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Seznam zkratek

AIM Automatizovany imisni monitoring

BaP Benzo-a-pyren

BPEJ Bonitovana pudné ekologicka jednotka
cr Chloridové anionty

(6(0) Oxid uhelnaty

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CSN Ceska statni norma

DUR Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti
DSP Dokumentace pro stavebni povoleni
DPS Dokumentace pro provedeni stavby
EIA Environmental Impact Assessment (posuzovani vlivi na Zivotni prostredr)
EVL Evropsky vyznamna lokalita

HPJ Hlavni pudni jednotka

CHKO Chranéna krajinna oblast

CHOPAV  Chranéna oblast prirozené akumulace vod

IPHO Individualni protihlukova opatreni
KES Koeficient ekologické stability
KOD Kriticky ohrozeny druh

KU Konec Upravy

k.d. Katastralni tzemi

LAeq Ekvivalentni hladina hluku A [dB(A)]
LBK Lokélni biokoridor

MUK Mimodroviova kfizovatka

Mzd Ministerstvo zdravotnictvi

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi
NO, Oxidy dusiku

NO, Oxid disicity

NRBK Nadregionalni biokoridor

OOP Organ ochrany prirody

PAH, PAU Polycyklické aromatické uhlovodiky

PD Projektova dokumentace



PHO Pasmo hygienické ochrany

PHS Protihlukova sténa

PO Ptaci oblast

POV Plan organizace vystavby

PP Prirodni pamatka

PMio Respiracni frakce prasného aerosolu s aerodynamickym pramérem 50% Castic
mensich nez 10 pm

PM, 5 Respiracni frakce prasného aerosolu s aerodynamickym pramérem 50% Castic
mensich nez 2,5 um

PUPFL Pozemky urcené k pInéni funkci lesa

PUR Politika zemniho rozvoje

RBK Regiondlni biokoridor

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SOD Silné ohrozeny druh

UAP Uzemné analytické podklady

upP Uzemni plan

UPsSU Uzemni plan sidelniho Gtvaru

Up vUC Uzemni plan velkého tzemniho celku

USES Uzemni systém ekologické stability
VKP Vyznamny krajinny prvek

TLZ Tuhé znecistujici latky

ZCHD Zvlasté chranéné druhy

ZCHU Zvlasté chranéna Gzemi

ZPF Zemédélsky pldni fond

ZU Zacatek Upravy

ZUR Zasady Gzemniho rozvoje

ZP Zivotni prostredi

ZST, 7st  Zelezniéni stanice



l. ZAKLADNI UDAJE

1. Nazev zadmeru

Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha -
Ruzyné - Kladno

Zarazeni dle prilohy ¢. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi,
v platném znéni, je nasledujici:

kategorie: Il

bod: 9.2

nazev: Novostavby (neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace
nebo modernizace Zeleznicnich trati; novostavby nebo rekonstrukce
Zeleznicnich a intermodalnich zarizeni a prekladist, kde prislusnym
organem v procesu posuzovani vlivll na Zivotni prostredi je v tomto
pripadé Ministerstvo zivotniho prostredi

2. Kapacita (rozsah) zameru

Usek trati Zst. Praha Ruzyné - Kladno Ostrovec je soucasti Zelezni¢nich trati ¢. 120 Praha -
Kladno - Chomutov a traté ¢. 093 Kladno - Kralupy nad VItavou. Navazuje na prvni etapu
stavby (Usek Praha Masarykovo nadrazi - Zst. Praha Ruzyné, s pripojenim na letisté).

Predmétem pripravné dokumentace je navrh technického reSeni, které zajisti vyse
uvedené cile; zejména se jedna o zvySeni tratové rychlosti na 120 km/hod (s lokalnimi
vynucenymi vyjimkami 60, 80, resp. 100 km/h), ve vyuzitelnych ucelenych Gsecich pro
jednotky s naklapécimi skrinémi 145 km/h zajisténé novym reSenim Zeleznicni traté,
mostnich objektd, Zelezni¢nich stanic, nastupist, prejezd(, zabezpecovaciho a sdélovaciho
zarizeni, zarizeni trakcniho vedeni, vcetné nové trakéni ménirny, zarizeni energetiky a
nezbytnych vyvolanych prelozek komunikaci a inZenyrskych siti. Ddraz je kladen i na
vytvoreni kvalitniho zazemi pro cestujici v prostoru stanic a zastavek, zajisténi kratkych
prestupnich vazeb na navazné druhy dopravy, s vyuzitim moderniho informacniho systému.

Stavba zacina v km 12,052 (navazuje na staniceni I. etapy projektu) a konci v km 4,000
(staniceni trati Kladno - Kralupy nad Vitavou), resp. v km 31,755 prubézného staniceni.
Celkova délka modernizované trati vcetné prelozek cini 19,703 km dvoukolejné trati,
v nezbytném rozsahu jsou upravovany napojeni na navazné tratové Useky (ve sméru
Praha Zlic¢in, Rudna u Prahy, Stredokluky, Chomutov a Kralupy nad Vitavou).

Stavba obsahuje navrh ¢tyr Zeleznicnich stanic - Hostivice, Jenec, Kladno a Kladno mésto a
péti zastavek - Hostivice Jenecek, Pavlov, Malé Prito¢no, Pleteny Ujezd a Kladno Ostrovec.
Zastavky Hostivice Jeneéek a Pleteny Ujezd jsou navrzeny nové, zastavka Malé PFitocno je
navrzena v jiné poloze nahradou za rusenou stanici Unhost.



Stavba ma Kklasicky liniovy charakter. V disledku nevyhovujicich parametrd je nové smérové
vedeni navrzeno predevsim v Usecich:

pred Zst. Hostivice km 13,125 - 14,135 délka 1010 m
pred Zst. Jenec km 16,300 - 17,100 délka 800 m
za 7st. Jenec km 18,650 - 19,300 délka 650 m
mezi zast. Pavlov a zst. Kladno km 22,750 - 26,950 délka 4200 m

Také ve zbyvajicich Usecich dochazi k odchylkdm od stavajici polohy koleje do cca 10 m.
Celkova délka modernizované trati: 19,703 km (dvoukolejné, vcetné prelozek)
Celkova délka vyznamnych prelozek: 6,660 km

Ze stéavajiciho opusténého Zeleznicniho télesa v mistech preloZzek bude snesen kolejovy rost a
odtéZeno Stérkové loZe. Téleso bude poté ohumusovano a oseto travnim semenem.

Kapacitni Udaje a rozsah stavby:

Tratova rychlost 120 km/hod (s lokalnimi vynucenymi vyjimkami 60, 80, resp. 100 km/h)
Rozsah vyhledové dopravy v nejzatizenéjsich profilech:

i Rychlosti vlakt [km/h]
Usek zelezniéni trati Typ vlaku
Stavajici stav Vyhledovy stav
Os 50 70
Ruzyné - Hostivice Sp 60
NV 40 40
Os 60 40
Os REGIO 40 40
Hostivice - Jenecek
Sp 60 60
NV 30 40
Os 50 60
Jenecek - Kladno Sp 70 90
NV 40 50
Os 40 50
Kladno - Ostrovec Os REGIO 40 50
Sp 40
Vysvétlivky zkratek:  NV................. nakladni vlak;
O L osobni vlak;
Os REGIO....... osobni regionalni vlak;
Os Pripoj........ osobni vlak (pripoj k spésnému vlaku);
] FO spésny vlak.

V oblasti Zelezni¢nich staveb:

rekonstrukce Zeleznicniho spodku a svrsku pro rychlost do 120 km/hod.
zdvoukolejnéni trati
prelozky trati: kratsi prelozka pred Zst. Hostivice, prevedeni provozu do stopy stavajici



trat’ Odbocka Jenecek - zastavka Jenec, vcetné drobné prelozky, vyznamna prelozka
trati mezi stavajici zastavkou Pavlov a zst. Kladno. V rozsahu prelozek je navrzeno
ruseni stavajicich tratovych Useku, véetné kolejist Zst. JeneC a Zst. Unhost

plna peronizace v Zst. Hostivice a Kladno a Jenec a Kladno mésto

rekonstrukce Urovinovych nastupist, zrizeni novych nastupist, vse s vyskou 550 mm nad
Grovni temene kolejnice v zastavkach Hostivice Jenecek, Pavlov, Malé Pritocno,
Pleteny Ujezd a Kladno Ostrovec

nahrazeni prejezd( mimoGroviovym krizenim, rekonstrukce Grovnovych prejezdu

V oblasti pozemnich komunikaci:

Upravy mistnich komunikaci vyvolané novym usporadanim Zeleznicni traté
zrizeni, resp. Upravy silnic II. a lll. tridy (zejména Jenec a Kladno)
zajidténi prijezdu k novym technologickym objektdm

Upravy pristupovych cest, zajisténi bezbariérového pristupu na zastavky
sadové Upravy a kaceni zelené

V oblasti mostnich objektu:

rekonstrukce mostd a propustku dle zasad optimalizace

vystavba podchodd pro mimodroviovy pristup na nastupisté v Zel.stanicich a
zastavkach.

vystavba novych mostd, véetné silni¢nich nadjezdd, zfizeni opérnych a zarubnich stén

V oblasti inZenyrskych siti:
vystavba pripojek pro nové objekty
prelozky inZenyrskych siti vyvolané rekonstrukci trati, resp. komunikaci (kanalizace,
vodovod, plynovod, linky 22 a 110 kV
preloZka horkovodu na Kladné

V oblasti silnoproudé elektrotechniky a silnoproudych zarizeni:

zrizeni trakéniho vedeni

zrizeni trakéni ménirny Kladno

napojeni ménirny Kladno na transformovnu STE Kladno-zapad privodnimi kabely.
rekonstrukce osvétleni ve stanicich a zastavkach, rekonstrukce kabelovych rozvodd,

elektricky ohrev vymeén

V oblasti pozemnich staveb:

rekonstrukce vypravnich budov Zst. Hostivice, Kladno

zrizeni nového odbavovaciho prostoru zst. Kladno mésto

vystavba nového technologického objektu v Zst. Hostivice, Jenec, Kladno
prestavba stavajici vypravni budovy Kladno mésto na technologicky objekt
vystavba budovy trakéni ménirny Kladno



nové zastresSeni nastupist, nové cekarny, orientacni systém
protihlukova opatreni

V oblasti zabezpecovaciho zarizeni:

kompletni a komplexni rekonstrukce zarizeni zabezpecovaci techniky, vcetné

rekonstrukce navaznych Gseku trati
priprava na zrizeni systému ETCS

V oblasti sdélovaci techniky:

pokladka novych sdélovacich kabell

rekonstrukce zarizeni sdélovaci techniky

zrizeni pevné Casti systému GSM-R

vytvoreni informaéniho systému s vyuZitim dynamickych ukazatel(, s vazbou
navaznou, predevsim autobusovou dopravu.

3. Umisteni zameru (kraj, obec, katastralni tzemi)
kraj: Stredocesky kraj, Hlavni mésto Praha
obec: Praha, Hostivice, Jenec, Cerveny Ujezd, Pavlov, Dolany, Malé

Prito¢no, Pleteny Ujezd, Velké Pfito¢no

katastralni Uzemi: Ruzyné, Hostivice, Litovice, Jenec u Prahy, Cerveny Ujezd, Pavlov
u Unhosté, Dolany u Kladna, Malé Pritocno, Unhost, Velké
Pfito¢no, Pleteny Ujezd, Krocehlavy, Kladno, Rozdélov

4. Obchodni firma oznamovatele

Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

5. 1€ oznamovatele
70994234
6. Sidlo (bydlisté) oznamovatele

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

Praha 1

Nové Mésto

110 00

kontaktni adresa:

na



Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zéapad se sidlem v Praze
Sokolovska 1955/278

Praha 9

190 00
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Il.  POSOUZENI DOKUMENTACE

1. Uplnost dokumentace

Dokumentace o hodnoceni vliv(i na Zivotni prostfedi uvazovaného zaméru (dokumentace
EIA), byla zpracovana RNDr. Tomasem Bajererm, CSc. - drZitelem osvédceni odborné
zpusobilosti ke zpracovani dokumentaci a posudkl dle zakona ¢.100/2001 Sb., ¢.osvédceni
2719/4343/0EP/92/93, autorizace prodlouzena rozhodnutim 112450/ENV/10.

Dokumentace vychazi z ¢lenéni dle Prilohy C. 4 zak. ¢. 100/2001 Sb.
Dokumentace je velmi podrobna a obsahuje vlastni textovou Cast dokumentace, souhrn a
prilohy k jednotlivym specialnim vlivim.

Dokumentace je doplnéna vykresovou Casti.

Vlastni dokumentace v &asti A - Udaje o oznamovateli splfiuje pozadavky pFilohy €. 4.

V &asti B - Udaje o zaméru je v souladu s poZzadavky prilohy €. 4 rozélenéno na zéakladni
Udaje o zaméru, Udaje o vstupech a vystupech. Z hlediska naplnéni podstaty prilohy ¢. 4

zékona €. 100/2001 Sb. jsou pozadavky na obsah dokumentace splnény. Dokumentace
splnuje pozadavky prilohy €. 4 v uvedené casti B.

Cast C - Udaje o stavu Zivotniho prostiedi v dotéeném Gzemi z hlediska obsahové stranky
dokumentace naplnuje vSechny pasdze v souladu s pozadavky prilohy ¢. 4 zékona C.
100/2001 Sb.

Cast D - Komplexni charakteristika a hodnoceni vlivii zdméru na obyvatelstvo a Zivotni
prostredi je v souladu s prilohou ¢. 4 zdkona rozdéleno do 6 kapitol. Z hlediska poZadavku

v

zékona ¢. 100/2001 Sb. lze konstatovat, Ze jsou naplnény vsechny zékladni pozadavky
tohoto z&kona.

Cast E - porovnani variant je fesena dostatecné dle zak. ¢. 100/2001 Sb.

Souhrnné ¢asti F - Zavér a G - V3eobecné srozumitelné shrnuti netechnického charakteru
jsou zpracovany v dostatecné mire pro posouzeni dle prilohy €. 4. zadkona

Rozsahla cast H - Prilohy pak dostatecné ilustruje zakladni vstupni Udaje pro zpracovani
dokumentace.

Stanovisko zpracovatele posudku k uvedenému bodu:

1. Z hlediska Uplnosti dokumentace Ize konstatovat, Ze odpovida pozadavkim zéakona
¢. 100/2001 Sb.

2. Vlastni napln jednotlivych bod( dokumentace je zpracovana s dostatec¢nou
vypovidaci schopnosti.

Jednotlivé body jsou podrobné komentovany v dalsi Casti této kapitoly.
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2. Spravnost udaju uvedenych v dokumentaci vcetné pouzitych metod
hodnoceni

Posouzeni zakladnich udaju

Uplnost dokumentace ve vztahu k vlivim zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s
pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno " na Zivotni prostredi
povaZuje zpracovatel posudku za dostateCnou k moZnosti posoudit vlivy na Zivotni
prostiedi a zdravi obyvatelstva jakoZ i formulovat navrh stanoviska k posouzeni vlivi
provedeni zaméru na Zivotni prostredi (dale jen ,stanovisko") pro prislusny Grad -
Ministerstvo Zivotniho prostredi, a ukoncit proces posuzovani podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
v platném znéni.

A. Udaje o oznamovateli

V této kapitole jsou uvedeny zakladni tdaje o oznamovateli: obchodni firma, ICO, jméno a
prijmeni oznamovatele.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zakonem.

B.l.1. Nazev zameéru a jeho zarazeni podle prilohy ¢.1

Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha -
Ruzyné - Kladno

Zarazeni dle prilohy ¢. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi,
v platném znéni, je nasledujici:

kategorie: Il
bod: 9.2
nazev: Novostavby (neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace

nebo modernizace Zelezni¢nich trati; novostavby nebo rekonstrukce
Zelezni¢nich a intermodalnich zarizeni a prekladist, kde prislusnym
organem v procesu posuzovani vlivi na Zivotni prostredi je v tomto
pripadé Ministerstvo zivotniho prostredi

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez pripominek. Kapitola napliuje informace poZzadované zakonem.

B.l.2. Kapacita zameru

Usek trati Zst. Praha Ruzyné - Kladno Ostrovec je soucasti Zelezni¢nich trati ¢. 120 Praha -
Kladno - Chomutov a traté ¢. 093 Kladno - Kralupy nad VItavou. Navazuje na prvni etapu
stavby ((sek Praha Masarykovo nadrazi - Zst. Praha Ruzyné, s pripojenim na letisté).

Predmétem pripravné dokumentace je navrh technického reSeni, které zajisti vyse
uvedené cile; zejména se jedna o zvySeni tratové rychlosti na 120 km/hod (s lokalnimi
vynucenymi vyjimkami 60, 80, resp. 100 km/h), ve vyuZitelnych ucelenych Usecich pro
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jednotky s naklapécimi skrinémi 145 km/h zajisténé novym reSenim Zeleznicni traté,
mostnich objektd, Zelezni¢nich stanic, nastupist, prejezd(, zabezpecovaciho a sdélovaciho
zarizeni, zarizeni trakcniho vedeni, véetné nové trakéni ménirny, zarizeni energetiky a
nezbytnych vyvolanych preloZzek komunikaci a inZenyrskych siti. Duraz je kladen i na
vytvoreni kvalitniho zazemi pro cestujici v prostoru stanic a zastavek, zajisténi kratkych
prestupnich vazeb na navazné druhy dopravy, s vyuzitim moderniho informacniho systému.

Stavba zacina v km 12,052 (navazuje na staniceni I. etapy projektu) a konci v km 4,000
(staniceni trati Kladno - Kralupy nad Vitavou), resp. v km 31,755 prabézného staniceni.
Celkova délka modernizované trati vcetné prelozek cini 19,703 km dvoukolejné trati,
v nezbytném rozsahu jsou upravovany napojeni na navazné tratové Useky (ve sméru
Praha Zli¢in, Rudna u Prahy, Stredokluky, Chomutov a Kralupy nad Vitavou.

Stavba obsahuje navrh Ctyr Zeleznicnich stanic - Hostivice, Jenec, Kladno a Kladno mésto a
péti zastavek - Hostivice Jenecek, Pavlov, Malé PFitocno, Pleteny Ujezd a Kladno Ostrovec.
Zastavky Hostivice Jenecek a Pleteny Ujezd jsou navrzeny nové, zastavka Malé PFitocno je
navrzena v jiné poloze ndhradou za ruSenou stanici Unhost'.

Stavba ma Kklasicky liniovy charakter. V disledku nevyhovujicich parametrd je nové smérové
vedeni navrzeno predevsim v Usecich:

pred Zst. Hostivice km 13,125 - 14,135 délka 1010 m
pred Zst. Jenec km 16,300 - 17,100 délka 800 m
za 7st. Jenec km 18,650 - 19,300 délka 650 m
mezi zast. Pavlov a zst. Kladno km 22,750 - 26,950 délka 4200 m

Také ve zbyvajicich Usecich dochazi k odchylkdm od stavajici polohy koleje do cca 10 m.
Celkova délka modernizované trati: 19,703 km (dvoukolejné, vcetné prelozek)
Celkova délka vyznamnych prelozek: 6,660 km

Ze stéavajiciho opusténého Zeleznicniho télesa v mistech preloZzek bude snesen kolejovy rost a
odtéZeno Stérkové loZe. Téleso bude poté ohumusovano a oseto travnim semenem.

Kapacitni Udaje a rozsah stavby:

Tratova rychlost 120 km/hod (s lokalnimi vynucenymi vyjimkami 60, 80, resp. 100 km/h)
Rozsah vyhledové dopravy v nejzatizenéjsich profilech:

i Rychlosti vlakt [km/h]
Usek zelezniéni trati Typ vlaku
Stavajici stav Vyhledovy stav
Os 50 70
Ruzyné - Hostivice Sp 60
NV 40 40
Os 60 40
Os REGIO 40 40
Hostivice - Jenecek
Sp 60 60
NV 30 40
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i Rychlosti vlakt [km/h]
Usek zelezniéni trati Typ vlaku
Stavajici stav Vyhledovy stav
Os 50 60
Jenecek - Kladno Sp 70 90
NV 40 50
Os 40 50
Kladno - Ostrovec Os REGIO 40 50
Sp 40 -
Vysvétlivky zkratek:  NV................. nakladni vlak;
OSuriiiiiieiiiieeanns osobni vlak;
Os REGIO....... osobni regionalni vlak;
Os Pripoj........ osobni vlak (pripoj k spésnému vlaku);
] T spésny vlak.

V oblasti Zelezni¢nich staveb:

rekonstrukce Zeleznicniho spodku a svrsku pro rychlost do 120 km/hod.

zdvoukolejnéni trati

prelozky trati: krat$i prelozka pred Zst. Hostivice, prevedeni provozu do stopy stavajici
trat’ Odbocka Jenecek - zastavka Jenec, vcetné drobné prelozky, vyznamna prelozka
trati mezi stavajici zastavkou Pavlov a zst. Kladno. V rozsahu prelozek je navrzeno
ruseni stavajicich tratovych Gsekd, véetné kolejist' Zst. Jenec a Zst. Unhost

pln& peronizace v Zst. Hostivice a Kladno a Jenec a Kladno mésto

rekonstrukce Urovnovych nastupist, zrizeni novych nastupist, vse s vyskou 550 mm nad
Grovni temene kolejnice v zastavkach Hostivice Jenecek, Pavlov, Malé Pritocno,
Pleteny Ujezd a Kladno Ostrovec

nahrazeni prejezd( mimouroviovym krizenim, rekonstrukce Uroviovych prejezdu

V oblasti pozemnich komunikaci:

Upravy mistnich komunikaci vyvolané novym usporadanim Zeleznicni traté
zrizeni, resp. Upravy silnic II. a lll. tridy (zejména Jenec a Kladno)
zajidténi prijezdu k novym technologickym objektdm

Upravy pristupovych cest, zajisténi bezbariérového pristupu na zastavky
sadové Upravy a kaceni zelené

V oblasti mostnich objektu:

rekonstrukce mostd a propustku dle zasad optimalizace

vystavba podchodd pro mimodroviovy pristup na nastupisté v Zel.stanicich a
zastavkach.

vystavba novych mostd, véetné silni¢nich nadjezdd, zrizeni opérnych a zarubnich stén

V oblasti inZzenyrskych siti:
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vystavba pripojek pro nové objekty

prelozky inZenyrskych siti vyvolané rekonstrukci trati, resp. komunikaci (kanalizace,
vodovod, plynovod, linky 22 a 110 kV

preloZka horkovodu na Kladné

V oblasti silnoproudé elektrotechniky a silnoproudych zarizeni:

zrizeni trakéniho vedeni
zrizeni trakéni ménirny Kladno
napojeni ménirny Kladno na transformovnu STE Kladno-zapad privodnimi kabely.

rekonstrukce osvétleni ve stanicich a zastavkach, rekonstrukce kabelovych rozvodd,
elektricky ohrev vymén

s
I,

V oblasti pozemnich staveb:

rekonstrukce vypravnich budov Zst. Hostivice, Kladno

zrizeni nového odbavovaciho prostoru zst. Kladno mésto

vystavba nového technologického objektu v Zst. Hostivice, Jenec, Kladno
prestavba stavajici vypravni budovy Kladno mésto na technologicky objekt
vystavba budovy trakéni ménirny Kladno

nové zastresSeni nastupist, nové cekarny, orientacni systém

protihlukova opatreni

V oblasti zabezpecovaciho zarizeni:

kompletni a komplexni rekonstrukce zarizeni zabezpecovaci techniky, vcetné
rekonstrukce navaznych Gseku trati
priprava na zfizeni systému ETCS

V oblasti sdélovaci techniky:

pokladka novych sdélovacich kabell

rekonstrukce zarizeni sdélovaci techniky

zrizeni pevné Casti systému GSM-R

vytvoreni informaéniho systému s vyuZitim dynamickych ukazateld, svazbou na
navaznou, predevsim autobusovou dopravu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zadkonem. Evidentné vychazi z
velmi podrobné pripravné technické dokumentace.

B.l.3. Umisténi zameru
kraj: Stredocesky kraj, Hlavni mésto Praha

obec: Praha, Hostivice, Jene¢, Cerveny Ujezd, Pavlov, Dolany, Malé
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Pfito¢no, Pleteny Ujezd, Velké PFito¢no

katastralni Gzemi: Ruzyné, Hostivice, Litovice, Jene¢ u Prahy, Cerveny Ujezd, Pavlov
u Unhosté, Dolany u Kladna, Malé Prito¢cno, Unhost, Velké
Pfito¢no, Pleteny Ujezd, Kro¢ehlavy, Kladno, Rozdéliv

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zakonem.

B.l.4. Charakter zameéru a moznost kumulace s jinymi zamery

Nejvyznamnéjsi interakci, a to zejména v pripadé etapy vystavby je zamér: Paralelni RWY
06R/24L, letisté Praha - Ruzyné

Zamér resi vystavbu nové paralelni vzletové a pristdvaci drahy RWY 06R/24L na
mezinarodnim letisti Praha/Ruzyné vcetné potrebnych pojezdovych drah pro spojeni se
severnim a jiznim odbavovacim arealem.

Soucaésti stavby je i potrebné vybaveni drahy, zasobovani energii, potrebné prelozky siti a
komunikaci a reSeni styku nové drahy s planovanymi stavbami v okoli letisté. Soucasti
stavby je rovnéz i potrebny rozvoj odbavovacich a parkovacich kapacit v severnim
odbavovacim arealu.

Zakladni technické parametry drahy jsou uvedeny v nasledujicim prehledu, podrobnéji
potom v kapitole B.1.6.:

@ délka drahy: stavebni 3550 m, prah drahy (THR) 24L trvale posunut o 150 m
@ Sirka drahy: 45 m (s nejvyssi unosnosti)

60 m (zakladni)

75 m (v¢. postrannich past)

Dopravni zatéz ze stavby Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha - Ruzyné bude rozdélena do
tri (event. ¢tyr) smérd. Prepravni trasy byly dot¢enymi obcemi odsouhlaseny.

Do z&padni ¢asti stavenisté je navrzen hlavni prijezd pro stavenistni dopravu ze sméru od
nové vybudované mimouroviové krizovatky rychlostni komunikace 1/6 v km 1,9 nad obci
Hostivice.

Zde bude propojeni z obou smérl rychlostni komunikace 1/6 (Karlovy Vary - Praha) do
prostoru stavenisté vedeno po stavajicich letistnich komunikacich. Toto reSeni zcela
vyloué¢i mimostavenistni dopravu z obydlenych mist - Hostivice, Jenec. Z celkového
mnozstvi prepravovanych material( je uvazovano touto trasou dopravit 30%.

Jako alternativni prijezd do zapadni Casti stavenisté je uvazovano dopravni napojeni z dalsi
vybudované mimourovinové krizovatky R6 smér Houston - Jenec, kde je propojeni se
stavajicimi letistnimi komunikacemi vedeno po upravenych castech polnich cest.
Eventuelni mnozstvi z celkového objemu prepravované touto trasou je 5%.

Do vychodni Casti stavenisté jsou navrzeny dveé prijezdové trasy.

Z jihu po komunikaci spojujici jizni a severni odbavovaci arealy napojené na ulici K Letisti
vedouci Arealem JIH. Tato ulice ma primé napojeni na novy silnicni okruh kolem Prahy s
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moznosti odjezdu (prijezdu) z obou smérd Slany - Praha. Z tohoto sméru je uvaZovano
z celkového objemu prepravovanych materialt dopravit 30%.

Ze severu rovnéz po komunikaci spojujici jizni a severni odbavovaci areadly napojené
mimourovinovou kriZzovatkou na ulici Aviatickou tvorici hlavni prijezdovou komunikaci
k arealu sever. Ulice Aviatickd je napojena na silnici 1/7 Praha - Slany v mimoUrovnové
kfizovatce Aviatické/Lipska. Zde je rovnéz moznost odjezdu (pfijezdu) z obou smérd Slany
- Praha. Z tohoto sméru je uvaZovano z celkového objemu prepravovanych materialQ
dopravit 35%.

Toto reSeni prijezdu do vychodni ¢asti zcela vylouci stavenistni dopravu z obydlenych mist
Praha 6 - Liboc a Ruzyné.

Obdobné taktéz vramci stavby tykajici navrZzeného zaméru je predpokladan vyjezd
stavenistni techniky v rdmci stavebnich dvord v Hostivicich a Jenci na silnici R6. Kromé
toho Ize svelkou pravdépodobnosti predpokladat, Ze pripadné zahajeni obou staveb
nebude realizovano ve stejném casovém horizontu.

Projekt je dale koordinovan se zamérem znovuobnoveni provozu na trati ¢. 121 Hostivice -
Podlesin v Gseku Odbocka Jenecek - Stredokluky, zejména v oblasti zabezpecovaci
techniky.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Tato kapitola popisuje zaméry, u kterych by mohlo dojit ke kumulaci vlivd na Zivotni
prostredi. Neobsahuje charakter uvazovaného zaméru, ktery je oviem popsan dostatecné v
predchozi a nasledujicich kapitolach.

B.1.5. Zddvodnéni potfeby zaméru a jeho umisteni

Spravny nazev této kapitoly dle prilohy €. 4 zak.¢. 100/2001 Sb. je nasledujici:
Zdavodnéni potrfeby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvaZzovanych variant a
hlavnich dlivod (i z hlediska Zivotniho prostredi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti
Vzhledem k tomu, Ze zamér je predkladan v jediné aktivni varianté se nejednd o
vyznamnou chybu.

Re$ena trat’ ma prioritni vyznam pro rozvoj kolejové dopravy v regionu severozapadni ¢asti
Prahy i Stredoceského kraje a vytvari kapacitni a predevsim Zivotnimu prostredi Setrnéjsi
spojeni hlavniho mésta Prahy a nejvétsiho mésta Stredoceského kraje Kladna. Pres 15 % ze
70 tis. obyvatel Kladna a spadovych oblasti pravidelné dojizdi do Prahy. Cilem projektu je
nabidnout cestujicim rychlou, kvalitni a spolehlivou priméstskou Zeleznicni dopravu primo
do centra Prahy, kterd bude vhodnou alternativou k prevladajicimu zplsobu cestovani
osobnimi automobily a autobusy.

Stavba ma charakter rekonstrukce, stavajici technicky stav Zelezni¢niho spodku a svrsku,
mostd, dopravné provozné feseni stanic, stavajici technologické zarfizeni ani stavajici
smérové vedeni Zelezni¢ni trati neumoznuji dosdhnout zadanych parametrd. Proto bylo
nutno provést konstrukcéni, technologické zmény (véetné zdoukolejnéni a elektrizace) a

17



Upravy ve smérovém vedeni trati tak, aby novy technicky stav odpovidal zasadam a
podminkam pro modernizaci trati.

Jednotliva nova reseni v souhrnu prinesou nasledujici zlepseni oproti soucasnému stavu:

Novou konstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku se zvysi se kvalita jizdy vlakd,
mimourovnova nastupisté v kombinaci s bezbariérovym pristupem zlepsi podminky pri
nastupu a vystupu cestujicich, nastup bude bezpecnéjsi.

Intervalovym provoz spolu s novym informacnim systémem a vazbou na navaznou
dopravu (autobusovou, resp. individualni automobilovou) zjednodusi a usnadni
cestovani.

Zvysi se kapacita spojeni, ve prospéch Zivotnimu prostredi Setrnéjsi Zelezni¢ni dopravy
se mlze zlepsit délba prepravni prace.

Za pomoci Uprav smérového vedeni traté, novych mimodrovinovych krizeni a nového
zabezpecovaciho a sdélovaciho zarizeni se stane doprava rychlejsi a bezpecnéjsi

Nova konstrukce Zeleznicniho spodku, svrsku a mostld spolu s instalaci protihlukovych
stén a realizaci individualnich protihlukovych opatreni snizi hlukové emise zpusobované
Zelezni¢nim provozem pod zakonné limity. Ke snizeni emisi hluku a exhalaci prispéje i
provoz v elektrické trakci

Zlepsi se architektonicka atraktivita traté (zejména ve stanicich a zastavkach)

Rozsah stavby je v souladu se zadanim a pozadavky investora nezbytny a byl minimalizovan
tak, aby poZadované technicka a dopravni funkce byla zajisténa.

Stavba probih& cca z 60 % ve stavajici stopé a cca v 40 % je navrzena na novém télese,
nebot’ stavajici poloméry obloukll nevyhovuji poZzadavkim na nové rychlostni parametry.
Stavba tak vyZzaduje pomérné znacné trvalé zabory.

Stavba je v souladu s konceptem tzemniho planu VUC Stfedoceského regionu a obci jimiz
prochazi, nékteré obce vsak platny Uzemi plan nemaji (Pleteny Ujezd, Velké PFito¢no).
V obci Malé Pritocno dojde ke zméné Uzemniho planu, ktery prebere trasu navrzenou
v posuzované dokumentaci.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez pripominek. Kapitola napliuje informace poZzadované zakonem.

B.1.6. Strucny popis technického a technologického Feseni zameru

Modernizovana trat’ je vedena ve stopé tzv. Bustéhradské drahy. Spolecnost Bustéhradské
Zeleznice spojila nejdrive Kladno s Kralupy nad Vitavou (1856), kde se trat' napojila na
Severni statni drahu. Teprve pozdéji byla postavena trat Kladno - Hostivice - Dejvice
(1868) a potom Hostivice - Smichov (1872). Prazsko-duchcovska draha Smichov - Dusniky
(nyni Rudna u Prahy) - Podles$in - Slany byla otevrena 1873.

Kladensko-nucicka draha (1858) slouzila predevsim dopravé véapence z Moriny do
kladenskych huti. V poslednich letech okupace byla zrizena odbocka Jenecek, ktera
umoznila vzajemny prechod mezi plvodni bustéhradskou a prazsko-duchcovskou drahou, a
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spojka (triangl) umoznujici jizdu z Nucic primo na odbocku Jenecek. Podstatné zmény se
udaly na sklonku 60. let, kdy byla trat do Stredokluk odklonéna kvili rozsifeni letisté
Praha Ruzyné a vznikly na ni nové zastavky Jene¢, Hostour a Dobroviz. Cast plivodni traté
ze Stredokluk do Rudné byla ponechana a nyni slouzi jako vlecka k dopravé pohonnych
hmot na letisté. V té dobé byla také snesena Kladensko-nucicka dréaha a ponechéana byla
pouze jeji ¢ast z lomu u Moriny do Horelic, odkud vede Gvrat’ do Nudic.

Zelezniéni trat v soucasné dobé patfi mezi krajinotvorné prvky; prochazi otevienou
rovinatou urbanizovanou krajinou, kde se stridaji pole s rostouci zastavbou. Na predmeésti
Kladna se vlak skryva do lesnich porostd, které slouzi k priméstské rekreaci. Trat je
soucasti krajiny jiz vice nez 150 let. Zbytky télesa Kladensko-nucické drahy, které vedou
v soubéhu se stavajici trati v Useku Unhost' - Kladno doporucuje orgéan statni pamatkové
péce zachovat.

Stavba bude probihat ve vétsiné Gseku v ose stavajici trasy, ke které bude pridana druha
kolej. Vyznamnéjsi prelozka v Useku Pavlov - Kladno prevazné oddali trasu trati od
zastavéného Gzemi. Plvodni trasa drahy bude zrusena a svriek télesa snesen. Samotné
drazni téleso zlstane ponechano. Nejvyznamnéjsi vizualni zménou bude umisténi stozard
trak¢éniho vedeni. V mezistani¢nich Usecich budou prevazné umistény trubkové stozary,
v prostoru Zel. stanic bude trakcni vedeni zavé$eno na branach navrzenych v soucinnosti
s architektem. Vyska stozaru a bran se pohybuje okolo 8m nad terénem podle podminek
trati.

Dal$im novym optickym prvkem budou protihlukové stény (PHS) navrzené podle aktualni
akustické studie. Umisténi PHS je navrZzeno tak, aby byla minimalizovana hlukova zatéz na
obyvatele a aby bylo vyhovéno soucasné platnym pravnim predpist v ochrané proti hluku.

Dalsi stavebni Gpravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné. Jedna se o Upravy Zeleznicnich
stanic a vystavbu novych zastavek a stavbu nového silni¢niho nadjezdu. Viditelnym prvkem
bude novy odbavovaci prostor v Zst. Kladno mésto, navrzeny nad Urovni stavajici mostni
konstrukce. Nové technologické budovy v blizkosti stavajicich vypravnich budov (v Zst.
Hostivice a Zst. Kladno) ponesou typickou drazni architekturu.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojednan. Vyuziva sjednocujicich
materialovych a tvarovych prvkl, napr. trakénich stozarl, zastreseni, ¢ekaren, poutacd,
resp. drobna architektury. Dlraz je kladen na pouziti jednodussich, snadno udrzovatelnych
materiald, na Grovni souc¢asného evropského standardu. Pro odlideni jednotlivych stanic a
zastavek bude vyuzito predevsim rozdilného barevného reseni. Z hlediska zajisténi
pozadované funkce (rychla pravidelnd intervalova doprava) soucasné usporadani trati
nevyhovuje; zejména smérové vedeni.

PredloZené reseni proto navrhuje Gpravu smérovych obloukd v nasledujicich Usecich: pred
Zst. Hostivice, pred a za Zst. JeneC a mezi zast. Pavlov a Zst. Kladno

Popis rozhodujicich stavebnich objekti:
Zelezniéni stavby

Cely Usek Praha Ruzyné - zst. Kladno je navrzen jako dvoukolejny na rychlost 100-
120 km/h pro klasické soupravy. Usek Zst. Kladno - Kladno Ostrovec je navrzen dvoukolejny
na rychlost 60-80 km/h.

19



Vstupni parametry pro navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku plati i pro UGseky, kde
modernizovana trat’ opousti stavajici zemni téleso (tj. pro prelozky neplati hodnoty pro
novostavbu).

KilometraZz trasy je uvadéna v ,,novém staniceni (které navazuje na staniceni |. etapy
projektu), vyjadrujici skutecnou délku optimalizované trasy.

Ohraniceni stavebnich objektl - rekonstrukce Zel.svriku a spodku v jednotlivych stanicich a
tratovych Usecich je dano vyménovymi, pripadné koncovymi styky krajnich vyhybek
Zel.stanic.

Modernizovana trasa je projektovana pro prostorovou pruchodnost UIC-GC (tj. zakladni

prajezdny prirez Z-GC) a tratovou tridu zatizeni D4 UIC. Celkova konstrukce Zelezni¢niho
svriku a Zelezni¢niho spodku umoziuje pojezd soupravami s vykyvnymi skrinémi.

Reseni Zelezniéniho spodku

Modernizovand trasa z Casti zUstava na stavajicim zemnim télese (Zst. Hostivice, Zst.
Kladno), z casti dochazi ke zdvoukolejnéni (= jedna kolej jde ve stopé stavajici koleje,
druha kolej se pristavuje) a z Casti jsou obé koleje modernizované trasy vedeny mimo
stavajici trasu - prelozka. Vyznamnéjsi prelozky jsou nasledujici:

§ pred Zst. Hostivice km 13,125 - 14,135 délka 1010 m
§ pred zst. Jenec km 16,300 - 17,100 délka 800 m
§ za Zst. Jenec km 18,650 - 19,300 délka 650 m
8 mezi zast. Pavlov a zst. Kladno km 22,750 - 26,950 délka 4200 m

Takeé ve zbyvajicich Usecich dochazi k odchylkdm od stavajici polohy koleje do cca 10 m.

Z celkové délky modernizované trati 19.703 m dvoukolejné trati je

§ na stavajicim télese 2.538 m =cca 13%
§ zdvoukolejnéni 5.565 m = cca 28%
§ prelozka 11.600 m = cca 59%

Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku

Podle prizkumu jsou geotechnické podminky na stavajicim zemnim télese vcéetné koleje,
ktera se zachovava pri zdvoukolejnéni rliznorodé. Material zemni plané zastizeny kopanymi
sondami tvori jak nesoudrzné zeminy (S4SM, G4GM, G3GF) tak zeminy soudrzné (jilovité,
hlinité). PrevaZzuje priznivy vodni rezim, zeminy jsou namrzavé az nebezpecné namrzavé.

V prostoru prelozek se po odstranéni humoéznich vrstev tl. cca 0,3 aZz 0,5m vyskytuji
vétsinou eolické sedimenty - sprasové hliny charakteru jilG pisCitych a jilG se stredni
plasticitou (FACS, F6CI ) prevazné pevné az tvrdé konzistence. Na zemni plani se vyskytuje
i skalni podloZi tvorené vétsinou rdzné navétralym az zvétralym pisCitym slinovcem tridy
R3 az R6.

Hladina podzemni vody se priblizuje k povrchu cca u km 25,950 - 26,200, doporucuje se
proto, pro zpracovani dal$iho stupné upresnit jeji Groven a pripadné zohlednit jeji vliv na
zékladové poméry nového nasypu.

Predpis S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni stanicni koleje na tratich celostatnich
ostatnich pro rychlost mensi nez 120 km.h™ minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na
zemni plani 20 MPa a na plani télesa Zeleznicniho spodku min.hodnotu 40 MPa.

Jsou navrzeny konstrukce predpokladajici sneseni kolejového rostu a odtéZeni kolejového
loZze v potfebném rozsahu. Navrh konstrukcnich vrstev télesa Zeleznicniho spodku
v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich byl proveden podle nasledujicich zasad:
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v Usecich s Unosnosti zemni plané Eor 3 30MPa vrstva Stérkodrti 0/32 tl. 0,15m

na zemni plani separacni geotextilie, konstrukce oznacena jako typ 3.1.1

v Usecich s Gnosnosti zemni plané Eor 18 az 29 MPa vrstva $térkodrti 0/32 tl. 0,30m, na
zemni plani separacni geotextilie, konstrukce oznacena jako typ 3.1.2, konstrukce je
navrzena také pro nové zrizované nasypy

v Usecich s Gnosnosti zemni plané Eor 12 az 18 MPa vrstva $térkodrti 0/32 tl. 0,30m, na
zemni plani separacni geotextilie a geomrizka, konstrukce oznacena jako typ 3.2.1

v Usecich s Gnosnosti zemni plané Eor 5 az 11 MPa vrstva Stérkodrti 0/32 tl. 0,40m, na
zemni plani separacni geotextilie a geomrizka, konstrukce oznacena jako typ 3.2.2

v Usecich s inosnosti zemni plané Eor 5 aZz 11 MPa vapenna stabilizace zemin na misté
s vrstvou $térkodrti 0/32 tl. 0,25m, konstrukce oznacena jako typ 6.

v Usecich, kde dochazi ke zdvihu nové nivelety (ve stav.stopé) a tloustka
stav.stérkového loze je dostateCna je navrzeno jeho Castecné ponechéani s Upravou do
predepsaného pricného sklonu a prehutnénim. Do jeho povrchu zavalcovani vysivky pro
zajisténi odtoku vody. Na ni vrstva nové Stérkodrti proménné tloustky - min 0,15m.
Konstrukce oznacena jako typ 2.1.

Useky na skalnim podlozi - zpravidla pisCity slinovec navétraly: vyrovnavaci a ochranna
vrstva z mineralni smési ( smés 1, malo propustnd) pramérné tl. 0,20m, konstrukce
oznacena jako typ 5.3.

v predjizdnych kolejich ve stanicich (nebyl proveden geotech. priizkum) je navrzena
stejna konstrukce jako v kolejich hlavnich. V ostatnich stanic¢nich kolejich, které se
rekonstruuji je navrzena konstrukce spodku z vrstvy Stérkodrti tl.0,15m uloZené na
separacni geotextilii.

na prejezdech, v prechodovych oblastech mostl a propustki jsou navrzeny zesilené
konstrukce. Jsou dvojiho typu: jednak z nestmelenych vrstev (drcené kamenivo 8/63,
Stérkodrt) pripadné doplnéné geomrizkou - konstrukce oznacena Z.1 nebo cementové
stabilizace (dovoz z michaciho centra) a vrstvy $térkodrti - konstrukce oznacena Z.2.

Zemni téleso

Useky, kde trasa zistava na stavajicim zemnim télese

Useky, kde trasa zlstava na stavajicim télese jsou Zelezniéni stanice Hostivice a Kladno. Na
stavajicim télese zlstava i jedna kolej v Gsecich zdvoukolejnéni. U upravovanych svah( je
navrzena jejich vegetacni ochrana a to vrstvou ornice tl. 0,15m a zatravnovaci geotextilii.

Zasady pro zfizovani novych nasypu

Podlozi nové zfizovanych nasypl bude odhumusovano v predepsané tloustce a nasledné
zhutnéno na miru zhutnéni D,,;;=100%PS. Vyjimku tvori nasyp v km 21,137-21,275, kde se
pod nasypem provede vapenna stabilizace stavajicich vrstev v t1.0,30m. Poté bude
poloZena separacni geotextilie a na ni bude zrizena konsolidacni vrstva z drceného
kameniva 32/63mm tl. 0,50m, kter4d ma i funkci plosného drénu. Odvodnéni konsolidacni
vrstvy je pak zajisténo trativodem.

Pro stavbu nasypu se predpoklada vyuziti odtéZenych zemin a hornin na stavbé. Ty maji ve
vétsim rozsahu charakter zemin soudrznych, proto se predpoklada jejich pouziti do jadra
nasypu. Téleso nasypu bude opatfeno ochrannou vrstvou tl. 0,60m z propustného a
nenamrzavého materialu, s vegetacni ochranou svah( nasypu.
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Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech prisypavky ke stavajicimu zemnimu
télesu se provede po odstranéni krovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni,
které jsou navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z2.1aZ 2.11

Zasady pro zfizovani novych zarezd (odrezd)

Hloubka zarez( je proménna a dosahuje aZ cca 6,8m hloubky. Material vytéZeny v zarezech
se predpoklada vyuzit do nové zfizovanych nasypu.

Sklony svahu zarezu v eolickych sedimentech (vétSinou spraSové hliny charakteru jilu
piscitych a jili se stfedni plasticitou prevazné pevné az tvrdé konzistence ) jsou navrzeny
ve sklonu 1:2, v navétralych horninach (zpravidla piscity slinovec) ve sklonu 1:1,25. V misté
zmény sklonu je navrZena lavicka $ifky 1,0m. U nové upravovanych svahd je navrZzena
jejich vegetacni ochrana a to vrstvou ornice tl.0,15m a zatraviiovani geotextilii. Upravy
sklont svah( a jejich ochrana se provedou podle vzorovych listd Zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni plané télesa Zel. spodku v zarezu je zajisténo bud’ otevienym prikopem, nebo
trativody. Prikopy, zpevnéné prikopovymi tvarnicemi TZZ3 osazenymi do bet. smési tl.
0,10m, slouzi k zachyceni vody z pfilehlych svahd a k jejimu odvedeni.

Ze stavajiciho opusténého Zelezni¢niho télesa v mistech preloZzek bude snesen kolejovy
rost a odtézeno Stérkové loZe. Téleso bude poté ohumusovano a oseto travnim semenem.

Pred zahajenim praci na Zelezni¢nim spodku budou odstranény z drézniho télesa nalétavé
dreviny a kere.

Reseni Zelezniéniho svriku

Rychlost a smérové poméry

Jednim z rozhodujicich parametrid modernizace je zvySeni rychlosti jizdy a to jak
klasickych vozovych jednotek, tak i ve vyhledu jednotek s naklapécimi skrinémi. Navrzené
kolejové Gpravy umoZiuji v prevazné délce Gseku zvysit tratovou rychlost na 120km.h™.
Dnesni rychlost se pohybuje v rozmezi od 50 do 80 km/h.

Zvyseni tratové rychlosti pro klasické soupravy i vozy s naklapécimi skrinémi na
modernizované trati, vici stavajicimu stavu, je patrny z nize uvedené tabulky:

staniceni trat'ova rychlost
stavajici stav projektovany stav
v koleji €.1 pro klasické soupravy pro vozy s NT pro klasické soupravy, 1=130
[km] [km.h™] [km.h™] [km.h™] [km.h™]
12,052-15,092 70-80 110 - 115
15,092-17,209 70-80 100 120 100
17,209-27,364 70-80(55) 120 145 120
27,364-0,020 50 80 - -
0,020-0,320 50 70 - -
0,320-2,852 50-60 80 - -
2,852-4,000 40-55 60 - -

Minimalni polomér smérového oblouku v hlavnich kolejich od zac¢atku Upravy do Zst.Kladno
je navrzen 520 m, od Zst. Kladno (vcetné) do konce Useku 282,079m (na konci). Ve
stanicich v predjizdnych kolejich 300 m (vcetné vyhybek).

V tratovych Usecich je navrZena jednotna osova vzdalenost 4,0 m, ve stanicich zlstava os.
vzdalenost ve stavajicim modulu - 4,750 m.

Sklonové poméry
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Vyskové fedeni je co nejvice prizplsobeno sklonovym pomérim na stavajici trati.
Maximalni sklon v Gseku ZU - Zst.Kladno dosahuje 10,864 %., Vv Gseku Zst.Kladno - zast.
Kladno-Ostrovec dosahuje 23,331 %o.

Rozsah rekonstrukce

Ve stanici Hostivice je navrZena peronizace s jednim ostrovnim nastupistém mezi hlavnimi
kolejemi a dvéma bocnimi nastupisti - 550mm nad TK, zejména - pro trat na Rudnou a
Zlic¢in. Kromé hlavnich koleji se rekonstruuji i koleje ¢.3,5 a koleje ¢.4,6,8,10. Od km cca
15,170 do konce SO (= km15,492) je trat reSena jako prelozka.

V Useku Hostivice - JeneC (= km 15,492-17,216) jsou obé nové tratové koleje mimo
stavajici trat. Uprava umozZnuje zvyseni rychlosti na 100 az 120 km/h pro Kklasické
soupravy.

Nova Zzst. JeneC je navrzena v nové poloze cca vtrase dnes neprovozované trati
Odbocka Jenecek - Stredokluky. Je navrzena jako trojkolejna v Gseku prelozky.

V tratovém Useku Zst. Jenec - Zst. Kladno (= km 18,513-26,853) jsou situovany tri zastavky
- Pavlov, Malé Pfito¢no, Pleteny Ujezd. Zastavky Malé Prito¢no a Pleteny Ujezd jsou v nové
poloze. Prakticky cely Usek je prelozka s kratkymi Useky zdvoukolejnéni (= km 19,300-
19,550, km 20,250-20,900 a km 21,550-22,500). Usek svymi parametry vyhovuje pro
tratovou rychlost 120 km/h pro klasické soupravy. Rychlost na stavajici trase se v tomto
Useku pohybuje od 50 do 80 km/h.

V Zst. Kladno je navrzeno zrizeni dvou ostrovnich nastupist a jednoho nastupisté bocniho.
Rozsah prestavby kolejisté je minimalizovan. Rekonstruuji se koleje ¢.1,3,5 a €.2,4.

Usek zst. Kladno - zast. Kladno-Ostrovec se navrhuje zdvoukolejnit ve stavajici stopé. Usek
svymi parametry vyhovuje pro rychlost 60-80 km/h.

Z rozsahu rekonstrukce vyplyva i rozsah demoli¢nich praci. Puvodni kolejovy rost (i
v opusténych Usecich hlavnich koleji) a vyhybky budou sneseny a odvezeny na mezideponii.
O dalSim vyuziti tohoto materialu musi rozhodnout odborna komise - kategorizator na
zakladé skutecného stavu.

Pri provadéni praci na Zelezni¢nim svrsku se predpoklada, Ze po odtéZeni stavajiciho
Stérkového lozZe a jeho nasledné recyklaci bude vyuzit ze 40% $térk do kolejového loze, 30%
do podkladni vrstev a 30% je urceno na odpad.

V obnovovaném Useku je v zasadé v hlavnich kolejich Zelezni¢ni svrsek ve tvaru S49 na
betonovych a drevénych prazcich. Do konce zpracovani pripravné dokumentace nebyla
provedena predkategorizace Zel. svrsku, kterd bude pozadovana doplnit do dal$iho
projektového stupné.

Prejezdy

Konstrukce vsech prejezdi bude prevazné z celopryZzovych panel(. Prechody budou
osazeny do zavérnych zidek tvaru ,,L,* ostatni prejezdy budou osazeny do zidek tvaru ,,T.*

Celkem bude rekonstruovano 11 prejezdl, 6 prejezd( bude zruseno.

Dale tato kapitola podrobné popisuje pozemni komunikace, zpevnéné plochy a
prostranstvi, dopravni opatreni, svételna signalizacni zarizeni a sadové Upravy.

Kaceni zelené

Pred zahajenim stavby bude provedeno kaceni zelené. Kaceni je nutné z ddvodu:

§ mistnich preloZek trati
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§ zdvoukolejnéni

§ elektrizace trati - zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych casti trakéniho
vedeni ve smyslu TKP a odpovidajicich normativi. Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti
drevin od trakcniho vedeni bude treba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy
koleje, pripadné orezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi
vzdalenosti porostt od elektrického zarizeni VN.

§ zachovani rozhledovych pomérl v obloucich traté

§ zajisténi stability drazniho télesa

wn

zajisténi podminek vystavby novych pozemnich objektd rekonstrukce a obnova
stavajiciho télesa drahy (sanace Zelezni¢niho spodku)

odvodnéni
Upravy mostl a propustkd
zajisténi pristupu k trati v rdmci stavby

w W w W

z bezpecnostnich divod( je treba pocitat s odstranénim jednotlivych stromd, které
svou stabilitou ohroZuji bezpecnost provozovani Zelezni¢ni dopravy

Modernizace trati si vyzada smyceni mimolesni zelené o rozsahu priblizné 2 715 ks stroml o
pruméru kmene do 50 cm, 20 ks drevin o prdméru kmene od 50 do 90 cm, 2 ks stromi o
priméru kmene vétsim nez 90 cm a cca 7 990 m’ kefd. Dale bude nutné pokéacet lesni
dreviny, a to pFiblizné 2 940 ks stromu a o vy&etnim priméru do 50 cm a 1 410 m? krovin.

Inventarizace kacené zelené je doloZena v Priloze ¢.4 posuzované dokumentace.

Déle je podrobny popis inZenyrskych objekt( a mostu.

NaplIni stavby je rekonstrukce rady stavajicich mostnich objektd, vystavba novych na
navrhovanych prelozkach a pri zdvoukolejnéni trati, rekonstrukce opérné zdi.

Zelezniéni mosty, podchody

V rozsahu stavby byly v evidenci 4 Zelezni¢ni mosty, navrh pocita s realizaci 8 mosti. U
mostd s men3im rozpétim je jako nosna konstrukce navrzena uzaviend monolitickd ramova
konstrukce, v vétsich rozpéti monolitick4 ramova konstrukce, podeprena pouze v mistech
loZisek. Pod kaZdou koleji je pak navrZzena samostatna ocelobetonova konstrukce s tuhymi
ocelovymi vyztuznymi nosniky profild HE 400-700 B. U mostu v km 14.881 je Cast nosné
konstrukce tvorena monolitickou Zelezobetonovou deskou, s ohledem na lichobéZnikovy
pldorysny tvar. Spodni stavbu pak vétSinou tvori slabé vyztuzené pasy uloZené na
podkladnim betonu a hutnéné Stérkodrti. Na pasech jsou vyztuzené opéry a rovnobézna
kridla.

Prehled navrzenych Zelezni¢nich mostu:

5 ) Svétlost Vyska Sitka  |¥ = i
S Objekt Km-novy* Typ konstrukce vetios >§ 2L Ucel krizeni
S [m] [m] [m] g 2
OK + kamenné a betonové Silniénf podjezd, mistni
1| stavaic 15.037 enne abetonove 7.60 410 g10 | g | Sinienipodiezd, misti
opery komunikace
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Novy 14.881 Zabetonované nosniky 7.60 4.50 38.06 8
(rekonstr.)
2 Novy 18.406 Zabetonované nosniky 11.20 4.80 B0 | 2 | Sinin p‘l’sjzzzld -silnice
Stévajici 21.218 ZBN - kamenné zdivo 3.75 2.45 5.20 1
3 — Polni cesta
Novy 21.166 Zelezobetonovy rdm 4.00 2.50 10.34 2
Stévajici 23.307 ZBN - kamenné zdivo 3.20 2.20 5.20 1
4 . Polni cesta
Nowy 23.089 Zelezobetonovy ram 4.00 3.00 10.01 2
5 Novy 24.764 Zelezobetonovy ram 5.00 3.20 9.92 2 Propustek a polni cesta
6 Nowy 25.370 Zelezobetonovy ram 311 1.80 21.20 2 Pres vodotec
7 Nowy 25.938 Zabetonované nosniky 10.00 3.50 10.25 2 | Presvodotec a biokoridor
. . Silnicni podjezd - mistni
N 1.571 14. 4. 10.12 2
8 ovy 5 Zabetonované nosniky 80 80 0 Komunikace

* u stavajicich mostd evidenéni km. Dalsi stavajici most v evidenci je mimo novou trasu.

Pro usnadnéni prichodu na nastupisté jsou navrzeny 4 nové stani¢ni podchody. Konstrukéné
se jedna o most s uzavienou monolitickou Zelezobetonovou ramovou konstrukci vnitrnich
rozmérd 3 (4) m x 2,6 m o tloutce stén a dna 350 mm a proménné tloustce stropu 350-
400 mm. Konstrukci otevrené casti u obou schodist’ tvori Zelezobetonova konstrukce tvaru
"U", jejiz rozméry stén a dna je 300 mm. U podchodu v Zst. Kladno je provedeno priblizné
pod komunikaci v prednadraznim prostoru pricné rozsireni o 6 m v délce 18 m, které
umozni zridit prodejny obchodni vybavenosti. Tato ¢ast podchodu se predpoklada predat
do spravy méstu Kladno. Podchody budou odvodnény a osvétleny zarivkovymi svitidly na
bocnich sténéch.

Prehled navrzenych mostl - podchodu:

Poradi | Km novy | Sifka [m] Vyska [m] Délka [m] Ugel kfizeni, vybaveni
1 14.668 3.00 2.50 22.80 Prichod na nastupisté Zst. Hostivice, 2x schodité, 2x vytah
2 18.129 3.00 2.50 48.80 Prichod na nastupisté Zst. Jenec, 3x schodisté, 2x vytah, 1x rampa
3 27,729 4.00 250 83.30 Pristup na nastupisté, podchazi i !(Vorvnunlka'u v prednadrazi zst.
Kladno, 5x schodiste, 3x vytah
4 3.669 3.00 250 19.30 Pristup na nastupisté, zastavka Kladno Ostrovec, 2x schodisté, 2x

vytah

Silniéni mosty

V rdmci nahrazeni stavajicich Groviovych prejezdd jsou navrzeny nové 2 silniéni mosty
(nadjezdy), stavajici nadjezd nad Zst. Kladno mésto bude sanovan. Nosna konstrukce
novych nadjezdd je navrZena jako montovanad Zelezobetonova konstrukce z predpjatych
prefabrikovanych nosnikd T93 s monolitickou Zelezobetonovou sprahujici deskou.

Rozsah sanace nadjezdu v km 2,71 vyplyva z pozadavku na rozsireni prostoru pro vytvoreni
zastavek autobusu. Vlastni most se nerozsifuje, rozsireni se ziska vybudovanim
samostatného objektu lavky a odbavovaciho prostoru. Sanovana je pouze ta Cast mostu,
kde se rusi stavajici chodnik (po obou podélnych krajich). Dale se uvaZuje se sanaci
zaloZeni mostu, které je v prostorové kolizi s konstrukci nastupisté. Predpoklada se sanace
zaloZeni tryskovou injektazi.
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Prehled navrzenych mostl - nadjezdu:

Svétlost Vyska Sirka
Objekt Km-novy Popis objektu verios Y Prevadéna komunikace
[m] [m] [m]
Novy 23,893 Zelezobetonové nosniky 16.40 7.00 10.01 Silnice I. tridy (I/61) S11,5
Novy 26,450 Zelezobetonové nosniky 17.12 7.00 14.60 Silnice 1II. tfidy (111/10138)
Stavajici 2,712 Zelezobetonové nosniky - sanace 16.00 min. 6.30 23.50 Mistni komunikace
MS 21/60
Propustky

Nosna konstrukce je navrZzena z Zzelezobetonovych trubnich prefabrikatu, vétsinou DN 1000,
na obou stranach ukonéeny patkovymi zkosenymi prefabrikaty, resp. jako deskova

konstrukce s kamennym zdivem. Je navrzeno 10 Zeleznicnich a 1 silni¢ni propustek

Poradi km - novy objekt typ propustku
1 12.178 Propustek 7B trouba (kruhova)
2 12.759 Propustek 7B trouba (kruhova)
3 13.224 Propustek trubni (kruhova) - prosty beton
4 13.769 Propustek-Novy 7B trouba
5 15.348 Propustek 7B trouba (kruhova)
6 17.150 Propustek-Novy 7B trouba
7 18.727 Propustek-Novy 7B trouba
8 20.200 Propustek-Novy 7B trouba
9 1.102 Propustek deskovy - kamenné zdivo
10 1.431 Propustek deskovy - kamenné zdivo
8b 20.201 Propustek silni¢ni 7B trouba

Z ddvodu nového reseni zelezni¢niho spodku dochazi ke zrudeni 15 nasledujicich propustkd:
km 14.386, km 16.035, km 20.166, km 20.661, km 20.858, km 22.149, km 22.759, km
23.423, km 26.986, km 27.395, km 27.683, km 27.787, km 27.881, km 0.720, km 2.036

zdi
Opérna zed' v km 14,850

Predmétem reseni je navrh sanace stavebni stény, ktera se nachazi u mostu v km 14,881
v Zst. Hostivice. VySe uvedend opérnd zed v soucasné dobé zajistuje stabilitu svahu u
stavajicich koleji v Zeleznic¢ni stanici Hostivice. V ramci sanace se predpoklada odvrtani
vrtd na $irku stavajici zdi v jednotlivych prirezech v modulové siti 500/500 mm, do kterych
se nasledné provede zpevnujici vyplfiova injektdaZ a osazeni kotevnich trnd Po ubourani
stavajiciho cihelného obkladu se ke kotevnim trnim se pfipevni ocelova sit, ktera vyztuzi
novy betonovy obklad stavajici opérné zdi, ktery se pribetonuje k venkovnimu lici. Soucasti
sanacnich praci bude také vytvoreni nové betonové tvarované rimsy. Délka celé opérné zdi
je cca26,0m

Zarubni zed' v km 14,900
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Predmétem freSeni je navrh nové zarubni stény zajistujici stabilitu svahu nad mistni
komunikaci, v ndvazném Useku na cast vedouci pod mostem v km 14,881 v Zst. Hostivice.
Nosna konstrukce nové zdi je navrzena jako masivni betonova konstrukce. Tloustka v
koruné je stanovena na 600 mm, predni lic ma sklon 5:1. Zadni lic, s ohledem na
dostatecnou $irku zakladu, je stanoven na pomér 10:1. Pro vyhodnéjsi statické plsobeni je
zaékladova spara Sikma v poméru 1:5. Predni vyska zakladu c¢ini 500 mm a zadni horni lic je
na vysku cca 1,0 m svisly.

Délka celé opérné zdi je cca 86,0 m. Vyska konstrukce opérné zdi je v celé délce je
proménna. V nejvyssim misté je vyska stanovena priblizné na 2,65 m od zakladové patky,
jejiz horni Groven se nachazi 0,5 m pod nové vybudovanou krajnici o Sirce 1,5 m navrzené
ve sklonu 5,0% smérem do vozovky a ukoncené, na strané zdi, odvodnovacim prikopem ze
Zlabovych betonovych tvarnic.

Zarubni zdi pri zst. Kladno mésto

Soucéasti tohoto objektu jsou zarubni zdi, které vyrovnavaji terénni rozdily mezi
nastupistém a prilehlym svahem, pripadné komunikaci. Maximalni vyska zdi nad terénem je
2,6 m. Celkova délka zdi je 279 m. Zarubni zdi jsou navrzeny jako betonové gravitacni. Zdi
jsou opatreny korunou z prefabrikatd, popf. z monolitického Zel.betonu. ZaloZeni zdi se
predpoklada na droven -1,1 m od Grovné nastupisté ¢i komunikace. Vnitrni lic opérnych zdi
bude z pohledového betonu. Celkem budou realizovany tri zdi, dvé novostavby zarubnich
zdi, jedna rekonstrukce opérné zdi.

Ostatni inZenyrské objekty

Navéstni lavka v km 16,970

Pro zajisténi viditelnosti navéstidel je zrizena navéstni v km 16,970 navéstni lavka.
Vzhledem k osové vzdalenosti koleji 4,0 m a prevyseni p=134 mm byla zvolena konstrukce
s rozpétim 12,0 m. Konstrukce lavky je tvorena vodorovnym nosnikem, dvojici podpér,
dvojici zakladovych bloku a Zebrikem.

Schodisté 7st. Kladno mésto

Soucéasti tohoto objektu jsou dvé schodisté na severozapadni strané stavajici mostni
konstrukce, které propojuji Uroven nastupisté s prostorem zastavek autobust na
komunikaci mostu resp. s nové budovanou lavkou pro pési. Konstrukce schodist' je tvorena
ocelovymi schodnicemi, které jsou podpirany dvojicemi ocelovych slouptu nesouci kromé
schodisté i konstrukci zastre$eni schodisté. Nosnou konstrukce schodd bude tvorit plech
s vyztuhy, na ktery bude osazen kamenny stupen.

Vv -

Lavka pro pési v km 2,722

Lavka rozsiruje stavajici mostni objektu a vytvari prostor pro cestujici prestupujici na
autobus.Od mostniho objektu je lavka oddilatovana.

Sitka lavky (rozsifeni mostu) je cca 3m v celkové délce 51,9 m. Na obou koncich se
po délce 10,5 m a 12,5 m lavka zuZuje a navazuje na stavajici chodnik.

Na lavku konstrukcné i prostorové navazuji schodisté z nastupisté, které maji schodnice
uloZzeny na nosnik lavky. Konstrukcné je lavka tvorena dvéma ocelovymi podélnymi
nosniky, které jsou uloZeny na ocelové sloupy. ZaloZeni lavky bude na dilcich pri¢nych
pasech (na pase je uloZena vzdy dvojice pri¢nych sloupd) popr. na patkach (sloupy na
krajich lavky). Na nosniky lavky je poloZena Zelezo-betonova deska s izolaci a skladbou
chodniku .

Soucéasti lavky je zabradli a zastreSeni. Konstrukce zastreSeni je tvorena ocelovymi
konzolami tuze spojenymi se sloupy ukotvenymi do Zel. bet desky (resp. k nosnikiim lavky).
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Vlastni zastreSeni je tvoreno sklenénou konstrukci.Skla jsou uloZzena na podélné nosniky
kotvené do nosnych konzol.

Odvodnéni lavky je pomoci Zlabu uchyceného na kraji zastre$eni a dvéma destovymi svody,
které vedou pri sloupech lavky aZ na Groven nastupisté.

Protihlukové stény

Navrh vychazi z akustické studie, s vyuzitim 3d modelu terénu a nové uvazovaného vedeni
traté.

Optimalizace protihlukovych stén (PHS) byla provedena na zakladé vypoctu vyhledového
stavu a pruzkumu okolni zastavby, ze kterého vyplynula potfeba upravit vysky, pripadné
délky, nékterych plvodné navrZzenych PHS. Souhrnné jsou optimalizované PHS uvedeny
v nasledujici tabulce. Celkova priblizna délka optimalizovanych PHS je cca 4450 m a
plocha cca 12 060 m?. Dale bylo jako soucast protihlukovych opatieni v blizkosti objekt
nemocnice v Kladné doporuc¢eno sniZzeni rychlosti prdjezdu vlaki na 40 km/h. Toto
doporuceni se vztahuje na Usek trati pred Zelezni¢ni stanici Kladno-mésto (ve sméru
staniceni) o délce cca 250 m v obou smérech. Pohltivost stén je uvaZzovana vzdy na strané
privracené k Zelezni¢ni trati s minimalni hodnotou A3 (s vyjimkou mostnich konstrukci, kde
budou vzhledem k moZnostem omezeného zatizeni téchto konstrukci PHS prdhledné
odrazivé).

Tab.: Rozsah optimalizovaného navrhu posuzovanych PHS pro vyhledovy stav
po modernizaci

Lokalita stanicent (km) strana délka (m) vyska (m) Povrch stény
od do (od Prahy - L/P) (ABS/REF)
Hostivice-Palouky 12,821 12,955 L 134 3,0 ABS
Hostivice 14,365 15,728 L 1363 3,0 ABS
Pavlov 21,482 22,194 P 712 2,5 ABS
2,173 2,500 L+P 327 2,5 ABS
Kladno-Ostrovec 2,500 2,680 L+P 180 3,0 ABS
2,750 3,980 L 1230 2,5 ABS

Poznamka: PFi uvazovani pripadného urbanistického rozvoje doporucujeme zejména v obci Pavlov
ponechat izemni rezervu na PHS po levé strané ve sméru staniceni soubézné s PHS na pravé strané -
v UP obce je vlevo vymezena rozsahla plocha pro bydleni méstského typu; dale v Kladné-Ostrovci
mezi 7st. Kladno-mésto a zastavkou Kladno-Ostrovec po pravé strané ve sméru stani¢eni - v UP
mésta je vymezena plocha pro bydleni.

Individualni protihlukova opatreni

Po optimalizaci Ize na zakladé vysledk( vypoctl uvazovat ve velké vét$iné zvolenych
vypoctovych bod( dodrZzeni poZzadovaného hygienického limitu v denni i nocni dobé.
Vyjimkou, kde nejsou hygienické limity vypoctové dodrzeny, jsou nasledujici objekty:

Tab.: Objekty u jednotlivych vypoctovych bodu, ve kterych lze po modernizaci ocekavat
prekracovani hygienického limitu v denni nebo nocni dobé
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Obec Katastralni . . Typ vyuziti dle . L
Objekt €p. Majitel Opatreni
(mésto) Gzemi J P KN J P
Litovice ép. 967 Objekt k bydleni SZDC Provéreni IPHO
Hostivice
Hostivice cp. 92 Objekt k bydleni SZDC Provéreni IPHO
v . o Provéreni i
Cp. 787 Rodinny dum soukromy rove,rem oPytnostl a
Kroehlavy nasledné IPHO
Kladno ép. 5 Rodinny ddm SZDC Provéreni IPHO
v L. EKVITA CREDIT, Provéreni obytnosti
Kladno Jatecni ¢p. 1195 Rodinny dum rove’renl ovy nosti a
a.s. néaslednée IPHO

Jak z uvedené tabulky vyplyva, po optimalizaci protihlukovych opatreni bude nutné
v dal$im stupni dokumentace proveérit vySe uvedené objekty z hlediska pripadné realizace
individualnich protihlukovych opatreni. Provéreni se doporucuje i u obytnych objektd,
které se nachazi v blizkém okoli zminénych objektd.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zakonem.

B.l.7. Predpokladany termin zahajeni realizace zameéru a jeho dokonceni

Termin zahajeni stavby: 2013
Termin ukonceni stavby: 2019

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zakonem.

Dle z&k. ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich
predpist, je platnost stanoviska EIA 5 let. Stanovisko je nezbytnym podkladem napr. k
Zadosti o izemni rohodnuti.

B.1.8. Vycet dotcenych Gizemné samospravnych celkd
kraj: Stredocesky kraj, Hlavni mésto Praha
obec: Praha, Hostivice, Jene¢, Cerveny Ujezd, Pavlov, Dolany, Malé

Prito¢no, Pleteny Ujezd, Velké PFito¢no

Stanovisko zpracovatele posudku:

Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zakonem.

29



B.1.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle §10 odstavec 4 a spravnich uradd, které
budou tato rozhodnuti vydavat

Nejbliz8§imi navazujicimi rozhodnutimi po ukonceni procesu posuzovani vlivd na Zivotni
prostredi budou kromé vydani Gzemniho rozhodnuti na uvedeny zamér:

Zavazné stanovisko podle § 4 odst. 2 zak.¢. 114/1992 Sb., v platném znéni k zasahu do
VKP vodnich toku, Gdolnich niv a lesnich porostu

Rozhodnuti o kaceni drevin dle § 8 zak.¢. 114/1992 Sb., v platném znéni

Vyjimky z podminek ochrany nékterych zvlasté chranénych druht zivocichl dle zak. C.
114/1992 Sb., v platném znéni

Rozhodnuti z hlediska ochrany krajinného razu, 812 odst.2 zak. ¢. 114/1992 Sb.,
v platném znéni

Vodopravni souhlas podle 8§17 vodniho zakona

Pro praci na pozemcich ve vzdalenosti 50 m od lesa je nezbytny souhlas dle §14 odst.2)
zakona €.289/1995 Sh.

Souhlas s odnétim ze ZPF o vymére nad 10 ha dle zak. ¢. 334/1992 Sb., o ochrané ZPF a
vyhlasky 13/1994

Souhlas s odnétim z PUPFL: prfi dotceni pozemkd plnici funkci lesa podle zékona
€.289/95 o lesich

Poddolovana tzemi vyskytujici se v terénu v okoli trati Ize povaZovat za stara diini dila
ve smyslu zakona €. 44/1988 Sb. v platném znéni. Starym ddInim dilem se podle tohoto
zakona rozumi dilni dilo v podzemi, které je opusténo a jehoZ puvodce neexistuje nebo
neni znam. MZP CR zabezpeluje zjistovani starych ddlnich dél a vede jejich registr.
V severozapadnim konci tratového Useku se nachézi pouze jediné CHLU ¢.8 200 006
vyhlaené u loZziska uhli Svermov. Proto je pro planovanou rekonstrukci nutné ziskat
patri¢ny souhlas podle vySe citovaného zakona

Stanovisko zpracovatele posudku:

Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zakonem.
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Posouzeni Gdaja o vstupech
Kapitola B.1l. Udaje o vstupech

B.Il.1 Pdda

S uvazovanym zamérem jsou spojeny naroky na docasny i trvaly zdbor ZPF a PUPFL.
Kromé naroku na ZPF a PUPFL jsou se zamérem spojené naroky i na dalsi plochy mimo tyto
dvé kategorie. Celkové naroky na plochy souvisejici s posuzovanym zamérem vyplyvaji z
nasledujici tabulky.

Celkové naroky na plochy posuzovaného zaméru jsou patrné z nasledujici prehledné
tabulky:

Vyméra trvalych zabort (m?) dle katastralnich Gzemi
Katastralni azemi ZPF PUPFL vodni plochy ostatni plochy

Cerveny Ujezd 9 757 0 0 0
Dolany u Kladna 15 762 0 0 3188
Hostivice 31 652 0 0 17 744
Jenec u Prahy 54 334 0 0 12 229
Kladno 1809 0 0 4490
Krocehlavy 16 489 4761 0 1234
Litovice 42 328 0 0 2 690
Malé Pritocno 63 596 0 339 7622
Pavlov u Unhosté 6 975 4574 0 5 402
Pleteny Ujezd 8 461 0 189 179
Ruzyné 17 515 0 0 717
Velké PFitocno 20 881 0 0 6 646

celkem 289 559 9335 528 62 141

Chranéna Gzemi
Zajmové Uzemi zaméru nezasahuje do zadného zvlasté chranéného Gzemi prirody (8 14
zak. €. 114/1992 Sbh., v platném znéni), ani s nim neni v kontaktu.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamné krajinné prvky ,,ze zakona“(83 pism. b/ zak. ¢. 114/1992 Sb.) jsou s polohou
posuzovaného zaméru v Uzemni kolizi, jde o lesni porosty a vodni toky, Gdolni nivy
(vyrazné upraveny stav); rybniky, jezera a raSelinisté nejsou polohou posuzovaného
zaméru dotcena. Situace zaméru vaci VKP je popsana v Casti C1 posuzované dokumentace.

Prvky USES

Koridor trati je vicekrat v kontaktu svymezenymi skladebnymi prvky USES (kfizeni
biokoridort).

Situace zaméru vaci prvkdm USES je popsana v ¢asti C1 posuzované dokumentace
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Ochranna pasma

Ochrannd pasma zvlasté chranénych Gzemi prirody dle § 37 zakona cislo 114/1992 Sb.
v platném znéni nejsou polohou zdméru dotcena.

Zamér se nachazi v ochranném pasmu lesnich porostd dle §14 zakona Cislo 289/1995 Sh.
v platném znéni.  Situace lesnich pozemkl a jejich ochrannych pasem v kontaktu
s modernizovanou trati je patrna z podkladd, které jsou soucasti Prilohy ¢. 6 (Lesni
priloha) posuzované dokumentace.

Zamér neni v primém kontaktu s Zadnym ochrannym pasmem vodnich zdroju. Nejblizsi
ochranna pasma vodnich zdroju Il. stupné leZi v dostate¢né vzdalenosti od Zeleznice (min.
750 m) a nebudou stavbou ani provozem trati nijak dotcena.

Ochranné pasmo zeleznice

Ochranné pasmo drahy celostatni a regionalni je vedeno 60m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30m od hranic obvodu drahy.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni elektrické energie, VTL plynovodu

Je vytyceno v mistech prechodu vedeni VN a VVN nad télesem Zelezni¢ni trati v
nasledujicim rozsahu:

- Pro 110kV - 15m od krajniho vodice

- Pro 22kV - 10m od krajniho vodice

Pro VTL plynovody dle § 26 a 27 zak. ¢. 222/1994 Sh. Se ochrannym pasmem rozumi prostor
v bezprostredni blizkosti plynarenského zarizeni, vymezeny vodorovnou vzdalenosti od
pGdorysu plynarenského zarizeni méreno kolmo na obrys, urceny Kk zajisténi jeho
spolehlivého provozu. U plynovodu a pripojek do priméru 200mm vcetné - 4m. U
plynovodu a pripojek od prdméru 200mm do 500mm véetné - 8m

Ochranné pasmo horkovodd

Rozvody tepla 2,5 m od pulidorysu

Ochranné pasmo vodovodd a kanalizaci

Ochranna pasma vymezuje zakon €. 274/2001 Sb. v platném znéni:
- U vodovodu do priméru 500 mm véetné 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi

- U vodovodud nad pramér 500 mm 2,5m

Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il.tfidy a provozu na nich mimo

souvisle zastavéné Uzemi obci slouzi silnicni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se

zrizuji podle zakona o pozemnich komunikacich Cislo 13/1997 Sb., dle § 30. Silnicnim

ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani¢eny svislymi

plochami vedenymi do vysSky 50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich krizovatek

- 50m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I.tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I.tridy
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- 15m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu silnice Il.tfidy nebo Ill.tFidy a mistni
komunikace Il.tridy.

Konkrétni zasahy do vyse uvedenych ochrannych pasem budou upresnény v dalsi projektové
pripravé zaméru.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Kapitola podrobné charakterizuje naroky na zabor pld podle jednotlivych k.U. - u ZPF dle
jednotlivych BPEJ a trid ochrany. Zabory dale podrobné déli na trvalé a docasné. Pouze u
ochrannych pasem lze povaZovat za vhodnéjsi pouZziti terminu ochranné pasmo vodnich
zdroju misto v dokumentaci pouZivany termin PHO (pasmo hygienické ochrany). Kapitola
naplnuje informace poZadované zakonem.

B.11.2 Voda

Vystavba

Naroky na vodu v etapé vystavby

Predpokladana spotreba vody na jednoho pracovnika je uvedena v nasledujicim prehledu:
- pitna 5 1/0s./sména
- myti 120 1/0s./sména (prasny a $pinavy provoz)

Tab.: Predpokladana spotreba vody béhem vystavby:

Poc. pracovniku

brezen - fijen 300 7083 (m®)
listopad - prosinec 90 954 (m®)
Spotieba vody za 12 mésic [m°] 8037 (m®)

Celkova doba vystavby je odhadovana na 28 mésicd.
Technologicka voda

Naroky na technologickou vodu v etapé vlastni vystavby nebyly v etapé zpracovani zadani
stavby specifikovany. Hlavni spotreba se predpoklada u standardnich dodavateld betond a
maltovych smési v regionu.

Technologicka voda bude spotrebovavana pro:
- vyrobu betonovych a maltovych smési
- kropeni beton( béhem tuhnuti

- kropeni rozestavénych Casti stavby a technologickych komunikaci jako  ochrana proti
nadmérnému praseni

- ocistu vozidel a stavebnich strojd

Zdroje vody

Potreba pitné vody bude zajisténa ze stavajicich zdroju v Gsecich rekonstruované trati. V
pripadé nutnosti bude v Usecich nové budované casti trati pouZita i balend pitna voda.
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Technologicka voda bude odebirana v prostoru dodavatelskych firem a jeji mnoZstvi bude
zaviset na poctu pracovniku a rychlosti postupu stavebnich praci.

Naroky na technologickou vodu v etapé vystavby - zejména pro vyrobu betont a maltovych
smési pro rekonstrukci respektive prestavbu mostnich téles a rekonstrukce ci opravy
propustki nebyly v etapé zpracovani zadani stavby specifikovany. Hlavni spotreba se
predpoklada u standardnich dodavateld betond a maltovych smési v regionu.

Upresnéni pozadavkd na dodavky vody a urceni jejiho mnoZstvi pro technologii a socialni
potfebu pracovnikll vystavby bude provedeno v provadécich projektech na zakladé
pozadavkl hlavniho dodavatele stavby.

Naroky na vodu v etapé provozu

Pitna voda

Charakter zaméru negeneruje v porovnani se stavajicim stavem zadnou zménu z hlediska
narokd na vodu v etapé provozu.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez pripominek. Kapitola napliuje informace pozadované zakonem.

B.11.3 Ostatni surovinové a energetické zdroje

Ostatni surovinové zdroje

Ostatni surovinové zdroje souvisi s poZzadavkem na doplnéni S$térkového loze novym
materidlem a s dal$imi surovinovymi naroky v ramci modernizace. Presné specifikace
narokd na surovinové zdroje budou upresnény v dalich stupnich projektové dokumentace.
Potfeby material( pro tvorbu Zelezni¢niho spodku vcéetné prazcového podloZi Ize odvodit
z predbéznych projekénich podkladi.

Nezbytné je upozornit, Ze se jedna se pouze o teoretickou bilanci, nebot’ pro stérkové loze
je nutno pouzit material odpovidajicich mechanicko-fyzikalnich vlastnosti a to bud’ novych
nebo jako vyzisku z recyklaci zelezni¢niho svrsku.

V soucasné dobé existuje dosti rozsahly seznam vhodnych provozovanych zdroja tfidéného
kameniva  odpovidajicich fyzikdlné mechanickych vlastnosti. Volba zdroje je véci
dodavatele stavby. Problematicky je zdroj materiald pro Zeleznicni spodek pod $térkovym
lozem. V Gvahu pripada napr. skryvka v lomech, nevyuzitelna prosivka pri vyrobé tridéného
kameniva apod. Ziskavani vhodnych zdroju téchto materiald je véci dodavatele stavby.
V ramci realizace stavby se nepredpoklada vytvareni novych zdroju, nebo dokonce otvirka
zemnikd.

V ramci stavby budou spotrebovavany standardni stavebni hmoty od subdodavateld
realizatora stavby v co nejmensi vzdalenosti od stavby, podle vhodnosti ekonomickych
ukazatell. V rdmci stavby bude zpracovavana i prevazna vétsina vykopové zeminy, ktera
bude uloZena v misté.

Uréitd mnoZstvi surovinovych zdroji pro rekonstrukci a novou stavbu budou ziskana
z recyklace Stérkového loze - Cast tvori nové Stérkové loze, cast podkladni vrstvy jako
nadhrada zasypovych zemin. V rdmci stavby budou spotrebovavany standardni stavebni
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hmoty od subdodavatell realizatora stavby v co nejmensi vzdalenosti od stavby, podle
vhodnosti ekonomickych ukazateld.

MoZnosti ovlivnit nepriznivou bilanci zemnich praci jsou velmi omezené vzhledem
k konfiguraci terénu a technickym a ekologickym omezenim V ramci stavby je dle
zpracované bilance hmot vyrazny prebytek zeminy:

- vykopy celkem: 537 758 m®
- nasypy celkem: 127 612 m®
- odvoz na skladku: 410 146 m*

Vykopova zemina v souvislosti s realizaci stavby vznikne zejména Upravami a obnovou
Zelezni¢niho spodku, Gpravami a obnovou okoli trati, hloubenim odvodnovacich prikopu,
z Gprav mostnich a inZenyrskych objektu, véetné komunikaci a zpevnénych ploch.

S ohledem na vysledky chemickych analyz se v projektové dokumentaci se doporucuje
vykopovou zeminu vyuZit k rekultivacim, pripadné kterénnim Upravdm v zajmovém
regionu.

Bilance vyuziti material( je patrna z nasledujici tabulky:

kategorie materialt mnozstvi zpétny jiné ostatni odpad nebezpeény odpad
zasyp vyuziti odvoz odvoz

stérk ze Ze. spodku (m°) 337709 127612 210097

stérk ze Ze. svriku (m°) 87036 49115 36031 1890
odkopy (m®) 378088 127612 250476

Zelezniéni prazce betonové (ks) 61023 61023

Zelezni¢ni prazce drevéné (ks) 1866 1866

zel. Srot - ocelové konstrukce (t) 6102 6102

sejmuti ornice 85503 85503

bourani bet. nebo kamennych konstrukci (t) 1404 1404

stavebni sut’ (m°) 5860 5860

Naroky na energie

Jako soucast stavby bude zrizeno nové trakcni vedeni. Rozsah elektrizace trati vychazi z
celkového kolejového reseni, technické reseni zahrnuje také pripojeni napajeciho a
zpétného vedeni trakéni ménirny (TM) Kladno. Pri navrhu technického reseni projektant
vychazel ze zasad modernizaci trati CD se zohlednénim konkrétnich vyjimecnych pfipadd.
Vyska troleje je projektovana 5,60 m nad TK modernizovanych koleji véetné mist silnicnich
prejezdd.

Osvétleni stanic a zastavek

Predmétem je venkovni osvétleni jednotlivych stanic a zastavek vcetné ovladani, pripojeni
informacnich panel(, osvétleni podchod( a pristupovych komunikaci ke stanicim a
zastavkam.

Svitidla pro osvétleni stanic budou umisténa na trakcni stozary, resp. sklopné stozarky,
tvar bude upresnén v dal$im stupni dokumentace. Ve stanicich s kontinualnim zastre$enim
nastupist’ se predpoklada umisténi liniového zarivkového svitidla kruhového prdrezu, ktera
budou osazovana nad hranu nastupisté, zavéseného na zastre$eni, které budou zaroven
slouzit jako informacni tabule.

Konecné naroky na energii budou upresnény v dalsi projektové pripravé zaméru.

Stanovisko zpracovatele posudku:
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Bez pripominek. Bilance material(i, se kterymi bude béhem stavby nakladano je velmi
podstatna predevsim z ddvodu nutného upFesnéni velikosti a vyznamnosti vlivd na ZP
béhem vystavby a zde predevsim z ke stanoveni vlivi jednotlivych prepravnich tras. K
tomuto vlivu jsou také uloZeny podminky stanoviska EIA. Kapitola naplnuje informace
pozadované zakonem.

B.Il.4 Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Vystavba

Dopravni naroky na silnicni komunikace pri realizaci zaméru nebudou vyznamné, protoze
vétsina stroju i material( bude dopravovana po Zeleznici. Nelze vsak vyloucit, Ze ve fazi
vystavby dojde k uréitému zvyseni narokd na stavajici dopravni sit, které bude zpdsobeno
dovozem stavebnich materiall, které nebudou nebo nemohou byt dopravovany po
Zeleznici.

Hlavni zarizeni staveni$té budou realizovana na Usecich, kde dojde k rekonstrukci
Zelezniéniho svrsku, prip. svrsku. Mimo to bude existovat rada drobnych zarizeni stavenisté
v souvislosti s rekonstrukci mostd a propustkd, na které bude dopravovan material
prevazné po silnicich.

V obdobi vystavby se pri jednokolejném provozu bude organizovat presun materialu a hmot
prednostné po kolejich, ale s prihlédnutim k draznimu provozu bude moZné vyuZivani
provozované koleje pro Ucely stavby jen ve vlakovych pauzach.

Plochy zarizeni stavenist maji bud stavajici napojeni na verejné komunikace nebo je
uvazovano s jejich docasnym napojenim stavenistnimi komunikacemi. Dle pripravné
dokumentace budou pro stavenisté v nepristupném Uzemi vybudovany a pro stavebni
dopravu upraveny pristupové cesty v potrebném rozsahu s tim, Zze po skonceni stavby
budou tyto komunikace uvedeny do puavodniho stavu a stavenidtni komunikace budou
odstranény.

Vzhledem ke skutecnosti, Zze v dobé vypracovani dokumentace EIA nebyl znam zhotovitel
stavby, nelze detailnéji specifikovat jak konecnou volbu zarizeni stavenist, tak ani
konecné reseni pristupovych tras na tato stavenisté.

Pro rozhodujici stavenisté, kde je dle etap vystavby uvazovano s umisténim recyklaéni
linky bylo uvazovano s nasledujicimi predpoklady:

- predpokladany vykon recyklacni linky je 80-120 t/hod, z ¢ehoZ odpad je 30%

- recyklacni linka bude postupovat vramci etap stavby po jednotlivych vyse
specifikovanych plochach; stérk k recyklaci bude privazen po kolejich

- odvoz na skladku bude cinit 30%, tedy z jedné hodiny provozu 24 az 36 t - tedy
z téchto ploch bude nejvétsi doprava po silnici

- pokud recyklacni linka bude v provozu na maximalni vykon, potom je pri odvozu
odpadu uvazovano maximalné se 2 TNA/hod na odvoz odpadu, tedy se 4 pohyby/hod

- za uvedenych predpokladd Ize uvazovat provoz recyklacni zakladny v denni dobé, a to
po dobu 14 hodin (07.00 - 21.00 hod), coz predstavuje 56 pohybt TNA v uvaZzovaném
dennim casovém Useku

Provoz
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Z provozné-technologického hlediska

je zadana

modernizace,

a elektrifikace stavajici jednokolejné, neelektrizované traté.

zdvoukolejnéni

Tab.: Tabulka soucasnych a predpokladanych vyhledovych prdmérnych rychlosti vlakd
na jednotlivych Usecich Zelezni¢ni trati

’ Rychlosti vlakd [km/h]
Usek zelezniéni trati | Typ viaku
Stavajici stav | Vyhledovy stav
Os 50 70
Ruzyné - Hostivice Sp 60 -
NV 40 40
Os 60 40
Os REGIO 40 40
Hostivice - Jenecek
Sp 60 60
NV 30 40
Os 50 60
Jenecek - Kladno Sp 70 90
NV 40 50
Os 40 50
Kladno - Ostrovec Os REGIO 40 50
Sp 40 -
Vysvétlivky zkratek:  NV................. nakladni vlak;
O L osobni vlak;
Os REGIO....... osobni regionalni vlak;
Os Pripoj........ osobni vlak (pripoj k spésnému vlaku);
] FO spésny vlak.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

V této fazi pripravy nelze presné stanovit prepravni trasy pro fazi vystavby a mnoZstvi

prepravovanych hmot po konkrétni prepravni trase, a proto jsou stanoveny prislusné

podminky navrhu stanoviska EIA .

Charakter dopravy a intenzity dopravy ve fazi provozu jsou stanoveny dostatecné pro

posouzeni vlivi na Zivotni prostredi.
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Posouzeni dajl o vystupech
B.IIl Udaje o vystupech
B.I11.1 Ovzdusi

Vystavba
Bodové zdroje znecisténi

Jedinymi docasnymi bodovymi zdroji znecisténi ovzdusi mohou byt pouze recyklacni linky
k recyklaci Stérku, které budou umistény na jiz drive specifikovanych plochach.

Tyto bodové zdroje znecisténi souvisi se skutecnosti, Ze v ramci vlastniho procesu
recyklace $térkového loZe (drceni a tridéni materialu ze Stérkového loZe) nelze z hlediska
vlastni technologie recyklace $térkové loZe skrapét. Charakter emisi z tohoto zdroje lze
oznacit jako tuhé emise z prirodnich, chemicky nepreménénych, materiali pomérné
velkych rozmérd, ¢imz je vyrazné sniZzena unaseci schopnost a tudiz i plocha pripadného
vlivu tohoto zdroje.

Zdroj emisi Emisni tok Fond pracovni doby Vyska zdroje
Nakladac 0,0376 g/s 7 hod/den 2m
Recyklacni stanice 0,232 g/s 14 hod/den 3m

Emisni faktory pouzité pfi vypoctu

Pro vyhodnoceni prispévkd k imisni zatézi souvisejici s dopravou bylo pracovano s
emisnimi faktory, které byly uréeny pomoci programu MEFA v.06.

Problematika sekundarni emise

Hodnota sekundarni emise dopravy vyjadruje mnozstvi castic, které jsou vlivem pohybu
automobil zvednuty z povrchu vozovky a rozptyleny v prizemni vrstvé atmosféry.
Sekundarni prasnost je obecné zavisla na mnoha parametrech a jeji hodnota je zatizena
velkou mirou nejistoty. Hlavni parametry ovliviujici sekundarni prasnost jsou intenzita
depozice, typ povrchu vozovky a jeho naruseni, typ vozidla, pocet naprav, aktualnich
rozptylovych podminkach. VSechny komunikace uvaZované ve vytvoreném regionalnim
modulu maji asfaltovy povrch s béZznou mirou opotrebeni. Hodnota sekundarni emise PMyo
byla prebrana ze studie vykonané pro centralni ¢ast Brna v roce 2008. Hodnota sekundarni
emise PM;, byla ve shodé s US EPA stanovena 0,0662 g/vozokilometr. Hodnota sekundarni
emise neni zavislA na sklonu vozovky a byla povazovana za konstantu pro vSechny
komunikace zahrnuté v modelu.

Ve vypocCtu pouZité emisni faktory jsou sumarizovany v nasledujicich tabulkach (u PMy
véetné sekundarni prasnosti):

2013
Typ Emisni Rychlost Emisni faktor (g/km)
vozidla aroven (km/h):
NOx PMyo + SP
TNA EURO 3 30 4,2301 0,6204

Bodové zdroje znecisténi
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Tyto bodové zdroje znecisténi souvisi se skutecnosti, Ze v ramci vlastniho procesu
recyklace Stérkového loZe (drceni a tridéni materialu ze Stérkového loZze) nelze z hlediska
vlastni technologie recyklace $térkové loZe skrapét. Charakter emisi z tohoto zdroje lze
oznacit jako tuhé emise z prirodnich, chemicky nepreménénych, materiald pomérné
velkych rozmérd, ¢imz je vyrazné sniZzena unaseci schopnost a tudiZ i plocha pripadného
vlivu tohoto zdroje.

Pri maximalni vykonu 120t za hodinu Ize predpokladat pri pouZiti EF 2,2 g/t hodinovou
emisi 264 gramu PMyq.

Do vypoctu byly pouZity nasledujici parametry:

Zdroj emisi Emisni tok Fond pracovni doby Vyska zdroje

Recyklacni stanice 0,0733 g/s 14 hod/den 3m

Plodné zdroje znecisténi

Docasné skladky sypkych materialt béhem vystavby a vlastni zemni prace béhem vystavby -
skryvky, opravy a Gpravy zarezd a nasypl lze povaZzovat za hlavni plo3né zdroje znecisténi
ovzdusi.

Ve sledovaném Useku lze uvaZzovat s vyznamnéjsimi plosnymi zdroji znecisténi ovzdusi,
kterymi budou predevsim docasné deponie vykopové zeminy.

Vzhledem k charakteru zdroje a soucasné fazi projektové pripravy nelze rozlohy a dobu
trvani jednotlivych zdroju kvantifikovat. Vzhledem k charakteru zdroje, soucasné fazi
projektové pripravy, kdy je v podstaté vypracovana pouze studie proveditelnosti zaméru a
vzhledem k nemoznosti urcit klimatické obdobi, ve kterém budou plosné zdroje existovat
nelze mnoZstvi emitovanych $kodlivin objektivné a seriozné stanovit. Vlastni vystavba
jakoZ i docasné skladky sypkych materiald a zemni prace béhem vystavby nemusi
bezprostredné narusovat kvalitu ovzdusi, pokud budou béhem vystavby vsechny plosné
zdroje chranény pred vznikem nadmérné prasnosti.

V etapé vystavby je v prostoru zarizeni staveni$té uvazovano s 56 pohyby TNA (denni
doba).

Pro vypocet sumy emisi z plo$ného zdroje stani nakladnich automobil( byl pro volnobéh
pouzit predpoklad: 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zéakladé uvedeného predpokladu
pri uvazovaném pohybu TNA/den a dobé volnobéhu 30 sekund lze pri uvazovaném poctu
smén v ramci zemnich praci sumarizovat nasledujici sumu emisi:

Tab.: Suma emisi z ploSného zdroje

NOy

g.s*t kg.den™ t. rok™

Plosny zdroj 0.0023501] 0.1184428  0.0420472

PM3o

g.s? kg.den™ t. rok?

Plo&ny zdroj 0.0003447 0.0173712]  0.0061668

Liniové zdroje znecisténi
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Liniové zdroje znecisténi ovzdusi budou predstavovany provozem nékladni techniky pri
zemnich pracich a pfi navozu stavebniho materialu v etapé vystavby, respektive odvozu
odpadu na stanovené skladky, ktery nebude mozné prepravovat po Zeleznici. Odhad
pohybu nakladnich automobild v dalsi etapé vystavby jakoZ i smér a cil jejich pohyb( by
byl spekulativni. Odhad emisi z liniovych zdroji v celé etapé vystavby nelze spolehlivé
predikovat, Ize pouze uvést orientacni bilanci hmot, které by mohly byt prepravovany po
verejnych komunikacich. Modelové lze v zdsadé pouze vyhodnotit prispévky liniovych
zdroja v souvislosti s provozem recyklacnich zakladen.

V etapé vystavby je uvazovano na prijezdu k recyklacni zakladné s 56 pohyby TNA (denni
doba).

Pfi pouziti emisnich faktort pro etapu vystavby lze olekavat nasledujici bilance emisi na
prepravni trase v rdmci zarizeni stavenisté:

NO

g/m/s kg/km/den t/km/rok

prepravni trasa 1.128E-05 0.2368856 0.0840944

PMlg

g/m/s kg/km/den t/km/rok

prepravni trasa 1.654E-06 0.0347424 0.0123336

Etapa provozu

Zelezniéni trat bude pIné elektrifikovana, takze vlivy na znecisténi ovzdusi v hodnoceném
Uzemi lze v souvislosti s modernizaci Zeleznicni traté povazovat za minimalni, resp. za
nulové (v Gvahu pripadad pouze sekundarni prasnost zplsobena prajezdem vlakovych
souprav).

Stanovisko zpracovatele posudku:

Udaje o emisnich faktorech vychazeji jednak z programu MEFA v. 06, u sekundarni
prasnosti zohlednuji nejnovéjsi odborné poznatky. Spravné je je proveden vypocet
emisniho faktoru pro recyklacéni stanici. Kapitola naplnuje informace poZadované zakonem.

B.1ll.2 Odpadni vody

Odpadni vody v rdmci posuzovaného zaméru budou vznikat jak v etapé vystavby, tak i v
ramci vlastniho provozu.

Etapa vystavby

Splaskové vody

Splaskové odpadni vody budou vznikat béhem vystavby v aredlech stavebnich firem a
budou reSeny v ramci téchto areall. Pri zfizovani docasnych zarizeni staveni$té u trasy
optimalizované trati bude nutné osazeni chemickych WC. Na zakladé predpokladanych
poctd zaméstnancu Ize odhadnout produkci cca 8000 m® splaskovych vod.
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Srazkové vody

Z hlediska odpadnich vod lze ocekavat pouze docasné a omezené mnoZstvi srazkovych
odpadnich vod v etapé vystavby z prostoru recyklace Stérkového lozZe.

Minimalni nutna plocha vlastni recyklacni linky je 10 x 20 m, s (vahou pocitajici s
mezideponii prosevu pred odvozem na urcenou skladku Ize predpokladat zpevnénou plochu
15 x 25 m. Prostor bude predstavovat panelovou plochu s utésnénymi sparami a bude
vyspadovany do kalové jimky. Pri nejhor$im mozném stavu lze pri Ghrnném rocnim
mnozstvi srdzek ocekavat objem srazkovych odpadnich vod z recyklacni plochy (pri
pouZitém koeficientu odtoku 0,8): 240 m®/rok. Celkovy roéni objem vypousténych
odpadnich vod bude zaviset na celkové dobé provozu recyklacni zékladny na urcenych
lokalitach.

Technologické vody

Technologické odpadni vody v ramci posuzovaného zaméru v etapé vystavby v prostoru
modernizované trati nevznikaji.

Etapa provozu

Splaskové vody

Bilance splaskovych vod v etapé provozu nedozna podstatnéjsich zmén oproti stavajicimu
stavu z hlediska provozu modernizované elektrifikované trati.

Srazkové vody

V rdmci posuzovaného zaméru nedochazi k zadnému vyraznéj$imu naristu zpevnénych
ploch. TudiZ ani nenastava vyznamnéjsi zména v odtokovych pomérech zajmového Gzemi.

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrzeno jednak pomoci otevrenych prikopQ -
prikopovych tvarnic TZZ3, prikopovych Zlabl U, trativodd, nebo je voda vyvedena na svah
zemniho télesa. Zpevnéné prikopy jsou provedeny prikopovymi tvarnicemi TZZ3 a jsou
ulozeny do betonového loZze t1.0,10m. Podélny sklon prikopl v zasadé kopiruje sklonové
poméry prilehlé osy koleje. Minimalni podélny sklon navrzenych prikopl je 2,5 %/
Prikopové Zlaby U jsou navrzeny pouze u kol.Cc.2 v km 12,054 - 12,172 a to z divodu
napojeni odvodnéni na sousedni stavbu.

Odvodnéni télesa Zel. spodku je dale zajisténo pomoci trativodd z plastovy trubek DN
160, které jsou vloZeny do trativodni ryhy vyloZené filtracni geotextilii. Zasyp ryhy je
vyplnén drti 8/32. Na trativodni siti jsou navrZzeny plastové Sachty DN 400, kde posledni
Sachta trativodu je navrzena s kalovym prostorem. Sachty jsou rozmistény po maximalnich
vzdalenostech 50m s vyjimkou trativod( v km cca 12,900 pod vyhybkami a v Zst. Hostivice
v oblasti kolejovych spojek, kde je vzdalenost Sachet aZz 65m a v Zst. Jenec a Zst. Kladno,
kde je v oblasti spojek navrzena vzdalenost $achet az 80m . Podélny sklon trativodd je
minimalné 5 %/y,.

Vyjimku tvori trativody v Zst. Kladno a v km 1,977-1,776, kde je podélny sklon,
z divodu velkého zahloubeni trativodu, navrzen 3 resp. 4 %/ .

Technologické vody
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Technologické odpadni vody v rdmci posuzovaného zaméru v etapé provozu nevznikaji.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Kapitola obsahuje veskeré poZadované Udaje. Kapitola napliuje informace poZadované
zakonem.

B.111.3 Odpady

Presnou specifikaci konkrétnich druhd a predevsim mnozstvi jednotlivych druh( odpad( z
vlastniho procesu vystavby lze upresnit az v provadécich projektech, kdy budou znami
dodavatelé a budou specifikovany i konkrétni pouzité materialy. Soucasti smlouvy mezi
investorem a hlavnim dodavatelem stavby bude i podminka, Ze hlavni dodavatel stavby je
zodpovédny za spravné nakladani s odpady vznikajicimi v pribéhu vystavby (véetné odpadu
vznikajicich cinnosti subdodavatelt na stavbé), vcetné jejich nasledného vyuZiti nebo
odstranéni (tato povinnost bude zapracovana do smlouvy o provedeni praci), a investor
vytvori na stavenisti potrebné podminky pro tfidéni a shromazdovani jednotlivych druhd
odpadd.

Hlavni pozornost je vénovana $térkovému lozZi ze Zelezni¢niho svrsku vcetné problematiky
jeho kontaminace.

Pripadné Gvahy o kontaminaci pud souvisi ve stavajici trase bezprostredné s parametry
Stérkového loZze. Tato problematika byla feSena podrobné na zékladé vystupu studie
Kontrolni chemické analyzy zemin prazcového podlozi.

Rozsah chemickych analyz

Rozsah zkou$ek vychazi z tabulky ¢.6.1. zvyhlasky ¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni
nebezpecénych vlastnosti odpadu. Protokoly o zkouskach jsou potom soucasti samostatné
Prilohy ¢.7 v hodnocené dokumentaci.

Provoz

Odpady vznikajici v etapé provozu budou vznikat pri pripadnych opravach respektive
udrZovacich pracich na trati. Reseni posuzované stavby neobsahuje 7adné dilenské nebo
opravarenské celky. Odpady produkované v bézném provozu dopravy podléhaji
standardnimu rezimu provozovanému dil¢imi slozkami drahy, tj. trvalymi smlouvami
zajisténému odbéru téchto odpadud. Druhy odpadud se nebudou vyraznéji lisit od stavajiciho
stavu.

kod Kategorie Nézev odpadu
150102 o] plastové obaly
150101 o] papirové a lepenkové obaly
150103 0 drevéné obaly
200301 o] smésny komunalni odpad
200307 0] objemny odpad
200399 o] komunalni odpady blize neuréené
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Stanovisko zpracovatele posudku:

V kapitole je uveden vycet odpad( vznikajicich béhem vystavby zaméru a ve fazi jeho
provozu, véetné popisu zplsobu nakladani s odpady.

V réamci dokumentace byly provedeny kontrolni chemické analyzy zemin praZcového
podlozi. Vzhledem k casovému terminu provedenych analyz Ize dolozené vysledky
povazovat pouze za predbézné a bude nezbytné analyzy aktualizovat pred zahjenim
stavebnich praci. V tomto smyslu jsou uloZeny prislusné podminky pro dal$i projektovou
pripravu zaméru.

Kapitola naplnuje informace poZzadované zakonem.

B.lll.4 Ostatni (napriklad hluk a vibrace, zareni, zapach, jiné vystupy - prehled
zdroju, mnozstvi emisi, zptsoby jejich omezeni)

Vystavba

Béhem vystavby bude vznikat hluk z provozu stavebnich mechanismd pouZitych pri stavbé.
Nejvétsi ovlivnéni hlukem lze ocekavat pri hloubeni zaklad( a sypani a hutnéni nasypu.

V néasledujicich tabulkach jsou uvedeny stroje navrzené pro jednotlivé etapy vystavby. Dale
je uvedena hluc¢nost strojd. Nutno zdlraznit, Ze v této fazi projektové dokumentace neni
znam dodavatel stavby a Ze uvedené stroje a zarizeni jsou pouze priklady. Také doba
pouZiti stroje za pracovni sménu je odhadem, ktery se od skute¢nych hodnot mize lisit.

Tab.: Predpokladané akustické parametry recyklacni linky a souvisejicich mechanizm( na
jednom ZS

Strojni vybaveni Akustické parametry Pocet nasazenych stroju
recyklacni linka Laeg=110dBv 1m 1 ks
dopravnikovy pas Laeq=75dBV 7,5m 1ks
nakladac Laeg =85dBv 10 m 1 ks

vy,

Tab.: Predpokladané akustické parametry nejhlu¢néjsich strojnich mechanism(, které
budou pouzity v riznych fazich modernizace

Strojni vybaveni Akustické parametry
podbijecka Lw = 100 dB
zhutiovac Lw=95dB
vibracni vélec Lw=95dB
vrtaci-sbijeci kladivo Lw =92 dB
bouraci kladivo Lw =90 dB
kompresor Lw =90 dB

JelikoZ v dobé zpracovani akustické studie nebyl zndm dodavatel praci, nebylo znamo ani
presné rozmisténi stroju vcetné recyklacni linky. Modelovy vypocet byl proveden
pro predpokladané mozné umisténi a rozmisténi technologii. Vypocet byl proveden pro dvé
varianty stroju - v prvni varianté byl posouzen vliv recyklacni linky, pasového dopravniku
a nakladace; v druhé varianté vliv kombinace dvou nejhlu¢néjsich technologii, které
mohou byt pri realizaci modernizace pouzity za predpokladu, Ze dochazi k jejich soubéhu.

43



Nasazeni technologii bylo ve vypoctu uvazovano v obdobi 7-21 hodin, a to tak, Ze
recyklacni linka se souvisejicimi mechanismy byla uvazovana v chodu po dobu 4 hodin a
kombinace soucinnosti dvou technologii po dobu 7 hodin. Recyklacni linka byla uvaZovana
jako stacionarni, nepohyblivd. Mechanismy pro Upravu trati byly posouzeny v nékolika
zvolenych kritickych mistech podél trati, aby byly specifikovany lokality, kde je nutné se
zamérit na pripadna protihlukova opatreni béhem vystavby.

Zarizeni stavenisté jsou s vyjimkou Hostivice uvazovana ve vzdalenosti minimalné 200 m
od nejblizsi obytné zastavby. U objektld v blizkosti véech ZS lze na zéakladé vysledkd
vypocCtu predpokladat dodrZzeni hygienického limitu 65 dB v dobé od 7 do 21 hodin pro
variantu prace recyklacni linky s predpokladanou dobou provozu 4 hodiny v dobé 7-21
hodin.

V pripadé druhé varianty, tedy varianty technologii upravujicich Zeleznicni svrsek a
spodek, bude vhodné provést realizaci navrhovanych protihlukovych stén a teprve po jejich
realizaci provadét stavebni Gpravy pomoci technologii jako jsou zhutnovace, podbijecka
apod. Tento postup je doporucen napr. u zastavby rodinnych domu v ulicich Za Mlynem a
Novotného v Hostivici; rodinnych dom( v blizkosti trati v Pavlové; v Kladné od ulice Fr.
Klotze az do konce upravovaného useku.

Obsluzna doprava

Objem obsluzné dopravy byl dodan zadavatelem a vychazi ze zasad provadéni stavby.
VétSina materialu a potrebné technologie bude distribuovana po Zelezni¢ni trati. Zbylé
cinnosti, hlavné odvoz odpadu, budou realizovany silni¢ni dopravou. Ve vypoctu byla
uvazovana pouze obsluzna doprava souvisejici s praci recyklacni linky - tedy odvoz odpadu.
Predpoklada se nasazeni recyklacni linky na zarizenich stavenisté a obdobny objem
odpadu, ktery bude nutné odvézt nakladnimi vozidly. Objem obsluzné dopravy se
predpoklada v poctu 4 pohybl za hodinu (2 NA/ hod.) v dobé 7-21 hod. JelikoZz v dobé
zpracovani studie nebyl znam zhotovitel praci, nebyly presné znamy ani odvozové trasy
obsluzné silni¢ni dopravy. Z tohoto dudvodu byla akustickd situace z provozu obsluzné
dopravy hodnocena pomoci emisni charakteristiky komunikace.

Emisni charakteristika obsluzné dopravy v7,5 m od osy nejblizSiho jizdniho pruhu
komunikace v objemu 4 pohyby za hodinu je 52,5 dB. Lze predpokladat, Ze hygienicky limit
pro hluk ze stavebni ¢innosti 65 dB v chranéném venkovnim prostoru staveb v denni dobé
bude pri intenzité obsluzné dopravy 4 NA/hod. dodrZen. Lze predpokladat, Ze bude
tendence zhotovitele vést obsluZznou trasu na nejbliZzsi hlavni pozemni komunikaci v co
nejkratsi trase, napr. v pripadé ZS v Hostivici a Jenci dopravu navazat primo na R6 pres
MUK. UvaZovana obsluzna doprava stavenisté se na odvozovych trasach v pripadé
pozemnich a hlavnich pozemnich komunikaci (Il. a vyss§i tridy komunikaci) vyrazné
neprojevi, respektive jeji priristek k celkové akustické situaci vyvolané ostatni dopravou
bude nehodnotitelnou zménou do 0,9 dB.

Provoz

Vlivy hluku jsou posouzeny akustickou studii, kterd je komentovana v dalsi casti
posuzované dokumentace. Zeleznicni trat je liniovym zdrojem hluku, ktery vznika
v disledku provozu vlakd po Zeleznici. Vznikajici hluk bude zaleZet na poctu a charakteru
projizdéjicich vlakd, jejich rychlosti, sklonu trati, brzdéni, frekvenci zvukovych znameni,
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vlivech stanicniho rozhlasu apod. Hlukova studie se zabyva predevsim vypoctem hluku pro
vyhledovy stav, kdy dopravni technologii vyhledového stavu dodal zéstupce investora.
Vystupem hlukové studie jsou hlukové mapy dotCenych lokalit a navrh konkrétnich
protihlukovych opatreni, ktera resi prekroceni maximalnich pripustnych hodnot hluku
pusobicich na obytnou zastavbu.

Vibrace

Vibrace budou vznikat béhem vystavby, zejména pri hutnéni nasypl, stavbé tunell a
zemnich pracich. Za provozu Zeleznice budou vznikat vibrace v dusledkd jizdy vlak( po
Zelezniéni trati. Vibrace se podlozim prendseji do  obytné zastavby, kde mohou
zpusobovat nezadouci Gc¢inky. Presné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni je
velmi obtizné a pomoci modelového vypoctu témér nemozné. Pri optimalizaci vSak dojde
k vyméné starych a nefunkcnich ¢i Spatné fungujicich casti ¢astmi novymi a kvalitnéjsimi.
Jedna se o nové kolejnice, typ UIC 60, pruzné upevnéni s primym uloZenim kolejnice,
vyména prazcl, zkvalitnéni $térkového loze, které ma velmi vysokou schopnost vibrace
pohlcovat a opravy Zelezni¢niho spodku. Rada opatieni spojenych s modernizaci Zelezni¢ni
trati (moznost vloZzeni tlumicich vrstev pod kolejové loze, pouziti modernich dokonaleji
odpruzenych osobnich souprav, svareni koleji bez preruseni apod.) povede k vyznamnému
snizeni vibraci S$ificich se z provozu Zelezni¢ni trati oproti stavajicimu stavu. Tento
kvalitativni posun bude mit za nésledek i lepsi funkci kolejové drahy a tim i sniZzeni hodnot
vibraci $ificich se do okoli. Z tohoto divodu nejsou navrhovana zadna predbézna opatreni
na eliminaci vibraci.

Zareni

Vystavba nového Useku Zeleznicni trati neni Zzadnym zdrojem radioaktivniho i
elektromagnetického zareni. Ke stavebnimu povoleni je treba dokladovat, Ze objekty
slouzici pro verejnost ¢i k pobyvani obsluhy vyhovuji normé na radon. Na zakladé vysledku
méreni bude pozemek zarazen do prislusné kategorie radonového rizika a bude pripadné
navrzeno prislusné protiradonové stavebni opatreni (izolacni vrstvy, odvétravaci kanalky
apod.).

Technologicka zarizeni, ktera mohou (byt' v minimalni mire) produkovat elektromagnetické

zareni (napr.transformatory) jsou umisténa v odpovidajicich prostorach na dréznich
pozemcich s pristupem pouze pro obsluhu. Ohrozeni verejnosti je vylouceno.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Nazev této kalitoly dle pril. ¢. 4 zak. ¢. 100/2001 Sh: B.IIl.4 Ostatni (napriklad hluk a
vibrace, zareni, zapach, jiné vystupy - pfehled zdrojd, mnoZstvi emisi, zpusoby jejich
omezeni). V posuzované dokumentaci ma nazev: B.lll.4. HIluk, vibrace. Prakticky to neni
na zavadu, vzhledem k tomu, Ze se tato kapitola navic zabyva i problematikou zareni.
Zdroje zapachu a jiné vystupy se nepredpokladaji.

Kapitola naplnuje informace poZzadované zakonem.
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B.I11.5 Doplnujici adaje (napr. vyznamné terénni Gpravy a zasahy do krajiny)
Z hlediska posuzované kapitoly dokumentace EIA neni nezbytné uvadét Z7adné dalsi
doplnujici informace.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:
Terénni Upravy a zasahy do krajiny jsou reseny dostatecné v dalSich castech dokumentace.
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Posouzeni Gdaju o stavu zivotniho prostredi v dotéeném Gzemi
CAST C
UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMi

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Cast C: Udaje o stavu Zivotniho prostfedi v dotéeném Uzemi - vyéet nejzavaznéjsich
environmentalnich charakteristik dotéeného Uzemi, charakteristika soucasného stavu
Zivotniho prostredi v dot¢eném Uzemi a celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostredi
v dotéeném Uzemi z hlediska jeho Gnosného zatizeni je zpracovana kvalitné s dostatecnou
vypovidaci schopnosti a do hloubky dostate¢né pro posouzeni vlivd na Zivotni prostredi.

Z hlediska nejzavaznéjsich environmentalnich charakteristik doteného Uzemi zpracovatel
posudku konstatuje, Ze tato kapitola obsahuje veSkeré podstatné informace ve vztahu k
vyCtu nejzavaznéjsich environmentalnich charakteristik ve vztahu k posuzovanému
zaméru. Z hlediska prezentace charakteristik pFirodnich slozek ekosystému (tedy USES,
chranéna Gzemi, prirodni parky, soustava NATURA a VKP ze zakona apod.) jsou tyto
dostatecnym zpUsobem popsany v prislusnych castech posuzované dokumentace. Na
zakladé téchto Gdaju jsou ve vztahu k dotceni obecné chranénych prirodnich fenoménd v
prislusné c¢asti posudku formulovany odpovidajici podminky do navrhu stanoviska EIA.

Ve vztahu k vedeni trasy v ochrannych pasmech vodnich zdroji jsou v posudku v prisluiné
Casti formulovana odpovidajici podminky. Obdobné jsou v dal$i ¢asti posudku formulovany
podminky pro eliminaci ovlivnéni vodnich zdroju.

Z hlediska charakteristiky souc¢asného stavu Zivotniho prostredi v dot¢eném Uzemi je posan
soucasny stav ovzdusi, vody, puady, geofaktord ZP, fauny, flory ekosystému, krajinného
razu a krajiny. Dle nazoru zpracovatele posudku by bylo vhodnéjsi, kdyby charakteristika
krajinného razu a krajiny byla naplni jedné kapitoly a ne tak, jak to bylo provedeno v
dokumentaci, ktera resi v kap. C.2.6 Ekosystémy a krajinny raz a v kapitole C.2.7 Krajinu,
zplsob jejiho vyuZzivani. Nicméné zak. ¢. 100/2001 Sb. cast C.2 nijak podrobné
nespecifikuje a je na zvazeni zpracovatele dokumentace, jak si ji rozdéli do podkapitol.

Z pohledu celkového zhodnoceni kvality Zivotniho prostredi v dotéeném Gzemi z hlediska
jeho Unosného zatiZzeni dokumentace konstatuje, Ze z hlediska velikosti a vyznamnosti
vlivli na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi Ize za nejvyznamnéjsi oznacit vliv hluku ze
Zelezni¢ni trati na nejblizsi objekty obytné zastavby a dal$i hygienicky vyznamné objekty
podél posuzovaného zaméru. Zamér je v v rozhodujicim rozsahu situovan na plochéach
v kategorii ,,ZPF“. Vétsina pozemkd trvalého zaboru odpovida dle BPEJ tfidé ochrany I. a Il.
dle prislusného metodického pokynu MZP. Vliv je oznaden jako velky a vyznamny,
akceptovatelny z toho divodu, Ze se jedné& o zabor ve prospéch verejné prospésné liniové
stavby. Zamér nepredstavuje vyraznéjsi narlst zpevnénych ploch. Zamér vyzaduje jak
kaceni prvkd drevin rostoucich mimo les, tak zasah do lesnich porosti. Lokalita neni
mistem soustfedéné obytné zastavby s vyjimkou UGseku Zelezni¢ni trati pri prdchodu
méstem Kladno.

Proces posuzovani vlivil na Zivotni prostredi nesignalizuje prekroceni Gnosného zatizeni v
zadné ze slozek zivotniho prostredi a vyznamné neovlivni stavajici parametry Zivotniho
prostredi pri respektovani podminek uloZzenych v navrhu stanoviska EIA.
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Vzhledem ke skutecnosti, Ze zamér neznamenda odklon od stavajici osy Zelezni¢ni traté,
nelze ocekavat vyznamnéjsi negativni dopady ve vztahu k jednotlivym slozkam Zivotniho
prostredi, nez ty skutecnosti, které jsou vyhodnoceny v probihajicim procesu EIA.

Posouzeni Gdajt o vlivech zaméru na verejné zdravi a zivotni prostredi

CAST D

KOMPLEXNi CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A
ZIVOTNI PROSTREDI

D.I  Charakteristika predpokladanych vlivd zaméru na verejné zdravi a Zivotni
prostredi a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socialné ekonomickych vlivd
Zdravotni rizika, socialni a ekonomické dusledky

Vystavba

Znecisténi ovzdusi

V obdobi vystavby se negativni vlivy mohou potencialné projevit zejména znecisténim
ovzdusi. V ramci etapy vystavby Ize ocekavat bodové, liniové i plosné zdroje znecisténi
ovzdusdi. Pro omezeni emisi z plodnych zdroju a pro eliminaci sekundarni prasnosti jsou
predkladanou dokumentaci navrZzena opatreni, ktera jsou specifikovana v kapitole vlivi na
ovzdusi. Detailnéjsi vyhodnoceni vlivi etapy vystavby na kvalitu ovzdu$i bude mozné
vyhodnotit az po vybéru zhotovitele stavby a vypracovani zasad organizace vystavby.
Realnéji Ize vyhodnotit pouze provoz recyklacnich zakladen na vybranych plochach zarizeni
stavenist, kde nelze vyloucit riziko znecisténi ovzdus$i. Proto pro tyto lokality byla
vypracovana rozptylovd studie, kterd je samostatnou Prilohou ¢.9 posuzované
dokumentace. Z vysledkd vypocth vyplyva, Ze provoz recyklac¢nich zakladen by mél byt
vzhledem k docasnosti tohoto zdroje akcpetovatelny za respektovani doporuceni, ktera
jsou uvedena v prislusné kapitole vlivi na ovzdusi posuzované dokumentace.

Hluk

~ v

Etapa vystavby bude zdrojem hluku ve vztahu k obyvatelstvu nejblizsi obytné zastavby. Na
Urovni posuzované dokumentace sice lze specifikovat rozhodujici zdroje hluku, objektivné
obtizné bez znalosti zhotovitele stavby a jeho POV je vyhodnotit etapu vystavby z hlediska
konkrétni akustické zatéze. Soucasti hlukové studie je orientacni posouzeni hlukové zatéze
v etapé vystavby, které vsak musi byt opét upresnéno po vybéru zhotovitele stavby a
vypracovani zasad organizace vystavby.

Z hlediska etapy vystavby jsou proto formulovana pro dalsi projektovou pripravu
doporuceni, ktera jsou specifikovana v prislusné kapitole posuzované dokumentace.

Omezeni obsluznosti Uzemi
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Tato situace bude vyvolana docasnym zhorSenim obsluznosti Uzemi v souvislosti s vlastnimi
pracemi na trati. MiZe byt spojena s nahradni dopravou po dobu vyluk, pripadné doc¢asnym
omezenim pfistupd na pozemky. Navrh optimalniho postupu vystavby vychazi
z projednaného ramcového navrhu jednotlivych etap vystavby, pracovnich postupt a vyluk.
Bude nutno realizovat Upravy prejezdovych zabezpecovacich zarizeni tak, aby bylo mozno
provozovat tyto prejezdy i po dobu stavebnich praci na prislusnych tratovych Usecich.
Béhem stavebnich postupl bude pro préci na prejezdech na jednotlivych Usecich trati
vyloucena pravidelnd Zeleznicni doprava snahradni prepravou cestujicich pomoci
autobusy. Z hlediska silnicni dopravy bude provoz na prejezdech omezen vzdy jen
kratkodobé na konani konkrétnich praci.

Z hlediska etapy provozu je dale nutné pozadovat, aby byla zajisténa odpovidajici
dostupnost véech okolnich pozemku kolem navrhované modernizované trati viude tam, kde
trat’ dle projektovych podkladd opousti stavajici drazni téleso.

Z hlediska pozemnich komunikaci a mostnich objekt( z prehledu jednotlivych stavebnich
objektd vyplyva, Ze projekt resi:

- Upravy mistnich komunikaci vyvolané novym usporadanim Zeleznicni traté

- zrfizeni, resp. Gpravy silnic Il. a lll. tridy (zejména Jenec a Kladno)

- zajisténi prijezdu k novym technologickym objektdm

- Upravy pristupovych cest, zajisténi bezbariérového pristupu na zastavky

- sadové Upravy a kaceni zelené

- rekonstrukce mostl a propustkd dle zasad optimalizace

- vystavba podchodl pro mimoulroviovy pfistup na nastupiité v Zel.stanicich a
zastavkach.

- vystavba novych mostd, vcéetné silnicnich nadjezd(, zfizeni opérnych a zarubnich
stén

Lze tudiz vyslovit nazor, Ze z hlediska obcanské dostupnosti zamér odpovida standardnim
pozadavkim na projekty modernizace Zeleznicnich trati.

Provoz

Imisni zatéz

Vzhledem k charakteru elektrifikované trati nepredstavuje provoz zadny zdroj emisi
ovlivaujici imisni zatéz zajmového tGzemi.

Hlukova zatéz

Soucésti posuzované dokumentace je akusticka studie (Priloha ¢.10), resici akustickou
situaci zajmového Uzemi a  ktera na dUdrovni posuzované dokumentace navrhuje
protihlukova opatreni ve vztahu k objektim nejblizsi obytné zastavby, kde Ize dle vypocti
ocekavat prekracovani limitnich hodnot hladin akustického tlaku A. Pri respektovani
navrzenych doporucenych protihlukovych opatreni, které je nezbytné rozpracovat v ramci
dalich stupnu projektové dokumentace Ize u vétsiny resenych objektl ocekavat plnéni

hygienickych limitd pro venkovni chranény prostor staveb.
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Vyhodnoceni Udaja o vlivech zaméru na verejné zdravi z hlediska zdravotnich rizik
hluku

Problematika vyhodnoceni vlivi zaméru na verejné zdravi je feSena samostatnou Prilohou
¢.11 posuzované dokumentace.

Na zakladé vyhodnoceni predloZenych podkladd a uvazeni viech shora uvedenych nejistot,
Ize konstatovat nasledujici zaveéry:

a) Hodnoceni z hlediska vztahu k hygienickym limitum:

U Zeleznicni dopravy realizaci nového dopravniho reseni, tj. modernizaci Useku trati Zst.
Praha Ruzyné (mimo) - Kladno, je odhadovano sniZzeni poctu nadlimitné exponovanych osob
0 cca 13 osob v denni dobé, pro nocni dobu se prakticky nepredpoklada zadna zména
v poctu nadlimitné exponovanych osob. Celkové vSak dojde k vyznamnému snizeni
celkového poctu exponovanych osob, pricemz nejvétsi snizeni expozice i poctu
pravdépodobné exponovanych osob Ize ocekavat v denni i nocni dobé v lokalité Hostivice.
Vyznamné snizeni celkové hlukové zatéze v denni i noéni dobé je predikovano pro oblast
Kladna, avak v no¢ni dobé muize byt v roce 2020 cca 14 osob nadlimitné exponovanych
V pasmu  Lpeq,sn 60 az 65 dB.

U letecké dopravy je pro denni dobu odhadovana nadlimitni expozice nové u cca 210 osob,
oproti stavajicimu stavu kdy se nadlimitni expozice nepredpoklada. V nocni dobé je naopak
ocekavano snizeni nadlimitni zatéze o cca 120 osob.

U silni¢ni dopravy je pro denni dobu odhadovéana nadlimitni expozice nové u cca 570 osob,
oproti stavajicimu stavu. V nocni dobé pak narGst nadlimitni zatéZe o cca 270 osob.

Je nutné mit na paméti, Ze kazda zatéz obecné predstavuje urcitou miru rizika. Rizika
odpovidajici dodrzeni hygienickych limitd, tj. rizika vyvolana podlimitni expozici, nejsou
V rozporu s pravnim stavem resp. zdravotni politikou WHO a EU.

b) Hodnoceni z hlediska vlivu na subjektivni ruseni spanku a obtézovani:

Vlivem expozice v nocni dobé se u citlivych jedincd muZe vyskytnout vysoké ruseni
spanku.

U Zelezni¢ni dopravy z hlediska posuzovaného zameéru, tj. vlivu hluku ze Zelezni¢ni dopravy
nedojde realizaci zaméru k prakticky k Zadnym zménam z hlediska ocekavaného poctu
0sob se subjektivné silné rusenym spankem.

U letecké dopravy zlstava priblizné stejny pocet osob se subjektivné silné rusenym
spankem v obou posuzovanych variantach.

U silni¢ni_dopravy z celkového odhadu desitek tisic obyvatel vstupujicich do hodnoceni
zUstava, (vzhledem k celkovym poctim a nejistotdm) priblizné stejny pocet osob se
subjektivné silné rusenym spankem v obou posuzovanych variantach. Pouze vlivem
redistribuce hlukové zatéze lze ocekavat mirné zhorseni situace v lokalité Kladno (navyseni
o0 cca 5% silné rusenych).

V dané lokalité a akustické situaci v posuzovanych variantach lze ocekavat pripadné
negativni UCinky celodenni expozice hluku v oblasti naruseného komfortu, tj. obtéZovani
hlukem.

U Zelezni¢ni dopravy zlstava prakticky stejny pocet obtéZovanych v obou posuzovanych
variantach.

U letecké dopravy zlstava priblizné stejny pocet obtéZovanych v obou posuzovanych
variantach. Pouze vlivem redistribuce hlukové zatéZe lze ocekavat zlepSeni situace
v lokalité Kladno a zhorseni v lokalité Jenec.
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U silniéni dopravy zlstava priblizné stejny pocet obtéZovanych v obou posuzovanych
variantach. Pouze vlivem redistribuce hlukové zatéze lze ocekavat mirné zhorseni situace
v lokalité Kladno (navyseni o cca 3% silné obtéZovanych).

¢) Hodnoceni z hlediska vlivu na vyskyt kardiovaskularnich onemocneéni:

U Zelezni¢ni dopravy - vztah davka (expozice) a GCinek (odezva organismu) pro expozici
hluku ze Zelezni¢ni dopravy a vyskyt kardiovaskularnich onemocnéni dosud nebyl pro
nedostatek odbornych podkladi stanoven.

U letecké dopravy nedochazi ke zméné, tj. vobou posuzovanych variantach se
nepredpoklada narist poctu infarktd myokardu ani ischemické choroby srde¢ni vlivem
expozice hluku.

U_silni¢ni_dopravy z celkového odhadu desitek tisic obyvatel vstupujicich do hodnoceni
zUstava, (vzhledem k celkovym poétim a nejistotam) priblizné stejny pocet osob, u nichz
maze byt infarkt myokardu zpusoben expozici hluku (narust o 1 osobu je nezhodnotitelny).
Rovnéz za priblizné stejny pocet osob, u nichz muze byt ICHS zplGsobena expozici hluku,
Ize oznacit potencialni nardst o cca 9 pripadd v roce 2020.

Synergické vlivy, tj. hodnoceni kombinace akustické zatéZe ze vsech druh( dopravy
(letecké, silnicni a Zelezni¢ni) nebylo provedeno z divodu nedostatku dosud dostupnych
a publikovanych odbornych podkladu.

Zaver:
Realizaci zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné (projekt

PraK), Il. etapa“ dojde k vyznamnému sniZeni po¢tu dosud exponovanych osob hlukem ze
Zelezniéni dopravy, a to jak v no¢ni tak denni dobé.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Kapitola je zpracovana na zékladé prilohy Posouzeni vlivu hluku na verejné zdravi -
autorizovany protokol, Potuznikova D., 2012. Je zpracovana kvalitné, vyuziva nejnovéjsich
poznatkd z oblasti posuzovani zdravotnich rizik. Dle ndzoru zpracovatele posudku mohla
byt vice zddraznéna problematika dodrZzeni hygienickych limitl, které predstavuji
prijatelnou miru rizika a nejsou v rozporu s pravnim stavem resp. zdravotni politikou WHO
a EU.

D.I.2. Vlivy na ovzdusi

Vystavba

Zarizeni stavenist’

V rdmci vypracovani pripravné dokumentace byly vytipovany pozemky, které jsou urceny
jako mozné plochy pro zarizeni stavenisté. Plochy ZS jsou navrZeny v rozhodujici mire na
pozemcich CD. Pouze u objektd umélych staveb jsou navrzeny plochy ZS i na pozemcich,
které nejsou ve vlastnictvi CD. Tyto plochy budou slouzit k pfijezddm k objektim a ke
skladovani materialu a k odstaveni mechanizmu.

Presnéjsi rozsah ploch zarizeni bude upresnén v dal$im stupni projektové dokumentace a
pri vybérovém dodavatelském rizeni.
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Z hlediska ploch, které budou pouzivany jako zarizeni stavenisté lze poZadovat
respektovani obecnych poZadavk( vedoucich k omezeni sekundarni prasnosti.
Rozhodujicimi zdroji znecisténi ovzdusi v etapé vystavby, a to zejména z hlediska
produkovanych emisi PM;, budou predevsim recyklacni zakladny, které jsou vyhodnoceny
z hlediska prispévk( k imisni zatézi rozptylovou studii, ktera je samostatnou Prilohou €. 9
posuzované dokumentace.

Bodové zdroje znecisténi

Jedinymi docasnymi bodovymi zdroji znecisténi ovzdusi mohou byt pouze recyklaéni linky
k recyklaci $térku, které budou umistény na jiz drive specifikovanych plochach.

Tyto bodové zdroje znecisténi souvisi se skutecnosti, Ze v ramci vlastniho procesu
recyklace Stérkového loZe (drceni a tridéni materialu ze Stérkového loZze) nelze z hlediska
vlastni technologie recyklace Stérkové loze skrapét. Charakter emisi z tohoto zdroje lze
oznacit jako tuhé emise z prirodnich, chemicky nepreménénych, materiali pomérné
velkych rozmérd, ¢imz je vyrazné snizena unaseci schopnost a tudiZ i plocha pripadného
vlivu tohoto zdroje.

Pri maximalni vykonu 120t za hodinu Ize predpokladat pri pouZiti EF 2,2 g/t hodinovou
emisi 264 gramud PM.

Plodné zdroje znecisténi

Docasné skladky sypkych materialt béhem vystavby a vlastni zemni prace béhem vystavby -
skryvky, opravy a Gpravy zarez( a nasypl lze povaZzovat za hlavni plo3né zdroje znecisténi
ovzdusi.

Ve sledovaném Useku lze uvaZzovat s vyznamnéj$imi plosnymi zdroji znecisténi ovzdusi,
kterymi budou predevsim docasné deponie vykopové zeminy.

Vzhledem k charakteru zdroje a soucasné fazi projektové pripravy nelze rozlohy a dobu
trvani jednotlivych zdroju kvantifikovat. Vzhledem k charakteru zdroje, soucasné fazi
projektové pripravy, kdy je v podstaté vypracovana pouze studie proveditelnosti zaméru a
vzhledem k nemoznosti urcit klimatické obdobi, ve kterém budou plosné zdroje existovat
nelze mnozstvi emitovanych Skodlivin objektivné a seriozné stanovit. Vlastni vystavba
jakoZ i docasné skladky sypkych materiald a zemni prace béhem vystavby nemusi
bezprostredné narusovat kvalitu ovzdusi, pokud budou béhem vystavby vsechny plosné
zdroje chréanény pred vznikem nadmérné prasnosti.

V etapé vystavby je v prostoru zarizeni staveni$sté uvazovano s 56 pohyby TNA (denni
doba).

Pro vypocet sumy emisi z plosného zdroje stani nakladnich automobil( byl pro volnobéh
pouZzit predpoklad: 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km.

Liniové zdroje znecisténi

Liniové zdroje znecisténi ovzdusi budou predstavovany provozem nékladni techniky pri
zemnich pracich a pfi navozu stavebniho materialu v etapé vystavby, respektive odvozu
odpadu na stanovené skladky, ktery nebude moZné prepravovat po Zeleznici. Odhad
pohybu nakladnich automobill v dalsi etapé vystavby jakoZ i smér a cil jejich pohyb( by
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byl spekulativni. Odhad emisi z liniovych zdroji v celé etapé vystavby nelze spolehlivé
predikovat, Ize pouze uvést orientacni bilanci hmot, které by mohly byt prepravovany po
verejnych komunikacich. Modelové lze v zasadé pouze vyhodnotit prispévky liniovych
zdroju v souvislosti s provozem recyklacnich zakladen.

V etapé vystavby je uvazovano na prijezdu k recyklacni zakladné s 56 pohyby TNA (denni
doba).

Vypocet znecidténi prispévk( k imisni zatézi byl pro etapu vystavby proveden pro
nasledujici latky:

Tuhé znedcistujici latky vyjadrené jako frakce PMy - volba této znecistujici latky souvisi
s emisemi z bodovych, plodnych a liniovych zdrojd, které souviseji s vlastnim provozem
recyklacnich zakladen.

NO, - volba této znecistujicich latek souvisi s emisemi z plosnych a liniovych zdroju
souvisejicich s dopravou v ramci reseného zaméru.

Ve vypoctu z liniovych zdroju emisi byly pouzity pro vyhodnoceni prispévku z dopravy
emisni faktory pro rok 2015 dle programu MEFA v. 06 (Mobilni Emisni Faktory, verze 2006).
Tento program umoZznuje vypocet univerzalnich emisnich faktord pro vsechny zakladni
kategorie vozidel rdznych emisnich Urovni. Tento program byl vytvoren v ramci feseni
projektu MZP VaV/740/3/00. Pouzité vypocetni vztahy vychazeji z dostupnych informaci a
reflektuji soucasny stav znalosti o této problematice.

K vypoctu pouZity produkt SYMOS 97 v 2006 je programovy systém pro modelovani
znecisténi ovzdusi, ktery jiz zohlednuje platné imisni limity dané stavajici legislativou
v oblasti ochrany ovzdusi.

Prispévky k imisni zatézi NO,

Pro NO, je stavajici platnou legislativou stanoven imisni limit pro ro¢ni aritmeticky pramér
ve vztahu k ochrané zdravi lidi hodnotou 40 ny.m™ a 200 ny.m™ ve vztahu k hodinovému
aritmetickému priméru.

Nejbliz§i monitorovaci stanice AIM nesignalizuji prekracovani vyse uvedenych imisnich
limitd.

Prispévky zaméru v etapé vystavby ve vztahu k roc¢nimu aritmetickému prdméru se
v FeSenych vypoctovych oblastech pohybuji ve vypoctové siti maximalné do 0,6ng.m™, u
bod mimo vypoctovou sit maximalné do 0,05 ny.m™, coZ Ize oznalit za prispévky malé a
malo vyznamné vzhledem k docasnosti etapy vystavby.

Ve vztahu k hodinovému aritmetickému priméru se prispévky etapy vystavby v reSenych
vypoctovych oblastech pohybuji ve vypoctové siti do 4,1 ng.m™, u bodd mimo vypoctovou
sit do 1,1 ng.m?, coZ lze oznalit za prispévky akceptovatelné ve vztahu k dobé trvani
stavby.

Celkové konstatovat, Ze prispévky k imisni zatézi NO, v etapé vystavby lze oznacit
vzhledem k docasnosti stavby za nizké a akceptovatelné.

Prispévky PM;o K imisni zatézi zajmového Uzemi
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Pro PMy, je stavajici platnou legislativou stanovena jako imisni limit z hlediska rocniho
aritmetického priméru hodnota 40 ny.m™, pro 24 hodinovy aritmeticky primér potom 50
my.m>, (s moznosti prekroéeni této limitni koncentrace 35 krat za rok).

Nejblizsi stanice AIM nesignalizuji prekracovani rocniho imisniho limitu, epizodné dochazi
k prekracovani 24 hodinového aritmetického praméru.

Prispévky zaméru v etapé vystavby ve vztahu k roénimu aritmetickému priméru se
v FeSenych vypoctovych oblastech pohybuji ve vypoctové siti maximalné do 1,3ng.m*, u
bod mimo vypoctovou sit maximalné do 0,06 ny.m™, coZ Ize oznalit za prispévky malé a
mélo vyznamné vzhledem k docasnosti etapy vystavby.

Ve vztahu k 24 hodinovému aritmetickému primeéru se prispévky etapy vystavby v fedenych
vypoctovych oblastech pohybuji ve vypoctové siti do 34,8 ng.m™, u bodd mimo vypocétovou
sit do 2,3 ng.m™, coZ lze oznalit za prispévky akceptovatelné ve vztahu k dobé trvani
stavby za predpokladu realizace vSech opatreni v etapé omezujicich sekundarni prasnost.

Dle projednanych obecnych zasad provadéni stavby bude stavba provadéna po etapéach,
tudiz je mozné doporucit, aby maximalni objemy prebytecnych zemin byly odvazeny po
Zeleznici.

Provoz
Etapa provozu nebude vzhledem k elektrifikaci Zeleznicni trati zdrojem znecisténi ovzdusi.
Z hlediska etapy provozu vliv na ovzdusi nenastava.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Kapitola zpracovana vycerpavajicim zplGsobem. Lze vyslovit nazor, Ze za predpokladu, Ze
zhotovitel stavby bude respektovat podminky navrhu stanoviska EIA, Ize vliv etapy vystavby
ve vztahu kimisni zatézi povaZovat za akceptovatelny. K této casti byly stanoveny
nasledujici podminky v navrhu stanoviska EIA:

- pred zahajenim stavby bude provedeno mistni Setreni o stavu pouzivanych
komunikaci; dodavatel stavby bude odpovédny za zajisténi radné adrzby a sjizdnosti
vSech jim vyuzivanych pristupovych cest k zarizenim stavenist po celou dobu
vystavby a za uvedeni komunikaci do plvodniho stavu; tato skutecnost bude
potvrzena mistnim Setrfenim po ukonceni stavby

- v dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které
budou vyuZivany v etapé vystavby a predpokladané objemy prepravovanych
stavebnich hmot na téchto komunikacich a tento material predloZit prislusnému
organu ochrany verejného zdravi; dodavatel stavby bude povinen prepravni trasu
projednat s dotéenymi obcemi, pripadné respektovat poZadavky smérujici k
eliminaci naruSovani faktord pohody dle pozadavku organu ochrany verejného
zdravi

- pri vybérovém Trizeni na dodavatele stavby bude stanoveno jako jedno ze
srovnavacich méritek i specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivi
stavby na Zivotni prostredi a na celkovou délku stavby; ve vybérovém rizeni
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zohlednit poZadavky na pouZivani modernich a progresivnich postupd vystavby (s
vyuzitim méné hlucnych a Zivotnimu prostredi Setrnych technologif)

- POV stavby bude preferovat transport maximalniho objemu zemin a S$térku po
Zeleznici

- POV stavby bude respektovat pro transport stavebnich material(, které nebude
mozné prepravit po Zeleznici pristupy k Zelezni¢ni trati mimo souvislou obytnou
zastavbu

- v ramci planu organizace vystavby (POV):

- bude uveden kontakt na zastupce zhotovitele stavby, kterému budou moci
obcané sdélit své opravnéné pripominky na postupy provadéni stavby

- bude jednozna¢né stanoveno, aby obyvatelé nejblizsich domd byli
v predstihu seznameni s pripravovanou stavbou, délkou a charakterem

jednotlivych etap vystavby

- budou stanovena povolenda mnoZstvi zasob sypkych hmot s cilem
minimalizovat celkové objemy skladovanych sypkych material(

- bude disledné vyzadovano zabezpeceni nakladu automobil( proti Gsyptim

- bude stanoven jednoznacny pozadavek na ocistu vozidel pred vyjezdem ze
zarizeni stavenist

- budou vjezdy na stavenisté respektive stavebni dvory reseny tak, aby se
v maximalni mife vyhybaly obytnym objektdm

- budou navrzeny prepravni trasy v maximalni mozné mire mimo stavajici
obytnou zastavbu

- zemni prace provadét po etapach vidy v rozsahu nezbytné nutném; dodavatel
stavby bude v pripadé nutnosti eliminovat sekundarni prasnost pravidelnym
kropenim prostoru stavenisté, deponii zemin; dodavatel stavby zajisti Ucinnou
techniku pro cidténi vozovek a prubéznou cistotu na viech verejnych komunikacich,
dotéenych vystavbou zaméru; pristupové komunikace na staveni$sté budou
pravidelné zkrapény a zametany, a to minimalné 1 x denné

- zasoby sypkych stavebnich materiali a ostatnich potenciélnich zdroji prasnosti
budou minimalizovany; pri terénnich pracich bude zajisténo, aby veskery material
byl vihky, respektive aby byl zkrapén

- mista nakladky materidlu na prepravni vozidla by méla byt zpevnéna tak, aby

nedochazelo k vireni prachovych castic; obdobné jako pristupové komunikace i
manipulacni zpevnéné plochy budou pravidelné zkrapény a zametany

- v8echny mechanismy a nakladni automobily budou udrzovany v radném technickém
stavu a v Cistoté

D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dalSi fyzikalni a biologické
charakteristiky

Hlukova zatéz
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Vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivi zaméru na hlukovou situaci je obsahem
akustické studie, ktera je samostatnou Prilohou ¢.10 posuzované dokumentace. Tato studie
orientacné vyhodnocuje akustickou situaci jak pro etapu vystavby, tak pro etapu provozu,
pricemzZ pro etapu provozu je porovnavan stav stavajici se stavem ocekavanym.

V ramci této kapitoly jsou proto sodkazem na jiz avizovanou samostatnou prilohu
prezentovany vystupy akustické studie pro etapu vystavby a pro etapu provozu, véetné
doporuceni vyplyvajicich ze zavérd akustické studie.

Hluk - etapa vystavby

V akustické studii byl dale vyhodnocen hluk ze stavebni cinnosti. Z dostupnych podkladd
byly ziskany Udaje o jednotlivych uvaZzovanych stavebnich dvorech s montazni a recyklacni
linkou, z nichz se predpoklada nejvétsi akustické zatiZzeni okoli. Zaroven byla posouzena
Zeleznicniho svrsku a spodku. Vzhledem k umisténi chranéné zastavby v blizkosti
modernizované Zeleznicni trati Ize predpokladat mozny vliv stavebnich stroji v lokalité
Hostivice a Kladno. Ve zbylych lokalitach, vzhledem k umisténi obytné zastavbu ve vetsi
vzdalenosti od modernizované trati (Jene¢ a Pleteny Ujezd), Ize pFedpokladat, Ze nebude
dochazet k ovliviovani akustické situace v chranéném venkovnim prostoru nejblizsich
staveb. Z vysledk( vypoctu pfi uvaZovani pracovni doby recyklaéni linky 4 hodiny v obdobi
7-21 hodin lze konstatovat, Ze by mél byt dodrZzen hygienicky limit ze stavebni c¢innosti
v chranéném venkovnim prostoru nejblizsich obytnych objektd. Hluk od stavebnich stroju,
které se budou posunovat postupné po celém rozsahu modernizované Zeleznicni traté,
bude pfi uvazovani pracovni doby strojd 7 hodin v obdobi 7-21 hodin v nékterych lokalitach
prekracovat hygienicky limit Laeqs = 65 dB. Z tohoto dlvodu doporucujeme pristoupit
k realizaci navrhovanych PHS a nasledné teprve provadét stavebni cinnost vibracnim
valcem, zhutnovacem, podbijeckou atd. Dal$im moznym resenim je zkraceni pracovni doby
stroji, omezeni soucasné prace dvou hlucnych stroju atp. Detailnéji budou protihlukova
opatreni a vypocet hluku ze stavebni Cinnosti provérena na zakladé upresnénych vstupnich
podkladi v daldim stupni projektové dokumentace.

Obsluzna doprava byla vyhodnocena pomoci emisni hladiny hluku v 7,5 m, jelikoZ v dobé
zpracovani akustické studie nebyl znam zhotovitel stavebnich praci, a tudiz nebyly presné
definované odvozové trasy. Lze vSak predpokladat, Ze odvozové trasy budou voleny tak,
aby obsluznd nékladni doprava ze stavenisté byla vedena nejkrat$i moZnou cestou na
sbérné hlavni pozemni komunikace. Na zakladé vysledkd vypoctu emisni hladiny hluku v 7,5
m lze predpokladat, Ze obsluzna doprava stavenisté o intenzité 4 NA/hod. nevyvola na
okolnich pozemnich komunikacich na odvozovych trasach hodnotitelnou zménu akustické
situace, tedy zménu akustické situace o vice nez 0,9 dB.

Dokumentace v zavéru této problematiky konstatuje, Ze etapa vystavby bude zdrojem
hluku ve vztahu k obyvatelstvu nejblizSi obytné zastavby. Na Urovni posuzované
dokumentace sice lze specifikovat rozhodujici zdroje hluku, modelové hluk z etapy
vystavby i vyhodnotit, avsak je objektivné obtizné bez znalosti zhotovitele stavby a jeho
POV vyhodnotit etapu vystavby z hlediska konkrétni akustické zatéze. Soucasti hlukové
studie je tedy pouze orientacni posouzeni hlukové zatéze v etapé vystavby, které vsak
musi byt opét upresnéno po vybéru zhotovitele stavby a vypracovani zasad organizace
vystavby.
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Hluk - etapa provozu

Cilem posuzované studie je vyhodnotit akustickou situaci v okoli Il. etapy modernizace
Zelezni¢ni trati Praha - Kladno v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sb. a jeho provadécim
predpisem - nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. U¢elem akustické studie je tedy:

1. Posouzeni pocatecni akustické situace.

2. Posouzeni vyhledové akustické situace po modernizaci trati Praha - Kladno.
3. Vyhodnoceni hluku ze stavebni ¢innosti.

4. V pripadé nutnosti navrzeni a optimalizace protihlukovych opatreni.

Pro Ucely ovéreni modelu bylo ve dnech 19.-20.10. 2010 provedeno kontrolni 24hodinové
a 2hodinové méreni akustické situace. Detailnéjsi Gdaje o méreni a vysledky jsou uvedeny
v Protokolu o zkousce ¢. 1011109VP06, ktery je soucasti Prilohy €. 10 - akustické studie.

Vypocet akustické studie byl proveden pro nasledujici posuzované varianty:

- Pocatecni akusticka situace - PAS - stavajici vedeni Zelezni¢ni trati a primérné pocty
a typy vlakd v roce 201072011 dle Gdaj zadavatele

- Vyhledovy stav (po modernizaci) - vyhledové vedeni dvoukolejné modernizované
Zeleznicni trati a primérné predpokladané pocty a typy vlaka dle Gdajl zadavatele

Vypocet akustické studie byl proveden pro Uzemi, kde se trasa modernizované trati
dostava do kontaktu s obytnou zastavbou.

Vysledky vypoctl

Vysledky vypoctd jsou pro Gcely akustického posouzeni objektd v okoli modernizované
Zeleznicni trati Praha - Kladno a navrhu protihlukovych stén prezentovany pomoci vysledkd
v imisnich bodech. Imisnimi body jsou v hodnocené situaci vypoctové body umisténé 2 m
od fasady posuzovaného obytného objektu ve vysce odpovidajici horni hrané podlazi,
popripadé jsou umistény na hranici chranéného venkovniho prostoru ve vysce 1,5 m.

Vysledky vypoctu ve vypoctovych bodech jsou uvedeny bez odrazu od jednotlivych struktur
fasad objektu nachazejicich se za témito vypoctovymi body. Tzn., Ze v ramci vypoctu bylo
v souladu s Metodickym navodem pro hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb, C.j.: 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 ze dne 1. 11. 2010 uvazovano s hodnotami
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pouze dopadajiciho zvuku.

Vypocet byl proveden pro posuzované okoli stavajiciho i vyhledového vedeni Zeleznicni
trati s pouzitim poctu vlakd poskytnutych zadavatelem studie.

Akusticka situace v chranéném venkovnim prostoru staveb objektl nachazejicich se v okoli
posuzované Zelezni¢ni trati byla ve stavajicim stavu hodnocena vuci hygienickym limitim
dle narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. s korekci na starou hlukovou zatéz (70 dB v denni a 65
dB v nocni dobé). Ve vyhledovém stavu byla akusticka situace hodnocena vici hygienickym
limitdm dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., které jsou odliné pro chranéné venkovni
prostory staveb nachazejici se v ochranném pasmu drahy a mimo ochranné pasmo drahy.
Zalezi tedy na vzdalenosti objektd od posuzované trati - objekty v ochranném pasmu drahy
(do vzdalenosti 60 m od osy krajni koleje po obou stranach) vici hygienickému limitu
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60/55 dB v denni/nocni dobé a objekty mimo ochranné pasmo drahy vici hygienickému
limitu 55/50 dB v denni/nocni dobé.

Z vyhodnoceni vysledkl vypoctl je zfejmé, Ze v nékterych zvolenych vypoctovych bodech
dochazi k prekracovani hygienického limitu v chranéném venkovnim prostoru staveb
v denni nebo nocni dobé v ochranném pasmu drahy (60/55 dB) i hygienického limitu mimo
ochranné pasmo drahy (55/50 dB).

Z vysledkd vypoCtu je zrejmé, Ze v pripadé uvaZovani hygienického limitu pro starou
hlukovou zatéZ (70/65 dB) i pro stav po modernizaci v Usecich trati, kde nedojde ke zméné
vedeni, by nebylo nutné realizovat Zzadna protihlukova opatreni. Hygienicky limit je
u zvolenych nejblizsich objekt( vypoctové dodrzen.

Na zéakladé vysledkd vypoctd jsou v akustické studii navrhovana odpovidajici protihlukova
opatreni.

Optimalizace protihlukovych stén (PHS) byla provedena na zakladé vypoctu vyhledového
stavu a pruzkumu okolni zastavby, ze kterého vyplynula potfeba upravit vysky, pripadné
délky, nékterych plvodné navrzenych PHS. Celkova priblizna délka optimalizovanych PHS
je cca 4 450 m a plocha cca 12 060 m?®. Dale bylo jako soucast protihlukovych opatreni
v blizkosti objektd nemocnice v Kladné doporuceno snizeni rychlosti prdjezdu vlak( na 40
km/h. Toto doporuceni se vztahuje na Gsek trati pred Zeleznicni stanici Kladno-mésto (ve
sméru staniceni) o délce cca 250 m v obou smérech. Pohltivost stén je uvazovana vzdy na
strané privracené Kk Zeleznicni trati s minimalni hodnotou A3 (s vyjimkou mostnich
konstrukci, kde budou vzhledem k moZnostem omezeného zatiZzeni téchto konstrukci PHS
prdhledné odrazivé).

Tab. Rozsah optimalizovaného navrhu posuzovanych PHS pro vyhledovy stav po modernizaci

Lokalita Stanicent (km) Strana délka (m) | vyska (m) | oVreh sty
od do (od Prahy - L/P) (ABS/REF)
Hostivice-Palouky 12,821 12,955 L 134 3,0 ABS
Hostivice 14,365 15,728 L 1363 3,0 ABS
Pavlov 21,482 22,194 P 712 2,5 ABS
2,173 2,500 L+P 327 2,5 ABS
Kladno-Ostrovec 2,500 2,680 L+P 180 3,0 ABS
2,750 3,980 L 1230 2,5 ABS

Akusticka studie dale pri uvazovani pripadného urbanistického rozvoje doporucuje zejména
v obci Pavlov ponechat Gzemni rezervu na PHS po levé strané ve sméru stani¢eni soubézné
sPHS na pravé strané - v UP obce je vlevo vymezena rozsahla plocha pro bydleni
méstského typu; dale v Kladné-Ostrovci mezi zst. Kladno-mésto a zastavkou Kladno-
Ostrovec po pravé strané ve sméru stani¢eni - v UP mésta je cast plochy vymezena
pro bydleni.

Z akustické situace vyplyva, Ze optimalizace navrhovanych PHS vyvola v nékterych
lokalitach ve srovnani s ptvodnim navrhem PHS zhorSeni akustické situace a v nékterych
lokalitach zlep3eni. Po optimalizaci Ize na zakladé vysledku vypoctl uvazovat ve velké
vétsiné zvolenych vypoctovych bodu dodrZeni pozadovaného hygienického limitu v denni i
nocni dobé. Vyjimkou, kde nejsou hygienické limity vypoctové dodrzeny, jsou nasledujici
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objekty (pozn.: prvni sloupec charakterizuje vypoctové body tak, jak byly pouZity
v akustické studii):

Tab.: Objekty u jednotlivych vypoctovych bodu, ve kterych lze po modernizaci ocekavat
prekracovani hygienického limitu v denni nebo noc¢ni dobé

Vypoctovy Obec Katastralni . . Typ vyuziti dle . -
bod (mésto) Gzemf Objekt ¢p. KN Majitel Opatreni
H_33 3
Litovice ép. 967 Objekt k bydleni SZDC Provéreni IPHO
X_H_05 Hostivice
X_H_ 04 Hostivice ¢p. 92 Objekt k bydleni SZDC Provéreni IPHO
KK_04 ép. 787 Rodinny dim soukromy Prove’renl oE)ytnostl a
Kroehlavy néaslednée IPHO
X_KK_05 Kladno ép. 5 Rodinny dim SZDC ProvéFeni IPHO
N L e Provéreni obytnosti a
KS_01 Kladno Jatecni Cp. 1195 Rodinny dum EKVITA CREDIT, a.s. . .
néasledné IPHO

Jak z uvedené tabulky vyplyva, po optimalizaci protihlukovych opatreni bude nutné
v dal$im stupni dokumentace proveérit vySe uvedené objekty z hlediska pripadné realizace
individualnich protihlukovych opatreni. Provéreni se doporucuje i u obytnych objektd,
které se nachazi v blizkém okoli zminénych objektd. Akusticka studie dale doporucuje
rozsah provéreni fasadnich prvkd a pripadné vymény oken upresnit v daldich stupnich
dokumentace, popripadé po modernizaci na zakladé vysledk( ovérovacich méreni hluku.

Akusticka studie v kapitole 5.4. upozornuje na dal$i pripadné technologické moZnosti
protihlukové ochrany, respektive na nové prvky pro snizeni emise hluku a vibraci primo ve
stavbé kolejové drahy. Jedna se o stavebnicové dilce umisténé v kolejové draze:

Kolejové absorbéry hluku, napriklad BRENS ABSORBER, Vossloh, Corus:
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Nizké protihlukové clony BRENS BARRIER:

Kolejové absorbéry jsou prvkem v konstrukci Zelezni¢niho svrsku zvysujici pohltivost hluku
avibraci koleje ve stavbé kolejové drahy. Kolejové absorbéry hluku se sestavaji ze
soustavy vnitfnich dilct ulozenych na konstrukci Zelezni¢niho svrsku uvniti koleje a/nebo
ze soustavy vnéjsich dilci kolejovych absorbérd uloZenych na konstrukci Zelezni¢niho
svrsku vné koleje.

Nizké protihlukové clony jsou obdobné jako kolejové absorbéry prvkem v konstrukci
Zelezniéniho svrsku zvysujici pohltivost hluku a vibraci koleje ve stavbé kolejové drahy.
Clony jsou sloZeny ze soustavy betonovych, pripadné Zelezobetonovych prefabrikovanych
dilch uloZzenych v konstrukci Zelezni¢niho svrsku vné koleje nebo koleji v tésné blizkosti
vné prijezdniho profilu drahy. Nejsou trvale spojeny zéakladem se zemnim télesem drahy
nebo rostlym terénem.

Tvarové specifické konstrukéni dilce umoznuji aplikace pro traté konvencni Zeleznice,
méstské a priméstské drahy a tramvajové traté bez nutnosti provadéni zakladnich
konstrukci. Soustavy protihlukovych clon umoznuji snadny pristup ke kolejové draze pro
zachranné slozky, a to smérovym vytazenim jednotlivych dilcG ze soustavy clony.
Konstrukce nizkych protihlukovych clon poskytuje nouzovou vystupni plochu a prostor pro
preziti mezi koleji a télesem clony.

PouZiti predstaveného navrhu je jak na tratich s klasickym kolejovym svrskem tvorenym
kolejnicemi, pricnymi praZci a Stérkovym loZzem, tak na tratich s pevnou jizdni drahou
tvorenou kolejnicemi a betonovou deskou bez $térkového loZe. Navrhované reseni lze
vyuzit i na tratich vedenych v tésném sousedstvi s jinymi pozemnimi komunikacemi
(dalnice, mistni komunikace apod.) nebo v souvisle zastavéném Uzemi, kde neni mozné
umistit stavby protihlukovych stén.

Vzhledem k tomu, Ze se v pripadé vyse zminénych nizkych protihlukovych clon jedna
o technologickou novinku, kde o akustické Gcéinnosti nejsou v dobé odevzdani dokumentace
EIA znamy Zadné blizsi udaje, ani vysledky zkuSebnich méreni, nebyla tato forma
protihlukové ochrany v akustické studii posuzovana. Lze vSak doporucit do dal$iho stupné
pripravy, aby se s touto variantou protihlukové ochrany uvazovalo a posoudilo se jeji
pripadné vyuziti, a to i s moznosti nahrazeni nékterych navrhovanych PHS.
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Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Kapitola zpracovana vycerpavajicim zpisobem. Problematika vlivd hluku v etapé vystavby
je vyhodnocena v ramci aktualnich znalosti zaméru. Lze vyslovit nazor, Ze za predpokladu,
Ze zhotovitel stavby bude respektovat podminky navrhu stanoviska EIA, lze vliv etapy
vystavby ve vztahu k hlukové zatézi povazovat za akceptovatelny.

K etapé provozu byla zpracovana podrobna akusticka studie, kterd podrobné resi
problematiku protihlukovycch opatreni vcetné optimalizace protihlukovych stén a dalSich
vyznamnych protihlukovych opatreni. Za vyzdvihnuti stoji fakt, Ze jsou uvedeny i
nejmodernéj$i metody ochrany proti hluku, které mohou dale minimalizovat vlivy na
krajinu.

K této Casti byly stanoveny nasledujici podminky v navrhu stanoviska EIA:

vramci dalsi projektové pripravy nadale uvazovat se zpracovanym navrhem
protihlukové ochrany pro zajisténi plnéni hygienickych limitd v nasledujicim rozsahu:

Lokalita Staniceni (km) strana délka (m) | vyska (m) | FOVrhsteny
od do (od Prahy - L/P) (ABS/REF)
Hostivice-Palouky 12,821 12,955 L 134 3,0 ABS
Hostivice 14,365 15,728 L 1363 3,0 ABS
Paviov 21,482 22,194 P 712 2,5 ABS
2,173 2,500 L+P 327 2,5 ABS
Kladno-Ostrovec 2,500 2,680 L+P 180 3,0 ABS
2,750 3,080 L 1230 2,5 ABS

v rdmci dalsi projektové pripravy zameéru pri respektovani predpokladu urbanistického
rozvoje obci ponechat v obci Pavlov Uzemni rezervu na PHS po levé strané ve sméru
stani¢eni soubézné s PHS na pravé strané z divodu v Gzemnim planu obce vymezené
rozsahlé plochy pro bydleni méstského typu v Uzemnim planu obce; dale ponechat
Uzemni rezervu na PHS v Kladné-Ostrovci mezi Zst. Kladno-mésto a zastavkou Kladno-
Ostrovec po pravé strané ve sméru stanic¢eni z divodd Gzemnim planem vymezené Casti
plochy pro bydleni

soucasti navrzenych  protihlukovych opatreni bude v radmci provozu respektovan
poZadavek, aby v blizkosti objektd nemocnice v Kladné byla snizena rychlost prijezdu
vlak( na 40 km/h; toto doporuceni bude uplatiovano na Useku trati pred Zeleznicni
stanici Kladno-mésto (ve sméru stani¢eni) o délce cca 250 m v obou smérech

v ramci dalsi projektové pripravy zaméru provérit osamocené stojici objekty, ve
kterych po modernizaci Ize oCekavat prekracovani hygienického limitu v denni nebo
nocni dobé:

Vypoctovy Obec Katastralni . L Typ vyuziti .. .
Objekt ¢€p. Majitel Opatren
bod (mé&sto) Gzemi Jektcp dle KN o patreni
H_33 Objekt 3
Litovice ép. 967 1e . SZDC Provéreni IPHO
k bydleni
X_H_05 .
- - Hostivice
X_H_ 04 Hostivice ¢p. 92 Objekt . SZDC Provéreni IPHO
- k bydleni
Kladno Krocehlavy
KK_04 Fp 787 Dr\r{inn)’/ dim cnlll(rnm\]'/ Provéreni nhyfnncfi a
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nasledné IPHO

X_KK_05 ép. 5 Rodinny ddm SZDC Provéreni IPHO
Ly I EKVITA Provéreni obytnosti a
KS_01 Kladno Jatecni ¢p. 1195 | Rodinny dum CREDIT, a.s. nasledné IPHO

provéreni se doporucuje i u obytnych objektl, které se nachazi v blizkém okoli
zminénych objekt(; rozsah provéreni fasadnich prvku a pripadné vymény oken upresnit
v dal$ich stupnich projektové dokumentace, popripadé po modernizaci na zakladé
vysledkl ovérovacich méreni hluku

v ramci dalsi projektové pripravy zaméru provérit Gcinnost a funkcnost nové
vyvinutych  nizkych protihlukovych clon jako moZnost nahrazeni nékterych
navrhovanych PHS klasické konstrukce

projektové zpracovat reseni navrzenych protihlukovych opatreni (architektonické
reseni, pouziti vhodného materialu, ochrana pred narazenim ptéakud s tim, Ze bude
preferovano pouziti materiald, které by se hodily k typické mistni architekture:

- vysadba vhodnych puvodnich druhd drevin a popinavych bylin v okoli
Zeleznice, zejména s ohledem na zakryti Ci roz¢lenéni protihlukovych stén ci
jinych vyraznych prvki konstrukce silnice

- pouZiti maskovacich natéri konstrukci nebo (zejména uvnitf zastavby)
vhodného materidlu odpovidajiciho zdejsi architekture, aby byla sniZena
cizorodost nové stavby

pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat podrobnou akustickou studii pro
jednotlivé lokality a chranénou obytnou zastavbu, vcetné navrhu protihlukovych
opatreni s doloZzenim jejich ucinnosti; soucasti dokumentace musi byt konkrétni
navrh protihlukovych opatfeni s prikazem, Ze hluk z provozu ze Zelezni¢ni dopravy
neprekroci v chranéném venkovnim prostoru staveb v denni dobé Laeq 16n = 55 dB a v
nocni dobé Laeqsn = 50 dB, v ochranném pasmu drahy nesmi hladina akustického
tlaku A prekroCit Laeqien = 60 dB v denni dobé a Laeqsn = 55 v nocni dobé, dle
narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., znéni o ochrané zdravi pred nepriznivymi Ucinky
hluku a vibraci; akustickd studie bude vychazet z dosud provedenych vypoctl a
méreni ve zvolenych vypoctovych oblastech, které vytipovavaji problematicka mista
z hlediska vlivu Zelezni¢ni dopravy z modernizované trati na nejblizsi objekty
obytné zastavby, které bude nutno resit s vyuzitim protihlukovych barier respektive
s vyuzitim individualnich protihlukovych opatreni

po zahajeni zkuSebniho provozu provést kontrolni méreni hlukové zatéze u
nejblizsich objektl obytné zastavby; volbu mérficich mist konzultovat s organem
ochrany verejného zdravi; vydani kolaudacniho rozhodnuti podminit odpovidajicimi
vysledky kontrolniho méreni u vybranych vypoctovych bodu

Pri respektovani vyse uvedenych doporuceni a realizaci navrhovanych protihlukovych
opatreni vcetné individualnich protihlukovych opatreni lze navrhovany zamér oznacit
z hlediska velikosti vlivu za stredné velky, z hlediska vyznamnosti vlivu za stredné
vyznamny, ale obecné z hlediska vlivd na hlukovou zatéze a verejné zdravi za
akceptovatelny.
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Vibrace

Za provozu Zeleznice budou vznikat vibrace v dusledkd jizdy vlak( po Zeleznic¢ni trati.
Vibrace se podlozim prenéseji do obytné zastavby, kde mohou zpusobovat nezadouci
ucinky. Presné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni je velmi obtizné a pomoci
modelového vypoctu témér nemozné. Pri modernizaci vSak dojde k vyméné starych a
nefunkénich ci Spatné fungujicich casti ¢astmi novymi a kvalitnéjsimi. Jedna se o nové
kolejnice, typ UIC 60, pruzné upevnéni s primym uloZenim kolejnice, vyména praZcu,
zkvalitnéni stérkového loze, které ma velmi vysokou schopnost vibrace pohlcovat a opravy
7elezni¢niho spodku. Rada opatfeni spojenych s modernizaci Zelezni¢ni trati (moZnost
vlozeni tlumicich vrstev pod kolejové loze, pouziti modernich dokonaleji odpruzenych
osobnich souprav, svareni koleji bez preruseni apod.) povede k vyznamnému sniZeni vibraci
Siricich se z provozu Zeleznicni trati oproti stavajicimu stavu. Tento kvalitativni posun
bude mit za nasledek i lepsi funkci kolejové drahy a tim i sniZzeni hodnot vibraci Sificich se
do okoli.

Ze zkuSenosti z modernizaci jinych tratovych Gsek( tak lze vyslovit zavér, Ze modernizaci
trati spocivajici v novém Zeleznicnim spodku a svrsku dojde i ke sniZeni Sireni vibraci
smérem k nejblizsi obytné zastavbeé.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Kapitola zpracovana dostatecné.

K této Casti byly stanoveny nasledujici podminky v navrhu stanoviska EIA::

- po zahdjeni provozu provést kontrolni méreni vibraci; vybér lokalit pro ovérujici
méreni bude konzultovan s orgdnem ochrany verejného zdravi

Zareni

Modernizace Zelezni¢ni trati neni Zadnym zdrojem radioaktivniho Ci elektromagnetického
zareni. Ke stavebnimu povoleni je treba dokladovat, Ze objekty slouZici pro verejnost Ci
k pobyvani obsluhy vyhovuji normé na radon. Na zéakladé vysledk( méreni bude pozemek

zarazen do prislusné kategorie radonového rizika a bude pripadné navrzeno prislusné
protiradonové stavebni opatreni (izolacni vrstvy, odvétravaci kanalky apod.).

Technologickéa zarizeni, kterd mohou (byt v minimalni mire) produkovat elektromagnetické
zareni (napr.transformatory) jsou umisténa v odpovidajicich prostorach na dréaznich
pozemcich s pristupem pouze pro obsluhu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Kapitola zpracovana dostatecné. Lze souhlasit s tvrzenim dokumentace, Ze ohroZeni
verejnosti je vylouceno.

D.l.4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vliv na charakter odvodnéni oblasti
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V hodnoceném Useku Zeleznicni trati nedojde ke zméné odvodnéni povrchu, protoze
v rdmci posuzovaného zaméru dochazi pouze k minimalnimu rozsireni zpevnénych ploch.

Odvodnéni télesa Zeleznicniho spodku je navrzeno jednak pomoci otevrenych prikopl -
prikopovych tvarnic TZZ3, prikopovych Zlabl U, trativodt, nebo je voda vyvedena na svah zemniho
télesa.

Zpevnéné prikopy jsou provedeny prikopovymi tvarnicemi TZZ3 a jsou uloZeny do betonového loze
t1.0,10m. Podélny sklon prikop( v zasadé kopiruje sklonové poméry prilehlé osy koleje. Minimalni
podélny sklon navrzenych prikopt je 2,5%o.

Vzhledem k charakteru zaméru se z hlediska nové vzniklych srazkovych vod bude jednat o
neznecisténé srazkové vody. Vzhledem ke skutecnosti, Ze posuzovany zameér nepredstavuje
vyznamnéjsi zvyseni zpevnénych ploch, Ize tento vliv oznacit za maly a nevyznamny.

Vlivy na vodni toky

Vlastni zamér respektuje existujici stabilni a obcasné vodotece. Z navrzeného technického
reSeni vyplyva, Ze navrhovany zamér prekonava melioracni kanal s doprovodnou zeleni
v km 25,370 (SO 05 30 05) - relativné vodny pravostranny pritok Zakolanského potoka a
Zakolansky potok - vodotec castecné zatrubnénd, castecné otevrené koryto - v km 25,939
(SO 05 30 06).

Z uvedenych parametri jedinych mostd prechazejicich pres vodni toky je patrné, Ze
realizaci mostniho objektu pres Zakolansky potok by nemélo dojit k ovlivnéni odtokovych
pomérl ve vztahu k odtokovym pomérim v zajmovém Uzemi. Pro krizeni pritoku
Zakolanského potoka v km 25,370 lze vSak soudit, Ze k negativnimu ovlivnéni odtokovych
pomérl (i vzhledem k tomu, Ze jsou dochovany i fragmenty nivy) bude dochazet, proto je
nutno premosténi resit novym mostnim objektem v analogickych parametrech, jako krizeni
Zakolanského potoka v km 25,938. BlizZsi rozbor vcetné prislusného doporuceni je soucasti
hodnoceni vlivdl na vyznamné krajinné prvky a USES.

Vlivy na podzemni vody

Zasobovani obyvatelstva, primyslovych a zemédélskych podnik( pitnou vodou je v oblasti
tratového Useku zajistovano mistnimi odbéry podzemnich i povrchovych vod. Podzemni
voda je jimana prevazné pomoci studnémi nebo vrty.

Jednotlivé zdroje podzemni vody jsou vétsSinou plosné rozptylené s vydatnosti od nékolika
desetin l.s™ az po jednotky l.s*. Vé&tsi aglomerace jsou zasobovany bud’ soustfedénymi
odbéry podzemnich vod, nebo kombinaci jimani vody podzemni a povrchové.

Z projektové dokumentace dale vyplyva, Ze v nékterych Usecich modernizované trati se
hladina podzemni vody priblizuje k povrchu (napr. v km 25,950 - 26,200).

Pred zapocetim stavebnich praci se doporucuje provést pasportizaci zdroju podzemni vody
(studné, vrty apod.) tj. premérit Urovné hladin, prip. i zjistit kvalitu vody v jednotlivych
zdrojich pro pripad, Ze by doslo ke sporim ve smyslu odst.2 paragrafu 29 zakona
€.254/2001 Sb. (vodni zékon). Ze znéni tohoto zakona totiZ vyplyva, Ze osoba, ktera
zpUsobi pri provozni cinnosti ztratu podzemni vody nebo podstatné sniZzeni moZnosti
odbéru ve zdroji podzemnich vod, popr. zhor$eni jakosti vody je povinna nahradit skodu,
ktera tim vznikla tomu, kdo ma povoleno odebirat podzemni vodu z tohoto vodniho zdroje,
a dale provést podle podminek potrebna opatreni k obnoveni plvodniho stavu. Nahrada
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potom spociva v opatreni nahradniho zdroje vody. Neni-li to mozné nebo Ucelné, je
povinna poskytnout jednordzovou nahradu odpovidajici snizeni hodnoty tohoto nemovitého
majetku, s jehoz uzivanim je povoleni spojeno.

K ovlivnéni hydrogeologickych podminek muzZe dochézet pfi rozsahlejsich zemnich pracich.
Napriklad pfi odtézeni mocnéjsi polohy kvartérnich sediment(, nebo drenaznimi Gpravami
kolejového spodku mulze dojit k lokalni zméné proudéni podzemni vody, nebo ke zméné
vydatnosti v prilehlych studnich.

Zhodnotit moznost ovlivnéni hydrogeologickych podminek pri vystavbé ¢i provozu
tratového Useku umozni az detailni geologicky a hydrogeologicky prizkum provadény pred
a pri realizaci stavby.

Vlivy na jakost vod

Vlivy na jakost podzemnich vod

Na Uzemi, kterym prochazi navrhovany tratovy Usek se nevyskytuji ochranna pasma
vodnich zdroju, ktera jsou stanovovana prislusnym vodopravni Gradem.

Obecné lIze za hlavni rizika zhor$eni jakosti podzemni vody pri stavajicim provozu i po
provedené rekonstrukci povazovat pripadné havarie.

Za havérii jsou podle paragrafu 40 zakona 254/2001Sb. (vodni zakon) povazovany pripady
zavazného zhorseni nebo mimoradného ohroZeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod
ropnymi latkami, zvlast nebezpecnymi latkami, popripadé radioaktivnimi zari¢i a
radioaktivnimi odpady, nebo dojde-li ke zhorSeni nebo ohrozeni jakosti povrchovych nebo
podzemnich vod v chranénych oblastech prirozené akumulace podzemnich vod nebo
v ochrannych pasmech vodnich zdroji. V tomto zakoné jsou stanoveny také povinnosti
plvodce havarie pfi vzniku havarijniho stavu a s tim souvisejici napravna opatreni.

Vlivy na jakost povrchovych vod

Pokud nepocitame jednorazovy vliv havarii, potom ma na jakost vod nejvyznamnéjsi vliv
vlastni etapa vystavby. Z hlediska ohroZeni jakosti vod vénovat pozornost néasledujicim
aspektum:

- Rekonstrukce most( a propustkd v kontaktu s vodnimi toky

- Problematika zajisténi recyklacni zakladny

- Ochrana vod ve vztahu k problematice odpad( v etapé vystavby

- Produkce odpadnich vod v etapé vystavby

Rekonstrukce mostd a propustkt v kontaktu s vodnimi toky

Z dokumentace vyplyva, Ze v hodnoceném Useku prechazi Zeleznicni trat’ pres vodni toky.
Veskeré stavebni prace spojené s rekonstrukci mostl a propustki vyzaduji vytvoreni
nezbytnych minimalnich ploch zafizeni staveni$t. Z hlediska ochrany vodnich toki bude
nezbytné zajistit nutné manipulacni plochy pro rekonstrukce mostnich téles zplsobem,
minimalizujicim riziko ohroZeni vod.

Problematika zajisténi recyklaéni zakladny
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Z hlediska ochrany vod se dale jako prvorada nutnost jevi vylouceni moZznosti ohroZeni
kvality a Cistoty povrchovych a podzemnich vod zejména v prostoru recyklacni zakladny.
Obecné lze pozadovat, aby zabezpeceni recyklacni zakladny bylo takového charakteru, ze
bude maximalné eliminovano riziko kontaminace povrchovych a podzemnich vod
v souvislosti s jejich provozem.

Produkce odpadnich vod v etapé vystavby

Jak je zrejmé z predchazejicich casti posuzované dokumentace, v etapé vystavby jsou
ocekavany potencialné kontaminované sradzkové vody z prostoru recyklacni linky a
mezideponie prosevu a splaskové odpadni vody v arealech stavebnich firem.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Na zakladé uvedenych skutecnosti jsou pro dalsi projektovou pripravu zameéru formulovany
nasledujici podminky navrhu stanoviska EIA:

- vramci dal$i projektové pripravy zaméru bude provedena pasportizace zdroju
podzemni vody (studni, vrtd apod.) pro vyhodnoceni moznych vliva stavby na tyto
objekty, a to predevsim z hlediska mozného snizeni hladiny podzemni vody

- v ramci dalsi projektové pripravy zaméru pro navrZzenou modernizovanou trat
vypracovat detailnéjsi geologicky a hydrogeologicky prizkum, jehoZ cilem bude
kromé jiného také navrh takovych pripadnych opatreni, které by eliminovaly
dopady stavby ve vztahu k proudéni podzemnich vod

Doporuceni eliminujici riziko kontaminace podzemnich vod jsou v zasadé shodna
s doporucenimi tykajicimi se ochrany povrchovych vod. Ve vztahu k problematice
podzemnich vod je pro dalsi projektovou pripravu zédméru formulovany nasledujici
podminky navrhu stanoviska EIA:

- soucasti dalsi projektové pripravy bude vypracovani navrhu monitoringu kvality
podzemnich vod na zakladé pravidelnych odbérd z okolnich vrtd a studni, rozsah
analyz, cetnost odbér( a vybér monitorovacich mist konzultovat s prislusnymi
vodopravnimi Grady

- pro stavbu bude vypracovan plan havarijnich opatreni pro pripad havarijniho Gniku
latek Skodlivych vodadm podle zdkona o vodach svymezenim pravomoci a
odpovédnosti jednotlivych dotéenych instituci, firem a osob a se zapracovanim
cinnosti regionalnich zachrannych jednotek, s jehoZz obsahem budou seznameni
vSichni pracovnici stavby; v pripadé havarie bude nezbytné postupovat podle
pokyn( zpracovanych v havarijnim planu

- pro stavbu v kontaktu s vodnimi toky bude vypracovan a prislusnému organu statni
spravy predlozen k odsouhlaseni povodnovy plan stavby (zapojeni do hlasné
povodnové sluzby)

- na plochach zarizeni stavenist v zatopovém UGzemi nebudou skladovany latky
Skodlivé vodam vcetné zasob PHM pro stavebni mechanismy

- veskeré odplavitelné latky a stavebni sut’ budou bezprostredné z ploch stavenist v
zatopovém Uzemi odvazeny
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- na plochach zarizeni stavenisté v zatopovém UGzemi budou stavebni mechanismy
odstaveny v minimalnim poctu; pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou
instalovany zachytné plechové nadoby

- na plochach zarizeni stavenisté v zatopovém Uzemi budou stavebni mechanismy
vybaveny dostatecnym mnozstvim sanacnich prostfedkd pro pripadnou likvidaci
unikd ropnych latek

- v pripadé uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina
neprodlené odstranéna a odvezena a uloZzena na lokalité uréené k témto tucelim

Potencialni riziko kontaminace vod muZe souviset se $patnym stavem stavebnich stroji a
vozidel, které se budou podilet na vlastni vystavbé, pripadné nedodrzovanim zakladnich
povinnosti, stanovenych pro provoz nakladnich vozidel. Pro eliminaci tohoto rizika je
navrzena nasledujici podminka navrhu stanoviska EIA:

- v dalsich stupnich projektové dokumentace konkretizovat predpokladand mista
oCisty vozidel vyjizdéjicich na verejné komunikace ze stavenist vcetné navrhu
zarizeni na ocistu vozidel

Ve vztahu k recyklacni zakladné je formulovana nasledujici podminka:

- recykla¢ni zékladna bude vybudovana na zpevnéné plose; vlastni prostor recyklacni
linky a prostor pro ulozeni prosevu z recyklace bude na zpevnéné plose
vyspadované do bezodtoké zachytné jimky s dostatecnym objemem

Z hlediska likvidace téchto odpadnich vod je navrZzeno respektovani nasledujicich opatreni:

- v dal8ich stupnich projektové dokumentace dolozit zplsob likvidace splaskovych
odpadnich vod pro etapu vystavby; tyto odpadni vody mohou byt napr.
akumulovany v odpovidajicich jimkach a dale odvazeny na méstskou Ccistirnu
odpadnich  vod, pripadné budou na docasnych zarizenich stavenist pouzita
chemicka WC respektive mohou vyuZita stavajici socialni zafizeni v arealech CD

- tam, kde je to technicky mozné a je predpoklad ohrozeni povrchovych vod zridit
zemni jimky pro zachyt povrchovych vod, popripadé vybavenych odlu¢ovacem
ropnych latek; pred kazdou likvidaci odpadni vody z bezodtoké jimky u recyklacni
linky provést kontrolni analyzu a dle vysledku rozhodnout o zplsobu likvidace
odpadni vody

- kaly ze zemnich jimek sobsahem ropnych latek likvidovat na biodegradacnich
zakladnach v regionu

Pri respektovani opatreni navrZzenych v této kapitole Ize vlivy zaméru na povrchové a
podzemni vody oznacit z hlediska velikosti vlivu za malé, z hlediska vyznamnosti vlivu
lokalné za stredné vyznamné, avsak resitelné a tedy akceptovatelné.

D.I.5. Vlivy na pddu

VIivy na rozsah a zpuasob uzivani pudy

Trvaly zabor ZPF

Celkovy trvaly zabor v souvislosti s modernizaci Zeleznicni trati dle jednotlivych
BPEJ je néasledujici:
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Vyméra zabora dle tFidy ochrany

tfida ochrany trvaly zabor ZPF (m?)
l. 195 654
1. 27 252
1. 17 921
V. 14 093
V. 34 639
celkem 289 559

UpFesnéni odnimani pldy ze zemédélského plidniho fondu podle zakona CNR 334/1992 Sb.,
o ochrané zemédélského pudniho fondu, v platném znéni, bylo provedeno v Metodickém
pokynu odboru ochrany lesa a piidy MZP CR ze dne 1.10.1996 ¢&j. 00LP/1067/96, ktery
nabyl Gcinnosti k 1.1.1997. Tento Metodicky pokyn v clanku 1l Odnimani pudy ze
zemédélského pldniho fondu (§ 9 zakona) stanovuje:

sy s

1) Prfi posuzovani zadosti o odnéti zemédélské plidy ze ZPF prihlizi organ ochrany ZPF k
zdsadam jeho ochrany podle § 4 zakona a k tomu, zda poZadované odnéti je na plose
urcené schvalenou dokumentaci.

2) Pokud se zemédélska plida poZadovana k odnéti naléza mimo plochu uvedenou v
odstavci 1, organ ochrany ZPF postupuje podle clanku Il a souhlas § 9 odstavec 6
z&kona vyda zejména:

a) pro stavbu verejné prospésnou (kromé staveb liniovych),

b) v zajmu ochrany zakladnich slozek Zivotniho prostredi,

c) pro stavbu rodinného domu pro fyzickou osobu, na pozemku bezprostredné navazujicim na plochy
urcené k nezemédélskému vyuziti schvalenou dokumentaci nebo navazujici na stavajici zastavbu a
to do velikosti maximalné 1 200 m?,

d) na plochéach bezprostredné navazujicich na stavajici zastavbu v téch sidlech, kde neni uvazovano
s porizenim dokumentace,

e) tam, kde byl jiz udélen souhlas organu ochrany ZPF podle § 7 odst. 3 zakona.

V ¢lanku IV tohoto Metodického pokynu jsou stanoveny tridy ochrany zemédélského
pldniho fondu, které jsou pro Gcely ochrany ZPF uvedeny v priloze, nazvané tridy ochrany
zemédélské pldy. Tato priloha stanovuje:

1. Do I. tfidy zemédélské pldy jsou zafazeny bonitné nejcennéjsi pudy v jednotlivych klimatickych
regionech, prevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout
ze zemédélského pldniho fondu pouze vyjimecné, a to prevazné na zaméry souvisejici s
obnovou ekologické stability krajiny, pripadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu.

2. Do Il. tfidy ochrany jsou situovany zemédélské pudy, které maji v ramci jednotlivych
klimatickych regiond nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského
padniho fondu jde o pldy vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné a s ohledem na tzemni
planovani také jen podminéné zastavitelné.

3. Do lll. tfidy ochrany jsou slouc¢eny pldy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozno Gzemnim planovanim vyuzit
pro eventudlni vystavbu.
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4. Do IV. tfidy ochrany jsou sdruzeny pudy s prevazné podpramérnou produkéni schopnosti v ramci
prisludnych klimatickych regiond, s jen omezenou ochranou, vyuzitelné i pro vystavbu.

5. Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici bonitované plidné ekologické jednotky (dale jen
,,BPEJ®), které predstavuji zejména plGdy s velmi nizkou produkcni schopnosti véetné pld
mélkych, velmi svaZitych, hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice
ohrozenych. Vétsinou jde o zemédélské pldy pro zemédélské Gcely postradatelné. U téchto pud
Ize predpokladat efektivnéjsi nezemédélské vyuziti. Jde vétSinou o pudy s niz8im stupném
ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych Gzemi a daldich zajmu
ochrany Zivotniho prostredi.

Z hlediska % zastoupeni jednotlivych trid ochrany Ize vyvodit nasledujici Gdaje:

- trida ochrany I: 67,5%
- trida ochrany II: 9,4%
- trida ochrany Ill:  6,2%
- trida ochrany IV:  4,9%
- trida ochrany V: 12,0%

Z uvedeného rozboru tedy vyplyva, Ze rozhodujici plochy nezbytného trvalého zaboru ZPF

je realizovan na zemédélskych pozemcich v tridé ochrany I; tedy se jedna z vyznamné casti

o pudy bonitné nejcennéjsi v jednotlivych klimatickych regionech, prevazné v plochach

rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze zemédélského pudniho

fondu pouze vyjimecné, a to prevazné na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability
krajiny, pripadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu.

Z hlediska vlivi na ZPF lIze tedy zamér z hlediska velikosti vlivu oznacit za velky, z hlediska

vyznamnosti vlivu za velmi vyznamny. V uvedeném pripadé se jednd o naroky na zébor

souvisejici s liniovou stavbou zasadniho vyznamu, lze proto predpokladat ziskani souhlasu

s vynétim ze ZPF.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Kapitola zpracovana vycerpavajicim zptsobem. Na zakladé uvedenych skutecnosti jsou pro
dalsi projektovou pripravu zaméru formulovany nasledujici podminky navrhu stanoviska
EIA:

- v dalSim stupni projektové dokumentace vypracovat podrobny zaborovy elaborat
pro odnéti zemédélské pudy podle bonit a kultur

- zajistit ddkladnou skryvku ornicni vrstvy a podornici a jeji uloZzeni na mezideponii,
nakladani se skrytou ornici disledné realizovat podle pokynl organd ochrany ZPF

- predlozit prislusnému organu statni spravy aktualizované naroky na docasné zabory
ZPF vcCetné ploch pro jednotlivd zarizeni staveni$té; minimalizovat naroky na
docasny zabor ZPF a tyto docasné zabory co nejdrive uvolnit plvodnimu vyuZiti

- wyloucit z Gvah o lokalizaci zarizeni stavenisté pozemky s vyraznym podilem
mimolesnich porostl drevin, pro zarizeni staveniité prednostné vyuzit drazni
pozemky, v nezbytnych pripadech vétsi plochy horsi orné pldy v navaznosti na
vedeni trasy, nezbytné nutnd zarizeni stavenisté resit v dostatecné vzdalenosti od
brehové hrany tok( za podminek ochrany kvality vody a brehovych porostd
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Z dosud zpracovanych projektovych podklad( neni patrné, zda-li se v trase modernizované
trati v mistech jejiho odklonu ze stavajiciho drazniho télesa nenachazeji na ZPF
melioraéni systémy. Je nezbytné, aby stavbou nebyla ohroZena jejich funkcnost.
Preventivné je proto je pro dalsi pripravu zaméru formulovana nasledujici podminka
navrhu stanoviska EIA:

- v mistech pripadnych prechodd pres melioracni systémy bude nezbytné provést
takova technicka opatreni, aby byla zachovana jejich stavajici odvodnovaci funkce
a nedo$lo ke zménam v hydrologickém rezimu na dotcenych pozemcich

Zabor PUPFL

Jak je patrné z kapitoly B.II.I posuzované dokumentace, s predkladanym zamérem jsou
spojeny nasledujici naroky na trvaly zabor PUPFL:

Vyméra zabord PUPFL dle KU

Katastralni uzemi trvaly z&bor PUPFL (m?)
KrocCehlavy 4761
Pavlov u Unhosté 4574
celkem 9335

Jakykoliv zésah do PUPFL lze povaZovat ze negativni zasah do lesnich porostd. V ramci
uvazovaného zaméru byly minimalizovany zasahy do pozemku uréenych pro plnéni funkce
lesa, pozadované zabory predstavuji minimum narokd, které jsou nezbytné pro vlastni
stavebni prace respektive samotnou stavbu, nepriznivym vlivem je odlesnéni v rdmci
uvolnéni ochranného pasma troleje nad ramec pudorysu druhé, ke stavajici prikladané
koleje. V lesnim porostu Milif u Kladna lze snahu o minimalizaci zabor( PUPFL potvrdit,
nepriznivost vlivu z divodu evidencniho zaclenéni obou vétrolamd u Pavlova do PUPFL mira
vlivu na tyto lesni pozemky vyrazné stoupa, ponévadz jsou dotéeny ve sméru podélné osy
jejich vymezeni v soubéhu s trati.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Kapitola zpracovana dosteténé pro posouzeni vlivi na ZP. Na zékladé uvedenych
skutecnosti jsou pro dalsi projektovou pripravu zaméru formulovany nasledujici podminky
navrhu stanoviska EIA:

- v ramci dalsi projektové pripravy zaméru provérit moznost minimalizace docasnych
zabor( PUPFL jako zarizeni stavenidt pro modernizaci Zelezni¢ni trati, zejména ve
vétrolamech u Pavlova

- v daldim stupni PD musi byt vypracovan navrh na rekultivaci pozemk( uréenych k
plnéni funkce lesa po dobé jejich docasného odnéti ¢i omezeni za dodrZeni pravidel
obnovy lesa stanovenych pro dotéené prirodni lesni oblasti:

- dodrzeni cilové druhové skladby v zavislosti na hospodarském souboru
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- pokud je to mozné, pak preference prirozené obnovy

- s ohledem na svahové podminky pouziti ruéni pripravy pudy pri umélé obnové
lesa
- jamkova sadba s nepravidelnym sponem
- vramci dalsi projektové pripravy specifikovat pripadné zasahy do ochrannych
pasem pozemku urcenych pro plnéni funkci lesa; zajistit v daldi projektové
pripravé souhlas vlastnika lesa jakoZ i prislusného organu statni spravy lesu a
respektovat podminky, kterymi mize byt uvedeny souhlas podminén

- v ramci dokumentace k Gzemnimu fizeni navrhnout a zdtvodnit takové reseni, které
je zhlediska zachovani lesa, ochrany Zivotniho prostredi a ostatnich
celospolecenskych zajmu nejvhodnéjsi; soucasné bude provedeno vyhodnoceni
predpokladanych disledkd navrhovaného reseni z hlediska vlivl na stabilitu lesa po
odtéZeni porostniho plasté v okrajovych castech lesa v prostorech obou vétrolamu u
Pavlova

- vdalSich stupnich projektové dokumentace predlozit kompenzacni opatreni za
trvaly zabor pozemkl urcenych pro plnéni funkce lesa; v ramci kompenzacnich
opatreni preferovat predevsdim vyuZiti prostord navrhovanych skladebnych prvkd
USES, predevsim v ekologicky oslabenych krajinnych prostorech; konzultovat toto
potencialni vyuziti predevsim s organy ochrany prirody

Z hlediska velikosti vlivu na lesni pozemky lze tento oznacit za maly v prostoru lesniho
porostu Milif, z hlediska vyznamnosti za stfedné vyznamny, v prostoru dotcenych
vétrolamu u Pavlova s ohledem na jejich tvar a polohu vzhledem k modernizované trati za
nepriznivy az velmi nepriznivy, vyznamny.

Znecisténi pudy

Vystavba

Detailnéjsi specifikace mnozstvi a jednotlivych druhi odpadd v prabéhu vystavby bude
provedena v rdmci zpracovani provadécich projekt(, kdy budou konkretizovany i pouZité
stavebni materialy. Pro shromazd'ovani jednotlivych druh( odpadd vytvori investor
potfebné podminky. Za dodrZovani predpist pro nakladani s odpady, véetné vyhovujiciho
zplsobu vyuZiti nebo odstranéni, které vzniknou v prubéhu vystavby odpovida dodavatel
stavby. Tato povinnost by méla byt zapracovana do smlouvy o provedeni praci. Mnozstvi
vech odpadu vznikajicich v etapé vystavby nelze objektivné urdcit.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Kapitola zpracovana dosteténé pro posouzeni vlivi na ZP. Na zakladé uvedenych
skutecnosti jsou pro dalsi projektovou pripravu zaméru formulovany nasledujici podminky
navrhu stanoviska EIA:

- v nasledujicich stupnich projektové dokumentace specifikovat prostory pro
shromazd'ovani nebezpecnych odpad( a pfipadnych ostatnich latek 3kodlivych
vodam ze vSech uvaZovanych aktivit v ramci stavby uvaZovaného zameéru; tyto
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budou ukladany pouze ve vybranych a oznacenych prostorach v souladu
s legislativou v oblasti ochrany vod a odpadového hospodarstvi

- v provadécich projektech stavby budou upfesnény jednotlivé druhy odpadl z
vystavby, jejich mnoZstvi a predpokladany zplsob vyuZiti respektive odstranéni

- dodavatel stavby vytvori v ramci zarizeni stavenisté podminky pro tridéni a
shromazd'ovani jednotlivych druhtd odpadd v souladu se stavajicimi predpisy v
oblasti odpadového hospodarstvi; o vznikajicich odpadech v pribéhu stavby a
zplsobu jejich odstranéni nebo vyuZiti bude vedena odpovidajici evidence; soucasti
smlouvy s dodavatelem stavby bude poZadavek vznikajici odpady v etapé vystavby
nejprve nabidnout k vyuziti

- v ramci stavby bude veden o vykopové zeminé denik, jehoz soucasti budou doklady
vystavené akreditovanou laboratori; pro nakladani s vytéZzenou zeminou postupovat
podle platné legislativy v odpadovém hospodarstvi v dobé provadéni stavby

- urcit a technicky vybavit mista na docasné skladovani nebezpecnych odpadu a
sbérnd mista na separovany odpad (stanovisté sbérnych nadob na tridény plastovy,
sklenény a papirovy odpad); tyto zabezpecit pro neopravnéné manipulaci

- natérové a izolaéni natérové hmoty budou skladovany mimo obvod stavby a
dodavatel stavby je povinen zajistit zastresené, zabezpecené skladovaci misto a na
stavbu bude dodavana pouze jednodenni zasoba

- prazdné obaly od natérovych a izolacnich natérovych hmot budou ukladany do
vodotésného kontejneru a po skonceni smény odstranény ze stavenisté

- ke kolaudacnimu Fizeni predlozit specifikaci druhd a mnozstvi odpad(l z vystavby a
doklady o zpusobu jejich vyuziti, resp. odstranéni

- vramci dalsi projektové pripravy aktualizovat jiz provedené analyzy S$térkového
loZe v rozsahu legislativy v odpadovém hospodarstvi platné v dobé pred zahajenim
stavby

- odbérova mista v rdmci stavby budou predevsim zahrnovat charakteristickd mista
Zeleznicni trati: oblast vyhybek, prostor vypravnich budov, odstavné koleje,
vybrana mista s drevénymi praZzci pro moznost posouzeni zpusobu vyuZiti nebo
zneSkodnéni stérkového loze a zeminy

- veskeré rozbory Stérkového loZe, vykopové zeminy a prosevu budou provadény
akreditovanou laboratori; ke kazdému odbéru bude zpracovan protokol o odbéru;
kromé rozboru samého bude protokol obsahovat: presné urceni mista odbéru,
oznaceni koleje ze které byl vzorek odebran, popis zpisobu odbéru a datum odbéru

Vliv Ize z hlediska velikosti oznacit za maly, z hlediska vyznamnosti za malo vyznamny.

Vlivy na chranéné ¢asti prirody

Reena trasa navrhované modernizace trati Praha-Kladno neni v Gzemni kolizi s Zadnym
zvlasté chranénym Uzemim prirody ani kolem takového Gzemi nevede Zadna pristupova
cesta ke stavenisti.

Zména mistni topografie, vliv na stabilitu a erozi pudy
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Realizace zaméru neni spojena s zadnou vyraznéjsi zménou mistni topografie ve smyslu
ovlivnéni erozni ohrozenosti pozemku a nema vliv na stabilitu a erozi pudy.

D.1.6. Vlivy na horninové prostredi a prirodni zdroje

Zamér nepredstavuje vlivy na horninové prostredi a prirodni zdroje. Z predbéznych
podkladd vyplyva, Ze uvaZované rozsifeni je z inzenyrsko-geologického hlediska
realizovatelné a Ze geotechnické pomeéry v trase jsou prevazné jednoduché.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Cast D.1.6. je zpracovana kvalitné s dostateénou vypovidaci schopnosti a do hloubky
dostatecné pro posouzeni vlivi na Zivotni prostredi. Za predpokladu vypracovani
podrobného geologického prizkumu pro navrhovanou trasu modernizované trasy a
respektovani pozadavkd vyplyvajicich z tohoto prizkumu lIze vlivy zaméru na horninové
prostredi a prirodni zdroje oznacit z hlediska velikosti vlivu za malé, z hlediska
vyznamnosti vlivu za mélo vyznamné.

D.l.7. Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Vystavbu modernizované trati z pohledu vlivu na biotu a ekosystémy lze charakterizovat,
Ze zajmové Gzemi je dano predevsim Gzemim pudorysu tratového télesa v pozadovanych
parametrech dvoukolejné trati a jejiho vyhledového ochranného pasma, pricemz prace ve
fazi vystavby mohou zasahovat i SirSi Uzemi mimo vySe uvedené vymezeni zajmového
Uzemi. Tézisté primych vlivi lIze pak pokladat predevsim do faze pripravy GUzemi a
vystavby, zejména ve vazbé na:

a) rozsireni stavajiciho kolejového télesa z jedné koleje na soubéh dvou koleji, mistné

spojeny i se zasahy do porostl drevin véetné lest a rozsireni ploch skryvek mimo
prostory soucasného tratového télesa

b) prichod novych Usek( trasy Gzemim, spojeny s kompletni pripravou Gizemi v ose trasy a
pldorysu novych Usekd tratového télesa (skryvky, kaceni drevin) a v prostorech
pristupovych komunikaci k prostorim vystavby

c) vznik manipulacnich ploch a manipulacnich pasu i nad ramec pudorysu télesa v novych
parametrech trati

d) odstranéni tratového svrdku na stavajicim télese trati a doprava materiald

e) prevence ruderalizace Uzemi po ukonceni faze vystavby, vazba na rekultivace vsech
stavebnimi pracemi zasazenych pozemki

Pro fazi provozu jde predevsim o:

a) vznik nového ochranného pasma trati, ktery je pri¢inou jiného vyuziti Gzemi v primétu
ochranného pasma odchylné od dosavadniho stavu ekosystém( v tomto Gzemi
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b) adrzbu ochrannych pasem a draznich pozemkd, spojenou se zasahy do porostt drevin (i
z dGvodu ochrany elektrické trakce - zejména lesni porosty u Kladna a vétrolamy u
Pavlova)

c) Udrzba trati véetné Gdrzby elektrické trakce, vyména Stérkového loze

d) kolize obratlovct s projizdéjicimi soupravami po trati, pripadné narazy ptakd na
vodice Ci stozary elektrické trakce

e) trat jako migracni bariéra v 1zemi, zdvojkolejnéni tento dopad zesiluje

VIivy na prvky drevin rostoucich mimo les

Jak je prezentovano v ramci popisu zaméru v kapitole B.I1.6., pred zahajenim stavby bude
provedeno kaceni zelené. Kaceni je dle oznamovatele nutné predevsim z nasledujicich
divodd:

mistnich prelozek trati
- zdvojkolejnéni

- elektrizace trati - zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a neZivych casti
trakéniho vedeni ve smyslu TKP a odpovidajicich normativd. Pro dodrzeni
bezpecnych vzdalenosti drevin od trakcniho vedeni bude treba provést kaceni ve
vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje, pripadné orezat stromy do vysky cca 9,5 m od
temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porostu od elektrického zarizeni VN.

- zachovani rozhledovych poméra v obloucich traté

- zajisténi stability drazniho télesa

- zajisténi podminek vystavby novych pozemnich objektl rekonstrukce a obnova
stavajiciho télesa drahy (sanace Zelezni¢niho spodku)

- odvodnéni

- Gpravy mostu a propustku

- zajisténi pristupu k trati v rdmci stavby

-z bezpecnostnich ddvodu je treba pocitat s odstranénim jednotlivych strom(, které

svou stabilitou ohroZuji bezpecnost provozovani Zelezni¢ni dopravy

Modernizace trati si dle predbézné inventarizace projektanta vyzada smyceni mimolesni
zelené o rozsahu priblizné 2 715 ks stromi o priméru kmene do 50 cm, 20 ks drevin o
pruméru kmene od 50 do 90 cm, 2 ks stromu o priméru kmene vétsim nez 90 cm a cca 7
990m? kefu. Dale bude nutné pokéacet lesni dfeviny, a to priblizné 2 940 ks stroml a o
vycetnim prdméru do 50cm a 1 410m? kfovin.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Kapitola zpracovana vycerpavajicim zplGsobem. Problematika vlivi na prvky drevin je
vyhodnocena v rdmci aktudlnich znalosti zaméru. Za predpokladu, Ze zhotovitel stavby
bude respektovat podminky navrhu stanoviska EIA, lze vliv etapy vystavby ve vztahu
k vlivim na prvky drevin povazovat za akceptovatelny.

K této Casti byly stanoveny nasledujici podminky v navrhu stanoviska EIA:
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- vdalsim stupni projektové dokumentace provést ddsledné sadovnicko-
dendrologické vyhodnoceni potencialné ohroZenych druhd drevin s tim, Ze budou
disledné ovéreny moznosti zachovani nejhodnotnéjsich jedincd strom( v okoli
Zeleznicnich stanic na zakladé presného zaméreni stromu v kontextu upresnénych
prostorovych naroku objektl stavby, dosahu ochranného pasma troleje a objektu
vyvolanych investic

- vdal$im stupni projektové dokumentace provérit vsechny moznosti zachovani
star$ich stromu v Zst. Hostivice a strom0 v Zst. Kladno-hlavni nadrazi, zejména pak
hodnotné lipy srdcité u vypravni budovy

- na zéakladé ovéreni potfeby zasahll do drevin ( i za cenu prostorovych Uprav
nékterych objektl a UGprav rozsahu manipulacnich past a ploch ) resit jen
oddvodnéné a minimalizované kaceni drevin.

- v prostoru dotéeni zé&fezd u Pleteného Ujezda a pasu kfovin u masokombinétu
v Kladné v dalSim stupni projektové dokumentace zajistit, aby tyto porosty byly
dotceny pouze okrajové v rozsahu jen na profil tratového télesa a dosah OP troleje

- zajistit pomologicky pruzkum v dotcenych prostorech zahrad se starymi ovocnymi
stromy u Pleteného Ujezda a u Pavlova s cilem zmapovat pFipadny vyskyt starsich
odrid ovocnych drevin, pGvodnéjsich pro stfedoCesky region s cilem zajistit
material pro uchovani genofondu takovych odrad

- v dal$im stupni projektové dokumentace zamérit a zajistit ochranu kazdého stromu,
ktery mize byt zachovan, ve smyslu CSN DIN 18 920 Sadovnictvi a krajinarstvi -
ochrana strom(, porostd a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech (véetné
ochrany korenového systému, ne jen korun stromu a kment)

- vesSkera zarizeni stavenisté a manipulacni plochy navrhnout a realizovat mimo
lokalizaci mimolesnich porosti dfevin a hodnotnéjsich stromu, v pripadé
nemoznosti tohoto Fe$eni navrhnout a zajistit fyzickou ochranu stromu v téchto
prostorech (véetné ochrany aktivni korenové zony, kmenl stromi a korun stromu)
pred poskozenim. Konkrétni zpusoby ochrany takovych drevin promitnout do POV
stavby

- zajistit komplexni projekt sadovych Uprav, ktery zajisti skutecnou kompenzaci za
kacené dreviny

Vlivy na floru

Realizaci posuzovaného zaméru dojde ke zméné habitatu prostredi v novych trasach
modernizovaného koridoru tim, Ze soucasny rostly terén bude mistné nahrazen novym
télesem dvojkolejné Zelezni¢ni trati, nejmarkantnéji se tato situace projevi prechodem
pres agrocendzy a ruderalizovanou upravenou Gdolni nivu vychodné od Pleteného Ujezda a
kontaktem se zahradami nad zafezy trati u Pleteného Ujezda. Mimo vy3e zvyraznéné
pripady jde vétSinové o dotceni agrocenéz nebo ruderalizovanych ploch, bez vyznamnéjsi
floristické hodnoty.

Stanovisko zpracovatele posudku:

75



Kapitola zpracovana dostatecné. Vliv na fytocendzy lze pokladat za mirné nepriznivy az
nepriznivy, vétsinové docasny, ojedinéle i trvaly a patrny, avsak pouze v lokalnim méritku.
Ve vztahu k dotéeni druhové rozmanitosti flory je vSsak moZno konstatovat, Ze se zamér
dotkne stanovisté béznych druht rostlin, které se prirozené vyskytuji na radé analogickych
ploch v okoli, lokality samy nepredstavuji prostor vyskytu reprezentativnich i unikatnich
fytocen6z. Podle floristického prizkumu v tésné blizkosti trati nejsou zadné lokality
prirozené kvéteny.

K této Casti byly stanoveny nasledujici podminky v navrhu stanoviska EIA:

- vramci redeni opusténych Gsekl trati zachovat zarezy u Pleteného Ujezda jako
lokality fytocenologicky a floristicky hodnotné, jako ohniska moZného Sireni
hodnotnéjsich druht do okoli; v rdmci provadéci projektové dokumentace stavby
zopakovat podrobny floristicky prdzkum v jarnim a ¢asné letnim aspektu

Vlivy na faunu

Kapitola popisuje mozné vlivy na vsechny zvlasté chranéné druhy Zivocichd s ovérenym
vyskytem v prostoru a okoli zaméru.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Na zékladé uvedenych dat jsou pro pripravu, vystavbu a provoz zaméru formulovany
nasledujici podminky navrhu stanoviska EIA:

- pripravu Uzemi, spojenou se skryvkami ¢i terénnimi UGpravami reSit mimo
reprodukcni obdobi Zivocichu, nejdfive ke konci vegeta¢niho obdobi ¢i v obdobi
vegetacniho klidu (konec zari - konec brezna béZzného kalendarniho roku), tuto
zasadu promitnout do POV stavby

- pri pripravé Gzemi pro vystavbu resit jen minimalni (jednozna¢né oddvodnéné)
kaceni (a prorezavky) v porostech drevin, vyhradné v obdobi vegetacniho klidu
(listopad - brezen bézného kalendarniho roku) , tuto zasadu promitnout do POV
stavby

- v poslednim reprodukénim obdobi pred zahajenim vystavby v kritickych lokalitach
ovérit aktualni situaci z hlediska hnizdéni tuhyka obecného, koroptve polni a
aktualni situaci z hlediska vyskytu plazd (jeStérky obecné, slepyse); v pripadé
potvrzeni vyskytu obou druh( jestérky v prostorech trati resit zachranné transfery

- snizit manipulaéni pasy a plochy v kontaktu s xerofytnimi stanovisti z divodu
ochrany teplomilnych druht hmyzu a plazt (okoli Pleteného Ujezda)

- zajistit dostatecny pocet propustd pod trati pro migraci obojzivelnik( a drobnych
savcl, zejména v Gsecich na naspech a v Useku pres les Milif v Kladné, ve vztahu
k poloze mistnich terénnich depresi u trati

- premosténi pravostranného pritoku - melioracni svodnice v km 25,370 navrhnout
analogickych parametrech, jako premosténi pramenného Useku Zakolanského
potoka vkm 25,938 =z dlvodu zvySeni migracni prostupnosti (a z hlediska
vyhodnéjsiho prichodu privalovych odtoka)
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-z dlvodu ochrany zvére resit v ramci vystavby oploceni nékterych usek( trati
zejména v prostoru Jenec¢-Pleteny Ujezd, pFipadné v ramci sadovych Uprav (i
v tomto Useku) volit jako urcitou bariéru pro vstup zvére na trat kompaktni vysadby
ker( na draznich pozemcich kolem trati v rdmci sadovych Gprav nového télesa trati

- pro upresnéni praci pro stavbu ovéfit aktudlni stav Gzemi pochtizkou vybraného
zhotovitele za Gcasti investora s prislusnymi organy ochrany prirody

- po ukonceni stavebnich praci ovéfit aktualni stav Gzemi po vystavbé pochdzkou
zhotovitele stavby za Ucasti investora s prislusnym organem ochrany prirody
z divodu ovéreni aktualniho stavu po vystavbé jako podklad pro konkretizaci
pozadavkd na rekultivaci a renaturalizaci Uzemi dotéeného zemnimi a stavebnimi
pracemi po vystavbé a odstranéni (kompenzaci) ekologickych $kod, vzniklych nad
ramec dohodnutého rozsahu podminek pred zahajenim stavby

Vlivy na chranéné c¢asti prirody

Re$ena trasa navrhované modernizace trati Praha-Kladno neni v Gzemni kolizi ani
v kontaktu s Zadnym zvlasté chranénym tzemim prirody ani kolem takového Gzemi nevede
Zadna pristupova cesta ke stavenisti. Sohledem na polohu zvlasté chranénych Gzemi
prirody vzhledem k poloze a rozsahu vlastniho zajmového Uzemi pro zdvojkolejnéni trati
tato interakce nenastane.

Vlivy na ekosystémy

Kapitola popisuje vlivy na prvky USES nadregionalni, regionalni a lokalni.

Stanovisko zpracovatele posudku:

V ramci zpracovani posudku byly upfesnény podminky pro minimalizaci vlivi na RBK 1139
Kozovéa hora - Dolansky haj a regionalnim biokoridoru RBK 1142 Brevska rakosina - Hostoun
(dle ZUR StFedoceského kraje). Na zakladé posouzeni Gdaji této kapitoly jsou pro pripravu,
vystavbu a provoz zaméru formulovany nasledujici podminky navrhu stanoviska EIA:

- soucasti projektu komplexnich sadovych Uprav bude problematika prevedeni
regionalniho biokoridoru RBK 1139 KoZzova hora - Dolansky haj a regionalnim
biokoridoru RBK 1142 Bfevska réakosina - Hostoun (dle ZUR Stfedoceského kraje) na
zakladé principu ,,minimalnich prostorovych parametrd* - min. $irka RBK 20 - 50 m
dle typu a principu prostorovych bariér - pripustné preruseni 100 - 200 m dle typu
(Realizace skladebnych ¢asti USES, AOPK, 2009); obecné Ize pozadovat, aby
biokoridor nebyl prerusen na délku vétsi, nez je jeho $irka; za vhodné se povazuje
sloucit funkci USES s dalsimi zajmy a potfebami v krajiné - napf. s migra¢ni trasou,
revitalizaci vodnich tokd apod.

- v prostoru krizeni s RBK 1139 v km 25.938 resit kapacitni premosténi vcetné
migracni funkce minimalné v navrhovanych parametrech projektu

- v prostoru krizeni s RBK 1142 provérit moznost realizace nového propustku v km
20.200 jako migracniho objektu pro Zivocichy kategorie C (dle TP 180 Migracni
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objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy, MD
2006)

- pro prekonani tok( fesit kapacitni premosténi v navrhovanych parametrech mostu
pres Zakolansky potok, véetné ponechani casti prostoru nad brehovou hranou jako
lavici v podmosti

- realizovat obnovu $térkového loze zplsobem, ktery vylou¢i moznost padani stérku
mimo prostor trati do biokoridoru

VIivy na vyznamné krajinné prvky

Zamér je v Uzemni kolizi s nékterymi vyznamnymi krajinnymi prvky ,,ze zdkona* (83 pism.
b/ zak. €. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpistl), konkrétné:

- lesni porosty
- vodni toky

- adolni nivy

Stanovisko zpracovatele posudku:
Dle aktualniho procesu EIA neni primo doten Zadny zvlasté registrovany vyznamny

krajinny prvek v kontextu ust. § 6 zak. ¢. 114/1992 Sb., i kdyZ nékteré casti kostry
ekologické stability krajiny nad ramec jiZ registrovanych VKP jsou podle podklad( pro USES

navrzeny Kk registraci.

Na zakladé existujicich dat a Setreni jsou navrzeny nasledujici podminky a doporuceni pro
zmirnéni ¢i kompenzaci vlivi na VKP:

- v dalSim stupni projektové dokumentace uprednostnit takové reseni, které nebude
zasahovat do vétrolamd v Pavlové i za cenu dil¢ich zasahl do prostoru zastavky
Pavlov; v pripadé jednoznacného prokézani nutnosti zasahu do téchto prvkud
realizovat nahradni zalesnéni doplnénim téchto prvkd minimalné v ekvivalentu
zasazené plochy, vtomto kontextu pocitat svykupem pozemkd pro uplatnéni
néhradniho zalesnéni

- v dal$im stupni projektové dokumentace podrobné specifikovat vSechny trvalé a docasné
zabory pozemk( urenych k plnéni funkci lesa na zékladé disledného provéreni véech
moznosti dusledné ochrany lesnich pozemku.

- minimalizovat rozsah docasnych z&borG lesnich pozemkd zizenim manipulacnich pasq,
potrebnych pro rozsireni télesa trati v lese Milir

- zajistit duslednou lesnickou rekultivaci manipulacnich pasu ve vystavbou dotcenych lesnich
porostech.

- projednany minimalizovany rozsah odlesnéni reSit postupné a vyhradné v obdobich
vegetacniho klidu

- pripadné prorezani vétvi strom( lesnim porostu Milif, zasahujicich nad prGjezdny profil
vyhledové elektrifikované a nadale vyuzivané trati podle CSN 34 1530, realizovat v obdobi
vegetacniho klidu na zakladé aktualné vyhodnoceného stavu drevin, pouze prostrednictvim
odborné zpusobilé firmy véetné odborného osetreni feznych ran
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- pro prace na elektrifikaci trati pfi prdchodu lesnim porostem Milif vyuZit pouze draznich
pozemka s tim, Ze umisténi stozard na uchyceni troleje nebude realizovano v primétu korun
nejblizsich silnéjsich stromu

- pro prekonani tokd fesit kapacitni premosténi v navrhovanych parametrech mostu pres
Zakolansky potok, véetné ponechéni casti prostoru nad brehovou hranou jako lavici v
podmosti

- pro veskerou techniku, ktera se bude v prostoru prechod( kolem tok( pohybovat, zajistit
bezvadnost stavu techniky z hlediska tésnosti hydraulickych a palivovych systémd;
dodavatel predlozi kontrolni systém stavu a provozu techniky

VIivy na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Dokumentace obsahuje v PFil. ¢. 2 vyjadreni prislusnych organ( ochrany prirody dle § 45i

zék. €. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpis, ktera vliv na evropsky vyznamné
lokality a ptaci oblasti vylucuji.

Vlivy na dalsi ekosystémy

Kromé popsanych vlivd nejsou predpokladany jiné vlivy na ochranarsky hodnotna stanovisté
nebo ekosystémy, trasa vétSinové prochazi po polich a ruderalnich ladech, jen v okoli
Pleteného Ujezda se dotykéa svahi v zaFezech.

Samostatnou kapitolou z hlediska dopadu na ekosystémy je problematika opousténych
Usek( trati, které jsou nahrazeny novym smérovym vedenim modernizované trasy.
Zamérem je pouze resit odstranéni Zeleznicniho svrsku (koleji a Stérkového loZze -
Nehasilov4a, Hladka 05/2005) a trasu ponechat napr. jako soucast cyklotrasy apod.
Nepfriznivym vlivem by bylo sneseni opousténych Useku naspl trati (predstavuji moznost
Sireni xerofytnich spolecenstev na naspech), pripadné zasypavani zarezu by zejména
v pfipadé xerofytnich enklav a svah( u Pleteného Ujezda znamenalo likvidaci zfejmé
nejhodnotnéjsich biotopu v kontaktu se stavajici trati, takovy postup je nutno pokladat za
nezadouci z hlediska krajinné ekologie dotc¢eného Gzemi.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Na zakladé existujicich dat a Setreni jsou navrzeny nasledujici podminky a doporuceni pro
zmirnéni ¢i kompenzaci vlivi:

- v ramci re$eni opousténych Gsekd trati odstranit jen Zeleznicni svriek a stavajici

Useky nechat jako enklavy xerofytnich spolecenstev v intenzivné vyuzivané krajiné,
s pripadnym vyuZitim jako turistické ¢ stezky Ci cyklostezky Gzemim

Dalsi biologické vlivy na ekosystémy

Vyznamnym biologickym vlivem m(ze byt ruderalizace Gzemi po vystavbé z divodu, Ze
plochy zasazené stavebnimi pracemi nebudou disledné rekultivovany. Oteviené plochy
jsou totiZz vystavovany nastupu ruderalnich rostlin a jednoletych plevell, které mohou
znamenat i ovlivnéni druhové skladby okolnich fytocen6z nezadouci sukcesi.
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Na zakladé existujicich dat a Setreni jsou navrzeny nasledujici podminky a doporuceni pro
zmirnéni ¢i kompenzaci vlivi na VKP:

Stanovisko zpracovatele posudku:

Na zakladé existujicich dat a Setreni jsou navrzeny nasledujici podminky a doporuceni pro
zmirnéni ¢i kompenzaci téchto vlivi:
- duasledné zajistit rekultivaci vSech pozemkl, dotéenych stavebnimi pracemi,
z divodu prevence Sifeni ruderdlnich druhd rostlin, invaznich druh( nebo
alergennich plevell

- vramci Udrzby télesa trati sledovat pripadny vznik ohnisek $ireni neofytnich
invaznich druh( rostlin a vcas zajistovat tlumeni takovych ohnisek vyskytu

D.1.8. Vlivy na krajinu a krajinny raz

Z hlediska vlivu na krajinny raz jsou nejkonfliktnéj$i a nejproblémovéjsi takové zasahy,
které ovlivni identifikované jedinecné a neopakovatelné hodnoty jednotlivych
charakteristik krajinného razu. Z hlediska prirodnich charakteristik jsou vyznamné zejména
zvl&sté chranéna uzemi prirody, vyznamné krajinné prvky a systémy USES a konflikty s
nimi. Z hlediska kulturné historickych charakteristik je v obecném kontextu
nejvyznamnéjsi konflikt s kulturnimi pamatkami, pamatkovymi zénami nemovitych
kulturnich pamétek a jejich prostredimi, podle zakona ¢. 20/1987 Sb.,o statni pamatkové
péci.

Vliv navrhované trasy modernizované Zeleznice jako liniové stavby se muZe negativné
projevit predevsim tim, Ze oproti stavajici trati predstavuje urcité zesileni optického
pusobeni Zeleznice v krajiné, navic ve spojeni s elektrifikaci. Tento aspekt se projevuje ve
vSech prostorech a Usecich, kde soucasna trat prochazi v Urovni terénu nebo na naspu
v otevrenych krajinnych prostorech, zejména v Useku Jenec - Pavlov vychodné od Pavlova
a v Gseku Pavlov - Malé PFitoéno - Pleteny Ujezd, kde neni pohledové stirdna novotvarem
silnice R6 (na rozdil od Gseku Ruzyné-Hostivice-JeneC a severni aZz severozapadni okoli
Pavlova). Mira vlivu mGze byt zvyraznéna napriklad podstatnym zasahem do krajinotvorné
vyznamnych aZ nezastupitelnych vétrolamu u Pavlova.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Na zakladé informaci z aktualniho procesu EIA a vlastnich Setreni jsou navrzeny nasledujici
podminky a doporuceni pro zmirnéni ¢i kompenzaci vliv(:

- podél paty naspu u Pleteného Ujezda realizovat vysadbu stromd z divodu
postupného potlaceni negativniho dopadu

- nejdéle ve fazi stavebniho rizeni predlozit komplexni projekt sadovych Uprav télesa
trati, ktery z hlediska poctu sazenych drevin zajisti skutecné Gcinnou plosnou a
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funkéni kompenzaci za kacené dreviny a bude vychazet zejména z nasledujicich
zasad :

a) preference skupinovych vysadeb strom( a kefd na svazich naspu a kolem
trati, nikoliv alejovych prvkd, s prihlidnutim k potfebé ochranného pasma
elektrické trakce

b) preference skupinovych vysadeb v prostorech stanic a zastavek

¢) druhova skladba bude vychazet ze stanovistnich podminek a bude urcena
domacimi druhy drevin s tim, Ze budou prednostné pouzity dreviny vhodné
pro vysychava stanovisté

d) budou pouZity zapéstovani jedinci a bude zajisténa optimalni Gdrzba
minimalné po dobu 3 - 5ti let po vysadbé

e) zaclenéni vSech ponechavanych drevin do sadovych Gprav

- zajistit plnohodnotné sadové Upravy okoli trati na zakladé komplexniho projektu
sadovych Uprav stim, Ze je nutno pamatovat i na vytvoreni sekundarnich
xerofytnich biotopu na nové casti naspového télesa a pritom zajistit ochranu trakce
trolejového vedeni

D.1.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vlivy na hmotny majetek

Je navrzena demolice objektl, které jsou ve fyzické kolizi s novym usporadanim traté,
resp. komunikaci, nebo jsou demolovany z divodd zbytnosti - napf. opusténa stavédla,
nahrazena novym zabezpecovacim zarizenim.

Prevazné se jedna o demolice draznich objektl - stavédel, draznich domka, skladd, WC,
pristieskd, ramp, trafostanice apod. Majetkové jsou ve vlastnictvi CD a.s. nebo ve spravé
SZDC, jeden objekt je v majetku mésta Kladna a byvaly drazni domek je v soukromém
vlastnictvi, za néjZ bude navrzena nahrada. Celkem je navrZzeno na demolici 25 objektd.

Vlivy na kulturni pamatky

Zamér neznamena ovlivnéni zajmd pamatkové péce, rovnéZ neznamena zadny dopad na
kulturni tradice v misté nebo v regionu, ani neovliviuje jiné kulturni hodnoty nematerialni
povahy, nelze vSak sohledem na dlouhodobé historické osidleni Uzemi vyloucit
archeologické nalezy.

Celkové lIze vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky oznacit jako malé a malo
vyznamné.

Stanovisko zpracovatele posudku k tomuto bodu:

Kapitola zpracovana v doste¢né podrobnosti pro hodnoceni vlivi na Zivotni prostredi.

Reseni téchto vlivli je zohlednéno v podminkach navrhu stanoviska EIA.
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Posouzeni komplexni charakteristiky vlivii zaméru na Zivotni prostredi
D.ll. Komplexni charakteristika vlivi zaméru na zivotni prostredi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti a moznosti preshranic¢nich vlivi

D.Il.1. Komplexni charakteristika vlivd zaméru na zivotni prostredi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti

Posuzovany zamér je v daném Uzemi posouzen ze vsech podstatnych hledisek.

Z hlediska charakteru predloZzeného zaméru je patrné, Ze se jedna o aktivitu navrhovanou
v zemi urceném pro tuto stavbu. Z této skutecnosti se také odviji komplexni vyhodnoceni
velikosti a vyznamnosti vlivd zdméru na Zivotni prostredi.

Z hlediska posuzovanych vlivi je patrné, Ze nejvyznamnéjsi vlivy z hlediska velikosti a
vyznamnosti lze ocekavat zejména v oblasti vlivd na obyvatelstvo (zejména z hlediska
akustické zatéze) a vlivi na prirodni slozky ekosystému, zejména drevin.

Z hlediska akustické situace v Uzemi je patrné, Ze navrzené reseni predstavuje vyraznéjsi a
hygienicky vyznamnou zménu akustické situace u objekt( nejblizsi obytné zastavby, ktera
je reSena radou protihlukovych opatreni, ktera ukladaji podminky navrhu stanoviska EIA.

Z hlediska narok( na plochy zamér predstavuje pomérné vyznamné naroky na ZPF, a to dle
BPEJ v tridé ochrany I. V uvedeném pripadé se jednd o naroky na zabor souvisejici
s liniovou stavbou zasadniho vyznamu, lze proto predpokladat ziskani souhlasu s vynétim ze
ZPF.

Z hlediska vlivi na povrchové a podzemni vody zamér dle provedeného vyhodnoceni
nepredstavuje vyznamnéjsi negativni vlivy. Pri respektovani podminek navrhu stanoviska
EIA nedojde pri vystavbé ke kvantitativhimu nebo kvalitativnimu ovlivnéni podzemnich
vod.

Z hlediska vlivi na prirodu je nejvyznamnéj$im vlivem kaceni prvkl drevin rostoucich mimo
les. Navrh stanoviska EIA obsahuje radu podminek pro eliminaci a kompenzaci téchto vlivu.

Z hlediska vlivll na ostatni slozky Zivotniho prostredi, Ize zamér oznacit z hlediska velikosti
vlivli za maly az méalo vyznamny, z hlediska vyznamnosti vlivd za malo vyznamny.

Celkové Ize zadmér oznacit z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi za akceptovatelny pfi
respektovani podminek navrhu stanoviska EIA.

D.Il.2. MozZnosti preshraniénich vlivd

Preshranic¢ni vlivy ve spojitosti s predkladanou dokumentaci nenastavaji.
Stanovisko zpracovatele posudku k uvedenému bodu:

Cast D.II. je zpracovéana s dostatecnou vypovidaci schopnosti a do hloubky dostatecné pro

posouzeni vlivi na Zivotni prostredi.
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Posouzeni charakteristiky enviromentalnich rizik

D.llIl. Charakteristika environmentalnich rizik pfi moznych havariich a nestandardnich
stavech

D.llIl.1. Moznosti vzniku havarii

MoZnost vzniku havarii nelze vyloucit jak v etapé vystavby, tak i v etapé provozu.

D.lII.2. Dopady na okoli

V etapé vystavby lze za potencidlni misto vzniku havarie oznacit recyklacni linku. Dalsi
havarijni situaci nelze vyloucit pfi pouzivani stavebnich mechanismd v blizkosti vodnich
toki a ve vodohospodarsky citlivych oblastech. Veskeré dopady na okoli se projevi
predevsim v kontaminaci vod a pGd. Také v ramci provozu rizika spocivaji predevsim v
moznosti vzniku havarii vlaku nebo Spatné zabezpecené dopravni zasilky. Potom je treba
pocitat s Unikem technologickych kapalin nebo prepravovaného nakladu (véetné kapalin) -
latek 3kodlivych vodam na povrch trati, do prikopl nebo do okoli trati. KaZzdopadné
elektrizace posuzovaného Useku bude vyrazné sniZovat riziko Uniku latek Skodlivych vodam
do horninového prostredi, pripadné do povrchovych a podzemnich vod.

D.111.3. Preventivni opatrfeni

Zabezpeceni recyklacni linky by mélo riziko kontaminace vod a pld eliminovat na
minimum. Z hlediska materialt, které jsou urceny k recyklaci, neni pfi respektovani
doporucenych podminek predpokladana kontaminace, ktera by mohla jakymkoli zpisobem
ohrozit jakost vody nebo zdravotni nezavadnost povrchovych a podzemnich vod. V pripadé
havarie béhem stavby by mohlo dojit k tniku ropnych latek do vodoteci, ¢i podzemni vody
(pfi precerpani PHM, nebo nedokonalém zabezpeceni strojd proti Gnikim ropnych latek),
dale k vysypani sypkého materialu (cement, kontaminovany material z recyklacnich ploch
apod.). Veskera tato rizika jsou zohlednéna v dokumentaci navrhem rady opatreni, ktera
Ize chapat pravé jako preventivni opatfeni pro predchéazeni téchto havarijnich stav(. K
preventivnim opatrenim lze pocitat i vypracovani havarijniho planu, odsouhlaseného
spravou dopravni cesty a hasi¢skym zachrannym sborem CD, technologicka kazeh a
zajistovani striktniho dodrzovani viech platnych predpisi a nafizeni vydanych v ramci
stavebniho povoleni i mimo néj pomoci stalého dozoru a kontrol.

D.lIl.4. Nasledna opatreni

Nasledna opatreni spocivaji v okamzitém odstranéni havarie a provedeni sanacnich
opatreni, tak aby byly snizeny Skody na Zivotnim prostredi na minimum, zvlasté
v oblastech se zvySenou zranitelnosti podzemnich a povrchovych vod. Po zahajeni provozu
je doporuceno provést kontrolni méreni hluku pro ovéreni zavér(l zpracované akustické
studie.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Uvedenou charakteristiku environmentélnich rizik Ize povazovat za dostatecnou.
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Posouzeni pouzitych metod hodnoceni
Pri zpracovani dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:

- literarni tdaje

- terénni prizkumy

- rekognoskace terénu

- o0sobni jednani
Pro posouzeni akustické situace byl pouzit softwarovy produkt CadnaA, verze 4.2. Program
umoznuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi predpisy
véetné vypoctové metody uZivané napi. v Ceské republice a vypoctovych metod
doporucovanych smérnici ES 2002/49/EC - Smérnice o hodnoceni a Fizeni hluku v Zivotnim
prostredi, a tedy umozZiuje i vypocet deskriptord Lgy, a Lg,.

Hodnoceni vlivu imisi z bodovych, plosnych a liniovych zdroja znecisténi bylo provedeno
podle metodiky SYMOS 97, verze 2006.

V hodnoceni zavaznosti nepriznivych vlivi na verejné zdravi byla dnes standardné pouzita
metoda hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment).

Posouzeni vlivu expozice hluku na verejné zdravi je zpracovano dle nékterych, dosud
platnych ¢asti autorizacniho navodu AN 15/04, k hodnoceni zdravotniho rizika hluku, verze
2, vydaného Statnim zdravotnim Gstavem v lednu roku 2007.

Z hlediska prirodnich poméru se jednalo o pochlizky v terénu s kvalitativnim biologickym
prizkumem, dendrologickym a zoologickym prizkumem, dale o vyuZiti podklad( generelu
USES.

Kvalitativni parametry Stérkového loZze byly vyhodnoceny na zékladé analyz provedenych
akreditovanou firmou.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Uvedené zdroje informaci Ize povazovat za seriozni a skutecnému stavu odpovidajici.

PouZité metody hodnoceni odpovidaji potrebam hodnoceni a patfi mezi zavazné metody

pro hodnoceni vliv(l na Zivotni prostredi v resortech zivotniho prostredi a zdravotnictvi.
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3. Poradi variant z hlediska vlivd na zivotni prostredi

Predlozeny zamér byl z hlediska procesu posuzovani vlivd na Zivotni prostredi predlozen
jednovariantné.
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4. Hodnoceni vyznamnych vlivd zaméru na Zivotni prostredi presahujicich
statni hranice

Rozsah a umisténi zaméru vyluc¢uje moznost vliva presahujici statni hranice.
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lIl.  POSOUZENI TECHNICKEHO RESENi ZAMERU S OHLEDEM NA
DOSAZENY STUPEN POZNANIi POKUD JDE O ZNECISTOVANI ZIVOTNIHO
PROSTREDI

Popis technického a technologického FeSeni zameéru

Stavba mé& charakter rekonstrukce, stavajici technicky stav Zelezni¢niho spodku a svrsku,
mostl, dopravné provozné feseni stanic, stavajici technologické zarfizeni ani stavajici
smérové vedeni Zelezni¢ni trati neumoznuji dosahnout zadanych parametrd. Proto bylo
nutno provést konstrukcni, technologické zmény (vCetné zdoukolejnéni a elektrizace) a
Upravy ve smérovém vedeni trati tak, aby novy technicky stav odpovidal zasadam a
podminkam pro modernizaci trati.

Jednotliva nova reseni v souhrnu prinesou nasledujici zlepseni oproti soucasnému stavu:

- Novou konstrukci Zelezni¢niho spodku a svrdku se zvysi se kvalita jizdy vlakd,
mimourovinova nastupisté v kombinaci s bezbariérovym pristupem zlepsi podminky

vy,

pri nastupu a vystupu cestujicich, nastup bude bezpecnéjsi.

- Intervalovym provoz spolu s novym informacnim systémem a vazbou na navaznou
dopravu (autobusovou, resp. individualni automobilovou) zjednodusi a usnadni
cestovani.

- Zvysi se kapacita spojeni, ve prospéch Zivotnimu prostredi Setrnéjsi Zeleznicni
dopravy se mlze zlepsit délba prepravni prace.

- Za pomoci Uprav smérového vedeni traté, novych mimouroviovych krizeni a nového

vy,

- Nova konstrukce Zelezni¢niho spodku, svrsku a mostd spolu s instalaci

s s

protihlukovych stén a realizaci individualnich protihlukovych opatreni snizi hlukové
emise zpusobované Zelezni¢énim provozem pod zakonné limity. Ke sniZzeni emisi
hluku a exhalaci prispéje i provoz v elektrické trakci

- Zlepsi se architektonicka atraktivita traté (zejména ve stanicich a zastavkach)

Rozsah stavby je v souladu se zadanim a poZadavky investora nezbytny a byl minimalizovan
tak, aby poZadované technicka a dopravni funkce byla zajisténa.

Stavba probih& cca z 60 % ve stavajici stopé a cca v 40 % je navrzena na novém télese,
nebot’ stavajici poloméry obloukd nevyhovuji poZzadavkim na nové rychlostni parametry.
Stavba tak vyZzaduje pomérné znacné trvalé zabory.

Technické reseni zaméru s ohledem na dosaZzeny stupen poznani pokud jde o znecistovani
Zivotniho prostredi je na dostatecné vysi a odpovida pozadavkdm legislativnich predpist a
technickych norem. Pokud jde o minimalizaci znecistovani Zivotniho prostredi, tak lze

konstatovat, Ze se navrhuje nejlepsi dostupna technologie.
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IV. POSOUZENI NAVRZENYCH OPATRENi K PREVENCI, VYLOUCENI,
SNIiZENi, POPRIPADE KOMPENZACI NEPRIZNIVYCH VLIVU NA
ZIVOTNIi PROSTREDI

Pro posouzeni vlivu vystavby a provozu posuzovaného zaméru byla zpracovana
dokumentace v rozsahu prilohy ¢. 4 zdkona Cislo 100/2001 Sb., v platném znéni.

Lze konstatovat, Ze pouzité metody hodnoceni a Uplnost vstupnich informaci predkladané
dokumentace jsou zpracovany s dostatecnou vypovidaci schopnosti a i pres nékolik
drobnych pripominek jsou postacujici pro vyhodnoceni procesu posuzovani vlivii na Zivotni
prostredi dle zakona ¢islo 100/2001 Sb. v platném znéni.

V této kapitole jsou sumarizovany veskeré navrhy na opatreni pro prevenci, vylouceni,
snizeni, popfipadé kompenzaci nepriznivych vlivi zaméru na Zivotni prostredi, které:

a) byly jiz prezentovany v dokumentaci

b) byly pozadovany v rdmci vyjadreni k dokumentaci a byly akceptovany zpracovatelem
posudku

c) byly navrzeny zpracovatelem posudku
Pro prevenci, vylouceni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivii vystavby a
provozu hodnoceného zaméru na zivotni prostredi a verejné zdravi doporucuje zpracovatel
posudku akceptovat nasledujici opatreni:

- pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat podrobnou akustickou studii pro
jednotlivé lokality a chranénou obytnou zastavbu, vcetné navrhu protihlukovych
opatreni s doloZzenim jejich Gcinnosti; soucasti dokumentace musi byt konkrétni navrh
protihlukovych opatreni s prikazem, Ze hluk zprovozu ze Zelezni¢ni dopravy
neprekroci v chranéném venkovnim prostoru staveb v denni dobé Laeq1sn = 55 dB a v
nocni dobé Laeqen = 50 dB, v ochranném pasmu drahy nesmi hladina akustického tlaku A
prekroCit Laeq.16n = 60 dB v denni dobé a Laeqsn = 55 v nocni dobé, dle narizeni vlady €.
272/2011 Sb., znéni o ochrané zdravi pred nepriznivymi Gcéinky hluku a vibraci;
akusticka studie bude vychazet z dosud provedenych vypoctll a méreni ve zvolenych
vypoctovych oblastech, které vytipovavaji problematickd mista z hlediska vlivu
Zelezni¢ni dopravy z modernizované trati na nejblizsi objekty obytné zastavby, které
bude nutno resit s vyuzitim protihlukovych barier respektive s vyuzitim individualnich
protihlukovych opatreni

- vramci dalsi projektové pripravy nadale uvaZovat se zpracovanym navrhem
protihlukové ochrany pro zajidténi pInéni hygienickych limit( v nasledujicim rozsahu:

_ Staniceni (km) Strana délka N PoYrch
Lokalita d Prahy - L/P (m) vyska (m) steny
od do | (odPrahy-L/P) (ABS/REF)
Hostivice- 12,821 | 12,955 L 134 3,0 ABS
Palouky
Hostivice 14,365 | 15,728 L 1363 3,0 ABS
Pavlov 21,482 | 22,194 p 712 2,5 ABS
2,173 2,500 L+P 327 2,5 ABS
Kladno-
Ostrovec 2,500 2,680 L+P 180 3,0 ABS
2,750 3,980 L 1230 2,5 ABS
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v rdmci dalsi projektové pripravy zameéru pri respektovani predpokladu urbanistického
rozvoje obci ponechat v obci Pavlov Uzemni rezervu na PHS po levé strané ve sméru
stani¢eni soubézné s PHS na pravé strané z divodu v Gzemnim planu obce vymezené
rozsahlé plochy pro bydleni méstského typu v Uzemnim planu obce; dale ponechat
Uzemni rezervu na PHS v Kladné-Ostrovci mezi Zst. Kladno-mésto a zastavkou Kladno-
Ostrovec po pravé strané ve sméru stanic¢eni z divodd Gzemnim planem vymezené Casti
plochy pro bydleni

soucasti navrzenych  protihlukovych opatreni bude v radmci provozu respektovan
pozadavek, aby v blizkosti objektd nemocnice v Kladné byla snizena rychlost prdjezdu
vlak( na 40 km/h; toto doporuceni bude uplatiovano na Useku trati pred Zeleznicni
stanici Kladno-mésto (ve sméru staniceni) o délce cca 250 m v obou smérech

v ramci dalsi projektové pripravy zaméru provérit osamocené stojici objekty, ve
kterych po modernizaci lze ocekavat prekracovani hygienického limitu v denni nebo
nocni dobé:

T . Typ
Vypoctov Obec | Katastrélni . . . . v
yp y N , . Objekt cp. vyuziti Majitel Opatreni
bod (mesto) Gzemi
dle KN
H 33 iek 5
Litovice &p. 967 Objekt | 55c | Provéfent IPHO
k bydleni
X_H_05 L
-~ Hostivice
. Objekt . e .
X H 04 Hostivice cp. 92 J ; SZDC Provereni IPHO
k bydleni
Rodinny Provéreni
KK_04 Cp. 787 4 y soukromy obytnosti a
. Rodinny . ‘v .
X_KK_05 Kladno cp. 5 4im SZDC Provéreni IPHO
Jate&n( & Rodinny EKVITA Provéreni
KS_01 Kladno P- oy CREDIT, obytnosti a
1195 dum ) "
a.s. nasledné IPHO

provéreni se doporucuje i u obytnych objektl, které se nachazi v blizkém okoli
zminénych objektl; rozsah provéreni fasadnich prvk( a pripadné vymény oken
upresnit v dalSich stupnich projektové dokumentace, popripadé po modernizaci na
zékladé vysledkd ovérovacich méreni hluku

v ramci dal$i projektové pripravy zaméru proveérit icinnost a funkénost nové vyvinutych
nizkych protihlukovych clon jako moZnost nahrazeni nékterych navrhovanych PHS
klasické konstrukce

projektové zpracovat reSeni navrzenych protihlukovych opatreni (architektonické

reSeni, pouziti vhodného materialu, ochrana pred naradzenim ptakd s tim, Ze bude

preferovano pouziti materiall, které by se hodily k typické mistni architekture:

§ vysadba vhodnych puavodnich druhi drevin a popinavych bylin v okoli Zeleznice,
zejména s ohledem na zakryti ¢i rozélenéni protihlukovych stén ¢i jinych vyraznych
prvkl konstrukce silnice

§ pouziti maskovacich natéru konstrukci nebo (zejména uvnitf zastavby) vhodného
materialu odpovidajiciho zdejsi architekture, aby byla snizena cizorodost nové
stavby
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pred zahajenim stavby bude provedeno mistni Setreni o stavu pouzivanych komunikacf;
dodavatel stavby bude odpovédny za zajisténi radné Gdrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych pristupovych cest k zarizenim stavenist po celou dobu vystavby a za
uvedeni komunikaci do plvodniho stavu; tato skutecnost bude potvrzena mistnim
Setfenim po ukonceni stavby

soucasti dalsi projektové pripravy zaméru bude akustickd studie pro etapu vystavby
zpracovana v ramci procesu posuzovani vlivi na Zivotni prostredi jako vychozi podklad
pro nezbytné dal$i upresnéni akustické situace pro etapu vystavby jak z hlediska
organizace vystavby a pouzitych stavebnich mechanismd, tak i z hlediska konecné volby
schvalenych prepravnich tras

v ramci dalsi pripravy zaméru provérit moznost obnoveni propojeni trati Litovice -
JeneC v Jenecku, které umozni vedeni nékladnich vlaki z Litovice do Jence bez
zajizdéni do stanice Hostivice

jako soucast podrobné projektové dokumentace vypracovat studii pozemkovych Uprav a
zmén vyplyvajicich z umisténi zvolené trasy v Gzemi vSude tam, kde dle projektovych
podklad( opousti modernizovana trat stavajici drazni téleso; v rdmci studie je nutné
resit zajisténi dopravni obsluznosti a pristupnosti pozemkd dotéenych trasou; konkrétni
reseni konzultovat s majiteli dotéenych pozemkd

pro minimalizaci vlivi na prostupnost krajiny v lokalité Hostivice - Palouky (u
ul.Palouky, kolem km 12.75 ) provérit moznost prekonani trati v misté nynéjsiho
nelegalniho prechodu - bud’ zfizenim prechodu, nebo vyuzitim mostu silnice R6 nad
Zeleznic¢ni trati pomoci schodl (z jedné strany existuji) a chodniku na mosté; zvazit
moznost provedeni propustku v km 15.348 v pruchozim profilu; provéfit moznost
provedeni prechodu v km cca 27.0; provérit moznost vyvedeni podchodu v km 14.668 v
Zst Hostivice i na severni stranu k ulici K Visnovce; zvazit moznost vyvedeni podchodu v
km 18.129 v zst Jenec i na severni stranu; v km 27.729 zvazit moznost realizace
vystupu na jih do ulice Za Nadrazim

v dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které
budou vyuzivany v etapé vystavby a predpokladané objemy prepravovanych stavebnich
hmot na téchto komunikacich a tento material predlozit prislusnému organu ochrany
verejného zdravi; dodavatel stavby bude povinen prepravni trasu projednat
s dotéenymi obcemi, pripadné respektovat pozadavky smérujici k eliminaci narusovani
faktort pohody dle pozadavku organu ochrany verejného zdravi

srazkové vody ze Zeleznicnich zastavek budou svadény do oddilné destové kanalizace,
pripadné do jednotné kanalizace

kde je to technicky mozné, uprednostniovat vsakovani srazkovych vod pred jejich
odvadénim do vodnich toku dle pozadavku ustanoveni § 5 odst. 3 vodniho zakona

odvodnéni télesa trati musi byt provedeno tak, aby nedochazelo ke S$kodam na
prilehlych pozemcich

stavby mostnich objektt a propustkd na vodnich tocich budou projektovany v souladu s
CSN 73 6201 ,,Projektovani mostnich objektd" a CSN 75 2130 ,,KFiZzeni a soubéhy tokd s
drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenim"

DUR bude mj. obsahovat Stru¢nou technickou zpravu s navrzenym fe$enim mostd,
propustkd pres vodni toky a odvodnéni stavby a Prehlednou situaci se zakreslenymi
misty vyUsténi srazkovych vod do vodnich tokd

vramci dalsi projektové pripravy zaméru bude provedena pasportizace zdroji
podzemni vody (studni, vrtd apod.) pro vyhodnoceni moznych vlivi stavby na tyto
objekty, a to predevsim z hlediska mozného snizeni hladiny podzemni vody
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v ramci dal$i projektové pripravy zaméru pro navrzenou modernizovanou trat
vypracovat detailnéjsi geologicky a hydrogeologicky prizkum, jehoZ cilem bude kromé
jiného také navrh takovych pripadnych opatreni, které by eliminovaly dopady stavby ve
vztahu k proudéni podzemnich vod

soucasti dalsi projektové pripravy bude vypracovani navrhu monitoringu kvality a
kvantity podzemnich vod pred vystavbou, béhem vystavby a po ukonceni vystavby na
zakladé pravidelnych odbérl z okolnich vrti a studni, rozsah analyz, ¢etnost odbérd a
vybér monitorovacich mist konzultovat s prislusnymi vodopravnimi Grady

v dalSich stupnich projektové dokumentace konkretizovat predpokladana mista ocisty
vozidel vyjizdéjicich na verejné komunikace ze stavenist vcetné navrhu zarizeni na
ocistu vozidel

recyklacni zakladna bude vybudovana na zpevnéné plose; vlastni prostor recyklacni
linky a prostor pro ulozeni prosevu z recyklace bude na zpevnéné plose vyspadované
do bezodtoké zachytné jimky s dostatecnym objemem

v dal3ich stupnich projektové dokumentace dolozit zpusob likvidace splaskovych
odpadnich vod pro etapu vystavby; tyto odpadni vody mohou byt napr. akumulovany v
odpovidajicich jimkach a dale odvazeny na méstskou Cistirnu odpadnich vod, pripadné
budou na docCasnych zarizenich stavenist pouZita chemicka WC respektive mohou
vyuzita stavajici socialni zarizeni v arealech CD

v dalSim stupni projektové dokumentace vypracovat podrobny zaborovy elaborat pro
odnéti zemédélské pldy podle bonit a kultur

predlozit prislusnému organu statni spravy aktualizované naroky na docasné zabory ZPF
vcetné ploch pro jednotliva zarizeni stavenisté; minimalizovat naroky na docasny zabor
ZPF a tyto docasné zabory co nejdrive uvolnit pavodnimu vyuziti

v mistech pripadnych prechod( pres melioracni systémy bude nezbytné provést takova
technicka opatreni, aby byla zachovana jejich stavajici odvodnovaci funkce a nedoslo
ke zménam v hydrologickém reZzimu na dotcenych pozemcich

v rdmci dokumentace k Gzemnimu Fizeni navrhnout a zdGvodnit takové reseni, které je
z hlediska zachovani lesa, ochrany Zivotniho prostredi a ostatnich celospolecenskych
zajm( nejvhodnéjsi; soucasné bude provedeno vyhodnoceni predpokladanych dasledku
navrhovaného feseni z hlediska vlivi na stabilitu lesa po odtéZeni porostniho plasté
v okrajovych castech lesa v prostorech obou vétrolamd u Pavlova

v dalsich stupnich projektové dokumentace predlozit kompenzacni opatreni za trvaly
zébor pozemkd urcenych pro plnéni funkce lesa; v rdmci kompenzacnich opatreni
preferovat predevdim vyuZiti prostord navrhovanych skladebnych prvka USES,
predevsim v ekologicky oslabenych krajinnych prostorech; konzultovat toto potencialni
vyuziti predevsim s organy ochrany prirody

v ramci dalsi projektové pripravy zaméru provérit moznost minimalizace docasnych
zaborl PUPFL jako zarizeni stavenist pro modernizaci Zelezni¢ni trati, zejména ve
vétrolamech u Pavlova

v dalsim stupni PD musi byt vypracovan navrh na rekultivaci pozemk( urcenych k pInéni
funkce lesa po dobé jejich docasného odnéti ¢i omezeni za dodrZeni pravidel obnovy
lesa stanovenych pro dotéené prirodni lesni oblasti:

§ dodrzeni cilové druhové skladby v zavislosti na hospodarském souboru

§ pokud je to mozné, pak preference prirozené obnovy

§ s ohledem na svahové podminky pouziti ruéni pripravy pady pri umélé obnové lesa

§ jamkova sadba s nepravidelnym sponem
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v ramci dalsi projektové pripravy specifikovat pripadné zasahy do ochrannych pasem
pozemku urcenych pro pInéni funkci lesa; zajistit v dalsi projektové pripravé souhlas
vlastnika lesa jakoZ i prislusného organu statni spravy lesi a respektovat podminky,
kterymi miZe byt uvedeny souhlas podminén

vylouéit z Gvah o lokalizaci zarizeni stavenisté pozemky s vyraznym podilem
mimolesnich porostl drevin, pro zarizeni stavenisté prednostné vyuzit drazni pozemky,
v nezbytnych pripadech vétsi plochy horsi orné pady v navaznosti na vedeni trasy,
nezbytné nutnd zarizeni stavenisté resit v dostatecné vzdalenosti od brehové hrany
toku za podminek ochrany kvality vody a brehovych porostl

v dal$im stupni projektové dokumentace provést dusledné sadovnicko-dendrologické
vyhodnoceni potencialné ohroZenych druh( drevin s tim, Ze budou dusledné ovéreny
moznosti zachovani nejhodnotnéjsich jedinch stromud v okoli Zelezni¢nich stanic na
zékladé presného zaméreni stromli v kontextu upresnénych prostorovych naroku
objekt( stavby, dosahu ochranného pasma troleje a objektd vyvolanych investic

v dal$im stupni projektové dokumentace provérit vSsechny mozZnosti zachovani starsich
stromu v Zst. Hostivice a strom( v Zst. Kladno-hlavni nadrazi, zejména pak hodnotné
lipy srdcité u vypravni budovy

na zakladé ovéreni potreby zasaht do drevin (i za cenu prostorovych Gprav nékterych
objektd a Uprav rozsahu manipulacnich pasi a ploch) fesit jen oddvodnéné a
minimalizované kaceni drevin

zachovat plochy zarezu, porosty sadi a nékterych xerofytnich enklav u Pleteného
Ujezdu, kompaktni skupiny drevin severné od Malého Pfitocna; pfipadny jednoznacné
odlGvodnény zasah omezit na technologicky nezbytné minimum; minimalizovat zasah do
lesniho porostu mezi prejezdem silnice Kladno-Beroun a zapadnim zhlavim zst. Kladno
hl. nadrazi; u novych naspu v lesnim porostu v Kladné doresit usmérnéni pohybu vétsich
savcl pres trat’

zajistit pomologicky prdzkum v dotéenych prostorech zahrad se starymi ovocnymi
stromy u Pleteného Ujezda a u Pavlova s cilem zmapovat pripadny vyskyt starsich
odrid ovocnych drevin, pivodnéjsich pro stfedocCesky region s cilem zajistit material
pro uchovani genofondu takovych odrdd

v dal$im stupni projektové dokumentace zamérit a zajistit ochranu kazdého stromu,
ktery mize byt zachovan, ve smyslu CSN DIN 18 920 Sadovnictvi a krajinaFstvi - ochrana
strom(, porostl a ploch pro vegetaci pri stavebnich cinnostech (véetné ochrany
kofenového systému, ne jen korun stromt a kment)

veskera zarizeni stavenisté a manipulacni plochy navrhnout a realizovat mimo lokalizaci
mimolesnich porostll drevin a hodnotnéjsich strom(, v pfipadé nemoZnosti tohoto
feseni navrhnout a zajistit fyzickou ochranu strom( v téchto prostorech (véetné
ochrany aktivni korenové zény, kmen( strom a korun stromi) pred poskozenim.
Konkrétni zplsoby ochrany takovych drevin promitnout do POV stavby

v dal$im stupni projektové dokumentace uprednostnit takové reseni, které nebude
zasahovat do vétrolamd v Pavlové i za cenu dil¢ich zasah( do prostoru zastavky Pavlov;
v pripadé jednoznacného prokazani nutnosti zasahu do téchto prvku realizovat nahradni
zalesnéni doplInénim téchto prvkd minimalné v ekvivalentu zasaZzené plochy, v tomto
kontextu pocitat s vykupem pozemku pro uplatnéni nadhradniho zalesnéni

v dal$im stupni projektové dokumentace podrobné specifikovat vsechny trvalé a
docasné zébory pozemku urcenych k plnéni funkci lesa na zékladé dusledného
provéreni véech moznosti disledné ochrany lesnich pozemkd
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minimalizovat rozsah docasnych zaboru lesnich pozemkui ztZzenim manipulacnich pasu,
potrebnych pro rozsireni télesa trati v lese Milir

zajistit komplexni projekt sadovych UGprav, ktery zajisti skutecnou kompenzaci za
kacené dreviny a ktery bude pamatovat na vytvoreni sekundarnich xerofytnich biotopt
na nové Casti naspového télesa

v ramci fedeni opusténych Gseku trati zachovat zarezy u Pleteného Ujezda jako lokality
fytocenologicky a floristicky hodnotné, jako ohniska moZného Sireni hodnotnéjsich
druht do okoli; v rdmci provadéci projektové dokumentace stavby zopakovat podrobny
floristicky prizkum v jarnim a casné letnim aspektu

v ramci dalsi projektové pripravy aktualizovat jiz provedené analyzy S$térkového loze
v rozsahu legislativy v odpadovém hospodarstvi platné v dobé pred zahajenim stavby

odbérovad mista v ramci stavby budou predevsim zahrnovat charakteristickd mista
Zeleznicni trati: oblast vyhybek, prostor vypravnich budov, odstavné koleje, vybrana
mista s dfevénymi prazci pro moznost posouzeni zplsobu vyuZiti nebo zneskodnéni
Stérkového loze a zeminy

veskeré rozbory S$térkového loze, vykopové zeminy a prosevu budou provadény
akreditovanou laboratori; ke kazdému odbéru bude zpracovan protokol o odbéru;
kromé rozboru samého bude protokol obsahovat: presné urceni mista odbéru, oznaceni
koleje ze které byl vzorek odebran, popis zplsobu odbéru a datum odbéru

v poslednim reprodukénim obdobi pred zahajenim vystavby v kritickych lokalitach
oveérit aktualni situaci z hlediska hnizdéni tuhyka obecného, koroptve polni a aktualni
situaci z hlediska vyskytu plazl (jestérky obecné, slepyse); v pripadé potvrzeni vyskytu
obou druh jestérky v prostorech trati resit zachranné transfery

snizit manipulacni pasy a plochy v kontaktu s xerofytnimi stanovisti z divodu ochrany
teplomilnych druhd hmyzu a plazl (okoli Pleteného Ujezda)

zajistit dostatecny pocet propustl pod trati pro migraci obojzivelnik( a drobnych
savcl, zejména v Usecich na naspech a v Useku pres les Milif v Kladné, ve vztahu
k poloze mistnich terénnich depresi u trati

premosténi pravostranného pritoku - melioracni svodnice v km 25,370 navrhnout
analogickych parametrech, jako premosténi pramenného Useku Zakolanského potoka
vkm 25,938 z dlvodu zvySeni migracni prostupnosti (a z hlediska vyhodnéjsiho
prdchodu privalovych odtoku)

z divodu ochrany zvére resit v ramci vystavby oploceni nékterych Gsekd trati zejména
v prostoru Jeneé-Pleteny Ujezd, pripadné v ramci sadovych Uprav (i v tomto Gseku)
volit jako urcitou bariéru pro vstup zvére na trat kompaktni vysadby kerl na draznich
pozemcich kolem trati v ramci sadovych Gprav nového télesa trati

pri pripravé Gzemi pro vystavbu resit jen minimalni (jednoznacné odivodnéné) kaceni
(a prorezavky) v porostech drevin, vyhradné v obdobi vegetacniho klidu (listopad -
brezen bézného kalendarniho roku) , tuto zasadu promitnout do POV stavby

podél paty naspu u Pleteného Ujezda realizovat vysadbu stroml z divodu postupného
potlaceni negativniho dopadu

nejdéle ve fazi stavebniho rizeni predlozit komplexni projekt sadovych Gprav télesa

trati, ktery z hlediska poctu sdzenych drevin zajisti skutecné Gcinnou plosnou a funkcni

kompenzaci za kacené dreviny a bude vychazet zejména z nasledujicich zasad :

a) preference skupinovych vysadeb stromu a kef(i na svazich naspu a kolem trati,
nikoliv alejovych prvku, s prihlidnutim k potrebé ochranného pasma elektrické
trakce
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b) preference skupinovych vysadeb v prostorech stanic a zastavek

¢) druhova skladba bude vychazet ze stanovistnich podminek a bude urcena domacimi
druhy drevin s tim, Ze budou prednostné pouzity dreviny vhodné pro vysychava
stanovisté

d) budou pouzity zapéstovani jedinci a bude zajisténa optimalni tdrzba minimalné po
dobu 3 - 5ti let po vysadbé

e) zaclenéni viech ponechavanych drevin do sadovych Gprav

zajistit plnohodnotné sadové Upravy okoli trati na zakladé komplexniho projektu
sadovych Uprav s tim, Ze je nutno pamatovat i na vytvoreni sekundarnich xerofytnich
biotopd na nové casti naspového télesa a pritom zajistit ochranu trakce trolejového
vedeni

pro upresnéni praci pro stavbu oveérit aktualni stav Gzemi pochlizkou vybraného
zhotovitele za Gcasti investora s prislusnymi organy ochrany prirody

soucasti projektu komplexnich sadovych Uprav bude problematika prevedeni
regionalniho biokoridoru RBK 1139 KoZové hora - Dolansky haj a regionalnim biokoridoru
RBK 1142 Brevska rakosina - Hostoun (dle ZUR Stfedoceského kraje) na zakladé principu
,,minimalnich prostorovych parametrd“ - min. $irka RBK 20 - 50 m dle typu a principu
prostorovych bariér - pripustné preruseni 100 - 200 m dle typu (Realizace skladebnych
casti USES, AOPK, 2009); obecné Ize pozadovat, aby biokoridor nebyl prerusen na délku
vétsi, nez je jeho $ifka; za vhodné se povazuje sloucit funkci USES s daldimi zajmy a
potrebami v krajiné - napr. s migraéni trasou, revitalizaci vodnich tokd apod.

v prostoru krizeni s RBK 1139 v km 25.938 resit kapacitni premosténi vcetné migracni
funkce minimalné v navrhovanych parametrech projektu

v prostoru krizeni s RBK 1142 provérit moznost realizace nového propustku v km 20.200
jako migracniho objektu pro Zivocichy kategorie C (dle TP 180 Migracni objekty pro
zajisténi prachodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy, MD 2006)

pro prekonani tok( resit kapacitni premosténi v navrhovanych parametrech mostu
pres Zakolansky potok, vcetné ponechani Casti prostoru nad brehovou hranou jako
lavici v podmosti

v rdmci reseni opousténych Useky trati odstranit jen Zeleznicni svriek a stavajici Useky
nechat jako enklavy xerofytnich spolecenstev v intenzivné vyuzivané krajiné,
s pripadnym vyuZitim jako turistické stezky Ci cyklostezky Gzemim

v nasledujicich stupnich projektové dokumentace specifikovat prostory pro
shromazd'ovani nebezpecnych odpadud a pripadnych ostatnich latek Skodlivych vodam ze
vSech uvazovanych aktivit v rdmci stavby uvazovaného zaméru; tyto budou ukladany
pouze ve vybranych a oznacenych prostorach v souladu s legislativou v oblasti ochrany
vod a odpadového hospodarstvi

v provadécich projektech stavby budou upresnény jednotlivé druhy odpadd z vystavby,
jejich mnozstvi a predpokladany zplsob vyuziti respektive odstranéni

pIné respektovat nemovitou kulturni pamatku Zelezni¢ni stanice - budova nékladového
nadrazi Staré Kladno, Cast Dubi, zapsanou v Ustrednim seznamu nemovitych kulturnich
pamétek CR pod €. rejstr. 33098/2-528

z hlediska archeologické pamatkové péce je celé Uzemi dotcené modernizaci traté
povaZzovano za Uzemi s archeologickymi nalezy, je proto nutné postupovat v souladu s
platnou legislativou (zakonem ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpist); zachranny archeologicky vyzkum je nutné provést jak v mistech
rekonstrukce, tak v nové budovanych Gsecich trati
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pri vybérovém rizeni na dodavatele stavby bude stanoveno jako jedno ze srovnavacich
méritek i specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vliva stavby na Zivotni
prostredi a na celkovou délku stavby; ve vybérovém Fizeni zohlednit poZadavky na
pouzivani modernich a progresivnich postup( vystavby (s vyuZzitim méné hlucnych a
Zivotnimu prostredi Setrnych technologif)

POV stavby bude preferovat transport maximalniho objemu zemin a stérku po Zeleznici

POV stavby bude respektovat pro transport stavebnich materiall, které nebude mozné
prepravit po Zeleznici pristupy k Zeleznicni trati mimo souvislou obytnou zastavbu

v rdmci planu organizace vystavby (POV):

§ bude uveden kontakt na zastupce zhotovitele stavby, kterému budou moci obcané
sdélit své opravnéné pripominky na postupy provadéni stavby

§ bude jednoznacné stanoveno, aby obyvatelé nejblizSich domu byli v predstihu
seznameni s pripravovanou stavbou, délkou a charakterem jednotlivych etap
vystavby

§ budou stanovena povolena mnozstvi zasob sypkych hmot s cilem minimalizovat
celkové objemy skladovanych sypkych materialt

§ bude disledné vyzadovano zabezpeceni nakladu automobild proti Gsypim

§ bude stanoven jednoznacny pozadavek na ocistu vozidel pred vyjezdem ze zarizeni
stavenist’

§ budou vjezdy na stavenisté respektive stavebni dvory reseny tak, aby se
v maximalni mife vyhybaly obytnym objektim

8 budou navrzeny prepravni trasy v maximalni mozné mire mimo stavajici obytnou
zastavbu

pred zahajenim vystavby budou obyvatelé z nejbliZze situovanych objekt( seznameni
s délkou a charakterem jednotlivych fazi vystavby; jsou-li obcané zasazeni hlukem
dostatecné informovani o Ucelu a smyslu hlucné cCinnosti, pak jejich reakce na tento
hluk je priznivéjsi a minimalizuje se timto riziko vznikajiciho stresu a nepohody; bude
ustanovena kontaktni osoba, na kterou by se postizeni obcané mohli obratit
s pripadnymi zadostmi a stiznostmi

zajistit dikladnou skryvku orni¢ni vrstvy a podorni¢i a jeji uloZzeni na mezideponii,
nakladani se skrytou ornici dusledné realizovat podle pokynd organ(i ochrany ZPF

projednany minimalizovany rozsah odlesnéni resit postupné a vyhradné v obdobich
vegetacniho klidu

pripadné prorezani vétvi stromd lesnim porostu Milif, zasahujicich nad prajezdny profil
vyhledové elektrifikované a nadale vyuZivané trati podle CSN 34 1530, realizovat
v obdobi vegetacniho klidu na zakladé aktualné vyhodnoceného stavu drevin, pouze
prostrednictvim odborné zpusobilé firmy véetné odborného osetreni feznych ran

pro prace na elektrifikaci trati pfi prichodu lesnim porostem Milif vyuZit pouze
draznich pozemkd s tim, Ze umisténi stozard na uchyceni troleje nebude realizovano
v pramétu korun nejblizsich silnéjsich stromd

stavebni ¢innost bude provadéna pouze v dobé od 7.00 do 21.00 hodin v pracovni dny,
v sobotu a v nedéli pouze od 8.00 do 18.00 hodin; hlu¢né prace budou provadény
v pracovni dny maximalné v dobé od 8 do 20 hodin; v dobé od 7.00 do 8.00 a mezi
20.00 az 21.00 hod. jiz budou provadény pouze méné hlucné a pripravné prace

v nocni dobé od 21.00 do 7.00 hod. nebudou probihat hlu¢né stavebni prace

stavebni stroje a zarizeni na stavbé je treba zvolit v souladu se zpracovanou akustickou
studii; pri vybéru dodavatele strojniho zarizeni pro stavebni prace je nutno se ridit
pozadavky na maximalni hluc¢nost pouzitych mechanismd, jejichZ ¢innost prfi vystavbé
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nezplsobi zhor$eni akustické situace a prekroceni hygienickych limitd; maximalni
hodnoty hluénosti pouZitych typovych skupin stavebnich mechanism( a akustické
vlastnosti konkrétnich mechanismu, které je mozno pouzit, jsou uvedeny v akustické
studii

béhem vystavby v blizkosti obytnych lokalit je treba dodrzovat dostatecné dlouhé

prestavky béhem hluénych operaci, aby obyvatelé nejblizsich objekti méli moznost
vétrani vnitrnich prostor

ridi¢i nékladnich aut po prijezdu na stavenisté v blizkosti obytné zastavby po dobu
cekani na stavbé musi vypnout motor

zemni prace provadét po etapach vzdy v rozsahu nezbytné nutném; dodavatel stavby
bude v pripadé nutnosti eliminovat sekundarni prasnost pravidelnym kropenim prostoru
stavenisté, deponii zemin; dodavatel stavby zajisti GCinnou techniku pro cisténi
vozovek a prabéznou cistotu na viech verejnych komunikacich, dotcenych vystavbou
zadmeéru; pristupové komunikace na stavenisté budou pravidelné zkrapény a zametany,
a to minimalné 1 x denné

zasoby sypkych stavebnich materiald a ostatnich potencialnich zdrojd prasnosti budou
minimalizovany; pri terénnich pracich bude zajisténo, aby veskery material byl vihky,
respektive aby byl zkrapén

mista nakladky materidlu na prepravni vozidla by méla byt zpevnéna tak, aby
nedochazelo k vireni prachovych Ccastic; obdobné jako pristupové komunikace i
manipulacni zpevnéné plochy budou pravidelné zkrapény a zametany

vSechny mechanismy a nakladni automobily budou udrZovany v radném technickém
stavu a v Cistoté

dodavatel stavby vytvori v ramci zarizeni stavenisté podminky pro tridéni a
shromazd'ovani jednotlivych druht odpadu v souladu se stavajicimi predpisy v oblasti
odpadového hospodarstvi; o vznikajicich odpadech v pribéhu stavby a zpusobu jejich
odstranéni nebo vyuZiti bude vedena odpovidajici evidence; soucasti smlouvy
s dodavatelem stavby bude poZadavek vznikajici odpady v etapé vystavby nejprve
nabidnout k vyuziti

v ramci stavby bude veden o vykopové zeminé denik, jehoZ soucasti budou doklady
vystavené akreditovanou laboratori; pro nakladani s vytézenou zeminou postupovat
podle platné legislativy v odpadovém hospodarstvi v dobé provadéni stavby

v rdmci zarizeni stavenisté vytvorit podminky pro tridéni a shromazd’ovani jednotlivych
druht odpadd, vedeni podrobné evidence nakladani s odpady a z divodu minimalizace
ploch zabor( odvaZet prazce co nejdfive po demontdZzi na predem urdena a
odsouhlasena mista; obdobnym zputsobem likvidovat i kontaminovanou zeminu.

natérové a izolacni natérové hmoty budou skladovany mimo obvod stavby a dodavatel
stavby je povinen zajistit zastresené, zabezpecené skladovaci misto a na stavbu bude
dodavana pouze jednodenni zasoba

prazdné obaly od natérovych a izolacnich natérovych hmot budou ukladany do
vodotésného kontejneru a po skonceni smény odstranény ze stavenisté

pro stavbu bude vypracovan plan havarijnich opatreni pro pripad havarijniho Gniku
latek skodlivych vodam podle zdkona o vodach s vymezenim pravomoci a odpovédnosti
jednotlivych dotéenych instituci, firem a osob a se zapracovanim cinnosti regionalnich
zachrannych jednotek, s jehoz obsahem budou seznameni vsichni pracovnici stavby; v
pripadé havarie bude nezbytné postupovat podle pokyn( zpracovanych v havarijnim
planu
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pro stavbu v kontaktu s vodnimi toky bude vypracovan a prislusnému organu statni
spravy predloZen k odsouhlaseni povodnovy plan stavby (zapojeni do hlasné povodnové
sluzby)

na plochach zarizeni stavenist v zatopovém a inundac¢nim Gzemi nebudou skladovany
latky Skodlivé vodam vcetné zasob PHM pro stavebni mechanismy

veskeré odplavitelné latky a stavebni sut' budou bezprostredné z ploch stavenist v
zatopovém a inundacnim Gzemi odvazeny

na plochach zarizeni stavenisté v zatopovém a inundacnim Uzemi budou stavebni
mechanismy odstaveny v minimalnim poctu; pod stojicimi stavebnimi mechanismy
budou instalovany zachytné plechové nadoby

na plochach zarizeni stavenisté v zatopovém a inundacnim Gzemi budou stavebni
mechanismy vybaveny dostatecnym mnozstvim sanacnich prostfedkll pro pripadnou
likvidaci anik( ropnych latek

v pripadé uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina
neprodlené odstranéna a odvezena a uloZzena na lokalité uréené k témto Gceldm

tam, kde je to technicky mozné a je predpoklad ohroZeni povrchovych vod zridit zemni
jimky pro zachyt povrchovych vod, popripadé vybavenych odlucovacem ropnych latek;
pred kaZzdou likvidaci odpadni vody z bezodtoké jimky u recyklacni linky provést
kontrolni analyzu a dle vysledku rozhodnout o zpGsobu likvidace odpadni vody

kaly ze zemnich jimek s obsahem ropnych latek likvidovat na biodegradacnich
zakladnéach v regionu

pripravu Uzemi, spojenou se skryvkami Ci terénnimi Gpravami resit mimo reprodukéni
obdobi Zivocichu, nejdrive ke konci vegetacniho obdobi ¢i v obdobi vegeta¢niho klidu

(konec zari - konec brezna bézného kalendarniho roku), tuto zésadu promitnout do
POV stavhy

realizovat obnovu $térkového loZe zplsobem, ktery vylouci moznost padani $térku
mimo prostor trati do biokoridoru

pro veskerou techniku, kterd se bude v prostoru prechodl kolem tok( pohybovat,
zajistit bezvadnost stavu techniky z hlediska tésnosti hydraulickych a palivovych
systém(; dodavatel predlozZi kontrolni systém stavu a provozu techniky

po ukonceni stavebnich praci ovérit aktudlni stav Gzemi po vystavbé pochtzkou
zhotovitele stavby za Gcasti investora s prislusnym organem ochrany prirody z divodu
ovéreni aktuélniho stavu po vystavbé jako podklad pro konkretizaci pozadavkd na
rekultivaci a renaturalizaci Uzemi dotceného zemnimi a stavebnimi pracemi po
vystavbé a odstranéni  (kompenzaci) ekologickych $kod, vzniklych nad ramec
dohodnutého rozsahu podminek pred zahajenim stavby

zajistit duslednou lesnickou rekultivaci manipulacnich past ve vystavbou dotcenych
lesnich porostech

disledné zajistit rekultivaci véech pozemkd, dotéenych stavebnimi pracemi, z divodu
prevence $ifeni ruderalnich druh( rostlin, invaznich druh( nebo alergennich pleveld

ke kolaudacnimu Ffizeni predlozit specifikaci druh a mnozstvi odpadd z vystavby a
doklady o zpusobu jejich vyuziti, resp. odstranéni

po zahajeni zkusebniho provozu provést kontrolni méreni hlukové zatéze u nejblizsich
objektd obytné zastavby; volbu méficich mist konzultovat s organem ochrany verejného
zdravi; vydani kolaudacniho rozhodnuti podminit odpovidajicimi vysledky kontrolniho
méreni u vybranych vypoctovych bodd
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- po zahajeni provozu provést kontrolni méreni vibraci; vybér lokalit pro ovérujici méreni
bude konzultovan s orgadnem ochrany verejného zdravi

- vramci udrzby télesa trati sledovat pripadny vznik ohnisek $ifeni neofytnich invaznich
druh( rostlin a véas zajistovat tlumeni takovych ohnisek vyskytu

Na zékladé vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho
prostredi, posouzeni dokumentace a pripominek v rdmci procesu EIA byla néktera opatreni
z dokumentace upravena, upresnéna a doplnéna nova. Veskera tato opatreni jsou soucasti
navrhu podminek pro udéleni stanoviska EIA (viz kapitola VII. Navrh stanoviska).
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V. VYPORADANI VSECH OBDRZENYCH VYJADRENI K DOKUMENTACI

Vyjadreni verejnosti:
Josef Jiza
4. 3. 2012

Pripominky k dokumentaci EIA MZP0O75 zaméru Modernizace trati Praha - Kladno ...,
Il.etapa

Od modernizace Zelezni¢ni trati Praha - Kladno si slibuji vytvoreni predpokladd pro
odlehéeni Prahy 6 i nékterych sidel mezi Prahou a Kladnem od silni¢niho provozu. Tento
prinos i v oblasti vlivd na Zivotni prostredi a obyvatelstvo prevazuje nad zapornymi dopady,
jak podle mého nazoru doklada i dokumentace. Proto povazuji za potrebné jej uskutecnit
co nejdrive, ovéem nikoli na Ukor vylouceni moznych zapornych dopadu stavby na okoli.
Tém je vCetné navrZzenych opatreni v oznameni zpravidla vénovana pozornost, véetné téch,
které byly opomenuty v Oznameni. Z mych vlastni pripominek byly ty, které se s ohledem
na dal$i vyvoj situace nestaly bezpredmétnymi, adekvatné vyporadany, presto povazuji za
ucelné nékteré z nich konkretizovat. Prestoze v novych Castech textu se jiZ operuje s tim,
Ze doslo ke zprovoznéni soubézné rychlostni silnice R6 a obnoveni provozu v Useku Jenecek
- Stredokluky, v textu zlstavaji pasaZze, které se o zprovoznéni trati 121 zminuji jako o
pripravované akci (str. 25, 37, 177). To vzbuzuje urcité pochybnosti o aktualnosti vSech
pouzZitych (dajd, domnivam se, Ze presto nedochazi k vyznamné zméné v dopadu na
prostredi a obyvatelstvo.

1. Prostupnost Gzemi

S ohledem na zaméry, které byly realizovany v méné priznivé podobé oproti projednavané
dokumentaci, poZaduji explicitné zahrnout do podminek kladného stanoviska realizaci
vdech Zelezni¢nich mostd, silni¢nich most(, lavek, prejezdd, prechodl a podchodd, s
kterymi dokumentace pocita. Dale:

a) V lokalité Hostivice - Palouky (u ul.Palouky, kolem km 12.75 ) reSit mozZnost prekonani
trati v misté nynéjsiho nelegalniho prechodu - bud zrizenim prechodu, nebo vyuZitim
mostu silnice R6 nad Zelezni¢ni trati pomoci schodu (z jedné strany existuji) a chodniku na
mosté. Usporadani okoli, kdy ze severu k trati prichazi polni cesta, aby spolu s ni
podchazela most rychlostni silnice R6, a z jihu priléha k trati obytna zastavba a je k trati
pristup ulici Palouky a volnym koridorem podél R6 v oblasti, kde jinak tvori bariéru
zastavba a skladové arealy, soustredilo pési provoz napric trati na toto misto. PriloZzeny
fotografie dokladajici pési provoz a celkovou situaci.

b) Podchod v km 14.668 v Zst Hostivice vyvést i na severni stranu k ulici K Visnovce.
Aktualné by jeho hlavnim vyuzitim byl pristup k materské skole K Visnovce, vzhledem k
nutnosti zachazky ve sméru k ul. Za Mlynem kvdli zastavénému Gzemi jizné od trati by
severni vyasténi podchodu a chodnik podél trati zkratily i pristup timto smérem.

c) Z vy¢tu mostd a prejezdd vyplyva zruseni prechodu v Novotného ul. kolem km 15.4 (kde
se po davnéjsi preméné na pési prechod v relativné nedavné dobé ztratily i vystrazné krize
a jiz nebyly doplnény). V misté by tak vznikl Usek bez moZnosti legalniho prekonani trati o
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délce 700 m, coZ povazuji v intravilanu za neprijatelné a vedouci k prekonavani traté
mimo mista k tomu urcena. Nedaleko (v km 15.348) je propustek, ktery i nové ma byt
proveden Zelezobetonovou kruhovou troubou. Navrhuji zvazit moznost jeho provedeni v
pruchozim profilu. Prikladam fotografie z lokality.

d) Podchod v km 18.129 v Zst JeneC vyvést i na severni stranu, ackoli nyni zde zastavba
neni. Lze oCekavat, Ze po zprovoznéni trati zde mohou vzniknout objekty, po jejichz
dostupnosti kratkou cestou z nastupisté bude poptavka.

e) Z vy¢tu mostl a prejezdd vyplyva zruSeni prejezdu v km 27.0 v Kladné ul U
Masokombinatu, resp. Jutské. Popis k mostu v km 26.45 v KoZovské ulici navozuje dojem,
Ze je most az v této lokalité, porovnanim se seznamem prejezdli a mostl vsak vychazi, Ze
by od km 26.45 vznikl vice nez kilometrovy Gsek bez mozZnosti legalniho prekonani trati.
Proto je podle mého nazoru na misté zde zridit prechod pres trat'.

f) V km 27.729 v Zst Kladno by vystup na jih do ulice Za Nadrazim usnadnil pristup z
Krocehlav a od nadrazi do Kozovského lesa, moznost vsak zavisi na rozlozeni uzavrenych
areall na této strané trati.

2. Provoz

Na str. 22 a 85 neni zcela jasny rezim provozu. V Useku Hostivice - Jenecek je oproti Useku
z Ruzyné navic mj. 32 spésnych vlaki a 62 Os Regio. Predpoklada se tyto vlaky vést od
Zli¢ina, nebo predpokladané Os Regio jsou Hostivice - Rudna? Pro vérohodnost souvisejicich
vyhodnoceni by byvalo vhodné bliZze popsat predpokladany systém dopravy, z néhoz cCisla
vychazeji. Vzhledem k tomu, Ze doprava, ktera bude statem, kraji a obcemi nakonec
objednana, popripadé doprava vedena na obchodni riziko dopravc(, se od predpokladt
vyrazné obvykle znacné lisi, nepovaZzuji vSak za UcCelné doplnéni do dokumentace
pozadovat.

3. Formalni pripominky k textu

Bude-li s textem dale pracovano, bylo by vhodno opravit Polansky na Dolansky na str. 103,
Houston na Hostoun na str. 24, Malé Pripotoc¢no na Malé Pritocno v mapé, zohlednit vyvoj
realii zminény v Gvodu téchto pripominek.
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04.03.2012 10:17 Hostivice ptfechod pfes trat v Novotného ulici od zdpadu

‘4,. 1 u/’/ i Yy ] RO

i TR M KGR i
v km 15.348 by bylo vhodno provést v prichozim profilu
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Palouky - moZné feseni schody na most R6 a chodnik mezi svodidly a sklenénou sténou

p—

04.02,2012 09:46 Hastivies padjezd a trat u Paloukd u km 12,75

Palouky - navrhovany prechod

04.03.2012 09:45 Hostivice pfistup na trat od severu u km 12,75 (k pov&imnuti
vySlapand stezka a ldvka z prkna)

102



Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedené pisarské chyby budou opraveny v ramci dokument( pro dalsi stupné pripravy
zameru.

Na zakladé tohoto vyjadreni byla pro minimalizaci vlivd na prostupnost krajiny doplnény
nasledujici podminky do stanoviska EIA:

- pro minimalizaci vlivi na prostupnost krajiny v lokalité Hostivice - Palouky (u
ul.Palouky, kolem km 12.75 ) provérit moznost prekonani trati v misté nynéjsiho
nelegalniho prechodu - bud zfizenim prechodu, nebo vyuzitim mostu silnice R6 nad
Zelezniéni trati pomoci schodd (z jedné strany existuji) a chodniku na mosté; zvazit
moznost provedeni propustku v km 15.348 v prlchozim profilu; provéfit moznost
provedeni prechodu v km cca 27.0; provérit moznost vyvedeni podchodu v km 14.668
v Zzst Hostivice i na severni stranu k ulici K ViSnovce; zvazit moznost vyvedeni
podchodu v km 18.129 v Zzst Jenec i na severni stranu; v km 27.729 zvazit moznost
realizace vystupu na jih do ulice Za Nadrazim

103



Vyjadreni tzemnich samospravnich celkd:
Stredocesky kraj
21. 3. 2012

Vyjadreni Stredoceského kraje v samostatné plsobnosti podle zadkona €. 100/2001 Sb.
k zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pfripojenim na letisté Ruzyné Il. etapa,
Zst. Praha - Ruzyné - Kladno."

StredocCesky kraj v samostatné pusobnosti jako Uzemné samospravny celek projednal
dokumentaci podle § 8 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv(i na Zivotni prostredi vyse
uvedeného zaméru a ve smyslu § 8 odst. 3) téhoz zakona vydava toto vyjadreni .

Stredocesky kraj souhlasi s dokumentaci k zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s
pripojenim na letisté Ruzyné II. etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno".

Ing. MiloS Petera

nameéstek hejtmana

Stanovisko zpracovatele posudku:
Bez nutnosti vyporadani

Hlavni mésto Praha
26. 3. 2012

Zasilame Vam vyjadreni tzemniho samospravného celku ve smyslu zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, v
platném znéni, zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné
Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno" a soucasné prikladame vyjadreni HMP k
uvedenému zaméru.

Hlavni mésto Praha nema k predlozené dokumentaci pripominky.

Z dopravniho hlediska doporucujeme, aby v dalsi fazi projektové pripravy zaméru byly
naroky na rozsah silni¢ni stavenistni dopravy orientacné specifikovany.

Predmétny zameér Il. etapy je treba koordinovat s jeji I. etapou na prazském Uzemi.
Radek Lohynsky

radni hl. m. Prahy

Stanovisko zpracovatele posudku:
K tomuto poZadavku byla stanovena podminka navrhu stanoviska EIA:

- v dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které
budou vyuzivany v etapé vystavby a predpokladané objemy prepravovanych stavebnich
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hmot na téchto komunikacich a tento materiél predlozit prisluSnému organu ochrany
verejného zdravi; dodavatel stavby bude povinen prepravni trasu projednat
s dotéenymi obcemi, pripadné respektovat pozadavky smérujici k eliminaci narusovani
faktorti pohody dle poZadavku organu ochrany verejného zdravi

Méstska ¢ast Praha 6
29. 3. 2012

Original vyjadreni Méstské casti Praha 6 k dokumentaci vlivi zaméru ,,Modernizace trati
Praha - Kladno s pripojenim na letiSté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno",
na Zivotni prostredi. Vyjadreni bylo schvaleno usnesenim Rady m.c. Praha 6 ¢. 1307/12 dne
28. brezna 2012.

Vyjadreni méstské €asti Praha 6
podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na zivotni prostredi a 0 zméné nékterych

souvisejicich zakon(, ve znéni zak. ¢. 93/2004 Sb. k dokumentaci vlivil na Zivotni prostredi
k zameéru

" Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha
- Ruzyné - Kladno "

Identifikac¢ni udaje:

Nazev stavby: Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa,
Zst. Praha - Ruzyné - Kladno

Oznamovatel: Sprava Zeleznicni dopravni cesty s.0., Sokolovska 1955/278

Zamérem II. etapy modernizace Bustéhradské drahy (Zel. trat ¢. 120 Praha - Kladno) je
rekonstrukce stavajici jednokolejné trati a jeji nahrada trati dvojkolejnou,
elektrifikovanou. V cca 60 % délky rekonstruovaného Useku sleduje novostavba stopu
stavajici trati, ve 40 % délky dochazi k castecné zméné stopy (rektifikace nékterych
tratovych Usekll). Opusténé tratové Useky budou rekultivovany. Soucasti stavby je i
modernizace nadraznich objektd a nahrada Groviovych krizeni za mimoulroviova. V
oddGvodnénych Gsecich budou instalovany protihlukové stény.

Na Uzemi Méstské Casti Prahy 6 se nachazi cast stavby v Useku dvanactého km - smér
Hostivice.

Trat’ bude po modernizaci slouzit vyhradné osobni dopravé a bude zapojena do systému
PraZzské integrované dopravy (PID).

MC Praha 6 se k zaméru vyjadrovala v ramci zjistovaciho Fizeni v roce 2005.

Souhlasné stanovisko k posouzeni vlivQi provedeni zaméru na Zivotni prostredi k zaméru
,.Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné — |. etapa" (v rozsahu
Zst. Praha Bubny, km -0,190 - Zst. Praha Ruzyné, km 12,380 vcetné) bylo vydano
Ministerstvem Zivotniho prostfedi dne 26. ledna 2009 pod ¢j.: CYXf/ZENV/09 s prodlouzenim
platnosti do 26. ledna 2016.
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Méstska cast Praha 6
souhlasi

s dokumentaci vlivi na Zivotni prostredi k zdméru a s realizaci zdméru za splnéni
nasledujicich podminek:

Z hlediska izemniho rozvoje.

Dle Dokumentace reseni Il. etapy vychazi z predpokladu podminénosti na realizaci |.etapy,
obé etapy na sebe bezprostfedné navazuji a Il. etapa mlZe byt zprovoznéna nejdrive
souCasné s prvni etapou stavby. Etapy jsou téz vzajemné provazany i v technologické
roviné.

PredloZeny zamér prochazi Gzemim méstské Casti Praha 6 pouze v délce cca 1 km, ktery
vede z nadrazi Star4 Ruzyné zapadnim smérem. Il. etapa zacind cca v misté krizeni Zel.
trati s télesem Silni¢niho okruhu kolem Prahy (stavba ¢. 517). Zastavéného Gzemi mésta se
tak nedotyka, s vyjimkou technologického parku v Ruzyni (byv. Uhelné sklady). Dopady ze

stavby a nasledného provozu tak zatizi prakticky vyhradné Gzemi StredocCeského kraje.
Zamér je predlozen v jedno variantnim reseni.

Méstska Cast Praha 6 dlouhodobé podporuje modernizaci trati Praha Kladno, v ramci
urychleni modernizace trati Praha - Kladno pripousti prednostné vystavbu Gseku Kladno -
Veleslavin - s odbockou na Letisté, a to za podminek stanovenych EIA a memorandem -
deklarace ze dne 29. 4. 2008. Z hlediska Uzemniho rozvoje po posouzeni posuzované
Dokumentace vliv(i zaméru na Zivotni prostredi s realizaci zaméru souhlasime.

Z hlediska dopravy a zivotniho prostredi

V ramci stavby muZe dojit k soubéhu se stavbou nové letistni drahy RWY 06R/24L, prip. se
stavbou ¢. 518 Silni¢niho okruhu kolem Prahy. Realizacni terminy jmenovanych staveb
nejsou v této chvili znamy.

s Yz

V prabéhu stavby dojde ke znaénému presunu hmot, z velké Casti nebezpecného odpadu
(kontaminace ropnymi produkty). Kromé kameniva se znecisténi dehtovymi produkty tyka i
vytéZzenych drevénych prazcl. PoZzadujeme v ramci zarizeni stavenisté vytvorit podminky
pro tridéni a shromazdovani jednotlivych druh(l odpadl, vedeni podrobné evidence
nakladani s odpady a z dlvodu minimalizace ploch zaborl odvazet praZce ihned po
demontazi na predem urend a odsouhlasend mista. Obdobnym zplsobem likvidovat i
kontaminovanou zeminu.

Trasy stavenistni dopravy by mély v této etapé vyuZzivat silnicni sit' stredoceského kraje a
Uzemi hl. mésta se nedotknou. Kli¢ovy podil transportu hmot je predpokladan po Zeleznici.

Druhym prvkem trvalé ekologické zatéZze jsou dopady z provozu Zeleznice na nejblizsi
okoli. Moderni technologie vystavby Zel. trati (i konstrukce vozidel) sice dokazi provozni
hluk i vibrace minimalizovat, dojde ale k podstatnému navyseni frekvence spojl a provozni
rychlosti. Je proto tfeba klast ddraz na pravidelnou Gdrzbu trati a eliminaci viech zavad,
které mohou hlukovou kulisu pfi prujezdu vlak( navysit. Tam, kde normové hodnoty
pripustného hluku nebylo mozné dodrZet, jsou navrzeny protihlukové stény.

Modernizace trati si také vyzada trvaly zabor ZPF a kaceni drevin , prevazné mimo Uzemi
Méstské casti Praha 6.
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Odbor dopravy a Zivotniho prostredi poZzaduje splnéni vSech doporuceni uvedenych v
kapitole D 4 - opatreni k prevenci, vylouceni, snizeni, popripadé kompenzaci nepriznivych
vliva.

Vliv této stavby na Zivotni prostredi (se zretelem na Gzemi hl. mésta) je ale nezbytné
chapat komplexné a v $irSich souvislostech. Negativni dopady z provozu frekventované
Zelezniéni trati budou pIné kompenzovéany sniZzenim intenzity autobusové a dilem i
automobilové dopravy z Kladna a prilehlé oblasti na Gzemi hl. mésta (méstské casti) a
prevedenim prepravnich narokd na elektrickou trakci. V pricinné souvislosti s modernizaci
Zeleznice dojde i k dal$im krokim, které v konec¢ném dusledku zlepsi Zivotni prostredi a
kvalitu Zivota v dotceném Uzemi. Sem patfi nejen postupna revitalizace zanedbanych
nadraznich a zastavkovych objektd, ale i potencialni snizeni nehodovosti nahrazenim
Urovnovych prejezdd mimoudroviovymi krizenimi.

Zavérem lze opakovat, Ze Il. etapa modernizace Zel. trati Praha - Kladno se primo
nedotyka (stavebné) Gzemi hl. mésta a nevyvolava tak primé dopady na méstskou cast.
Naopak, po dokonceni stavby a jejim zarazeni do integrovaného systému hromadné
dopravy priznivé ovlivni dopravni situaci na Uzemi méstské casti, zejména uvolnénim
Evropské tridy a jejiho okoli od predimenzované regionalni autobusové dopravy. Ve vazbé
na zavedeni Zény placeného stani lze rovnéz ocekavat i vyrazné snizeni podilu
mimoprazZské automobilové dopravy. Tyto skutecnosti prispivaji ke snizeni emisni zatéze v
Uzemi a jsou tak rovnéz ekologickym pozitivem, ke kterému v pricinné souvislosti s
modernizaci Zel. trati Praha -Kladno dojde.

Odbor dopravy a zivotniho prostredi po posouzeni Dokumentace zaméru Modernizace trati
Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno z
hlediska dopravy a dopadl na Zivotni prostredi souhlasi s jeho realizaci.

Toto vyjadreni nenahrazuje stanovisko méstské ¢asti k Uzemnimu Fizeni.

Bc. Jan Zéaruba,

s Y 7

Zastupce starostky Méstské Casti Praha 6

Stanovisko zpracovatele posudku:
K tomuto poZadavku byla stanovena podminka navrhu stanoviska EIA:

- VvV ramci zafizeni staveniSté vytvorit podminky pro tfidéni a shromazdovani
jednotlivych druhd odpadt, vedeni podrobné evidence nakladani s odpady a z divodu
minimalizace ploch zabord odvazet prazce co nejdrive po demontaZi na predem uréena
a odsouhlasena mista; obdobnym zplisobem likvidovat i kontaminovanou zeminu.
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Vyjadreni dot¢enych spravnich Gradu:
Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

14. 3. 2012

v

Posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi podle €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivQi na
Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani vlivi
na Zivotni prostredi), ve znéni zdkona €. 93/2004Sb. - zdmér ,,Modernizace trati Praha
- Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno*

Dopisem ze dne 22. 2. 2012 (doru¢enym dne 27. 2. 2012), jste pozadali Hygienickou stanici
hl. m. Prahy (dale jen HS HMP) o vyjadreni ke zverejnéni dokumentace vlivi na Zivotni
prostredi podle § 8 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi a o
zméné nékterych souvisejicich zakonu - zaméru ,Modernizace trati Praha - Kladno
s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno*.

PredloZzené oznameni zaméru zpracoval RNDr. Toma$ Bajer CSc., ECO-ENVI CONSULT,
Sladkovského 111, 506 01 Jicin, hlukovou studii provedl Ing. Libor Lady$, EKOLAGROUP s.
r. o., Praha, posouzeni vlivi na verejné zdravi zpracovala Ing. Dana Potuznikova a
rozptylova studie byla zpracovana Ing. Martinem Sarou, ENVI-COM, Slatirany.

HSHMP prostudovala predlozenou dokumentaci EIA z hlediska chranénych zajma.

Dokumentace predklada zamér modernizace trati Praha - Kladno. Stavba Il. etapy zacina v
12,052km. Tento bod se nachazi prakticky pod premosténim zminéné Zeleznicni trati casti
SOKP 516. Cast spadajici do kompetence HSHMP (tzn. od kilometru 12,052 k hranicim hl.
m. Prahy) prochazi Uzemim, které je ovlivnéno provozem letisté Praha - Ruzyné a
nenachazi se v ném z hlediska HSHMP Zadné chranéné objekty.

PredloZzené oznameni je z hlediska nami chranénych zajmu zpracovano v dostate¢ném
rozsahu je akceptovatelné za nasledujici podminky:

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o liniovou stavbu, ktera bezprostredné navazuje na l.
Etapu a jednotlivé etapy jsou na sobé zavislé z hlediska provozniho a organizacniho,
mély by byt v Gzemnim frizeni k povoleni stavby vyreSeny pozadavky na ochranu
verejného zdravi v celém rozsahu projektu, tzn. v 1. i Il. etapé.

Ing. Jifi Kneidl

vedouci oddéleni izemniho planu

Stanovisko zpracovatele posudku:

Pozadavky na ochranu verejného zdravi v rdmci procesu dle zak. ¢. 100/2001 Sb. pro |.
etapu byly vyreseny predchozim procesem EIA. PoZadavky pro Il. etapu jsou reseny timto
procesem EIA. Obé etapy zaméru jsou béhem pripravy detailné koordinovany. V ramci
Uzemniho rizeni budou vlivy na verejné zdravi dale upresnény napr. ve formé podrobnych
akustickych studii, akustickych studii pro etapu vystavby a pod. Uvedené upresnéni bude
odpovidat rozsahu stavby, na jakou bude o Uzemni fizeni provedeno.
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Mésto Hostivice - odbor Zivotniho prostredi
19. 3. 2012
Vypis z usneseni Rady mésta Hostivice €. 6/2012, bod €. RM-6/2012-4

Rada mésta Hostivice schvaluje nasledujici vyjadreni k dokumentaci o hodnoceni vlivd na
Zivotni prostredi zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné -
Il. etapa Zst. Praha - Ruzyné - Kladno*:

,.Mésto Hostivice souhlasi s realizaci stavby zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno
s pfipojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa Zst. Praha - Ruzyné - Kladno* s témito
pfipominkami:

- podminkou realizace je, aby bylo obnoveno propojeni trati Litovice - Jenec v Jenecku,
které umozni vedeni nakladnich vlakd z Litovice do Jende bez zajizdéni do stanice
Hostivice,

- blizsi pripominky k rfeSeni projektu budou uplatnény pri projednavani dalSich stupnd
projektové dokumentace.“

Renata Ciprysova

povérena vedenim OZP

Stanovisko zpracovatele posudku:

Obnoveni propojeni trati Litovice - JeneC v JenecCku neni predmétem projednaivaného
zaméru. Avéek pro minimalizaci vlivl na Zivotni prostredi je k tomuto poZadavku stanovena
nasledujici podminka stanoviska EIA:

- v ramci dalsi pripravy zaméru provérit moznost obnoveni propojeni trati Litovice -
Jeneé v Jenecku, které umozni vedeni nakladnich vlaki z Litovice do Jenée bez
zajizdéni do stanice Hostivice

MZP - odbor odpadu
27. 3. 2012

"Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - |l. etapa, 7st. Praha -
Ruzyné - Kladno" - rozeslani dokumentace vlivil zaméru na Zivotni prostredi

Odbor odpadd neuplatiiuje k dokumentaci k zaméru "Modernizace trati Praha - Kladno s
pripojenim na letisté Ruzyné - Il . etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno" Zzadné pripominky.

Ing. Jaromir Manhart

zastupce reditele a vedouci oddéleni odboru odpad

Stanovisko zpracovatele posudku:

Bez nutnosti dalSiho vyporadani.
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Narodni pamatkovy Ustav - Ustfedni pracovisté
29. 3. 2012

Stredocesky kraj, Hlavni mésto Praha - ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim
na letisté Ruzyné (projekt Prak), Il. etapa" - pisemné vyjadreni vydané v souladu s § 32

zadkona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pééi, ve znéni pozdéjsich predpisa, k
dokumentaci vlivii zdméru na Zivotni prostredi

Dne 27. 2. 2012 jsme obdrzeli Va$ dopis ¢.j. 10522/ENV/12 ze dne 22. 2. 2012 ve Véci
Posuzovani vlivd na Zivotni prostredi podle zakona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivd na
Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivd na
Zivotni prostredi), ve znéni zakona ¢. 93/2004 Sb., (dale jen ,,z&kon) - ,,Modernizace trati
Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné (projekt PrakK), Il. etapa”, se zadosti o zaslani
pisemného vyjadreni k dokumentaci.

Dokumentaci o hodnoceni vlivQi na Zivotni prostredi dle pfilohy ¢. 4 zakona ¢. 100/2001
Sb., v platném znéni ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il.
etapa”, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno, zhotovila firma ECO-ENVI-CONSULT, Sladkovského
111, 506 01 Jic¢in; opravnéna osoba: RNDr. Tomas Bajer, CSc. Safafikova 436, Pardubice.
Datum zpracovani leden 2012.

Ochrana reSeného Uzemi z hlediska zakona €. 20/1987 Sh., o statni pamatkové péci, ve
znéni pozdéjsich predpist - legislativni ramec:

V Fe$eném Gzemi se nachazeji nemovité kulturni pamatky zapsané v Ustfednim
seznamu kulturnich pamatek CR pod &islem rejstfiku. Jejich seznam je k dispozici
na webovych strankach Narodniho pamatkového Ustavu (dale jen NPU) -
www.npu.cz v rubrice MonumNet.

Re$ené Gzemi je nutno chapat jako Gzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu
zékona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisu.
Popis zaméru:
Kraj: Stredocesky kraj, Hlavni mésto Praha

Obec: Praha, Hostivice, Jene&, Cerveny Ujezd, Pavlov, Dolany, Malé Pfitocno, Pleteny
Ujezd, Velké PFfito¢no

Katastralni Gzemi: Ruzyn&, Hostivice, Litovice, Jene¢ u Prahy, Cerveny Ujezd, Pavlov u
Unhosté, Dolany u Kladna, Malé Pfito¢no, Unhost, Pleteny Ujezd, Velké PFitoénou,
KrocCehlavy, Kladno, Rozdélov

Trat ma propojit okraj hl. m. Prahy a Letisté Praha - Ruzyné s nejvétsim méstem
StredoCeského kraje - Kladnem. Celkova délka modernizované trati Praha - Ruzyné -
Kladno vcetné prelozek cini 19.703 km dvoukolejné trati, v nezbytném rozsahu budou
upravovany téz napojeni na navazné tratové Useky.

Jedna se o liniovou stavbu, konkrétné o Usek v télese stavajici Zeleznicni trati s malymi
odchylkami od plvodniho tahu v nékolika lokalitach (Jene¢ a malé Prito¢no). Zamér
funkéné primo navazuje na zamér ,,Rychlodraha Praha - letisté Praha Ruzyné - Kladno, I.
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etapa”. V ramci trati budou provedeny Upravy jako - elektrifikace, zdvojkolejnéni trati,
peronizace nastupist, zména zabezpeceni trati, automatizace provozu, ma dojit ke zméné
poctu zastavek, rozsireni nadrazi a zastavek a také ke zrychleni trati smérovymi Upravami,
zejména ve dvou mistech (Jenec, Malé Pritocno).

Prevazné se jedna o demolice draznich objektl - stavédel, draznich domka, skladd, WC,
pristreskld, ramp, trafostanice apod.

PFipominky k posuzovanému zameéru:

V Gzemi mésta Kladna upozornujeme na nemovitou kulturni pamatku Zelezni¢ni stanice -
budova nakladového nadrazi Staré Kladno, Cast Dubi, zapsanou v Ustfednim seznamu
nemovitych kulturnich pamatek CR pod ¢. rejsti. 33098/2-528, kterou pfi modernizaci
posuzovaného zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné -
Il. etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno" na Zivotni prostredi, pozZadujeme plIné
respektovat.

Ad. odst.) Architektonické a historické pamatky, archeologicka nalezisté
Dale pozadujeme doplnit do této kapitoly nasledujici odstavec:

Z hlediska archeologické pamatkové péce je celé Uzemi dotéené modernizaci traté
povaZzovano za Uzemi s archeologickymi nalezy, je proto nutné postupovat v souladu s
platnou legislativou (zakonem ¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpist). Upozorriujeme, Ze zachranny archeologicky vyzkum je nutné provést

jak v mistech rekonstrukce, tak v nové budovanych Usecich trati.
Z hlediska zajmu statni pamatkové péce nemame k zaméru dokumentace vlivd zaméru

,.Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha -
Ruzyné - Kladno " na Zivotni prostredi dal$i zasadni pripominky.

Ing. arch. NadéZda Goryczkova

generalni reditelka

Stanovisko zpracovatele posudku:

V navrhu stanoviska EIA jsou stanoveny nasledujici podminky:

- plné respektovat nemovitou kulturni pamatku Zelezni¢cni stanice - budova
nakladového nadrazi Staré Kladno, cast Dubi, zapsanou v Ustfednim seznamu
nemovitych kulturnich pamatek CR pod €. rejstf. 33098/2-528

- z hlediska archeologické pamatkové péce je celé Uzemi dotéené modernizaci traté
povazovano za Uzemi s archeologickymi nalezy, je proto nutné postupovat v souladu s
platnou legislativou (zakonem ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpisti); zachranny archeologicky vyzkum je nutné provést jak v mistech

rekonstrukce, tak v nové budovanych Usecich trati

CIZP Ol Praha
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26. 3. 2012

Véc: Rozeslani dokumentace vlivi zaméru ,Modernizace trati Praha - Kladno s
pripojenim na letisté Ruzyné Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno* na Zzivotni
prostredi podle zakona ¢. 100/2001 Sh. Oznamovatelem je Sprava Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace, Stavebni sprava Praha, IC: 709 94 234. zamér patfi do
kategorie 1/9.1 ,,Novostavby, rozsirovani a prelozky silnic viech trid a mistnich komunikaci
l. a ll. tfidy (zdméry neuvedené v kategorii 1)*“. K6d zdméru je MZPO75.

Dopisem uvedené znacky byl poZadan oblastni inspektorat Praha CIZP o vyjadfeni k
dokumentaci. K ni vydavame nésledujici komplexni stanovisko:

Oddéleni odpadového hospodarstvi:

Z hlediska zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném a ucéinném znéni, nemame
k predloZené dokumentaci pripominky.

Vyrizuje: Baumeltova
Oddéleni ochrany ovzdusi:

Z hlediska zakona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi a o zméné nékterych dalsich zakona,
v platném a ucinném znéni, nemame k predloZzenému oznameni zadméru pripominky.

Viyrizuje: Holubicka
Oddéleni ochrany vody:

Z hlediska zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon),
nemame k predloZené dokumentaci pripominky.

Vyfizuje: Ing. Santova
Oddéleni ochrany prirody:

Z hlediska zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, v platném a Gcinném
znéni, mame k predloZzené dokumentaci zasadni pripominky. V dokumentaci je zminén
zasah do prirozeného prostredi a prirozeného vyvoje nékterych zvlasté chranénych druhd,
coz je dle ust. § 50 zakona €. 114/1992 Sb., zak&zéano. Z tohoto divodu je nutno pro tento
zésah pozadat organ ochrany prirody o prislusnou vyjimku (vydava KUSK). Vyznamny a
kolizni je z&sah do vétrolamu u zastavky v Pavlové. Tento zasah je kolizni jak z hlediska
dendrologického, tak z hlediska zoologického - hnizdni nika drobnych pévcl v oteviené
krajiné. V dokumentaci je na str. 190 uvedeno, Ze také z hlediska krajinného razu lze
oCekavat nepriznivé zhor$eni vizualnich vjemu v prostoru zastavky Pavlov v pripadé
vyrazného zasahu do vétrolamu. CIZP pozaduje z vy$e uvedenych divod( do predmétného
vétrolamu nezasahovat. Dale poZadujeme zachovat plochy zarezl, porosty sadu a
nékterych xerofytnich enklav u Pleteného Ujezdu, kompaktni skupiny drevin severné od
Malého Pritocna a minimalizovat zasah do lesniho porostu mezi prejezdem silnice Kladno-
Beroun a zapadnim zhlavim zst. Kladno hl. nadrazi. U novych naspd v lesnim porostu v
Kladné doresit usmérnéni pohybu vétsich savcl pres trat.

Nejdéle ve fazi stavebniho fizeni bude zpracovan komplexni projekt sadovych Uprav, kde
je nutno pamatovat na vytvoreni sekundarnich xerofytnich biotopl na nové casti naspového
télesa.
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Viyrizuje: Venclova
Oddéleni ochrany lesa:

Z pohledu zakona ¢. 289/1995 Sh., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakond (lesni
zakon), ve znéni pozdéjsich, nemame k posuzované dokumentaci o hodnoceni vlivii na

s w7

Zivotni prostredi Zadné pripominky.

Vyrizuje: Tomec

Zaveér:

CIZP Ol Praha mé& k predlozené dokumentaci zasadni pFipominky ze strany ochrany
prirody, které poZzadujeme zohlednit pfi vydavani stanoviska k zadméru.

Ing. Miroslav Mare$

vedouci oddéleni integrace

CIZP Ol Praha

Stanovisko zpracovatele posudku:

V navrhu stanoviska EIA jsou k témto pozadavkdm stanoveny nasledujici podminky:

- v dalSim stupni projektové dokumentace uprednostnit takové reSeni, které nebude
zasahovat do vétrolamu v Pavlové i za cenu dil¢ich zasahi do prostoru zastavky Pavlov;
v pripadé jednozna¢ného prokazani nutnosti zasahu do téchto prvkl realizovat
nahradni zalesnéni doplnénim téchto prvkd miniméalné v ekvivalentu zasazené plochy,
v tomto kontextu pocitat s vykupem pozemki pro uplatnéni nahradniho zalesnéni

- zachovat plochy zarezl, porosty sadl a nékterych xerofytnich enklav u Pleteného
Ujezdu, kompaktni skupiny dfevin severn& od Malého PFitoéna; pFipadny jednoznaéné
oddvodnény zasah omezit na technologicky nezbytné minimum; minimalizovat zasah
do lesniho porostu mezi prejezdem silnice Kladno-Beroun a zapadnim zhlavim zst.
Kladno hl. nadrazi; u novych naspa v lesnim porostu v Kladné doresit usmérnéni
pohybu vétsich savct pres trat

- zajistit komplexni projekt sadovych Uprav, ktery zajisti skute€nou kompenzaci za
kadcené dreviny a ktery bude pamatovat na vytvoreni sekundarnich xerofytnich biotopa
na nové casti naspového télesa

Krajsky urad Stredoceského kraje - odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi
22. 2. 2012

Vyjadreni k dokumentaci zaméru ,, Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na
letiSté Ruzyné - Il. etapa, 7Zst. Praha - Ruzyné - Kladno “ dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpisu

Krajsky Grad Stredoceského kraje, odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi, jako dotceny
organ k dokumentaci vyse uvedenému zaméru ve smyslu § 8 odst. 2 zakona ¢. 100/2001
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Sh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu
(zakon o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi), sdéluje nasledujici stanovisko:

Z hlediska zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich
predpisa (dale jen zakon). Krajsky urad Stredoceského kraje, odbor Zivotniho prostredi a
zemédélstvi, jako organ ochrany prirody kompetentni dle ustanoveni § 77a zakona nema z
hlediska kompetence ke zvlasté chranénym Uzemim k predlozené dokumentaci zaméru
Zadné pripominky.

Dokumentaci reseny zamér se tykd modernizace a zkapacitnéni (zdvoukolejnéni) casti
Zelezniéni trati Praha Ruzyné - Kladno Ostrovec v rozmezi tratového kilometru 12,052 -
4,000 (vcetné Zeleznicnich stanic a napojeni na stavajici trati). Popsany zamér je v kolizi
se dvéma skladebnymi prvky regionalniho Uzemniho systému ekologické stability, a to
konkrétné s regionalnim biokoridorem RBK 1139 KozZova hora - Dolansky haj a regionalnim
biokoridorem RBK 1142 Brevska rakosina - Hostoun (vymezenymi schvalenymi zasadami
Uzemniho rozvoje Stredoceského kraje), v souladu s na$im stanoviskem C.j. 1549-
1419/05/07P-Kor z 10.2.2005, pozadujeme do Posudku posuzovaného zaméru zahrnout
konkrétni reseni zajisténi prostupnosti uvedenych regionalnich biokoridord v predepsanych
parametrech. Dlvodem je vyznamna fragmentace okolni krajiny s velmi omezenymi
migracnimi mozZnostmi.

K dokumentaci priloZzenym biologickym prizkumem byl prokazéan vyskyt zvlasté chranénych
druhd Zivo&ich(, v tomto bodé zUstava v platnosti nase stanovisko ¢.j. 1549-1419/05/0ZP-
Kor z 10.2.2005 a zaroven pozadujeme dodrZzeni navrZzenych zmirfujicich opatreni
plynoucich ze zavéru posouzeni vlivi predloZzeného zaméru na faunu, obsaZenych na strané
182 - 183 projednavané dokumentace zaméru.

Z pohledu kompetenci stanovenych krajskému Gradu §77a odst. 4, pism. n) zékona C.
114/1992 Sh., tedy ve vztahu k evropsky vyznamnym lokalitdm a ptacim oblastem, bylo jiz
pod C.j. 134400/2010/KUSK ze dne 9.9.2010 vydano stanovisko, jimZ byl vyznamny vliv
predloZzeného zaméru samostatné i ve spojeni s jinymi zaméry na priznivy stav predmétu
ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit (dale jen EVL) nebo ptacich oblasti,
stanovenych prislusnymi vladnimi narfizenimi, vylouéen. Citované stanovisko zUstava
nadale v platnosti. Jako potencialné ovlivnitelna pripada v Gvahu pouze EVL CZ 0213016
Zakolansky potok, ktera se nachazi vzdusnou carou cca. 1,8 km proti proudu Dobrovizského
potoka (v jeho pramenné oblasti), ktery se po cca 1,2 km, pres pratoc¢nou vodni nadrz,
vléva do potoka Zakolanského. Pro vylouceni vlivu hovori skutecnost, Zze projednavany
zameér je od jmenované EVL oddélen dalni¢nim télesem dalnice R6 a navic z titulu zaméru
nelze predpokladat vznik odpadnich vod prip. vypousténych do Dobrovizského potoka s
naslednym vlivem na kvalitu vody v potoce Zakolanském. Z titulu predmétu ochrany EVL
Zakolansky potok (kterym je predevsim populace raka kamenace vazana na vodni
prostredi) je dal$i platnost citovaného stanoviska opravnéna.

Z hlediska zakona €.185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakonl, ve
znéni pozdéjsich predpist (dale jen zakon). V dokumentaci nebyly shledany Zzadné
zavazné nedostatky a k planovanému zaméru nemame namitek.

Upozoriujeme, Ze plvodce odpadi mlze dle §16 odst. 3 zakona nakladat s odpady
kategorie N, pouze se souhlasem prislusného organu statni spravy.
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Pouze pripominame, Ze jednou z povinnosti plvodc( odpadu dle §16 odst.1 pism.b) zakona
je u vznikajicich odpadu zajistit prednostni vyuziti v souladu s §11 zakona o odpadech.

Ing. Josef Kerka, Ph.D.
vedouci odboru zZivotniho prostredi a zemédélstvi
vz. Ing. Hana Svingrovéa

vedouci oddéleni posuzovani vlivlii na Zivotni prostredi

Stanovisko zpracovatele posudku:
K tomuto vyjadreni byly stanoveny nasledujici podminky stanoviska EIA:

- soucasti projektu komplexnich sadovych Uprav bude problematika prevedeni
regionadlniho biokoridoru RBK 1139 KoZova hora - Dolansky haj a regionalnim
biokoridoru RBK 1142 BFevska rakosina - Hostoun (dle ZUR Stfedoéeského kraje) na
zakladé principu ,,minimalnich prostorovych parametri‘ - min. $ifka RBK 20 - 50 m dle
typu a principu prostorovych bariér - pfipustné preruseni 100 - 200 m dle typu
(Realizace skladebnych €&asti USES, AOPK, 2009); obecné Ize poZadovat, aby biokoridor
nebyl prerusen na délku vétsi, nez je jeho Sirka; za vhodné se povaZzuje sloucit funkci
USES s daldimi zajmy a potfebami v krajind - napf. s migraéni trasou, revitalizaci
vodnich tokt apod.

- v prostoru kfizeni s RBK 1139 v km 25.938 resit kapacitni premosténi véetné migraéni
funkce minimalné v navrhovanych parametrech projektu

~ s~

- v prostoru krizeni s RBK 1142 provérit moznost realizace nového propustku v km
20.200 jako migrac€niho objektu pro zZivoc€ichy kategorie C (dle TP 180 Migraéni objekty
pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivo€ichy, MD 2006)

Méstsky GFad Cernosice - odbor Zivotniho prostredi
28. 3. 2012

Vyjadreni odboru Zivotniho prostfedi k dokumentaci podle § 8 zakona €. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivi na zivotni prostredi

Véc: Modernizace trati Praha - Kladno a pripojeni na letisté Ruzyné - ll.etapa, Zst.
Praha - Ruzyné - Kladno

Vodopravni Urad (zdkon €. 254/2001 Sb., vodni zakon, ve znéni pozdéjsich predpist):
Vodopravni Grad neméa ke zpracované dokumentaci E.I.A. dle zdkona ¢. 100/2001 Sbh., o
posuzovani vlivll na Zivotni prostredi pripominky.

Viyrizuje: Ing. Koubkova

Organ ochrany prirody (zadkon €. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisi):

Organ ochrany prirody nema ke zpracované dokumentaci E.I.A. dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivil na Zivotni prostredi pripominky.
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Viyrizuje: Mgr. Jichova

Organ verejné spravy v oblasti odpadového hospodarstvi (zdkon €. 185/2001 Sb., o

v

odpadech, ve znéni pozdéjsich predpisi):

Organ odpadového hospodarstvi neméa ke zpracované dokumentaci E.I.A. dle zékona C.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na zivotni prostredi pripominky.

Vyrizuje: Ing. Jansa

Organ ochrany ovzdusi (zadkon €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
predpist):
M&U Cernosice neni k vy$e uvazovanému zaméru dotéenym organem.

Viyrizuje: Ing. Blazkova

Orgéan ochrany ZPF (zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského padniho fondu, ve
znéni pozdéjsich predpist):

Organ ochrany zemédélského pudniho fondu nema ke zpracované dokumentaci E.l.A. dle
zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi pripominek.

Viyrizuje: Fiala

Organ statni spravy lest (zdkon €. 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdéjsich
predpist):

Bez pripominek.

Vyrizuje: Ing. Krejcik

v

Organ statni spravy myslivosti (zakon €. 449/2001 Sb., o myslivosti, ve znéni
pozdéjsich predpisi):

Bez pripominek.

Viyrizuje: Semerad

Toto vyjadreni neni rozhodnutim ve smyslu zadkona ¢. 500/2004 Sb., spravniho radu.
JUDr. Markéta Fialova

vedouci odboru zZivotniho prostredi

Stanovisko zpracovatele posudku:

Bez nutnosti dal$iho vyporadani.

MZP - odbor ochrany ovzdusi
21. 3. 2012

"Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na leti§té Ruzyné - Il. etapa, 7st. Praha -
Ruzyné - Kladno" - rozeslani dokumentace vlivi zdméru na Zivotni prostredi
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K predlozené dokumentaci Vam z hlediska ochrany ovzdu$i sdélujeme nasledujici
informace.

Predmétem zaméru je modernizace Zelezni¢ni trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté
Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno. Zdmér je navrzen a vyhodnocen v jedné
varianté.

Stavajici imisni pozadi je vyhodnoceno na zakladé Gdajl z databaze ISKO a dale na zakladé
vymezeni oblasti se zhor$enou kvalitou ovzdusi (OZKO). Upozoriujeme, Ze s ohledem na
mozné odchylky zpusobené modelovanim jsou OZKO ministerstvem Zivotniho prostredi
vymezovany na Urovni jednotlivych stavebnich Gradu, nikoliv na Gzemi ¢tverch 1x1lkm. Z
dostupnych Gdaju vyplyva, Ze na castech dotc¢eného Gzemi dochazi k prekracovani dennich,
misty i rocnich koncentraci PM10.

Trat bude plIné elektrifikovand a jeji provoz tedy neni primarné zdrojem latek
znedistujicich ovzdusi. Cistota ovzdusi v okoli Zelezniéni trati viak bude ovlivnéna emisemi
znecistujicich latek z cinnosti béhem jeji modernizace . Nejvyznamnéjsimi zdroji
znecisténi ovzdusi v etapé vystavby, a to zejména z hlediska produkovanych emisi PM10,
budou predevsim recyklacni zakladny stérku. Za hlavni plosné zdroje znecisténi ovzdusi Ize
povazovat docasné skladky sypkych materiali béhem vystavby a vlastni zemni prace béhem
vystavby - skryvky, opravy a Upravy zarezu a nasypu.

Prispévky zaméru v etapé vystavby ve vztahu k rocnim koncentracim NO2 se pohybuji u
nejblizsi obytné zastavby maximalné do 0,05 ug.m-3, k max. hodinovym koncentracim NO2
prispéje zamér nejvyse 1,1 ug.m-3. Prispévky k roc¢ni koncentraci PM10 dosahuji u zastavby
max. 0,06 ug.m-3 a k 24hod koncentraci pak do 2,3 ug.m-3.

Zamér povazujeme z hlediska vlivu na kvalitu ovzdusi za akceptovatelny za predpokladu
realizace vSech opatreni omezujicich emise znecistujicich latek a resuspenzi tak, jak jsou
formulovéna v kapitolach D.1.2 a D.IV predlozené dokumentace.

K dokumentaci neméame z pohledu ochrany ovzdusi zadné zasadni pripominky .
Ing. Jan KuZel

reditel odboru ochrany ovzdusi

Stanovisko zpracovatele posudku:

Bez nutnosti dal$iho vyporadani.

Povodi Vitavy
4. 4. 2012

Posuzovani vlivll na zivotni prostredi podle zakona €. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisa - zverejnéni dokumentace vlivli zaméru ,,Modernizace trati Praha -
Kladno s pripojenim na letiSté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha-Ruzyné - Kladno" na Zivotni
prostredi

- vyjadreni spravce povodi
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Dopisem Ministerstva Zivotniho prostredi zn. 10522/ENV/12 ze dne 22.2.2012 néam bylo
oznadmeno zverejnéni dokumentace vlivi zaméru stavby ,,Modernizace trati Praha - Kladno
s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha-Ruzyné - Kladno" na Zivotni prostredi
dle § 8 zékona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi), ve znéni
pozdéjsich predpisu (informace o zverejnéni dokumentace byla na Gredni desku Hlavniho
mésta Prahy umisténa dne 5.3.2012). Dokumentace byla zpracovana v lednu 2012
spolecnosti ECO-ENVI-CONSULT, Sladkovského 111, Jic¢in, drzitelem odborné zpusobilosti je

RNDr. Tomas Bajer, CSc.

Zamér ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst.
Praha-Ruzyné

- Kladno" navazuje na I. etapu této stavby - Usek ,,Praha Masarykovo nadrazi - zst. Praha
Ruzyné" a je soucasti Zelezni¢ni trati ¢. 120 Praha - Kladno - Chomutov a trati ¢. 093
Kladno - Kralupy nad Vitavou. Stavba zacina dle pribézného stani¢eni v km 12,052 a konci
v km 31,755 (prip. v km 4,000 staniceni trati Kladno - Kralupy nad Vltavou), délka
upravovanych Useku, véetné prelozek, je 19,703 km.

Soucasti zaméru je zdvoukolejnéni stavajici trati, jeji nové prelozeni v celkové délce 6,660
km, navrh novych Zelezni¢nich zastavek Hostivice Jenecek, Pleteny Ujezd a v nové poloze
zastavky Malé Pritocno, prelozky komunikaci a inZenyrskych siti atd. Opusténé téleso
Zeleznice bude po sneseni kolejového rostu a odtéZeni Stérkového loZze ohumusovéano a
oseto.

Realizaci zdméru nedojde k vyznamnéj$imu navySeni mnozstvi svadénych srazkovych z
télesa Zeleznice. Odvodnéni télesa Zeleznice je navrzeno otevienymi zpevnénymi prikopy,
trativody a patnimi dreny. Jejich vyUsténi je navrzeno do vodnich toku, odvodnovacich
zafizeni (propustkd) nebo na volny terén. Trativody jsou navrZeny z plastovych trubek (DN
160) uloZenych v trativodni ryze. Sachty budou na trativodech osazeny ve vzdalenostech
max. po 50 m, konecné $achty pred vylsténim trativodi budou vzdy vybaveny kalovym
prostorem. Cast srazkovych vod z télesa Zeleznice a odvodnéni Zelezni¢nich stanic
Hostivice a Kladno - mésto je navrzeno vyustit do kanalizace.

Béhem vystavby budou splaskové vody vznikat v areélech stavebnich firem a u docasnych
stavenist’ u télesa trati budou osazena chemicka WC. Technologické odpadni vody nebudou
v rdmci zdméru vznikat.

Zamér se dotyka drobného vodniho toku Zakolansky potok (IDVT 10100167), ktery je ve
spravé Povodi Vltavy, statni podnik, v rficnim km cca 28,7 stavbou mostniho objektu (SO
05-30-06) na preloZce Zeleznicni trati v novém km 25,938 stavby.

Jako spravce povodi, ktery vykonava spravu povodi v dil¢im povodi Dolni Vitavy na zakladé
ustanoveni § 54 odst. 1 zakona €. 254/2001 Sh., o vodach a o zméné nékterych zakonu
(vodni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisti, mame k posuzované dokumentaci nasledujici
pripominky:

1. Kapitola D.l.4 ,\Vlivy na povrchové a podzemni vody" bod ,Vlivy na charakter
odvodnéni

oblasti"
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e Srazkové vody ze Zeleznicnich zastavek budou svadény do oddilné destové
kanalizace, pripadné do jednotné kanalizace.

« Kde je to technicky mozné, uprednostnovat vsakovani srazkovych vod pred jejich
odvadénim do vodnich tokd dle poZadavku ustanoveni § 5 odst. 3 vodniho zakona.

« Odvodnéni télesa trati musi byt provedeno tak, aby nedochazelo ke Skodam na
prilehlych pozemcich.

2. Kapitola D.1.4 ,,VIlivy na povrchové a podzemni vody" bod ,,VIivy na vodni toky"

« Stavby mostnich objektd a propustki na vodnich tocich budou projektovany v
souladu s CSN 73 6201 ,,Projektovani mostnich objektd" a CSN 75 2130 , Kfizeni a
soubéhy toku s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenim".

3. Kapitola D.1.4 ,,Vlivy na povrchové a podzemni vody" bod ,,VIivy na podzemni vody"

e Bude navrZzen monitoring mnoZstvi podzemnich vod pred vystavbou, béhem
vystavby a po ukonceni vystavby.

4. Kapitola D.1.4 ,,Vlivy na povrchové a podzemni vody" podbod ,,Rekonstrukce mostu a
propustkd v kontaktu s vodnimi toky"

= Navrzena doporuceni rozsifit i na inundacni Gzemi vodnich tokd (v soucasné dobé
neni v daném Uzemi stanoveno zadné zaplavové Uzemi vodniho toku).

5. Povodi Vitavy, statni podnik, bude predlozena k vyjadreni dokumentace pro Gzemni
fizeni, ktera bude obsahovat:

= Stru¢nou technickou zpravu s navrzenym fesenim mostl, propustku pres vodni toky
a odvodnéni stavby.

e Prehlednou situaci se zakreslenymi misty vyusténi srazkovych vod do vodnich
tokd.

Ing. Michal Kratky

vedouci Gtvaru povrchovych a podzemnich vod

Stanovisko zpracovatele posudku:
K uvedenym pozadavkim byly stanoveny nasledujici podminjky do stanoviska EIA:
- srazkové vody ze Zelezni€nich zastavek budou svadény do oddilné desStové
kanalizace, pfipadné do jednotné kanalizace

- kde je to technicky mozné, uprednostiovat vsakovani srazkovych vod pred
jejich odvadénim do vodnich toki dle poZzadavku ustanoveni § 5 odst. 3 vodniho
zékona

- odvodnéni télesa trati musi byt provedeno tak, aby nedochazelo ke §kodam na
prilehlych pozemcich

- Stavby mostnich objektl a propustkd na vodnich tocich budou projektovany v
souladu s €SN 73 6201 ,,Projektovani mostnich objektd" a €SN 75 2130 ,,KFizeni
a soubéhy toka s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenim"
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- DUR bude mj. obsahovat Struénou technickou zpravu s navrzenym fedenim
mostl, propustkd pres vodni toky a odvodnéni stavby a Prehlednou situaci se
zakreslenymi misty vyUsténi srazkovych vod do vodnich tokd

- v ramci dalsi projektové pripravy zaméru bude provedena pasportizace zdroju
podzemni vody (studni, vrtd apod.) pro vyhodnoceni moznych vlivli stavby na
tyto objekty, a to predevsim z hlediska mozZzného snizeni hladiny podzemni vody

- soucasti dalsi projektové pripravy bude vypracovani navrhu monitoringu kvality
podzemnich vod pred vystavbou, béhem vystavby a po ukonéeni vystavby na
zakladé pravidelnych odbérl z okolnich vrtd a studni, rozsah analyz, ¢etnost
odbérd a vybér monitorovacich mist konzultovat s prislusnymi vodopravnimi
Urady

- na plochach zarfizeni stavenist’ v zatopovém a inundaénim Uzemi nebudou
skladovany latky Skodlivé vodam véetné zdsob PHM pro stavebni mechanismy

- veSkeré odplavitelné latky a stavebni sut’ budou bezprostfedné z ploch
stavenist’ v zatopovém a inunda¢nim Gzemi odvazeny

- na plochach zarizeni stavenisté v zatopovém a inunda¢nim Gzemi budou
stavebni mechanismy odstaveny v minimalnim poctu; pod stojicimi stavebnimi
mechanismy budou instalovany zachytné plechové nadoby

- na plochach zarfizeni stavenisté v zatopovém a inundaénim Uzemi budou
stavebni mechanismy vybaveny dostateénym mnoZzstvim sanacnich prostfedku
pro pripadnou likvidaci Gnikd ropnych latek

Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor ochrany prostredi
29. 3. 2012

Vyjadreni odboru ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako dotéeného
organu statni spravy dle § 8 odst. 2, odst. 3 a odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o posuzovani
vlivii na Zivotni prostredi), v platném znéni (dale jen zakon), k dokumentaci
pripravovaného zaméru

Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha -
Ruzyné - Kladno

Odbor ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy vydava pro Ucely rizeni dle
zakona ke shora uvedené akci vyjadreni dotéenych organ:

1. Z hlediska ochrany zemédélského pddniho fondu: Ing. Smejtek
Bez pripominek.

2. Z hlediska lest a lesniho hospodarstvi: Ing. Vyborny

Nami chranéné zajmy nejsou dotceny.

3. Z hlediska nakladani s odpady: Mgr. Wagner

Bez pripominek.
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4. Z hlediska ochrany ovzdusi: Ing. Sipanova

PredloZzend dokumentace se tykd zameéru Il. etapy modernizace Zelezni¢ni trati Praha -
Kladno - Ostrovec v celkové délce 19,703 km, ktera je soucasti Zeleznicnich trati ¢. 120
Praha - Kladno - Chomutov a trati ¢. 093 Kladno - Kralupy nad VItavou. Jedna se o
rekonstrukci Zeleznicniho spodku a svrsku pro rychlost do 120 km/hod, zdvoukolejnéni
trati, prelozky trati a rudeni stavajicich tratovych Gsek( véetné kolejist Zst. Jenel a Zst.
Unhost’, vybudovani nastupist’ v zst. Hostivice, Kladno, Jenec a Kladno meésto, rekonstrukci
Urovnovych nastupist’, zrizeni novych nastupist v zastavkach Hostivice, Jenecek, Pavlov,
Malé PFito¢no, Pleteny Ujezd a Kladno - Ostrovec, nahrazeni prejezdd mimouroviiovym
kfizenim, rekonstrukci Groviovych prejezdd. Soucasti stavby maji byt Gpravy mistnich
komunikaci vyvolané novym usporadanim Zzeleznicni traté, UGpravy silnic 1. a Ill. tridy
(zejména Jenec¢ a Kladno), rekonstrukce mostl a propustku, Gpravy pristupovych cest,
sadové Upravy a kaceni zelené a vystavba podchodi pro mimodroviovy pristup na
nastupisté v Zel.stanicich a zastavkach. Stavba navazuje na prvni etapu stavby (Usek Praha
Masarykovo nadrazi - zst. Praha Ruzyné, s pripojenim na letistée).

Realizaci predloZzeného zaméru nevznikne Zadny novy technologicky zdroj znecistovani
ovzdusi.

Predpokladany termin zahajeni Il.etapy vystavby je v roce 2013, dokonceni se predpoklada
v roce 2019.

V ramci posuzovaného zaméru je predloZeno pouze jednovariantni reseni.

Pro potreby oznameni zdméru byla zpracovana rozptylova studie, ktera hodnoti vliv
zaméru na kvalitu ovzdusi z hlediska dvou znecistujicich latek - suspendovanych castic
frakce PMy, a oxidu dusicitého (NO,). Vypocet imisnich pFispévku byl proveden pro obdobi
vystavby ve Ctyrech vypoctovych ¢tvercovych sitich po 1681 vypoctovych bodech a pro tri
nejblizsi objekty obytné zastavby, které jsou nejblize uvazovanému zaméru (body mimo
vypoctovou sit). Vypoctové sité byly zvoleny v mistech, kde bude provozovano recyklacni
zarizeni.

Uzemi hl. mésta Prahy se nachazi nejblize k vypoctové oblasti |, tj. v obci Hostivice, leZici
v tésné blizkosti hlavniho mésta Prahy. Z hodnoceni imisniho pozadi v této oblasti vyplyva,
Ze zde nedochazi k prekracovani platnych imisnich limit(. Podle vysledk(d modelu ATEM -
prochazejici Uzemim Prahy 6 smérem k hranici StredocCeského kraje vyskytuji imisni
koncentrace znecistujicich latek pod hodnotami imisnich limitd.

V ramci Il. etapy vystavby Ize ocekavat bodové, liniové i plosné zdroje znecisténi ovzdusi.
Jedinymi docasnymi bodovymi zdroji znecisténi ovzdusi mohou byt pouze recyklacni linky k
recyklaci Stérku, které budou umistény na jiz drive specifikovanych plochach. Recyklacni
linky se nachazeji mimo Uzemi hl. mésta Prahy. Docasné deponie vykopové zeminy béhem
vystavby a vlastni zemni prace béhem vystavby - skryvky, opravy a Upravy zarez( a nasypl
budou hlavnimi plodnymi zdroji znecisténi ovzdusi. Pro omezeni emisi z plosnych zdroju
jsou v posuzované dokumentaci navrzena UcCinna opatreni pro eliminaci sekundarni
prasnosti. V etapé vystavby je v prostoru zarizeni stavenisté uvazovano s 56 pohyby TNA
denné.
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Prispévek posuzovaného zaméru k pramérnym rocnim koncentracim PM;, ve vypoctovych
bodech sité bude max. 1,28 pg/m?, prispévek ke 24hodinovym koncentracim bude nejvyse
34,77 pg/m°. Imisni prispévky v bodech mimo vypoltovou sit lze ocekéavat u dennich
koncentraci nejvyse 2,3 pg/m?, u roénich koncentraci max. 0,05 pg/m?.

Imisni prispévky k primérnym roénim imisnim koncentracim NO, budou v siti vypoctovych
bod( v Grovni do 0,35 pg/m® a k max. hodinovym imisnim koncentracim v Grovni do
3,39 pg/m®. V bodech mimo vypoc&tovou sit’ byly vypocteny imisni prispévky u hodinovych
koncentraci nejvyse 0,87 pg/m?2, u ro¢nich koncentraci max. 0,04 pg/mq.

Na zakladé dostupnych podkladi Ize konstatovat, Ze Zelezni¢ni trat prochazi Gzemim
méstské Casti Prahy 6, kde nejsou prekracovany limity pro kratkodobé ani primérné rocni
koncentrace sledovanych znecistujicich latek. Zelezniéni trat bude plné elektrifikovana,
takze vlivy na znecisténi ovzdusi v hodnoceném Uzemi Ize v souvislosti s modernizaci
Zelezniéni traté povaZzovat za minimalni. V Gvahu tak pripada pouze sekundarni prasnost
zplsobenad prujezdem vlakovych souprav. Imisni prispévky suspendovanych castic vsak
budou nékolikandsobné nizsi nez v dobé vystavby zaméru. Vzhledem k soucasnému
imisnimi pozadi nebude dochazet k prekracovani imisnich limitd u relevantnich
znecist'ujicich latek.

Ke znecistovani ovzdusi bude dochézet v souvislosti s navrhovanou stavbou zejména ve fazi
jeji realizace. Jednéa se o vlastni stavebni prace, presuny materiall a pohyb stavenistnich
mechanismu. Vlastni stavebni prace budou zdrojem predevsim sekundarni prasnosti. PFi
dodrZeni opatreni ke snizeni prasnosti bude vliv vystavby na kvalitu ovzdusi maly. Po
uvedeni zdméru do provozu lze ocekavat sniZzeni dopravni zatéze smérem do centra mésta.

Z hlediska z&jmua ochrany ovzdusi neméame k predloZené dokumentaci zasadni pripominky.
5. Z hlediska ochrany prirody a krajiny: Ing. Smejtek

K predlozené dokumentaci zaméru Il. etapy modernizace Zeleznicni trati Praha -Ruzyné -
Kladno neméame zéasadnéjsi pripominky. V ramci dokumentace jsou dostatecné zpracovany
kapitoly v zajmu ochrany prirody a krajiny a vyjasnény poZzadavky na konkretizaci vyskytu
zvlasté chranénych druhi vychazejicich z oznameni. Zamérem by nemély byt dotceny
zvlasté chranéné druhy Zivocichd, teoreticky je na Gzemi hl.m. Prahy mozné se setkat s
druhy ¢melak( rodu Bombus (relativné bézné druhy).

6. Z hlediska myslivosti:Ing. Vyborny
Bez pripominek.
7. Z hlediska ochrany vod: Ing. Prochazkova

K predlozené dokumentaci zaméru nemame zasadnich pripominek pri dodrZeni vsech
uvedenych opatreni k prevenci, vylouceni, sniZzeni popripadé kompenzaci nepriznivych
vlivli na Zivotni prostredi.

Predmétem zaméru je ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné
(projekt PrakK), Il. Etapa.

Dle dokumentace zaméru nedojde jeho realizaci ke zméné odvodnéni.
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Zameér pocita s vybudovanim ploch recyklacnich linek o rozmérech 10 x 20 m a mezideponii
prosevu pred odvozem na urcenou skladku na zpevnéné plose 15 x 25 m. Prostor bude
tvoren panelovou plochou s utésnénymi sparami a s vyspadovanim do kalové jimky. Presnou
lokalizaci téchto zarizeni oznameni neuvadi, jen zatim predpokladana umisténi. Maximalni
mnozstvi srazkovych vod z recyklaéni plochy je predpokladano cca 240 m®/rok. S vodami
z recyklacni jimky ma byt nakladano s ohledem na jejich jakost. V pripadé, Ze budou trvale
splnovat ukazatele pozadované narizenim vlady ¢. 61/2003, predpoklada oznamovatel, Ze
budou na zakladé povoleni vodopravniho Gradu vypoustény do vodniho toku. Pokud jakostni
limity splnény nebudou, budou vody z jimek odvéaZeny k likvidaci na vhodnou Ccistirnu
odpadnich vod. K realizaci stavby budou dale budovany zemni jimky nebo jina ekvivalentni
opatreni, ktera zabezpeci ochranu jakosti povrchovych vod pred pritokem nerozpusténych
latek a pripadné ropnych latek.

K provozu recyklacni linky jsou uvedena doporucujici opatreni k eliminaci moznych Gniku
potencialné kontaminovanych vod. Oznameni dale uvadi mozné osazeni odlucovacu lehkych
kapalin u jimek s potencialnim nebezpecim znecisténi ropnymi latkami.

Upozornujeme, Ze odlucovace lehkych kapalin jsou vodnimi dily ve smyslu ust. § 55 zakona
¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon), ve znéni pozdéjsich
zmén a doplnkd. Vodni dila vyZaduji povoleni vodopravniho Uradu dle ust. § 15 vodniho
zékona. Vypousténi odpadnich vod do vod povrchovych podléha projednani podle ust. § 8
odst. 1 pism. c¢) vodniho zakona.

V mistech, kde je zamér situovan na pozemcich sousedicich s pozemky, na nichZ se nachazi
vodni tok, nebo na pozemcich nachazejicich se v zaplavovém Uzemi podléha zamér
projednani podle ust. § 17 odst. 1 pism. a), ¢) vodniho zakona.

Vlivy zdméru na povrchové a podzemni vody ve fazi provozu se oproti stavajicimu stavu
nezmeni.

Zarizeni staveni$té bude vybaveno sanacnimi soupravami a pro stavbu bude vypracovan
plan opatreni pro pripady havarie. Plan opatreni havérie podle ust. § 39 odst. 2 vodniho
zékona s nalezitostmi podle vyhl. ¢. 450/2005 Sb., o naleZitostech nakladani se zavadnymi
latkami a naleZitostech havarijniho planu, zplGsobu a rozsahu hlaseni havarii, jejich
zneskodnovani a odstranovani jejich skodlivych nasledk( schvaluje prislusny vodopravni
arad.

Dale upozornujeme, Ze je v souladu s ust. § 39 odst. 9 vodniho zakona zakazano myti
motorovych vozidel a provoznich mechanizmu ve vodnich tocich nebo na mistech, kde by
mohlo dojit k ohrozeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod.

Toto vyjadreni je vydavano dle § 154 zadkona ¢. 500/2004 Sb., spravni rad.
Ing. Jana Cibulkova
vedouci oddéleni posuzovani

vlivll na Zivotni prostredi

Stanovisko zpracovatele posudku:
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Bez nutnosti dalSiho vyporadani.

MZP - odbor ochrany vod
7. 3. 2012

K predloZzené dokumentaci "Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté
Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno" nemame zésadni pripominky. Bylo by vsak
Zadouci do navrhi opatreni v kapitole D .IV. doplnit, aby navrh monitoringu kvality a
kvantity podzemnich vod, ktery bude soucéasti dal$i projektové pripravy, byl vypracovan
pro obdobi pred realizaci stavby, v prubéhu realizace a béhem néasledného provozu.
Zvysenou pozornost je treba vénovat stavbé v zaplavovych Gzemich a event. v aktivnich
zénach zaplavovych Uzemi. Dale by bylo vhodné upravit terminologii - napr. uvadét v
souladu s vodnim zakonem termin "ochrannd pasma vodnich zdrojd", nikoli "pasma
hygienické ochrany". Dale v kapitole B.III.2 je v ¢asti "Srazkové vody " uvedeno v textu, Ze
"objem odpadnich vod bude zaviset...... ". Upozornujeme, Ze srazkové vody nejsou podle §
38 vodniho zakona vodami odpadnimi.

Ing. Hana Randova, reditelka

Stanovisko zpracovatele posudku:

K pozadavku na specifikaci obdobi monitoringu byla ve stanovisku EIA stanovena nasledujici
podminka:

- soucasti dalSi projektové pripravy bude vypracovani navrhu monitoringu kvality
a kvantity podzemnich vod pred vystavbou, béhem vystavby a po ukonéeni
vystavby na zakladé pravidelnych odbérd z okolnich vrtd a studni, rozsah
analyz, ¢etnost odbérd a vybér monitorovacich mist konzultovat s pFislusnymi
vodopravnimi urady
Podminky vystavby plvodné stanovené pro zaplavova Gzemi byly rozsifeny i na inundacéni
Gzemi.
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VI. CELKOVE POSOUZENI AKCEPTOVATELNOSTI ZAMERU Z HLEDISKA
VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Posuzovany zamér byl v daném Uzemi procesem posuzovani vlivi na Zivotni prostredi
posouzen ze vSech podstatnych hledisek.

Predmétem posuzovaného zaméru je zamér ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim
na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha-Ruzyné - Kladno*“. Jedn& se o zamér dle prilohy
¢.1, kategorie Il, bod 9.2 Novostavby (neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace
nebo modernizace Zeleznic¢nich trati; novostavby nebo rekonstrukce Zeleznicnich a
intermodalnich zafizeni a prekladist, kde prislusnym organem v procesu posuzovani vlivl
na zivotni prostredi je v tomto pripadé Ministerstvo Zivotniho prostredi.

Usek trati Zst. Praha Ruzyné - Kladno Ostrovec je soucasti Zelezni¢nich trati ¢. 120 Praha -
Kladno - Chomutov a traté ¢. 093 Kladno - Kralupy nad VItavou. Navazuje na prvni etapu
stavby ((sek Praha Masarykovo nadrazi - Zst. Praha Ruzyné, s pripojenim na letisté).

Predmétem pripravné dokumentace je navrh technického reSeni, které zajisti vyse
uvedené cile; zejména se jednd o zvySeni tratové rychlosti na 120 km/hod (s lokalnimi
vynucenymi vyjimkami 60, 80, resp. 100 km/h), ve vyuZitelnych ucelenych Usecich pro
jednotky s naklapécimi skrinémi 145 km/h zajisténé novym reSenim Zeleznicni traté,
mostnich objektl, Zelezni¢nich stanic, nastupist, prejezdd, zabezpecovaciho a sdélovaciho
zarizeni, zarizeni trakcniho vedeni, véetné nové trakéni ménirny, zarizeni energetiky a
nezbytnych vyvolanych preloZzek komunikaci a inZenyrskych siti. Duraz je kladen i na
vytvoreni kvalitniho zazemi pro cestujici v prostoru stanic a zastavek, zajisténi kratkych
prestupnich vazeb na navazné druhy dopravy, s vyuzitim moderniho informacniho systému.

Stavba si vyzada trvalé vynéti ze ZPF v rozsahu 289 559m2.
% zastoupeni jednotlivych trid ochrany:

- trida ochrany 1: 67,5%

- trida ochrany II: 9,4%

- trida ochrany Ill:  6,2%

- trida ochrany IV:  4,9%

- trida ochrany V: 12,0%
Stavba si vyzada trvalé vynéti 9 335 m2 z PUPFL.

Jedinym docasnym bodovym zdrojem znecisténi ovzdusi mohou byt pouze recyklacni linky,
jejichz provoz je vyhodnocen v prislusnych studiich posuzované dokumentace.

Docasné skladky sypkych materialt béhem vystavby a vlastni zemni prace béhem vystavby -
skryvky, opravy a Gpravy zarez( a nasypl lze povaZzovat za hlavni plo3né zdroje znecisténi
ovzdusi. Vlastni vystavba jakoZ i doCasné skladky sypkych material(i a zemni prace béhem
vystavby nemusi bezprostredné narusovat kvalitu ovzdu$i, pokud budou béhem vystavby
vdechny plosné zdroje chranény pred vznikem nadmérné prasnosti.
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Liniové zdroje znecisténi ovzdusi budou predstavovany provozem nékladni techniky pri
zemnich pracich a pfi navozu stavebniho materialu v etapé vystavby, respektive odvozu
odpadu na stanovené skladky, ktery nebude mozné prepravovat po Zeleznici.

Zelezniéni trat bude pIné elektrifikovana, takze vlivy na znecisténi ovzdusi v hodnoceném
Uzemi lze v souvislosti s modernizaci Zeleznicni traté povazovat za minimalni, resp. za
nulové (v Uvahu pripada pouze sekundarni prasnost zpusobenad prujezdem vlakovych
souprav).

Splaskové odpadni vody budou vznikat béhem vystavby v aredlech stavebnich firem a
budou reseny v rdmci téchto areall. Pfi zfizovani docasnych zarizeni stavenisté u trasy
optimalizované trati bude nutné osazeni chemickych WC.

Z hlediska odpadnich vod lze ocekavat pouze docCasné a omezené mnoZstvi srazkovych
odpadnich vod v etapé vystavby z prostoru recyklace $térkového loZe a vybranych zarizeni
stavenist'.

Technologické odpadni vody v rdmci posuzovaného zaméru nevznikaji.
V rdmci uvazovaného zaméru Ize ocekavat vznik odpadll zejména v etapé vlastni vystavby.

Vlivy hluku jsou posouzeny akustickou studii, kterd je komentovana v prislusné casti
posuzované dokumentace. Vystupem hlukové studie jsou hlukové mapy dotéenych lokalit a
navrh konkrétnich protihlukovych opatreni, ktera resi prekroceni maximalnich pripustnych
hodnot hluku pusobicich na obytnou zastavbu.

Problematika vyhodnoceni vlivi zaméru na verejné zdravi je feSena samostatnou Prilohou
posuzované dokumentace.

Ze zavér( této studie vyplyva, Ze realizaci zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno
s pripojenim na letisté Ruzyné (projekt PraK), Il. etapa“ dojde k vyznamnému sniZeni
poctu dosud exponovanych osob hlukem ze Zelezni¢ni dopravy, a to jak v nocni tak denni
dobé.

Z hlediska problematiky odtokovych pomérd je patrné, Ze navrhované mosty jsou
dimenzovany na prutok Qiq. Z uvedené skutecnosti vyplyva, Zze navrhovany zamér nebude
mit vliv na odvodnéni oblasti. Z uvedeného aspektu lze zamér oznacit z hlediska velikosti
vlivu za vliv maly, z hlediska vyznamnosti vlivu za malo vyznamny.

Zvlastni pozornost z hlediska ochrany Cistoty vod je tedy nutno vénovat vyuziti ploch ZS u
rekonstruovanych mostu pres vodni toky. Ve vSech téchto pripadech je nutno dodrzet
veskerd bezpecnostni opatreni pro nakladani s tekutymi, sypkymi a plovoucimi materialy
tak, aby nemohlo dojit k Uniku do vodniho toku. popr. jeho kontaminaci horninového
prostredi, jak je popsano a doporuceno v nasledujici kapitole.

Z hlediska provedenych prdzkumd $térkového loZze je mozné vyvodit zavér, Ze vzhledem
k pomérné patrné pravidelné Gdrzbé stavajici trati neni kontaminace vyznamné vyrazna.
Nezbytné je pozadovat, aby pred vlastnim zahajenim praci resp. v jejich pribéhu byly
provedeny dopliujici odbéry vzorkd, a to jak ze $térkového loZe, tak i nasledné z vykopové
zeminy. Chemické analyzy zemin praZzcového podloZi jsou doloZeny v samostatné priloze
posuzované dokumentace.

126



Realizace zaméru neni spojena se zménou mistni topografie a nema vliv na stabilitu a erozi
pldy.

V Uzemi ovlivnéném posuzovanou stavbou se nenachazi zadné zvlasté chranéné Gzemi ve
smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, v platném znéni. S ohledem na
polohu zvlasté chranénych Gzemi prirody vzhledem k poloze a rozsahu vlastniho zajmového
Uzemi pro zdvojkolejnéni trati tato interakce nenastane.

Zameér nepredstavuje vlivy na horninové prostredi a prirodni zdroje.

Z hlediska vlivi na prirodni slozky ekosystémU( lIze konstatovat, Ze nejvyznamné;jsim
aspektem je dotceni mimolesnich porostt drevin podél trati (pfipadné pri reseni finalni
podoby Zst. Hostivice a Zst. Kladno s vyvolanymi investicemi) a zasah do vétrolamd,
soubéznych s trati u Pavlova (vedeny jako lesni porosty). Vlivy na floru a faunu nejsou
ocekavany jako vyznamné, za ponékud problémové je nutno pokladat pouze navrhované
parametry premosténi pritoku Zakolanského potoka v km 25,37, ponévadZ zesiluje
negativni ovlivnéni jiz tak slabé funkcnich VKP toku a nivy, i ve vazbé na migracni
prostupnost krajiny pres nové Useky trati.

Vlivy na krajinny raz lze pokladat za mirné nepfriznivé, z hlediska vyznamnosti vétsinové za
méné vyznamné.

Vlivy na ostatni sloZky Zivotniho prostredi Ize oznacit za malé a mélo vyznamné.

Pri respektovani navrzenych doporuceni ve stanovisku EIA lze vyslovit souhlas s realizaci
predloZzeného zaméru. Na zékladé vsech uvedenych skutecnosti Ize z hlediska posouzeni
akceptovatelnosti zaméru z hlediska vlivi na Zivotni prostiedi formulovat nasledujici
zaver:

ZAVER
k posouzeni byla predlozena dokumentace v rozsahu prilohy ¢.4 na zameér

Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha
- Ruzyné - Kladno

zpracovana opravnénou osobou RNDr. Tomasem Bajererm, CSc. - drzitelem osvédceni
odborné zpUsobilosti ke zpracovani dokumentaci a posudku dle zakona ¢.100/2001 Sb., C.
osvédceni  2719/4343/0EP/92/93, autorizace  prodlouzena  rozhodnutim  C.j.
112450/ENV/10.

Dokumentace byla posouzena dle pozadavku paragrafu 9 zakona ¢. 100/2001 Sb.,v platném
znéni o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonl v
rozsahu dle prilohy €. 5 tohoto zdkona. Dokumentace je zpracovana dle poZzadavku tohoto
zakona z hlediska vypovidaci schopnosti pro posouzeni velikosti a vyznamnosti vlivi na
jednotlivé slozky zivotniho prostredi. PoZzadavky doporucené zpracovatelem posudku jsou
pro pripravu zaméru splnitelné pred zahajenim stavby v etapé pripravy, ostatni doporuceni
jsou ze strany zpracovatele posudku podminujici pro etapu vystavby, respektive pro etapu
provozu zaméru.
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S ohledem na Udaje obsazené v dokumentaci a pri respektovani doporuceni uvedenych v
navrhu stanoviska organu statni spravy

doporucuji realizovat zamér

Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha
- Ruzyné - Kladno

Podminkou souhlasného navrhu je respektovani opatreni vyplyvajicich z navrhu stanoviska
EIA.
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VIl.  NAVRH STANOVISKA
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MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
10010 PRAHA 10- VRSOVICE, VrSovicka 65

V Praze dne
Cij.

STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle 8§ 10 zédkona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi

a 0 zméné nékterych souvisgicich zakona (zakon o posuzovani vlivia na Zivotni

|. Identifikaéni Udaje

Néazev zaméru:

Kapacita (rozsah) zameru:

Charakter zameéru:

Umisténi: kraj:

obec:

k.d.:

prostiedi), ve znéni pozdéjSich piredpisi

»Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na letisté
Ruzyné —11. etapa, zst. Praha - Ruzyné — Kladno®

Trat’ propoji okrg hl. m. Prahy a Leti&¢ PrahaRuzyné sngvétsim
meéstem Stredoceského krge — Kladnem. Celkova déka modernizace
Zdezni¢ni trati Praha — Ruzyné — Kladno je cca 19,416 km (bez
odbocek).

Jedné se o liniovou stavbu, konkrétné o Usek v télese stavgjici

Zelezniéni trati smaymi odchylkami od ptavodniho tahu

v nékolika lokaitéch (Jene¢ a Maé Pritocno). Tento zameér

funkéné piimo navazuje na zamér ,, Rychlodréha Praha — letidté

Praha Ruzyné — Kladno, |. etapa‘. V rédmci trati budou provedeny

Upravy jako — elektrifikace, zdvojkolginéni trati, peronizace

nastupis’, zména zabezpeteni trati, automatizace provozu,

dochézi ke zméné pocétu zastavek, rozSiteni nadrazi a zastavek

a takeé ke zrychleni trati smérovymi Upravami, zefména ve dvou

mistech (Jene¢, Malé Pxito¢no).

Stredocesky kraj, Hlavni mésto Praha
Praha, Hostivice, Jenes, Cerveny Ujezd, Pavliov, Dolany, Malé
Prito¢no, Pleteny Ujezd, Velké Prito¢no

Ruzyné, Hostivice, Litovice, Jene¢ u Prahy, Cerveny Ujezd,
Pavliov u Unho&t¢, Dolany u Kladna, Malé Pritocno, Unhost,
Velké Pritocno, Pleteny Ujezd, Krogehlavy, Kladno, Rozdélov
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Oznamovatel Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stétni organizace
| C oznamovatele: 70994234
Sidlo (bydli&té) oznamovatele:
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, stétni organizace
Dl&zdeéna 1003/7

Praha 1
Nové Mésto
11000
[I. Pribéh posuzovani
Zpracovatel oznameni: RNDr. Tomas Bgjer, CSc.
osvédceni odborné zpusobilosti CJ.:
2719/4343/0OEP/92/93  autorizace prodiouzena ¢.j.:
112450/10
Datum pi‘edloZeni ozndmeni:
Zpracovatel dokumentace: RNDr. TomasS Bajer, CSc.
osveédéeni odborné zpusobilosti ¢
2719/4343/0OEP/92/93 autorizace prodlouzena ¢.j.:
112450/10

Datum piredloZeni dokumentace:

Zpracovatel posudku: RNDr. Vladimir Ludvik
osvédceni odborné zpusobilosti ¢.j.: 5278/850/0PV/93
autorizace prodlouzenac.j.: 2081/ENV/11

Datum pi‘edloZeni posudku: srpen 2012
Veiginé projednani: Datum konani:
Misto:

Celkové hodnoceni procesu posuzovani véetné U¢asti veirejnosti
§ Oznadmeni na uvazovany zamér bylo piislusnému spravnimu Giadu piedloZeno dne.
§ Dne bylo zah§eno zjisovaci tizeni

§ Zjisovaci fizeni bylo ukon¢eno dne 18. 3. 2005 vydanim Zavéru zjistovaciho fizeni,
a to snadedujicim zavérem: Zamér ,Modernizace trati Praha — Kladno
spripojenim na letisté Ruzyné (projekt PraK), Il. etapa“ napliuje dikci bodu
9.2, kategorie Il, ptilohy ¢. 1 k citovanému zé&konu. Proto bylo dle § 7 citovaného
zékona provedeno zjistovaci tizeni, jehoz cilem bylo zefména zjisténi, zda je nutné
zamer posoudit dle cit. zakona, pripadné upiesnéni informaci, které je vhodné uvést
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do dokumentace vlivi zaméru na Zivotni prostiedi. Na z&kladé provedeného
zjisovaciho tizeni dospél prislusny Urad k zavéru, Ze dokumentaci vlivi zaméru na
Zivotni prostiedi (déle jen ,,dokumentace*) dle prilohy €. 4 k citovanému zakonu
jenutné zpracovat.

Dne byla MZP predlozena dokumentace vlivii zaméru na Zivotni prostiedi
(ddejen ,dokumentace").

Dne byl povéren RNDr. Vladimir Ludvik zpracovanim posudku o vlivech
zaméru na Zivotni prostiedi (dale jen ,, posudek*).

Dne pozadal zpracovatel posudku o souhlas s prodlouzenim lhity pro
zpracovani posudku.

Dne byl piedlozen zpracovany posudek.

Zavéry zpracovatele posudku :

Zpracovatel posudku po vyhodnoceni dokumentace, obdrZzenych vyjadieni a dalSich podkladi
doporucuje prislusnému Uradu vydat souhlasné stanovisko pro redlizaci zaméru za
respektovani podminek uvedenych v tomto stanoviskul.

Zavery veiginého projednani:

Bude zpracovano po veiejném projednani.

Seznam subjektii, jgjichZ vyjadieni jsou ve stanovisku z¢asti nebo zcela zahrnuta:

Josef Jiza

Stredocesky kraj

Hlavni mésto Praha

M¢éstska ¢ést Praha 6

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

M¢ésto Hostivice — odbor Zivotniho prostiedi

M ZP — odbor odpadi

Narodni pamétkovy Ustav - Ustredni pracovisté

CIZP Ol Praha

Kragsky Urad Stredoc¢eského kraje — odbor Zivotniho prostiedi a zemedélstvi
Meéstsky Girad CernoSice — odbor Zivotniho prostiedi

MZP — odbor ochrany ovzdusi

Povodi Vitavy

Magistrét hlavniho mésta Prahy — odbor ochrany prostiedi
MZP — odbor ochrany vod
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I11. Hodnoceni zaméru

Souhrnné charakteristika pifedpokladanych vlivii zaméru na Zivotni prostiedi z hlediska
jgich velikosti a vyznamnosti:

Posuzovany zamér byl v daném Uzemi procesem posuzovani vlivii na Zivotni prostredi
posouzen ze vSech podstatnych hledisek.

Predmétem posuzovaného zameéru je zamér ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pripojenim
na letiste Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha-Ruzyné - Kladno“. Jedna se o zamér dle prilohy ¢.1,
kategorie Il, bod 9.2 Novostavby (neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace nebo
modernizace Zelezni¢nich trati; novostavby nebo rekonstrukce Zeleznic¢nich a intermodélnich
zarizeni a prekladist, kde prislusnym organem v procesu posuzovani vlivi na Zivotni
prostiedi je v tomto pripadé Ministerstvo Zivotniho prostredi.

Usek trati zst. Praha Ruzyné — Kladno Ostrovec je sou¢ésti Zzelezni¢nich trati ¢. 120 Praha —
Kladno — Chomutov a trat¢ ¢. 093 Kladno — Kralupy nad VItavou. Navazuje na prvni etapu
stavby (Usek Praha Masarykovo nadrazi — Zst. Praha Ruzyng, s piipojenim naletiste).
Predmétem pripravné dokumentace je navrh technického ieSeni, které zgjisti vySe uvedené
cile; zgména se jedna o zvySeni tratové rychlosti na 120 km/hod (s lokdnimi vynucenymi
vyjimkami 60, 80, resp. 100 km/h), ve vyuZitelnych ucelenych Usecich pro jednotky
snaklapécimi skiinémi 145 km/h zgjisténé novym feSenim Zelezni¢ni traté, mostnich objektu,
Zelezni¢nich stanic, nastupist’, prejezdu, zabezpecovaciho a sdélovaciho zatfizeni, zarizeni
trakeniho vedeni, véetné nove trakéni meénirny, zatizeni energetiky a nezbytnych vyvolanych
pielozek komunikaci ainzenyrskych siti. Daraz je kladen i navytvoreni kvalitniho zazemi pro
cestujici v prostoru stanic a zastavek, zgjisténi kratkych prestupnich vazeb na ndvazné druhy
dopravy, s vyuzitim moderniho informacniho systému.

Stavba si vyzadatrvalé vynéti ze ZPF v rozsahu 289 559m2.
% zastoupeni jednotlivych téid ochrany:

- tfidaochrany |:. 67,5%

- tfidaochrany Il: 9,4%

- tfidaochrany lll:  6,2%

- tfidaochrany IV: 4,9%

- tfidaochrany V: 12,0%
Stavba si vyzadatrvalé vynéti 9 335 m2 z PUPFL.

Jedinym docasnym bodovym zdrojem znecisténi ovzdusi mohou byt pouze recyklacni linky,
jgjichz provoz je vyhodnocen v piisludnych studiich posuzované dokumentace.

Docasné skladky sypkych materida béhem vystavby a viastni zemni prace béhem vystavby -
skryvky, opravy a Upravy zéiezi a nésypu lze povaZzovat za hlavni plosné zdroje znecisteni
ovzdusi. Vlastni vystavba jakoz i docasné skladky sypkych materida a zemni prace béhem
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vystavby nemusi bezprostredné naruSovat kvaitu ovzduSi, pokud budou béhem vystavby
vSechny plosné zdroje chrénény pred vznikem nadmérné prasnosti.

Liniové zdroje znedisténi ovzduSi budou predstavovany provozem nékladni techniky pri
zemnich pracich a piti ndvozu stavebniho materidu v etapé vystavby, respektive odvozu
odpadu na stanovené skladky, ktery nebude mozné piepravovat po Zeleznici.

Zelezni¢ni trat’ bude ping elektrifikovana, takze vlivy na znegideni ovzdusi v hodnoceném
Uzemi |ze v souvidlosti s modernizaci Zeleznicni traté povazovat za minimalni, resp. za nulové
(v Uvahu piipada pouze sekundarni prasnost zpusobena prijezdem vlakovych souprav).

Splaskove odpadni vody budou vznikat béhem vystavby v aredlech stavebnich firem a budou
feSeny v ramci téchto aredu. Pri ziizovani docasnych zafizeni staveni&té u trasy
optimalizované trati bude nutné osazeni chemickych WC.

Z hlediska odpadnich vod |ze o¢ekavat pouze docasné a omezené mnozstvi srazkovych

odpadnich vod v etapé vystavby z prostoru recyklace stérkového loze a vybranych zarizeni
stavenist.

Technologické odpadni vody v ramci posuzovaného zameéru nevznikaji.
V ramci uvazovaného zaméru | ze oéekavat vznik odpadi zefménav etapé vlastni vystavby.

Vlivy hluku jsou posouzeny akustickou studii, ktera je komentovana v prislusné césti
posuzované dokumentace. Vystupem hlukové studie jsou hlukové mapy dotéenych lokalit a
navrh konkrétnich protihlukovych opatieni, kterd reSi piekroceni maximanich piipustnych
hodnot hluku pisobicich na obytnou zéstavbul.

Problematika vyhodnoceni vlivii zaméru na vefginé zdravi je reSena samostatnou Prilohou
posuzované dokumentace.

Ze zavéru této studie vyplyvd, Ze redizaci zaméru ,,Modernizace trati Praha — Kladno
s ptipojenim na letisté Ruzyné (projekt PraK), Il. etapa dojde k vyznamnému sniZeni poctu
dosud exponovanych osob hlukem ze Zelezni¢ni dopravy, ato jak v no¢ni tak denni dobg.

Z hlediska problematiky odtokovych pomért je patrné, Ze navrhované mosty jsou
dimenzovany na pritok Qigo. Z uvedené skute¢nosti vyplyva, Ze navrhovany zamér nebude
mit vliv na odvodnéni oblasti. Z uvedeného aspektu Ize zamér oznxit z hlediska velikosti
vlivu zavliv maly, z hlediska vyznamnosti vlivu za mélo vyznamny.

ZvI&stni pozornost z hlediska ochrany cistoty vod je tedy nutno vénovat vyuZziti ploch ZS u
rekonstruovanych mostti pres vodni toky. Ve vSech téchto pripadech je nutno dodrzet veskera
bezpecnostni opatieni pro nakladani s tekutymi, sypkymi a plovoucimi materidy tak, aby
nemohlo dojit k Uniku do vodniho toku. popi. jeho kontaminaci horninového prostiedi, jak je
popsano a doporuceno v nasledujici kapitole.

Z hlediska provedenych prizkumua Stérkového loZe je mozné vyvodit zavér, Ze vzhledem
k pomérné patrné pravidelné Odrzbé stavgjici trati neni kontaminace vyznamné vyrazna.
Nezbytné je pozadovat, aby pred vlastnim zahgenim praci resp. v jejich prabéhu byly
provedeny dopliujici odbéry vzorki, ato jak ze Stérkového loZe, tak i ndsledné z vykopové
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zeminy. Chemické analyzy zemin praZzcového podloZi jsou doloZeny v samostatné priloze
posuzované dokumentace.

Realizace zaméru neni spojena se zménou mistni topografie a nema vliv na stabilitu a erozi
pudy.

V Gzemi ovlivnéném posuzovanou stavbou se nenachézi zadné zvl&sté chranéné Uzemi ve
smyslu z&kona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a kragjiny, v platném znéni. S ohledem na

polohu zvlaste chranénych Uzemi piirody vzhledem k poloze a rozsahu vlastniho z§mového
Uzemi pro zdvojkolejnéni trati tato interakce nenastane.

Zamér nepiedstavuje vlivy na horninoveé prostiedi a piirodni zdroje.

Z hlediska vlivi na prirodni slozky ekosystémi lze konstatovat, Ze nevyznamnéjSim
aspektem je dotceni mimolesnich porosti dievin podé trati (pfipadné pri FeSeni findni
podoby Zst. Hostivice a zst. Kladno svyvolanymi investicemi) a zasah do vétrolami,
soubéznych strati u Pavliova (vedeny jako lesni porosty). Vlivy na floru a faunu nejsou
ocekavany jako vyznamné, za pon¢kud problémové je nutno pokladat pouze navrhované
parametry premosténi pritoku Z&kolanského potoka v km 25,37, ponévadz zesiluje negativni
ovlivnéni jiz tak slab¢ funkénich VKP toku anivy, i ve vazbé na migra¢ni prostupnost krajiny
pies nove Useky trati.

Vlivy na krgjinny réz |ze pokladat za mirné neptiznivé, z hlediska vyznamnosti vétSinové za
méné vyznamné.

Vlivy naostatni slozky Zivotniho prostredi |ze oznacit za malé amao vyznamné.

Pri respektovani navrzenych doporuceni ve stanovisku EIA Ize vyslovit souhlas s realizaci
predloZzeného zaméru.

Navrh opatieni k prevenci, vylouéeni, sniZeni, popripadé kompenzaci nepiiznivych Vivii
zaméru na Zivotni prosti‘edi véetné povinnosti a podminek pro sledovani a rozbor vlivii na
Zivotni prostiedi:

Prislusna opatieni k ochrané Zivotniho prostredi a zdravi obyvatelstva vyplyvajici z procesu
EIA jsou specifikovana jako podminky tohoto stanoviska EIA. Za zésadni opatieni je tieba
povaZovat opatieni vyplyvajici z procesu posuzovani podle zékona, zeiména pak opatieni v
oblasti vlivi na jednotlive sloZky Zivotniho prostredi s tim, Ze opatieni vyplyvajici z obecné
zavaznych pravnich piredpisi musi oznamovatel respektovat.

Poradi variant z hlediska Vlivit na Zivotni prostiredi:

Zamer byl navrZzen v jedné aktivni varianté.

Vypoiradani vyjadi‘eni k dokumentaci:

V ramci posuzovéani uvazovaného zameéru prislusny Uiad obdrzel k dokumentaci 1 vyjédieni
verginosti, déle obdrzel 3 vyjadieni dotéenych Uzemnich samospravnych celka a 11 vyjadieni
dotéenych sprévnich Gradi. Jmenovité jsou zahrnuty vySe v seznamu subjekti, jeichz

135



vyjédieni jsou ve stanovisku z¢asti nebo zcela zahrnuta

PoZadavky a pripominky obsaZené ve vyjédienich byly vyporadany v posudku a zohlednény v
tomto stanovisku EIA.

Vypoiréddani vyjadiFeni k posudku:

Bude provedeno v rdmci vypoiadani vyjadieni k posudku.
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Stanovisko:

Na zakladé ozndmeni, dokumentace, posudku, verejného projednani podle § 9 odst. 9 zdkona
a vyjadieni k nim uplatnénych vydava Ministerstvo Zivotniho prostiedi jako prislusny Grad
podle § 10 z&kona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi a o zméné
nékterych souvisgjicich zakont (z&kon o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi), ve znéni
pozdegjSich predpisi, z hlediska piijatelnosti vlivia zaméru na zivotni prostiedi

SOUHLASNE STANOVISKO
k zaméru:
»Modernizacetrati Praha—Kladno spripojenim naletisté Ruzyné —11. etapa, zst.
Praha - Ruzyné —Kladno*

stim, Ze niZze uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich
stupnich projektové pripravy a realizace stavby, zkusebniho a trvalého provozu a zahrnuty
jako podminky névaznych spravnich fizeni.

Podminky souhlasného stanoviska:

|. Podminky pro fazi pripravy

1) pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat podrobnou akustickou studii pro
jednotlivé lokality a chrdnénou obytnou zastavbu, véetné névrhu protihlukovych
opatieni sdoloZenim jejich U¢innosti; soucésti dokumentace musi byt konkrétni navrh
protihlukovych opatieni s prukazem, Ze hluk z provozu ze Zelezni¢ni dopravy nepiekrodi
v chranéném venkovnim prostoru staveb v denni dobé Laeqien = 55 dB a v nocni dobé
Laegsn = 50 dB, v ochranném pasmu drahy nesmi hladina akustického tlaku A prekrogit
Laeq16n = 60 dB v denni dobé aLaegsn = 55 v nocni dobe, dle natizeni viady ¢. 272/2011
Sb., znéni o ochrané zdravi pred nepriznivymi U¢inky hluku a vibraci; akusticka studie
bude vychézet z dosud provedenych vypocéta a meteni ve zvolenych vypoctovych
oblastech, které vytipovavaji problematicka mista z hlediska vlivu zelezni¢ni dopravy
z modernizované trati na negjbliZSi objekty obytné zastavby, které bude nutno reSit
svyuzitim protihlukovych barier respektive svyuZitim individudinich protihlukovych
opatieni

2) vramci dalSi projektové piipravy nadde uvaZovat se zpracovanym névrhem
protihlukové ochrany pro zajisténi pinéni hygienickych limita v nasledujicim rozsahu:

Staniéeni (km) Strana Povrch
Lokalita déka (m) | vy3ka (m) stény

od do (od Prahy - L/P) (ABS/REF)
Hostivice- 12821 | 12955 L 134 30 ABS
Palouky
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3)

4)

5)

6)

Staniéeni (km) St Povrch
_ rana , - X
Lokalita d Prahy - L/P délka (m) | vyska (m) stény
od do (0 rany - ) (ABSREF)
Hostivice 14,365 15,728 L 1363 3,0 ABS
Paviov 21,482 22,194 P 712 25 ABS
2,173 2,500 L+P 327 25 ABS
Kladno-
Osirovec 2,500 2,680 L+P 180 3,0 ABS
2,750 3,980 L 1230 2,5 ABS

v ramci dal§i projektoveé pripravy zaméru pri respektovani piredpokladu urbanistického
rozvoje obci  ponechat v obci Pavlov Uzemni rezervu na PHS po levé strané ve sméru
stani¢eni soubézné sPHS na pravé strané z diavodt v izemnim plénu obce vymezené
rozséhlé plochy pro bydleni méstského typu v Uzemnim planu obce; dae ponechat
Uzemni rezervu na PHS v Kladng-Ostrovci mezi Zst. Kladno-mésto a zastavkou Kladno-
Ostrovec po pravé strané ve sméru stanic¢eni z diivodi Uzemnim pléanem vymezené ¢asti
plochy pro bydleni

soucésti navrzenych  protihlukovych opatieni bude vramci provozu respektovan
pozadavek, aby v blizkosti objekti nemocnice v Kladné byla sniZzena rychlost prajezdu
vlaki na 40 km/h; toto doporuceni bude uplatiniovano na Useku trati pied Zelezni¢ni
stanici Kladno-mesto (ve sméru staniceni) o délce cca 250 m v obou smérech

v rdmci dalSi projektove pripravy zaméru proveéiit osamocené stojici objekty, ve kterych
po modernizaci |ze oéekavat piekracovani hygienického limitu v denni nebo no¢ni dobé:

. . - Typ
Vypoctov Obec | Katastralni . ey . .
ypoctovy . . i Objekt ép. | vyuzitidle| Majitel Opatreni
bod (mésto) Gzemi
KN
H_33 )
- Litovice &p. 967 Objekt | he | Proverent IPHO
X_H_05 - k bydlent
- - Hostivice
X H 04 Hostivice ¢p. 92 Objekt . SZDC Provéreni IPHO
k bydleni
Rodinny , | Provéieni obytnosti
KK_04 ¢p. 787 k
- P dim | PO 1 4 nastedns IPHO
Krocehlavy
5 Rodinny . .
X_KK_05 Kladno ¢p. 5 J- SZDC Provéreni IPHO
EKVITA
Jatecni ¢p. Rodinny Provéteni obytnosti
K 1 Kl REDIT
0 adno 1195 am | © o | anaedneiPHO

provéieni se doporucuje i u obytnych objektt, které se nachazi v blizkém okoli
zminénych objekti; rozsah provéreni fasadnich prvki a piipadné vymeény oken upresnit
v dalSich stupnich projektové dokumentace, popiipadé po modernizaci na zakladé
vysledku oveétovacich mereni hluku

v rdmci dalSi projektové pripravy zameéru provétit ucinnost a funkénost nové vyvinutych
nizkych protihlukovych clon jako moznost nahrazeni nékterych navrhovanych PHS
klasicke konstrukce
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

projektoveé zpracovat ieSeni navrZzenych protihlukovych opatieni (architektonicke reSeni,

pouZiti vhodného materialu, ochrana pied narézenim ptéka stim, Ze bude preferovano

pouZiti materidu, které by se hodily k typické mistni architekture:

- vysadba vhodnych pivodnich druhi dievin a popinavych bylin v okoli Zeleznice,
zeiména s ohledem na zakryti ¢i roz¢lenéni protihlukovych stén ¢i jinych vyraznych
prvku konstrukce silnice

- pouziti maskovacich natéria konstrukci nebo (zefména uvnité zéstavby) vhodného
materidlu odpovidgjiciho zdegjsi architektuie, aby byla sniZzena cizorodost nové
stavby

pied zahgenim stavby bude provedeno mistni Setieni o stavu pouzivanych komunikaci;
dodavatel stavby bude odpovédny za zgisténi f&dné Gdrzby a gizdnosti vSech jim
vyuZivanych pristupovych cest k zatizenim staveni&’ po celou dobu vystavby a za
uvedeni komunikaci do puavodniho stavu; tato skutecnost bude potvrzena mistnim
Settenim po ukonéeni stavby

soucésti dalSi projektoveé pripravy zaméru bude akusticka studie pro etapu vystavby
Zpracovana v rdmci procesu posuzovani vliva na Zivotni prostiedi jako vychozi podklad
pro nezbytné dalSi upiesnéni akustické situace pro etapu vystavby jak z hlediska
organizace vystavby a pouZzitych stavebnich mechanismi, tak i z hlediska konecné volby
schvalenych piepravnich tras

vramci daldi pripravy zaméru provéiit moznost obnoveni propojeni trati Litovice —
Jene¢ v Jenecku, které umozni vedeni nékladnich vlakid z Litovice do Jence bez
zgjizdéni do stanice Hostivice

jako soucést podrobné projektové dokumentace vypracovat studii pozemkovych Uprav a
zmeén vyplyvajicich z umisténi zvolené trasy v Uzemi vSude tam, kde dle projektovych
podkladti opousti modernizovanatrat’ stavajici drézni téleso; v rdmci studie je nutné resit
zajisténi dopravni obsluznosti a pristupnosti pozemka dotéenych trasou; konkrétni ieSeni
konzultovat s mgjiteli dotcenych pozemka

pro minimalizaci vlivi na prostupnost krajiny v lokalit¢ Hostivice - Palouky (u
ul.Palouky, kolem km 12.75 ) provéfit moznost piekonani trati v misté nyn¢jSiho
nelegdliniho piechodu - bud’ ziizenim piechodu, nebo vyuZitim mostu silnice R6 nad
Zelezni¢ni trati pomoci schodt (z jedné strany existuji) a chodniku na mosté; zvazit
moznost provedeni propustku v km 15.348 v prachozim profilu; provétit moznost
provedeni prechodu v km cca 27.0; provétit moznost vyvedeni podchodu v km 14.668 v
Zst Hostivice i na severni stranu k ulici K Visnovce; zvazit moznost vyvedeni podchodu
v km 18.129 v Zst Jened i na severni stranu; v km 27.729 zvézit moznost realizace
vystupu najih do ulice Za Nadrazim

v dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které
budou vyuzivany v etapé vystavby a piredpokladané objemy piepravovanych stavebnich
hmot na téchto komunikacich a tento materid piedlozit piislusnému organu ochrany
verginého zdravi; dodavatel stavby bude povinen piepravni trasu projednat s dotéenymi
obcemi, piipadné respektovat pozadavky smétujici k eliminaci narusovéni faktord
pohody dle poZadavku organu ochrany veigjného zdravi

sr&zkoveé vody ze Zelezni¢nich zastédvek budou svadény do oddilné destoveé kanalizace,
piipadné do jednotné kanalizace

kde je to technicky moZné, uprednostnovat vsakovani srézkovych vod pied jgich
odvadénim do vodnich toki dle poZzadavku ustanoveni 8 5 odst. 3 vodniho zakona
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

odvodnéni télesatrati musi byt provedeno tak, aby nedochazel o ke Skodam na prilehlych
pozemcich

stavby mostnich objektt a propustkt na vodnich tocich budou projektovany v souladu s
CSN 73 6201 , Projektovani mostnich objekta" a CSN 75 2130 , Kiizeni a soubghy toki
s drahami, pozemnimi komunikacemi avedenim"

DUR bude mj. obsahovat Stru¢nou technickou zprévu s navrzenym feSenim mosti,
propustkt pres vodni toky a odvodnéni stavby a Prehlednou situaci se zakreslenymi
misty vyuasténi sréZzkovych vod do vodnich toka

v rdmci dalSi projektove pripravy zaméru bude provedena pasportizace zdroji podzemni
vody (studni, vrta apod.) pro vyhodnoceni moznych vliva stavby na tyto objekty, a to
piedevsim z hlediska mozného sniZeni hladiny podzemni vody

v ramci dasi projektové piipravy zaméru pro navrzenou modernizovanou trat’
vypracovat detailnéjsi geologicky a hydrogeologicky prizkum, jehoz cilem bude kromé
jiného také navrh takovych pripadnych opatieni, které by eliminovaly dopady stavby ve
vztahu k proudéni podzemnich vod

soucésti dalsi projektové pripravy bude vypracovani navrhu monitoringu kvality a
kvantity podzemnich vod pred vystavbou, béhem vystavby a po ukonceni vystavby na
z&ladé pravidelnych odbéra z okolnich vrta a studni, rozsah analyz, ¢etnost odbéra a
vybér monitorovacich mist konzultovat s prisluSnymi vodopravnimi Grady

v dalSich stupnich projektové dokumentace konkretizovat predpoklédand mista ocisty
vozidel vyjizdgjicich na vereiné komunikace ze stavenist’ véetné névrhu zatizeni na
ocistu vozidel

recyklacni zakladna bude vybudovana na zpevnéné ploSe; vlastni prostor recyklacni
linky a prostor pro uloZeni prosevu z recyklace bude na zpevnéné ploSe vyspadované
do bezodtoké z&chytneé jimky s dostate¢nym objemem

v da8ich stupnich projektové dokumentace doloZit zpuasob likvidace splaskovych
odpadnich vod pro etapu vystavby; tyto odpadni vody mohou byt napi. akumulovany v
odpovidajicich jimkéch a dale odvazeny na méstskou ¢istirnu odpadnich vod, pripadné
budou na docasnych zafizenich stavenist pouzita chemicka WC respektive mohou
vyuzita stavajici socidni zarizeni v aredlech CD

v dalSim stupni projektové dokumentace vypracovat podrobny zaborovy elaborédt pro
odnéti zemédeélské pudy podle bonit akultur

piedlozit piislusnému organu stétni sprévy aktualizované naroky na doc¢asné zabory ZPF
véetné ploch pro jednotlivéa zatizeni stavenidteé; minimalizovat naroky na docasny zabor
ZPF atyto do¢asné zébory co negjdiive uvolnit pavodnimu vyuZiti

v mistech pripadnych prechodi pies melioracni systémy bude nezbytné proveést takova
technicka opatieni, aby byla zachovana jgich stavgjici odvodiovaci funkce a nedodlo ke
zmeénam v hydrologickém rezimu na dotéenych pozemcich

v rdmci dokumentace k Uzemnimu fizeni navrhnout a zduvodnit takové eSeni, které je
z hlediska zachovani lesa, ochrany Zivotniho prostiedi a ostatnich celospolecenskych
zgmi nejvhodnéjSi; soucasné bude provedeno vyhodnoceni piedpokladanych dasledka
navrhovaného feSeni z hlediska vliva na stabilitu lesa po odtéZeni porostniho plasté
v okrgjovych ¢astech lesa v prostorech obou vétrolami u Paviova

v dalSich stupnich projektové dokumentace piedlozit kompenzatni opatieni za trvaly
zdbor pozemkd urcenych pro plnéni funkce lesa; v rdmci kompenzatnich opatieni
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

preferovat  predevdim vyuziti prostora navrhovanych skladebnych prvka USES,
piedevsim v ekologicky oslabenych kragjinnych prostorech; konzultovat toto potencidni
vyuZiti predevdim s organy ochrany prirody

vramci dasi projektové pripravy zaméru provérit moznost minimalizace docasnych
zébori PUPFL jako zafizeni staveni&’ pro modernizaci Zelezni¢ni trati, zegfména ve
vétrolamech u Pavlova

v dalsSim stupni PD musi byt vypracovan navrh na rekultivaci pozemki uréenych k
pinéni funkce lesa po dobé jeich docasného odnéti ¢i omezeni za dodrzeni pravidel
obnovy lesa stanovenych pro dotéené piirodni lesni oblasti:

- dodrzeni cilové druhové skladby v zavidosti na hospodérském souboru

- pokud je to mozné, pak preference piirozené obnovy

- sohledem na svahové podminky pouZiti ru¢ni pripravy pady pii umélé obnové lesa

- jamkova sadba s nepravidelnym sponem

vramci dalSi projektové pripravy specifikovat piipadné zasahy do ochrannych pasem
pozemki urcenych pro pinéni funkci lesa; zajistit v dalSi projektove pripravé souhlas
vlastnika lesa jakoz i piislusného organu statni spravy lesi a respektovat podminky,
kterymi mtzZe byt uvedeny souhlas podminén

vyloucit zlavah o lokalizaci zafizeni stavenisté pozemky svyraznym podilem
mimolesnich porostu dievin, pro zafizeni stavenisté prednostné vyuzit drazni pozemky,
v nezbytnych pripadech vétSi plochy horsi orné pudy v ndvaznosti na vedeni trasy,
nezbytné nutnd zafizeni staveni&té reSit v dostatecné vzdaenosti od biehoveé hrany toka
za podminek ochrany kvality vody a biehovych porosti

v dalS§im stupni projektové dokumentace provest diasledné sadovnicko-dendrologické
vyhodnoceni potencidné ohroZenych druhi dievin stim, Ze budou dusledné ovéieny
moZznosti zachovani nejhodnotnéjSich jedinci stroma v okoli Zelezni¢nich stanic na
z&klad¢ presného zaméteni stromi v kontextu upiesnénych prostorovych néaroki objekta
stavby, dosahu ochranného pasmatrolgje aobjektt vyvolanych investic

v dalSim stupni projektové dokumentace proveéiit vsechny moznosti zachovani starSich
stroma v Zst. Hostivice a stromu v Zst. Kladno-hlavni nédrazi, zeiména pak hodnotné
lipy srdcité u vypravni budovy

na z&kladé ovéreni potieby zasahti do dievin (i za cenu prostorovych Uprav nékterych
objekti a Uprav rozsahu manipulacnich pasi a ploch) feSit jen odivodnéné a
minimalizované kéceni dievin

zachovat plochy zérezd, porosty sadi a nékterych xerofytnich enklav u Pleteného
Ujezdu, kompaktni skupiny dievin severné od Malého Prito¢na; pripadny jednoznagng
odivodnény zésah omezit na technologicky nezbytné minimum; minimalizovat zésah do
lesniho porostu mezi prejezdem silnice Kladno-Beroun a zpadnim zhlavim zst. Kladno
hl. n&drazi; u novych néspu v lesnim porostu v Kladné doresit usmérnéni pohybu vétSich
savcu prestrat’

zgjistit pomologicky prazkum v dotéenych prostorech zahrad se starymi ovocnymi
stromy u Pleteného Ujezda a u Pavlova scilem zmapovat pripadny vyskyt starich
odrud ovocnych dievin, ptivodngjSich pro stiedocesky region s cilem zgjistit materia pro
uchovani genofondu takovych odrad
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39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

49)

50)

51)

v dalSim stupni projektové dokumentace zaméiit a zgjistit ochranu kazdého stromu,
ktery maze byt zachovan, ve smyslu CSN DIN 18 920 Sadovnictvi a krajinastvi —
ochrana stromiti, porosti a ploch pro vegetaci pii stavebnich ¢innostech (veéetné ochrany
koienového systému, ne jen korun stromi a kmen)

veSkera zarizeni stavenisté a manipulacni plochy navrhnout a realizovat mimo lokalizaci
mimolesnich porosti dievin a hodnotnéjSich stromu, v piipadé nemoznosti tohoto feSeni
navrhnout a zgjistit fyzickou ochranu stromut v téchto prostorech (véetné ochrany aktivni
korenové zony, kmeni stromi a korun stromi) pied poskozenim. Konkrétni zptsoby
ochrany takovych dievin promitnout do POV stavby

v dalS§im stupni projektové dokumentace upiednostnit takové reSeni, které nebude
zasahovat do vétrolami v Pavlové i za cenu dil¢ich zésahu do prostoru zastavky Pavlov;
v pripadé jednoznacného prokazani nutnosti zésahu do téchto prvki realizovat nahradni
zalesnéni doplnénim téchto prvka minimané v ekvivaentu zasazené plochy, v tomto
kontextu pocitat s vykupem pozemku pro uplatnéni ndhradniho zal esnéni

v dalSim stupni projektové dokumentace podrobné specifikovat vsechny trvalé a
doc¢asné zabory pozemku uréenych k plnéni funkci lesa na zékladé disledného proveéieni
vSech moznosti disledné ochrany lesnich pozemku

minimalizovat rozsah docasnych zébori lesnich pozemka zGzenim manipulaénich
past, potiebnych pro rozsireni télesatrati v lese Milit

zajistit komplexni projekt sadovych Uprav, ktery zajisti skutecnou kompenzaci za kacené
dieviny a ktery bude pamatovat na vytvoreni sekundarnich xerofytnich biotopt na nové
Césti ndspového télesa

v ramci feSeni opudténych Gseki trati zachovat zérezy u Pleteného Ujezda jako lokality
fytocenologicky a floristicky hodnotné, jako ohniska mozného Siteni hodnotnéjSich
druhi do okoli; v rAmci provadéci projektové dokumentace stavby zopakovat podrobny
floristicky prizkum v jarnim a ¢asné letnim aspektu

v rdmci dal§i projektové pripravy aktualizovat jiZz provedené anayzy Stérkového loze
v rozsahu legidativy v odpadovém hospodaistvi platné v dobé pied zah§ enim stavby

odbérova mista vramci stavby budou piedevSim zahrnovat charakteristicka mista
Zelezni¢ni trati: oblast vyhybek, prostor vypravnich budov, odstavné kolgje, vybrana
mista s dievénymi prazci pro moznost posouzeni zpusobu vyuZiti nebo zneSkodnéni
&terkoveého loZe a zeminy

veskeré rozbory &térkového loZze, vykopové zeminy a prosevu budou provéadény
akreditovanou laboratofi; ke kazdému odbéru bude zpracovan protokol o odbéru; kromé
rozboru samého bude protokol obsahovat: presné uré¢eni mista odbéru, oznaceni koleje
ze které byl vzorek odebran, popis zpusobu odbéru a datum odbéru

v poslednim reprodukénim obdobi pied zahgenim vystavby v kritickych lokalitéch
ovefit aktudlni situaci z hlediska hnizdéni tuhyka obecného, koroptve polni a aktudni
situaci z hlediska vyskytu plazt (jesteérky obecné, slepyse); v pripadé potvrzeni vyskytu
obou druht jestérky v prostorech trati ¥eSit zachranné transfery

snizit manipulacni pasy a plochy v kontaktu s xerofytnimi stanovisti z divodu ochrany
teplomilnych druhi hmyzu a plazt (okoli Pleteného Ujezda)

zgjistit dostatecny pocet propustt pod trati pro migraci obojzivelnika a drobnych savci,
zeiména v Usecich na naspech a v Useku pres les Milit v Kladng, ve vztahu k poloze
mistnich terénnich depresi u trati
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53)

54)

55)

56)

57)

58)

59)

60)

61)

piemosténi  pravostrannéno piitoku — melioracni svodnice v km 25,370 navrhnout
analogickych parametrech, jako premosténi pramenného Useku Zakolanského potoka
vkm 25938 zdavodu zvySeni migracni prostupnosti (a z hlediska vyhodnéjsiho
prichodu piivalovych odtok)

z davodu ochrany zvére tedit v rAmci vystavby oploceni nékterych Useku trati zefména
v prostoru Jenes-Pleteny Ujezd, piipadné v ramci sadovych Gprav (i v tomto tseku) volit
jako urcitou bariéru pro vstup zvére na tra’ kompaktni vysadby keft na dréznich
pozemcich kolem trati v rdmci sadovych Uprav nového télesa trati

pii pripravé Uzemi pro vystavbu fesit jen minimdni (jednozna¢né odavodnéné) kaceni (a
prorezévky) v porostech direvin, vyhradné v obdobi vegeta¢niho klidu (listopad — biezen
béZného kalendéiniho roku) , tuto zasadu promitnout do POV stavby

podd paty néspu u Pleteného Ujezda realizovat vysadbu stromi z diivodu postupného
potlaceni negativniho dopadu

nejdéle ve fazi stavebniho fizeni predlozit komplexni projekt sadovych Uprav télesatrati,

ktery z hlediska poctu sazenych dievin zgjisti skutecné Gcinnou plosnou a funkéni

kompenzaci za kécené dieviny a bude vychézet zefména z nasledujicich zésad :

- preference skupinovych vysadeb stromu akeiti na svazich naspu akolem trati,
nikoliv agovych prvki, s prihlidnutim k potiebé ochranného pasma el ektrické
trakce

- preference skupinovych vysadeb v prostorech stanic a zastavek

- druhova skladba bude vychézet ze stanovistnich podminek a bude ur¢ena domacimi
druhy dievin stim, Ze budou piednostné pouZzity dieviny vhodné pro vysychava
stanovisté

- budou pouzity zapéstovani jedinci a bude zajisténa optimalni Udrzba minimalné po
dobu 3 — 5ti let po vysadbé

- zaclenéni vSech ponechavanych direvin do sadovych Uprav

zgjistit plnohodnotné sadové Upravy okoli trati na zékladé komplexniho projektu
sadovych Uprav stim, Ze je nutno pamatovat i na vytvoreni sekundarnich xerofytnich
biotopti na nové ¢asti naspového télesa a pritom zgjistit ochranu trakce trolejového
vedeni

pro upiesnéni praci pro stavbu ovérit aktuani stav Uzemi pochizkou vybraného
zhotovitele za U¢asti investora s piislusnymi organy ochrany piirody

soucésti  projektu  komplexnich sadovych Uprav bude problematika pievedeni
regiondnino biokoridoru RBK 1139 KoZova hora — Dolansky hg a regionanim
biokoridoru RBK 1142 Bievské rakosina — Hostoun (dle ZUR Stiedogeského kraje) na
z&ladé principu ,, minimalnich prostorovych parametra” - min. Sitka RBK 20 - 50 m dle
typu a principu prostorovych bariér - pripustné pieruSeni 100 - 200 m dle typu
(Reslizace skladebnych ¢&asti USES, AOPK, 2009); obecné lze pozadovat, aby
biokoridor nebyl pierusen na délku vétsi, nez je jeho Sitka; za vhodné se povaZzuje
sowgit funkci USES s dal$imi zgmy a potiebami v krajiné - napt. s migracni trasou,
revitalizaci vodnich toka apod.

v prostoru kiiZzeni s RBK 1139 v km 25.938 feSit kapacitni premosténi véetné migracni
funkce minimané v navrhovanych parametrech projektu

v prostoru kiizeni s RBK 1142 provéiit moznost realizace nového propustku v km
20.200 jako migracniho objektu pro Zivocichy kategorie C (die TP 180 Migracni objekty
pro zgjisténi prachodnosti dalnic a silnic pro volng Zijici Zivoc¢ichy, MD 2006)
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63)

64)

65)

66)

67)

68)

69)
70)

71)

pro prekonani toka teSit kapacitni premosténi v navrhovanych parametrech mostu pres
Zakolansky potok, véetné ponechani ¢asti prostoru nad biehovou hranou jako lavici v
podmosti

v ramci feSeni opousténych Gseku trati odstranit jen Zelezni¢ni svrsek a stavgjici Useky
nechat jako enklavy xerofytnich spolecenstev v intenzivné vyuzivané Kkrgjing,
s piipadnym vyuZitim jako turistické stezky ¢i cyklostezky tzemim

v ndsledujicich  stupnich  projektové dokumentace specifikovat prostory pro
shromazd’ovani nebezpecnych odpadu a piipadnych ostatnich latek Skodlivych vodam ze
vSech uvazovanych aktivit v ramci stavby uvazovaného zaméru; tyto budou ukladany
pouze ve vybranych a ozna¢enych prostoréch v souladu slegislativou v oblasti ochrany
vod a odpadového hospodarstvi

v provédécich projektech stavby budou upiesnény jednotlivé druhy odpada z vystavby,
jegjich mnozstvi a predpoklédany zptisob vyuZiti respektive odstranéni

piné respektovat nemovitou kulturni pamétku Zelezni¢ni stanice - budova nékladového
nadrazi Staré Kladno, ¢ast Dubi, zapsanou v Ustiednim seznamu nemovitych kulturnich
pamatek CR pod ¢. rejsti. 33098/2-528

z hlediska archeologické pamétkové péce je celé Uzemi dotcené modernizaci traté
povaZzovano za Uzemi s archeologickymi ndlezy, je proto nutné postupovat v souladu s
platnou legislativou (zédkonem ¢. 20/1987 Sh., o stétni pamétkové péci, ve znéni
pozdéjSich predpisit); zéchranny archeologicky vyzkum je nutné provést jak v mistech
rekonstrukce, tak v nové budovanych Usecich trati

pii vybérovém fizeni na dodavatele stavby bude stanoveno jako jedno ze srovnavacich
metitek i specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vliva stavby na Zivotni
prostiedi a na celkovou délku stavby; ve vybérovém fizeni zohlednit poZzadavky na
pouzivani modernich a progresivnich postupa vystavby (s vyuzitim méné hlucnych a
Zivotnimu prostiedi Setrnych technologii)

POV stavby bude preferovat transport maximalniho objemu zemin a &térku po Zeleznici

POV stavby bude respektovat pro transport stavebnich materidi, které nebude mozné
piepravit po zeleznici pristupy k Zeleznicéni trati mimo souvislou obytnou zastavbu

Vv ramci planu organizace vystavby (POV):

§ bude uveden kontakt na zéstupce zhotovitele stavby, kterému budou moci ob¢ané
sdélit své opravnené piipominky na postupy provadeni stavby

§ bude jednoznatné stanoveno, aby obyvatelé ngblizSich doma byli v piedstihu
seznameni s piipravovanou stavbou, délkou a charakterem jednotlivych etap vystavby

§ budou stanovena povolend mnozZstvi zésob sypkych hmot scilem minimalizovat
celkové objemy skladovanych sypkych materiaa

§ bude dusledn¢ vyZadovano zabezpeceni nakladu automobilt proti Usypam

§ bude stanoven jednoznacény poZzadavek na ocistu vozidel pied vyjezdem ze zatizeni
stavenist

§ budou vjezdy na stavenisté respektive stavebni dvory feSeny tak, aby se v maximani
miie vyhybaly obytnym objektim

§ budou navrZzeny piepravni trasy v maximani mozné mite mimo stavajici obytnou
zéstavbu

Il1. Podminky pro fazi vystavby
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73)

74)

75)

76)

77)

78)

79)

80)

81)

82)

83)

pied zahgenim vystavby budou obyvatelé z ngjbliZze situovanych objektt sezndmeni
sdélkou a charakterem jednotlivych fézi vystavby; jsou-li ob¢ané zasazeni hlukem
dostatecn¢ informovani o uc¢elu a smyslu hlu¢né ¢innosti, pak jgjich reakce natento hluk
je priznivéj§i a minimalizuje se timto riziko vznikajiciho stresu a nepohody; bude
ustanovena kontaktni osoba, na kterou by se postiZeni ob¢ané mohli obratit s piipadnymi
Z&dostmi a stiznostmi

zgjigtit dukladnou skryvku orni¢ni vrstvy a podorni¢i a jeji ulozeni na mezideponii,
nakladéni se skrytou ornici disledné realizovat podle pokynu organt ochrany ZPF

projednany minimalizovany rozsah odlesnéni ieSit postupné a vyhradné v obdobich
vegetacniho klidu

piipadné prorezani vétvi stromu lesnim porostu Milit, zasahujicich nad prajezdny profil
vyhledové elektrifikované a nadale vyuzivané trati podle CSN 34 1530, redizovat
v obdobi vegetacniho klidu na z&klad¢ aktuané vyhodnoceného stavu dievin, pouze
prostredni ctvim odborné zpuasobilé firmy véetné odborného oSetreni reznych ran

pro préce na elektrifikaci trati pti prachodu lesnim porostem Milit vyuZzit pouze dréznich
pozemki stim, Ze umisténi stoZzarti na uchyceni troleje nebude realizovano v pramétu
korun ngjbliZSich silngjSich stromu

stavebni ¢innost bude provédéna pouze v dob¢ od 7.00 do 21.00 hodin v pracovni dny,
v sobotu a v nedéli pouze od 8.00 do 18.00 hodin; hlu¢né préce budou provéadény
v pracovni dny maximané v dobé od 8 do 20 hodin; v dobé od 7.00 do 8.00 a mezi
20.00 az 21.00 hod. jiZ budou provéadény pouze méné hlu¢né a piipravne préace

v no¢ni dob¢ od 21.00 do 7.00 hod. nebudou probihat hlu¢né stavebni prace

stavebni stroje a zatfizeni na stavbé je tieba zvolit v souladu se zpracovanou akustickou
studii; pfi vybéru dodavatele strojniho zarizeni pro stavebni préce je nutno se fidit
poZzadavky na maximani hluénost pouzitych mechanisma, jegichz ¢innost pii vystavbé
nezpasobi zhorSeni akustické situace a prekroceni hygienickych limitd; maximani
hodnoty hlucnosti pouzitych typovych skupin stavebnich mechanismi a akustické
vlastnosti konkrétnich mechanismi, které je mozno pouZzit, jsou uvedeny v akustické
studii

béhem vystavby v blizkosti obytnych lokalit je tieba dodrZzovat dostatecné dlouhé
piestdvky béhem hluénych operaci, aby obyvatelé nejblizSich objektd méli moznost
vétrani vnitinich prostor

fidici nékladnich aut po prijezdu na stavenisté v blizkosti obytné zastavby po dobu
¢ekani na stavbé musi vypnout motor

zemni prace provadét po etapéch vzdy v rozsahu nezbytné nutném; dodavatel stavby
bude v pripadé nutnosti eliminovat sekundarni prasnost pravidelnym kropenim prostoru
staveni&té, deponii zemin; dodavatel stavby zgjisti Gc¢innou techniku pro cisténi vozovek
a pribéznou cistotu na vSech verginych komunikacich, dotéenych vystavbou zaméru;
piistupové komunikace na stavenisté budou pravidelné zkrgpény a zametény, a to
minimané 1 x denn¢

zasoby sypkych stavebnich materidu a ostatnich potencidnich zdroju prasnosti budou
minimalizovany; pii terénnich pracich bude zgjisténo, aby veskery materid byl vihky,
respektive aby byl zkrépén
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85)
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88)
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91)

92)

93)
94)

95)

96)

97)

mista nakladky materidlu na piepravni vozidla by méla byt zpevnéna tak, aby
nedochézelo k viteni prachovych c¢astic; obdobné jako pristupové komunikace i
manipulaéni zpevnéné plochy budou pravidelné zkrépény a zametany

v3echny mechanismy a nakladni automobily budou udrZovény v radném technickém
stavu av cistoté

dodavatel stavby vytvori v ramci zafizeni staveni&té podminky pro tridéni a
shromazd’ovani jednotlivych druhtt odpadi v souladu se stévagjicimi predpisy v oblasti
odpadového hospodéistvi; o vznikajicich odpadech v prubéhu stavby a zpasobu jeich
odstranéni nebo vyuZiti bude vedena odpovidgjici evidence; soucésti smlouvy
sdodavatelem stavby bude poZadavek vznikgjici odpady v etapé vystavby nejprve
nabidnout k vyuZziti

vramci stavby bude veden o vykopové zeming denik, jehoZz soucasti budou doklady
vystavené akreditovanou laboratori; pro nakladani svytéZzenou zeminou postupovat
podle platné legidlativy v odpadovém hospodéistvi v dobé provadeéni stavby

V ramci zatizeni stavenisté vytvorit podminky pro tridéni a shromazd’ovéani jednotlivych
druhii odpadii, vedeni podrobné evidence nakladani s odpady a z divodu minimalizace
ploch zabort odvézet prazce co ngjdiive po demontazi na predem uré¢ena a odsouhlasena
mista; obdobnym zpisobem likvidovat i kontaminovanou zeminu.

natérové a izolaéni néérové hmoty budou skladovany mimo obvod stavby a dodavatel
stavby je povinen zgjistit zastieSené, zabezpetené skladovaci misto a na stavbu bude
dodavéna pouze jednodenni zésoba

prézdné obaly od naérovych a izolatnich né&érovych hmot budou uklédéany do
vodotésného kontejneru a po skonéeni smeény odstranény ze staveniste

pro stavbu bude vypracovan plan havarijnich opatieni pro piipad havarijniho Uniku
latek Skodlivych vodam podle zakona o0 vodach svymezenim pravomoci a
odpovédnosti jednotlivych dot¢enych instituci, firem a osob a se zapracovanim ¢innosti
regiondnich zé&chrannych jednotek, s jehoz obsahem budou seznameni vsSichni
pracovnici stavby; v piipadé havarie bude nezbytné postupovat podle pokyni
zpracovanych v havarijnim planu

pro stavbu v kontaktu svodnimi toky bude vypracovan a piislusnému organu stétni
spravy piedloZen k odsouhlaseni povodiovy plan stavby (zapojeni do hlasné povodiové
sluzby)

na plochéch zafizeni stavenist v zatopovém a inundacnim Gzemi nebudou skladovany
l&tky Skodlivé vodam veetné zasob PHM  pro stavebni mechanismy

veskeré odplavitelné latky a stavebni sut’ budou bezprostredné z ploch stavenist’ v
z&opovém ainunda¢nim Uzemi odvézeny

na plochéch zafizeni stavenisté v zatopovém a inundacnim Gzemi budou stavebni
mechanismy odstaveny v minimanim po¢tu; pod stojicimi stavebnimi mechanismy
budou instalovany zachytné plechové nadoby

na plochéch zafizeni stavenisté v zatopovém a inundacnim Uzemi budou stavebni
mechanismy vybaveny dostatecnym mnozstvim sanacnich prostredki pro pripadnou
likvidaci Unika ropnych latek

v piipadé uniku ropnych nebo jinych zévadnych latek bude kontaminovana zemina
neprodlené odstranéna a odvezena a uloZena na lokalité ur¢ené k témto Gcelim
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98) tam, kde je to technicky mozné a je predpoklad ohroZeni povrchovych vod ziidit zemni
jimky pro zachyt povrchovych vod, popiipadé vybavenych odlucovatem ropnych |atek;
pied kazdou likvidaci odpadni vody z bezodtoké jimky u recyklacni linky proveést
kontrolni analyzu a dle vysledku rozhodnout o zptasobu likvidace odpadni vody

99) kaly ze zemnich jimek sobsahem ropnych latek likvidovat na biodegradacnich
z&kladnach v regionu

100) pripravu Gzemi, spojenou se skryvkami ¢i terénnimi Upravami feSit mimo reprodukéni
obdobi Zivocicha, nejdiive ke konci vegetatniho obdobi ¢i v obdobi vegetacniho klidu
(konec zéti — konec biezna bézného kalendarniho roku), tuto zésadu promitnout do
POV stavby

101) redlizovat obnovu Stérkového loze zpasobem, ktery vylouci moznost padani Stérku
mimo prostor trati do biokoridoru

102) pro veskerou techniku, kterd se bude v prostoru prechodt kolem toka pohybovat, zgjistit
bezvadnost stavu techniky z hlediska tésnosti hydraulickych a palivovych systémi;
dodavatel piedloZi kontrolni systém stavu a provozu techniky

103) po ukonceni stavebnich praci oveérit aktudni stav Uzemi po vystavbé pochizkou
zhotovitele stavby za Gcasti investora s piislusnym organem ochrany piirody z davodu
ovéieni aktualniho stavu po vystavbé jako podklad pro konkretizaci poZzadavki na
rekultivaci arenaturalizaci Uzemi dot¢eného zemnimi a stavebnimi pracemi po vystavbé
a odstranéni  (kompenzaci) ekologickych $kod, vzniklych nad rdmec dohodnutého
rozsahu podminek pied zahgjenim stavby

104) zgjistit diaslednou lesnickou rekultivaci manipulacnich pési ve vystavbou dotéenych
lesnich porostech

105) dasledné zgjistit rekultivaci vSech pozemku, dotéenych stavebnimi pracemi, z diivodu
prevence Siteni rudera nich druha rostlin, invaznich druhti nebo aergennich pleveli

106) ke kolaudacnimu fizeni predloZit specifikaci druhti a mnoZstvi odpadi z vystavby a
doklady o zptisobu jejich vyuziti, resp. odstranéni

I11. Podminky pro fazi provozu:

107) po zah§jeni zkuSebniho provozu provést kontrolni méieni hlukoveé zatéze u neblizsich
objekta obytné zastavby; volbu mericich mist konzultovat s organem ochrany vereiného
zdravi; vydéani kolaudacniho rozhodnuti podminit odpovidajicimi vysledky kontrolniho
méteni u vybranych vypoétovych bodu

108) po zahajeni provozu provést kontrolni meteni vibraci; vybér lokalit pro ovérujici mereni
bude konzultovan s organem ochrany verejného zdravi

109) v ramci udrzby télesa trati sledovat piipadny vznik ohnisek Sifeni neofytnich invaznich
druhi rostlin avéas zgjist'ovat tlumeni takovych ohnisek vyskytu

Toto stanovisko nenahrazuje vyjadieni dot¢enych spravnich Giadd, ani piislusna povoleni
podle zvlastnich predpisa.
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Platnost tohoto stanoviska je 5 let ode dne jeho vydani s tim, Ze platnost miZe byt na Zadost
oznamovatele prodlouZena v souladu s ustanovenim 8 10 odst. 3 zékona ¢. 100/2001 Sh., o
posuzovani vlivii ha Zivotni prostiedi a o zméné nekterych souvisgicich zakona (zé&kon o

s

posuzovani vliva na Zivotni prostredi), ve znéni pozdéjSich predpisa.
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Datum zpracovani posudku: srpen 2012

Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele posudku a osob, které se podilely na
zpracovani posudku:

RNDr. Vladimir Ludvik

Ekoteam, Veverkova 1343, 500 02 Hradec Kralové
tel.: 498 500 363, 603 224 626

Podpis zpracovatele posudku:

Autorizace ke zpracovani posudku:
RNDr. Vladimir Ludvik - autorizace podle §19 a §24 zak. ¢.100/2001 Sb, o posuzovani vliv(

na zivotni prostredi, v platném znéni ¢. 2081/ENV/11, osvédceni ¢. 5278/850/0PV/93
Spolupréce:

Ing. Michal Plodek - vlivy hluku a imisi

RNDr. Jiri Vesely - autorizovana osoba podle 867 zak. ¢. 114/1992 Sb. - ,.Biologické

hodnoceni* - ¢. autorizace OEKI/1595/05
- vlivy na zivocichy a na rostliny, na ekosystémy, vlivy na krajinu
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VIIl. Prilohy
Kopie vyjadieni k dokumentaci
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR
odbor ETA
ing. Katefina Pekarkova

Vase znacka: 10522/ENV/12

Véc: Pripominky k dokumentaci EIA MZP075 zaméru Modernizace trati Praha — Kladno ..., II.etapa
Praha 4.3.2012

Vézend pani inZenyrko,

Prikladdm pfipominky k dokumentaci EIA MZP075 zaméru Modernizace trati Praha — Kladno ..., Il.etapa
S pozdravem

Josef Juza

Bievnov ¢p. 1763

Nad Aleji 21
162 00 Praha 6



Pripominky k zaméru Modernizace trati Praha — Kladno..., ll.etapa

Od modernizace Zelezni¢n{ trati Praha — Kladno si slibuji vytvoreni piedpokladi pro odlehéeni Prahy 6 i n¢kterych
sidel mezi Prahou a Kladnem od silni¢niho provozu. Tento pfinos i v oblasti vlivll na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo
prevazuje nad zdpornymi dopady, jak podle mého ndzoru doklada i dokumentace. Proto povaZuji za potiebné jej
uskutecnit co nejdifve, ov§em nikoli na tkor vylouceni moznych zdpornych dopadu stavby na okoli. Tém je véetné
navrzenych opatieni v ozndmeni zpravidla vénovana pozornost, v¢etné téch, které byly opomenuty v Ozndmeni. Z
mych vlastni pfipominek byly ty, které se s ohledem na dalsi vyvoj situace nestaly bezpfedmétnymi, adekvatné
vyporadany, piesto povazuji za G¢elné nékteré z nich konkretizovat. PfestoZe v novych ¢astech textu se jiZ operuje s
tim, Ze doslo ke zprovoznéni soubéZné rychlostni silnice R6 a obnoveni provozu v tiseku Jenecek - Stiedokluky, v
textu zUstavaji pasaze, které se o zprovoznéni trati 121 zmifiuji jako o p¥ipravované akei (str. 25, 37, 177). To
vzbuzuje urcité pochybnosti o aktudlnosti v§ech pouZitych tdaju, domnivdm se, Ze piesto nedochdzi k vyznamné
zmeéné v dopadu na prostiedi a obyvatelstvo.

1. Prostupnost Uzemi

S ohledem na zdméry, které byly realizovany v méné piiznivé podobé oproti projedndvané dokumentaci, poZaduji
explicitné zahrnout do podminek kladného stanoviska realizaci vSech Zelezni¢nich mostd, silni¢nich mostt, lavek,
piejezdi, pfechodt a podchodd, s kterymi dokumentace pocitd. Déle:

a) V lokalité Hostivice - Palouky (u ul.Palouky, kolem km 12.75 ) feSit moZnost pfekondnf trati v misté nyné&jSiho
nelegdlniho ptechodu - bud’ ziizenim pfechodu, nebo vyuzitim mostu silnice R6 nad Zelezniénf tratf pomoci schodu
(z jedné strany existuji) a chodniku na mosté. Usporadani okoli, kdy ze severu k trati pfichazi polni cesta, aby spolu s
ni podchazela most rychlostni silnice R6, a z jihu pfiléha k trati obytna zastavba a je k trati piistup ulici Palouky a
volnym koridorem podél R6 v oblasti, kde jinak tvoi{ bariéru zastavba a skladové aredly, soustiedilo pési provoz
napfic trati na toto misto. PfiloZeny fotografie dokladajici p¢si provoz a celkovou situaci.

b) Podchod v km 14.668 v zst Hostivice vyvést i na severni stranu k ulici K Visfiovce. Aktudln¢ by jeho hlavnim
vyuzitim byl piistup k matefské $kole K Visiiovce, vzhledem k nutnosti zachdzky ve sméru k ul. Za Mlynem kvili
zastavénému tzemi jizné od trati by severni vyusténi podchodu a chodnik podél trati zkratily i piistup timto smérem.
¢) Z vyétu mostu a prejezdu vyplyva zruSeni piechodu v Novotného ul. kolem km 15.4 (kde se po davné&jsi pfeméné
na pesi prechod v relativné neddvné dobé ztratily i vystrazné kiiZe a jiZ nebyly doplnény). V misté by tak vznikl
tsek bez moznosti legalniho pfekondni trati o délce 700 m, coZ povazuji v intravilanu. za nepfijatelné a vedouci k
prekondvdni trat¢ mimo mista k tomu urcena. Nedaleko (v km 15.348) je propustek, ktery i nové ma byt proveden
Zelezobetonovou kruhovou troubou. Navrhuji zvazit moZznost jeho provedeni v priichozim profilu. Pfikladdm
fotografie z lokality.

d) Podchod v km 18.129 v 7st Jene€ vyvést i na severn{ stranu, ackoli nyni zde zdstavba neni. Lze ocekavat, Ze po
zprovoznén{ trati zde mohou vzniknout objekty, po jejichZ dostupnosti kratkou cestou z ndstupisté bude poptdvka.

e) Z vyctu mosti a prejezdu vyplyva zruseni piejezdu v km 27.0 v Kladné ul U Masokombindtu, resp. Jutské. Popis
k mostu v km 26.45 v KoZovské ulici navozuje dojem, Ze je most az v této lokalité, porovndnim se seznamem
prejezdii a mosta vSak vychazi, Ze by od km 26.45 vznikl vice nez kilometrovy tsek bez moZnosti legalniho
prekonadni trati. Proto je podle mého nazoru na misté zde ziidit pfechod pies trat.

f) V km 27.729 v zst Kladno by vystup na jih do ulice Za Nadrazim usnadnil pfistup z Krocehlav a od nddrazi do
Kozovského lesa, moZznost v§ak zdvisi na rozloZeni uzavienych aredld na této strané trati.

2. Provoz

Na str. 22 a 85 nenf zcela jasny rezim provozu. V tseku Hostivice - Jenecek je oproti iseku z Ruzyné navic mj. 32
sp&$nych vlakl a 62 Os Regio. Pfedpoklada se tyto vlaky vést od Zli¢ina, nebo piedpoklddané Os Regio jsou
Hostivice - Rudnd? Pro vérohodnost souvisejicich vyhodnoceni by byvalo vhodné blize popsat pfedpokladany
systém dopravy, z né¢hoz ¢isla vychazeji. Vzhledem k tomu, Ze doprava, kterd bude statem, kraji a obcemi nakonec
objedndna, popiipad¢ doprava vedend na obchodni riziko dopravct, se od predpokladti vyrazné obvykle znaéné lisi,
nepovazuji viak za dc¢elné doplnéni do dokumentace poZadovat.

3. Formalni pfipominky k textu

Bude-li s textem déle pracovano, bylo by vhodno opravit Polansky na Dolansky na str. 103, Houston na Hostoun na
str. 24, Malé Piipoto¢no na Malé Pfito¢no v mapg, zohlednit vyvoj redlif zminény v dvodu té€chto pfipominek.

V Praze 4.3.2012 Josef Juza
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Vyjadieni St¥edofeského kraje v samostatné piisobnosti podle zakona & 100/2001 Sb.
k zamé&ru ,Modernizace trati Praha - Kladno s pFipojenim na leti§té Ruzyné II. etapa,
ist. Praha - Ruyzné - Kladno.“

Stfedocesky kraj v samostatné pusobnosti jako tzemn& samospravny celek projednal
dokumentaci podle § 8 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vliva na Zivotni prostiedi vyse
uvedeného zaméru a ve smyslu § 8 odst. 3) téhoZ zakona vydava toto vyjadfeni:

Stiedocesky kraj souhlasi s dokumentaci k zaméru ,Modernizace trati Praha - Kladno
s pfipojenim na leti§té Ruzyné II. etapa, zst. Praha - Ruyzné — Kladno™.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
QOdbor EIA, IPPC

VrSovicka 65

100 10 Praha 10

Zborovska 11 15021 Praha 5 tel.: 257280 343 fax: 257280211 peterafakr-s.cz  www kr-stredocesky.cz
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MINISTERSTg'_?ﬁE V Praze dne 26. 3. 2012
ZIVOTNIHO PROSTEESE. Vase ¢.j. 10522/ENV/12
C.j. 2319/2012

L]

yasey Bt il

Galedrd/ 30 03~ v o 7

Vazena pani feditelko, - I - 7 P
zasilame Vam vyjadfeni izemniho samospravného celku ve smyslu zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, v platném
znéni, zaméru ,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letist¢ Ruzyné IL
etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno* a soucasné ptikladame vyjadieni HMP k uvedenému

zaméru.

Hlavni mésto Praha nemad k pfedloZené dokumentaci pfipominky.

S pozdravem

Radék Lohynsky
radni hl. m. Prahy

Véazend pani

Ing. Jaroslava Honova

feditelka odboru

posuzovani vlivii na Zivotni prostredi
a integrované prevence

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Vrdovicka 65

100 00 Praha 10 - VrSovice

Marianské nam. 2, 110 01 Praha 1
tel. 236 003 148 , fax 236 007 155
e-mail radek.lohynsky@cityofprague.cz, www.praha-mesto.cz
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Vyjadieni HMP k dokumentaci zaméru dle zakona €. 100/2001 Sb.,

.Modernizace trati Praha - Kladno s piipojenim na letisté Ruzyné |Il.
etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno*

Z dopravniho hlediska doporuéujeme, aby v dalsi fazi projektové pfipravy zaméru byly
naroky na rozsah silniéni staveni$tni dopravy orientaéné specifikovany.

Predmétny zameér Il. etapy je tfeba koordinovat s jeji |. etapou na prazském uzemi.
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MESTSKAA PRAHA 6

Be. JAN ZARUBA B IOI0RE .o BN i
ZASTUPCE STAROSTKY MESTSKE CASTI

V Praze 6 dne 29. bfezna 2012
¢.j.. MCP6 018409/2012

Vézend pani inZenyrko,

vpfiloze si Vam dovoluji zaslat original vyjadfeni Méstské ¢Casti Praha 6
k dokumentaci vlivii zaméru ,Modernizace trati Praha — Kladno s pFipojenim na letisté
Ruzyné - I1. etapa, Zst. Praha — Ruzyné — Kladno*, na Zivotni prostredi.
Vyjadfeni bylo schvaleno usnesenim Rady m.¢. Praha 6 ¢. 1307/12 dne 28. bfezna 2012,

S uctou

VéZena pani

Ing. Jaroslava Honova,

feditelka odboru posuzovéni vlivii na Zivotni prostredi
Ministerstvo Zivotniho prostfedi

Vriovicka 1442/65

100 10 Praha 10

Ceskoslovenské armddy 23, 160 52 Praha 6
T:+420 220 189 390/ F: + 420 224 319 160 / E: jzaruba@praha6.cz / www.praha6.cz / 1CO: 00063703
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T PRAHA 6

Bc. JAN ZARUBA
ZASTUPCE STAROSTKY MESTSKE CASTI

V Praze 6 dne 29. biezna 2012
¢.j.: MCP6 018409/2012

Vyjadieni méstské ¢asti Praha 6

podle zakona &. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a 0 zméné né&kterych
souvisejicich zdkond, ve znéni zék. €. 93/2004 Sb. k dokumentaci vlivii na Zivotn{ prostiedi k
zaméru

" Modernizace trati Praha — Kladno s pFipojenim na letiSté
Ruzyné — I1. etapa, zst. Praha — Ruzyné - Kladno "

Identifika&ni adaje:

Nazev stavby: Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letit¢ Ruzyng — II. etapa,
Zst. Praha — Ruzyné - Kladno

Oznamovatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.0., Sokolovska 1955/278

Zamérem II. etapy modernizace Bustéhradské drahy (zel. trat’ & 120 Praha — Kladno) je
rekonstrukce stavajici jednokolejné trati a jeji ndhrada trati dvojkolejnou, elektrifikovanou.

V cca 60 % délky rekonstruovaného useku sleduje novostavba stopu stavajici trati, ve 40 %
délky dochazi k ¢aste¢né zmén€ stopy (rektifikace né€kterych tratovych useki). Opusténé
tratové seky budou rekultivovany. Soudasti stavby je i modernizace nadraZnich objektl a
néhrada Uroviiovych k¥iZeni za mimouroviiova. V odiivodnénych tsecich budou instalovany
protihlukové stény.

Na uzemi Méstské €asti Prahy 6 se nachézi €ast stavby v useku dvanidctého km — smér
Hostivice.

Trat'’ bude po modernizaci slouzit vyhradn& osobni dopravé a bude zapojena do systému
PraZské integrované dopravy (PID).

MC Praha 6 se k zamé&ru vyjadfovala v ramci zji§fovaciho Fzeni v roce 2005.

Souhlasné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostfedi k zdméru
»Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na leti§t¢ Ruzyné — I. etapa“ (v rozsahu
Zst. Praha Bubny, km -0,190 — Zst. Praha Ruzyn&, km 12,380 véetn€) bylo vydano
Ministerstvem Zivotniho prostfedi dne 26. ledna 2009 pod &j.: CYXf/ENV/09 s prodlouZenim
platnosti do 26. ledna 2016.

Ceskoslovenské armady 23, 160 52 Praha 6
T: + 420 220 189 390 / F: + 420 224 319 160 / E: jzaruba@praha6.cz / www.praha6.cz / ICO: 00063703
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Meéstska c¢ast Praha 6

souhlasi

s dokumentaci vlivli na Zivotni prostfedi kzdméru a s realizaci zdméru za splnéni
nésledujicich podminek :

Z hlediska izemniho rozvoje,

Dle Dokumentace feSeni II. etapy vychazi z pfedpokladu podminénosti na realizaci I.etapy,
obég etapy na sebe bezprostfedné navazuji a II. etapa mize byt zprovoznéna nejdiive soucasné
s prvni etapou stavby. Etapy jsou téZ vzajemné provazany i v technologické roving.

PtredloZeny zamér prochazi izemim méstské &asti Praha 6 pouze v délce cca 1 km, ktery vede
znadrazi StardA Ruzyné zdpadnim smérem. II. etapa zafind cca v misté kiizeni Zel. trati
s t€lesem Silnicniho okruhu kolem Prahy (stavba ¢&. 517). Zastavéného Gzemi mésta se tak
nedotykd, s vyjimkou technologického parku v Ruzyni (byv. Uhelné sklady). Dopady ze
stavby a nasledného provozu tak zatizi prakticky vyhradné uzemi Stfedoceského kraje.

Zamér je pfedloZen v jednovariantnim feSeni.

Méstska Cast Praha 6 dlouhodob& podporuje modernizaci trati Praha Kladno, v ramci
urychleni modernizace trati Praha — Kladno pfipousti pfednostné vystavbu tseku Kladno -
Veleslavin - s odboc¢kou na Leti$té, a to za podminek stanovenych EIA a memorandem —
deklarace ze dne 29.4.2008. Z hlediska uzemniho rozvoje po posouzeni ptedklddané
Dokumentace vlivii zaméru na Zivotni prostfedi s realizaci ziméru souhlasime.

Z hlediska dopravy a Zivotnihoe prostiedi

V ramci stavby miize dojit k soub&hu se stavbou nové letistni drahy RWY 06R/24L, piip. se
stavbou &. 518 Silnicniho okruhu kolem Prahy. RealizaCni terminy jmenovanych staveb
nejsou v této chvili znamy.

V pribé¢hu stavby dojde ke znaénému pfesunu hmot, zvelké ¢asti nebezpeéného odpadu
(kontaminace ropnymi produkty). Kromé kameniva se zne¢i§téni dehtovymi produkty tyka i
vyt€Zenych dievénych praZcl. PoZadujeme v rdmci zafizeni staveni$té vytvofit podminky pro
tfidéni a shromazd'ovéni jednotlivych druhii odpadd , vedeni podrobné evidence nakladani
s odpady a z divodu minimalizace ploch zdborG odvaZet praZce ihned po demontdZ?i na
pfedem uréend a odsouhlasena mista. Obdobnym zplsobem likvidovat i kontaminovanou
zeminu. .

Trasy staveni$tni dopravy by mély této etapé vyuzivat silniéni sit’ sttedoCeského kraje a izemi
hl. mésta se nedotknou. Kli¢ovy podil transportu hmot je ptedpokladan po Zeleznici.

Druhym prvkem trvalé ekologické zaté€Ze jsou dopady z provozu Zeleznice na nejbliZsi okoli.
Modemi technologie vystavby Zel. trati (i konstrukce vozidel) sice dokdZi provozni hluk i
vibrace minimalizovat, dojde ale k podstatnému navySeni frekvence spojii a provozni
rychlosti. Je proto tfeba klast dliraz na pravidelnou udrZbu trati a eliminaci v8ech zavad, které
mohou hlukovou kulisu pfi prijezdu vlakd navysit. Tam, kde normové hodnoty pfipustného
hluku nebylo mozZné dodrZet, jsou navrZeny protihlukové stény.

Ceskoslovenské armédy 23, 160 52 Praha 6
T: + 420 220 189 390 / F: + 420 224 319 160 / E: jzaruba@praha6.cz / www.prahaé.cz / 1CO: 00063703
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Modernizace trati si také vyzada trvaly zdbor ZPF a kéceni dfevin , pfevazné mimo Uzemi
Méstskeé Casti Praha 6.

Odbor dopravy a Zivotnitho prostfedi poZaduje splnéni viech doporuéeni uvedenych
v kapitole D 4 — opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych
vlivi.

Vliv této stavby na zZivotni prostfedi (se zfetelem na iizemi hl. mésta) je ale nezbytné chépat
komplexné a v $irSich souvislostech. Negativni dopady z provozu frekventované Zelezniéni
trati budou plné kompenzovany sniZenim intenzity autobusové a dilem i automobilové
dopravy z Kladna a pfilehlé oblasti na Uzemi hl. mésta (méstské Cdsti) a pfevedenim
prepravnich narok( na elektrickou trakci. V pfi¢inné souvislosti s modernizaci Zeleznice
dojde i k dal$im krokiim, které v kone¢ném duisledku zlepsi Zivotni prostredi a kvalitu Zivota
vdotéeném tUzemi. Sem patii nejen postupna revitalizace zanedbanych nadraZnich a
zastavkovych objektt, ale i potencidlni sniZeni nehodovosti nahrazenim trovilovych piejezdi
mimouroviiovymi kiiZzenimi.

Zavérem lze opakovat, Ze II. etapa modernizace Zel. trati Praha — Kladno se pfimo nedotyka
(stavebné) izemi hl. mésta a nevyvolava tak pfimé dopady na méstskou &ast. Naopak, po
dokonéeni stavby a jejim zafazeni do integrovaného systému hromadné dopravy piiznivé
ovlivni dopravni situaci na uzemi méstské Casti, zejména uvolnénim Evropské t¥idy a jejiho
okoli od predimenzované regiondlni autobusové dopravy. Ve vazbé na zavedeni Zony
placené¢ho stani lze rovnéZ ocekdvat i vyrazné sniZeni podilu mimoprazské automobilové
dopravy. Tyto skuteCnosti pfispivaji ke sniZzeni emisni z4t€Ze v izemi a jsou tak rovnéz
ekologickym pozitivem, ke kterému v pfi¢inné souvislosti s modernizaci Zel. trati Praha —
Kladno dojde.

Odbor dopravy a Zivotniho prostfedi po posouzeni Dokumentace zdméru Modernizace trati
Praha — Kladno s pfipojenim na leti§t¢ Ruzyné& — II. etapa, Zst. Praha — Ruzyn& — Kladno
z hlediska dopravy a dopadl na Zivotni prostfedi souhlasi s jeho realizaci.

Toto vyjadieni nenahrazuje stanovisko méstské ¢dsti k izemnimu Fizeni.

Bc. Jan Zéruba,
Zastupce starostky Méstské ¢ésti Praha 6

Véazena pani

Ing. Jaroslava Honov4,

feditelka odboru posuzovéni vlivii na Zivotni prostiedi
Ministerstvo Zivotniho prosttedi

Vrsovicka 1442/65

100 10 Praha 10

Ceskoslovenské armédy 23, 160 52 Praha 6
T: +420 220 189 390 / F: + 420 224 319 160 / E: jzaruba@praha6.cz / www.praha6.cz / 1CO: 00063703
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Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

Rytiiska 404/12, Praha 1 « tel.: 296 336 700 * podatelna@hygpraha.cz ¢ ID: zpqai2i

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
VrSovicka 65
100 10 Praha 10

Vase ¢.j.: 10522/ENV/12

Nage ¢.j.: HSHMP 08959/2012
Sp. znacka: S-HSHMP 08959/2012/03332

Vyfizuje: Ing. Dobisik

V Praze dne 14. 3. 2012

w

Posuzoviani vlivi  na  Zivotni  prostfedi podle & 100/2001  Sb.,

o posuzovani vliva na zivotni prostiedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon
o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi), ve znéni zakona ¢&. 93/2004Sb. — zamér
sModernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na leti§té Ruzyné — II. etapa,

zst. Praha - Ruzyné — Kladno“

Dopisem ze dne 22. 2. 2012 (doru¢enym dne 27. 2. 2012), jste pozadali Hygienickou stanici
hl. m. Prahy (dale jen HS HMP) o vyjadfeni ke zvefejnéni dokumentace vlivii na Zivotni
prostiedi podle § 8 zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o0 zméné
nékterych souvisejicich zdkonti — zaméru ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pFripojenim

na letisté Ruzyné — I1. etapa, zst. Praha - Ruzyné — Kladno*.

Predlozené oznameni zaméru zpracoval RNDr. Tomas Bajer CSc., ECO-ENVI CONSULT,
Sladkovského 111, 506 01 Ji¢in, hlukovou studii provedl Ing. Libor Ladys, EKOLAGROUP
s. r. 0., Praha, posouzeni vlivii na vefejné zdravi zpracovala Ing. Dana Potuznikova a

rozptylova studie byla zpracovana Ing. Martinem Sarou, ENVI-COM, Slatiiany.

HSHMP prostudovala ptedlozenou dokumentaci EIA zhlediska chranénych z4ajmt.
Dokumentace predkladd zamér modernizace trati Praha — Kladno. Stavba II. etapy zacina
v 12,052km. Tento bod se nachazi prakticky pod pfemosténim zminéné zeleznicni trati ¢asti
SOKP 516. Cast spadajici do kompetence HSHMP (tzn. od kilometru 12,052 k hranicim hl.
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m. Prahy) prochazi izemim, které je ovlivnéno provozem letist€¢ Praha — Ruzyné a nenachazi
se v ném zadné z hlediska HSHMP Zadné chranéné objekty.

Piedlozené oznameni je z hlediska nami chrianénych zdjmu zpracovino v dostateéném

rozsahu je akceptovatelné za nasledujici podminky:

e Vzhledem k tomu, Ze se jedna o liniovou stavbu, ktera bezprostfedné navazuje na I.
Etapu a jednotlivé etapy jsou na sob¢ zavislé z hlediska provozniho a organiza¢niho,
mély by byt v zemnim fizeni k povoleni stavby vyfeSeny pozadavky na ochranu

vefejného zdravi v celém rozsahu projektu, tzn. v I i 1. etapée.

Ing. Jifi Kneidl ,,otisk afedniho razitka‘“
vedouci oddéleni tzemniho planu
podpis zarucenym elektronickym podpisem
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MESTO HOSTIVICE

Odbor zivotniho prostredi
Husovo nam. 13, 253 80 Hostivice

Vyfizuje: R. Ciprysova M B
Tel: 220 397 129

T ) o Ministerstvo Zivotniho prostredi
E-mail: ciprysova@radnice.hostivice.cz 5

Odbor posuzovani viivi na ZP a

Vase ¢.j.: 10522/ENV/12 integrované prevence
Nase &.j.: 02465/12/ZP Vrdovicka 65 o
Datum: 19.3.2012 |_ 100 10 Praha 10 - VrSovice J

Vypis z usneseni Rady mésta Hostivice €. 6/2012, bod ¢. RM-6/2012-4

Rada mésta Hostivice schvaluje nasledujici vyjadfeni k dokumentaci o hodnoceni vlivé na
Zivotni prostiedi zaméru ,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné — II.
etapa zst. Praha — Ruzyné — Kladno":

Mésto Hostivice souhlasi s realizaci stavby zéméru ,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim
na letisté Ruzyné — II. etapa Zst. Praha — Ruzyné — Kladno" s témito pripominkami:

- podminkou realizace je, aby bylo obnoveno propojeni trati Litovice — Jenec v Jenecku, které
umozni vedeni nakladnich viakd z Litovice do Jence bez zajizdéni do stanice Hostivice,

- bliZsT pfipominky k feseni’ projektu budou uplatnény pri projednavéani dalsich stuprid projektové
dokumentace."

otisk uredniho razitka

Renata Ciprysova
povérena vedenim OZP

1¢o telefon fax mail internet
00241237 220 397 129 220982 168 info@radnice.hostivice.cz www. hostivice-mesto.cz



MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI 00 0T

zastupce reditele a vedouci oddéleni odboru MZPDHGARMSCH
odpadti 15530/ENV/12
(odpovéd pod stejnym &j.)

Pocet listl:

Vnitrni sdéleni

Adresat: Ing. Jaroslava Honova 3
feditelka odboru posuzovani vlivi na ZP a integrované
prevence
Vase ¢j.:
1633/710/12
Nase ¢j. Vyfizuje: Datum:
1119/720/12 David Horatius 27.3.2012

"Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na leti§t€ Ruzyné — |l. etapa, zst.
Praha - Ruzyné — Kladno" - rozeslani dokumentace vlivi zadméru na zivotni prostredi

Vazena pani feditelko,

odbor odpadt neuplatriuje k dokumentaci k zaméru "Modernizace trati Praha -
Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha - Ruzyné - Kladno"
zadné pfipominky.

S pozdravem

Ing. Jaromir Manhart
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Ing. Jaroslava Honova

feditelka odboru

posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi
a integrované prevence

VrSovicka 65

100 10 Praha 10

Vas dopis / ze dne 10522/ENV/12 ze dne 22. 2. 2012

Nase & j. NPU-302/17045/2012

Vytizuje / linka Ing. arch. Alena Krusové, CSc./262; Mgr. Pavla Popelafova/258
Spisovy znak 820.3. 1

V Praze dne 29.3.2012

Stiedoéesky kraj, Hlavni mésto Praha — ,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na
leti§té Ruzyné (projekt PraK), II. etapa“ — pisemné vyjiadieni vydané v souladu s § 32
zdkona &. 20/1987 Sb., o stitni pamitkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisi, k dokumentaci
vlivii ziméru na Zivotni prostiedi

Dne 27. 2. 2012 jsme obdrzeli V4§ dopis &.j. 10522/ENV/12 ze dne 22. 2. 2012 ve véci
Posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zdakon o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi), ve znéni zdkona &. 93/2004 Sb., (dale jen ,,zakon) - ,Modernizace trati Praha — Kladno
s pfipojenim na letisté Ruzyné (projekt PraK), II. etapa®, se Zadosti o zaslani pisemného vyjadfeni
k dokumentaci.

Dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi dle pfilohy ¢. 4 zdkona &. 100/2001 Sb.,
v platném znéni ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné - II. etapa®, Zst.
Praha — Ruzyné — Kladno, zhotovila firma ECO-ENVI-CONSULT, Sladkovského 111, 506 01
Ji¢in; opravnéna osoba: RNDr. Tomas Bajer, CSc. Safaiikova 436, Pardubice. Datum zpracovani
leden 2012.

Ochrana FeSeného tizemi z hlediska zdkona ¢&. 20/1987 Sb., o stitni pam:itkové péci, ve znéni

pozdéjsich predpisu — legislativni ramec:

» V fedeném tizemi se nachizeji nemovité kulturni pamdtky zapsané v Ustfednim seznamu
kulturnich pamétek CR pod &islem rejstiiku. Jejich seznam je k dispozici na webovych
strankach Nérodniho pamétkového tstavu (déle jen NPU) — www.npu.cz v rubrice MonumNet.

* Refené tzemi je nutno chapat jako tizemi s archeologickymi nilezy ve smyslu zikona &.
20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisi.

Popis ziméru:
Kraj: Stfedocesky kraj, Hlavni mésto Praha
Obec: Praha, Hostivice, Jene¢, Cerveny Ujezd, Pavlov, Dolany, Malé Pfito¢no,

Pleteny Ujezd, Velké Ptitoéno

Valdstejnské nam. 3, 118 01 Praha | - Mala Strana, P. 0. BOX 84
Tel: +420-2570101 11, Fax: +420-257531678 , E-mail: up@up.npu.cz , ICO: 75032333
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Katastralni uzemi: Ruzyné&, Hostivice, Litovice, Jene& u Prahy, Cerveny Ujezd, Pavlov
u Unhosté, Dolany u Kladna, Malé Pfito¢no, Unhost', Pleteny Ujezd,
Velké Prito¢nou, Kroc¢ehlavy, Kladno, Rozdélov

Trat ma propojit okraj hl. m. Prahy a Leti§t¢ Praha — Ruzyné snejvétsim méstem
Stiedoceského kraje — Kladnem. Celkova délka modernizované trati Praha — Ruzyné — Kladno
véetné pfeloZzek &ini 19.703 km dvoukolejné trati, v nezbytném rozsahu budou upravovany téz
napojeni na navazné tratové useky.

Jedna se o liniovou stavbu, konkrétné o usek v télese stavajici Zelezni¢ni trati s malymi
odchylkami od ptvodniho tahu v nékolika lokalitach (Jene¢ a malé Pfito¢no). Zamér funkéné
pfimo navazuje na zamér ,,Rychlodraha Praha — letisté Praha Ruzyné — Kladno, 1. etapa®. V ramci
trati budou provedeny upravy jako — elektrifikace, zdvojkolejnéni trati, peronizace nastupist,
zména zabezpeleni trati, automatizace provozu, ma dojit ke zméné poétu zastavek, rozsifeni
nadraZi a zastavek a také ke zrychleni trati smérovymi upravami, zejména ve dvou mistech (Jenec,
Malé Pfito¢no).

PfevaZng se jedna o demolice draZnich objekti — stavédel, draznich domku, sklada, WC,
pristiesku, ramp, trafostanice apod.

PFipominky k posuzovanému ziméru:

V tzemi mésta Kladna upozorfiujeme na nemovitou kulturni pamatku Zeleznicni stanice —
budova nakladového nadrazi Staré Kladno, ¢ast Dubi, zapsanou v Gstfednim seznamu nemovitych
kulturnich pamétek CR pod &. rejsti. 33098/2-528, kterou pii modernizaci predkladaného zaméru
~Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letist¢ Ruzyné — II. etapa, Zst. Praha — Ruzyné
— Kladno* na Zivotni prostredi, pozadujeme plné respektovat.

Ad. odst.) Architektonické a historické pamitky, archeologicka nalezisté
Diéle pozadujeme doplnit do této kapitoly nasledujici odstavec:

Z hlediska archeologické pamdtkové péce je celé uzemi dotcené modernizaci traté povazovano
za uzemi s archeologickymi ndlezy, je proto nutné postupovat v souladu s platnou legislativou
(zakonem ¢ 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisi). Upozoriujeme,
Ze zdachranny archeologicky vyzkum je nutné provést jak v mistech rekonstrukce, tak v nové
budovanych usecich trati.

Z hlediska z4ajmu statni pamatkové péce nemame kzaméru dokumentace viivi zaméru
. Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na letisté Ruzyné — II. etapa, Zst. Praha —
Ruzyné — Kladno* na Zivotni prostiedi dalsi zasadni pfipominky.

S pozdravem
9
Ing. arch. Nadézda Goryczkova
generalni feditelka //’“R
Na védomi:

- NPU UOP stfednich Cech v Praze, Sabinova 5, 130 00 Praha 3
-NPU UOP v hl. m. Praze, Na Perstyné 12, 110 00 Praha 1 — Staré Mésto

Valdstejnské nam. 3, 118 01 Praha | - Mala Strana, P. O. BOX 84 2
Tel: +420-257010111, Fax: +420-257010168 , E-mail: up@up.npu.cz , ICO: 75032333
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CESKA INSPEKCE Ministerstvo Zivotniho prostfedi

ZIVOTNIHO PROSTREDI
Vrsovicka 65

Oblastni inspektorat Praha 100 00 Praha 10

Oddeéleni integrace

Wolkerova 40/11, 160 00 Praha 6 - Bubenec¢

tel.: 233 066 107, fax: 233 066 103 L J

e-mail: odi@ph.cizp.cz, www.cizp.cz

IC: 41 69 32 05
Vas dopis zn./ ze dne: Cislo jednaci: Vyfizuje / linka / os.¢. Misto a datum
10522/ENV/12, 22.2.2012 CIZP/41/IPP/1203004.001/12/PBA RNDr. Budigkové / 6108 /10422 Praha, 26.3.2012

Véc:  Rozeslani dokumentace vlivli zaméru ,,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letisté
Ruzyné Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno* na Zivotni prostfedi podle zakona &. 100/2001 Sh.
Oznamovatelem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava
Praha, IC: 709 94 234. Zamér patfi do kategorie 1/9.1 ,Novostavby, rozsifovani a pfelozky silnic
v8ech tfid a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I)*. Kéd zaméru je
MzPOQ75.

Dopisem uvedené znagky byl pozadan oblastni inspektorat Praha CIZP o vyjadfeni k dokumentaci. K ni
vydavame nasledujici komplexni stanovisko:

Oddéleni odpadového hospodarstvi:
Z hlediska zakona ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném a u€inném znéni, nemame k predlozené
dokumentaci pfipominky.

Vyfizuje: Baumeltova

Oddéleni ochrany ovzdusi:
Z hlediska zakona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdu$i a o zméné nékterych dalSich zakond, v platném
a ug¢inném znéni, nemame k predlozenému oznameni zaméru pfipominky.

Vyfizuje: Holubi¢ka

Oddeéleni ochrany vody:
Z hlediska zakona ¢&. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zékon), nemame
k pfedlozené dokumentaci pfipominky.

Vytizuje: Ing. Santova

Oddéleni ochrany piirody:

Z hlediska zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném a G€inném znéni, mame
k pfedloZzené dokumentaci zasadni pfipominky. V dokumentaci je zminén zasah do pfirozeného prostfedi
a pfirozeného vyvoje nékterych zvlasté chranénych druhl, coz je dle ust. § 50 zakona €. 114/1992 Sb.,
zakazano. Z tohoto ddvodu je nutno pro tento zasah pozadat organ ochrany pfirody o pfislu$nou vyjimku
(vydava KUSK). Vyznamny a kolizni je zadsah do vétrolamu u zastavky v Pavlové. Tento zasah je kolizni jak
z hlediska dendrologického, tak z hlediska zoologického — hnizdni nika drobnych pévcu v oteviené krajiné.
V dokumentaci je na str. 190 uvedeno, ze také z hlediska krajinného razu Ize o¢ekavat nepfiznivé zhorseni
vizualnich viemd v prostoru zastavky Pavlov v pfipadé vyrazného zasahu do vétrolamd. CIZP pozaduje
z vy$e uvedenych divodi do predmétného vétrolamu nezasahovat. Dale poZzadujeme zachovat plochy
zarez(, porosty sad(l a nékterych xerofytnich enklav u Pleteného Ujezdu, kompaktni skupiny dfevin severné
od Malého Pfitoéna a minimalizovat zasah do lesniho porostu mezi pfejezdem silnice Kladno-Beroun
a zapadnim zhlavim zst. Kladno hl. nadrazi. U novych naspl v lesni porostu v Kladné doresit usmérnéni
pohybu vétsich savcl pres trat.

Nejdéle ve fazi stavebniho Fizeni bude zpracovan komplexni projekt sadovych Uprav, kde je nutno
pamatovat na vytvoreni sekundarnich xerofytnich biotop(i na nové ¢asti naspového télesa.

Vyfizuje: Venclova



Oddéleni ochrany lesa:

Z pohledu zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonl (lesni zakon), ve
znéni pozdéjsich, nemame k predkladané dokumentaci o hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi zadné
pfipominky.

Vyfizuje: Tomec

Zaver:
CIZP Ol Praha ma k predlozené dokumentaci zasadni pfipominky ze strany ochrany pfirody,
které pozadujeme zohlednit pfi vydavani stanoviska k zaméru.

Digitalné podepsal Ing. Miroslav Mares
1 DN: ¢=CZ, o=Ceskd inspekce Zivotniho
Ing. Miroslav pu ey
Praha, ou=5224, cn=Ing. Miroslav
M b4 Mares, serialNumber=P174461,
a res title=vedouci oddéleni

Datum: 2012.03.26 13:05:50 +02'00"

Ing. Miroslav Mares
vedouci odd€leni integrace
CIZP Ol Praha



Krajsky (fad Stredoceského kraje

ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

Praha: 22.2.2012 Ministerstvo Zivotniho
Cislo jednaci: 033869/2012/KUSK prostiedi

Spisova znacka: SZ 033869/2012/KUSK Odbor EIA

Vyfizuje: Anna Preiszlerova 1. 981 Vrsovicka 65

Znacka: OZP/Pr 100 10 Praha 10

Vyjadieni k dokumentaci zaméru ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na
letiSté Ruzyné — Il. etapa, zst. Praha — Ruzyné — Kladno“ dle zikona ¢&. 100/2001 Sb., o

posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, ve znéni pozdéjSich predpisi

Krajsky urad Stredoceského kraje, odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi, jako dotéeny
organ k dokumentaci vySe uvedenému zaméru ve smyslu § 8 odst. 2 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o

posuzovani vlivii na zivotni prostiedi), sdéluje nasledujici stanovisko:

¥

Z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpisu (dale jen zakon). Krajsky ufad Stiedo¢eského kraje, odbor zivotniho prostiedi a
zemédelstvi, jako organ ochrany prirody kompetentni dle ustanoveni § 77a zakona nema
z hlediska kompetence ke zvlasté chranénym uzemim k predlozené dokumentaci zdméru
zadné pripominky.

Dokumentaci feSeny zdmér se tykd modernizace a zkapacitnéni (zdvoukolejnéni) Casti
zelezni¢ni trati Praha Ruzyné — Kladno Ostrovec v rozmezi tratového kilometru 12,052 —
4,000 (véetné Zelezniénich stanic a napojeni na stavajici trati). Popsany zamér je v Kolizi se
dvéma skladebnymi prvky regionalniho uzemniho systému ekologické stability, a to
konkrétné s regionalnim biokoridorem RBK 1139 Kozova hora — Dolansky h4j a regiondlnim
biokoridorem RBK 1142 Bfevské rdkosina — Hostoufi (vymezenymi schvalenymi zasadami
tzemniho rozvoje StiedoCeského kraje), v souladu snaSim stanoviskem ¢.j. 1549-
1419/05/0ZP-Kor z 10.2.2005, pozadujeme do Posudku piedkladaného zaméru zahrnout
konkrétni feSeni zajisténi prostupnosti uvedenych regionalnich biokoridort v piedepsanych
parametrech. Diivodem je vyznamna fragmentace okolni krajiny s velmi omezenymi

migra¢nimi moznostmi.

Zborovska 11 15021 Praha 5 el.: 257280981 fax: 257280170 preiszlerova@kr-s.cz  www.kr-stredocesky.cz
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K dokumentaci prilozenym biologickym priizkumem byl prokdzéan vyskyt zvlasté chranénych
druht Zivogichd, v tomto bod& zistava v platnosti nase stanovisko &.j. 1549-1419/05/0ZP-
Kor z10.2.2005 a zaroven pozadujeme dodrzeni navrZzenych zmirfiujicich opatfeni
plynoucich ze zavért posouzeni vlivl piedlozeného zaméru na faunu, obsazenych na strané

182 — 183 projednavané dokumentace zaméru.

Z pohledu kompetenci stanovenych krajskému tfadu §77a odst. 4, pism. n) zakona ¢&.
114/1992 Sb., tedy ve vztahu k evropsky vyznamnym lokalitim a ptac¢im oblastem, bylo jiz
pod ¢&.j. 134400/2010/KUSK ze dne 9.9.2010 vydano stanovisko, jimz byl vyznamny vliv
predlozeného zaméru samostatné i ve spojeni s jinymi zaméry na pfiznivy stav piedmétu
ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit (dale jen EVL) nebo ptacich oblasti,
stanovenych ptislusnymi vladnimi natizenimi, vylou¢en. Citované stanovisko zlstava nadale
v platnosti. Jako potencialné ovlivnitelna pfipadd v ivahu pouze EVL CZ 0213016
Zakolansky potok, ktera se nachazi vzdusnou ¢arou cca. 1,8 km proti proudu Dobrovizského
potoka (v jeho pramenné oblasti), ktery se po cca 1,2 km, pies prito¢nou vodni nadrz, viéva
do potoka Zakolanského. Pro vylouceni vlivu hovofi skute¢nost, Ze projednavany zamér je od
jmenované EVL oddélen dalniénim télesem dalnice R6 a navic z titulu zaméru nelze
predpokladat vznik odpadnich vod piip. vypousténych do Dobrovizského potoka s naslednym
vlivem na kvalitu vody v potoce Zakolanském. Z titulu pfedmétu ochrany EVL Zakolansky
potok (kterym je piedevSim populace raka kamenace véazand na vodni prostiedi) je dalsi

platnost citovaného stanoviska opravnéna.

Z hlediska zikona ¢.185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, ve
znéni pozdéjSich predpisu (déle jen zakon). V dokumentaci nebyly shledany zadné zavazné

nedostatky a k planovanému zaméru nemame namitek.

Upozoriiujeme, Ze puvodce odpadii mize dle §16 odst. 3 zakona nakladat s odpady kategorie

N, pouze se souhlasem piislusného organu statni spravy.

Pouze pfipominame, Ze jednou z povinnosti ptivodct odpadi dle §16 odst.1 pism.b) zdkona je

u vznikajicich odpadu zajistit pfednostni vyuziti v souladu s §11 zakona o odpadech.

Ing. Josef Keika, Ph.D.
vedouci odboru zivotniho prostiedi a
zemedéelstvi

vz. Ing. Hana Svingrova
vedouci oddéleni posuzovani vlivi na
zivotni prostiedi



Méstsky tiiad CernoSice
Odbor Zivotniho prostiedi
pracovisté: Podskalska 19, 120 00 Praha 2

Oprdvnén4 tiedni osoba : Fiala Milo§ Ministerstvo Zivotniho prOStfedl/
&: 221 982 493 Odbor posuzovani vlivii na ZP a IPPC
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Spis. zn.: S MUCE 9356/2012 OZP/L/Fi
C. j.:.MUCE 13535/2012 OZP/L/Fi V Praze dne: 28. 3. 2012

Vyjadieni odboru zivotniho prostiedi k dokumentaci podle § 8 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Véc: Modernizace trati Praha — Kladno a pFipojeni na letist¢ Ruzyné — Il.etapa, Zst.
Praha — Ruzyné - Kladno

Vodopravni afad (zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon, ve znéni pozdéjsich piedpisu):

Vodopravni difad nemd ke zpracované dokumentaci E.I.A. dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi pfipominky.

Vyfizuje: Ing. Koubkova

Organ ochrany piirody (zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisi):
Organ ochrany piirody nemd ke zpracované dokumentaci E.I.A. dle zdkona ¢. 100/2001

Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi ptipominky.

Vyfizuje: Mgr. Jichova

Organ verejné spravy v oblasti odpadového hospodaistvi (zakon ¢. 185/2001 Sh., o
odpadech, ve znéni pozdéjsich predpisu):

Organ odpadového hospodéistvi nemd ke zpracované dokumentaci E.I.A. dle zdkona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi pfipominky.

Vyfizuje: Ing. Jansa

Organ ochrany ovzdusi (zakon ¢&. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni
pozdéjsich predpisi):
M¢U Cernogice neni k vySe uvazovanému zaméru dotéenym orgdnem.
Vyfizuje: Ing. Blazkova


mailto:podatelna@mestocernosice.cz

Organ ochrany ZPF (zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského piidniho fondu, ve
znéni pozdéjsich predpisi):

Orgén ochrany zemé&d€lského plidniho fondu nema ke zpracované dokumentaci E.ILA. dle
zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi pfipominek.

Vyftizuje: Fiala
Organ statni spravy lesi (zakon ¢. 289/1995 Sh., o lesich, ve znéni pozdéjSich predpisii):
Bez pripominek.

Vyftizuje: Ing. Krejéik

Organ statni spravy myslivosti (zakon ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti, ve znéni pozdéjsich
predpisii):
Bez pfipominek.
Vyfizuje: Semerad

Toto vyjadieni neni rozhodnutim ve smyslu zdkona €. 500/2004 Sb., spravniho fadu.

Otisk dredniho razitka JUDr. Markéta Fialova

vedouci odboru Zivotniho prostredi
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feditel odboru ochrany ovzdusi MZPMKGAOJERY
15530/ENV/12

(odpovéd pod stejnym &j.)
Pocet listd:

Vnitrni sdéleni

Adresat: Ing. Jaroslava Honova 3
feditelka odboru posuzovani vlivi na ZP a integrované
prevence
Vase ¢j.:
1633/710/12
Nase ¢j. Vyfizuje: Datum:
665/780/12 Michala Kre¢kova 21.3.2012

"Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na leti§t€ Ruzyné — |l. etapa, zst.
Praha - Ruzyné — Kladno" - rozeslani dokumentace vlivi zadméru na zivotni prostredi

Véazena pani feditelko,

k predlozené dokumentaci Vam z hlediska ochrany ovzdusi sdélujeme nasleduijici
informace.

Predmétem zameéru je modernizace zeleznicni trati Praha - Kladno s pfipojenim na
letisté Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno. Zamér je navrzen a
vyhodnocen v jedné varianté.

Stavajici imisni pozadi je vyhodnoceno na zakladé Udajli z databaze ISKO a dale na
zakladé vymezeni oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO). Upozoriujeme, ze
s ohledem na mozné odchylky zplisobené modelovanim jsou OZKO ministerstvem
zivotniho prostfedi vymezovany na urovni jednotlivych stavebnich Gfadd, nikoliv na
uzemi ¢tvercl 1x1km. Z dostupnych udajl vyplyva, Ze na ¢astech dotc¢eného Uzemi
dochazi k prekracovani dennich, misty i rocnich koncentraci PM10.

Trat bude pIné elektrifikovana a jeji provoz tedy neni primarné zdrojem latek
znecistujicich ovzdusi. Cistota ovzdusi v okoli Zelezniéni trati véak bude ovlivnéna
emisemi znecistujicich latek z ¢innosti béhem jeji modernizace . Nejvyznamnéjsimi
zdroji znecisténi ovzdusi v etapé vystavby, a to zejména z hlediska produkovanych
emisi PM10, budou pfedevsim recyklaéni zakladny $térku. Za hlavni plosné zdroje
znecisténi ovzdusi Ize povazovat docasné skladky sypkych materiali béhem
vystavby a vlastni zemni prace béhem vystavby - skryvky, opravy a Upravy zarez( a
nasypu.



Prispévky zaméru v etapé vystavby ve vztahu k ro¢nim koncentracim NO 2 se
pohybuji u nejbliz8i obytné zastavby maximalné do 0,05 ug.m-3, k max. hodinovym
koncentracim NO2 prispéje zamér nejvyse 1,1 ug.m-3. Pfispévky k ro¢ni koncentraci
PM10 dosahuji u zastavby max. 0,06 ug.m-3 a k 24hod koncentraci pak do 2,3
ug.m-3.

Zameér povazujeme z hlediska vlivu na kvalitu ovzdusi za akceptovatelny za
predpokladu realizace vSech opatfeni omezujicich emise znecistujicich latek a
resuspenzi tak, jak jsou formulovana v kapitolach D.I.2 a D.IV predlozené
dokumentace.

K dokumentaci nemame z pohledu ochrany ovzdusi zadné zasadni pfipominky .

S pozdravem

Ing. Jan Kuzel

Vytisténo z AIS: 21.03.2012 14:25:14 2/2
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10522/ENV/12 20838/2012-411 Ing. V. Dvoiakov&/231 4.4.2012

Ing. V. Maru$ak/276

Kraj: HI. mésto Praha, Stredocesky

K.i.: Ruzyn&, Hostivice, Litovice, Jene¢ u Prahy, Cerveny Ujezd, Pavlov u Unhosté, Dolany u Kladna,
Malé Prito¢no, Unho3t’, Velké Pfito¢no, Pleteny Ujezd, Krocehlavy, Kladno, Rozdélov

C.h.p.: 1-12-02-003, - 004, - 010, -022, -023, -024, -027, -031

Vodni utvary: 13879000, 13828000, 62500, 51400

Posuzovini vlivii na Zivotni prostiedi podle zikona & 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisi —
zvefejnéni dokumentace vlivii ziméru ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pFipojenim na letisté
Ruzyné - II. etapa, Zst. Praha-Ruzyné — Kladno* na Zivotni prostiedi

- vyjadd¥eni sprivce povodi

Dopisem Ministerstva Zivotniho prostiedi zn. 10522/ENV/12 ze dne 22.2.2012 ndm bylo ozndmeno
zvefejnéni dokumentace vlivii zaméru stavby ,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté
Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha-Ruzyné — Kladno* na Zivotni prostiedi dle § 8 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani
vlivli na Zivotni prostiedi), ve znéni pozdéjSich predpisti (informace o zvefejnéni dokumentace byla na
ufedni desku Hlavniho mésta Prahy umisténa dne 5.3.2012). Dokumentace byla zpracovina v lednu
2012 spoleénosti ECO-ENVI-CONSULT, Sladkovského 111, Jiéin, drzitelem odborné zplsobilosti je
RNDr. Tomas Bajer, CSc.

Zamér ,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letit¢ Ruzyné - Il. etapa, Zst. Praha-Ruzyné
— Kladno* navazuje na I. etapu této stavby — tsek ,,Praha Masarykovo nddrazi — Zst. Praha Ruzyné* a je
soucdsti Zelezniéni trati ¢. 120 Praha — Kladno — Chomutov a trati ¢. 093 Kladno — Kralupy
nad Vltavou. Stavba zadind dle prib&zného stanic¢eni vkm 12,052 a koné&i v km 31,755 (pfip. vkm
4,000 staniceni trati Kladno — Kralupy nad Vltavou), délka upravovanych tsek, véetné pielozek, je
19,703 km.

Soucasti zaméru je zdvoukolejnéni stavajici trati, jeji noveé pfeloZeni v celkové délce 6,660 km, navrh
novych Zelezni¢nich zastivek Hostivice Jenecek, Pleteny l'Jjezd a vnové poloze zastivky Malé
Pfito¢no, pfelozky komunikaci a inZenyrskych siti atd. Opusténé téleso Zeleznice bude po sneseni
kolejového rostu a odtéZeni Stérkového loZze ohumusovéno a oseto.

Realizaci zaméru nedojde k vyznamnéjdimu navySeni mnozstvi svadénych srazkovych z télesa
Zeleznice. Odvodnéni télesa Zeleznice je navrzeno otevienymi zpevnénymi pfikopy, trativody a patnimi
dreny. Jejich vyusténi je navrZzeno do vodnich toki, odvodiiovacich zafizeni (propustki) nebo na volny

terén. Trativody jsou navrZeny z plastovych trubek (DN 160) uloZenych v trativodni ryze. Sachty budou
EEE

Povodi Vitavy, statni podnik, je zapsan do obchodniho rejstiiku vedeného Méstskym soudem v Praze, oddil A, viozka 43594, spis zn. F 94634/2000.

TEL.: 221401111 BANKOVNI SPOJENI: UniCredit Bank Czech Republic, a.s. ICO: 70889953
FAX: 257313547 €.0.: 1487015064/2700 DIC: CZ70889953
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na trativodech osazeny ve vzdalenostech max. po 50 m, koneé¢né Sachty pred vyGsténim trativod( budou
vzdy vybaveny kalovym prostorem. Cést sraZkovych vod z télesa Zeleznice a odvodnéni Zelezni¢nich
stanic Hostivice a Kladno - mésto je navrzeno vyustit do kanalizace.

Béhem vystavby budou splaskové vody vznikat v aredlech stavebnich firem a u docasnych stavenist’
u télesa trati budou osazena chemickd WC. Technologické odpadni vody nebudou v rdmci zdméru
vznikat.

Zamér se dotykd drobného vodniho toku Zdkolansky potok (IDVT 10100167), ktery je ve spravé
Povodi Vltavy, statni podnik, vfiénim km cca 28,7 stavbou mostniho objektu (SO 05-30-06)
na pieloZce Zelezniéni trati v novém km 25,938 stavby.

Jako spriavce povodi, ktery vykondva spravu povodi v diléim povodi Dolni Vlitavy na zdkladé
ustanoveni § 54 odst. 1 zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zdkond (vodni
zakon), ve znéni pozde€jsich piedpist, mame k predklddané dokumentaci nésledujici pfipominky:

1. Kapitola D.1.4 ,Vlivy na povrchové a podzemni vody” bod ,,Vlivy na charakter odvodnéni
oblasti®
« Srazkové vody ze Zelezni¢nich zastavek budou svadény do oddilné dest'ové kanalizace,
pfipadné do jednotné kanalizace.
+ Kde je to technicky mozné, upfednostiiovat vsakovani srazkovych vod pred jejich
odvadénim do vodnich toki dle pozadavku ustanoveni § 5 odst. 3 vodniho zdkona.
« Odvodnéni télesa trati musi byt provedeno tak, aby nedochédzelo ke $koddm na ptilehlych
pozemcich.
2. Kapitola D.1.4 ,,Vlivy na povrchové a podzemni vody* bod ,,Vlivy na vodni toky*
+ Stavyby mostnich objekt(i a propustkii na vodnich tocich budou projektovany v souladu
s CSN 73 6201 ,,Projektovéni mostnich objekti* a CSN 75 2130 , KfiZeni a soubghy tokd
s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenim®,

3. Kapitola D.1.4 ,.Vlivy na povrchové a podzemni vody* bod ,,Vlivy na podzemni vody*

- Bude navrZzen monitoring mnoZstvi podzemnich vod pfed vystavbou, béhem vystavby
a po ukonceni vystavby.

4. Kapitola D.1.4 ,Vlivy na povrchové apodzemni vody” podbod ,Rekonstrukce mosti
a propustkt v kontaktu s vodnimi toky*

» Navrzena doporuceni rozsifit i na inundaéni tzemi vodnich tokii (v soucasné dobé neni
v daném tzemi stanoveno Z24dné zéplavové Gzemi vodniho toku).

5. Povodi Vltavy, stitni podnik, bude predloZena k vyjadfeni dokumentace pro tzemni fizeni,
ktera bude obsahovat:

« Struénou technickou zprdvu s navrZzenym feSenim mostl, propustkd pres vodni toky
a odvodnéni stavby.
+ Piehlednou situaci se zakreslenymi misty vytsténi srazkovych vod do vodnich tok.

Ing. Mic y
vedouei dtvaru povrchovych

a pRigenidiyidg
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10522/ENV/12  S-MHMP-0190420/2012/1/00P/VI / Mgr. Pacner / 4322 29.03.2012

Véc: Vyjadieni odboru ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako dotceného
organu statni spravy dle § 8 odst. 2, odst. 3 a odst. 6 zdkona ¢.100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont
(zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi), v platném znéni (dale jen zékon),

k dokumentaci pfipravovaného zaméru

Modernizace trati Praha - Kladno s pFipojenim na leti§té Ruzyné - II. etapa,
zst. Praha - Ruzyné - Kladno

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy vydava pro Gcely fizeni dle zakona

ke shora uvedené akci vyjadieni dot¢enych organt:

1. Z hlediska ochrany zemédélského piidniho fondu: Ing. Smejtek

Bez pfipominek.

2. Z hlediska lesii a lesniho hospoddristvi: Ing. Vyborny
Nami chranéné z4jmy nejsou dotceny.

3. Z hlediska nakladdni s odpady: Mgr. Wagner

Bez pfipominek.

4. Z hlediska ochrany ovzdusi: Ing. Sipanova

Predlozena dokumentace se tyka zaméru Il. etapy modernizace Zelezni¢ni trati Praha — Kladno —
Ostrovec v celkové délce 19,703 km, ktera je soucasti Zelezni¢nich trati ¢. 120 Praha — Kladno —
Chomutov a trati ¢. 093 Kladno — Kralupy nad Vltavou. Jedna se o rekonstrukci Zelezni¢niho
spodku a svrsku pro rychlost do 120 km/hod, zdvoukolejnéni trati, prelozky trati a ruSeni
stavajicich tratovych Gsekl vcetné kolejist’ zst. Jene€ a zst. Unhost, vybudovani nastupist’ v Zst.
Hostivice, Kladno, Jene¢ a Kladno mésto, rekonstrukci uroviiovych nastupist, zfizeni novych
nastupist v zastavkach Hostivice, Jenetek, Pavlov, Malé Pfitocno, Pleteny Ujezd a Kladno-

Sidlo: Maridnské nam. 2, 110 01 Praha 1
Pracoviité: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
tel. 236 001 111, fax 236 007 074

e-mail: oop@praha.eu, IDDS: 48ia97h



Ostrovec, nahrazeni prejezdd mimouroviovym kiiZzenim, rekonstrukci uroviiovych piejezdu.
Soucasti stavby maji byt Gpravy mistnich komunikaci vyvolané novym uspotraddnim zelezni¢ni
traté, tpravy silnic II. a III. tfidy (zejména Jene¢ a Kladno), rekonstrukce mostd a propustk,
Upravy pristupovych cest, sadové uUpravy a kaceni zelen¢ a vystavba podchodli pro
mimouroviiovy pristup na nastupi$té v zel.stanicich a zastavkach. Stavba navazuje na prvni
etapu stavby (Gsek Praha Masarykovo nadrazi — Zst. Praha Ruzyné, s pfipojenim na letisté).
Realizaci piedlozeného zaméru nevznikne zadny novy technologicky zdroj zneciStovani
ovzdusi.

Pfedpokladany termin zahdjeni Il.etapy vystavby je vroce 2013, dokonceni se piedpoklada
v roce 2019.

V ramci predkladaného zdmeéru je predloZeno pouze jednovariantni feseni.

Pro potfeby ozndmeni zameru byla zpracovana rozptylova studie, kterd hodnoti vliv zdméru na
kvalitu ovzdusi z hlediska dvou znecistujicich latek - suspendovanych castic frakce PMj, a
oxidu dusi¢itého (NO,). Vypocet imisnich prispévka byl proveden pro obdobi vystavby ve
étytech vypoctovych Etvercovych sitich po 1681 vypoctovych bodech a pro tfi nejbliz$i objekty
obytné zastavby, které jsou nejblize uvazovanému zaméru (body mimo vypoctovou sit).
Vypoctové sité byly zvoleny v mistech, kde bude provozovano recyklaéni zatizeni.

Uzemi hl. m&sta Prahy se nachazi nejblize k vypoctové oblasti I, tj. v obci Hostivice, lezici
v tésné blizkosti hlavniho mésta Prahy. Z hodnoceni imisniho pozadi v této oblasti vyplyva, ze
zde nedochazi k piekraCovéani platnych imisnich limitd. Podle vysledki modelu ATEM -
aktualizace 2010, které ma zdejsi ufad k dispozici, se v okoli Zelezni¢ni trati (zaméru)
prochazejici tizemim Prahy 6 smérem Kk hranici StifedoCeského kraje vyskytuji imisni
koncentrace znecistujicich latek pod hodnotami imisnich limitd.

V ramci II. etapy vystavby lze ocekavat bodové, liniové i plosné zdroje znec€isténi ovzdusi.
Jedinymi docasnymi bodovymi zdroji zneéiSténi ovzdusi mohou byt pouze recyklaéni linky k
recyklaci $térku, které budou umistény na jiz diive specifikovanych plochach. Recyklaéni linky
se nachézeji mimo uzemi hl. mésta Prahy. Docasné deponie vykopové zeminy béhem vystavby a
vlastni zemni prace béhem vystavby - skryvky, opravy a Upravy zaiez( a nasypt budou hlavnimi
plosnymi zdroji znedisténi ovzdusi. Pro omezeni emisi z plo$nych zdroju jsou v predkladané
dokumentaci navrzena G¢inna opatieni pro eliminaci sekundarni prasnosti. V etapé vystavby je
v prostoru zafizeni stavenis$té uvazovano s 56 pohyby TNA denné.

Prispévek posuzovaného zaméru k primérmym roénim koncentracim PM;, ve vypoctovych
bodech sité bude max. 1,28 pg/m’, ptispévek ke 24hodinovym koncentracim bude nejvyse 34,77
pg/m’. Imisni piispévky v bodech mimo vypo&tovou sit lze otekavat u dennich koncentraci
nejvyse 2,3 ug/m’, u ro¢nich koncentraci max. 0,05 pg/m’.

Imisni pfispévky k primérnym ro¢nim imisnim koncentracim NO, budou v siti vypoctovych
bodt vrovni do 0,35 pg/m’ a kmax. hodinovym imisnim koncentracim v trovni do
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3,39 ug/m’. V bodech mimo vypo&tovou sit byly vypoéteny imisni piispévky u hodinovych
koncentraci nejvyse 0,87 ug/m’, u roénich koncentraci max. 0,04 pg/m”.

Na zakladé dostupnych podkladli 1ze konstatovat, ze Zelezniéni trat’ prochéazi izemim méstské
¢asti Prahy 6, kde nejsou piekracovany limity pro kratkodobé ani primérné ro¢ni koncentrace
sledovanych zneéistujicich latek. Zeleznitni trat bude pln& elektrifikovéana, takze vlivy na
znedi$téni ovzdusi v hodnoceném tUzemi lze v souvislosti s modernizaci Zzelezni¢ni traté
povazovat za minimalni. V Gvahu tak pfipadd pouze sekundarni pragnost zpisobena prijezdem
vlakovych souprav. Imisni pfispévky suspendovanych ¢astic v§ak budou nékolikanasobné nizsi
nez v dobé vystavby zaméru. Vzhledem k souasnému imisnimi pozadi nebude dochéazet k
prekraovani imisnich limitl u relevantnich znecist'ujicich latek.

Ke znecistovani ovzdusi bude dochazet v souvislosti s navrhovanou stavbou zejména ve fazi jeji
realizace. Jednd se o vlastni stavebni prace, pfesuny materidli a pohyb staveniStnich
mechanismd. Vlastni stavebni prace budou zdrojem piedevS§im sekundarni prasnosti. Pfi
dodrzeni opatieni ke snizeni prasnosti bude vliv vystavby na kvalitu ovzdusi maly. Po uvedeni
zaméru do provozu Ize ogekavat snizeni dopravni zatéZe smérem do centra mésta.

Z hlediska zajmi ochrany ovzdusi nemame k piedlozené dokumentaci zasadni pfipominky.

5. Z hlediska ochrany prirody a krajiny: Ing. Smejtek

K predlozené dokumentaci zameéru 1l. etapy modernizace zelezni¢ni trati Praha —Ruzyné —
Kladno nemame zasadnéjsi ptipominky. V ramci dokumentace jsou dostatecné zpracovany
kapitoly v zajmu ochrany ptirody a krajiny a vyjasnény pozadavky na konkretizaci vyskytu
zv1asté chranénych druhil vychazejicich z ozndmeni. Zamérem by nemély byt dotéeny zvlaste
chranéné druhy Zivocicht, teoreticky je na izemi hl.m. Prahy mozné se setkat s druhy ¢melakt
rodu Bombus (relativné bézné druhy).

6. Z hlediska myslivosti:Ing. Vyborny
Bez ptipominek.

7. Z hlediska ochrany vod: Ing. Prochazkova

K predlozené dokumentaci zdméru nemame zasadnich pfipominek p#i dodrzeni vSech uvedenych
opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni poptipadé kompenzaci neptiznivych vlivii na Zivotni
prostiedi.

Predmétem zaméru je ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na leti$§t€¢ Ruzyné (projekt
PraK), II. Etapa.

Dle dokumentace zaméru nedojde jeho realizaci ke zméné odvodnéni.

Zamér pocitd s vybudovanim ploch recykla¢nich linek o rozmérech 10 x 20 m a mezideponii
prosevu pied odvozem na ur¢enou skladku na zpevnéné plose 15 x 25 m. Prostor bude tvoien
panelovou plochou s utésnénymi sparami a s vyspadovanim do kalové jimky. Pfesnou lokalizaci
téchto zafizeni oznameni neuvadi, jen zatim predpokladanad umisténi. Maximalni mnozstvi
srazkovych vod z recyklaéni plochy je piedpokladano cca 240 m’/rok. S vodami z recyklaéni
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jimky mé byt nakladdno s ohledem na jejich jakost. V piipadé, ze budou trvale spliiovat
ukazatele pozadované nafizenim vlady €. 61/2003, predpokladd oznamovatel, Ze budou na
zékladé povoleni vodopravniho uUfadu vypoustény do vodniho toku. Pokud jakostni limity
splnény nebudou, budou vody z jimek odvazeny k likvidaci na vhodnou ¢istirnu odpadnich vod.
K realizaci stavby budou dale budovany zemni jimky nebo jind ekvivalentni opatieni, ktera
zabezpeci ochranu jakosti povrchovych vod pted pritokem nerozpusténych latek a ptipadné
ropnych latek.

K provozu recyklacni linky jsou uvedena doporucujici opatfeni k eliminaci moznych uniki
potencialné kontaminovanych vod. Oznameni déle uvadi mozné osazeni odlucovaci lehkych
kapalin u jimek s potencialnim nebezpecim znecisténi ropnymi latkami.

Upozoriiujeme, Ze odluovace lehkych kapalin jsou vodnimi dily ve smyslu ust. § 55 zékona ¢.
254/2001 Sb., o vodach a o zméné& nékterych zékont (vodni zékon), ve znéni pozdéjsich zmeén a
doplikti. Vodni dila vyzaduji povoleni vodopravniho uradu dle ust. § 15 vodniho zakona.
Vypousteni odpadnich vod do vod povrchovych podléha projednani podle ust. § 8 odst. 1 pism.
¢) vodniho zékona.

V mistech, kde je zdmér situovan na pozemcich sousedicich s pozemky, na nichz se nachazi
vodni tok, nebo na pozemcich nachazejicich se v zaplavovém tzemi podléha zamér projednani
podle ust. § 17 odst. 1 pism. a), ¢) vodniho zédkona.

Vlivy zaméru na povrchové a podzemni vody ve fazi provozu se oproti stavajicimu stavu
nezmeéni.

Zarizeni staveniSté bude vybaveno sana¢nimi soupravami a pro stavbu bude vypracovan plan
opatfeni pro piipady havarie. Plan opatfeni havérie podle ust. § 39 odst. 2 vodniho zdkona
s nalezitostmi podle vyhl. ¢. 450/2005 Sb., o nalezitostech nakladani se zavadnymi latkami a
nalezitostech havarijniho planu, zplsobu a rozsahu hlaseni havarii, jejich zneskodnovani a
odstraiiovani jejich $kodlivych nasledki schvaluje pfislusny vodopravni Giad.

Dale upozorfiujeme, ze je vsouladu sust. § 39 odst. 9 vodniho zdkona zakazadno myti
motorovych vozidel a provoznich mechanizmli ve vodnich tocich nebo na mistech, kde by
mohlo dojit k ohrozeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod.

Toto vyjadreni je vydavano dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni tad.

Ing. Jana Cibulkova
vedouci oddéleni posuzovani
vlivii na zivotni prostfedi

- otisk ufedniho razitka -
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MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI D O A
feditelka odboru ochrany vod MZPJSG9GFR4E
15530/ENV/12
(odpovéd pod stejnym &j.)

Pocet listl:

Vnitrni sdéleni

Adresat: Jaroslava Honova 3
feditelka odboru posuzovani vlivi na ZP a integrované
prevence
Vase ¢j.:
1633/710/12
Nase ¢j. Vyfizuje: Datum:
655/740/12 Jarmila Skybova 7.3.2012

"Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na leti§t€ Ruzyné — |l. etapa, zst.
Praha - Ruzyné — Kladno" - rozeslani dokumentace vlivi zadméru na zivotni prostredi

Véazena pani feditelko,

k predlozené dlokumentaci "Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letisté
Ruzyné - Il. etapa, zst. Praha - Ruzyné - Kladno" hemame zasadni pfipominky. Bylo
by v8ak Zadouci do navrhi opatfeni v kapitole D.IV. doplnit, aby navrh monitoringu
kvality a kvantity podzemnich vod, ktery bude soucasti dalSi projektové pfipravy, byl
vypracovan pro obdobi pfed realizaci stavby, v priibéhu realizace a béhem
nasledného provozu. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat stavbé v zaplavovych
Uzemich a event. v aktivnich zonach zaplavovych uzemi. Dale by bylo vhodné
upravit terminologii - napf. uvadét v souladu s vodnim zakonem termin "ochranna
pasma vodnich zdroji", nikoli "pasma hygienické ochrany". Dale v kapitole B.IIl.2 je
v Casti "Srazkové vody " uvedeno v textu, ze "objem odpadnich vod bude
zaviset......". Upozorfiujeme, Ze srazkové vody nejsou podle § 38 vodniho zakona
vodami odpadnimi.

S pozdravem

Ing. Hana Randova



