Ministerstvo Zivotniho prostiedi

V Praze dne 23. listopadu 2017
C. j.: MZP/2018/500/591

ZAPIS

z vetejného projednani posudku a soucasné dokumentace podle ustanoveni § 17 zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi a o zméné€ nékterych souvisejicich
zakoni (zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi), ve znéni pozd¢jsich predpish

(déle jen ,,zdkon*)
a § 4 vyhl. ¢. 457/2001 Sb. zaméru

»,Modernizace trat’ového useku Praha-Liben — Praha-Malesice, 1. stavba“

konaného dne 15. 11. 2017

na Utadu méstské &asti Praha 9, v zasedaci mistnosti &. 205, 2. patro nové ¢asti radnice

Sokolovska 14/324, 180 49 Praha 9, od 16:00 hodin.

|. ZAKLADNI UDAJE

1. Prubéh posuzovani pied vefejinym projednanim

Dosavadni prib¢h procesu je patrny z nasledujiciho prehledu:

e 16.12.2014 - MZP obdrzelo oznameni s obsahem a rozsahem dle ptilohy &. 4 zakona,

e 6.1.2015
e 13.1.2015

e 16.3.2015
e 27.7.2016

e 10.8.2016

e 7.12.2016

e 11.1.2017

zpracované¢ Mgr. Radomirem MuZikem
byl proces EIA pfeveden MZP OPVIP na MZP OVSS I

oznameni rozeslano dot€enym uzemnim samospravnym celkiim a dotéenym
spravnim Ufadiim ke zvefejnéni a vyjadieni

piislusny ufad vydal zavér zjis§tovaciho fizeni

pfislusny Girad obdrzel dokumentaci zpracovanou opravnénou osobou, ktera je
drzitelem autorizace ve smyslu zakona, Mgr. Radomirem Muzikem

dokumentace byla rozeslana dotéenym tzemnim samospravnym celkiim
a dot¢enym spravnim ufadiim ke zvefejnéni a k vyjadieni

byla pfislusSnym ufadem povéfena zpracovanim posudku Ing. Ivana
Lundakova (smlouva uzaviena 10. 1. 2017)

na zdkladé¢ doporuceni zpracovatelky posudku byla dokumentace vracena
oznamovateli k ptepracovani
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18.7.2017 - obdrzel piislusny urad doplnénou dokumentaci zpracovanou opravnénou
osobou, kterd je drzitelem autorizace ve smyslu zakona, Mgr. Radomirem
Muzikem

26.7.2017 - byla doplnénd dokumentace piedana zpracovatelce posudku

25.9.2017 - prislusny afad obdrzel zpracovany posudek

4.10.2017 - byl posudek rozeslan dotéenym tizemnim samospravnym celktim a dotCenym
spravnim Ufadiim ke zvefejnéni a vyjadieni

2.11.2017 - rozeslana pozvanka na veiejné projednani posudku a soucasn¢ dokumentace
dotéenym uzemnim samospravnym celkiim a dot¢enym spravnim uradim

15. 11. 2017 - veftejné projednani posudku a soucasné dokumentace

2. Misto a ¢as vefejného projednani

Veftejné projednani posudku a souc¢asné dokumentace ve smyslu § 17 zakona se uskutecnilo
dne 15. 11. 2017 od 16:00 do 19:00 hodin v zasedaci mistnosti ¢. 205, 2. patro nové ¢asti radnice,
Uftad mé&stské ¢asti Praha 9, Sokolovska 14/324, 180 49 Praha 9.

3. Rizeni veiejného projednéni

Veiejné projednani Fidila jako povéiena osoba (dle § 4 odst. 2 vyhl. MZP &. 457/2001 Sb.)
RNDr. Ivana Hruskova, pracovnice Ministerstva Zivotniho prostfedi, odboru vykonu statni
spravy I (dale jen ,,MZP*).

4. Pfedmét vefejného projednani

Predmétem vefejného projednani byla dokumentace, posudek a vyjadieni dotcenych
spravnich Utfadul, dotcenych tzemnich samospravnych celkli a obéant k hodnoceni vlivii zdméru
,Modernizace tratového useku Praha-Liben — Praha-Malesice, 1. stavba“ na zivotni prostiedi,
ktera MZP obdrzelo dle § 6, § 8 a § 9 zakona.

5. Udastnici vefejného projednani

Na vefejném projedndni zastupovali jednotlivé strany:

- oznamovatel, tj. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ing. Karel Fridrich
Mgr. Lubomir Peterka
Mgr. Martin Pacner
Ing. Milan Marsalek
Ing. Eva Schornikova
Ing. Daniela Jancikova

- zpracovatel dokumentace Mgr. Radomir Muzik, EIA SERVIS s.r.o.
Mgr. Pavla Duskova, EIA SERVIS s.r.o.
Ing. Ales Matousek, Ph.D., EKOLA group, spol. s r.0.
Ing. Petr Blahnik, EKOLA group, spol. s I.0

- zpracovatelka posudku Ing. Ivana Lundakova, SOM s.r.o.
Ing. Josef Tomasek, CSc., SOM s.r.o.

- Hlavni mésto Praha -
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- Méstska c¢ast Praha 9 Pan Tomas Holecek, radni
Pan Miloslav Hanus, zastupitel

- Ufad méstské &asti Praha 9 Mgr. Pavel Moravek, vedouci odboru zivotniho
prostiedi a dopravy
Ing. Vaclav Vanék, vedouci odboru vystavby
a uzemniho rozvoje

- Méstska ¢ast Praha 10 -

- Utad méstské &asti Praha 10 Ing. arch. Zuzana Dufkova, odbor zivotniho
prostiedi, dopravy a rozvoje

- Magistrat hlavniho mésta Prahy Mgr. Kamila V¢islakova, odbor ochrany prostiedi

- Hrdlofezska zvonicka 0.S. spolek

- Vetejnost obdané méstské ¢asti Praha 9, cca 18 osob

Celkem bylo na vefejném projednani piitomno cca 39 osob.

6. Program veiejného projednani

1. Uvod

2. Vystoupeni zastupct jednotlivych stran
3. Diskuse

4. Zavér

II. PRUBEH VEREJNEHO PROJEDNANI

Vefejné projednani zahajila RNDr. Ivana Hruskova (MZP). V uvodu seznamila piitomné
s programem vefejného projednani, piedstavila zastupce jednotlivych stran, piiblizila cil a smysl
procesu EIA a provedla Casovou rekapitulaci jednotlivych krokl procesu posuzovani vlivli na
zivotni prostiedi projednavané¢ho zaméru.

V druhé casti vetejného projednani vystoupili, v souladu s programem vefejného
projednani, zastupci jednotlivych stran.

Ing. Karel Fridrich jako zastupce oznamovatele se ujal uvodniho slova a struéné piedstavil
zamér a duvody jeho realizace. Nejdiive uvedl kratkou prezentaci, a dale fekl, jaké jsou cile
projektu. Prvni cil se tyka nakladni zelezni¢ni dopravy, kdy je tieba odstranit kolizi vlaka
Vv zelezni¢ni stanici Praha-Liben, kde se kiizi smér severojizni, kdy vlaky smétujici z Némecka

------

termindl firmy Metrans, a.s., s trati Praha Kolin, ktera je nejfrekventovangjsi trati osobni dopravy
v Ceské republice. Druhym diivodem je umoznéni zavedeni tangencialnich linek osobni dopravy.
Aby zasah do okolniho prostfedi byl co nejmensi, je podstatna ¢ast trati, zhruba tfetina, navrZena
na tfech dlouhych mostnich estakadach, délek 453 a 74 m nad 1. pifekro¢enim Rokytky a nad trati
do Kolina, 104 m je most na druhém piekroceni Rokytky v Hrdlofezech. Soucasti stavby je
ochrana okoli trati pfed nepfiznivymi G€inky dopravy, hlavné pted hlukem z Zelezni¢ni dopravy.
Z hlukové studie, kterd je soucasti dokumentace, vyplynula potieba postavit
7 protihlukovych stén, celkové délky 940 m, vysky od 1 do 4 m. Ze zjiStovaciho fizeni vzeSel
pozadavek vefejnosti, aby dva stavajici ocelové prihradové mosty pies Rokytku byly zahrnuty do
oproti dneSnimu stavu.

Dale kratce piiblizil dosavadni piipravu zaméru. Zamér zkapacitnit spojeni z Libné do
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Malesic byl v tizemnim planu od $edesatych let. V roce 2006 bylo piedlozeno pét variant Uiadu
méstské Gasti Praha 9 Kk vyjadieni a Utad méstské Gasti Praha 9 dal kladné stanovisko k paté
varianté, tzn. Kvarianté¢ S tésnym soubéhem s ocelovym mostem nad trati Kolin-Praha.
Na zékladg tohoto vyjadieni pozadali mésto Praha, Utvar rozvoje mésta o zménu tuzemniho planu
sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy (dale jen ,,UP*). Zména UP byla potizena v letech 2008
az 2012. Ptiprava pokracovala vroce 2013 schvalenim studie proveditelnosti, ktera zamér
shledala ekonomicky efektivnim, vyuzitelnym pro spolufinancovani z evropskych zdroju.
Nésledné¢ byla zpracovana dokumentace pro Uzemni fizeni, a dokumentace vlivu stavby na
zivotni prostiedi.

Poté vystoupil zpracovatel dokumentace Mgr. Radomir Muzik, ktery struén¢ seznamil
pritomné s obsahem dokumentace a zptisobem jejiho vypracovani. Uvedl, Ze vV rdmci zpracovani
oznameni a dokumentace EIA d¢lali terénni priizkumy a s lokalitou se podrobné seznamili.
Nejdulezitéjsi je jednoznacné vliv na hlukovou situaci a na rozptylové podminky. Pro tyto ucely
byla zpracovana v ramci dokumentace EIA podrobna hlukova studie, pro obdobi vystavby byla
zpracovana rozptylova studie. Dal$im problematickym bodem je krajinny raz, pro vyhodnoceni
vlivli na krajinny raz byla rovnéz zpracovana samostatna studie, kterou zpracoval Doc. Ing. arch.
Ivan Vorel, CSc. Hlukova studie navrhla protihlukova opatfeni, tato opatfeni jsou soucasti
vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi, a pfi jejich respektovani by nemcélo dochézet
k prekracovani hygienickych limitt. Doc. Ing. arch. lvan Vorel, CSc. vyhodnotil zasah do
krajinného rdzu jako Unosny, coZ neznamend, Ze je krajinny raz nedotCen, nebo Ze je dotcen
hodné. Dalsim problémovym mistem je zasah do vyznamnych krajinnych prvkd (VKP),
v lokalité jsou dva, Hofejsi rybnik a Rokytka, resp. tii, je tam jesté ¢astecny zasah do lesnich
porostii. VKP byly hodnoceny jednak z hlediska krajinného razu a potom z hlediska jakési
ekologicko-stabiliza¢ni funkce v krajing, tzn. jako ito¢isté pro zivodichy.

Uzemi zkoumali pomérné podrobng, vénovali se jak flote, tak faung, z hlediska flory nebyl
zjistén zadny zvlasteé chranény rostlinny druh, z hlediska fauny bylo zjiSténo cca 50 druht
obratloveu, z toho 7 zvlasté chranénych druht. Dulezité jsou evropsky vyznamné lokality (EVL)
a zvlasté chranénd uzemi, tato v lokalité¢ nebyla identifikovdna, z hlediska vlivii na uzemi
NATURA byl vliv zdméru vyloucen.

Jako posledni vyznamnéj$i slozka Zivotniho prostfedi byl vliv na podzemni a povrchové
vody. Byl zpracovan samostatny hydrogeologicky prazkum, ktery konstatoval, Ze nebude
zasazena hladina podzemni vody, s vyjimkou jedné studny na urovni km 2,5, kde je navrzen
monitoring pfi realizaci a po dokonceni zaméru.

Jako zpracovatelé dokumentace vyhodnotili vlivy zaméru jako akceptovatelné. Aby byla
zajisténa minimalizace dopadl této stavby na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi, navrhli
ptislusna ochranna nebo kompenzacni opatieni, ktera povazuji za dostate¢na pro realizaci tohoto
zameru.

Zpracovatelka posudku Ing. Ivana [Lunddkova ve svém vystoupeni uvedla,
7e po prostudovani dokumentace navrhla vratit dokumentaci k doplnéni. MZP jeji navrh
akceptovalo a oznamovateli dokumentaci vratilo s tim, Ze v doplnéné dokumentaci by se mélo
reagovat na vyjadfeni Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy a MZP odboru ochrany ovzdusi.
MZP odbor ochrany ovzdusi mélo piipominky k rozptylové studii a Hygienicka stanice mimo
jiné pozadovala aktualizovat akustickou studii. Doplnéni dokumentace zpracoval opét
p. Mgr. Muzik, toto doplnéni dokumentace bylo potom zvetfejnéno spolu s posudkem. Dale si od
oznamovatele vyzadala doplnujici informace - zpfesnéni pfistupovych tras na staveniste,
upfesnéni modernizace celého useku mezi Libni a Hostivaii, dale informace o docCasné
konstrukci pro instalaci mostniho objektu. Oznamovatel tyto tidaje doplnil, na zakladé téchto
udaji a na zaklad¢ doplnéné dokumentace povazuje dokumentaci o hodnoceni vlivli na Zivotni
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prostiedi za akceptovatelnou a zpracovanou dle nalezitosti ptilohy ¢. 4 zakona. Podle jejiho
nazoru dokumentace dava dostate¢né informace o vlivech zaméru na jednotlivé slozky zivotniho
prostiedi a posuzuje zadmér ze vSech aspekti, jak v etapé vystavby, tak etapé provozu. V dopliku
dokumentace byla zpracovana aktualizace akustické studie, byl posouzen vliv na krajinny raz,
bylo zpracovano hydrogeologické posouzeni, firma ATEM zpracovala rozptylovou studii pro
etapu vystavby, kterou pak v doplinku dokumentace jesté aktualizovala. V dokumentaci byly
posouzeny i vlivy na vetfejné zdravi.

V posudku vypotadala vyjadieni k dokumentaci, vyjadrily se dotcené samospravné celky
a dotCené spravni urady. Dale se k dokumentaci vyjadfila vefejnost, k dokumentaci ptislo 15
nesouhlasnych vyjadieni. V posudku struéné shrnula, Ze pfipominky se tykaly zejména
negativniho vlivu na krajinny raz, zejména z divodu umisténi v piirodni parku Smetanka,
negativniho vlivu na faunu v zdjmovém uzemi, zejména na zvlast¢ chranéné druhy, navySeni
dopravy béhem vystavby a celkového zhorSeni zivotniho prostfedi béhem vystavby, a potom
jesté vlivu hluku zptsobeného provozem na posuzované trati. Pfi splnéni navrzenych podminek
provozem zaméru nedojde K porusovani platnych legislativnich piedpist, navrhla MZP vydat
k zdméru souhlasné stanovisko. Do navrhu zavazného stanoviska dala celkem 17 podminek.
Mezi nejduilezitéjsi patii podminka, aby byla do projektu zapracovana protihlukova opatieni,
potom dalsi protihlukova opatieni béhem vystavby, a podminka, aby byla poloha pilifa pro
instalaci mostniho objektu mimo koryto Rokytky a Hofejsiho rybnika. Podminky, které dala
do navrhu stanoviska, mohou byt jesté upraveny na zaklad¢ vefejného projednani. K posudku a
doplnéni dokumentace se vyjadfili opét dotéené samospravné celky, dotéené spravni ufady, a
bylo obdrzeno 5 nesouhlasnych vyjadfeni od vefejnosti. VSechna obdrzena vyjadifeni budou
vyporddana v ndvrhu zévazného stanoviska, po vefejném projednani bude zpracovana kone¢na
verze navrhu zavazného stanoviska, bude pfedana na MZP a to na zakladg toho pak vyda zavazné
stanovisko.

Nasledn¢ udélila RNDr. Hruskova slovo panu Tomasi Holeckovi, radnimu méstské casti
Praha 9. Jako Méstska &ast Praha 9 zjistili zhruba v r. 2013, ze SZDC planuje tento zamér. SZDC
jim tenkrat nedokazala odpoveédét na jednoduché otazky, napt. o kolik se zvysi nakladni doprava,
a dal$i. V soucasné dobé jsou piekracovany hlukové limity v useku trati Libent — Hloubétin,
méfeni vibec neodpovida dané skutecnosti. Navic nejde jen o Hrdlofezy, ale i o dalsi bytovou
zastavbu, ktera v této lokalité je, napt. Nova Harfa, kde bydli zhruba 10 000 lidi, obytna zastavba
bude pokracovat i nadale zménou Tesly Hloubétin a dalsi. Trat’ se nyni pfibliZi a bude ptekladat
stavajici trat’ v arovni ulice U Elektry, bude bliz k domtm, bliz k lidem. M¢stska ¢ast Praha 9 se
vyjadiuje od zac¢atku negativné k tomuto projektu, nevéti studiim, co se tyka méfeni hluku. Navic
tam dojde k urcitému uhlu pievyseni a bude hluk pii brzdéni. Co se tyka samotné vystavby, bude
tam obrovsky pfesun hmoty, jak to budete fesit stavebn&? Jedind komunikace, ktera je k tomu
uzpisobend, je U Elektry, ale ta nema kapacitu na takovou vystavbu. Takze od zacatku tikaji
tomuto projektu jako méstska ¢ast ne, dokumentace je nepiesvédéila o opaku.

Ing. arch. Zuzana Dufkova, z Ufadu méstské &asti Praha 10 uvedla, ze Praha 10 nema
k posuzované stavbé negativni postoj, ma ale obavu, aby se v ramci této stavby neiniciovala
stavba prekladisté v MaleSicich v terminalu.

Ing. Karel Fridrich, nejprve reagoval na vyjadieni méstské casti Praha 10. Jejich zamér
nesouvisi s terminalem Malesice, ale potieba realizovat zamér se vztahuje k terminalu na jiznim
okraji Prahy v Uh#inévsi. U termindlu Malesice SZDC neni investorem. Pokud jde o pfipominky
meéstské Casti Praha 9, stanovisko méstské casti je vtomto okamziku negativni, berou to na
védomi. Pokud jde o dopady vystavby, v dokumentaci jsou popsané a také kompenzacni
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opatieni. Pokud jde o pfistup K trati, je navrZzen jednak mistnimi komunikacemi, jednak ¢aste¢né
navazenim materialu po kolejich.

Mar. Lubomir Peterka odpovédél na namitky tykajici se hluku. Firmou EKOLA group,
spol. sr.0. byla zpracovana hlukova studie, byla zpracovana i studie synergii s kolinskou trati,
a na zaklad¢ toho byly jiz projektovany nebo pfipraveny protihlukové stény. Hlukové studie jsou
V soucasné dob¢ zpracované na zaklad¢ méticich bodl a potom pievedené do vypoctovych bodi
a do modelu, a podle n&j odpovidaji skutecnosti, proto je tieba vyska stén od 1 m do 4 m udélana
tak, aby bylo ochranéno co nejvétsi tizemi.

V dal§i casti nasledovala diskuse, Vjejimz prabéhu se projednaly pFipominky
k dokumentaci, posudku a k podminkam souhlasného stanoviska.

Dotazy a pfipominky pfedevSim vefejnosti a také pritomnych zéastupcti meéstské ¢asti
Praha 9 se tykaly zejména hlukové zatéze. (Namitky se vztahovaly k akustické studii —
k vypoctovému bodu V23 a k mistu méfeni M1, kdy ¢idlo bylo pfimo proti trati, ale v byté
nam¢til jeho obyvatel hluk kolem 72 — 74 dB, protoze se zvuk pfi piejezdu ocelovych mosti
prazdnou nakladni soupravou odrazi od protéjsiho svahu. V akustické studii neni zadné méteni
na stran¢ vyjezdu z Libeniského nadrazi, nepiedpokladaji, ze by tam mélo byt né&jaké
protihlukové opatieni. V misté méfeni M3 v Jahodnické ulici pied domem €. 104 je Zelezni¢ni
trat’ umisténa v zafezu asi 5 m pod domem, hluk na zastavbé tam viibec nebyl méfen, domy na
urovni trati vV ulici Mandlofiova, Smrkova, Jivovd a Jahodnickd nebyly zahrnuty do hlukové
studie. V méfeni hluku jsou rozdily, je mnoho aspektd, kdy hluk je vétsi nebo mensi, méstska
cast Praha 9 trva na tom, Ze limity budou piekraCovany. Kdy bude realizovdna vymeéna
ocelovych mostll pamatkové chranénych a zda v tom ptipadé hlukova studie posoudila snizeni
hluku. Kdyz na mosté bude velké klesani a vlaky budou pfi sjezdu brzdit, bude i nadale dochazet
k piekracovani limiti, pokud nebude sniZeni hluku jako podminka ve stanovisku. V jaké vysce
od hladiny Rokytky se planuje most a jaka bude v té vySce ochrana proti hluku? Hlukova studie
by se mohla doplnit jesté¢ smérem k meandrim, kam se odrazi zvuk z zeleznice. V ramci vypoctu
se muze udélat chyba, ovefuji se vypodty?)

Dalsi dotazy se tykaly intenzity dopravy a narustu nakladni dopravy. (Zda je nartst
nakladni dopravy exaktné vycislen. Piekladisté spole¢nosti Metrans, a.s. v Uhfinévsi ma ve svém
investi¢nim planu rozsiteni ptekladisté zhruba o néjakych 30-35 %. Takze vlaky, které jezdi ze
severu, pojedou tudy. Proto nevéii poétu vlaki, které SZDC pro zpracovatele udala. V piipadé
osobni dopravy je zamér ministerstva dopravy posilit tuto dopravu na vychod republiky. Povede
to zase tudy, a zase Cisla, kterd SZDC zadala zpracovatelim pro hlukovou studii, neodpovidaji
soucasné a budouci realité.)

Otazky a namitky byly také vzneseny na diivody realizace zaméru. (Bavime Se o prvni
stavbé, Co znamend druha stavba? Vsude ve svéte se snazi posilit osobni dopravu a nakladni
odsunout nékam jinam, bude nakladni doprava vedena pies §irsi centrum? V ¢em pomuize piidani
jedné koleje, kdyz povede z Libné a pojede pod Tabor do tunelu a tam pijde zpatky do jedné
koleje? Kvili zkapacitnéni kolinské trasy je potieba vyklidit od ndkladnich vlakli Libenské
nadrazi, tzn., ze na druhé koleji, kterda tam bude, miizou tyto vlaky stat a Cekat, aby nestaly
Vv tésné blizkosti libeniského nadrazi, ale nékteré vlaky budou mit dieslové agregaty. Je nutna
takova stavba v centru obytné zony? Nici to oblast Prahy 9 pro dalsi bytovou vystavbu, zni¢i se
cyklostezka a koryto Rokytky. V dokumentaci je, ze se zamér tyka asi 300 az 1000 obyvatel.
Mysli si, ze je to Uplné jiné Cislo, protoze zde Vv poslednich letech vyrostla spousta bytovych
objektt. V dokumentaci byl jesté zavér, ze zivotni prostiedi je v misté¢ zaméru podpramérné, uz
tu funguje husta sit’ zeleznic a je to urbanizované prostredi. Mozna to plati jen na strané Vysocan,
ale jinak v Hrdlofezech jsou nové bytové komplexy.)
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Velka ¢ast pripominek se tykala ochrany prirody a vlivu zaméru na Krajinny raz.
(Smetanka je pfirodni park, Méstska ¢ast Praha 9 ve spolupraci s hl.m. Prahou se snazi, aby to
byla klidova zona, vytvotily se meandry Rokytky, zamér nebere na zietel, ze tam ziji lidé. Trat’
ptrekracuje dvakrat Rokytku, ale ptekracuje i rybnik, takze je to vic, nez se uvadi. V dokumentaci
je uvedeno, Ze oblast je nechodnotna, Ze tok RoKytky je narovnany, ale Rokytka byla
zmeandrovana uz asi pred 3 lety, v biologickém prizkumu je zminéno 7 chranénych druht
zivocichu, ale jsou tam i ohrozené a silné ohrozené druhy, je tam i spousta dal$ich druht. Co se
tyka dendrologického prizkumu, je uvedeno, Zze je to bezcenny habrovy porost. Habrového
porostu je tam asi 12%, jinak tam jsou duby, lipy, je tam btizy, borovice, modiin. Pro obyvatele
je tato oblast velice cennd a dilezitd, zpochybnuji studii Mgr. Muzika, je udélana
neprofesionalné. Resi se zde pilite, které maji byt po dobu stavby umistény v toku Rokytky, ale
vibec se nefesi, ze je varianta s pilifem, ktery bude neustale v Hofejsim rybniku. Dojde ke
kéaceni, ale zelen je dilezita. Nedojde k zadnému zasahu do biotopu, pokud se tam postavi mostni
pilife?)

Vefejnost vznesla namitky i k moznému znedisténi_ovzdusi. (Pan Mgr. Muzik fikal, ze
zeleznice neni zdrojem znecisténi ovzdusi, ale napt. kolem nadrazi Liben §ibuji dieslové
lokomotivy. Ve stanovisku odboru ochrany ovzdusi MZP je napsano, e by se mély prozkoumat
pétileté priméry benzo-a-pyrenu, které¢ neustale piekracuji rocni imisni limit, jak je to feSené?
Mc¢ly by se aktualizovat tdaje o poctu vozovych jednotek v soucasné dob¢, se znalosti soucasné
situace.)

Dalsi velka ¢ast pfipominek se tykala yystavby zaméru. (Kterymi trasami se bude pfivazet
a odvazet material? Panelova cesta nepfipada v tivahu, ¢ast komunikace je soukroma, dale ma
Méstska ¢ast Praha 9 v investiénim planu na piisti rok dokonceni trasy prodlouzeni cyklostezky.
Na panelové cesté¢ neni mozné dopravovat zeminu. Jak bude fesen provoz v ulici U Elektry
béhem vystavby, je tam podchod, kudy se bude chodit na tramvaj? V které fazi se bude fesit
staveni$tni doprava, V ramci uzemniho fizeni a stavebniho povoleni? Kde se to dozvime my
obdané? Pracovni doba bude od 8.00 do 21.00 ve vSedni den a o vikendech od 8.00 do 18.00, da
se to fesit tady? Vliv vystavby trvajici tfi roky je netinosny.)

Nekteré otazky se také tykaly dal§iho pribéhu procesu EIA a navazujicich Fizeni.
(Pokud bude hypoteticky vydano souhlasné stanovisko, da se proti tomu odvolat?)

Na dotazy a pfipominky odpovidali Ing. Karel Fridrich, Mgr. Martin Pacner, Mgr. Lubomir
Peterka, Mgr. Radomir Muzik, Ing. Ale§ Matous$ek, Ph.D. a Ing. Ivana Lundakov4:

Hlukova zatéZz - Soucasti zpracovani akustické studie je méfeni, protokol z méfeni je
k dispozici, bylo méfeno ve 3 mistech méfeni. Bylo to méfici misto M1, coz byl rodinny dim
Pod Hloubétinskou zastavkou €. p. 371/30, dale M2 pred objektem Pfed mosty, ¢. ev. 18, a M3
pfed objektem Jahodnicka ¢. ev. 104. Méfeni slouzi pro nastaveni vypoctového modelu, ktery
pak plosné zobrazi celou akustickou situaci v uzemi. Pro izemi jsou pak stanoveny vypoctové
body, kdy jednotlivé vypoctové body uddvaji hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku,
coz je hodnota, ktera je stanovena pro denni a nocni dobu. Podle legislativy jsou stanoveny
hygienické limity, jsou akreditovana laboratof, nemohou si dovolit ménit vysledky. Pokud bylo
zméieno uvnitt v byt€¢ 70 dB, muselo by byt ptfed fasddou asi pies 100 dB. Proto byly v izemi
1 dalsi dva méfici body, kde se zobrazuje akusticka situace a podle nich se nastavuje model pfimo
u mostl. Je plosné spocitano zatizeni izemi v jednotlivych vypoctovych bodech, kdy je vidét, Ze
v téchto bodech dochazi k piekroceni hygienického limitu v no¢ni dobé, to nikdo nepopira,
protoze most, ktery tam je, je Zeleznd konstrukce, ktera z hlediska akustickych vlastnosti ma
vysoké emise. V dalsi fazi uzemniho fizeni neni problém dat do podminek doplnit vypoctové
body v lokalité.
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Na strané vyjezdu z Libeniského nadrazi nemé&fili, mista méfeni v ramci projektu byla M1,
M2 a M3. V akustické studii v ramci vyhodnoceni jsou vypoctové body V01, V02, VO3, které
zohledni akustickou situaci v mist¢ U Harfy, ¢. p. 535/2, v ulici Pod Harfou 938/58, v ulici
Podébradské 777/9. V okoli Libeniského nadrazi neméfili, vtom misté to bylo posouzeno
vypoctem.

Pokud jde o objekty v ulici Jahodnicka, jsou vyhodnoceny objekty Jahodnicka 882,
Jahodnickd ¢. ev. 103, Mandlonova 1052, Mandlofiova 1062/13. Tzn., v rdmci zpracovani
akustického posouzeni se nejdiive v Gizemi méfi, nelze méfit vSechny objekty, k tomu slouzi
model, na zadklad¢ méteni, kdy se oveii vypoctovy model, dochazi potom k ploSnému zohlednéni
zatizeni uzemi. Jsou prezentovany hodnoty, které jsou namétené a potom hodnoty, které jsou
vypocitané. Na zaklad¢ tohoto ovéieni se stanovuje i piesnost vypoctového modelu. Jsou to
vSechno udaje, které jsou v akustickém posouzeni a jsou veiejné dostupné.

Aby se dalo fici, Ze hygienicky limit je pfekro¢en, musi byt provedeno méfeni. V souladu
s legislativou, ktera byla pravé nové uvedena v platnost, je v téchto mistech mozné uplatnit
starou hlukovou zatéz a v izemi i1 pies uplatnéni staré hlukové zatéze dochazi k prekroceni
hygienickych limiti. Proto je uvedeno porovnani, jak situace vypada ted’, a co se stane, kdyz
stavba vejde v provoz. Tim, ze nastane modernizace trati v daném tizemi a rekonstrukce mostd,
které jsou nejvétsim problémem z hlediska Sifeni hluku, akustické poméry budou urcité
ptiznivejsi, nez ve stavajicim stavu. Aby bylo mozné do Gzemi stavbu umistit, musi se udélat
ochranna protihlukovéa opatieni. V hlukové studii je docela velky rozsah protihlukovych opatieni.
Protihlukové stény jsou v délce az 940 m. Kromé¢ toho, Zze tam jsou protihlukové stény, zalezi na
mnoha dalsich aspektech, které ovlivni hluk, napft. typy brzd, jaké vlaky maji. Némecko zakazuje
od roku 2022 provoz nékladnich vlakt s tzv. hlasitymi brzdami, to je vyhoda v tom, Ze trat’ tady
z velké casti funguje pro mezistatni dopravu, ktera tuto podminku bude muset splitovat.

Pokud jde 0 vyménu mostl, umisténi stavby bude pfedmétem dal$iho procesu, bude
aktualizovana dokumentace pro uzemni fizeni, potom bude nasledovat stavebni fizeni, stavba by
mohla zacit za 5 let, a rekonstrukce ocelovych mostli ptes Rokytku by byla soucasti této stavby.
Vyména mostli by probéhla v druhé casti stavby, pfiblizné¢ v roce 2024. Ocelové mosty
pamatkové chranéné nejsou, pamatkové chranéna je klenba na kolinské trati. Podminka pro
rekonstrukci mosti je, aby vlaky méli vést kudy po dobu rekonstrukce. Pokud jde o zatazeni do
této stavby, v okamziku, kdy bude vydano kladné stanovisko, tak mosty jako soucast stavby
meénit musi. Neni problém dat do stanoviska podminku, Ze se musi mosty vymenit jako soucast
tohoto zaméru. Nejvétsim zdrojem hluku na vozidle je styk kolejnice a oblast kola, vlastné 0 az 1
m nad temenem kolejnice. Parapetni nosnik mostu je navrzeny tak, aby fungoval i jako nizka
protihlukova sténa, v tomto p¥ipadé 1 m nad koleji. Usek klesani na mosté je tak kratky, ze by
tam nemélo dochazet k brzdéni, vlak, ktery bude koncit v Libni, bude brzdit v Libni, stejné jako
brzdi dnes. Pokud jde o vySku mostu nad bfehem Rokytky, je vySkovy rozdil 22 m. Dnes$ni trat’
je 13 m, a my jsme 9 m nad tim.

Akusticka studie se v jednotlivych krocich upfesiuje, hygienicka stanice se vyjadiuje se
v kazdém stupni, i v ramci kolaudace stavby. V momenté, kdy se projekt kolauduje, méfi se
skutecné prijezdy vlaki, hygienik tam je a v pfipad€, Ze v nékterych bodech by nevyhovoval
hygienicky limit, ma hygienik povinnost nafidit dodate€na protihlukovéd opatieni. Pro dalsi
posouzeni vV izemnim fizeni se stanoviska aktualizovat budou, pak se bude délat i nova hlukova
studie.

Intenzita dopravy a narust nakladni_dopravy - Pocet vlakt, které se neprovezou, je
vyc¢isleny a je divodem pro stavbu z hlediska socio-ekonomického zdivodnéni, denné neprojede
asi 12 vlakl v severojiznim sméru za stavajiciho rozsahu dopravy Praha — Kolin. Samoziejmé
musi projet veSkera nakladni doprava do terminald, pak by to znamenalo redukci osobni dopravy
Praha — Kolin proti dne$nimu stavu. Pokud jde o Metrans, a.s. v Uhiinévsi, vychazeli z toho, co
jim dali jako cilové pocty vlakl na termindlu a z vlastniho posouzeni kapacity stanice Uhiinéves.
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Pokud jde o osobni dopravu, dalSi rozvoj osobni dopravy smérem na vychod by se vyloucit
nedal, existuji zdméry na dalsi posileni linek, a dnesni trojkolejna trat’ Praha — Kolin to fyzicky
neunese. Za této situace se bude muset hledat né¢jaké feseni, ale o tomhle ted’ nevi nic, takze
poéitaji s vyhledem, ktery lze rozumné& provozovat na dnesni trojkolejné trati. Zadny jiny zamér
Z hlediska statu v tomto okamziku schvalen ani rozpracovan neni. Akustické posouzeni vychazi
zZ redlnych intenzit dopravy, které jsou uvedeny. Pokud budou jiné ¢isla, samoziejmé¢ hlukovou
zatéz prepocitaji. V tomto okamziku se vypocCty délaly letos na jafe a pred rokem a pul vzali ty
pocty vlakd, které od objednatelt v osobni dopravé ziskali, plus néjaké navySeni na
naobjednavanou dopravu, kterd na té trati dnes funguje. Stavajici rozsah dopravy je 51
nakladnich vlakd denné, rozdéleni den a noc 36 a 15. Vyhledovy stav nakladnich vlaka je 62,
tzn. o Ctvrtinu, rozdéleni 40 a 22, tzn. 2/3 denn¢, 1/3 noc, nartist tam je.

Diivody realizace ziaméru - Dlouhodobou vizi SZDC bylo uplné zdvojkolejnéni trati
Vv celé délce. V tomto okamziku nemaji ekonomicky odivodnéné zdvojkolejnéni dale nez do
Hrdlofez, ale v iIzemnim planu maji dnes chranéno uzemné zdvojkolejnéni trati i skrz vrch Tabor
novym soubéznym jednokolejnym tunelem, stdvajici je sice postaveny jako dvojkolejny, ale
Z hlediska dnesnich pozadavkl se tam druha kolej uz nevejde, takze to by byla ta druha stavba.
Druha stavba by predev§im obsahovala rekonstrukci stanice MaleSice tak, aby tam mohla
vzniknout zastavka osobni dopravy. Pro druhou stavbu v tomto okamziku neni schvaleno kromé
uzemniho planu vibec nic.

Pokud jde o vedeni nakladni Zelezni¢ni dopravy pies Prahu 9, Praha ma cosi jako nakladni
obchvat v podobé trati Usti n. L. — Nymburk — Kolin pro smér ze Saska pro vychodni Cechy,
Moravu, ale ndkladni okruh mimo aglomeraci Praha nikdy mit nebude. Posileni osobni i nakladni
dopravy jsou dvé soubézné snahy, kde se nemtizeme tvafit, Ze budeme posilovat osobni dopravu
na ukor nékladni a ndkladni zanikne. Pokud se nebudeme pokouset hledat cesty, jak s rozumnymi
dopady na okoli a obyvatelstvo ndkladni vlaky na zeleznici udrZet, tak se ndm zbozi pouze
prestéhuje na silnice.

Dnesni stav je, Zze dvojkolejna trat’ je tzemné chranénd po zméné uzemniho pladnu az do
Hostivatre. Druha kolej je dlouhodoba uizemni rezerva. Zakladnim omezenim neni, ze mezi Libni
a Malesicemi je jedna kolej, ale to, Ze se tam kiizi dva sméry Praha-Kolin a Usti-Kralupy-Libeii-
Malesice a dale. Smyslem je odstranit kiizeni téchto dvou smért.

Ucelem neni vyklizeni libetiského nadrazi od nakladnich vlakil, ale zabranit tomu, aby na
libenském nadrazi a zdruhé strany od MaleSic cekaly vlaky pred vychodnim zhlavim.
Na mosté¢ nemiZe byt z hlediska zabezpecovaciho zafizeni vice neZ jedna souprava a tento tsek
neni uréeny pro odstavovani vlakti. Smyslem je, aby diky nové trati vlaky projely usekem
HoleSovice-Liben-MaleSice optimalné bez zastaveni a pokracovaly dal.

Umisténi a konfiguraci dopravni sité v zasadé tesi prazské izemné planovaci dokumentace,
tzn. zadsady Gzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy a uzemni plan sidelniho ttvaru hlavniho
mésta Prahy. Oba tento zamér obsahuji v této lokalité€ a to jako stavbu vefejné-prospésnou.

Pocty obyvatel byly odhadované podle vysledkii ptedevsim hlukové studie, kdy izofony
vymezily izemi, které bude uréitym zpiisobem nové zatizeno néjakym hlukem. Vlivy na vetejné
zdravi jsou o tom, Ze jste dlouhodob¢ exponovani néjakému €inidlu, napt. chemikalii nebo hluku,
a to vam objektivné nebo spis statisticky zkracuje zivot. Podle WHO jsou nastaveny mantinely,
tyto mantinely byly ve vyhodnoceni vlivu na vefejné zdravi pouzity a z toho vyplynul pocet
obyvatel, ktefi budou realné zasazeni, a budou v pasu, kde n&jaké zdravotni omezeni nelze
vyloucit.

Ochrana prirody a vliv_zaméru na krajinny raz - Meandrovana cast Rokytky je
v jihozapadni &asti od stavajici Zeleznice. Cast Rokytky, ktera v soucasné dobé vede pod
zeleznici, jeSté neni zrevitalizovana. Dalsi ¢ast Rokytky, kterd vede jizn¢ od HofejSiho rybnika,
také zatim neni zrevitalizovana. Pod mostem stavajici Zeleznice je tok napfimeny, a dale je rovny
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usek, ktery vede podél stezky. Je to misto, kde posuzovany zamér bude kiizit Rokytku, tzn., Ze
meandrujici ¢ast Rokytky nebude zamérem dotcena. Navic tam bude premosténi, 22 m nad
Rokytkou a déle se zanoii do vrSku. Ochrana lidi je stanovena hygienickymi limity pro hluk nebo
zneCist'ujici latky.

Pokud jde o to, ze piekracujeme nejen dvakrat Rokytku a jesté vybézek terénu mezi, na
situacich je to vidét, neni to nic, co by tajili. Trat’ v téchto mistech bude piekonavat Rokytku po
mostnich objektech, tzn., pokud bude zdmér realizovan, feka pod mostem mtize dale fungovat,
vyznamny krajinny prvek jako takovy timto dotéeny nebude, nebude tim dotéena ani fauna, ani
flora po realizaci zdméru. Néco jiného je béhem realizace zaméru, tento vliv ale ani nepopirali,
ani nezamlcovali, je v dokumentaci hodnocen. Jedna se 0 umisténi pilifti béhem docasné
konstrukce, ktera umozni nasunuti mostu, umisténi pilifa je jenom provizorni. Pilif muiize
eventualné byt na brfehu Rokytky, nemusi byt piimo v Rokytce. Otdzka je, co je cenngjsi, zda
pilif umistit do koryta, nebo umistit do bichovych porosti. Vyhodnocovali umisténi pilife jak
pobliz bfehové ¢asti HofejSiho rybnika v jeho jizni Casti, tak umisténi jednoho pilife v koryte
toku Rokytky. Domnivaji se, Ze se jedna o akceptovatelny zasah, protoZe je to zasah do¢asny a
pilif podle informace projektanta je podepien betonovym blokem, na kterém je umisténa nosna
konstrukce. Bloky se umisti na dno rybnika, zafixuji se lany, postavi se na nich podpirna
konstrukce, po dokonceni stavby se konstrukce rozebere, betonové bloky se ze dna rybniku i ze
dna Rokytky vyjmou a odvezou. Druhd varianta je, ze se bloky neumisti do vodniho toku
Rokytka, nebo do vody rybnika Hotej$i, ale naopak se umisti do bichovych porosti. To by bylo
mnohem vice devastujici, neZ umisténi do vlastniho vodniho toku. Prave proto, Ze snazi zachovat
bfehové porosty. Vodni plocha z biologického hlediska v par ctvereCnich metrech, nebo
V desitkdch metrii neni nikterak cenna a citlivd, aby docasné umisténi podplrného pilite
neunesla.

Co se ty¢e zaznamenanych druhli, mame jich padesat, vime vSak, Ze je jich tam vice.
| kdyZz pojedu na lokalitu vickrat, nikdy tam nedohleddm vSechno. Vychdzeji z vlastnich
prazkum, podle druhil Zivoc¢icht, které predpokladaji v daném tzemi, coZ si otipuji na zakladé
biotopu, ktery vtom uzemi je. Rizné druhy Zivocéichid vyhledavaji podobné druhy biotopi.
Pokud fekne, ze podél Rokytky Zije lednacek, navrhne takova opatieni, ktera zamezi destrukci
téchto biotopd, pokud ta destrukce je nevyhnutelna, tak se pokousi najit a navrhnout takova
opatfeni, kterd nasledné uzemi revitalizuji alesponl do ptivodniho stavu. Tzn., Ze pokud navrhnou
takova opatteni, kterd ochrani lednacka, tak tim soucasné ochrdni i ty ostatni druhy, které
nevidéli. Co se tyce obojzivelnikli, nasli je v severni a severozapadni Casti rybnika, v mistech,
kde nebude dochazet k zasahu v dusledku realizace stavby. To, ze tady je tolik zivocisnych
druhti, sv&€d¢i o jejich adaptabilité, jsou to druhy, které se ptizplsobily souZiti s ¢lov€kem.
V piipad¢ stavby je to doCasny vliv.

Kaceni je vyhodnoceno v samostatné studii dendrologického prizkumu. Nejvice se bude
kacet mezi jednotlivym piekrocenim Rokytky, od Libné to vede podél stavajici zeleznice vlevo,
nasleduje demolice primyslového objektu, a tam zacinaji vzrostlé stromy, toto kaceni je pro
realizaci zaméru nevyhnutelné. Kaceni bude probihat i v porostech ptfed jihozdpadnim cipem
Hofejsiho rybnika, jsou to cenné stromy, takze tady je vliv bezesporu negativni. Z hlediska vlivu
na zivotni prostfedi se nedomnivd navzdory tomu, jak je zasah negativni, ze by byl natolik
negativni, aby kvili kdceni nebylo mozné zamér realizovat. Soucasti zameéru by mély byt navrhy
nahradnich vysadeb. Problém je v tom, Ze neni kam stromy vysadit, prob&hlo jednéni na Praze 9,
ale nejsou pro to plochy.

Jesté predtim, nez stavba bude postavend, budou probihat dalsi botanické a zoologické
pruzkumy. Na trovni uzemniho fizeni bude aktualizovan prizkum, na trovni stavebniho fizeni
bude zase aktualizovany prizkum, podle zjisténych druhti bude zazadano o tzv. vyjimku
ze zasahu do biotopu zvlasté¢ chranénych druhd. Ve vyjimce budou navrZena opatieni,
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predpokladal by i pfitomnost ekodozoru, mize se tam objevit opatieni ohledné nory pro lednacky
a mnoho dalsich.

Znedisténi_ovzdusi - Zeleznice miZe byt zdrojem znedisténi ovzdusdi i lokalné
u motorovych lokomotiv, ale na tento zdmér to nemé zadny vliv, trat’ je délana pro elektrické
lokomotivy, protoze ni¢im jinym se ekonomicky rozumné nedaji kontejnerové vlaky vozit.
Diesly tam jezdi, ale ty tam projedou stejné jako dnes, jsou to mistni obsluhy, z Libné
do Strasnic, z Libné do Uhfinévsi apod., jeden, dva vozy. Tzn., Ze stavajici diesly jsou z hlediska
znecisténi ovzdusi uz zohlednény stdvajicim emisnim pozadim.

Vyhodnoceni benzo-a-pyrenu je Vv doplikku dokumentace, ktery byl zvetfejnén spolu
s posudkem. V doplinku dokumentace na str. 6 je aktualizace rozptylové studie, a na str. 8 je
uvedeno, Ze v rozptylové studii bylo doplnéno stavajici imisni pozadi benzo-a-pyrenu a to je
V doplnéné aktualizované rozptylové studii na str. 11. Je to vyhodnoceni stavajici kvality
ovzdusi, jsou tam uvedeny hodnoty ve &tvercich, pétileté praméry, které uvadi CHMU. Ale
vypocet pro benzo-a-pyren proveden nebyl, protoze benzo-a-pyren nema imisni limit jako ro¢ni
prumér, a doprava, kterd tam byla vyhodnocovand, byla maximalni, ktera bude tfeba trvat tyden
az dva v roce. V doplitku dokumentace v piiloze &. 4. je dolozeno vyjadieni MZP, kde souhlasi
S vypotadanim pifipominek.

Vystavba zaméru - V dokumentaci EIA je problematika dopravy béhem vystavby
popsana, je tam jednozna¢né napsané, kolik se pifedpoklada dopravy i vlastniho objemu materialu
po zeleznici, kolik v prvnim useku, v druhém useku, takze neni pravda, ze by se to nehodnotilo.
V dokumentaci EIA je uvedeno, Ze se predpokladaji tyto mozné zpiisoby dodavek materidlu pro
stavbu — vyuziti stavajiciho tratového tseku, se zachovanim provozu na daném useku trati,
pfedpoklad dodavky 60 — 70% materidlu, a vyuziti stavajicich zpevnénych komunikaci,
predpoklad dodavky 30 — 40% materialu. Pfredpoklada se pouziti pristupovych cest, které jsou
vyznaceny v dokumentaci, s tim, Ze je navrzena Uprava povrchu, do¢asné zapanelovani, nékteré
mosty maji byt preklenuty provizoriem, aby tu zatéz umoznily. Hlavni pfistupova trasa je od
ulice U Elektry, tudy by méla doprava odjizdét ze staveni§té na Ceskobrodskou. Co se tyce
mostu, predpoklada se tam vojensky pontonovy most pies Rokytku.

Jestli jsou stavajici komunikace tnosné pro stavebni techniku, neumi posoudit, neni to
pfedmétem procesu EIA. ReSeni uprav komunikaci bude az véci uzemniho fizeni, resp. pak
stavebniho fizeni. V Gzemnim a stavebnim fizeni budete dot€enymi osobami.

Pocet aut v ulici U Elektry je nasledujici — nakladnich aut s vykopkem 140 tydné, beton 88.
Pokud jde o podchod, nelze odfiznout ob¢any od piistupu na zastavku, ke komunikaci apod.,
vzdy bude néjaka cesta. Podrobnosti, zda cesta povede v ulici vpravo nebo vlevo, se budou védét
v dalsich fazich ptipravy zaméru. Pokud jde o pfistup pies pozemek Blesich trhl, to je véc
uzemniho resp. pak stavebniho fizeni, majetkopravni ¢ast se bude fesit 1 ve vztahu k tomu, Ze
stavba je vefejné prospeéSna. V ramci procesu EIA se nefeSi majetkopravni vztahy.

Vystavba bude 3 roky, protoze nechceme, aby se pracovalo v sobotu a nedéli, pokud je vliv
vystavby trvajici tfi roky netinosny, vV ndvrhu stanoviska se tento poZadavek mizZe objevit. Co se
tyka staveniStni dopravy, nebude ji povolovat Drazni Gfad, bude to mit na starosti m. ¢. Praha 9,
odbor dopravy, nebo odbor dopravy hl. m. Prahy. Pracovni doba v posudku je v pracovni dny
7.00 — 21.00, vikend 8.00 — 18.00, je to fizeno hygienickymi limity, ma to na starosti hygienicka
stanice. Jsou 2 protichtidné nazory, jeden hovoii o tom, Ze obdobi vystavby je tfeba co nejvice
zkrétit, a druhy, z divodu omezeni stavebni Cinnosti (naptf. o vikendu), relativné prodlouzit.
Takze je to na hygienické stanici, vzdy musi byt hygienicky limit (je to 65 dB) dodrZzen. Omezeni
Ize stanovit, napt. ve vSedni dny v dobé mezi 7.00 az 8.00, a 20.00 az 21.00 neprovadét nejhorsi
stavebni ¢innosti. V navrhu stanoviska Ize jesté blize specifikovat, které stavebni ¢innosti jsou
tieba neptipustné o vikendu.
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Dalsi_pribéh procesu EIA a navazujicich Fizeni - pokud bude vydano souhlasné
stanovisko, v navazujicich fizenich mohou byt pfipadné zmény pfedmétem nového posouzeni,
urCité vam nikdo nebrani se v kazdé fazi vyjadfovat, v navazujicim fizeni muzete byt jeho
ti¢astniky. Uzemni a stavebni fizeni konéi rozhodnutim, kde viechny relevantni pfipominky musi
byt vyporadany. Proti zdvaznému stanovisku EIA se neda odvolat, ale vy ho mtiZzete napadnout
V ramci odvolani proti stavebnimu povoleni. MiiZzete ho napadnout u soudu, pokud budete mit
pocit, ze nebyl dodrzen zakon. Pokud by fizeni, které nyni probiha, skoncilo vydanim kladného
stanoviska, dal$i vefejné projedndni bude projedndni uzemni, vedl by ho stavebni ufad,
predpokladéam, ze Prahy 9, museli bychom zajistit k tomu dokumentaci, a dokladovou cast, to by
rozhodné nenastalo dfive nez za 2 roky.

V zavéru byly jesté predany pisemné ptipominky k posudku spolku Hrdlofezska zvonicka

Vzhledem k tomu, ze jiz nikdo z pfitomnych ucastnikti jednani nevznesl dalsi dotaz nebo
piipominku, diskuse déale nepokracovala.

Na zavér vetfejného projednani RNDr. Hruskovéd seznamila pfitomné s dal$imi kroky
procesu posuzovani vlivil na zivotni prostfedi, které budou nasledovat bezprosttedné po skonceni

vefejného projednani dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdé¢jSich predpisl, a vefejné
projednani ukoncila.

III. ZAVER

Vlivy zaméru ,,Modernizace tratového useku Praha-Liben — Praha-Malesice, I. stavba“
byly projednany ze vSech podstatnych hledisek.

Vlastni podminky budou koncipovany v zavazném stanovisku MZP k posouzeni vlivi
provedeni zaméru ,,Modernizace tratového useku Praha-Liben — Praha-Malesice, 1. stavba‘“
na zivotni prostiedi, které¢ bude vydano na zakladé¢ dokumentace, posudku, vetejného projednani
a vyjadieni k nim uplatnénych ve smyslu § 9a zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich
predpisi.

RNDr. Hruskova jako povérena osoba konstatovala, ze byla naplnéna vSechna zakonna
ustanoveni pro vefejné projednani posudku a soucasné dokumentace k zaméru ,,Modernizace
tratového useku Praha-Liben — Praha-Malesice, |. stavba“ podle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné né€kterych souvisejicich zakont (zdkon
0 posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi), ve znéni pozd¢jSich predpisi a § 4
vyhl. ¢. 457/2001 Sb., 0 odborné zpuisobilosti a o upravé nékterych dalsich otazek souvisejicich
S posuzovanim vlivll na zivotni prostiedi.

RNDr. Ivana HruSkova
povétend fizenim vefejného projednani
MZP, odbor vykonu statni spravy [
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Rozdélovnik k €. j.: MZP/2018/500/591
Dotéené uizemni samospravné celky:

Hlavni mésto Praha

radni RNDr. Jana Plaminkova
Marianské nameésti 2

110 00 Praha 1

Meéstska éast Praha 9
starosta

Sokolovska 14/324

180 49 Praha 9

Méstska ¢ast Praha 10
starosta

Vrsovicka 1429/68

101 00 Praha 10

Dotéené spravni urady:

Magistrat hlavniho mésta Prahy
odbor ochrany prostiedi
Jungmannova 35/29

110 00 Praha 1

Magistrat hlavniho mésta Prahy
odbor dopravnich agend
Jungmannova 35/29

110 00 Praha 1

Hygienicka stanice hl. m. Prahy
Rytitska 12

110 01 Praha 1

Ceska inspekce Zivotniho prosti-edi
Oblastni inspektorat Praha
Wolkerova 40

160 00 Praha 6

Povodi Vitavy, statni podnik
zavod Dolni Vltava

Graficka 36

150 21 Praha 5
Oznamovatel:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Zpracovatel dokumentace:
Mgr. Radomir Muzik, EIA SERVIS s.r.0., U Malse 20, 370 01 Ceské Budg&jovice 0

Zpracovatel posudku:
Ing. Ivana Lundakova, Stfedisko odpadii Mnisek s.r.o., Prazska 900, 252 10 Mnisek pod Brdy

Na védomi:

Uiad méstské &asti Praha 9, odbor vystavby a izemniho rozvoje, Sokolovska 14/324, 180 49 Praha 9
IKP Consulting Engineers, s.r.o0., Jankovcova 1037/49, 170 00 Praha 7

Drazni urad, Sekce stavebni, oblast Praha, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2

Hrdlorezska zvonicka o.s., Hrdlotezska 357/16, 190 00 Praha 9

Rozdélovnik odbory MZP zaslano IS pod &.j.: ENV/2018/VS/7088
odbor ochrany ovzdusi, odbor ochrany vod, odbor odpadii, odbor obecné ochrany piirody a krajiny,
odbor posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi a integrované prevence
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