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1. UVODNI CAST

Hlukova studie byla zpracovana jako soucast dokumentace EIA pro zamér ,Obchvat mésta
Kaplice — 2. etapa, silnice 11/154" a vypoctovym zplsobem ovéfuje pfedpokladanou hlukovou
zatéz v nejblizS§im chrdnéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb
po zprovoznéni navrzeného obchvatu. Cilem studie je provéfeni alternativ stavajici trasy,
v€etné dokladovani toho, Ze provozem navrzeného obchvatu nedojde v nejblizSim chranéném
venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb k pfekro€eni platnych
hygienickych limitl a v pfipadé prekroeni navrzeni technickych nebo organiza¢nich opatfeni
vedouci k zajisténi dodrZeni hygienickych limita.

Zpracovana hlukova studie obsahuje jen nezbytné Udaje potfebné pro hlukovou studii, ostatni
udaje jsou uvedeny v dokumentaci EIA jako celku.

1.1. Vychozi podklady

Pro zpracovani hlukové studie byly pouzity nasledujici podkladové materiély:

(1) Mapové a vykresové podklady k situacnimu umisténi zaméru.

(2) Dopravné inZzenyrské podklady poskytnuté zadavatelem.

(3) Studie proveditelnosti 2. etapy obchvatu mésta Kaplice silnice 11/154
(4) Dalsi dostupné informace o sledovaném Uzemi napfr. internet apod.

1.2. Umisténi a popis zaméru

Navrhovany zamér predstavuje vystavbu 2. etapy prelozky silnice 11/154 (obchvatu mésta
Kaplice). Silnice 11/154 vede ke Kaplici z vychodu. Pfivadi dopravu z Treboriska a Novohradska
do Kaplice, kde je silnice 11/154 napojena na silnici I/3.

Zajmové Uzemi se nachazi vychodné od Kaplice a zapadné od obce Blansko. Navrzeny jsou
dvé alternativy - varianty (Cervena a modra). Obé varianty zacinaji na konci pravé realizované 1.
etapy obchvatu a kon¢&i na stavajici silnici 11/154 mezi Kaplicemi a Blanskem. Silnice (varianty)
jsou navrzeny v kategorii S 7,5/50. Obé varianty vyvolaji stavbu 2 mostnich objektt

1.2.1. Varianta éervena

Staniceni bylo ur€eno z jihu na sever. Trasa navazuje na jiz skoro dokon¢enou 1. etapu a vede
po vychodnim okraji mésta, pfechazi nad silnici 11/158 (ul. Pohorsk&), prochazi mezi fekou MalSi
a firmou GMA Stanztechnik Kaplice, dale vede po stavajici louce az k tréninkovému

fotbalovému hfisti, ktery z €asti kfizi (nutny jeho pfesun), déle stoupa a napojuje se na stavajici
silnici 11/154 (zde je navrZen osvétleny zpomalovaci délici ostravek).

Délka navrzené Cervené varianty je 1,619 22 km. VySkové FeSeni je navrzeno s ohledem na
stavajici terén a vySku stavajici silni¢ni sité. Trasa ma max. podélny sklon 9 % a smérem na
Blansko za mostem pres feku MalSi stoupaci pruh.

1.2.2. Varianta modréa

StaniCeni bylo ur€eno z jihu na sever. Trasa zacina jako Cervend varianta, tj. navazuje na jiz
skoro dokoncenou 1. etapu a vede po vychodnim okraji mésta, pfechazi nad silnici /158 (ul.
Pohorskd), prochazi mezi fekou Malsi a firmou GMA Stanztechnik Kaplice. Dale pak protina
MalSi a vede pfed stavajici rekreaCni objekty a napojuje se na silnici 11/154 tésné pred
Blanskem.

Délka navrzené modré varianty je 1,574 41km. VySkové feSeni je navrZzeno s ohledem na
stavajici terén a vySku stavajici silniéni sité. Trasa ma max. podélny sklon 9 % a smérem
Blansko za mostem pres feku MalSi stoupaci pruh.
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Obréazek 1) Zakresleni stavby v ortofotomapé
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1.3. Vstupniinformace

Vstupnimi Gdaji pro vypocet jsou intenzita dopravy, skladba dopravniho proudu (podil téZkych
nékladnich vozidel), podélny sklon nivelety, povrch vozovky a maximélni povolena rychlost
vozidel.

Hodnocenym Uzemim (obci Kaplice) prochazi vefejnd pozemni komunikace 11/158 a 11/154.
Dopravni zatizeni na usecich komunikaci bylo zaddno na zékladé podkladi poskytnutych
zadavatelem hlukove studie. Dle téchto podkladl jsou useky komunikaci identické s Useky
uvadénymi Reditelstvim silnic a dalnic CR (RSD), intenzity dopravy na jednotlivych Usecich
komunikaci vychazi ze séitani automobilové dopravy Reditelstvi silnic a dalnic CR za rok 2010
(hodnoty RPDI [voz./24 h]). Pro pfepocet intenzity dopravy pro rok 2020 a 2040 byly pouzity
ristové koeficienty dle TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy, Il. Vydani. Pouzité
intenzity dopravy jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 1) Intenzity dopravy v denni dobé

Denni 2-2150 2-2150 (I1) 2-2151 2-2172 2-2173 2-2170 . etapa Il. etapa
doba OA | NA| OA | NA| OA | NA| OA |NA| OA | NA| OA |NA| OA | NA| OA | NA

2015 | 808 | 110 | 532 | 59 | 1984 | 186 | 5168 | 494 | 1274 | 353 | 1010 | 183 | 808 (110 O 0

2020B | 919 | 111| 605 | 103 | 2258 | 187 | 5879 | 499 | 1450 | 367 | 1149 (186 | 919 (111 O 0

2020S | 919 | 111| 2072 | 473 | 1505 | 59 | 4719 | 351 | 309 | 184 | 1253 | 187 | 919 | 111 | 1467 | 371

2040 S | 1201 | 115| 2708 | 491 | 1966 | 87 | 6167 | 365 | 403 | 191 | 1502 | 193 | 1201 | 115 | 1916 | 385

Vysvétlivky: 2015 ... stavajici rok
2020 B ... rok 2020 bez posuzované Il.etapy obchvatu
2020 S ... rok 2020 vcetné posuzované |l.etapy obchvatu
2040 S ... rok 2040 vcetné posuzované |l.etapy obchvatu
OA ... intenzita pro osobni a lehk& nékladni vozidla (do 3,5 t) v denni dobé
NA ... intenzita pro téZk& motorova vozidla (nad 3,5 t) a soupravy v denni dobé
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Tabulka 2) Intenzity dopravy v noéni dobé

Noéni 2-2150 2-2150 (1) 2-2151 2-2172 2-2173 2-2170 |. etapa Il. etapa
doba | OA | NA | OA | NA| OA [ NA| OA [ NA| OA [ NA| OA | NA| OA | NA | OA | NA

2015 5 | 11 | 39 7 | 141 | 18 | 35 | 47 | 109 | 43 [ 78 | 20 | 59 | 11 0

2020B | 67 [ 11 | 44 | 13 | 160 | 19 | 405 | 48 | 124 | 44 | 89 | 20 | 67 | 11 0

2020S | 67 [ 11 | 151 | 55 | 107 | 6 | 326 | 34 | 26 | 22 | 87 | 20 | 67 | 11 | 107 | 41

2040S | 87 [ 12 | 197 | 57 | 139 | 8 | 425 | 35| 35 | 23 | 117 | 21 | 87 | 12 | 140 | 43

Vysvétlivky: 2015 ... stavajici rok
2020 B ... rok 2020 bez posuzované ll.etapy obchvatu
2020 S ... rok 2020 véetné posuzované ll.etapy obchvatu
2040 S ... rok 2040 véetné posuzované ll.etapy obchvatu
OA ... intenzita pro osobni a lehka nékladni vozidla (do 3,5 t) v no¢ni dobé
NA ... intenzita pro téZk& motorova vozidla (nad 3,5 t) a soupravy v noéni dobé

1.4. Vypoctové body

Vypoctové body, ve kterych byla ovéfovana pfedpokladana hlukova situace, byly zvoleny u
nejblizSich chranénych venkovnich prostort staveb podél stavajicich komunikaci 11/158 a 11/154.
V tomto pfipadé byly vypoctové body umistény u rodinnych domud umisténych v bezprostfedni
blizkosti komunikace, u bytového domu a u objektd k bydleni. V pfipadé navrzeného obchvatu
(u obou variant) je v blizkosti trasy obchvatu umistén jeden rodinny dim, fotbalové a atletické
hfisté, koupalisté a u stavby pro rodinnou rekreaci, u kterych tedy byly vypoctové body
umistény. Pro ovéfeni zplsobu vyuzZivani a funkéniho charakteru staveb byly vyuZzity Gdaje
z katastru nemovitosti, pfistupné na internetovych strankach www.cuzk.cz.

Vypocty jsou zpracovany ve formé hlukovych map a déle jsou vyjadieny konkrétnimi hodnotami
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v souboru 11 vypoétovych bodu zadanych ve vySce
+4,0 m nad Urovni terénu a ve vzdalenosti 2,0 m od nejblizSich staveb s chrdnénym venkovnim
prostorem (v pfipadé stévajicich obytnych budov — rodinné domy, bytové domy a objekty
k bydleni a stavby pro rodinnou rekreaci) a ve vySce +2,0 m nad Urovni terénu v pfipadé hfisté

a koupalisté.

Rozmisténi vSech vypoctovych bodu je zndzorméno v mapé uvedené v priloze €. 1 této hlukove
studie.

Popis vypoctovych bodu je uveden v nasledujici tabulce.
Tabulka 3) Popis vypoétovych bodi

Vygé)(;:tgvy popis vypoétového bodu
1 Kaplice, fotbalové a atletické hristé (parc. €. 1591/2 k.u. Kaplice)
2 Kaplice, fotbalové a atletické hristé (parc. €. 1591/2 k.u. Kaplice)
3 Kaplice, koupalisté (parc. €. 1590/1 k.u. Kaplice)
4 Kaplice, koupalisté (parc. €. 1590/1 k.u. Kaplice)
5 Kaplice, €. ev. 3 (parc. €. st. 375 k.u. Blansko u Kaplice) - stavba pro rodinnou rekreaci
6 Kaplice, €. p. 109 (parc. €. st. 402 k.u. Blansko u Kaplice) — rodinny dim
7 Kaplice, €. p. 280 (parc. €. 465 k.U. Kaplice) — rodinny ddm
8 Kaplice, €. p. 143 (parc. €. 2675 k.0. Kaplice) — rodinny diim
9 Kaplice, €. p. 97 (parc. €. 1476 k.u. Kaplice) — rodinny ddm
10 Kaplice, €. p. 86 (parc. €. st. 110 k.U. Blansko u Kaplice) — objekt k bydleni
11 Kaplice, €. p. 95 (parc. €. st. 363 k.U. Blansko u Kaplice) — rodinny ddm
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1.5. PROTIHLUKOVA OPATRENI

Vypoctené vysledky neprokézaly pfekro€eni hygienického limitu pro chranény venkovni prostor
ani pro chrdnény venkovni prostor staveb. Trasa obchvatu Cervené varianty vSak pfimo
prochazi chrdnénym venkovnim prostorem sportovisté (fotbalové a atletické hfisté) a v tésné
blizkosti koupalisté (vyp. body &. 1-4). Pro zajisténi vétSiho komfortu na ploSe téchto
chranénych venkovnich prostord bylo za ucelem eliminace Sifeni akustickych emisi, které
budou generovany provozem automobilové dopravy navrzeno protihlukové opatfeni —

oboustranna protihlukova sténa (PHS).

Pro vystavbu protihlukovych stén byl Ministerstvem dopravy CR vydan dokument ,Technické
kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 25 Protihlukové clony (TKP 25)“ a
dokument ,Technické podminky - Protihlukové clony podél pozemnich komunikaci (TP 104)“.
V téchto dokumentech jsou uvedeny obecné podminky pro konstrukci protihlukovych stén, které
je tfeba pfi navrhovéani protihlukovych stén u pozemnich komunikaci respektovat.

Z&kladni rozdéleni protihlukovych stén je na stény s reflexnim povrchem a stény s absorp&nim
povrchem. V praxi se k hodnoceni akustickych vlastnosti pouziva kategorii zvukové pohltivosti
DL, a vzduchové nepruzvuénosti DLgr uvedenych v CSN EN 1793-1,2.

1.5.1. Zvukové pohltivost

Jde o rozdil energie (hladiny hluku) dopadajici na povrch stény pfivraceny ke zdroji hluku a
energie (hladiny hluku) vyzafené stejnym povrchem zpét. Pro absorpci zvuku, musi byt PHS na
strané pfivracené ke zdroji hluku, komunikaci, zvukové pohltiva.

Je-li u pozemni komunikace odrazivy povrch, potom k efektivnimu sniZzeni hluku odrazeného od
tohoto povrchu je doporu€eno pouzit na strané bariéry pfivracené k pozemni komunikaci
material pohlcujici zvuk.

Zvukova pohltivost DL, je uréovana podle CSN EN 1793-1 podle vztahu:

f 18 _ ‘l

| Eﬂ.jllﬁu.]f .

DL, =-10log 1-2_— |[dB]
: g‘ Y‘-']_I:l:"]"

= )

Kde:
asi  Cinitel zvukové pohltivosti pro kazdé 1/3 oktavové pasmo v rozsahu 100 Hz aZ 5 kHz
Li  je hladina akustického tlaku normalizovaného spektra hluku pro kazdé 1/3 oktavové pasmo
v rozsahu 100 Hz a7 5 kHz

Pro v8echny vybrané frekvence musi byt Cinitel pohltivosti protihlukové stény minimalné roven
uvedenym hodnotam:

frekvence [Hz] 100 125 250 500 1000 2000 4000
¢initel pohltivosti o 0,2 0,3 0,5 0.8 0,9 0,9 0,8

Cinitel pohltivosti a musi byt stanoven pro sténu — konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).
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Mé&Feni pohltivosti stén se provadi podle ¢SN 1SO 354 a ESN EN 1793-1. Podle hodnoty
zvukoveé pohltivosti DL, jsou protihlukoveé stény roz¢lenény do péti kategorii dle tabulky:

Kategorie AD Al A2 A3 A4
DL. [dB] NeEurcena <4 4-7 8-11 =11
¢ nizkopohltive castecné pohltive | vysoce pohltivé
Charakteristika l_ : ; E : }
stény pohltive stény stény

1.5.2. Vzduchova nepriizvuénost

Jde o rozdil energie (hladiny hluku) dopadajici na povrch stény pfivracené ke zdroji hluku
a energie (hladiny hluku) vyzafené odvracenym povrchem této prekazky. Vzduchova
neprdzvuénost se tyka pouze zvuku Sificiho se vzduchem, nikoli chvénim. Protihlukové clony u
pozemnich komunikaci musi poskytovat dostate¢nou zvukovou izolaci tak, aby zvuk

~ rvs

prochazejici clonou pfimo byl nevyznamny v porovnani se zvukem Sificim se pfes vrchol clony.
Vzduchova nepriizvuénost DLk je uréovana dle CSN EN 1793-2 je dana vztahem:

¢ 18 - R
E 1(}':'..'1 ll::l -0,18,

DL, =-10log| = [dB)

= 104
EJIC' '

Kde: Ri —vzduchova neprizvucnost v itém tretinooktavovém pasmu.

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost R protihlukové stény
minimalné rovna uvedenym hodnotam:

frekvence [Hz] 100 125 230 500 1000 2000 4000
vzduchovd neprizvutnost R [dB] 10 12 18 24 30 35 35

V pfipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové nepriizvuénosti R v jednotlivych
pasmech, je mozné pouzit hodnotu poZzadovaného celkového minimalniho Gtlumu hluku DR =
Rw = 25 dB(A).

Od posuzovani pozadované vzduchové nepruzvuénosti Ize upustit v pfipadé, kdy je ploSna
hmotnost stény v nejslabsim misté rovna alespori 40 kg.m™.

Méfeni nepriizvuénosti stén se provadi podle CSN ISO 140-3 a CSN EN 1793-2. Podle hodnoty
DLk jsou protihlukové stény rozdéleny do ¢tyF typa dle tabulky:

Kategorie B0 1 B2 B3
DLx [dB] NEUrcenc <15 15-24 = 2
- neprizvucne pPrumérné dokonale
Charalkteristika B t ) . : d
steny NePriEvucne steny nepruzvucne steny

Tabulka 4) Popis technické specifikace navrzené PHS

StaniCeni (obchvat 11/157) Délka | Vyska |
- Povrchovy material | Umisténi | Poznamka
Zacatek [km] Konec [km] [m] (m]
160 2 Sklo

protihlukova sténa je navrZena v kategorii B1 a Al
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2. VYPOCTOVA CAST |
2.1. Metodika zpracovani a hodnoceni

Vypoctové hodnoceni hlukové zatéZe venkovniho prostoru sledovaného Uzemi vychazi z
doporu€enych teoretickych akustickych vztahd pro Sifeni zvuku ze shora definovanych
stacionarnich (technickych) zdroji hluku zaméru, na jejichz zékladech pracuje pouZity
vypoctovy program Predictor-LimA 7810, verze 9.11 a jehoZ vypoctovy algoritmus koresponduje
s doporu¢enou metodikou NMPB-Routes-96 (Smérnice EP 2002/49/ES) pro silni¢ni dopravu,
zohlednuje klimatické podminky, konfiguraci i vlastnosti povrchu terénu a dalSi mozné
ovliviiujici podminky.

Vypoctové zjiStovanym hlukovym ukazatelem jsou hodnoty ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.

Nejistota vypoctu je dana pfedevsSim nejistotou vstupnich dat, nejistotou vlastniho modelovani a
nejistotou danou akustickymi znalostmi uZivatele programu (zpracovatele). Aplikace pouZzitého
programu garantuje pfesnost vlastniho vypo¢tu modelové situace pfi pouziti dané metodiky do
rozdilu 0,2 dB. Nejistoty vypocltd uvadéné zpracovateli akustickych vypoctl jsou vétSinou
stanoveny forméalné a nevychéazeji ze skute¢né analyzy nejistot. Smyslem akustické studie je
odhad predpokladaného dopadu projektované situace, pfipadné navrhu protihlukovych
opatfeni, s cilem ziskat informace o mife pravdépodobnosti, Ze po realizaci navrzeného zaméru
nedojde k prekro€eni hygienického limitu. Vkladan& vstupni data maji charakter maximalni
mozné hodnoty. Vysledky ziskané z takto zadaného vypoctového modelu jsou pak hornim
odhadem ocekavané situace a pfisluSna nejistota je jiz uplatnéna (zahrnuta) a neni relevantni
S nejistotou vypoctu dale pracovat (pfiCitat nebo odecitat).

Do vypoctového modelu sledovaného Uzemi byly jako vstupni data zadavany akustické udaje
pro specifikované mobilni zdroje navrhovaného zameéru. Vypocty pro vykresleni izofon jsou
zpracovany pro vySku +4,0 m nad terénem.

Vypoctené hodnoty zahrnuji korekci odrazu od fasady.

2.2. Vstupni parametry vypoétového modelu

Zdrojem podkladu k zadani polohopisu a vySkopisu byl pouzit ZABAGED® a mapové podklady
uvefejnéné na Portélu verfejné spravy (Cenia) a Geoportalu Ceského Gfadu zeméméfického a
katastralniho.

Stavajici objekty jsou v okoli zaméru modelovany s nasledujicimi konstantnimi vySkami: 3 m
nad terénem (garaze, malé hospodarské objekty), 6 m nad terénem (rodinné domy) a 9 m nad
terénem pramyslové objekty. VySky objektd navrzeného zaméru byly zadany dle vykresové
dokumentace.

Povrch terénu byl modelovan s indexem povrchu zemé G = 0,25. Reliéf krajiny byl modelovéan
s krokem vrstevnic 1 m.

Povrch vozovky byl zadadn asfaltovy, maximalni povolend rychlost vozidel na stavajici
komunikaci 50 km/h, maximalni povolena rychlost vozidel na obchvatu 50 km/h.

2.3. Mapové podklady

Mapové podklady o rizném méfitku a vystupni data jsou zpracovany pomoci programu ArcGlIS,
registrovanym u spole¢nosti ESRI ArcGIS, nejvétSiho svétového vyrobce software
pro geografické informacni systémy (GIS).
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Geograficky informacéni systém je informacni systém pro ziskavani, ukIéidém', analyzu a
vizualizaci dat, kterd maji prostorovy vztah k povrchu Zemé. Geodata, se kterymi GIS pracuije,
jsou definovana svou geometrii, topologii, atributy a dynamikou.

Geograficky informaéni systém umozZiuje vytvafet modely ¢asti Zemského povrchu pomoci
dostupnych softwarovych a hardwarovych prostfedku.

2.4. Pouzité predpisy a legislativa

(1) Podklady pro navrhovani a posuzovani primyslovych staveb - VUPS Praha 1985.

(2) Stavebni fyzika. Akustika stavebnich konstrukci. - CVUT Praha 1997.

(3) Hluk a vibrace. Méfeni a hodnoceni. - Sdélovaci technika, Praha 1998.

(4) Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakondu, ve znéni pozdéjSich predpisd.

(5) Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

(6) Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.

(7) CSN 73 0532 Akustika — Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické vlastnosti
stavebnich vyrobkd — PoZzadavky.

(8) Hluk v Zivotnim prostrfedi 2005 — Planeta ¢. 2/2005.

(9) Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2011 (RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor
Ladys)

2.5. Hygienické limity hluku

Hygienické limity hluku stanovuje pfislusny provadéci predpis k zakonu &. 258/2000 Sb., kterym
je nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
nésledovné:

8 12 - Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru.
§ 12 odst. (1) - Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, se
vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laegr. V denni dobé& se stanovi pro

v s

v s

uCelovych komunikaci, a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeq,t Stanovi pro celou denni (Laeg16n) @ celou no€ni dobu (Laegsn).

§ 12 odst. (3) - Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku
z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souc¢tem zékladni
hladiny akustického tlaku A Laegr S€ rovnd 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce
impulsni hluk se pfipocte dalSi korekce —12 dB. V pfipadé hluku s ténovymi slozkami,
s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich a dradhach, a hluku s vyrazné
informaénim charakterem se pficte dalSi korekce -5 dB.

1. Pro hluk z provozu dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a
Il. tFidy v uzemi, Ize hygienicky limit hluku stanovit nasledovné:

Hygienicky limit hluku (v ekvivalentni hlading akustického tlaku A + korekce® dle ¢asti A
pFilohy €. 3 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.) - Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
chranény ostatni venkovni prostor (korekce® + 10 dB):

Denni doba (6.00- 22.00 h) Laeq 16h = 60 dB
No¢ni doba (22.00-6.00 h) Laeqsn = 50 dB pro chréanény venkovni prostor staveb
Laeqsn = 60 dB pro chranény venkovni prostor
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Pozn.: Hygienické limity vyznacdené tu¢né, jsou vyuZzity pro hodnoceni vysled\kL"l v této hlukové
studii.

2.6. Vysledky vypocta

Vypoctovym zpusobem je ovéfovana predpokladana prispévkova hlukova zatéz v nejblizSich
chranénych venkovnich prostorech staveb ve sledovaném Gzemi pro nasledujici stavy, které
jsou oznaceny jako varianty:

Varianta A — denni a no¢ni doba, stivajici hlukova situace — doprava v roce 2015, nulova
varianta (bez obchvatu obce Kaplice)

Varianta B — denni a no¢ni doba, vyhledova hlukova situace — stav v roce 2020, nulova
varianta (bez obchvatu obce Kaplice)

Varianta C — denni a no¢ni doba, vyhledova hlukova situace — stav v roce 2020, aktivni
varianta (obchvat obce Kaplice v provozu)

Varianta D — denni a no¢ni doba, vyhledova hlukova situace — stav v roce 2040, aktivni
varianta (obchvat obce Kaplice v provozu)

Vypocty jsou doloZeny hlukovymi mapami s grafickym vyznacenim pasem hlukovych imisi (viz
pfiloha €. 2) a vysledky vypoctenych hodnot zjiSténych v zadanych vypoctovych bodech jsou

uvedeny v tabulce. PloSna hlukova mapa s pasy hlukovych imisi (pro ,orientacni“ zobrazeni) je
vytvofena z vypoctd v pravouhlé siti bodd s rozestupem 10 m.

Vysledky vypoctenych hodnot zjiSténych ve vypoc&tovych bodech zadanych v jednotlivych
chranénych venkovnich prostorech staveb v okoli stavajicich komunikaci a navrzeného
obchvatu jsou uvedeny v tabulkéch.

2.6.1. Varianta A

Tabulka 5) Vypo¢étena ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, stavajici hlukova situace —
stav v roce 2015

L Viypoctend hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vyé) g g té)lvy Denni doba Noéni doba Denni doba Noéni doba Denni doba | Noéni doba
Laeq16n[dB] Laegen [dB] Laeq16n[dB] Laegen [dB] (6 h-22 h) (22h-6h)
1 414 35,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 42,6 37,0 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 42,2 36,6 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
4 43,6 37,8 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 44,6 38,5 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 50,3 43,8 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 58,2 50,5 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
8 63,0 55,3 60 50 Zjisténo Zjisténo
9 66,8 58,9 60 50 Zjisténo Zjisténo
10 57,8 51,2 60 50 NezjiSténo Zjisténo
11 62,5 55,8 60 50 Zjisténo Zjisténo

10
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2.6.2. Varianta B

Tabulka 6) Vypoctena ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, hlukova situace — stav
v roce 2020, nulova varianta

Vypoétend hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vypoctovy Denni doba Noé&ni doba Denni doba Noé&ni doba Denni doba | Noéni doba
bod €.
LAeq,16h [dB] | LAeq,8h[dB] | LAeg,16h[dB] | LAeq,8h[dB] (6h-22h) [ (22h-6h)
1 41,6 36,0 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 42,7 37,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 42,4 36,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
4 43,7 38,0 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 44,7 38,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 50,4 44,0 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 58,4 50,7 60 50 NezjiSténo ZjiSténo
8 63,2 55,5 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
9 67,0 59,1 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
10 57,9 51,3 60 50 NezjiSténo ZjiSténo
11 62,6 56,0 60 50 ZjiSténo ZjiSténo

2.6.3. Varianta C

Tabulka 7) Vypoétena ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, hlukové situace — stav v
roce 2020, aktivni varianta — €ervena trasa

L Viypoctend hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vyg)o(;:tf)vy Denni doba Noéni doba Denni doba Noénidoba | Dennidoba | No&ni doba
oac LAeq,16h[dB] | LAeq,8h[dB] | LAeg,16h[dB] | LAeq,8h[dB] (6 h-22h) (22 h-6 h)
1 49,3 43,5 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 50,7 44,3 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 48,7 43,1 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
4 52,5 45,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 53,4 46,6 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 51,1 44,6 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 56,3 48,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
8 60,9 52,8 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
9 66,2 58,2 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
10 55,8 49,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
11 62,6 56,0 60 50 ZjiSténo ZjiSténo

Tabulka 8) Vypoétena ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, hlukové situace — stav v
roce 2020, aktivni varianta — €ervena trasa véetné PHS

L Viypoctend hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vygs;?"y Denni doba Noéni doba Denni doba Noénidoba | Dennidoba | No&ni doba
LAeq,16h [dB] | LAeq8h[dB] | LAeq,16h[dB] | LAeq,8h[dB] (6h22h) | (22h-6h)

1 46,5 40,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 47,6 41,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 45,9 40,3 60 50 NezjiSténo Nezjisténo
4 49,5 42,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 53,4 46,6 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 51,1 44,6 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 56,3 48,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
8 60,9 52,8 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
9 66,2 58,2 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
10 55,8 49,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
11 62,6 56,0 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
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Tabulka 9) Vypoétend ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, hlukova situace — stav v

roce 2020, aktivni varianta — modré trasa

o Viypoctena hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vyﬁ:(;:tgvy Denni doba Noéni doba Denni doba Noénidoba | Dennidoba | No&ni doba
‘ LAeq,16h [dB] | LAeq8h[dB] | LAeq,16h[dB] | LAeq,8h[dB] (6h22h) | (22h-6h)

1 435 37,4 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 44,5 38,5 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 43,0 37,1 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
4 43,6 37,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 43,9 37,4 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 47,6 40,5 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 56,3 48,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
8 60,9 52,8 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
9 66,2 58,2 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
10 55,8 49,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
11 62,6 56,0 60 50 ZjiSténo ZjiSténo

2.6.4. Varianta D

Tabulka 10) Vypoéten& ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, hlukova situace — stav v

roce 2040, aktivni varianta — ¢éervena trasa

L Viypoctend hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vygg;tgvy Denni doba Noéni doba Denni doba Noénidoba | Dennidoba | No&ni doba
’ LAeq,16h[dB] | LAeq,8h[dB] | LAeg,16h[dB] | LAeq,8h[dB] (6 h-22h) (22 h-6 h)

1 51,6 454 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 51,8 45,3 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 51,5 45,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
4 53,4 46,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 52,6 45,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 50,8 44,1 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 56,9 48,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
8 61,5 53,4 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
9 66,9 58,9 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
10 56,5 49,8 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
11 63,2 56,7 60 50 ZjiSténo ZjiSténo

Tabulka 11) Vypoétenéd ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, hlukova situace — stav v

roce 2040, aktivni varianta — ¢ervena trasa véetné PHS

L Viypoctend hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vyg)o(;:tf)vy Denni doba No&ni doba Denni doba Noé&ni doba Denni doba | Noéni doba
e LAeq,16h [dB] | LAeq8h[dB] | LAeq16h[dB] | LAeq,8h[dB] (6h-22h) | (22h-6h)
1 48,8 42,6 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 48,7 42,2 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 48,7 42,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
4 50,4 43,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 52,6 45,9 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 50,8 44,1 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 56,9 48,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
8 61,5 53,4 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
9 66,9 58,9 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
10 56,5 49,8 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
11 63,2 56,7 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
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Tabulka 12) Vypoétené& ekvivalentni hladina hluku v denni a noéni dobé, hlukova situace — stav v
roce 2040, aktivni varianta — modra trasa

L Viypoctend hodnota Hygienicky limit hluku Prekroceni limitu
Vyg(;)(;:tgvy Denni doba Noéni doba Denni doba Noénidoba | Dennidoba | No&ni doba
' LAeq,16h [dB] | LAeq8h[dB] | LAeq,16h[dB] | LAeq,8h[dB] (6h22h) | (22h-6h)

1 45,7 39,8 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
2 46,2 40,3 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
3 44,8 39,1 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
4 45,1 39,5 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
5 46,0 40,4 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
6 47,6 41,3 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
7 56,9 48,7 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
8 61,5 53,4 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
9 66,9 58,9 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
10 56,5 49,8 60 50 NezjiSténo NezjiSténo
11 63,2 56,7 60 50 ZjiSténo ZjiSténo
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2.6.5. Porovnani
Hodnocené 2020 2020 2020 rozdil 2020 rozdil 2020 rozdil 2020 L2040 2040
stavy nulovy stav akt. Gervena s PHS akt. modra akt. Cervena s PHS | akt. modra - nulovy | akt. ervend s PHS akt. Cervend véetné akt. modra
- nulovy stav stav - akt. modra PHS
. .| Denni Noéni Denni Noéni Denni Noéni Denni Noéni Denni Noéni Denni Nocéni Denni Nocéni Denni Nocéni
Vypt?océovy doba doba doba doba doba doba doba doba doba doba doba doba doba doba doba doba
(6-22h) | (22-6h) | (6-22h) | (22-6h) | (6-22h) | (22-6h) | (6-22h) | (22-6h) | (6-22h) | (22-6h) | (6-22h) | (22-6h) | (6-22h) | (22-6h) | (6-22h) | (22-6 h)
1 416 36 46,5 40,7 435 374 49 47 1,9 1,4 -3 -3,3 488 42,6 45,7 39,8
2 42,7 37,2 476 412 445 38,5 49 4 1,8 1,3 3,1 2,7 487 422 46,2 40,3
3 424 36,7 459 40,3 43 371 3,5 3,6 0,6 0,4 -2,9 -3,2 487 429 448 39,1
4 437 38 49,5 429 43,6 37,7 5,8 49 0,1 0,3 -5,9 -5,2 50,4 439 451 39,5
5 447 38,7 534 46,6 439 374 8,7 7,9 -0,8 -1,3 9,5 -9,2 52,6 459 46 40,4
6 50,4 44 51,1 446 476 40,5 0,7 0,6 2,8 -3,5 -3,5 -4,1 50,8 441 476 413
7 58,4 50,7 56,3 48,2 56,3 482 2,1 2,5 2,1 2,5 0 0 56,9 48,7 56,9 48,7
8 63,2 55,5 60,9 52,8 60,9 52,8 2,3 2,7 2,3 2,7 0 0 61,5 534 61,5 53,4
9 67 59,1 66,2 58,2 66,2 58,2 -0,8 0,9 -0,8 -0,9 0 0 66,9 58,9 66,9 58,9
10 57,9 51,3 55,8 49,2 55,8 49,2 2,1 2,1 2,1 2,1 0 0 56,5 49,8 56,5 49,8
11 62,6 56 62,6 56 62,6 56 0 0 0 0 0 0 63,2 56,7 63,2 56,7

Pozn.: zmény do 0,9 dB nejsou uvazovany jako vyznamné pfi jedné vypoctové metode.
Vysv.: tuéné jsou zvyraznén hodnoty prekracujici hygienicky limit (60/50 dB, den/noc).

Z vySe uvedenych tabulek je patrné, Ze v sou€asném stavu jsou prekraCovany limity ve mésté Kaplice, stejné jako tomu bude v budoucnu (rok
2020 a 2040 — aktivni varianty). Realizaci obchvatu dojde ke sniZeni hlukové zatéze ve mésté o 2,1 — 2,7 dB (VB 7-10), nezavisle na variantach
vedeni obchvatu.

Narust dopravy realizaci obchvatu je predikovan v blizkosti vedeni obchvatu (VB 1-6) v zavislosti na varianté — ¢ervena: o 3,5 — 8,7 dB, modra: o
1,3 - 1,9 dB, resp. poklesu o 1,3 — 3,5 dB. V oblasti Blansko nedojde ke zménam v akustické situaci z pohledu varianty modré a cervené.
Realizaci obou variant nedojde k nadlimitnimu navySeni oproti nulovému stavu.

Porovnanim pfispévku varianty modré a ¢ervené ve zvolenych imisnich bodech vychéazi |épe varianta modra, kterd se nachazi ve vétsi vzdalenosti

.....

Z pohledu ochrany vefejného zdravi pozZiva ochranu sportovisté a koupaliSté, nikoli zahradkarska kolonie.
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2.7. Zaveéry hlukové studie

Hodnocena byla akusticka situace pfed a po zprovoznéni navrzeného obchvatu obce Kaplice
(Cervena a modra varianta) v roce 2020 a v roce 2040. Vypocteny byly hodnoty ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb ve sledovaném tzemi.

Vypoctené vysledky neprokazaly, Ze by provozem navrzené stavby doSlo k prekroceni
hygienického limitu pro chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb.
Trasa obchvatu Cervené varianty vSak pfimo prochazi chrdnénym venkovnim prostorem
sportovisté (fotbalové a atletické hristé) a v tésné blizkosti koupalisté (vyp. body €. 1-4). Pro
zajisténi vétSiho komfortu na ploSe téchto chranénych venkovnich prostord bylo za G&elem
eliminace Sifeni akustickych emisi, které budou generovany provozem automobilové dopravy
navrzeno protihlukové opatfeni po obou stranach komunikace - protihlukova sténa (PHS). Tato
protihlukova sténa je navrzena v délce 160 m, vySce 2 m a kategorii B1 a Al.

Podle vyhodnocenych vysledkd hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku v souboru
vypoctovych bodd, které jsou zadany v chranéném venkovni prostoru staveb lze z hlediska
hlukovych vlivii z provozu vlastni stavby reélné pfedpokladat dodrzeni hygienickych limitd hluku
stanovenych v Nafizeni vlady ¢, 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u¢inky hluku
a vibraci, pro denni i no¢ni dobu.

Z pohledu porovnani hodnocenych variant vychazi |épe varianta modrd, jelikoZ se nachazeji ve
vétSi vzdalenosti od stavajici chrdnéné zastavby.

2.8. Prilohy
2.8.1. Priloha €. 1) Vypo¢tové body

2.8.2. Priloha €. 2) PloSné hlukové mapy s pasy hlukovych imisi
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