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1. Uvod

Pfedkladana migra¢ni studie byla vypracovana na zakladé objednavky spole€nosti
PRAGOPROJEKT, a. s., cilem studie bylo zmapovat hlavni migra¢ni trasy zivo€icht v uzemi
ovlivnéném planovanou stavbou a navrhnout opatfeni pro zachovani migracni prostupnosti
Uzemi a snizeni rizika stfetll zivoCichl s vozidly. Zpracovani textové ¢asti migracni studie
predchazelo podrobného terénni mapovani migracnich tras zivocichGl v dotéeném uzemi
a souvisejicim okoli. Terénni prace probihaly v zimnim, jarnim a letnim obdobi v letech 2014
a 2016. Monitoring byl zaméfen zejména na zjiStovani pobytovych znakl a pfimé pozorovani

Zivocichd.

2. Popis zaméru
Zameérem je vystavba prelozky silnice 11/240 a 11/101, v Useku mezi dalnici D7 a dalnici D8.

Studie FeSi prelozku silnic pouze v rozsahu |. etapy (D7 — Tursko) a lll. etapy (Kralupy nad
Vitavou — D8). Na Il. etapu (Tursko — Kralupy nad Vltavou) je vydano jiz pravomocné uzemni
rozhodnuti. Z&mér byl pfedloZen ve tfech aktivnich variantach (A, B, B1), které se liSi vedenim
trasy prelozky (obr.1). Celé propojeni je navrzené v kategorii S 9,5/80, ve vhodnych mezi-
kiizovatkovych Usecich je navrzeno uspofadani 2+1 v kategorii S 13,5/80. V nasledujicim textu

je uveden struény popis variant dle privodni zpravy z projektové dokumentace k zaméru.

l. etapa - Varianta A s napojenim u Tuchoméric

Tato varianta prelozky silnice 11/240 a II/101 navazuje na jihozapadé na dalnici D7 s feSenim
dle studie napojeni 11/240 na D7 Upravou stavajici MUK u Tuchoméfic a Knézevsi. Napojeni z
D7 u Knézevsi je provedeno na zapadni strané D7 stykovou kfizovatkou do trasy prelozky
11/240 a na strané u Tuchoméfic okruzni kfizovatkou se tyfmi kiizovatkovymi rameny. Okruzni
kiizovatka je pro odleh&eni dopravni zatéze doplnéna bypassem ve sméru D7 — 11/240.

Trasa silnice 11/240 dale pokraCuje prostorem mezi obcemi Tuchomeéfice a Casti
Pazderna, 2 x se kfizi se zelezni¢ni trati €. 121 v pfilehlém prostoru logistického arealu, dale
prochazi mezi obcemi Lichoceves, Velké Pfilepy a Svrkyné. V dalSi ¢asti obchazi z levé strany
kopec ERS a pfilehly Kozinecky haj, prochazi prostorem mezi Turskem a Holubicemi, poté se
napojuje na ll. etapu stavby - obchvat Kralup.

Navrhova kategorie zmifiované stavby je navrzena S 9,5/80 se smérodatnou rychlosti

80 km/h na vétsiné trasy. Okolni silnicni sit je zna¢né husta, takze je na silnici 11/240 a 11/101
napojena fada kFizujicich komunikaci, jedna se o silnice Il. a lll. tfidy. Napojeni stavajicich
silnic na novou trasu sil. 11/240 a 11/101 je feSeno uroviiovymi kfizovatkami (priseénymi,
stykovymi nebo okruznimi) nebo mimourovhovymi kfizovatkami zejména v prostoru rychlostni

silnice D7. V nasledujicich stupnich projektové dokumentace bude feSeno dale vedeni a



napojeni polnich cest, které by mélo byt soustfedéno do oblasti kfizovatek se silnicemi lll tfidy
a MK.

Navrh nivelety silnice 11/240 je determinovan mnoha limitujicimi podminkami. Niveleta
na zacatku useku [1/240 vychazi ze stavajici urovné terénu v misté napojeni na silnici 111/2405.
Poté pfechazi do nasypu tak, aby vystoupala na nadjezd pfes dalnici D7. V nasypu pokraéuje
cca do km 1,0, kde pfechazi do zarezu silni¢niho télesa z diivodu mimouroviiového kfizeni s
Zelezni¢ni trati €. 121. Zafez je navrZzen az do km 2,100. Poté trasa pfechazi do nasypu, kterym
je vedena z diivodu nadjezdu nad trati CD &. 121 a silnici 111/0071. Niveleta komunikace je v
nasledujicim useku navrzena s drobnymi vySkovymi odchylkami vugci stavajicimu terénu az do
km 9,9, odkud se niveleta zacCina zvySovat nad terén tak, aby se plynule napojila na

vrve

se stavajici silnici 11/240.

Mostni objekty na silnici 11/240

km 0,383

pfemosténi D7, 3 pole, sprazena konstrukce

km 1,442

nadjezd Zeleznice, ZB deska rozpéti 15,5m, $itka 6,5 m
km 1,477

nadjezd silnice, ZB deska rozpéti 15,5m, $itka 10,0 m
km 2,641

2 pole, sprfazena konstrukce, rozpéti 30+30 m

km 3,781

nadjezd silnice, 1 pole, spfazena konstrukce, rozpéti 18,3 m
km 10,235

pfemosténi pfes stavajici 111240, 1 pole, spfazena konstrukce, rozpéti 21,8 m

l. etapa - Varianta B s napojenim v km 3,3 na dalnici D7
Tato varianta byla zpracovana v reakci na nesouhlas obce Tuchoméfice s napojenim na D7 a
nalezeného kompromisniho pozadavku s obci Stfedokluky. Jedna se o Upravu, kdy je kfizeni
komunikace 11/240 navrzeno jako nadjezd nad D7 vychodné od stavajiciho arealu spole¢nosti
Hoérmann.

Navrhova kategorie zmifiované stavby je navrzena S 9,5/80 se smérodatnou rychlosti
80 km/h, ktera je urlujici pro navrhové prvky trasy. V mezi kfizovatkovych uUsecich je trasa
navrzena v usporadani 2+1 S 13,5/80. Kfizovatky jsou navrzeny jako mimourovriové.

V nasledujicich stupnich projektové dokumentace bude dale feSeno vedeni a napojeni
polnich cest, které by mélo byt soustfedéno do oblasti kfizovatek se silnicemi Ill tfidy a MK.

Navrh nivelety silnice 11/240 je omezen mnoha limitujicimi podminkami. Jedna se
zejména o pozadovana mimourovnova kfizeni se zeleznici, nové mimourovioveé kfizovatky a
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také pozadavek na mimouroviiové kfizeni s nékterymi silnicemi lll. tfidy a ucelovymi
komunikacemi.

Mostni objekty na silnici [1/240

nadjezd nad D7

pfemosténi D7, 2 pole 2x30 m se stfedni stojkou, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatiZitelnosti, masivni,

plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vySkou, konstrukci tvofi spfazena
konstrukce

km 0,58

nadjezd silnice 111/0077, monoliticky ZB ram, rozpéti 16 m, Sikmost a=70°

km 2,19

nadjezd cyklotrasy, monoliticky ZB ram, svétlost 2,5 m, $itka 5,0 m,

km 2,55

nadjezd vedeny po mosté o péti otvorech, jedna se o jednopodlazni most s horni mostovkou,
nepohyblivy, trvaly, prostorové zakfiveny, s normovanou zatizitelnosti, masivni, plnosténny,
oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vyskou, konstrukci tvofi pfredpjaty spojity
dvoutramovy nosnik o péti polich 24+30+30+30+24 m

km 3,84

podjezd silnice 111/0079, 1 pole rozpéti 18 m, jedna se o jednopodlazni most s horni mostovkou,
nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatiZitelnosti, masivni, plnosténny,
oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou, konstrukci tvofi spfazena konstrukce
km 4,80

nadjezd vedeny po mosté o &tyfech otvorech, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatiZitelnosti, masivni,
plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vyskou, konstrukci tvofi predpjaty
spojity dvoutramovy nosnik o ¢tyfech polich 12+17+17+12 m

km 5,27

podjezd pod cyklostezkou, 1 pole rozpéti 22 m, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatizitelnosti, masivni,
plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vySkou, konstrukci tvofi lehka
spfazena konstrukce

km 6,41

podjezd silnice 111/24010, 1 pole rozpéti 21 m, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatiZitelnosti, masivni,
plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vySkou, konstrukci tvofi spfazena
konstrukce

km 7,58

nadjezd nad novou propojovaci komunikaci, monoliticky ZB ram, rozpéti 20 m, Sikmost a=67°
km 9,08

podjezd silnice 111/24012, 1 pole rozpéti 27 m, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatiZitelnosti, masivni,
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plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vySkou, konstrukci tvofi spfazena
konstrukce

km 10,42

pfemosténi pfes stavajici 111240, 1 pole rozpéti 22 m, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatiZitelnosti, masivni,
plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vySkou, konstrukci tvofi spfazena
konstrukce.

l. etapa — Podvarianta B1 s prichodem u Turska

Tato podvarianta vychazi z varianty B a li§i se pouze v prichodu okolo Kozineckého haje, kdy
pfedchozi varianta obchazela haj z jeho levé strany a tato varianta ho obchazi z pravé strany
od Turska. Popis technického feSeni bude proveden az od km 6,4, do toho km je jiz popsano
u varianty B. Tato varianta za obci Svrkyné obchazi Kozinecky haj levostrannym obloukem
o poloméru 2000 m a dale pokracuje jiz pfimym usekem do useku Il.etapy.

Mostni objekty na silnici 11/240 od km 6,4
km 6,58
podjezd silnice 111/24010, 1 pole rozpéti 21 m, jedna se o jednopodlazni most s horni

mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatizitelnosti, masivni,
plnosténny, oteviené& uspofadany, s neomezenou volnou vySkou, konstrukci tvofi spfazena
konstrukce

km 7,58

nadjezd vedeny po mosté o tiech otvorech, jedna se o jednopodlazni most s horni mostovkou,
nepohyblivy, trvaly, prostorové zakfiveny, s normovanou zatiZitelnosti, masivni, plnosténny,
oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vyskou, konstrukci tvofi pfedpjaty spojity
dvoutramovy nosnik o tfech polich 12+18+12 m

km 8,18

podjezd pod mostem o tfech otvorech, jedna se o jednopodlazni most s horni mostovkou,
nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatizitelnosti, masivni, plnosténny,
oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vyskou, konstrukci tvofi pfredpjaty spojity
dvoutramovy nosnik o tfech polich 12+24+12 m

km 9,08

podjezd silnice 111/24012, 1 pole rozpéti 22 m, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové pfimy, s normovanou zatiZitelnosti, masivni,
plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vySkou, konstrukci tvofi spfazena
konstrukce

km 10,42

podjezd stavajici 11/240 pod mostem o tfech otvorech, jedna se o jednopodlazni most s horni
mostovkou, nepohyblivy, trvaly, prostorové zakfiveny, s normovanou zatiZitelnosti, masivni,
plnosténny, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vyskou, konstrukci tvofi predpjaty
spojity dvoutramovy nosnik o tfech polich 22+33+22 m

lll. etapa
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lll. etapa stavby je vedena v trase prelozky silnice 111/00811 a za€ina na druhém konci obchvatu
Kralup nad Vltavou. Nasledné pokracCuje pravostrannym obloukem o poloméru 600 m, ve
kterém po mostnim objektu pfechazi stavajici silnici 111/00811. Za mostnim obloukem
pokraduje plnohodnotné doplnéni MUK se stavajici silnici 111/00811. Trasa dale pokraduje
pfimym uUsekem severovychodni stranou kolem Chvatérub a Kozomina k nadjezdu pfes
Zelezniéni vledku UZice — Aero Vodochody. Nasledné je ukonéena za levostrannym obloukem
o poloméru 600 m v okruzni kfizovatce se silnici 11/608 u dalnice D8.

Navrhova kategorie zmifiované lll. etapy stavby je navrzena v kategorialni Sifce
S 9,5/70 se smérodatnou rychlosti 70 km/h, ktera je urCujici pro navrhové prvky trasy.
Kfizovatka se silnici 111/00811 je navrzena jako mimourovriova. Kfizovatka se sou€asnou silnici
11/608 je navrzena jako okruzni kfizovatka o priméru 35 m.

KFizeni s dot€éenymi polnimi cestami nebylo v této varianté detailné feSeno. Jednotliva
napojeni polnich cest na puvodni silnici 111/00811 zlstane v €asti Useku zachovano, ostatni
napojeni polnich cest, ktera budou pfelozkou pferusena, budou vyuzivat pfipojeni na
komunikacni sit ze svého druhého konce.

Mostni objekty na silnici 1/101

km 0,260-0,402

slou¢eny 3 mosty, pfemosténi pres silnici do Chvatérub, starou I11/00811, Zeleznici a vlecku,
5 poli, spfazena konstrukce, rozpéti 24+38+38+38+30 m, délka poli 168 m

km 0,762

pfemosténi pfes So111, 1 pole, spfazena konstrukce, rozpéti 21,3 m

km 1,058

pfemosténi pfes So0113, 1 pole, spfazena konstrukce, rozpéti 29,6 m

km 2,021

pfemosténi pfes zeleznici, 1 pole, zelezobetonovy ram, rozpéti 9,5 m

Navrh nivelety silnice 11/101 vychazi z podélného profilu obchvatu Kralup. V nasypu je silnice

trati €. 092, silniCni rampou a pfijezdovou UCelovou komunikaci. Poté se niveleta snizuje
na uroven stavajiciho terénu. Pfed Zelezni¢ni vlieCkou v km 2,02 se niveleta zvySuje do vySe
nadjezdu a nasledné klesa az do mista okruzni kfizovatky se silnici 11/608.
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Obrazek 1: Situace planované stavby.
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3. Metodika

Pro vyhodnoceni vlivu vystavby planované komunikace na migraci zivocichGl v daném tuzemi
byla vyuzita metodika teorie migraéniho potencialu (MP) publikovana napf. v metodice
AOPK CR (Hlavag, Andél, 2001) a také v TP 180 (Andél a kol. 2006). Hodnota MP vyjadfuje
pravdépodobnost pouziti daného migracniho profilu a sklada ze dvou komponent: migraéniho
potencialu ekologického (MPE) a technického (MPT).
MP = MPE * MPT

MPE vyjadfuje pravdépodobnost, s jakou je migracni cesta vyuzivana zvéfi v tzv. nulové
varianté, tj. bez vystavby komunikace. Vyhodnoceni technické slozky migracniho potencialu
(MPT) zahrnuje hodnoceni technickych parametr objektll (MPTA) a faktort pohody (MTPB).
Hodnoty uvedenych parametri Ize urcit podle metodickych pokynu (TP 180, Ministerstvo
dopravy). Migra¢ni potencial je podle metodiky TP 180 mozné klasifikovat do 4 kategorii (viz.
Tabulka 1).

Tabulka 1: Charakteristika migracni funk&nosti profilu dle hodnot migracniho potencialu
(MP) dle metodickych pokynt MZP a TP 180.

0,8-0,6 Nadprumérna, vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi
06-0,4 Primérna, stfedni funkénost, se zfetelné omezujicimi prvky
0,4-0,2 Podprimérna, nizka funk&nost, fada omezujicich prvkud
0,2-0,0 Nefunkéni stav, blizi se uplné neprichodnosti pro zvér

Funk&nost migracni cesty a z toho vyplyvajici migracni potencial ekologicky (MPE) je dan
dvéma zakladnimi faktory:
slozka MPEA - Zahrnuje stalost a pravidelnost vyuzivani migracni cesty a také prvky,
které migraci podporuji, vytvareji migracni tlak a zvySuji pravdépodobnost, Zze cesta
bude vyuzZivana.

slozka MPEB - Zahrnuje ruSivé vlivy v blizkém i vzdalengjSim okoli, které mohou
zasadné zménit vyuzivani migracni cesty a také slozky, které brani migraci, vytvareji
migracni odpor a snizuji pravdépodobnost, ze cesta bude vyuzivana.

MPE se nasledné stanovi celkovym kvalifikovanym odhadem nebo na zakladé odhadnutych
slozek MPEA a MPEB jako:
MPE = (MPEA * MPEB)"2.

Zakladni ¢asovou rovinou je stav pfed vystavbou. Pro stanoveni MPE je dulezité i vyuziti
podkladl uzemniho planovani, kde jsou obsazeny zamyslené zmény ve vyuZziti krajiny.

Migracni potencial technicky (MPT) vyjadfuje pravdépodobnost, s jakou bude navrzené
technické feSeni umoznovat migraci zivocichl. Je dan dvéma zakladnimi faktory — vlastnim
technickym feSenim (MPTA), tedy rozmérovymi parametry, a dale opatfenimi pro eliminaci
ruSivych vlivi provozu (MPTB), coz predstavuje soubor opatfeni ke snizeni vlivi hluku,
osvétleni apod. Pro expertni hodnoceni slouzi monogramy, které uvadéji zavislosti mezi
rozmérovym parametrem objektu a MPT. Pro stanoveni MPT plati nasledujici vztah:
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MPT = (MPTA * MPTB)'2,

Vzhledem ke konfiguraci terénu budou mit v pfipadé planované stavby migracni
prichody charakter podchodl, resp. pujde o mostni objekty pres vodoteCe. Z hlediska
rozmeérovych parametrt podchodu je dulezitou veli€inou index otevienosti, ktery je odvozen
od jednotlivych rozmérd podchodu, tj. délka (l), Sitka (S) a vySka (v), které jsou ve vztahu
(v*8)/I. Délka (l) udava vzdalenost, kterou musi zivocich absolvovat pfi priichodu z jedné strany
komunikace na druhou, a odpovida technickému parametru Sifka mostu nebo délka propustku.
Sitka (8) je rozmér rovnobé&zny s osou komunikace a odpovida délce premosténi. Vyska (v)
odpovida volné vySce pod mostem.

Jednotlivé druhy Zivoc€ichu se li§i v narocich na velikost a charakter migra¢nich
prichodu. Z hlediska téchto narokd jsou metodickymi materialy (Andél et al. 2011) rozliSovano
7 kategorii zivocichll s podobnymi pozadavky na migraéni objekty (Tabulka 2). Migracéni
objekty vyhovujici pro kategorii A jsou vhodné i pro kategorii B, vhodné pro kategorii B jsou

pravidelné vyuzivany i kategorii C a D.

Tabulka 2: Kategorizace zivocichl podle jejich narokd na migracni objekty a charakteru

migraci.
Kategorie Druhy Charakteristika Charakter opatieni
A — velci savci jelen, rys, Predevsim hodnoceni Prachodnost v MVU a DMK;

medvéd, vlk, los

dalkové migrace v mistech
DMK.

max. vzdalenost mezi
vhodnymi objekty by méla byt
5-8 km;

B — ostatni
kopytnici

srnec, prase,
divoké

Hodnoceni lokalni migrace
mezi zimnimi a letnimi
stanovidti, mezi zdroji
potravy, vodou apod.

Omezeni vstupu zivocichu na
komunikaci v kombinaci

s migra¢nimi objekty;
vyznamneé je ruseni hlukem,
osvétlenim, vizualnim
kontaktem; vyznamna je
optimalizace migracnich
objektd; max. vzdalenost
mezi vhodnymi objekty by
méla byt mimo MVU 5-10
km;

C — savci stfedni
velikosti

C1 —liSka,
jezevec, drobné
kunovité Selmy

Hodnoceni lokalni migrace
mezi zdroji potravy, vodou
apod., dale migrace mladat
pfi hledani noveého teritoria.
Druhy nejsou pfilis citlivé na
rusivé antropogenni vlivy.

Dulezita je ¢etnost vhodnych
migracnich objekt(; max.
vzdalenost mezi vhodnymi
objekty by méla byt

v rozmezi 0,5-1 km;

C2 - vydra,
bobr evropsky

Lokalni migrace, migrace
samcU na velké vzdalenosti,
vazba migrace na vodni
toky.

Nezbytna je realizace suché
cesty u mostnich objektd

s vodnim tokem; navadéci
struktury;
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konipas horsky,
néktefi netopyfi

lovi potravu a vyuZivaji
vodni toky jako tahové
koridory. V zavislosti na
technickych parametrech
mostnich objektd a druhu
netopyra podlétaji nebo
pfekonavaji objekt vrchem.

D - obojzivelnici, | zaby, €olci, Sezénni migrace mezi Migracéni objekty v mistech
plazi, drobni mloci, jezek, suchozemskymi biotopy a tahovych cest; dostatecné
savci néktefi plazi misty rozmnozovani, dale parametry objektu bez bariér
rozptylené migrace mladych | a eliminace ruSivych vliv(;
jedincu. navadeéci ploty o délce cca
60 m; realizace podpurnych
prvku;
E—ryby a ryby, mihulovci, |Jejich existence vazana na | Zachovani obousmérné
ostatni vodni raci, vodni vodni prostfedi, zasadni je | migrace, minimum
ZivoGichové mékkysi technické feSeni pfemosténi | technickych Uprav tokd,
vodnich tokd a jeho Upravy | zachovani €lenitosti dna a
pod mostem. breh;
F — ptéci a lednacek Ficni, | Trvaly vyskyt ptaki Opatfeni k omezeni mortality
netopyri skorec vodni, v blizkosti tok(, netopyfi zde | zplsobené kolizemi s vozidly

a na pruhlednych
protihlukovych sténach;
kritick& jsou mista k¥izeni
komunikace s vod. toky a
vétrolamy; pokud je hodnota
indexu otevienosti vétsi nez
1 a vy8ka mostu je vétSi nez
1,5-2 m ptaci most obvykle
podlétaji; mensi druhy
netopyru jsou schopny
proletovat i mensi mosty;
rody Eptesicus a Pipistrellus
pFeletuji sinici v linii
bfehovych porostu;

k minimalizaci je vhodné
instalovani nepruhlednych
stén o min. 3,5 m vysky;
doplrikova opatieni pro
hnizdéni ptakd a ukryt
netopyrd na mosteé;

G — spolecenstva
rostlin,
bezobratlych a
drobnych
obratlovci

ohroZzend
spoleCenstva

V pfipadé vyskytu vzacnych
biotopl je tfeba navrhnout
feSeni k propojeni
rostlinnych spole€enstev.

Mostni objekty velkych
rozmér( — obloukové mosty a
estakady, tunely; nutné je
respektovat trofii ekosystému
a zabezpecit rozvoj vegetace
v podmosti; u ekoduktd min.
Sifka 80 m;

(Upraveno, zdroj: Andél et al. 2011)

PFi posuzovani vliva liniovych staveb na migraci Zivo€ichl je také zohledriovana
pFitomnost migraéné vyznamnych Gzemi (MVU) a dalkovych migraénich koridord (DMK).
Jedna se o uzemi, ktera byla vymezena v ramci projektu AOPK CR "Vyhodnoceni migraéni
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propustnosti krajiny pro velké savce a navrh ochrannych a optimalizaénich opatfeni®.
Geografické vymezeni MVU a DMK slouZi i jako Gdaje o tzemi pro Udely pofizovani UAP.

Migraéné vyznamna Uzemi — zahrnuji oblasti stalého vyskytu velkych savcu i prostory
potfebné k migraci a chrani propustnost krajiny jako celku. Celkova rozloha MVU je 42 %
uzemi CR. Pozadavkem je, aby hledisko zachovani jejich propustnosti bylo jednim z ddleZitych
kritérii v ramci procesu Uzemniho planovani.

Dalkové migraéni koridory — jsou vedeny uvnitt MVU a predstavuji prostory pro zajisténi
alesporfi minimalni prichodnosti krajiny. Jsou reprezentovany osou a bufferem o Sifce 250 m
na kazdou stranu (intravilany obci jsou z DMK) vy€lenény. Jsou vymezeny v mistech, ktera
jsou v soucasnosti stale jesté pruchozi, pficemz se Casto jedna o posledni moznosti, kudy
mohou velci savci projit. Pokud je DMK pferuSen bariérou, oznacuje se tato lokalita jako misto
kritické. Pfitom je podminkou, ze kritickd mista je mozné technicky realnymi prostiedky
zprGchodnit. Mista, ktera jsou dnes prachozi, ale s velkym omezenim, jsou na mapé
vyznaCena jako mista problémova. Pozadavkem pro ochranu DMK je, ze v nich nesmi byt
povolovany zadné stavby, které by snizily migracni prostupnost koridoru. Celkova délka DMK
v CR je 10 060 km.

Doporucena hodnota MP pro Zivo€ichy kategorie A je v DMK je vétSinez 0,5, v pfipadé,
Ze zde v soucasnosti plsobi fada ruSivych vlivi, maze byt v odvodnénych pfipadech MP 0,2-
0,5. Pro zZivocichy kategorie B je hodnota MP v DMK doporuéena 0,2 — 1,0. Maximalni
vzdalenost mezi migraénimi objekty pro kategorii A by méla byt v MVU 5-8 km. Pro zachovani
funkce DMK je doporugen MP vétsi nez 0,5 (tj. nadprimérny potencial). V MVU je maximalni
doporuéena vzdalenost dvou objektt vhodnych pro Zivogichy kategorie B 2-5 km, mimo MVU
5-10 km.

Trasovani vymezenych dalkovych migra¢nich koridord a lokalizace migraéné
vyznamnych Gzemi jsou dostupné na mapovém severu AOPK CR (http://mapy.nature.cz).
V $ir§im okoli planovaného zaméru se zadné vymezené DMK ani MVU nenachézeji.

4. Vyhodnoceni migraci zivo€ichl v zajmovém uzemi

4.1.Vysledky terénniho prizkumu
Vyskyt a pohyb ZivocCichl je v uzemi dotéeném planovanou stavbou vazan predevsSim
na omezené fragmenty lesnich porosta a ploSky rozptylené zelené, které zpravidla doprovazeji
cestni sit, hranice pozemkl a vodni toky. V Sir§Sim okoli zaméru jsou nejvyznamnéjSimi
oblastmi trvalého vyskytu a pravidelnych migracnich pohyb( pfedevSim porosty doprovazejici
udoli Vlitavy, Zakolanského, Turského a Unétického potoka. Udoli Vitavy a Turského potoka
planovana silni¢ni pfelozka kfizi, avSak tato ¢ast trasy neni soucasti useku feSeného touto
migracni studii (obr. 1). Z hlediska vyskytu zivo&ichl je v ramci ovlivnéného Uzemi vyznamnou
plochou rozsahlejSi lesni porost ,Kozinecky haj“, ktery se nachazi na svazich koty Ers
(345 m n.m.), ktery poskytuje trvaly ukryt vétSim druhim savcu jako je srnec obecny a prase
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divoké. V okoli tohoto lesniho porostu dochazi k intenzivnéjSimu pohybu Zivoc&ichu, ktefi
z porostu vychazeji do okolnich poli za potravou.

V severni ¢asti planované silni¢ni prelozky dochazi k pohybu Zivocichtd kolem porostu
dfevin, které se nachazeji podél vodniho toku Cernavka a v navazujicich porostech
na nevyuzivanych plochach podél Zelezni¢ni trati zédpadné od obce Kozomin. Odtud
zivocichové prochazeji do opusténych zahrad severné od obce Chvatéruby, které navazuji na
rozsahlejSi plochy dfevinné vegetace na svahu udoli Vitavy. Z vétSich druhl savci zde byl
kromé srnce obecného a prasete divokého zaznamenan také vyskyt darika evropského.

V oblasti mezi Velkymi Pfilepy a napojenim pfelozky na dalnici D7 u Stfedokluk bylo
detekovano nékolik uzivanych tras, resp. smérd, vnichz se Zzivocichové pohybuji
v zemédeélské krajiné v okoli trasy. Z vétSich savcl se jedna se zejména o srnce obecného,
nepravidelné i prase divoké.

V nasledujicim pfehledu jsou shrnuty vysledky terénniho pruzkumu podle vySe
uvedené kategorizace zivocichl dle narokd na migraéni prostupnost uzemi.

Druhy kategorie A — velké Selmy, jelen:
V zdjmovém uUzemi nebyl pfi prizkumu jejich vyskyt zjistén. Vzhledem k charakteru krajiny

v zajmovém uzemi, neni vyskyt jedinct téchto druht pravdépodobny.

Druhy kategorie B — srnec obecny, prase divoké:

Charakter vyskytu a pohybu zZivocichu této kategorie se v dané oblasti mize ménit v zavislosti
na ro¢nim obdobi a péstovanych plodinach. Napfiklad vyskyt prasete divokého je ¢asto vazan
na pole s kukufici, ktera tomuto druhu poskytuje vhodny kryt i potravu po dobu vegetaéni
sezény, po sklizni se prasata stahuji do lesnich porosti. Vyskyt srnce obecného je
ve sledované oblasti rozptyleny, jedinci vyhledavaji ukryty v porostech dfevin a na opusténych
zarUstajicich plochach. V navazujicich zemédeélskych kulturach pak hledaji potravu, pficemz
jejich vyskyt je ovlivnén kvalitou a dostupnosti potravy na polich.

Pobytové stopy srnce obecného byly zjistény ve vSech Castech sledované lokality, vesmés
se jednalo o jedince vychazejici za potravou. Prase divoké bylo podle pobytovych stop
zaznamenano Vv okoli Chvatérub, Turska a Tuchoméfic, da se tedy konstatovat, Ze i prase
divoké se v dané oblasti vyskytuje plosné, diky skrytému zplsobu Zivota vS8ak mlze unikat
pozornosti. Do této kategorie zivoCichu spadaji i nepuvodni druhy kopytnikd, které jsou
pfedmétem mysliveckého hospodaieni. V dané oblasti se jedna o darika evropského, jehoz
opakovany vyskyt byl zaznamenan v okoli Chvatérub.

Pohyb téchto druhd v Uzemi je ploSné rozptyleny a odehrava se v zavislosti na potravni
nabidce a charakteru ploch v uzemi — tedy podél vodnich tok(, od lokalit Ukrytu k potravnim
zdrojlim (pole, v mensi mife opusténé plochy sadl). Zejména v letnim obdobi mohou byt pole
v misté stavby vyuzivana srncCi zvéfi a také divokymi prasaty jako vyznamné potravni biotopy.
V pfipadé, Ze jsou na polich vysety ozimé obilniny nebo fepka, vyuziva je srnéi zvéf i v zimé.
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Stalé migracni trasy srnce obecného byly zaznamenany podél liniovych struktur rozptylené
zelené (viz pfiloha 1).

Druhy kategorie C — savci stfedni velikosti:

Zoologickym pruzkumem byly pobytové stopy druhu kategorie C zjistény ve vétSim mnozstvi
podél vodoteCi a v porostech rozptylené zelené. Jednalo se zejména o kunu skalni, liSku
obecnou a zajice polniho. Zakladnim typem migrace jsou pro tyto druhy lokalni pohyby

za zdroji potravy a vodou v ramci teritoria. Pravidelné trasy vedou €asto podél vodoteci, mezi,
okraji poli a luk. Migrace téchto druhl je tedy v ramci zajmového Uzemi rozptylena, neni
sméroveé orientovana a je ur€ovana zejména potravni nabidkou, vodnimi zdroji, ukrytovymi a
odpocinkovymi moznostmi.

Druhy kategorie D — obojzivelnici, plazi, drobni savci:

Vyskyt obojzivelnik( je v daném Uzemi sporadicky. Zaznamenana byla pouze ropucha zelena.
Jedna se o druh, ktery je pfizplsobeny k Zivotu ve stepnich biotopech, proto je schopen
osidlovat i zemédélskou krajinu. V zajmovém uzemi se vyskytuje rozptylené v malych
pocCetnostech, pravidelné migracni trasy nebyly zaznamenany.

Vyskyt plazu je soustfedén na neobhospodarované zarlstajici plochy a okraje porostu
dfevin. Ani v pfipadé této skupiny nedojde v souvislosti s planovanym zamérem k pferuseni
pravidelné migracni trasy. Dotéeny budou jejich biotopy, coz bude mit za nasledek fragmentaci
jejich biotopu. Tento vliv se tyka zejména uzovky hladké, ktera byla zaznamenana v okoli
Chvatérub.

Drobni savci zaznamenani v zajmovém uUzemi patfi k na8im bé&Znym druhim,
fragmentace biotopu nebude mit vyznamny vliv na zZivotaschopnost jejich populaci. V disledku
stfetl s dopravou na nové komunikaci muize lokalné dojit ke zvySeni miry mortality.
Vyznamnéjsim druhem v ramci této skupiny je kie€ek polni, ktery patii mezi zvlasté chranéné
druhy savcu. V dané oblasti se vyskytuje ploSné na polich. Jeho pocetnost a distribuce se
méni v zavislosti na péstovanych plodinach a v dlsledku vnitfni dynamiky populacni
pocetnosti.

E — ryby a ostatni vodni zivo€ichové

Cilové druhy v ramci této kategorie nebudou ovlivnény, posuzovany usek stavby neni ve stfetu
s vyznamnéjSimi vodnimi biotopy.

F — ptaci a netopyri

ZvySeny vyskyt zastupcu této skupiny byl zaznamenan v mistech, kde planovana stavba kfizi
zapojené porosty dievin. V daném uzemi se jedna o liniové struktury v okoli Kozomina,
Chvatérub a Turska.

G — spole€enstva rostlin, bezobratlych a drobnych obratlovct
Cilovou skupinou v ramci této kategorie jsou cenné ekosystémy a ohrozena spolecenstva.
V ovlivnéném uzemi se takovéto ekosystémy a spoleCenstva nevyskytu;ji.
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4.2. Stanoveni migra¢niho potencialu ekologického (MPE)

MPE je dan vlastnostmi samotné migracni cesty, kterou ma v daném profilu v dobé pfed
vystavbou pozemni komunikace. Vyjadfuje pravdépodobnost, s jakou je migraéni cesta piné
vyuzivana zvéfi v tzv. nulové varianté, tj. bez vystavby komunikace. Je modelem celkového
migracniho tlaku v dané lokalité (TP 180).

Planovana stavba nekfizi vyznamné pravidelné uzivané cesty zivoCichl, které by
migracné propojovaly rozsahlejSi krajinné celky. V dané oblasti pfedstavuji vyznamnéjsi
migracnim koridory toky a doprovodné porosty podél Vitavy a Turského potoka. Tyto koridory
kiizi planovana prelozka v etapé Il., ktera neni pfedmétem této migraéni studie.

V feSenych usecich (I. a lll. etapa silni¢ni pfelozky), byly identifikovany pouze méné
vyznamné migracni sméry, které vyuzivaji jedinci z lokalnich populaci pfi vyhledavani potravy
a pohybu v ramci svych domovskych okrskd. Pohyb Zivocichll v daném Uzemi je pfevazné
difuzni bez vyznamnéjsi smérové orientace, je sezénné proménlivy v zavislosti na rozmisténi
zdroji potravy. Intenzita pohybu je ovlivnéna také nastavenim jedinci béhem sezény, kdy
napf. v obdobi rozmnozovani nebo rozsidlovani mladat je frekvence pohybu a pfekonana
vzdalenost vétSi. Na mapach v pfiloze 1 jsou pro vySe definované kategorie ZzivocCichu
znazornény sméry CastéjSich pohybu pfes navrzenou trasu planované silni¢ni prelozky,
v nasledujicim pfehledu je uveden popis téchto mist pro I. a lll. etapu planované silniéni
prelozky.

ETAPA |

1 — KFiZzeni trasy silnice 11/240 ve var. A a B jizné od dalnice D7 s polni cestou podél niz dochazi
k pohyblm mensich a stfedné velkych savcu kategorie C (zajic polni, liSka obecna, kunovité
Selmy) mezi zar(stajicimi plochami a fragmenty dfevinné zelené. Realizace stavby nebude mit
vyznamny bariérovy efekt, mize vSak dochazet ke stfetim Zivocichu s vozidly. V souvislosti s
predpokladanou mensi rychlosti vozidel z divodu pfitomnosti planované kfizovatky je vSak
riziko hodnoceno jako nevyznamné.

2 — Kfizeni trasy silnice 11/240 ve var. A a B jizné od dalnice D7 s liniovym porostem vzrostlych
dfevin (vétrolam), ktery vyuzivaji k pohybu mensi a stfedné velci savci (zajic polni, lisSka
obecna, kunovité Selmy) a CastéjSim preletim béznych druh(l ptakd, mozny je i vyskyt netopyru
(netopyr rezavy) pfi lovu podél korun vétrolamu. Realizace stavby nebude mit vyznamny
bariérovy efekt, muze v8ak dochazet ke stfetim ZivoCichu s vozidly. V souvislosti s
predpokladanou mensi rychlosti vozidel z divodu pfitomnosti planované kfizovatky je vSak
riziko hodnoceno jako nevyznamné.

3 — (km 1,4) kfizeni trasy silnice 11/240 ve var. A a B a zarostlé polni cesty s rozptylenymi
dfevinami. Vyssi pravdépodobnost vyskytu mensSich savcl kategorie C, ktefi zarostlou cestu
vyuzivaji jako ukryt a pfi pfesunech za potravou. Zamér ve varianté A predpoklada v tomto
mist& vybudovani MUK se silnici 111/0077 a trati CD v zafezu. Toto fe$eni by znamenalo ztratu
atraktivity lokality pro zivo€ichy. Varianta B cestu kfizi na nizkém naspu. Omezeni migracni
prostupnosti nebude vyznamné, mize dochazet ke stfetlim s vozidly.
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4 — (km 2,24) kfizeni silnice 11/240 ve var. A a B s polni cestou. Ob&asna migrace zivocichU
kategorie C podél polni cesty v Useku Tuchoméfice — Pazderna, ktera spojuje drobné remizky
severné& od navrzené trasy silnice 11/240 a liniové porosty podél trati CD &. 121. Cesta malého
vyznamu, jeji pferuseni vyznamné neovlivni mistni populace, mize vSak dochazet k ¢astéjSim
stfetlm Zivocichl s vozidly.

5 — (km 2,65) mimourovriové kfizeni silnice 11/240 ve var. A a B s trati CD ¢&. 121 a se silnici
[11/0071. Silnice 11/240 pfechazi silnici 111/0071 a trat CD v nasypu. Zarustajici plochy a liniové
porosty dfevin podél trati vyuzZivaji jako ukryt a lokalni migraéni trasu mens$i savci a ptaci
(zivoCichové kategorie C a F), byl zjistén i ob&asny pohyb srnce obecného a prasete divokého
(zivoCichové kategorie B). Ovlivnéni migracni prostupnosti bude zaviset na Sifkovém
uspofadani nadjezdu.

6 — (km 3,8) kFizeni silnice 11/240 ve var. A a B s regionalnim biokoridorem RK 5019, ktery je
v tomto Useku veden paralelné se silnici I11/0079. Biokoridor je nefunkéni, zvySena migrace
zivocichl nezjisténa.

7 — (km 4,65) kFizeni silnice 11/240 ve var. A a B s regionalnim biokoridorem RK 1136 Ers —
Unéticky haj. Kontakt varianty A a asteény uzemni stiet varianty B s lokalnim biocentrem
LBC 13 a lokalnim biokoridorem LBK 9. Regionalni biokoridor je nefunkéni, v prostoru
lokalnich prvkd USES dochazi k pohybu savci kategorie B a C.

8 — (km 7,0) kfizeni silnice 11/240 ve var. A, B a B1 s polni cestou, ktera je Castecné
doprovazena liniovym porostem dfevin. Cesta je soucasti nefunkéniho regionalniho
biokoridoru RK 1136 Ers — Unéticky haj. Porost vyuzivaji pfedevsim mensi savci (Zivodichové
kategorie C), ale je zde i zvySeny vyskyt béznych druhu ptakd (zZivocCichové kategorie F).
Migracni cesta malého vyznamu, jeji pferuseni vyznamné neovlivni mistni populace, mize
vS8ak dochazet k ¢astéjSim stfetlim Zivoc€ichu s vozidly.

9 — (km 8,18) kFizeni silnice 11/240 ve var. B1 s polni cestou, ktera je doprovazena cca 30 m
Sirokym pasem drevin. Porost je sou€asti regionalniho biocentra RC 1461 Ers. Porost vyuzivaji
stfedné velci i mensi savci (ZivoCichové kategorie B a C), je zde i zvySeny vyskyt ptaku
(ZivoCichové kategorie F). Migracni cesta lokalniho vyznamu, kterou vyuZivaji Zivo€ichové
vazani na lesni komplex Kozinecky haj, resp. RC 1461 Ers. Kfizeni silnice 11/240 s polni cestou
je navrzeno jako mimourovriové. Silnice 11/240 je v tomto misté vedena v mirném zarezu. Polni
cesta je navrzena na nasypu a nadjezdu. V misté zasahu do biocentra dojde k preruSeni
migracni cesty a zvySeni rizika stfetd Zivocichl s vozidly.

10 — (km 8,1) k¥izeni silnice 11/240 ve var. A a B s liniovym porostem dfevin, ktery vyuZzivaji

stfedné velci i mensi savci (zivoCichové kategorie B a C), je zde i zvySeny vyskyt ptaku
(zivoCichové kategorie F). Migraéni cesta lokalniho vyznamu, kterou vyuzivaji zivocichové
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vazani na sousedni lesni komplex Kozinecky haj, resp. regionalni biocentrum RC 1461 Ers.
V misté pferuSeni migracni cesty bude zvySené riziko stfetl Zivocichd s vozidly.

11 — (km 8,8) kfiZeni silnice 11/240 ve var. B1 s polni cestou doprovazenou nezapojenym
liniovym porostem dfevin. Cestu vyuzivaji mensi savci (zivoCichové kategorie C). Migracni
cesta malého vyznamu, kterou vyuzivaji zivoCichové vazani na sousedni lesni komplex
Kozinecky hdj, resp. regionalni biocentrum RC 1461 Ers. V misté pferuSeni migracni cesty
bude zvySené riziko stfetll zivoCichu s vozidly.

12 — Uzemni stfet prelozky silnice 111/24012 s liniovymi porosty dFevin, které jsou funkéni
soucasti regionalniho biokoridoru RK 1112. Porost vyuzivaji stfedné& velci i menSi savci
(Zivocichové kategorie B a C), je zde i zvySeny vyskyt ptakl (Zivo€ichové kategorie F). Migraéni
cesta lokalniho vyznamu, kterou vyuZivaji ZivoCichové vazani na sousedni lesni komplex
Kozinecky haj, resp. regionalni biocentrum RC 1461 Ers. V misté pferuSeni migracni cesty
bude zvySené riziko stfetd ZivoCichl s vozidly. Navrzené FeSeni ve variantach A a B se
vyznamné nelisi od stavajiciho stavu. V pfipadé realizace varianty B1 dojde k rozsahlejSimu
zasahu do porostt dfevin a zhorSeni migracni prostupnosti, protoze prelozka je navrzena
na nasypu.

13 — (km 9,75) kfiZeni silnice 11/240 ve var. A a B s polni cestou doprovazenou nezapojenym
liniovym porostem dfevin, jedna se o Caste¢né funk&ni ¢ast regionalniho biokoridoru RK 1121,
kterou vyuzivaji pfedevS§im mensi savci (zivoCichové kategorie C), ale mohou se zde
pohybovat i Zivo€ichové kategorie B (srnec obecny). Migra¢ni cesta malého vyznamu. V misté
prerusSeni migracni cesty bude zvySené riziko stfetl zivocichl s vozidly.

ETAPA I
14 — (km 0,2 — 1,05) Uzemni stiet silnice 11/101 s porosty dfevin na pravém svahu udoli Vitavy.
Pfelozka silnice 11/101 je v tomto Useku navrzena na nasypu a mostnim objektu, kterym
prekracuje silnici 111/00811 a Zelezni¢ni trati €. 092. Dale nasleduje okruzni kfiZovatka a jiznim
smérem od kFizovatky je k silnici [11/2429 pfipojena stykovou kfizovatkou u€elova komunikace
k arealu Unipetrolu. Porosty dfevin vyuZivaji jako ukryt i migracni trasu stfedné velci i menSsi
savci (zivoCichové kategorie B a C), je zde i zvySeny vyskyt ptaku (Zivoc¢ichové kategorie F).
Uzemi leZi v blizkosti osy funk&niho nadregionainiho biokoridoru NK 58 Udoli Vitavy.

Tento Usek se nachazi v misté napojeni Il. etapy zaméru, ktera neni v ramci této
migracni studie feSena. V ramci lll. etapy je v tomto useku navrzen most, kterym bude pielozka
pfekonavat silnici do Chvatérub, starou [11/00811, Zeleznici a zelez. vleCku.

15 — (km 2,021) Kfizeni silnice 11/101 se Zelezni¢ni trati, ktera je doprovazena zarlstajicimi
plochami a rozptylenymi dfevinami, které vyuzivaji jako ukryt a lokalni migracni trasu mensi
savci a ptaci (zivocichové kategorie C a F), byl zjiStén i ob&asny pohyb srnce obecného a
prasete divokého (zivolichové kategorie B). Planovana prelozka prekonava Zzeleznici
jednopolovym mostem, navrzenym jako Zelezobetonovy ram s rozpétim 9,5 m.
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16 — (km 2,35) kfizeni silnice 11/101 s tokem Cernavka, ktery je v dotéeném Gseku doprovazen
zapojenym porostem vzrostlych dfevin. Jedna se o funk&ni mistni biokoridor, ktery k lokalnim
migracim vyuzivaji stfedné velci i mensi savci (zivoCichové kategorie B a C), je zde i zvySeny
vyskyt ptaka a obCasny vyskyt netopyru (ZivoCichové kategorie F). Silnice 11/101 je v misté
kfizeni navrzena na nasypu bez blizSi specifikace zpUsobu pfekonani toku. Realizace zaméru
zhorsi migracni prostupnost biokoridoru a v misté kfizeni bude zvySené riziko stretl zivoCichu
s vozidly.

V nasledujici tabulce jsou pro vSechny popsané migraéni sméry uvedeny hodnoty MPE pro
zivoCichy kategorie B. MPE byl podle vySe uvedenych metodickych pokynu pfevzatych
z metodiky TP 180 uréen na zakladé odhadnutych slozek MPEA a MPEB jako:

MPE = (MPEA * MPEB)"?2

Migracni

profil MPEA MPEB MPE
1 0.2 0.2 0.2
2 0.2 0.2 0.2
3 0.2 0.2 0.2
4 0.2 0.2 0.2
5 0.4 0.2 0.282843
6 0.2 0.4 0.282843
7 0.3 0.4 0.34641
8 0.5 0.8 0.632456
9 0.6 0.7 0.648074
10 0.5 0.8 0.632456
11 0.4 0.5 0.447214
12 0.5 0.4 0.447214
13 0.5 0.6 0.547723
14 0.8 0.2 0.4
15 0.3 0.3 0.3
16 0.6 0.3 0.424264

Vyslednou hodnotu MPE Ize vyuzit pfi projektové prFipravé k uréeni parametri migracnich
objektu (mostu), které zajisti snizeni déliciho ucinku komunikace na pfijatelnou uroven a které
budou realizovany za minimalnich ekonomickych nakladl zajistujicich potfebnou funkénost.
Migracni profil je funkeni tehdy, jestlize je zvéfi vyuzivan a jestlize zajistuje jeji bezpecnou
migraci pfes pozemni komunikaci. Pravdépodobnost funk&nosti migracniho profilu vyjadfuje
hodnota migra¢niho potencialu (MP), ktera odrazi pfedpoklady daného profilu pro umoznéni
migrace. Hodnota migracniho potencialu se dle metodiky TP 180 urcuje z hodnoty MPE a
hodnoty migracniho potencidlu technického (MPT), ktery zavisi na technickém FeSeni
migracnich objektd. Mosty na planované komunikaci (resp. migracni objekty) by mély byt
navrzeny tak, aby hodnota jejich MPT byla alespori 0,8. Tedy aby vysledna hodnota MP
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v misté kfizeni byla dle TP 180 alespori primeérna, tj. aby mosty zajisStovaly alespor stfedni
funkénost, byt se zietelné omezujicimi prvky.

4.3. Strety zivocichu s dopravou v zajmovém uzemi

Aktualni stfety ZivoCichu s vozidly za stavajici dopravni situace v daném uzemi byly
vyhodnoceny na zakladé dat centra dopravniho vyzkumu (obr. 2). Ze zaznamu o nehodach
vyplyva, Ze v dané oblasti nejCastéji dochazi ke stfetim na silnici 11/240 v Useku mezi
odbockami k obcim Debrno a Holubice. Tento Usek o délce 371 m je dle vysledkl analyz
provedenych Centrem dopravniho vyzkumu zafazen mezi Useky s nejvySsi hustotou srazek,
s relativnim mnozstvim srazek se zvéfi o hodnoté 8,09 nehod/km. Celkem zde byly
zaznamenany 3 stfety se zvifaty, z dostupnych dat v8ak nelze ur€it, o jaky druh se jednalo.
(Zdroj: http://srazenazver.cz).
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Obrazek 2: Zaznamy o stfetech vozidel se zvéFi v SirSim okoli zaméru.
Upraveno dle: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. http://www.cdv.cz © (30.1.2017)
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5. Doporuceni pro zmirnéni vlivi zaméru na migrujici
zivo€ichy
5.1.Opatreni ke snizeni rizika kolizi zivo¢ichtl s dopravou

Vyhodnoceni nutnosti realizace opatreni
Ke stanoveni navrhU opatifeni pro snizeni rizika stfetd zivoCichu s vozidly byla pouzita
certifikovana metodika MZP: Metodika optimalizace navrhu opatieni k usmérnéni pohybu

zivoCichl pfes pozemni komunikace (Martolos a kol. 2014). Podle této metodiky je vychozim
parametrem pro stanoveni navrhu opatifeni hodnota migraéniho tlaku, tato hodnota vyjadfuje
pravdépodobnost, s jakou je uzemi vyuzivano zivocichy pro migraci. Definuje se na zakladé
analyzy Uzemi, krajinnych struktur a terénniho prlizkumu. Vyhodnoceni migra¢niho tlaku je
provedeno souctem bodu faktorl s naslednou kategorizaci uzemi dle migracni vyznamnosti.
Hodnota migraéniho tlaku muze byt stanovena zvlast pro kategorie zivocichl a dil&i ¢asti trasy
(segmenty migracni vyznamnosti) posuzovaného uUseku komunikace dle ménicich se
podminek okolniho prostfedi. Na zakladé hodnoty migracniho tlaku, kategorii pfitomnych
zivocCichl a predpokladané intenzity dopravy pak metodika navrhuje vhodna opatfeni.

Pro ac€ely stanoveni migracniho tlaku byla trasa feSené komunikace rozdélena
na 7 dil¢ich usekd, které se vzajemné liSi svymi podminkami, respektive hodnotou migraéniho
tlaku (obr. 3). Pro tyto useky byly dle uvedené metodiky stanoveny hodnoty migracniho tlaku
(viz tabulka 3).

Tabulka 3: Stanoveni hodnoty migraéniho tlaku pro |. Usek trasy.

Usek/Faktor migraéniho tlaku 1 2 3 4 5 6 7
Dalkové migracni koridory (DMK) 0 0 0 0 0 0 0
Migra¢né vyznamné tzemi (MVU) 0 0 0 0 0 0 0
Uzemni systém ekologické stability (USES) 0 0 0 0 0 5 6
Krajinny pokryv CORINE -3 0 0 0 -3 -3 -3
Bonita honiteb 0 0 0 0 0
Migracni aktivita Zivocich( 3 6 3 6 3 6 6
Vysledné bodové hodnoceni 6 3 6 8 9
Kategorie izemi dle migracni vyznamnosti v ] 1] Il v | I

Hodnota migraéniho tlaku pro prvni a paty usek sledované trasy odpovida uzemi
s malou migra¢ni vyznamnosti (kategorie V). V Uzemich této kategorie jsou pfitomny pouze
migracni cesty lokalniho vyznamu, pfedevsim ve vazbé na potravni nabidku. Druhy a &tvrty
usek maji velky vyznam, nebot’ zde trasa protina migracni trasy savcu stfedni velikosti. Treti
usek ma prdmérny vyznam pro migraci. Useky $est a sedm maji hodnotu migraéniho tlaku
odpovidajici uzemim s mimofadnym migracnim vyznamem (kategorie 1). Jedna se o uzemi,
kde trasa kfizi pravidelné migracni cesty stfedné velkych savcu, resp. protina funkéni prvky
USES.
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Obrazek 3: Rozdéleni trasy na useky s navrhy zmirfiujicich opatfeni.

Navrh opatfeni pro snizeni rizika stfetu zivocichll s dopravou se provadi na zakladé
vyhodnoceni pravdépodobnosti srazky, které je zaloZzeno na hodnoté migracniho tlaku
a intenzité dopravy na komunikaci. Pfedpokladana intenzita dopravy na planované komunikaci
po roce 2020 je ve vSech variantach kolem 20 000 vozidel za den (Sida a Prosek 2016).
Pro tuto hodnotu jsou v tabulce 4 pro zaznamenané druhy Zivocichll uvedeny pozadavky
na opatfeni dle vySe citované metodiky.
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Tabulka 4: Vyhodnoceni nutnosti opatfeni pro snizeni rizika srazky.

Druh Zivocicha/usek 1

srnec obecny Il

prase divoké |

liska obecna [

zajic polni [

| — Opatfeni neni nutné pfijimat, jedna se o Uzemi s nizkym migracnim potencialem.
Il — Je tfeba zvazit opatfeni k omezeni stfetu zvéfe a vozidla na komunikaci.

Il - Je potieba pfijmout vyrazné opatieni k omezeni stfetu zvéfe a vozidla na komunikaci.

Navrh opatfeni pro snizeni rizika kolizi Zivo€icht s dopravou
Dle metodiky certifikované MZP neni na silnicich II. tfidy tfeba pro Zivogichy kategorii B a C

zfizovat opatfeni zamezujici vstup na komunikaci v celé délce planované stavby. V prvnim a
existuje vyssi riziko stfetd ZivoCichl s vozidly, a proto je zde vhodné realizovat opatfeni, ktera
je snizi. Pevné oploceni podél komunikace se v tomto pfipadé nejevi jako vhodné, protoze by
vytvofilo vyznamnou migracni piekazku, ktera by méla negativni vliv na mistni populace savcu.
Zvér ve snaze takovouto piekazku prekonat, by se pohybovala podél oploceni a na jeho
koncich by pak stejné dochazelo ke koliznim situacim. Mohlo by také dochazet k poskozeni
plotu (napf. divokymi prasaty) a naslednym stfetlim v mistech téchto poskozeni. PoSkozené
oploceni nebo nespravné postaveny plot, ktery umoznuje ZivoCichum vstoupit do prostoru
vozovky, pak mulze fungovat jako past a zvySit mortalitu Zivocichl, ktefi nebudou moci
z oplocené komunikace uniknout. Proto je vhodné volit takova feseni, ktera snizi riziko kolizi
a zaroven nesnizi migracni prostupnost tizemi.

Na silnicich I. tfidy se doporucuji zejména opatfeni zvySujici viditelnost a pfehlednost
komunikace, Upravy biotopu v okoli komunikace, opatfeni modifikujici rychlost dopravy
a odrazky proti zvéfi. Pachové ohradniky jsou doporu€ovany pro mené prehledné useky.

S ohledem na charakter uzemi a navrzené komunikace se ve vSech Usecich, kde je
trasa vedena na urovni stavajiciho terénu, jevi jako nejvhodnéjSi provést upravu okoli
komunikace takovym zplUsobem, aby zivoCichové i fidi¢i meéli dobry prehled o déni
na komunikaci i v jejim okoli. PfedevSim je tfeba vyloucCit vysadby dfevin v tésné blizkosti
komunikace. Pro snizeni rizika stfetu zivocichu s vozidly je vhodné udrzovat po obou stranach
komunikace cca 4 m Siroky seCeny travnaty pas, ktery zpfehledni situaci pro fFidice
a zivoCichové se na tomto otevieném pasu budou chovat opatrnéji.

DalSim vhodnym opatfenim je umisténi reflexnich ploch, které odrazi svétlo
projizdéjicich automobilt do okoli silnice a vytvari docasny vystrazny opticky plot. Toto FeSeni
umoznuje doCasné omezeni prlichodnosti komunikace pouze v okamziku, kdy automobil jede
takto oSetfenym usekem. Jedna se o alternativni feSeni (k oploceni komunikace) pro omezeni
stfetd vozidel se zvéfi a zvySeni bezpecnosti silni€niho provozu a ochrané volné Zijicich
zivocicht. Odrazky nepUsobi stale a nevytvari pro ZivoCichy kolem komunikace trvalou
neprostupnou bariéru, diky nepravidelnym intervalim fungovani (jen kdyz jede auto), je
u tohoto opatifeni menSi riziko adaptace zvéfe (Martolos a kol. 2014). Odrazky se umistuji
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na okraji komunikace, napf. na smérové sloupky. Jejich spravné pouziti je detailné popsano
v technickych podminkach TP 130 (LiSkutin 2013). Toto opatfeni je vhodné realizovat
v usecich 2, 3, 4, 6 a 7 na mistech, kde je planovana komunikace vedena na urovni stavajiciho
povrchu nebo na nizkém nasypu. V mistech, kde byl zaznamenan ¢astéjSi pohyb zivocich, je
vhodné upravit planované nadjezdy tak, aby mohly slouzit i jako migrac¢ni profily pro zivocichy
kategorie B. Jedna se o mista &. 5, 14 a 15 (viz pfiloha 1), kde trasa pFelozky mimouroviiové
kfizi Zelezni¢ni trat. Pohyb Zivo€ichl Ize do téchto prichodud nasmérovat vhodné feSenymi
vysadbami zelené nebo svahy nasypl nadjezd( zasypat velkymi kameny, které jsou pro
zivocichy obtizné pfekonatelné (Martolos a kol. 2014). DalSi mista kfizeni pohybu zivoc&ichu a
navrzené trasy se nachazeji na bodech 10 a 9 (viz pfiloha 1), kde je vedeni prelozky
naplanované v zarezu. V téchto Usecich je mozné riziko stfetd zmirnit pouzitim pachovych
ohradnikli, pfipadné provedenim kamennych poli podél komunikace, ktera funguji jako
opatfeni komplikujici vniknuti Zivo€ichll na vozovku. Na useku 16 (viz pfiloha 1), kde dochazi
ke kfizeni prelozky stokem Cernavka a mistnim biokoridorem bude tfeba zvazit moznost
realizace mostniho objektu, ktery by byl prichodny pro zZivocichy kategorie C. Pohyb Zivocichl
kategorie B je mozné usmérnit vysadbami nebo lokalnim oboustrannym oplocenim, které bude
zivocCichy usmeérnovat k migraCnimu priachodu (viz nasledujici kapitola). Ukonceni oploceni je
mozné napojit na kamenna pole, ktera funguji jako opatfeni komplikujici vniknuti Zivo€icht do
oploceného prostoru (viz Martolos 2014).

5.2. Opatreni k zachovani migraéni prostupnosti Uzemi

Samotné téleso silni¢ni pzelozky bude pro pfitomné druhy zivocichll prichodné, hlavnim
faktorem omezujicim pficnou migraci bude intenzivni provoz. Na zakladé dopravni prognézy
Ize pfedpokladat, Ze zejména v dennich hodinach bude intenzita provozu na takove urovni, Ze
dopravy, pak bude hrozit zvySené riziko stfetl vozidel s zivocichy s no¢ni a soumracnou
aktivitou. Opatfeni pro zmirnéni rizika stfetd s vozidly je popsano v pfedchozi kapitole.
Zachovani migracni prostupnosti nové komunikace musi byt zajiSt€no vhodnymi migracnimi
objekty, pfedevS§im mosty na télese nové komunikace. Nadjezdy prevadgjici cesty a silnice
pfes planovanou prelozku nejsou pro migraci zivoc€ichll vhodné. P¥i zajistovani prachodnosti
neni nezbytné strikiné respektovat Useky se zvySenym pohybem Zzivoc&ichu, které byly
identifiovany pfi terénnim prdzkumu (viz pfiloha 1). V dotéeném uzemi se nenachazi zadny
vyznamneéjsi dalkovy migraéni koridor a pohyb ZivoCich ma difusni charakter, ktery je
ovlivnény krajinnou mozaikou a méni se v zavislosti na potravni nabidce. Zaznamenané vétsi
druhy savcl (zivocichové kategorie B) nepatfi mezi vzacné nebo ohrozené druhy. V daném
uzemi se vyskytuji v poCetnych populacich a jejich existence nebude realizaci zaméru
ohrozena. Pro tyto druhy neni uc¢elné budovat nakladné migracni prichody (Roth 2017).
K zajisténi jejich Sifeni postaci vyuzit planované mostni objekty, byt se nebudou nachazet
pfimo v mistech jejich aktualné zaznamenaného zvy$eného pohybu. Realizace zaméru bude
znamenat zménu v usporadani krajinné mozaiky a vyvola i zmény v pohybech zZivocichl. Pro
zmirnéni vlivu na mistni populace bude vtakto pozménéné krajiné dllezité predevsim
usmérnit pohyb jedinct k vhodnym migra¢nim objektim. K usmérnéni migrace mohou slouzit
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liniové vysadby drevin, které budou zZivocichy navadét ke vhodnym priichodim. Jako vhodné
prichody tak mohou slouzit mosty a nadjezdy na planované komunikaci, musi vSak splfiovat
naroky kladené na migraéni prichody pro zZivocichy.

Modelovym prikladem muze byt situace v Useku severné od obce Kozomin, kde
prelozka kFizi potok Cernavka, podél kterého dochazi k &astéjsimu pohybu Zivogichti kategorie
B (viz pfiloha 1, profil & 16). V pfipadé, Zze mostni objekt v tomto profilu nebude splhovat
pozadavky na zajisténi migracni prichodnosti pro tuto kategorii Zivocichud, je mozné jejich
pohyb nasmérovat pomoci vysadeb do profilu pod nedalekym nadjezdem pfes zeleznici (viz
pFiloha 1, profil €. 15) a usporadani tohoto nadjezdu pfipadné upravit tak, aby splfioval naroky
na vhodny migracni prachod.

Vzhledem ktomu, Ze uspofadani mostnich objektd a nadjezdd nebylo v dobé
provadéni studie znamo, jsou uvedeny obecné pozadavky pro zachovani migraéni
prostupnosti pro zaznamenané kategorie savcu. Z hlediska délky podchodu je obecnou
snahou, aby byla co nejmensi. Proto jsou preferovany prichody kolmé na osu komunikace.
Parametr délka podchodu se hodnoti jako soucast indexu (I). V nasledujicich tabulkach 5 a 6
jsou uvedeny doporuc¢ené rozméroveé parametry pro migraéni podchody pro kategorii Zivocich(
BacC.

V pfipadé feSené komunikace je dulezité vénovat pozornost také migraéni
prachodnosti pro zZivo€ichy kategorie D, k nimz patfi i silné ohroZeny kifeCek polni, ktery se
v daném Uzemi vyskytuje na polich. Tento druh je Castou obéti stfetl s vozidly a vznik
frekventované komunikace by mohl zpusobit nejen vySsi mortalitu, ale snizenim migracni
prichodnosti také pfispét k fragmentaci mistni populace. Pro zmirnéni tohoto vlivu je tfeba
na celé trase (ve vSech variantach) zajistit migracni prachody, které budou dostate¢né pro
tento druh. Pro ZivocCichy kategorie D jsou vhodné vSechny rozméry migra¢nich objektu
uvedené v tabulkach 5 a 6. Doporu€eny maximalni rozestup mezi témito prlchody je
maximalné 500 az 1000 m (Andél a kol. 2006). S ohledem na prostorové naroky kfecka polniho
se v usecich, kde komunikace kfiZi pole jevi Zadouci zajistit prachody ve vzdalenosti max.
500 m. Tyto prichody mohou slouzit také k migraci mensich obratlovcl (drobné Selmy, plazi,
obojzivelnici), ktefi nejsou tak pohyblivi jako vétSi savci a k udrzeni konektivity populaci proto
potfebuji mensi vzdalenosti mezi migracnimi profily. Zajisténi prichodnosti pro kifec¢ka polniho
a dalSi drobné obratlovce spo€iva v ponechani tzv. suché migra¢ni cesty v podmosti most
pfes vodni toky i pfes vefejné a ucelové komunikace. Suché migracni cesty musi mit Sifku
min. 1 m a musi byt vhodnym zplsobem upraveny — hlinity povrch, u mostnich objektl s
dostate¢nou délkou pfemosténi doplnit podél krajnich opér pas o Sifce 1 — 2 m z vétvi, kmenu
nebo kameni jako ukryty pro migrujici jedince. Tam, kde nebude mozné zajistit migracni
priichodnost prostfednictvim planovanych mostnich objekti a nadjezdd, je tfeba pro kiecka
polniho realizovat migraéni objekty - propustky pro drobné Zivo€ichy s nasledujicimi
parametry:

- propustek o minimalni Sifce (svétlé rozpéti) 1 — 1,5 m a svétlé vySce 1 m
s neupravenym dnem prekrytym vrstvou zeminy
- dno propustku bude plynule napojeno na okolni terén bez vétSich terénnich zlom
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Tabulka 5: Doporu¢ené rozmérové parametry pro mosty na komunikaci pro zivocichy

kategorie B.

Hodnota migracniho MPTA1 - Sitka MPTAZ2 - vyska index |
potencialu technického podchodu (m) podchodu (m)

1,0 |hranice vlivu 40 15 20
0,8 | praktické optimum 20 7 5
0,5 | priimérna hodnota 12 4 2
0,2 | praktické minimum 6 3 0,5
0,0 |hranice funkénosti 3 2 0,2

(Prevzato z Metodické pfiruc¢ky — Priichodnost silnic a dalnic pro volné zZijici zivoCichy, EVERNIA 2011)

Tabulka 6: Doporucené rozméroveé parametry pro mosty na komunikaci pro zivo€ichy

kategorie C.

Hodnota migracniho MPTA1 - Sitka MPTAZ2 - vyska index |
potencialu technického podchodu (m) podchodu (m)

1,0 |hranice vlivu 5 3 0,5
0,8 | praktické optimum 2 2 0,2
0,5 | priimérna hodnota 1 1 0,05
0,2 | praktické minimum 0,5 0,5 0,02
0,0 |hranice funkénosti 0,3 0,3 0,01

(Prevzato z Metodické pfirucky — TP 180: Migracni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro
volné zijici zivoc€ichy: technické podminky, EVERNIA 2006)
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6. Zaver

PfedloZena studie se zabyva vlivy zaméru ,Prelozka silnice 11/240 (D7 — D8) — usek mezi
dalnici D7, dalnici D8 a silnici Il. tfidy €. 11/101“ na migrace Zzivo€ichu v dotéené oblasti.
Na zakladé terénniho Setfeni a analyzou dalSich dostupnych informaci bylo zjisténo, ze trasu
feSené komunikace Ize z hlediska vyskytu zZivo€ichu, resp. pravdépodobnosti stfetll zivocichu
s vozidly, rozdélit na nékolik dil¢ich usekul. Vétsina trasy se vSak nachazi v migratné méné
vyznamném uzemi, kde dochazi pouze k lokalnim pfesunim mistnich populaci za potravou.

Na zakladé schvalenych metodik Ministerstev Zivotniho prostfedi a dopravy bylo
provedeno vyhodnoceni vlivu zaméru na migrace ZivoCichu a v souladu s metodikami byla
navrzena opatfeni k zajisténi migracni prostupnosti a ke snizeni rizika stfetd zivocichl
s dopravou na nové komunikaci.

Ackoli se jedna o silnice Il. tfidy, je pfedpokladana intenzita dopravy na planované
prelozce velmi vysoka (cca 20 000 vozidel za den). Pfi takovychto intenzitach dopravy
pfedstavuji silniéni komunikace pro vétSinu nelétavych ZivoCichl vyznamnou bariéru.
Intenzivni doprava sama o sobé odrazuje zivoCichy a snizuje pravdépodobnost jejich vstupu
do prostoru komunikace. Pfesto byla v usecich ¢astéjSiho pohybu Zivo€ichu kolem planované
trasy navrzena opatfeni ke snizeni rizika stfetl. Pro zmirnéni bariérového efektu byla
doporu¢ena opatfeni pro zajisténi pruchodnosti pro savce stfedni velikosti a pro mensi
obratlovce s dlirazem na silné ohrozeného kfecka polniho, ktery se v dané oblasti vyskytuje.

Varianty A a B jsou vzhledem k velmi podobnému vedeni trasy z hlediska vlivu
na migraci zivocichll témér totozné. Varianta B1, ktera obchazi Kozinecky haj z vychodni
strany, se ve vétsi mife dotyka funkénich souéasti USES, podél nichZ v soudasnosti dochazi
k pravidelnym pohyblm zivo&ichd. Na druhou stranu varianty A a B, které obchazeji Kozinecky
haj ze zapadni strany, prochazeji relativné klidnéjSim uzemim a budou mit vliv na moznosti
migrace mezi Kozineckym hajem a udolim Holubického potoka.
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Priloha 1: Mapy s vyznacenim mist se zaznamenanym zvySenym pohybem Zivocichu v blizkosti
trasy planované pielozky.
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