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UVOD

Ptedkladany investicni zamér se tyka zkapacitnéni stavajiciho dvoupruhého silni¢niho
obchvatu obce Chlumcany na ctyipruh. Projekt je soucasti programu vystavby rychlostni
komunikace R7 Praha — Slany — Louny — Chomutov, ptfi¢emz usek, kterym se zabyva tato
dokumentace, lezi mezi obci Sulec a méstem Louny. Zamové uzemi bylo po dohodé
s investorem (Reditelstvi silnic a délnic, Praha) vyty&eno podél stavajici komunikace I/7 a
zahrnuje plochu do vzdélenosti 500 metrii od obou jejich stran. Pro celé zajmové Gzemi je
charakteristicky vysoky stupen zornéni pltidy a nedostatek vy$si vegetace. Kromé samotné
obce Chlumc¢any a udoli Smolnického potoka pokryvaji pole celé uzemi. Zeméd¢lstvi je v
podstaté jedinym zpusobem vyuzivani této oblasti. K rekreaci je vyuzivano malé tizemi
v udoli Smolnického potoka, lezici jizné od tzemi vnémz jsou navrzeny obe varianty
posuzované komunikace.

Délka tiseku ¢inni 2.002,8 km, kapacita navrhované komunikace je R 25,5/100. Povrch
vozovky je kompletn¢ odkanalizovan.

Divodem realizace investicniho zaméru je vysoké dopravni zatizeni v celém useku
stavajici komunikace 1/7. Stdvajici technické a bezpe€nostni parametry této skutecnosti
neodpovidaji. Pfipustnd intenzita dopravnich prouda byla piekrocena jiz v roce 2001, pficemz
je velmi pravdépodobné, Ze zatizeni bude dale nartstat. Rizikovym faktorem u stéavajici
komunikace je i neodpovidajici odkanalizovani povrchu vozovky, coz vpiipadé dopravni
nehody s nasledkem tniku ropnych latek bude mit negativni dopad na podzemni a povrchové
vody v okoli.

Investorem, kterym je Reditelstvi silnic a délnic Praha, byly navizeny dvé varianty
zkapacitnéni obchvatu. Ve varianté A se jedna o dostavbu levého pasu stavajici komunikace
na jeji celkové Sitkové uspofadani R 25,5. Pro doprovodnou komunikaci bude u této varianty
vybudovana nova silnice prochézejici obci Chlumcany.

Po zvéazeni vSech problémi spojenych s realizaci varianty A zpracoval investor
alternativni feSeni, které spocivd ve vybudovani nové rychlostni komunikace v plné Sitce
kategorie R 25,5/100. Pro doprovodnou komunikaci je navrzeno vyuZziti podstatné ¢asti
stavajici silnice 1/7.

Nejcennéjs$i ¢ast Uzemi, udoli Smolnického potoka, méa byt pteklenuta mostnim
télesem. Ve variant¢ A bude rozSifeno téleso mostu stavajiciho, ve variant¢ B bude
vybudovan most zcela novy, vedouci paraleln€ s mostem stavajicim.

Jelikoz zkapacitnéni obchvatu Chlumcan, kterym se zabyva tato dokumentace, je
soucasti delSiho silni¢niho tahu, bylo pfi hodnoceni vlivii pfihlédnuto i k navazujicim usektim.
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1. Obchodni firma
Reditelstvi silnic a dalnic CR
A2.1C

65993390

A.3. Sidlo

Na Pankraci 56
145 05 Praha 4

A.4. Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele

Ing. Vladimir Vorel

Reditel pro vystavbu RSD CR
Cercanskd 2023/12

140 00 Praha 4

tel.: 241084301

B. UDAJE O ZAMERU

B.1. Zakladni udaje
B.I.1. Nazev zaméru
Zkapacitnéni silnice I/7 v iseku obchvatu Chlum¢an

B.L2. Kapacita (rozsah) zaméru

Kapacita komunikace: R 25,5/100
Délka useku R7: 2.002,8 m (u varianty B nepatrné vice, rozdil vSak neni
z hlediska vlivi na zivotni prostfedi vy znamny )

B.L3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni tizemi)

Kraj: Ustecky
Obec: Chlumcany (05175), Smolnice (15111), Citoliby (01782)
Katastralni uzemi: k.a. Chlumcany (05175)

k.a. VIEi (05176) — soucast obce Chlumdcany

k.a. Smolnice (15111) (jen okrajove)

k.u. Citoliby (01782) (trasa vede tésn¢ za hranici k.0)
Misto stavby: prostor jizné, zdpadné a severozapadn€ od obce Chlumcany
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B.L.4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry

Investiéni zamér se tyka rozsSifeni obchvatu obce Chluméany v rdmci nové budované
rychlostni komunikace R7. Zamér je zpracovan se dvéma variantami, obchézejicimi obec na
zapadé.

S ohledem na konfiguraci terénu lze uvazovat s kumulaci vlivli navazujicich usekt R7
(které nejsou predmétem této dokumentace) vzhledem k odkanalizovani povrchu pfi
ptivalovych destich a jejich svedeni do recipientti.

B.L5. Zduvodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné pirehledu zvaZovanych
variant a hlavnich divodi (i z hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp.
odmitnuti

B.L.5.1 ZdG vodnéni potieby zaméru

Zkapacitnéni silnice R7 v useku obchvatu obce Chlumcany je soucasti programu
vystavby rychlostni komunikace R7 Praha — Slany — Louny — Chomutov. Tato komunikace
patii k vymezenym tahlim vybrané silni¢ni sit€¢ a ma umoziovat spojeni hlavniho mésta Prahy
s prumyslovou severni casti republiky a dale zajistit napojeni na silni¢ni sitt SRN.
Vybudovani ¢tyipruhové rychlostni komunikace R7 vuseku Chlumcan je zaroven
navrhovéno i na zéklad¢ ,,Globalniho planu revitalizace panevnich oblasti severozapadnich
Cech* schvaleného usnesenim vlady &. 122 z roku 2000.

Silnice 1/7 se vramci programu rozvoje silniéni sité Ceské republiky postupné
rekonstruuje, buduji se obchvaty sidelnich utvari a méla by byt v blizké budoucnosti
homogenizovéana na silniéni kategorii R 25,5 /100 podle revize CSN 73 6101. Zaklad
komunika¢niho feSeni rychlostni komunikace byl dan na pielomu 70. a 80. let minulého
stoleti ve stfedoCeském kraji. Postup tehdy velmi urychlila vystavba nového ruzynského
letisté a potfeba rychlého spojeni mezi Kladnem a Prahou.

Dale jiz pokracovala vystavba v 90. letech v trase budouci rychlostni komunikace, ale
pouze v polovi¢nim profilu v §itkovém uspotadani S 11,5. Takto byla postupné nahrazena az
na vyjimky celd dnes jiz trasov€ nevyhovujici stara komunikace. V souladu s programem
rozvoje silnicni sit¢ CR by mél byt dneSni stav doplnén dostavbou na plny ctyipruh.
Vzhledem k takto koncipovanému dlouhodobému procesu doSlo v prub¢hu casu ke zménadm
ustanoveni norem a dalSich ptedpisi, dale k legalizaci napojeni riznych obsluznych zatizeni
na silnici [/7. To vSe ptivodni jednoduchy zamér dostavby na ¢tyipruh prostym ptidanim pasu
komplikuje a €asto je tieba hledat feSeni, kterd s nim jiz nemohou byt v GpIném souladu.

Soucasti technického feSeni je také doprovodna komunikace v kategorii S 9,5/70, ktera
zajisti obsluhu pftilehlého tzemi a pohyb vozidel, kterd nemohou vyuzivat rychlostni silnici
pro motorova vozidla kategorie R 25,5/100.

Hlavnim konkrétnim dGvodem realizace stavby jsou vysoké dopravni intenzity na
stavajici komunikaci, kterd svymi technickymi a bezpefnostnimi parametry tomuto faktu
neodpovida. U stavajici komunikace byla pfipustna intenzita dopravnich proudi vozidel
piekrocena jiz v roce 2001.

Pokud by nedoslo ke zkapacitnéni obchvatu Chlumc¢an v kategorii R 25,5/100, vzniklo
by na trase jakési nejuzsi hrdlo, které by kromé popieni smyslu celé rychlostni komunikace
R7 ptedstavovalo znacna bezpecnostni rizika.
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B.L1.5.2. NavrZené varianty

Rozsiteni obchvatu Chlumcan je soucasti vystavby rychlostni komunikace R7 budované
v tseku od hranic okresti Kladno a Louny po kiizovatku se silnici 1/13.

Vzhledem ke smérovému vedeni navazujicich Usekd a ke geomorfologickym
podminkdm v okoli obce Chlumcéany byl navrzen pouze jeden koridor, vnémz jsou
rozpracovany dv¢ varianty feSeni obchvatu Chlumcan.

Na zacatku zkapacitnéni obchvatu Chlumc¢an navazuji obé varianty na obchvat obce
Sulec, ktery je pfipraven ve Ctyipruhovém usporadani. Silnice v obou navrzenych variantach
klesa podélnym sklonem k Chlum¢aniim, pti¢emz sleduje soucasné smérové feSeni silnice az
do mista, kde jiz navazuje na pfipravované zkapacitnéni obchvatu Loun. Tento obchvat, ktery
je nyni vybudovan v dvoupruhovém uspofadani, bude v etapové vystavbé zkapacitnén na
uspotadani ¢tyipruhové.

Varianta A:

Zakladni dlouhodobé ptedpokladané feSeni standardn€ pocitd s vyuzitim stavajici
silnice 1/7 jako poloviny rychlostni komunikace — vyuzita ma byt jako pravy pas ve sméru
Praha — Chomutov. Zkapacitnéni bude pak provedeno dostavbou levého pasu na Sitkové
uspofadani R 25,5. Pro doprovodnou komunikaci bude tfeba vybudovat novou silnici, kterd
by prochazela obci Chlumcany.

Vyhody:
- naklady na stavbu jsou niz$i, nez u varianty ,,B*
- je mozné vyuziti stavajiciho nadjezdu Zelezni¢ni trati nad sil. 1/7
- men$i rozsah vy volanych Uprav stavajicich inZenyrskych siti

Nevyhody:

- doprovodna komunikace bude muset mit ne pravé ptfiznivé vyskové feSeni, a to diky
nutnosti mimouroviiového kiiZeni s Zelezni¢ni trati a vzhledem k vyuziti stavajici
komunikace v obci Chlumcany, to si vyzada i Gpravy stavajicich komunikaci

- smérové pomery na doprovodné komunikaci nejsou ptiznivé v oblasti vyuziti stavajici
komunikace v pratahu obci diky malym polomérim smérovych obloukd.

- je mozny odpor oby vatel Chlumcan proti vedeni komunikace pfes obec

- je nutné provadét nakladné upravy Sitkové nevyhovujicich stdvajicich mostl jak na
silnici I/7, tak na doprovodné komunikaci

Varianta B:

Pti zvézeni vSech problémt varianty ,,A*“ je pfedloZzeno alternativni feSeni, které
pfedpokladd vybudovani nové rychlostni komunikaci v plné §ifce kategorie R 25,5/100 a pro
doprovodnou komunikaci vyuziti podstatné ¢asti stavajici sil. 1/7.

Vyhody:

- doprovodnd komunikace je vedena mimo obec a tim odpadnou moZna negativni
stanoviska obyvatel obce ke zhorSeni Zivotniho prostfedi

- vyskové feSeni jak sil. I/7, tak doprovodné komunikace vychazi mnohem ptiznivéji a
zcela vyhovuji CSN

- bezproblémové provedeni kategorie R 25,5/100 celym tusekem bez nutnosti Sitkove
upravovat stavajici mostni objekty

- bude moZné zachovat Cerpaci stanici a stavajici autobusové zastavky nasil. I/7, kterd se
stane doprovodnou komunikaci
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Nevyhody:
- néklady na stavbu vychdziponékud vy$si, nez u varianty ,,A*

Celkova situaoe

B.L6. Strué¢ny popis technického a technologického feSeni zaméru

B.L6.1. Stavebné technické feSeni zkapacitnéni obchvatu a nové budovanych
objekti

Popis stavajiciho stava

Stavajici silnice 1/7 v daném useku je volné Sitky cca 9 m, pfiCemz S$itka samotné
vozovky ¢ini 7 m. V tseku podjezdu pod zZelezni¢ni trati Kralupy — Louny dosahuje podélny
sklon silnice 6 %. Zelezniéni podjezd umoziuje pfevedeni silnice kategorie R 25,5 bez
celkové prestavby objektu (varianta A). Dal$i mosty vtomto Gseku vybudované na silnici 1/7
vak jsou z prefabrikatti ZMP a KA 67 a je nutné jejich sneseni a vybudovani minimalné nové
nosné konstrukce. Nezbytnost realizace akce vyplyva ze zafazeni do programu vystavby
komunikace R7.
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Technické reSeni
1. Hlavni trasy

Varianta A

Zakladni dlouhodobé ptedpokladané feSeni standardné piedpokladd vyuziti stavajici
silnice 1/7 jako poloviny rychlostni komunikace. Stavajici silnice by slouzila jako pravy pas
ve sméru Praha — Chomutov. Zkapacitnéni bude pak provedeno dostavbou levého pasu na
Sitkové usporadani R 25,5. Pti tomto feSeni prakticky nedojde k zésahu do jiz v roce 1976
postaveného pravého pasu rychlostni komunikace s vyjimkou nutnych oprav, ptipadné Gplné
vymeény konstrukce vozovky.

Poloméry smérovych obloukit R = 750 a 950 m vyhovuji navrhové 1 smérodatné
rychlosti poZzadované revizi CSN 73 6101. Podélna sklon v8ak v iseku 8,27 a 8,91 piekratuje
dovolené hodnoty podle €l. 8.14.1. tab. 9 revize CSN 73 6101 a zachovani stavajiciho stavu je
odchyInym feSenim.

Nov¢e pozadované Sitkové usp ofadani pro kategorii R 25,5 vyZzaduje narocnéjsi upravu
nez pro R 22,5, t.j. oproti diive ptfedp okladané Sitkové rezervé 1,25m vznik4 potieba rozsirent
stavajici vozovky o 0,25m. Toto rozsifeni je v misté vnittniho vodiciho prouzku pfi stiednim
pasu Ctyipruhové vozovky, proto studie piedp okladd moznost provedeni této upravy pomoci
prefabrikovaného prouzku §. 250mm do betonového loze.

Pro zkapacitnéni silnice 1/7 je potifeba postavit u varianty ,,A“ mostni objekty v celé
délce pro budouci levy pas rychlostni komunikace. Jedna se o mosty 7-037, 7-039, 7-040, 7-
040a, 7-041 a 7,041a. Nové pozadovanému Sitkovému uspotadani také nevyhovuji stavajici
mosty a jejich vyuziti pfedpoklada u viech mostti odchyIné feseni proti CSN 73 6101.

Vypodem bylo zjiténo, ze pii dodrzeni CSN 73 6101 je tieba ziidit mezi km 7,861 a
8,615 stoupaci piidatny pruh pro pomala vozidla ve sméru od Chomutova do Prahy. Teprve
podrobné zaméteni stavajictho mostu prokéze piipadnou moznost jeho zachovani. Vzhledem
k nové pozadovanému Sitkovému usporadani pii porovnani s idajem mostniho listu o kolmé
svétlosti otvoru 25 m se jevi jako pravdépodobnéjsi stavba nového objektu.

Jediné stavajici kiizovatka v feSeném useku v km 9,4, ve které se na silnici I/7 zprava
napojuje silnice I1I/00725a bude u varianty ,,A*“ zruSena a z obce Chlumcany bude na
rychlostni silnici I/7 p¥istup prostiednictvim doprovodné komunikace v MUK Louny nebo
v MUK Sulec.

Varianta A - doprovodna komunikace

Pro doprovodnou komunikaci bude vyuzita trasa n€kdejsi silnice 1/7, kterd prochazela
obci Chlumc¢any a u niz by byly v nezbytném rozsahu.dostavény chybé¢jici iseky. Toto feSeni
bylo projednano s obci Chlum¢any sniz byly dohodnuty i moZnosti variantniho feSeni
pocatecniho a konecného useku vpredmétném useku ve vztahu ke kizeni s Zeleznicni trati
CD Louny — Kralupy a se stavajicimi silnicemi. Moznost zizeni mimotroviiovych piejezdii
projednana s Ceskymi drahami. S ohledem na ustanoveni CSN 73 6101 ¢&l. 11.8. by v p¥ipadé
tiroviiového kiizeni s trati CD bylo nutné snizit kategorii doprovodné komunikacina S 7.5.

Varianta B

Pfi jednani 14.5.2004 bylo vzhledem k velkym problémim a vysokym nakladim
spojenym s vystavbou doprovodné komunikace dohodnuto postavit proti uvedené dlouho
sledované varianté¢ ,,A“ nové feSeni, které spocivd ve vyuwziti stavajici trasy 1/7 jako
doprovodné trasy v useku od mimouroviiové kiizovatky u Sulce po obchvat Loun. Rychlostni
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komunikace R 25,5 by pak byla nové vybudovana v celé Sifce v tésném soub¢hu se stavajici
trasou silnice I/7. Toto feSeni by nem¢lo zadny negativni vliv na souvisle zastavéné Gzemi
obce Chlum¢any oproti stavajicimu stavu. Podminkou je vyteSeni napojeni nové komunikace
na jiz dohotovené ¢i projektované useky R7.

Nova osa rychlostni komunikace I/7 je v zacatku tseku levostrannym obloukem o
poloméru R = 6000 m, dale smérovymi poloméry R = 1000 a 750 m sleduje stavajici I/7, aby
se levostrannym obloukem R = 900 m napojila na osu budouciho ¢tyipruhu tvoficiho obchvat
Loun.

Poloméry smérnych obloukt vyhovuji ndvrhové 1 smérodatné rychlosti pozadované
revizi CSN 73 6101. Podélny sklon nepiekraduje povolené hodnoty podle ¢l 8.14.1. tab. 9
revize CSN 73 6101.

Napojeni nové osy na obou koncich zasahuji do sousednich staveb. V zacatku do
obchvatu Sulce dl. 311,415 m. Vzhledem k tomu, Ze tato stavba je jeSté ve fazi piipravy,
nemusel by pii malé Gpravé jejiho projektu zasah znamenat velky problém. V konci je tieba
smérové upravit jiz dokonceny pravy pas obchvatu Loun v délce 659,971 m. Pti Gpravé bude
mozné z velké ¢asti vyuzit stavajicich podkladii vozovky, takze nové vynalozena investice
nebude v pfimé tméie k tomuto délkovému udaji.

Vzhledem ke skute¢nosti, ze Uprava podélného sklonu komunikace v souladu s normou
si pfi respektovani polohy trati CD Kralupy — Louny vyzada ziizeni velkého zafezu v oblasti
km 8,0 a 8,7 bylo s pouzitim archivnich materidli vypracovano geotechnické zhodnoceni
tohoto problému, aby setak posoudila opravnénost tohoto feSeni.

V piipad¢ alternativniho feSeni ve varianté ,,.B“ budou postaveny nové mosty pro obé
poloviny vozovky, ale samoziejmé jiz ve vyhovujicich parametrech pro kategorii R 25,5/100.

Varianta B - doprovodna komunikace

Realizaci podle varianty ,.B“ je moZné soucasné ziskat nejen kvalitni a potiebam
bezpecného provozu vyhovujici rychlostni komunikaci, ale souCasné 1 velmi dobrou
doprovodnou komunikaci s moznosti zachovani stavajicich napojeni komunikaci i okolnich
aktivit. (Cerpaci stanice PHM, moznost obnoveni provozu diive velmi oblibeného motorestu
ap.) Upravy doprovodné komunikace se omezi na ziizeni 1,072 km dlouhého napojeni
v oblasti Sulce v nenaro¢ném terénu a 0,567 km dlouhého napojeni na stavajici doprovodnou
komunikaci u Loun. Pro podstatnou ¢ast v dl. 2,048 km bude vyuzita stavajici /7.

Ve varianté¢ ,,.B“ bude na doprovodné komunikaci vyuzito stavajicich mostu, které
svymiparametry pro tento ucel vyhovuji bez uprav.

2) Mostni objekty

- ev.. 7-037 vkm 7,93767 most pfes strz VI¢iho potoka. Most z prefabrikatti ZMP, délky
3,60m, $.0,5m, v. 0,5m (24 prefabrikat).

- ev.&. 7-038 v km 8,72627 §ikmy ocelovy most CD pfes silnici I/7 v trati Kralupy — Louny.
Dolni mostovka, hlavni nosniky vysky 3,1m, kolma svétlost 25,5m.

- ev.C. 7-039 v km 8,92773 most pies mistni komunikaci — polni cestu. Jednopolovy most z
prefabrikati ZMP 62, dl. 7,5m, svétla kolma Sitka 5,0m, volna vyska 3,5m.

- ev.C. 7-040 v km 9,18162 estakada o 6-ti polich d1. 6 x 30m ptes udoli SmoInického potoka,
prefabrikaty 1-67.
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- ev.C. 7-040a v km 9,42541 most o 3 polich ptes Zelezni¢ni trat’ Kralupy — Louny 3 x 9m,
nosniky KA 67.

- ev.C. 7-041 v km 9,48803 Zelezobetonovy uzavieny ram 3x2,6m pies Citolibsky potok. DI.
46m.

- ev.&. 7-041a v km 9,57174 most o 3 polich pies silnici 111/22941 Citoliby — Cernéice. 3 x
11m, nosniky KA-67.

3) Odvodnéni komunikace

Odvodnéni povrchu zpevnénych ploch komunikace bude u obou variant zajiSténo
pficnym a podélnym sklonem vozovky. Srazkové vody budou odtékat do otevienych patnich
pfikopli, zpevnénych betonovymi tvarnicemi, uloZenymi do piskového loze. V rovinatych
usecich bude sklon ptikopti nejmensi dovoleny, tj. 0,3 %.

Trasa navrhované komunik ace neprochazi pdsmem hy gienick € ochrany vodnich zdroji.

Odvedeni vod z komunikace je navrhovéano silni¢nimi piikopy a v mistech dostfedného
klopeni vozovky stfedovou kanalizaci. Ptikopy budou zatravnéné, piipadné zpevnéné.
Stavajici oteviené odpady, které jsou bez stalého nebo s minimalnim pritokem, budou rovnéz
pfipadné upraveny zpevnénim.

Az do km 8,0 uvazuje technicka studie s odvadénim dest'ové vody z povrchu vozovky
do VI¢iho potoka..

Nésledujici tsek do km cca 9,2 je odvodnén do Smolnického potoka. Alternativné
technickd studie uvazuje u obou variant s vypousténim do této vodoteCe z delSiho useku
vozovky od km 4,1 tj. s vynechanim VI¢iho potoka (tzn. 1 z oblasti, kterd neni soucasti této
dokumentace).

Usek az do navazani na obchvat Loun se odvodni do Citolibského potoka s tim, Ze je
opét nutné toto technické opatteni koordinovat s isekem lezicim mimo posuzovanou c¢ést
komunikace (obchvat Loun).

4) Bezpecnostni opatieni
V nebezpecny ch tsecich a u jednotlivych ptekazek budou osazena ocelova svodidla.

5) Rekultivace ploch dotéenych doasnym zaborem ZPF
Pozemky, které budou naruSeny docasnym zaborem pidy budou rekultivovany tak, aby
byly obnoveny biologické, chemické a fyzikalni vlastnostiptdy.

6) Prelozky inZenyrskych siti

km 7,0 — 8,5 — prrelozka trasy venkovniho vedeni 22 kV

Stavajici trasa soub&Zného venkovniho vedeni koliduje s obéma variantami feSeni
budouci komunikace a vedeni bude proto upraveno tak, aby vyhovovalo CSN 333300. Vedeni
je ve spravé SCE Louny. Délka Gpravy &ini cca 1,5 km.

km cca 9,75 — prelozka plynového potrubi DN 300

V prostoru udoli Smolenického potoka je za stévajici situace vedeno plynové potrubi,
které se mize dostat do stietu s vystavbou pilifi mostniho télesa pti realizaci obou variant.

7) Vegetacni upravy

Vegetatni upravy zahrnuji kompletni ozelenéni nové vybudované silnice R7 vcetné
nahradnich vysadeb.
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B.L6.2. Uroveii navrzeného technického feseni

Vsouladu s kategorizaci silni¢ni a dalni¢ni sit€ do roku 2030 bude rychlostni
komunikace v feSeném useku v kategorii podle pfipravované revize CSN 73 6101: R
25,5/100.

B.L.7. Pfedpokliadany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Ptedp okladany termin zahajeni vystavby:  r. 2008
Ptedpokladany termin dokonceni vystavby: r. 2010

B.L8. Vycet dotéenych izemné samospravnych celki

Kraj: Ustecky
Obec: Chlumcany (05175), Smolnice (15111), Citoliby (01782)
Katastralni izemi: k.a. Chlumcany (05175)
k.a. VIEi (05176) — soucast Chlumcan (jen okrajove)
k.a. Smolnice (15111) (jen okrajove)
k.u. Citoliby (01782) (trasa vede tésn¢ za hranici k.u)
Béhem vystavby se da ocekavat zasazeni 1 dalSich Uzemi obci vlivem piepravy
materiall. Ve stavajici etapé zpracovani dokumentace neni mozné ptresné stanoveni
piepravnich tras.

B.1.9. Situovani stavby ve vztahu k izemné planovaci dokumentaci

Nasledujici ptehled uvadi stav zpracované izemné planovaci dokumentace vztahujici se
k zajmovému uzemi.

Druh izemné planovaci dokumentace: Zmény a doplitky Upn SU Chluméany — VI&i

Uzemi: k.. Chlum¢any, k.0. Chlum¢any — VI¢i

Stav: Schvélen

Zpracoval: Urbanisticky ateliér Usti nad Labem

Datum zpracovani: 1995

UloZeno: M éstsky tifad Louny, odbor tzemniho
planovani

Vztah tizemné planovaci dokumentace k pieloZce 1/7

Uzemni plan Chluméan se bez bliz§tho hodnoceni zmifiuje o komplexni piestavbé
silnice I/7 na ¢tyfpruh. Vptipadé€ dalSich obci zasahuje I/7 do jejich katastralnich tizemi pouze
okrajové a jejich uzemni dokumentace (je-li néjaka) ji nefesi. Ve véci vystavby komunikace
R7 uskutecnil investor n€kolik jednani se zastupci obce, pficemz tito vyrazné preferuji
variantu B.

B.IL Udaje o vstupech

B.IL1. Piida

Vzhledem k tomu, ze se jednd o liniovou stavbu, dojde pfi realizaci obou variant
k vyznamnému zéaboru pidy. Trvaly zabor vyjadiuje veskerou plochu zemédélské pudy, ktera
bude odejmuta zeméd €lské vyrobé.

11



| Zkapacitnéni silnice /7 — obchvat Chlum¢an VIA service s.r.o. %]

VEtsi narok na zabor ZPF ma varianta B, kterd je nové budovana v celé Sifce v tésném
soubc¢hu s variantou A. Varianta A je z hlediska zabori ZPF Setrnéj$i nebot’ pro stavbu
komunikace R7 z vét§i ¢asti vyuziva stévajici trasu silnice 1/7. Toto konstatovani vSak
nezahrnuje nutnost vystavby doprovodné komunikace. Jeji zohlednéni obé varianty stran
rozsahu zaboru ZPF stavi v podstaté na stejnou uroveil. Naprostd vétSina pozemkil p ottebnych
pro stavbu obou varianta je zafazena do zeméd¢lského ptdniho fondu.

Navrhovana trasa A zkapacitnéni si vyzada trvaly zabor ZPF v ptedpokladané vysi cca
118.509 m’. Trasa B vyzaduje trvaly zabor 121.376 m’. Vedle trvalého zaboru vznikne i
potieba doc¢asnych zéabori, které je ovSem nyni prakticky nemoZzné kvantifikovat.

Docasny zébor vyjadiuje zabranou zemédélskou pltidu nezbytné nutnou kprovedeni
stavby. Jedna se o mezisklady sejmuté ornice (deponie zemin), prostory k docasného umisténi
stavebnich objektl, ptistupovych cest, atd. Pfesné kvantifikace poZadavki na trvalé i docasné
zabory bude provedena dodavatelem stavby az v projektové dokumentaci DUR.

Chranéna uzemi a ochranna pasma

Rozsifend komunikace se nedostdvd do konfliktu s maloploSnym ani velkoploSnym
zvlasté chranénym tzemim ani s jeho ochrannym pasmem ve smyslu zakona 114/1992 Sb.
Nejbliz§i maloplosné chranéné uzemi je paleontologicka lokalita lom v Bfeznu u Postoloprt
(pifrodni pamétka &. 1960). Nejblizsi velkoploiné chranéné izemi je CHKO Cesky kras. Obé
uzemi jsou zcela mimo dosah jakychkoliv vlivii.

Nikde v blizkosti trasy se nenachazi zadna lokalita zafazend do soustavy evropsky
vyznamny ch stanovist’ - NATURA 2000 (SPA, SCI).

Trasa rozsifeni obchvatu se nedostdva do stfetu s Zadnym chranénym loZiskovym
uzemim.

Trasa mimouroviiové protind osu nadregiondlniho biokoridoru, ktery je v tomto
prostoru zaroven chapan 1 jako funkcni regiondlni biokoridor, ddle protind dva nefunkéni
lokalni biokoridory, jeden troviiov ¢ a druhy mimouroviiove. VSechny tyto udaje vSak jiz plati
1 pro stavajici silnici I/7.

V sirokém okoli trasy se nikde nenachazi chranénd oblast ptirozené akumulace vod
(CHOPAYV) ani ochranné pasmo ptirodnich mineralnich vod.

Trasa se nedostava do stietu s pasmem hy gienick ¢ ochrany vodnich zdrojt.

Detaily o ochrannych pasmech uvadi kapitola C.2.12. Ochranna pasma.

B.11.2. Voda

Obdobi vystavby
Béhem vystavby komunikace bude tfeba pokryt potiebu ptredevSim uzitkové vody z

mistnich zdrojt. Tato voda bude zap otiebi pro stavebni prace spojené s betonovanim, upravou
zpevnénych ploch a provozem stavebnich stroji. Bude kryta z mistnich zdroji povrchové
vody — Smolnického potoka a z vefejného vodovodu. Cerpani vody podzemni se neplanuje.
Potteby pitné vody bude kryta z mistniho vodovodu, pficemz se bude jednat o zanedbatelné
mnoZzstvi.

Obdobi provozu

Béhem provozu nebude komunikace vyzadovat zadné lokalni zdroje vody k pokryti
provoznich uceld.
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Souhrn

Lze konstatovat, Ze vystavba ani provoz silnice nebudou mit zvlaStni naroky na
spotiebu pitné ¢i uzitkové vody. Budou kryty ze stavajicich zdroji vody v oblasti a nevznikne
potieba otevirani a Cerpani novych zdroji vody.

B.IL3. Ostatni surovinové a energetické zdroje

Obdobi vystavby

Kromé pohonnych hmot a mazadel nebudou béhem vystavby rozsifeni obchvatu pouzity
suroviny, materialy ¢i nastroje majici potencidlné negativni vliv na zivotni prostfedi ¢i
negativné ovlivitujici zdravi oby vatel.

Pohonné hmoty a mazadla budou na stavbu dopravovéana v barelech. K ptecerpavani
bude dochazet jak mimo zajmové uzemi, tak také v ném. Bude proto tieba vénovat pozornost
nebezpeci unikli. Mnozstvi nelze pfedem stanovit.

Spotieba materidlu na vystavbu samotného povrchu vozovky (bez naspii) pii mocnosti
0,6 metru bude pfiblizné nasledujici:

délka vozovky = 2.002,8 m x Sitka = 25,5 m x mocnost 0,6 m = 30.643 m
(u varianty B nepatrné vice, rozdil je vSak zanedbatelny)

Nejedna se o mnozstvi, které by svym pfemisténim znamenalo vyboceni z mezi
typickych pro dany typ stavby a dany region. Nebude mit v regionu ani zasadni vliv na
Cerpani téchto materialli a nevznikne potieba otevirani novych lomi. Pfi¢emz se bude jednat o
nasledujici suroviny : kdmen, Stérk, makadam, asfaltovy beton ¢i Zivicnad smes.

Lze ptedpokladat, Ze ani dalsi stavebni materialy: betonové a ocelové profily mostniho
télesa nebudou predstavovat problém pro Zivotni prostiedi.

V této tazi zpracovani dokumentace jsou v technické studii k dispozici pouze odborné
odhady bilance zemnich praci, které budou nasledn¢ uptfesnény. Odborny odhad (viz kapitola
D.1.6. Vlivy na horninové gyrostfedi a prirodni zdroje), hovoti o pfebytku zeminy 123.535 m’
u varianty A a 256.281 m” u varianty B. Z tohoto mnoZzstvi pfipadne na orni¢ni a podorni¢ni
vrstvu 13.731 m’ u varianty A a 28.264 m’ u varianty B (idaje viz technicka studie). Tento
pfebytek orné pldy bude pouzit pro dal§i zemédélskou ¢innost, ptipadné pro Upravu néspd,
resp. svahil. Lze doporucit kontrolu zeminy, zda neni kontaminovana, ¢i dotCena starou
ekologickou zatézi. V tomto piipadé by bylo nutno uloZeni na skladku nebezpecného odpadu
¢ido zafizeni urceného k regeneraci kontaminovanych substrata.

Obdobi provozu

Jediny surovinovy zdroj béhem provozu komunikace je posypovy material pouzivany
v zimnim obdobi. Lze uvaZzovat pouZziti rozmrazovaciho média s prevazujicim podilem NaCl,
a to vmnozstvi 1 — 2 kg/m2 za rok (resp. za zimni obdobi). V ptipadeé vétSich dopravnich
intenzit (nad 7.000 za den) dokonce 2 — 3 kg/m2 za rok (resp. za zimni obdobi). Jiné zdroje
uvadéji cca 15 t/km u dvouproudych silnic a 25 t/km u ¢tyfproudych silnic a nejnové;jsi Setfeni
provadéné na dalnici D11 hovoii o 16 t/km ctyiproudé silnice za klimatickych podminek
typickych pro niZinu.

Nasledujici tabulka sumarizuje odhad mnozstvi posypového materidlu, které bude
aplikovéno na ¢tyfproudou vozovku o aktivni Sitce (4 x 3,5 m) za rok (resp. za zimni obdobi).
Posuzovany usek je pfitom stejny u obou variant. Jednd se o vzdalenost mezi sousednimi
useky R7 — obchvat Sulce az obchvat Loun.
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Celkové mnoZstvi aplikovaného NaCl, jehoZ piivodem bude vozovka R7 v posuzovaném

useku
Délka trasy | Aktivni S§itka | Mnoatvi NaCl * | Mnoatvi NaCl ** Redukce na
(m) (m) aplikaci solanky
2.0028 14 28 - 56 MT 32 MT 22,4 MT
Poznamka:  * 1 -2 kg/m” za rok (resp. zazimni obdobi)

** 16 t/km za rok (resp. za zimni obdobi)

Nasledujici tabulka porovnava dvé varianty odkanalizovani podle zausténi. Tyto dvé
alternativy ptipadaji v ivahu pro obé€ varianty tras R7.

MnozZstvi NaCl splavovaného z povrchu vozovky R7, podle mist zatsténi do recipientu s
prihlédnutim k navazujidm tsekim R7, které nejsou soucasti této dokumentace

Zatusténi do | Odkanalizvana | Délka (m) | Aktivni Mn oz tvi Mnostvi | Redukce na
recipientu trasa R7 Sirka NaCl * NaCl ** aplikaci
(m) solanky
Varianta odkanalizovani A
VI¢i p. km 6,0— 7,9 1.900 14 26,6 — 53,2 MT 30,4 MT 21,28 MT
(z toho
1.656 m
mimo z.1.)
Smolnicky p. km 7,9-9,1 1.200 14 16,8 — 33,6 MT 19,2 MT 13,44 MT
Citolibsky p. km 9,1-10,9 1.800 14 25,2 - 50,4 MT 28,8 MT 20,16 MT
(z toho
1.240 m
mimo z.1.)
Varianta odkanalizovani B
Smolnicky p. km 6,0- 9,1 3.100 14 43,4 — 86,8 MT 49,6 MT 34,72 MT
(z toho
1.656 m
mimo z.0.)
Citolibsky p. km 9,1-10,9 1.800 14 25,2 - 504 MT 28,8 MT 20,16 MT
(z toho
1.240 m
mimo z.1u.)
Poznamka: * 1 -2 kg/m” zarok (resp. zazimni obdobi)

*% 16 t/km za rok (resp.za zimni obdobi)
Udaje z posledniho sloupce byly pievzaty do dal$iho vypoctu.

Elektricka energie, zemni plyn a tepelna energie
Zadny z vySe uvedenych energetickych zdroji nebude béhem vystavby cerpan v mife
pfesahujici priimér dané oblasti; provoz obchvatu pak bude zcela bez narokii.

B.I1.4. Naroky na dopravu a jinou infrastrukturu

1) Silni¢ni sit’ v zajmovém tize mi

Celé SirSi uzemi piedstavuje dulezité komunikacni spojeni mezi uhelnym severoceskym
regionem a ostatnimi oblastmi republiky, zvIasté pak mezi stfednimi a severozapadnimi
Cechami. Planovana koncepce rozvoje dopravni sité a piepravnich vztahil v uzemi vychézi
z dlouhodobych zamérh, které jsou vazany na vyhledové dopravni prognézy v oblasti
nadregionalnich vztahii v nadfazenych trasach. Pro celkovy vyvoj v Siroké zajmové oblasti je,
vrameci vnéjSich vazeb, rozhodujici silni€ni komunikace 1/7. Jeji trasa je situovana
v jthozapadni poloze od zastavéného tizemi obce.
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Vnéjsi silnicni sit’:

Silnice 1122941 Citoliby — Cerné&ice zastupuje skupinu komunikaénich tahti s lokalni
funkci. Trasa je v izemnim planu vedena ve stavajici stop€ a prochézi intravilanem severni
Gasti Chluméan za trati CD. Jeji kategorie zlistava S 7,5/60. Silnice nevykazuje mimo
zastavénou Cast obce podstatné dopravni zédvady a neni navrZena jeji smérova ani vySkova
zmeéna.

Silnice tieti tiidy I1I/00725a Chluméany — VIEi je prakticky cela v intravilanu obce.
Silnice napojuje sidlo na nadfazeny tah prvni tfidy 1/7. Po realizaci ctyfpruhu bude vazba na
tento tah pferuSena.

Mistni silnicni sit:

Kategorie mistnich komunikaci je zastoupena soustavou obsluznych MK,
zpiistupiiyjicich objekty bydleni, vybavenost, vyrobni provozy ap. Do téo skupiny
dopravnich tras jsou dale zarazeny pritahové trasy vnéjsich silnic, které maji v zastavéné casti
obce charakter mistnich komunik aci.

Navrhované tipravy mistnich komunikaci a silni¢nich priitahi (viz Upd):

- rekonstrukce krajince u Magmy a povrchu vozovky v kfizovatce s mistni komunikaci
vedenou do centra na silni¢nim pratahu I11/22941

- rekonstrukee krytu vozovky néjezdu silnice I11/00725a na tah 1/7

- uprava krytu vozovek na ktizovatkach sil. I11/00725a s mistnimi komunikacemi v obci

- uprava narusenych zivi¢nych krytti vozovek v centru obce

- rekonstrukce MK zpfistupfiujici hibitov

- zpevnéni vybranych prasnych cest a mistnich komunikaci v Chlumcanech Zivicnou
upravou

- zpevnéni hlavnich pfistupovych cest v ¢asti obce VICi

- navrh novych ptistupovych MK do nové zastavby rodinnych domi

2) Zelezniéni sit’ v zajmovém tizemi
Zelezniéni doprava je zastoupena trati &.110 Slany — Cernéice — Louny, ktera je v izemi
stabilizovéna.

Trasa rychlostni komunikace silnice I/7 v km 8,725 ktizi jednokolejnou Zelezni¢ni trat’
Kralupy — Louny (km CD 82,28995). Trat’ prochazi nad silnici 1/7 mostnim objektem CD
ev.. 7-038. Vkm 9,422 kiizi 1/7 stejnou trat’ podruhé vkm CD 91,65086, tentokrat pod
silnici mostem 7-040a.

Ptedpoklddané zaméry :

- rekonstrukce ptejezdu trati na mistni komunikaci spojujici centrum obce s lokalitou
pod malym Chlumem.

- ziizeni nové zastavky CD Chluméany — VI v jizni ¢asti obce

- v dlouhodobé vyhledu obnova vle¢ky do byvalého cukrovaru

3) Ostatni dopravni sit’ vzajmovém uzemi

Zemédelska doprava vyuziva nezpevnéné polni cesty, které navazuji na silnicni sit’. P&§i
doprava je soustfedéna do prostoru intravilanu obci k objektiim vybavenosti. Trasy uréené pro
chodce jsou vedeny podél komunikacnich tahl. Problémy existuji s dlouhodobym
odstavovanim vozidel. Navrzena je vystavba parkovisté o kapacit¢ P 10 podél ulic pobliz
centra obce a plocha o kapacité nejméné dvou nékladnich automobilli u komunikaéni spojky
na Cernéice.

Udaje o poétu a skladbé vozidel, kterd budou projizdét zajmovym uzemim v dobé
predpokladané realizace rozsifeni obchvatu, poskytl zadavatel a vychazeji z celostatniho
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s¢itani or ganizovaného R editelstvi silnic a dalnic v roce 2000. Presentovan je nasCitany stav a

pfedpovéd pro rok 2010.

Dopravni intenzity vzajmové oblasti (za 24 hod)

Usek Typ automobilu Nascitano r. 2000 Prognézar. 2010

silnice /7 (4-0760) osobni 9.249 13.319
lehké nék ladni 963 1.377
tézka nakladni 1.277 1.826
motocyKkly 36 33

Tyto dopravni intenzity byly pifevzaty jako podklad pro zpracovani rozptylové a
hlukové studie. Vzhledem k zanedbatelnému vyznamu nebyly zapocteny motocykly.

Ve fazi vystavby R7 bude pro ptepravu stavebnich materidli vyuZzivana existujici
silni¢ni sit. Odhad celkového mnoZstvi pifepravovaného materialu do/z prostoru staveniSté a
z toho vyplyvajici pocet jizd ndkladnich automobili neni snadné v této fazi rozpracovanosti
projektové dokumentace pfesné stanovit, nicméné hruby odhad, uvazujici pouze piepravu
nejveétSich objemtl, uvadi nasledujici tabulka (hodnoty jsou zaokrouhleny).

| m’ [suma jizd aut| jizd za den
varianta A

Odvoz vykopové 135.763 19.395 39
zeminy véetné
omicni vrstvy
Dovezeni
zeminy do néspu
Doprava
materialu na
vystavbu
povrchu
v0zovKy

Celkem

12.228 1.747 3

30.643 4.378 9

178.634 25.520 S1

varianta B

Odvoz vykopové 266.355 38.051 76
zeminy vcetné
omicni vrstvy
Dovezeni
zeminy do naspu
Doprava
materialu na
vystavbu
povrchu
v0ZovKky
Celkem 307.072 43.868 88

Poznamka: Pfepravni objem nédkladniho automobilu = 7 m’. Pfedpokladand doba trvani
vystavby cca 2 roky, 1 rok = 250 pracovnich dni (da se ocekdvat, ze rozlozeni jizd v Case
nebude pravidelné).

10.074 1.439 3

30.643 4.378 9

Jednd se o odhad nezahrnujici pfejezdy uvnitt tzemi stavby. Bude vhodné, aby se
vétSina této dopravy uvnitt stavby odehravala v pracovnim pruhu, situovaném na ploSe
trvalého zéboru plidy a minimalizoval se tak dopad tézkych mechanismi na zemédélskou
pudu ¢i na volnou krajinu.

Stavbou budou piimo ¢i nepiimo dotéeny nasledujici komunikace a inzenyrské sit¢:

- stavajici trasa I/7 v pratahu obci vyuZita jako doprovodna komunikace

- trat’ CD Kralupy — Louny
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- venkovni vedeni 22 kV
- plynové potrubi v prostoru tdoli Smolenick ¢ho potoka

Detaily viz kapitola: B.1.6.1. Stavebné technické resSeni zkapacitneni obchvatu a nové
budovanych objektii

B.II1 Udaje o vystupech
B.IIL1. Ovzdusi

Zdroje zneCisténi ovzdusi vlivem vystavby a provozu na rozsifeném obchvatu lze
rozdélit na:

1) Liniové - Vzhledem k tomu, Ze se jedna o liniovou stavbu, je tfeba za zdroj zne€iSténi
ovzdusi povazovat cely obchvat. NejzadvaznéjSimi Skodlivinami jsou oxid uhelnaty (CO),
oxidy dusiku (NOx), uhlovodiky (CxHy) aprasny aerosol. Vliv olova (Pb) bude vzhledem
k narGistu motort s katalyzatory malo vyznamny.

Hodnoty CO, NOx a CxHy, majici pivod v dopravé obchvatu, byly zjistény z
piedpokladanych intenzit dopravy fazenych do kategorii (osobni automobily, lehké nakladni
automobily a tézké nékladni automobily) a emisnich faktord vztahujicich se k dané kategorii.
Emise byly vypocitany pro jednotlivé dil¢i Gseky a modelem byla nasledné zjistovéna jejich
disperze do okoli (viz rozptylova studie).

1. Emisni faktory (EURO 4) ve vyhledu roku 2010 pro téZké niakladni automobily
(uvedeny v g/km):

oxid uhelnaty (CO)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 15.6615 4.7196 2.8587 2.3662 2.2224 2.3953
-8 % 14.8819 4.4847 2.7164 2.2484 2.1117 2.2760
-6 % 13.7818 4.1532 2.5156 2.0822 1.9556 2.1078
4% 12.8504 3.8725 2.3456 1.9415 1.8235 1.9654
2% 13.0934 3.9457 2.3899 1.9782 1.8580 2.0025
0 % 15.4224 4.6476 2.8150 2.3301 2.1884 2.3587
2% 19.6856 5.9323 3.5932 2.9741 2.7934 3.0107
4 % 24.8477 7.4879 4.5354 3.7540 3.5259 3.8002
6 % 30.0699 9.0617 5.4886 4.5430 4.2669 4.5989
8 % 35.0907 10.5747 6.4050 5.3016 4.9794 5.3668
10 % 39.9809 12.0484 7.2976 6.0404 5.6733 6.1147

oxidy dusiku (NOx)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 4.9094 1.5919 1.0363 0.8394 0.9883 1.1155
-8 % 4.4978 1.4585 0.9494 0.7690 0.9054 1.0220
-6 % 4.0763 1.3218 0.8604 0.6969 0.8206 0.9262
4% 3.9751 1.2890 0.8391 0.6796 0.8002 0.9032
2% 4.9541 1.6065 1.0457 0.8470 0.9973 1.1257
0%  7.9664 2.5832 1.6815 1.3620 1.6037 1.8101
2% 12.9469 4.1982 2.7328 2.2136 2.6064 2.9418
4% 18.4229 5.9739 3.8887 3.1498 3.7087 4.1861
6%  23.2774 7.5480 4.9134 3.9798 4.6860 5.2891
8%  27.5499 8.9335 5.8152 4.7103 5.5461 6.2599
10 % 31.7966 10.3105 6.7116 5.4364 6.4010 7.2248
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suma uhlovodiku (CxHy)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 6.1709 1.6456 0.8928 0.6137 0.4578 0.3865
-8 % 5.9950 1.5987 0.8673 0.5962 0.4447 0.3755
-6 % 5.6834 1.5156 0.8223 0.5652 0.4216 0.3560
4% 5.1889 1.3837 0.7507 0.5160 0.3850 0.3250
2% 4.5591 1.2158 0.6596 0.4534 0.3382 0.2856
0% 4.0697 1.0853 0.5888 0.4047 0.3019 0.2549
2%  4.1292 1.1011 0.5974 0.4106 0.3063 0.2587
4%  4.7666 1.2711 0.6896 0.4740 0.3536 0.2986
6%  5.5095 1.4692 0.7971 0.5479 0.4087 0.3451
8%  5.9975 1.5994 0.8677 0.5965 0.4449 0.3757
10 % 6.2279 1.6608 0.9010 0.6194 0.4620 0.3901

suspendované Castice (PM)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.5144 0.1472 0.0860 0.0686 0.0648 0.0682
8% 0.4923 0.1409 0.0823 0.0656 0.0620 0.0653
-6 % 0.4600 0.1316 0.0770 0.0613 0.0579 0.0610
4% 0.4255 0.1218 0.0712 0.0567 0.0536 0.0564
2% 04166 0.1192 0.0697 0.0556 0.0525 0.0552
0 % 0.4816 0.1378 0.0806 0.0642 0.0606 0.0639
2% 0.6371 0.1823 0.1066 0.0850 0.0802 0.0845
4 % 0.8311 0.2378 0.1390 0.1108 0.1046 0.1102
6 % 1.0084 0.2886 0.1687 0.1345 0.1270 0.1337
8 % 1.1566 0.3310 0.1935 0.1542 0.1456 0.1534
10 % 1.2856 0.3679 0.2150 0.1714 0.1619 0.1705
benzen

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0794 0.0219 0.0130 0.0100 0.0080 0.0067
8% 0.0771 0.0212 0.0126 0.0098 0.0077 0.0065
-6 % 0.0731 0.0201 0.0120 0.0092 0.0073 0.0062
4% 0.0667 0.0184 0.0109 0.0084 0.0067 0.0057
2% 0.0586 0.0162 0.0096 0.0074 0.0059 0.0050
0% 0.0523 0.0144 0.0086 0.0066 0.0052 0.0044
2% 0.0531 0.0146 0.0087 0.0067 0.0053 0.0045
4 % 0.0613 0.0169 0.0100 0.0078 0.0061 0.0052
6 % 0.0709 0.0195 0.0116 0.0090 0.0071 0.0060
8 % 0.0771 0.0212 0.0126 0.0098 0.0077 0.0065
10 % 0.0801 0.0221 0.0131 0.0101 0.0080 0.0068

2. Emisni faktory (EURO 4) ve vyhledu roku 2010 pro lehké nakladni automobily
(uvedeny v g/km):

oxid uhelnaty (CO)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.6271 0.2761 0.1847 0.1459 0.1346 0.1726
8% 0.7045 0.3102 0.2075 0.1639 0.1512 0.1939
-6 % 0.8041 0.3541 0.2368 0.1871 0.1725 0.2214
4% 0.9366 0.4124 0.2758 0.2179 0.2010 0.2578
2% 09719 0.4279 0.2862 0.2261 0.2085 0.2676
0 % 0.8064 0.3550 0.2375 0.1876 0.1730 0.2220
2% 0.9825 0.4326 0.2894 0.2286 0.2108 0.2705
4% 1.1910 0.5244 0.3507 0.2771 0.2555 0.3279
6 % 1.4266 0.6282 0.4202 0.3319 0.3061 0.3927
8 % 1.7118 0.7537 0.5041 0.3982 0.3673 0.4712
10 % 2.0730 0.9127 0.6105 0.4823 0.4448 0.5707
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oxidy dusiku (NOx)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0654 0.0448 0.0327 0.0293 0.0310 0.0356
8% 0.0776 0.0531 0.0388 0.0347 0.0367 0.0422
-6 % 0.1337 0.0916 0.0669 0.0598 0.0633 0.0728
4% 0.2407 0.1648 0.1204 0.1076 0.1140 0.1310
2% 0.3665 0.2509 0.1833 0.1639 0.1735 0.1995
0%  0.5097 0.3490 0.2549 0.2279 0.2413 0.2774
2%  0.7079 0.4847 0.3540 0.3165 0.3352 0.3853
4% 0.9823 0.6725 0.4912 0.4392 0.4650 0.5346
6 % 1.2650 0.8661 0.6326 0.5656 0.5989 0.6885
8 % 1.4555 0.9965 0.7279 0.6508 0.6891 0.7921
10 % 1.5514 1.0622 0.7758 0.6936 0.7345 0.8443

suma uhlovodiki (CxHy)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.2966 0.1459 0.0974 0.0764 0.0622 0.0529
-8 % 0.3095 0.1522 0.1016 0.0798 0.0649 0.0552
-6 % 0.3193 0.1570 0.1049 0.0823 0.0670 0.0569
4% 0.3214 0.1581 0.1055 0.0828 0.0674 0.0573
2% 0.3140 0.1545 0.1031 0.0809 0.0659 0.0560
0%  0.3282 0.1614 0.1078 0.0846 0.0688 0.0585
2% 0.4017 0.1976 0.1319 0.1035 0.0843 0.0716
4%  0.4941 0.2430 0.1623 0.1273 0.1036 0.0881
6%  0.5849 0.2877 0.1921 0.1507 0.1227 0.1043
8%  0.6833 0.3361 0.2244 0.1761 0.1433 0.1219
10 % 0.8027 0.3948 0.2636 0.2069 0.1684 0.1432

suspendované Castice (PM)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0725 0.0268 0.0199 0.0198 0.0235 0.0303
8% 0.0744 0.0275 0.0204 0.0204 0.0241 0.0312
6% 0.0778 0.0287 0.0213 0.0213 0.0252 0.0326
4% 0.0838 0.0309 0.0230 0.0229 0.0272 0.0351
2% 0.0942 0.0348 0.0258 0.0258 0.0306 0.0394
0 % 0.1125 0.0415 0.0308 0.0308 0.0365 0.0471
2% 0.1444 0.0533 0.0396 0.0395 0.0469 0.0605
4 % 0.2004 0.0740 0.0550 0.0548 0.0650 0.0839
6 % 0.2983 0.1102 0.0818 0.0816 0.0968 0.1249
8 % 0.4698 0.1735 0.1289 0.1285 0.1524 0.1967
10 % 0.7701 0.2844 0.2113 0.2107 0.2498 0.3224
benzen

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0038 0.0019 0.0013 0.0011 0.0010 0.0009
8% 0.0040 0.0020 0.0014 0.0012 0.0010 0.0009
-6 % 0.0041 0.0021 0.0014 0.0012 0.0010 0.0009
4% 0.0042 0.0021 0.0015 0.0012 0.0010 0.0009
2% 0.0041 0.0020 0.0014 0.0012 0.0010 0.0009
0% 0.0042 0.0021 0.0015 0.0012 0.0011 0.0010
2% 0.0052 0.0026 0.0018 0.0015 0.0013 0.0012
4 % 0.0064 0.0032 0.0022 0.0019 0.0016 0.0014
6 % 0.0076 0.0038 0.0027 0.0022 0.0019 0.0017
8 % 0.0088 0.0044 0.0031 0.0026 0.0022 0.0020
10 % 0.0104 0.0052 0.0036 0.0030 0.0026 0.0023
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3. Emisni faktory (EURO 4) ve vyhledu roku 2010 pro osobni automobily (uvedeny v
g/km):

oxid uhelnaty (CO)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.1518 0.0549 0.0342 0.0282 0.0239 0.0303
8% 0.2627 0.0950 0.0592 0.0488 0.0414 0.0525
6% 0.4105 0.1484 0.0925 0.0763 0.0647 0.0820
4% 0.6108 0.2208 0.1376 0.1135 0.0963 0.1220
2% 0.8876 0.3208 0.2000 0.1650 0.1399 0.1773
0% 1.2800 0.4627 0.2884 0.2379 0.2018 0.2557
2% 1.8540 0.6701 0.4177 0.3445 0.2923 0.3704
4 % 2.7280 0.9861 0.6146 0.5070 0.4300 0.5450
6 % 4.1309 1.4932 0.9306 0.7677 0.6512 0.8253
8 % 6.5495 2.3674 1.4755 1.2171 1.0325 1.3085
10% 11.1674 4.0366 2.5158 2.0753 1.7604 2.2310

oxidy dusiku (NOx)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0273 0.0192 0.0174 0.0164 0.0178 0.0269
-8 % 0.0435 0.0306 0.0278 0.0261 0.0284 0.0429
-6 % 0.0659 0.0464 0.0421 0.0395 0.0430 0.0649
4% 0.0962 0.0677 0.0615 0.0577 0.0627 0.0948
2% 0.1365 0.0961 0.0873 0.0819 0.0890 0.1345
0%  0.1899 0.1336 0.1214 0.1139 0.1239 0.1871
2%  0.2603 0.1832 0.1664 0.1561 0.1698 0.2565
4% 0.3534 0.2486 0.2259 0.2119 0.2305 0.3482
6%  0.4766 0.3354 0.3047 0.2858 0.3109 0.4696
8%  0.6410 0.4510 0.4098 0.3844 0.4180 0.6315
10 % 0.8623 0.6067 0.5512 0.5171 0.5624 0.8496

suma uhlovodiki (CxHy)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.2146 0.0692 0.0438 0.0332 0.0287 0.0318
-8 % 0.2450 0.0790 0.0500 0.0379 0.0327 0.0363
-6 % 0.2559 0.0825 0.0522 0.0396 0.0342 0.0379
4% 0.2537 0.0818 0.0518 0.0393 0.0339 0.0376
2% 0.2466 0.0795 0.0503 0.0382 0.0330 0.0366
0%  0.2472 0.0797 0.0504 0.0383 0.0330 0.0366
2%  0.2743 0.0884 0.0560 0.0425 0.0367 0.0407
4% 0.3504 0.1129 0.0715 0.0542 0.0468 0.0520
6%  0.4859 0.1566 0.0991 0.0752 0.0649 0.0720
8%  0.6621 0.2134 0.1351 0.1025 0.0885 0.0982
10 % 0.8385 0.2702 0.1711 0.1298 0.1120 0.1243

suspendované ¢astice (PM)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-8 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-6 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-4 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-2 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
0%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
2%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
4%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
6 %  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
8%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
10 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
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benzen
sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0061 0.0022 0.0017 0.0017 0.0021 0.0031
8% 0.0069 0.0025 0.0020 0.0020 0.0024 0.0036
-6 % 0.0073 0.0026 0.0020 0.0021 0.0025 0.0037
4% 0.0072 0.0026 0.0020 0.0020 0.0024 0.0037
2% 0.0070 0.0025 0.0020 0.0020 0.0024 0.0036
0% 0.0070 0.0025 0.0020 0.0020 0.0024 0.0036
2% 0.0078 0.0028 0.0022 0.0022 0.0026 0.0040
4 % 0.0099 0.0036 0.0028 0.0028 0.0034 0.0051
6 % 0.0138 0.0049 0.0039 0.0039 0.0047 0.0071
8 % 0.0188 0.0067 0.0053 0.0053 0.0064 0.0096
10 % 0.0238 0.0085 0.0067 0.0067 0.0081 0.0122
Sklonové parametry komunikace
usek (km) | sklon (%) usek (km) | sklon (%)
varianta A varianta B

7,6 —-8.2 +/- 2,73 7,6 -79 +/- 2,30

8,2-89 +/- 6,00 7,9-9,0 +/- 4,50

8,9-9,6 +/- 1,34 9,0-9,6 +/- 1,59

Pti stanoveni celkového mnozstvi Skodlivin emitovanych vlivem dopravy byly pouzity
intenzity dopravy uvedené v kapitole B./1.4. Naroky na dopravu a jinou infrastrukturu.

Celkové mnozstvi emitovanych Skodlivin (t/rok) viivem automobilového provozu

Varianta NOx Cco CxHy susp. ¢astice benzen
A 5,68 7,30 0,90 0,19 0,11
B 5,70 7,52 0,92 0,17 0,11

Z vyS$e uvedené tabulky je patrné, Ze hodnoty celkového mnozstvi plynnych Skodlivin
uvoliiyjicich se do ovzdusi vlivem automobilové dopravy jsou u obou variant vpodstaté
totozné. Drobné rozdily jsou zpUsobeny odlisSnostmi ve sklonovych pomérech komunikace
resp. riznou mirou uvoliiovani jednotlivych Skodlivin pti rliznych sklonech vozovky (viz
emisni faktory publikované na serveru MZP). S ohledem na pfesnost vstupnich udaji lze tyto
rozdily povazovat za nevyznamné.

Nasledujici tabulka uvadi vypocet mnozstvi Skodlivin emitovanych automobilovou
dopravou na jeden metr obchvatu.

MnoZstvi emitovanych Skodlivin (g/sec/1m) vlivem automobilového provozu

tisek |  NOx | CO | CxHy [ susp. &stice | benzen

varianta A

7,6 —8,2 0,0000778 0,0000995 0,0000127 0,0000026 0,0000015

8,2—-8,9 0,0001129 0,0001457 0,0000172 0,0000036 0,0000021

8,9-9,6 0,0000778 0,0000995 0,0000127 0,0000026 0,0000015
varianta B

7,6 —7,9 0,0000778 0,0000995 0,0000127 0,0000026 0,0000015

7,9-9,0 0,0001005 0,0001355 0,0000162 0,0000030 0,0000021

9,0-9,6 0,0000778 0,0000995 0,0000127 0,0000026 0,0000015

Pfi zohlednéni potieby pfevozu rozhodujicich mnoZstvi zemin a stavebnich materialti
spojenych s roz§ifenim obchvatu byl proveden hruby odhad mnozstvi plynnych skodlivin
emitovanych nakladnimi automobily. Odhad se opird o emisni faktory pro tézké nékladni
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automobily (hodnoty viz server MZP) pfi rychlosti 20 km/hod a vzhledem k &asteénému
pohybu v ndro¢ném terénu mimo vozovku byly hodnoty navySeny o 30%. Udaje shrnuje nize
uvedend tabulka. Casové ¢i prostorové rozlozeni téchto Skodlivin by vSak bylo pouhou
spekulaci.

Hruby odhad celkového mnoZstvi Skodlivin (t) emitovanych v prostoru zajmového uizemi
vlivem automobilového provozu spojeného s vystavbou zkapacitnéni obchvatu
v priubéhu dvou let

varianta NOx co CxHy susp. ¢astice
A 0,24 0,38 0,09 0,01
B 0,41 0,65 0,15 0,02

Poznamka: Vypocet vychdzi zptedpokladu, ze nékladni automobil v priméru vyjede ze
stfedu staveniSté a v ramci zdjmového Uzemi ujede dvakrat (jizda tam a zpét) polovicni
vzdalenost délky useku silnice I/7. Vzhledem k neznalosti tras, kterymi nakladni automobily
budou jezdit, se tyto udaje netykaji oblasti mimo z&jmov é izemi.

Béhem delSich suchych obdobi se za provozu komunikace ddle mlze projevit vliv
zvySené praSnosti, ktery by mél byt feSen odpovidajicimi provoznimi opatfenimi ze strany
spravee komunikace - kropeni.

2) Plo$né - Potencialnim plosSnym zdrojem mohou byt nezpevnéné stavebni plochy, z
kterych se miZe §ifit polétavy prach. Tento zdroj piipada v ivahu pouze ve fazi vystavby a
jeho vliv je velmi omezeny. Potencidlni plosné zdroje (parkovisté techniky, mezisklad
deponii, atd.) bude tfeba umistit co nejdale od objektl obytné zastavby .

3) Bodové - Mohou se vyskytnout pouze ve fazi vystavby vlivem nahlouceni stavebni
techniky a jejich vyznam je zanedbatelny .

B.IIL.2. Odpadni vody

1. Obecné

Béhem provozu na zkapacitnéném obchvatu nebudou vznikat zadné odpadni vody ve
smyslu zakona €. 254/2001 Sb. o vodach ve znéni pozdé&jsich predpist. Jediné splaskové vody
vzniknou v omezeném mnozstvi vpribéhu vystavby ze socidlnich zafizeni. Jejich
odstrafiovani se musi dit v souladu s Natizenim vlady CR & 61/2003 Sb. Destova voda,
odtékajici z povrchu komunikace, je dle CSN 75 6101 klasifikovana na zakladé ptivodu a typu
zneci$téni jako znecisténa deSt'ova voda odtékajici ze zneciStény ch povrchi komunikaci.

Hlavnim zdrojem znecisténi vody odtékajici z povrchu vozovky budou chloridy
obsazené v posypovych solich béhem zimni ap likace.

2. Srazkové ihrny

Pro celé z4mové tizemi jsou platné tidaje z obce LeneSice: primérny ro¢ni srazkovy
uhrn - 468 mm, primérny srazkovy uhrn za zimni obdobi (listopad — biezen) - 114 mm.
Z téchto srdzkovych uhrnii bylo stanoveno celkové mnozstvi vody odtékajici z povrchu
vozovky, a to nasledujicim zplsobem: objem odtékajici vody = srazkovy uhrn (m) x
koeficient odtoku x plocha komunikace (mz). Koeficient odtoku zohlednuje mnozstvi vody
vypatené do ovzdusi. Pro zimni obdobi ¢ini 0,9, pro cely rok 0,8.

Nasledujici tabulka uvadi bilanci srazkovych vod odtékajicich z povrchu vozovky do
jednotlivych recipientli podle varianty odkanalizovani. Obé¢ alternativy odkanalizovani jsou
relevantni pro ob¢ variantni trasy R7. Zohlednény jsou 1 interferujici iseky komunikace R7
lezici vné posuzovaného useku, ale svym pravdépodobnym odspadovanim kumulujici vlivy
posuzovaného useku.
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Bilance srazkovych vod odtékajicich do recipientii z komunikace (zohlednény jsou i
interferujici useky komunikace R7, leZici vné posuzovaného uiseku)

Recipient Délka trasy (m) 7Zp evnéna plocha Objem ro¢niho Objem zimniho
(m%) odtoku (m*) odtoku
(m’) 1.s"

Varianta odkanalizovani A

VI¢i p. 1.900 48.450 18.140 4.971 0,38
(1-13-04-015) (z toho 1.656 m
mimo z.1.)
Smolnicky p. 1.200 30.600 11.457 3.140 0,24
(1-13-04-014)
Citolibsky p. 1.800 45.900 17.185 4.709 0,36
(1-13-04-017) (z toho 1.240 m
mimo z.1.)
Varianta odkanalizovani B
Smolnicky p. 3.100 79.050 29.596 8.111 0,62
(1-13-04-014) (z toho 1.656 m
mimo z.1.)
Citolibsky p. 1.800 45.900 17.185 4.709 0,36
(1-13-04-017) (z toho 1.240 m
mimo z.0.)
Poznamka: Zp evnéna plocha= celkova zp evnéna plocha povrchu (jizdni pruhy + krajnice resp.
chodnik)

3. Kontaminace vody vlivem provozu na silnici

Pivod latek znecist'ujicich deStovou vodu

Zdroj znecisténi zneli§tujici latky

Vy fukové plyny Pb, Ni, slouceniny N, fenoly, uhlovodiky, PCDD, PCDF, rez,
castice

Otér brzdovych oblozeni | Cr, Ni, Cu, Pb, Zn, Castice

Otér pneumatik Cd, Zn, rez, organické slouceniny, pryz, S, Pb, Cr, Cu, Ni

Otér povrchu komunikace | Si, Ca, M g, asfalt, dehet, Pb, Cr, Cu, Zn, Ni, ¢astice
Otér znaCeni komunikaci | T10,, rozpouStédla

Ukapy motoril Pb, Ni, Zn, organické latky, oleje, tuky, uhlovodiky, Cu, V, Cr
Koroze, obrus Al Cu, Fe, Co, Mn, Cd,Zn
Stavebni hmoty M ineralni latky, pojiva (asfalt, vapno, cement), stavebni hmoty

Nakladni i osobni doprava zaté&zuje destové vody dvéma dalSimi skupinami zavadnych
latek — PAH a nitrofenoly. Slouceniny téchto dvou skupin jsou toxické, karcinogenni a
stabilni jak ve vodé¢, tak v padé (data viz Synackova 2000).

Slouceniny dusiku a fosforu

Obsah dusikatych forem zji§ténych riznymi autory v odpadni vodé z komunikaci
Forma N koncentrace
N-NH, (mgl) [0,2-24
N-NO; (mg/) |0,6—1,1
N-NO;, (mgl) |0,02-0,21
N, (mg/l) 5,9-6,5
Noo (mgh) 3.0
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Primérné koncentrace fosfore¢nani ve vodach z komunikaci ¢inila 1,5 mg/l. Dal§i
autofi uvad¢ji rozmezi P, v odpadnich vodach z komunikaci v rozmezi 0,55 — 1,66 mg/l (data
viz Synackova 2000).

Latky organického puivodu
Primérné hodnoty zneciSténi povrchovych vod organickymi latkami majicimi ptavod
v povrchu komunikaci uvadi nasledujici tabulka:

ukazatel primérna hodnota
CHSK ¢, (mg/l) 40 - 250

BSK; (mg/l) 8-28

Core (mg/1) 12 - 34

(data viz Synéckova 2000)

Ropné latky

Benziny, petroleje, mazaci oleje a dalSi vyrobky zropy patii ke skupiné latek
stanovovany ch po extrakci jako nepolarni extrahovatelné latky (NEL). Ve vod¢ jsou omezené
rozpustné, mohou se v ni proto vyskytovat v nékolika riznych forméach — volné, emulgované,
rozpusténé a nasorbované na pevnych ¢asticich undSenych vodou. Obsah NEL v odpadnich
vodach z komunikaci se obvykle pohybuje fadové v desetindich mg/l az v jednotkdch mg/l.
V destovych vodach z délnic se obsah NEL pohybuje od 0,001 mg/l do 3,1 mg/l. Pfitom
nebyl zjistén vyrazng$i rozdil mezi letnim a zimnim obdobi. V dobé kratkodobych
intenzivnich destd byl zjistovan obsah NEL 100 — 400 mg/1. Na vozovkach mimo mésto byly
naméfeny hodnoty v rozmezi 2 — 28 mg/l (data viz Synackova 2000).

Polyaromatické uhlovodiky (PAH)

Vznikaji pti spalovani pohonnych hmot v motorech. V odpadnich vodach z komunikaci
jsou soucasti nerozpustnych latek, na kterych jsou sorbovény. Predstavuji zavadné latky,
nekteré maji karcino genni vlastnosti (data viz Synackova 2000).

Dioxiny

Termin dioxiny se vztahuje na 219 riznych latek spodobnymi vlastnostmi, ale
s rozdilnou toxicitou. Tvofi je dvé skupiny sloucenin podobnych strukturou avsak odlisnych
svymi chemicky chovanim — polychlorované dibenzodioxiny (PCDD) a polychlorované
dibenzofurany (PCDF). Dioxiny vznikaji pfi spalovani pohonnych hmot. Bylo vSak
prokdzano, ze mnozstvi emisi dioxini z mobilnich zdroji (dopravy) u nds vyznamné klesa,
jelikoz se upustilo od pfidavanych halogenovych vynaSect olova do olovnatych benzint.

Soucasti znecisténi odpadnich vod z vozovek jsou také rlzna aditiva, pfidavana do
automobilovych benzini. Jedna se pfedevSim o methyl terc-butyl ether MTBE). Jeho obsah
v benzinu se pohybuje od 2 do 15 obj. %. Jedna se o latku Casto kontaminujici podzemni vody
v blizkosti komunikaci s ohledem na jeji velmi dobrou rozpustnost ve vodé. MTBE je
potencialni karcino gen (data viz Synackova 2000).

Chloridy a sirany

Obsah chloridi v odpadnich vodach z komunikaci zna¢né kolisé. Jejich zdrojem je
zejména posypova sul (NaCl, CaCly), pouzivana v zimnim obdobi. Jak bylo zjiSténo, kolisa
koncentrace chloridii v odpadnich vodach z dalnic v letnim obdobi mezi 92 a 350 mg/l a
v zimnim obdobi mezi 150 az 5635 mg/I.

P11 poctu vozidel 700 — 7000 za den se obsah siranii pohybuje od 7 do 80 mg/l, pii poctu
vozidel nad 7000 za den od 250 do 500 mg/1 (data viz Synackova 2000).
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Nasledujici tabulka uvadi primémé ro¢ni (resp. za zimni obdobi) obohaceni vody
recipientl chloridovymi anionty odtékajicimi z vozovky dle jednotlivych variant
odkanalizovani. Tyto dv¢ varianty odkanalizovani se pfitom shodné nabizeji u obou variant
trasovani komunikace. Vypocet vychazi z pfedpokladu 60ti procentniho obsah chloridovych
iontt v posypovém médiu. Metodicky pokyn MZP (Metodika k vyhodnocovani vlivi
liniovych staveb na Zivotni prostiedi) uvadi, Ze 70% chloridii se $ii'i formou aerosolu na vétsi
vzdaélenost a skonc¢i v jiném recipientu. Tato naslednd redukce byla do vypoctu zahrnuta.

Bilance chloridovych iontii (C1) obohacujicich recipienty v zimnim obdobi (XI — III)

Recipient Posypovy Mnos tvi CI' Objem zZimniho odtoku Koncentrace
material (t/rok) (listopad — b¥ezen) chloridu
(t/rok) ) @)
Varianta odkanalizovani A
VI p. 21,28 MT 3,83* 4.971 0,77
Smolnicky p. 13,44 MT 2,42% 3.140 0,77
Citolibsky p. 20,16 MT 3,63* 4.709 0,77
Varianta odkanalizovani B
Smolnicky p. 34,72 MT 6,25%* 8.111 0,77
Citolibsky p. 20,16 MT 3,63* 4.709 0,77

Poznamka:  * Udaje popisuji mnozstvi produkovaného CI, které skon¢i v daném recipientu
pii zohlednéni 70ti procentniho §ifeni formou aerosolu do jinych recipientti

Tento vypocet plati pouze vptipadé fizené aplikace solanky (roztok granulované
posypove soli) a hodnoty jsou relevantni pro ob¢ alternativni trasy komunikace R7.

Vedle chloridii, které jsou obsazeny vposypovych solich, je tfeba uvazovat 1 dalsi
zneciStujici latky dostavajici se do odtékajici vody vlivem provozu vozidel a také jako
soucast posypovych materidlii. Je tfeba pocitat s uniky ropnych latek, s urcitymi emisemi
olova a tézkych kovt. Jelikoz se jedna o znecisténi, které vznikd ndhodné, je tézké predvidat
jeho miru. Nasledujici tabulka, vychazejici z dlouhodobého etfeni VUD Zilina, poskytuje jen
velmi hrubou pfedstavu o tomto zneciSténi destovych vod rozdélenym podle intenzity
dopravy a z ni vyplyvajiciho mnozstviposypovych materiali aplikovanych v zimnim obdobi.

Znecdisténi srazkovych vod vlivem provozu komunikace

Znecistujici BSKs| NEL | N- [ N-NH,4 Cr Cu Zn Ni Pb
latka (mg/1) NO;5

koncentrace 1-12 [0-0.4 | 0-70 [ 2-5 70-4 10-0,035( 0.01- | 0-0,03 | 0-0,03
pfi zatizeni 500 0,3

700 -7 000

vozidel/den

koncentrace 15 0.8 105 5 10000 | 0,05 10,2 0,045 | 0-0,05
piizatizeni >
7 000
vozidel/den
(data viz Vyhndlek et al. 1999 — pievzato ze ZneciSténi sraZkovych vod zpozemnich
komunikaci, VUD Zilina, 1990, + dalsi zdroje)

Primérné hodnoty obsahu kovii vodpadnich vodach z komunikaci
prvek Koncentrace
Ag(ugl [<10
Co (ug/l)y |<10
Cr(ug/) |<15
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Fe (ug/l) |2260
He (ug/h) [<3
Mn (pg/l) | 160
Vgl [<12
Al (ug/l) [ 1590
Ca (mg/l) | 13,09
K (mg/l) |<3,2
Mg(mgl) | 1,3

Na (mg/l) [<5170
B (mg/l) 0,31
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(data viz Synackova 2000)

V mistech zausténi deStové vody z povrchu vozovky neni vyhlaSeno zadné PHO
vodniho zdroje a recipienty nejsou pstruhovymi vodami. Srazkové vody budou odtékat do
otevienych patnich piikopi, odkanalizovano bude i mostni téleso. Piestoze technicka studie
neuvazuje s vystavbou sedimentacnich jimek, autofi této dokumentace jejich vybudovani dle
technickych moznosti dop orucuji vzhledem k moznym Gnikiim ropnych latek.

B.I11.3. Odpady

Stavba a provoz na obchvatu budou doprovézeny vznikem odpadil typickych pro
komunikace této tfidy. Vyjma ptebytk vykopovych zemin nejsou piesnd mnozstvi odpadi
vznikajicich béhem vystavby vtéto fazi vzniku projektové dokumentace znadma. Odhad
piebytku vykopové zeminy ¢ini u varianty A cekem 198 569 m’. Pii realizaci varianty B ¢ini
piebytecny objem vykopovych zemin 236 661 m’. V piipad¢, ze zemina nebude ptesahovat
hodnoty limitniho zneciSténi ( viz. pozn. ), nebude se na naklddani s ni vztahovat rezim podle
zékona €. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych dalSich zékont

Zatimco béhem vystavby vznikne velké mnoZzstvi odpadu za kratkou ¢asovou jednotku
(dva roky), bude samotny provoz zat€Zovat Zivotni prostiedi po malych davkach, zato vSak
neustale. Béhem provozu komunikace samoziejm¢ vznikne nebezpe€i havarijnich stavi
(Gniky ropnych latek ¢i jinych kontaminant vlivem nehody, kontaminace zeminy, vodnich
tokil) vyzadujici sanacni zésah s ndslednym vznikem kontaminovaného odpadu. Tyto stavy je
tézké ptedpovidat, provozovatel komunikace na né€ v§ak musi byt pfipraven.

Dle zakona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné& nékterych dalSich zédkond se za
puvodce odpadl u liniové stavby rozumi dodavatel stavby pro obdobi vystavby a technicka
sprava komunikaci pro obdobi provozu. Piivodce odpadi se musi vySe zminénym zakonem
fidit a pfi vzniku, nakladani, tfidéni a zneSkodnovani odpadl postupovat dle zatfidéni v
katalogu odpadii (vyhlaska MZP ¢&. 381/2001 Sb.), vést jejich evidenci a zabezpecit je pred
odcizenim a nezadoucim znehodnocenim. Samotnému zprovoznéni zkapacitnéného obchvatu
musi predchdzet jeji zahrnuti do systému vedeni evidence odpadového hospodafstvi
provozovatele.

V maximalni mozné mite je tfteba odpady recyklovat ¢i je nabidnout k vyuziti jinému
subjektu. Pti vystavbé je mozné vyuzit jako stavebni materidl technicky vhodné frakce
recyklatu z betond nebo z t¥idénych stavebnich suti. U&elem vsech téchto opatieni je
minimalizace vzniku odpadi a jejich nevratného zneSkodnovani, které ssebou vzdy nese
jejichz sluzby by mély byt posuzovany i z hlediska odpadové naro¢nosti. Tento pfistup je
nejen ekologicky, ale 1 ekonomicky.

Za bézné (nehavarijni) situace lze uvazovat vznik nasledujicich druht odpadu:
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Pravdépodobné odpady jejichZ zdrojem bude komunikace

Kod odpadu | Nazev odpadu Kategorie Zpisob
(dle katalogu odstranovani
odpadi)
Faze vystavby
080100 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce, N+O D1
pouzivani a odstrafiovani barev a laka
080200 Odpady z vyroby, ze zpracovani, z distribuce a O D1+DI10
pouzivani natérovy ch hmot
130100 Odpadni hydraulické oleje N D9
130200 Odpadni motorové, prevodové a mazaci oleje N D9
150202 Absorp¢ni €inidla, filtrani materialy (véetné N D1
olejovych filtrt jinak blize neur¢enych), Cistici
tkaniny a ochranné odévy znecisténé
nebezpecnymi latkami
170101 Beton O Dl
170200 Dtevo, sklo, plasty O D1+DI10
170301 Asfaltové smési obsahujici d ehet N D1
170302 Asfalt bez dehtu 0] D1
170405 Zelezo a ocel 0) D1
170411 Kabely neuvedené pod 17 04 10 0) D1
170500 Zemina (véetné vytézené zeminy N+O Dl
z kontaminovany ch mist), kameni a vytézena
hlusina (pouze v piipad¢ kontaminované
zeminy)
170904 Smésné stavebni a demoli¢ni odpady neuvedené 0) D1
pod ¢isly 1709 01,1709 02 a 17 09 03
200201 Biologicky rozlozitelny odpad O D2
200301 Smésny komunalni odpad 0] D1
200304 Kal ze septikii a Zump O D2
Faze provozu
020107 Odpady z lesnictvi 0 D1+ D2+ D10
050105 Uniklé (rozlité) ropné latky N D1+ D9
130502 Kaly z odlucovaci oleje N D9
150102 Plastové obaly 0) D1+ D9+ D10
160103 Pneumatiky 0) D1+ D9
170302 Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 170301 0) D1
190802 Odpady z lapakt pisku O D1
200101 Papir a lepenka O D1+DI10
200201 Biologicky rozlozitelny odpad 0) D2
200301 Smésny komundlni odpad O D1
200303 Uli¢ni smetky 0) D1

Poznamka:

O — ostatni odpad

N —nebezpecny odpad

Zptusob odstraniovani odpadii byl vyhodnocen dle zakona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech a o
zméné nékterych dal§ich zakoni

D1 — Ukladani v tirovni nebo pod trovni terénu

D2 — Uprava ptdnimi procesy
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D9 — Fyzikalné-chemickd uprava jinde v této piiloze nespecifikovand, jejimz konecnym
produktem jsou slouceniny nebo smési, které se odstrafuji nékterym z postupt uvedenych
pod oznacenim D1 az D12

D10 — Spalovéani na pevning

Pozn. Novela zédkona o odpadech ¢. 185/2001 Sb., vyhldSena ve Sbirce zakonli pod cislem
188/04 Sb., rozsifila skupinu odpadi, na které se zakon nevztahuje o vytéZené zeminy a
hlusiny vcetn¢ sedimentl z fi¢nich tokl a vodnich nadrzi ( dal§imi odpady, na které se zakon
nevztahoval jiz diive jsou napiiklad odpady drahych kovi, radioaktivni odpady apod. ).
Novela podmiiiuje vyjmuti zemin a hluSin z rezimu zakona o odpadech nepiekrocenim
hodnot limitnitho znecisténi pii jejich vyuziti kzavazeni podzemnich prostor a k ipravam
povrchu terénu ( terénnim Gpravam ) stanovenym provadécim pravnim piedpisem ( § 2 odst.
1, pism i) zak. 185/2001 Sb. ). V soucasné dob¢ je takovym platnym piedpisem vyhlaska c.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, kterd v § 12, odst. 3 stanovi podminky
pro vywzivani odpadd na povrchu terénu, mimo jiné pfipustné hodnoty vodného vyluhu a
absolutni pfipustné hodnoty organickych skodlivin ve vyuzivaném materialu.

B.I11.4. Ostatni

Hluk

Zamgér zpusobi zménu akustické situace ve svém okoli od okamziku zah4jeni stavebnich
praci. Situovani obou posuzovanych tras izemi vi€i obytné zastavbe a dalSim objektim vSak
umoziuje minimalizaci hlukové zatéze okoli tak, aby nebyly ptekroCeny povolené limity a
aby nebyla naruSena pohoda bydleni oby vatel v§ech ¢éasti obce Chlumcany.

Zdroje hluku vznikajiciho v souvislosti se zamérem lze rozdélit na docasné, pUsobici
v prubéhu vystavby atrvalé, které budou v provozu po zahdjeni vyroby.

Hluk v pribéhu vystavby

Hluk $ifici se ze stavenisté je zavisly na mnozstvi, umisténi, druhu a technickém stavu
pouzivany ch strojii a zafizeni, poctu jejich soucasnych nasazeni, charakteru praci a ve znacn¢é
mife i na tom, zda se vedeni stavby snazi hluk co nejvice omezit. Navic se hladina hluku méni
v prabéht jednotlivych fazi vystavby. Z vyctu téchto faktort vyplyva, ze presnost odhadu
hluku $ificiho se z budouciho staveni§té nemtize byt pfili§ vysoka.

Ptedpoklada se vyskyt zejména nésledujicich zdroj hluku :

- buldozery, rypadla a vrtné soupravy provadéjici terénni a stavebni prace
(skryvku ptdy, hloubeni zékladl stavby)

- nakladni vozidla ur¢end k manipulaci s materialy ( odvoz vyté&zenych substrati,
navoz materialu )

- kompresory, svareci soupravy, brusky apod. )

Podle ziskanych udaji se ekvivalentni hladina akustického tlaku u prvni ze skupin
pohybuje v rozmezi 100 az 115 dB, hodnota zbyvajicich se bude pohybovat mezi 70 - 100 dB
ve vzdalenosti 1 m od obrysu stroje.

Pro zatfizeni staveniSté plati dle nafizeni vlady 502/2000 Sb. o ochran¢ zdravi pted
nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci v platném znéni ( ve znéni novely ¢. 88/2004 Sb. )

Z akladni nejvy$si pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku na hranici nejblizsi
obytné zastavby okoli aredlu je timtéz predpisem stanovena na 50 dB (A) v denni dob¢ a 40
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dB (A) vnocni dobé. Dle § 12 odst. 5 téhoz nafizeni je pro provadéni povolenych staveb
pfipustna korekce + 10 dB v dobé od 7 do 21 hodin.

VySe negativniho ovlivnéni okoli stavby hlukem bude zéviset i na profesionalité
dodavatele stavby a urovni jeho systému fizeni, na zodpovédném vybéru subdodavatelii a na
kvalité¢ pouzitého strojového parku. Pfesto lze — s ohledem na dosavadni zkuSenosti
s pohybem mechanismii a dobou jejich provozu pfi vystavbé obdobnych aredlt v CR -
pfedpokladat, Ze v nejbliz§i obytné zastavbé nebudou — 1 s ohledem na jeji vzdalenost od
obytnych objektii ptekracovany limitni hladiny hluku dané hy gienickymi ptedpisy.

Vzhledem k tomu, Ze nejvice je obCany pocitovano negativni ptisobeni hluku v no¢nich
hodindch a o vikendech, je nutnd odpovidajici komunikace dodavatele praci zejména
s obany Chlumcan, zajisténd prostiednictvim Obecniho ufadu Chlumcany. V ramci

wev s

vikendl a vyloucit praci v no¢nich hodinach.

Hluk v priibéhu provozu

V ptipadé realizace stavby nové komunikace bude hlukovou situaci v uzemi ovliviiovat
automobilovy provoz na siti stavajicich pozemnich komunikaci a automobilovy provoz na
nové komunikaci.

Na hladinu hluku vznikajiciho pfi jizdé automobilu mé vliv zejména druh a technicky
stav vozidel, kvalita pneumatik, intenzita a skladba dopravy, druh povrchu vozovky a jeho
kvalita, povolena rychlost ptip. jeji dodrzovani, stavebni usp ofadani okoIni zastavby ¢i terénu
a piislusné vySkové clenéni. Hlukové posouzeni jednotlivych variant komunikace bylo
provedeno na zékladé ,, Novely metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy “ ( Kozék,
Liberko 1996 ) programem HLUK+ . Hlukova studie je nedilnou ptilohou této dokumentace.

Pfedmétem hlukové studie je posouzeni hluku z dopravy v chranéném venkovnim
prostoru staveb u nejblizs§i obytné zastavby v obci Chlumcany. Cilem studie proto bylo
zjisténi ocekavanych hladin akustického tlaku z dopravy v chranéném venkovnim prostoru
staveb, porovnani navrzenych variant nové komunikace, vybér kritickych bodi a doporuceni
pfipadnych protihlukovych opatieni. Vypocet byl proveden pro vychozi stav a obé navrzené
varianty nové komunikace. Situace byla kalibrovana méfenim u rodinného domu ¢&.p. 171
v obci Chlumcany, pficemz porovnadnim s modelem bylo zjiSténo, Ze naméfena hladina
akustického tlaku Laq 1 je 0 0,6 dB vyS§8i, nez hladina vypoctena v hlukové studii. Po zvySeni
rychlosti na stavajici sinici I/7 na 100 km/h jiz vypoctena hodnota vykazuje shodu s hodnotou
naméfenou.

Pti zpracovani hlukové studie bylo pfihlédnuto ke skutecnosti, ze puvodné
pfedpoklddand obména vozového parku, zn#Zz vychdzi parametry programu HLUK+,
neodpovidad v souCasnosti obméné skutecné. Pii rychlejsi obméné vozového parku by se
vypoctené hladiny akustického tlaku Lacqr snizily o cca 1 dB.

Pro detailni posouzeni ocekavanych hladin L.yt bylo v zastavbé obce Chlumcany
zvoleno 45 vypoctovych bodi. Body 1 — 20 byly zvoleny v okoli doprovodné komunikace,
kterou bude nutno v pfipadé varianty A realizovat. Body 21 — 40 byly zvoleny na hrané¢
zastavby pftiléhajici ke stavajici silnici I/7 a tim 1k trase navrzené komunikace R 7 a body 41
— 45 byly zvoleny u rekreacnich objektt v udoli Smolnického potoka.

Z vysledka hlukové studie vyplyva, Ze provoz na soucasné silnici 1/7 nezplsobuje
piekroceni povolenych hygienickych limiti v zadném ze 45 zvolenych vypoctovych boda
v obytné zastavbé obce Chlumcany .

V piipadé realizace varianty A dojde k ptekroCeni povolenych hygienickych limiti ve
vSech  vypoctovych bodech, zvolenych v chranénych prostorech staveb lezicich v okoli
doprovodné komunikace vedouci zastavbou obce Chlumcany. Vypoctené o¢ekavané hladiny
akustického tlaku La.qr Vv obytné zastavbé piiléhajici k obsluzné komunikaci se pohybuji
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mezi 63,4 a 68,1 dB vdenni dobé, resp. mezi 50,4 — 55,5 dB vnocni dobé. V udoli
Smolnického potoka, v okoli vypoctovych bodi 21 a 22 dosahuji vypoctené ocekavané
hladiny Ljcqr hodnot 60,1 a 61,3 dB. Na okraji obce, pfilehlém k nové komunikaci t.zn. ke
stavajici silnici rozsitené o dva pruhy, byly povolené hygienické limity ptekroceny v denni
dobé v okoli vypoctovych bodi €. 26 ( ¢p. 3 ) a 27 ( C.p. 100 ) u nichz ocekavané hodnoty
Lacqr dosahly 60,1 resp. 61,3 dB. V nocni dobé byly povolené hy gienick ¢ limity pfekroCeny
navic v okoli bodi ¢. 25 — 27 v jejichz okoli dosahly hodnot mezi 50,3 a 51,6 dB. U
rekreaCnich objektl v udoli Smolnického potoka dosahly vypodtené o¢ekavané hladiny Lacqr
v okoli vypoctovych bodi 41 ( €.p. 37 ) a43 (€.p. 135) hodnot 56,5 dB resp. 56,4 dB v denni
dob¢ a 49,2 dB resp. 49,1 dB v nocni dobé. Varianta A je pro zastavbu obce Chlumcéany
hodnocena jako mén¢ vyhodna.

V ptipadé@ realizace varianty B odpadé negativni vliv spojeny s provozem na obsluzné
komunikaci prochazejici zastavbou obce Chlumcany. U téo varianty by kpiekroceni
povolenych hygienickych limiti doslo pouze v okoli vypoctového bodu ¢. 23 (¢p.5) a u
dal$ich dvou blizkych nebytovych objektt ( vyp. body 21 a 22 ). Vypoctené ocekavané
hodnoty Ljcqr v okoli tohoto vypoctového bodu dosahly 61,6 dB v denni dobé a 53,8 dB
v no¢ni dob&. Varianta B je proto pro nejbliz§i okolni zastavbu jednoznacné vyhodnéjsi.

V kritickém vypoctovém bodé 23 se akusticka situace ve varianté B oproti stavajicimu
stavu mirné zlep$i, jako protihlukova opatfeni lze doporucit individudlni opatieni na objektu
na exponovany ch fasadach.

U rekreacnich objektti vudoli Smolnického potoka dosahly vypoctené ocekavané
hladiny Laeqr v okoli vypoctovych bodit 41 ( ¢p. 37 )a 43 ( ¢p. 135 ) hodnot 56,8 dB resp.
56,9 dB v denni dobé a 49,3 db resp. 49,2 dB v no¢ni dob¢€. Oproti varianté A nedochdzi
v tomto prostoru takika k zadnému zhorSeni hlukové situace.

S ptihlédnutim k nejistoté vypoctu a moznosti ovlivnéni hlukové situace v zavislosti na
upravé zafezu komunikace je nutné ovérit studii méfenim po provedeni stavby. Mcéfeni se
musi zamétit na okraj obce Chlumcany ( okoli €.p. 5 ) pfiléhajici ke stavajici silnici I/7 a na
okraj obce nejbliz§i zarezu stévajici silnice ( okoli ¢.p. 171 ). Zaroven musi byt méfeni
provedeno i na odvraceném okraji obce ( okoli €.p. 135).

Vzhledem k vypocétenym vysledkim neni pti realizaci varianty B nutné budovani
protihlukovych stén. V piipadé zjisSténi prekroCeni hygienického limitu v chranéném
venkovnim prostoru staveb je nezbytné pouzit postup dle § 12 odst. 5 nafizeni vlady CR &.
502/2000 Sb., o ochrané¢ proti nepfiznivym ucinkiim hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich
pfedpisii. Technickym feSenim pak muze byt napf. pouziti akusticky zatlumenych
ventilacnich §térbin u chranénych mistnosti s okny umisténymi v nadlimitné exponovanych
fasadach.

Vibrace

Vzhledem k velmi komplikovanému kvantitativnimu vyhodnoceni vibraci neni jejich
vliv v dokumentaci vyhodnocen. V prabéhu vystavby mohou byt zdrojem vibraci piedev§im
trhaci prace pfi hloubeni zarezli. Vzhledem ke vzdalenosti uvaZované stavby od obytné
zastavby neni negativni vliv vibraci vyvolanych timto zptisobem pravdép odobny.

Vzhledem ke vzdalenosti od obytné zastavby neptedpokladame, ze by vibrace, majici
puvod v provozu na nové komunikaci, mohly piisobit rusive.

B.II1.4.2. Zareni radioaktivni a elektromagnetické

Po dobu vystavby a provozu komunikace se nepiedpoklada nérlst radioaktivniho ani
elektromagnetického zétfeni.
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Nelze samoziejmé vyloucit pfepravu radioaktivnich materialii po pielozce béhem jejiho
provozu, nicmén¢ tatozalezitost podléha zvlastnim predp isim.

W ov 7

C.1. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dotéeného izemi

C.1.1. Uzemni systém ekologické stability

C.1.1.1.Biogeografické poméry

Biogeografické poméry jsou vyjadieny  vlastnostmi a  charakteristikami
biogeografickych regionii. Biogeografické regiony odpovidaji biogeografické diferenciaci
Ceské republiky, kterd pokryva co nejiplngji §kalu stavajicich i potencidlnich piirodnich
ekosystému.

Biogeograficky region (bioregion) je individudlni jednotkou biogeografické¢ho ¢lenéni
krajiny na regiondlni urovni. V ramci bioregionu se vyskytuje identickd vegetacni
stupniovitost. Biocendzy bioregionu jsou ovlivnény jeho polohou a maji charakteristické rysy,
dané zvlaStnimi podminkami pro postglacialni migraci druht rostlin i Zivocichli. V ramci
bioregionu se tak vétSinou jiz nevyskytuji jiné rozdily v potencidlni bioté néz rozdily
zpusobené¢ odliSnym ekotopem. Bioregion je vzdy vnitiné heterogenni, zahrnuje
charakteristickou mozaiku niz$ich jednotek - biochor a skupin typl geobiocéni. Bioregion je
pfevazné jednotkou potencidlni bioty, nevychazi tedy z aktudlniho stavu krajiny, zpravidla
vSak ma specificky typ a urCitou intenzitu antropogenniho vyuzivéani. Bioregiony tak, stru¢né
feceno, zahrnuji zpravidla vyrazné€ odlisné krajiny.

Biochora je ekologicky heterogenni typologickd jednotka, tvofena typickou kombinaci
ekosystémul (skupin typl geobiocéntl), ktera se v ramci urcitého sosiekoregionu zpravidla
typicky opakuje. Biochory jsou charakterizovany inventafem skupin typt geobiocént, jejich
uspofadanim, sloZitosti a kontrastnosti ekologicky ch podminek.

Skupina typt geobiocénti - sdruzuje ekologicky podobné ptirodni suchozemské
ekosystémy, se vSemi od nich vyvojové pochazejicimi spolecenstvy, kterd se mohou stiidat na
ploSe téchto trvalych ekologickych podminek.

Zajmové izemi pokryva jeden bioregion Ripsky (1.2), ktery vyty éuji relativné jednotné
prostorové ramce slozeni ptirodni bioty dané geografickou polohou uvniti biogeografické
podprovincie.

V zdjmovém uzemi jsou zastoupeny nasledujici biochory:

-2BE — pokryva naprostou vétSinu zdjmového uzemi

-2RE — do zajmového tizemi zasahuje od severozapadu

(0daje viz Ing. Kopecka, AOPK Praha a RNDr. Culek, Brno)

C.1.1.2. Stupen ekologické stability
Nésledujici tabulka dava predstavu o tom, jak ekologicky stabilnimi Gzemimi prochazi
trasa obchvatu.
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Zastoupeni stupni ekologické stability

stupen
ekol.
stability

5 4

Zajmové
uzemi

-—- 3,35 %

5,9 %

5,28 %

85,47 %

Poznamka:

0 - plochy ekologicky vyrazné nestabilni, 1 - plochy ekologicky velmi malo stabilni, 2 -
plochy ekologicky malo stabilni, 3 - plochy ekologicky stfedné stabilni, 4 - plochy ekologicky
velmi stabilni, 5 - plochy ekologicky nejstabilnéjsi

C.1.1.3.Sit’'lokalniho, regionilniho a nadregionalniho US ES
Uzemni systém ekologické stability vzajmovém Uzemi a v jeho té€sné blizkosti byl

zpracovan v nasledujicich materiélech:

L Mapy regionalniho a nadregionalniho USES CR — zpracovava regionalni a
nadregionaIni USES, jedna se o neschvaleny material
IL Uzemni pliany obci vtrase obchvatu - vradmci zdjmového Uzemi jsou zde

vét§inou uvadény vSechny tii trovné USES, kvalita zpracovani neni vZdy nejlepsi,
ale jedna se o schvalené materialy.

USES vzajmovém tizemi a v jeho tésné blizkosti

¢ omaceni dle | nazyv funkénost/ | pomamka
alroje vymezenost
1 RBc 1799 Brloh N, V mimo trasu
2 NBk 21 F,v trasy procha zeji
ochrannym
pasmem a protinaji
obé vétve osy
3 RBKk bez Smolnicky potok F,v rasy
omaceni mimouroviové
ki A
4 LBc bez Maly chlum F,V na hranici Z.U.
oznaceni
5 LBc bez Blsansky chlum FV mimo ZU.
oznaceni
6 LBc bez Pod hgjem FV mimo ZU.
oznaceni
7 LBk bez Citolibsky potok NV trasy
omaceni mimouroviove
Kii A
8 RBk bez Citolibsky potok FV funk ¢ni zacina byt
oznaceni az blize k obci
9 LBc bez FV mimo Z.U.
oznaceni
10 | LBc bez rybnik Zabinec FV
oznaceni
11 | LBc bez rybnik Markovy FV
oznaceni
12 | LBc bez Blsany NV mimo ZU.
oznaceni
13 | LBc bez nasep zeleznicni trati NV mimo ZU.
oznaceni
14 | LBk bez VI potok FV trasa iroviiové
omaceni K¥iZ
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15 | LBc bez VI& NV mimo ZU.
oznaceni

16 | LBcbez Za hajem FV trase vede v tésné
omaceni blizZkosti

Poznamka:

- LBk = lokalni biokoridor, RBk = regiondlni biokoridor, RBc = regionalni biocentrum,
NBk = nadregionalni biokoridor, Na = navrzeno, V = vymezeno, F = funk¢ni, N =
nefunk¢ni

- Silnym pismem jsou vyznaceny ty prvky, které kiizi trasa

Popis sit€¢ USES vzajmovém tzemi a v jeho tésné blizkosti
(* oznacuje vlastni ¢islov ani)

Po z4padnim okraji obce Chlumc¢any prochdzi S - J smérem teplomilna doubravni osa
nadregionalniho biokoridoru NBk 21. Cel¢ uzemi lezi v ochranném pasmu tohoto koridoru.
Tento prostor vypInény Smolnickym potokem je v uzemnim planu chépan i jako regionalni
biokoridor RBk 3*. Zatimco jizn€ od silnice 1/7 je funk¢ni, na druhé strané je nefunkcéni a
uhybd smérem k severu, kde vstupuje do lokalniho biocentra Maly chlum LBe 4*. O néco
severnéji (mimo z4jmové uzemi) lezi lokalni biocentrum BlSansky chlum LBe 5%. Naopak
jizn€ proti proudu Smolnického potoka lezi lokalni biocentrum Pod hajem LB¢ 6*.

Dal§i biokoridor vymezuje Upd Chluméan podél Citolibského potoka, piicemz
jthozdpadné od silnice 1/7 je chdpan jako lokalni LBk 7%, na druhé strané silnice jako
regionalni RBk 8*. Funk¢ni zacind byt az po nékolika stech metrech od silnice.

Pobliz obce Citoliby je na tomto biokoridoru lokélni biocentrum LBe 9%, tvofené
porostem stromu na byvalé rybni¢ni hrazi. Po proudu tohoto potoka lezi na severnim okraji
obce Chluméany dva rybniky, které jsou vymezeny jako lokalni biocentra — rybnik Zabinec
LBc 10* a rybnik Markovy LBc 11*. Biokoridor pak pokracuje dale na sever k obci BlSany,
kde vstupuje do lokélniho biocentra BlSany LB¢ 12*.

Nasep zelezniéni trati tvofici spojnici mezi lokalnim biocentrem LBc 9% a LBc 6* je
vymezen jako lokélni biokoridor LBe 13*.

Vychodné a severovychodné¢ od Chlumcan je podél VIciho potoka vymezen lokélni
biokoridor LBk 14*, ktery je mezi Chlumcany a silnici I/7 funkéni. Jeho funkcnost je
omezena jizn¢ od silnice /7, kde vede starou ivozovou cestou zarostlou kiovinami. Na tomto
biokoridoru jsou vymezena dvé€ lokdlni biocentra — nefunkéni biocentrum VICi LBe 15% a
funkéni biocentrum Za hajem LBc 16*.

V nevelké vzdalenosti jizné¢ od z4jmového uzemi v misté, kde se osa nadregionalniho
koridoru vétvi, lezi regionalni biocentrum RBe 1799 Brloh. Jeho funkénost je omezena.

V zajmovém uzemi se nevy skytuje zadny interakéni prvek.

Generel USES byl zpracovéan v roce 1993 firmou LARECO Praha — Ing. Sklenicka.

C.1.1.4. Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna
¢ast krajiny utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi
krajinnymi prvky jsou lesy, raselini§té, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Déle jsou
Jjimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje (zdkon 114/1992 Sb.) organ ochrany pftirody jako
vyznamny krajinny prvek, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni
plochy, nalezisté nerostli a zkamenélin, umél¢é i ptirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy.
Mohou jimi byt i cenné plochy porostt sidelnich ttvart vcetné historickych zahrad a park.
(viz zékon 114/1992 Sb.)
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V ziimovém uzemi se vyskytuji pouze VKP dana vySe zminénym zakonem (viz
nasledujici tabulka):

1) tok Vi¢iho potoka

2) tok Citolibského potoka

3) tok a niva Smolnického potoka

4) lesik na jizni hran¢ svahu na Smo Inickym potokem

Zadné vyhlasené VKP se v zgimovém tizemi nenachdzeji.

C.1.1.5. Krajinny raz

Krajinny raz a zpisob jeho ochrany je definovan zdkonem 114/1992 Sb. S ptihlédnutim
k typologizaci krajiny (Michal 1990) lze krajinny rdz zdjmového uzemi zcela jednoznacné
pfifadit ktypu A (krajina siln€¢ pozménéna civilizacnimi zésahy, pIn€¢ antropogenizovana,
dominantni az vyluény vyskyt sidelnich az industridlnich nebo agroindustridlnich prvk,
v ramci CR zaujima 30 % uzemi).

Zajmové tizemi ptinalezi k jedinému krajinnému celku (oblast krajinného razu), v ramci
kterého lze s ohledem na zakladni krajinotvorné Cinitele (reliéf, voda, vegetace a vyuzivani
¢lovékem) vymezit dva krajinné prostory (mista krajinného razu) dotcené vystavbou pielozky.

Vymezem krajmnych prostoru vramci zajmoveho uzemi

Pl

=

Piirodni aspekt krajinného razu

Relié¢f zajmového Gzemi je plochy, bez vyraznych dominant, postizeny témét Gplnym
odlesnénim. Terén se uklani od vychodu k Smolenickému potoku, zépadni svah od Loun je
pak mnohem mirnéjsi.

Plochost okolni krajiny umoziiuje daleky rozhled i z nizkych vyvySenin a jejich
esteticky uC€inek umochuje panorama izolovanych vrchi. BlSansky chlum, krajinna
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dominanta, lezi severozapadné¢ od zajmového tzemi. V tésné blizkosti lezi i kopec Maly
chlum, na jehoz bo&i jsou vysazeny vinice. Severni horizont uzavira panordma Ceského
stfedohofi.

Ve stiedu zajmového uzemi, v Sirokém tdoli Smolenického a Citolibského potoka lezi
obec Chlumcany.

Az na terénni deprese, misty vypInéné potoky, a zastavéné plochy vSude dominuje orna
puda. Meze s porosty kiovin, aleje, solitértni stromy a dal$i souc¢asti mimolesni zelené jsou
v krajin¢ zastoupeny vyjimecné.

Vodni toky jsou drobné a jejich koryta byla v minulosti meliorovana. V nékterych
ptipadech doslo az k degradaci na pouhé meliora¢ni strouhy. Vodni plochy se omezuji na
nepocetné drobné rybniky. V ramci zajmového tizemi se jedna pouze o dvé takovéto malé
nadrze na okraji Chlumcan.

Kulturni aspekt krajinného razu

V zdjmovém uzemi se nachazi pouze jedna obec — Chlumcany. V okolni krajiné se
roztrousen¢ mezi velkymi lany poli nachdzeji dalsi takovéto vesnice, jiz v§ak mimo z&jmové
uzemi. Mésto Louny je pohledové skryto za terénni vinou. Intenzivni zemédélska ¢innost,
piedevsim rostlinnd vyroba na velkych lanech poli, je odrazem vysoké bonity zeméd€lské
pudy.

Zamové tizemi i jeho nejblizsi okoli postradaji kulturni dominanty, které by zvySovaly
nizkou krajinatskou hodnotu. Ve volné krajin¢ prakticky chybi drobna historicky hodnotna
kulturni architektura.

Estetické aspekt krajinného razu

Krajina v celém Sirokém uzemi piisobi diky odlesnéni a velkym lanim orné pudy
neharmonicky. Je oteviena, chybi jeji horizontélni a vlastné i vertikéIni roz¢lenéni pfirozenou
vegetaci ¢i vodnim prvkem (vyraznéj$i vodni toky piirozeného charakteru ¢i vét$i vodni
nadrze).

Dalsi podrobnosti vztahujici se ke krajin¢ z&jmového uzemi uvadi kapitola C.2.9.
Krajina.

C.1.2. Chranéna uzemi

Ptitomnost resp. nepfitomnost chranénych Gizemi byla zjiStovana z nasledujicich
zdrojt:
- Ustfedni seznam ochrany pfirody
- Mapapftirodnich parkt CR
- Mapa chranénych tizemi CR
Kopecka & Vasilova (ed): Seznam zvI4§té chranénych Gizemi CR k 31.12.2002
uzemni plany obci v zdjmovém tzemi

C.1.2.1. Zvlasté chranéna uzemi

V z4imovém uzemi ¢i v jeho blizkosti se ve smyslu zdkona 114/1992 Sb. nenachdazi
7adné zvla§té chranéné maloplo§né & velkoplo$né tzemi (viz Ustiedni seznam ochrany
pfirody).

Nejbliz§i maloplo$né chréanéné uzemi je paleontologickd lokalita lom v Bfeznu u
Postoloptt (€. 1960).

Severné cca 8§ km od z4mového tzemi zcela mimo dosah potencidlnich vlivi
zkapacitnéni obchvatu za¢ina CHKO Ceské stiedohofi.
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C.1.2.2. ChranénalozZiskova izemi
V zajmovém uzemi se nenachdzeji Zadna chranénd loziskova uzemi.

C.1.2.3. Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAY)
V zagjmovém Uzemi ani v jeho blizkosti se nenachazi zZadna chranénd oblast pfirozené
akumulace vod.

C.1.2.4. Natura 2000
V zagjmovém uUzemi se nenachizi zadnd lokalita zarazend do soustavy evropsky
vyznamny ch stanovist’ - NATURA 2000 (SPA ¢i SCI).

C.1.3. Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Vudoli Citolibského potoka severné od stavajici silnice 1/7 se na lokalité Na brance
nachazi archeologicka lokalita, kde byly ucinény sidliStni pravéké nalezy. Dalsi tidaje viz
kapitola Kulturni pamatky.

C.1.4. Uzemi husté zalidnéna

Trasa vede zemédé€lskou krajinou, kde jedinou koncentrovanou zastavbou je obec
Chlumcany, kterd ma 472 obyvatel. Tento bod je tudiz viici zajmovému Uzemi irelevantni.

C.1.5. Uzemi zatéZovana nad miru unosného zatiZeni

Bod je viici zgjmovému Gizemi irelevantni.

C.1.6. Ostatni

Odpady

V samotném z4jmovém tzemi vznika jen minimalni mnoZzstvi odpad, a to pouze v obci
Chlumcany . Jedna se o komunalni odpad, ptipadné odpad ze zeméd¢lské ¢innosti. Komunalni
odpad je svazen a zneSkodiovan na skladce v Jirkové nebo Vrbi¢ka. Rozmistovany jsou i

kontejnery na velkoobjemovy odpad. Ve VI¢i je rekultivovana skladka.

Nasledujici tabulka uvadi nejblizsi provozované skladky:

lokalita provozovatel | typ
Postolop1ty Technické Stavebni suté
sluzby
Rvenice Pisky Elznic | Vykopovézeminy
M ost Celio Nebezpecné odpady

Hlukové pozadi

Akusticky tlak ( hluk ) je ve vétSin€ pfipadi vniman negativné az v situaci, kdy Skodi
bezprosttedné, tedy znemoziuje komunikaci, snizuje sluchové vnimani, rusi ve spanku apod.
Avsak jeho dlouhodobému pisobeni je v méstském prostiedi vystavena znacna ¢ast populace.
Jeho negativni pulsobeni na zdravi jednotlivce je vSeobecné podcetiovano. Dlouhodobé
pusobeni hlukové zatéze na lidsky organismus muze vedle poruch a poskozeni sluchu vyvolat
1 celou fadu nespecifickych onemocnéni jako jsou stresy, neurdzy, chorobné zmény krevniho
tlaku apod. Nadmérny hluk tedy ve svém duasledku vede ke zvySovani nemocnosti a na
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neposlednim misté ke zkraceni véku postizené populace. Hluk pfitom ale piisobi na kazdého
jednotlivce rozdiln€ podle jeho individudlni vnimavosti a citlivosti.

Nejvyssi pifpustné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku Lacqr /dB/ v
chranénych wvnitinich prostorech staveb, chranénych venkovnich prostorech staveb a
chranénych venkovnich prostorech vuzemich Ilezicim v okoli hlavnich komunikaci, jsou
stanoveny v Nafizeni vlady 88/2004 Sb., kterym se méni Nafizeni vlady ¢.502/2000 Sb., o
ochrané zdravi pfed neptiznivymi t¢inky hluku a vibraci.

Vzhledem k tomu, ze se v zajmovém Uzemi nenachazeji z4dné objekty nemocnic a
lazni, 1ze povolené limity pro chranéné venkovni prostory a chranéné¢ venkovni prostory
staveb aplikovat takto

nulova varianta (tj. stavajici situace, které existovalak 1.1.2001) :

Lacgr= 70dB  den (6:00 - 22:00 hod.)

Lacqr= 60dB  noc (22:00 — 6:00 hod.)

aktivni varianta (stav po rozSifeni komunikace):

Lacqr= 60dB  den (6:00 - 22:00 hod.)

Lacgr= 50dB  mnoc (22:00 - 6:00 hod.)
Zde uvedené nejvyssi pfipustné hodnoty ptedstavuji pouze néavrh. K jejich zévaznému
stanoveni je opravnén vyhradn€ mistné pfislu§ny organ ochrany verejného zdravi.

Hlavnim hlukovym zdrojem v z4jmové oblasti je jednoznacné hluk z automobilové
dopravy. Dopravni hluk tvofi pfedev§im provoz ndkladnich vozidel projizdéjicich po silnici
I/7 resp. R7, v mnohem men§ i mite pak interferuje 1 hluk z dopravy osobni. Dal§im hlukovym
zdrojem je provoz na zelezni¢ni trati CD Kralupy —Podlesin, a Zeleznicni trati CD Kralupy —
Louny.

C.2. Charakteristika sou¢asného stavu Zivotniho prostredi v dotéeném tuzemi

C.2.1. Klimatické charakteristiky

Zamoveé uzemi lezi v mirné teplé klimatické oblasti T2 (Quitt 1971). Tuto oblast
charakterizuje nasledujici tabulka.

Klimaticka charakteristika zajmového uzemi dle Quitta (1971)

Charakteristika Hodnota
Pocet letnich dni 50 - 60
Pocet dnii s teplotou 10°C a vice 160 - 170
Pocet mrazovych dnti 100 -110
Pocet ledovych dnil 30-40
Prim. teplota v lednu -2--3
Prim. teplota v Cervenci 18-19
Prim. teplota v dubnu 8-9
Priim. teplota v fijnu 7-9
Prim. pocet dnii se sr&zkami 1 mm a vice 90 - 100
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Srazkovy tihrn ve vegetacnim obdobi 350 - 400
Srazkovy Uhrn v zimnim obdobi 200 - 300
Pocet dnti se sné¢hovou pokryvkou 40 - 50
Pocet dnli zamraceny ch 120 - 140
Pocet dntl jasnych 40 - 50
Nasledujici tabulka uvadi pramérmé teploty vzduchu (meteorologicka stanice
Lenesice).
| 1 101 v \4 VI VII | VIII |IX X XI XIT

-1,5 [-0,2 3,7 8,6 14 16,9 18,8 [17,9 |14,1 (8,6 3,3 0,2
Priimérna ro¢ni teplota = + 8,6°C

Priimérné mésicni thrny srazek méfené v LeneSicich (primér za obdobi 1901 — 1690)
uvadi nasledujici tabulka:

Primérné mési¢ni uhrny srazek (mm)
Stanice |I |II (II [IV |V |VI |VII |VII [IX [X |XI | XII |rok
LeneSice |23 [22 |23 |31 [56 [65 |79 [55 [33 |35 |25 (21 |468

Priimérné rocni srazkové uhrny méfené na ttech lokalitach uvadi nasledujici ptehled:
Citoliby 475
Lenesice 468
Postolop1ty 445

Odborny odhad vétrné riZice pro lokalitu Chlumcany, okr. Louny
I. t¥ida stability - velmi stabilni

m.s" N NE E SE S SW W NW | CALM | soucet
1,7 031 1.02 1.02 0.65 0.76 1.05 1.28 0.16 6.05 12.30
5,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

soucet 031 1.02 1.02 0.65 0.76 1.05 128 0.16 605 1230
I1. t¥ida stability - stabilni

m.s” N NE E SE S SW 4 NW [ CALM | soucet
1,7 043 1.57 221 1.59 091 201 334 124] 1136 24.66
5,0 001 001 0.00 0.00 0.00 001 0.00 001 0.04

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

soucet 044 1.58 221 1.59 091 202 334 125] 11.36] 2470
I11. tfida stability - izotermni

m.s’ N NE E SE S SW N NW | CALM | soucet
1,7 046 1.78 143 092 0.54 1.67 2.76 1.73 529 16.58
5,0 0.18 0.82 053 024 0.12 0.64 211 096 5.60

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.04 0.04

soucet 0.64 2.60 1.96 1.16 0.66 231 487 2.73 529 22.22
I'V. tiida stability - normalni

m.s” N NE E SE S SW W NW | CALM | souget
1,7 063 1.11 1.15 098 0.64 131 1.86 1.80 547 14.95
5,0 0.50 146 0.84 039 039 1.70 400 267 11.95

11,0 0.09 020 0.02 0.02 0.03 047 1.09 1.14 3.06

soucet 122 277 201 139 1.06 348 6.95 561 547 29.96
V. ttida stability - konvektivni
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m.s’ N NE E SE S SW W NW [ CALM | soucet
1,7 029 0.83 0.63 0.84 037 0.75 0.87 0.78 2.82 8.18
5,0 0.11 0.19 0.17 037 023 041 0.69 047 2.64

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

soucet 040 1.02 0.80 121 0.60 1.16 1.56 125 2.82 10.82

celkova rizice

m.s” N NE E SE S SW W NW | CALM | soucet
17| 2.12| 631 644| 498| 322| 679 1011] 571] 3099 76.67
50| 080| 248| 154| 100| 074| 276] 680] 411 2023

11,0 0.09 020 0.02 0.02 0.03 047 1.09 1.18 3.10

soucet 301 8.99 8.00 6.00 399 10.02 18.00 11.00 30.99( 100.00

platna ve vySce 10 m nad zemi v %
(data zpracoval RNDr. Bubnik, CHMU)

VySe uvedend vétrna rizice poslouzila jako podklad pro rozptylovou studii.

C.2.2. Kvalita ovzdusi

Na celkovou situaci znecisténi ovzdus$i v zgjmovém uzemi ma vliv pfedevS§im plsobeni
lokélnich stacionarnich a mobilnich zdroji. Cistota ovzdusi je ovliviiovana ale i pfenosem
$kodlivin z okolniho uzemi a ostatnich oblasti CR (ptipadné i pies hranice republiky). Vliv
mobilnich zdrojii Ize spatfovat pfedevSim v emisich NO, a C,H,.

V zgimovém tUzemi ani v jeho tésné blizkosti se nenachdzeji zadné vyznamné
stacionarni zdroje zneciSténi ovzdusi (nepocitame-li elektrarnu ve vzdalenych Poceradech).
Jedinym znecistujicim zdrojem je automobilova doprava na stavajici komunikaci I/7.

Ptes katastralni uzemi prochazi vysokotlaky plynovod DN 300 PN 25 Most — Slany.
Z tohoto plynovodu do Chlumc¢an odbocuje plynovod DN 200 PN 25. Obec Chlumcany
vcetng ¢asti VICi je plynofikovana.

Vzhledem k absenci vyznamnych zdroji znecisténi ovzdusi a k dobrému provétravani
zajmového tzemi (rozptylové podminky jsou zde dobré coz je patrné i z utvareni okolni
krajiny, ktera je zde oteviend) je imisni situace v zajmovém tizemi bezproblémova.

Nejbliz§i stanice méfeni kvality ovzdusi (CHMU) je stanice ¢. 1026 v Lounech a ¢. 590
Smolnice. Tato druha meéfici stanice je umisténa na okraji vesnice u pole a namétené udaje lze
pouzit i pro zajmoveé uzemi. Ro¢ni primérné koncentrace a maximalni denni koncentrace zde
naméten é uvadi nasledujici tabulka:

stanice SO, NOx
roéni priam. max. roéni pram. max.
Louny 6,6 png/m’ 34,1 pg/m’ 24 pg/m’ 84 ng/m’
Smolenice 5,1 pg/m’ 41 pgm’ 14 pg/m’ 50 pg/m’

C.2.3. Podzemni vody

Zgkladni hydrogeologické udaje byly Cerpany ze Surovinové studie okresu Louny,
Souboru geologickych a tcelovych map — CGU a Zakladni hy drogeolo gické mapy CR.

C.2.3.1. Hydraulické vlastnosti hornin zajmového tizemi, typy kolektori a jejich
kvantitativni charakteristiky
Ktidovou zvoden je mozno rozd¢lit na dvé urovné€, hlubsi cenomanskou, vazanou na
pralinovou a puklinovou propustnost piskovcovych hornin a turonskou zvoden podminénou
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pievazné puklinovou propustnosti prachovct a jilovet. V horninach druhohorniho stéii
dochazi ke stfidani izolatort a kolektori a tim k rozliSovani jednotlivych zvodni. Terciérni
sedimenty jsou silné¢ rozpukané, pficemz nékteré pukliny jsou dobie, jiné velmi Spatné
propustné. Bazalni ulozeniny kiidy cenomanského staii predstavuji jilovitopiscité sedimenty
sladkovodniho 1 moiského ptvodu. Tato zvoden je bohat$i nez zvoden vyssi, turonska.
Zvoden je dotovana deStovymi srazkami i priisakem vody zpotokd. Naopak vyssi vrstvy
turonského staii jsou propustnéj$i nez sedimenty cenomanu.

Horniny ¢tvrtohor tvofi jen slabou pokryvku na starSich uloZeninach, jsou vsSak
nejpiistupnéjSi a proto v zadsobovani obyvatelstva hraji dilezitou roli. V rdmei z4jmového
uzemi se jednd o fluvidlni Stérky a hlinité deluvidlni sedimenty Smolnického potoka. V okoli
jsou dale piitomny kvartérni hliny zvétralinového ptivodu a sedimenty navaté vétrem. Jsou
hlavnimi akumulétory deStovych srdzek a jejich prostfednictvim jsou dotovény horniny
v podlozi. Kvalita kvartérnich vod byva ovliviiovana kvalitou ovzdusi a jejich vydatnost je
zavisld na srdzkové Cinnosti. Jsou znacné citlivé na moZnost kontaminace nejriznéjSimi
havariemi ¢i vlivy zemédélské Cinnosti.

Z genetickych typt kvartérnich uloZenin jsou nejvyznamnéjSim kolektorem fluvidlni
uloZeniny, které svou velmi dobrou propustnosti akumuluji srazkovou vodu a dotuji tak hlubsi
piedkvartérni zvodné.

Hladina podzemni vody v deluvidlnich hlindch se vytvafi v zavislosti na obsahu jilovité
slozky a zpravidla komunikuje s pfedkvartérnim horizontem. V antropogennich sedimentech
se vytvafi hladina podzemni vody podle konkrétni morfologické pozice a propustnosti
ukladany ch zemin.

Dlouhodoby specificky odtok podzemni vody v zajmovém Gzemi ¢ini 1 — 2 Ls" km™.
Aktudlnim hydrogeologickym prizkumem v misté pfedpoklddaného nejhlubSiho zéarezu
nebyla podzemni voda prizkumnymi vrty do hloubky 10 az 12 m vity nezastizena.
Pravdépodobny je obCasny horizont na malo propustnych polohach.

V z4imovém uzemi se nachazeji nasledujici typy kolektort:

1) udoli Smolnického potoka

- prulinovy kolektor kvartérnich fluvidlnich §térkt s pfimési deluvialnich, pfevéazné
hlinity ch sedimentii

T 1.10° - 1.10* m’s’!

Sy nelze stanovit

2) cely zbytek zajmového uzemi

V nadlozi piskovcl kolektoru perucko-korycanského souvrstvi lezi regionalni izolator
pisc€itych slinovci bélohorského souvrstvi.

- prulinovo-puklinovy kolektor piskovcii perucko-kory canského souvrstvi

T 9,2.107 - 8,2.10" m’s"

Sy 0,41

- regionalni izolator svrchno-kiidovych slinovcii, spongilitickych nebo jilovito-
vapnitych sedimenti bélohorského souvrstvi spfevahou piscitych slinovel, jenz
funguje jako puklinovy kolektor v piipovrchové zon¢ zvétralin a puklin

T 52.10° - 7,4.10" m’s"

Sy 0,57

Poznamka:
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Y = index transmisivity (pritocnosti) — srovnavaci logaritmicky parametr transmisivity dany
vztahem Y = log. 10° q, kde q = Q/s. Z hodnoty Y lze odhadnout za pfiznivych podminek
koeficient transmisivity T (Jetel, Krasny 1968)

T = ptevladajici hodnoty koeficientu transmisivity (m2 . s'l) zvodnélého kolektoru

Transmisivita = zdkladni kvantitativni charakteristika zvodnéného kolektoru — transmisivita
(pritocnost) vyjadiuje schopnost zvodnéného kolektoru propoustét urcité mnozstvi
podzemni vody a piiblizné tak naznacuje jeho vodohospodarskou vyuzitelnost.

sy = velikost smérodatné odchylky indexu transmisivity ...... hovofii o plo$né proménlivosti
transmisivity

C.2.3.2. Kvalita podzemnich vod

Z hlediska vyuzitelnosti pro zasobovani pitnou vodou lze podzemni vody v zdjmovém
uzemi charakterizovat jako vyhovujici, nevyzadujici kromé& dezinfekce a mechanického
odkyseleni ipravu.

C.2.3.3. Termomineralni vody
V z4imovém uzemi se nevyskytuji zadné vyvéry termominerdlnich vod a ani nikde
pobliz neni ochranné pasmo piirodnich lécivych vod.

C.2.3.4. Pramenné jevy
V zgjmovém Uzemi se nevyskytuji zadnd prameniSté ¢i vyvery. Vobci VIEL je pouze
maly pramen.

C.2.3.5. Umélé hydrogeologicky vyznamné objekty
V zdjmovém Uuzemi se nachazeji nasledujici vrty:

Nazev poznamka

studna u by valého cukrovaru [ funkcni

studna ve VI¢i funk¢ni, ale bude odstavena
studna v Chlumc¢anech funk¢ni, ale bude odstavena

C.2.3.6. Vyuziti podzemnich vod
Vodohospodaisky vyznam (piedpokladané vyuziti podzemnich vod) zajmového izemi
Ize charakterizovat jako stfedni az nizky s moznosti odbért pro jednotlivé domy ptipadné pro

celou obec. ]U jednotlivych vrtii se da ocekavat vydatnost studni pfi snizeni cca 5 m v rozhrani
0,05-51Ls".

C.2.4. Povrchové vody

C.2.4.1. Hydrografie

Hydrograficky zajmové tzemi naleZi do povodi Ohte (1-13-04). Uzemi je odvodiiovano
Smolnickym potokem, ktery prameni nad Pochvalovem, (1-13-04-014 a 1-13-04-016), teCe
k severu ptes Vinafice smérem k Brlohu do Chlumcan, Blsan a Obory, kde se vléva do Ohfe.
Pfi severnim okraji Chlumcan se do n& od vychodu vléva VIEi potok (1-13-04-015) a
nékolik desitek metr po proudu od zapadu Citolibsky potok (1-13—04-017).

C.2.4.2. Vodni toky

S molnicky potok je na spravnim Gzemi Chlumc¢any — VI¢i upraveny v kamenné dlazbé
az k soutoku s Citolibskym potokem s kapacitou koryta pro provedeni p&ileté povodné (Qjs).
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Povodiiovymi pritoky neni stavba ohrozovana. Uprava zroku 1963 je dobrém stavu,
vyZzaduje béZnou opravu.

Citolibsky potok je upraven od rybnika v Bazantnici po byval¢ zahradnictvi
v Chlum¢anech. Upraveno je celkem 850 m, Gprava je z roku 1983. Koryto je dimenzovano
na provedeni dvacetileté povodné (Q,), opevnéni je do vyse Q,o. Zastavba neni povodinovymi
prutoky ohroZovana, dal$i ipravy nejsou navrzeny.

VI¢i potok je upraven v délce 242 m proti proudu od zatsténi do Smolnického potoka.
Uprava je z roku 1983, &ast trasy je zatrubnéna. Dal$i ipravy se nenavrhuii.

Povodi drobnych toki

Cislo Tok Plocha povodi/Celkova
hydrologického plocha povodi k danému
poradi profilu (kmz)
1-13-04-014 Smolnicky p. k soutoku s Citolibskymp. 92,63/65,168
1-13-04-017 Citolibsky p. 12,384
1-13-04-015 VICip. 4,504

Hydrologické udaje profilu S molnicky potok — tsti do Ohte
Smolnicky potok vprofilu vyusténi do Ohie ma plochu povodi 92,63 km?, pratok Q4=
0,27 m’/s, Q355 = 0,02 m’/s, Q10 = 75 m’/s.

Specificky povrchovy odtok ¢ini v zajmovém uzemi 7,291 Ls™ km™.

C.2.4.3. Vodni nadrze

V zajmovém uzemi se nachdzeji pouze umélé vodni nadrze. V obci Chlumc¢any jsou dva
rybniky. Pritoény rybnik Zabinec na Citolibském potoce (pozemek &. parc. 101) ma plochu
0,55 ha. Eventualni rekonstrukce ptichdzi v ivahu az po vyfeSeni zneskodiovani odpadnich
vod z Citolib a Listan. M arkovy rybnik (pozemek ¢. parc. 142/4) o plose 1,1 ha je v dobrém
stavu po rekonstrukci. Novy rybnik je navrzen na misté mokiiny v sousedstvi fotbalového
htisté pod soutokem VI¢iho a Smolnického potoka. Rybnik o velikosti 0,5 ha by bylo mozné
boc¢né napajet z VI¢iho i Smolnického potoka. Pozarni nadrz ve VIEi (€. parc 45/3) vyZzaduje
opravu.

C.2.4.4. Vodni hospodarstvi vzajmovém uzemi

V zdjmovém uzemi se nenachézeji zadné vyznamné podzemni zdroje pitné vody, které
by piesahovaly mistni ramce. Povrchova voda v zmovém tizemi neslouzi jako zdroj pitné
vody.

Vodovod je v obci Chluméany od r. 1960. Plivodni zdroje ve VI¢i — studna a pramen
byly vr. 1977 posileny o studnu v Chlumc¢anech. V soucasné dob¢ je ve vystavbé napojeni
obce z Citolib na horni tlakové pasmo vodovodu Louny ptes vodojem 2 x 250 m (lokalita
Nad kanéalem). Stdvajici zdroje budou po napojeni na vodovod Louny odstaveny. Studna je
také jizné€ od mostu u objektu byvalého cukrovaru.

V z4movém uzemi se nenachdzeji Zzadna pasma hygienické ochran vodnich zdroju (dle
Z4kladni vodohospodaiské mapy CR).

Kanalizace v obci je jednotné a byla vybudovéana v letech 1960 — 1970 v akci Z. Jako
materidl byly pouzity roury DN 300. Jedinymi objekty na kanalizaci jsou deStové vpusti. Do
kanalizace jsou svedeny deStové vody i splaSkové vody od oby vatelstva. Splaskové vody jsou
do kanalizace vypoustény pfes septiky nebo jimky s pfepadem. Kanalizace neni soustavna, do
Smolenického potoka je nékolik vyusti.
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Vobci je navrzeno vybudovani nové splaSkové kanalizace, kterd svede vody na
pozemek &.parc. 33, kde je v alternativé 1. navrzeno vybudovat COV obce, v alternativé II. je
navrzeno svedeni vod do BlSan a déle do Loun. Stavajici kanalizace bude vyhledové vyuzita
jako destova. Separatné je navrzeno zneSkodnéni odpadnich vod z podniku Magma a
okolnich nemovitosti.

Odkanalizovani stéavajici silnice I/7 neni vyhovujici, coz se negativné projevuje
v piipadé autonehod nekontrolovanymi tiniky ropnych latek.

C.2.5. Puda
C.2.5.1. Zemédélsky pudni fond

C.2.5.1.1.

Pedologicka charakteristika

Pidy, které se nachazeji v zdjmovém uzemi, se vyvijely v podminkach teplého a
suchého klimatického regionu. Pies urcitou geomorfologickou clenitost je uzemi po
pedologické strance celkem jednoduché a skladbou zakladnich taxonomickych jednotek
geneticko-agronomické klasifikace ptid a na n€ navazujicich subtypt ne pfili§ roz¢lenéné

C.2.5.1.2. Pudotvorny substrat

Ptevazujicimi horninami jsou klasick € sedimenty, piskovce, prachovce a slinovce, misty
vapenité nebo glaukonické. Kvartérni pokryv je zastoupen sedimenty fluvialniho,
deluvialniho, eolitického a antrop ogenniho ptivodu.

C.2.5.1.3.Produk¢ni potencial pad
Vychodni a stiedni ¢ast ZU - vysoky produkéni potencial zemédélskych pid
Udoli Smolnického potoka - nizky produkéni potencial zemédélskych pud
- ptudy potencidlné ovlivnéné zvysenou hladinou
podzemni vody ¢i periodickou stagnaci povrchové vody
Zapadni okraj ZU - stfedni az vysoky produkéni potencial zem. ptad
- pudy potencidlné ovlivnéné zvysenou hladinou
podzemni vody

C.2.5.1.4. Chranéna, poskozena a ohroZena uzemi (data viz Pidné interpretaéni
mapa CR)

- zalesnény piikry svah Smolnického potoka ( dotéeny stavbou mostu )

- vnivé Smolnického potoka jsou plochy zemédélské ptudy potencidlné kvalitativneé
ovlivnéné periodickymi zap lavami

- riziko eroznich procesti je vysoké v udolnici Smolnického potoka, kde se nachazeji
pozemky zafazené do ZPF majici sklon nad 7°

- potencidlni erozni procesy lze ocekavat na dlouhych mirné svazitych pozemcich s
kulturou orné pudy

- déle dochazi k ptidnim smyvim v mistech nezatravnénych udolnic a v lokalitach
soustiedéného povrchového odtoku
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Vyhodnoceni ZPF bylo provedeno podle Metodického pokynu MZP CR, odboru
ochrany lesa a ptidy. Na zéklad¢ tohoto pokynu byla vesSkera zeméd¢€lska ptda zaclenéna do
pétitiid.

C.2.5.1.5. VYHODNOCENI ZPF

Ptitomnost piidnich jednotek v zajmovém tizemi po jednotlivych oblastech:

1. Vychodni ¢ast zajmového tizemi od pocatku tras po okraj idoli S molnického
potoka.

Pady vtéto ¢asti zajmového uzemi maji v rozhodujici mife nadprimérnou produkéni
schopnost. Témér v celé délce mezi km 9,00 a tdolim Smolnického potoka vede trasa
stavajici 1 navrZzené komunikace po rovinatych pozemcich jejichz ptdni pokryv je tvofen
c¢ernozemeémi na sprasi, stfedn¢ t&Zkych s pfiznivym vodnim rezimem. Jde o plidy zatazené
do I. a II. tfidy ochrany ZPF a lze je odejmout pouze vyjimecné , a to prevazné na zameéry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, piipadné pro liniové stavby zasadniho
vyznamu (I. tf.) resp. pudy zastavitelné jen podmine¢n¢ s ohledem na tizemni pldnovani
(IL.tf.) Na mensi rozloze se v této ¢asti zajmového tzemi vyskytuji i rendziny, stiedné tézké
az t&ké , se Stérkem, s dobrymi vldhovymi poméry. Tyto pldy jsou zafazeny do III. tiidy
ochrany ZPF.

BPEJ (Tf |Reg |[Hlavnipudni jednotka Utv. povrchu | Skeletovitost/
hloubka
Vychodni ¢ast zijmového tizemi od pocatku tras po okraj idoli Smolického potoka.

1.01.00( 1 T1 Cernozem & ( typické i karbonatové ) na sprasi, stfedné | rovina do 10 %,
téZké, s pfevazné piiznivym vodnim rezimem. vSesmerna hluboka

1.01.10 2 T1 Cernozem & ( typické i karbondtové ) na sprasi, stiedné [ mimy  svah, [ do 10 %,
tézké, s prevazné priznivym vodnim rezimem. vSesmeérna hluboka

1.01.12| 2 Tl Cernozemé ( typické i karbondtové ) na sprasi, sttedné [ mimy  svah, [ od 10 % do 25
tézké, s prevazné priznivym vodnim rezimem. vSesméma %, hluboka

1.08.501 4 T1 Cermozem§, hnédozemé& i slab& oglejené, vzdy vsak |stfedni svah, |do 10 %,
erodované, pfevazné na sprasSich, zpravidla ve vySsi | expozice na |hluboka
svazitosti. sever

1.19.01]3 Tl Rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a | rovina do 25 %,
vapenitych svahovych hlinach , stiedné tézké az tézké , | vSesméma stfedné
se §térkem, s dobrymi vlahovymi poméry, av§ak nékdy hluboka
kratkodobé prevlihéené.

1.19.04( 4 T1 Rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a | rovina od 25 % do 50
vapenitych svahovych hlinach , stiedné tézké az tézké , | vSesméma %, stfedné
se §térkem, s dobrymi vlahovymi poméry, av§ak nékdy hluboka
kratkodob¢ pievlh¢ené.

1.19.14( 4 T1 Rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a |mimy svah, | od 25 % do 50
vapenitych svahovych hlinach , stiedné tézké az t€zké , | vS§esmeéma %, stfedné
se Stérkem, s dobrymi vlahovymi pomeéry, avSak nékdy hluboka
kratkodob¢ previhéené.

2. Udoli Smolnického potoka a zapadni ¢ast zajmového izemi po napojeni tras

na obchvat

Loun.

V udolnici SmoInického potoka se v tseku zahrnutém do zajmového uzemi vy skytuji
pievazné svazité pidy ( nad 12 °), stfedné t&zké az t&ké, jejich vldhové poméry jsou
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zavislé na srazkach. Tento typ pud je zafazen do V. tfidy ochrany ZPF a patfi tedy mezi
pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti, které jsou pro zeméd€lskou vyrobu
postradatelné. Na zapadni stran€ na tidolnici nivu navazuje pas rendzin zafazenych do IV.
tfidy ochrany ZPF a z vychodni strany pak pés Cernozemé na slinitych a jilovitych
substratech, s leh¢i ornici a tézkou spodinou, obCasné prevlhéené, zarazené do III. tfidy
ochrany ZPF. Na z4padnim okraji zajmového uzemi se nachazeji luzni plidy na nivnich
uloZeninach, jilech a slinech, tézké a velmi tézke, obvykle se sklonem ptevlhceni ( L.tf.

ochrany ).

BPEJ [Tt |Reg |[Hlavnipudni jednotka Utv. Povrchu | Skeletovitost/

hloubka

Udoli Smolnického potoka a zipadni &st zijmového vizzmi po napojeni tras na obchvat Loun.

1.06.10( 3 Tl Cernozem & typické, karbonatové a luzni na slinitych a | mimy svah, do 10 %,
jilovitych substratech, t&zké pady, avSak s lehci ornici a | vSesméma hluboka
téZkou spodinou , obcasné prevlhcen é.

1.19.11| 4 Tl Rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a | mimny svah, do 25 %,
vapenitych svahovych hlinach , stfedné¢ tézké az tézké , | vSesmeéma stfedné
se §térkem, s dobrymi vlahovymi poméry, av§ak nékdy hluboka
kratkodobé prevlhéené.

1.41.78 ] 5 T1 Svazité pidy ( nad 12 °) na viech hominach, stfedné [{zemi s od 25% do
tézké az tézké s riiznou Stérkovitosti a kamenitosti nebo | vyraznym 50%, mélka az
bez nich , jejich vldhové poméry jsou zavislé na|svahem, exp. [hluboka
srazk ach. na sever

1.60.00 | 1 T1 Luzni pudy na nivnich ulozeninach , jilech a slinech, rovina do 10 %,
téZké a velmi tézké , obvykle se sklonem k prevlhéeni. | vS§esméma hluboka

1.01.10( 2 T1 Cernozem & ( typické i karbondtové ) na sprasi, stiedné [ mimy svah, [do 10 %,
tezké, s prevazn € piiznivym vodnim reZzimem. vSesmermna hluboka

Pti zatazeni ploch s danym kdédem BPEJ do jednotlivych ttid ptfednosti v ochrané bylo
vychazeno z Metodického pokynu odboru ochrany lesa a piidy MZP CR z 12.6.1996 o
odnimani pudy ze zeméd€lského ptudniho fondu. Tyto udaje jsou také v databazi BPEJ
Vyzkumného ustavu melioraci a ochrany ptd, Praha — Zbraslav. Pidy jsou ¢lenény do péti
kategorii :

I. tfida — zahrnuje bonitn€ nejcennéj$i pudy v jednotlivych klimatickych
regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych.

II. tfida — zahrnuje zemédélské pidy, které v ramci jednotlivych klimatickych
regiont maji nadprimeérnou produkéni schopnost.

III. tfida — zahrnuje pudy v jednotlivych klimatickych regionech s primérou
produkéni schopnosti a stiednim stupném ochrany .

IV. tfida — sdruzuje ptidy s pievazné p odprimérnou produkéni schopnosti v ramci
pfislusny ch klimatickych regionii a jen s omezenou ochranou.

V. tfida — zahrnuje zbyvajici bonitované pudné ekologické jednotky, které
pfedstavuji zejména pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti vcetné pud
mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné
nejvice ohrozenych. VétSinou jde o zeméde€lské pudy pro zemédélské ucely
postradatelné.

BPEJ a prislusné tiidy prednosti v ochrané zemédélské pidy vyskytujici se
vzajmovém uzemi

BPEJ Trida" T¥ida”

1.01.00 1 1
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1.01.10 2 2
1.01.12 2 2
1.06.10 3 3
1.08.50 4 4
1.19.01 3 3
1.19.04 4 1
1.19.11 4 7
1.19.14 4 4
1.41.78 5 5
1.60.00 1 1

1) Zatiidéni dle udajii Vyzkumného tstavu melioraci a ochrany pud, Praha - Zbraslav
2) Zattidéni dle metodiky MZP (M etodicky pokyn odboru ochran lesa a ptidy MZP CR
z 1/10/96)

Pétimistny kod BPEJ charakterizuje vlastnostiptdy.
A.BB.CD

A = prisluSnost k danému klimatickému regionu
V zagjmovém Uzemi se nachdzeji pidy pfindlezejici k regionim 1, ktery nese
nasledujici charakteristiku :

Region 1

symbol =T1

charakteristika = teply, suchy

suma teplot nad 10° C = 2600 — 2800

primérna roéni teplota= 8 - 9° C

primérny rocni thrn srdzek v mm = 500
pravdépodobnost suchych vegetacnich obdobi= 40 - 60 %
vlahov4 jistota=0 - 2

B = hlavni pidni jednotka (HPJ). Jedna se o ucelové seskupeni ptidnich forem
piribuznych ekonomickych vlastnosti, které jsou charakterizovany genetickym pidnim
typem, subtypem, piidotvornym substratem, zrnitosti, vyraznou sklonitosti, hloubkou
pudniho profilu, skeletovitosti a stupném hydromorfizmu.

V zdjmovém uzemi se nachazeji néasledujici HPJ:

HPJ 01 Cernozemé ( typické i karbonatové ) na sprasi, stiedné t&zké, s pievazné piiznivym
vodnim rezimem.

HPJ 06 Cernozemé typické, karbonatové a luzni na slinitych a jilovitych substratech, t&zké
pudy, avSak s leh¢i ornici a tézkou spodinou , ob¢asné pievlihcené.

HPJ 08 Cernozemé, hnédozemé i slab& oglejené, vzdy viak erodované, pfevaznd na
sprasich, zpravidla ve vy$si svazitosti

HPJ 19 rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a vapenitych svahovych hlinach ,
sttedné tézké az tézké , se Stérkem, s dobrymi vlahovymi pomeéry, avSak nékdy
kratkodobé ptevlhcené.
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.HPJ 41 Svazité ptdy ( nad 12 °) na vSech hornin4ch, stfedné t&zké az t&zké s rliznou
Stérkovitosti a kamenitosti nebo bez nich , jejich vldhové poméry jsou zavislé na
srazkach.

HPJ 60 LuZni pldy na nivnich ulozeninéch , jilech a slinech, t&Zké a velmi tézké , obvykle
se sklonem k pfevlhceni.

C = sklonitost a expozice daného pozemku. Vyjadiuje kombinaci sklonitosti a
expozice ke svétovym stranam, jakoZto stanoviStni podminky vyjadiujici utvareni

povrchu pozemku.

Kédovani sklonitosti (S)

Kod Kategorie Charakteristika
0 0-1° UpInd rovina

1 1-3° Rovina

2 3-7° Mirny svah

3 7-12° Stredni svah

4 12-17° Vyrazny svah

5 17-25° Ptikry svah

6 25° Sraz

Koédovani expozice (E)
Expozice vyjadiuje polohu tzemi BPEJ vii¢i svétovym stranam ve Ctyfech kategoriich:

Kod Kategorie Charakteristika
0 Rovina (0 — 1°) Expozice viesmérna
1 Jih (JZ —JV)
2 Vychod azépad (JZ —SZ a
JV-SV)
3 Sever (SZ — SV)

Samostatné se uvazuje expozice jizni v klimatickych regionech 0, 1, 2, 3, 4, 5 jako
negativni, zbyvajici expozice se slucuji bez rozliSeni. V klimatickych regionech 6, 7, 8, 9 se
samostatné uvazuje expozice severni jako negativni a expozice vychod — zédpad a jih se
uvazuji jako sob¢ rovné.

V soustavé BPEJ je kombinace sklonitosti (S) a expozice (E) kodované takto:

Kaod Kategorie sklonitosti Kategorie expozice

(=)

0-1 0

[\

O] Q| NN B|W] ] —
EEN AN QOS] OS] | (O] [ \O]
W= W] =W =W —=|O

5-6
5-6

| V zdjmovém tizemi se nachézeji piidy s nasledujici hodnotou této veli¢iny :

0: rovinaté tizemi se sklonem do 3° a se vSestrannou expozici
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1: izemi s mirnym svahem (3 - 7°) se viesmérnou expozici
: izemi se stfednim svahem ( 7 — 12°) s expozici na sever
7:izemi s vyraznym svahem ( 12 — 17°) s expozici na sever

9]

D = skeletovitost a hloubka pudy.

V z4movém tzemi se nachazeji pudy s nasledujici hodnotou této veliiny:
: skeletovitost do 10% (piida bezskeletovitd), hluboka
: skeletovitost do 25% (ptida slabé skeletovitd), stfedné hluboka
: skeletovitost od 10 do 25 %, ptida je hluboka
4: skeletovitost od 25 % do 50 %, ptida je stfedn¢ hluboka
8: skeletovitost od 25 % az nad 50 %, ptida je mélka az hluboka

N = O

C.2.5.2. Lesni pudni fond

Lesni pudni fond je v zdjmovém uzemi zastoupen pouze v jednom prostorove
omezeném useku. Jde o pruh lesa na prudkém svahu vychodnim svahu v udoli Smolnického
potoka. Plocha je ohraniCena télesem stavajiciho pfemosténi tohoto potoka, idolni nivou v
niz lezi byvaly Cukrovar a zornénymi pozemky.

Porost tvoti z 95 % 70 lety porost jasanu ztepilého (Fraxinus exscelsior) do néhoz je v
useku piiléhajicim k mostnimu télesu, na horni hran¢ svahu, dosazena borovice ¢erna (Pinus
nigra) a nize pod ni i nckolik jedinch modiinu opadavého(Larix decidua). Na naspu
komunikace pti okraji mostu roste husty porost mladych jasantl. Pravé ¢ast porostu s borovici
bude v ptipadé¢ realizace stavby smycena a vyjmuta z LPF.

C.2.5.2.1. Pfirodni lesni oblast

Celé¢ zagmové uzemi lezi na zapadnim okraji ploSné rozséhlé pfirodni lesni oblasti
Polabi (PLO 17). Tato oblast pies svou velkou rozlohu zahrnuje pouze 3,89 % lesniho
pudniho fondu na Gzemi statu. Ve vzdalenosti nékolik km zdpadné od zijmového Gzemi
probihd na linii v useku Klucek — LeneSice hranice s PLO 2 — PodkruSnohorské péanve, ¢ast
M ostecka a Zatecka panev ( pfiloha &.1 k vyhlasce ¢. 83/1996 Sb., )

Geografické €lenéni lesni pfirodni lesni oblasti Polabi je pomérné slozité, a proto se
Casto pouzivad zjednodusené fytogeografické Clenéni na tyto okrsky : okrsek luznich lest
v rovinatém Uzemi labské nivy ( a pfitokti Labe ) o $if1 2 — 20 km na usazeninach Labe se
stitedné t&kymi naplavenymi luznimi ptidami ( typu fluvizem ) je charakterizovan luznimi
lesy s mrtvymi az zanesenymi rameny. Typickym Utvarem jsou vapnité slatiny — Cernavy.
Okrsek piscitych teras a vatych piskl lezi v roviné Labské niziny ve vySce 180 — 220 m.n.m.,
byva Siroky 10 — 20 km a jeho podkladem jsou piscité terasy a vaté pisky sputvodnimi
borovymi lesy. Okrsek slinitych ptid na severovychod¢ stfedniho Polabi méa mirné zvilnény az
rovinaty terén mezi 230 — 280 m.n.m. a jeho podklad tvoii vapnité horniny ceské kiidy na
nichz pievazuji stfedn¢ tézké slinovatky a vpfirozenych lesich pievladaly lipové (
subkontinentalni ) doubravy.

Pahorkatina lemuje polabskou nizinu s mirn¢ zvinénym terénem ( 200 — 300 m.n.m. ),
na sprasovych pudach je typickd ,, fepafska ,, bezlesa krajina, kde byly kdysi roz§ifeny
habrové doubravy. Klimaticky okrsek je teply, mirn¢ suchy, v zdpadni casti suchy, ve
vychodni mirn¢ vlhky.

Polabi je ze vSech lesnich oblasti nejvice poznamenano a ptetvoieno dlouhodobym
lidskym vlivem. Prvnimi osidlenymi misty zde byly pisecné piesypy ve stfedni dobé kamenné
pfed 5 — 8 tis. lety. Jiz neolitické osidleni mélo velky vliv na krajinu. Bylo tu tézisté luzické
kultury, ktera rozsahle zd’atila lesy. Na usvitu slovanské kultury v 6 — 7 stoleti zde byla jiz
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obdé€lana pole a rozvinuta pastva vlese. Od 10. do 11. stoleti se misty na tabulich
rozprostirala kulturni krajina, ale luzni polohy v labské nivé zUstavaly jeSté relativné
nedotceny. Pro osidleni téchto nehostinnych mist byla rozhodujici kolonizace mniSskym
fadem cisterciaki v 11. a 12. stoleti, kdy velka ¢ast luznich lesti byla pfeménéna na pole.

Lesnicka Cinnost v oblastech listnatych lesti se zaméfila na silné dubové sortimenty,
zvlasté ve stiednim lese, kde opakované myceni listnaté spodni etdze davalo v kratSich
obdobich navic hledané palivo v malo lesnaté krajiné. Na terasdch doSlo k rozséhlému
pestovani borovych monokultur tam, kde byvaly dubové lesy. Ptes velkou rozlohu je PLO
Polabi malo lesnatd a v jeji stiedni, jizni a zadpadni ¢asti témet bezlesd ( Prasa 2001 ).

Tomu odpovida 1 situace v zdjmovém uzemi, vnémz je lesni pudni fond zastoupen
minimaln¢, pouze v izkém pruhu na vy chodnim svahu nad Smolnickym potokem.

C.2.5.2.2. Lesni vegetacni stupen

Zamové tizemi lezi v dubovém lesnim vegeta¢nim stupni ( do 350 m.n.m. ). Tento
LVS se vyskytuje na 8,31 % statu na lokalitach klimaticky podminénych primérnou ro¢ni
teplotou nad 8°C, primérnym roénim ahrnem srazek pod 600 mm a délkou vegetatni doby
nad 165 dni. V klimaxové skladbé se uplatiiuje zejména dub zimni ( Quercus petraea ).
Charakteristickymi jsou 1 dub cer ( Q. cerris ), dub pyfity - Sipak (Q. pubescens ) a jasan
uzkolisty ( Fraxinus angustifolia ). Vyznatn& chybi buk lesni ( Fagus sylvatica ), ktery
miize byt pfitomen ojedinéle ve vlhéich polohach. LVS je ptfevdzné na vysychavych
polohach. Oproti vySe uvedené klimatické podminénosti je tento LVS pldné podminén u
borl a luhd ( PrGsa 2001 ). Na minimalni ploSe se v zdjmovém Uzemi nachéazi les lezici
v dubo(vo) bukovém vegetaénim stupni.

C.2.5.2.3. Edafické (pidni) kategorie
V zajmovém uzemi se vyskytuji nasledujici edafické (ptidni) kategorie :

B - kategorie ,, bohata «

Kategorie bohata jako zakladni kategorie Zzivné fady odpovidd jejim
charakteristickym vlastnostem. K tém patii minerdln¢ bohaté nebo stfedné bohaté podlozi,
malo exponovana poloha ( bez piikrych svahii a vyraznych terénti ).a normalné vyvinuta
puda. Mirné stérkovitd plida je typu mezotrofni az eutrické kambizemé. Pidy jsou odolné
k degradaci, porosty smrku jsou ohrozeny vétrem, od 5. LVS snéhem, v nizsich polohach
hnilobou. Ohrozeni bufeni vznika jiz pfi slabém prosvétleni. Funkce lesa je vyrazné
hospodaiska, ekologické pusobeni porostli je infiltracni, vySe produkce je vétSinou
nadpriméma. Unosna je slozit&j§i porostni vystavba. Pfirozena obnova buku ( Fagus
sylvatica ) (1 cennych listnacu ) je dobra.

L - kategorie ,,luzni “

Kategorie luzni je charakterizovana zvlastni povahou stanovist’ a vyraznymi lu¢nimi
spolecenstvy. Je to kategorie rustové piiznivych aluvidlnich naplavii periodicky
zaplavovany ch, s podzemni vodou vé&tsi ¢ast roku hloubéji nez 80 cm. Prevladajicim pldnim
typem je fluvizem ( bud typickd nebo karbonatova ), fluvizem pseudoglejova nebo i
kambicky glej , které tvofi mezi sebou ptechody a mozaiky , stejné jako fytocendzy, u nichz
urceni typu je znané obtizné. Klimaticky jsou polohy uvalovych luhli charakterizovany
prumérnou ro¢ni teplotou 8§ — 9° C. Roéni thrn srazek je prumérné 500 — 600 mm v areédlu
vychodoceskych a slezskych luha 650 — 700 mm.
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C.2.5.2.4 Lesni typy

1B

Bohata habrova doubrava ( svah vudoli Smolnického potoka )

Bohata habrova doubrava se Casto vyskytuje v nejteplejSich oblastech, zhruba do
nadmoi'ské vySky 300 m, na ploSindch a mirnych svazich. Plidotvorny substrét je bohaty na
ziviny. Vytvati se napft. na CediCich, opukach slinech, nékdy s piimesi spraSovych hlin. Pady
jsou vétsSinou hluboké, piscité az hlinité, mirn€ ulehlé. Pidnim typem je hnédozem, piipadné
kambizem mezotrofni aZz eutrofni, na vapnitych horninich kambizem rendzinova.
Humusovou formou je mullovy moder nebo mull. Vlhkostné piiznivéjsi prostiedi
s dostatkem zivin a znacnym podilem tepla umoznuje existenci pestrého dievinného i
bylinného patra slozité vystavby . Pfirozend skladba je DB 8. HB 1, BK 1, LP,BB, JV, BRK,
kete. Pod nesouvislou klenbou dubu tvoii spodni patro stinng$i dfeviny, hlavné habr
(Carpinus betulus) a lipa (Tilia sp.), dale babyka (Acer campestre) 1 javor (Acer sp.), z keft
trnka (Prunus spinosa), teSetldk (Rhamnus cathartica), hloh (Crataegus sp.) a zimolez
(Buxus sempervivens), btek (Sorbus torminalis) , liska (Corylus avellana) , ptaci zob
(Ligustrum vulgare) , svida (Cornus sanguinea) a dalsi.

Bohat4d habrova doubrava se spoleCenstvem velmi citlivym, snadno se zhorSujicim
porusenim pfirozené skladby a vystavby, protoZe dub sam nedovede po zniceni stinnych
niz§ich pater uchovat ptidu v dobrém stavu. Svoji povahou stoji mezi lesem hospodaiskym a
ucelovym ( plni soucasné¢ pudoochrannou funkei ), nebot’ Stérkovité pudy jsou na pomérné
strmy ch svazich. Pida je ohroZena erozi, hrozi i zhorSeni produkce zménou dievinné sklady
na nesmiSené jehli¢naté porosty ( proschnuti, zhorSeni humusu ). Vhodny hospodaisky
zpusob je ndseCny, mensi mirou i podrostni, s obmytim 120 let a obnovni dobou 20 let.

3L

Jasanova olSina ( mala plocha vidoli Smolnického potoka mezi mostem a

okrajem obce )

Jasanovad olSina se vyskytuje vuzkych udolnich nividch podél potokd a ficek
v pahorkatin¢ a vrchoviné a vrchoviné v nadmoiskych vySkach 250 — 600 m,
v mezoklimaticky chladnéjSich vétSinou inverznich polohach. Podlozi je tvofeno
Stérkopisky, které jsou piekryty aluvidlnimi sedimenty zrnitostné zna¢né riiznorody mi, shora
vétSinou piscitohlinitymi, hlinitymi  az jilovitohlinitymi. Pidy jsou vétSinou stiedné
hluboké, shora vlhké siln¢ humo6zni, kypré, dospod mokré az zbahnélé. V jarnim obdobia po
velkych deStich byvaji kratkodobé zaplavovany. Pidnim typem je vétSinou oglejend
fluvizem kambickd nebo fluvizem glejové, nekdy kambicky glej.

Vptvodnich porostech byl jasan vyznamnym privodcem olSe, jednotlivé se
vyskytoval 1 javor a jilm vyjimecné€ 1 dub. Pfirozena a cilova skladba je OL 7, JS 3, SM,
JV,DB.

V bujném podrostu ptevlada krabilice chlupata ( Chaerophyllum hirsutum ), ostfice
oddalena ( Carex remota ), déle metlice trsnata ( Deschmpsia caespitosa ), ostiice lesni
(Carex sylvatica , ptainec hajni ( Stellaria nemorum ), koptiva dvoudoma ( Urtica dioica )
nety kavka nedutkliva ( Impatiens noli tangere ), Cistec lesni ( Stachys sylvatica ), pry skyinik
plazivy ( Rannunculus repens ), Skarda bazinna ( Crepis paludosa ), pomnénka bazinna
(Myosotis palustris) aj.

Funkce lesa je prevazné hospodaiska s vodohospodarskym vyznamem ( az ptechod
k t€elovému lesu ). Produkce je primérna aZz nadprimérna. Obmytni doba se pohybuje mezi
80 (olse ) az 100 lety ( jasan ).
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C.2.5.2.5. Kategorizace lesi

V okoli nové navrzené komunikace se nenachdzeji lesy, které by vsouladu s § 8
zakona 289/95 Sb., o lesich a 0 zméné€ nékterych zakonl byly zatazeny mezi lesy zvlastniho
uréeni.

Jako dopliujici informace pro hodnoceni lesnich porostii miize poslouzit pfitomnost,
resp. nepfitomnost ekologicky vyznamnych (vzacnych a ohrozenych) lesnich stanovist. Za
tato vzéacna €i ohrozend lesni stanovisté Ize povazovat nasledujici edafick ¢ kategorie :

a) vys$8i hodnota—X,Z,J,L, U, T, G, R
b) nizsi hodnota— Y, A, V, O, Q

Porovname-li tyto edafické kategorie se situaci v posuzovaném tzemi, zjistime, Ze se
zde vyskytuje pouze na velmi omezené plose kategorie L.

C.2.5.2.6. Vlivimisi

Zaiazeni lesti do pasem ohroZeni imisemi se #idi vyhlaskou MZe CR &. 78/96 Sb. o
stanoveni pasem ohroZeni lesdi pod vlivem imisi. Podle udaji ziskany z Ustavu pro
hospodaiskou upravu lesti ( se souhlasem vlastnika lesa ) se vSak lesy pod vlivem imisi
v zajmovém Uuzemi nenachazeji.

C.2.5.2.7. Soucasné lesni porosty vzajmovém uzemi

¢. lesni typ  oddéleni dil/porost/psk druh vék Plocha(ha) % imise

1. 1BS 602 Ba2 A% 15 60 0

2. 1B5 602 Ba?2 IS 15 40 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,05 100

3. 1B5 602 Ba7 Y 70 45 0

4, 1B5 602 Ba7 MD 70 30 0

5. 1BS5 602 Ba7 JS 70 20 0

6. 1B5 602 Ba7 BOC 70 5 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,72 100

7. 1B5 602 B al0a SM 100 70

8. 1BS 602 B al0Oa OL 100 30 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,06 100

9. 3L1 602 B a 10b Y 100 90 0

10. 3L1 602 B alOb OL 100 10 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,06 100
Celkova plocha lesa 0,89

C.2.6. Ostatni puda

Pady spadajici do kategorie ,,ostatni” tvofi jen mensi Céast zgymového izemi, nebot’ se
az na vyjimky jedna o pozemky majici vztah k zastavéné ploSe. V ptipad¢ realizace varianty
A by pii stavbé nové komunikace byly vyuzity naspy stévajici komunikace, tzn. plochy jiz
diive vyjmuté z LPF a ZPF.

C.2.7. Horninové prostredi

C.2.7.1. Geomorfologické denéni a charakteristika zajmového tize mi

Provincie Ceska vysocina
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Soustava VI Ceska tabule

Podsoustava (oblast) VIB Stiedoceska tabule

Celek VIB-1 Dolnooharska tabule

Podcelek VIB-1 A Hazmburska tabule

Okrsek VIB-1 A-c Citolibska pahorkatina

C.2.7.2. Geomorfologicka charakteristika

Celé¢ uzemi se nachéazi v celku Dolnooharské tabule (VIB-1), ktera je zapadni casti
Stfedoceské tabule (VIB). M4 réz clenité pahorkatiny s vyskovou ¢lenitosti 50 — 150 m. Je
tvofena svrchnokfidovymi slinovci a piscitymi slinovei, méné permskymi sedimentarnimi
horninami a tfetihornimi vulkanity. Vyznacuje se pfevazné destrukénim reliéfem, postizenym
ruzné intenzivnimi neotektonickymi pohyby ker, s rozsahlymi denuda¢nimi ploSinami, svahy
pfi zlomovych liniich a vzacnymi neovulkanickymi suky.

V ramci tohoto celku se zdjmové tizemi nachazi v podcelku Hazmburské tabule (VIB-
1A) a okrsku Citolibska pahorkatina (VIB-1A-¢). Hazmburskou tabuli Ize charakterizovat
jako ¢lenitou pahorkatinu s vySkovou ¢lenitosti tvofenou turonskymi az koniackymi slinovci a
piscitymi slinovci a tfetihornimi vulkanity. Okrsek Citolibské pahorkatiny zasahuje jen malou
¢asti do blizkosti Chlumcan. Je to ¢lenita pahorkatina vznikla na tektonicky siln€ porusenych
spodnoturonskych piscitych slinoveich a spongilitech, stfedoturonskych slinovcich a
cenomansky ch piskovcich.

(data viz Demek a kol. 1987)

C.2.7.3. Geologické poméry zajmového tize mi

Nejstar§im geolo gickym ttvarem v trase je paleozoikum. To je zde zastoupeno lifiskym
souvrstvim permského stafi. Toto souvrstvi je odkryto pouze mimo zdjmové uzemi v kratkém
tiseku zépadnd od Zerotinského potoka. Jedna se pfevazné o pestré, nejvice nadervenalé
piskovce, prachovce a jilovce. Az k okraji kladenské panve tvoii permské horniny podlozi
mladsiho kiidového ttvaru.

Kridové uloZeniny nalezi jihozdpadnimu kiidlu ceské kiidové panve. Jsou stafi
cenomanského, turonského a coniackého. Zastoupeno je zde souvrstvi bélohorské a jizerské.
Kftidovy komplex je nezvrasnény, subhorizontalné uloZeny, misty poruseny radialni kernou
tektonikou. Pievazujicimi horninami jsou klastické sedimenty, piskovce, prachovce a
slinovce, misty vapnité nebo glaukonitické. Dal§imi litolo gickymi typy jsou jilovce.

Kvartérni pokryv je zastoupen pestrou Skalou sedimentti, fluvidlniho, deluvidlniho,
eolick ého a antrop ogenniho ptivodu.

Fluviélni sedimenty jsou terasy mensich toki a dale aluvialni vyplné jejich udoli.

Terasy jsou v okoli zgimového tzemi vyvinuty v nékolika stupnich. Podle charakteru a
procentualniho podilu klastické slozky to jsou pisky se Stérkem, piscité stérky a Stérky dobie
zrméné. Aluvidlni vypln Gdoli menSich tokl je tvofena pis€itymi hlinami a hlinitymi pisky
s vlozkami Stérkd, jili a bahnitymi polohami.

Eolick¢é sedimenty maji na celém uzemi velké plosné rozsifeni a dosahuji 1 zna¢nych
mocnosti. Pfi zemnich pracich budou zastizeny jednak Cisté, porézni vépenité sprase, jednak
sprasové hliny s kolisajicim podilem zvétralin skalniho podkladu, pfevazné kiidového stari.

Deluvialni sedimenty odpovidaji svou litologii charakteru zvétralin skalniho podkladu,
jejichz premisténim vznikly. Pfevazné se jedna o jilovité a piscité hliny, méné jily a pisky.
Témet vzdy obsahuji tlomky zvétralych hornin skalniho podkladu.

Antropogenni sedimenty jsou zde tvofeny predev§im navaZkami komunalniho odpadu.
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C.2.7.4. InZenyrsko-geologicka charakteristika horninového prostredi v zajmovém
uzemi

Sedimenty druhohorniho stéfi jsou zastoupeny cenomanem a turonem a jsou vyhradné
sedimentarnimi horninami. Ve spodnéjSich polohidch se vyskytuji predev§im piskovce,
prachovce a jilovce, vy$si polohy jsou elinické a ptechdzeji do jilovitych vapench. Zdraveé a
nezvétralé piskovee a arkdzy byvaji pevné, deskovité odluéné a maji stiedni az vysokou
pevnost s hodnotami 15 — 100 MPa. Predstavuji suchou, unosnou, dobfe az obtizné
rozpojitelnou zakladovou pldu. V zavislosti na pevnosti a charakteru tmelu podléhaji
zvétravacim procesim a méni se v pisek, jilovity pisek az hlinu. M ocnost zvé&ralého plasté
miize byt az 4 m, slab¢ navétralé horniny se vSak vyskytuji v hloubkach desitek metrt.

Vapnité jilovce, slinovce a jilovité vadpence maji niz§i pevnost a patii mezi poloskalni
horniny. Jsou fazeny do ¢tvrté az paté tfidy a hodnoty pevnosti se pohybuji v rozmezi 10 — 50
MPa. V navétralém stavu patii mezi dobré zékladové piidy se stiedni rozpojitelnosti. Jsou
vSak méné¢ odolné vici vétrani, rozpadaji se tence deskovité podle ploch vrstevnatosti a
kone¢nym produktem rozpadu jsou jilovité az jilovitopis€ité hliny v suchém stavu pomérné
tuhé a pevné. Zvétravani zasahuje do hloubky kolem 5 m. Z hlediska zaklad ani v§ak maji fadu
neptiznivych vlastnosti pro svou objemovou nestélost, rozbfidavost a nachylnost k sesouvani.

Kvartérni pokry vné utvary maji pro zaklddani staveb velky vyznam, ponévadz p okryvaji
prakticky vSechny star$i Gtvary a bezprostfedné se dotykaji témet vSech staveb. Kvartérni
terasové Stérky a pisky se vyskytuji ve vice stupnich. Jejich mocnost se pohybuje v rozmezi 2
— 10 m, zfidka vice. Casto byvaji zahlinéné a jejich vhodnost pro zakladani se tim zvySuje.
Pokud jsou suché, poskytuji pomémé dobré a Unosné zakladové pudy lehce az stfedné
rozpojitelné a dobie propustné. Hladina podzemni vody se zpravidla vyskytuje jen pfi jejich
bazi, sedimenty tdolnich teras vSak byvaji asto zvodnélé v celé mocnosti.

Sprase a spraSové hliny pokryvaji nesouvisle jak terasy, tak i sedimenty starSich utvarg.
Jejich mocnost se bézné pohybuje kolem 1 — 2 m, ojedinéle az ptes 5 m. Pro zakladani maji
pomérné malou dulezitost, posky tuji podminecné vhodnou zakladovou padu.

Na svahovych sedimentech se projevuje slozeni hornin v jejich podlozi. Jedna se
pfevazné o hlinitopiscité sedimenty, vyskytujici se na horninach piscitych sedimentarniho
puvodu a déle o horniny hlinitokamenité. Hlinitojilovité svahoviny pokryvaji svahy kiidovych
slinovct a jilovitych vapenct. Jejich mocnost byva kolem 2 m, pti Gpati svahti v§ak podstatné
vy$8i. Svahové sedimenty pfedstavuji nehomo genni zakladovou piidu v rozsahu jilovitych az
kamenitych ¢asti pomérné siln¢€ a nerovnomérné stlacitelnou.

Pevnost vSech kvartérnich zemin byva nizka, jsou fazeny do prvé az druhé tfidy,
v suchém a pevném stavu i do tfidy tfeti. Jednad se o zeminy sypké, rypné az kopné, jejich
pevnost se pohybuje od nuly do max 10 M Pa.

Siroké okoli zajmového uzemi je silnd poruseno zlomovou tektonikou. Pfi
severozapadni hranici zajmového Uzemi protina trasu komunikace I/7 zlom zakryty
kvarternimi usazeninami, dalsi dva pfedpokladané zlomy protinaji tuto komunikaci jizn¢ od
Chlum¢an.

C.2.7.5. Geodinamické procesy
C.2.7.5.1. Ri¢ni a svahova eroze, akumulace

Vyznamna ficni a svahova eroze se v zajmovém uzemi nevyskytuje. Vyznamné nejsou
ani recentni akumulacni procesy vlivem ukladani sedimentt.
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C.2.7.5.2. Svahové pohyby

Svahové pohyby jsou casté v mistech stiidani zrnitostné odliSnych hornin. Zvlasté
stfidani jemnozrnnych jilovci a piskovcl zpisobuje svahové pohyby typt plosnych a
proudovych sesuvll casto srotacnimi smykovymi plochami. Vyskyty podzemnich i
povrchovych vod, které se soustfed’uji na vrstevnich plochdch, pomahaji vytvofit z vrstev jili
hladkou kluznou plochu, po které tvrdsi lavice piskll vlivem gravitace sjizd¢ji do udoli.

V z4movém tzemi se nachazi nékolik sesuvil, které uvadi nasledujici tabulka.

Sesuvy uvnitf ¢i v tésné blizkosti zijmového izemi

¢. |[C ze map. list. lokalita aktivita| délka x Sirka plocha
zdroje (m) (md)
1 | 5923 12-12 Louny A 10 x5 0,0
2 | 5937 12-12 Chlumcany P 150 x 100 1,4
3 [ 516 12-12 Blsany P 50 x50 0,2

Poznémka: A = aktivni, P = potencidlni
Cislo zdroje = registr sesuvny ch izemi (Geofond)

Sesuvy neptedstavuji vzhledem ke svému umisténi vyraznéjsi riziko ¢i ptekdzku pro
zkapacitnéni obchvatu.

C.2.7.5.3. Krasové jevy
V z4imovém tzemi nebyly pozorovany zadné krasové jevy.

C.2.7.54. Zvétravani
V z4imovém tzemi se nevy skytuji vyrazné lokality s fosilnim vétranim ani kaolinizaci.

C.2.7.6. Antropogenni procesy (dilni ¢innost, odvaly, skladky)

Poddolovana izemi uvnitr ¢i v tésné blizkosti zajmového izemi

¢. | €. ze |map.list.| lokalita konec t€Zby plocha | presnost | surovina
zdroje (ha) lokalizace
1 45 12-12 Brloh - U piedr. 1945 5,0 piesna nepaliva
hlinky
2 42 12-12 Brloh piedr. 1945 0,0 méng nepaliva
pfesna

Cislo zdroje = registr poddolovany ch uzemi (Geofond)

V prostoru trasy zkapacitnéni obchvatu se nenachazeji zadné rekultivované skladky ani
jiné staré ekologické zatéze.

C.2.7.7. InZenyrsko-geologické podminky vystavby

V okoli Chlum¢an budou v plani a aktivni zo6né zastizeny zvé&raliny kiidovych hornin —
jilovité pisky a piscité hliny s ulomky, ptipadné i zvétralé slinovce, jilovce a piskovce. Tyto
zeminy patii do IV az VI. skupiny.

Vuseku mezi Chluméany az k zacitku obchvatu Loun jsou kiidové horniny ve
vapnitém vy voji a trasa pujde pievaznépo jejich zvétralinach. Ty fadime do I'V. a V. skupiny.
(0daje viz Krél a kol. 1996)
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C.2.7.8. Radono v¢ riziko

Z hlediska radonového rizika obsahuji vSechny horniny urcité mnozstvi 238U. Jedna se
o stopové mnozstvi uranu uddvané v jednotkach ppm. Uran se pfirozenym radioaktivnim
rozpadem méni na 226 Ra. Nasledujicim ¢lenem rozpadové fady je radon 222 Rn.

Radon je bezbarvy plyn nepostizitelny lidskymi smysly. Uvoliiuje se ze zrn podlozi
nebo rtiznych materialit do meziprostoru tedy dutin odkud mize vnikat do sklept a ptizemi
budov. Pohyb plynu je zptisoben rozdilem teplot a tlaku mezi ptidnim vzduchem a vzduchem
uvnitf budov.

Radon neni stabilnim izotopem. Radioaktivnim rozpadem se dile méni na izotopy
polonia a vizmutu, které jsou kovové povahy. Ty se vazou na aerosolové Castice ovzdusi a
pak jsou lidmi vdechovany. Pfi vy$Si koncentraci plisobi jako vnitini zafice a zpusobuji
v organismu vznik mutagennich zmén a mohou iniciovat karcinomy plic. Radon miZze
pochazet z ptidniho vzduchu, podzemnich vod ¢i stavebnich hmot.

Na akumulaci a vyskyt radonu jsou nachylna zemi s pestrym vyvojem kvartérnich
sedimentl a rovnéz materidly fi€nich teras s vysokym podilem valounli granitoidi. Rovnéz
tektonické poruchy maji vliv na vyskyt radonu.

Dle mapy radonového rizika pfevazuje v z4jmovém Uzemi nizké aZ stiedni radonové
riziko, jedné se vSak o velmi generalizovany odhad. Vzhledem k velké mocnosti pokryvu je
prozkoumanost dané oblasti velmi nizka, ale pti aktudlnim méfeni se nedd ocekavat zjisténi
vyznamny ch hodnot.

C.2.7.9. Prirodni zdroje

Zdroje vyhrazenych nerosti (vyhradni loZiska) jsou jako neobnovitelny zdroj a soucast
potencialu uzemi chranéna podle zakona 439/1992 Sb. (Horni zakon) pied znehodnocenim.

V prostoru zkapacitnéni obchvatu se nenachazeji zadné chranéna loziskovd uzem ¢i
dobyvaci prostory rud, pevnych paliv ¢i primyslovych hornin. Na izemi neni Zadna piskovna
¢i hlinisté. U Chlumcan v rokli na pravé stran¢ stavajici komunikace je mensi opustény lom.

C.2.8. Fauna a flora

C.2.8.1. Obecna charakteristika zajmového uzemi

Zamové uzemi je v naprosté ve&tSin€ pokryto agrocen6zami velmi nizké ekologické
stability. Jakékoliv pfirozend vegetace je zde vzécnosti, dfeviny jsou vyjimkou. V severni
Casti zabird velkou c¢ast intravilan obce Chlumcany s roztrousenou zeleni typickou pro
okrajové ¢asti vesnic (zahrady, malé sady, malé remizky).

Uzemim protékaji tii potoky se silng regulovanymi biehy, coZ ve zvySené mife plati o
Citolibském potoku, ktery v ramci zajmového tizemi byl degradovan na pouhou melioracni
strouhu.

Jednoznacné biologicky nejcennéjsi Casti zajmového tzemi je tdoli Smolenického
potoka, kde se ve vyjimecné mife (vyjimecné pro danou oblast) zachovala ,pfirozend®
vegetace a kde se zachovaly biotopy pfedstavujici refugia pro organismy obklopené velkymi
lany zornéné pidy. Vzhledem ke svému liniovému charakteru se jednd o vyznamny
biokoridor usnadiiujici Sifeni organismll. Na mistni poméry je pomérné hodnotné i izemi
obklopujici dva rybniky na z4pad€ obce a kfovinaty remiz jizné¢ od VI¢i. Urcity omezeny
vyznam jako refugium ¢i migracni koridor maji naspy Zeleznicni trati. VSe ostatni je kulturni
step zanedbatelné¢ zoologické ¢i botanické hodnoty. Z Zivocichi zde ptevladaji jednak
synantropni druhy vyhledavajici lidskou pfitomnost a dale druhy s Sirokou ekologickou
valenci, schopné pfezivat v intenzivné obhosp odarované polni krajing.

55



| Zkapacitnéni silnice /7 — obchvat Chlum¢an VIA service s.r.o. %]

Lokality s botanickou ¢i zoologickou hodnotou, piesahujici vyznamem nejuzsi lokalni
ramec, se zde nenachazeji.

C.2.8.2. Fauna

V agrobiocendzach, které tvoii vétSinu zajmového Uzemi, jsou z Zivolichl typicti
zejména zastupci bezobratlych zivo€ichi - motyli, brouci, pavouci. Jedna se v naprosté
vétSin€ piipadit o druhy s Sirokou ekologickou valenci, pfizpuisobené zivotu v intenzivné
obhospodarovanych polnich kulturach a v jejich ochuzenych bylinnych lemech. Typickymi
ptéky jsou zde skiivan polni (4lauda arvensis), strnad obecny (Emberiza citrinella) a stehlik
obecny (Carduelis carduelis). Z. dravci v zajmovém uzemi lovi kan€ lesni (Buteo buteo) a
postolka obecnd (Falco tinnunculus). Savce zastupuje jezek zapadni (Erinaceus europaeus),
krtek obecny (Talpa europaea), rejsek obecny (Sorex araneus) a rejsek maly (Sorex minutus).
VétSina zjiSténych druhid Zivocichl je vdzéna na porosty v udoli Smolnického potoka a na
zahrady v intravilanu obce Chlumcany. Mezi plochy s vyS$§i urovni biodiverzity patfi i
kfovinaté rokle potoka VI¢i, ndspy ZelezniCni trati a Castecné 1 naspy ( zafezy ) stavajici
silnice 1/7.VétSina Drobné polni zvéfe (zajic, koroptev) je kriticky nedostatek.

Nasledujici tabulka sumarizuje informace o vyskytu zivoCichli v zgmovém tzemi a
v jeho blizkosti. U ptaka se vétSinou jedna o pozorovani jedincii hnizdicich mimo zajmové
uzemi a ¢astecné 1 o druhy protahujici. Tabulka shrnuje pfevazné vlastni pozorovani a
v men$i mife i literarni zdroje. Vyznacena je piitomnost druht chranéné dle vyhlasky MZP
CR 395/1992 Sb.

Druh Stupei Pomamka
ohroZeni

Ptaci (4ves)

volavka popelava ( Ardea cinerea ) prelety

kachna divoka (Anas platyrhynchos) nepravidelné na malych nadrzich na okraji
obce

kan¢ lesni (Buteo buteo) lov na polnich pozemcich

postolka obecna ( Falco tinunculus ) pravdépodobné hnizdéni v obci

krahujec obecny (Accipiter nisus) SO lov v intravilanu obce

bazant obecny (Phasianus colchicus) fidce v nezastavénych castech zdjmového
uzemi

holub domaci (Columba livia . domestica) Chlumcany

holub htivnac (Columba palumbus) hnizdénina svazich v porostech na svahu u
Smolenického potoka

hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto) Chlumcany

strakapoud velky ( Dendrocopos major) porosty na svahu u Smolnického potoka

sktivan polni(Alauda arvensis) polni pozemky

vlastovka obecna (Hirundo rustica) (0] Chlumcany

jiticka obecna ( Delichon urbica ) Chlum¢any

konipas bily (Motacilla alba) Chlumcany

sttizlik obecny (Troglodytes troglodytes) porosty na svahu u Smolnického potoka

pévuska modra ( Prunellamodularis ) porosty na svahu u Smolnického potoka

Cervenka obecna (Erithacus rubecula) porosty na svahu u Smolnického potoka

rehek doméci (Phoenicumus ochrurus) Chlum¢any

drozd kvicala (Turdus pilaris) vyskyt v zimnim obdobi

drozd zpevny (Turdus philomelos) intravilan obce Chlumcany

kos cerny (Turdus mrdus) Chlumcany, porosty na svahu u Smolnické¢ho
potoka

pénice cemohlava (Sylvia atricapilia) porosty na svahu u Smolnického potoka

pénice poktovni (Sylvia cumicua) rokle mezi ¢asti VICi a souasnoutrasou 1/7
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rakosnik zpévny (Acrocephalus palustris)

ruderalni porosty v okoli Smolnického potoka

budni¢ek mensi (Phylloscopus collybita)

porosty na svahu u Smolnického potoka

budnicek vétsi (Phylloscopus trochilus)

porosty na svahu u Smolnického potoka

sykora konadra (Parus major)

Chlumcany, porosty na svahu u Smolnického
potoka

sykora modiinka (Parus caeruleus)

Chlumcéany, porosty na svahu u Smolnického
potoka

brhlik lesni (Sitta europaea)

porosty na svahu u Smolnického potoka

straka obecna (Pica pica)

Chlumc¢any, porosty na svahu u Smolnického
potoka

havran polni (Corvus frugilegus)

vyskyt v zimnim obdobi

Spacek obecny (Sturnus vulgaris)

intravilan obce Chlumcany

vrabec domaci (Passer domesticus) Chlumcany

vrabec polni (Passer montanus) Chlumcany

pénkava obecna (Fringilla coelebs) Chlumcany, porosty na svahu u Smolnické¢ho
potoka

konopka obecna (Carduelis cannabina)

intravilan obce Chlumcany

stehlik obecny (Carduelis carduelis)

intravilan obce Chlumcany

zvonek zeleny ( Carduelis chloris )

intravildn obce Chlumcany

zvonohlik zahradni ( Serinus serinus )

intravilan obce Chlumcany

strnad obecny (Emberiza citrinella)

okolilemu vegetace v udoli Smolnického
potoka arokle u ¢ast VI¢i

Savci (Mammalia)

intravilan obce Chlumcany

rejsek obecny (Sorex araneus)

intravilan obce Chlumcany

rejsek maly (Sorex minutus)

intravildn obce Chlumcany

bélozubka seda ( Crocidura suaveolens )

vegetace v udoli Smolnického potoka a rokle
u ¢ast VI¢i

lasice kolcava ( Mustela nivalis )

polni pozemky

hrabo§ polni (Microtus arvalis)

polni pozemky

mysice kiovinna ( Apodemus sylvaticus )

porosty na svahu u Smolnického potoka

mySice lesni ( Apodemus flavicollis )

porosty na svahu u Smolnického potoka

krysa potkan ( Rattus norvegicus)

Chlumcany

zajic polni (Lepus europaeus)

polni pozemky

krtek obecny (Talpa europaea)

intravilan obce Chlumcany

srnec obecny (Capreolus capreolus)

polni pozemky polni pozemky

Kategorizace podle vyhlasky 395/92 Sb., kterou se provadéji nékterd ustanoveni zékona

114/92 Sb., na ochranu pftirody a krajiny

KO —kriticky ohrozeny druh
SO — silné ohrozeny druh
O -ohrozeny druh

V nejbliz§im okoli retencni nadrze situované pii napojeni stavajici silnice na obchvat Loun se

vyskytuje silnd populace suchomilky Helicella obvia.

V z4movém tzemi, a pfedevsim v predpoklddané trase vozovky, nebyla nalezena Zadna
kup ovita mravenisté lesnich mravenct rodu Formica.
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C.2.8.3. Flora

C.2.8.3.1. Potencionalni prirozena vegetace

Potencionalni pfirozenou vegetaci v tomto Uzemi tj. vegetaci, kterd by s v urcitém
uzemi a v urcité Casové etapé vytvoftila za piedpokladu vylouceni jakékoli dal§i ¢innosti
Clovéka je podle Neuhéduslové a kol. (2001) CernySova dubohabtina (Melampyro nemorosi-
Carpinetum). Obsah mapovaci jednotky tvofi stinné dubohabiiny s dominantnim dubem
zimnim (Quercus petrae) a habrem (Carpinus betulus), s Castou ptimési lipy (Tilia cordata,
na vlhéich stanoviStich 7. platyphyllos), dubu letntho (Quercus robur) a stanoviStné
platanoides, tieSen — Prunus avium). Dobie vy vinuté kefové patro tvofené mezofilnimi druhy
opadavych listnatych lest lze nalézt pouze v prosvétlenych porostech. Charakter bylinného
patra urcuji mezofilni druhy.

Spolecenstvo je klimaxem na velké &asti izemi CR a proto ma napadné velké spektrum
jak jednotek maloploSn¢ zastoupenych, tak i kontaktnich.

Melampyro-Carpinetum se vyskytuje ve vyskach 250 — 450 m/m. Predstavuje
klimaxovou vegetaci planarniho az suprakolinniho stupné s optimem vyskytu ve stupni
kolinnim. V ramci uvedené¢ho vySkového rozpéti predstavuje jednotku znacéné ekologické
variability. Osidluje riizné tvary reliéfu — nizinné roviny, rtizné orientované svahy i mirné
terénni deprese. Pidy vznikajici vétranim riznych geolo gickych substratti od kyselych hornin
po krystalické vapence, svahoviny, sprase nebo aluvialni néplavy odpovidaji riznym typtm.
mnozstvim Zivin a velkym rozpétim acidity nebo luvizem.

Melampyro-Carpinetum patii mezi spoleCenstva ustupujici vlivem lidské cinnosti,
zvlasté pfevodem na jehli¢naté kultury. Maloplo$né zachované lesy viceméné ptirozené¢ho
sloZzeni ptedstavuji v soucasné dobé jiz vétSinou pouhé drobné fragmenty, ovlivnéné
eutrofizaci v zemédélsky vyuzivané krajin€. Je vSak tfeba bezpodminecné zachovat 1 tyto
drobné lesiky a dopliiovat do odlesnéné krajiny rozptylenou zelen ptirozené druhové skladby.
Vys§si podil zelené vkrajiné je nutnym piedpokladem fungovéni vSech procesi
v ekosystémech, bez nichz neni mozna UspéSna obnova krajiny. Je tieba biologicky
meliorovat opakované monokultury pomoci melioracnich dfevin (lipa, habr) a postupné je
pfevést na porosty s pfevahou dievin pfirozenych lest. Je nutné zcela vyloucit kultury akatd,
provazené silnou eutrofizaci stanovist a expanzi nitrofilnich ruderdlnich druhti, zcela
potlacujicich druhy ptirozenych lest.

(data viz Neuhduslové a kol. 2001)

C.2.8.3.2. Aktualni vegetace

Refené Uzemi je soudasti Ripského bioregionu. Tomu odpovidda i zastoupeni
spolecenstev (biotopl). Fytogeograficky je Uzemi fazeno do teplé kvétenné oblasti -
termofytika. Charakteristickymi znaky jsou pfitomnost xerotermni (tj. suchomilné a
teplomilné¢) vegetace, intenzivni ovlivnéni krajiny clovékem, spolu s redukci lesa a jeho
nahrazenim agrocen6zami.

Rovinaté, mirn¢€ zvinéné okoli obchvatu Ize z floristického hlediska charakterizovat jako
kulturni step. Ptevladaji zde jednoznatné agrocendzy piedstavované prakticky vyhradné
ornou piidou. Bloky poli v zimovém tizemi roz¢leniuje silnice 1/7, udoli Smolnického potoka
nasep zeleznice a intravildn obce Chlumcany. Polni meze prakticky chybi.

Bylinné patro mimo lany poli je tvofeno predevSim zastupci ruderalnich bylinnych
spolecenstev s merlikem (Chenopodium bonus-henricus), koptivou (Utrica dioica), p elyikem
(Artemisia vulgaris), pchaCem (Cirsium arvense), lebedou (Atriplex nitens) a dalSimi.
Vzhledem k blizkosti cennych spolecenstev v blizkém Ceském stfedohoii zde byla zjisténa
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terénnim prizkumem pfitomnost 1 fady cennéjSich bylin: divizna, kakost, fepicek, febricek,
mochny, ptacinec, kopretina, chrastavec, kmin lu¢ni, kien polni. Z travin je pfitomen nejen
pyr atitina kfovistni ale i jilek, bojinek, lipnice.

Na plochach orné ptidy hojné rostou polni plevele: svizel pftitula (Galium aparine),
pchac oset (Cirsium arvense), prysec kolovratec (Tithymallus helioscopia), hluchvka nachova
(Lamium purpureum), violka rolni (Viola arvensis), zabinec obecny (Alsinulla media).

Vudoli Smolnického potoka tvofi stromové patro smés dievin s pitomnosti javoru
(Acer platanoides), dubu (Quercus robur), jasanu (Fraxinus excelsior) a olse lepkavé (Alnus
glutinosa). Ketové patro je tvofeno hlohem (Crataegus sp.), ptatim zobem (Ligustrum
vulgare) a bezem Cernym (Sambucus nigra). V bylinném patfe dominuje koptiva dvoudoma
(Urtica dioica), lopuch plstnaty (Arctium tomentosum), netykavka malokvéta (Impatiens
parviflora), hluchavka bila (Lamium album), svizel ptitula (Galium aparine) a kuklik méstsky
(Geum urbanum).

V z4jmové uzemi se nenachédzi zadna botanicky cenna lokalita.

C.2.9. Krajina

C.2.9.1. Soucasny stav krajiny

Krajina pfi vychodni hranici z4jmového Gzemi je tvofena po obou stranach vyluéné
velkymi lany poli, samotnd silnice 1/7 je pak lemovana malymi velmi fidce rostoucimi
ovocnymi stromy.

Pted terénni vinou silnice protina kfovinaty remiz se starou ivozovou cestou a korytem
strouhy (VICi p.), kterd je po vétSinu roku vyschld. Remiz je zarostly kiovinami, stromy jsou
pfedevsim jizné od silnice vyjimkou. Piesto tento Siroky remiz, pfedevS§im severné od silnice
az k VI¢i, plni vyznamnou funkci biokoridoru v jinak polni krajiné.

Smérem na Chlumcany je z4jmové uzemi opét pokryto vylucné poli s uplnou absenci
jiného vegetacniho krytu. Po strandch silnice I/7 roste nckolik malych stromli bez vétsi
ekologické ¢i krajinaiské hodnoty, které jsou v zarezu vystiidany vysadbou neptvodnich
druhti kfovin.

Tésné pied obci Chlumcany (jihovychodné) je monoténni polni krajina pferusena
naspem trati CD, ktery je husté zarostly kiovinami i vzrostlymi listnatymi dfevinami. Jedna se
op¢t o ekostabilizacni prvek (refugium, biokoridor) vyrazné€ zpestfujici krajinu. V nevelké
vzdalenosti severnim smérem zacind intravilan obce Chluméany. Na hran¢ terénniho zlomu
(vychodni svah Smolnického potoka) je u silnice I/7 benzinové Cerpadlo a maly motorest.

Jinak plocha polni krajina je v rdmci zdjmového tizemi protnuta idolim Smolnického
potoka, jehoz vychodni svah je tvofen prudkym zlomem, zatimco svah zapadni je pozvolny.
Udoli je pteklenuto mostnim té&lesem silnice 1/7. Vychodni svah je od horni hrany husté
porostly pfevazné listnatymi dfevinami. Celé dno udoli ma az k intravildnu obce charakter
poto¢ni nivy s hustym a neudrzovanym porostem kiovin a mladych naletovych dfevin.
Samotny potok je lemovan vzrostlymi olSemi a vrbami. Na dn¢ tdoli jizn¢ od mostu je velké
nove renovované hospodaiské staveni (byvaly cukrovar). Intravilan obce Chlumcany zacina
ve vzdalenosti n€kolika desitek metrli severné od mostu. Do vesnice vede po zdpadnim svahu
udoli komunikace, spojujici vesnici se silnici I/7.

Mirna terénni vina, tvofici zapadni svah udoli je jiz opét pokryta vylucné zemédé€lskou
pudou. Silnice I/7 zde vede po Sirokém néspu, kde roste n¢kolik ovocnych stromi a kiovin.
Okolni rovinatou krajinu protina trat CD podchazejici pod silnici 1/7. Néspy traté jsou
porostlé kifovinami. Smérem od Citolib vtékd od jihu do z4jmového uzemi Citolibsky potok.
Pti jizni hranici zdjmového uzemi roste skupina vzrostlych listnatych stromd, které ziejmeé
diive poristaly hrdz dnes jiz zaniklého rybnika. Tvofi se zde také mald mokiina (vné
zajmového zemi). Porost stromu se tahne podél potoka az k Citoliblim. Smérem dovnitt
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zajmového Uzemi bifehovy porost pokracuje také, po nékolika desitkdch metrech se vSak
vytréci a poli smérem k silnici I/7 jiz protékd jako zcela zmeliorovana napiimena strouha bez
doprovodné vegetace. Paralelné (pon€kud zapadnéji) probihd silnice Citoliby — Chlumcany.
Doprovodna vegetace této silnice v zgmovém uzemi prakticky chybi, misty roste pouze
nekolik ketii. U Citolib (mimo z4jmoveé izemi) se objevuji ovocné stromy.

Vychodni bieh Citolibského potoka severné od naspu silnice I/7 je tvoren prudkou
strani, pod kterou vede trat’ CD. Cely prostor véetné naspi traté je husté zarostly kfovinami a
vzrostlymi listnatymi stromy. Porost zasahuje az tésn¢€ k néspu silnice 1/7. Pod svahem
tekouci Citolibsky potok, je zde op& zmeliorovan a napfimen. Vegetacni kryt chybi. Pfiblizné
po 200 metrech vstupuji potok a trat’' paralelné¢ do obce Chlumcany (pobliz pily) a jejich okoli
je zde husté zarostlé porostem vrb a ol$i. Pon¢kud niZe po toku jsou dva mensi rybniky. Cely
prostor tvoii vyznamny biokoridor mezi obcemi Chlumcany a Citoliby, bohuzel v polich
okolo silnice I/7 na dlouhém useku pteruseny.

Zamové uzemi pii zdpadnim okraji je jiz zase zcela pokryto monotdénnimi poli
Blsansky chlum, dominanta zdvihajici se na severu (293 m/m), jiz leZi mimo z4jmov ¢ uzemi.

C.2.9.2. Zpiisob vyuzivani Krajiny
Kromé samotného intravilanu obce Chlumcany je krajina zcela dominantné vyuzivana
k zemédélskym ucelliim (rostlinna vyroba).

C.2.9.3. Bydleni

Obytna zastavba je v rdmci z4jmového tzemi koncentrovana do obce Chlumcany. Jeji
spravni Uzemi obce je tvofeno dvéma katastralnimi tzemimi a ma celkovou rozlohu 535 ha.
Zastavéné Uzemi mimo nejstarSi ¢ast osidleni je tvofeno téméf vyhradné rodinnymi domy
vesnického typu. Na zdpadnim okraji obce je provoz pily. Ptiblizné 20 % objektl tvoii stavby
uréené pievazné k rekreaci — sezonné vyuzivané chalupy a staveni. Nejvice téchto objektl je
soustfedéno v ¢asti VIEi.

Jiné obce se v zgjmovém tzemi nevyskytuji, zasahuji sem pouze svymi katastralnimi
uzemimi Smolnice, Brloh a Citoliby.

C.2.9.4. Rekreace
K rekreaci je vyuzivano malé izemi v tidoli Smolenického potoka na vychodnim okraji
zajmového izemi. Na Upati zalesnéného svahu se zde v klidném misté nach4zi mala chatova

oy oo

C.2.9.5. Priimyslové a zemédélské aktivity

Zajmové uzemi je malé a v podstaté lezi z veétSi ¢asti mimo vyraznéj$i komercni
aktivity. Kromé¢ firmy Magma zde nejsou zde zadné vyznamné primyslové objekty.
V zagjmovém uzemi a jeho okoli dominuje zeméd¢lska vyroba a s ni spojené provozy. Orna
pudapokryva vétsinu zajmového uzemi.

C.2.10. Obyvatelstvo

Jedingm sidelnim ttvarem z4jmového tizemi je obec Chluméany. Zije zde cca 470
obyvatel.

C.2.11. Hmotny majetek

Hmotny majetek v zdmovém uzemi predstavuji pfedev§im obytné domy v obci
Chlumcany, vyrobni objekty firmy Magma na zépadnim okraji obce a nové opravena velka
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nemovitost v udoli Smolenického potoka jizné od mostu. V misté, kde na zapadé zacina
mostni téleso je po jedné stran¢ vozovky maly motorest a po druhé benzinové Cerpadlo a
zchatraly objekt motorestu. Za hmotny majetek 1ze povazovat i plynové potrubi vystupujici
nad uroven terénu jizné od mostu.

C.2.12. Ochranna pasma

Zkapacitnéni obchvatu Chlumcan se v obou navrzenych variantdch dostava do stietu
s n¢kolika ochrannymi pasmy. S&m mé téz ochranné pasmo podle silni¢niho zakona.

Priroda

- v lesnich prisecich jsou vlastnici pozemku a uZivatelé nemovitosti povinni udrzovat
volny pruh pozemkii o Sifce 4 m

- lesa (pozemki uréeny ch k pInéni funkce lesa) — 50 m od okraje lesa

- vodotece mimo souvisle zastavéné izemi — 20 m

-rybniky a jiné vodni plochy ptirodniho charakteru 50 m od kat. hranice

Ochranna pasma USES
- ochranna zo6na nadregiondlniho biokoridoru NBk21 — celé zajmové uzemi se nachazi
v této zoné

Ochranna pasma silni¢nich a Zelezni¢nich komunikaci (zakon 13/1997 Sh.)
-silnice L. tfidy — 50 m od osy vozovky

-silnice II. tfidy — 15 m od osy vozovky

-silnice III. tfidy — 15 m od osy vozovky

Ochranna pasma elektrovodii (zakon 222/1994 Sh.)

-venkovni vedeniel. VN od 1 kV do 35kV - stavajici - 10 metrii na kazdou
stranu od krajnice vodice

- nova - 7 metrd na kazdou stranu od krajniho vodice

-venkovni vedeniel. VN od 35 kV do 110 kV — 12 m na kazdou stranu od krajnice
vodice

-kabelové vedeni - 1 metr na kazdou stranu od krajniho kabelu (sd¢lovaci kabely)

Vodni hospodarstvi

-manipula¢ni pruh kolem vodotece — 6 m

- vodojem — 50

- hlavni vodovodni ptipojka — 2 m od osy potrubi

Ostatni
- bezpecnostni pasmo VIL plynovodu DN 300 v §ifi 20 m

Dotceni inzenyrskych siti resp. jejich ochrannych péasem bude tieba uptesnit v dalsi fazi
pfipravy stavby — v DUR.
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C.2.13. Kulturni pamatky

Chlum¢any

Nejstar§i pisemna zminka o Chlumcanech pochazi zr. 1316. Béhem 14 stoleti se
v drzbé¢ sttidali drobni feudalové. Od r. 1433 az do r. 1547 patiily Chlumc¢any Lountim. Od r.
1605 do r. 1649 patiila obec k Citolibim.

V mistech zvanych ,, Na brance " , kde se dnes kiizi trasa silni¢ni komunikace 1/7 a
zeleznice, stavala do poloviny 16 stoletitvrz. DneSni barokni kostel sv. Klimenta byl postaven
na misté byvalého, ziejmé roméanského kostela, ktery byl zboten r. 1770. Dne$ni Chmelafstvi
bylo postaveno za Schwarzenberktl v letech 1657 — 1656 jako cukrovar.

VI¢i

Nejstarsi pisemna zminka pochazi z r. 1318 za zemana Bohuslova. Jizn¢ od obce lezela
tvrz, kterd se vSak jiz od r. 1620 uvadi jako pust4, jeji zbytky byly patrny jesté pred 100 lety.
Vroce 1565 se uvadi zprava o obecnim rybniku pod vsi a o vinicich pod BlSanskym
chlumem. V poloviné minulého stoleti se zde uvadi vrchnostensky dvir, ov¢in a hostinec.
Sypka ve dvote pochazi z r. 1706 a je dilem vyznamného architekta P.I.Bayera. Zajimavou
pamatkou v obci je kaple sv. Vaclava, postavena ve stylu italskych romanskych kostelt v r.
1903. Stavbu postavil vlastnim ndkladem zdej$i rodak Cenék Sochor.

Kulturni pamatky

- kostel sv. Klimenta

- byvaly cukrovar

- socha sv. Jana Nepomuckého

C.3. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostiedi v dot¢eném tizemi z hlediska
jeho unosného zatiZe ni

Zajmové tzemi 1 jeho $irsi okoli je typickou zemédélskou oblasti, kde doslo k preméné
veskerych vhodnych ploch na velké lany orné pldy. Rostlinnd vyroba je zde zcela
pfevazujicim zpilisobem ekonomického vyuzivani krajiny. Tomu odpovida i vysoky stupen
odlesnéni. V zajmovém Uzemi neni zadny lesni celek a mimolesni zeleil je také znacné
potlacena. Vyjimkou je pouze udoli Smolnického potoka a ¢astecné 1 VIE¢iho potoka. Mezi
lany poli jsou vyjimkou i kiovinaté remizy.

Osidleni je typicky venkovské, koncentrované do malych obci. Vramci zajmového
uzemi lezi pouze jedind obec — Chlumcany. Nejbliz§i koncentrované zéstavba méstského typu
jsou Louny cca 4 km zépadné od zajmového uzemi.

Vodni toky pftedstavuji v zdjmovém tUzemi pouze tii drobné vodoteCe, z nichz
nejvyznamnéj$i je Smolnicky potok. Tok Citolibského potoka byl v rdmci zdjmového uzemi
z pfevazujici Casti zcela napfimen a degradovan na melioracni strouhu bez doprovodné
zelené. Dva mensi rybniky se nachazeji na severozépadnim okraji obce Chlumcany.
Vzhledem k absenci pramyslovych podnikii jsou vySe uvedené vodni toky a nadrze vystaveny
pouze splachim z poli a pod Chluméany pravdépodobné i1 unikim z odpadnich vod
domacnosti.

Kromé automobilové dopravy na stévajici silnici 1/7 se v zajmovém Uzemi nenachdzi
zadny vyznamny zdroj hluku.

Kvalita ovzdusi je dobrd, v oblasti se nenachazi zadny vyznamny zdroj zneciSténi
ovzdu$i. Oblast je dostatetné provétravana. Celkové dobry stav nezhorSuje ani déalkovy
pienos z velkych zdrojti na severu v M ostecké panvi.

Zpevnené plochy typu silnic nejsou v z4jmovém Gzemi vyznamné. Prochdzi tudy jedina
silnice I. tfidy (I/7) a je zde n¢kolik mistnich silnic III. tfidy. Prochazi tudy také Zelezni¢ni

62



| Zkapacitnéni silnice /7 — obchvat Chlum¢an VIA service s.r.o. %]

trat’, tvofici oblouk. Jeji ndspy jsou misty porostlé vyssi vegetaci a zvySuji tak vSeobecné
velmi nizkou ekolo gickou stabilitu.

V oblasti se nenachéazeji zadnd maloploSna ¢i velkoplo$na chranéna tizemi a fragmenty
piirozengjSich biotopl nejsou vyznamné ani pro ochranu nékterych ohrozenych druhti rostlin
¢i zivocichtl.

Uzemi nebylo vyuzivano k t&bé hornin a vzhledem k absenci dolozenych lozisek se
zde s touto ¢innosti nep ocita.

Pti realizaci obou variant musi byt v maximalni mozné¢ mife omezena degradace
fragmentl ploch s vyssi ekologickou stabilitou, tzn. nesmi dojit k jinym neZ nezbytné nutnym
ubytktim dfevin ¢i porostll v idoli Smolnického potoka.

Rozsiteni obchvatu nebude piedstavovat antropogenni tlak, ktery by citelnym zptsobem
zhor$il kvalitu zdej$iho Zivotniho prostfedi. Budou-li realizovana kompenzacni opatieni
spocivajici piedevsim ve vysadbé stromi a dotvoteni dnes nefunk&nich prvkt USES, pfispéje
tento investicni zamér v omezené mitfe i ke zlepSeni Zivotniho prostfedi v oblasti.

D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU ZAMERU NA

OBYVATELSTVO A ZIVOTNI UROVEN

D.I. Charakteristika prredpokladanych vlivi zaméru na obyvatelstvo a Zivotni
prostiedi a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

D.L1. Vlivy na obyvatelstvo véetné sodalné ekonomickych vlivii

Obec Chlumcany ptedstavuje jediné trvalé osidleni v zijmovém uzemi. Samotné
zkapacitnéni silnice I/7 nebude mit Zzadné negativni ani pozitivni vlivy na socialné
ekonomickou stabilitu uzemi. Lze jen téZko pocitat stim, Ze pracovnici podilejici se na
vystavbé budou mistni.

V pribéhu stavby Ize ocekavat naruSeni tézko specifikovatelného, nicméné vyznamného
faktoru pohody vlivem vystavby (provoz stavebnich mechanismi, zneciSténi povrchu
vozovky, pfitomnost cizich osob, hluk, emise §kodlivin, omezeni pohybu v krajin€, omezeni
silniénitho provozu, naruSeni krajinného razu ...). Ob& navrzené trasy vSak vedou mimo
zastavéné uzemi obce a tak tento vliv nebude vyznamny. Citelnéji se projevi pouze po dobu
roz$ifovani mostniho télesa resp. budovani télesa nového v objektu budovy byvalého
cukrovaru v udoli Smolnického potoka a v rekreacnich nemovitostech lezicich pii
Smolnickém potoce

Tomuto naruseni 1ze t&ko zabranit, ale je nutné jej minimalizovat vhodnou organizaci
stavebnich praci a pfedev§im udrzovanim permanentniho kontaktu s obc¢any obce Chlumcany.
Nejhlucnéjsi €1 jinak obtézujici Cinnosti je tfeba smérovat pokud mozno mimo volné dny ¢i
mimo no¢ni hodiny.

Dalsi vlivy na obyvatelstvo (kupft. zdravotni) jsou uvedeny v kapitolach D.1.2. Viivy na
ovzdusi a klima a D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci a dalsi fyzikalni a biologicke
charakteristiky.

D.L2. Vlivy na ovzduS$i a klima
Kazda liniovd stavba, respektive doprava, kterd ji provazi, je zdrojem zneciSténi
ovzdusi. Jedna se o vyfukové plyny ze spalovani pohonnych hmot. Vzhledem k potencialni

toxicité, mozné detekovatelnosti a pomémé dobfe zndmym ucinkim na lidské zdravi ¢i
ekosystémy je tfeba uvazovat nasledujici plyny: NO, resp. NO,, CO a suma uhlovodika
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(CHy), kde vedle zdravotné méné vyznamnych sloucenin vystupuji do popiedi pfedevSim
polycyklické aromatické uhlovodiky. Ptfes svoji toxicitu tvoii objemové méné podstatnou
slozku emisi ze silni¢ni dopravy.

Pro posouzeni miry zneciSténi ovzdusi v daném tuzemi jsou zajimavé piedev§im rocni
praméry, které 1épe zohlednuji ¢asovy rozmér i povétrnostni vlivy. Hodnoty kratkodobych
maximalnich koncentraci jsou pak nastrojem k vzijemnému porovnéni zatiZzeni rtznych
lokalit. Mnohem méné vSak popisuji celkovou situaci, jelikoz se vétSinou vyskytuji po velmi
kratkou dobu a vztahuji se k nejhor§$i mozné emisni situaci za nejhorSich klimatickych
podminek.

I kdyz je délka posuzovaného tseku R7 mald, Ize vzhledem ke konfiguraci terénu a
vedeni trasy pod ¢i nad urovni terénu odliSit nékolik dil¢ich oblasti liSicich se imisni zatézi.
Tyto oblasti jsou vice méné€ platné pro vSechny Skodliviny. Jedna se o:

- okoli trasy na jihu z4jmového Gzemi

- prostor severn¢ od hrany Smolnického potoka

- pfechod mezi pfedchozimi dvéma prostory

Vpodstat€¢ pro vSechny modelované Skodliviny je vzamovém uzemi jasné
vysledovatelny gradient ubyvani hodnot od jihu k severu. V nartstu resp. poklesu koncentraci
se vyznamn¢ projevuje vedeni vozovky v zéfezu resp. po naspu ¢i po mostnim télese a
pfedev§im konfigurace okolniho terénu. Pole rozloZeni koncentraci je pro obé varianty
v podstaté totozné diky nepatrnym rozdilim v trasovani obou variant. Posuny jsou jen
v fadech desitek metrii a s ohledem na obytnou zastavbu Chlumcan se prakticky neprojevi.
Jedna se navic o hodnoty nizké. Nésledujici komentat je totoZzny pro ob¢€ varianty, piipadné
rozdily jsou uvedeny (viz nize).

1. Vypo¢ctené koncentrace NO,

1.1. Primérné rocni koncentrace

Nejvy$si hodnoty roc¢nich pramérnych koncentraci doprovazeji trasu obchvatu v oblasti,
kde vede v terénnim zafezu. V tomto prostoru byly modelem vypocteny hodnoty v rozsahu
0,24 — 0,31 ug/rn3. Toto pole koncentraci je z jihu, zapadu a vychodu obklopeno ponékud
niz§imi hodnotami (0,18 — 0,24 ug/m3). U varianty A zasahuji vy$§i koncentrace cca o 50 —
80 m vice k severu.

Smérem k severu je pokles koncentraci rychlej$i. Vznika zde jakési pfechodné pasmo,
kde se hodnoty pohybuji v rozmezi 0,06 — 0,18 ug/mz, atoipodél trasy.

Prostor severn¢ od Smolnick ého potoka, kde vozovka vede po néspu, je imisné€ nejcCistsi.
M odelované hodnoty zde vétSinou nepiekracuji 0,06 ug/m3. V tomto pasmu lezi i vétsi Cast
zastavéného Uzemi obce Chlumcany. Vjizni Casti obce (smérem k Zeleznicni trati) lze
ocekavat koncentrace nepatrné vy$si (do 0,12 ug/m3).

Hodnota imisniho limitu pro ochranu zdravi lidi ve vysi 40 ug.m'3 NO, lezi
s dostatecnou rezervou nad modelovanym stavem.

1.2. Maximalni kratkodobé koncentrace

Rozlozeni poli hodnot maximalnich kratkodobych koncentraci oxidu dusicitého (NO,)
kopiruje rozlozeni ro¢nich priméri. Nejvyssi hodnoty 1ze ocekéavat podél vozovky vedouci
zafezem a dale jiznim smérem (2 — 2,6 ug.m'3). Smérem k severu pak v pfechodné zéné
maxima nepfesahuji 1,5 },Lg.m'3. V severni ¢asti zajmového tizemi, kde komunikace vede nad
urovni terénu, dosahuji maxima pouze 1 pg.m'3, vétSinou vSak spise lezi jeSté nize (pod 0,5
pg.m'3). Jedna se 1 o prostor zastavén¢ho uzemi obce Chlumcany. Mezi variantami nelze
vysledovat zasadni rozdil.
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Imisni limit kratkodobych maxim pro ochranu zdravi lidi ve vysi 200 },tg.m'3 NO, lezi
vysoko nad modelovanym stavem.

2. Vypo¢tené koncentrace NO,

2.1. Priitmérné ro¢ni koncentrace

Nejvy$si rocni praméry 1ze opét ocekavat podél silnice na jihu z4jmového uzemi, kde
hodnoty mohou doséhnout 3,1 },Lg.m'3, ponékud déle od komunikace pak od 1,8 do 2,4 pn g.m'3.
Smérem k severu maji modelované koncentrace sestupnou tendenci ptes pfechodné pasmo
0,6 — 1,8 n g.m'S) az k nejCistSi oblasti severné¢ od Smolnického potoka, kde primérné
hodnoty vétSinou neptesahuji 0,6 pg m”. Jednd se i o prostor vétsi ¢ast zastavéného uzemi
obce Chlumcany. Rozdily mezi variantami trasy jsou zanedbatelné.

Hodnota imisniho limitu pro ochranu ekosystému ve vysi 30 ug.m'3 NOy lezi na celém

, . , . . . ] B e
uzemi nad modelovanym stavem, a to i zohlednime-li pozadi (cca 14 pgm™, viz méfeni
v obci Smolnice). Celé tizemi se navic nachdzi v niz§i nadmoiské vysce, nez je legislativou
stanoveno pro ucinnost tohoto limitu.

2.2. Maximalni kratkodobé koncentrace

RozloZeni pole hodnot maximalnich kratkodobych koncentraci odpovida rozlozeni
ro¢nich priméri. Nejvyssi hodnoty kratkodobych maxim lze o¢ekavat na jihu z4mového
uzemi, kde dosahuji cca 25,5 pg.m'3. Smeérem k severu se vliv dopravy diky konfiguraci
terénu zeslabuje. V pfechodném pasmu lze ocekavat vyskyt maximalnich hodnot od 5 do 15
pg.m'3. Na severu, kde vozovka vede nad trovni terénu, se modelem zjiSténé hodnoty
pohybuji vétSinou pod 5 ug.m'3 anikde nepfesdhnou 10 pg.m'3. Jedna se 1 0 prostor veétsi Cast
zastavéného uzemi obce Chlumcany.

Imisni limit pro kratkodoba maxima legislativa nestanovuje.

3. Vypoctené koncentrace CO

3.1. Maximalni denni osmihodinovy klouzavy primér

Rozptyl CO resp. pole koncentraci maxim CO je nejvice ovlivnéno vedenim vozovky
v zarezu Ci po naspu. Nejvy§§i hodnoty (22 - 27 ug.m'S) lze oc¢ekavat na navrsich okolo zafezli
komunikace. V okolnich polich se hodnoty pohybuji v rozmezi 11- 22 pg m”>. Smérem
k udoli Smolnického potoka koncentrace s nadmotskou vyskou v gradientu klesaji (5,5 — 16,5
;,Lg.m'3). Na severu zajmového Uzemi neni pravdépodobny vyskyt hodnot pies 11 pg.m'3,
spiSe vSak zde Ize ocekévat jesté lepsi situaci (do 5,5 ug.m'3). Jedna se 1 o prostor vetsi ¢ast
zastavéného uzemi obce Chlumcany. Rozdily mezi variantami nejsou vy znamné.

Imisni limit dany legislativou ve vysi 10.000 ;,tg.m'3 lezi vysoko nad modelovanym
stavem.

4. Vypoctené koncentrace C,H,

4.1. Priitmérné ro¢ni koncentrace

Také pramérné rocni koncentrace sumy uhlovodikl tvoii jasny gradient s nejvysSsSimi
hodnotami na navrsich okolo zafezii a smérem jiznim (cca 0,4 — 0,5 p g.m'3). Stejné jako u
ostatnich modelovanych Skodlivin i zde vznikd smérem kseveru piechodné pasmo
s hodnotami 0,2 — 0,4 p g.m'3 a na nejméné zatiZeném severu koncentrace vétSinou
nepiesahuji 0,1 ug.m‘3. V obytné zastavbé Chlumcan Ize ocekavat koncentrace neptesahujici
0,2 ug.m'3, vétSinou vsak jeSté mén¢€. Mezi variantami neni podstatného rozdilu.
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Limit pro primérné ro¢ni koncentrace sumy uhlovodikii neni legislativou stanoven,
hodnoty predikované modelem jsou vSak nizké.

4.2. Maximalni kratkodobé koncentrace

Maximalni kratkodobé koncentrace prostorové koresponduji s rocnimi praméry —
nejvy$si hodnoty se daji ofekdvat na navrsich okolo zarezti (3,2 — 4,0 ug.m'3), smérem
k severu v gradientu klesaji (0,8 — 2,4 ug.m'3) a sever je zatizen vlivy dopravy nejméné
(vétSinou do 0,8 ug.m'3). Vobci Chlum¢any neni pravdépodobny vyskyt kratkodobych
maxim pies 1,6 ug.m'3.

Limit pro maximalni kratkodobé koncentrace sumy uhlovodiki neni legislativou
stanoven. Hodnoty neptedstavuji zdravotni ¢i environmentalni problém.

5. Vypo ¢tené koncentrace benzenu

5.1. Priitmérné ro¢ni koncentrace

Nejvy$8i hodnoty primérnych ro¢nich koncentraci benzenu (0,04 — 0,06 n g.m'3) Ize
oCekavat na navrSich v misté, kde komunikace prochdzi zafezem. Smérem k jihu dochazi
s poklesem nadmotské vySky okolniho terénu také k poklesu hodnot koncentraci (0,02 — 0,04
;,Lg.m'3). Vudoli Smolnického potoka a na sevru zdmového uzemi hodnoty vétSinou
nepiesahuji 0,01 ug.rn'3. V zastavbé Chumcan Ize ocekavat hodnoty do 0,02 ug.m‘3. Mezi
variantami trasy neni podstatného rozdilu.

Limit pro ro¢ni primémé koncentrace neni legislativou stanoven. Hodnoty
nepiedstavuji zdravotni ¢i environmentalni problém.

5.2. Maximalni kratkodobé koncentrace

Rozlozeni poli hodnoty maximalnich koncentraci kopiruje ro¢ni primérné koncentrace,
pficemz nejvyssi kratkodoba maxima neptesahuji 0,5 pg.m'S. Smérem k tdoli SmolInick ého
potoka postupné klesaji (0,1 — 0,4 pg. m'3) ana jihu zjmového uzemi vétSinou neptesahuji 0,1
pg.m'3. V obytné zastavbé Chlumcan 1ze ocekavat hodnoty nejvyse do 0,2 pg.m'3.

Limit pro maximalni kratkodobé koncentrace neni legislativou stanoven. Hodnoty
nepfedstavuji zdravotni ¢i environmentalni problém.

Veskera vyse uvedend tvrzeni se opiraji o modelovy vypocet, zaloZzeny na urcitych
pfedpokladech intenzit dopravy uvazovanych pro danou lokalitu vroce 2010 a dale na
klimaticky ch podminkéch specifikovanych vétrnou (stabilitni) rizici vypracovanou v CHM U.
VSechny hodnoty je tudiz tfeba brat jako vice ¢i méné ptesny odborny odhad zatizeny tézko
kvantifikovatelnou chybou. Jelikoz byla pfi modelovani v ramci nabizejicich se dat pouzita
vzdy nejméné piizniva varianta, 1ze vysledny soud povazovat za konzervativni. Realita bude
s velkou pravdépodobnosti ptiznivéjsi.

V prvnich letech po zprovoznéni komunikace R7 bude vhodné tyto tdaje verifikovat
méfenim, pfipadné novou rozptylovou studii, zalozenou na intenzitdch dopravy vzniklych
aktudlnim sc¢itanim.

Neni pravdépodobné, ze vlivem provozu na R7 budou vznikat pachové latky ¢i prach
v koncentracich obtézujicich obyvatelstvo.

5. Hodnoceni vliva

Hodnoceni vlivu automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi bylo provedeno v souladu se
zakonem o ovzdusi ¢. 86/2002 Sb. resp. s natizenim vlady ¢. 350/2002 Sb.
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Vlivy NO,

Ptirozené pozadi primérny ch ro¢nich koncentraci NO, se pohybuje v rozmezi 0,4 — 9,4
ug/m3. Primérné rocni koncentrace ve venkovnim prostfedi mést se pohybuji od 20 do 90
ug/m3 a hodinovd maxima v rozmezi od 75 do 1015 ],Lg/m3. Uvniti budov s plynovym
vytapénim mohou ptesahovat primémné hodnoty 200 ug/m3 po dobu nékolika dni.
Jednohodinovéa maxima mohou dosdhnout 2000 pg/ m a po kratkou dobu dokonce jesté vySe.

Efekt kratkodobych koncentraci

Data dostupna z toxikolo gickych pokust jen ztidka prokazuji vliv akutnich expozic pod
1880 ug/m3 (1 ppm). Zdravi lidé vystaveni za klidu ¢i slabé namahy po dobu kratsi jak dvé
hodiny koncentracim vy$$im nez 4700 pg/m3 (2,5 ppm) vykazuji jasné zhorSeni plicnich
funkeci, pfi¢emZz nejsou ovlivnéni koncentracemi niz§imi nez 1880 ug/rn3 (1 ppm).

NO, zvySuje bronchidlni citlivost.
v laboratornich podminkéch vyvolala plicni odpovéd’ u slabsich astmatiki exponovanych po
dobu 30 — 110 minut ¢inila 560 p g/m3 (0,3 ppm). Utinek miZze byt posilen nizkymi teplotami
vdechovaného vzduchu. Nicméné tyto testy nebyly prikazné. Nicméné neexistuji dlouhodobé
epidemiologické studie, které by jasné stanovily koncentrace a doby expozic, vyvolavajici
nepfijatelna zdravotni rizika u déti ¢i dospelych.

Efekt dlouhodobych koncentraci

Testy na zvifatech jasné prokazaly, Ze expozice koncentracim NO, pod 1880 ug/m3 (1
ppm) po dobu n¢kolika tydna ¢i mésich ovliviiuje vratné i nevratné funkci plic, sleziny, jater a
krve. Jiz koncentrace NO, pod 940 ugm3 (0,5 ppm) také zvySuji citlivost organismu na
bakteridlni a virové infekce plic.

Z4dna ze studii nepodala prikazny odhad dlouhodobé vyznamnych hladin koncentraci
ve vztahu kprojevu posSkozeni zdravi, ale dostupné vysledky jasné¢ ukazuji na vznik
dychacich potizi u déti vystavenych primémym ro¢nim hodnotam ve vysi 50 — 75 pg/m3 i
vy$Sich.

Vlivy CO

Bézna pozad'ova koncentrace CO se pohybuje v rozmezi 0,06 az 0,14 mg/ m’ (0,05 —
0,12 ppm). Vprostiedi evropskych mést ovlivnéném dopravou se osmi hodinové primérné
koncentrace CO pohybuji obycejné pod 20 mg/ m’ (17 ppm) s kratkodobymi vzestupy
k hodnoté 60 mg/m3 (53 ppm). Koncentrace CO uvnitf automobill byvaji obycejné vyssi nez
v okolnim venkovnim vzduchu. Pouze pro srovnani zde slouzi informace, Ze koufeni
tabakovych vyrobkli v mistnostech ¢i uvnitt automobilit miize zvysit osmi hodinové primeéry
koncentraci CO na 23 — 46 mg/m3 (20— 40 ppm).

Vdechovany CO proniké rychle skrz alveolarni, kapilarni a placentdlni membrany a
vstupuje do krve. Pfiblizn¢ 80 — 90% absorbovaného CO se slucuje s hemoglobinem a tvofti
karboxihemo globin (COHD), ktery je specifickym biomarkrem zasaZeni krve.

Slu¢ovani CO s hemoglobinem pfi tvorbé COHb zmensuje schopnost krve vazat kyslik
a predavat ho do okolnich tkéni. To jsou hlavni pticiny nedostatecné¢ho okysliceni tkani jiz
vlivem nizkych koncentraci CO. Toxické efekty CO se projevuji pfedev§im u organt a tkani
s velkou spotiebou kysliku jako kuptikladu u plic, srdce, kosterni svaloviny a vy vijejiciho se
plodu. T&ka hypoxie zplsobend akutni otravou CO mize zpisobit jak vratné kratkodobé
neurologick é potize, tak Castéji vazné a pietrvavajici neurolo gické poskozeni.

Soucasné epidemiologické studie ukazuji, ze b&Zné expozice, kterym jsou organismy
vystavovany v okolnim prostfedi, nemaji vliv na vznik ateroskler6zy lidi (infarkty).
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Nasledujici limity (doporucené WHO) zahrnujici koncentrace a doby expozic byly
stanoveny tak, aby vlivem vdechovaného CO nedochazelo k ptekratovani 2,5% hladiny
COHb v krvi, a to i pfi mirné z4tézi organismu.

- 100 mg/m3 (= 100.000 ],Lg/m3) (90 ppm) pro dobu 15 min

- 60 mg/m3 (= 60.000 ugm3) (50 ppm) pro dobu 30 min

- 30 mg/m’ (= 30.000 pg/m’) (25 ppm) pro dobu 1 hod

- 10 mg/m3 (= 10.000 ],Lg/m3) (50 ppm) pro dobu 8 hod

Vlivy polycyklickych aromatickych uhlovodikii (PAH)

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH) vznikaji béhem nedokonalého spalovani
organickych latek (uhli, dfivi, plyn, benzin, nafta), v ptfipadé¢ automobilové dopravy —
pohonnych hmot. Diky hojnosti zminénych zdroji jsou pftomny téméf vSude. Jedna se o
smés stovek chemickych latek vcetné jejich derivatii jako nitro-PAH, heterocyklickych PAH a
oxidovanych produktt.

Data z pokust ukazuji, ze PAH mohou v organismech vyvoldvat mnozstvi odpovédi:
mohou pisobit imunotoxicky, genotoxicky, karcinogenné ¢i ovliviiovat reprodukci a
ovlivilovat rozvoj arteroskler6z. Zdravotné zavazny je pfedev§Sim dobfe prokazany
karcino genni ucinek nékterych PAH. Tyto vlivy jsou mimo jiné typické i pro vy fukovéplyny.
VétSina PAH (a samoziejmé i karcinogenni PAH) se vaZzi na pevné ¢astice.

Ackoliv hlavnim cestou do organismu je pfijem potravy, ¢ast kontaminace se muze dit
vdechovanym vzduchem (resp. vdechovanim pevnych castic obsazenych ve vzduchu).

v v

Ptesné limitni hodnoty vSak neexistuji.
Informace pochazeji z publikace WHO Air Quality Guidelines for Europe (Il. edition).

6. Porovnani variant

Ob¢ varianty komunikace R7 jsou vzhledem k vlivim na kvalitu ovzdus$i totozné.
Koncentrace Skodlivin, které budou mit ptivod v dopravé na R7, budou nizké a nikde nehrozi
ptekroceni limitnich hodnot. Realizace varianty A by vyvolala nutnost vystavby doprovodné
komunikace, kterd by prochézela obci Chlumcany. Piesto, ze by automobilova doprava na
této silnici predstavovala (pravdépodobné) jen nepatrny zdroj emisi, jednalo by se o zdroj
novy. V piipad¢ realizace varianty B bude jako doprovodné komunikace vyuzito stavajici
silnice I/7 vedouci mimo obec. Z tohoto pohledu se varianta B jevi jako pon¢kud vhodngjsi.
Rozdil v§ak nelze povaZzovat za vyznamny .

D.L3. Vlivy na hlukovou situaci event. dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky

Vliv akustického tlaku ( hluku ) na obyvatele

Zdravotni disledky a rusivé G¢inky hluku byly v CR nejnovéji hodnoceny Statnim
zdravotnim ustavem Praha v ramci Systému monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva ve
vztahu k Zivotnimu prostfedi ( Praha, ¢erven 2002 ). Monitoring probiha 8 let v 21 méstech.
V jednotlivych méstech byla vybrana vzdy jedna ticha a jedna hlu¢na zakladni lokalita, v niz
bydlelo 300 — 1000 obyvatel. Mé&fici mista byla vytypovana tak, aby méfenim byla
chrakterizovana hlucnost celé¢ zékladni lokality. Zdravotni u¢inky hluku byly vpribéhu 8 let
zjistovany celkem 2 x pomoci diive vypracovaného dotazniku. Vyhodnoceni vysledkt bylo
provadéno tak, ze vSechny tdaje zjisténé dotaznikem v jednotlivych lokalitach resp. primérna
procenta odpovédi, ¢i praméry v ptipadé numerickych odpovédi , za lokalitu byly poloizeny
ve vztahu k pfislu§nému daji o hlu¢nosti lokality. Jednim z vysledkii monitoringu je odhad
relativniho rizika poskozeni zdravi hlukem — risk assesment.

68



| Zkapacitnéni silnice /7 — obchvat Chlum¢an VIA service s.r.o. %]

Odhad relativniho rizika poSkozeni zdravi hlukem v Zivotnim prostredi
Procentni Procentni Procentni
dB L,eq vy jadieni dB Lyeq vy jadieni dB Lyeq vy jadieni
rizika rizika rizika
do 40 - 50-52 4,0 % 62 — 64 8,3 %
40 — 42 0,4 % 52-54 4,7 % 64 — 66 9,1 %
42 — 44 1,1 % 54 - 56 5,4 % 66 — 68 9,8 %
44 — 46 1,8 % 56 — 58 6,2 % 68 —70 10,5 %
46 — 48 2,5% 58 - 60 6,9 % 70 -72 11,2 %
48 - 50 3.3 % 60 — 62 7,6 %

Z vypocteny ch o¢ekavany ch hladin akustického tlaku Lyeqr (dB ) pror. 2010 vyplyva
podstatny rozdil mezi vlivem dvou navrzenych variant na hlukovou situaci v obytné zastavbé
obce Chlumcany. Vliv dopravy pfi realizaci varianty A resp. zpusobuje ptekroceni
povolenych hygienickych limith ve vSech zvolenych vypoctovych bodech v okoli souvisejici
doprovodné komunikace. Ob¢ané zijici v okoli této komunikace ( ptevdzné byvald trasa
silnice 1/7 ) by byli vystaveni vysoce zvySenému riziku poskozeni zdravi hlukem.

Oproti tomu pii realizaci trasy nové komunikace ve varianté B, je uzemi, v némz byly
povolené hygienické limity mirn¢ pfekroCeny omezeno na prostor na okraji obytné zastavby
vudoli Smolnického potoka. Riziko negativniho ovlivnéni miry rizika, kterym zvySena
hlu¢nost vyvolana provozem na komunikaci R7, realizované ve varianté¢ B, mlze ohrozit
zdravi obyvatel v této lokalité, je mozné podstatné omezit provedenim protihlukovych
opatfeni na jednotlivych objektech.

S ptihlédnutim k nejistoté vypoctu a k moznosti ovlivnéni hlukové situace v zavislosti
na Upravé zafezu komunikace je nezbytné hlukovou studii ovéfit méfenim po provedeni
stavby. Mcéfeni je vhodné zaméfit minimaln€ na okraj obce Chlumc¢any ( okoli €.p.5 )
nejblizsi ke stavajici silnici I/7 a na okraj obce nejbliz§i zafezu stavajici silnice ( okoli ¢.p.
171). Zaroven musi byt méfeni provedeno i na odvraceném okraji obce ( okoli €.p. 135).

Na naprosté vétSin€ izemi obce je potencionalni riziko ohrozeni lidského zdravi hlukem
z komunikace velmi malé a nelze ho odlisit od rizika vyplyvajiciho z ptirozené¢ho hlukového
pozadi. Negativn¢ nebudou ovlivnény ani rekreacni nemovitosti v udoli SmoInického potoka.

Vliv akustického tlaku ( hluku ) a ruSeni projiZdéjicimi automobily na Zivo¢ichy

Rozsitfenim stavajici komunikace 1/7 dojde v ptipad¢ realizace jakékoliv z obou variant
ke zméné Sitky pésma, kterym provoz silnice ovliviiuje hlukové poméry ve volné krajiné.
Vzhledem k soubéznému vedeni obou navrzenych tras s trasou stavajici, nebude hlukem nov¢
zasazen zadny tGsek krajiny v zajmovém tzemi. Zivo&ichové, ktefi Ziji podél stavajici
komunikace, se jiz na hluk adaptovali a provoz na roz$ifeném obchvatu pro n¢ nebude tudiz
navySenim zatéze. Vice nez samotné rozsifeni vozovky o dva dalsi jizdni pruhy na jih se na
hlué¢nosti projevi predp okladané narasty dopravnich intenzit.

Novou hlukovou z4tézi bude samotna vystavba komunikace, kterd se v§ak bude dit po
omezenou dobu, navic vyluéné v dennich hodinich, a s dokonCenim vystavby zanikne.
Vzhledem k charakteru biotopii, kterymi ob¢ varianty prochazeji se neda ptredpokladat vyskyt
zivociSny ch druht, jejichz mistnim populacim by vlivem hluku hrozil zanik.

Vlivy na uzemni systém ekologické stability a chranéna uzemi

Stavajici, alespon &aste¢né funkéni segmenty USES, je nutno chrénit pted nezadoucimi
zasahy, které by snizovaly jejich souCasny stupen ekologické stability. Cilem, zejména u
biocenter, je dosazeni ptirozené druhové skladby bioty, odpovidajici trvalym stanoviStnim
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podminkam. V piipad¢ stfetu s jinymi Cinnostmi v uzemi je ekostabilizacni funkce
vymezeny ch ploch prioritni. U biokoridort, které slouzi k migraci organismi mezi biocentry,
je mozno piipustit hospodarské vyuziti v SirSim rozsahu, nikdy vSak nesmi dojit ke snizeni
ekologick ¢ stability oproti sou¢asnému stavu.

U segmentt, které jsou navrhovany k zaloZeni ¢i podstatnému doplnéni, je nutno
vyrazné¢ zménit soucasny zpusob vyuwzivani ve prospéch zaclenéni do “ekologické
infrastruktury”. Znamena to pfedev§im nepiipustit takovou zménu ve vyuziti tzemi, ktera by
naslednou realizaci (zaloZeni biocentra, biokoridoru) znemoznila ¢i vyrazné ztizila.

V ochranné zoén& nadregiondlniho biokoridoru jsou viechny segmenty USES nizsi
hierarchické trovné¢ (regionalni a lokdlIni), vy znamné krajinné prvky a ekosystémy se stupném
stability ti1 a vySe chapany jako soucast nadregionélniho biokoridoru.

U regionalniho biokoridoru je v nevyhnutelnych piipadech mozné pteruSeni, které ma
charakter polopropustné bariéry. PferuSeni nesmi byt del$i nez:

e Jucni ¢i mokiadni spoleCenstva, spoleCenstva stepnich lad - max. 100 m (stavebni
plocha), 150 m (orné ptida), 200 m (ostatni kultury);

e lesni spolecenstva - UpIné pferuseni neni povoleno, ovSem na vzdalenost do 150 m je
piipustné zuzeni biokoridoru na parametr lokalni, tj. 15 m.

Navrzena trasa rozSifeni obchvatu Chlumc¢an protind osu nadregionalniho biokoridoru
NBk 21, ktera je zaroven v udoli Smolnického potoka chapana i jako biokoridor regionalni.
Dale protina lokalni biokoridor vymezeny podél Citolibského potoka jizn€ od stavajici silnice
I/7 a navrzeny lokalni biokoridor podél VI¢iho potoka. VSechny tyto koridory protina jiz
existujici komunikace.

Osa nadregiondlniho biokoridoru resp. regiondlni biokoridor jsou protinany u obou
variant mimouroviiov € vy sokym mostnim télesem. Jejich ovlivnéni bude mit omezeny rozsah,
navic v okoli mostniho télesa dojde formou kompenzaéni vysadby dfevin k posileni jejich
funk¢nosti. To samé plati 1 o lokalnim biokoridoru podél Citolibského potoka, ktery je zde
tvofen zcela narovnanym a zmeliorovanym tokem bez doprovodné vegetace. M elioratnim
zasahem zde v minulosti doslo k jeho degradaci na pouhy odvodiiovaci kanal mezi poli. Pod
naspem stavajici silnice je veden tak, ze funkce biokoridoru je zcela pterusena. Severné od
stavajici silnice 1/7 je chépan jako regionalni, je zde vSak také zcela nefunk¢ni. Kompenzacni
opatfeni doprovézejici rozSifeni obchvatu zde budou zaméfena na vysadbu dfevin podél
potoka a zprichodnéni podchodu pro drobné Zivocichy pod naspem v celé $iti. Probéhnou-li
tato opatfeni disledné, bude mozno realizaci zkapacitnéni obchvatu chapat vac¢i tomuto
biokoridoru jako pfinos.

V misté, kde komunikace R7 resp. stévajici I/7 vstupuje od vychodu do z4mového
uzemi, je navrzen lokalni biokoridor. Jednd se o malou a uzkou terénni depresi, ktera
v minulosti byla zfeimé vyplnéna tokem VI¢itho potoka. Diky zeméd€lskému
obhospodafovani a mozné i1 vlivem vystavby silnice I/7 je vSak nyni horni ¢ast bezvoda,
vyplnénd pouze kfovinami. Na dn¢ jsou patrné zbytky Gvozové cesty. Zatimco severné od
silnice 1I/7 je remiz husty (je zde na koridoru vymezeno lokalni biocentrum), jizné je
funkcnost biokoridoru velmi snizena. Jedna se o uzky pas ktovin s né€kolika biizami u silnice.
Tuto ¢ast protind vozovka obchvatu. V rdmci kompenzacnich opatieni je navrzena vysadba
dfevin majici za nasledek funkcnost biokoridoru v tomto useku a realizace podchodu pod
vozovkou pro drobné zivocichy .

Ostatni prvky USES budou vlivy zkapacitnéni obchvatu nedot&eny.

Z4dna varianta trasy se nedostava do stietu s chranénym uzemim ve smyslu zakona
114/1992 Sb. ¢i s lokalitou zatazenou do celoevropské sité NATURA 2000.

V zgjmovém Uzemi se vyskytuji pouze VKP dand zdkonem 114/1992 Sb. Nésledujici
tabulka uvadi miru jejich naruseni zkapacitnénim obchvatu (platné pro ob¢ varianty):
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VKP Mira naruSeni

tok VI¢iho potoka Tok bude zprGichodnén podchodem pro zivocichy. NaruSeni bude
nulové.

tok Citolibského potoka Tok bude zprichodnén podchodem pro zivocdichy. NaruSeni bude
nulové.

tok a niva Smolnického potoka Udoli bude mimotroviiové pieklenuto a naruseni bude nulové

lesik na jizni hrané¢ svahu na|Dojde k vykéaceni nékolika kust borovice ¢erné. Mira naruSeni bude

Smolnickym potokem velmi nizka.

Vliv na lesy

Ob¢ varianty se dotykaji jediného lesniho celku v zajmovém uzemi. Jedna se o dlouhy a
uzky lesni pas na vychodnim svahu udoli Smolnického potoka. Porost tvofiptfevazné vice nez
sedmdesatilety les slozeny z javort ( 45 % ), modiinit a jasani. Na horni hrané& udoli,
v tésném sousedstvi mostu stavajici silnice I/7, roste ploSn€ omezeny porost borovice cerné.

Lesnim typem na tomto strmém svahu je bohatd habrova doubrava. Jedna se o
citlivé spolecenstvo, které¢ pii poruSeni ptirozené skladby nedokaze plnohodnotné chranit
pudu proti erozi. Svoji povahou proto stoji mezi lesem hospodaiskym a ucelovym ( plni
soucasn¢ pudoochrannou funkci ).

Navrzend trasa varianty A zasahuje severni okraj tohoto porostu, ktery je v tomto misté
Siroky cca 30m. Ovlivnéni LPF pfti vystavbé mostu ptes udoh Smolnického potoka dosahne
véetné pracovmho pruhu pfi varianté A pfiiblizné 900m’. Pfi realizaci varianty B bude
ovlivnéno 1500 m” lesniho porostu. Vzhledem k prudkému sklonu svahu a charakteru porostu
musi byt zasah do lesniho porostu minimalizovan. Smycené porosty musi byt v maximalni
mozné mife obnoveny, naruseny povrchupudy je nezbytné diisledné zabezpecit proti erozi.

Vzhledem, k tomu, ze rozhodujici ¢éast porostu zlstava nenaruSena a uvazovana stavba
jej nerozdéluje nebude negativné ovlivnéno lesnick é obhospodatovani.

Zabor bude kompenzovian novymi vysadbami na pfiléhajicich naspech nové
komunikace.

Dalsi biologické vlivy

Vzhledem k okolni polni krajiné, kde S$ifeni invaznich druhii rostlin, ruderdlnich a
plevelnych rostlin, ndkaz a $kiidcti je samo o sobé snadné a ruderalni spolecenstva jsou zde
obecn¢ rozsSifena, nebude stavba zkapacitnéni obchvatu vzhledem ke své kratké délce
pfedstavovat zvySeni rizika zavleeni n€kterych druhl invaznich rostlin, napf. kiidlatek a
bolsevniku. Doprovodna zelen, kterd jej bude doprovazet, vytvoii nové stanovisté pro fadu
druhi rostlin a Zivoc€icha.

Fyzikalni vlivy

Nocni doprava na nové komunikaci bude doprovazena emisemi svétla, jejichz intenzita
bude zalezet na intenzit¢ dopravy. Jejich vliv je téZzko hodnotitelny.

D.L4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

D.1.4.1. Podzemni voda

1) Kvantitativni vlivy na podzemni vodu

Ovlivnéni hladiny (pokles) podzemnich vod se da ptedpokladat tam, kde dojde
k vyznamnéjSim vykopovym pracim. V mistech vyrazného zahloubeni vozovky pod troven
terénu vznikne drenazni efekt snizujici troven hladiny podzemni vody, coz se projevi
ubytkem vody ve studnich. Nejohrozengjsi jsou studné nachdzejici se v blizkosti téchto
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zasahu. Riziko se zvySuje u studni Cerpajicich vodu z mélkych ctvrtohornich néplavi.
Ovlivnéna miize byt i jejich kvalita.

Zatimco varianta A horizontalné¢ 1 vertikdlné¢ kopiruje stavajici trasu silnice 1/7
(vyzaduje pouze rozSifeni stavajicich zarezil), vyzaduje realizace varianty B vyhloubeni
vlastniho zérezu, ktery v nejhlubSim misté (km 8,4) dosahne cca 15 m. Realizaci varianty A
vSak tato potfeba vyvstane pti vystavbé doprovodné komunikace, navic blize k obci
Chlumcany .

V misté, kde se u varianty B pfedpokladd nejhlubsi zérez, byl proveden aktudlni
hydrogeologicky prizkum. Podzemni voda zde nebyla prizkumnymi vrty zastizena do
hloubky 10 az 12 m. V tomto prostoru se zadné studny nenachdzeji. Chlum¢any navic maji
vlastni vodovod.

Vedle snizeni hladiny podzemnich vod mize zemni prace mistné doprovazet jev zcela
opacny — vzestup hladiny mélkych podzemnich vod. V misté, kde nésep obchvatu pietne
terénni depresi a zahradi piipadny odtok, existuje moznost vzniku akumulace podzemni vody
s naslednym tvofenim baZiny prosakujici na povrch, piipadné prostupujici az do naspu. Jako
potencidlné rizikové se jevi useky kiizeni Citolibského, Smolnického a ptipadné i VI¢iho
potoka. Podzemni vody ve fluvidlnich sedimentech tidoli Smolnického potoka lezi ve velmi
malé hloubce a hladina vody je pfimo zavisla na trovni hladiny ve vlastnim koryt¢ potoka, se
kterou komunikuje. V obdobi vys$Sich atmosférickych srdzek muize vystoupit nad terén a
zamokiit izemi. Udoli Smolnického potoka, kde nebezpedi zamokieni vlivem piehrazeni je
nejvetsi, bude pieklenuto mostnim télesem a také Citolibsky a VICi potok jsou pieklenovany
tak, aby nedochdzelo z zamokiovani lokalit (viz kapitola B.1.6. Strucny popis technického a
technologickeého reseni zaméru).

Souhrnné lze konstatovat, Zze vykopové prace spojené s realizaci zaméru vyznamné
neovlivni smér proudéni podzemnich vod, vydatnost studni ¢i vodni rezim poli.

2) Kvalitativni vlivy na podzemni vodu

Provoz kazdé komunikace ptedstavuje urcité riziko pro kvalitu podzemnich vod vlivem
unikii ropnych latek, zimniho posypu (NaCl), ptipadné€ emisi vy fukovych plyna (Pb).

Objem ropnych latek korespondujici s béznym provozem, ktery se zpovrchu
komunikace dostane do ptdy, bude ptidnim filtrem odbouran diive, nez by mohl proniknout
do hlubsich vrstev.

Dal$im potencialnim kontaminantem, majicim ptivod v automobilové dopravé, je olovo
(Pb). Jeho vliv je vSak omezen jak hloubkové (né€kolik centimetr), tak prostorové smérem od
zdroje (cca 2 m). V dobé uvedeni komunikace do provozu se navic d4 ocekavat zcela
pfevazujici pouzivani bezolovnatého benzinu. Vliv emisi olova na podzemni vody bude
nulovy.

Zimni provoz na komunikaci bude provazen aplikaci rozmrazovacich soli (pfevazné
NaCl) a jejich splachy s uvoliovanim do okoli. Chloridovy anion vstupuje do okolniho
prosttedi jednak ve form¢ aerosolu rozstfikovaného na okolni vegetaci a Sifeného vzduchem a
dale splachy do povrchovych vod.

M aximalni koncentrace chloridii v podzemnich vodach je dosahovana v pozdnim [été.
Neéekdy se mize znecisténi podzemni vody projevit i ve znacné vzdalenosti od komunikace.
Zde viak Ize jen obtizn& uréit zdroj. Spitkové zneisténi podzemnich vod chloridy nebyva
vy$§i nez 150 mg/l. Chutoveé pozorovatelna je koncentrace od 200 mg/l (data viz Franek &
Wimétalova 1994).

Vlivem provozu na komunikaci se bude do vody v zdjmovém tuzemi uvoliiovat necelych
10 t chloridového iontu za zimni obdobi, pficemz vétsina odtece dreny povrchovou vodou do
potokt (Citolibsky a Smolnicky). Podzemni vody nebudou dotceny. Hodnota zahrnuje i
sousedni useky R7, které nejsou soucasti této dokumentace, ale které vzhledem ke konfiguraci
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terénu budou odkanalizovany do recipientli v zajmovém tizemi (= kumulativni vliv). Hodnota
je shodnd pro obé varianty (A a B) trasovani posuzovaného tiseku R7.

Trasa obchvatu fakticky neprotind ani svymi vlivy neohrozuje zadné PHO vodniho
zdroje ani chranénou oblast akumulace vod.

Ptesto, ze riziko zneCiSténi podzemnich vod vlivem provozu na komunikaci je malé
(vyjma havarijnich stavii vlivem dopravni nehody), je navrzen monitoring ve fazi vystavby i
béhem prvnich let provozu. Urcité zvySeni rizika se da ocekavat béhem vystavby vlivem
provozu a parkovani stavebnich mechanismu, ptfeCerpavani PHM a skladovani chemikalii
v prostoru stavenisté. Témto nebezpecim je tfeba celit technicko-organizacnimi op atenimi.

Ve srovnani s nulovou variantou (provoz po stavajici trase) bude nové vybudovana
komunikace (v jakékoliv variant€) diky bezpecnostnim opatienim (systém drenit a jimek)
znamenat jednoznaCny piinos pro kvalitu podzemnich vod, coz se projevi pfedevSim
v ptipad€é dopravni nehody s naslednym tinikem ropnych latek. Stavajici komunikace na tuto
eventualitu neni viibec pfipravena.

D.1.4.2. Povrchova voda

Kvantitativni vlivy na povrchovou vodu

Trasa komunikace bude kifizit Smolnicky, VI¢i a Citolibsky potok (spoleéné pro obé
varianty. Pritoky VI¢iho potoka jsou vsak velmi malé, velkou ¢ést roku je v misté kiizeni
zcela vyschly. Spolu s potokem Citolibskym se v nevelké vzdalenosti od komunikace R7
vlévaji do Smolnického potoka, ktery lze tudiz vprofilu pod Chlumcany povazovat za
recipient vSech odpadnich vod z vozovky.

Vlivem vystavby komunikace prochazejici krajinou s vyznamnym zastoupenim
zemed@lské piidy dojde k nartstu podilu zpevnénych ploch (povrch vozovek) s vlivem na
zrychleny odtok vody. Kvantifikaci tohoto jevu pro jednotlivé varianty odkanalizovani uvadi
nasledujici tabulka.

Podil zpevnénych ploch v povodi recipienti vlivem realizace zaméru

Varianta Recipient | Celkova plocha | Zpevnéna | Podil zpevnéné | Délka vomvKky Mno3 tvi
odkanalizvani povodi/plocha plocha plochy zcelkové | odvodnénado | odtékajici
povodi (kmz) plochy povodi /z | recipientu (km) sra Zoyv é
k danému plochy vody (m3) 7z
profilu (kmz) k danému rok
profilu (%)
A Smolnicky p.| 92,63/65,17 0,03060 0,03/0,05 1,2 11.457
Citolibsky p. 12,384 0,04590 0,38 1,8 17.185
VI¢i p. 4,504 0,04845 1,08 1,9 (z toho 0,24 18.140
z posuzovaného
useku)
Smolnicky p. | 92,63/65,17 0,12495 0,13/0,19 4,9 46.781
pod
soutokem
B Smolnicky p.| 92,63/65,17 0,07905 0,08/0,12 3,1 (ztoho 1,44 29.596
(vynech ani z posuzovaného
Vlciho p.) useku)
Citolibsky p. 12,384 0,04590 0,38 1,8 17.185
(z toho 0,56
z posuzovaného
useku)
VIdi p. 4.504 o — — o
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Smolnicky p. 92,63/65,17 0,12495 0,13/0,19 4.9 46.781
pod
soutokem

Vyse uvedené vypocty zahrnuji vedle posuzovaného useku komunikace R7 i1 okolni
useky, které diky konfiguraci terénu budou odkanalizovany do recipientii v z4jmovém tizemi.
Tento kumulativni vliv se projevi pfedev§im v pifipad¢ zausténi do VIE¢iho potoka, ktery je po
vétSinu roku z velké €asti vyschly. Vzhledem k malé délce jeho povodi a interferujicimu
useku odkanalizované komunikace (obchvat obce Sulec) by zde doSlo k nejvyraznéj$imu
ovlivnéni pritoki, a to predevSim pfti pfivalovych destich. Podil zpevnéné plochy z plochy
povodi tohoto potoka by ¢inil 2,2 %. U ostatnich potoki se jednd o zanedbatelné hodnoty,
neptesahujici 0,23 %, coz plati i pro konecny recipient vSech vod — Smolnicky potok pod
soutokem s Citolibskym a VI¢im potokem.

V piipadé realizace varianty A trasovani R7 v posuzovaném useku by navySeni bylo jen
polovi¢ni, jelikoz tato varianty pocitd s vyuzitim stdvajictho povrchu silnice 1/7, zatimco
varianta B znamend vybudovani zcela nového ctyipruhu. Tato disproporce je vSak je vSak
pouze zdanliva, jelikoz variantu A bude doprovazet vystavba doprovodné komunikace (=
dal$i zpevnény povrch), zatimco varianta B vyuZzije stavajici silnici 1/7.

Pti posouzeni obou variant odkanalizovani by lo pfihlédnuto k nutnému poctu retencnich
jimek, chloridové zatézi jednotlivych recipientii a k pfevadéni vody mezi jednotlivymi
povodimi drobnych tokt. Vzhledem k velmi malému pratoku ve VI¢im potoce (v horni casti
se jednd o vyschlou strouhu) by zde pfedev§im v zimnich mésicich dochazelo k neiimérné
chloridové zatézi. Také budovani samostatné retencni jimky by zde bylo kontraproduktivni
(nevzhledna betonova nadrz navic). Pti ptivalovych deStich by navic mohlo dochézet
k zanéSeni koryta tohoto potoka. Proto doporucujeme variantu B, tj. vynechdni VI¢iho potoka
a to 1 ptes to, ze dojde k dil¢imu ptevedeni vody zpovodi VI¢iho potoka do povodi
Smolnického potoka. Nebude se jednat o vyznamny vliv.

Na konci systému odkanalizovani pted vstupem vody do recipient by mély stat nadrze
zachycujici vodu odtékajici pti prudkych deStich ze zpevnéného povrchu vozovky. Jejich
smyslem je zpomaleni piivalové vody a zamezeni povodni v obci Chlumcany.

Pted zatsténim do recipientu je pro odvodnované useky dostaCujici navrh retencnich
prostort dle kanaliza¢nich zasad, které piiblizné odpovidaji pritokim 10ti az 20ti leté vody.
Na tyto pritoky jsoutaké dimenzovana koryta Smolnického a Citolibského potoka.

PiibliZzné umisténi retencnich jimek a jim odpovidajicich reten¢nich nadrzi (spole¢né
obéma variantam trasovani R7)

Retencni jimka Recipient Retencni nadrze
Varianta (zachyceni necistot) (zachyceni privalové vody)
odvodnéni [ Umisténi Délka Plocha Umisténi | ZvySeni objemu
vomvky * odvodiiované | odvodnované odtékajici vody
vomvKy (m) vomv Ky (mz) p¥i privalovych
destich
A km 7,94 1.900 48.450 VIEi p. km 7,94 +0,76 00 /s
km 9,18 1.200 30.600 Smolnicky p. km 9,18 + 0,48 m’/s
km 9,46 1.800 45.900 Citolibsky p. km 9,46 +0,72 1m0 /s
B km 9,18 3.100 79.050 Smolnicky p. km 9,18 + 1,24 m’/s
km 9,46 1.800 45.900 Citolibsky p. km 9,46 +0,72 1m0 /s

Poznémka: Intenzita 15ti minutového desté = 157 I/s/ha
* Jedna se o varianty odkanalizovani a nikoliv o varianty trasovani komunikace. Varianty
odkanalizovani jsou totozné pro obé¢ varianty trasovani komunikace.
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K zadrzeni povodnové viny bude mozno vyuzit rybnika na Citolibském potoce a
¢astecné 1 na Smolnickém potoce. Ten vSak lezi az pod obci Chlumcany a bude proto tieba
zajistit pritocnost koryta pti 50ti leté pfipadné 100 leté vode. Hy drotechnické parametry obou
nadrzi bude tfeba posoudit na zaklad¢ detailniho vypoctu.

Dojde-li pteci jenom k realizaci odvodnéni vychodniho useku R7 do VI¢iho potoka,
bude vhodné vybudovat na tomto drobném toku nadrz, ktera by zachytila povodiovou vinu
piipiivalovém desti. Zaroven tato nadrz zvysi ekologickou stabilitu daného tzemi a dojde zde
k zadrzeni vody, coz je ve zdejsi srazkove deficitni oblasti pozitivni moment. Jelikoz uzemni
plan Chlumcan pocita s vybudovanim podobné nadrze, je mozné ve spolupraci s obci tento
zamér realizovat.

U doporucené varianty odkanalizovani B neni vzhledem ke kratké délce useku R7 a tim
malé ploSe vozovky, a vySe uvedenym skutecnostem, toto riziko vyznamné.

Kvalitativni vlivy na povrchovou vodu

Zmeny v kvalité povrchové vody mohou nastat jak béhem vystavby, tak béhem provozu
obchvatu. Pfi dodrZzovéni technologické kazné béhem vystavby vystupuje do popiedi
pfedev§im vliv zimni udrzby povrchu vozovky (soleni) a dale pak tézko predikovatelné riziko
dopravni nehody s naslednym tnikem PHM ¢i jiné pfepravované ekotoxické latky (viz nize).

Samotnd stavebni ¢innost s sebou ponese zvySeni odnosu plidnich ¢astic a to jednak
vzduchem (zvySena pras$nost) a dale odtékajici vodou.

Dal$im zdrojem zvySené¢ho odnosu pudnich ¢astic mohou byt plochy zemédélské ptudy
v nivé Smolnického potoka, které jsou potencidlné kvalitativné ovlivnéné periodickymi
zéaplavami. Riziko eroznich procest je vysoké i na svazich v tudolnici Smolnického potoka,
kde se nachazeji pozemky zafazené do ZPF, majici sklon nad 12°. Potencidlni erozni procesy
Ize dale ocekavat na dlouhych mirn€ svazitych pozemcich s kulturou orné ptdy. K ptidnim
smyvim muize dochazet i v mistech nezatravnénych udolnic a v lokalitdch soustiedéného
povrchového odtoku. Vuvedenych mistech je nutné minimalizovat naruseni pudniho
pokryvuzejména béhem vystavby komunikace.

Pevné castice se do okolniho prostiedi budou dostévat i vlivem provozu komunikaci.
Jedna se o drobné Castice (rez, barva, saze, guma) mnohdy obsahujici latky s ekotoxickym
ucinkem. Jednd se o velmi mald mnozstvi, ktera se budou §ifit vzduchem, ale ptedevSim
budou splachovéna desti a sné¢hem. K jejich zachyceni dojde v usazovacich jimkach. Vliv
téchto drobnych ¢astic je zanedbatelny, piesto je tieba naklddat se sedimenty z usazovacich
jimek jako s nebezpeénym odpadem.

Vyznamnou zne€iSt'ujici latkou, majici ptivod v provozu na komunikaci, bude chlorid
sodny (NaCl) pouzivany pti zimni aplikaci jako rozmrazovadlo povrchu vozovky.

Stanoveni pfesného mnoZstvi aplikovanych posypovych soli je obtiZzné a mimo jiné
zavisi na klimatickych podminkach daného regionu a ptedevSim na ,lidském faktoru® pfi
ap likaci.

Za zimni obdobi (listopad — bfezen) odtece z vozovky cca 12.820 m’ vody (vetné
interferujicich okolnich useki), obsahujici pii aplikaci solanky cca 9,88 t chloridového iontu.

Vypocet vysledné koncentrace chloridovych iontd v recipientu (Smolnicky p.) zazimni
obdobi byl proveden pomoci sméSovaci rovnice. Jelikoz zde neexistuji dlouhodoba méreni
pozad’ovych koncentraci chloridovych iontl, byla do vypoctu vzata primérna hodnota
koncentraci v povrchovych tocich CR ve vy3i 30 mg/l (horni hranice).
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Koncentrace chloridii v recipientu (Smolnicky p. pod soutokem s Citolibskym p.)

Prutok Zimni odtok | Koncentrace | Koncentrace Suma
vrecipientu| ze silnice vrecipientu vodpadu (mg/)
Q3ss (1/s) (I/s) (mg/l) (mg/l)
14,1 0,98 30 770 78

Poznamka: Pritok v recipientu se vztahuje k profilu pod soutokem s Citolibskym potokem a
je vypocitan z pratoku na vyusténi do Ohfe.

Vyse uvedené hodnoty jsou shodné pro ob¢ navrzené varianty (A a B) posuzovaného
useku R7.

Srovnani s limitni hodnotou (250 mg/1) bylo provedeno na zakladé Natizeni vlady CR ¢&.
61/2003 Sb.

Koncentrace chloridovych iontl z odkanalizované komunikace (bez rozdilu na variantu)
vyhovuji s dostate€nou rezervou vySe uvedenému imisnimu standardu vyjadiujicimu
pfipustné zneciSténi povrchovych vod pfi pratoku Qjss.

Vlivem zimni aplikace rozmrazovadel dochézi k obohacovani odtékajici vody o
siranové ionty (SO4). Vychézime-li z nejkonzervativnéjSiho odhadu mnozstvi sirant
v odpadnich vodach z komunikace ve vysi 500 mg/l (data viz Synéackova 2000), musela by
koncentrace v toku pfed smiSenim ¢init vice jak 283 mg/l, aby doslo k ptekroceni imisniho
standardu ve vysi 300 mg/l. Tato situace je siln¢ nepravdépodobna, navic realnd koncentrace
siranti ve vodach odtékajicich z povrchu vozovky bude s velkou pravdépodobnosti mnohem
niz8i nez jsou hodnoty vzaté do vypoctu smeéSovaci rovnici.

Ohrozeni povrchovych vod mize nastat vlivem dopravni nehody s naslednym tnikem
ropnych latek (Ci jinych toxickych latek pfepravovanych po obchvatu). Pro celou nové
budovanou komunikaci je navrZzen systém odkanalizovani. Odvedeni vod z komunikace je
prostiednictvim silni¢nich pfikopt a v mistech jednostranného klopeni stfedovou kanalizaci.
Odkanalizovan je 1 mostni objekt. Piesto, ze to technickd dokumentace neuvadi,
doporucujeme pied vyusténim vybudovat usazovaci jimky. Usazovaci jimky budou schopny
zachytit jak plovouci, tak sedimentujici latky. Nadrze umozni instalaci sorpc¢nich filtrt
ropnych latek na vytocich. Tyto nadrze vedle béznych situaci musi byt schopny svoji dimenzi
pokryt i Unik ropnych latek pti havarii cisternového vozu PHM.

Béhem vystavby komunikace R7 je tfeba se vyvarovat jakychkoliv zasahti do koryta
Citolibského a Smolnického potoka, které by mély za nasledek zhorSeni pritokl. Zasahy
tohoto typu je tfeba prfedem konzultovat se spravcem toku.

S ohledem na kvalitativni ¢i kvantitativni vlivy na povrchovou vodu jsou ob€ varianty
trasovani R7 v posuzovaném useku rovnocenné a lze je ob& doporucit k realizaci. Z obou
nabizejicich se variant odkanalizovani se jako vhodnéjsi jevi varianta B, tj. vynechani VI¢iho
potoka jakozto recipientu vod z vychodni ¢asti komunikace.

D.L5. Vlivy na piidu

Zabor pudy

Zabor pidy patii mezi nejvyznamnéj$i vlivy kazdé liniové stavby. Velikost tohoto vlivu
je umérna kategorii liniové stavby, jeji délce a déle kvalité ptdy, kterd bude zabréna. Svoji
vdhu ma 1 vSeobecna kvalita ZPF v regionu, kde ma byt stavba umisténa. Pfedpokladany
trvaly zabor ZPF bude &init 118.509 m’ (var. A) resp. 121.376 m” (var. B). Rozdily mezi
variantami jsou nevyznamné. DocCasny zabor bude vycislen v dal§im stupni projektové
dokumentace. Zésah do LPF bude ¢init maximalné nckolik desitek metrd, pifjpadné bude
nulovy.
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Témet v celé délce mezi pocatkem obou navrzenych tras a idolim Smolnického potoka
vede trasa stavajici 1 navrZzené komunikace po rovinatych pozemcich, jejichZ ptdni pokryv je
tvofen Cernozemémi na sprasi, stfedné tézkymi s pfiznivym vodnim rezimem. Jde o pudy
zarazené do 1. a II. tfidy ochrany ZPF, které lze odejmout pouze vyjimecné , a to prevdzné na
zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby
zésadniho vyznamu (I. tf.) resp. pldy zastavitelné jen podminecné s ohledem na Uzemni
planovani (IL.tf.) Na mensi rozloze se v této €asti zajmového Uzemi vyskytuji 1 rendziny,
sttedné tézkeé az tézké, se Stérkem, s dobrymi vlahovymi poméry. Tyto plidy jsou zafazeny do
III. tf¥idy ochrany ZPF. V tomto useku dojde k zaboru ptiblizné 85 % plochy ZPF v ramci
celé¢ trasy. V udolnici Smolnického potoka se v useku zahrnutém do zajmového tzemi
vyskytuji prevazné svazité ptdy ( nad 12° ), stfedné t&zké az t&zké, jejich vlahové poméry
jsou zavislé na srazkach. Tento typ pud je zafazen do V. tfidy ochrany ZPF a patiitedy mezi
pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti, které jsou pro zemédé€lskou vyrobu postradatelné.
Na zdpadni stran€ na udolnici nivu navazuje pas rendzin zafazenych do IV. tfidy ochrany
ZPF az vychodni strany pak pas ¢ernozemé na slinitych a jilovitych substratech, s leh¢i ornici
a tézkou spodinou, obcasné ptevlhéené, zatazené do III. tfidy ochrany ZPF. Na zépadnim
okraji zajmového mezi udolim Smolnického potoka a napojenim navrzenych tras na obchvat
Loun se nachézeji luzni pudy na nivnich uloZenindch, jilech a slinech, tézké a velmi tézke,
obvykle se sklonem ptevlhéeni ( IL.tf. ochrany ). Trvalé zabory jsou v této Casti trasy
vzhledem k jeji délce a vedeni komunikace po mostech ptes Smolnicky a Citolibsky potok
minimalizovany. Céasteéné naruSena miZe byt spiSe organizace zemd&dg&lského
obhospodatovani pozemku v této ¢asti izemi.

Zabory (m®) ZPF dle jednotlivych BPEJ

BPEJ 010100 1010110 010112 |010610 |011901 |011911 [011914 (014178 [016000
var. A 42185 32389 14364 8758 8358 220 2534 1288 8414
var. B 40845 23973 26460 8027 9177 0 2971 0 9924

Zabory (%) ZPF v jednotlivych tiidach prednosti v ochrané ZPF

tiida prednosti 1 2 3 4

var. A 42,7 39,4 7,4 10,5

var. B 41,8 41,6 16,6 0,0
Eroze

Rozhodujici ¢ast zemédélskych pozemkl v zajmovém uzemi je rovinatych. Nachylné
k erozi jsou zeyjména svazité piudy v udoli Smolnického potoka. Pidy v nivach Smolnického a
Citolibského potoka jsou nachyIné k vodni erozi pti obCasnych zaplavach a pti ptivalovych
destich. Piidy vtéchto uzemich jsou navic ovliviiovany zvysSenou hladinou spodni vody,
ptipadné jeji stagnaci.

Cistota pidy

Vliv rozs$iteni obchvatu na znecisténi puidy se mize projevit jak ve fazi vystavby, tak
béhem samotného provozu, a to jednak dopravou a dale zimni udrzbou.

Vlivem spalovani pohonnych hmot jsou emitovany t&ké kovy, které¢ jsou akumulovéany
v rostlinstvu a ve svrchni vrstvé pady. Jednd se o stabilni latky, jejichz disperze do okoli je
mald. Jejich vliv ve vzdalenostech ptesahujicich pét metrti od krajnice vyrazné klesa a za
dvacetimetrovou hranici jiz nelze odliit pfispévek automobilové dopravy od pozadi.

Ze skupiny tézkych kovu se jedna ptredevsim o olovo. Fytotoxicita olova se dostavuje az
pfi jeho extrémnich obsazich v pudé. Ptijem rostlinami je relativné nizky. V dobé zahgjeni
provozu na ptelozce bude pouzivani olovnatého benzinu nizké a vliv emisi olova do pudy
maly . Pfesn¢j$i stanoveni podilu v§ak dnes neni redIné.

77



| Zkapacitnéni silnice /7 — obchvat Chlum¢an VIA service s.r.o. %]

Nejcastéji pouzivané zimni posypové materialy obsahuji jako hlavni slozku NaCl.
Obsah dalsich latek se méni podle dodavatele posypové smési. Jedna se o nékteré tézké kovy
¢i zinek, ale jejich obsah je tak maly, Ze jejich vliv na okoli vozovek neni podstatny. Spolu s
médi, niklem a chromem spocivd nebezpeCnost zinku v jeho fytotoxicité - pii vysokych
obsazich v ptidé mize snizovat ptidni trodnost.

Chloridy se do okolni pudy dostavaji s tajicim snéhem a ledem z povrchu vozovky.
Ptiblizn¢€ 30% odtece vodou do povrchové vodotece. 70% je rozstiikdno formou aerosolu do
okolniho prostiedi (povrch pidy, vegetace). Cast tohoto podilu se bud’ zachyti vpudg, ale
vétsi mnozstvi je nakonec opét transportovano do povrchovych vodote¢i. Jednd se o
vzdalengjsi recipienty, které nelze pfedem jasné urcit.

Penetrace sodikovych ionti ptidnim horizontem zvySuje pH ptdniho roztoku. Dochazi
k naruSovani pldni struktury, k jejimu zhutnéni, omezuje se provzdusnéni a je ztizen pohyb
pudni vody. Negativné je ovlivnéna mikrobidlni aktivita. Zmény se druhotné projevuji na
rostlinném p okry vu.

ZvySeny obsah chloridovych iont v ptid€ podél silnic je zjistovan béhem celého roku.
Nejvyssipoklesy doprovazeji nejvyssi srazkovou aktivitu. Opakované aplikace soli se projevi
v zasoleni a alkalizaci ptudy a stl pak neni dokonale vy my véana ani srazkami.

Vliv zasoleni pudy se projevuje pouze v izkém pasupodél vozovky. Zde také ve vetsi
mife ovlivituje vegetaci, v které se hromadi CI a plsobi fytotoxicky. Na tento fakt je tfeba
pamatovat pti volb¢ dfevin urcenych k doprovodné vysadbé.

Zatimco vliv oxidu sifi¢itého a oxidu uhelnatého na ptudu je zanedbatelny, mohou se
emise oxidl dusiku projevit eutrofizaci okolni ptidy. Vzhledem k imisnim hodnotdm NO,
vsak tento vliv neni podstatny. Trasa roz$ifeni obchvatu navic vede pievazné poli, kde se
negativni vliv eutrofizace neprojevi.

Vyraznéjsi ovlivnéni pidy vlivem provozu na pielozce souhrnné lze ocekévat
maximaln¢ do vzdalenosti 5 — 10 metrti na ob¢ strany vozovky obchvatu. Jelikoz se vétSinou
jednd o krajnice a postranni naspy zemniho télesa obchvatu, nehrozi vyznamné naruSeni
zivotniho prostfedi ¢i ovlivnéni kvality zemédélskych plodin péstovanych na pfilehlych
polich. Zadné ovocné stromy v tomto pasu vysazovany nebudou. Sedimenty zachycené
v usazovacich jimkach budou likvidovany v souladu s obsahem $kodlivin dle katalogu
odpadti. Rostlinny material ziskany secenim naspi nebude zkrmovan zviratim.

D.L6. Vlivy na horninové prostiedi a pfirodni zdroje

Zdroje nerostnych surovin

Vlivem vystavby ani provozu na zkapacitnéném obchvatu nelze ocekavat zadné
vyznamné vlivy na horninové prostiedi. V prostoru zkapacitnéni obchvatu se nenachazeji
zadna chranénd loziskova tizem, ¢i dobyvaci prostory rud, pevnych paliv ¢i pramyslovych
hornin. Na izemi neni zadna piskovna ¢i hlinisté.

Skladkovani

V z4gjmovém uzemi nebude vlivem stavby rozsifeni obchvatu oteviena zadna skladka.
Odpady, které nebude mozno vyuzit, budou znesSkodnény zafizenich opravnénych ke
zneSkodnovani odpadli. Nebezpecné odpady budou ptevazeny a likvidovany subjekty,
majicimi opravnéni k této Cinnosti.

V prostoru staveniS§té vznikne mezideponie zeminy, kterd bude po ukonceni praci
rekultivovana.
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Zména topografie a bilance zemnich praci

Rozsifeni obou variant obchvatu je determinovdno smérovym a vySkovym vedenim
stavajici trasy silnice I/7. Ob¢ varianty smérem od vychodu kopiruji terén a vkm 7,900
zacinaji klesat pod uroven terénu. V zarezu, ktery je v nejhlubSim misté veden az 8 m pod
urovni okolniho terénu ob¢& trasy pokracuji az k hrané tidoli Smolnického potoka. Trasa A
vede v zafezu, ktery jiz existuje a bude pouze rozSifen jiznim smérem. To samé plati o
mostnim télese. RozSifenim vozovky u trasy A proto nedojde k podstatné zméné top ografie.
Pro trasu B bude nutné vytvofit zafez novy a vybudovat novy most pies Smolnicky potok.

Rozsifeni stavajiciho zarezu resp. vybudovani zarezu nového, bude mit za nasledek
ptebytek vykopové zeminy, kterou bude tfeba odvézt na misto, kde bude vyuzita k zavazeni
podzemnich prostor a k Gpravam povrchu terénu ( terénnim upravam Vhodné je piedevSim
vywzit piebytkt vykopovych zemin v jinych tsecich budované R7 (mimo prostor hodnoceny
v této dokumentaci).

Odhad ptebytku vykopové zeminy c¢ini 198 569 m’ u varianty A, z ¢ehoZ piipada 88
765 m’ na piebytek vznikly pfi stavbé doprovodné komunikace. U varianty B ¢ini pfebytek
236 661 o’ vykopovych zemin pticemz rozhodujici objem, ¢inici 228 017 m’, vznikne pii
stavbé nové ¢tyipruhé komunikace.

D.L7. Vlivy na faunu, fléru a ekosyst¢my
D.L7.1. Vlivy na faunu

Vztahy flory a fauny jako zakladnich slozek ekosystémi a jednotlivych biotopl jsou
velmi Gzce vzajemné zavislé a proto je ovliviiuje fada shodnych pfimych 1 neptimych vlivi.
Posouzeni zaméru je zaméfeno na ovlivnéni populaci ( subpopulaci ) zivocichli zavedenim
nove liniové stavby do zdjmového tzemi, a to béhem jeji vystavby i provozu. Pfi posuzovani
bylo zohlednéno 1 ovlivnéni populaci Zivocichi kumulativnimi vlivy nového useku
komunikace a souvisejicich liniovych staveb (souCasnych ipfipravovanych).

Populace vSech rostlin a zivo€ichil jsou v souladu s § 5 zdkona 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny chranény pied znienim, poskozovanim, sbérem ¢i odchytem, ktery vede
nebo by mohl vést k ohrozeni téchto druht na byti nebo k jejich degradaci k naruSeni
rozmnoZzovacich schopnosti, zaniku populace nebo zniceni ekosystému, jehoZ jsou soucasti.
M imoto jsou nékteré druhy Zivocichli v souladu s timto zakonem zvlasté chranény.

Populaci se rozumi skupina jedinc schopnych se vzdjemné kiizit a produkovat
potomstvo. Druh miize zahrnovat jednu ¢i vice oddélenych populaci ( Primack, Kindlmann,
Jersakova 2001 ).

Jen malo druhii Zivocichi je tvofeno jednou populaci Zijici na jedné lokalité. Nejcastéji
jsou druhy uspotfadany do metapopulaci, tj. populaci slozenych z populaci menSich, mezi
nimiZ organismy obcas migruji. ( Wilson 1995 ). Pro pfeziti druhu v aredlu svého vyskytu
resp. v konkrétni vymezené oblasti musi byt vznik a zanik jednotlivych mensich populaci
(subpopulaci) dlouhodobé v rovnovaze. Jednotlivé druhy maji rozdilné néroky na rozlohu
uzemi dostacujictho pro existenci Zivotaschopné populace i na kvalitativni strukturu tohoto
uzemi.

Pfi terénnim prizkumu byla pozornost soustfedéna nejprve na stanoviste, jejichz
likvidace mize znamenat zanik celé na n¢€ vazané populace nebo subpopulace zivocicht téch
druhti, které nejsou v krajin¢ Siroce roz$ifeny a na dilci soucasti stanovist, které jsou pro
pfezivani téchto populaci limitujici.

Takovymi stanovisti nebo jejich vyznamnymi ¢astmi jsou napiiklad :

- oslunéné meze, suché travniky a vyvySena mista s pestrou vegetaci
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- krovinaté stranée

- periodické vodni nadrze a napajedla na obcasnych vodotecich
- rdkosiny a litordlni porosty

- vihké louky, jednosecné porosty, uhory

- useky vodnich toku prirodniho charakteru

- staré stromy, aleje nebo skupiny stromii, vcetné stromii odumirajicich
- useky lesa s prirozenou druhovou skladbou

- zimovisté plazu a obojzivelniku

- jeskyné a Stoly s vyskytem netopyrii

- komplexy mravenist

- rakosiny a rozsahlejsi litoralni porosty

- opustené lomy, hliniste a piskovny

- vysokokmenné sady

- priiseky pod vedenim vysokého napéti

- ekotonova stanoviste

Zoologicky prizkum byl vzhledem k charakteru zajmového tizemi zaméten zejména na
vyskyt obratlovcl. U bezobratlych byly zaznamenavany druhy zvlasté chranéné a druhy na
specifickych stanovistich.

Po zhodnoceni jednotlivych plosek bylo zajmové tzemi posouzeno jako komplexni
celek navazujici na okolni krajinu. Hodnoceni bylo zaméfeno na zéakladni faktory ohrozujici
dlouhodobou existenci populaci Zivocichti ve v dotéené oblasti. Mezi tyto faktory patii
zejména.

a ) PloSnaztrata stanovist’

Piimy zabor uzemi miize u ploSné omezenych lokalit vyskytu Zivoc€ichl zpsobit zanik
celé mistni populace.

Naprosta vétSina zaborti v zajmovém uzemi se pii realizaci, kterékoli z variant. bude dit
na intenzivné obhospodafované orné¢ pude. Vyjimkou je jen vystavba zakladd piliid pro
roz§ifeni ( var. A ) nebo novou stavbu ( var. B ) mostniho télesa,

V piipad¢ realizace varianty A bude vyuZzi jizni nasep stavajici silnice 1/7. Varianta B
nove zabira celou plochu potiebnou pro jeji stavbu.

Vzhledem k vyS$e zminénym polnim biotoptim, obklopujicim obchvat Chlumcan, které
jsou ze zoologického hlediska velmi malo cenné, nehrozi diky ploSnému zé&boru Uzemi
nebezpeci naruseni Ci zniCeni mistnich populaci Zadného zivocisSného druhu. Zkapacitnénim
obchvatu dojde k zaniku casti biotopu poli osidlovanych nékterymi zivociSnymi druhy se
souvislym aredlem rozsifeni a velkou toleranci k takovému antropogennimu vlivu, jakym je
hospodaieni na orné pude.

b) Omezeni limitujicich zdroji a pro pieZivani populaci

Stavba ani jedné z obou posuzovanych variant nezabira izemi, v némz by se nachazeli
limitujici zdroje pro nékterou z mistni populaci Zivocichi. Ohrozena nejsou zimovisté,
rozmnozovaci stanovisté plazii a obojzivelnikd, napajedla, doupné stromy, letni stanovisté
netopyri, komplexy mravenis§t' a dal$i krajinné slozky se zdsadnim vyznamem pro pfezivani
populaci Zivocichi.

Trasa nové komunikace neprotind Zadné biotopy, které by byly vyznamnymi jako ptaci
hnizdisté. VySe uvedeny pomeérné rozsahly piehled ptacich druhli se vztahuje k SirSimu okoli.

Pole obklopujici obchvat jsou v mimovegetacnim obdobi (pfedevSim v zim¢)
vyhleddvana dravymi ptaky (pfedev§im kané¢ lesni, v mens$i mife i poStolka obecnd), kteti zde

A4

lovi drobné hlodavce. Vzhledem k absenci vys$$i vegetace lovi ze zemé. Vystavba nové
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komunikace  jejich potravni aktivity zde vyznamné neomezi. Naopak doporucené
kompenzacni vysadby dfevin budou pro tyto dravce piinosem.

¢ ) Fragmentace stanovist’

Fragmentace stanovisté je proces, pfi némz je ptvodni velké stanovisté rozdéleno na
velké mnozstvi menSich stanovist za soucasného snizeni celkové rozlohy stanoviste.
K fragmentaci dochazi pti téméf kazdé podstatné redukcei ptivodniho uzemi, ale mize nastat 1
pii jeho relativné malém zmenSeni, jestlize je déleno na Casti stavbou silnic, plotl, el.
vedeni nebo jinych liniovych ptekdzek branicich volnému pohybu zivocichti ( Primack,
Kindlmann, Jersdkova 2001 ). Fragmentace stanovist je typickym disledkem vystavby
liniovych staveb.

Fragmentované stanovisté se od stanovisté piivodniho 1i§i ve dvou zakladnich vécech:

- fragmenty maji vétsi celkovou délku ekotonu t. zn. hrani¢niho izemi mezi plivodnim
a naruSenym stanovistém — vzhledem k celkové ploSe izemi
- stfed kazdého fragmentu je blize k jeho okraji, n€z je tomu u piivodniho stanovisté

Dusledkem fragmentace mize byt rozdéleni ptivodni celkové populace na vice
subpopulaci, izolovanych v omezeném tizemi. Malé populace jsou negativné ovliviiovany
fadou genetickych vlivl, pravidelnymi i ndhodnymi vykyvy pocetnosti a fadou vykyvi
prosttedi (predace, zdroje potravy, nemoci, katastrofy ....).

Mala délka obchvatu, kterd na prvni pohled mize vylucovat problém bariérového
efektu, neni v tomto pfipadé¢ omluvou, nebot’ tsek je soucasti dlouhého silni¢niho tahu, ktery
bude cely zkapacitnén. V disledku toho zde bariérovy efekt vznikne a je proto tfeba vyuzit
vSech moznosti k zprichodnéni komunikace. Skutecnost je zmiriovana faktem, ze se jedna o
zoologicky mélo hodnotné polni biotopy. Rozsifenim silnice nedojde ke vzniku nové bariéry,
nybrz pouze k zesileni jiz existujici. Hovofit o fragmentaci krajiny vlivem roz$ifeni stavajici
silnice je vzhledem k velkym polnim lanim v okoli irelevantni.

Vramci useku, kterym se zabyva tato dokumentace, je vyznamné, ze znacnad Cast
vozovky, navic v nejhodnotnéjsi ¢asti uzemi (doli Smolnického potoka), je vedena po moste.
Prostup tdolim zustane zachovan i pro velké zivocichy. Je pouze tieba zachovat vegetacni
kryt v téo oblasti, ktery usnadni organismiim migraci podél potoka pod mostem. Prichod
timto Gzemim je dillezity 1 pro jarni migrace obojzivelniki.

Citolibsky potok je pod stavajici silnici I/7 podveden nevyhovujicim zptisobem. Jedna
se o trubku v silnicnim naspu. Funkci podchodu zde ¢astecné plni okoli silnice 111/22941.
V ptipad¢ realizace varianty A pii rozSifovani naspu bude tieba upravit vedeni Citolibského
potoka v celé Sifce naspu tak, aby zde vznikl fungujici podchod pro malé Zivocichy. Podchod
musi zahrnovat nejen samotny tok potoka, ale i suchou zem. Vznikne tak funk¢ni koridor pro
jarni migraci obojzivelnikil podél potoka k rybniktim Zabinec a Markovy. V piipadé realizace
varianty B musi byt zprichodnéna télesa obou komunikaci.

Obdobny podchod pro drobné zivoc¢ichy musi vzniknout i v pfipadé VI¢iho potoka s tim
rozdilem, Ze pod naspem po vétSinu roku nep otece voda.

Je navrZen i monitoring U¢innosti téchto opatfeni. Ani v jednom misté obchvatu vSak
neprobihaji masové migrace Zivocichu.

d) Okrajovy efekt

Fragmentace vyvolava tzv. okrajové efekty (edge efekt), které spocivaji v ovlivnéni
okraji zmenSenych stanovist fadou fyzikalnich i biologickych vlivli. V okrajovych pasech
(ekotonech) dochazi zejména ke zméné mikroklimatickych faktorii a vegetacnich
charakteristik. Okraje maji proto odliSné druhové sloZeni oproti vnitiniho prostfedi rozdélené
plochy.
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Vlivem okrajového efektu proto mize byt vyrazné zmenSena plocha pro populace
zivocichti preferujicich plivodni souvislé biotopy. Navic jsou populace obyvajici piivodni typ
prostiedi vice ovliviiovany predatory osidlujicimi okrajové pasy.

Navrzené trasy nové komunikace vedouci ptevdzné po polnich pozemcich, neptetnou
zadné biotopy s piivodnim sloZenim vegetace. Ovlivnéni populaci Zivocichii diky okrajovému
efektu bude proto minimalni.

e) Oslabovani populaci degradace stanovist’ znec¢iSténim

Na negativni vliv imisi, hluku a no¢niho osvétleni se zivo€ichové dokazi ve zna¢né mite
adaptovat. Mimo toho, ze uvedené negativni vlivy mohou limitovat hnizdéni nékterych druhti
ptaktli, spociva negativni vliv provozu na komunikacich zejména v oslabovéani populaci pii
stietech jednotlivych zivo€ichil s projizdéjicimi vozidly. V ptipadé navrzené trasy se jedna
zejména o druhy osidlujici polni a ekotonové ekosystémy, piipadné druhy, které se
adaptovaly nazivot v blizkosti lidskych sidel a dale také o druhy, které zde lovi potravu. M ezi
druhy postizené timto vlivem patfi zajic polni (Lepus europaeus), kie¢ek obecny (Cricetus
cricetus) hynouci na komunikacich zejména v obdobi pfipravy pidy (podmiténi, orba ), srnec
obecny (Capreolus capreolus), lasicovité Selmy a liSka obecnd (Vulpes vulpes).

Usazovaci jimky, které byvaji pastmi na drobné zivocichy, budou vybudovany tak, aby
tomuto bylo zabranéno.

Negativni vlivy narGstu koncentraci chloridii na sladkovodni zivocichy se projevuji jiz
pii obsahu fadove tisich miligramti soli na litr vody, na zooplankton nad 1000 mg CI1/1, na
rybipotér nad 3000 mg Cl'/1 (data viz Franek & Wimétalova 1994).

Vliv zvySeni koncentraci chloridii v recipientu bude zanedbatelny a neohrozi Zivot
vodnich Zivoc¢ichi. Pro ty je vaznym nebezpecim dopravni nehoda s naslednym tunikem
ropnych latek. Obchvat je ditkladné odkanalizovan a toto riziko je tudiz mnohem mensi, nez u
nulové varianty.

f) Zanik a oslabeni populaci v diisledku do¢asného zaboru uzemi

Timto vlivem jsou biotopy Casto vyznamné mechanicky poSkozeny, ale na rozdil od
trvalého zaboru je mozna jejich obnova. Dal§im negativnim vlivem je hluk a stavebni ruch,
ktery miize zpusobit piesun zivocichll z okoli probihajici stavby do klidnéjSich mist.

Trasa obchvatu vede mimo jakékoliv zoologicky hodnotné lokality a doc¢asny zabor
pudy bude realizovan na zemédélské pude coz plati i o piejezdech stavebnich mechanismd.

Pt1 vystavbé zakladli pro mostni pilite v adoli Citolibského potoka je nutny citlivy
pfistup a minimalizace pohybu stavebnich mechanismu v udoli. Je tfeba maximalné vyuzivat
pfijezdovou komunikaci a poskozeni okoli potoka stavebnimi mechanismy a pracemi omezit
na prostor pod mostem (neponicit udoli smérem proti proudu). Po ukonceni praci bude cely
prostor rekultivovan a osadzen dievinami. Dfeviny neni tfeba sdzet pfimo pod mostni téleso,
kde by jejich rist byl silné omezen (ne-li znemoZznén). Dojde-li pfi zemnich pracich k zasahu
do koryta potoka, musi byt tyto nasledky odstranény. Revitalita¢ni zasah nesmi mit za
nasledek zmeliorovani (¢i dokonce zatrubnéni) toku.

Pti vychodni hranici z4jmového tzemi se ke stavajici silnici od severu pfimyka
kfovinaty remiz (horni ¢ast VIcitho potoka, vétSinou bez vody). Jedna se o malé, nicmén¢
jediné refugium pro zivoCichy mezi lany poli. Stavebni prace v této oblasti je proto tieba
provadét tak, aby nedosSlo k zasahu do tohoto remizu. Zaroven se tento prostor, ato po obou
stranach silnice, nabizi k kompenzacni vysadbé dievin a ke zformovani biokoridoru.

Vlivem doc€asného zéboru podél trasy nedojde k zaniku ¢i oslabeni zadné mistni
populace Zivoc¢isného druhu.
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Usnadnéni prostupnosti krajiny pro invazni druhy

Zadna z variant nezpUsobi zvySeni prostupnosti krajiny pro neptvodni druhy Zivo€icha.

Bézné Siroce rozsifené druhy polni krajiny mohou byt ohroZeny spiSe kumulativnimi
vlivy.

Vzijemna interakce jednotlivych vlivii

Vznik novych stanovist’ Zivocichu

Nové vytvorené naspy komunikace se sice mohou stat novym stanovistém pro fadu
zivoCichii a rostlin. Podminkou je jejich kvalitni ozelenéni. Respektovan musi byt padni
podklad, sklonitost, expozice a typ navazujicich porostii v okolni krajing.

Pro dosazeni vyS$si pestrého druhového spektra Zivocicht osidlujicich naspy a zarezy
komunikace, je vhodné vysazovat dfeviny ve smiSenych porostech. K vysadbam musi byt
vyuzity ptednostné geograficky ptivodni druhy stroma a ke, odoIné vii¢i vliviim provozu na
silni¢nich komunikacich. Skalnata mista v zafezech a jizn€ exponovana mista na chudych
substratech na svazich mohou byt ponechdna neosdzena.

D.L7.2. Vlivy na floru

V trase nové komunikace a v uzemi, v némz je ptedpoklad trvalé zmény stanoviStnich
podminek, nebyl zjistén zadny zvlasté chranény rostlinny druh chranény v souladu se zak.
114/92 Sb. o ochrané ptirody a krajiny, uvedeny ve vyhlasce 395/92 Sb.

Obecné pfi realizaci liniové stavby potencidlné hrozi fytocen6zam nasledujici negativni
vlivy :

a) Vlivy primé

Piima likvidace rostlinnych druhi a spolecenstev trvalymi zabory uze mi

Jedna se o potencidlné nejvyznamnéjsi vliv, ktery zplisobuje trvalou a nevratnou
likvidaci rostlinnych spolecenstev. Z tohoto pohledu je nutné navrhnout liniovou stavbu tak,
aby doslo pouze k nezbytné¢ nutnému zaboru ploch s druhové pestrymi spolecenstvy rostlin a
zivoc€ichil. V ptipadé trasy je tento bod irelevantni, nebot’ naprostd vétSina zabori se bude dit
bud’ na orné pude¢, nebo na stavajicich naspech a zarezech silnice 1/7. K zadné vyznamné
pfimé likvidaci rostlinny ch spolecenstev ¢i dokonce vzacny ch rostlinnych druhti nedojde.

Vlivy na rostliny vyplyvajici z do¢asného zaboru

V mistech, kde bude probihat rozsifeni obchvatu, dojde k nezbytnému zaboru
pracovniho pruhu a k zaboru ploch pro odstavku vozidel a ztizeni stavebniho dvora. I t€mito
zéasahy budou spoleCenstva rostlin poSkozovéna ¢i zlikvidovana, obnova vétSiny téchto ploch
vSak bude mozna. Sohledem na procento zornéni pfilehlych ploch nebude tento vliv
v zajmovém Uzemi podstatny.

b) Vlivy na rostliny, vyplyvajici z dlouhodobych zmén prostiedi

Vlivy vyvolané stavbou

Jedna se o zmény vyplyvajici ze zmén stanoviStnich poméra v jejim okoli. Tyto zmény
budou niz§i v Gzemi, kde nova trasa vyrazné neméni topografii terénu. Vzhledem k malé
délce obchvatu a k tomu, Ze nové zemni téleso ve znacné mife kopiruje soucasnou niveletu
terénu (piipadné trasa z Casti vyuziva existujici zemni téleso), neni pravdépodobné, Ze jeho
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vlivem dojde ke zmén¢ klimatického rezimu v mistnim méfitku a néaslednému ovlivnéni
fytocendz.

Zavazny dopad na rostlinstvo miize obecné zpUsobit vliv zemniho télesa zdsahem do
proudéni mélkych spodnich vod a nésledné do hydrického rezimu Gzemi. Tento vliv je vSak
zde irelevantni, nebot’ dojde pouze k ¢aste¢nému rozsifeni zemniho télesa existujici silnice.

Siroké moznosti pro vytvofeni podminek pro druhové pestra spoletenstva rostlin se
naskytaji 1 v prostoru nap ojeni obchvatu na okolni komunikace, kde miize dojit k zalozeni tini
s porosty mokiadnich rostlin.

Vlivy vyplyvajici z provozu na silnid a z jeji udrzby

Provoz na komunikacich je zdrojem tady latek, které v jejich nejbliz§im okoli ovliviiuji
druhovou skladbu spolecenstev rostlin, riist rostlin a jejich vitalitu. Blizké okoli komunikaci
je negativné ovlivilovano zejména vy fukovymi plyny, tkapy a Uniky ropnych latek, slozenim
posypovych smési v zimnim obdobi a havariemi, pii nichz mtze dojit ke kontaminaci
prostfedi Sirokym spektrem zne€iStujicich latek. Vzhledem k tomu, ze se jednd o vlivy
pusobici trvale a prakticky soucasné, je druhova pestrost pivodnich a ptirozené vzniklych
fytocen6z doprovazejicich komunikace omezena na druhy se Sirokou ekologickou valenci,
piipadné na druhy, jimz tato specificka stanovisté vyhovuji. Mezi druhy, kterym okoli silnic
vyhovuje, patfi zejména fakultativni halofyty, vyuzivajici zasolené plochy bezprostiedné
souvisejici s vozovkou a druhy nitrofilni, vyuzivajici zvySenou dotaci dusiku.

Kontaminujici latky rostlina pfijima zejména kofeny a asimila¢nich organti. Nasledna
fyziologicka reakce rostlin zavisi na koncentraci kontaminujicich 1atek, vegetacnim obdobi a
odolnosti jednotlivych druhti rostliny vici jednomu ¢i vice kontaminantiim. Citlivé rostliny v
nejbliz§im okoli komunikace nasledné podléhaji akutnim otravam a na rostlindch ve vétsi
vzdalenosti jsou patrné nekrozy, chlordzy a dal$i poSkozeni ¢i rustové deformace listl ¢i
celkové snizeni vitality. K otravdm a posSkozenim rostlin dochdzi zejména nasledkem
vysokych koncentraci soli, ptip. dalSich pfimési posypovych smési, tinikem ropnych latek,
aromatickych uhlovodikti a diky fotochemickému smogu. Zasolenim muze byt snizena
odolnost dievin proti mrazu.

Ptimy vliv soleni na rostliny je zpUsoben rozpraSenim na nadzemni ¢asti. Dochazi
k poSkozovani pupent, nedifevnatych vyhonkil a kiiry zejména stalezelenych druhd. 90 %
kontaktniho poSkozeni vzniké4 v koridoru podél vozovky Sirokém 15 m a se vzdalenosti klesa
exponencidlng. Kefe a nizkovétevné dieviny jsou vzhledem ke svému habitu citliveéjsi
k primarnimu poskozeni. Mnohem vyrazngsi jsou vSak vlivy neptimé, disledek zvySené
koncentrace soli v pudé.

Mladé stromky a jehlicnany vykazuji poskozeni uz pti obsahu 0,75 % CI a listnaté
stromy snaseji az 1 % CI'.

Tolerance trav vii¢i posypovym solim je ve srovnani s dievinami obecné vyS§si, nebot’
pfizpUsobivost trav je velkd a snadno vznikaji ekotypy odolné vyS§§imu zasoleni. Jako
nejsnasenlivejsi se jevi Festuca arundinacea, Festuca rubra, Festuca ovina, Eragrostis
trichodes, Agropyron smithii, Agropyron trachycaulon, Lolium perenne.

Odolnost trav viiéi solim

M lo odolné: Alopecurus pratensis, Holcus lanatus, Lolium perenne, Poa annua.

Stfedné odolné: Alopecurus pratensis, Agrostis tenuis, Bromus inermis, Dactylis
glomerata, Festuca atrundinacea, Fectuca ovina, Hordeum mourinum, Lolium perenne,
Phelum pratense, Phalaris arundinacea, Poa bulbosa, Setaria italica, Seratia pumilla,
Seratia viridis.
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Odolné: Agropyron spp., Agrostis gigantea, Cynodon dactylon, Bromus hordeaceus,
Bromus tectorum, Crypsis aculeata, Festuca rupicola, Festuca rubra, Festuca trichophylla,
Phragmites australis var. salsa, Poa subcaerulea, Puccinellia spp.

Odolnost difevin vii¢i poskozeni solenim

kontaktni sekundérni

mala velka mala velka
Acer paltanoides X X
Acer pseudoplatanus X X
Alnus glutinosa X
Carpinus betulus X X
Cerasus avium X
Coryllus avellana X X
Fagus sylvatica X X
Fraxinus excelsior X X
Ligustrum vulgare X
Picea pungens X
Populus nigra X
Prunus spinosa X
Quercus rubra X X
Ribes alpinum X X
Robinia X X
pseudoaccatia
Rosa canina X
Rosa rugosa X X
Rosa fructicosus X
Salix alba X
Sambucus nigra X
Sambucus racemosa X
Sorbus aucuparia X
Syringa vulgaris X X
Tilia sp. X
Ulmus carpinifolia X
Ulmus glabra X X

(data viz Franek & Wimétalova 1994)

Kontaminace prostiedi oxidy dusiku sice neplisobi otravy rostlin, zvyhodiuje vSak
rostliny nitrofilni oproti druhiim vyuzivajicim oligotrofni stanovisté. V zemi nasledné¢
pievladnou vysokostébelné travni porosty a statné nitrofilni rostliny. Uzemi, kterym trasa
prochézi je natolik zornéné, ze vyse uvedeny vliv je zde zcela irelevantni.

Vzhledem k tomu, Ze naspy komunikace nebudou ponechdny ptirozenému vyvoji, ale
probéhne jejich umélé ozelenéni, je z vySe uvedenych limitii nutno vychézet pti zpracovani
projektu ozelenéni stavby. Je nezbytné zvazit vhodnou volbu travni smési a prostorového
rozmisténi 1 druhového slozeni vysazovanych dfevin. Dfevinnd skladba musi byt
kompromisem mezi co mozna nejvys$Sim zastoupenim mistn¢ puvodnich druhi drfevin a
dfevin se zvySenou odolnosti vii¢i zékladnim trvalym vliviim, kterymi provoz komunikace na
rostliny pUsobi.

Ruderalizace rostlinného krytu

Realizace liniové stavby je obecné idedlnim vektorem pro Sifeni fady ruderdlnich
invaznich druhil rostlin, v€etné neptivodnich invaznich druhi na nové stanovisté. Tento
stav je dan jejim charakterem a komplexem vySe uvedenych vlivi. K Sifeni pfispivaji zejména
pfesuny velkych objemt substrétii, vznik rozsdhlych ploch ptidy bez vegetacniho krytu,
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poruseni vegetacniho krytu v pracovnim pruhu podél komunikace, zavleCeni diaspor na
projizdéjici technice a ve stavebnich hmotéch.

Vzhledem k tomu, Ze Uzemi je jiz silné antropogenné ovlivnéno a nachézi se v ném
celd fada vyhranénych ruderdlnich spolecCenstev, spociva nebezpeci ruderalizace v zavleceni
dal$ich invaznich neofytii, zejména bolSevniku velkolepého, kiidlatky japonské a sachalinské
i jejich kfizencl nebo netykavky zlaznaté. Zakladnim opatfenim proto musi byt okamzité
hubeni téchto druhti v prabchu stavby a nejméné 2 roky po jejim dokonceni. Okamzité hubeni
prvnich vysadku téchto druhii neni finan¢né ani organizacné narocné, pfti jakémkoli opozdéni
se vSak nadé€je na uspéch, tedy udrZzeni uceleného tzemi bez uvedenych invaznich druhd,
rychle snizuje.

D.L7.3. Vlivy na ekosyst¢é my

Jedna z fady soucasnych definic definuje ekosystém jako heterogenni (hybridni) systém
sloZeny z biologického subsystému (obvykle biocendzy) a ze subsystému prostiedi (tzv.
ekotopu). Latkovd vyména organismi s prostiedim v piirodé probihd jediné v ramci
ekosystému. V krajinné ekologii je ekosystém mozné chapat jako nendhodnou akumulaci zivé
a nezivé hmoty, energie a informace v co moznad jednoznacné vymezeném prostoru,
organizovanou interakcemi svych prvka (Michal 1994).

Relativné prirozené ekosysté my jsou trvalé, vybavené autoregulaéni schopnosti, a tedy
relativné ptiznivou ekologickou stabilitou, maji vSak obvykle relativné nizkou produkci
hospodaisky vyzivané biomasy. Jsou v rizné mife ovlivnény nebo spoluvytvareny lidskou
¢innosti, coz byvaptredmétem detailnéjSich typizaci.

Antropogenni ekosystémy (agrocendézy, monokultury, technosystémy apod.) jsou
relativné kratkodobé, s relativné nizkou autoregulacni schopnosti, tedy ekologicky relativné
nestabilni. Pro uchovani antropogennich ekosystémi je vysoky vklad lidské prace nezbytnou
podminkou. Jsou hlavnimi nositeli zemédé&lské produkce biomasy a trvalym bydlistém
naprosté vétSiny oby vatel.

V ¢loveékem vyuzivané krajiné jsou zastoupeny ob¢ skupiny. Péce o antropogenni i
relativné ptirozené ekosystémy by méla byt preklenuta a zastfeSena takovou péci o krajinu,
ktera zahrne 1 péci o jeji ekologickou stabilitu. Harmonicka kulturni krajina je takova, v niz
jsou v souladu ptirodni krajinotvorné slozky se slozkami vytvofenymi resp. zménénymi do
ruzné miry clovékem.

Potencionélni pfirozenou vegetaci v zajmovém tzemi je cernySova dubohabiina. V
soucasné¢ dobé vSak naprostou vé&tSinu zdjmového Uzemi zaujimaji destabilizované
agroekosystémy s velmi nizkou ekologickou stabilitou. V ramci téchto ekosystémti neptinese
roz§ifeni stavajici silnice zadny novy negativni vliv. Realizace vysadby doprovodné vegetace
podél silnice (samoziejmé mimo prostor mostniho télesa) naopak vnese do uzemi
ekostabilizujici prvky, byt nevelké hodnoty.

Pouze udoli Smolnického potoka a ptedevSim jeho pravobiezni strai ma, pfti trose
shovivavosti, charakter ekosystému piirod¢ blizkému. Dno udoli pokryva nepiili§ Siroka
poto¢ni niva, pravobfezni stran je zarostld vzrostlymi dfevinami (pievazné listnatymi).
Podobny charakter, byt na velmi omezeném prostoru, ma i okoli dvou rybnikli na
Citolibském potoce (pifi severni hranici z4jmového uzemi). Oba tyto ,,mikroekosystémy
nebudou rozsifenim vozovky nijak negativné dotéeny — ptes doli Smolnického potoka vede
trasa po mosté nad urovni vegetace a druh4 lokalita je pfili§ vzdalena.

Nasledujici tabulka ukazuje prichod trasy jednotlivymi stupni ekologické stability,
podle ohodnoceni zajmového uzemi (viz kapitola C.1.1.2. Stupen ekologické stability).
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Priichod trasy zkapacitnéni obchvatu izemimi o rozdilné ekologické stabilité
S tupen 5 4 3 2 1 0
ekol.
S tability
délka trasy - - 1,6 18,8 79,6 -—-
(%)
var. A
délka trasy -—- -—- 2,1 21,0 76,9 --
(%)
var. B

Navrzené trasy nové komunikace vedou ve zcela pfevazujici mife zcela nestabilnimi
polnimi ekosystémy (stupen ekol. stability ¢. 1), pfi¢emz plochy ptifazené ke stupni €. 2 jsou
vlastn€ svahy néaspli a zafezl stdvajici silnice I/7 a vlivem stavby nové komunikace zde
nedojde k zadné Skod€. Nové ndspy a zarezy budou zatravnény a osazeny dievinami. To samé
plati u kfizovani ndspu Zelezni¢ni trati (stupeni ekol. stability ¢. 3). Ekologickd stabilita je
nejvy $8i v udoli Smolnického potoka (stupeni ekol. stability €. 4), zde v§ak vozovkapovede po
mostnim télese. M ezi variantami v tomto ohledu prakticky neexistuje rozdil.

Vsechny vySe uvedené skutecnosti musime chapat v kontextu okolni krajiny. VyS§si
ekologickou stabilitu, pfisuzovanou v rdmci zajmového tzemi nékterym, vétSinou prostorove
znatné¢ omezenym lokalitdm, je tfeba vnimat relativné, v kontextu zdejSich dominujicich
agroekosystémi. Obdobné biotopy by v hodnotnéjsim uzemi nevyvolaly Zadnou pozornost.

Vlivy uvaZované komunikace jsou vramci SirSich ekosystémovych vazeb zcela
nevyznamné a to i s ptihlédnutim k realizaci okolnich useki této silnice.

D.L8. Vlivy na krajinu
Vliv na krajinny raz a estetické kvality uzemi

Objektivni posouzeni estetického vlivu na krajinny raz je velmi obtizné a vzdy je silné
ovlivnéno hodnoticim subjektem. Liniova stavba diky své délce, vyraznosti a pfedevsim diky
provozu na ni je vzdy citelnym zasahem do krajiny. Plati zde pfima iiméra, ¢im vys$si kapacita
silnice, tim v ¢&tsi zasah.

V zdkoné 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny je krajinny raz definovan jako
,,PIirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i oblasti“. Autofi této
dokumentace chépou krajinny raz daného uzemi ptedevSim jako subjektivni vnimani urcité
harmonie pfirodnich a kulturnich ¢initeld (respektive jejich syntézu s vnimanim funkcnosti)
pfitomnych v zorném poli pozorovatele.

Pro urceni SirSiho krajinného prostoru dotéeného ve vizudlnich vztazich vlivem
rozsifeni obchvatu je dulezitd skutecnost, ze silni¢ni obchvat je kratky a vede soubézné s

V ramci zajmového tUzemi lze vymezit dva dil¢i krajinné prostory. Velka ¢ast nové
navrzené komunikace bude od své vychodni hranice prakticky az k mostnimu télesu vedena
v hlub§im zafezu, coz zde vyrazné zmiriiuje negativni vizudlni dopad. Pohledové plné
exponovana bude az v misté pieklenuti tdoli Smolnického potoka a dale pak zdpadné, kde
vede po naspu. Pro oba dil¢i krajinné prostory je vSak spolecnéd nizka esteticka i ptirodni
hodnoty krajinného rézu. Jistou vyjimkou je snad tdoli Smolnického potoka smérem od
mostu k jihu s rekonstruovanou budovou byvalého cukrovaru. Jednéd se asi o jediné tzemi
majici zde charakter vyznamného krajinného prvku. Kulturni dominanta neni v zajmovém
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uzemi zadnd, urcujicim pro oba dil¢i prostory je vysoky stupenn zornéni ptidy a odlesnéni.
Témito zasahy doslo k zdsadnimu naruseni harmonickych vztaht.

Stavba nové komunikace se krajinného razu dotkne jen minimalné. Za velmi pozitivni
lIze povazovat vysadbu doprovodné vegetace a kompenzacni vysadbu dievin, smérovanou do
prostoru navrzeny ch biokoridord.

Vliv na rekreacni kapacity uzemi

Navrzené trasy nové komunikace se nedostévaji do ptfimého stietu s zadnou formou
rekreaniho vyuziti oblasti. V doporucené trase zkapacitnéni obchvatu se nenachéazi zadna
chatova ¢i chaluparska kolonie. Trasa uroviioveé neprotind Zadnou cyklistickou ¢i turistickou
stezku.

K rekreaci je vyuzivano malé izemi v tidoli Smolenického potoka na vychodnim okraji
zajmového izemi. Na tpati svahu se zde v klidném misté naché4zi mala chatova osada. Dalsi
rekreacni objekty se nachézeji jiz v souvisle zastavéném tizemi obce Chlumcany .

Jednim ze zplsobl rekreatniho vyuZzivani zgjmového Gizemi je myslivost. Koncentrace
zveéie v okolnich polich bezprostiedné pfiléhajicich k trase neni velka, ptesto hrozi riziko
stietl se zveri. Doporucujeme, i s ohledem na bezpecnost provozu, zvazit oploceni vozovky,
samoziejm¢ mimo prostor mostniho télesa.

D.L9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

V navrhovanych trasach nové komunikace se nachazeji Zddné archeologick ¢ lokality ani
zakonem chranéné pamatkové objekty ¢i budovy majici zvlastni historicky vyznam.
V nevelké vzdalenosti od mostu na jih je pamatkové chranény objekt byvalého cukrovaru a
naopak severn¢ v udoli Citolibského potoka se na lokalité Na brance nachazi archeologicka
lokalita, kde byly u¢inény sidli§tni praveké nélezy. Nelze proto vyloucit podobné nalezy ani
jinde v okoli, v uvazované trase rozsiieni obchvatu je vSak tato pravdép odobnost mald, jelikoz
uzemi jiz bylo ovlivnéno vystavbou naspl pro stavajici silnici I/7. VySe zminéna lokalita, kde
jiz byly archeologick ¢ nalezy ucinény, se navic nachazi v udoli a komunikace R7 zde povede
po rozsifeném stavajicim mostnim télese.

Ptesto, Ze pravdépodobnost archeologického nalezu béhem vykopovych praci neni
velka, je tfeba tuto moznost zcela neopominout a v piipadé, ze takovyto nalez bude ucinén, je
provozovatel stavby povinen zastavit prace a zajistit odborny dozor a umoznit dle § 22
zakona CNR &.20/1987 Sb. archeologicky vyzkum po dobu nezbytné nutnou, jehoz naklady
bude hradit. ZvySenou pozornost je tieba vénovat udoli Citolibského a Smolnického potoka.

Jedind souvisla zastavba v zajmovém uzemi je obec Chlumcany, jejiz intravilan zacina
cca 100 m severné od stavajici silnice I/7. Na upati svahu Smolnického potoka se nachazi
mal4 chatova osada.

Hmotny majetek obyvatel nebude vystavbou ¢i provozem na obchvatu nijak dotcen.

U varianty A se v mist¢, kde stavajici silnice na vychodé vstupuje na mostni téleso
nachazi na severni stran¢ benzinové Cerpadlo a neuzivany objekt motorestu. Ob¢ zatizeni
zustanou nedotcena a da se ocekavat, ze by provoz na komunikaci realizované v trase A byl
pro vyuzivani tohoto majetku ptinosem. Naopak maly fungujici motorest na jizni strané
vozovky by bylo nutné demolovat. Roz§ifenim mostniho télesa jihozapadnim smérem dojde
k malému pfiblizeni automobilové dopravy (o Sitku dvou jizdnich pruhi) knové
rekonstruovanému objektu byvalého cukrovaru dole v udoli Smolnického potoka. Tento
hmotny majetek nebude vystavbou dotcen.

V ptipad€ vystavby nové komunikace v trase B nedojde k demolici zadného objektu,
ale obrat benzinové stanice se snizi.
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budov vlivem sesuvii, pohybti vzniklych poddolovéanim, vibraci ¢i otfes.
V zajmovém uzemi se nenachdzeji Zddna znama geologicka ¢i paleontolo gické nalezisté

a vystavbou tudiz nedojde ke konfliktu s témito fenomény.

Z4dné kulturni hodnoty nehmotného charakteru, mistni zvyky, tradice ¢ nabozenské
akce se nedostavaji do stiedu s pfedpoklddanym vedenim trasy rozsSifeného obchvatu.

D.II. Komplexni charakteristika vlivi zaméru na Zivotni prostiredi z hlediska jejich

velikosti a vyznamnosti a moZnosti preshranicnich vlivii

Vyhodnoceni vyznamnosti nejdilezitéjSich uvaZovanych vlivii stavby nového useku

komunikace R7 rozfifeni obchvatu na Zivotni prostiedi (dle metodiky MZP —

Vyhodnoceni vlivii liniovych staveb na Zivotni prostfedi) (Doporucena varianta B)

Vliv

Kritérium vyznamnosti vlivu

Velikost

Casovy
rozsah

Reverzibilita

Citlivost

Mezinarodni

Vefiejnost

Nejistoty

Koeficient
vyznamnosti

Ochram

Vysledny
koeficient

Zmeény v Cistote
ovzdusi

-1

-1

-1

0

0

0

0

-2

0,5

-1

Zmém
mikroklimatu

0

0

Zmém kvality
povrchovych vod

Zmém kvality
podzemnich vod

0,5

Vliv na povrchovy
odtoka zménu Fiéni
sité

0,5

Ovlivnéni rezimu
podzemnich vod,
zmény ve

vy datnosti zdrojua
zmény hladiny
podzemni vody

Zabor 7PF

-1

-3

-3

Zabor PUPFL

-1

1

-1

(=]

(=]

(=]

0,5

-1,0

Vlivy na Cistotu
pud

-1

-1

-1

0,8

04

Projevy eroze

(=)

Svahové pohyby a
pohyby vzniklé
poddolovanim

Likvidace,

posko zeni populaci
vzacnych a zvlaste
chranénych druht

rostlin a zivo¢ichti

Likvidace,

posko zeni stromui a
porostl dievin
rostoucich mimo
les

-2

Likvidace,
posko zeni lesnich
porosti

Likvidace, zasah do
prvkit USES a VKP

Vlivy na dalsi
vyznamna
spoledenstva

Zmeény relié¢fu
krajiny

Vlivy na krajinny
14z

Likvidace, naruseni
budov a kulturnich
pamatek

Vlivy na
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geologické a
paleontologické
pamatky

Vlivy spojené s 3 3
zménou dopravni
obsluznosti

Vlivy spojené s 0 0
zménou funkéniho
vy uziti krajiny

Vlivy narekreacni 0 0
vy uziti izemi

Biologic ké vlivy 0 0
Fy zikalni vlivy 0 0
Vlivy spojené 1 1
s havarinimi stavy

Vlivy na zdravi 1 1
Poznamka:

Vypocet koeficientu vyznamnosti vychéazi ze zdsady pfimého vztahu mezi velikosti vlivu a
jeho asovym rozsahem, a proto jsou tato dvé kritéria mezi sebou vynasobena. Dalsi kritéria
jsou jiz prosté pfictena. Moznost ochrany je stanovena jako Cislo mezi 0 — 1 a vyjadiuje
ucinnost ochrany od 0% (=0) do 100% (=1).

Koeficient vyznamnosti = - (velikost x Casovy rozsah) + reverzibilita + citlivost tizemi +
mezinarodni vztahy + z4jem vetejnosti + nejistoty

pro velikost vlivu < 0 plati:

Velikost Reverzibilita Nejistoty
Vyznamny neptiznivy vliv -2 Nevratny -3 ano -1
Nepftiznivy vliv -1 Kompenzovatelny -2 ne 0
Nevyznamny az nulovy vliv 0 Vratny -1 Vetejnost
Ptiznivy vliv 1 Citlivost ano -1
Casovy rozsah ano -1 ne
Trvaly -3 ne 0
Dlouhodoby -2 M ezinarodni vliv
Kratkodoby -1 ano -1

ne 0
Koeficient vyznamnosti vysledny: = - koeficient vyznamnosti x (1 — moZnost ochrany)

Pti velikosti vlivu = 0 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 0
Pfi velikosti vlivu = 1 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 1

MoZnost ochrany:  uplna 1
¢astecna 0,1-0,9
nemozna 0

Hodnoceni vy znamnosti:

Vyznamny nepiiznivy vliv -8az -11

Nepftiznivy vliv -4 az -7

Nepftiznivy az nulovy vliv 0az-3

Ptiznivy vliv 1

Vysledny koeficient ukazuje, Ze negativni vlivy nové komunikace v doporucené
varianté B 1ze o¢ekdvat predev§im ve vztahu k zédboru zemédélske ptdy, ktery je dan povahou
stavby. Vyznam tohoto vlivu ddle posiluje jeho dlouhodobost a faktickd nevratnost. Jako
zavazny jej vSak miizeme chapat pouze v kontextu malého zijmového uzemi. V Sir§Sim
souvislostech se wvzhledem k malé délce trasy nové komunikace jednd o vliv nepfili§
vyznamny. Dilezity je soub¢h se stavajici trasou silnice I/7 diky némuz nedojde k naruSeni
organizace zem&delské vyroby na ostatnich zemédélskych pozemcich v zdjmovém Uzemi.
Urcity negativni vliv rozs$ifeni obchvatu se projevi ve vztahu ke krajing, kde Siroka silnice
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resp. dvé soubézné komunikace piedstavuji ruSivy prvek. Nejedna se vSak o vliv novy, nebot’
zde jiz existuje silnice 1/7, coZ plati i o mostnim télese. Trasa nikde nevystupuje nad horizont.

Z4adné negativni vlivy spojené se zménou funkéniho vyuziti krajiny oproti nulové
varianté¢ nenastanou, nebot’ rozsSifeni obchvatu se d&e podél stavajici trasy silnice 1/7.
Vsechny stavajici podchody zlstanou zachovany.

V pribc¢hu realizace stavby lze ptedpokladdat vyskyt urcitych negativnich vlivii na
Cistotupldy aprojevy eroze. Jedna se vSak o vlivy kratkodobé, navic snadno eliminovatelné.

Z divodu stavby bude v piipade realizace var. B nutné vyjmout z LPF max. 1500 m’
pozemkd, na ¢asti svahu, nad Smolnickym potokem. Vliv sice neni vyznamny svymploSnym
rozsahem, celkové ho vSak nelze ho podcenit. Sklon pozemku, charakter ptidy a typ lesniho
porostu vyvolavaji znacné riziko eroze pti stavbé mostu nové komunikace. Tomu musi
odpovidat rozsah a komplexnost protieroznich opatieni b&hem realizace stavby a pii
rekultivaci dotcenych pozemkl. Vzhledem k rozloze a poloze ptedpokladaného zaboru,
nebude narusena or ganizace lesnick ¢ho obhosp odafovani navazujicich lesnich p ozemkad.

Zatimco vlivy na kvalitu povrchové vody lezi pfedev§im v oblasti piinost (snadnéjsi
zachyceni pfipadného Uniku ropnych latek ve srovnéani s nulovou variantou), nelze b&hem
vystavby zcela vyloucit kratkodobé omezeni vydatnosti zdroji podzemni vody.
Pravdépodobnost vyskytu ¢i ptipadny rozsah tohoto vlivu jsou vSak malé a doba trvani silné¢
omezena. Jednalo by se o vratny d¢j. Navic v potencialni oblasti vystavby se Zddné vyznamné
zdroje nenachazeji.

V dobé vystavby lze ocekavat jisty nartst emisi vyfukovych plyni vlivem ¢innosti
stavebnich mechanismi. Nebude se vSak jednat o vliv vyznamny. Béhem provozu bude
ovzdusi zgimového uzemi zatézovano stejné jako vptipadé nulové varianty, dojde pouze k
plo$nému rozsifeni zdroje.

Vystavba nové komunikace ptinese zlepSeni dopravni obsluznosti. Lze ptedpokladat i
pozitivni vlivy na zdravi lidi vzhledem k lepS§im bezpecnostnim parametrim obchvatu (ve
srovnani s nulovou variantou).

Dulezity je i piedpokladany pozitivni vliv na USES, ktery vychazi z ptfedpokladu
(doporuceno v této dokumentaci) realizace kompenzacni vysadby autochtonnich dfevin
v prostoru nefunk¢nich (¢i malo funkénich) tsekt biokoridora.

Udaje o moZnych vyznamnych nepfiznivych vlivech presahujicich statni hranice
Z4mové uzemi se nachazi uvnitf republiky a jakékoliv negativni environmentalni vlivy
pfesahujici statni hranici jsou zcela vyloucené.

D.II. Charakteristika environmentilnich rizik pFfi moZnych havariich a
nestandardnich stavech

Dominantnim rizikem majicim ptvod v silniénim provozu na obchvatu je automobilova
doprava. Tato vlastnost je spoletnd vSem liniovym stavbam a mira rizika se rizni pouze
v zavislosti na  konstrukci vozovky a intenzit¢ dopravy. Riziko mize pochdzet jak ze
samotnych automobill, tak z piepravovaného nakladu. Tento piepravovany naklad je faktor
zcela nepostizitelny a neméd smyslu jej komentovat. Pfedem prosté nelze fici, co po silnici
bude ptepravovano. Naklady nebezpecné ¢i rizikové ze strany zivotniho prostfedi ¢i zdravi
obyvatelstva se musi fidit odp ovidajici legislativou.

Rizika plynouci z provozu vozidel na novém Useku komunikace se projevi v okamziku
dopravni nehody, a to vlivem lidského faktoru (chyba pfi fizeni, zavady na vozidle),
piirodnich ¢initeli (kolize se zvéri, povétrnostni podminky) ¢i Spatné udrzby vozovky.
Vsechny tyto faktory pfedstavuji riziko pro zivotni prostfedi, vSechny vSak také existuji i za
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nulové varianty pti provozu na stavajici komunikaci. Ve srovnani s rozSifenym obchvatem
zde jsou dokonce mnohem vétsi, jelikoZz parametry pro obdobnou intenzitu provozu jsou zde
méné piiznivé a ochrannd opatteni zde neexistuji ¢i jsou na nizsi urovni. VSechny tyto faktory
ukazuji na niZ§i miru rizika plynouci z provozu na rozs§iteném obchvatu ve srovnani s nulovou
variantou.

Unik ropnych latek by mohl znegistit piidu, povrchové a podzemni vody s dopadem na
zdroje pitné vody. Kontaminace pidy by znamenala jeji sanaci. Uhyny ryb a dalsich vodnich
zivocichl v tocich s obdobnymi ucinky by mély vazné environmentalni dopady.

Pti stavbé rozS$ifeni obchvatu hrozi riziko uniku ropnych latek ze stavebnich
mechanismtl. M iru tohoto rizika je dodavatel stavby schopen snizovat technologickou kézni,
bezpecnym skladovanim PHM mimo z4jmové uzemi a parkovanim stavebnich mechanismt
na zabezpecCenych plochach. Kvalita vody odtékajici z téchto zabezpecenych parkovist a
skladist musi byt kontrolovana. Dodavatel stavby musi mit zpracovan havarijni plan,
zohlediiujici mozna rizika havarii a jejich eliminaci. V ptipad¢ havarijniho tniku musi byt
okamzité uvédomeny pftisluSni orgdny mistni zpravy a v souladu s havarijnim planem musi
byt unik eliminovén. Musi byt zamezeno Sifeni ropnych latek do piidy a vody a zasazena
zemina dekontaminov dna.

Skladovani PHM v prostoru stavby je tieba omezit na nezbytné minimum.

Rizikem, které je velmi typické pro liniové stavby, jsou stiety se zvéii. Jedna se jak o
nebezpecéi pro samotné fidiCe, tak i pro mistni populaci zvéfe. Vzhledem k tomu, ze Cast
rozsifeného obchvatu je vedena nad Urovni terénu (mostni téleso), vyvstava toto nebezpeci
pouze pied a za mostem, tj. v polni krajin€. Jako feSeni tohoto problému lze uvazovat
zaplocent silnice.

V oblasti, kde je trasa silnice vedena po zemédélské piid€ a zejména na svazich v udoli
Smolnického potoka, vyvstava nebezpeci naruSeni plidniho krytu vlivem zemnich praci a
nasledného urychleni eroznich procesi.

D.IV. Charakteristika opatfeni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé
kompenzad nepriznivych vlivii na Zivotni prostiedi

Realizace zaméru ve své podstaté vyvola negativni vlivy pouze ve fazi vystavby
zvySenymi zdbory a naruSenim udoli Smolnického potoka vystavbou nového mostniho
objektu. Vlivy zvySené¢ho provozu zplisobené predpokladanym narlistem intenzity dopravy
budou typické pro liniovou stavbu této kategorie. Vesmés by existovaly 1 na stavajici
komunikaci (nulovd varianta), pouze by nebyly feSeny nebo turoven jejich feSeni by
neodpovidala dobé uvadéni stavajici silnice do provozu. Suma nize navrzenych opatifeni
vychazi z vlivi popsanych v kapitole D.l. V kapitole jsou uvedena opatfeni sméiujici
k pfedchazeni negativnich dopadl a tam kde nastanou k jejich eliminaci a napravé. V piipade,
Ze naprava neni moznd, jsou navrzena opatieni kompenzacni. Diléi projekty vztahujici se ke
konkretizaci jednotlivych opatieni budou zpracovany a projednany v dalSich stupnich
dokumentace.

1  Uzemné planovaci opatieni
1.1. Ve stavajici izemné planovaci dokumentaci obce Chlumcany neni doporucend varianta
B uvedena a investor proto bude muset spolupracovat s obci na zméné izemniho planu.

1.2. Vpftipad¢ vzniku vyvolanych investic ¢i doprovodnych staveb (pielozky inzenyrskych
siti ¢1 vy stavba usazovacich jimek) zanést i tyto zmény do ptisluSnych UP dokumentaci.
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2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

Organizacni opatieni

Vypracovat projekt zasahti do skladebnych prvki USES kvantifikujicich ovlivnéni
jednotlivych Be a Bk s navrhem kompenzacnich opatfeni naplnujicich v souc¢asné dob¢é
nerealizované prvky tohoto systému.

Vypracovat plan odpadového hospodaistvipro fazi vystavby i pro fazi provozu na nové
komunikaci. Tyto plany sjednotit s jiz existujicimi plany systému okolnich komunikaci
(existuji-li n€jakeé).

Zapracovani havarijniho planu pro provoz na nové silnici do systému havarijnich plant
v oblasti.

V dalSich fazich dokumentace (optimalné¢ dokumentace pro stavebni povoleni)
zpracovat plan ptijezdovych tras na staveni$té tak, aby nedochazelo k nadlimitnimu
obtézovani obyvatel emisemi hluku a zvySenou prasnosti. V suchych obdobich zajistit
kropeni vozovek.

Dbat na disledné dodrzovani pfistupu na veSkeré pozemky, které by mohly byt
odfiznuty béhem vystavby.

Do wvybérovém fizeni na zhotovitele stavby vclenit kritérium hodnotici vybaveni
vozového parku), jeho systém fizeni jakosti (ISO 9000:2001) a odpovidajici reference.
Zpracovat a s pfisluSnymi organy odsouhlasit havarijni plan pro pribéh vystavby tak
aby v pfipad¢ vzniku havarie vyznamné ohrozujici Zivotni prostiedi, bylo organizacné
zajiSténo okamzité informovani ptisluSnych organii statni spravy a samospravy.

Vypracovat plan realizace vSech opatfeni uvedenych v této kapitole, s jasnym casovym

harmono gramem (termin realizace, termin kontroly realizace) a jmenovitou odpovédnosti za
jejich realizaci (jméno provadéjiciho, jméno kontrolujiciho). V ptipadé vyskytu neshod piti
realizaci (n€co nebylo ud¢lano, ¢i bylo ud€lano Spatné) provést napravnd opatieni opét
s jmenovitou odpovédnosti. O naplilovani tohoto planu vést autorizovanou dokumentaci, ktera
bude archivovana dle archiva¢niho zékona. Tato opatfeni povazuji autofi této dokumentace za
klicova.

3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Povrchova a podzemni voda

Zdakladem snizeni negativnich vlivli na povrchové a podzemni vody je efektivni
fungovani kanalizacniho systému komunikace. Tento systém vybudovany dle
hodnocené technické dokumentace v posuzovaném tseku zahrnuje nepropustné piikopy
a svodny kandl. Zpracovatel¢ této dokumentace zaroven doporucuji vybudovat pred
zausténim do recipientl dle technickych moznosti usazovaci jimky.

Usazovaci jimky dimenzované minimaln€ na kapacitu cisteren ptevazejicich PHM
nutno vybavit odlu¢ovaci ropnych latek.

Usazovaci jimky zabezpecCit proti vniknuti drobnych Zivocichii, pro které toto zafizeni
je past. Ochranna bariéra musi byt trvald, aby vlivem nasledné Spatné udrzby nedoslo
k jejimu naruSeni.

Zimni drzbu povrchu vozovky provadét v maximalni moZzné mif'e zkrap €nim roztokem
soli fizené, a to v zavislosti na konkrétnich povétrnostnich podminkéach.

Vptipadé, Ze béhem vystavby dojde pfi zemnich pracich k priniku do horizontu
podzemnich vod, bezodkladn¢ zajistit jejich drenaz. Pti vzniku této situace, povazovat
tuto oblast za citlivou na zneciSténi.

Objekty a plochy v aredlu stavebnich dvort zajistit tak, aby nemohlo dojit k uniku
ropnych latek, splaskovych vod nebo znecisténych destovych vod do povrchovych nebo
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3.7.

4.1.

4.2.

4.3.
4.4.

5.1

5.2

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

podzemnich vod a do ptidy. Na stavenisti provadét opravy stavebni techniky, pfi kterych
hrozi tniky PHM. PieCerpéavani a skladovani PHM na stavenis$ti omezit na minimum.

V dalich fazich dokumentace posoudit vliv pifispévku odkanalizovanych usekli nové
komunikace R7 na vznik povodiiové viny na VI¢im potoce. Bude li tento vliv shledan
vyznamnym, vybudovat ve spolupraci s obci ChlumcCany nadrz, ktera by snizila
nebezpeci vzniku povodilové viny pii ptivalovych destich.

Odpady

Pfi zneSkodiovani odpadii béhem vystavby a béhem provozu postupovat dle
schvalenych plant.

Zajistit zneSkodnovani nebezpecnych odpadll v zafizeni ureném k jejich likvidaci,
recyklaci ¢i opétovném vyuziti. Po kategorizaci sedimentti z usazovacich jimek béhem
provozu na komunikaci zvolit zpUsob jejich likvidace (s velkou pravdépodobnosti se
vSak bude jednat o nebezpecné odpady).

V maximdlni mozné mife vyuzit odpadni zeminy, vzniklé vlivem stavby v naspech.

V rdmci mistnich moZnosti v co nejvétsi mife vyuzit ndhrady neobnovitelnych surovin
(pisek, kamenivo) vhodnymi frakcemi recyklatu z betont a stavebnich suti.

Akusticky tlak ( hluk )

V dal$im stupni projektové dokumentace po zaméfeni terénu a trasy provést verifikaci
modelovanych hodnot akustického tlaku. Na zékladé¢ zptesnénych udaji optimalizovat
ochrannd opatfeni. Ovéfit ucinnost navrzeny ch protihlukovych stén po uvedeni trasy do
provozu monitoringem. V piipadé prekroceni limitnich hodnot déale protihlukova
opatfeni optimalizovat.

Po dobu vystavby roz§ifeni obchvatu omezit pouzivani hlu¢nych technologii na denni
dobu.

Ovzdusi

Béhem vystavby rozsifeni obchvatu omezit manipulaci a skladovani praSnych materialt
v z4jmovém Uzemi na minimum.

Stavebni mechanismy na vyjezdu ze stavby diikladné zbavovat necistot, jako prevence
zneciStovani okolnich vozovek a vifeni prachu v obcich.

Organismy a ekosystémy

Vybudované reten¢ni jimky musi byt trvale zajiStény proti vniknuti drobnych zivocichii
(viz bod Technick4 opatteni - Povrchova a podzemni voda).

Po zaméfeni télesa komunikace pfesné vycislit pocty a kvalitu kacenych dievin. Na
zaklad¢ ziskanych udajti, pftedlozit orgdnum ochrany zivotniho prostfedi plan
nahradnich vysadeb. Nahradni vysadby pfednostné vyuzivat jako kompenzacni opatieni
pro posileni funkce USES. Schvaleny a projednany plan néhradnich vysadeb vélenit
jako podminku stavebniho povoleni.

7.3. V dalsich fazich projektové dokumentace vypracovat a s organy ochrany Zzivotniho

prostfedi projednat projekt kompenzacnich a revitalizacnich opatfeni. Nezbytnou
soucasti projektu musi byt konkretizace vegetanich uprav ploch bezprostiedné
piiléhajicich ke komunikaci (naspy, zafezy, okoli usazovacich jimek ). Vegetacni
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7.4.

7.5.
7.6.

7.1.

7.8.

8.1.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

10.

upravy bezprostiedniho okoli komunikace by mély byt navrzeny tak, aby byl ¢astecné
narusen linearni tvar stavby.

Odstranit nevyhovujici zatrubnéni VI¢iho potoka v prostoru pod télesem stavajici silnice
I/7 (ktera v budoucnu bude slouzit jako doprovodna komunikace) a po strandch toku
umoznit prostupnost i ,,suchou cestou®“. Stejny ,podchod” bude vtomto prostoru
realizovan i pod télesem noveé budované komunikace R7. Cilem je vytvofeni funkéniho
migraéniho koridoru pro drobné Zivocichy respektive posileni funkénosti lokalniho
biokoridoru LBk 14*.

Pro posileni funk¢nosti LBc 16, v tomto prostoru umistovat nahradni vysadby.

Obdobna opatfeni jako v bodu 7.4. realizovat u biokoridoru LBk 7*, resp. RBk 8*
(Citolibsky p.).

Pti budovani opér nového mostniho objektu pfes udoli Smolnického potoka, jenz je
regiondlnim biokoridorem (RBk 3*) funkénim minimdalné ve své jizni Casti, omezit
pohyb stavebnich mechanizmli na technologicky nutné minimum. VeSkeré naruSeni
vegetacniho krytu musi byt nasledn€ vraceno do plivodniho stavu. Zpracovat a s organy
ochrany prostfedi odsouhlasit plan kompenzacni vysadby dfevin v okoli mostniho télesa
(v udoli Smolnického potoka i na naspech vedoucich k mostu).

Do podminek vybérového fizeni na dodavatele stavby vclenit pozadavek na min.
dvouletou udrzbu vysazovanych dievin.

Archeologie

Ptfes malou pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezli véas ozndmit zahajeni
praci pfisluSnému pamatkové péce. Zajistit pro provedeni zachranného archeolo gického
prizkumu. ZvySenou pozornost vénovat tdolim Citolibského a Smolnického potoka.

Pida a geosféra

Docasn¢ zabrané plochy, jejichz rozsah neni mozno nyni zcela pfesné specifikovat, je
nutno v zaveru vystavby uvést do piivodniho stavu véetné jejich biolo gické rekultivace.
Strzena orni¢ni vrstva z trvalého zaboru bude ¢astecné vyuzita v ramci vegetacnich Gprav
naspi ¢i svahli komunikace. Pti skryvce budou disledné odd€leny orni¢ni vrstvy a
podornic¢i od ostatnich sejmutych horizontti. Rozhodujici objem ornice bude v souladu s
rozhodnutim pftislusného spravniho organu nabidnut k naslednému zemédélskému

vyuziti, pfi¢emz ptednost by méli mit ptivodni majitelé zabranych p ozemkd.

Veskeré valy, ndspy a zéafezy vcéasné chranit proti erozi rozprostfenim kvalitnich
podorni¢nich vrstev a ornice a urychlenym zatravnénim. V mistech extrémné
ohroZenych erozi pouzit fytorohoze. Tato opatieni je tieba provadét bezodkladné, jako
prevenci samovolné kolonizaci nezadoucich invaznich druhti by lin.

Pro zimni udrzbu silnic pouzivat rozmrazovaci materidly (soli) s nizkym obsahem
tézky ch kovu.

Pted zahdjenim stavby provést inzenyrsko-geologicky prizkum pii kterém budou urceny
vlastnostizédkladovych plid a stanovena opatieni pro bezpecné zalozeni stavby.

USES

10.1. Minimalizovat zasahy do ochranného pédsma nadregiondlniho biokoridoru a provést

kompenzacni vysadbu autochtonnich dfevin v ramci tohoto koridoru (viz vySe doplnit
bod).
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D.V. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich piredpokladu pri
hodnoceni vlivii

Pro posouzeni miry vyznamnosti dil¢ich vlivii stavby na jednotlivé slozky Zivotniho
prostiedi byly pouzity normované limitni hodnoty dané legislativou.

Seznam pouZité legislativy

Zakon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakon

Zakon €. 114/1992 Sb. o ochrang ptirody a krajiny ve znéni pozdé&jSich predpist

Zakon €. 17/1991 Sb. o zZivotnim prostiedi

Zéakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (silni¢ni zdkon) ve znéni zdkona ¢. 489/01
Sb.

Zéikon ¢. 254/2001 Sb. o vodach a o zméné€ nékterych zakonil (vodni zékon) ve znéni
pozdéjSich predpist

Zékon ¢. 86/2002 Sb. o ochran¢ ovzdu$i a o zmeéné nékterych dalSich zakonl (zdkon o
ovzdusi.

Zakon €. 334/1992 Sb. o ochran¢ zeméd €lského pudniho fondu ve znéni pozdé€jsich piedpist

Zékon €. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych dal§ich zdkoni

Zéakon €. 289/1995 Sb. o lesich a 0 zméné a dop Inéni néktery ch zakoni (lesni zdkon) ve znéni
pozdéjsich predpisti.

Zakon CNR ¢&. 20/1987 Sb. o statni pamatkové pééi ve znéni pozdgjsich predpisii.

Zéakon ¢. 260/2001 Sb., kterym se méni zakon €. 20/1966 Sb., o pé€i o zdravi lidu ve znéni
pozd¢jsich predpist

Zékon €. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zékon) ve znéni
pozdéjSich predpist

Vyhlaska CBU ¢. 104/1988 Sb. o hospodarném vyuZzivani vyhradnich loZisek, ..., ve znéni
vyhlasky CBU ¢&. 242/1993 Sb.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi CR & 364/1992 Sb. o chranénych loziskovych
uzemich

Vyhlagka Ministerstva zivotniho prostiedi CR &. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédé€lského pidniho fondu.

VyhlaSka Ministerstva Zivotniho prostfedi CR ¢.395/1992 Sb., kterou se provad¢ji ncktera
ustanoveni zékona CNR &. 114/1992 Sb.

Vyhlaska Ministerstva zeméd¢lstvi €. 77/1996 o naleZitostech Zadosti o odnéti nebo omezeni
a podrobnostech o ochran€ pozemki urcenych k plnéni funkci lesa

Vyhlaska Ministerstva zemédélstvi ¢. 78/1996 Sb. o stanoveni pasma ohrozeni lesti pod
vlivem imisi

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ¢ 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani
s odpady.

Vyhlagka Ministerstva zivotniho prostfedi CR &.381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog
odpadt, seznam nebezpecnych odpadii a statii pro Ucely vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadt a postup pti udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadt ( katalog
odpadi ).

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji  CR & 341/2002 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a technickych podminkach provozu napozemnich komunikacich..
Naiizeni vlady CR ¢&. 61/2003 Sb. o ukazatelich a hodnotich p¥ipustného znedisténi
povrchovych vod a odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich

vod do vod povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech

Natizeni vlady €. 502/2000., o ochrané zdravi pfed neptiznivy mi u€inky hluku
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Natizeni vlady ¢. 350/2002 Sb.

Metodicky pokyn odboru ochrany lesa a piidy Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ze dne
1.10.1996 ¢.j. OOLP/1067/96 k odniméani plidy ze zemédélského ptidniho fondu podle
zékona CNR ¢&. 334/1992 Sb. o ochrané zem&délského piadniho fondu, ve znéni zakona
CNR & 10/1993 Sb.

VyhlaSka Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédé€lskeho pudniho fondu.

Metodicky pokyn odboru pro ekologické Skody MZP CR z 31.7.1996 - kritéria zneciSténi
zemin a podzemni vody.

Tam, kde legislativa limity nestanovuje, byla vyznamnost vlivu okomentovana c¢i
porovnana s literarnimi udaji a jinymi liniovymi stavbami. Vstupni data byla ziskana jak
vlastnim prizkumem, tak z publikovanych zdroji. Vyznamnym informac¢nim zdrojem byla
technickd studie dodand zadavatelem, soubor geologickych map, mapy BPEJ, porostni mapy
a hydrologickda mapa. Jako rdmec pro lokalizaci zjiSténych a klasifikovanych udaja
v zajmovém uzemi poslouzily obecné geografické mapy v métitku 1:10 000.

Pro vyhodnoceni vlivu hluku byla provedena hlukova studie pomoci software Hluk +.

Pro vyhodnoceni vlivu emisi Skodlivych plyni byla vypracovana rozptylova studie
pomoci software SYMOS 97 verze 2003. Zohlednén byl i sklon vozovky a ocekavany
rychlost aut. Vstupni data o dopravnich intenzitach byla poskytnuta investorem — RSD.

Byla vyuzity publikované tdaje o vyskytu obratlovet dle sitového mapovani
s ptitazenim do jednotlivych ¢verci (Buchar 1982). Pouzitd sit’ vychazi ze zemeplsnych
soutadnic (6'z.8. a 10°z.d.) a rozdéluje celou republiku na ¢tverce o plose 130 km’. V tomto
piipade se jednalo o Ctverec 5649.

5 Technické detaily o zkapacitnéni obchvatu vCetné navrzenych variant p oskytl investor —
RSD.

Vyznamnou metodickou pomiickou pii vyhodnocovani vlivii byla metodika MZP -
Metodika k vyhodnocovéani vlivi liniovych staveb (pozemnich komunikaci) na zivotni
prostiedi.

Dilezitym podkladem byly pfipominky ze zjisStovaciho fizeni reagujiciho na oznameni
zaméru.

D.VL Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly pri
zpracovani dokumentace

Pro potieby této dokumentace byla data obstardvana vlastnim prizkumem a reSersi
archivalii. I kdyz se vé&Sina téchto archivalnich dat jevi jako velmi kvalitni a aktudlni, pfesny
zpusob poftizeni nékterych dat (metodika) neni znam.

Technicka studie ptedkladd smérové a vySkové vedeni tras a uvadi odhad bilance
zemnich praci. Tyto tdaje jsou pouhym odhadem, ktery bude tfeba v dal§im stupni zpracovani
projektové dokumentace upftesnit.

Soucésti vstupni informace jsou i predpoklddané intenzity dopravy vroce zahdjeni
provozu. Tyto tdaje maji ptimy vliv na hlukovou a rozptylovou studii. Napfesnost rozptylové
studie maji vliv 1 emisni faktory pouzité ve vypoctech emisni bilance. Odhad dopravnich
intenzit neni zaloZen na statistickém Setieni, ale vychazi z praktickych znalosti pracovnikl
RSD. Aniz bychom chtéli zpochybiiovat tyto znalosti, nejsme schopni posoudit pfesnost
téchto vstupnich dat. Také emisni faktory pro jednotlivé skupiny vozidel vznikly empiricky a
dnes neni mozné uvést, jak se budou liSit od redlného stavu roku zahijeni provozu na
obchvatu a déle.
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Na zéklad¢ stavajicich znalosti nebylo mozno stanovit mnozstvi odpadu vznikajiciho
béhem vystavby.

I kdyz Ize s velkou pravdépodobnosti povazovat ovzdusi v zgjmovém Uzemi za Cisté,
nejsou jeho parametry, které by bylo mozné chapat jako pozadi, znamy.

Vramci zimového Uzemi neexistuji dlouhodoba meéfeni koncentrace chlorida
v recipientech.

Neni pfesné zndma potieba vody a elektrické energie pro vystavbu a neni urceno, kde
bude bran stavebni material ¢i material do navazky.

Neni znam piesny pocet a trasovani jizd ndkladnich automobili béhem vystavby a
s nimi spojené dopravni zatizeni a emise vyfukovych plynii a hluku. Neni znam objem jizd
stavebnich mechanismt po stavenisti.

Neni znamo ptesné mnozstvi osob, které se budou pohybovat po stavenisti.

Pi'es vySe uvedené nedostatky se lze domnivat, Ze iroven idaji obsazenych v této
dokumentaci a z nich plynoucich zavéri a doporuceni je zcela dostacujici pro naplnéni
zakona 100/2001 Sb.

D.VIL Nastin programu monitorovani a Fizeni plani postprojektové analyzy
M onitoring zajmového izemi by mél probihat ve tiech fazich:

a) pred zahgjenim stavby (vychozi stav)
b) béhem stavby
c) béhem provozu obchvatu

Monitoring irovné hladiny podzemni vody a jeji kvality

Doporucujeme provést monitoring trovné hladiny a kvality podzemni vody v obci
Chlumcany, jelikoz vedle vodovodu zde fungujyi i soukromé studny. Smyslem tohoto
monitoringu je ziskani pozad’ovych dat, kterda pozd¢ji poslouzi ke srovnani. Zakladni
monitoring by mél zohlednit pfedev§im obsah chlorid a NEL. Vytipovani monitorovanych
studni musi respektovat skutecnost, Ze monitoring bude dlouhodobou zalezitosti. V ptipade¢,
ze se nevyskytnou vhodné objekty, bude tfeba realizovat kontrolni vrty. Kontrolni vrty,
respektive kontrolni studné, musi lezet po sméru toku podzemnich vod mezi obchvatem a
obytnou zéstavbou (obec Chlumcany) ¢i potokem. Musi zohlednit 1 umisténi sedimenta¢nich
jimek. Ptfed zahijenim praci by meéclo probéhnout na vSech vrtech alesponl 18 meéfeni
v prubchu tii let tak, aby se podchytily tfi celorocni cykly kolisani hladiny a kvality podzemni
vody v z4jmovém tzemi.

Se stejnou periodicitou a rozsahem pokraCovat v monitoringu béhem vystavby.

Béhem prvnich péti let provozu na ptelozce provadét monitoring ve stejném rozsahu a
se stejnou periodicitou jako v piedchozich obdobich. Zvlastni zfetel je tieba brat na zimni
obdobi, kdy dochazi k aplikaci posypovych soli. V piipadé nadlimitniho naruseni Cci
znehodnoceni v pribéhu vystavby budou zajiStény nahradni zdroje.

Po uplynuti tohoto obdobi je tieba udrzovat kontrolni vrty tak, aby v ptipadé potieby
byly provozuschopné.

Monitoring prutoki a kvality vod v recipientech splachovych vod

M onitoring je zaméfen na zjisténi vychoziho stavu kvality a mnozstvi vody ve VI¢im
Smolenickém a Citolibském potoce.

Doporucujeme provést zakladni rozbor kvality vody zaméfeny piedevsim na CHSK,
NEL, obsah chloridii a olova. Pro ziskani pozadovych dat doporucujeme provést stejné jako
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v piipadé podzemni vody 18 méfeni pravidelné rozloZzenych v pribéhu tii let pred zahajenim
stavby.

Se stejnou periodicitou a rozsahem p okracovat v monitoringu béhem vystavby.

Stejné jako u podzemni vody b&éhem prvnich péti let provozu na zkapacitnéném
obchvatu provaddét monitoring ve stejném rozsahu a se stejnou periodicitou jako
v ptfedchozich obdobich. Pozornost je tieba zamétit na zimni obdobi, kdy se predpoklada
narast koncentraci chloridii. Béhem zimniho obdobi provést odbéry vzorkii z povrchové a
pfizemni vrstvy sn¢hu v blizkosti komunikace, ktery zde lezel po definovatelnou (znamou)
dobu, minimaln€ vSak po dobu jednoho tydne. V téchto vzorcich provést zakladni chemicky
rozbor.

Daéle je tieba zjistit zmény vpritocich potoki, k cemuz poslouzi data ziskana
monitoringem pied a po zahajeni provozu na obchvatu.

Je tieba pravidelné kontrolovat kvalitu vody v sedimentac¢nich nadrzich a v jejich
vypustich. Pozornost je tfeba veénovat retenéni ucinnosti téchto jimek a jejich udrzbé
(odstranovani splavenin, kontrola tésnosti, ...)

Ve spolupraci se samospravou obce Chlumcany provéfit pritocnost vSech recipientli
splachovych vodpo celé délce od vyusténi odkanalizovani silnice az po misto, kde Smolnicky
potok opousti Chlumc¢any a nésledné tuto prito¢nost udrzovat.

Monitoring zatéZe zvySenym akustickym tlakem ( hlukem )

V dalSim stupni projektové dokumentace po zaméieni terénu a trasy provést ovéreni
modelovanych hodnot akustického tlaku. Na zakladé zpfesnénych udaji optimalizovat
ochrannd opatfeni a v piipadé prekroCeni limitnich hodnot navrhnout Upravu rozsahu
protihlukovych opatfeni.

S ptihlédnutim k nejistoté vypoctu a k moznosti ovlivnéni hlukové situace v zavislosti
na Upraveé zarezu komunikace je nezbytné hlukovou studii ovéfit méfenim po provedeni
stavby. Mc¢feni je vhodné zamétit minimdln€ na okraj obce Chlumcany ( okoli ¢.p.5 )
nejblizsi ke stavajici silnici I/7 a na okraj obce nejbliz§i zafezu stavajici silnice ( okoli C.p.
171). Zaroven musi byt méfeni provedeno i na odvraceném okraji obce ( okoli €.p. 135).

Monitoring kvality ovzdusi

Pomoci indikaéni metody (malé ,,0sobni* dozimetry) provést méfeni koncentraci NO, a
CO vprostoru prilehlé¢ ¢asti obce Chlumcany a v udoli Citolibského potoka pobliz budovy
byvalého cukrovaru. Zaroven umistit dozimetry podél obou stran silnice I/7 resp. R7 v celé
délce obchvatu s rozestupem cca 100 m. Timto zpiisobem ziskame velmi pfesnou informaci o
kvalité ovzdusi podél komunikace. Toto méfeni by mélo probchnout tésné pted zahajenim
stavby, aby meéfeni nebylo ovlivnéno provozem spojenym se stavbou, ale zaroven aby
odréazelo stav vozového parku a dopravni intenzity blizké stavu a dob¢€ po zahdjeni provozu na
obchvatu.

Stejny monitoring navrhujeme provést po uplynutiprvniho roku provozu na obchvatu.

Jako doporucujici 1ze navrhnout stejné méfeni kvality ovzdusi jiz v nejblizsich letech.
Poslouzi kporovnani absolutni zmény mezi stavem soufasnym a stavem po zkapacitnéni
silnice.

Monitoring intenzity dopravy

Pomoci mechanického pocitace prijezdu automobild (traffic counter) zjistit skutecné
intenzity dopravy diferencované podle jednotlivych kategorii (osobni, lehka nékladni, tézka
nakladni) kuptikladu na prijezdu mostnim télesem. Obdobnou akci provést na komunikaci po
jejim zkapacitnéni.
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Monitoring pudy

Pted zahdjenim zkapacitnéni obchvatu provést monitoring obsahu nésledujicich latek
v pude: chloridy, olovo, kadmium, nikl, chrom, zinek, NEL. Vzorky pudy odebirat
zpovrchové vrstvy a dale pak na stejnych mistech z hloubky cca 25 cm. Toto vzorkovani
provést jedenkrat za letni a jedenkrat za zimni obdobi. Vzorkovaci mista volit podél
uvazované trasy obchvatu.

Na stejnych mistech a ve stejném rozsahu nasledné provést monitoring po zahajeni
provozu na obchvatu (cca jeden rok po zahajeni). Vzorky vzdy odebirat v sériich tvoficich
pficné gradienty na trasu silnice v pravidelnych vzdalenostech 2, 5, 10 a 20 metrt.

Béhem stavby provadét pravidelnou vizudlni kontrolu stavenisté se zvlastnim ztetelem
na sklady PHM a parkovisté techniky. O této kontrola vést zaznamy, jejichz pravdivost bude
verifikovana osobou povéfenou dotéenym odborem zivotniho prostiedi kraje.

Bez zajimavosti neni ani rozbor naplavenin usazenych v reten¢nich jimkéch.

Monitoring radonu
Vzhledem k typustavby se méfeni radonu nejevi jako nezbytné.

Biomonitoring

Vzhledem k reprodukénim nadrzim obojzivelnikil (rybniky Markovy a Zabinec) v obci
Chlumc¢any a k pfitomnosti mokiadu v sousedstvi fotbalového hiisté pod soutokem VIciho a
Smolnického potoka, ktery snad bude pfeménén na rybnik (viz Upd Chluméan), bude tieba
v dob¢ jarnich tahti kontrolovat, zda na vozovce mimo mostni téleso nedochazi vlivem
dopravy k hromadnému zabijeni obojzivelnikl. V ptipadé, ze by se takovato skutecnost
zjistila, bude tieba zajistit vybudovani trvalych zataras smétujicich k podchodim.

Novy rybnik je navrzen na misté mokiiny vsousedstvi fotbalového hiisté pod
soutokem VI¢itho a Smolnického potoka. Rybnik o velikosti 0,5 ha by bylo mozné bo¢né
napajet z VI¢iho 1 Smolnického potoka. Pozarni nadrz ve VICi (€. parc 45/3) vyZzaduje opravu.

Vyvstane-li nutnost vybudovani protihlukovych bariér, a budou-li tyto zbudovany
z transparentniho materilu, zjistit, zda nedochézi k thynim ptékti vlivem narazeni do téchto
prekazek.

Provést monitoring stietu automobilti se zveri.

Obecné

Vptipadé, Ze se vyskytnou konkrétni problémy, bude nutno monitoring zpfesnit
kvalitativné a nebo kvantitativné.

M onitoring musi provadét nezavisly subjekt a jeho vysledky musi byt archivovany (viz
Archivacni zdkon). Tyto vysledky musi byt k dispozici odboru Zivotniho prostiedi krajského
ufadu prostiednictvim pisemnych zprav a dale Siroké vefejnosti, nejlépe formu presentace
prostiednictvim Internetu.

E. POROVN AN VARIANT RESENI ZAMERU

Identifikace vlivi z hlediska jednotlivych etap realizace s porovnanim nulové (N),
varianty A a varianty B (dle metodiky MZP — Vyhodnoceni vlivii liniovych staveb na
Zivotni prostredi)

Vliv Vystavba Provoz Po ulonéeni provo zu
N A B N A B N A B
Zmény v &istotd ovzdusi - - - - - - 0 0 0
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Zména mikroklimatu 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zmém kvality povrchovych vod 0 9 9 - + + 0 0 0
Zmém kvality podzemnich vod 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vliv na povrchovy odtoka zménu #i€ni sité 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ovlivnéni rezimu podzemnich vod, zmény ve 0 0 0 0 0 0 0 0 0
vy datnosti zdrojiia zmény hhdiny podzemni

vody

Zabor ZPF 0 - - 0 - - 0 0 0
Zabor PUPFL 0 - - 0 - - 0 0 0
Vlivy na ¢istotu pad 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Projevy eroze 0 - - 0 0 0 0 0 0
Svahové pohyby a pohy by vzniklé 0 0 0 0 0 0 0 0 0
poddolovanim

Likvidace, posko zeni populaci vzicnych a 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zvlasté chranénych druhirostlin a zivogichi

Likvidace, posko zeni stromt a porosti dievin 0 - - 0 + + 0 0 0
rostoucich mimo les

Likvidace, posko zeni lesnich porosti 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Likvidace, zasah do prvki USES a VKP - - - - -+ -+ 0 0 0
Vlivy na dalsi vyznamna spole¢enstva 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zmény reliéfu krajiny 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vlivy na krajinny raz 0 - - 0 - - 0 0 0
Likvidace, naruseni budov a kulturnich 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pamatek

Vlivy na geologické a paleontologické 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pamatky

Vlivy spojené s¢ zmé&nou dopravni 0 - - - + + - - -
obsluznosti

Vlivy spojené s zmé&nou funkéniho vy uZiti 0 0 0 0 0 0 0 0 0
krajiny

Vlivy narekreacni vy uzti tzemi 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Biologic ké vlivy 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fy zikalni vlivy 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vlivy spojené s havarijnimi stavy 0 9 ? 0 + + 0 0 0
Vlivy na zdravi 0 0 0 0 + + 0 0 0

Poznamka:

+ identifikovany vliv nastal a je pozitivni
- identifikovany vliv nastal a je negativni
0 identifikovany vliv nenastal

VyS$e uvedena tabulka neuvazuje fazi ptipravy, kde zadné vlivy nenastanou a faze po
ukonceni provozu (likvidace komunikace) je zde uvedena pouze orientacné a v dalSim textu
JjiZ neni hodnocena, jelikoZ by se vzhledem kpfedpokladané délce funkénosti obchvatu
jednalo o nepodlozenou spekulaci.

V ptipadé vlivll na kvalitu povrchové vody a vlivii spojenych s havarijnimi stavy béhem
vystavby lze ocekavat, Ze Zddny negativni vliv nenastane, zcela jej vSak vyloucit nelze (kupft.
havarijni tinik PHM).

Pfi vz4jemném srovnani obou aktivnich variant (A a B) je tfeba mit na zfeteli, Ze
zatimco v pfipadé rozSifeni stdvajici silnice I/7 (varianta A) dojde pouze k polovicnimu
zaboru, bude naopak tieba vybudovat v izemi novou doprovodnou silnici, vedouci otevienou
krajinou do Chlumcan. Varianta B bude celd vybudovana nov¢, naopak jako doprovodnd
komunikace bude vyuzita stavajici I/7. Varianta A se z tohoto ohledu jevi jako méné vhodna,
protoze determinuje vystavbu nové doprovodné komunikace v oteviené krajiné mimo
stavajici koridor a ptedev§im bude znamenat vneseni mistni dopravy do Chlumcan (= pritah
doprovodné komunikace obci).
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Porovnani dvou variant odkanalizovani povrchu vozovky bylo provedeno v kapitola
Vlivy na podzemni a povrchové vody.

F. ZAVER

Zde presentovana dokumentace, tykajici se stavebniho zaméru zkapacitnéni tseku
silnice I/7 u obce Chlum¢any a hodnoceni jeho vlivu na Zivotni prostiedi dle zakona ¢.
100/2001 Sb., byla vypracovana pro investora, kterym je Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Dotceny usek je soucasti programu vystavby tychlostni komunikace R7 Praha — Slany —
Louny — Chomutov budované v kategorii R 25,5/100. Divodem realizace investi¢niho zaméru
je vysoké dopravni zatizeni v celém Useku stdvajici komunikace I/7, jemuZz neodpovidaji
technické a bezpecnostni parametry soucasné silnice. Pfipustnd intenzita dopravnich prouda
byla ptfekrocena jiz v roce 2001, a dale rychle nartista.. Studii technického feSeni vystavby
useku nové komunikace zpracovala firma ,, Atelier projektovani inZenyrskych staveb s.r.o “
ve dvou variantach.

Vedeni zkapacitnéného obchvatu bylo determinovano trasou stavajici dvoupruhé
komunikace I/7. Ob€ navrzené varianty proto vedou soubéZné s jeji trasou. Varianta A
spociva v rozsifeni stavajici silnice I/7 o levy pas tvofeny dva pruhy. Jako doprovodna
silnice by byla vyuzita trasa n¢kdejsi silnice 1/7 prochazejici obci Chlumcany a nové
dostavéné tseky této komunikace. Ve varianté¢ B je budovan zcela novy c¢tyipruhy usek
ry chlostni komunikace a stavajici silnice slouzi jako doprovodna komunikace.

Zpracovateli dokumentace je z hlediska vlivu na zivotni prosttedi doporucena varianta
B. Vedeni této varianty optimalizuje a vyvazuje nékolik protichiidnych naroka kladenych na
stavbu :

- minimalizace zaboru zemédélské pudy

- minimalizace zasahu do lesnich porosti

- minimalizace stfetll se zajmy ochrany ptirody

- minimalizace fragmentace krajiny

- minimalizace dopadii na povrchové vody

- pftijatelna délka obchvatu

- minimalizace negativnich vlivli na zdravi obyvatel ( zejména vyznamné nizsi
zatizeni obyvatel hlukem )

- pftijatelné technické parametry

Rozsah zajmového uzemi, ktery je v této dokumentaci zpracovan, bez problémi umozni
dil¢i uptesnéni vedeni a parametra trasy zkapacitnéni obchvatu, jak je bézné v nasledujicich
stupnich projektové dokumentace.

Vedle ostatnich pozitivnich momentli (snizeni nehodovosti fidicl, lepsi zabezpeceni
vozovky proti uniku ropnych latek) kompenzacni opatieni, spocivajici pfedevsim ve vysadbé
dievin, piispé&ji k realizaci prvki USES, které jsou dnes jen v navrhu.

V souhrnu Ize navrzené feSeni zkapacitnéni obchvatu obce Chlumcany povazovat za
vyhovujici pozadavkiim ochrany Zivotniho prostiedi a jeho negativni vlivy charakterizovat
jako podlimitni.

Pii zohlednéni navrZenych ochrannych a kompenzacnich opatieni doporucuji
zpracovatelé této dokumentace realizaci stavebniho zaméru zkapacitnéni obchvatu obce
Chlumcany v trase B, ktera je vdokumentaci posouzena.

Zavérem zpracovatelé této dokumentace dékuji vSem, kdo svou praci a tusilim
napomohli k jejimu vzniku.
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO

CHARAKTERU
Investor Reditelstvi silnic a dalnic CR
IC 65993390
Sidlo Reditel pro vystavbu RSD CR
Cercanskd 2023/12
140 00 Praha 4
Opravnény zastupce Ing. Vladimir Vorel

Reditel pro vystavbu RSD CR

Zpracovatel dokumentace Ing. Radovan Vita
osvédceni o odborné zpisobilosti ¢j.
14119/2185/0PVZP/01
Dr.Ing. Roman Ko var
osveédceni o odborné zpisobilosti ¢j.
12060/1834/OPVZP/01

Forma a cil pfedkladaného materialu

Presentovany materidl je dokumentaci investiénitho zadmeéru, vypracovanou v rozsahu
piilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi.

Cilem tohoto materidlu je popis a zhodnoceni vlivli stavebniho zdméru na Zivotni
prostiedi v rozsahu stanoveném zakonem a porovnani navrzenych variant. Soucasti je i navrh
sumy ochrannych a kompenzacnich opatfeni minimalizujicich negativni vlivy. Jako podklad
pro zpracovani dokumentace byly mimo jiné pouzity technické podklady dodané investorem
véetné vytyceni zdjmového tizemi a navrzeni obou aktivnich variant komunikace.

Piedmét predkladaného materidlu

Predmétem piedkladaného zaméru je zkapacitnéni silnice I/7 v Useku obchvatu
Chlumé¢an na kategorii R 25,5/100. Navrzeny a posuzovany byly dvé varianty — A a B.
Varianta A spociva v rozs$ifeni stavajici vozovky. Varianta B bude znamenat realizaci nové
komunikace v soubéhu se stévajici silnici I/7, ktera bude ponechdna jako doprovodna.
V pfipad€ realizace varianty A bude nutné vybudovani nové doprovodné komunikace
prochézeji obci Chlumdcany. Délka posuzovaného useku €ini u obou variant cca 2.002,8 m.

Projekt je soucédsti programu vystavby trychlostni komunikace R7 Praha — Slany —
Louny — Chomutov, pficemz usek, kterym se zabyvatato dokumentace, lezi mezi obci Sulec a
méstem Louny.

Divodem realizace investicniho zaméru je vysoké dopravni zatizeni v celém useku
stavajici komunikace I/7. Stavajici technické a bezpecnostni parametry této skutecnosti
neodpovidaji. Pfipustnd intenzita dopravnich prouda byla pfekrocena jiz v roce 2001, pfi¢emz
je velmi pravdépodobné, ze zatizeni bude déle naristat.

Termin zahajeni vystavby: r. 2008
Termin ukondéeni vystavby: r. 2010

103



| Zkapacitnéni silnice /7 — obchvat Chlum¢an VIA service s.r.o. %]

Uzemné planovaci dokumentace
Presentovany stavebni zamér v doporucené varianté B bude uveden v soulad s izemné
pléanovaci dokumentaci obce Chlumc¢any.

Ocekavané pozitivni vlivy ve vztahu k Zivotnimu prostredi

Posuzovany usek bude integralné napojen na celou trasu budované komunikace R7.
Parametry nové komunikace vyrazné ptisp€ji k bezpecnostiprovozu.

Vedle bezpecnostniho hlediska bude nejvetSim environmentalnim pfinosem nové
komunikace sniZeni pravdépodobnosti vzniku havarijniho stavu pfi dopravni nehodé vlivem
nekontrolovatelného uniku ropnych latek do hydrosféry ¢i pidy. Tohoto snizeni bude
dosazeno zlepSenim jizdnich parametri vozovky a predevsim realizaci diikladného odvodnéni
povrchu vozovky se zausténim do reten¢nich jimek, které tato dokumentace dop orucuje.

Predkladand dokumentace vyZzaduje realizaci sady kompenzacnich opatieni, kam patii
vysadba dfevin do prostoru biokoridorti v okoli. Tento krok, kterym dojde k zajiSténi
funké&nosti prvki USES, bude jednoznaénym piinosem. Jeho sou¢asti bude i realizace dvou
podchodti pro drobné Zivocichy pod naspem silnice.

Ocekavané negativni vlivy ve Vztahu k iivotnl'mu prostl"edi
povazovat pfedev§im zabory plidy, naruSeni ¢i zanik ekologicky hodnotnych lokalit, naruseni
krajinného razu a ovlivnéni kvality vod (zasolovani, ropné havarie).

V ptipadé posuzovaného zaméru se Jedna pfedevsim o zabor kvahtm zemédélské pldy.
Trvaly zébor ZPF bude €init u doporucené varianty cca 121.376 m”. Veskeré docasné zabory
ZPF budou po ukonleni vystavby uvedeny do pavodniho stavu. Vzhledem k existenci
stavajici silnice se rozSifeny obchvat nestane novym ruSivym krajinotvornym prvkem.
Ponékud se pouze zvyrazni pfitomnost mostniho télesa. K naruseni ekologicky hodnotnych
lokalit nedojde a vlivy na kvalitu vody budou rozhodné nizii nez za nulové varianty. Zadné
jiné negativni vlivy na Zivotni prostiedi, které¢ by se vyznamné liSily od provozu na nulové
varianté (= nerealizace zaméru), nelze ocekavat.

Vlivy na oby vatelstvo

V pribéhu stavby lze ocekéavat narusSeni t€Zko specifikovatelného, nicméné vy znamného
faktoru pohody vlivem vystavby (provoz stavebnich mechanismi, zneciSténi povrchu
vozovky, pfitomnost cizich osob, hluk, emise §kodlivin, omezeni pohybu v krajiné, omezeni
silni¢niho provozu, naruseni krajinného rdzu ...). Tomuto naruSeni lze tézko zabranit, ale je
nutné jej minimalizovat vhodnou organizaci stavebnich praci a pfedev§sim udrzovanim
permanentniho kontaktu s obfany obce Chlumcany. Nejhlucné&jsi €1 jinak obtézujici Cinnosti
je tteba smérovat pokud mozno mimo volné dny ¢i mimo nocni hodiny.

O vz dusi

V z4movém uzemi se nenachazi zadny jiny zdroj, ktery by vyznamné interferoval
s dopravou na obchvatu.

Pro ucely této dokumentace byl za pomoci SW SYMOS modelovan rozptyl
nasledujicich Skodlivin: NO,, NO,, CO a CH,. ZjiStén¢ hodnoty jsou nizké a tam, kde
existuji legislativou dané limity, lezi namodelované hodnoty s dostate¢nou rezervou pod.
Obytné objekty v zdjmovém tzemi nebudou nadlimitné imisemi z dopravy zat&zovany.

Voda
Trasa komunikace neprochazi zadnym PHO vodniho zdroje. Vzhledem k dislednému
systému odkanalizovani povrchu vozovky bude komunikace jednoznacné piinosem pro
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kvalitu povrchové i podzemni vody v okoli oproti stavajicimu stavu. Tato vyhoda se projevi
pfedev§im v okamziku havarijniho Uniku ropnych latek.

ZatiZeni recipientl chloridy ze zimniho soleni, které jiz samoziejmé existuje 1 dnes, je
s dostatecnou rezervou pod legislativnim limitem.

Geologie, nerostné suroviny a horninové prostredi

V prostoru zkapacitnéni obchvatu se nenachazeji zadnd chranéné loziskova tizemi C¢i
dobyvaci prostory rud, pevnych paliv ¢i primyslovych hornin. Na izemi neni Zadn4 piskovna
¢i hlinisté. Vlivy rozsifeni obchvatu na geosféru budou zanedbatelné.

Vzhledem k malé délce budované komunikace nedojde k vyznamné zméné top o%raﬁe.
Velmi hruby odhad ptebytku vykopové zeminy ¢ini u dop orucené varianty B 256.281 m™.

Archeologické a kulturni pamatky

Trasa uvazované komunikace se nedostdva do stfetu s zadnym objektem ¢ uzemim
uvedenym v rejstiiku Statniho seznamu pamatkové péce. Trasa vede mimo zastavéné casti
obci a jeji vliv na budovy je zanedbatelny .

Fauna a flora

Trasa komunikace vede téméf vyluéné po velkych lanech poli (vyjimkou je pouze udoli
Smolnického potoka ) bez vysSiho vegetacniho krytu. V takovémto biotopu se nada ocekavat
zadny negativni vliv na biotu.

Vsechny existujici trasy migrace Zivocichti budou zachovany ¢i posileny (podchody
v prostoru vyschlé terénni deprese VI¢iho potoka a v prostoru Citolibského potoka). Stretim
se zvéfi bude zabranéno zap locenim.

Retencni jimky pro odpadni vody z povrchu komunikace musi byt vybudovany tak, aby
se nestaly pasti pro drobné zivocichy .

Trasa neprotind Zadnou botanicky vyznamnou lokalitu.

Tam, kde si vystavba komunikace vyzada kaceni stromi (jedna se o zanedbatelné
mnozstvi), je navrzena kompenzacni vysadba pod dohledem odboru Zivotniho prostiedi
Usteckého kraje.

Uzemni systém ekologické stability a ochrana p¥irody

Trasa bude mimouroviiové kiizit lokalni nefunkcéni biokoridor vedouci podél
Citolibského potoka a regionalni funk¢ni biokoridor kopirujici zde tok Smolnického potoka.
Vzhledem k navrZenym kompenzacnim vysadbam dfevin je tento vliv mozno chépat jako
pozitivni. Uroviiové bude kfizit nefunkéni biokoridor v horni &asti terénni deprese VI¢iho
potoka. Také zde probéhne vysadba dfevin, kterou dojde k realizaci dnes nefunkéniho
biokoridoru.

Trasa se nedostava do stietu s Zadnym chranénym tizemim ve smyslu zdkona 114/1992
Sb., ani zde neni izemi zarazené do celoevropské sit¢ NATURA 2000. Vyloucit lze i vlivy na
tyto lokality mimo zajmové tzemi.

Pida

Vliv na ptidu bude vyznamny vzhledem k jeho trvalosti a dale vzhledem ke kvalité
pudniho fondu v okoli obchvatu, ktery bude trvalym zaborem postizen.

Rozsah trvalého zaboru ZPF bude &nit cca 121.376 m”. LPF bude dotden jen
minimaln€. Na hrané¢ Smolnického potoka se bude jednat o cca 1500 m’, piiCemz podstatna
cast bude preklenuta mostnim télesem. Dojde k vykéceni jen omezeného poctu vzrostlych
stromii. Pozornost musi byt veénovana vysokému riziku eroze na zalesnéném svahu

Smolnického potoka.
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Mimo ¢asti ornice vyuzité k ozelenéni novych naspt ¢i svaht télesa komunikace, bude
vesSkerd sejmutéd ornice, na zaklad€é rozhodnuti pfisluSného orgénu ochrany ZPF, prioritné
vywita na vytypovanych zemédé€lskych pozemcich a plochy docasného zaboru budou
dtsledné uvedeny do ptivodniho stavu.

Kontaminace pldy vlivem silnicniho provozu bude na urovni odpovidajici dané
kategorii vozovek a neptedpoklada se negativni ovlivnéni kvality okolni pidy a moZnosti
jejiho zeméd¢lského vyuzivani. Vyjimku mohou ptedstavovat pouze havarie vétsiho rozsahu
vlivem dopravnich nehod, na které je ovSem pamatovano v technickém feSeni. Jejich vyskyt
je mnohem pravdépodobnéjsi pti nulové varianté, kde navic opatfeni na jejich eliminaci
(systém odkanalizovani a jimani) neni feSen vubec. V obdobi po vystavbé zkapacitnéni
obchvatu se navic da predpoklddat zésadni narGist automobill s Gspornymi motory
vybavenymi katalyzatory, coZ povede k niz§im emisim zne€iStujicich latek.

ZAavér

Zaverem lze konstatovat, Ze doporucend trasa i technické feSeni minimalizuji negativni
vlivy realizace zaméru na inosnou miru a pfi nezbytné realizaci napravnych a kompenzacnich
opatfeni Ize jeji provedeni z hlediska ochrany zivotniho prostiedi doporucit.
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