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1. Uvod
1.1. Identifikaéniudaje

Nazev koncepce:
Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005-2013 (dale jen ,,Dopravni politika®)

Predkladatel:
Ministerstvo dopravy Ceské republiky
ICO: 66003008

P.O.Box 9
nabtezi Ludvika Svobody 12/1222
110 15 Praha 1

Oprdavnény zastupce piedkladatele:
Ing. Ondiej Jasek, feditel odboru strategie Ministerstva dopravy CR
email: ondrej.jasek@mdcr.cz

Zpracovatel vyhodnoceni vlivit Dopravni politiky na Zivotni prostiedi:
Ing. Jana Svobodova opravnéna osoba, CpKP stiredni Cechy

Prislusny organ k vydani stanoviska dle citovaného zdkona:
Ministerstvo Zivotniho prostiredi CR
odbor posuzovéni vlivii na Zivotni prostiedi a IPPC MZP CR

Organ schvalujici koncepci a jeji posouzeni vlivil na Zivotni prostredi:
Vlada Ceské republiky

1.2. Legislativni ramec posouzeni vlivia Dopravni politiky na Zivotni prostiredi

Posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prostiedi je v Ceské republice upraveno zidkonem ¢&. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi, ve znéni zdkona ¢. 93/2004 Sb.

Soucasné bylo provedeno vyhodnoceni vlivii Dopravni politiky dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody
a krajiny, v platném znéni.

Posouzeni vlivii Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005-2013 na Zzivotni prostiedi (déle jen ,SEA DP
CR®) probiha podle pozadavki vyse uvedeného zakona.

Postup posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prostiedi je dale popsan v téchto dokumentech:

° Metodika posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prostiedi, MZP, edice Planeta 7/2004.
2. Obsah a cile koncepce, jeji vztah k jinym koncepcim.
2.1. Zakladni informace o Dopravni politice

Doprava je jednim z klicovych odvétvi narodniho hospodafstvi Ceské republiky se znaénym vyznamem
ipro mezinarodni vztahy. UZivatelem dopravy je v rzné mire kazda fyzicka i pravnicka osoba. Poptavka po
preprave osob i zboZi neustale roste a tkolem vefejné spravy je vytvorit pravni a ekonomické podminky pro
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poskytovani vefejnych sluzeb v dopravé, pro podnikani v dopravé a zajistit pro odpovidajici dopravni
infrastrukturu pro rast prepravnich potteb.

Pti pripravé legislativnich i ekonomickych nastroji regulace dopravy a rozvoje infrastruktury musi byt
zohledniovana optimalizace dopravnich systémi ve prospéch druht dopravy Setrnéjsich k zivotnimu prosttedi
tak, aby vyhovovaly poZadavkiim udrZitelného rozvoje a pfitom vychazely zfinan¢nich moznosti vefejnych
rozpoétii Ceské republiky.

Dopravni politika Ceské republiky (dale jen ,Dopravni politika“) pro obdobi nasledujici po vstupu zemé
do Evropské Unie do roku 2013 vychézi z analyzy a hodnoceni Dopravni politiky Ceské republiky z roku 1998.
Ta byla soucasti strategie sektoru dopravy vobdobi pfed vstupem CR do EU. I pres skute¢nost, Ze tento
dokument casové predchézel zpracovani evropské dopravni politiky, dokazal vystlhnout zakladni sméry vyvoje
vsouladu s evropskymi trendy. Hlavnim cilem bylo dosazeni plne aproximace pravnlch predplsu ES do
pravniho ¥adu CR, pokraovani harmonizace dopravnich systém, piispévek k reformé vefejné spravy (vznik
kraju).

Dopravni politika deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi u¢init (mezinarodni vazby,
smlouvy), ucinit chece (bezpeénost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie) a u¢init mize (finan¢ni aspekty).

Dopravni politika je koncipovéna v kontextu mezinarodnich zavazkii, které Ceska republika pfijala ¢
hodla prijmout v souvislosti se svym clenstvim v OSN, OECD a Evropské unii, avSak s respektovanim
specifickych podminek a potieb Ceské republiky.

V této souvislosti se Dopravni politika zamétuje na zlepSeni podmlnek pro kvalitni dopravni obsluznost
regionti a celého tizemi CR, které by mély usilovat o rovnovahu mezi kvalitou VereJnych dopravmch sluzeb
aracionalnéj$im vyuzitim osobnich automobilli, mozZznosti ovlivnéni délby piepravni prace a stanoveni
objektivné spravedlivych plateb za dopravu a prepravu.

Zékladni témata, kterymi se Dopravni politika v ramci dosazeni svych cili predev§im zabyva, jsou
harmonizace podminek na prepravnim trhu, modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni dopravy, zlepseni kvality
silni¢ni dopravy, omezeni vlivii dopravy na Zivotni prostfedi, provozni a technicka interoperabilita evropského
zelezni¢niho systému, panevropska dopravni sit véetné prioritnich projekti EU, zvySeni bezpecnosti dopravy,
vykonové zpoplatnéni dopravy, prava a povinnosti uzivateld dopravnich sluzeb, podpora multimodalnich
prepravnich systémi, rozvoj méstské, piimeéstské a regionalni hromadné dopravy v rdmci IDS, zameéfeni
vyzkumu na bezpecnou a provozné spolehlivou dopravu.

2.2, Obsah Dopravni politiky

Dopravni politika vychazi z globalniho cile, ktery je rozvinut v péti vertikalnich a étyfech prirezovych
prioritach. Prirezové priority maji obecnou platnost a jsou obsazeny ve vSech vertikalnich prioritach. Vertikalni
priority jsou rozpracovany do jednotlivich problémovych okruhti — specifickych cilti, jejichz naplnéni bude
zajisténo pomoci jednotlivych opatieni, které z nich vychazeji.

Dokument Dopravni politika pro léta 2005 — 2013 je zdkladnim koncepénim dokumentem, ktery bude
podrobné rozpracovan v navaznych strategickych dokumentech (véetné finanéniho ramce), jejichz struktura je
uvedena v ¢asti Monitoring Dopravni politiky.

Monitorovani cilii Dopravni politiky bude sledovano na zakladé souboru indikatori.
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Dopravni politika je trvalym procesem, ktery vystihuje nasledujici schéma.

Dokument Dopravni politika CR pro 1éta 2005 — 2013 identifikuje hlavni problémové oblasti sektoru
doprava (1. faze), na zékladé jejichz rozboru stanovuje strukturu cili a priorit (2. faze) a navrhuje opatieni
(3. faze). Navazné strategické dokumenty urcéuji vstupy, a resi proto finanéni ramec dopravni politiky (4. faze).
V pribéhu faze implementace (5. faze) se pomoci realizacnich nastroji uplatiiuji navrzend opatfeni se
soucasnym monitorovanim prubéhu realizace a postupného plnéni indikatort (6. faze). Vysledkem jsou
realizovana opatteni (vystupy — 7. faze), pficemz se méni chovani systému (vysledky — 8. faze), vysledky jsou
hodnoceny pomoci soustavy identifikator. Vyhodnocenim vysledkti procesu se identifikuji nové problémy

(1. faze) a aktualizuji se cile dopravni politiky.

strana 7/241

www.cpkp.cz




DCpKP

Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi

Dopravni politika CR na léta 2005-2013

Proces naplnovdni Dopravni politiky

Froblém

— pozadovana wysledky)

Cile politiky (nebo

Odhad externich faktorii

méfenypomoci indikjatora

Wliv politickych opatfeni na 'y
clle (visledky) i
[T :Kiﬁ;‘aﬁ'z'aEe' politiky!
F Y
Skuteény externi vyyoj

Realizace opatieni a
wynalaZeni jejich nakladd
(vystupy)

Nastroje realizace

Monitoring (indikatory)

Tworba moznych
opatieni a odhad

-+ (Einkd

4

Rozhodnuti o
politickych opatfenich a
|ejich nékladech
(vstupy)

Implementace o+ |

2.3. Vychodiska Dopravni politiky

o Spoleénost vyzaduje vétsi mobilitu osob i zbozi v ndvaznosti na rozsireni EU.

o Rdst prepravy v jednotlivich druzich dopravy je nerovnomérny a prohlubuje disproporce v délbé
prepravni prace.

o Doprava v CR je plnohodnotnou a integralni sou¢ésti evropského dopravniho prostoru, a proto je tieba
vytvaret podminky pro udrzeni konkurenceschopnosti ¢eskych dopravci.

o Kongesce se projevuji na hlavnich silni¢nich tazich a ve méstech, Zelezni¢ni infrastruktura vykazuje
nedostate¢nou kapacitu zejména v né€kterych primeéstskych oblastech, na letisti Praha/Ruzyné by k nim
doslo bez jeho dalsiho rozvoje.

o Podpora verejné dopravy neni vidy vyuzivana tcelné a hospodarné z divodu konkurence mezi drazni
a autobusovou dopravou.

o Vefejna doprava je provozovana na bazi zastaralych systéma fizeni, kdy integrované dopravni systémy
jsou organizovany jen v omezenych tzemich, v omezené funkénosti, bez vétsiho propojeni mezi kraji. Ve
vétsiné lokalit je integrovany systém pouze nadstavbou systému (usnadnujici vyuzivani méstské
a primeéstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vSechny druhy dopravy v celém tizemi regionu.

o Osobni drazni doprava a verejnd linkova doprava poskytuji c¢asto sluzby snizkou kvalitou
a s nedostatecnou vzajemnou provazanosti, coz vede k preferenci individualni automobilové dopravy.

o Neni dokonceno napojeni vSech regiont na kvalitni silni¢ni a dalni¢ni sif a na modernizovanou
Zelezni¢ni sif a na mezinarodni letisté.

o Existuji disproporce v podminkach pouzivani jednotlivych druhti dopravni infrastruktury

o Doprava ve méstech neni systémové feSena a nejsou dostatecné uplatiiovana opatieni ke zklidnéni
center meést.

o Stavajici dopravni infrastruktura je ve $patném stavu v disledku dlouhodobého nedostatku financi na
udrzbu, a zejména na obnovu, nejsou dostatecné provadény tupravy vedouci k odstraniovani nedostatki
v bezpecnosti, propustnosti a ekologické zatéze vyvolané stavajici infrastrukturou na stavajici dopravni
infrastruktute.

o Podil technologii inteligentnich dopravnich systémti a moderni zabezpecovaci techniky na fizeni
a zabezpeceni dopravnich a prepravnich procesti zaostava za potiebami.

o Vdsledku nedostateéné harmonizace podminek na piepravnim trhu nejsou schopny Zelezni¢ni
a vnitrozemska vodni doprava plné integrace do logistickych fetézcli, coz vede k prudkému ristu
silni¢ni dopravy a vzniku kongesci.

o Kazdé opatieni, navrzené v Dopravni politice, bude realizovano s respektovanim ochrany
uzemi evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti soustavy Natura 2000.
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2.4. Cile a priority Dopravni politiky

Globalnim cilem Dopravni politiky je vytvorit podminky pro zajisténi kvalitni dopravy zaméfené na jeji
ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principt udrzitelného rozvoje a polozit realné zaklady pro
nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy, které jsou zakladem strategie udrzitelného
rozvoje.

Priority:
1. Dosazeni vhodné délby prepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim rovniych
podminek na dopravnim trhu

Specificky cil:

1.1 Zvladnuti rustu prepravni narocénosti a vlivu globalizace v dopravé

Opatfeni:

» zpracovat koncepci rozvoje verejnych logistickych center (VLC) v néakladni dopraveé ve spolupraci
s ministerstvy primyslu a obchodu a mistniho rozvoje a regionalnimi orgény,

» pripravit navrhy pro vytvoreni pravniho ramce pro zavadéni a vyuzivani VLC v doprave,

» vybér vhodnych lokalit pro vznik VLC musi vychazet predevsim z potieb podnikatelské sféry, doprava
pak bude ¢initelem, ktery urci v ramci vybraného regionu konkrétni misto s ohledem na sité dopravni
infrastruktury a moznosti jejich rozvoje,

» podpofit rozvoj VLC pfimymi investiénimi dotacemi u¢elove vazanou financni ¢astkou,
» podporovat vznik informacnich a telematickych systémt ve vefejné logistice véetné optimalizace
zasobovani mést (citylogistika),
Specificky cil:

1.2 Harmonizace podminek piepravniho trhu a zpoplatnéni uzivatele

Mezioborova opatieni:

» postupné objektivizovat zéasadu, Ze kazdy uZzivatel dopravni infrastruktury musi hradit takové
naklady, jaké jeho ¢innost vyvolava (vcetné externalit),

» harmonizovat cenu za pouziti dopravni cesty v silnicni a Zelezni¢ni dopravé tak, aby byly hrazeny
veskeré naklady dopravni cesty a nebyla porusena mezioborova konkurenceschopnost,

Opatreni v oblasti zpoplatnéni dopravni infrastruktury:

v silni¢ni doprave

» od roku 2006 se bude postupné zavadét vykonové zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury, které to umozni,

v Zelezni¢ni doprave

» princip vypoctu poplatku za uzivani Zelezniéni dopravni cesty s jeho vysi harmonizovat s poplatkem za
uzivani silni¢ni infrastruktury,

v letecké doprave

strana 9/241 www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

» zajistit disledny a Gcinny dohled na ceny za uzivani letisté a poskytovani letovych provoznich sluzeb z
hlediska jejich souladu s mezinarodnimi smlouvami,

Opatteni v oblasti Skod na zZivotnim prostiedi:

» zajistit dodrzovani limitd znecisténi tam, kde pochézi z dopravy, a sniZeni procenta znecisténi, kterym
se doprava podili na emisnich stropech CR ,

» posilit alohu statnitho odborného dozoru v oblasti statni technické kontroly vozidel,
» zajistit odstranovani ekologické zatéze vyvolané stavajici infrastrukturou,

» minimalizovat negativni vlivy dopravy na stabilitu ekosystéma v krajiné, jejich struktury a funkece,

Opatreni v oblasti kongesci:

» prubézné analyzovat vyvoj dopravniho zatiZeni scilem vcéasného zavedeni opatfeni k odstranéni
ocekavanych kongesci,

» zavadét telematické systémy pomahajicich fesSit problém kongesci, dokoncit realizaci Narodniho
dopravniho informacniho centra,

» podle mistnich podminek zvazovat moznost regulace intenzity dopravy zavadénim poplatkt za vjezd do
kongescemi postizenych mist,

» zavadeét opatreni k vyssimu vyuzivani kolejové dopravy,

» predchazet kongescim na silnicich rychlou operativni likvidaci stavi po dopravnich nehodéach
a odstraniovanim tzkych mist,

» uzavirky komunikaci z divodu oprav pirednostné planovat na obdobi s niz$i intenzitou provozu,
Specificky cil:

1.3 Zkvalitnéni pitepravni prace v osobni dopravé

Opatteni:
» precizovat podminky dopravni obsluznosti tak, aby kolejova doprava tvorila pater systému,

» zefektivnit zpiisob poskytovani verejné podpory pro zajisténi dopravni obsluznosti tim, Ze verejna
podpora bude poskytovana dopravctim, ktefi jsou ekonomicky stabilni a schopni zajistit prepravni
sluzby v poZzadované kvalit€ a tyto sluzby garantovat,

» podpofit konkurenc¢ni prostiedi pro zajisténi dopravni obsluznosti tizemi formou stanoveni pozadavki
pro vybér dopravce ekonomicky zptisobilého a schopného garantovat sluzby ve stanovené kvalité a
zajistovat dopravni obsluznost v ucelenych izemnich celcich na dobu minimalné 5 let,

» stanovit metodiku pro zajistovani dopravni obsluznosti zavazky verejné sluzby,

» rozSifovat Gzemni pusobnost a funkénost IDS (véetné metodické podpory pro zlepSeni fizeni a
koordinaci ¢innosti mezi druhy dopravy); pokracovat v legislativni podpofe pro vznik a zlepSovani
funkénosti IDS,

» podporovat vznik informacnich a telematickych systémi ve veiejné doprave,
> zajistit napojeni CR na budovany celoevropsky multimodalni informaéni systém,

» zajistit srovnatelné zdanéni a zpoplatnéni Zelezni¢ni a autobusové dopravy,

v Zelezni¢ni doprave

» zavadét moderni technologie v kolejové dopravé (napf. kombinace lehkych kolejovych systémt
s klasickou Zeleznici),

» rozvojem Zelezni¢ni infrastruktury prispét k feseni problému velkého nartstu letecké dopravy na kratsi
vzdalenosti,
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v letecké doprave

» pripravit podminky pro feSeni kongesci na letisti Praha Ruzyné jeho dalsim rozvojem a rozloZenim
letecké dopravy bliZe ke koneénému mistu urceni,
Specificky cil

1.4

Zkvalitnéni pitepravnt prace v nakladni dopravé

Opatteni:

» podporit kombinovanou pfepravu intenzivnéjsim vyuzivanim volného potencidlu Zelezni¢ni a vodni
dopravy a podporou vyvoje novych technologii v souladu s pravnimi ptredpisy ES,
»  zajistit spolufinancovani projekti kombinované prepravy,
> podporovat ti¢ast podnikatelskych subjektt piisobicich v CR v programech EU (napt. Marco-Polo),
» zavadét systémy vykonnych informacnich systémi a telematickych aplikaci véetné sledovani poloh
zasilek,
Specificky cil

1.5

Transformace 7elezni¢niho sektoru

Opatteni:

» realizovat program EU Revitalizace Zeleznic a zabezpeceni interoperability postupnymi kroky (na
zaklad€ evropského vyzkumného programu ,Strategicky Zelezni¢ni vyzkum agenda 2020“ s programem
do roku 2020); do c¢eského pravniho systému piebirat legislativni normy ES (tzv. "druhy a tieti
zeleznicni balicek™),

» zajistit dodrzovani podminek pro podnikani na Zelezni¢ni siti nediskriminac¢nim zptisobem pro vSechny
dopravce, a to dofeSenim vztahti mezi dotéenymi subjekty,

» na zékladé komplexniho posouzeni vyuzitelnosti jednotlivych trati regionalnich drah zvézit zménu
vlastnika trati (privatizace, pfevod na kraj); ve vazbé na zménu vlastnika fesit i zménu financovani
infrastruktury; ptipadné nevyuzivané, neperspektivni a nepotfebné kapacity zelezni¢ni infrastruktury
redukovat,

Specificky cil
1.6 Zkvalitnéni pitepravnich sluzeb pro uzivatele
Opatfeni:

» precizovat minimalni standard sluzeb ve vefejné osobni doprave jako podminku pro vybér dopravce pro
zajistovani zakladni dopravni obsluznosti izemi,

» nove nastavit prava cestujicich na prepravu ve stanovené kvalité véetné apravy kompenzacénich ndhrad
v pripadé nehody,

» pri vybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve vefejném zajmu stanovit jako samostatné
kritérium ekonomickou stabilitu dopravce a schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalité
z pohledu uzivatele,

» vytvaret podminky pro zptistupnéni vSech druht vefejné piepravy osobam somezenou schopnosti
pohybu nebo orientace,

» vyrazné zkvalitnit informovanost uzivatele jak v osobni tak vnakladni pfepravé vybudovanim

komplexni informacni sit€,

2, Zagjisténi kvalitni dopravni infrastruktury
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Specificky cil
2.1 Udrzba a obnova stavajici dopravni infrastruktury

Opatfeni:

» posilit finanéni prostiredky na tdrzbu dopravni infrastruktury,

» optimalizovat poplatky za prid€leni a pouziti dopravni cesty v Zelezni¢ni doprave,

» zajistit systémovou realizaci adrzby a opravy infrastruktury podle harmonogramu predem nastaveného
z hlediska vyznamu pro bezpecnost provozu (pfednostné resit zavadné mista, odstraniovani nehodovych
lokalit, nahrazovani havarijnich a zdvadnych mostl, feseni pritah obcemi, u dopravné vyznamnych
silnic i obchvati mést a obci),

» mna stavajici infrastrukture uplatfiovat opatfeni na ochranu pred hlukem, prednostné v mistech
s prekroéenymi limitnimi hodnotami,

» zvysit prichodnost dalni¢nich komunikaci pro volné Zijici Zivocichy,

Specificky cil

2.2

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

Opatteni:

»

Pomoci néstroji tizemniho planovani a Politiky izemniho rozvoje zajistit ochranu koridort a ploch pro
rozvojové zamery dopravni infrastruktury a sité vetejnych logistickych center.

2.2.1 Hlavni projekty rozvoje zZelezni¢ni sité
Opatteni:

»

Optimalizovat Zelezni¢ni sit jako celek ve vazbé na redlny rozsah vyhledovych prepravnich pozadavki
pri zohlednéni integrace jednotlivych druht doprav a prehodnotit jeji ¢asti vykazujici nejvétsi prepravni
vykony tak, aby bylo mozné vytvorit t¥i druhy dalkovych taht:

o tahy s pfednostnim vyuZitim pro osobni dopravu — dalkovou a priméstskou. Nakladni doprava
nebude vyloucena zcela. Uplné vylouceni ndkladni dopravy by meélo byt uskutecnéno na
vybranych tratich velkych Zelezni¢nich uzlii (napt. v Praze nebo v Brné),

o tahy s prednostnim vyuzitim pro nakladni dalkovou dopravu se zachovanim osobni dopravy
regionalniho charakteru, a to vcéetné vybranych trati, které jsou soucasti velkijch Zeleznic¢nich
uzlit (Praha, Brno),

o vysokorychlostni traté, v pripadé kterych je treba sledovat aktualnost jejich realizace na tizemt
CR vevropském kontextu, vcetné zpiestiovani tras (provazani modernizace tranzitnich
koridori s postupnou vghledovou stavbou tsekil trati pro vysoké rychlosti),

dokonc¢it modernizaci tranzitnich koridort (III. a IV. koridor); modernizovat rozhodujici Zelezni¢ni uzly,
propojeni L., III., a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v prazském zelezni¢nim uzlu,

pripravovat podminky pro napojeni vSech kraji na kvalitni Zelezni¢ni sit zpracovanim koncepce napravy
Spatného stavu dalSich pateinich trati nadregionalniho vyznamu vcetné vybéru optimélni varianty
a zajistit na nich Gzemni ochranu ptipadnych stavebnich pocind,

posilovani preshranic¢nich vazeb,

vytvaet podminky pii pripravé investiénich projekti modernizace Zelezniéni infrastruktury pro
maximalni vyuZiti dotaci z fondi soudrznosti a rozvojovych fondi EU,

rekonstruovat dalsi traté zarazené do mezinarodnich dohod (napf sit TEN-T, AGC, AGTC) a dalsi
dtlezité traté s cilem zajistit doporucované parametry,

pokracovat v programu elektrizace trati,
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» na ostatnich tratich celostatnich a vyznamnych regionalnich (kde je tloha Zeleznice dtlezit4) zabezpecit
uvedeni do normového stavu, podporovat rozvoj systému lehké Zeleznice a propojeni Zelezni¢niho
a tramvajového provozu,

» vyhodnotit koncepci dopravni obsluhy letisté Praha-Ruzyné a Sirsi oblasti véetné navrhu optimalnich
kolejovych systémi,

» zajistit interoperabilitu a dalkové Tizeni jako rozvoj v oblasti technologii zajistujicich bezpeéné tizeni
jizdy vlak, a to v souladu s celoevropskymi trendy,

» provadét technicka opatfeni na minimalizaci vlivii vystavby na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi
a vefejného zdravi.

2.2.2 Hlavni projekty rozvoje silni¢ni a dalniéni sité
Opatteni:
> pokradovat ve vystavbé tiseku sité TEN-T v CR,

» napojit vSechny kraje na kvalitni sit dalnic a rychlostnich silnic; v méné zatiZenych tsecich budovat
v prvni etapé€ rychlostni silnice v poloviénim profilu,

» zabezpecit kvalitnéjsi feSeni tranzitni dopravy obcemi (zklidniovani dopravy, obchvaty),

A\

zabezpecit dostatecnou kapacitu silni¢ni infrastruktury v prihranicnich a citlivych oblastech,

» pri navrhovani novych tras minimalizovat dopady na Zivotni prostiedi a provadét technicka opatieni na
minimalizaci vlivii vystavby na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi,

» orientovat se na vyvoj systémi, které umozni sdé€lovat do¢asné mistni zvla$tnosti nebo mistné platici
dopravni regulace primo do vozidla,

2.2.3 Hlavni projekty rozveoje vodnich cest
Opatfeni:

» vyrtesit problémy splavnosti na dopravné vyznamnych vodnich cestach vyuzivanych a dalsi vodnich
cestach, jejichZ rozvoj a modernizace je ve verejném zajmu,

» pripravit projekty dobudovani infrastruktury pro rekreac¢ni plavbu na dopravné vyznamnych cestach
(dle zdkona €. 114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé),

» zajistit dovybaveni vodnich cest a pristavii o prvky protipovodnové ochrany,
> zajistit bezpe¢né tankovani pohonnych hmot a ukladani odpadt v pristavech, podporit dovybaveni
pristavii a pristavist o verejné funkce (bezbariérovy pristup, ptistup k plavidlim apod.),

2.2.4 Hlavni projekty rozvoje letecké dopravy
Opatteni:

» vytvaret podminky pro modernizaci technické letistni infrastruktury vetfejnych letist sméiujici ke
zvysSeni kapacity a kvality a zvyseni bezpec¢nosti leteckého provozu,

» u verejnych mezinarodnich letist vytvaret podminky pro splnéni schengenskych pozadavka,

2.2.5 Hlavni projekty rozvoje cyklistické infrastruktury
Opatfeni:

» postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do
systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti,

» segregaci cyklistického provozu od ostatnich druht dopravy dosahnout sniZeni po¢tu nehod za tcasti
cyklistq,

3. Zgjisténi financovani v sektoru dopravy

Specificky cil
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3.1.0ptimalizace tthrad za veiejné sluzby

Opatfeni:

» optimalizovat rozsah objemu vefejné dopravy a postupné vytvaret podminky pro jeho stabilizaci
cilevédomymi organiza¢nimi, legislativnimi, technickymi a finanénimi opatienimi,

» zajistit vyssi ticinnost statniho odborného dozoru,
» zajistit finan¢ni podporu dal$iho rozvoje vozidlového parku a specialnich technickych prostfedkt pro
nedoprovazenou kombinovanou prepravu,

Specificky cil

3.2. Zajisténi financovani dopravni infrastruktury

Opatfeni:
» Zajistit financovani adrzby a rozvoje dopravni infrastruktury ze vSech dostupnych zdroji v souladu
s platnou legislativou:

o veiejné rozpocty — hlavnim zdrojem financovani bude i naddle statni rozpocet (prostiednictvim
SFEDI), v pripadé silnic ve vlastnictui kraje (silnice II. a II1. tiidy) rozpoc¢ty krajské s podporou
statntho rozpoc¢tu a obecni rozpocty (s podporou rozpoctit krajskych a statntho) v pripadé
mistnich komunikaci.

o bankovni téry,
o fondy a rozpocty vnitrnich politik EU,
o soukromé zdroje (PPP),

» zmeénou zakona zajistit zvySeni prijmové stranky SFDI zvySenim podilu spotiebni dané z pohonnych
hmot,

» zmeénou zakona posilit pfijmovou stranku SFDI a zajistit postupné prostiedky na tdrzbu dopravni
infrastruktury na tirovni urcitého fixniho procenta z HDP (EU pocita s hodnotou az 2,5 % HDP) ve
shodé s pripravovanym opatfenim v EU; v pripadé nedostatku financ¢nich prostiedkd upiednostnit
udrzbu a obnovu dopravni infrastruktury pred vystavbou novostaveb,

Specificky cil

3.3. Financovani obnovy dopravnich prostiredkii

Opatteni:

» zajistit program pro poskytovani prispévkl na obnovu vozidlového parku zvefejnych rozpoctt
v souladu s pravem ES vSem dopraveim zajistujicim piepravu ve vefejném zajmu nediskriminacné,
podle stejnych zasad, se zaméfenim na vozidla s alternativnim pohonem

» pri tvorbé programu pro poskytovani prispévku na obnovu vozidlového parku zvyhodnit dopravni
prostiredky splnujici ekologické pozadavky a pozadavky pro pristup zdravotné postizenym a starSim
obcéantim

Specificky cil
3.4. Financovani vyzkumu a vjvoje
Opatteni:
» Podporovat strategicky vyzkum v doprave,

» Podporovat pienos poznatki a technologii na mezinarodni trovni,
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ve

4. Zlepsovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti dopravy

Specificky cil

4.1 Bezpecnost silniéni dopravy

Opatreni v oblasti lidského cinitele:

»

A\

>
>

cilend propagace pouzivani vefejné dopravy a zajisténi soustavné informovanosti tcastniki silni¢niho
provozu o stalém riziku silniéni dopravy,

zpfisnit pravidla pro zvyS$eni tirovné vychovy novych fidi¢t v autoskolach,

zvysit sankce za Fizeni vozidla pod vlivem alkoholu a drog,

zajistit pravidelné kontroly dodrZovani stanovenych dob fizeni, doby odpocinku a bezpecénostnich
prestavek ridicd,

zvysit a zefektivnit vybér pokut,

dtsledné vyzadovat a kontrolovat dodrZovani zdkonem stanovené doby fizeni, doby odpocinku
a bezpecnostnich prestavek ridica,

vytvorit novy pravni ramec pro zajisténi dodrzovani pravidel silnicniho provozu vcetné bodového
systému a zajistit vyssi vynutitelnost prava pti nerespektovani pravidel silni¢niho provozu,

zvysit ochranu vice zranitelnych tGcastniki provozu (cyklistti a chodcil), organizovat vefejné kampané
zamérené na bezpecfnost na prechodech pro chodce,

dtiraznéji kontrolovat pouzivani zadrznych systémi a predpisti o pouzivani hlasovych pristroji,

vénovat vysokou pozornost vzdélani, prevenci a osvété v oblasti bezpecnosti dopravy,

Opatreni v oblasti technické bezpeénosti silnic:

»

»

identifikovat a nasledné upravovat nehodové lokality, pruzné realizovat opatfeni s nizkymi néklady
(vCasné odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu, opravy vytlukt apod.),

v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat pési, cyklistickou a motorovou dopravu
(cyklistické stezky, fyzicky oddélené chodniky),

realizovat Gpravy prechodd pro chodce (ochranné ostriivky, lomené prechody, osvétleni),

nové budované osvétleni verejnych komunikaci provadeét tak, aby nedochéizelo k nebezpecnému
oslnovani Fidict zejména pti prijezdu z neosvétlenych tsekd, osliiovani nefesit jen od mobilnich, ale
i stacionarnich zdrojt osvétleni,

urychlit vystavbu obchvatti obci podle potadi dilezitosti,

realizovat prutahy obcemi podle platnych zasad a opatfeni pro dopravni zklidnéni na pozemnich
komunikacich, realizovat opatieni pro zménu zptsobu jizdy na vjezdu do obci, zklidriovat dopravu
v obcich a realizovat bezpec¢nostni prvky na infrastruktuie v obydlenych oblastech,

odstranovat aroviové Zelezni¢nich prejezdy na silnicich I. t¥idy a hlavnich Zelezni¢nich tratich, dsledné
zajistovat bezpecény rozhled na stavajicich ptrejezdech,

pokracovat v ipravach ktizovatek s nadmérnou nehodovosti,

provadét méreni stavu povrchu vozovky (drsnost, trhliny), provadét opravy vozovek silnic a délnic
k zabezpeceni jejich dobrého stavebniho stavu,

zkvalitnit systém zimni adrzby véetné instalace varovnych systémt na mistech ¢astého vyskytu néledi,

zajistit vhodné uziti dopravniho znaceni (proménné dopravni znacky, obnova vodorovného dopravniho
znacenti),
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» vytvorTit pravni rdmec pro zavedeni bezpecnostnich auditti na noveé budovanych i stavajicich pozemnich
komunikacich,

» vyuzit moznosti telematiky pro lokalizaci nehodovych mist a upozornéni fidi¢d na né s vyuzitim GPS
a GSM technologii,

» odstranovat nepovolena reklamni zatizeni u délnic a rychlostnich silnic se snahou o minimalizaci po¢tu
reklamnich zatizeni u nich

» zavést automaticky systém pro odhalovani a postihovani prestupka.

Opatreni v oblasti technického stavu vozidel:

» pti schvalovani vozidel sledovat zejména emisni chovani novych motort u dopravnich prostiedkt
uvadénych do provozu, zaloZené na vyvoji standardd EURO podle ptislu$nych smérnic ES a podle
predpistt EHK/OSN,

» voblasti schvalovani vozidel uplatiiovat ve stile vétsi mife systém, zaloZeny na technickych
predpisech ES a pouzivat déle v souladu s timto systémem také zavedenou praxi, ktera se odviji od
predpistt EHK/OSN (Zenevska dohoda 1958),

> pripravovat se na zavedeni pouZivani globalnich technickych predpisti (GTR), které se vyvijeji
v ramci Zenevské dohody 1998,

» zvysit dlraz v oblasti statnitho odborného dozoru (pro dohled nad STK, vyrobci a dovozci vozidel,
dopravci, nad prepravou nebezpecného zbozi atd.),

» vytvorfit pravni rdmec pro institucionalni zabezpeceni statniho dozoru nad STK a sjednotit systém
dozoru ve verejné sprave,

> zajistit aktivni piistup CR na pfipravé technickych ptedpisti vramci EHK OSN tykajicich se
omezovadci rychlosti a bezpe¢nostnich skiinék a vysledky implementovat do ¢eského pravniho tadu,

Specificky cil

4.2 Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy

Opatteni:

» zavadét bezpecnostni pravidla podle TSI,
» zavadét modern€jsi zabezpecovaci zafizeni a zavadét zabezpecovaci zatizeni i na tratich, kde dosud
zavedeno neni (v CR je znacna Cast sité bez tratového zabezpecovaciho zatizeni),
» pokracovat ve zvySovani bezpe¢nostnich parametr na zelezni¢nich piejezdech,
Specificky cil

4.3 Preprava nebezpecnych véct

Opatteni:
>

A\

k zajisténi preprav nebezpecnych véci, které se fidi mezinarodnimi dohodami a pfedpisy, zdokonalit
kontrolni ¢innost a opatfeni pro likvidaci havarii na dopravnich cestach véetné ucinnéjsi koordinace
zachranného systému,

zprisnit podminky kontroly vozidel prepravujicich nebezpeéné veéci,
stanovit piisnéjsi podminky pro fidice vozidel pro prepravu nebezpecnych véci,

Systematicky vytvaret predpoklady pro prevzeti vétsiho podilu preprav nebezpeénych néklada

vevs
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Specificky cil

4.4

Vnéjsi bezpecnost dopravy

Opatfeni:

» vytvorit systém pro pripravu regulace dopravy za krizovych stavi,

» pri tvorbé a pouziti pohotovostnich zasob pro resort dopravy zabezpecit mostni provizoria ve vysi do 3
% bm mostt na pozemni komunikaci,

» podporovat na narodni i mezinarodni Grovni vytvoreni bezpecnostniho systému, s jehoz pomoci bude
mit stat zajisténou kontrolu nad hrozbami a riziky pfi prepravé nebezpecnych véci, a ktery bude
spliiovat pozadavky na presnost, spolehlivost (v rAmci problematiky implementace telematiky do fizeni
dopravnich procesi),

> stanovit systém opatieni proti zcizovani dilezitych komponenti zabezpeco-vaciho zatizeni Zelezni¢ni
infrastruktury predevsim zbarevnych kovil, jejichz odcizeni miiZze vyrazné ochromit bezpecnost
Zelezni¢niho provozu,

» stanovit systém pro sledovani polohy zasilek a jejich celistvosti,

» vytvorit podminky pro posileni bezpecnosti cestujicich v osobni doprave, zejména proti kradezim
a ostatni kriminalni ¢innosti,

Specificky cil
4.5 Ochrana civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny

Opatfeni:

»

v ramci ¢innosti Meziresortni komise pro bezpecnost civilniho letectvi zabezpecit pravidelné provadéni
analyz aktualni bezpecnostni situace, pribézné vyhodnocovani hrozeb a néasledné ptijimani Gcinnych
opatfeni Ministerstvem dopravy ve spolupraci sostatnimi spravnimi afady, provozovateli letist,
leteckymi provozovateli a poskytovateli ptislusnych sluzeb,

vénovat zvySenou pozornost bezpecnostnimu vycviku pracovniki v civilnim letectvi, predev§im
pracovniki pfimo pisobicich pti ochrané civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny,

zajistit i nadale soulad vnitrostatnich predpisii v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi
¢iny s mezinarodnimi pozadavky stanovenymi v prislusnych predpisech ES, Prtiloze ¢. 17 k Umluve
0 mezinarodnim civilnim letectvi a materialu Doc 30 Evropské konference pro civilni letectvi.

5. Podpora rozvoje dopravy v regionech

Specificky cil

5.1 Rozvoj a budovani Integrovanich dopravnich systémii

Opatteni:

» precizace podminek zajistovani dopravni obsluznosti regionu véetné podminek IDS,

» pokracdovat v legislativni podpote integrované dopravy.

Specificky cil

5.2 Nové koncepce zasobovani mést a citylogistika

Opatfeni:

> zajistit pfenos poznatki ze zahranic¢i a zapojeni se do pfislu$nych mezinarodnich projekta,
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» podporovat nové koncepty v zasobovani meést svyuzitim citylogistiky s navaznosti na systém
verejnych logistickych center,

» jako alternativu pro zasobovani v nékterych meéstech vyuzit vodni dopravu, a to zejména
v ptipadech zajisténi prisunu stavebniho materialu a odvozu stavebnich suti a dal$ich odpadd,

» vyuzit méstské kolejové dopravy pro zasobovani (jako doplnék k silniénimu zasobovani).
Specificky cil

5.3 Regulace dopravy ve méstech

Odpovédnost za rozvoj a regulaci dopravy ve meéstech maji jednotlivA mésta, kterd musi pfijimat
nasledujici opatreni:

» zavadét acinny systém fizeni méstského silniéniho provozu a informovani Géastnikti dopravy,

» mistni Gpravou silni¢niho provozu usmeérnovat tézkou nékladni dopravu, vytvaret systém ochrany
center meést prred zbytnou automobilovou dopravou zavedenim zoén a ulic s omezenym pristupem
aomezené rychlosti automobilové dopravy, méstské komunikace ptizplisobovat potfebam pésiho
pohybu a Zivota ve méstech, rozvijet cyklistické stezky ve méstech a pési zony.

Specificky cil

5.4 Zpoplatnéni dopravy ve méstech

Opatfeni:

» vytvorit pravni rimec pro moznost zavedeni mytného podle mistnich podminek pti vjezdu do center
mést, mytné zavadét na zakladé analyzy dopadi na podnikani ve zpoplatnéné oblasti.

Specificky cil

5.5 VyuZziti moznosti nemotorové dopravy

Opatfeni:

» na udrovni mistnich organti vobcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné, koncepce
cyklistické dopravy, vramci kterych bude tfeba dle mistnich podminek pirehodnotit vyuziti
soucasnych chodnikd, (zda vzhledem krozsahu pési dopravy nejsou vyuzitelné i pro dopravu
cyklistickou),

> pri fedeni cyklistické dopravy budou odpovédné orgény vyuZzivat verejné projednanou Nérodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy CR,

2.5. Nastroje dopravni politiky

= pravni
= ekonomické

= jnformaéni

Pravni nastroje:

Jednim z hlavnich nastroji pro realizaci cild dopravni politiky je vytvoreni nového pravniho ramce
novelizaci zakont v piisobnosti dopravy. V ramci novelizace kazdého pravniho piedpisu budou vyhodnoceny
zadkonem stanovené podminky pristupu na dopravni trh a postupné odstranovany existujici bariéry pro
podnikani v sektoru dopravy.

strana 18/241 www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

Ekonomické nastroje:

Ekonomické nastroje jsou velmi dilezitym aspektem pro ovliviiovani celého sektoru dopravy. Pomoci
nich je potiebné ovliviiovat prepravni procesy, reagovat na neptiznivé trendy v doprave, které svou podstatou
nejsou vsouladu sudrzitelnym rozvojem. Pro uvedené zameéry je nezbytné hledat nové zdroje tak, aby
nedochézelo k nepfijatelnym narokiim na verejné rozpocty na vSech stupnich.

Informacni nastroje:
Se vstupem do EU se zvysi potfeba garantovanych informaci jak ze strany EU, tak z ceské strany, napft.
pro vyhodnocovani a prosazovani zadosti na dotace z Fondu soudrZznosti, ze strukturalnich fondi nebo jako

podklad pro zpracovani Gzemné planovaci dokumentace, izemné planovacich podkladt a riznych oborovych
koncepci. Informacéni a datové zdroje budou vazany povinnosti garantovat adaje.

2.6. Vztah Dopravni politiky k jingym koncepcim

Narodni dopravni politika vychézi z nasledujicich zdroja (viz Dopravni politika):

e Bila kniha EU: Evropské dopravni politika do roku 2010 — ¢as rozhodnout,

e Dopravni politika CR zroku 1998 — navaznost na cile dopravni politiky CR zroku 1998 v novych
podminkéach ¢lenstviv EU,

e SWOT analyza zpracovana Ministerstvem dopravy v pripravné fazi v prosinci 2002,
e Strategie udrZitelného rozvoje CR schvilena usnesenim vlady ze dne 8.prosince 2004 ¢.1242/2004,
e zparalelné vznikajici Strategie hospodarského ristu.:

V ramci vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi byl hodnocen vztah Dopravni politiky a dal$ich relevantnich
koncepci na narodni a mezinarodni arovni. Vlastni hodnoceni je uvedeno v priloze €. 1.

Prehled hodnocenych koncepci:

« Strategie udrzitelného rozvoje CR

o Statni politika Zivotniho prostiedi 2004

«  Plan odpadového hospoddi'stvi CR

«  Statni surovinovd politika CR

o Statni energeticka politika 2004

« Strategie ochrany klimatického systému Zemé v CR

« Akéni program zdravi a Zivotniho prostiedi Ceské republiky

o Narodni program na podporu tispor energie a vyuzZiti obnovitelnych a druhotnych zdroji energie
«  Narodni program snizovani emisi CR

e Ramcova umluva o zméné klimatu

3. Informace o souéasném stavu zivotniho prostredi v dotéeném tizemi a jeho pravdépodobny
vyvoj bez provedeni koncepce.

3.1. Informace o sou¢asném vyvoji v dopravé

1 Odrézka bude vypusténa v piipadé, Ze SHR nebude schvalena Vladou CR.
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Délka hustoty dopravni infrastruktury
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Podily jednotlnvich drull dopravy na vikomech v osobni dopravé

Share of rranzport performance of pazsenger ranspors
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Vi) prepravnich vikomd v nakladnd depravs
Trend: gf ransport performance gf freight mansport
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Trendy zmeén v poctech vozidel jsou obdobné jak u ptrepravnich objemti a vykonti. Poéty osobnich,
dodavkovych i tézkych nakladnich vozidel neustale rostou. Tento trend bude bohuzel pravdépodobné
pokracovat i v nejblizsich letech, nebot po vstupu do EU se zintenzivni piredevsim nakladni doprava ktera

Zdrof: £50, COV
Source; CSU, COV

se, po odstranéni obchodnich bariér, stane vynosnym podnikanim.

Na druhé strané je pozitivni, Ze probiha rychlej$i obména osobnich i ndkladnich vozidel ve prospéch
téch, ktera spliiuji prisn€jsi emisni predpisy EURO. Rovnéz piibyva vozidel na alternativnimi pohony:
zkapalnény ropny plyn (LPG), stlaceny zemni plyn (CNG). Pocet vozidel vybavenych katalyzatory za rok 2003
byl, podobné jako v predchozich letech, odhadnut podle statistik Centralniho registru vozidel Ministerstva
Vnitra CR (MVCR). MVCR v téchto statistikdch mj. uvadi rozdéleni vozového parku CR podle roku vyroby.

Presny pocet vozidel vybavenych katalyzatory neni timto registrem sledovan.
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Vzhledem ke stagnaci demografického vyvoje CR mé4 poéet osobnich automobilii na 1000 obyvatel stale
stoupajici tendenci — v roce 2003 jiz na 1000 obyvatel pripadalo 362,9 vozidla. Obdobné roste pocet vozidel

na 1 km silnicni sité, cozZ mé za nasledek zvysovani kongesci predevsim v méstském provozu.

Zdroj: CDV
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Focet vozidel na I km sineéni siwé
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Energie dopravy

Podil dopravy na celkové spotiebé energie v CR ma stoupajici tendenci.

V roce 2003 bylo mozné sledovat neustaly nartst energetické naroc¢nosti dopravy. Nejvétsi podil spotireby
energie v dopravé ma individualni silni¢ni doprava a silni¢ni nakladni doprava. Trend spotifeby
energie silni¢ni dopravy se od roku 1997 stabilizoval na hodnot€ okolo 90 % celkové spotieby energie v doprave.
Nadale pokracuje vyznamny rust prodeje motorové nafty, coz ma negativni dopady zejména na
emisni bilanci. Kladné lze hodnotit riist spotieby alternativnich paliv [zkapalnéného ropného plynu
(LPG), stlaceného zemniho plynu (CNG) a bionafty]. I nadéle se d4 predpokladat rist spotfeby alternativnich
paliv. Spotfeba benzinu, nafty, LPG, CNG a bionafty za jednotlivé druhy dopravy je stanovena distribuci
celkovych prodanych paliv, po ode¢tu ne-dopravnich zdroji a zésob.

Energeticka narofnost dopravy

Energy conzumption by the ransport
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Podil dopravy na celkové ensrgeticks bilanci CR.
Share gf mansport per fotal final energy consumption in CZ

Spotteba v doprave
Conmmption by ranspont mode
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Zdrof- CEU, COWV
Eowrce: CEO, cDV

3.2. Zakladni charakteristiky stavu Zivotniho prostiredi v dot¢eném tizemi z hlediska dopravy
Zdroj:CDV

Ovzdusi

Emise CO, CH4 i VOC maji klesajici tendenci predev§im u osobni individualni dopravy, nebot
noveéjsi vozidla emituji cca 7 — 10-krat mensi mnozstvi téchto latek nez starsi typy bez fizenych katalyzatord.
Emise NOX se u individualni automobilové dopravy rovnéz snizuji, avsak jejich produkce ze
silni¢nich nakladnich vozidel roste. Hodnoty mérnych emisi NOx v doprave celkem ve sledovaném obdobi
kolisaji. Proti poklesu hodnot u IAD a Zelezni¢ni dopravy ptisobi rist hodnot u silni¢ni nédkladni dopravy.
Obdobny skok se d4 predpokladat i v roce 2005, kdy vejde v platnost dalsi snizeni obsahi siry v palivech.
Vzhledem k zastaveni prodeje olovnatych benzinti v roce 2001 se emise olova stale snizuji a bliZi se nulovym
hodnotam.

Kromé sklenikovych plyna zistavaji nejvétsim problémem emise pevnych castic. I pres piisnéjsi
limity jejich produkce rok od roku rostou, vzhledem k celkovym objemim zejména nakladni
dopravy. Emitovana pevna faze se stava zdrojem intoxikace organismu i ekosystémi, nebot na pevné ¢astice se
sorbuje cel4 rada rizikové polutantti jako jsou napi. polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU). Emise pevnych
Castic mohou zptisobit zejména plicni choroby, sniZeni plicni kapacity, karcinogenni tucinky (napf. vlivem
benzo(a)pyrenu).

PAU-polycyklické aromatické uhlovodiky

Rutinni méfeni koncentraci vybranych 12ti polycyklickych aromatickych uhlovodikii - PAU je provaddéno v 7
vybranych lokalitach (v Praze 10, Usti n/L, Plzni, Zd'aru n/S, Brné, Karviné a v Hradci Kralové).

Ze zpracovani vysledkii pro sumu PAU je patrné, Ze celkova koncentrace polyaromatickych uhlovodiki,
vyjadiena jako suma PAU, je nejvyssi na stanici v Karviné, kde dosihla hodnoty 165 ng/ms3 a 2-6 krat prevysila
droven na ostatnich stanicich. Pro Ostravu nelze vzhledem k uzsimu spektru sledovanych latek tuto hodnotu
vypocitat.
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Graf ¢. 18 - Aritmeticky a geometricky roéni prﬁmér
rok 2003 - Suma PAU
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Primeérné ro¢ni koncentrace fenantrenu se pohybovaly hluboko pod referen¢ni koncentraci, vysledky byly v
rozmezi od 11,8 ng/m3 na stanici v Brn€ do 67,6 ng/ms3 na stanici v Karviné.

Grat ¢. 19 - Aritmeticky a geometricky roéni prﬁmér
rolc 2003 - Fenantren
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U karcinogenniho benzo(a)antracenu byly v roce 2003 zjistény ro¢ni priméry v Sirokém rozpéti 0,6 - 11,0
ng/ms3. Nejvyssi hodnota byla zjiSténa na stanici v Karviné, kde doslo k ptrekroceni ro¢ni referenc¢ni koncentrace
a v zimnim obdobi zde byly naméfreny denni koncentrace vyssi nez 80 ng/ms.

Vysoké znecisténi tésné pod hodnotou referencni koncentrace bylo zjisténo na stanici v Ostravé (9,2 ng/ms).

Stanice v Brné, Zd'aru n/S., Plzni, H. Kralové, Usti n/L. a v Praze vykazovaly ro¢ni troveri zne¢isténi nizsi nez
1/3 referencni koncentrace.
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U benzo(a)pyrenu - (BaP), ktery je nejzndméjsim a nejsilnéjsim karcinogenem ve smési PAU, byl prekrocen
ro¢ni imisni limit ve vétsiné sledovanych lokalit.

v T = . i = - '\-' - o '\-'
Grat ¢. 27 - Aritieticky a geometricky rocm pramer
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Nejvétsi zatiZzeni - témér 8x vyssi hodnota nez limit - bylo zjiSténo na stanici v Ostravé (7,8
ng/ms3), nasleduje ji stanice v Karviné (6,2 ng/ms3). Na téchto stanicich se vyskytovaly v zimnim
obdobi dny, kdy byly 24 hodinové koncentrace vyssi neZz 40 ng/ms3. K piekroceni roc¢niho
imisniho limitu doslo rovnéz na stanici v Praze 10 (2,5 ng/m3), v Usti n/L. (2,1 ng/m3) a v Hradci
Kralové (1,5 ng/ma3).

Na stanicich v Plzni a ve Zd4ru n/S. byly roéni priiméry tésné pod hodnotou roé¢niho imisniho limitu, nejnizsi
koncentrace byla zjisténa na stanici v Brné.

Koncentrace jednotlivych PAU fenanthren, antracen, fluoranthen, pyren, benzo(a)antracen, chrysen,
benzo(b)fluoranthen, benzo(k)fluoranthen, benzo(a)pyren, dibenz(ah)antracen, benzo(gh,i)perylen a
indeno(1,2,3-cd)pyren v roce 2003 byly nejvys$si hodnoty u vétSiny vySemolekularnich PAU nalézany na
stanicich v Ostravé a Karviné, s vétsim odstupem je nasleduji hodnoty ze stanic v Praze, Usti nad Labem a
Hradce Kralové.
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Pb emizzion by mode of manzsporr
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Voda

Jakost povrchovych a podzemnich vod vyznamné ovliviiuje plosné zneliSténi, zejména zneciSténi ze
zeméde€lského hospodareni, atmosférickd depozice a erozni splachy zterénu. Vyznam ploSného znecisténi
s pokracujicim poklesem znecisténi zbodovych zdroji roste. Jeho podil je podstatny zvlasté u dusiénani a
acidifikace, méné u fosforu, a je odli$ny v réiznych oblastech CR v zavislosti na hustoté osidleni, podilu ¢isténi
vypousténych odpadnich vod, intenzité a zptisobu zemédélského hospodaieni a Grovni atmosférické depozice.
Dal$im z faktorti, negativné ovliviiujicich jakost povrchovych i podzemnich vod, je havarijni znecisténi. Celkoveé
je mozné konstatovat, Ze z dlouhodobého hlediska se jakost vody v tocich vyznamné zlepsSuje. Pfes dosazené
zlepSeni v8ak nelze povazovat soucasny stav za zcela vyhovujici, problematické jsou hlavné tseky vodnich toki
s mens$i vodnosti a vysokou kumulaci zdroja znecisténi.

www.cpkp.cz

strana 37/241



=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013
Pada

Celkovéa vyméra CR k 31. 12. 2003 byla 7 886 755 ha, z toho viyméra zemédélské piidy byla 4 269 tis. ha (54,13 %
rozlohy CR). Na jednoho obyvatele CR p¥ipada 0,259 ha lesni piidy a 0,418 ha zemédélské piidy, z toho 0,300 ha
orné pidy. V obdobi 1990—2003 nastal ¢asteény pokles vymeéry zemédélské ptdy (o 19 tis. ha) a mirny nartst
rozlohy lesnich pozemki (o 14 tis. ha) a ¢aste¢né snizovani procenta zornéni zemédélskych ptd (o 3,18 %), coz je
vzhledem k potiebé ochrany prirody a krajiny stale nedostate¢né. Znac¢na rozloha nevyuzivané zemeédélské pudy
dosahujici v roce 2003 vyse 177 tis. ha. Od roku 1995 se rozsah nevyuzivané orné pudy zvysil cca o 120 tis. ha,
mezi roky 2002—2003 se zvysilo zastoupeni orné pidy v klidu o 38 %. Atmosféricka depozice stale piedstavuje
vyznamnou slozku vstupt prichazejicich do pady. Od roku 1995 byl patrny klesajici trend u vétS§iny sledovanych
kontaminantd, ktery se v8ak v priibéhu poslednich péti az Sesti let prakticky zastavil. V letech 2001 a 2002 se
v souboru dat vyskytlo nékolik extrémnich hodnot u Cu, Pb a Zn (které ovlivnily vypocet primeéri, nikoli v§ak
mediant). V roce 2003 doslo ke sniZeni extrémnich hodnot u Cu a Pb. Extrémni hodnota Zn ziistala na stejné
vysi. V pripadé Cu bylo zvyseni pravdépodobné zptisobeno aplikaci pripravkd s obsahem Cu na chmelnicich a
vinicich. V ptipadé Pb a Zn se patrné jedn4 o imisni zatiZeni lokalit primyslovymi zdroji.

Provedena Setfeni pomoci analyz pid 2M HNO; ukézala, Ze zastoupeni vzorki s nadlimitnimi obsahy rizikovych
prvki v ptidach je velmi nizké. ZvySenou pozornost vyzaduje Cd, na lehkych ptdach vedle Cd také As aV.
V roce 2003 prekrocilo limitni hodnotu PAU z 34 vzorki na orné pidé 17vzorkl zornice a 10 vzorkid
z podorni¢i, vroce 2002 12vzorkli zornice a 5vzorkd zpodorni¢i. khlavnim zdrojim PAU v pfirodnim
prostiedi patii predevsim atmosféricka depozice. Uhlovodiky s nejvy$simi nalezy jsou fluoranten a pyren — latky
toxikologicky rizikové, nekarcinogenni. P¥i sledovani perzistentnich organochlorovych pesticidt v letech 2000—
2003 na orné pudé na souboru pozorovacich ploch bylo zjisténo, Ze v letech 2002 a 2003 v porovnani s roky
2000 a 2001 doslo ke zvyseni hodnot HCB, podobny trend byl i v podorni¢i, u DDT a jeho metabolitt byl limit
prekracovan v nejvétsim rozsahu po celé 4 roky, u HCH v roce 2003 nebyl nalezen zadny vzorek prevysujici
hodnotu meze stanovitelnosti.

Priroda a krajina

V blizkosti urbanizovanych prostort dochazi k viznamnym zabortim zeméd€lské a ostatni ptdy v disledku nové
zastavby, ktera je spojena s novymi naroky na infrastrukturu (inzenyrské sité, komunikace, skladky odpad,
zasobovani vodou aj.). Tento jev se dale podili na snizeni retencnich schopnosti krajiny, na ztraté casto
nejkvalitnéjsi zemédélské ptady a obvykle vede ik ibytku biotopli pro volné Zijici Zivocichy a plané rostouci
rostliny. V soucasné dobé jsou nejsporné€jsimi zasahy do krajinného razu velkoplosné terénni tipravy a stozarové
stavby.

Les

Vyméra lesni pidy doséhla v roce 2003 vySe 2 644 tis. ha a oproti roku 2002 stoupla o 1 tis. ha. Lze konstatovat,
Ze trvaly vzestupny trend, ktery zapocal po roce 1930, byl i nadéle zachovan.

Fragmentace lokalit dopravni infrastrukturou

Fragmentace je chipana jako rozdéleni pfirodnich lokalit s vyskytem specifickych druhi rostlin a Zivocichti na
mensi a vice izolované jednotky. Izolace jako nésledek fragmentace ohrozuje preziti citlivéjsich druht. Jeden z
hlavnich divodt fragmentace lokalit je kromé zemédélstvi a urbanizace predev§im konstrukce a vyuzivani
linearni dopravni infrastruktury: nejen silnic, ale také Zeleznic a vodnich cest. Samotny provoz, ktery zptisobuje
usmrcovani a ruseni Zivocichd, znedisténi okoli, efekt fragmentace dale zesiluje.

Mezi hlavni globalni ekologické problémy patti vedle napt. dlouhodobého oteplovani atmosféry, také snizovani
biologické diverzity, tj. po¢tu druhi fauny i flory. V soucasnosti je vénovana pozornost predevsim divodam,
které k tomuto snizovani vedou. Biodiverzita neni ohrozovana jen snizenim velikosti ploch ekosystémt nebo
vybijenim ohroZenych druhi Zivocichi ale také fragmentaci lokalit. Dopravni sité roz¢lenuji piirodni lokality na
mensi, izolované segmenty, vytvari bariéry mezi segmenty, predevsim v rozvinutych zemich. Segmenty jsou
¢asto mensi, nez pottebuji citlivéjsi druhy k preziti. Je jasné, Ze lidé zacdali fragmentovat prirodu jiz pred mnoha
staletimi. Dopravni sit je vSak v soucasné dobé tak hust4, Ze pfedstavuje pro faunu zna¢né riziko. RozliSujeme
primarni a sekundarni ekologické efekty fragmentace.
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Odpady

V CR dochéazi k pozvolnému snizovani produkce odpaddi, které je zvlast patrné u produkce nebezpeénych
odpadi. V roce 2003 se recyklace a vyuzivani odpada jako druhotnych surovin v porovnani s minulymi roky
opét zleps$ila. Celkem bylo vroce 2003 materidlové vyuzito 19,7 mil. t vSech odpadd, tj. 54,8 %. Produkce
komunalnich odpadt od roku 1995 neustale mirné roste. Stale nejbéznéjsim zptisobem odstranéni komunalnich
odpadd je skladkovani, kdy v roce 2001 bylo uloZeno na skladky 61,6 % a v roce 2003 61,5 % z celkové produkce
komunalnich odpadii. Zvysil se podil spalovanych odpadi, ktery byl 9,0 % v roce 2001 a v roce 2003 9,5 %
z celkové produkce. ZvySuje se mnozstvi oddélené sbiranych slozek komunalniho odpadu.

Hluk z dopravy

Sledovani vyvoje hluénosti se provadi ve vybranych hluénych a tichych lokalitdch v 19 méstech pravidelnym
mérenim hluku po dobu 24 hodin tak, aby byl zaznamenan prbéh hluénosti v pribéhu celého dne. Méfeni jsou
provadéna vzdy jednou mési¢né, stridavé v hluéné a tiché zakladni lokalité. goprocentni pravdépodobnostni
hladiny hluku — Lg, popisuji trvalou hluc¢nost v jednotlivych mistech neboli tzv. hluk pozadi, ktery se v méreném
misté vyskytuje v 90 % doby méfeni. V roce 2003 tvotily zjisténé primeérné ro¢ni hodnoty ekvivalentnich hladin
A ig9oprocentnich hladin hluku souvislou fadu. Z vysledkii méfeni je ziejmé, ze hlu¢nost jednotlivych hluénych
itichych lokalit je plynule rozlozena v celém rozsahu hladin hluku. Zjisténé hodnoty hlucnosti vyjadrené

vevs

v tichych lokalitach klesaji az na 50 dB ve dne a 40 dB v noci.

Rozvoj dopravy s sebou piinasi fadu negativnich dopadi, k nimz patfi mimo jiné nadmérny hluk. Dlouhodobé
pusobeni hlukové zatéze zptisobuje u exponované populace zavazna civiliza¢ni onemocnéni (hypertenze, infarkt
myokardu, stresy, neurdzy, chorobné zmeény krevniho tlaku, poskozeni sluchu apod.) Nejmarkantnéji se tato
zatéz projevuje predevsim na zdravotnim stavu obyvatel velkych mést a primyslovych aglomeraci. Hlavnim
zdrojem hluku v méstském prostiedi je zejména pozemni doprava, predevsim siln€ vzristajici doprava
automobilova. Z namétfenych hodnot v ramci monitorovani hluc¢nosti za r. 2003 vyplynulo, Ze rozdily mezi
jednotlivymi méfenimi ve sledovanych lokalitich nedosahuji vyraznych vykyvi (ne vice nez 5 dB). Zjisténé
dne a 69 dB(A) v noci a v tichych lokalitach klesaji az na 50 dB(A) ve dne a 40 dB(A) v noci. Nejvyssi hlu¢nost
byla jiz tradicné zjisténa v hluénych lokalitach Plzné, Prahy 3 a 10, v Ostravé a Olomouci. Nejméné hluéné jsou
opakované tiché lokality v Koling, P¥ibrami a Ceskych Bud&jovicich. V hlu¢né lokalité Liberce neprobihalo
méreni hluku z divodu dopravni uzavéry trvajici od tinora do konce listopadu 2003.

Z vysledkti méfeni no¢ni hluénosti za r. 2003, vyjadfenych ekvivalentni hladinou, vyplyva, Ze pozadavkiim
Vladniho natizeni ¢. 502/2000 Sb.v platném znéni na nejvyssi pripustnou hladinu v chranénych venkovnich
prostorech obytnych staveb a chranénych ostatnich venkovnich prostorech [45 dB(A)], odpovid4 polovina
z celkového poctu 20 tichych lokalit a zddna zhluénych lokalit. P¥i uziti korekce pro hluk v okoli hlavnich
pozemnich komunikaci, kde hluk z dopravy je prevazujici, pozadavku trovné komunalni nocni hlucnosti [50
dB(A)] odpovidaji vSechny tiché lokality, av§ak ani jedna z hluénych lokalit. Z p¥ilozenych grafickych vystupi je
dobfe patrné, jak je rozdilna hlukova situace v jednotlivich méstech. Stejné hodnoty hluku jsou pro néktera
meésta hodnotami tichych oblasti, v jinych méstech jsou tyto hodnoty nameéreny v hlu¢nych oblastech.

Z rozboru naméfenych hladin hluku v pribéhu jednoho roku v jednotlivych lokalitich se ukézalo, Ze ve vétsiné
lokalit opét nedoslo k vykyviim hodnot nad 2 dB Laeq. Tyto zmény jsou obvykle zptisobeny lokalnimi zménami
dopravniho systému i nartstem intenzity dopravy na vedlejsich komunikacich. Je to disledek pielévani
dopravni zatéze z pretizenych hlavnich na vedlejsi komunikace. P¥i tom nezilezi na tom, zda se lokality
nachézeji ve velkych nebo maljych méstech. Dal§im divodem mize byt zména méficiho mista ¢i stavebni
¢innost.

Jednotliva roéni obdobi nemaji na hlu¢nost v monitorovanych lokalitach prakticky Zadny vliv. Nartist ¢i pokles
hluénosti v CR obecné, ani ve vétsin€ jednotlivych lokalit se neprokazal.
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Primémé denni ekvivalentni hodnoty
Lokality (hluéné - modie) hluénosti za r. 2003
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Prumeérné noéni ekvivalentni hladiny
hiuénosti zar. 2003

Lekality (hluéné - modie)

QLo MO UZ -HLUC R A,
PLZEMHLUCR &,
OSTRAVAHLICR A,

PRAHA 1OHLUCH A

PRAHA ZHLLCR A

Hawl kU BROD HLLCR &
BRMOHLUCH A

HRADEC KR ALCWE - HLUCH A,
DECIM-HLLUC A

oo LM -HLLC M2,

EMC I O-HLLIC M2,

USTE MORL.-HLLCNA

C BUDE JOMACE-HLUCR &,
DR M .SAS HLUCH A

USTE MLL.-HLC A
FLAD R O-HLLICM 2,
PRIBR &AM -HLUCR &,
JIHLANE HLLIC R &
JABLOMEC HLLUIC R &

PLZEN-TH:HA_bI
OLOMOUC-“CHA_bl
OSTH.&VA—“CHA*I
KLADNO_TICHA_bll||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
zDMiN'SAz'_TICHA_bll||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||'
HA\-‘LlCKUVBRODTlCHA_bI
BRNO—TlCH.&_bI
JIHLA‘\-.-"A-TICHA_b,,,,,,,,,,,,,,.....................||||||||||
HRADECKRN_OVE-TICHA_b,,,,,,,,,,,,,.,.,.,................|||||||||‘
PRAHA‘ID-TICHA_b”II,,,,,,,,,,,,,....|||||||||||||||||||||||
DECIN-TICHA_bll|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| l
C-EUDEJO‘V‘ICE'TICHAJH||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
L|E'EHEC'T|CHA_b||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
IO I O-TICH &, I
USTlN.ORL.—TlCHA_bI
PRM—'AS-TICHA_bll||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
I_ISTIN_L.-TICHAJ”,,,,,,”,”””“”””“”””“,,,,,
PRlEIR.-ﬁM-TICHA_b”,,,,,,”,”””“”””“”””“,,,,,
HOUM-TICHA,

Lt H

JABLOREC-TICHA,
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Priumérné denni L - 90 hladiny
hluénosti za r. 2003

Lokality (hluéné - modrFe)

PLZEM HLLICR A,

R L -HLL S A,

HREADEC KRALOWE - HLUCH 2
OSTRAWAHLUICM A
PRAH&S1TO0HLUCH &
PRA&H& FHLLCRH &
DECIM-HLLZ A
HLAD R O-HLLICM 2,

OLO MO UC -HLUC A,
JABLOMEC-HLZMN A

C BUDE JONACE-HLUCR A,
USTI ML -HLLCRA
H&MLIC KUY BROD-HLUCR A
BRMOHLUCH A

USTI MLORL.-HLLC A
DR M.SAS HLUCH A,
JIHL AN HLLICH 2,

EMC I O-HLLC M2,
FPRIBR &AM -HLUCR A
OLOMOUC-TICHA
HRADEC KR ALOWE-TICHA
PLEIEM-TICHA

C BUDEJOMACE-TICHA,
OSTRAWLATICHS
KLADMO-TICHA
BRMO-TICHA

DECIM-TICHA
PRAHMA1O0-TICHA,
PRAHS 3-TICHS

JIHL AW A-TICH 2,

USTI ML-THCZHA,

IDAR B SaF -TICHA,
FOLM-TIZH &,
LIBEREC-TICZHA
HaswLThL BROD-TICH2
FRIBRAM-TICHA,

USTI MORL.-TICH A,

IR I O-THTH &,
JABLOMEC-TICH 2
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Primérné noéni L - 90 hladiny
hluénosti zar. 2003

Lokality {hluéné - modie)

PLEIEM-HLUCH A,

WLk -HLLCMA,
QLOMOUIC-HLLCMA,
OSTRAWA-HLLICH &
HLAD R O-HLLCH A,
HaAYLICKUS BROD-HLUCH A,
PRAHS SHLUCHA,
PRAHA0HLUICH A

C BUDEJONACE-TICHA
DECIM-HLUCMA,

HRADEC KR ALOWE-TICHA
ST RLL-HLLIC RS,

=TI RLORL . -HLUC R
JIHLAE-TICHA,
KLADMO-TICHA,
DECIM-TICHA

IDAR M.SAT HLUCH A
BiR b C-HLCR A,

IR M O-HLLCMA,
HRADEC KR ALOWE - HLUICH &
PLIEM-TICHA
OLOMOUC-TICHA,
PRAHAI-TICHA

C BUDEJONACE-HUICH A,
PRIBER AWM -HLLICH &

JIHL AW AHLUCH A,
HaAWLICKLS BROD-TICHA
JABLOMEC HLUCM A,
BRMHO-TICHA
OSTRAWA-TICHA
PRAHA1O-TICHA
HOUM-TICHA

ST ML-TICHA
LIBEREC-TICHA

PRIBR AM-TICHA

IDAR M.SAL -TICHA
JABLOMEC-TICHA

ST MORL-TICHA
MM O-TICHA,
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Nehodovost

Pocet dopravnich nehod, po poklesu v roce 2001, ma vyraznou vzriistajici tendenci. S tim souvisejici i riist poctu
zranénych a mrtvych. Vzestupny trend téchto ukazateld souvisi s nartistem motorizace v Ceské republice a
pravdépodobné s nekzni Fidi¢h a dal$ich Géastniki silniéniho provozu. Moznou népravu lze hledat ve zptisnéni
pravidel provozu na pozemnich komunikacich, ¢astéjsich policejnich kontrolach a piisné€jsim postihu ridi¢t za
poruseni dopravnich predpisa.

Mahodwv
Accidents
podes
number
250000 S
200000 1
150000
100000
F0000 +
{I T T T T T T T T T T T T 1 m";
1990 1992 1994 198¢ 1998 2000 2002 i
Zdrgf: IRTAD
Sowrce: IRTAD

4. Charakteristiky zZivotniho prostiredi v oblastech, které by mohly byt
provedenim koncepce vyznamné zasazeny.

Zdroj: Rocéenky Zivotntho prostredi krajii(uvedené informace se vztahuji k roku 2003)

HI. m. Praha

Automobilova doprava s ptibyvajicimi pocty vozidel a s nartstem provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo
i méstské prostiedi a stava se prioritnim problémem hl. m. Prahy, které zaujima v automobilové dopravé CR
specifické postaveni. To se projevuje v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnéani
s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na tzemi Prahy se vyrazné zvysoval do roku 1999, v letech
2000—2003 se nartst zpomalil. Vroce 2003 pribylo v Praze cca 9 700 registrovanych motorovych vozidel.
Rozhodujici podil na prirtsteich motorovych vozidel tvoii osobni automobily.

Intenzita automobilové dopravy v §irsi oblasti centra mésta v roce 2003 ve srovnani s rokem 2002 stagnovala.
Ve srovnani s rokem 1990 vsak vjizdélo do $irsi oblasti centra mésta o 36 % vozidel vice. Veskery nartst po
roce 1990 byl tvofen pouze osobnimi automobily (0 46 %). Ve stfednim pasmu mésta se automobilovy provoz
zvysil oproti roku 2002 0 3—10 %. Ve vnéjsim pasmu mésta vzrostla intenzita automobilové dopravy v roce 2003
0 14,0 % oproti roku 2002. Ve srovnani s rokem 1990 pftijizd€lo denné do Prahy z jejiho okoli vice nez skrat vice
vozidel.

Tempo narastu dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani s 80. lety bylo
v prvni poloviné 9o. let vice nez skrat vyssi, v roce 2003 opét priblizné skrat vyssi, o 1 053 tis. vozokm.den-1.
Celkové se denni dopravni vykon v Praze zvysil za poslednich 13let (1991—2003) o 11,5 mil. vozokm.den-'.
Primérna obsazenost osobnich automobilt v Praze v roce 2003 byla 1,41 osob na vozidlo.
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Nejzatizen€jsimi tseky na prazské komunikacni siti v roce 2003 byl Barrandovsky most se 121 tis. vozidel za
den, Jizni spojka viuseku 5.kvétna—Videnska, se 120 tis. vozidel za den, Jizni spojka vtiseku Videnska—
Modranska se 101 tis. vozidel za den.

Mira nartistu automobilové dopravy je rizna vjednotlivych pasmech mésta. Vletech 1991—2003 se zvysil
automobilovy provoz nésledovné: v primeéru na celé siti se zvysil o 157 %, v §irsi oblasti centra mésta o 36 %, ve
vnéjsim pasmu o 209 % a ve strednim pasmu mésta o 100—-300 %.

Pretizeni komunikaéni sité ma jiz plosny charakter. Za pretiZzenou lze povazovat celou oblast centra a
navazujictho stfedniho pasma meésta o rozmeérech cca7x 6 km. Dochézi castéji k dopravnim zacpam nejen
v centru, ale ina nejkapacitn€jSich komunikacich a postupné se snizuje rozdil mezi Spickami a sedlovymi
obdobimi.

Vysoky nartist automobilové dopravy v Praze je zptisoben predevsim:

e zvySenim celkového poctu cest po mést€, souvisejici ziejme s podnikanim a zménou zivotniho stylu;

e rustem poctu osobnich automobild, které prijizdéji do Prahy z ostatniho tizemi;
e poklesem poctu cestujicich MHD.

Ptiznivym druhem dopravy pro zZivotni prostiredi je doprava cyklisticka. V roce 2003 bylo vyznaceno celkem
180 km cyklistickych tras. Z toho je 60 km vedeno po komunikacich bez automobilové dopravy, a to spole¢né
s pésim provozem, po stavajicich komunikacich v parcich a sadech nebo po nové vybudovanych samostatnych
komunikacich pro cyklisty a chodce. V zafi 2003 byl v ramci podpory evropskému tydnu mobility otevien novy
usek cyklistické stezky podél Vltavy v Modranech.

V roce 2003 bylo na vybranych cyklistickych stezkach a na vybranych vjezdech do Prazské pamatkové rezervace
provedeno s¢itani intenzity cyklistt. Celkova zjisténa hodnota intenzit cyklist prekracujicich hranice rezervace
v pracovnim dnu doséhla hodnoty 3 200 mezi 6—22 hodinou.

Za nejvyznamnéjsi problémy ochrany zivotniho prostiedi z hlediska dopravy v hl. m. Praze lze povazovat:

e vysokou intenzitu a neustdly nértst automobilové dopravy (pretizeni komunikaci v centru meésta,
nedokonéeny systém objizdnych tras kolem hl. m. Prahy a vnitini ¢asti mésta, nevyreSené parkovani);

¢ dosud nedokoncenou elektrifikaci Zelezni¢nich trati na tzemi mésta;
znecisténi ovzdusi zplisobované prevazné exhalacemi z automobilové dopravy (NO, a NOy, polycyklické
aromatické uhlovodiky, CO, poletavy prach PM,);

o vysokou zatéZ obyvatelstva nadmérnym hlukem, jehoZ zdrojem je silni¢ni, Zelezni¢ni, tramvajova a
letecka doprava;
dobudovani protipovodnové ochranys;
ubytek nezastavénych ploch, nérist investi¢ni vystavby a komer¢ni tlak na zmény tzemniho planu
v neprospéch ploch zelené a orné ptidy.

Stiredocesky kraj
(Neexistence dat z roku 2003,pouzity data z roku 2002).

Mobilni zdroje jsou nejvétsimi producenty emisi oxidi dusiku a oxidu uhelnatého v kraji, jejich podil je 52,2 %
z celkovych emisi NOy a 55,9 % z celkovych emisi CO.

Celkové doslo v roce 2002 k nértistu emisi tuhych znedistujicich latek (TZL) o cca 10 % (vlivem narastu emisi
tuhych latek z velkych a malych zdrojt), v ukazateli SO, doslo k poklesu o 6,7 %, NOx 0 9,9 % a CO o0 23,8 %.

V roce 2002 byly poprvé uvedeny za Stredocesky kraj emise amoniaku.

Podle seznamu vydaného v srpnu 2002 MZP bylo na tzemi kraje vyhlaseno celkem 12 oblasti se zhor§enou
kvalitou ovzdusi.

strana 45/241 www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

V roce 2002 nebyla v kraji vyhlaSena zadna smogova situace, nebyla tudiz ani vyhlasena regulac¢ni opatteni ve
smyslu platné legislativy.

V roce 2002 bylo na 5 méficich stanicich zaznamenano piekroceni imisnich limitd pro PM,, (Horni Pocaply,
Beroun, Kladno - stied mésta, Kladno - Svermov a Mélnik - P$ovka). Na stanicich Ondiejov a Kladno - stied
bylo zaznamené&no prekroceni imisniho limitu pro ochranu zdravi u ukazatele O;. Stanice Mélnik - OHS a
Pfibram - nem. ZUNZ naméfily zvy$ené koncentrace niklu a na méfici stanici v Berouné doslo k piekrodeni
ro¢niho aritmetického priméru pro NO,.

Za hlavni problém ochrany Zivotniho prostfedi z hlediska dopravy v kraji lze povazovat:

e zhorSovani imisnich a hlukovych poméri podél hlavnich komunikaci.
Jihocesky kraj

Vzrastajici mobilita, rostouci piepravni objemy a vykony v silniéni dopravé jsou fenoménem nékolika
poslednich let. Doprava se tak stala vyznamnym faktorem ovliviiujici zivotni prostiedi ¢loveka a to jak
v pozitivnim, tak i negativnim smeéru.

Negativné ptisobi emise ze spalovacich procest, hluk, vibrace a kontaminace ptidy, horninového prostiedi a
vody v disledku tnikt znedistujicich latek z dopravnich prostiedkd nebo pri havariich. Pisobenim dopravy se
méni vzhled a morfologie krajiny, dopravni sité predstavuji bariéry pro migrujici volné Zzijici Zivodlichy.
zejména ve velkych méstech s vysokou hustotou automobilové dopravy. Odhaduje se, ze hmotnostni jednotka
exhalatii z motorové dopravy je ve mésté a ve velkych obytnych aglomeracich 10nésobna oproti exhalatim
vzniklych z jinych zdroji (primysl, topeni) a dokonce 100nésobné oproti jinym exhalatim v oblastech mimo
mésto. Vyfukové plyny motorovych vozidel obsahuji stovky chemickych latek v riznych koncentracich s riznymi
acinky na zdravi ¢lovéka.

V Jihodeském kraji se jedna predevsim o mésta Ceské Bud&jovice, Tabor, Jindfichtiv Hradec.
Nejzatizen€jsimi silniénimi tahy Jihoceského kraje z hlediska intenzity dopravy nadale ziistavaji:

e silnice I/3 (E55) v iseku Tabor—Sezimovo Usti—Plana nad LuZnici—Sobéslav—Veseli nad Luznici—Ceské
Budé€jovice—Kaplice—Dolni Dvoristé;

e silnice I/4 predevSim viseku od kfizovatky se silnici I/20 uNové Hospody a déle navazujici tsek
silnice I/20 Pisek—Ceské Bud€jovice;
silnice I/19 v iiseku Tabor—Humpolec — napojeni na dalnici D1;
silnice I/34 Ceské Budg&jovice—Tiebon—Jindfichiiv Hradec;
silnice I/39 v tseku od kiiZovatky se silnici I/3—Kamenny Ujezd—Cesky Krumlov—Cerna v Po§umavi.

Z porovnani vysledki celostatniho séitani vozidel v letech 1995 a 2000 vyplyva, Ze doslo k vyznamnému nartstu
intenzity dopravy v nékterych tisecich az o 30 %, u ndkladni dopravy misty az o 50 %.

Rust intenzity dopravy se rovnéz znacné€ zvysil na hrani¢nich prechodech, a to predevsim na prechodu
silnice I/4 Strazny a silnice I/3 v Dolnim Dvoristi.

Za nejvyznamnéjsi problém ochrany zivotniho prostiedi z hlediska dopravy v Jihoceském kraji lze povazovat:

e pokracujici rast intenzity automobilové dopravy, zejména pak tézké nakladni dopravy a s tim souvisejici
zvySovani imisniho a hlukového zatizeni velkych sidelnich a vyrobnich center (napt. ceskobudéjovicka a
taborska sidelni aglomerace, mésto Sobéslav).

Plzensky kraj
Stav silniéni sité je stdle pomérné Spatny (zanedbany), s vysokym vnitinim dluhem, ktery se nedaii snizovat a

naopak se prohlubuje. Dosud problematické financovani neumoznuje dlouhodobé planovani oprav, nebot
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finanéni prostiedky jsou zatim piidélovany ze Statniho fondu dopravni infrastruktury CR i na silnice, které jsou
v majetku kraje. V soucasné dobé jesté nedochazi k prerozdélovani danovych vynost tak, aby mél kraj dostatek
vlastnich finan¢énich prostfedkti na opravy, udrzbu a vystavbu novych komunikaci.

V roce 2003 probéhla prvni jednani ohledné zavadéni pravidelné taktové dopravy v regionalni a dalkové drazni
osobni dopravé na tzemi Plzeniského kraje. Na trati Plzen—Klatovy byla realizovana 1. etapa integralniho
taktového jizdniho radu v poloviné prosince roku 2003 s pozitivhim vyvojem poctu prepravenych cestujicich jiz
v prvnim ctvrtleti roku 2004. Na trati Plzen—Beroun (—Praha) a Plzen—Domazlice bude 1. etapa integralniho
taktového jizdniho fadu zavedena v prosinci roku 2004. Obé€ uvedené koncepce jsou plné harmonizované se
systematickou koncepci vlakt délkové dopravy na tzemi Plzeniského kraje a integralnim taktovym jizdnim
radem v sousednim Bavorsku zndmym pod nézvem ,Bayern-Takt“. Podobné jako v pripadé traté Plzen—Klatovy
muze tato koncepce vefejné dopravy prispét ke snizovani rozsahu individuélni dopravy a tim i ke sniZeni emisi
Skodlivych latek do ovzdusi.

Nejzatizen€jsi profily mésta Plzné€ (minéno vSechna vozidla/primeérny pracovni den roku 2003):
e Karlovarska ti.—Pod Zahorskem (Cerpaci stanice) (cca 50,0 tis. vozidel za den);
e U Prazdroje—Gambrinus (cca 46,5 tis. vozidel za den);
e Jizdecka—Peklo (cca 34,5 tis. vozidel za den).

Nejzatizen€jsi hranic¢ni prechody jsou Rozvadov a Folmava.

Za hlavni problémy ochrany Zivotniho prostiedi z hlediska dopravy v kraji lze povaZovat:

e tranzitni doprava krajskym méstem Plzen a obcemi na silni¢nich tazich k hrani¢nim ptechodiim
se SRN;
e snahy o vystavbu v dosud nezastavéné krajiné mimo zastavéna tizemi.

Karlovarsky kraj

V Karlovarském kraji se nachazi jediné mezinarodni leti§té v severozapadnich Cechach, a to v Karlovych Varech.
Silni¢ni doprava v kraji vykazuje nejvyssi intenzitu na trasach spojujicich vnitrozemi statu se SRN a dale na
paterni podkru$nohorské trase I/13. Silni¢éni sitf je prubézné€ dopliiovana obchvaty mést a modernimi
mimotroviiovymi kiizovatkami. Cast silniéni sité, zejména na tizemi okresu Cheb, je postupné rozsifovina a
upravovana na kategorii ¢tyfproudé rychlostni komunikace.

Emise z dopravy

vvvvvv

silnice I/21 viseku Cheb—Marianské Lazné a Cheb—Frantiskovy Lazné, silnice I/6 Karlovy Vary smér Praha,
silnice I/20 Doubi smér Plzen. Pievaznou ¢ast emisi znecistujicich latek v kraji produkuje silni¢ni doprava.

Nejzatizen€jsi dopravni tahy jsou predevsim komunikace I. tridy:

I/6 hraniéni ptechod Pomezi—Cheb—Sokolov—Karlovy Vary—Praha;

I/21 hranicni prechod Vojtanov—kiizovatka I/6 u Chebu—Stara Voda—Velka Hled'sebe—Trsténice—
Plana—dalnice D5;

I/64 Frantiskovy Lazné—Hazlov—hrani¢ni prechod AS;

I/13 Karlovy Vary—Ostrov—Straz nad Ohti—Chomutov;

I/20 JeniSov—Becov—Touzim—Plzen;

I/25 Ostrov—Jachymov—Bozi Dar.

Nejzatizen€jsi hranic¢ni prechody: Vojtanov, Pomezi nad Ohii, AS, Svaty Kiiz a Bozi Dar.

Za hlavni problémy ochrany Zivotniho prostiedi z hlediska dopravy v kraji lze povaZovat:
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e zvySovani emisi znecistujicich latek do ovzdusi z dopravy;
Spatné zivotni prosttedi, jehoz vliv se projevuje na zdravotnim stavu obyvatelstva v panevnich
oblastech;
¢ nakladni kamionovou dopravu v ptihrani¢nich oblastech;
nepriznivou hlukovou situaci podél komunikaci ve méstech i volné krajiné;
poskozeni lesnich porostti imisemi, rekonstrukei porost Krusnych hor.

Ustecky kraj

I vroce 2003 je dopravni situace na silnicich v Usteckém kraji charakterizovdna pretizenim stavajicich
silni¢nich tahii, zejména téZkou nakladni dopravou ve sméru Praha—hrani¢ni prechod Cinovec a prechod
Rumburk. Vysoké zatizeni veskerou dopravou je ina silniénim spojeni Chomutov—Most—Teplice—Usti nad
Labem—Dé¢in. Na téchto tisecich je také nejvyssi intenzita automobilové dopravy.

Spatny technicky stav hlavni silni¢ni sité a jeji nedostate¢na priichodnost smérem ke statni hranici se SRN jsou
feSeny rozsahlou vystavbou a rekonstrukei. Vroce 2003 probihala rekonstrukce pateini komunikace 1/13
zejména v useku Most-Teplice. Byla zahajena vystavba silnice I/7 Chomutov—Kiimov—Hora Sv. Sebestiana.
Projekéné se pripravuje dopravni napojeni primyslové zony TRIANGLE v prostoru byvalého letisté Zatec a novy
most v Litomé¥icich. Zakladnim pfedpokladem pro feSeni pietizenosti stavajici silni¢ni sité v Usteckém kraji
bude dokonéeni dalni¢niho spojeni D8 z Lovosic na statni hranici. Zatimco tsek Trmice—statni hranice je jiz ve
vystavbé, tisek Lovosice—Trmice je neustale predmétem namitek ze strany ekologickych organizaci a je ve stadiu
projektové pripravy.

U Zelezni¢ni dopravy v roce 2003 probihala nadale rekonstrukce koridoru trati Praha—Lovosice—Déc¢in.

Pro lodni dopravu, zejména pro zlepSeni plavebnich podminek Labské plavebni cesty, bude rozhodujicim
faktorem nalezeni prijatelného feSeni v ramci navrhovanych variant zlepSeni plavebnich podminek na Labi
v tseku Usti nad Labem—statni hranice.

Za prioritni problém v ochrané %ivotniho prostedi z hlediska dopravy v Usteckém kraji je nutno povaZovat:

e narustajici automobilova doprava v méstskych aglomeracich a nefeSeni s ni souvisejicich problémt —
obchvatové komunikace, dokonceni dalnice D8 a rychlostni komunikace R7.

Liberecky kraj

Celkova délka silnic I.-III. tridy v Libereckém kraji k 1.1.2003 byla 2437km, ztoho je necelych 16 km
rychlostnich silnic, 329 km silnic I. ti{dy, 487 km silnic II. t¥idy a 1 621 km silnic IIL. t¥{dy (dle Reditelstvi silnic
a dalnic CR). Uroven silniéni sité v Libereckém kraji je kapacitné a technicky nevyhovujici, neodpovida narokiim
dalkové a plosné rozprostiené regionalni dopravy. Silniéni tahy, zarazené do sité evropskych magistral,
nesplnuji v fadé tseki pozadované standardy.

Nejvyznamnéjsi dopravni stavby a rekonstrukcee realizované v Libereckém kraji v roce 2003:

zvySeni kapacity silnice I/35 Hodkovice—Radelsky Mlyn (dokonceni duben 2004);
zvySeni kapacity silnice 1/35 Liberec—Chrastava;

vystavba prelozky silnice I/14 Liberec—Kunratice;

rekonstrukce silnice I/10 Turnov—Harrachov.

V roce 2003 byl predlozen k projednini Koncept tzemniho planu velkého tizemniho celku Libereckého kraje.
Ten stanovi uspotradéani tizemi, vymezeni koridort dopravy aj.

V Libereckém kraji nelezi zaddné Zelezni¢ni traté (ani se neplanuji), které jsou soucasti mezinarodni koridorové
sité. Mezinarodni prechod pro osobni dopravu je do Némecka v Hradku nad Nisou, pro nékladni pfepravu do
Polska je ve Frydlanté v Cechach. Jiné vlakové prechody v kraji nejsou. Pro rozvoj kolejové dopravy v kraji je
pottebné realizovat projekt REGIOTRAM NISA.
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Délka statni hranice Libereckého kraje s Polskou republikou meéfi 130 km, se Spolkovou republikou Némecko
227 km. V Libereckém kraji je celkem 6 silni¢nich hrani¢nich prechodd, znichZz Zadny neni do Spolkové
republiky Némecko. Jeden silniéni hraniéni pfechod pro motorovou dopravu bez omezeni do Polska
v Harrachové na silnici I/10 kapacitné nestaéi. Planuje se rekonstrukce hrani¢niho prechodu v Hradku nad
Nisou pro vozidla bez omezeni. Hrani¢ni pfechody na Frydlantsku jsou hmotnostné omezeny, coz brani jejich
vétsimu vyuziti. Omezeni pfimo souvisi se stavem silni¢niho napojeni na vnitrozemi jak v Polské republice, tak
v Ceské republice.

Vroce 2003 bylo v Libereckém kraji evidovano 8 637 dopravnich nehod, pfi kterych bylo zranéno 1 491 osob a
usmrceno celkem 63 lidi. Nejvice usmrcenych osob bylo v okrese Ceska Lipa (25), nejméné v okrese Jablonec
nad Nisou (7). Pfevazna ¢ast dopravnich nehod je zavinéna nespravnym zptisobem jizdy.

Za prioritni problémy v ochrané Zivotniho prostredi z hlediska dopravy je mozné povazovat:

Kvalitu ovzdusi celého kraje a hlavné kvalitu ovzdusi v oblasti mést v Libereckém kraji negativné ovliviiuji emise
ze stéle rostouci automobilové dopravy. Sviij podil na kvalité ovzdusi maji chybéjici obchvaty mést a obci, ve
kterych dochézi k enormni zatézi obytnych tizemi hlukem a exhalacemi z dopravy. Velké intenzity dopravy
vlivem absence obchvat maji vliv i na snizeni bezpec¢nosti provozu, a tim i na vznik nehod.

Negativni vliv na Zivotni prostifedi mé& nevyhovujici kapacita silniéni sité vkraji. Vroce 2003 byla
zastupitelstvem schvalena Kategorizace silniéni sité, kterd udava u pozemnich komunikaci pozadovanou
kategorii na zéklad€ stavajicich intenzit a druhu dopravy.

Pro zajisténi ochrany Zivotniho prostiedi voblasti Ceského raje byla krajskym tfadem zadana vyhledavaci
studie planované rychlostni silnice R35. Cilem studie je zhodnotit zajmové izemi z hlediska priichodnosti a najit
vhodny koridor. Studie dava podklady pro navrh trasy pouze k ekologické ¢asti a slouzi jako podklad pro dalsi
faze tzemniho planovani.

Kralovéhradecky kraj

V kraji pretrvava trend zvySovani intenzity osobni a ndkladni automobilové dopravy. Celkem v kraji existuje
3 754 km silnic, z nich:

o L tr. — 428 km;
o IItf. — 901 km (u 51 % stav nevyhovujici az havarijni);
o III tf. — 2 425 km (u 34 % stav nevyhovujici az havarijni).

Nejvice zatizenymi dopravnimi komunikacemi jsou silnice I/11 Hradec Kralové—Chlumec nad Cidlinou—
Podébrady, 1/35 Hradec Kralové—Jic¢in—Liberec, 1/33 Hradec Kralové—Nachod, 1/35 Hradec Kralové—Vysoké
Mgyto a I/11 Hradec Kralové—Vamberk. K nejzatizenéj$im tisekim patii zejména:

Hradec Kralové—Gocaruv okruh (14—31 tis. vozidel za den);
Nachod (21,5 tis. vozidel za den);

Chlumec nad Cidlinou (18 tis. vozidel za den);

Jicin (13,8 tis. vozidel za den).

Vysoké intenzita prijezdt zejména mésty Nachod, Chlumec nad Cidlinou a dal$imi lokalitami velmi negativné
ovliviiuje zejména zdravi a faktory pohody obyvatel téchto mést, mistn€, napt. v Hradci Kralové ¢i v Ji¢ing, jsou
nepfiznivé vlivy intenzivni dopravy cCastetné eliminovany feSenim obchvati ¢i okruhid. Nejzatizenéjsim
hrani¢nim prechodem je Béloves (Nachod) sfrekvenci 3200 vozidel.den!. Uvedené intenzity dopravy jsou
prevzaty z vysledki scitani dopravy v roce 2000, nové celostéatni s¢itani dopravy na dalniéni a silni¢ni siti bude
provedeno az v roce 2005.

Byla zahijena vystavba dalnice D11 Libice—Hradec Kralové (jednotlivé objekty) s predpokladanym
zprovoznénim do konce roku 2006.

Rozvoj a vyuziti Zelezniéni dopravy stagnuje zejména vlivem jeji neefektivnosti (vysoka cena, casova naroc¢nost).
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Za prioritni problémy v ochrané zivotniho prostredi v oblasti dopravy je mozné povazovat:

e ve méstech vyrazné ovliviiuje stav ovzdusi pocet mobilnich zdroji, produkujicich hlavné NOy, CO a TZL
(malé zdroje). Mimo jiné vybudovanim dalnice, rychlostnich komunikaci a obchvatti mést se situace
v ovzdusi zlepsi;

o celoplosné snizeni TZL (¢astice PM,,) bude mozno dosdhnout dal$im snizenim emisi NOx a organickych
tékavych latek. Snizeni téchto dvou Skodlivin ve velkoplosném meétitku je také jedinou cestou snizovani
zatéze nadmérnymi koncentracemi prizemniho ozonu.

Pardubicky kraj

Mezi nejzatizenéjsi liniové dopravni tahy patii dle vysledki posledniho séitani dopravy v roce 2000 (Reditelstvi
silnic a dalnic CR) silnice I. tfidy v nasledujicich asecich:

e silnice I/35 vtiseku hranice kraje—Holice—Vysoké Myto—Litomysl—-Moravska Trebova (9 110 az 14 322
vozidel za den);

e silnice I/37 v tseku Chrudim—Pardubice—Opatovice nad Labem—hranice kraje (9 663 az 16 855 vozidel
za den; v Pardubicich na pritahu 22 613 vozidel za den);
silnice I/2 v tiseku Pardubice—Staré Civice—Pteloud¢—kiiz. II/322 (6 061 aZ 15 856 vozidel za den);
silnice I/37 v tiseku Chrudim—Trhova Kamenice—hranice kraje (5 256 az 6 778 vozidel za den);
silnice I/43 v iseku Svitavy—Bfezova nad Svitavou—Rozhrani—hranice kraje (5 646 az 9 904 vozidel za
den);
silnice I/14 v tseku Ceské Tiebova—Usti nad Orlici—Ceské Libchavy (6 900 aZ 7 787 vozidel za den);

¢ silnice I/36 vseku Rohovladova Béla—Lazné Bohdaneé—Pardubice—Sezemice—Casy—Holice (4 788 az
9 202 vozidel za den; v Pardubicich na pritahu 14 775 az 23 057 vozidel za den);

e silnice I/17 viaseku Podhotfany u Ronova—Hefmantv Méstec—Chrudim—Hrochtv Tynec—kiiZovatka
1/35 (4 093 aZ 8 951 vozidel za den).

V Pardubickém kraji je celkem 3 582 km silnic I. az III. tfidy. Témér 50 % silnic II. a III. t¥idy v Pardubickém
kraji je vhavarijnim stavu. V roce 2003 byla zahajena rekonstrukce silnice I/35 vuseku Litomysl-Koclifov
s obchvatem obce Janov. Probihala projektova priprava obchvatu meésta Holic a Vysokého Myta. Dale
pokracovalo vyhledavani trasy pro vedeni silnice R35 z odbodéeni D11 (kfizovatka Sedlice) na Olomouc.

Trvale negativni trend vykazuje zneciStovani ovzdusi dopravou v piizemni vrstvé atmosféry a obtéZovani
hlukem. Zivotni prostiedi nékterych meést (napt. Pardubice, Holice, Chrudim, Usti nad Orlici) je témito
negativnimi aspekty dopravy vyrazné ovlivnéno.

Jedinymi hranicnimi prechody, jsou silni¢ni pfechod Dolni Lipka—Boboszow a Zelezni¢ni prechod Lichkov—
Miedzylesie, oba s Polskou republikou.

Za prioritni problémy v ochrané Zivotniho prostredi z hlediska dopravy je mozné povazovat:

V oblasti ovzdusi pokracuje neptiznivy vyvoj spojeny s emisemi z dopravy, spocivajici predevsim v narastu
znecisténi NOx a prizemniho ozonu ve méstech. V Pardubickém kraji chybi ve vét$iné piipadi komunikacni
obchvaty mést. Stavajici komunikacni sif je nevyhovujici jak z hlediska kvality vozovek, tak z hlediska kapacity.
Hlavnim problémem je vystavba rychlostni komunikace R35, dokonceni dalnice D11 do prostoru hradecko-
pardubické aglomerace a obchvaty vétsich mést.

Kraj Vysocina

Hlavni dopravni tah, dalnice D1, neni pouze dopravnim propojenim, ale predev§im dominantnim rozvojovym
prvkem, ktery v souvislosti s podporou energetické a vodohospodarské infrastruktury v tomto pAsmu znamena
zakladni rozvojovou prilezitost kraje. Dalnice D1 a jeji komunikacni uzly jsou nejvice zatizenym dopravnim
tahem v kraji (dle vysledki s¢itani dopravy v roce 2000 byla intenzita vozidel na jednotlivych tsecich délnice
v rozmezi cca 25 300—31 400 vozidel za den). Délnice prochazi priblizné stfedem tizemi kraje a soustieduje na
sebe naprostou vétsinu tranzitni dopravy. Z porovnani vyplyva, Ze u osobnich vozidel tvofi provoz na dalnici
30 % celkovych dopravnich vykonti na sledované komunikacni siti v kraji, u tézkych nakladnich aut témér
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polovinu (48 %). Zhlediska celkové délky pritom délnice predstavuje méné nez 4 % rozsahu sledované sité
komunikaci. Vyznamny podil maji i dalsi silnice I. tfidy, na nichz je realizovana priblizné ¢tvrtina dopravnich
vykont (silnice I. t¥idy tvoii 14 % celkové délky sité).

Vysledky vypoct emisi ukazuji, ze dominantni podil na emisich hlavnich znecistujicich latek v dopravé (NOy,
VOC) ma provoz automobild na hlavni komunikacni siti. Podil nékladnich vozidel a autobust na emisich
z dopravy je u tuhych znecistujicich latek témér 60 % Podil silni¢ni nakladni dopravy na celkovych emisich NOx
z dopravy je vice nez 40 %.

Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj Je Vyznamnym dopravnim uzlem, ktery je protinan v zapado-vychodnim smeéru paterni
dalnici statu a severo-jiznim smérem patefnim zZelezniénim koridorem.

Nejvyznamnéjsimi tahy jsou obé dalnice D1, D2 a rychlostni silnice R46 a R52. Ze silnic pak 1/43, 1/50, 1/55,
I/53 a 1/38. Krajem prochazi izelezni¢ni tratéI. a II. koridoru (Ceskd Ttebovd—Brno—Bieclav a Pferov—
Breclav). Nejpodstatnéjsi podil na osobni Zelezniéni dopravé meély priméstské vlaky Brnénska. Z hlediska
dalkové osobni dopravy byly nejvytizenéjsi trat Brno—Prerov a déle koridorové traté Brno—Havlickav Brod.
V Brné je v provozu mezinarodni letisté, avsak s malym obratem cestujicich izbozi. Lodni doprava méla v kraji
pouze raz rekreacni.

V roce 2003 pokracovala vystavba silni¢niho velkého méstského okruhu v Brné, dalsi tseky prochazely fazi
hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi. Probihala vystavba D1 viuaseku VySkov—Mofrice, ktery je poslednim
dalni¢nim tsekem v kraji. Pokrac¢ovalo hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi prvého tiseku rychlostni silnice R43.
Byla zah4jena projeké¢ni priprava prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno.

Nejzatizenéjsi komunikace se nachéazely ve mésté Brné, zejména prijezdni tsek dalnice D1 a D2, velky a maly
méstsky okruh a radialy. Zatizeni na mnoha tisecich prekracovalo 40 tis. vozidel za den. Vyznamné zatizeny byly
i prijezdy Znojmem, Bfeclavi a Kufimi (kolem 20 tis. vozidel za den). Z hrani¢nich piechodt byly nejzatizenéjsi
Lanzhot a Hodonin na Slovensko a Mikulov, Haté a Breclav do Rakouska.

Zatimco technicky stav hlavni silniéni sit€é byl podminéné dobry, skontinudlné probihajici obnovou, sit
krajskych silnic setrvavala vlivem nedostatku financi pfevazné ve Spatném az havarijnim stavu.

vevs

planovanl hnlovych staveb pak s jejich umistovanim do Gzemi.

Za prioritni problémy v ochrané Zivotniho prostredi z hlediska dopravy je mozné povazovat:

e Stav ovzdusi ve méstech je jednoznacné nejvice ovlivnén emisemi z dopravy, zejména emisemi NOx.
Emise v této oblasti maji stoupajici tendenci. Vlivy ostatnich zdroji jsou stabilizovany, plynofikaci
resp. rekonstrukei starsich kotelen se snizuji emise SO, a TZL.

e Stav ovzdusi v kraji je stabilizovan, projevuje se ve zvysené mire vliv dopravy v emisich NO,. Na tzemi
okresti Breclav a Znojmo jsou zvySené emise NH; vzhledem k intenzivni zemédélské vyrobé, emisni
strop vSak neni dosahovan. Velké zemeédélské zdroje budou feSeny vramci procesu integrované
prevence a omezovani znecisténi (IPPC) a lze predpokladat isnizujici tendenci v oblasti emisi NH;.
Zemédélska vyroba je také sekundarnim zdrojem zvySenych emisi TZL, a to v disledku sprasovani
ornych ploch. Na emisich TZL, CO a SO. se vyznamné podileji malé domovni kotle, ve kterych obyvatelé
(zejména na venkoveé) spaluji vzhledem k cenam plynu i ménéhodnotné tuhé palivo.

Zlinsky kraj

Na tizemi Zlinského kraje je provozovana prevazné doprava silni¢ni a Zeleznic¢ni. V posledni dobé byla zahajena
rovnéz pravidelna charterova doprava letecka zleti§t€ Kunovice. Vodni doprava je provozovana na Batové
kanéle (vodni cesta Morava), a to pouze rekreacni.
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V silni¢éni dopravé jsou nejzatizenéjSimi dopravnimi tahy silnice I. t¥idy ¢. 49 (zejména v tseku Otrokovice—
Zlin), ¢. 50 (zejména prutah v Gseku Staré Mésto—Kunovice) a ¢. 55 v celém tseku (Prerov—Breclav). Znaéné
(tsek Zlin—Uherské Hradisté). Uuvedenych silnic II. tiidy je patrny vyrazny nérust intenzity dopravy, ktery
souvisi s pouzivanim téchto silnic namisto pretizenych komunikaci I. t¥idy.

V zeleznicéni dopravé je nejzatizenéjsi trati ¢. 330 (Prerov—Breclav), dalSimi vyznamnymi tratémi jsou ¢. 280
(Vsetin—Horni Lidec—SR) a ¢. 340 (Uherské Hradisté—Brno). V ptiméstské dopravé v okoli krajského mésta ma
velky vyznam trat ¢. 331 (Otrokovice—Vizovice).

Zhlediska stavu silni¢éni sit€ vkraji probihaji rozsahlé stavebni prace na silniciI/50, jejichz cilem je
modernizace, zvySeni kapacity a bezpe¢nosti provozu na této dilezité mezinarodni silnici. Na silnicich v majetku
kraje probéhly rozsahlé rekonstrukéni prace na I1/438, dale probéhly rekonstrukee nékolika mostnich objektt a
probiha vystavba obchvatu centra Roznova pod Radhostém na silnici III/4867. Stav ostatnich komunikaci je
vétsinou neuspokojivy, na silnicich se vyskytuji bodové iliniové dopravni zavady a stav povrchd neni dobry.
Nékteré komunikace I. tfidy jsou na hranici své kapacity. V roce 2003 byla zprovoznéna pielozka I/50 v tseku
Vésky—Veletiny, pokracovala vystavba obchvatu I/50 mésta Uherského Hradiste.

Nejzatizené€jsimi hrani¢nimi pfechody na tzemi kraje jsou v silni¢ni dopraveé Stary Hrozenkov—Drietoma na
dtlezité mezinarodni silnici I/50 (E50) a Stfelnd—Strelenka na silnici I/49. Ostatni piechody maji vyznam
prevazné lokalni, v nékterych pripadech je omezeno odbavovani nakladnich vozidel a autobust. V Zelezni¢ni
dopraveé je vyznamny hrani¢ni prechod Horni Lide¢—Liky pod Makytou na trati ¢. 280, ktery odbavuje osobni
inakladni dopravu, druhy hrani¢ni prechod na tzemi kraje Vlarsky prismyk—Nems$ova na trati ¢. 341 slouzi
vyhradné pro osobni dopravu. Nejvyznamnéjsi letisté s mezinarodnim statutem je letisté Kunovice.

v/

Nejzatizen€jsi tseky silnic ve Zlinském kraji:

I/50+1/55 — Uherské Hradisté (29,500 tis. vozidel za den);
I/49 — Zlin Prstné (28,886 tis. vozidel za den);

I/50 — Kunovice (23,007 tis. vozidel za den);

I/57 — Bystricka (14,211 tis. vozidel za den).

Mezi nejvyznamnéjsi problémy v ochrané zivotniho prostiedi z hlediska dopravy lze zaradit:

e provéfeni tidajli o imisnim zatiZeni kraje vcetné specifikace pti¢in a zajisténi plnéni emisnich stropt;
e pokles negativniho zatiZzeni z automobilové dopravy (emise, hluk), zejména na silnicich I. t¥idy

vvvvv

Olomoucky kraj

Silni¢ni sit kraje je tvorena silnicemi I., II. a IIL t¥idy a rychlostnimi silnicemi v celkové délce 3 521 km. Od
1. 1. 2005 budou do tizemi Olomouckého kraje priclenéna tzemi obci Huzova, Moravsky Beroun a Norberc¢any.
Silniéni sit se timto rozsifi o cca 72 km silnic.

Dopravné nejzatizen€jsimi useky silnic vkraji jsou silnice I.tfidy — intenzita dopravy dosahuje 30-35
tis. vozidel. Po dokonéeni stavby ¢asti obchvatu mésta Olomouce doslo k mirnému poklesu intenzity vozidel na
silnici I/35 — ul. Velkomoravské (cca o 25 %).

Pro zlepseni zivotniho prostfedi obyvatel mést a obci v priijezdnim tiseku silnic II. a III. tfidy se v roce 2004
zapocalo s realizaci protihlukovych opatieni.

Pro zlepseni dopravniho napojeni na Polskou republiku mé Olomoucky kraj zijem o rozsireni kapacity
stavajicich hrani¢nich pfechodt pro maly pohrani¢ni styk o osobni dopravu do 3,5 t. Olomoucky kraj vybudoval
novou komunikaci z Vidnavy na hraniéni prechod smér Kalkoéw, dale pripravuje stavby silnic k hrani¢nim
prechodiim Nova Seninka—Nowa Morawa a Travnd—Ladek—Zdro6;j.
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Olomoucky kraj pokracuje dil¢imi kroky na rozsifovani Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
do dalsich oblasti svého Gzemi. Tento systém m4 za cil zkvalitnit a zatraktivnit pfepravu cestujicim, zejména
nabidkou jednotného jizdniho dokladu a jednotnjch piepravnich podminek u vSech dopravei zaclenénych do
systému. Vyslednym efektem je vytvoreni konkurenceschopného prostiedi pro verejnou dopravu vici
individualni dopravé. Uzemi celého kraje je uspoiddano do dopravné-tarifnich zén, znichZ vétsina je jiz
zprovoznéna. Tarif IDSOK nabizi pravidelnym cestujicim cenové vyhodné piedplatni jizdni doklady. Zavedenim
zlevnéného zakovského jizdného od 1.9.2004 se rozsah jizdnich vyhod jesté rozsiti. Do systému vstupuji
v jednotlivych realiza¢nich etapach dalsi dopravci, z kterych mezi nejvyznamnéjsi budou patiit Ceské drahy, a.s.

Mezi nejvyznamnéjsi problémy v ochrané zivotniho prostiedi z hlediska dopravy lze zaradit:

Stav ovzdusi v Olomouckém kraji je sledovan prostiednictvim imisniho monitoringu méficich stanic. Krajské
mésto Olomouc a okresni mésta Pierov, Sumperk a Prost&jov patfi v Olomouckém kraji mezi nejvice imisné
zatiZené lokality. Nejvét§im producentem znecisténi (NOy, CO a VOC) a soucasné jednim z nejvétsich problémi
v oblasti ochrany ovzdusi na tizemi Olomouckého kraje, jsou mobilni zdroje zneéistovani ovzdusi (silni¢ni
doprava). Po dokonceni stavby ¢asti obchvatu mésta Olomouce doslo k mirnému poklesu intenzity vozidel na
silnici I/35 — ulice Velkomoravska (cca o 25 %). Nejvice TZL emituji do ovzdusi malé zdroje a nejvice emisi SO,
velké a zvlasté velké zdroje. Vyznamny podil na snizovani emisi znecistujicich latek maji ve smyslu pravni
upravy na Gseku ochrany ovzdusi opatieni u zdroja znecistovani ovzdusi (plany snizovani emisi a plany zavedeni
zasad spravné zemédélské praxe). Specifickym problémem Olomouckého kraje je zatizeni imisemi jemné frakce
tuhych latek PM,, (problematikou se zabyva ,Program sniZovani emisi a imisi znecistujicich latek vovzdusi
Olomouckého kraje®).

Moravskoslezsky kraj

Silni¢ni komunikaéni patef tvo¥i sit téchto silnic: I/11 Bruntal-Opava—Ostrava—Cesky Tésin—hranice Polska,
1/48 Hranice—P¥ibor—Frydek-Mistek—Cesky Tésin—hranice Polska a nové vznikajici tah I/45 Olomouc—
Sternberk—Bruntal-Krnov, I/57 Mésto Albrechtice—Vysokad—hranice Polska, které jsou soucasti evropské
silni¢ni sité a dtlezitymi tepnami ve sméru sever-jih.

Vysoka intenzita dopravy na hlavnich silni¢nich tazich Moravskoslezského kraje je vyrazné ovliviiovana zejména
stéle se oddalujicim terminem dokonceni vystavby dalnice D47. Byla zapocata vystavba dalnice D47, a to iseku
Rudni—Koblov.

Maximalni intenzita dopravy v roce 2003 byla ve méstech:

Ostrava, usek ulice Opavska (40,0 tis. vozidel za den);

Frydek-Mistek, tsek pribézné komunikace I/48 (39,0 tis. vozidel za den);
Opava, usek silnice Krnovska (26,2 tis. vozidel za den);

Karvina, centrum mésta (I/59) (16,5 tis. vozidel za den).

Nejvice zatizené silni¢ni hrani¢ni prechody jsou:

Cesky Tésin (Chotébuz)—Polsko;
Mosty u Jablunkova—Slovensko;
Bumbalka—Slovensko;
Bohumin-Polsko.

Vyrazna zlepseni doposud nevyhovujici dopravni situace s ptiznivym dopadem na Zzivotni prostredi prinesla:
zapocata vystavba R48 (1/48) v tseku Frydek-Mistek—Horni ToSanovice (obchvat obce Dobra);
pokracujici vystavba okruznich kiizovatek a zklidnujicich tseki ve méstech Moravskoslezského kraje;

e pokradovani vystavby prvniho tiseku budouci silnice R48 (I/48) v Ceském T&$ing, kterd navazuje na
silni¢ni prechod v Chotébuzi a je soucasti obchvatu mésta.

Vyznamné prioritni problémy ochrany zivotniho prostiedi z hlediska dopravy v kraji:
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e rekonstrukce a doplnéni dopravni infrastruktury silni¢ni dopravy;
e narust intenzity dopravy s dopadem na kvalitu ovzdusi.

5. Veskeré soucasné problémy zZivotniho prostredi, které jsou vyznamné pro
koncepci, zejména vztahujici se k oblastem se zvlastnim vyznamem pro
zivotni prostredi.

5.1. Posouzeni vlivu koncepce Dopravni politika CR na izemi v soustavé Natura 2000 v CR podle
§ 451 ZOPK v ramci zpracovani vvhodnoceni koncepce v procesu SEA

1. Uvod

1.1. Struc¢ny legislativni ramec (Natura 2000)

Natura 2000 je celistva evropska soustava tizemi se stanovenym stupném ochrany, ktera umoznuje zachovat
prirodni stanovisté a stanovisté druht v jejich pfirozeném arealu rozsifeni ve stavu ptiznivém z hlediska ochrany
nebo popiipadé umozni tento stav obnovit. V CR je soustava Natura 2000 tvofena dvéma typy tizemi : ptaéimi
oblastmi a evropsky vyznamnymi lokalitami. Zakladni legislativu EU pro transpozici a vytvareni soustavy Natura
2000 v CR predstavuji dvé smérnice : Smérnice Rady 79/409/EHS, o ochrané volné Zijicich ptakt (tzv. Birds
directive) a Smérnice Rady 92/43/EHS, o ochrané prirodnich stanovist, volné Zzijicich Zivo¢ichi a plané
rostoucich rostlin (tzv. Habitats directive).

Birds directive je historicky prvni pravni predpis zemi Evropskych spolecenstvi na ochranu piirody (Roth,
2003). Smérnice m4 19 ¢lankd a 5 ptiloh. Podle ¢lanku ¢.4 smérnice maji ¢lenské staty za povinnost pro druhy a
poddruhy ptéka, uvedenych v priloze I a dale pro pravidelné se vyskytujici tazné druhy ptaka ztizovat tzv. Gzemi
zvlastni ochrany (SPA : Special Protection Areas, u nas tzv. ptaci oblasti). Jednotlivé ptilohy smeérnice,
obsahujici druhové seznamy, byly postupné novelizovany. Podle této smérnice jsou ovSem chranény v krajiné i
vSechny ostatni struktury, slouZici ochrané téchto ptacich druht.

Habitats directive stanovila pivodné termin vzniku seznamu chranénych lokalit celého Spolecenstvi na rok
1998. Diky prodlevam clenskych stati s transpozici smérnice byly prvni tzv. narodni seznamy piedlozeny
Evropské komisi az po uvaleni sankci na nékteré staty v roce 2000. Cilem smérnice je ,prispivat k zabezpeceni
biologické rozmanitosti prostfednictvim ochrany ptirodnich stanovist a volné Zijici fauny a flory na evropském
tuzemi ¢lenskych statd“. Smérnice je tvorena 24 ¢lanky a 6 ptilohami. V roce 1997 byla smérnice novelizovana
(zejména jeji piilohy I a II), dalsi doplnéni druhovych seznamti v ptiloh4ch smérnice navrhly nové piistupujici
Clenské staty vcéetné CR. O plnéni povinnosti, vyplyvajicich ze smérnice, musi ¢lenské staty v Sestiletych
intervalech informovat Evropskou komisi. Nejrozsihlejsi povinnosti, plynouci ze smérnice, je vytvoreni a aktivni
ochrana soustavy lokalit, pro niz se zavadi nazev Natura 2000.

1.2. Vysvétleni zakladnich pouzitych pojmi

Ptadi oblasti (PO) vymezuje vlada CR piislusnym naiizenim ve Sbirce zakonf. V nafizeni vlady je definovan
predmét ochrany ptaci oblasti a pripadné i vycet ¢innosti, k nimz je v ptaci oblasti nutny souhlas organu ochrany
prirody. Kompetence organti ochrany pfirody v ptacich oblastech jsou ponékud komplikované rozdélené : lezi-li
uvniti ptaci oblasti maloplosné zemi se statutem ,narodni ptirodni rezervace” (NPR) nebo ,néarodni prirodni
paméatka“ (NPP), pak je prislusnym orgadnem pro ptaéi oblast sprava chranéné krajinné oblasti, pokud v ptaci
oblasti neni NPR ani NPP, pak je piislusny krajsky trad. V ptac¢i oblasti mlzZe orgédn ochrany prirody
s vlastnikem nebo najemcem pozemku uzaviit smlouvu o hospodateni v zajmu podpory ochrany ptacich druhd.

Evropsky vyznamna lokalita (EVL) je (zjednodusene€) lokalita, vyzadujici ze zakona zvl4stni tzemni ochranu.
Jde o lokalitu, ktera byla zatazena do tzv. ,narodniho seznamu® (poptipadé jde o tzv. ,spornou lokalitu®, ktera
v narodnim seznamu zafazena nebyla zfejmé z politickych dtvodi, o takovéto lokalité musi rozhodnout Rada
Evropské unie). K datu psani tohoto piispévku je znamo, Ze narodni seznam byl vladou CR schvalen a probiha
tisk prislusné céastky Sbirky zédkonti, v némz bude narodni seznam stanoven nafizenim vlady. Podrobnosti
k narodnimu seznamu (véetné mapového vymezeni jednotlivych EVL) lze nalézt na internetovych strankach
MZP a Agentury ochrany p¥irody a krajiny CR. Narodni seznam ptedlozi ¢eska republika Evropské komisi a ta
po jeho provéteni z hlediska Gplnosti seznamu na zékladé védeckych principt rozhodne o zatazeni lokalit do tzv.
sevropského seznamu®. VSechny EVL pozivaji vysoky stupen ochrany podle ZOPK. Narodni seznam obsahuje
pro kazdou jmenovitou lokalitu i navrh kategorie zvla§té chranéného tzemi (ZCHU podle § 14 ZOPK), v niz je
EVL navrhovana vyhlasit. Do 30ti dnii od zvefejnéni narodniho seznamu ve Sbirce zdkond musi organy ochrany
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piirody, kompetentni k vyhlaseni dané kategorie ZCHU uvedené u konkrétni EVL, oslovit vlastniky pozemk s
nabidkou uzavreni smlouvy o tzv. smluvni ochrané lokality. Pokud tato smlouva nebude uzavtena, musi byt EVL
vyhlaSena jako ZCHU do Sesti let od jejiho ptijeti Evropskou komisi do evropského seznamu.

Hodnoceni disledki vlivi na lokality v soustavé Natura 2000 je vZdy zaméfeno na cile ochrany a celistvost
(integritu) soustavy.

Cilem ochrany lokality v soustavé Natura 2000 je zachovani predmétu jeji ochrany ve stavu priznivém
z hlediska ochrany. ,,Pfedmétem ochrany” PO jsou populace téch vybranych druha ptakd, pro které je PO pifimo
vymezena narizenim vlady. ,,Pfedmétem ochrany“ EVL jsou evropsky vyznamna pfirodni stanovisté a evropsky
vyznamné druhy rostlin a Zivo¢icht.

Stav ptirodniho stanovisté z hlediska ochrany se povazuje za priznivy, pokud jeho prirozeny areal rozsiteni a
plochy, které v ramci tohoto arealu pokryva, je stabilni nebo se zvétsuji a specifickd struktura a funkce, které
jsou nezbytné pro jeho dlouhodobé zachovani, existuji a budou pravdépodobné existovat i nadale v dohledné
dobé€ a stav jeho typickych druhti z hlediska ochrany je ptiznivy (§ 3, odst.1, pism. q/ ZOPK).

Stav_druhu zhlediska ochrany je povazovan za priznivy, jestlize tidaje o populaéni dynamice druhu
naznacuji, Ze se dlouhodobé udrzuje jako zivotaschopny prvek svého prirodniho stanovisté a prirozeny areal
druhu neni a pravdépodobné nebude v dohledné budoucnosti omezen a pravdépodobné budou v dohledné dobé
i nadéle existovat dostatecné velka stanovisté k dlouhodobému zachovani jeho populaci (§ 3, odst.1, pism. r/
ZOPK).

Celistvost (integrita) lokality ¢i celé soustavy Natura 2000 zahrnuje jeji ekologické funkce. Je definovana
jako soudrznost ekologickych struktur a funkei lokality na celém jejim tizemi nebo soudrznost stanovist,
komplext stanovist a populaci druhti, pro které je vymezena. Rozhodnuti o tom, zda je celistvost (integrita)
soustavy Natura 2000 negativné ovlivnéna, se zaméruje (a soucasné i omezuje) na cile jeji ochrany.

1.3. Hodnoceni vlivii na Gizemi v soustavé Natura 2000

Jakékoliv koncepce nebo zameér, ktery mtize samostatné nebo ve spojeni s jinymi vyznamné ovlivnit Gzemi
evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti, podléh4 hodnoceni jeho dasledki na toto tizemi a stav jeho
ochrany z uvedenych hledisekz. P¥i tomto hodnoceni se postupuje podle pravnich piedpist o posuzovéni vlivii na
Zivotni prostiedid vsouladu sustanovenim § 45i ZOPK, které upravuje podrobné postup hodnoceni vlivii
koncepci a zamért na EVL a PO v soustavé NATURA 2000. Ten, kdo zamysli poridit koncepci nebo uskutecnit
takovy zameér, je povinen jeho navrh predloZit organu ochrany piirody ke stanovisku, zda mtize mit samostatné
nebo ve spojeni s jinymi vyznamny vliv na izemi EVL nebo PO. Organ ochrany pfirody vyd4 stanovisko do 15ti
dnii ode dne dorudeni zadosti. Timto stanoviskem neni dotceno zjisfovaci fizeni podle ZPV. Jestlize organ
ochrany prirody svym stanoviskem vyznamny vliv nevylouci, musi byt dané koncepce nebo zamér predmétem
posouzeni podle § 45i, odst.2 ZOPK. Toto posouzeni mohou provadét pouze fyzické osoby, které jsou drziteli
zvlastni autorizace podle § 45i, odst.3 ZOPK.

Podle ¢lanku 6(3) Smérnice 92/43/EHS se provadi posouzeni disledki zameéru pro lokalitu soustavy
NATURA 2000 zejména z hlediska cilt jeji ochrany. Cilem ochrany lokality soustavy NATURA 2000 (EVL, PO)
je zachovani predméta ochrany (tj. v EVL evropsky vyznamnych druhi a evropskych stanovist a v PO vybranych
druht ptaki) ve stavu priznivém z hlediska ochrany.

Posuzovani disledkti koncepce na soustavu Natura 2000 ma velmi tizkou vazbu na SEA. V pripadé, kdy
prislu$ny organ ochrany prirody (¢i soucasné vice organt ochrany ptirody) svym stanoviskem k piedlozené
koncepci ¢i zaméru konstatuje, ze ,nelze vylouéit® vyznamny vliv na ptaci oblast nebo EVL, je predkladatel
koncepce povinen podrobit jej procesu SEA, v ramci néhoz probéhne posouzeni podle § 451 ZOPK. V procesu
SEA zpracovéava vyhodnoceni osoba autorizované podle § 19 zdkona o posuzovani vlivii na ZP. Samostatnou,
jasné oddélenou c¢asti vyhodnoceni vlivu koncepce na ZP, je posouzeni vlivu koncepce na soustavu Natura 2000,
kterou vypracovava osoba autorizovana podle § 45i ZOPK.

Zavéretné stanovisko piislusného organu pro posuzovani vlivii na ZP musi obsahovat opét jasné odlisitelnou
Cast, tkajici se vlivii na lokality v soustavé Natura 2000. V ptipadé€, kdy v ramci posouzeni nebude nalezeno
prijatelné variantni feSeni a zavére¢né stanovisko s ohledem na vlivy na Naturu 2000 bude nesouhlasné, pak je
pripadné schvaleni koncepce podminéno predlozenim novych, k lokalitdm Natury 2000 Setrnéjsich variant nebo
variant bez negativnich vlivii. Ty ovS§em musi byt vzdy podrobeny novému hodnoceni z hlediska § 451 ZOPK
v procesu SEA/EIA. Jednou ze zikladnich odliSnosti samotného procesu SEA a procesu posouzeni vlivii na
lokality Natura 2000 je otazka pravni sily zavére¢ného stanoviska. V ptipadé, kdy zavérecné stanovisko procesu

2 To se nevztahuje na plany péce zpracované organy ochrany p¥irody pro tato izemi a na lesni hospodéiské plany a lesni hospodéarské
osnovy.
3 Zakon ¢. 244/1992 Sb. v platném znéni a zakon ¢. 100/1992 Sb. v platném znéni.
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SEA konstatuje negativni vliv koncepce na soustavu Natura 2000 a neni splnéna néktera z podminek § 45i,
odst.9 a 10 ZOPK, pak jednoznaéné nesmi byt koncepce schvalena.

Povinnost posouzeni vlivii zdmért nebo koncepci na Naturu 2000 se vztahuje i na koncepce, u nichz
posuzovani SEA jiz probiha (ZOPK nema pfechodné ustanoveni a povinnosti plynouci z Habitats directive plati
pro CR jiz od data vstupu do EU).

2. Piredmét posouzeni koncepce : Dopravni politika CR a zavér zjistovaciho Fizeni SEA

Identifikacni iidaje koncepce :

Nézev: Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 (verze textu k 6.5.2005)

Charakter koncepce:

Dopravni politika bude zdkladnim dokumentem vlddy Ceské republiky pro oblast dopravy. Je
koncipovana na obecné urovni a stane se podkladem pro rozpracovani koncepci jednotlivijch oboritt dopravy 1
pro rozpracovani na regiondlnich urovnich. Na ni budou navazovat sektorové politiky a dalsi strategické
dokumenty, které ji budou konkretizovat z vécného, financntho a environmentalniho hlediska.

Umisténi: Cesk4 republika

Ptedkladatel: Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Prubéh zjistovaciho Fizeni:

Zjistovaci Fizeni bylo zah4jeno dne 17. 2. 2005 zvefejnénim oznadmeni Koncepce ,Dopravni politika Ceské
republiky pro léta 2005 - 2013“ naplnuje dikci ustanoveni § 10a odst.1 pism. a) zadkona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont , ve znéni zakona ¢. 93/2004
Sb. (déle jen ,zakon“). Z tohoto divodu bude provedeno vyhodnoceni vlivii koncepce na zivotni prostiedi dle
ustanoveni § 10e zakona. Na zakladé zjistovaciho Fizeni dle § 10d zadkona dospél piislusny urad k zavéru,
Ze vyhodnoceni vlivli koncepce na zivotni prosttedi by se mélo, kromé zakladnich zdkonnych pozadavki, danych
§ 2, § 10b a prilohou ¢. 9 zakona, zamérit mimo jiné i na vyhodnoceni dopadi na jiz vyhlasené i navrhované
evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti.

Prub&h vyhodnocovani DP z hlediska vlivli na izemi Natury 2000

Pfi vyhodnocovani vlivii Dopravni politiky CR na evropsky vyznamné lokality a ptaéi oblasti v soustavé
Natura 2000 probéhlo nékolik pribéznych jednadni mezi SEA zpracovatelem a zpracovatelem DP,
zpracovatelem posouzeni Natura a SEA zpracovatelem. Po diskusich probihalo postupné zapracovani
pfipominek SEA a Natura do textu DP a priibézné hodnoceni téchto zmén; toto posouzeni Dopravni politiky CR
podle § 45i ZOPK se tyka verze textu Dopravni politiky CR z 6.5.2005.
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3. Vlastni posouzeni - hodnoceni vlivu koncepce na evropsky vyznamné lokality a ptaci
oblasti v soustavé Natura 2000 v CR

Dopravni politika CR predklada ve své navrhové &asti fadu ekologicky kontraverznich navrhii opatiend,
z nichz ziejmé nejproblematiétéjsi je zameér splavnéni nékterych tsekd vodnich tokd.

Pii posouzeni vlivu koncepce Dopravni politika CR na ptaéi oblasti a evropsky vyznamné lokality soustavy
Natura 2000 byly hodnoceny vlivy na celistvost (integritu) evropské soustavy tizemi Natura 2000 vCR
z hlediska cilG ochrany. Cile ochrany zahrnuji zachovani predmétu ochrany, tj. zachovani vybranych ptacich
druhd, prirodnich stanovist a stanovist druhi v jejich prirozeném arealu rozsifeni ve stavu piiznivém z hlediska
ochrany; pfipadné i umoznéni obnovy tohoto stavu.

Je tfeba upozornit, ze posouzeni predkladané koncepce Dopravni politika CR je provedeno ,ex post.

Pro kazdy diléi vliv je stanoveno toto hodnocent :

Vliv vyznamny +
Vliv nevyznamny -
Vliv v§znamny negativni !

Véahu vlivu neni nutno podrobnéji kvantifikovat, protoze ustanoveni § 45i zdkona ¢.114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny v platném znéni, rozliSuje pouze ,vyznamny“ vliv a ,negativni“ vliv.

Tab.¢.1 - Vliv globalniho cile a priorit DP na soustavu Natura 2000

Vliv globalniho cile a priorit DP na Vyznam Komentar

soustavu Natura 2000 vlivu

Vychodiska DP : + Tento text byl do textu vychodisek DP
Kazdé opatfeni, navrzené v Dopravni zatazen =~ ma  zakladé  prabézného
politice, bude realizovano projednavani predchozich verzi DP a
s respektovanim ochrany tizemi evropsky jejich - vyhodnocovani = vramei  SEA.
vyznamnych lokalit a pta¢ich oblasti Zhlediska posouzeni vlivii koncepce DP
soustavy Natura 2000. na uzemi vsoustavé Natura 2000 se

jedna o rozhodujici vychodisko; pti jeho
striktnim dodrzeni a respektovani u
vSech navrzenych opatfeni v DP budou
negativni vlivy na tizemi Natury 2000

vylouceny.
Globélni cil DP (vytvorit podminky pro | + V ramci principti trvale udrzitelného
kvalitni dopravu zamérenou na jeji rozvoje nelze Zadny zdopadt rozvoje
ekonomické, socialni a ekologické dopravy podceriovat. Negativni
dopady v ramci principit udrzitelného ekologické dopady dopravy, tj. primé ¢i
rozvoje a polozit zaklady pro nepiimé vlivy dopravy na lokality
nastartovdni zmeén proporci mezi v soustavé Natura 2000, jsou vramci
Jjednotlivymi druhy dopravy) principti udrzitelného rozvoje naprosto

neprijatelné. Vtomto duchu je globalni
cil DP koncipovan. Rozvoj dopravy v CR
podle deklarovaného globalniho cile DP
tak musi byt strikiné rozvijen vramci
principti udrzitelného rozvoje, mezi néz
patii i dislednd ochrana biologické
rozmanitosti prirody (jejiz podstatou a
evropské trovni je ochrana soustavy
Natura 2000).

Priorita : 1. Dosazeni vhodné délby prace | ! Podle této priority vyvoj silni¢ni dopravy
mezi druhy dopravy zajisténim rovnych by mél byt orientovin postupné na
podminek na dopravnim trhu — Silnicni plosnou obsluhu Gzemi. V tomto pfipadé
doprava nelze vyloudit mozZnost vyznamnych
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negativnich vlivi pfi rozvoji silni¢ni
dopravy na lokality soustavy Natura
2000 (zébor ploch, vyrusovani evropsky
vyznamnych druhtt pii  stavebnich
aktivitdch, preruseni konektivity celé
soustavy Natura 2000, preruseni
migraénich tras nékterych evropsky
vyznamnych druht). Toto opatieni DP
musi byt realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho vychodiska
DP, tj. pri realizaci musi respektovat
ochranu tizemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy Natura
2000.

Priorita : 1. Dosazeni vhodné délby prace
mezi druhy dopravy zajisténim rovnych
podminek na dopravnim trhu -
Vnitrozemska vodni doprava

Konstatovani DP vtom smyslu, Ze ,ma
v CR perspektivu zejména mezinarodni
doprava po labské vodni cesté, ktera je
vSak omezena Usekem s omezenou
splavnosti mezi Ustim n.L. a statni
hranici“ je vnaprostém  rozporu
s deklarovanym Globalnim cilem DP. DP
je méa zajistit kvalitni dopravu v ramci
principtt udrzitelného rozvoje. Soucasti
ekologického pilite téchto principd je
zejména ochrana soustavy Natura 2000.
Predpokladané perspektivy rozvoje vodni
dopravy na Labi by vSak mohly pfimo a
nevratné poskodit lokality i evropsky
vyznamné druhy vsoustavé Natura
2000. V tomto smyslu nema
vnitrozemska vodni doprava na Labi
v podstaté zadnou vyznamnéjsi
perspektivu. Némecko odmitlo splavnéni
svého useku Labe, takze snahy zlepsit
plavebni podminky na Labi v CR nemaji
ekonomické opodstatnéni. Toto opatieni
by mohlo mit vjznamny negativni vliv na
integritu a lokality soustavy Natura
2000, musi byt realizovano striktné
vsouladu sustanovenim posledniho
vychodiska DP, tj. pfi realizaci musi
respektovat ochranu tGzemi evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich oblasti
soustavy Natura 2000.

Priorita : 2. Zajisténi kvalitni dopravni
infrastruktury.

Text neuvadi, Ze pri nové budované
dopravni infrastruktufe je nutno vyloudit
primé i nepfimé ohroZeni cild ochrany
lokalit a integrity soustavy Natura 2000.
Soustava Natura 2000 v textu neni vitbec
zminéna. Toto opatieni by tedy mohlo
mit negativni vliv na jednotlivé lokality a
na celistvost soustavy Natura 2000, musi
byt proto realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho vychodiska
DP, tj. pri realizaci musi respektovat
ochranu tizemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy Natura
2000
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Tab. ¢.2 - Vlivy specifickych cilit DP na soustavu Natura 2000

na soustavu Natura 2000

Specificky cil : 1.1. Zvladnuti
ristu prepravni naro¢nosti a
vlivu globalizace v doprave

Vlivy specifickych cild DP Vyznam vliva

Komentar

V  navrhu ,Opatfeni® neni
zminéno, Ze vybeér lokalit, kde
by méla vznikat vefejni
logisticka centra (VLO),
respektuje lokality soustavy
Natura 2000. Nevhodné
umisténi nékterych verejnych
logistickych center by mohlo
mit pfimy i neprfimy negativni
vliv na lokality a integritu
soustavy Natura 2000. Toto
opatfeni DP  musi byt
realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho
vychodiska DP, tj. pri realizaci
musi  respektovat  ochranu
tzemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy
Natura 2000

Specificky cil : 1.2. Harmonizace
podminek pfepravniho trhu a
zpoplatnéni uZivatele — opatieni
voblasti zpoplatnéni dopravni
infrastruktury

V oblasti ekologicky znacné
problematické vodni
vnitrozemské dopravy neni
zpoplatnéna vodni dopravni
infrastruktura, kterd je ve
vlastnictvi statu. To je v pfimém
rozporu s pozadavkem na
harmonizaci podminek
prepravniho trhu — néklady na
vodni vnitrozemskou dopravu
pak neodpovidaji podminkam
trhu a realit¢ a svadéji
k tvahdm o pozitivnim piinosu
vodni dopravy pro ekonomiku,
coz ve svém disledku vyvolava
tlak na rozvoj splavnéni Labe,
kde tento zijem nepiimo ve
svém dtsledku mizZe negativné
ovlivnit lokality soustavy Natura
2000.

Specificky cil : 1.2. Harmonizace
podminek pfepravniho trhu a
zpoplatnéni uZivatele — opatieni
voblasti Skod na zZivotnim
prostredi

V textu ,opatfeni“ chybi
pozadavek ,pti udrzbé a rozvoji
dopravni infrastruktury chranit
lokality soustavy Natura 2000
pfed negativhimi dopady z
dopravy“. Toto opatfeni DP
musi byt realizovano striktné
v souladu s ustanovenim
posledniho vychodiska DP, tj.
pri realizaci musi respektovat
ochranu  Gzemi evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti soustavy Natura 2000

Specificky cil : 1.4. Zkvalitnit
prepravni praci vnékladni
dopravé — opatieni podporit

Riziko lze spattfovat v otazce, jak
mé& byt podporoviana vodni
doprava. Pokud by se jednalo o
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kombinovanou prepravu
intenzivnéj$im vyuzivanim

volného potencidlu Zelezni¢ni a
vodni dopravy a podporou
vyvoje  novych  technologii
vsouladu spravnimi predpisy
ES

podporu  rozvoje splavnéni
Labe, pak v nékterych usecich
Labe vyznamné  negativni
ovlivnéni  lokalit  soustavy
Natura 2000 by mohlo nastat.
Toto opatfeni DP musi byt
realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho
vychodiska DP, tj. pri realizaci
musi  respektovat  ochranu
tzemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy
Natura 2000.

Specificky cil : 2.2. Vystavba a
modernizace dopravni
infrastruktury; 2.2.1. Hlavni
projekty rozvoje Zelezni¢ni sité

Modernizaéni prace na
stavajicich mezinarodnich
Zelezni¢nich koridorech musi
respektovat podminky ochrany
dotéenych  lokalit soustavy
Natura 2000 podle prislusnych
rozhodnuti organtt ochrany
prirody.

Specificky cil : 2.2. Vystavba a
modernizace dopravni
infrastruktury; 2.2.2. Hlavni
projekty rozvoje silnicni a
dalni¢ni sité

V  textu opatfeni chybi
podminka : pfi navrhovani
novych tras strikiné respektovat
lokality soustavy Natura 2000 a
jejich  vzajemnou ekologickou
konektivitu (celistvost
soustavy). Toto opatieni DP
musi byt realizovano striktné
v souladu s ustanovenim
posledniho vychodiska DP, tj.
pri realizaci musi respektovat
ochranu  Gzemi evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti soustavy Natura 2000

Specificky cil : 2.2. Vystavba a
modernizace dopravni
infrastruktury; 2.2.3. Hlavni
projekty rozvoje vodnich cest —
opatteni : TeSit problémy
splavnosti na dopravné
vyznamnych vodnich cestach
vyuzivanych a dalsi vodnich
cestach, jejichz rozvoj a
modernizace je ve velejném
zajmu

Z hlediska lokalit soustavy
Natura 2000 podél Labe
naprosto neprijatelny zamér.
Navrhovdni a  potenciilni
realizace téchto opatfeni by
vnékterych  tisecich  Labe
znamenala nevratné poskozeni
velmi vyznamné ¢asti soustavy
Natura 2000 vCR. Toto
opatfeni DP  musi byt
realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho
vychodiska DP, tj. pri realizaci
musi  respektovat  ochranu
tzemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy
Natura 2000. Toto opatteni DP
musi byt realizovano striktné
v souladu s ustanovenim
posledniho vychodiska DP, tj.
pri realizaci musi respektovat
ochranu  Gzemi evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti soustavy Natura 2000.
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Specificky cil : 4.1. Bezpecnost

silniéni dopravy — opatieni
voblasti technické bezpecnosti
silnic : urychlit vystavbu

obchvati obci podle potadi
dtlezitosti.

!

Nékteré ekologicky tzemné
nevhodné situované obchvaty
obci by mohly narusit lokality
soustavy Natura 2000, primo
zaborem ploch nebo i neprimo
narusenim jejich  klidového
rezimu, dutlezitého napf. u
ptacich oblasti pro zachovani
predmétu ochrany. Toto
opatfeni DP  musi byt
realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho
vychodiska DP, tj. pii realizaci
musi  respektovat  ochranu
tzemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy
Natura 2000.

Specificky cil : 5.2. Nové
koncepce zasobovani meést a
citylogistika — opatfeni : jako
alternativu  pro  zasobovani
vnékterych méstech vyuzit
vodni dopravu...

Bez ohledu na vysokou miru
utopie vtomto opatfeni je
nutno upozornit, Ze potenciilni
skute¢né vyuziti vodni dopravy
ve méstech je limitovano
ekologickou funkci vodnich
tokt jako biokoridort; pripadné
technické zasahy do koryt tokd i
v méstskych oblastech by mohly
vyvolat nepiimé negativni vlivy
na lokality vsoustavé Natura
2000. Toto opatieni DP musi
byt realizovano striktné
v souladu s ustanovenim
posledniho vychodiska DP, tj.
pri realizaci musi respektovat
ochranu  Gzemi evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti soustavy Natura 2000.

Tab.¢.3 - Vlivy hlavnich tikolit DP a nastrojii k jeji realizaci na soustavu Natura 2000

Vlivy hlavnich Gkold DP a Vyznam vliva

nastroju kjeji realizaci na
soustavu Natura 2000

Hlavni kol - silni¢ni doprava

Komentar

V textu chybi hlavni kol : pti
uadrzbé a budovani
infrastruktury silni¢cni dopravy
respektovat ochranu lokalit
soustavy Natura 2000. Toto
opatfeni DP  musi byt
realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho
vychodiska DP, tj. pri realizaci
musi  respektovat  ochranu
tzemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy
Natura 2000.

Hlavni kol - wvnitrozemska
vodni doprava : feSit problémy
splavnosti

Tento hlavni tkol je v DP
zafazen i pres svoji zjevnou
kontraverznost s ekologickym
pilifem trvale udrzitelnych
principti Dopravni politiky CR.

strana 61/241

www

.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

Pri pripadné realizaci tohoto
hlavniho tkolu by na nékterych
usecich vodnich tok mohlo
dojit k pfimému i nepfimému
ohrozeni az nevratné poskozeni
celistvosti a Tady lokalit
soustavy Natura 2000. Toto
opatfeni DP musi byt tedy
realizovano striktné v souladu
s ustanovenim posledniho
vychodiska DP, tj. pii realizaci
musi  respektovat  ochranu
tzemi evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti soustavy
Natura 2000.

Nastroje realizace — 1. Pravni | ! Mezi dalezité  odGvodnéné
nastroje : Novela zakona ¢. pravni bariéry pripravy
13/1997 Sb., o pozemnich vystavby pozemnich
komunikacich : Odstranéni komunikaci patii i soustava
administrativnich a spravnich Natura 2000. Pres nejasnou
bariér pripravy vystavby formulaci znéni této pasaze
pozemnich komunikaci. vtextu navrhované Dopravni

politiky lze mit opravnéné

obavy o} moznost

zpochybiiovani ochrany

jednotlivych lokalit i celistvosti
soustavy Natura 2000. K této
formulaci znéni  Dopravni
politiky je proto nutné
pripomenout ustanoveni
posledniho vychodiska DP, tj.
pri realizaci musi respektovat
ochranu  Gzemi evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti soustavy Natura 2000.

Néastroje  realizace - 2.]! Umisténim nékterych vefejnych
Ekonomické néastroje : zajistit logistickych center v ekologicky
zvefegjnych  zdroji  podporu citlivych oblastech by mohlo
rozvoje kombinované prepravy dojit k pfimému ¢i nepfimému
a optimalizace distribuc¢nich ohroZeni cila ochrany
procesi  podporou  vzniku vlokalitach soustavy Natura
verejnych logistickych center. 2000. Toto opatieni DP musi

byt proto realizovano striktné

v souladu s ustanovenim

posledniho vychodiska DP, tj.
pri realizaci musi respektovat
ochranu  Gzemi evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti soustavy Natura 2000.

4. Zaveérecné stanovisko posouzeni

Predlozen4 koncepce Dopravni politika CR (verze z 6.5.2005) byla posouzena podle ustanoveni § 45i, odst.2
zékona ¢.114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny v platném znéni. Hodnocen byl vliv koncepce na jednotlivé
evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti v CR a na celistvost (integritu) soustavy Natura 2000 z hlediska cili
ochrany ve smyslu Smérnice Rady 92/43/EHS.
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Z provedeného posouzeni predlozeného znéni Dopravni politiky CR (6. 5. 2005) vyplyva :

Posuzovana koncepce Dopravni politika CR (9.5.2005) nebude mit negativni vliv na éizemi
ptadich oblasti a evropsky vyznamnych lokalit v soustavé Natura 2000 pti dodrZeni podminky
~kazdé opatreni, navrzené v Dopravni politice, bude realizovano s respektovanim ochrany tizemi
evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti soustavy Natura 2000%.

Z vyse uvedeného divodu neni predkladana varianta feSeni, jejimZ cilem je negativni vliv koncepce na
soustavu Natura 2000 vyloucit.

6. Cile ochrany zivotniho prostiredi stanovené na mezinarodni, komunitarni
nebo vnitrostatni arovni, které maji vztah ke koncepci a zpiusob, jak byly
tyto cile vzaty vavahu béhem jeji pripravy, zejména pri porovnani
variantnich reSeni.

Pro urceni cil ochrany Zivotniho prostiedi (déle ,referencni cile“) byla provedena analyza cilti specifikovanych
v dokumentech na narodni trovni (viz kap. 2.6, pfiloha ¢. 1). Na zaklad€ této analyzy byly vybrany cile, které
jsou relevantni pro Dopravni politiku. Referenéni cile dale vychézeji z analyzy stavu zivotniho prostiedi v Ceské
republice. NiZe uvedena sada referen¢nich cilii reprezentuje pozitivni trendy v ochrané zivotniho prostiedi.
Jednotlivé cile a opatfeni navrhované v Dopravni politice by mély v optimélnim ptipad€ prispét k plnéni téchto
trendd, a z tohoto hlediska jsou v ramei SEA Dopravni politiky hodnoceny.

Referencni cile pro Dopravni politiku:

Omezit emise latek zpisobujicich zménu klimatu.

N

Snizit emise latek poskozujicich Zivotni prostredi a verejné zdravi do ovzdusi (NOx, TZL,

VOC, PAH, hluk, apod.).

Snizit emise latek poskozujicich oz6novou vrstvu.

Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie.

Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych zdrojua.

Zajistit informovanost obéanu o vlivech jednotlivych druha dopravy na Zivotni prostiredi

a verejné zdravi.

Zajistit prirodni rovnovahu, hodnoty a krasy krajiny, biodiverzitu, setrné hospodareni

s prirodnimi zdroji.

Chranit lokality chranénych druhti a nezivé prirody.

9. Chranit USES, VKP.

10. Chranit zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna pasma.

11. Chranit ptdni fond jakoZto sloZky zivotniho prostiedi.

12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a vodnich ekosystému v krajiné.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlaSené a navrzené piirodni parky a krajinné
pamatkové zény.

14. Podporovat vyuziti ,,brownfields.

15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat migraéni trasy zZivocichu.

16. Podporovat udrzitelné hospodaieni a ekologicky Setrnou turistiku v krajiné.

17. Chranit jednotlivé lokality a celistvost soustavy Natura 2000.

o9 bW

N

®
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7. Zavainé vlivy (véetné sekundarnich, synergickych, kumulativnich,
kratkodobych, stifednédobych a dlouhodobych, trvalych a piechodnych,
pozitivnich a negativnich vlivii)navrhovanych variant koncepce na zivotni
prostiredi.

7.1. Hodnoceni specifickych cilti a opatieni Dopravni politiky

Pro zjisténi, zda Dopravni politika miize mit pii realizaci zdvazné vlivy na Zivotni prostiedi, bylo provedeno
hodnoceni jednotlivych specifickych cili a opatieni Dopravni politiky vzhledem ke stanovenym referen¢nim
ciliim, tj. zda a jakym zptisobem cile a opattfeni Dopravni politiky p¥ispivaji (¢i nikoliv) k naplrovani téchto cilt.
Pro hodnoceni bylo pouzito nésledujici stupnice:

-2 potenciélné velmi negativni vliv,

-1 potencilné negativni vliv,

o nema zadny potencialni vliv,

+1 potenciélné pozitivni vliv,

+2 potenciélné velmi pozitivni vliv,

? hodnoceni nelze provést vzhledem k nejistotam

Zaroven bylo provedeno hodnoceni jednotlivych specifickych cilti a opatfeni Dopravni politiky z hlediska jejich
vlivii na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi. P¥i tomto hodnoceni byly brany do ivahy zejména mozné mistni
vlivy pfi realizaci konkrétniho projektu. Pro hodnoceni byla pouzita stejnd stupnice jako pro hodnoceni
vzhledem k referen¢nim cilim (viz vyse).

U jednotlivych navrzenych opatteni lze predpokladat mozné vlivy zejména na ovzdusi, vodu, krajinu a zdravi
obyvatel. Mira vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a vefejné zdravi zavisi na konkrétni tzemni
lokalizaci navrzenych opatieni. Vramci zpracovani Dopravni politiky vSak tGzemni lokalizace jednotlivych
opatfeni neni navrzena — proto je dilezité nastavit limity a podminky z hlediska ochrany Zivotniho prosttedi
a verejného zdravi, za kterych mohou byt konkrétni aktivity realizovany.
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Specificky cil 1.1.: Zvladnuti rastu piepravni naroc¢nosti a vlivu globalizace v dopravé
Opatfeni:

» zpracovat koncepci rozvoje verejnych logistickych center (VLC) v nakladni
dopravé ve spolupraci s ministerstvy priumyslu a obchodu a mistniho rozvoje
a regionalnimi organy,

» pripravit navrhy pro vytvoieni pravniho ramce pro zavadéni a vyuzivani
VLC v doprave,

» vybér vhodnych lokalit pro vznik VLC musi vychazet predevsim z potieb
podnikatelské sféry, doprava pak bude Ccinitelem, ktery urc¢i vramci
vybraného regionu konkrétni misto sohledem na sité dopravni
infrastruktury a moznosti jejich rozvoje,

» podporit rozvoj VLC primymi investicnimi dotacemi tucelové vazanou
financ¢ni ¢astkou,

» podporovat vznik informac¢nich a telematickych systémi ve verejné logistice
véetné optimalizace zasobovani mést (citylogistika).

Referencni cile pro DP Hodnoceni Komentar
moznych
viiva
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu Nevhodnym umisténim VLC bez
klimatu. -1 ohledu na lokality miiZe dojit ke
zvySeni emisi latek do ovzdusi.
2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni Nevhodnym umisténim VLC bez
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, 1 ohledu na lokality miiZze dojit ke
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.). zvySeni emisi latek do ovzdusi.
3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou Nevhodnym umisténim VLC bez
vrstvu. -1 ohledu na lokality miiZze dojit ke
zvySeni emisi latek do ovzdusi.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie.
0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych
zdroja. 0
6. Zajistit informovanost obcéant o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni 0
prosttedi a verejné zdravi.
7. Prirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny, Nelze urdit.
biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi ?
zdroji
8. Ochrana lokalit chranénych druht a nezivé Nevhodnym umisténim VLC bez
prirody. ohledu na lokality mize dojit
k ekologickym skodam. Pri
-1 realizaci musi byt naplnény
vSechny povinné zdkonné kroky
(EIA, Natura 2000, biologické
hodnoceni dle ZOPK, apod.)
9. USES, VKP Nevhodnym umisténim VLC bez
-1 ohledu na lokality miize dojit
k oslabeni USES a VKP.
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna Nevhodnym umisténim VLC bez
pasma -1 ohledu na lokality miiZe dojit
k oslabeni USES a VKP.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky Nutnost zajistit maximalni
o .y -2 o SRy
zivotniho prostredi. ochranu pudy pii umistovani VLC.
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12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a
vodnich ekosystémi v krajiné

Nevhodngm umisténim VLC bez
ohledu na lokality miize dojit
knaruseni  vodnich  systémil
v krajiné.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné
pamatkové zony.

Nevhodnym umisténim VLC bez
ohledu na lokality mize dojit
k narusent krajinného razu.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . Uprednostriovat vyuzivani
-2 brownfields pii vybéru vhodnych
lokalit pro vznik VLC.
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat 5 Nelze urdit.
migraéni trasy Zivo€icht. )
16. Podpora udrzZitelného hospodateni a o
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Nevhodnym umisténim VLC bez
soustavy Natura 2000. ohledu na lokality mize dojit
-2 . . . .
knaruseni lokalit a -celistvosti
soustavy Natura 2000.
Obyvatelstvo 0]
Ovzdusi a klima 0
Hlukova situace 0
Ochrana ptirody a krajiny +1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi 0]
Ochrana ptirody a krajiny +1
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Specificky cil 1.2.: Harmonizace podminek prepravniho trhu a zpoplatnéni uzivatele

Mezioborova opatieni:

» opatireni objektivizovat zasadu, zZe kazdy uzivatel dopravni infrastruktury musi hradit
takové naklady, jaké jeho ¢innost vyvolava (véetné externalit),

» harmonizovat cenu za pouziti dopravni cesty v silni¢ni a Zelezni¢ni doprave tak, aby byly
hrazeny veSkeré naklady dopravni cesty a nebyla porusena mezioborova
konkurenceschopnost.

Opati‘eni v oblasti zpoplatnéni dopravni infrastruktury:
v silni¢éni dopravé

» od roku 2006 se bude postupné zavadét vykonové zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury,
které to umozni,
v Zeleznic¢ni dopravé

» princip vypoctu poplatku za uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty s jeho vysi harmonizovat
s poplatkem za uzivani silniéni infrastruktury,
v letecké dopravé

> zajistit dusledny a ucinny dohled na ceny za uzivani letisté a poskytovani letovych
provoznich sluzZeb z hlediska jejich souladu s mezinarodnimi smlouvami.

Opatieni v oblasti §kod na Zivotnim prostiedi:

> zajistit dodrzovani limita znedisténi tam, kde pochazi z dopravy, a sniZeni procenta
znecisténi, prubézné analyzovat vyvoj dopravniho zatiZeni s cilem véasného zavedeni
opatfeni k odstranéni ocekavanych kongesci,

» zavadét telematické systémy pomahajicich reSit problém kongesci, dokoncéit realizaci
Narodniho dopravniho informaé¢niho centra,

» podle mistnich podminek zvazovat mozZnost regulace intenzity dopravy zavadénim
poplatku za vjezd do kongescemi postizenych mist,

» zavadét opatieni k vy$§Simu vyuzivani kolejové dopravy,

> predchazet kongescim na silnicich rychlou operativni likvidaci stavi po dopravnich
nehodach a odstranovanim tzkych mist,

» wuzavirky komunikaci z davodu oprav prednostné planovat na obdobi s niZsi intenzitou
provozu.

kterym se doprava podili na emisnich stropech CR,
posilit ilohu statniho odborného dozoru v oblasti statni technické kontroly vozidel,

zajistit odstranovani ekologické zatéze vyvolané stavajici infrastrukturou,

YV V V VY

minimalizovat negativni vlivy dopravy na stabilitu ekosystému v krajiné, jejich struktury
a funkce.

Opatreni v oblasti kongesci:

> prubéiné analyzovat vyvoj dopravniho zatizeni s cilem véasného zavedeni opatfeni
k odstranéni ocekavanych kongesci,

» zavadét telematické systémy pomahajicich reSit problém kongesci, dokoncéit realizaci
Narodniho dopravniho informaé¢niho centra,

» podle mistnich podminek zvazovat mozZnost regulace intenzity dopravy zavadénim
poplatku za vjezd do kongescemi postizenych mist,

» zavadét opatieni k vy$Simu vyuzivani kolejové dopravy,

> predchazet kongescim na silnicich rychlou operativni likvidaci stavi po dopravnich
nehodach a odstranovanim azkych mist,

» wuzavirky komunikaci z divodu oprav prednostné planovat na obdobi s niZsi intenzitou
provozu.
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Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu +1
klimatu.
2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni +1
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).
3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou +1
vrstvu.
4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]
zdrojt.
6. Zajistit informovanost obfani o vlivech o]
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.
7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi +1
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé 5 Nelze jednoznacné urdit.
prirody. ’
9. USES, VKP ? Nelze jednoznac¢né urdit.
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna 5 Nelze jednoznacné urdit.
pasma. ’
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.
12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a o
vodnich ekosystémi v krajineé.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené Nelze jednoznacné urdit.
a navrzené prirodni parky a krajinné ?
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
e PR Ly 0
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima 0
Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny +1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje +1
-1 Eventudlnim nevyuzivani kapacity
Hmotné statky a kulturni dédictvi zelezvn’lc | muze dochazgt
k nezadoucim  jeviim (vznik
brownfields).
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Specificky cil 1.3.: Zkvalitnéni prepravni prace v osobni doprave
Opatfeni:

» precizovat podminky dopravni obsluznosti tak, aby kolejova doprava tvorila
pater systému,

> zefektivnit zpusob poskytovani verejné podpory pro zajisténi dopravni
obsluzZnosti tim, Ze verejna podpora bude poskytovana dopravcum, ktefi jsou
ekonomicky stabilni a schopni zajistit pirepravni sluzby v pozadované kvalité a
tyto sluzby garantovat,

» podporit konkurenéni prostiredi pro zajiSténi dopravni obsluznosti izemi
formou stanoveni pozadavka pro vybér dopravce ekonomicky zpusobilého a

schopného garantovat sluzby ve stanovené kvalité a zajistovat dopravni
obsluznost v ucelenych tizemnich celcich na dobu minimalné 5 let,

» stanovit metodiku pro zajistovani dopravni obsluznosti zavazky verejné sluzby,

» rozSirovat izemni pusobnost a funkénost IDS (véetné metodické podpory pro
zlepSeni Tizeni a koordinaci c¢innosti mezi druhy dopravy); pokracovat v
legislativni podpore pro vznik a zlepsovani funk¢énosti IDS,

» podporovat vznik informac¢nich a telematickych systému ve verejné dopravé,

A\

zajistit napojeni CR na budovany celoevropsky multimodalni informaéni systém

» zajistit srovnatelné zdanéni a zpoplatnéni Zelezniéni a autobusové dopravy.

v Zelezni¢ni doprave

» zavadét moderni technologie v kolejové dopravé (napr. kombinace lehkych
kolejovych systému s klasickou zeleznici),

» rozvojem zelezni¢ni infrastruktury prispét k Feseni problému velkého narastu
letecké dopravy na kratsi vzdalenosti,
v letecké doprave

» pripravit podminky pro reSeni kongesci na letisti Praha Ruzyné jeho dalsim
rozvojem a rozloZenim letecké dopravy blize ke kone¢nému mistu urceni.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu +1 Rozvoj zZeleznicni osobni dopravy
klimatu. na kratké vzdalenosti miize diléim

zpusobem podporit sniZzeni emisi
latek do ovzdusi.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni +1 Rozvoj zZeleznicni osobni dopravy

prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, na kratké vzdalenosti mitze diléim

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.). zpusobem podporit sniZzeni emisi
latek do ovzdusi.

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou +1 Rozvoj zZeleznicni osobni dopravy

vrstvu. na kratké vzdalenosti miize diléim

zpusobem podporit sniZzeni emisi
latek do ovzdusi.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie.

5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroju.
6. Zajistit informovanost obcéant o vlivech 0

jednotlivich druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.

7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi o]
zdroji.

strana 69/241 www.cpkp.cz




D CpKP

Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiredi

Dopravnt politika CR na léta 2005-2013

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé

prirody. 0

9. USES, VKP 0

10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna Pri rozvoji zelezni¢ni

pasma. infrastruktury miize  dojit

a1 k poskozeni nékterych ZCHU, které

mohou tésné sousedit s Zeleznicni
trati nebo primo prochdazet (napr.
CHKO Poodri apod.)

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o

Zivotniho prostiedi.

12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a Pri rozvoji zelezni¢ni

vodnich ekosystémti v krajiné. a1 infrastruktury milZe dojit
k poskozeni nékterych wvodnich
ekosystémii v krajiné.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené

a navrzené prirodni parky a krajinné o]

pamatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]

15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o

migraéni trasy Zivo€icht.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a Rozvoj Zzelezniéni osobni dopravy

ekologicky Setrné turistiky v krajiné. +1 na kratké vzdalenosti miize diléim
zpusobem podporit 1 turistiku
v piirodeé.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Pri rozvoji Zelezni¢ni

soustavy Natura 2000. a infrastruktury milZe dojit
k negativnimu  ovlivnéni  lokalit
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo +1

Ovzdusi a klima +1

Hlukova situace +1

Ochrana ptirody a krajiny +1

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje +1

Hmotné statky a kulturni dédictvi +1
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Opatfeni:

(napi'. Marco-Polo),

véetné sledovani poloh zasilek.

» podporit kombinovanou prepravu
potencialu Zelezni¢ni a vodni dopravy a podporou vyvoje novych technologii
v souladu s pravnimi piredpisy ES,

Specificky cil 1.4: Zkvalitnéni prepravni prace v nakladni doprave

intenzivnéjsim vyuzivanim volného

> zajistit spolufinancovani projektii kombinované prepravy,

> podporovat téast podnikatelskych subjektii ptisobicich v CR v programech EU

» zavadét systémy vykonnych informacnich systému a telematickych aplikaci

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu +1
klimatu.
2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni +1
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).
3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou +1
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroju.
6. Zajistit informovanost obcant o vlivech 0
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.
7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny, Podpora intenzivnéjstho vyuzit
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptrirodnimi volného potencialu vodni dopravy
zdroji. -1 mitZe vyvolat nutnost technickych
opatieni, coz mize narusit
prirodni rovnovdhu.
8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé Podpora intenzivnéjstho vyuzit
prirody. volného potencialu vodni dopravy
-2 miiZe vyvolat nutnost technickych
opatieni, coz milZze negativné
ptsobit na tyto lokality.
9. USES, VKP Podpora intenzivnéjstho vyuzit
volného potencialu vodni dopravy
-1 miize vyvolat nutnost technickych
opatieni, coz milZze negativné
ptsobit na tyto lokality.
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna Podpora intenzivnéjstho vyuzit
pasma. volného potencialu vodni dopravy
-2 mitZe vyvolat nutnost technickych
opatieni, coz milZze negativné
ptsobit na tyto lokality.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
zivotniho prostredi.
12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a a1 Podpora rozvoje vodni dopravy
vodnich ekosystémi v krajiné. mitZe ovlivnit vodni ekosystémy.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné (0]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . o]

strana 71/241

www.cpkp.cz




DCpKP

Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi

Dopravni politika CR na léta 2005-2013

15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat
migracni trasy Zivocichd.

Podpora vodni dopravy miize
vyvolat nezadouci  Sireni
nebezpeéniych invaznich druht
rostlin a Zivocichii do ekosystémii
(napi. Dreyssena polymorpha).

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a

ekologicky Setrné turistiky v krajiné. 0

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Rozvoj vodni dopravy primo i
soustavy Natura 2000. -2 neprimo ovliviiuje lokality

soustavy Natura 2000.

Slozky Zivotniho prostiredi:

Obyvatelstvo +1

Ovzdusi a klima +1

Hlukov4 situace +1

Ochrana ptirody a krajiny -1

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje +1

Hmotné statky a kulturni dédictvi +1

Navrh reformulace a doplnéni opatieni:

Navrh podminek pro realizaci:

Komentar:

Specificky cil 1.5.: Transformace Zelezni¢niho sektoru

Opatfeni:

» realizovat program EU Revitalizace Zeleznic a zabezpeceni interoperability
postupnymi kroky (na zdkladé evropského vyzkumného programu ,,Strategicky
Zeleznicni vyzkum agenda 2020% s programem do roku 2020); do ceského
pravniho systému prebirat legislativni normy ES (tzv. "druhy a treti Zelezni¢ni

balicek"),

» zajistit dodrZovani podminek pro podnikani na Zelezni¢ni siti nediskriminac¢né
pro vsechny dopravce dofeSenim vztahti mezi dotéenymi subjekty,

» mna zakladé komplexniho posouzeni vyuzitelnosti jednotlivych trati regionalnich
drah zvazit zménu vlastnika trati (privatizace, pirevod na kraj); ve vazbé na
zménu vlastnika reSit i zmeénu financovani infrastruktury; pripadné nevuzivané,
neperspektivni a nepotirebné kapacity Zelezni¢ni infrastruktury redukovat.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]

klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni o]

prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]

vrstvu.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0

5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]

zdroju.
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6. Zajistit informovanost obéanid o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni

0
prostiedi a verejné zdravi.
7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.
12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a
p [ o TR 0
vodnich ekosystémi v krajineé.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . 0
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
e PR oy 0
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Podminky financovani dopravni
soustavy Natura 2000. o infrastruktury zprogramit EU
vyluéuji  poskozovani  lokalit
soustavy Natura 2000.
Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima +1
Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny +1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje +1
Hmotné statky a kulturni dédictvi +1
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Specificky cil 1.6.: Zkvalitnéni prepravnich sluZeb pro uzivatele

Opatfeni:

»

precizovat minimalni standard sluZeb ve veiejné osobni dopraveé jako podminku
pro vybér dopravce pro zajistovani zakladni dopravni obsluznosti izemi,

nove nastavit prava cestujicich na prepravu ve stanovené kvalité vcetné tupravy

pri vybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve verejném zajmu stanovit
jako samostatné kritérium ekonomickou stabilitu dopravce a schopnost

vytvaret podminky pro zpiristupnéni vSech druhti verejné piepravy osobam

>
kompenzacnich ndhrad v pripadé nehody,
>
dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalité z pohledu uzivatele,
>
s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
>

vyrazné zkvalitnit informovanost uzZivatele jak v osobni tak v nakladni pirepravé
vybudovanim komplexni informacni sité.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.
2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni o]
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).
3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroju.
6. Zajistit informovanost obcéant o vlivech 0
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.
7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodatreni s ptrirodnimi 0
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
zivotniho prostredi.
12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a
p P oy 0
vodnich ekosystémii v krajiné.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné 0]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . o]
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migracni trasy Zivocichd.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a Zpristupnéni vSech druhtt verejné
ekologicky Setrné turistiky v krajiné. prepravy osobdam s omezenou
+1 schopnosti pohybu a orientace
mitze malym dilem usnadnit témto
osobam pristup do piirody
v ramcit turistickych aktivit.
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17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo

(0]

Ovzdusi a klima

Hlukova situace

Ochrana ptirody a krajiny

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje

Hmotné statky a kulturni dédictvi

o|O| | O|O| O

Opatteni:

dopravé,

Y v we

feSeni prutahti obcemi,

» zvySit prachodnost dalnié¢nich komunikaci pro volné

Specificky cil 2.1.: Udrzba a obnova stavajici dopravni infrastruktury

» posilit finané¢ni prostiredky na adrzbu dopravni infrastruktury,

> optimalizovat poplatky za pridéleni a pouZiti dopravni cesty v Zelezni¢ni

> zajistit systémovou realizaci adrzby a opravy infrastruktury podle harmono-
gramu predem nastaveného zhlediska vyznamu pro bezpec¢nost provozu
(prednostné resit zavadna mista, odstranovani nehodovych lokalit, nahrazovani
havarijnich a zavadnych mosta,
vyznamnych silnic i obchvatii mést a obci),

> na stavajici infrastruktuie uplatiovat opatfeni na ochranu pred hlukem,
prednostné v mistech s prekroé¢enymi limitnimi hodnotami,

veer s ve Ve

Zijici Zivoéichy.

u dopravné

jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni +1
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou o]
vrstvu.

4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]
zdrojt.

6. Zajistit informovanost obfani o vlivech o]
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7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi
zdroji.

Nevhodné trasované nové
obchvaty obci a mést mohou
negativné  narusit  dochované
prirodni hodnoty tizemi
v bezprostiednim okoli obci a
mést.

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé
prirody.

Nevhodné trasované nové
obchvaty obci a mést mohou mit
negativni vliv.

9. USES, VKP

Nevhodné trasované nové
obchvaty obci a mést mohou mit
negativni vliv.

10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna

Nevhodné trasované nové

pasma. -2 obchvaty obci a mést mohou mit
negativni vliv.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky Nevhodné trasované nové

zivotniho prostiedi. -1 obchvaty obci a mést mohou mit
negativni vliv.

12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a Nevhodné trasované nové

vodnich ekosystémi v krajineé. -1 obchvaty obci a mést mohou mit
negativni vliv.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené Nevhodné trasované nové

a navrzené prirodni parky a krajinné -1 obchvaty obci a mést mohou mit

pamatkové zony. negativni vliv.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]

15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat Nevhodné trasované nové

migraéni trasy Zivo€icht. -1 obchvaty obci a mést mohou mit
negativni vliv.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a

e PO o 0

ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Nevhodné trasované nové

soustavy Natura 2000. - obchvaty obci a mést mohou mit

negativni vliv na lokality soustavy
Natura 2000.

Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima +1
Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny -1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje +1
Hmotné statky a kulturni dédictvi +1

strana 76/241

www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

Specificky cil 2.2.: Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

Opatteni:
» Pomoci nastroju tzemniho planovani a Politiky Gzemniho rozvoje zajistit
ochranu koridorua a ploch pro rozvojové zaméry dopravni infrastruktury a sité
verejnych logistickych center.

2.2.1 Hlavni projekty rozvoje zZelezni¢ni sité
Opatteni:

» Optimalizovat Zelezni¢ni sit jako celek ve vazbé na realny rozsah vyhledovych
prepravnich pozadavkia pi#i zohlednéni integrace jednotlivych druhti doprav a
prehodnotit jeji ¢asti vykazujici nejvétsi pirepravni vykony tak, aby bylo mozné
vytvorit tfi druhy dalkovych taht:

> tahy s prednostnim vyuzitim pro osobni dopravu — dalkovou a priméstskou. Nakladni
doprava nebude vyloucena zcela. Uplné vylouceni ndkladni dopravy by melo byt
uskuteénéno na vybranych tratich velkych Zelezni¢nich uzlii (nap¥. v Praze nebo v
Brné),

» tahy s prednostnim vyuzitim pro ndkladni dalkovou dopravu se zachovanim osobni
dopravy regiondlntho charakteru, a to vcetné vybranych trati, které jsou soucdsti
velkych Zeleznic¢nich uzli (Praha, Brno),

> vysokorychlostni traté, v pripadé kterych je treba sledovat aktualnost jejich realizace
na uzemi CR v evropském kontextu, vcetné zpiestiovani tras (provdzani modernizace
tranzitnich koridortt s postupnou vyhledovou stavbou useku trati pro vysoké
rychlosti),

> dokonéit modernizaci tranzitnich koridoru (III. a IV. koridor); modernizovat
rozhodujici Zelezni¢ni uzly, propojeni I., III., a IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru v prazském zelezni¢nim uzlu,

» pripravovat podminky pro napojeni vSech kraji na kvalitni Zelezni¢ni sit
zpracovanim koncepce napravy sSpatného stavu dalSich paternich trati
nadregionalniho vyznamu vcéetné vybéru optimalni varianty a zajistit izemni
ochranu pripadnych stavebnich poéinti na nich,

» posilovani preshraniénich vazeb,

» vytvaret podminky pii pripravé investi¢nich projekti modernizace Zzelezni¢ni
infrastruktury pro maximalni vyuziti dotaci z fondt soudrznosti a rozvojovych
fondu EU,

» rekonstruovat dal$i traté zarazené do mezinarodnich dohod (napi. TEN-
T,AGC,AGCT) a dalsi dulezité traté s cilem zajistit doporucé¢ované parametry,

» pokracovat v programu elektrizace trati,

» mna ostatnich tratich celostatnich a vyznamnych regionalnich (kde je tloha
zeleznice dulezita) zabezpedit uvedeni do normového stavu, podporovat rozvoj
systému lehké zeleznice a propojeni zelezni¢niho a tramvajového provozu,

» vyhodnotit koncepce dopravni obsluhy letisté Praha-Ruzyné a Sir$i oblasti a
navrhnout optimalni kolejové systémy,

» zajistit interoperabilitu a dalkové rizeni jako rozvoj v oblasti technologii
zajistujicich bezpeéné rizeni jizdy vlaki, a to v souladu s celoevropskymi trendy,

» provadét technicka opatfeni na minimalizaci vlivaa vystavby na jednotlivé slozky
zivotniho prostiredi a verejného zdravi.

Referencni cile pro DP Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.
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2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni ?
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).
3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroja.
6. Zajistit informovanost obcant o vlivech 0
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.
7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny, Pri rozvoji Zeleznicni
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptrirodnimi 1 infrastruktury by mohlo dojit pri
zdroji. nevhodnych stavebnich upravach
k negativnim vliviim.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé Pri udrzbé a zejména pii
prirody. modernizaci  ZelezniCnich trati
musi stavebnim pracem
-1 predchdzet biologické hodnoceni,
které navrhne metody ochrany
volné Zijicich druhu pri stavebni
éinnosti.
9. USES, VKP Pri rozvoji zeleznicni
1 infrastruktury by mohlo dojit pri
nevhodnych stavebnich upravach
k negativnim vliviim.
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna Pii rozvoji Zelezni¢éni
pasma. 1 infrastruktury by mohlo dojit pri
nevhodnych stavebnich upravach
k negativnim vliviim.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky Pii rozvoji Zelezni¢éni
zivotniho prostredi. -1 infrastruktury by mohlo dojit
k zaborium piidy.
12. Zachovani a revitalizace moktadnich a Pri rozvoji zeleznicni
vodnich ekosystémi v krajiné. a1 infrastruktury by mohlo dojit pri
nevhodnych stavebnich upravach
k negativnim vliviim.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné 0]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,,brownfields® . V ramci opateni podporovat
o vyuzivani  brownfields v ramci
modernizace zeleznicni
infrastruktury.
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migracni trasy Zivocichd.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a +1
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Pii rozvoji Zelezni¢éni

soustavy Natura 2000.

infrastruktury by mohlo dojit pri
nevhodnych stavebnich upravach
k negativnim vliviim na lokality
soustavy Natura 2000.

Slozky Zivotniho prostiredi:
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Obyvatelstvo -1
Ovzdusi a klima 1
Hlukova situace 1
Ochrana ptirody a krajiny -1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi 1

Specificky cil 2.2.: Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury
2.2.2 Hlavni projekty rozvoje silni¢ni a dalni¢ni sité
Opatreni:
> pokradovat ve vystavbé tiseku sité TEN-T v CR,
> napojit vSechny kraje na kvalitni sif dalnic a rychlostnich silnic; v méné

zatizenych tsecich vyuzivat moznost budovani rychlostnich silnice v poloviénim
profilu,

> zabezpedit kvalitnéjsi reseni tranzitni dopravy obcemi (zklidiiovani dopravy,
obchvaty),

> zabezpecdit dostateénou kapacitu silniéni infrastruktury v prihrani¢nich a
citlivych oblastech,

» pri navrhovani novych tras minimalizovat dopady na Zivotni prostiedi a
provadét technicka opatifeni na minimalizaci vliva vystavby na jednotlivé slozky
zivotniho prostiredi a verejného zdravi,

> orientovat se na vyvoj systému, které umozni sdélovat docasné mistni
zvlastnosti nebo mistné platici dopravni regulace piimo do vozidla.

Referencni cile pro DP Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu -1 Pri rozsitent silni¢ni a dalniéni sité

klimatu. dojde ke zvySeni emisi latek
poskozujicich ZP a verejné zdravi.
NavrzZené opatteni

k minimalizovani dopadii na ZP a
verejné zdravi je velmi obecné.

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni -2 Pri rozsitent silni¢ni a dalniéni sité
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, dojde ke =zvysSeni emisi latek
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.). poskozujicich ZP a veiejné zdravi.

NavrzZené opatteni

k minimalizovani dopadii na ZP a
verejné zdravi je velmi obecné.
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3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou
vrstvu.

-1

Pri rozsiient silnicni a dalnicni sité
dojde ke zvyseni emisi latek
poskozujicich ZP a veiejné zdravi.
NavrzZené opatieni
k minimalizovani dopadii na ZP a
verejné zdravi je velmi obecné.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroju.
6. Zajistit informovanost obcéant o vlivech 0
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.
7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny, V ramci navrZzenych opatieni
biodiverzita, Setrné hospodatreni s ptirodnimi - milZze dojit k nevhodnym
zdroji. navrzenim koridorit, tras a vlivu
na prirodu a krajinu.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé V ramci navrZzenych opatieni
prirody. o milZe dojit k nevhodnym
navrzenim koridoril, tras a vlivu
na chranéné druhy.
9. USES, VKP NavrzZené opatieni
k minimalizovani dopadit na ZP a
- verejné zdravi je velmi obecné.
USES a VKP jsou dle zdkona
ochrané prirody a krajiny
chranény pred poskozovanim.
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna V ramci navrZzenych opatieni
pasma. mitZze dojit k nevhodnym
-2 navrzenim koridoril, tras a vlivu
na chrdnénd iuzemi a ochrannd
pdsma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky V  ramci navrZzenych opatieni
zivotniho prostredi. - mitZe dojit k nevhodnym
navrzenim koridoril, tras a vlivu
na pudni fond..
12. Zachovéani a revitalizace mokiadnich a V ramci navrZzenych opatieni
vodnich ekosystémi v krajiné. - miize  dojit k nevhodnym
navrzenim koridoril, tras a vlivu
na vodni ekosystém.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené V ramci navrZzenych opatieni
a navrzené prirodni parky a krajinné mitZze dojit k nevhodnym
paméatkové zony. -2 navrzenim koridori, tras a vlivu
na krajinny rdz, prirodni parky a
pamdtkové zony.
14. Podpora vyuziti ,,brownfields® . o Podporovat vyuzivani brownfields
v ramci navrZenyjch opatient.
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat Primodernizaci a rozvoji silni¢ni a
migrac¢ni trasy Zivocichd. dalnicéni sité mize dojit
k vgraznému zvyseni nezadouci
- fragmentace krajiny,k  vzniku

novych nepropustnych bariér
vkrajiné a kzamezeni nebo
naruseni prirozenych migracnich
tras fady druhit Zivodichil.
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16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

Nevhodné umisténi novych silnic
nebo  dalnic do  turisticky
exponovanych tzemi mize dojit
k jejich znehodnoceni a ke ztraté
turistické  atraktivity  lokalit,
oblasti.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti

Pii realizaci opatieni miize dojit

soustavy Natura 2000. -2 k vyraznému ohroZeni lokalit 1
integrity soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo -1

Ovzdusi a klima -2

Hlukova situace -2

Ochrana ptirody a krajiny -2

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje

Hmotné statky a kulturni dédictvi

Specificky cil 2.2.: Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

2.2.3 Hlavni projekty rozvoje vodnich cest
Opatreni:

» vyresit problémy splavnosti na dopravné vyznamnych vodnich cestach
vyuzivanych a dal$i vodnich cestach, jejichz rozvoj a modernizace je ve

verejném zajjmu

» pripravit projekty dobudovani infrastruktury pro rekreac¢ni plavbu na dopravné
vyznamnych cestach (dle zakona ¢. 114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé)

> zajistit dovybaveni vodnich cest a pristavi o prvky protipovodiové ochrany

> zajistit bezpecné tankovani pohonnych hmot a ukladani odpada v pristavech,
podporit dovybaveni pristavii a pristavist o verejné funkce (bezbariérovy

pristup, pristup k plavidliim apod.)

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu +1

klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni +1

prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou o]

vrstvu.

4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]

5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]

zdrojt.
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6. Zajistit informovanost obcant o vlivech 0
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.
7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny, Miize dojit k poskozeni prirodni
biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi -2 rovnovdhy v ekosystémech iicnich
zdroji. niv a jejich biodiverzity.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé Dle ndaurhu tesSeni problémii
prirody. splavnosti na dopravné
vyznamnych vodnich cestach mitze
-2 dojit k negativnimu vlivu na
biotopy zvlasté chranénych druht
rostlin a Zzivocichit v oblastech
tidolnich niv rek.
9. USES, VKP Vodni toky jsou chranény v krajiné
jako VKP a soucasné plni funkce
- biokoridortt (i nadregionalniho
vyznamu). Dle nGurhu feSeni mitZe
dojit k narusenti téchto biokoridoriti
a VKP tdolnich niv tek.
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna Miize dojit k poskozeni zvlasté
pasma. -2 chranénych tzemi a jejich
ochrannych pasem.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky Realizaci opatieni mize dojit
Zivotniho prostiedi. k zaborum piidy v udolnich nivach
-2 rek a mitze dojit kovlivnéni
vodnitho rezimu pud a odtokovym
pomeérum rozsahlijch oblasti.
12. Zachovani a revitalizace moktadnich a Miize dojit vramci vyreSeni
vodnich ekosystémi v krajineé. splavnosti na dopravné
vyznamnych vodnich  cestach
-1 ” P . v
k poskozeni nekolika mezindrodné
vyznamnych mokradit chranénych
dle Ramsarské umluvy.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené Realizaci  opatteni miize dojit
a navrzené prirodni parky a krajinné -2 k narusent krajinného razu.
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields® . Neni navrzeno vyuzivani
brownfields, ale jsou opatieni
-2 navrzena na nové plochy. Vramci
realizace opatireni podporovat
vyuzivani brownfields.
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat Mohlo by dojit realizaci opatieni
migrac¢ni trasy Zivocichd. k naruseni migracnich tras
chranénych druhit rostlin a
-1 Zivocichil. Vytvorenim podélnijch
bariér vkrajiné a umeély vodni
kanal by mohl zptisobit Sireni
nebezpecnijch neofyti v krajiné.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a Realizaci  opatteni miize dojit
ekologicky Setrné turistiky v krajiné. -1 k naruseni udrzitelného rozvoje
v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Realizaci  opatteni miize dojit
soustavy Natura 2000. -2 k naruseni lokalit  soustavy
Natura 2000.
Slozky Zivotniho prostiredi:
Obyvatelstvo 0
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Ovzdusi a klima +1
Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny -2
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje -2

Hmotné statky a kulturni dédictvi

Specificky cil 2.2.: Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury
2.2.4 Hlavni projekty rozvoje letecké dopravy

Opatteni:

» vytvaret podminky pro modernizaci technické letistni infrastruktury verejnych
letist sméiujici ke zvyseni kapacity a kvality a zvySeni bezpecnosti leteckého

provozu,

> uverejnych mezinarodnich letist vytvaret podminky pro splnéni schengenskych

pozadavki.

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni o]
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou o]
vrstvu.

4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]
zdrojt.

6. Zajistit informovanost obfani o vlivech o]
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé o
prirody.

9. USES, VKP 0
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10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna
pasma.

(o)

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky
Zivotniho prostiedi.

(o)

12. Zachovani a revitalizace mokfradnich a
vodnich ekosystémi v krajineé.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné
pamatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields” .

15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat
migraéni trasy Zivo€icht.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo

Ovzdusi a klima

Hlukova situace

Ochrana ptirody a krajiny

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje

Hmotné statky a kulturni dédictvi
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Specificky cil2.2.: Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury
2.2.5 Hlavni projekty rozvoje cyklistické infrastruktury
Opatteni:

» postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétsiho zapojeni
cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti,

> segregaci cyklistického provozu od ostatnich druha dopravy dosahnout snizeni
poc¢tu nehod za tcasti cyklista.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu +1

klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni +2

prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou +1
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroja.
6. Zajistit informovanost obcant o vlivech 0

jednotlivich druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.

7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,

biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi o]
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0]
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna V ramci realizace opatieni miize
pasma. dojit k masovému a
nekoordinovanému rozvoji
-1 cykloturistiky v nékterych
turisticky exponovanych ZCHU,
coz muze wvést kposkozeni
prirodnich hodnot.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
zivotniho prostredi.
12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a
p P oy 0]
vodnich ekosystémii v krajiné.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné 0]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . o]
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migracni trasy Zivocichd.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a +1 Za  podminky regulovaného
ekologicky Setrné turistiky v krajiné. rozvoje cykloturistiky.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Slozky Zivotniho prostiredi:
Obyvatelstvo +2
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Ovzdusi a klima +2
Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny 0]
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi 0]

Opatfeni:

finanénimi opatifenimi,

VY2 £ we

Specificky cil 3.1.: Optimalizace Gthrad za verejné sluzby

> optimalizovat rozsah objemu verejné dopravy a postupné vytvaret podminky
pro jeho stabilizaci cilevédomymi organizaénimi, legislativnimi, technickymi a

> zajistit vys$s$i a€éinnost statniho odborného dozoru,

> zajistit finan¢éni podporu dalSiho rozvoje vozidlového parku a specialnich
technickych prostiedki pro nedoprovazenou kombinovanou piepravu.

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu
klimatu.

Nelze jednoznacné urcit vliv,
primarni vlivy Jsou
neutralni,mohou byt sekundarni
vlivy.

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

Nelze jednoznacné wurcit vliv,
primarni vlivy Jsou
neutralni,mohou byt sekundarni
vlivy.

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou
vrstvu.

Nelze jednoznacéné wurcit vliv,
primarni vlivy Jsou
neutralni,mohou byt sekundarni
vlivy.

4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie.

5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych
zdrojt.

6. Zajistit informovanost obfani o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi
zdroji.

strana 86/241

www.cpkp.cz




D CpKP

Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiredi

Dopravnt politika CR na léta 2005-2013

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé
prirody.

Nelze jednoznacné wurcit vliv,
primarni vlivy Jsou

b)

) neutralni,mohou byt sekundarni
vlivy.

9. USES, VKP 0

10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna Nelze jednoznacné wurcit vliv,

pasma. 5 primarni vlivy Jsou
’ neutrdlni,mohou byt sekundarni

vlivy.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o

Zivotniho prostiedi.

12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a o

vodnich ekosystémi v krajineé.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené

a navrzené prirodni parky a krajinné o]

pamatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]

15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o

migraéni trasy Zivo€icht.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a

e PR oy 0

ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Nelze jednoznacné urcit vliv,

soustavy Natura 2000. 5 primarni vlivy Jsou

neutralni,mohou byt sekundarni
vlivy.

Obyvatelstvo 0]
Ovzdusi a klima 0
Hlukova situace 0
? Ne.lze’ j,ednoznacvn.é urcit yliv,
Ochrana pfirody a krajiny Irz’enz?:ri’zzli,mohou vél;lf sekundjc’zsr?nli’
vlivy.
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi 0]
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Specificky cil 3.2.: Zajisténi financovani dopravni infrastruktury
Opatfeni:

» Zajistit financovani udrzby a rozvoje dopravni infrastruktury ze vSech
dostupnych zdroji v souladu s platnou legislativou:

o verejné rozpocty — hlavnim zdrojem financovani bude i naddle statni rozpocet
(prostiednictvim SFDI), v pripadé silnic ve vlastnictvi kraje (silnice II. a III. tiidy)
rozpocCty krajské s podporou statntho rozpoctu a obecni rozpocty (s podporou
rozpoctu krajskych a statntho) v pripadé mistnich komunikact.

o bankouni tvéry
o fondy a rozpocty vnitrnich politik EU
o soukromé zdroje (PPP).

» zménou zakona zajistit zvySeni piijmové stranky SFDI zvysenim podilu
spotifebni dané z pohonnych hmot,

» zménou zakona posilit prijmovou stranku SFDI a zajistit postupné prostiredky
na adrzbu dopravni infrastruktury na arovni urcitého fixniho procenta z HDP
(EU pocita s hodnotou az 2,5 % HDP) ve shodé s pripravovanym opatifenim
v EU; v pripadé nedostatku finanénich prostiedkii upiednostnit tdrzbu a
obnovu dopravni infrastruktury pred vystavbou novostaveb,

Referencni cile pro DP Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]

klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni -1 Realizaci navrzenych opatieni
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, mitze dojit ke zvijSenému vlivu na
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.). ovzdusi (zvyseni hluku, emisi latek

zdopravy do ovzdusi). Soucasné
miuze dojit pravidelnou a kvalitni
tudrzbou dopravni infrastruktury
ke snizeni prasnych castic, hluku,

apod.
3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroju.

6. Zajistit informovanost obcant o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni o
prosttedi a verejné zdravi.

7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,

biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi o]
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé o
prirody.

9. USES, VKP 0]
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna o
pasma.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
zivotniho prostredi.

12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a o

vodnich ekosystémi v krajiné.
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13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené

ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a o

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo

Realizaci navrzenych

miZze dojit ke zvySenému vlivu na
lokality soustavy Natura 2000.

opatteni

Ovzdusi a klima

Hlukova situace

Ochrana ptirody a krajiny

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje

Hmotné statky a kulturni dédictvi

Opatteni:

Specificky cil 3.3.: Financovani obnovy dopravnich prostredka

» zajistit program pro poskytovani prispévkii na obnovu vozidlového parku
z verejnych rozpoc¢ti vsouladu spravem ES vSem dopravcam zajistujicim
prepravu ve verejném zajmu nediskrimina¢né, podle stejnych zasad, se
zaméfenim na vozidla s alternativnim pohonem

» pri tvorbé programu pro poskytovani prispévku na obnovu vozidlového parku

zvyhodnit dopravni prostiedky splnujici ekologické pozadavky a pozadavky pro
pristup zdravotné postizenym a star$im ob¢anam.

Referencni cile pro DP

Komentar

zdrojt.

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni o]
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou o]
vrstvu.

4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]
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6. Zajistit informovanost ob¢ani o vlivech o]
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.
7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.
12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a

p [ o TR 0
vodnich ekosystémi v krajineé.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . 0
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a

e PR oy 0

ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo

Ovzdusi a klima

Hlukova situace

Ochrana ptirody a krajiny

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje
Hmotné statky a kulturni dédictvi
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Opatteni:

Specificky cil 3.4.: Financovani vyzkumu a vyvoje

» Podporovat strategicky vyzkum v doprave,

» Podporovat pienos poznatku a technologii na mezinarodni Grovni.

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu
klimatu.

0

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, o
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).
3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych
zdroja. 0
6. Zajistit informovanost obcant o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni 0
prosttedi a verejné zdravi.
7. Prirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodatreni s ptrirodnimi 0
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0]
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
zivotniho prostredi.
12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a

p P oy 0
vodnich ekosystémii v krajiné.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné 0]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . o]
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migracni trasy Zivocichd.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a o
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Slozky Zivotniho prostiredi:
Obyvatelstvo 0
Ovzdusi a klima 0
Hlukov4 situace o]
Ochrana ptirody a krajiny 0
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje o]
Hmotné statky a kulturni dédictvi 0
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Navrh reformulace a doplnéni opatieni:

Navrh podminek pro realizaci:

Komentar:

Vzhledem k charakteru opatieni nelze jednoznac¢né poznat v jakych oblastech bude vyzkum a vyvoj
podporovan. Avsak je potieba se také zamérit na vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv.

Specificky cil 4.1.: Bezpecnost silni¢ni dopravy
Opatfieni v oblasti lidského éinitele:

» cilena propagace pouzivani verejné dopravy a zajiSténi soustavné
informovanosti Géastniki silniéniho provozu o stalém riziku silni¢ni dopravy,

> zpFisnit pravidla pro zvySeni tirovné vychovy novych ridiét v autoskolach,

A\

zvySit sankce za iizeni vozidla pod vlivem alkoholu a drog,

» zajistit pravidelné kontroly dodrzovani stanovenych dob fizeni, doby
odpocinku a bezpeénostnich prestavek ridic¢ua,

» zvysit a zefektivnit vybér pokut

> dusledné vyzadovat a kontrolovat dodrZovani zakonem stanovené doby rizeni,
doby odpo¢inku a bezpecénostnich piestavek ridiéa,

» vytvorit novy pravni ramec pro zajisténi dodrzovani pravidel silni¢niho provozu

v vz

véetné bodového systému a zajistit vyssi vynutitelnost prava pri nerespektovani
pravidel silni¢niho provozu,

» zvySit ochranu vice zranitelnych ucastnikii provozu (cyklisti a chodct),
organizovat verejné kampané zamérené na bezpecnost na piechodech pro
chodce,

» duraznéji kontrolovat pouzivani zadrZznych systému a predpisti o pouzivani
hlasovych pristroju.

» vénovat vysokou pozornost vzdélani, prevenci a osvété v oblasti bezpec¢nosti
dopravy

> vytvorit pravni ramec pro zavedeni bezpeénostnich auditii na nové budovanych
i stavajicich pozemnich komunikacich,

» vyuzit mozZnosti telematiky pro lokalizaci nehodovych mist a upozornéni ridi¢a
na né s vyuzitim GPS a GSM technologii,

» odstranovat nepovolena reklamni zaiizeni u dalnic a rychlostnich silnic se
snahou o minimalizaci poc¢tu reklamnich zarizeni u nich

» zavést automaticky systém pro odhalovani a postihovani prestupkti.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]

klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni o]

prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0
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5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]
zdrojt.
6. Zajistit informovanost obfani o vlivech o]
jednotlivich druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.
7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.
12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a o
vodnich ekosystémi v krajineé.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a

e PR oy 0
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Obyvatelstvo +2
Ovzdusi a klima 0
Hlukova situace 0
Ochrana ptirody a krajiny 0]
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi +1
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Specificky cil 4.1.: Bezpecnost silni¢ni dopravy
Opatieni v oblasti technické bezpecnosti silnic:

» identifikovat a nasledné upravovat nehodové lokality, pruzné realizovat
opatifeni s nizkymi naklady (véasné odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu,
opravy vytluka apod.),

» v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat pési, cyklistickou a
motorovou dopravu (cyklistické stezky, fyzicky oddélené chodniky),

> realizovat upravy piechodu pro chodce (ochranné ostruvky, lomené prechody,
osvétleni),

» mnové budované osvétleni verejnych komunikaci provadét tak, aby nedochazelo
k nebezpeénému osliovani ridi¢t zejména pri prijezdu z neosvétlenych aseku,
osliiovani neresit jen od mobilnich, ale i stacionarnich zdroju osvétleni,

» urychlit vystavbu obchvati obci podle poradi dileZitosti,

> realizovat priutahy obcemi podle platnych zasad a opatfeni pro dopravni
zklidnéni na pozemnich komunikacich, realizovat opatfeni pro zménu zpasobu
jizdy na vjezdu do obci, zklidiiovat dopravu v obceich a realizovat bezpeénostni
prvky na infrastruktuie v obydlenych oblastech,

» odstranovat uroviiové Zeleznic¢nich prejezdy na silnicich I. tfidy a hlavnich
zeleznic¢nich tratich, dusledné zajistovat bezpec¢ny rozhled na stavajicich
prejezdech,

» pokracovat v apravach krizovatek s nadmeérnou nehodovosti,

» provadét méreni stava povrchu vozovky (drsnost, trhliny), provadét opravy
vozovek silnic a dalnic k zabezpeceni jejich dobrého stavebniho stavu,

> zkvalitnit systém zimni adrzby véetné instalace varovnych systému na mistech
c¢astého vyskytu naledi,

» zajistit vhodné uziti dopravniho znaceni (proménné dopravni znacky, obnova
vodorovného dopravniho znaceni),

> vytvorit pravni ramec pro zavedeni bezpeénostnich auditii na nové budovanych
i stavajicich pozemnich komunikacich,

» vyuzit mozZnosti telematiky pro lokalizaci nehodovych mist a upozornéni ridi¢a
na né s vyuzitim GPS a GSM technologii,

» odstranovat nepovolena reklamni zaiizeni u dalnic a rychlostnich silnic se
snahou o minimalizaci poc¢tu reklamnich zai#izeni u nich

» zavést automaticky systém pro odhalovani a postihovani prestupkti.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu ? Urychlit vistavbu obchvatit obci
klimatu. podle poradi dileZitosti — toto

opatieni muze mit pozitivni 1
negativni vliv na zménu klimatu
dle konkrétniho tizemntho
priumétu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni ? Urychlit vistavbu obchvatit obci
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, podle poradi dileZitosti — toto
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.). opatieni muze mit pozitivni 1
negativni vliv na emise do ovzdusi
dle konkrétniho tizemntho
priumétu.
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3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou ? Urychlit vistavbu obchvatit obci

vrstvu. podle poradi dileZitosti — toto
opatieni muze mit pozitivni 1
negativni vliv na ozénovou vrstvu
dle konkrétniho tizemntho
prumétu.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]

5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]

zdroju.

6. Zajistit informovanost obcéant o vlivech 0

jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni

prosttedi a verejné zdravi.

7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny, Urychlit vistavbu obchvatit obci

biodiverzita, Setrné hospodatreni s ptirodnimi -1 podle poradi dileZitosti — toto

zdroji. opatieni miize mit negativni vliv.

8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé Urychlit vistavbu obchvatit obci

prirody. -1 podle poradi dileZitosti — toto
opatieni miize mit negativni vliv.

9. USES, VKP Urychlit vistavbu obchvatit obci

-1 podle poradi dileZitosti — toto

opatieni miize mit negativni vliv.

10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna Urychlit vistavbu obchvatit obci

pasma. -1 podle poradi dileZitosti — toto
opatieni miize mit negativni vliv.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o

zivotniho prostredi.

12. Zachovani a revitalizace moktadnich a Urychlit vistavbu obchvatit obci

vodnich ekosystémi v krajiné. -1 podle poradi dileZitosti — toto
opatieni miize mit negativni vliv.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené Urychlit vistavbu obchvatit obci

a navrzené prirodni parky a krajinné -1 podle poradi dileZitosti — toto

paméatkové zony. opatieni miize mit negativni vliv.

14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . o]

15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat Urychlit viystavbu obchvatit obci

migracni trasy Zivocichd. -1 podle poradi dileZitosti — toto
opatieni miize mit negativni vliv.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a o

ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti Urychlit vistavbu obchvatit obci

soustavy Natura 2000. a1 podle poradi dileZitosti — toto
opatieni miize mit negativni vliv
na lokalitu soustavy Natura 2000.

Slozky Zivotniho prostiredi:

Obyvatelstvo ?

Ovzdusi a klima ?

Hlukov4 situace ?

Ochrana ptirody a krajiny -1

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje -1

?

Hmotné statky a kulturni dédictvi

Navrh reformulace a doplnéni opatieni:
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Navrh podminek pro realizaci:

- Nové navrhované obchvaty obci a mést musi respektovat ochranu krajinného razu v okoli sidel a
nesmi narusovat chranéna tizemi, soucasné musi respektovat migracéni trasy a prechody volné Zijicich
druht organismi. Mista pravidelnych prechodt obojzivelniki pies silniéni komunikace a musi byt
oznaceny vhodnym dopravnim znacenim, véetné sniZeni rychlosti vozidel pies tyto tseky.

Komentar:

Specificky cil 4.1.: Bezpecnost silni¢ni dopravy
Opatfieni v oblasti technického stavu vozidel:

» pri schvalovani vozidel sledovat zejména emisni chovani novych motora u
dopravnich prostredka uvadénych do provozu, zalozené na vyvoji standardu
EURO podle prislusnych smérnic ES a podle piredpisit EHK/OSN,

» v oblasti schvalovani vozidel uplatiiovat ve stale vétsi mire systém, zaloZeny
na technickych predpisech ES a pouzivat dale v souladu s timto systémem
také zavedenou praxi, ktera se odviji od predpisi EHK/OSN (Zenevska
dohoda 1958),

> pripravovat se na zavedeni pouZivani globélnich technickych predpisi
(GTR), které se vyvijeji v ramci Zenevské dohody 1998,

» zvySit duraz voblasti statniho odborného dozoru (pro dohled nad STK,
vyrobei a dovozci vozidel, dopravci, nad piepravou nebezpeéného zbozi
atd.),

» vytvorit pravni ramec pro institucionalni zabezpeceni statniho dozoru nad
STK a sjednotit systém dozoru ve verejné sprave,

> zajistit aktivni p¥istup CR na p¥ipravé technickych piedpistt vramci EHK
OSN tykajicich se omezovacu rychlosti a bezpe¢nostnich skiinék a vysledky
implementovat do ¢eského pravniho radu.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu +1
klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni +1
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou +1
vrstvu.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroja.

6. Zajistit informovanost obcant o vlivech 0
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni

prosttedi a verejné zdravi.

7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi o]
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druht a nezivé o
prirody.

9. USES, VKP 0]
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna o
pasma.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky

o T +1
zivotniho prostredi.
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12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a

p [ o TR 0
vodnich ekosystémi v krajineé.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a

e PR oy 0

ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima +1
Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny +1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi +1

Specificky cil 4.2.: Bezpe¢nost Zelezni¢ni dopravy
Opatreni:
» zavadét bezpecnostni pravidla podle TSI,
» zavadét modernéjsi zabezpecovaci zarizeni a zavadét zabezpecovaci zarizeni
i na tratich, kde dosud zavedeno neni (v CR je zna¢na ¢&ast sité bez tratového
zabezpecovaciho zarizeni),
> pokracovat ve zvySovani bezpecnostnich parametri na Zzelezni¢nich
prejezdech.
Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.
2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, o
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).
3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou o]
vrstvu.
4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych
zdroja. 0
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6. Zajistit informovanost obéanid o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni 0
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé
prirody.

9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna
pasma.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky
Zivotniho prostiedi.

12. Zachovani a revitalizace mokradnich a
vodnich ekosystémi v krajineé.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]

15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat
migraéni trasy Zivo€icht.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima

Hlukova situace

Ochrana ptirody a krajiny

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje
Hmotné statky a kulturni dédictvi

o|o|o| Q|0
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Specificky cil 4.3.: Pieprava nebezpeénych véci

Opatteni:

systému,

véci

zZelezniéni

» kzajisténi preprav nebezpecénych véci,
dohodami a pitedpisy, zdokonalit kontrolni ¢innost a opatireni pro likvidaci
havarii na dopravnich cestach véetné Gc¢innéjsi koordinace zachranného

které se ridi mezinarodnimi

» zprisnit podminky kontroly vozidel piepravujicich nebezpecné véci,

» stanovit prisnéjsi podminky pro ridice vozidel pro prepravu nebezpeénych

» systematicky vytvaret predpoklady pro prevzeti vétsiho podilu preprav
nebezpeénych naklada bezpecénéjSimi druhy dopravy, tj. zejména dopravou

Referencni cile pro DP Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu Prevence  havarii a  tuniku

klimatu. +1 nebezpecnijch lc’lte.k maji pozitivni
vyznam z hlediska ochrany
Zivotntho prostiredi a verejného
zdravl.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni +1 Prevence  havarii a  iuniku

prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, nebezpecnyjch latek maji pozitivni

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.). vyznam z hlediska ochrany
Zivotntho prostiredi a verejného
zdravl.

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou +1 Prevence  havdrii a  tniku

vrstvu. nebezpecnyjch latek maji pozitivni
vyznam z hlediska ochrany
Zivotntho prostiredi a verejného
zdravl.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0

5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]

zdroja.

6. Zajistit informovanost obcéant o vlivech 0

jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni

prosttedi a verejné zdravi.

7. Prirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,

biodiverzita, Setrné hospodateni s ptrirodnimi 0

zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé o

prirody.

9. USES, VKP 0

10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna o

pasma.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o

zivotniho prostredi.

12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a Prevence  havarii a  iuniku

vodnich ekosystémi v krajiné. nebezpecnyjch latek maji pozitivni

+1 vyznam z hlediska ochrany

Zivotntho prostiredi a verejného
zdravl.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené

a navrzené prirodni parky a krajinné 0]

pamatkové zony.
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14. Podpora vyuziti ,brownfields® . 0
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migracni trasy Zivocichd.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a o
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.

Slozky Zivotniho prostiredi:

Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima +1
Hlukov4 situace 0
Ochrana ptirody a krajiny +1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje +1
Hmotné statky a kulturni dédictvi +1

Navrh reformulace a doplnéni opatieni:

Navrh podminek pro realizaci:

Komentar:

Specificky cil 4.4.: Vnéjsi bezpecnost dopravy

Opatfeni:

» vytvorit systém pro pripravu regulace dopravy za krizovych stava,

» pri tvorbé a pouziti pohotovostnich zasob pro resort dopravy zabezpec¢it mostni

provizoria ve vysi do 3 % bm mostii na pozemni komunikaci,

podporovat na narodni i mezinarodni Warovni vytvoreni bezpecnostniho
systému, s jehoZ pomoci bude mit stat zajisténou kontrolu nad hrozbami a
riziky pri prepravé nebezpeénych véci, a ktery bude spliiovat pozadavky na
presnost, spolehlivost (v ramci problematiky implementace telematiky do rizeni
dopravnich procesii),

stanovit systém opatfeni proti zcizovani dulezZitych komponentii zabezpeco-
vaciho zarizeni Zelezni¢ni infrastruktury predevsim zbarevnych kovi, jejichz
odcizeni miiZe vyrazné ochromit bezpecnost zelezni¢niho provozu,

stanovit systém pro sledovani polohy zasilek a jejich celistvosti,

vytvorit podminky pro posileni bezpecénosti cestujicich v osobni doprave,
zejména proti kradezim a ostatni kriminalni ¢innosti.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni o]
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,

TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]
vrstvu.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroja.
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6. Zajistit informovanost obéanid o vlivech o]
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé
prirody.

9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna
pasma.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky
Zivotniho prostiedi.

12. Zachovani a revitalizace mokradnich a
vodnich ekosystémi v krajineé.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]

15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat
migraéni trasy Zivo€icht.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima

Hlukova situace

Ochrana ptirody a krajiny

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje
Hmotné statky a kulturni dédictvi

o|o|o| Q|0
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Specificky cil 4.5.: Ochrana civilniho letectvi protipravnimi ¢iny

Opatiteni:
» vramci ¢innosti Meziresortni komise pro bezpecnost civilntho letectvi

zabezpedit pravidelné provadéni analyz aktualni bezpeénostni situace, priubéziné
vyhodnocovani hrozeb a nasledné prijimani uc¢innych opatifeni Ministerstvem
dopravy ve spolupraci s ostatnimi spravnimi urady, provozovateli letist,
leteckymi provozovateli a poskytovateli prislusnych sluzeb,

vénovat zvySenou pozornost bezpecnostnimu vycviku pracovnika v civilnim
letectvi, piedevsim pracovnika pirimo puasobicich p¥i ochrané civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny,

zajistit i nadale soulad vnitrostatnich predpistt voblasti ochrany civilniho
letectvi pred protipravnimi c¢iny s mezinarodnimi pozZadavky stanovenymi
v piislusnych piedpisech ES, Piiloze ¢. 17 k Umluvé o mezinarodnim civilnim

letectvi a materialu Doc 30 Evropské konference pro civilni letectvi.

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu
klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou
vrstvu.

4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie.

5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych
zdroja.

6. Zajistit informovanost obcéant o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.

7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé
prirody.

9. USES, VKP

10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna
pasma.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky
zivotniho prostredi.

12. Zachovani a revitalizace mokradnich a
vodnich ekosystémi v krajiné.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné
paméatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields“ .

15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat
migracni trasy Zivocichd.

16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti
soustavy Natura 2000.
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Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima

Hlukova situace
Ochrana ptirody a krajiny
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje

o|o|o| Q|0

Hmotné statky a kulturni dédictvi

Specificky cil 5.1.: Rozvoj a budovani Integrovanych dopravnich systému
Opatreni:

> precizace podminek zajistovani dopravni obsluznosti regionu vcetné
podminek IDS,

> pokracovat v legislativni podpore integrované dopravy.

Referencni cile pro DP Komentar
1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu +1

klimatu.

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni +1

prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou +1
vrstvu.
4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych +1
zdrojt.
6. Zajistit informovanost obfani o vlivech o]

jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,

biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé o
prirody.

9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna o
pasma.

11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.

12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a o
vodnich ekosystémi v krajineé.

13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené

a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.

14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
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15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a

SE PR oy +1
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima +1
Hlukova situace 0
Ochrana ptirody a krajiny 0]
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi 0]

Specificky cil 5.2.: Nové koncepce zasobovani mést a citylogistika
Opatreni:

mezinarodnich projekta,

navaznosti na systém verejnych logistickych center,

stavebnich suti a dalsich odpadu,

zasobovani).

> zajistit prenos poznatka ze zahrani¢i a zapojeni se do prislusnych
> podporovat nové koncepty v zasobovani mést s vyuzZitim citylogistiky s

> jako alternativu pro zasobovani v nékterych méstech vyuzit vodni dopravu, a
to zejména v pripadech zajisténi prisunu stavebniho materialu a odvozu

> vyuzit méstské kolejové dopravy pro zasobovani (jako doplnék k silniénimu

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu
klimatu. 0

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni o]
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou o]
vrstvu.
4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]
zdrojt.
6. Zajistit informovanost obfani o vlivech o]

jednotlivich druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.
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8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé
prirody.

Realizaci opatieni mize dojit
k negativnimu vlivu na Zivotni
prostredi a prirodu a krajinu.
Napr. vywziti vodni dopravy ve
méstech - vliv na biokoridory rek,
zvlasté chranéné druhy rostlin a
Zivocichil.

9. USES, VKP

Realizaci opatieni mize dojit
k negativnimu vlivu na Zivotni
prostredi a prirodu a krajinu.

soustavy Natura 2000.

-2 Napr. vywziti vodni dopravy ve
méstech - vliv na biokoridory rek,
zvlasté chranéné druhy rostlin a
Zivocichil.
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.
12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a Realizaci opatieni mize dojit
vodnich ekosystémti v krajiné. k negativnimu vlivu na Zivotni
prostredi a prirodu a krajinu.
-2 Napr. vywziti vodni dopravy ve
méstech - vliv na biokoridory rek,
zvlasté chranéné druhy rostlin a
Zivocichil.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
e IR Ly 0
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o

Obyvatelstvo 0]
Ovzdusi a klima 0
Hlukova situace 0
Ochrana ptirody a krajiny -1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje -1
Hmotné statky a kulturni dédictvi 0]
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Specificky cil 5.3.: Regulace dopravy ve méstech

Opatfeni:

» zavadét acinny systém fizeni méstského silni¢niho provozu a informovani

ucastnika dopravy,

» mistni dapravou silni¢niho provozu usmérnovat tézZkou nakladni dopravu, vytvaiet
systém ochrany center mést pred zbytnou automobilovou dopravou zavedenim z6n
a ulic s omezenym pristupem a omezené rychlosti automobilové dopravy, méstské
komunikace prizptsobovat potifebam pésiho pohybu a Zivota ve méstech, rozvijet
cyklistické stezky ve méstech a pési zény.

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu o]
klimatu.
2. Snizit emise latek poskozujicich zivotni o]
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).
3. Snizit emise latek poskozujicich ozénovou o]
vrstvu.
4. ZvySovat podil obnovitelnych zdroji energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych 0]
zdroja.
6. Zajistit informovanost obcant o vlivech 0
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prosttedi a verejné zdravi.
7. Pfirodni rovnovaha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodareni s prirodnimi o]
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhti a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéna tzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
zivotniho prostredi.
12. Zachovani a revitalizace mokiadnich a

p P oy 0
vodnich ekosystémii v krajiné.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné 0]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields“ . o]
15. Zabranit fragmentaci krajiny, respektovat o
migracni trasy Zivocichd.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a o
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Slozky Zivotniho prostiredi:
Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima 0
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Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny 0]
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje 0]
Hmotné statky a kulturni dédictvi 0]

Specificky cil 5.4.: Zpoplatnéni dopravy ve méstech
Opatreni:

dopadii na podnikani ve zpoplatnéné oblasti.

» vytvorit pravni ramec pro moznost zavedeni mytného podle mistnich
podminek pri vjezdu do center mést, mytné zavadét na zakladé analyzy

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu

klimatu. 0
2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx, 0
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou o]
vrstvu.

4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie. 0]
5. Zvysit efektivitu vyuzivdni energetickych o]
zdrojt.

6. Zajistit informovanost obfani o vlivech o]

jednotlivich druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,

biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi o]
zdroji.
8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé o
prirody.
9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna o
pasma.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.
12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a

p , o TR 0
vodnich ekosystémi v krajineé.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o

migraéni trasy Zivo€icht.
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16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.

(o)

17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti
soustavy Natura 2000.

Obyvatelstvo

Ovzdusi a klima

Hlukova situace

Ochrana ptirody a krajiny

Horninové prosttedi, pfirodni zdroje

Hmotné statky a kulturni dédictvi

o|O|O|O|O| O

Opatteni:
>

Specificky cil 5.5.: VyuzZiti moznosti nemotorové dopravy

mistni organy v obcich, kde je to Géelné, zpracuji resp. aktualizuji koncepce
cyklistické dopravy, pri¢emz v ramci téchto koncepci bude teba prehodnotit
podle mistnich podminek vyuZiti soucéasnych chodnikii, (zda vzhledem
k rozsahu pési dopravy nejsou vyuzitelné i pro dopravu cyklistickou),
moznosti povoleni cyklistického provozu vjednosmérnych ulicich v obou
smérech, posoudit vsoucasnosti znacené cyklistické trasy zhlediska
bezpecénosti ap.,

pri Feseni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuzivat verejné
projednanou Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

Referencni cile pro DP

Komentar

1. Omezit emise latek zptsobujicich zménu
klimatu.

+1

2. Snizit emise latek poskozujicich Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi do ovzdusi (NOx,
TZL, VOC, PAH, hluk, apod.).

+1

3. SniZit emise latek poskozujicich ozbénovou
vrstvu.

+1

4. Zvysovat podil obnovitelnych zdrojt energie.

5. Zvysit efektivitu vyuzivani energetickych
zdrojt.

6. Zajistit informovanost obfani o vlivech
jednotlivich  druh@ dopravy na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.

7. P¥irodni rovnovéha, hodnoty a krasy krajiny,
biodiverzita, Setrné hospodateni s ptirodnimi
zdroji.

8. Ochrana lokalit chranénych druhd a nezivé
prirody.
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9. USES, VKP 0
10. Zvlasté chranéné Gzemi a jejich ochranna Nekoordinovany a masovy rozvoj
pasma. a cyklosturisttky miize negativné
ovliviiovat nékterd zvlaste
chranéna tizemi prirody.
11. Ochrana ptdniho fondu jakozto slozky o
Zivotniho prostiedi.
12. Zachovani a revitalizace mokfadnich a o
vodnich ekosystémi v krajineé.
13. Chranit krajinny raz, respektovat vyhlasené
a navrzené prirodni parky a krajinné o]
pamatkové zony.
14. Podpora vyuziti ,brownfields® . o]
15. Zabréanit fragmentaci krajiny, respektovat o
migraéni trasy Zivo€icht.
16. Podpora trvale udrzitelného hospodareni a
SE PR oy +2
ekologicky Setrné turistiky v krajiné.
17. Ochrana jednotlivych lokalit a celistvosti o
soustavy Natura 2000.
Obyvatelstvo +1
Ovzdusi a klima +1
Hlukova situace +1
Ochrana ptirody a krajiny +1
Horninové prosttedi, pfirodni zdroje +1
Hmotné statky a kulturni dédictvi +1

7.2. Fragmentace krajiny ve vztahu k dopravni politice

Fragmentace krajiny a stim souvisejici fragmentace populaci je zavaznym a také velmi sloZitym problémem
ochrany prirody. Soucasné ma ale rozhodujici vyznam i pro zZivot ¢lovéka v krajin€, pro zajisténi psychické
pohody a moznosti odpo¢inku a rekreace. Krajina rozdélena na drobné segmenty sidly a dopravou, s navazujici
hlukovou a imisni zatézi, tento potencidl ztrici. Ne ndhodou prvni prace zabyvajici se fragmentaci byly
zpracovavany pro hodnoceni rekreaénich moznosti. Je tedy zfejmé, ze v otazkach fragmentace se spojuji zajmy
ochrany ¢lovéka a ochrany Zivoclichli, a proto je tfeba se na tuto problematiku intenzivné zaméfit jiz
v koncepcnich materidlech.

Fragmentace krajiny doprovazi celé déjiny lidské spolec¢nosti. Jako u vSech jevi vychazejicich z ekologickych
principti neni zasadnim problémem fragmentace jako takova, ale otazka jeji tinosné miry. V soucasné dobé
hlavnimi rizikovymi aktivitami jsou:

e vystavba obytnych souborl (individuélnich i celjch satelitnich mést) mimo stavajici intravilany obci —
problém nespodiva pouze ve vlastnich domech, ale ve veskeré infrastuktute, kterou ssebou do krajiny
prinasi,

vystavba dopravni infrastruktury — novych délnic, silnic a Zelezni¢nich koridort.

strana 109/241 www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

Zde je tfeba si uvédomit, Ze v obou oblastech (bytova vystavba i dopravni infrastruktura) zaostava CR vyrazné za
standardem EU a Ze do budoucna se tento tlak bude zvétsovat. Ceska republika se ve Statni politice Zivotniho
prostiedi prihlasila k principim udrzitelného rozvoje a je tedy nezbytné hledat rovnovahu mezi jeho
ekonomickym, socidlnim a environmentalnim pilifem. Je to pravé krajina, ve které se vyrazné stretavaji
jednotlivé konflikty zajma.

7.2.1.Hodnoceni miry fragmentace krajiny

Vzhledem k tomu, Ze problematika fragmentace je velmi slozita a v detailu musi byt feSena samostatné
pro jednotlivé druhy Zivocichti, je celkova kvantifikace pro potieby koncepénich materialti obtizna. MoZznym
praktickym vychodiskem je metodika pouzivani Spolkovym tGfadem pro ochranu pfirody v SRN (Gawlak,2001;
Illman, Lehrke et Schifer ed. 2000; Binot-Hafke, Illmann, Schéfer et Wolf ed. 2002), ktera spociva ve vymezeni
tzv. Gizemi nefragmentovanych dopravou (UAT — unfragmented areas with traffic). Pro tizemi Ceské republiky
byla aplikovana na zakladé objednavky Ministerstva zivotniho prostfedi firmou EVERNIA s.r.o. (Andé€l et
Gorcicova, 2005).

Nefragmentovana oblast (UAT) je definovana jako nejmensi ¢ast krajiny (polygon), ktera vyhovuje soucasné
dvéma nasledujicim ukazatelim:
* je ohraniCena silnicemi s intenzitou dopravy vyssi neZ 1000 vozidel/den a vicekolejnymi Zelezni¢nimi
tratémi,
» rozloha polygonu je vétsi nez 100 km2

Prehled nefragmentovanych oblasti (UAT) v CR na zakladé s¢itani dopravy v roce 2000 je v p¥iloze &. 2, na
obr. 1. Vyplyva z néj, ze situace v CR je ve vztahu k zidpadni Evropé relativné dobra a 68 % tzemi statu nalezi
mezi nefragmentované oblasti. Z hlediska dopravni politiky je zasadni otazkou vyvoj do budoucna. Zde lze
provést ramcovou prognézu, jak se bude zvySovat fragmentace krajiny jiz pfi samotném piredpokladaném
zvySovani dopravnich vykont, bez uvazovani planovanych novych dopravnich staveb. Prognéza stavu v roce
2013 je v priloze ¢. 2. na obr. 2, v roce 2025 v priloze ¢.2 na obr. 3. Z porovnani tii uvedenych obrazki je
patrné, Ze rozloha nefragmentovaného tizemi postupné klesa (rok 2000 — 68 %, r. 2013 — 64 %, r. 2025 — 55 %),
a tedy stéle nartista fragmentace krajiny. Vzhledem k tomu, Ze zde nejsou zahrnuty nové stavby bude skute¢ny
dopad jesté vetsi.

Na trovni koncepcnich materilt je tieba Fesit i problematiku zachovani kontinuity hlavnich migrac¢nich taha
ZivoCichti. Jedna se piedev§im o velké savce, jejichZ naroky na migracéni objekty na silnicich a dalnicich jsou
nejvyssi a dopravni stavby bez migrac¢nich objektti pro né znamenaji ¢asto nepiekonatelnou bariéru. Prehled
zakladnich nadregionélnich migra¢nich tahi a hlavnich problémovych mist na souc¢asné dalni¢ni a silni¢ni siti
je v priloze €. 2 na obr. 4. VSechny nové budované dalnice a rychlostni silnice jsou z tohoto hlediska jiz
dostate¢né propustné, ale koncepc¢né je tfeba fesit i vySe uvedené ,staré zatéze®.

7.2.2. Zaver

V ramci dopravni politiky 1ze z hlediska fragmentace krajiny vymezit dva zasadni problémové okruhy:

(1) vystavba obytnych sidel mimo intravilany obci — jedné se o zcela zdsadni dopad na fragmentaci krajiny.
Rozptylené osidleni vede k nutnosti budovani nové dopravni infrastruktury se vSemi souvisejicimi
vystavba novych dopravnich tahti. Pro praktické feSeni je tfeba zajistit provazanost dopravni politiky
s Politikou rozvoje tizemi a Gzemnim pldnovanim.

(2) zachovani celistvosti hlavnich migracnich taht Zivocichi. K tomu je tfeba realizovat dva typy opatieni:

(a) na novych stavbach vSech délnic a silnic diisledné realizovat opatfeni na sniZeni bariérového efektu, (b)
postupné realizovat opatfeni na zprichodnéni kritickych tsekid na stavajicich silnicich a dalnicich.
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Metodicky v obou pripadech vychazet ze schvélené prirucky pro zajisténi prichodnosti déalni¢nich staveb
pro volné Zzijici zivocichy (Hlavac et And€l 2001).

7.3. LCA — posuzovani zivotniho cyklu vyrobku (Porovnani 1 tkm silni¢ni, Zelezni¢ni a lodni
dopravy metodou LCA)

Uvod

Jako zaklad pro posouzeni riznych dopravnich systémi byla pouzita funkéni jednotka 1 tkm. Dopravni cesty,
jejich vystavba, idrzba a likvidace nebyly z ¢asového a financéniho hlediska brany v avahu.

Pti zpracovani vysledkt LCA byl pouZit pocitacovy model a databéaze firmy Boustead Consulting, Ltd. z Velké
Britanie. Poditacovy model prezentuje vysledky LCA v tabulkich z nichz kazda popisuje urcity aspekt chovani
posuzovaného systému.

Vysledky LCA silniéni, Zelezni¢ni a lodni dopravy

Tabulka 1 ENERIE CELKEM

Typ Doprava

energie/paliva | silniéni | Zelezniéni lodni
(MJ) (MJ) (MJ)

Elektrina 0,02 0,5/ -

Ropné paliva 0,88 0,26 0,77

Ostatni paliva 0,02 | - -

Celkem _ 0,77 0,77

Legenda k tabulkam:

Vv

Hodnota stfedni

Hodnota nejvyssi -
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Spotreba energie v MJ v Zivotnim cyklu silni¢ni,

0,95

zeleznicni a lodni dopravy

0,9

0,85

0,8

0,75

0,7

0,65

(MJ)

silniéni

(MJ)

zelezniéni

(MJ)

lodni

Ztabulky ,Energie celkem® i zgrafu vyplyva, Ze celkovd spotieba energie vramci celého Zzivotniho cyklu

porovnavanych druht dopravy je nejvyssi u silniéni dopravy. U Zelezni¢ni a lodni je identicka.

Tabulka 2 SUROVINY

Surovina

Doprava

silniéni

zeleznicéni

lodni

mg

Baryt

Bauxit

NacCl

Feromangan

Fluorit

Fe

Pb

Vapenec (CaCOs)

Pisek (SiO.)

7Zn

S (volnd)

Dolomite

0.

N

Vzduch

Bentonit

Stérk

Olivin

KCl

B <
| R
| RS
| R
| S
B s
| R
| S
| RS
e <
| RS
| RS
| RS
| RS
| RS
| RS
| RS
| RS
I

strana 112/241

mg

mg

<1
<1
<1
<1
L
<
1
<1
<1
-1
<1
<1
<1
<1
<1
<1
<1

www.cpkp.cz




DCpKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiredi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

‘ Biomasa ‘ 0,52 ‘ 6 -

Nejvyssi spotiebu surovin vykazuje Zivotni cyklus silniéni dopravy. Surovinova narocnost lodni a Zelezni¢ni
dopravy je vpodstaté srovnatelnd. Lodni doprava vykazuje vétSi spotiebu neobnovitelnych zdroji (Fe),

Zelezni¢ni vy$si spotfebu obnovitelnych zdroji (biomasa).

Tabulka 3 VODA

Doprava
Zdroj silni¢ni Zelezniéni | lodni
(mg) (mg) (mg)
Vodood SRR 60
voe [N = s
Nespecifikovano __‘W
Cokem [RMMOR 9700, 14000

Spotieba energie v MJ v zZivotnim cyklu silniéni,

2eleznicéni a lodni dopravy

50000

45000

40000 -

35000 -

30000 -

25000

20000 -

15000 -

10000 -

5000 1

(mg) (mg)

silniéni zelezniéni

(mg)

lodni

Spotteba vody je vyrazné nejvyssi u silni¢ni dopravy, kde ¢ini 44 000 mg na 1 tkm. Podstatné nizsi je spotieba
vody u lodni dopravy — 14000 mg 1tkm. Nejniz$i je u Zelezni¢ni dopravy, kde ¢ini 9 700 mg 1 tkm.

Tabulka 4 EMISE DO OVZDUSI

Doprava

Emise silniéni | Zelezniéni | vodni
(mg) (mg) (mg)

Prach (PM10)

o B v 3

co. 600008} 1450001 53000
sovassO.  [MEORN 60 770
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NOx as NO,

HCI

Uhlovodiky

CH,

aromatické HC

Emise do ovzdusi jsou ve vSech posuzovanych parametrech s vyjimkou HCI vyrazné nejvyssi u silniéni dopravy.
Nejnizsi jsou s vyjimkou prachu, CO, metanu a aromatickych uhlovodiku u Zelezni¢ni dopravy. Co se tyka CO a
metanu, jako latek prispivajicich ke globalnimu oteplovani, ukazuje nasledujici tabulka a graf, ze CO, ekvivalent
je ve vSech casovych horizontech nejnizs$i u Zelezni¢ni dopravy. To znamena, Ze vyS$i emise CO a metanu u
Zelezni¢ni dopravy v porovnani slodni jsou vice neZ dostatetné vyvazené ostatnimi emisemi se stejnym

acinkem.

Tabulka 5 CO2 EKVIVALENT

Doprava
Typ silni¢ni | Zelezniéni | lodni
(mg) (mg) (mg)
Ekvivalent 20 let
Ekvivalent 100 let
Ekvivalent 500 let
CO2 ekvivalent v zivotnim cyklu silni¢ni, zelezni¢ni
a lodni dopravy
80000 @ Ekvivalent 20 let ||
O Ekvivalent 100 let

70000 - O Ekvivalent 500 let -
60000
50000
40000
30000
20000
10000

0 , S

(mg) (mg) (mg)
silniéni zelezniéni lodni
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Tabulka 6 PEVNY ODPAD

Doprava
Druh odpadu silni¢ni | Zelezni¢ni | lodni

Nespecifikovany odpad

Hlusina

Kaly & popel

Pramyslovy mix

Regulované chemické latky

Neregulované chemické latky

Pevny odpad je ve vSech polozkéach nejvyssi u silniéni dopravy a nejnizsi, s vyjimkou polozky Kaly & popel, u
Zelezni¢ni dopravy.

Tabulka 7 EMISE DO VODY

Doprava
Emise silniéni | Zelezniéni | lodni
(mg) (mg) (mg)

COD

Na+

Suspenze

Emise do vody jsou rovnéz nejvyssi u silniéni doprava. Lodni a Zelezni¢ni doprava jsou v podstaté srovnatelné.

=.3.1. Zavér LCA

Z porovnani vysledkt zivotnich cykld silni¢ni, Zelezni¢ni a lodni dopravy vyplyva, Ze Zelezni¢ni doprava je
z hlediska Zivotniho prostiedi priznivéjsi ve vSech parametrech v porovnani se silni¢ni dopravou a v pfevazné
vétsiné parametr v porovnéni s lodni dopravou. Vyrazné vyss§i parametry mé pouze v polozkach kaly & popel a
aromatické uhlovodiky. V nékterych parametrech, jako je spotieba energie je s lodni dopravou srovnatelna.

Z hlediska interpretace vysledki je nutné vzit v Gvahu, ze pii zpracovani LCA jednotlivych druhti dopravy byly
kalkulovany pouze tdaje o vstupech a vystupech jednotlivych fazi Zivotniho cyklu dopravnich prostiedkd.
Dopravni cesty (silnice, Zeleznice a tpravy tokl), veetné doprovodnych zarizeni nebyly ve studii zohlednény.
Tato skute¢nost mohla vysledky studie LCA ovlivnit.

7.4. Navrhované ekonomické nastroje a jejich dopad na Zivotni prostredi

2 ¥z

7.4.1. Hodnoceni ¢asti Dopravni politiky - Ekonomické nastroje

Vyhodnoceni vlivii ekonomickych néstrojii na Zivotni prostiedi bylo provedeno pouze u relevantnich opatieni
a hlavnich tkolid Dopravni politiky.

Hodnotici skéla:

-2 velmi negativni dopad

-1 negativni dopad

o zavedeni daného nastroje se nedotkne Zivotniho prostiedi a zdravi
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+1 zavedeni daného néastroje bude mit pozitivni dopad, hrozi vsak, ze tento dopad bude za uréitjch podminek
negativni

+2 pozitivni dopad

» zverejnych rozpocti zajistit dostatecné zdroje na financovani zavazku verejné
sluzby v osobni dopraveé

Dopad na 7Zp a zdravi: +2

Komentar: Tento nastroj bude mit pozitivni dopad na Zivotni prostiedi a zdravi. Vefejna doprava zptisobuje
méné emisi a dal$ich negativnich dopadii na zivotni prostiedi a zdravi na piepravenou osobu. Zavedeni tohoto
nastroje tedy znamena snizeni mnozstvi sklenikovych plynd a emisi poskozujicich zdravi, nehod, atd.

Pro lepsi predstavu, vjakych finanénich vysich se pohybujeme, slouzi néasledujici tabulka. Vidime zni, ze
podstatné nizsi externi néklady zptsobuje vefejna doprava (autobus a Zeleznice) oproti automobilové u nehod,
hluku (pouze autobus), emisi sklenikovych plynt (v tabulce jako klimaticka zména) a dopadii na ekosystémy.

Tabulka: VySe externich nakladi z dopravy v CR, odhady za rok 1995
Prumérné naklady 1995

druh skody jednotka auto autobus motocykl Zeleznice

Nehody Ke/ 1000 osobokm 1242,30 60,60 9053,64 72,72
Hluk Kc/ 1000 osobokm 48,48 6,06 163,62 106,05
znecisténi ovzdusi Kc/ 1000 osobokm 124,23 115,14 124,23 599,94
klimaticka zména Ke/ 1000 osobokm 27,27 3,03 27,27 18,18
Priroda Ke/ 1000 osobokm 27,27 6,06 24,24 18,18
Celkem Ke/ 1000 osobokm 1469,55 190,89  9393,00 815,07

Zdroj: OECD, 2002

> optimalizovat vynakladani verejnych rozpocta do verejné osobni dopravy

Dopad na zp a zdravi: ? nelze hodnotit

Komentar: Dopady tohoto néstroje nelze zhodnotit, nebot neobsahuje konkrétni idaje o tom, co to znamena
»optimalizace vynakladani vefejnych rozpocti do verejné osobni dopravy“. Jedna se o optimalizaci dle jakych
kritérii (ekonomickych, environmentalnich, socialnich...)?

Tento nastroj miiZze mit potencialné jak negativni, tak pozitivni dopady na Zivotni prostiedi. V pripadé, Ze budou
prostiedky z vefejnych rozpoc¢ti vynalozeny tak, Ze se zlepsi rozsah a kvalita poskytovanych sluzeb a budou
zaroven zavedeny dalsi vhodné nastroje podporujici snizeni podilu IAD na celkové dé€lbé prepravni prace ve
prospéch vefejné dopravy, mizeme Fici, Ze bude pozitivni.

V pripadé, Ze tohoto efektu dosazeno nebude — nezvysi se podil verejné dopravy na deélbe prepravni prace na
tkor IAD, bude mit negativni (v pfipadé poklesu) nebo zadné (v pripad€ stagnace) dopady na Zivotni prostiedi a
zdravi.

Doporuceni: Specifikovat kritéria, podle kterych budou prostiedky vynakladané z verejnych rozpoc¢ti do vefejné
osobni dopravy optimalizovany (a asi i preformulovat srozumitelnéji tento cil, vynakladaji se prostiredky
z vefejnych rozpocti, ne verejné rozpocty).

» zverejnych zdroju prispivat k obnové a modernizaci vozidlového parku u vSech
druhti verejné osobni dopravy provozovanych v rezimu verejné sluzby

Dopad na zp a zdravi: +2
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Komentai: Tento nastroj bude mit pozitivni dopad na zivotni prostredi a zdravi. U kvalitnéjsiho vozového parku
vefejné dopravy mizeme totiz o¢ekéavat dva efekty. Prvnim je sniZeni neptiznivych dopadi na Zivotni prostiedi a
zdravi obyvatel diky lepsi struktute vozového parku s lepsimi emisnimi faktory a nizsi spotfebou paliv. Druhym
je zvySeni poptavky po hromadné dopravé v disledku zatraktivnéni vefejné hromadné dopravy. Piedev§im prvni
efekt bude vyssi v ptipad€ nakupu vozidel na alternativni paliva.

Doporuceni: Zajistit tento dotacni program pirednostné na nova vozidla vyuZzivajici alternativni paliva. Mnozstvi
emisi z takovychto vozidel je obvykle nizsi a imise tudiz méné zatézuji zivotni prostiedi a zdravi.

> zajistit z verejnych zdroji podporu rozvoje kombinované prepravy a optimalizace
distribuénich procesa podporou vzniku verejnych logistickych center

Dopad na Zp a zdravi: +1

Komentar: Tento néstroj mize mit potencialné pozitivni dopad na Zivotni prostiedi a zdravi. Kombinovana
doprava diky presunu nékladu v urcéitém tseku na Zeleznici vede k nizsi zatézi Zivotniho prostfedi a zdravi
obyvatel v disledku niz§iho objemu emisi, hluku, nehod a dalSich negativnich efekti nahrazené silni¢ni ¢i
letecké nakladni prepravy.

U dotaci na vznik vefejnych logistickych center je vSak treba zvazit jejich lokalni dopady na zivotni prostredi
predevsim v disledku zvy$eného objemu nékladni dopravy v misté logistického centra (emise, hluk, nehody) a
vyznamnému zasahu do krajiny pii jeho vystavbé (zabor ptdy, poskozeni krajinného razu apod.).

Doporuceni: Stanovit hygienickd a environmentalni kritéria omezujici moznost vystavby logistickych center
v oblastech, kde by jejich vystavba a provoz mohla ohrozit zdravi obyvatel a kvalitu Zivotniho prosttedi.

» vsouladu sevropskym postupem sniZovat externi naklady v dopravé jejich
internalizaci

Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Tento nastroj bude mit pozitivni dopad na Zivotni prostiedi a zdravi. Internalizace externich nakladt
umoznuje prenaset i externi naklady z dopravy na jejich ptivodce pomoci vhodnych ekonomickych nastroja. Tyto
nastroje pak méni vzajemné poméry cen vdoprave, pricemz relativné znevyhodnuji dopravu skodlivejsi
Zivotnimu prostiedi a zdravi obyvatel (zptsobujici velké externi naklady) a naopak zvyhodnuji dopravu
priznivou k Zivotnimu prosttedi (zptisobujici nizsi externi naklady).

Existuje vSak cela fada ekonomickych nastroji k internalizace externich nakladia z dopravy, jejich vhodnost se
méni dle externitho nékladu, ktery chceme internalizovat. Ztohoto diéivodu je tfeba specifikovat, ktery
z negativnich dopadd dopravy chceme internalizovat (a rozhodné doplnit i vhodny ekonomicky néstroj k jeho
internalizaci). Je tfeba si uvédomit, Ze nevhodné zvoleny ekonomicky néastroj (kombinace rtznych néstroji)
muze byt kontraproduktivni, ptip. vytvoii slozity a nepiehledny systém zpoplatnéni dopravy.

Graf: Vy3e externich nakladi z dopravy v CR, odhady za rok 1995
Prumérné naklady 1995

druh skody jednotka auto autobus motocykl Zeleznice

Nehody Ke/ 1000 osobokm 1242,30 60,60 9053,64 72,72

Hluk Kc/ 1000 osobokm 48,48 6,06 163,62 106,05

znecisténi ovzdusi Kc/ 1000 osobokm 124,23 115,14 124,23 599,94

klimaticka zména Ke/ 1000 osobokm 27,27 3,03 27,27 18,18

Priroda Ke/ 1000 osobokm 27,27 6,06 24,24 18,18
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Ke/ 1000 osobokm

1469,55

190,89

9393,00

815,07

Existuje velka fada ekonomickych nastroja k internalizaci externich nékladt z dopravy. Jejich efektivita se vSak
lisi podle toho, jaky cil chceme dosdhnout. Existuji rtizné nastroje pro rtzné cile regulace, jak je ukazuje
nasledujici tabulka.

Tabulka: MozZnosti regulace meznich spolecenskych nakladi prostrednictvim nastroja
zpoplatnéni
Nastroj Infrastruktura | Kongesce Onvn?zenost CO- Reglo‘nalm LOk?lm Hluks | Nehody
pristupu emise emise
Pojisténi (vé. IV
bonust-malusti)
VSechny | Aukce/vyjednavani
e vvvy
mody pristupuz
Dan zpohonnych v v v IV v v
hmot+
Poplatek za vjezd
na uzemi (ulice v 444 v vv vv
mésta)
Roéni dan
z vozidla/prodejni v v v v
dan
Parkovaci v v
Silnice poplatky
Vykonové
zpoplatnéni - vy Vv vv vy v | vy v
mytne
(meziméstské)
Casové
zpoplatnéni v v v
(vignette)
Poplatek za
pristup na vvvy vv vvvy vvvy vvvy
Zeleznice | Zelezni¢ni trat
nglatek _za Y v
piistup do stanice
Poplatek za vjezd
Vodstva do pristavu, 444 v v v Vv 244 vv
pristavaci poplatky
Poplatky  za 2% 2% vv s
leteckou navigaci
Vzduch
Letistni poplatky 244 v vv v v Vv Vv

1 pokud mohou byt vymezeny nakladové polozky (doba cestovant, emise atd.)

2 nelze pouZit u silniéni dopravy

3soucasné se uplatiiuje prima regulace

4 tyto dané mohou byt snizeny v pripadé uplatnéni uéinnéjsich poplatkit za uzivani

v'v'v oznacuje doporuceny nastroj pro zohlednéni danych nakladt

v'v' oznacuje kratkodoby zastupny (proxy) nastroj

v’ oznacuje méné vhodny zastupny (proxy) nastroj

Zdroj: High Level Group on Transport Infrastructure Charging (1999) Final Report on options for charging
users directly for transport operating cista, European Commission DG VII, p. 24
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Doporuceni: Doplnit konkrétné, jaké externi néklady v dopravé chceme internalizovat, ¢i které jsou pro nas
prioritni (emise sklenikovych plynt, pevné c¢astice, hluk, nehody atd.). a nastinit vhodnou cestu jejich
internalizace, ktera se od této zvolené priority odviji (spotiebni dané, pojisténi, dan z vozidla, registra¢ni dan
apod.).

» zajistit dostate¢né finan¢éni prostredky pro tudrzbu, opravy a obnovu dopravni
infrastruktury nejen z verejnych rozpocti, ale i vykonovym zpoplatnénim provozu

Dopad na Zp a zdravi: +1

Komentai: Vykonové zpoplatnéni je vyznamnym ekonomickym néstrojem, ktery nejenze generuje vynosy pro
statni rozpocet, ale ma i dilezitou regula¢ni funkci ovliviiujici objem dopravy (v tomto p¥ipadeé silni¢ni nakladni)
na silnicich. S touto regula¢ni funkei pocita i napt. predkladaci zprava k materialu "Navrh zavedeni vykonového
zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikacich v Ceské republice”, schvaleny 12.1.2005 vladou. Na 1. strané
predkladaci zpravy se pise: "zavedeni vykonového zpoplatnéni zvysi vyhodnost Zelezni¢ni nakladni prepravy
(pfesun casti silni¢ni nakladni prepravy na zeleznici)". Pozitivni dopad vykonového zpoplatnéni na ZzZivotni
prostiedi a zdravi je vSak podminén zptisobem, jakym bude vykonové zpoplatnéni zavedeno.

Aby byly maximalizovany pozitivni dopady na zZivotni prostiedi a zdravi, je tfeba zajistit nasledujici:

a) Zavést mytné formou, kterd bude umoziiovat okamzité rozsirent na celou silni¢ni sit, ne pouze na
dalnice a rychlostni komunikace

V odborné literatute 1ze nalézt nejméné dva zasadni argumenty pro zpoplatnéni celé sité:
1) mezni niklady poSkozovani silni¢ni infrastruktury tézkymi nékladnimi vozidly jsou vyrazné nizsi u

dalnic a rychlostnich silnic nez u ostatnich komunikaci.

Tabulka 1: Infrastrukturni naklady pro nakladni vozidla nad 3,5 t (v€/vkm, v cenich roku 1994)

Vsechna nakladni vozidla Mezni naklady
Daélnice 0,0212
Cela silniéni sit 0,0857

Taha¢ s navésem
Délnice 0,0256
Cel4 silniéni sit 0,0870

Zdroj: Kageson (2003)

2) hustota osidleni v okoli dalnic je obvykle nizsi nez u ostatnich silnic a velké aglomerace jsou zpravidla
obkrouzena obchvaty. Dle vypocti externich nakladt zdopravy (Fridrich et Bickel, 2001) jsou
externality korespondujici jizdé vozidla v méstském prostiedi n€kolikanisobné vyssi nez pii jizdé mimo
né (vétsina téchto externalit je tvorena dopady na lidské zdravi).

b) Umoznit vyraznéjsi diferenciaci sazeb mytného v zavislosti na minimalné téchto faktorech — misto,
¢as, emisni charakteristiky a nejuyssi povolend hmotnost vozidla.

To by mélo umozZnit usmérnovani dopravnich proudt (predchazeni kongescim) a ¢astenou internalizaci
externich nakladd (rozdily meznich spolecenskych nakladi mohou byt v riznjch situacich vét$i nez radové).
Dale by to mohlo napomoci regulaci dopravy ve méstech a ptirodné cennych lokalitach.

¢) Nevazat vynosy pouze na vyuZiti v silni¢ni dopravé
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Zvazit moznosti vyuziti pro podporu Zeleznice, kombinované dopravy.

d) Vyhodnotit uc¢innost zvoleného reseni

Hodnoceni by se mélo tykat jak technickych feseni (dle hlediska Gc¢innosti omezovani silniéni nakladni dopravy,
jejich rizik, nakladi a predpokladaného vynosu), tak i chovani ¥idi¢t a akceptace vefejnosti.

Celkovy dopad na zivotni prostiedi vSak zavisi také na tom, jak budou vybrané prosttedky pouzity. U adrzby,
oprav a obnovy dopravni infrastruktury mtzeme predpokladat pozitivni dopad na Zivotni prostiedi, protoze
muzeme piredpokladat, Ze dojde ke snizeni mnozZstvi vypousténych emisi, hluku, vibraci, ale i nehod a dalsich
negativnich dopadi z dopravy diky zkvalitnéni dopravni infrastruktury.

» organizovat vhodné investi¢ni projekty pro modernizaci dopravni infrastruktury a
vozidlového parku financované systémem PPP

Dopad na Zp a zdravi: ? (nelze stanovit)

Komentai: Dopady tohoto néstroje na zZivotni prostiedi a zdravi nelze stanovit. Jeho dopady na Zivotni prostiedi
jsou totiZ nepiimé a zavisi na konkrétnim vyuziti zajisténych finan¢nich prostredka.

Doporuceni: Stanovit konkrétni environmentalni kritéria, ktera budou investi¢ni projekty muset spliovat.

> zabezpecit stabilni zdroje pro SFDI nezbytnych ke splaceni zavazka plynoucich
z projekti financovanych v rezimu partnerstvi verejného a soukromého sektoru

>
Dopad na zp a zdravi: ? (dopady nelze stanovit)

Komentar: Tento nastroj je prilis obecny na to, aby bylo mozno kvalifikované posoudit jeho dopady na Zivotni
prostiedi a zdravi. Tento vliv je nepiimy a zalezi na konkrétnim projektu, zda jeho realizaci budou snizeny
negativni dopady na Zivotni prosttedi a zdravi.

Doporuceni: Stanovit konkrétni environmentalni kritéria, ktera budou investi¢ni projekty financované v rezimu
partnerstvi verejného a soukromého sektoru muset splnovat.

» eliminovat vliv zvysené DPH ze stavebnich praci na rozpocet SFDI
Dopad na zp a zdravt: ? (dopady nelze stanovit)

Komentar: Tento nastroj je prilis obecny na to, aby bylo mozno kvalifikované posoudit jeho dopady na Zivotni
prostiedi a zdravi. Tento vliv je nepiimy a zalezi na konkrétnim projektu, zda jeho realizaci budou snizeny
negativni dopady na Zivotni prosttedi a zdravi.

» zvysit podil SFDI na spotitebni dani z mineralnich oleji
Dopad na Zp a zdravi: -1

Komentdi*: Tento nastroj miize mit potencialné negativni dopad na Zivotni prostiedi a zdravi. Udelové vazani
prostiedkil z vynosti dani, které maji nespornou ekologicko-motivac¢ni funkci (spotiebni dané z mineréalnich
oleji mezi né rozhodné patii), podryva vbudoucnu moznosti uplatnéni principi napt. ekologické dariové
reformy (vynosovou neutralitu danovych tprav). Dale je tieba upozornit na skute¢nost, Ze spotfebni dané jsou
vhodnym nastrojem pouze na regulaci externich nékladi vznikajicich ze spotieby pohonnych hmot (emise latek
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negativné poskozujicich lidské zdravi, klimatickd zména), nejsou vzadném piipadé vhodné na financovani
dopravni infrastruktury nebo na fesSeni problematiky kongesci4. Z tohoto diivodu neni vhodné, aby byl vynos ze
spotfebnich dani vyuzit na dopravni infrastrukturu (tj. do Statniho fondu dopravni infrastruktury), coz je navic
potencialné v rozporu se Statni politikou Zivotniho prostiedi.

Doporuceni: Financovani dopravni infrastruktury zajistit jinym zptisobem. Vhodnéjsi néstroj na financovani
dopravni infrastruktury predstavuje elektronické mytné.

» zajistit zdroje pro SFDI na Girovni fixniho procenta HDP podle doporuc¢eni EU

Dopad na zp a zdravi: ? (dopady nelze stanovit)

Komentar: Konkrétni dopady na Zivotni prostiedi a zdravi nelze u tohoto nastroje stanovit. Jeho dopady jsou
nepiimé, zavisi na konkrétni alokaci prostiedkti ze SFDI. Pokud budou zdroje vyuzity na projekty vedouci k
udrzitelné doprave, miZzeme fici, Ze jistota zarucenych prostiedki je pozitivni. Naopak, pokud budou finanéni
prostiredky vyuzity na projekty vyznamné poskozujici zivotni prosttedi a zdravi, je dopad tohoto nastroje presné
opacny.

Nastroje na dosazeni jednotlivych specifickych cili dopravni politiky a jejich dopady na zivotni
prostiredi

Priorita 1: Dosazeni vhodné délby mezi druhy dopravy zajisténim rovnych podminek na
dopravnim trhu

Ekonomické nastroje:

- Podporit rozvoje VLC primymi investi¢cnimi dotacemi aéelové vazanou finanéni castkou.
...atd.

Dopad na Zp a zdravi: +1

Komentar: Tento nastroj miiZe piinést potencialné pozitivni dopad na zivotni prostiedi a zdravi. Divodem je to,
Ze vefejna logistickd centra umoznuji efektivnéjsi fungovani nakladni dopravy a podporuji kombinovanou a
Zelezni¢ni nikladni dopravu.

Zaroven zde vSak existuje nebezpe¢i opacénych, negativnich, dopadl, a to v pripadé, Ze konkrétni verejné
logistické centrum bude umisténo nevhodné a zvySeny provoz bude poskozovat v misté zdravi obyvatel a(nebo)
Zivotni prostiedi.

Doporuceni: Stanovit hygienickd a environmentalni kritéria omezujici moznost vystavby logistickych center
v oblastech, kde by jejich vystavba a provoz mohla ohrozit zdravi obyvatel a kvalitu Zivotniho prosttedi.

- zavadéni vykonového zpoplatnéni v silni¢ni dopravé

Dopad na Zp a zdravi: +1

Komentai: Vykonové zpoplatnéni je vyznamnym ekonomickym néstrojem, ktery nejenze generuje vynosy pro
statni rozpocet, ale ma i dilezitou regula¢ni funkci ovliviiujici objem dopravy (v tomto p¥ipadeé silni¢ni nakladni)
na silnicich. S touto regula¢ni funkei pocita i napt. predkladaci zprava k materialu "Navrh zavedeni vykonového

4 Uvazujme, Ze se diky zavedent spotiebnich dani na motorovd paliva vyraznym zpiisobem snizi jejich spotieba diky vyvolané
technologické zméné. Pak pokrok v energetické efektivnosti vytesi znecistént, ale ne financovani dopravnt infrastruktury a kongesce
(naopak je mozné ocekavat, Ze ceteris paribus problémy s dopravni infrastrukturou a kongescemi jesté vzrostou, nebot energeticka
efektivnost umozni levnéjsi cestovant).
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zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikacich v Ceské republice”, schvéleny 12.1.2005 vlddou. Na 1. strané
predkladaci zpravy se pise: "zavedeni vykonového zpoplatnéni zvysi vyhodnost Zelezni¢ni nakladni prepravy
(pfesun d¢asti silniéni nakladni prepravy na Zeleznici)". Pozitivni dopad vykonového zpoplatnéni na Zzivotni
prostiedi a zdravi je vSak podminén zptisobem, jakym bude vykonové zpoplatnéni zavedeno.

Aby byly maximalizovany pozitivni dopady na zZivotni prostiedi a zdravi, je tfeba zajistit nasledujici:

a) Zavést mytné formou, kterd bude umoziiovat okamzité rozsireni na celou silni¢ni sit, ne pouze na dalnice
a rychlostni komunikace

V odborné literatute 1ze nalézt nejméné dva zasadni argumenty pro zpoplatnéni celé sité:

1) mezni naklady poskozovani silni¢ni infrastruktury tézkymi nékladnimi vozidly jsou vyrazné nizsi u
dalnic a rychlostnich silnic nez u ostatnich komunikaci.

2) hustota osidleni v okoli dalnic je obvykle nizsi nez u ostatnich silnic a velké aglomerace jsou zpravidla
obkrouzena obchvaty. Dle vypocti externich nékladi z dopravy (Fridrich et Bickel, 2001) jsou
externality korespondujici jizd€ vozidla v méstském prostiredi nékolikanasobné vyssi nez pii jizdé mimo
né (vétsina téchto externalit je tvorena dopady na lidské zdravi).

b) Umoznit vyraznéjsi diferenciaci sazeb mytného v zavislosti na minimalné téchto faktorech — misto, cas,
emisni charakteristiky a vaha vozidla

To by mélo umozZnit usmérnovani dopravnich proudt (predchazeni kongescim) a ¢astenou internalizaci
externich nakladd (rozdily meznich spolecenskych nakladi mohou byt v riznjch situacich vét$i nez radové).
Dale by to mohlo napomoci regulaci dopravy ve méstech a ptirodné cennych lokalitach.

¢) Nevazat vynosy pouze na vyuziti v silni¢ni dopravé

Zvazit moznosti vyuziti pro podporu Zeleznice, kombinované dopravy.
d) Vyhodnotit uc¢innost zvoleného reseni

Hodnoceni by se mélo tykat jak technickych feseni (dle hlediska Gc¢innosti omezovani silniéni nakladni dopravy,
jejich rizik, nakladi a predpokladaného vynosu), tak i chovani ridi¢t a akceptace vefejnosti.

Doporuceni: Specifikovat podobu zavedeni vykonového zpoplatnéni tak, aby bylo mozno zavést mytné formou,
ktera bude umoznovat okamzité rozsifeni na celou silni¢ni sit a vyraznéjsi diferenciaci sazeb mytného
v zavislosti na minimalné téchto faktorech — misto, ¢as, emisni charakteristiky a vaha vozidla.

- zavadéni poplatki za vjezd do kongescemi postiZenych mist

Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Tento ekonomicky nastroj bude mit pozitivni dopad na zdravi a zivotni prostiedi obyvatel mést. Jde
0 vyznamny nastroj i proto, Ze prave ve mestech, kde je vysoka koncentrace obyvatel, ma vysoké mnozstvi imisi
z mobilnich zdrojt zneéisténi neptiznivy dopad na zdravi zasazenych obyvatel.

Pozitivni dopad zavedeni tohoto nastroje je dvoji — jednak snizeni objemu dopravy diky vhodné stanovené vysi
poplatku (coz snizi mnozstvi zdroji emisi, hluku, vibraci, nehod a dalsich negativnich efektt z dopravy) a jednak
Dalsi priznivy efekt, tentokrat ekonomicky, predstavuji vynosy ze zavedeni tohoto poplatku, které mohou byt
vyuzity naptiklad na podporu hromadné dopravy (viz. ptiklad Londyna).
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Doporuceni: Specifikovat, jakou technickou podobu miiZze zavadéni poplatki nabyvat, jaké mohou byt
diferenciace sazeb a dle jakych kritérii je mozno je diferencovat, kdo bude zodpovédny za tpravu legislativy,
ktera zavadéni poplatkli umozni, zda budou vynosy z téchto poplatkti vazané. Pokud ano, zajistit, aby ziskany
vynos byl vyuzit k dalsimu snizZovani kongesci (napt. podpote verejné dopravy, udrzbé dopravni infrastruktury
apod.)

- poskytovani verejné podpory pro zajisténi dopravni obsluznosti tim, Ze verejna podpora
bude poskytovana dopravcim, kteri jsou ekonomicky stabilni a schopni zajistit prepravni
sluzby v pozadované kvalité a tyto sluzby garantovat

Dopad na Zp a zdravi: -1

Komentar: Tento nastroj mlze potencidlné snizovat kvalitu poskytovanych sluzeb (ne naopak), a tim mit i
negativni dopad na Zivotni prostfedi a zdravi. Jedna se o neodGvodnénou diskriminaci malych dopravei,
pricemz vtomto piipadé neni divod budovat bariéry vstupu do odvétvi, které povedou k oligopolnimu ¢i
monopolnimu poskytovani dopravnich sluzeb. Rada studii naopak ukazuje, Ze se — a to zvlasté ve méstech - diky
volnému vstupu do odvétvi zvysila konkurence v tomto odvétvi, coz vedlo ke zkvalitnéni sluzeb zékaznikim a
zvySeni podilu vefejné dopravy na délbe prepravni prace. Zaroven tento nastroj odporuje Lisabonské strategii a
dalsim politikdm EU, které naopak predpokladaji liberalizaci sluzeb (mimo jiné i dopravy).

Pritom zajiSténi zavazku zakladni dopravni obsluznosti lze efektivné dosidhnout jinymi, nediskrimina¢nimi
zpusoby tak, aby licenci na provozovani danych dopravnich sluzeb ziskal dopravce, ktery bude poskytovat za

vV,

Doporuceni: Odstranit z textu tu ¢ast, ktera vede k zavadéni bariér vstupu do odvétvi dopravnich sluzeb verejné
hromadné dopravy. Vytesit otazku liberalizace sluzeb verejné hromadné dopravy.

- zajistit srovnatelné zdanéni a zpoplatnéni Zelezni¢ni a autobusové dopravy

Dopad na Zp a zdravi: ? (nelze urcit)

Komentar: Srovnatelné zdanéni zelezni¢ni a autobusové dopravy vyrovna ekonomické podminky pro tyto druhy
verejné osobni dopravy, coz je fér z ekonomického pohledu. Toto vyrovnani v§ak nemusi nijak zménit stavajici
dopady dopravy na zZivotni prostiedi.

- zajistit spolufinancovani projekti kombinované piepravy
Dopad na Zp a zdravi: o
Komentar: Tento néastroj nebude mit Zadny podstatny vliv na zivotni prosttedi a zdravi.

Obecné mé kombinovani doprava nizsi dopady na zivotni prostiedi nez Cisté doprava silni¢ni, zalezi vSak na
tom, zda budou projekty kombinované prepravy realizované i bez zajisténi spolufinancovani nebo ne.

- podporovat téast podnikatelskych subjektii pisobicich v CR vprogramech EU (napft.
Marco-Polo) — kombinovana doprava

Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Tento nastroj bude mit pozitivni dopad na zivotni prostiedi a zdravi. Kombinovana doprava diky
presunu nékladu v urcitém tiseku na Zeleznici vede k nizsi zatézi zZivotniho prostiedi a zdravi obyvatel v disledku
niz$iho objemu emisi, hluku, nehod a dal$ich negativnich efekti nahrazené silnicni ¢i letecké nakladni prepravy.
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Priorita 2: Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

Ekonomické nastroje:

- posilit finanéni prostiredky na Gadrzbu dopravni infrastruktury
Dopad na Zp a zdravi: +1

Komentar: Pravdépodobné piijde o FeSeni pomoci vykonového zpoplatnéni, které je vyznamnym ekonomickym
nastrojem, ktery nejenze generuje vynosy pro statni rozpocet, ale mé i dilezitou regulaéni funkci ovliviiujici
objem dopravy (v tomto pripadé silni¢ni nakladni) na silnicich. Stouto regula¢ni funkci pocitd i napft.
predkladaci zprava k materidlu "Navrh zavedeni vykonového zpoplatnéni na vybranych pozemnich
komunikacich v Ceské republice", schvaleny 12.1.2005 vladou. Na 1. strané predkladaci zpravy se piSe: "zavedeni
vykonového zpoplatnéni zvysi vihodnost Zelezni¢ni nakladni prepravy (presun ¢asti silni¢ni ndkladni prepravy
na Zeleznici)". Pozitivni dopad vykonového zpoplatnéni na Zivotni prostiredi a zdravi je vSak podminén
zpusobem, jakym bude vykonové zpoplatnéni zavedeno.

Aby byly maximalizovany pozitivni dopady na zZivotni prostiedi a zdravi, je tfeba zajistit nasledujici:

a) Zavést mytné formou, kterd bude umoziiovat okamzité rozsireni na celou silniéni sit, ne pouze
na dalnice a rychlostni komunikace

V odborné literatute 1ze nalézt nejméné dva zasadni argumenty pro zpoplatnéni celé sité:

1. mezni niklady poskozovani silni¢ni infrastruktury tézkymi ndkladnimi vozidly jsou vyrazné nizsi u dalnic
a rychlostnich silnic nez u ostatnich komunikaci (viz. tabulka 1).

2. hustota osidleni v okoli dalnic je obvykle nizsi nez u ostatnich silnic a velké aglomerace jsou zpravidla
obkrouzena obchvaty. Dle vypocti externich néklada z dopravy (Fridrich et Bickel, 2001) jsou externality
korespondujici jizd€ vozidla v méstském prostiedi nékolikanasobné vyssi nez pti jizdé mimo né (vétSina
téchto externalit je tvofena dopady na lidské zdravi).

b) Umoznit vyraznéjsi diferenciaci sazeb mytného v zavislosti na minimalné téchto faktorech —
misto, ¢as, emisni charakteristiky a vaha vozidla

To by mélo umozZnit usmérnovani dopravnich proudt (predchazeni kongescim) a ¢astenou internalizaci
externich nakladd (rozdily meznich spolecenskych nakladi mohou byt v riznjch situacich vét$i nez radové).
Dale by to mohlo napomoci regulaci dopravy ve méstech a ptirodné cennych lokalitach.

¢) Nevazat vynosy pouze na vyuZiti v silni¢ni dopravé

Zvazit moznosti vyuziti pro podporu Zeleznice, kombinované dopravy. V pripadé€ stanoveni vyse mytného
odpovidajici meznim spoletenskym nékladim by pfipadalo vavahu uZiti vynost, které prevysuji néaklady
pripadajici na samotnou infrastrukturu, k recyklaci naptiklad v podobé snizeni daniového zatizeni prace.

d) Vyhodnotit uc¢innost zvoleného reseni

Hodnoceni by se mélo tykat jak technickych feseni (dle hlediska Gc¢innosti omezovani silniéni nakladni dopravy,
jejich rizik, nakladi a predpokladaného vynosu), tak i chovani ¥idi¢t a akceptace vefejnosti.

Doporuceni: V nasledujicich strategickych dokumentech a v navazujicich rozhodnutich specifikovat podobu
zavedeni vykonového zpoplatnéni tak, aby bylo mozno zavést mytné formou, ktera bude umoznovat okamzité
rozsifeni na celou silni¢ni sit’ a viraznéjsi diferenciaci sazeb mytného v zavislosti na minimalné téchto faktorech
— misto, c¢as, emisni charakteristiky a vaha vozidla. Toto umozni efektivnéji ziskat financéni prostfedky i
z vyuzivani dalsi silni¢ni sit€, nejen dalni¢ni ¢i rychlostnich komunikaci.
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- vytvaret podminky pri pripravé investicnich projekti modernizace Zelezniéni
infrastruktury pro maximalni vyuziti dotaci z fonda soudrzZnosti a rozvojovych fonda EU
Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Zkvalitnéni zelezni¢ni dopravni infrastruktury pfinasi konkurenéni vyhodu tomuto environmentalné

Vv

zivotni prostiedi a zdravi (emise/energetickou narocnost provozu, hluk, vibrace atd.).

Priorita 3: Zajisténi financovani v sektoru dopravy

Ekonomické nastroje:

- optimalizovat rozsah objemu verejné dopravy a postupné vytvaret podminky pro jeho
stabilizaci cilevédomymi organizac¢nimi, legislativnimi, technickymi a finan¢énimi
opatitenimi

Dopad na Zp a zdravi: ? (nelze stanovit)

Komentar: Dopady tohoto néstroje nelze zhodnotit, nebot neobsahuje konkrétni idaje o tom, co to znamena
,optimalizace objemu verejné dopravy“. Jedni se o optimalizaci dle jakych kritérii (ekonomickych,
environmentalnich, socialnich...)?

Doporuceni: Specifikovat kritéria, podle kterych bude objem vefejné dopravy optimalizovan.

- zajistit finan¢ni podporu dalsSiho rozvoje vozidlového parku a specialnich technickych
prostiredkii pro nedoprovazenou kombinovanou piepravu

Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Tento nastroj bude mit pozitivni dopad na Zivotni prostiedi vhledem k tomu, Ze podporuje Sirsi
vyuzivani kombinované dopravy, ktera méné zatézuje zivotni prostiedi nez Cisté nikladni silni¢ni doprava.

- zajistit financovani adrzby a rozveje dopravni infrastruktury ze v§ech dostupnych zdroju
v souladu s platnou legislativou — veiejné rozpocty, bankovni avéry, fondy a rozpocty
vnitrnich politik EU a soukromé zdroje (PPP)

Dopad na Zp a zdravi: ? (nelze stanovit)

Komentai: Dopady tohoto néstroje na zZivotni prostiedi a zdravi nelze stanovit. Jeho dopady na Zivotni prostiedi
jsou totiZ nepiimé a zavisi na konkrétnim vyuziti zajisténych finan¢nich prostredka.

Doporuceni: Stanovit konkrétni environmentalni kritéria, ktera budou investi¢ni projekty muset spliovat.

» zajistit zdroje pro SFDI na trovni fixniho procenta HDP podle doporuceni EU

Dopad na 7p a zdravi: 7 (dopady nelze stanovit)

Komentdr: Konkrétni dopady na Zivotni prostfedi a zdravi nelze u tohoto ndstroje stanovit. Jeho dopady jsou
nepiimé, zavisi na konkrétni alokaci prostfedkii ze SFDI. Pokud budou zdroje vyuZity na projekty vedouci k
udrzitelné dopravé, miizeme fici, Ze jistota zaruenych prostiedkil je pozitivni. Naopak, pokud budou finanéni
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prostfedky vyuZity na projekty vyznamné poSkozujici Zivotni prostiedi a zdravi, je dopad tohoto néstroje pfesné
opacny.

- zajistit program pro poskytovani prispévka na obnovu vozového parku zverejnych
rozpodéti

Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Tento nastroj bude mit pozitivni dopad na zivotni prostredi a zdravi. U kvalitnéjsiho vozového parku
vefejné dopravy mizeme totiz ocekavat dva efekty. Prvnim je sniZeni neptiznivych dopadi na Zivotni prostiedi a
zdravi obyvatel diky lepsi struktute vozového parku s lepsimi emisnimi faktory a nizsi spotfebou paliv. Druhym
je zvySeni poptavky po hromadné dopravé v disledku zatraktivnéni vefejné hromadné dopravy. Piedev§im prvni
efekt bude vyssi v ptipad€ nakupu vozidel na alternativni paliva.

Doporuceni: Zajistit tento dotacni program pirednostné na nova vozidla vyuZzivajici alternativni paliva. MnoZzstvi
emisi z takovychto vozidel je obvykle nizsi a imise tudiz méné zatézuji zivotni prostiedi a zdravi.

- pri tvorbé programu pro poskytovani prispévku na obnovu vozidlového parku zvyhodnit
dopravni prostiredky splnujici ekologické poZadavky a pozadavky pro pristup zdravotné
postizenym a starsim ob¢antim

Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Tento nastroj miize mit pozitivni dopad na Zivotni prostiedi. Efekt je dvoji — jednak snizuje zatéz
zivotniho prostfedi a negativni dopady na zdravi diky nizSim emisim, a jednak povede k zatraktivnéni verejné
dopravy pro skupinu obyvatel zdravotné postizenych, starsich ¢i pfepravujicich napt. kocarek, kolo apod.

- podporovat strategicky vyzkum v doprave

Dopad na Zp a zdravi: ? (nelze stanovit)

Komentai: V tomto pripad€ nelze dopady na zdravi a Zivotni prostiedi stanovit. Tento néstroj je velmi obecny,
coZ znemoznuje jeho zhodnoceni.

Doporucent: specifikovat, v jaké vysi a jakym zptisobem se bude strategicky vyzkum podporovat, ptipadné jaké
oblasti dopravni problematiky budou prioritni.

Priorita 4: ZlepSovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti dopravy

Ekonomické nastroje:
- dotace do aprav pirechodt pro chodce, zklidnéni pritahti obcemi, atd. — zajisténi vnitini
bezpecnosti

Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Tento nastroj miZze mit pozitivni dopad na zdravi obyvatel. Mizeme ocekavat, ze vhodné provedené
upravy zklidnéni dopravy, prechodi pro chodce atd. povedou ke sniZeni nehodovosti, ale i emisi, hluku a vibraci
v dopravné zklidnéné oblasti.
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Priorita 5: Podpora rozvoje dopravy v regionech

Ekonomické nastroje:

- zavadéni mytného pro vjezd do center mést
Dopad na zp a zdravi: +2

Komentai: Tento ekonomicky nastroj bude mit pozitivni dopad na zdravi a Zivotni prostiredi obyvatel mést. Jde
0 vyznamny nastroj i proto, Ze prave ve mestech, kde je vysoka koncentrace obyvatel, ma vysoké mnozstvi imisi
z mobilnich zdrojt zneéisténi neptiznivy dopad na zdravi zasazenych obyvatel.

Pozitivni dopad zavedeni tohoto nastroje je dvoji — jednak snizeni objemu dopravy diky vhodné stanovené vysi
poplatku (coz snizi mnozstvi zdroji emisi, hluku, vibraci, nehod a dalsich negativnich efektt z dopravy) a jednak
Dalsi priznivy efekt, tentokrat ekonomicky, predstavuji vynosy ze zavedeni tohoto poplatku, které mohou byt
vyuzity naptiklad na podporu hromadné dopravy (viz. ptiklad Londyna).

Doporuceni: Specifikovat, jakou technickou podobu miiZze zavadéni poplatki nabyvat, jaké mohou byt
diferenciace sazeb a dle jakych kritérii je mozno je diferencovat, kdo bude zodpovédny za tpravu legislativy,
ktera zavadéni poplatkti umozni, zda budou vynosy z téchto poplatkti vazané. Pokud ano, zajistit, aby ziskany
vynos byl vyuzit k dalsimu snizZovani kongesci (napt. podpote verejné dopravy, udrzbé dopravni infrastruktury
apod.)

Hlavni akoly nové dopravni politiky

- pokracéovat v modernizaci tranzitnich Zelezni¢nich koridora zarazenych do sité TEN-T
Dopad na zp a zdravi: +2

Komentar: Zkvalitnéni zZelezni¢ni dopravni infrastruktury pfinasi konkurenéni vyhodu tomuto environmentalné

priznivéjsimu druhu dopravy oproti silnicni dopravé (pripadné i nékladni letecké) a snizuje také negativni
dopady provozu zeleznice na Zivotni prostfedi a zdravi (emise/energetickou naroc¢nost provozu, hluk, vibrace
atd.).

- pripravit systém veiejné podpory pro modernizaci vozidlového parku pro Zeleznic¢ni
priméstskou a regionalni dopravu

Dopad na zp a zdravi: +2
Komentar: Tento nastroj mize mit pozitivni dopad na Zivotni prostfedi. Nova vozidla predstavuji mensi zatéz
zivotniho prostiedi, zvlasté pokud spliiuji prisnéjsi emisni a dalsi kritéria.

Doporucéeni: Zahrnout do textu i podminku, aby nové vozidla byla bezbariérova a umoznila pfepravu i riizné
handicapovanych obyvatel.

- vytvaret podminky pri pripravé investicnich projekti modernizace Zelezniéni
infrastruktury pro maximalni vyuziti dotaci z fonda soudrzZnosti a rozvojovych fonda EU

Dopad na Zp a zdravi: +2
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Komentar: Zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravni infrastruktury prin4si konkurencni vyhodu tomuto environmentalné
priznivéjsimu druhu dopravy oproti silniéni dopravé a snizuje také negativni dopady provozu Zeleznice na
zivotni prostiedi a zdravi (emise/energetickou narocnost provozu, hluk, vibrace atd.).

Silni¢ni doprava:

- zavézt vykonové zpoplatnéni uziti silni¢ni infrastruktury silni¢ni dopravou
Dopad na Zp a zdravi: +1

Komentai: Vykonové zpoplatnéni je vyznamnym ekonomickym néstrojem, ktery nejenze generuje vynosy pro
statni rozpocet, ale ma i dilezitou regula¢ni funkci ovliviiujici objem dopravy (v tomto p¥ipadeé silni¢ni nakladni)
na silnicich. S touto regulacni funkei pocita i napt. predkladaci zprava k materialu "Néavrh zavedeni vykonového
zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikacich v Ceské republice", schvéleny 12.1.2005 vladou. Na 1. strané
predkladaci zpravy se pise: "zavedeni vykonového zpoplatnéni zvysi vyhodnost Zelezni¢ni nakladni prepravy
(pfesun casti silni¢ni nakladni prepravy na zeleznici)". Pozitivni dopad vykonového zpoplatnéni na Zivotni
prostiedi a zdravi je vSak podminén zptisobem, jakym bude vykonové zpoplatnéni zavedeno.

Aby byly maximalizovany pozitivni dopady na zZivotni prostiedi a zdravi, je tfeba zajistit nasledujici:

a) Zavést mytné formou, kterd bude umoziiovat okamzité rozsireni na celou silni¢ni sit, ne pouze na dalnice
a rychlostni komunikace

V odborné literatute 1ze nalézt nejméné dva zasadni argumenty pro zpoplatnéni celé sité:

1. mezni niklady poskozovani silni¢ni infrastruktury tézkymi ndkladnimi vozidly jsou vyrazné nizsi u dalnic
a rychlostnich silnic nez u ostatnich komunikaci (viz. tabulka 1).

2. hustota osidleni v okoli dalnic je obvykle nizsi nez u ostatnich silnic a velké aglomerace jsou zpravidla
obkrouzena obchvaty. Dle vypocti externich néklada z dopravy (Fridrich et Bickel, 2001) jsou externality
korespondujici jizd€ vozidla v méstském prostiedi nékolikanasobné vyssi nez pti jizdé mimo né (vétSina
téchto externalit je tvofena dopady na lidské zdravi).

b) Umoznit vyraznéjsi diferenciaci sazeb mytného v zavislosti na minimalné téchto faktorech — misto, cas,
emisni charakteristiky a vaha vozidla

To by mélo umozZnit usmérniovani dopravnich proudt (predchazeni kongescim) a ¢astenou internalizaci
externich nakladd (rozdily meznich spolecenskych nakladi mohou byt v riznjch situacich vét$i nez radové).
Dale by to mohlo napomoci regulaci dopravy ve méstech a ptirodné cennych lokalitach.

¢) Nevazat vynosy pouze na vyuZiti v silni¢ni dopravé

Zvazit moznosti vyuziti pro podporu Zeleznice, kombinované dopravy. V pripadé€ stanoveni vyse mytného
odpovidajici meznim spole¢enskym nékladim by pfipadalo vavahu uziti vynost, které prevysuji néaklady
pripadajici na samotnou infrastrukturu, k recyklaci naptiklad v podobé snizeni daniového zatizeni prace.

d) Vyhodnotit uc¢innost zvoleného reseni

Hodnoceni by se mélo tykat jak technickych feseni (dle hlediska Gc¢innosti omezovani silniéni nadkladni dopravy,
jejich rizik, nakladi a predpokladaného vynosu), tak i chovani ¥idi¢t a akceptace vetejnosti.

Doporuceni: Specifikovat podobu zavedeni vykonového zpoplatnéni tak, aby bylo mozno zavést mytné formou,
ktera bude umoznovat okamzité rozsifeni na celou silni¢ni sit a vyraznéjsi diferenciaci sazeb mytného
v zavislosti na minimalné téchto faktorech — misto, cas, emisni charakteristiky a vaha vozidla. Toto umozni
efektivnéji ziskat financéni prostredky i z vyuzivani dalsi silniéni sité, nejen dalnicni ¢i rychlostnich komunikaci.
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Leteckd doprava:

- vytvaret podminky pro investicni rozvoj zameéreny na rozsifeni, rekonstrukci a
modernizaci arealu letisté Praha Ruzyné

Dopad na Zp a zdravi: -2

Komentar: Tento néstroj mize plsobit negativné na zdravi a zivotni prostfedi. Rozsifeni letisté jednak zasdhne
dalsi prostor (zasah do krajiny a Zivotniho prostiedi), navic povede k dal§imu nartstu letecké dopravy a s ni
spojenych negativnich dopada.

- pripravit transformaci letisté Prahy Ruzyné na akciovou spoleénost 100% vlastnénou
statem s vyhledem na pripadnou naslednou privatizaci akciového podilu statu s tim, Ze
pri postupu privatizace by byly dodrzZeny zasady zajisténi konkurenceschopnosti a
stability letisté, zajisténi bezpecnosti leteckého provozu, optimalniho rozvoje letistni
infrastruktury a zajiSténi kontroly statu nad letistém

Dopad na zp a zdravi: o

Komentai: Toto opatieni by se nemélo vyznamnéji dotknout Zivotniho prostiedi ¢i zdravi obyvatel.

Priirezové tkoly v dopravé

- podporovat zavadéni IDS, které presunou cenu jako predmét konkurence na schopnost
vyhovét kvalitativné vyssim pozadavkiim objednatele pri minimalnich provoznich
nakladech

Dopad na Zp a zdravi: +1

v/

Komentar: Nastroj mize pusobit pozitivné na Zivotni prostiedi diky podpoie environmentalné piiznivéjsi
vefejné dopravé a poskytovani kvalitnéjsich sluzeb, coz mize vést k naristu podilu verejné dopravy na délbé
prepravni prace. Vzhledem k nepresné a nepftili§ srozumitelné formulaci se v ném vsak mohou skryvat bariéry
vstupu do odvétvi.

Doporuceni: Upravit formulaci néstroje, konkrétné ¢ast ,,presunou cenu jako predmeét konkurence na schopnost
vyhovét kvalitativné vy$$im pozadavkim objednatele tak, aby byla srozumitelnA a aby potencidlné
neumoziovala budovani bariér vstupu do odvétvi.

- zajistit financovani dopravni infrastruktury z verejnych zdroja zvySenim procenta z HDP
a uplatnit vicezdrojovy systém financovani véetné zapojeni soukromého kapitalu

Dopad na zp a zdravi: ? (dopady nelze stanovit)

Komentai: Konkrétni dopady na Zivotni prostiredi a zdravi nelze u tohoto nastroje stanovit. Jeho dopady jsou
nepiimé, zavisi na konkrétni alokaci prostiedkti ze SFDI. Pokud budou zdroje vyuzity na projekty vedouci k
udrzitelné doprave, miiZzeme ¥ici, Ze jistota zarucenych prostiedki je pozitivni. Naopak, pokud budou finanéni
prostiredky vyuzity na projekty vyznamné poskozujici zivotni prosttedi a zdravi, je dopad tohoto nastroje presné
opacny.

strana 129/241 www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

8. Planovana opatreni pro piedchazeni, sniZzeni nebo kompenzaci vsech
zavaznych negativnich vlivi na Zivotni prostiredi vyplyvajicich z provedeni
koncepce.

Zpracovatelem SEA bylo provedeno posouzeni hodnoceni jednotlivych opatfeni vzhledem ke
stanovenym referenénim cilim ochrany Zivotniho prostfedi a k jednotlivym sloZzkdm Zivotniho
prostiedi (viz vySe). Na zdklad€ tohoto hodnoceni byly v opodstatnénych piipadech navrZeny
podminky realizace, které by mély byt splnény pfi realizaci konkrétnich projektii. Tyto podminky jsou
uvedeny pro jednotliva opatfeni v hodnoticich tabulkach (viz kapitola €. 7).

9. Vycet diuvodia pro vybér zkoumanych variant a popis, jak bylo posuzovani
provedeno, véetné pripadnych problému pri shromazd’ovani poZadovanych
udajt (napr. technické nedostatky nebo nedostate¢né know-how).

9.1. Vybér zkoumanych variant

Dopravni politika je predkladana jako jednovariantni. Vramci zpracovavani této koncepce bylo zpracovano
nékolik verzi Dopravni politiky, z které vznikl navrh predkladané a posouzené Dopravni politiky. Alternativy
mohou nastat pii implementaci Dopravni politiky a pfi zpracovani navazujicich strategickych dokumenti, kdy
budou vybirany konkrétni projekty a aktivity. Vzhledem k tomu je nutné, aby pii vybéru projekti byla pouZita
navrzena kritéria pro vybér projektt (viz kapitola 12) a pro realizaci tak byly vybirany z hlediska Zivotniho

vevs

Vzhledem k vyS$e uvedenému nelze provést vyhodnoceni zavaznych vlivh navrhovanych variant koncepce na
zivotni prostiedi. V rdmci SEA DP je predloZeno vyhodnoceni vlivu jedné varianty Dopravni politiky na zivotni
prostiedi, které je popsano v jednotlivych kapitolach tohoto vyhodnoceni.

9.2. Popis provedeni posouzeni vlivii Dopravni politiky na Zivotni prostredi

Posouzeni vlivii Dopravni politiky na zivotni prosttedi bylo provedeno v souladu se zdkonem ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi, ve znéni zékona ¢, 93/2004 Sb. Dal$im vychozim dokumentem byla
Metodika posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prosttedi (MZP, edice Planeta 7/2004).

Soucasti vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi na zakladé vydaného zavéru zjistovaciho fizeni bylo provedeno i
posouzeni vlivii na soustavu lokalit Natura 2000.

Vzhledem k fazi rozpracovanosti Dopravni politiky v dobé zahajeni SEA bylo nutné zvolit zptisob hodnoceni
castecné tzv. ex-post (tj. nasledné po zpracovani posuzovaného dokumentu, resp.). Zakladnim prvkem
posouzeni bylo hodnoceni vztahu navrzenych specifickych cili aopatieni Dopravni politiky vzhledem
k referen¢nim cilim Zivotniho prostiedi.

Kroky posouzeni vlivi_Dopravni politiky na Zivotni prostredi:

e vyhodnoceni jednotlivych zpracovavanych ¢asti Dopravni politiky;

e navrh zmén, Gprav, reformulaci a doplnéni textu Dopravni politiky, véetné navrhu tGprav a doplnéni
navrhovanych cilt a opattent;

e vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi na tizemi CR;

e vyhodnoceni navrhovanych opatieni vzhledem ke stanovenym referen¢énim cilim ochrany Zivotniho
prostiedi (zda opatfeni sméfuji k naplnéni téchto cilt ¢i nikoliv);

e vopodstatnénych ptipadech stanoveni podminek realizace jednotlivych opatteni;

e stanoveni navrhu systému environmentalniho hodnoceni projektt a aktivit, které budou realizovany
v rdmci implementace Dopravni politiky;

e navrh sledovani skute¢nych vlivii implementace Dopravni politiky na Zivotni prostfedi (monitoring).
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9. 3. Problémy pri shromazd’ovani pozadovanych adaju
V ramci posouzeni vlivii Dopravni politiky na Zivotni prostiedi byly identifikovany nasledujicimi problémy:
e absence metodiky pro posuzovani vlivii koncepci na lokality soustavy Natura 2000;

e nedostate¢né zkuSenosti s provizanim SEA procesu a hodnoceni vlivu na lokality soustavy Natura
2000;

e vysoka mira obecnosti Dopravni politiky a tim obtizna identifikace pfimych vlivli na Zivotni prostredi.

10. Stanoveni monitorovacich ukazatela (indikatora) vliva koncepce na zivotni
prostiredi.

Dopravni politika fesi sledovani plnéni stanovenych cili a postupt vedoucich k jejich naplnéni (viz Ptiloha ¢. 2
Dopravni politiky — Soubor indikatortt dopravni politiky). Sledovani miry naplnéni stanovenych cili Dopravni
politiky bude zajiténa pomoci soustavy téchto indikéatort, které budou hodnoceny vletech 2010 a 2013
v porovnani k roku 2005.

Monitorovaci systém dopravni politiky budou tvorit ¢tyti skupiny subjektii:
e kontrolni,
e dopravné politicky,
e poradni,
e odpovédny za sbér dat.

1. Kontrolni subjekt_- subjekt, kterému se budou ostatni subjekty zodpovidat z plnéni cili dopravni
politiky. Kontrolni funkci bude vykonavat Vliada CR, ve finanénich otazkach bude kontrolnim organem
Ministerstvo financi, votazkach rovnomeérného rozvoje regionti Ministerstvo pro mistni
rozvoj, v otazkach zivotniho prostredi Ministerstvo Zivotniho prostiedi, v otazkach veirejného
zdravi Ministerstvo zdravotnictvi a votazkach zajisténi konkurenc¢niho prostfedi naseho
hospodatstvi Ministerstvo prumyslu a obchodu.

2.  Dopravné-politicky subjekt — subjekt_zodpovédny za tvorbu dopravni politiky a za jeji
monitorovani. Odpovédnym orginem za plnéni cili dopravni politiky bude Ministerstvo dopravy,
ve vybranych specifickych cilech pak ve spolupréci s jinymi ministerstvy:

e ve specifickém cili 1.1 Zvladnuti piepravni naroc¢nosti a vlivu globalizace v dopravé
s Ministerstvem prumyslu a obchodu a s Ministerstvem pro mistni rozvoj (koncepce
VLG, snizovani pfepravni naroc¢nosti),

e ve specifickém cili 3.4 Financovani vyzkumu a vyvoje s Ministerstvem skolstvi, mladeze a
télovychovy,

e ve specifickém cili 4.1 Bezpecnost silnicni dopravy a 4.4 Vnéjsi bezpecnost dopravy
s Ministerstvem vnitra,

3. Poradni subjekt - subjekt zodpovédny za organizaci a prezentaci vysledkti monitorovacich aktivit a
bude zajistovat poradni sluzby. Mélo by jit o na Ministerstvu dopravy nezavislou statni organizaci.

4. Subjekt zodpovédny za sbér dat — tlohu tohoto subjektu bude plnit v ramci resortniho statistického
zjistovani Ministerstvo dopravy, u priirezovych ekonomickych ukazatelti Ceskyj statisticky tii-ad.
Na vsech trovnich bude nutné spoluprace s krajskymi a mistnimi organy na stran€ jedné a s Evropskou

komisi na stran€é druhé.
Monitorovaci systém bude zaméfen na plnéni:

¢ dlouhodobych plant - navaznych dokumentii dopravni politiky:
" DOPROG Dopravni prognéza
] MEFIDO Metodika financovani staveb (dlouhodobé)
" GEPARDI  Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury
" INOTECH  Strategie inovacnich technologii
" Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi
" Strategie rozvoje letecké dopravy
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" Strategie rozvoje Zelezni¢ni dopravy

" Strategie pripravy vystavby vysokorychlostnich trati
" Strategie rozvoje kombinované dopravy

. Strategie krizového fizeni v dopraveé

" Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR

Monitorovaci proces bude zameéren na:

o plnéni politickych cild a sledovani a vyhodnocovani indikatord,
o ex-ante hodnoceni opatieni navaznych dokumenti

o aktivit spojenych s vefejnymi rozpocty — monitorovaci proces bude mit pravidelny ro¢ni cyklus.
Budou se sledovat:

o postup plnéni dopravnépolitickych cila,
o zavadéni dopravnépolitickych opatfeni,
o efektivnost dopravnépolitickych opatieni pti plnéni dopravné-politickych cilti

10.1. Indikatory v ramci Dopravni politiky

Dosazeni vhodné délby prepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim rovnijch podminek na dopravnim trhu

Zvladnuti rustu prepravni narocénosti a vlivu globalizace v dopravé

e pokles/vzrist prepravni naro¢nosti hospodérstvi (index v % ukazatele tkm/1000 K¢ HDP)
o L:index 2010/2005 — 0,90; 2013/2005 — 0,85
o T:trvaly pokles na aroven hodnoty EU 15
e pocet verejnych logistickych center
o L:kroku 2010 zah4jeni ptipravy 3 VLC nadnarodniho vyznamu
o L: kroku 2013 zkuSebni provoz 3 VLC nadnarodniho vyznamu a zahajeni piipravy 4 VLC
regionalniho vyznamu
e podil logistickych center napojenych na zelezni¢ni dopravu (%)
o L: do roku 2013 napojeni nejméné 33 % neverejnych logistickych kapacit na Zelezni¢ni dopravu
(v zavislosti na technologii pripojenim na vlecku nebo pomoci vhodné technologie kombinované
prepravy)
o T: maximalni mozné zapojeni Zelezni¢ni dopravy
e podil logistickych center napojenych na vodni dopravu (%)
o L: do roku 2013 napojeni nejméné 5 % neverejnych logistickych kapacit na zeleznicni dopravu
(v zavislosti na technologii pripojenim na vlecku nebo pomoci vhodné technologie kombinované
prepravy)
o T:vyuziti existujicich vodnich cest

Harmonizace podminek piepravniho trhu a zpoplatnéni uzivatele

e pocet km silnic s vykonovym zpoplatnénim (km)
o L:kroku 2007 bude zavedeno zpoplatnéni na cca 1 000 km délnic, rychlostnich silnic a silnic I.
tfidy, k roku 2013 na cca 2 500 km
e podil skod znehodovych udalosti krytych pojisténim (pomér celkové Skody znehodovych udalosti
vcetné externich v pomeéru k vybranému pojistnému v %)
o L:kroku 2010 pokles o 5 %, k roku 2013 pokles o0 10 %
o T:Kklesajici
e pocet dovezenych vozidel starsich deseti let
o L:kroku 2010 pokles o 5 %, k roku 2010 0 10 %
o T:Kklesajici
e pocet dovezenych vozidel starsich péti let
o L:kroku 2010 stagnace, k roku 2010 pokles o 5 %
o T: stagnace do roku 2010, dale mirny pokles
e emise sklenikovych plynt pochézejicich z dopravy v ¢lenéni na fosilni zdroje a zdroje z biomasy
o L:kroku 2010 stagnace, k roku 2013 pokles o 5 %
o T: do roku 2010 zastaveni nartstu a zahajeni sestupného trendu
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emise oxidu siric¢itého z dopravy
o L:kroku 2010 pokles o 3 %, k roku 2013 pokles o 5 %
o T:pokles
emise oxidd dusiku z dopravy
o L: kroku 2010 stagnace, k roku 2013 pokles o 5 %
o T: do roku 2010 zastaveni nartstu a zahajeni sestupného trendu
podil motorovych vozidel vybavenych katalyzatorem (%)
o L: doroku 2013 dosazeni 99% vybavenosti
o T:zvySeni podilu
podil obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (%)
o L:do roku 2010 pokles o0 50 %, do roku 2013 0 100 %
o T: snizovani poctu postizenych obyvatel, do roku 2013 doreseni problému.
Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotam troposférického ozénu (%)
o L: doroku 2010 pokles 0 10 %, do roku 2013 0 20 %
o T:pokles
Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotam suspendovanych ¢astic velikostni frakce PM,, (%)
o L: doroku 2010 pokles o 20 %, do roku 2013 0 50 %
o T: pokles
pocet km silnicnich komunikaci vybavenych telematickymi systémy poméahajici resit problém kongesci
o L: do roku 2010 vybaveni nejzatizenéjSich sekti dalnice D1, do roku 2013 na nejzatizenéjsich
usecich sité dalnic a rychlostnich silnic a viceproudych méstskych komunikacich v Praze, Brné a
Ostraveé

Zkvalitnéni pitepravni prace v osobni dopravé
Zkvalitnéni pitepravnt prace v nakladni dopravé

podil obyvatel bydlicich na tizemi, které je zapojeno do IDS
o L:70 % do roku 2010, 90 % do roku 2013
o T: vzrustajici
podil obci zapojenych do systémi IDS
o L:do roku 2010 nejméné 30 %, do roku 2013 nejméné 50 %
o T: vzrustajici
podil prepravnich vykont verejné hromadné dopravy a individualni automobilové dopravy v krajskych
meéstech (%)
o L: po celé obdobi udrzeni stavu z roku 2005
o T:stagnace
podil vykont drazni dopravy a autobusové dopravy ve vefejné hromadné doprave.
o L:vsouvislosti se zavidénim systému hromadné dopravy zalozeném na péaternich a rozvozovych
linkach: do roku 2013 zvySeni podilu drazni dopravy mimo MHD ze 40 na 45 % a z 62 % na 65
% v MHD
o T: rst podilu drazni dopravy
% HDP vénované na thradu vyrovnavacich plateb v dopravé pro dopravni obsluznost
o L:doroku 2010 dosazeni tirovné 0,9 % HDP, do roku 2013 na 1 % HDP
o T: mirny narast
vykony Zelezni¢ni dopravy v ndkladni doprave
o L: doroku 2010 zastaveni klesajiciho trendu, do roku 2013 dosazeni irovné roku 2005
o T: zastaveni poklesu a postupny navrat na soucasné hodnoty
vykony kombinovanych pieprav v ndkladni doprave
o T: do roku 2013 udrzeni soucasného tempa rastu prepravniho objemu a prepravnich
vykonti nedoprovazené kombinované prepraveé
vykony ve vnitrozemské vodni dopraveé v tkm
o L: doroku 2010 zvyseni o 100 %, do roku 2015 0 150 %.
o T: rychlé zastaveni poklesu a pfechod k rstu

Transformace 7elezni¢niho sektoru

podil vykonti v osobni Zelezni¢ni dopravé jinych dopravei nez CD, a.s.
o L: do roku 2013 dosazeni podilu 10 % s cilem dosahnout hodnoty vice nez 33 % z divoda
zajisténi konkurenéniho prostiredi
o T: posileni vyznamu dal$ich dopravca
podil vykonti v nakladni Zelezni¢ni dopravé jinych dopravei nez CD, a.s.
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o L: do roku 2013 dosaZeni podilu 20 % s cilem dosahnout hodnoty vice nez 33 % z divodia
zajisténi konkurenéniho prostiredi
o T: posileni vyznamu dal$ich dopravcia

e primeérné doba pobytu nakladniho vlaku v hrani¢nich piechodech (min)
o do roku 2013 z technickych divodi 0 minut

Zkvalitnéni pitepravnich sluzeb pro uzivatele

e podil v poctu spojt vetejné linkové dopravy provozovanych v rezimu zavazku vetrejné sluzby na zékladé
vybérového tizeni
o L:doroku 201350 %

Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

Udrzba a obnova stavajici dopravni infrastruktury

e % HDP vénované na udrzbu dopravni infrastruktury
o T:dosdhnout tirovné 0,7 % HDP
e podil délky silnic I. tfidy v normovém stavu
o L:do roku 2013 bude 75 % silnic I. tfidy upraveno do normového stavu
e podil délky kolejové infrastruktury v normovém stavu
o L: do roku 2013 bude 70 % Zelezni¢nich trati upraveno do normového stavu (v¢. Zel. spodku,
svrsku a zabezpecovaciho zatizeni)
e pocet plavebnich dni v roce na labsko-vltavské vodni cesté
o L:doroku 2013 345 dni v roce

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

e podil investic do dopravni infrastruktury k ochrané zivotniho prostiedi
o T:doséhnout tirovné 1,8 % HDP

e pomér dokoncenych Zelezni¢nich koridort a délky dalnic a rychlostnich silnic (pocet realizovanych
spojnic mezi centry urbanizacnich oblasti mezinarodniho vyznamu navzajem a mezi centry
urbanizacnich oblasti narodniho vyznamu a nejbliz§imi centry urbanizacnich oblasti mezinarodniho
vyznamu na tizemi CR)

o L: do roku 2013 zahijeni realizace vSech uvedenych spojnic u obou druhéi dopravni
infrastruktury

e pocet obci leZicich na trasach silnic I. t¥idy s nevyhovujicimi parametry pratahu intravilanem

o L: do roku 2010 pokles 0 40 %, do roku 2013 0 75 %

o délka cyklistickych stezek pro cyklistickou dopravu separovanou od motorové dopravy, pésiho provozu a

in-line tras
o L:do roku 2010 nartst o 30 %, do roku 2013 0 50 %

e Celkova vyméra dopravou nefragmentovanych tizemi o plo$ném rozsahu vétSim nez 100 km2 (km2)
(limity fragmentace jsou silnice s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den a vicekolejné
Zeleznicni traté)

o L:
e Celkovéa délka usekt dalnic neprostupnych pro velké savce (km)
o L:

Zajisténi financovani v dopravnim sektoru

Optimalizace uhrad za veitejné sluzby

e pocet K¢ z verejnych rozpocéti na thradu sluzeb ve vefejném z4jmu na 1000 oskm ve verejné linkové
dopravé
o L:do roku 2013 zachovani stavu z roku 2005 u autobusové dopravy (ve stalych cenach)
o T:konstantni
e pocet K¢ z vefejnych rozpocti na tthradu sluzeb ve vefejném zajmu na 1000 oskm v Zelezniéni doprave
o L:do roku 2010 pokles o0 10 % (ve stalych cenach), do roku 2013 pokles o 15 %
o T: mirny pokles
e pocet K¢ z vefejnych rozpocti na thradu sluzeb ve vefejném zajmu na 1000 oskm v méstské hromadné
dopravé
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o L: do roku 2010 pokles 0 10 % (ve stalych cenach) u drazni dopravy a zachovani stavu z roku
2010 u autobusové dopravy (méfeno u obou druhti dopravy zvlast)

o L: do roku 2013 pokles o 15 % (ve stalych cenach) u drazni dopravy a zachovani stavu z roku
2010 u autobusové dopravy (méfeno u obou druhti dopravy zvlast)

Zajisténi financovani dopravni infrastruktury
e Vyuziti Fondu soudrznosti a ERDF na financovani dopravni infrastruktury
o L:vyuzit 100 % z nabidnuté ¢astky pro programové obdobi 2007 - 2013

e Vyuziti soukromého kapitalu na financovani dopravni infrastruktury
o L:do roku 2010 realizovat alespon jeden pilotni projekt financovany formou PPP

Financovani obnovy dopravnich prostiredkit

e pocet autobust pofizenych s vefejnou podporou
o L: na obnovu autobust bude do roku 2010 vé€novano z kapitoly MD 400 mil. K¢
rocne, po roce 2010 do roku 2013 500 mil K¢ ro¢né ve stalych cenach roku 2005
e pramérné stari autobust v dopravé v rameci sluzeb ve vefejném zajmu
o L:do roku 2010 pokles podilu autobust starsich 10 let pod 40 %, do roku 2013 pod 25 %
o T: snizovani primérného staii vozidel
e podil nizkopodlaznich autobust v dopravé v ramci sluzeb ve vefejném zajmu
o L: do roku 2010 piekroci podil nizkopodlaznich autobust v pfiméstské a méstské doprave 50 %,
do roku 2013 75 %
o T:zvySovani podilu vozidel s lepsi dostupnosti
e podil autobust na zemni plyn v doprave v ramci sluzeb ve vefejném zajmu
o L: podil autobusti na zemni plyn dosédhne v r. 2010 alespon hodnoty 5 %, do roku 2013 10 %
o T: zvySovani podilu autobusti na zemni plyn
e pramérné stari vozidel elektrické trakce v MHD
o L: sniZeni primeérného stafi do roku 2013 u trolejbusti na 10 let, u tramvaji na 12 let, u metra 6
let
o T: snizovani primérného sta¥i vozidel
e pocet vozu v Zelezniéni dopravé porizenych s vefejnou podporou
o L: na obnovu autobust bude do roku 2010 vénovéano z kapitoly MD 400 mil. K¢ ro¢né, po roce
2010 do roku 2013 500 mil K¢ ro¢né
e pramérné stari vozidel pro osobni dopravu v zelezni¢ni doprave
o L: SniZeni primérného staii do roku 2013 u Zelezni¢nich osobnich vozii na 13 let
o T: snizovani pramérného staii voza

Financovani vjzkumu a vjvoje

e vydaje na védu a vyzkum (mld K¢ v parité kupni sily; % HDP)
o L: do roku 2013 postupné navysovat vydaje na vyzkum a vyvoj v resortu dopravy na droven
béznou v EU 15
o T:rast vydaji na vyzkum a vyvoj

Zlepsovani vnitini a vnéjsi bezpecénosti dopravy

Vnitini bezpecénost dopravy
e vyvoj nehodovosti (pocet usmrcenych, zranénych s apalickym syndromem, téZce zranénych, hmotné
skody)
o L: snizZeni poc¢tu usmrcenych do roku 2013 nejméné o 50 %
o T:rychly pokles
e pocet nehod s nebezpecnym zbozim
o L: SniZeni nasledki nehod s nebezpe¢nym zbozim do roku 2013 o 50 %.
o T:pokles
e podil Zelezni¢ni sité€ bez tratového zabezpectovaciho zarizeni (telefonické dorozumivani)
o L: Do roku 2013 zavedeni zabezpecovaciho zatizeni na vSech tratich celostatni sité

Vnéjsi bezpecnost dopravy
e vyvoj kriminality ve vefejné osobni dopravé

strana 135/241 www.cpkp.cz



=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

o T: snizovani kriminality v souladu s programy resortu Ministerstva vnitra

Podpora rozvoje dopravy v regionech

Tato priorita je metodickym pokynem pro tvorbu regionélnich a obecnich dopravné-politickjch dokumentd.
Neni proto pro ni zpracovan soubor indikatord.

Cast uvedenych indikator bude mozné vyuzit k vyhodnoceni trend@ voblasti dopravy a k vyhodnoceni
t¢innosti Dopravni politiky a jejtho podilu na dosaZeni stanovenych cili. Cast uvedenych indikatort bude
mozné vyuzit k vyhodnoceni vlivu realizace Dopravni politiky na zivotni prostfedi (barevné oznacené
indikatory). Doporucujeme na zakladé realizovanych projektti v ramei Dopravni politiky nasledné vyhodnotit
relevanci jednotlivych indikatorti a navrhnout doplnéni a jejich aktualizaci.

10.2. Indikatory vlivia Dopravni politiky na Zivotni prostiredi

Indikatory vlivii Dopravni politiky na Zivotni prosttedi vychazeji z referencnich cilit ochrany Zivotniho prostiedi.
Stanovené indikatory umozni sledovat, zda Dopravni politika ma pozitivni vliv na Zivotni prostfedi a zda
napoméha napliiovani ofekavanych trendd vyvoje v oblasti dopravy. Zaroven vSak jsou navrzené indikatory
vztazeny ke stanovenym environmentilnim kritériim pro vybér projektt. Tento vztah je zalozen na
predpokladu, 7e vramci sledovani téchto indikitor na trovni Ceské republiky nelze dopady a zlepseni
v disledku implementace Dopravni politiky odlisit od jinych intervenci. Je tedy nutné sledovat vlivy na
stanovené indikatory u jednotlivych projekti (na zakladé stanovenych environmentélnich kritérii) a jejich
sumarizaci tak stanovit celkovy vliv Dopravni politiky na Zivotni prostiedi.

Indikatory Dopravni politiky doporucéujeme doplnit o nasledujici (barevné oznacené indikatory):

Indikatory sledovani vlivu Dopravni politiky na zivotni prostredi:

Zivotni prostiredi
o emise sklenikovych plynt (emise CO; exv, CH,)
o emise SO,
o emise NOx
. emise CO
. emise NH,

. emise VOC

° emise PAU

o emise tézkych kovil
. emise PM10, PM 2,5

. emise latek poskozujicich ozénovou vrstvu

o zabor pudy — greenfields

o zabor piidy —brownfields

o fragmentace krajiny

o vyuziti alternativnich zdroju paliv

. spotreba energie

. emise hluku do venkovniho prostredi

. informovanost ob¢ant o vlivu dopravy na Zivotni prostiedi a zdravi
. environmentalni vychova, vzd€lavani a osvéta v oblasti dopravy

10.3. Systém sledovani vlivia implementace Dopravni politiky na Zivotni prostiredi

V ramci pravidelného hodnoceni plnéni Dopravni politiky musi byt provadéno sledovani vlivii jeho realizace
véetné vlivil na Zivotni prostiedi vzhledem k povinnosti z §10h zékona ¢. 100/2001 Sb., 0 posuzovani vlivii na
Zivotni prostiedi, ve znéni zakona ¢. 93/2004 Sb. (sledovani a rozbor vlivh koncepce na Zivotni prostiedi a
vetejné zdravi). Ministerstvo dopravy bude povinno zajistit sledovani a rozbor vlivii schvalené Dopravni politiky
na zZivotni prosttedi a vefejné zdravi. Pokud bude zjisténo, Ze provadéni Dopravni politiky m4 zavazné negativni
vlivy na Zivotni prostfedi nebo vefejné zdravi, bude predkladatel povinen zajistit prijeti opatfeni k odvraceni
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nebo zmirnéni takovych vlivii a informovat o tom Ministerstvo Zivotniho prostiedi a dot¢ené spravni tiady a
soucasné rozhodnout o zméné Dopravni politiky.

Pro zajisténi systému sledovani skute¢nych vlivi koncepce na Zivotni prostiedi vramci jeji implementace
(monitoring) a zajisténi dostupnosti vysledkti monitoringu navrhuje SEA tym nasledujici aktivity:

1. Realizovat navrzeny systém pro vybér projektti (viz kapitola 12), tj. pii navrhovani a schvalovani
projekt hodnotit vSechny projekty pomoci navrzenych environmentalnich kritérii a k realizaci
doporudit ty projekty, které budou z hlediska zZivotniho prostiedi nejptijateln€jsi.

2. Vytvorit www stranky pro Dopravni politiku — resp.pouZzit stavajici a aktualizovat je. Na téchto
strankach pravidelné zvefejiiovat informace o pribéhu implementace Dopravni politiky, tj. o
navrhovanych, vybranych a realizovanych projektech, véetné jejich hodnoceni dle environmentalnich
kritérii, a informovat o tom, jak byly splnény stanovené podminky realizace.

3. Pravidelné (napf. jedenkrat roén€) vyhodnocovat celkovy vliv implementace Dopravni politiky na
Zivotni prostiedi, tj. sumarizovat vysledky environmentalniho hodnoceni projekti schvéalenych v ramci
vybérovych fizeni a tuto souhrnnou zpravu uverejnovat. Na zakladeé této zpravy pak pripadné navrhnout
aktualizaci Dopravni politiky (zejména v piipad€, kdy budou zjistény vyznamné negativni vlivy Dopravni
politiky na zivotni prosttedi).

11. Popis planovanych opatieni k eliminaci, minimalizaci a kompenzaci
negativnich vlivi zjisténych pii provadéni koncepce.

Predkladand Dopravni politika nenavrhuje prfimo popis pldnovanych opatieni k eliminaci, minimalizaci a

kompenzaci negativnich vlivli p¥i realizaci koncepce. Navrhuje v ramci svych opatfeni néktera opatieni, ktera

povedou ke sniZeni vlivu na Zivotni prostredi.

SEA zpracovatel v ramci vyhodnoceni vlivli navrzenych cilii a opatfeni Dopravni politiky pomoci referenénich
cild navrhl apravy (reformulace, vypusténi, doplnéni) Dopravni politiky (viz kapitola €. 7).

12. Stanoveni indikatora (kritérii) pro vybér projektu.

Kritéria pro vybér projekti vychézeji zindikatori vlivi Dopravni politiky na Zivotni prostiedi. Hodnoceni
projektt dle navrzenych kritérii by mélo byt provadéno jako nediln soucast rozhodovani o schvéleni realizace
nebo udéleni finanéni dotace konkrétnimu projektu v rdmci Dopravni politiky. Na zakladé hodnoceni projekta
dle environmentalnich kritérii by mély byt nasledné schvaleny ¢i doporuceny k realizaci ty projekty, které budou

vevs

Hodnoceni dle navrzenych environmentalnich kritérii provadi predkladatel projektu, nasledné prislusnym
odbor Ministerstva dopravy, ktery bude zodpovédny za pridéleni finan¢ni dotace nebo za povoleni projektu
vramci Dopravni politiky provede jeho kontrolu a na zakladé hodnoceni doporuéi/nedoporuci projekt ke
schvéaleni nebo navrhne jeho tupravy. Prfi realizaci projektu by méla byt provadéna kontrola dodrzovani a
naplnovani uvedenych kritérii. Jejich nedodrzeni v priibéhu realizace projektu miize vést ke zméné rozhodnuti o
pridéleni finanénich prostiedkti na dany projekt.

Hodnoceni projektu zhlediska Zzivotniho prostfedi se provadi formou slovniho hodnoceni, tj. projekt
zuySuje/snizuje napi. emise sklenikovych plyni. V piipadé, Ze kritérium neni pro projekt relevantni do
hodnocent se toto kritérium nezahrne.
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Hodnoceni projektu z hlediska zZivotniho prostiredi

Nazev projektu:

Je nutné posouzeni vlivii projektu na zivotni prostiedi dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
v platném znéni?

- ANO

- NE

Je nutné posouzeni vlivii projektu dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni?
- ANO
- NE

(Pozn.: tyto udaje jsou pouze informativni a neslouzi k hodnoceni projektu)

Ukazatele pro hodnoceni projektu | Jaky je vliv projektu | Zdtivodnéni hodnoceni
na dany ukazatel?
(pokud Ize, uvedte
kvantitativni udaje)

Zivotni prostiredi:

1. emise sklenikovych plynt
(emise COz exv . CH4)

emise SO,

emise NOx

emise CO

emise NH;

emise VOC

emise PAU

emise PM10,PM2,5

oo v| oo |s|w|p

emise tézkych kovii

=
o

. emise latek poskozujicich
ozbnovou vrstvu

11. zébor pldy — greenfields

12. zabor pldy - brownfields

13. fragmentace krajiny

14. vyuziti alternativnich paliv

15. spotfeba energie

16. emise hluku do venkovniho
prostredi

17. informovanost ob¢anii o vlivu
projektu na zivotni prostiredi a
verejné zdravi

18. environmentalni vychova,
vzdélavani a osvéta v oblasti

dopravy

Zavérecéné hodnoceni projektu z hlediska zivotniho prostiredi:

DalSi podminky a doporuceni pro realizaci projektu:
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13. Vlivy koncepce na verejné zdravi.

V souCasné dobé neexistuje metodika pro hodnoceni vlivii na vefejné zdravi (tzv. HIA, z anglického nazvu
Health Impact Assessment) u strategickych dokumentti na narodni ani mezinarodni trovni. Tato problematika
je diskutovana a jsou pripravovana prvni metodicka doporuceni v ramci tzv. SEA Protokolu EHK OSN a WHO.

Soucasny trend hodnoceni vlivi na vefejné zdravi sméfuje k hodnoceni tzv. determinant, tedy urcujicich
faktorti. Zatimco v minulosti se vyzdvihovaly a prednostné popisovaly determinanty fyzikalni (napf. hluk,
zareni), chemické (Cistota ovzdusi, kvalita potravin) a vyjimecné i biologické (alimentarni nakazy aj.), je v
soucasnosti zcela jasné, Ze socidlni, ekonomické a kulturni determinanty jsou mnohdy silnéjsi nez ptivodné
uvazované a tradované. 5

Hodnoceni vlivii na verejné zdravi by mélo byt provadéno predevsim na zakladé monitoringu zdravotniho stavu
obyvatelstva a na zakladé dal$ich monitorovani pomoci napt. ekonomickych, demografickych, bezpec¢nostnich a
environmentélnich ukazateld.

4

11.1. Znecisténi sledovanych slozek Zivotniho prostredi

Viz kapitola ¢. 3. 2 - Zakladni charakteristiky Zivotniho prostiedi v oblastech, které by mohly byt provedenim
koncepce vyznamné zasazeny.

11.1.1. Olovo

Nejvyznamnéjsim plosnym zdrojem olova do prostiedi bylo spalovani alkylovaného olova v benzinech, které se
tak dostalo pres ovzdusi do vSech komponent zZivotniho prosttredi.

Uéinky olova pii vyssich expozicich (resp. p¥i vyssich hladinach olova v krvi od cca 150—200 ug/1) jsou viceméné
znamy: inhibice nékterych enzymi, t¢inky na krvetvorbu, neurologické tcinky, poSkozeni funkce ledvin apod.
Ucinky pfi chronické expozici nizkym koncentracim ze zZivotniho prostfedi byly popsany zejména u déti, kde byl
prokazan vliv na neurobehavioralni funkce. Byly rovnéz pozorovany tcinky na vysi krevniho tlaku a na kvalitu
sluchu. Diikaz o karcinogenité olova pro ¢lovéka neni dostatecny.

Hladiny olova vkrvi jsou dobrym ukazatelem soucasné a nedavné zatéze olovem z prostredi
(vzhledem k relativné kratkému polocasu olova vorganismu 28-36 dni). Hematologické ani neurologické
ucéinky pravdépodobné nelze ocekavat u dospélych vhladinich pod 200 pg/l. U déti vSak byly nékterymi
studiemi prokazany G¢inky na centralni nervovy systém (kognitivni deficit, poskozeni sluchu), jiz pti hodnotach
kolem 100-150 pg/l. Dolni mez tohoto rozpéti je proto povazovana jako hranicni prijatelna a to pro déti i
dospélé. Aby byla zajisténa maximalni hladina 100 ng/1 alespon u 98 % populace, hodnota medianu koncentrace
(50%niho kvantilu) by neméla presdhnout 54 g/l krve.

Obsah olova v krvi dospélé ceské populace se pohybuje od roku 1996 na stabilni hodnoté medianu kolem 40-50
ug/1 krve, (WHO uvadi obvyklé hodnoty 10—30 ug/1), 90 % populace ma hodnotu do 8o pg/l. U déti se median
hladiny olova v krvi pohyboval od roku 1996 do vyse 40 ug/l, 9o % déti mélo zjisténou koncentraci pod 60 pg/l.
Jedna se o déti skolniho veku, kde se jiz projevuje postupné klesani hladin olova oproti véku kolem dvou let, kdy
obecné dochazi k maximu privodu olova do organismu a tedy k maximalnim hladindm olova v krvi. Navrzené
referenc¢ni hodnoty pro ¢eskou populaci na zakladé vysledkit monitoringu v obdobi 1996—2000 jsou 95 ug/1 pro
muze, 80 pg/l pro zZeny a 60 pg/1 pro déti.

5 Zpravodaj Stitniho zdravotniho listavu,/bfezen 2004, Rocnik XI, ¢. 1, SEA - Posuzovani vlivia koncepci na Zivotni
prostiedi, MUDr. Jaroslav Volf, Ph.D., SZU Praha
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Dobrym biomarkerem expozice olovu v raném détstvi jsou mlééné zuby. Median koncentrace olova v mléénych
zubech déti ze ¢ty mést CR ¢inil vroce 2000 1,39 pg/g (0,4 az 18,6 ug/g), coz se nelisi ani od vysledki
predchozich let monitorovani, ani od publikovanych tidaji o evropské populaci.

11.1.2. Znecisténi ovzdusi polétavym prachem a jeho negativni Gi¢inky na lidské zdravi
Zdroj: MUDr Miroslav Suta, reserse

Jako polétavy prach jsou oznadovany tuhé céastice unasené vzduchem, které se 1isi jak svou velikosti, tak
chemickym sloZenim i ptivodem. Ze zna¢né variability vlastnosti polétavého prachu plyne také obtiZnost
hodnoceni jeho vlivu na zdravi ¢lovéka. Presto je vyzkumu zdravotnich aGéinkt polétavého prachu (ten je i
vyznamnym indikatorem znecisténi ovzdusi) vénovana znacnd pozornost védcl na celém svété uz po fadu
desetileti.

Pro stanoveni zdravotnich rizik (ale i pro zavedeni pripadnych regulacnich opatteni) je klicové zjistit, jak
nebezpecny je z hlediska zdravi ¢lovéka prach jistého slozeni ¢i z konkrétniho zdroje.

Z dostupnych epidemiologickych studii vyplyva, Ze pozornost je tfeba sousttredit zejména na procesy spalovani
(napt. kotelny, teplarny, elektrarny, huté, spalovny odpadi, automobily, letadla, domaci topenisté).
K podobnému zavéru dosly i toxikologické studie, které u polétavého prachu unikajiciho ze spalovacich procest
prokézaly vysi toxicky potencil. Castice prachu vznikajici spalovanim maji relativné velky povrch a obvykle
obsahuji fadu té€zkych kovii a/nebo nebezpeénych organickych sloucenin (napt. aromatickych uhlovodiki).
Neékteré studie zamérené na specifické zdroje znecisténi prokazaly, Ze emise z dopravy maji
jednoznaénou souvislost s nep¥iznivymi vlivy na zdravi,”. Jako zvlasté nebezpeéné pak byly
vyhodnoceny prachové ¢astice unikajici z dieselovych motoriiii,".

Toto zjisténi je velice viznamné i z praktického hlediska. V poslednich letech roste v Evropé i v Ceské republice
podil automobilové dopravy na znecisténi ovzdusi. A to i v husté obyvanych oblastech véetné center velkych
mést. Vyznamné se zvySuje objem nékladni automobilové dopravy (vcetné tranzitni), coz vzhledem k poloze
Ceské republiky uprostied Evropské unie predstavuje do budoucna vaznou hrozbu. Navic roste mnozstvi
dieselovych motor v osobnich automobilech, pficemz jejich vyrobei a prodejci vynakladaji zna¢né sumy na
reklamu, ktera podporuje zvySovani prodeje vozi s dieselovymi motory. Verejnost ani zodpovédni politici si pti
tom mnohdy neuvédomuji, Ze vozy s dieselovymi motory na rozdil od klasickych ,benzinovych® automobilt
nejsou vybaveny tzv. trojcestnym katalyzatorem pro sniZzeni mnozstvi skodlivin ve vyfukovych plynech.

Jiné slozky polétavého prachu jako jsou soli (chloridy, sulfaty, dusicnany) ¢i kfemicitanové jily jsou podle
laboratornich analyz mnohem méné toxické. Experimentalni studie doposud ani neprokézaly, zda sulfaty,
dusi¢nany ¢i morska sil jsou $kodlivé koncentracich bézné se vyskytujicich v prostiedi.

Zatim bohuZel neni mozné kvantitativné stanovit, jak velky je podil jednotlivich spalovacich procest c¢i
jednotlivych druht prachovych ¢astic na expozici polétavému prachu a na jeho zdravotnich rizicich pro ¢lovéka.
Zatim ani neni mozno s jistotou stanovit, které chemické soucasti prachu jsou odpovédny za negativni ticinek na
zdravi clovéka. Pfesto WHO povazuje za racionalni sousttedit asili na ty zdroje prachu a jeho komponenty, které
se ukazaly jako zvlasté podstatné, naptiklad emise dieselovych motorav.

Zjednodusené feceno, mize byt velmi podstatny rozdil ve zdravotnim tc¢inku rozdilnych druht prachu. Neni
jedno jestli jste vdechli pii prochazce ptirodou vétrem zviten4 a obrousena zrnicka pidy ze zoraného pole nebo
jestli jste se nadychali na Vaclavském nameésti v centru Prahy drobnych saziéek z dieselovych motort z tisict
automobilu Fiticich se po severojizni magistréale.

Polétavému prachu je ¢lovek vystaven zejména vdechovanim znecisténého ovzdusi. Ukladani castic v dychacim
astroji je zavislé jak na jejich velikosti, tak i na zptsobu dychani. Obvykle jsou za polétavy prach povazovany
CasteCky mensi nez 10 mikrometri a jejich obsah v ovzdusi se vyjadiuje jako hodnota PM;q. Piedpoklada se, ze
CasteCky nad 10 mikrometrt jsou pii béZzném povrchovém dychéni nosem zachycovany na sliznici dutiny nosni.
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Castecky v rozsahu 5-10 mikrometri se usazuji v jemnych dychacich cestach. S rostouci hloubkou dychéni roste
mnozstvi vétsich ¢astic strhavanych proudem vzduchu do hlubsich partii respira¢niho traktuvi.

V posledni dobé je specialni pozornost vénovana jemné frakci polétavého prachu, kterou oznacujeme jako
PMz2,5 (Castice s nejvétSim rozmérem nepfesahujicim 2,5 mikrometru), pficemZz mnoho védeckych praci
prokazuje jeji zavazny vliv na zdravi ¢lovéka (rist Gmrtnosti a nartst akutnich hospitalizaci pacienti pro
srde¢né-cévni a dychaci potize). U ,hrubé“ frakce polétavého prachu, za kterou jsou obvykle povaZovany
¢asteCky snejvétsim rozmérem 2,5-10 mikrometri (PM2 5-10), je prokdzan vliv na mnoZstvi akutnich
hospitalizaci pro respira¢ni potize, ale jejich vliv na tmrtnost zatim neni zcela ziejmyvi.

WHO presto doporucuje usilovat o sniZzeni emisi obou frakei polétavého prachu. Zatim jsou obé frakce
vyhodnocovany a regulovany spole¢né, nebotf se pievazné pracuje s hodnotou PMjp. Nicméné obé frakce
pochazeji z riznych zdroji, mohou mit rizné G¢inky a z koncentrace jedné frakce nelze odvodit velikost frakce
druhé, a proto WHO doporucuje vyhodnocovat a regulovat obé frakce oddé€lené. Dale doporuduje, aby pii
hodnoceni G¢inkt prachu na zdravi ¢lovéka a pti regulaci znecisténi ovzdusi byl ukazatel velikosti prachovych
¢astic postupné nahrazen ¢i doplnén ukazateli odvozenymi z chemického slozeni polétavého prachu.

Nejnovéjsi studie WHOVii shrnula v roce 2004 vlivy polétavého prachu na lidské zdravi. Uéinky kratkodobého
vystaveni polétavému prachu byly zdokumentovany ohromnym poctem studii z Evropy i z dalSich svétadila.
Vyzkumy ptinesly mnozstvi dat prokazujicich napiiklad amrti v disledku kratkodobych vystaveni prachu nebo
zvy$eni poctu nemocnicnich pi{jmt (hospitalizaci) spojenych se srde¢né-cévnimi a dychacimi obtizemi. WHO
ale dosla k zavéru, Ze pro zdravi lidi maji nesrovnatelné vétsi vyznam dlouhodobé tucinky
pusobeni polétavého prachu.

Souhrn prokazanych zdravotnich vlivii polétavého prachu

Zdravotni vlivy kratkodobé expozice:

« zvySeni poctu zanétlivich onemocnéni plic

« nepriznivé Géinky na kardiovaskularni systém
« zvySeni spotieby 1éciv

« zvySeni poctu hospitalizaci

« zvySeni tmrtnosti

Zdravotni vlivy dlouhodobé expozice:

« snizeni plicnich funkei u déti i dospélych

« rist onemocnéni dolnich cest dychacich

« zvySeni poctu chronickych obstrukénich onemocnéni plic

« snizeni predpokladané délky doziti (prevazné v disledku tmrtnosti na srde¢né-cévni
a plicni onemocnéni)

Experti WHO doporucuji, aby misto v minulosti béZzného stanovovani limitnich koncentraci zneéisténi byla
pouzivana zavislost mezi koncentraci, které jsou obyvatelé vystaveni, a reakei organismu, ktera mtize byt rizné u
odli$nych skupin obyvatel. Obdobn4 koncepce ,.bezprahového tcinku“ skodlivin je bézné uzivana pro hodnoceni
rizika onemocnéni rakovinou, kde pro vystaveni karcinogenu (latce vyvolavajici rakovinu) je pocitana
pravdépodobnost onemocnéni, jez klesa s velikosti expozice. Av§ak Zadna hodnota neni povaZovana za
»bezpecnou“, tedy s nulovym negativnim ti¢inkem. WHO nyni i pro polétavy prach povazuje podobnou
zavislost mezi expozici a Gfinkem za pravdivéjsi a realistictéjsi informaci pro prijimani opatfeni k omezeni
nezédoucich vlivli znecisténi ovzdusi na zdravi ¢lovéka nez pohodlné spoléhani na ,bezpeéné” koncentrace.
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Z nejnovéjsich vyzkumil vyvozuje WHO, ze v Evropé (i v Ceské republice) dnes b&zné koncentrace polétavého
prachu predstavuji znacné riziko pro lidské zdravi. Proto WHO doporucuje intenzivné pracovat na snizovani
arovné znecisténi ovzdusi, které bude mit podstatny dopad na zlepSeni zdravi lidi. A to dokonce i v oblastech,
kde je znecdisténi siln€ pod hranici pro polétavy prach stanovenou Evropskou unii.

Soucasné normy pro kvalitu ovzdusi jsou do zna¢né miry zalozeny na konceptu ,limitni hodnoty“, pod kterou se
nepiedpokladalo vyznamné ovlivnéni zdravi lidi. WHO vsak dosla k zavéru, ze pro polétavy prach neni zadny
takovy prah prilkazny a ocekava proto vyznamné dopady na zdravi lidi i v pripadech, kdy limitni hodnota neni
prekrocena. A to vCetné vyrazného zkraceni pramérné délky Zivota.

Z toho WHO téz vyvozuje, Ze snizovani koncentraci znecistujicich latek i pod hodnotami
stanoveny soucasnymi normami bude mit za nasledek zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel.
Prevedeno do kazdodenni praxe to naopak znamena, ze ke zhorseni zdravotniho stavu obyvatel
v okoli maze vést i vdusledku vystavby nového zdroje polétavého prachu (napi. parkovisté,
silnice, spalovny, elektrarny, slévarny atd.), ackoli nedojde k pirekroceni hygienického limitu.

11.1.3. Odhad relativniho rizika poskozeni zdravi hlukem

Zdroj:Zdravotni diisledky a rusivé uc¢inky hluku

sss

Pocet osob zijicich ve vybranych zakladnich hluénych a tichych lokalitdich predstavuje relativné malou cast
populace ve sledovanych méstech, a proto ke zkoumani vztahti mezi hladinami hluku a zdravotnim stavem a pro
hodnoceni zdravotnich rizik poskozeni zdravi hlukem na vétsim tzemi, byly vybrany tzv. navazujici lokality,
které na zakladni lokality tésné navazuji. V téchto navazujicich lokalitich neni mozné z kapacitnich divodt
provadét uplna 24hodinova méteni hluku, a proto byl pro stanoveni hlu¢nosti pouzit aproximativni postup.

Celkem ve vSech meéstech bylo v riziku poskozeni zdravi vlivem noc¢niho hluku v Zivotnim prostfedi
navazujicich lokalit v obdobi 1996-1997 4,7% obyvatel, v monitorovacim obdobi 1998-1999 4,7% obyvatel,
v obdobi 2000-2001 4,6% obyvatel a v poslednim hodnoceném obdobi 2002-2003 tento odhad nebyl provadén,
protoZe nebyly hodnoceny navazujici lokality v Praze.

V Praze byl odhad rizika v obdobi 1996-1997 6,3%, v obdobi 1998-1999 6,6% a v letech 2000-2001 6,4%. Za r.
2002 a 2003 nebyly do hodnoceni z organiza¢nich divoda zahrnuty navazujici lokality v Praze, nebot zde doslo
ke zméné v poc¢tu hodnocenych lokalit.

V ostatnich méstech byl odhad rizika v obdobi 1996-1997 3,9%, v obdobi 1998-1999 3,7%, v letech 2000-
2001 3,7%. V poslednim hodnoceném obdobi 2002-2003 bylo zcelkového pocétu cca 42 000 obyvatel
v navazujicich lokalitach 16ti ostatnich mést odhadnuto riziko poskozeni zdravi hlukem u 4,1% (cca 1720 osob),
za podminky nejméné 10letého bydleni v misté se zjisSténou hluc¢nosti. To je 0 0,4% vice nezli v predchozim
obdobi 2000-2001. V celkovém hodnoceni nejsou zahrnuty navazujici lokality v Praze, Déc¢iné a Kladné..

Tabulka je konkrétnim vyjadienim poctu poskozenych obyvatel a procentualniho nartstu rizika v zavislosti na
hladinach noc¢niho hluku ve dvoudecibelovych intervalech za podminky nejméné 10ti letého bydleni v dané
lokalité za obdobi 2002-2003. Se zvySujici se no¢ni hlu¢nosti se zvysuje riziko poskozeni hlukem. Pti hladinach
40 — 42 dB(A) je narust rizika 0,4%, pii hladinach 70 — 72 dB(A) 11,2% ve srovnéni s nulovym rizikem poskozeni
zdravi pfi hladinach pod 40 dB(A).

Celkovy piehled vyvoje vlivu hluku na zdravi navazujicich lokalit, je zfejmy z grafu. Rozdily v relativnim riziku
poskozeni zdravi noénim hlukem v navazujicich lokalitach nebyly v obdobi let 1996 - 2003 vyznamné.

Odhad relativniho rizika poskozeni zdravi hlukem za r. 2002 a 2003
1) VSechny oblasti
Celkovy pocet obyvatel v navazujicich lokalitich = 44 272
Odhad poctu postizenych obyvatel z celkového poctu = = 1864

no¢ni narust odhad no¢ni narust odhad
hluénost | rizika poctu hluénost rizika poctu
[Laeq v % obyvatel [Laeq v % obyvatel
(dB)] (dB)]
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<40 4 309 56-58 6,2 3 071
40-42 0,4 2662 58-60 6,9 2 682
42-44 1,1 2048 60-62 7,6 2 656
44-46 1,8 4183 62-64 8,3 1534
46-48 2,5 3 606 64-66 9,1 1029
48-50 3,3 3163 66-68 9,8 1060
50-52 4,0 4 156 68-70 10,5 646
52-54 4,7 2819 70-72 11,2 393
54-56 54 3590 >72 nartst 297

2) Praha

Celkovy pocet obyvatel v navazujicich lokalitdich = 2404
Odhad poctu postizenych obyvatel z celkového poctu 5.77 %| = 139

noéni narust odhad no¢ni narust odhad
hluénost rizika poctu hluénost rizika poctu
[Laeq (dB)] v % obyvatel [Laeq v % obyvatel
(dB)]
<40 86 56-58 6,2 323
40-42 0,4 0 58-60 6,9 148
42-44 1,1 0 60-62 7,6 167
44-46 1,8 0 62-64 8.3 101
46-48 2,5 0 64-66 9,1 195
48-50 3,3 0 66-68 9,8 76
50-52 4,0 462 68-70 10,5 0
52-54 4,7 142 70-72 11,2 0
54-56 5,4 704 >72 nardst 0
3) Ostatni

Celkovy pocet obyvatel v navazujicich lokalitich = 41 868
Odhad poctu postizenych obyvatel z celkového poctu = 4,12%[ =1725

no¢ni narust odhad no¢ni narust odhad
hluénost| rizika poctu hluénost rizika poctu
[Laeq v % obyvatel [Laeq v % obyvatel
(dB)] (dB)]
<40 4 223 56-58 6,2 2748
40-42 0,4 2 705 58-60 6,9 2534
42-44 1,1 2110 60-62 7,6 2 489
44-46 1,8 4183 62-64 8,3 1433
46-48 2,5 3 606 64-66 9,1 834
48-50 3,3 3163 66-68 9,8 984
50-52 4,0 3694 68-70 10,5 646
52-54 4,7 2677 70-72 11,2 393
54-56 5,4 2 886 >72 nardst 297
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Odhad relativniho rizika poskozeni zdravi noénim hlukem

odhad rizika v % v _navazujicich lokalitach od r.1996 do r.2003
%

6,6 6.4

6,3

4.1

».96-97 r. 98-99 ».00-01 r.02-03

HPRAHA BOSTATNI MESTA O CELKEM

Vliv dlouhodobé expozice rtiznym hladindm hluku na zdravotni stav je zkoumén pravidelnym dotaznikovym Set
demografickych, sociologickych a zdravotnich tdaji obyvatel v zakladnich monitorovanych lokalitach. Posledni zdr
Setfeni bylo provedeno vroce 2002. U tzv. civiliza¢nich nemoci a jednotlivé pro hypertenzi byl opakované n
vyznamny vztah mezi jejich vyskytem a zjisténou hladinou noc¢ni hlu¢nosti. Byl nalezen rovnéz signifikantni vztal
podilem lidi pocitujicich obtéZovani hlukem z venkovniho prosttfedi a exaktné méfenou hluc¢nosti v zakladnich loka
Byl také zjistén statisticky vyznamny vztah mezi hlu¢nosti lokality a podilem osob uvadéjicich problémy s usi:

a s kvalitou spanku.

11.2. Zdravotnicka a demograficka statistika

Pro obecné dokresleni situace uvadime celkovou imrtnost muzi a Zen nasi populace ve srovnani s hodnotami
zemi Evropské Unie (33) a vyvoj vékového sloZeni populace. Ukazuje se, ze v prvnim piipadé (obr. 2 a 3) dochazi
k v§znamné p¥iznivému vyvoji u Zen i u muzi, i kdyz Ceska republika je stale nad rozpétim zemi EU. V piipadé
veékového sloZeni populace (obr. 4 a 5) jsou hodnoty ceské populace uvniti rozpéti EU, ale vyvoj poctu osob

v predproduktivnim véku v ZAdném pripadé nelze povazovat za piiznivy.
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Celkova standardizovana imrtnost muzii v CR ve srovnani se zemémi EU, 1981 - 2002

Umrtnost (pocet/100 000 osob)

1700

1650
1600 |

1550 AN X

Rozpéti EU

1500 b

- CR

1450

1400

1350
1300

1250

1200
1150
1100
1050
1000
950
900
850

800

750

700 T T T T T T T T T

Standard: Evropskd standardni populace

Kalendarni rok

T T T T T T T

1981198219831984198519861987198819891990199119921993199419951996199719981999200020012002

Celkova standardizovana imrtnost Zen v CR ve srovnani se zemémi EU, 1981 - 2002

Umrtnost (pocet/100 000 osob)
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Podil osob v piedproduktivnim véku v CR ve srovnani se zemémi EU, 1981 - 2002

Podil osob v populaci (%)

32

Rozpéti EU
—-CR

14

12 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

1981198219831984198519861987198819891990199119921993199419951996199719981999200020012002

Kalendarni rok
Pozn: Predprodutivni vék: 0 - 14 let

Podil osob v poproduktivnim véku v CR ve srovnani se zemémi EU, 1981 - 2002

0 Podil osob v populaci (%)
Rozpéti EU
I8 M —%-¢r B
17 =
16 :
15
14
13
12
11
10 —— 7T T
1981198219831984198519861987198819891990199119921993199419951996199719981999200020012002
Kalendétni rok
Pozn.: Poproduktivni vék: 65 let a vyse
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11. 3. Shrnuti vysledkii (monitorovanych mésts)

Za nejvyznamnéjsi poznatky lze oznadit:

- Pretrvavajici vyssi trovné znecisténi ovzdusi polétavym prachem.

- Koncentrace benzo(a)pyrenu, nejzavaznéjsiho karcinogenu ze skupiny polyaromatickych uhlovodiki,
dlouhodobé prekracuje na vétsiné meéticich mist imisni limit.

- Obdobny obsah cizorodych latek v organech a tkanich sledovanych v biologickém monitoringu jako ve
vyspélych evropskych zemich.

- Stabilni frekvence chromozémovych aberaci u détské i dospélé populace.

- Jako vyznamny se ukazal vliv socioekonomickych faktort (predev§im dosazené vzdélani, financ¢ni situace a
zaméstnanost) na zdravotni stav sledované populace. Lidé s vysSSim vzd€lanim, zajiSténou a dobrou
ekonomickou situaci maji vétsi Sanci byt spokojeni se svym zdravim a nemit dlouhodobé zdravotni potize.

11.4. Hodnoceni trenda

Z hodnoceni ¢asového vyvoje obsahu kontaminantti ve sledovanych slozkich Zivotniho prostfedi v pribéhu
deseti let 1ze vyvodit existenci nékterych vyznamnych zmén:

- Klesajici pocet oSetfenych respira¢nich onemocnéni pro vsechny sledované kombinace veékovych a
diagnostickych skupin.

- Pokles koncentraci oxidu sifi¢itého (ve vétSiné meést) a polétavého prachu (cca v poloviné meést) ve
venkovnim ovzdusi.

- Pokles koncentraci olova a arzenu ve vnéj§im ovzdusi vétSiny monitorovanych mést.

- Celkovy pokles expozicni zatéze PCB a chlorovanymi pesticidy.

11.5. Zavéry:

Strategické dokumenty vyplyvajici z navrzené Dopravni politiky musi byt sestaveny tak, aby jejich realizace
prinesla nejen rozvoj daného tizemi, ale predevsim prispéla ke zlepsSeni kvality zivotniho prostiedi a zdravotniho
stavu obyvatel. Tohoto stavu lze dosdhnout predevsim zlepSenim kvality ovzdusi a snizenim expozice hluku a to
pomoci:

» Urceni expozice environmentalnim hlukem pomoci strategickych hlukovych map
a napravného reseni

= ZlepSeni technického stavu vozovek.

*»  UmozZnit verejnosti ziskat informace o hlukové situaci.

14. Netechnické shrnuti vyse uvedenych uadaja.

Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005-2013 byla zadana ke zpracovani jiz v roce 2003 (konec roku
2004 zpracovana verze k finadlnim apravam) Ministerstvem dopravy. Jedné se o koncepci na narodni tirovni a
vzhledem k tomu je nutné posouzeni vlivi Dopravni politiky na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi (déle ,SEA
DP“) podle zékona ¢. 100/2001 Sb., 0 posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, ve znéni zékona ¢. 93/2004 Sb.
Udelem procesu SEA DP je vyhodnoceni moznych vlivii a dopadii Dopravni politiky na Zivotni prostiedi a
verejné zdravi a otevireni moznosti vefejnosti a dal§im zainteresovanym skupindm k vyjadieni jejich pripominek
a navrhi na doplnéni ¢i zmény Dopravni politiky.

Dopravni politika je ¢lenéna na sedm strategickych ¢asti - Gavod, vychodiska, struktura priorit a cild, specifické
cile véetné opatieni, hlavi tkoly Dopravni politiky, Nastroje realizace Dopravni politiky, ptilohy.

Uvodnim metodickym krokem SEA Dopravni politiky byla analyza dokumentii na narodni irovni relevantnich
k Dopravni politice z hlediska Zivotniho prostfedi (kapitola ¢.2.6., Priloha ¢. 1.). Poté byla provedena
analyza stavu zivotniho prostiedi, identifikace hlavnich problémi Zivotniho prostfedi na tzemi Ceské republiky

® viz Ptilohy str. 75
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(kapitola é. 3, kapitola é. 4.). Na zakladé analyzy a s vyuZitim relevantnich dokumentt byla stanovena sada
tzv. referen¢nich cili ochrany zivotniho prostfedi (kapitola €. 6). Jednotlivé cile a opatieni navrhované
v Dopravni politice by mély v optimalnim piipadé prispét k plnéni téchto trendd, aztohoto hlediska byly
vramci SEA DP hodnoceny (kapitola €. 7). Soucasné byl vyhodnocen vliv opatfeni Dopravni politiky na
jednotlivé slozky zivotniho prostfedi. Na zadkladé provedeného hodnoceni byly navrzeny zmény a doplnéni
opatieni a stanoveny podminky realizace pro konkrétni aktivity ¢i zdméry (kapitola €. 7). Pro sledovani
skuteénych vlivii Dopravni politiky na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi byla navrzena sada indikéatoru a
stanoven systém pro sledovani vlivii realizace Dopravni politiky na zivotni prostiedi a verejné zdravi —
monitoring (kapitola €. 10). Z téchto indikatorti nasledné vychézi kritéria pro hodnoceni a vybér projekta
z hlediska zZivotniho prostfedi (kapitola €. 11). Na zékladé hodnoceni projektt dle téchto kritérii by mély byt

Vevys

zivotniho prostiedi. V kapitole €. 12 je provedeno hodnoceni vlivii Dopravni politiky na vetejné zdravi.

15. Souhrnné vypoiadani vyjadieni obdrzenych ke koncepci z hlediska vlivii na
zivotni prostredi a verejné zdravi.

V pribéhu procesu posuzovani vlivi Dopravni politiky na Zivotni prostfedi byly zaslany nize uvedené
pripominky (viz piiloha €. 3). Tyto pripominky smeéfuji k obsahu Dopravni politiky , nikoliv piimo
k posouzeni vlivi na Zivotni prostiedi. Piesto se vSak tykaji moznych vlivi Dopravni politiky na Zivotni
prostredi.

16. Zavéry a doporuceni véetné navrhu stanoviska ke koncepci.

Na zakladé provedeného posouzeni vlivii Dopravni politiky Ceské republiky na léta 2005-2013 na Zivotni
prostiedi lze konstatovat, Ze Dopravni politika prispéje ke zkvalitnéni zivotniho prostfedi na tizemi Ceské
republiky.

Mira pozitivniho vlivu na zivotni prostedi bude zaviset na i¢innosti navrzenych opatieni a aktivit.

Vzhledem k vysoké miie obecnosti Dopravni politiky bude mozné specifické vlivy na Zivotni prostiedi stanovit az
pri konkrétni izemni lokalizaci strategickych dokumentt a projektd. Pii realizaci konkrétnich aktivit mtize dojit
k negativnim vliviim na nékteré slozky zivotniho prostfedi v zavislosti na druhu dopravy a misté realizace. Proto
se zpracovatelé SEA zamérili na stanoveni podminek realizace Dopravni politiky a na stanoveni indikator
vybéru projektd, jejichZ pouziti by mélo zajistit realizaci projekt v rimci Dopravni politiky s environmentalné
priznivymi dopady.

V ramci zavéru zjistovaciho fizeni byly zpracovateli SEA stanoveny oblasti, které by mél vyhodnotit. K tomuto
uvadime nasledujici:

a) vyhodnoceni dopadii na zvlasté chranéna Gzemi, vyznamné krajinné prvky, piirodni parky, tzemni
systémy ekologické stability, zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocichti a jiz vyhlasené i navrhované
evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti;

Komentar:

- Bylo vyhodnoceno — vyhodnoceni dopadii na zvlasté chranéna tizemi, vyznamné krajinné prvky, prirodni
parky, tzemni systémy ekologické stability, zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocichit bylo provedeno
v ramci vyhodnoceni vlivii Dopravni politiky vzhledem k navrzenym referenénim ciliim, kde referencéni
cile pro oblast ochrany prirody a krajiny byly stanoveny a vyhodnoceny detailné. V ramci SEA bylo také
provedeno posouzeni vlivil na evropsky viyznamné lokality a ptaci oblasti. Na zdkladé téchto hodnoceni
byly upraveny formulace v piedklddané Dopravni politice.

strana 148/241 www.cpkp.cz




2D CpKP Vyhodnoceni vlivii na zivotni prostiredi

Dopravni politika CR na léta 2005-2013

b) posouzeni, do jaké miry koncepce navrhuje opatieni vedouci k optimalizaci hustoty silni¢ni
a Zelezniéni sité scilem omezeni nezadouci fragmentace krajiny, zvySeni prtichodnosti krajiny
a k omezeni stietli volné Zzijicich Zivocicht s dopravnimi prostredky;

Komentar:

Predkladand Dopravni politika byla vyhodnocena vzhledem k omezeni nezadouci fragmentace krajiny
a zvySent priichodnosti krajiny a k omezent stietit volné Zijicich Zivocichtt s dopravnimi prostiedky. Na
zakladé probehlych diskusich mezi zpracovatelem SEA a zpracovatelem Dopravni politiky byly
zapracovany do Dopravni politiky opatreni vedouct ke zvyseni priichodnosti krajiny a k omezent stietit
volné Zijicich Zivocichti s dopravnimi prostiedky.

¢) vyhodnoceni problematiky vodni dopravy, zejména vzhledem k ndvrhim hlavnich projektd rozvoje
vodnich cest;

Komentar:

Predkladand Dopravni politika byla vyhodnocena z hlediska vodni dopravy (viz vyhodnoceni opatteni
pomoci referencnich cilit ochrany zivotniho prostiedi). Tato problematiky byla fFeSena priibézné
a zpracovatel Dopravni politiky pribézné zapracovdval pripominky SEA zpracovatele a Ministerstva
Zivotntho prostiedi. Navrzena opatieni v oblasti vodni dopravy nemaji konkrétni iizemni pritmét a nejsou
navrzena konkrétni opatient k realizaci staveb v oblasti rozvoje vodnich cest.

d) podrobné a jednotné vyhodnoceni vlivii na vetejné zdravi v jednotlivych krajich, navrh indikéatort
vlivu dopravy na verejné zdravi;

Komentar:

V ramci vyhodnocent vlivil na verejné zdravi Dopravni politiky bylo provedena analijza chemickych latek,
které jsou produkovany dopravou a popsan jejich soucasny stav a vliv na verejné zdravi. Zpracovatel SEA
neprovedl vyhodnoceni vlivii na verejné zdravi v jednotlivijch krajich vzhledem k obecnému charakteru
navrhu Dopravni politiky, kterda navrhuje cile a opatieni pro celou CR a navrzend opatieni jsou velmi
obecnd a nemaji konkrétni lizemni priiméty. Neni tedy dle nazoru SEA zpracovatele mozné toto detailni
vyhodnocenti provést, resp. je mozné jej provést, ale zavéry by byly neporovnatelné s navrzenymi cili
a opatienimi Dopravni politiky. Proto bylo provedeno hodnoceni pomoci referencnich cilit ochrany
Zivotntho prostredi a verejného zdravi, které v sobe zahrnuje minimalizaci vlivil na verejné zdravi.

e) posouzeni, zda koncepce navrhuje t¢inné néstroje pro reseni otazky hlukové zatéze;

Komentar:

V ramci vyhodnoceni vlivit Dopravni politiky na verejné zdravi bylo provedeno hodnoceni navrzenych
opatteni ke snizeni hlukové zatézé z dopravy. Dopravni politika obsahuje obecnd opatieni ke snizeni

hlukové zatezeé. Bylo konstatovdno, Ze navrzend opatieni jsou nedostacujict (cil 2.1.Dopravni politiky) a
proto pozadujeme doplnit koncepci o dalsi nastroje ieseni.

f) problematiku odpadového hospodarstvi, zejména ve vztahu k nakladani s odpady, které vznikaji pii
provozovani jednotlivych druhti dopravy a pii tidrzbé a obnoveé stavajici dopravni infrastruktury;

Komentar:

Predklddand Dopravni politika neresi problematiku odpadového hospoddrstvi ve vztahu k nakladani
s odpady, které vznikaji pii provozovani jednotlivich druhit dopravy a pii udrzbé a obnové stauajici
dopravni infrastruktury je navrZena vopatienich modernizace infrastruktury bez feseni. Tato
problematika je feSena na ndarodni tirovni Ministerstvem Zzivotniho prostredi (Statni politikou Zivotniho
prostiedi, Planem odpadového hospodaistvi) a na regionalni tirovni kraji a jejich plany odpadového
hospodarstul.
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Doporucujeme, aby v navaznych strategickych dokumentech Dopravni politiky byla tato problematika
resena ve spolupraci s kraji a MZP a to piedevsim v souladu s realizacnimi programy pro pneumatiky,
baterie a akumuldatory, odpadni oleje, stavebni a demoli¢ni odpady, ...).

g) vyhodnoceni dopadt na ovzdusi (vzhledem ke stavajicimu imisnimu zatiZeni dot¢eného tzemi), a to
zejména ve vztahu k emisim oxida dusiku, aromatickych uhlovodikt a polétavého prachu;

Komentar:

V ramci vyhodnoceni vlivit Dopravni politiky na Zivotni prostiedi bylo provedeno vyhodnocent vlivii k této
problematice a ve vztahu k obecnému charakteru Dopravni politiky

h) posouzeni efektivity navrhovanych opatfeni vzhledem k omezeni réstu individuélni automobilové
dopravy, k omezeni tranzitni nakladni silni¢ni dopravy a ke zlepSeni dopravni situace ve méstech;

Komentar:

- Individualni automobilova doprava neni v rdmci Dopravni politiky fesena, proto neni ani vyhodnocena.
Tato problematika bude feSena v ramci navazujici koncepce —Strategie podpory dopravni obsluhy tizemdi.
Vramci této strategie je nutné posoudit efektivitu navrhovanych opatreni k omezeni riistu individudlni
automobilové dopravy.

Tranzitni ndkladni silnicni doprava a opatieni kndavrhu feseni dopravni situace ve méstech byla
vyhodnocena pomoci referencnich cilit ochrany Zivotntho prostredi.

i) posouzeni potfebnosti budovani nové infrastruktury pro ekologicky nepfiznivé druhy dopravy
s ohledem na jev dopravni indukce;

Komentar:

- Tato problematika nebyla fesena v ramci predkladané Dopravni politiky vzhledem k jejimu obecnému
charakteru. Doporucujeme toto posouzeni provést vramci procesu SEA navazujicich strategickych
dokumentit Dopravni politiky piredevsim v ramci koncepce GEPARDI.

j)  vyhodnoceni, zda koncepce vytvaii podminky pro udrZeni dopravni dostupnosti venkovského
prostoru a zda vytvari predpoklady k reSeni Spatného technického stavu mistnich komunikaci a
komunikaci II. a III. t¥idy;

Komentar:

- Tato problematika byla posouzena vobecné urouvni vramci vyhodnoceni Dopravni politiky pomoci
referencnich cilit ochrany Zivotntho prostiedi. Dopravni politika nehovoii prFimo o dostupnosti
venkouvského prostoru, ale o dostupnosti regionit v ramci cile 5. Dopravni politika podrobnéji neresi tuto
problematiku vzhledem k tomu, Ze tato problematika je v gesci kraji.. Dopravni politika se zabjva pouze
finan¢nimi doporucenimi — cil 2.1.

k) posouzeni miry podpory, kterou koncepce vénuje ekologicky Setrnym druhtm dopravy;

Komentar:

Dopravni politika neresi podrobnéji tuto zdasadni problematiku. Na zdkladé diskusi zpracovatele SEA
a zpracovatele Dopravni politiky bylo doplnéno opatieni v ramci cile véda a vyzkum. V ndvrhu zqvérecného
stanoviska je stanovena podminka na nutnost doplnit do Dopravi politiky cil — zvysovat podil alternativnich
paliv v dopravé.

1) vlivy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi je nutné posuzovat zejména s dirazem na moznosti
predchézeni negativnim vlivim a hledani vyhodnéjsich alternativ koncepce ve vztahu k ekologickym

strana 150/241 www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

limitim a limitdm ekonomického a socidlniho rozvoje, nikoliv pouze s ohledem na minimalizaci
skodlivych nésledki;

Komentar:

Vzhledem k charakteru Dopravni politiky nelze vyhodnotit limity socidlntho rozvoje. Vramci SEA procesu

byly hodnoceny cile a opatieni Dopravni politiky z hlediska ekonomickiyjch nastroji a jejich dopadit na zivotni
prostiedi.

m) vyhodnoceni by se rovnéz mélo zaméfit na vlivy jednotlivych druhti dopravy, obsahovat jejich
porovnani a pokusit se navrhnout alternativy, vedouci k dosaZeni cil v oblasti dopravy s ohledem
na minimalizaci vlivli na Zivotni prosttfedi a vefejné zdravi.

Komentar:

Vyhodnoceni bylo provedeno (hodnoceni pomoci LCA analyzy), soucasné byly navrzeny podminky realizace a
nauvrhy uprav navrzenych cili, opatieni, které byly zvelké céasti zapracovany zpracovatelem Dopravni
politiky.
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Navrh stanoviska:

SEA tym predklada nasledujici navrh zavéreéného stanoviska:

SEA tym navrhuje na zakladé posouzeni vlivi Dopravni politiky na Zivotni prostiedi souhlasné

stanovisko za nasledujicich podminek:

e Respektovat navrh reformulace a doplnéni opatieni.
e Respektovat stanovené podminky realizace pro jednotlivé opatieni.

e Respektovat navrzena doporuceni v rimci hodnoceni navrzenych ekonomickych nastroji a nastroja
pro dosazeni jednotlivych specifickych cilti dopravni politiky a hlavnich kol Dopravni politiky.

e  Zavést navrzeny systém sledovani vlivii Dopravni politiky na Zivotni prostiedi a vysledky pravidelné
zvefejnovat.

Zapracovat do Dopravni politiky:

podporu uzivani alternativnich pohonnych hmot,

omezovani negativniho ptsobeni hluku na zdravi,

snizovat expozici hluku prostfedky Gzemniho planovani,

postupné zahrnovat skuteéné naklady na infrastrukturu a na ochranu Zzivotniho prostfedi do

uzivatelskych nakladt dopravet,

e podporovat obnovu a tidrzbu malych Zelezni¢nich trati a Zelezni¢nich stanic jako moznych center
sluzeb pro ekologicky Setrnou pési turistiku a cykloturistiku,

e zajistit provazanost Dopravni politiky a navazujicich koncepci s politikou tzemniho rozvoje
a Gzemnim planovéanim,

e TeSit problematiku nakladani s odpady v oblasti dopravy v navazujicich strategickych dokumentech
Dopravni politiky,

e zajistit provazanost navazujicich strategickych dokumenti Dopravni politiky s krajskymi
koncepcemi snizovani emist,

¢ na novych stavbach vSech délnic a silnic diisledné realizovat opatfeni na snizeni bariérového efektu
v ramci fragmentace resp. defragmentace krajiny,

e  postupné realizovat opatieni na zpriichodnéni kritickych tisekii na stavajicich silnicich a dalnicich
pro volné Zijici Zivo¢ichy,

e v ramci navrzeného opattfeni zahrnout do modernizace technické letistni infrastruktury verejnych
letist opatreni ke sniZeni vlivu na verejné zdravi predevsim hluku,

e vyresit problémy splavnosti na dopravné vyznamnych vodnich cestach vyuzivanych a dalsich

vodnich cestach, jejichz rozvoj a modernizace je ve vefejném zajmu na zdkladé vijsledkii komplexni

studie ekonomicko-socidlnich ndkladii a prinosii a environmentdlnich dopadii

e upfednostnovat vyuzivani brownfields pti vybéru vhodnych lokalit pro vznik VLC,

e vramci navazujicich koncepci — predev§im koncepce GEPARDI zajistit mezinarodni posouzeni vlivii
této koncepce na zivotni prosttedi.

Doporuceni

o

o

Zajistit financovani dopravni infrastruktury a zvySeni podilu SFDI jinak nez zvySenim podilu spotifebni
dané z pohonnych hmot z mineralnich olejti, napi. elektronické mytné.

Odstranit z textu ¢ast, ktera vede k zavadéni bariér vstupu do odvétvi dopravnich sluzeb verejné hromadné
dopravy. Vytesit otazku liberalizace sluzeb verejné hromadné dopravy.(opatfeni - poskytovani verejné
podpory pro zajisténi dopravni obsluznosti tim, Ze vefejna podpora bude poskytovana dopravcim, kteri
jsou ekonomicky stabilni a schopni zajistit prepravni sluzby v pozadované kvalité a tyto sluzby
garantovat).

V ramci feseni problematiky vefejnych letist pii ochrané letového provozu podporovat biologické metody
bezpecnosti leteckého provozu — vyuZiti sokolnicky cvi¢enych dravcei pti plaseni ptaka z plochy letisté.
doplnit opatfeni Transformace Zelezni¢niho sektoru (1.5.) o vyhodnoceni také dostupnosti jednotlivych
trati regionalnich drah.
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Stanovisko dle vyvhodnoceni vlivii na lokality soustavy Natura 2000

Predlozen4 koncepce Dopravni politika CR byla posouzena podle ustanoveni § 45i, odst.2 zakona ¢.114/1992
Sb., o ochrané prirody a krajiny v platném znéni. Posouzeni koncepce bylo zpracovano zejména k hodnoceni
vlivu koncepce na celistvost (integritu) soustavy Natura 2000 z hlediska cilti ochrany ve smyslu Smérnice Rady

92/43/EHS.

Z provedeného posouzeni piedlozeného znéni Dopravni politiky CR vyplyva :

Posuzovana koncepce Dopravni politika CR (6.5.2005) nebude mit negativni vliv na tizemi
ptacich oblasti a evropsky vyznamnych lokalit v soustavé Natura 2000 pri dodrZeni podminky
»skazdé opatfeni, navrzené v Dopravni politice, bude realizovano s respektovanim ochrany tizemi
evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti soustavy Natura 2000%.

Zpracovatel SEA navrhuje na zakladé posouzeni vlivii Dopravni politiky na
zivotni prostredi souhlasné stanovisko
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Priloha é. 1.

Nazev koncepce: Plan odpadového hospodaistvi Ceské republiky

Stru¢né informace: Plan odpadového hospodarstvi CR (dale jen ,POH CR¥) vznikl na zékladé natizeni vlady &.
197/2003 Sb. o Planu odpadového hospodarstvi Ceské republiky. Stanovuje v souladu s principy udrzitelného
rozvoje cile a opatieni pro nakladani s odpady na tzemi CR. Je zpracovan na dobu 10 let tj. obdobi 2003 az
2012. POH CR fesi nakladani zejména s témi skupinami odpadd, které stanovil zékon o odpadech. Je podkladem
pro zpracovani plani odpadového hospodarstvi kraji. Zavazna ¢ast POH CR je zavaznym podkladem pro
rozhodovaci a jiné ¢innosti ptislu$nych spravnich arada, kraja a obci v oblasti odpadového hospodétstvi.

Priority a cile
. snizovani mérné produkce odpadt nezavisle na irovni ekonomického ristu,
maximalni vyuzivani odpadi jako nahrady primarnich prirodnich zdroja,
minimalizace negativnich vlivli na zdravi lidi a zivotni prostiedi pii nakladani s odpady,
vytvorit integrované systémy nakladani s odpady na regionalni tirovni a jejich propojeni do celostatni sité
zatizeni pro nakladani s odpady v ramci vybavenosti Gzemi.

Stanovisko:
Dopravnti politika respektuje uvedené priority a cile na obecné urovni.

Nézev koncepce: Strategie ochrany klimatického systému Zemé v CR

Struéné informace: Vznikla na zékladé usneseni Vlady Ceské republiky &. 480 ze dne 17.kvétna 1999. Hlavnim
cilem strategie je promitnout poZadavky na snizovani emisi sklenikovych plynt a zmirnovani nasledk zmén
klimatu v konkrétni formé do koncepcnich materialti jednotlivych resortl, které mohou ke snizeni rizika
negativniho ovlivnéni klimatického systému Zemé prispét.

Priority a cile

uspory energie a vyuzivani obnovitelnych energetickych zdroja ve zvySeném podilu,

podpora vyvoje a zavadéni dopravnich prostiedki silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a letecké dopravy,
odpovidajicich standardim stanovenym prislu§nymi mezinarodnimi organy v oblasti vlivu na Zivotni
prosttedi a bezpecnost,

. zavadéni ekonomickych néstroji s cilem posilit uplatiiovani ekonomicky piijatelnych dopravnich systémi
a dopravnich prosttedki a snizujicich zatéz zivotniho prostiedi,
. postupny piesun casti objem@ osobni a nakladni pfepravy v silni¢ni a letecké dopravé na dopravu

zeleznicéni, kombinovanou ¢i vodni,
rozvoj nemotorizovanych druhtt dopravy budovanim pfislugné infrastruktury,
uprednostriovani vefejné osobni dopravy, zavadéni integrovanych dopravnich systémi a rozvoj jeji
infrastruktury
. zlepseni organizace a regulace silni¢ni dopravy (efektivnéjsi systémy rizeni provozu, budovani zachytnych
parkovist, apod.),
pouzivani zptisobu likvidace odpadu s nizsi emisi sklenikovych plyni,
optiméalni hospodareni s vodnimi zdroji,

. zvySovani vymeéry lesti vhodnym zalesnénim nelesnich ptid, Gpravy druhové, vékové a prostorové skladby
lesa.
Stanovisko:

Dopravni politika v relevantnich oblastech je v souladu suvedenymi prioritami acili na obecné tirovni
strategického dokumentu, kterym je Dopravni politika. .

Nézev koncepce: Strategie udrzitelného rozvoje CR
Strucné informace: Zakladni role Strategie udrzitelného rozvoje je vcas upozornit na

existujici a potencialni problémy, jez by mohly ohrozit pfechod CR k udrzitelnému rozvoji,
a iniciovat opatteni, jak témto hrozbam predejit nebo alespon zmirnit jejich dopad a co
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nejefektivnéji fesit jejich eventualni diasledky. Zakladni ¢asovy horizont strategie je rok 2014, nékteré Gvahy a
cile vS§ak miri az do r. 2030.

Priority a cile

minimalizovat stfety zajma mezi hospodarskymi aktivitami a ochranou Zivotniho prostfedi a kulturniho
dédictvi,

zajistovat ochranu neobnovitelnych pfirodnich zdroji (véetné zemédélského pidniho fondu),

podporovat udrzitelny rozvoj obci a regiont,

rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy (verejna doprava, podpora uzivani alternativnich pohonnych
hmot, cykloturistika),

podpora ekologického zemédeélstvi,

posileni mimoprodukénich funkei zemédélstvi v krajiné,

podpora vicetacelového lesniho hospodarstvi a posilovani odpovidajicich mimoprodukénich (ekologickych
a socialnich) funkei lesti v oblastech zvySeného verejného zajmu,

podpora urychleného dokonéeni procesu pozemkovych tprav,

realizace mistni Agendy 21,

podminky pro rozvoj multimodalnich a logistickych systémi dopravy, s diirazem na rozvoj dopravy Setrné
k Zivotnimu prostredsi,

podminky pro dlouhodobé udrzitelny vyvoj v mezioborové d€lbé prepravni prace,

podporovat vyuziti nejlepsich dostupnych a k Zivotnimu prostiedi Setrnych technologii a technik v
primyslu, zemédélstvi a sluzbach,

vyuzivani vSech efektivnich forem tspor energie a zvySeni podilu obnovitelnych zdroji v energetické
bilanci,

v oblasti ochrany ovzdusi ve stanovenych lhiitach (2005, 2010) dosdhnout a déle nepiekracovat imisni
limity stanovené pro vSechny kategorie latek znecistujicich ovzdusi a dale ve stanovené lhiité (2010)
dosahnout a dale neptekracovat narodni,

emisni stropy, stanovené pro latky znecistujici ovzdusi,

v oblasti ochrany vod ve stanovenych lhttach (2005, 2010) dosdhnout a udrzet dobry chemicky a
ekologicky stav povrchovych vod a vodnich ekosystémii a dobry chemicky a kvantitativni stav podzemnich
vod,

podporovat rozvoj infrastruktury nakladani s méstskymi odpadnimi vodami,

zastavit ptisun znecistujicich latek do ptadniho horizontu a ve stanovenych lhitach dosdhnout limitnich
pozadavkl na obsah nezadoucich latek a déle je nepiekracovat, provést opatfeni k zabranéni kontaminace
pud ze starych ekologickych zatéz,

zajistit ochranu ptdy pfed vodni a vétrnou erozi a pred zbyte¢nymi zabory pro nezemédélské a nelesni
Ucely,

prubézné zlepsSovat druhovou skladbu i vékovou a prostorovou strukturu lest s cilem bliZit se postupné
prirodé blizkému stavu, resp. stavu,

umoznujicimu lesnim ekosystémtim vykonavat vSechny jejich ptirozené ekologické funkce a podporovat
mimoprodukéni funkee lesa

soustavné snizovat podil orné ptidy ve prospéch trvalych travnich porosti,

prosazovat extenzivni principy ekologického zemédélstvi,

nevyuzivanym a z tohoto hlediska neperspektivnim ¢astem zemédélské pady navracet jejich ekologické
funkce,

omezovat mnozstvi vznikajicich odpadd, jejich nebezpeéné vlastnosti a zajistit maximélni,

materialové a energetické vyuZiti odpadd,

krajinotvorna opatfeni podporujici zddouci environmentalni i estetické funkce krajiny a ekosystémdi,
dtiraz na posilovani reten¢ni schopnosti krajiny,

co nejvice omezit zejména znecisténi ovzdusi a hlukovou zateéz,

regulovat nepfiméfeny rist méstskych aglomeraci (urban sprawl),

pri tvorbé tizemnich plant obci dbat na vétsi podil méstské zelené a vytvaret klidové zony,

minimalizovat vstupy neobnovitelnych zdroji a maximalné vyuzivat obnovitelnych zdroji tzemi,
postupné odstranovat ,staré ekologické zatéze"

vyuzit rozvojovy potencial zdevastovanych ¢i nevyuzivanych zastavénych ploch (brownfields),
minimalizovat nutné zabory tizemi a technickymi opatienimi omezovat vliv liniovych staveb na slozky
zivotniho prostredi (jiz v pripravnych stadiich),
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o pri pofizovani tzemnich plant dbat na pfednostni vyuzivani stivajicich ptip. opusténych, jiz diive
vyuzivanych ploch (brownfields),
. vymezovat tizemni systém ekologické stability,

zastavit plo$nou a prostorovou redukei ekosystémil a stanovist plané rostoucich rostlin a volné Zijicich
Zivocichti a zachovat vSechny jejich prirozené funkce.

Stanovisko:

Dopravni politika v relevantnich oblastech je v souladu suvedenymi prioritami acili na obecné trovni
strategického dokumentu, kterym je Dopravni politika. Pouze u nasledujicich priorit a cilil je nutné zajisténi
provdzanosti.

. rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy (vefejnd doprava, podpora uzZivani alternativnich
pohonnych hmeot, cykloturistika),

. krajinotvornd opatieni podporujici Zzadouci environmentdlni i estetické funkce krajiny a
ekosystému,

. vyuzit rozvojovy potencial zdevastovanych ¢éi nevyuzZivanych zastavénych ploch
(brownfields).

Nazev koncepce: Ramcova iimluva o zméné klimatu

Strucné informace: RAmcova timluva o zméné klimatu byla prijata v ¢ervnu 1992 na Konferenci OSN o Zivotnim
prostiedi a rozvoji (UNCED) v Rio de Janeiru a vstoupila v platnost 21.3.1994. Do 10.12.1999 Rdmcovou umluvu
OSN o zméné klimatu ratifikovalo ¢i k ni pristoupilo celkem (181 statt svéta). Ceska republika ji ratifikovala
7.10.1993.

Cilem tmluvy je stabilizovat atmosférické koncentrace sklenikovych plynt na takové hladin€, ktera predejde
antropogennim interferencim s klimatickym systémem. Takovd hladina by meéla byt dosazena v case
dostatecném k zajisténi prirozené adaptace ekosystémii na zménu klimatu, stalé produkce potravin,
ekonomického rozvoje trvalého charakteru.

Priority a cile

1. Strany by mély chranit klimaticky systém ve prospéch soucasnych a budoucich generaci lidstva na zaklade
rovnosti a v souladu s jejich spoleénymi -byt rozdilnymi- odpovédnostmi a odpovidajicimi schopnostmi. V této
souvislosti by mély strany vyspélych zemi zaujmout vedouci postaveni v boji proti zméné klimatu a z ni
plynoucich negativnich disledkd.

2. V ttvahu by mély byt plné brany specifické potieby a zvlastni podminky stran rozvojovych zemi, zvlasté téch,
které jsou obzvlasté vystavené negativnim disledkiim zmény klimatu, a téch stran, zejména stran rozvojovych
zemi, které by v souvislosti s touto amluvou mély nést nadmeérné nebo neprimérené biimé.

3. Strany by mély predbézné ucéinit opatieni k anticipaci, prevenci ¢i minimalizaci pri¢in vedoucich ke zméné
klimatu a zmirnit tak jeji negativni dopady. Tam, kde existuje hrozba vazné nezvratné skody, nedostatek Gplné
védecké jistoty, by nemél slouzit jako divod k odkladu takovych opatieni za pfredpokladu, Ze pristupy a opatieni
feSici problém zmény klimatu jsou nakladové efektivni a jsou schopny zajistit celosvétovy prospéch pii
riizné socialné-ekonomické efekty, zahrnovat vSechny relevantni zdroje, absorbéry a rezervoéary sklenikovych
plynt , stejné jako vSechny ekonomické sektory. Usili zainteresovanych stran ve véci klimatu by mélo byt
vynakladano ve vzijemné kooperaci.

4. Strany maji pravo a meély by podporovat trvale udrzitelny rozvoj. Piistupy a opatteni k ochrané klimatického
systému pred zménou zpusobenou ¢lovékem by mély odpovidat specifickym podminkam kazdé strany, mély by
byt integrovany do statnich rozvojovych programii a mély by brat v tivahu, ze ekonomicky rozvoj je zadkladem
opatfeni vii¢i zméné klimatu.

5. Strany by mély spolupracovat pti rozvijeni podptirného a otevireného mezinarodniho ekonomického systému,
ktery by vedl k trvale udrzitelnému ekonomickému ristu a rozvoji vSech stran, zvl4sté stran rozvojovych zemi a
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tak jim umoznit 1épe se vyrovnavat s problémem zmény klimatu. Opatieni pfijata v boji proti zméné klimatu,
vcetné jednostrannych opatfeni, by se neméla stat nastrojem svévolné ¢i nespravedlivé diskriminace ¢i skrytym
omezenim v mezinarodnim obchodé.

Stanovisko:
Dopravnti politika respektuje uvedené priority a cile na obecné tirovni.

Nézev koncepce: Narodni program sniZovani emisi CR

Struc¢na charakteristika: Cilem je dosazeni narodnich emisnich stropt pro oxid sificity, oxidy dusiku, tékavé
organické latky a amoniak v horizontu roku 2010.

Priority a cile

. ve stanovenych lhtitdch dosahnout limitnich hodnot znecistujicich latek, u kterych jsou prekracovany,
udrzeni emisi téch znecistujicich latek, u nichz nebylo zjisténo prekra¢ovani imisnich limitd,
prispét k omezovani emisi latek ohrozujicich klimaticky systém Zemé, zejména oxidu uhli¢itého a
metanu,
prispét k Setrnému nakladéni s energii a prirodnimi zdroji,
prispét k omezovani vzniku odpadd,
dodrzovat imisni limity u kadmia (Liberecky, Karlovarsky kraj),
z hlediska dosazeni hodnot narodnich emisnich stropt v horizontu roku 2010 jsou prioritou: oxidy dusiku
(soucasné celkové emise vyssi nez ocekavand hodnota narodniho emisniho stropu, tékavé organické latky
(soucasné celkové emise na trovni hodnoty stropu),
. z hlediska dosazeni hodnot imisnich limiti ve stanovenych terminech jsou prioritou:

- tuhé latky (prekrac¢ovani imisnich limitt méa plo$ny charakter)

- oxidy dusiku (prekurzor ozdénu, pfekracovani imisniho limitu pro ochranu ekosystému ma

plosnéjsi charakter)

- tékavé organické latky (prekurzor ozénu)

- PAH (imisni limity se prekracuji na vétsin€ stanic, na kterych se méri)

- kadmium (pomérné vyznamné piekra¢ovani imisniho limitu)

- nikl (pomérné vyznamné prekracovani imisniho limitu).

Stanovisko: Dopravni politika v relevantnich oblastech je v souladu s uvedenymi prioritami a cili na obecné
trovnti strategického dokumentu, kterym je Dopravni politika.

Néazev koncepce: Narodni program hospodarného nakladani s energii a vyuzivani jejich
obnovitelnych a druhotnyjch zdrojit

Struc¢né informace: Narodni program hospodarného nakladani s energii a vyuzivani jejich obnovitelnych
a druhotnych zdroji zpracovava Ministerstvo primyslu a obchodu v dohodé s Ministerstvem Zivotniho prostiedi
ve smyslu Hlavy III zadkona ¢. 406/2000 Sb., o hospodareni energii. Narodni program se vyhlasuje na ¢tytleté
obdobi. Ve smyslu zakona je Narodni program dokument vyjadiujici cile ve sniZovani spotieby energie, vyuziti
obnovitelnych a druhotnych energetickych zdroji v souladu s hospodarskymi a spole¢enskymi potfebami, trvale
udrzitelnym rozvojem a ochranou zivotniho prostfedi. Narodni program je zaméien na nésledujici cilové
skupiny: statni spravu a samospravu, podnikatelskou sféru, domécnosti a nevladni organizace. Narodni program
a doporucené opatieni vychazeji zejména z Energetické politiky CR a Statni politiky Zivotniho prostredi

Priority a cile
vy$$i vyuZiti obnovitelnych zdroji energie,
podpora zavadéni energetického managementu na trovni krajii, mést, obci i podniki a instituci v souladu
s ochranou zivotniho prostiedi,

. minimalizace negativnich dopadd ziskavani a uZiti energie na Zivotni prostiedi v souladu s pozadavky
trvale udrzitelného rozvoje,
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posileni podpory stavajicich aspésnych energeticky Gspornych projektti, opatieni a akci a zajisténi jejich
opakovani a rozsifeni, podpora vyuzivani obnovitelnych a druhotnych zdroji energie.

Stanovisko:

Dopravni politika v relevantnich oblastech je v souladu suvedenymi prioritami acili na obecné tirovni
strategického dokumentu, kterym je Dopravni politika.

Nézev koncepce: Akéni program zdravi a Zivotniho prostiedi CR

Struc¢né informace: Cilem je zlepSovat zdravi naroda a vyrovnat nezadouci rozdily ve zdravotnim stavu

jednotlivych populaénich skupin, minimalizovat rizika vlivu Zivotniho prosttedi na zdravi obyvatelstva.

Priority a cile

. postupné zvySovani schopnosti krajiny zadrzovat vodu a odolnosti krajiny vii¢i vodni erozi,

. pokracujici rekonstrukee lesnich porostii v oblastech poskozenych imisemi,

. pokracujici obnova tzemi devastovanych hornickou ¢innosti,

. zajisténi takové struktury vyuzivani tzemi, kterd povede ke zlepSeni prirodni infrastruktury a bude
podminkou efektivity slozkové ochrany (ochrana vod, horninového prostfedi, ptidy a klimatu a sniZovani
hluénosti).

o chranit podzemni i povrchové vody pred kontaminaci, se zvlastnim zaméfenim na ochranu zdrojt pitnych
vod a vod pro rekreaci,

. zvySenou pozornost vénovat cisténi a likvidaci odpadnich a splaskovych vod, manipulaci a likvidaci
pevnych odpadi, predev§im z hlediska ochrany zdrojt vod,
vhodnym vyuzivanim puady zajistit ochranu dalsich slozek Zivotniho prostiedi, zejména vody.

. snizovat celkovou produkei odpadd, snizovat podil skladkovanych odpadi a zvySovat podil jejich
recyklace

. omezovat negativni ptisobeni hluku na zdravi,

. zastavit narist hluku, zejména dopravniho, a rozsifovat chranéné zony,

. snizovat expozici hluku prostfedky Gzemniho planovani,

. omezovat individualné ptasobeny hluk,

. podporovat efektivni vyuzivani energie, zavadéni nizkoemisnich zptisobti vyroby energie a vyuzivani
obnovitelnych a druhotnych zdroju,

. viuzemnim a dopravnim planovani podporovat rozvoj verejné osobni dopravy jako bezkonkurencéné
nejvyhodnéjsi alternativy k individualni automobilové dopravé (predevSim pri prepravé na velké
vzdalenosti, v méstskych aglomeracich a v environmentalné citlivych oblastech),
podporovat rozvoj Zelezni¢ni a kombinované nakladni dopravy,
podporovat technické opatieni vedouci k redukei emisi §kodlivych latek a hluku z mobilnich zdrojt,
podporovat vhodné technicka a infrastrukturni opatteni (stavba méstskych obchvatt a protihlukovych
bariér), ktera povedou ke sniZzovani zdravotnich rizik ptisobenych nadmérnym hlukem,

. postupné zahrnovat skutecné naklady na infrastrukturu a na ochranu Zivotniho prostiedi do uzivatelskych
nakladta dopravcet.

Stanovisko:

Dopravni politika v relevantnich oblastech je v souladu suvedenymi prioritami acili na obecné tirovni
strategického dokumentu, kterym je Dopravni politika.

omezovat negativni ptisobeni hluku na zdravi,

zastavit narist hluku, zejména dopravniho, a rozsifovat chranéné zony,

snizovat expozici hluku prostfedky Gzemniho planovani,

podporovat technické opatieni vedouci k redukei emisi §kodlivych latek a hluku z mobilnich zdrojt,
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. podporovat vhodné technicka a infrastrukturni opatteni (stavba méstskych obchvatt a protihlukovych
bariér), ktera povedou ke snizovani zdravotnich rizik ptisobenych nadmérnym hlukem,
. postupné zahrnovat skutecné naklady na infrastrukturu a na ochranu Zivotniho prostiedi do uzivatelskych

nakladt dopravet.

Nézev koncepce: Statni surovinova politika CR

Stru¢na informace: Surovinova politika v oblasti nerostnych surovin a jejich zdroji piedstavuje zakladni
koncepéni dokument. Surovinova politika je souhrn vSech aktivit, kterymi stat ovliviiuje vyhledavani a vyuzivani
tuzemskych zdroji surovin (se zietelem k vefejnym zajmim a k ochrané p¥irodnich, kulturnich a krajinnych
hodnot) a ziskavani surovin v zahranic¢i. Pokousi se navrhnout a odtivodnit optimalni rozsah aktivit, kterymi
bude stat usmérnovat vyuzivani domacich nerostnych zdroji a vyrovnavat deficit hospodarstvi nékterych
nerostnych surovin. Predmétem politiky jsou nerostné suroviny a vSechny druhotné suroviny.

Priority a cile

. snizit surovinovou a energetickou naro¢nost primyslové vyroby, dosahnout optimalni miry recyklace a
vy$si vyuziti druhotnych surovin,

. internalizace externalit ve vSech ptipadech, kdy je toto opatteni redlné mozné,

. rozvoj surovinove nenarocnych vyrob s vysokou pridanou hodnotou,

. stanoveni prostorovych limitd i ¢asovych termint pro dobyvani nerostnych surovin v tizemnich planech

velkych tzemnich celki p¥i respektovani iinosnosti izemi

Stanovisko:
Dopravnti politika v relevantnich oblastech respektuje uvedené priority a cile.

Nézev koncepce: Statni politika Zivotniho prostiredi CR 2004 — 2010
Strucné informace:

Byla schvéilena usnesenim Vlddy CR ze dne 17. 3. 2004. Aktualizace predeslé SPZP vychazela z nutnosti
reagovat na vyvoj v uplynulych letech a zejména na nutnost jesté dtiraznéjsiho kvalitativniho posunu z postaveni
dokumentu pievazné resortniho v dokument respektujici pozadavky trvale udrzitelného rozvoje. SPZP vymezuje
konsensuélni ramec pro dlouhodobé a sttednédobé sméfovani rozvoje environmentalniho rozméru udrzitelného
rozvoje CR.

Priority a cile

e zajistit opatfeni ke zpriichodiiovani (stavajicich i nové budovanjch) komunikaci na migracénich cestich
Zivocicht,
dbat o udrzitelné vyuzivani mokiadt a vodnich zdroji v kontextu ekonomickych tlaki a globalnich zmén,

e vramci stavebniho fizeni odstoupit od ¢innosti a stavebnich zamérd, jejichz disledkem by byly likvidace
mokradd,

e postavit a rekonstruovat COV a kanalizaéni systémy v souladu s implementa¢nim planem smérnice Rady
91/271/EHS,

e realizovat stavby na ochranu &istoty vod podle ,Seznamu aglomeraci CR uréenych do riznych prozatimnich
kategorii prechodnych obdobi (podle smérnice Rady 91/271/EHS),

e prosadit disledné respektovani ochrany zdroji podzemnich vod p¥i izemné planovaci ¢innosti v izemnim

rozhodovani,

prosazovat respektovani ochrany prirodnich nerostnych zdroji pti Gizemnim planovani,

chranit ptidu pfed kontaminovanim nebezpeénymi latkami,

chranit ptidu pted zabory a neodpovédnym rozsifovanim meést a obci mimo soucasna zastavéna izemi,

snizit zabory nenarusené krajiny pro nové aktivity,

zvysit efektivnost vyuziti zastavénych zemi,

podporovat ekologicky prijatelné formy a intenzity zatéZe izemi z cestovniho ruchu,
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e podporovat obnovu a adrzbu malych Zelezniénich trati a Zelezni¢nich stanic jako moznych center sluzeb pro
ekologicky Setrnou pési turistiku a cykloturistiku,

o chranit kvalitni segmenty ptirodniho charakteru v zastavénych Gzemich,
podporovat vznik a rozsifovani zelenych prstencti kolem meést, modifikovat existujici objekty a zatizeni,
frekventovana mista a obytné oblasti v blizkosti existujicich nebezpeénych objekti a zatizeni tak, aby byla
dodrzena odpovidajici vzdalenost mezi nebezpecnymi objekty a obytnymi oblastmi.

Stanovisko:

Dopravni politika v relevantnich oblastech je v souladu suvedenymi prioritami acili na obecné tirovni

strategického dokumentu, kterym je Dopravni politika.

e zajistit opatfeni ke zpriichodiiovani (stavajicich i nové budovanjch) komunikaci na migracénich cestich
Zivocicht,

e podporovat obnovu a adrzbu malych Zelezniénich trati a Zelezni¢nich stanic jako moznych center sluzeb pro
ekologicky Setrnou pési turistiku a cykloturistiku,

Néazev koncepce: Statni energeticka koncepce

Struéné informace: Statni energeticka koncepce byla schvalena usnesenim vlady Ceské republiky €. 211 ze dne
10. bfezna 2004). Stanovuje komplexné&j$i soubor priorit a dlouhodobych cili, které bude Ceska republika
v energetickém hospodarstvi sledovat v ramci udrzitelného rozvoje.

Statni energetickd koncepce se aktualizuje na zékladé analyz vyvoje a soucasného stavu energetického
hospodatstvi Ceské republiky, vyhodnoceni plnéni cilt energetické politiky zroku 2000, s ptihlédnutim
k zahrani¢nim zkusenostem, postupiim a standardiim Evropské unie, k zavazkiim CR z mezinarodnich smluv
v oblasti energetického hospodarstvi a zivotniho prosttedi a po zpracovani a vyvhodnoceni souboru energetickych
scénart mozného budouciho vyvoje do roku 2030.

Priority a cile

o preference zdroji energie a energetickych technologii, které budou svysokou Géinnosti ziskavat PEZ,

uskuteciiovat jejich energetické premeény, snizovat ztraty v dopravé, vyuzivat kombinovanou vyrobu

elektrické energie a tepla,

nezvySovani absolutni vyse spotieby primarnich zdroja energie,

rust ekonomiky zajistit predevsim zvySenim energetické efektivnosti,

optiméalné vyuzivat druhotné zdroje energie,

maximalizace Gspor tepla v budovach ve sféfe podnikatelské, statni, komunéalni i u drobnych odbérateli

(domécnosti),

podpora pouzivani tspornych typt spottebici elektrické energie,

e podpora uziti ispornych pohonnych jednotek, dopravnich prostiedkd, podpora technologicky pokrocilych
zdrojt tepla a dalSich spottebici,

e podpora efektivnich rozvodnych energetickych soustav z hlediska centralizace a decentralizace zdrojt
energie, t€zist spotfeby a ztrat v rozvodech,

e podpora vyuzivani vSech zdroju energie, které lze dlouhodobé reprodukovat a jejichz pouzivani prispéje
k posilovani nezavislosti statu na cizich zdrojich energie a k ochrané zivotniho prostiedi,

o preferovat vSechny typy obnovitelnych zdroji — zdroje vyuzivajici slune¢ni energii, energii vétru a vodnich
tokd, geotermalni energii i biomasu jako zdroje pro vyrobu elektiiny a tepelné energie,

o preferovat vyuZziti druhotnych zdroji energie a alternativnich paliv v doprave,

e preferovat optimalni vyuziti vSech vytézitelnych zasob hnédého i cerného uhli a dalsich paliv, ktera se
nachéazeji na jeho tizemi, pii dodrzovani hledisek ochrany ptirody a zZivotni prosttedi,

e optimalizace vyuziti jaderné energie,

e smeérujici k optimalizaci podilu jaderné energetiky v ramci dlouhodobé bezpecného energetického mixu, pti
respektovani nezbytnych pozadavkd na bezpecnost jejiho provozu,

¢ minimalizace emisi poskozujicich Zivotni prostiedi,

e prosazovani nejlepsSich dostupnych technik, Setrnych k Zivotnimu prostiedi, zajistujicich trvalé sniZovani
emisi, jak znecistujicich latek tuhych, tak zejména latek kapalnych a plynnych,

e minimalizace emisi sklenikovych plynii, zejména oxidu uhli¢itého, v souladu s mezinarodnimi zavazky Ceské
republiky, vyplyvajicimi zejména z Kjétského protokolu,

¢ minimalizace ekologického zatizeni budoucich generaci,

strana 160/241 www.cpkp.cz




=) C PKP Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Dopravni politika CR na léta 2005-2013

e vyuzivani takovych technologii, které nevytvareji trvalé poskozeni Zzivotniho prostfedi v jakékoliv z jeho
soucasti,

e technologie vyuzivané pti ziskavani ¢i pfeméné energie budou minimalizovat produkci neodbouratelnych a
nerecyklovatelnych odpadi, které budou tvotit zatéz pro budouci generace,
bezpecéné a dlouhodobé uloZeni téch odpadii, které nelze recyklovat ani jinak zneskodnit,
minimalizace ekologické zatéze z minulych let, postupné odstranovani tézko rozlozitelnych latek, které se do

vvvvvv

energie (cil vychazi ze Stockholmské Konvence - timluvy o persistentnich organickych polutantech) a pri
provozu jadernych technologii.

Stanovisko:

Dopravni politika v relevantnich oblastech je v souladu suvedenymi prioritami acili na obecné tirovni
strategického dokumentu.
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Obr. 2. Polygony UAT v roce 2013
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Priloha ¢. 3.

Obdrzené piipominky v ramci procesu SEA

Ministerstvo dopravy Ceské
republiky

Vec: Dopravna politika Ceskej republiky

V suvislosti s tym, ze Dopravna politika Ceskej republiky na roky 2005-2013 obsahuje okrem iného tiez
pripravu napojenia CR na dunajskti/oderskti vodnt cestu, ¢o by malo priamy vplyv na kvalitu
zivotného prostredia v nasej krajine, poZzadujeme, aby vldda CR zah4jila o projekte kanala Dunaj-Odra-
Labe otvoreni verejna diskusiu na medzinarodnej irovni.

V pripade vypracovéavania suvisiacich stratégii, typu GEPARDI, ktoré by obsahovali aj plan zahéjenia
vystavby kanala D-O-L (napojeni CR na Dunaj, resp. Odru), poZzadujeme medzindrodné postidenie
vplyvu tohto projektu vramci SEA svytvorenim dostato¢ného casového priestoru na prorokovanie
projektu s verejnostou dotknutych $tatov. Samozrejmostou by malo byt poskytnutie podkladov k danej
stratégii v narodnych jazykoch dotknutych krajin (t. j. prinajmensom v nemeckom a pol'skom jazyku).

V mene organizicii:

DAPHNE - Institat aplikovanej ekolégie
Priatelia Zeme Slovensko — CEPA
Spolo¢nost pre ochranu vtactva na Slovensku
Danube Environmental Forum

SOSNA, o.z.

RNDr. Jan Seffer, CSc.
riaditel DAPHNE

Kontakt: Milan Janak, DAPHNE - Institat aplikovanej ekologie
Na vedomie: Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Reakce zpracovatele SEA:

-zapracovano v ramci SEA
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Spole¢nost pro verejnou dopravu, Komenského 601, Horni Biiza

www.spvd.cz
info @spvd.cz

Piipominky k Dopravni politice CR na léta 2005 — 2013

Nazev a ¢islo kapitoly

Cislo strany

Prripominka

Poznamky

5. Podpora rozvoje
dopravy v regionech

12

\" dokumentu je
uvedeno toto: ,,Mésta
musi  své  dopravni
systémy rozvijet tak, aby
byly efektivni  pri
uspokojovdani potieb a
zdroven

environmentdlné Setrné,
je treba podporovat
pest,  cyklistickou a
hromadnou dopravu,
zejména v elektrické
trakci**.

* - na toto misto
navrhujeme doplnit
nasledujici: (tramvaje,
trolejbusy)

Tramvaje a trolejbusy
patii celosvétové mezi
dlouhodobé osvédcené
méstské dopravni{
prostiedky, patiici k
fadé mnohych
vyspélych mést svéta.
Elektrobusy zatim
prodélavaji  zkuSebni
provoz a je otdzkou
budoucnosti, zda se
jednd o Zivotaschopny
dopravni prostfedek pro
urcité dopravni vykony,
¢i zda jde jen o dalsi
experiment

s alternativnimi pohony
vozidel.

Specificky  cil 3.3
Financovani obnovy
dopravnich prostfedk

22

V textu je uvedeno:
,PFi tvorbé programu
pro poskytovdani
prispévku na obnovu

vozidlového parku
zvyhodnit dopravni
prostredky spliujict

ekologické poZadavky*
a poZadavky pro pristup
zdravotné postiZenym a
starsim obcaniim. **

Na misto oznalené *

navrhujeme doplnit
ndsledujici: (tramvaje a
trolejbusy. Ve
meéstech, kde
tramvajova nebo
trolejbusova sit’

neexistuje a neni ji
mozno vybudovat, je

Formulace ,,dopravni
prostredky splijici
ekologické pozadavky*
je prilis obecna.
Navrhujeme, aby ve

méstech, kde je jiz
provozovéana elektrickd
mestskd doprava, byla
primdrné podporovina
tato doprava. Naopak ve
méstech ¢i oblastech,
kde elektrickd vefejna
doprava neni a jeji
zavedeni neni redlné
(napt. zdivodu malé
intenzity provozu apod.)
a doprava je zde
zajistovana pouze
autobusy, doporucujeme
v zdjmu sniZeni zatéZe
Zivotniho

mozZno podpofrit prostiedi
autobusy podporovat prechod
s alternativnim autobusové  dopravy
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pohonem).

Na misto oznacené **
navrhujeme doplnit
nasledujici: (Vyse
prispévki musi

minimalné dorovnavat
rozdil v porizovacich
nakladech na drazsi
vozidlo elektrické
trakce oproti vozidlu
na naftovy pohon).

z nafty na alternativni,

zejména plynovy
pohon. VySe ptispevku
musi minimalné
dorovnavat VyS$si
finan¢ni naro¢nost

vozidel elektrické trakce
oproti trakci naftové.
Vozidla, kterd umoZnuji
bezbariérovy néstup, by
mela byt prispévky
zvyhodnéna bez ohledu
na trakci a pohon
vzijmu  zpfistupnéni

vefejné dopravy
nejsirSimu spektru
cestujicich, ovsem

nikoli za kaZdou cenu
(je nepfipustnd ndhrada
vysokopodlaznich

vozidel elektrické trakce
za nizkopodlaZni
vozidla naftovd, tedy
likvidace elektrického
provozu a jeho ndhrada

autobusy, byt’
nizkopodlaZnimi)
Specificky cil 5.2 Nové | 27 \" dokumentu je | Osobni spoje
koncepce  zdsobovani uvedeno: ,» VyuZit | provozované na tratich
meést a citylogistika meéstské kolejové | méstské kolejové
dopravy pro zdsobovdni | dopravy jsou pro mesto
(jako doplnek | i jeho obCany
k silnicnimu prioritn¢j$i. 'V piipadée
zdsobovdni) “* moZznosti pfevedeni
Navrhujeme doplnit | znacné zatéze ze silnice
nasledujici:  Nékladni |02  koleje  (napf.
doprava nesmi byt na | Zasobovani velkych

ukor osobni, tzn. Ze
provoz nakladni
dopravy je treba
zorganizovat tak, aby
nedochazelo

k narusovani
pravidelnosti provozu
osobnich spojii.

primyslovych  zavoda
v fadu mnoha kamionu),

doporucujeme

ptipadnou vystavbu
separdtnich méstskych
kolejovych tras

uréenych primdrné pro
nakladni dopravu.

CISLO STRANY 7

Vefejnd hromadnd doprava
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DOPLNIT: Diiraz se bude klast i na ochranu zivotniho prostredi.

CISLO STRANY 12
Podpora rozvoje dopravy v regionech

DOPLNIT: M¢sta a kraje musi podporovat dopravu na alternativni paliva, protoZe snizuji emise
polétavého prachu a hluk.

CISLO STRANY 17
Zkvalitnéni piepravnich sluZeb pro uZivatele

DOPLNIT: SniZit negativni G¢inky dopravy na lidské zdravi, podporovdnim dopravy na alternativni
paliva

CISLO STRANY 35
Ekonomické néstroje

DOPLNIT: NezvySovat spotfebni dan¢ na zemni plyn pro uziti v doprave

(vychdzi ze smérnice Rady 2003/96/ES, kterd umoziiuje osvobozeni spotiebni dané pro zemni plyn
v doprave )

Poznamky:

i Bellander T. at al: Using geographic information systems to assess individual historical exposure to air
pollution from traffic and house heating in Stockholm. Environmental Health Perspectives, 109(6): 363-369
(2001)

ii Brauer M. et al: Air pollution from traffic and the development of respiratory infections and asthmatic and
allergic symptoms in children. American journal of respiratory and critical care medicine, 166: 1092-1098
(2002)

iii Cassee F.R. at al: Effects of diesel exhaust enriched concentrated PM)2 5 in ozone preexposed or
monocrotaline-treated rats. Inhalation toxicology, 14: 721-743 (2002)

iv Janssen N.A. at al.: The Relationship between air pollution from heavy traffic and allergic sensitization,
bronchial hyperresponsiveness, and respiratory symptoms in Dutch schoolchildren. Environmental health
perspectives, 111: 1512-518 (2003)

v WHO: Health Aspects of Air Pollution — answers to follow-up questions from CAFE (2004)

vi Suta M.: Uginky vyfukovych plynii z automobilii na lidské zdravi (1996)

vii Diociaiuti M. et al:. The two PM(2.5) (fine) and PM(2.5-10) (coarse) fractions: evidence of different
biological activity. Environmental research. 86: 254-262 (2001)

viii WHO: Meta-analysis of time-series studies and panel studies of Particulate Matter (PM) and Ozone (03),
Report of a WHO task group (2004)

K referen¢nim cilaim Dopravni politiky — pripominky:

- ZvySovat podil alternativnich paliv v dopravé
Reakce zpracovatele SEA:
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- navrzena pripominka byla zapracovana formou doporuceni ve stanovisku SEA
k Dopravni politice. Navrh na doplnéni do referenc¢nich cili nebyl akceptovan, vzhledem

ktomu, Ze alternativni paliva se v celé Dopravni politice neobjevuji, nebylo co
hodnotit.Vzhledem k tomu, Ze jde o zasadni problematiku vzhledem k ochrané zivotniho
prostredi uvadime v zavéreéném stanovisku SEA nutnost doplnit do Dopravi politiky
tento cil —zvySovat podil alternativnich paliv v dopraveé.

- Zavést ochranu zivotniho prostiedi jako jedno z kriterii do vybé&rovych fizeni.
Reakce zpracovatele SEA:
- akceptovano —viz kritéria pro vybér projektu

- Nezvysovat spotiebni dané na zemni plyn pro uZiti v dopravé

(vychdzi ze smérnice Rady 2003/96/ES, kterd umoziiuje osvobozeni spotiebni dan¢ pro zemni plyn
v doprave )
Reakce zpracovatele SEA:

- neni feseno vramci Dopravni politiky. Pripominka akceptovana a je uvedena
jako doporucéeni v zavéreé¢ném stanovisku SEA

Ing.Jan Zeman,CSc. Praha 6.1.2005

Navrhy na korekci navrhu nové statni dopravni politiky MD CR z prosince
2004 (k vefejnému slyseni v ramci SEA névrhu dopravni politiky z prosince 2004)

A) celkové - dobré proklamace, ale v fadé sméri nenaplnény. Chybi témér jakykoliv
ekonomicky ramec navrhu dopravni politiky. VétSiné konfliktnich mist se autori vyhnuli. V
radé sméri chybi konkrétni ziméry, zvlasté pak na dseku vystavby dalni¢nich komunikaci.

B) Ke konkrétnim formulacim

1) L Uvod - Ize souhlasit.

2) II. Analyza stavu

a) odkazy na predchazejici rozbory jsou problematické, nebot’ tyto rozbory byly zna¢né netplné a
jednostranné,

b) 5. Puntik - doplnit "a konkurence mezi jednotlivymi autobusovymi dopravci"”

¢) 7. Puntik - misto"regionu” dat "kraji", vypustit "a mezindrodni letisté",

d) 9. Puntik - ptidat "Mnoha zejména dopravné odlehlejsich venkovskych regionii mimo hlavni
pozemni komunikace je uz dnes ignorovdno podnikateli pro Zalostny stav jejich pozemnich i
drdznich komunikaci. Pri pokracovdni stavajici dopravni politiky jim hrozi ve stiednédobém
casovém horizontu ztrdta jakékoliv dopravy v diisledku vyjezdeni mnohych silnic a Zeleznic a tim i
faktickd likvidace",

e) 11. Puntik - za ¢asto pomalou a nekvalitni (vefejnou dopravu) dat "nedostatecnou, asi v 50 obcich
Zddnou a asi v 2500 obcich Zddnou v nepracovnich dnech" vetejnou dopravni obsluhu.

f) 12. Puntik - za "ndkladni Zeleznicni doprava" dat "za danych, Zeleznicni dopravu silné
znevyhodnujicich podminek”, za "vodni doprava" dat "i pri vysokém ekonomickém zvyhodnéni
vitbec",

3) IIL Priority

a) S.6,2.1.-za "jeji" dat "pozitivni".
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b)

c)

d)

€)

7

k)

S.7., 2.0, 2. 1. - za "globalizace" dat "a uplatiiovdni Spatné dopravni politiky, tj. politiky vysokého
ekonomického zvyhodnovdni dopravy a v rdmci dopravy zejména ekologicky ndrocné a
nebezpecné dopravy silnicni, ddle ekologicky stredné ndrocné dopravy letecké a vodni".
S.7,3.0.7. 1. - za "individudlni dopravy" dat "jejim nizkym zdanénim vzhledem ke spolecenskym
ndkladiim, které vyvoldvd" a v 8. t. za "Zeleznicni" dat "a méstské hromadné, zvldsté pak jeji
ekologicky a urbanisticky Setrné elektrické trakce". 9. 1. - za "na tento vyvoj" déat "pro hrubou
dlouhodobou zanedbanost nemiize reagovat..."

S.7,4.0.,7.t. - za "garantovat" dat "pri vylouceni vétsich vzdjemnych soubéhii autobusovych
linek. Pirdtské jizdy nelicencovanych autobusii, kradouci cestujict linkam dotovanym z verejnych
zdroju, nelze trpét”.

S. 8, letecka doprava, 2. o. - zvySovani vyznamu regiondlnich letist’ je problematické, protoZe na
kratké a stdle vice i na stfedni vzddlenosti nejsou ¢asové konkurenceschopné proti silni¢ni doprave
po délnicich a Zelezni¢ni dopravé po koridorech, o postupu vysokorychlostnich trati z Francie a
Némecka k CR nemluvé. Doporucuji bud’ vypustit nebo zménit. 3. o. (sportovni leti§té), aleio. 1.
a 2., ignoruji citelné obtéZovani obyvatelstva i ptirody hlukem z téchto letist’.

S. 8 - vodni doprava, 4. t. - misto "stdtni hranici" dat "Magdeburkem". Misto "md velmi nizké
negativni vlivy na Zivotni prostiedi" dat "je podminéna devastact rek jejich kanalizact pro potieby
vodni dopravy, v mérné emisni ndrocnosti byla v r. 2002 na tirovni silnicni dopravy a rddove
zaostdvala proti elektrické ndkladni Zeleznici, pouze u hluku je bez problémii, jako jedind
neobtéZuje své okoli. ProtoZe bankrotuje, ac neplati za uZivani vodni cesty a spotiebni dan za
pohonné hmoty, jsou mozZnosti jeji jeste vetsi spolecenské podpory silné omezené. Prosazovand tzv.
vodni dila na dolnim Labi jsou dopravné neodiivodnend a ekologicky zjevné netinosnd. Proto Ize
Jjeji pripadny rozvoj podporit jen zlepSenim plavebnich podminek na dolnim Labi cestou vystavby
plavebnich kandlii v Usti n. L. a v Déciné, v mistech nejvétsich mélcin, lec opatieni prinese jen
omezeny efekt, nebot’ nejvetsi meélciny jsou na saském Labi a ty se po zkuSenostech s velkou
povodni v srpnu 2002 nemaji menit." Zbytek textu vypustit.

S. 9., €. o. vypustit "a zapojeni soukromého kapitdlu".

S. 10 stav financovani je popsan relativné dobte. Chybi jen, Ze se na Gdrzbu a opravy silnic a
dédlnic nedostdva predevsim pro velmi ambiciézni program vystavby komunikaci dalni¢niho typu,
¢asto dopravné neodtivodnénych, Spatné trasovanych a porusujicich zakony na ochranu zdravi lidi
a zZivotniho prostiedi, na zdkladé cetnych politickych tlakd. V Zelezni¢ni dopravé rozhodujici
investice bere vystavba potfebnych koridort, jeZ ma z velké ¢asti charakter generalni opravy
prislusnych trati spojené s jejich mirnou modernizaci. Investice do Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury jsou ale zjevné nedostate¢né. Pasdz o financovani nemd redlnd feSeni. Princip PPP
mnoho nevyfesi (nékteré mistni komunikace, moZna i nékteré letiSté ¢i ptistav), bude v lepSim
piipadé maskovat dal$i zadluZovani CR a v hor§im bude zdrojem rozsahlé nehospodérnosti, viz
smlouva o dédlnici D 47. UvaZované investice do infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy jsou
neodivodnény dopravné a netinosné ekologicky. Na jejich piipravu a prosazovani se jiz promrhaly
zna¢né penize.

S. 11, 4 bezpecnost - vypustit "zpiisobuje nemalé Skody na Zivotnim prostredi a", 3. o. za prvni
vétu vloZit "Tragicky stav nehodovosti na pozemnich komunikacich CR umoZiiuje kromé hrubé
nekdzné cdsti ridicit podporované nepriznivym spolecenskym klimatem nizkd aktivita dopravni
policie CR, dand zédsti jejimi nedostatecnymi pravomocemi. Je nutné zvysit pravomoci policie
postihovat neukdznéné ridice i postihy za nekdzen za volantem, vykon dozoru nad bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich a zejména postihii Zjistenych deliktii véetné odnimdni
Fidicskych pritkazii za zdvazné delikty." Nepiesnou pasaz od "Snahou dopravni politiky... aZ po
Spolecenstvi” na s. 12 vypustit, nebot’ lepsi technicky stav vozovek a aut je totiz pro ¢ast fidica
stimulem k vét§imu hazardovani, jez ob¢as kon¢i tragicky.

S.12,za5, 2. o. - vypustit "predevsim" a za "aglomeracich" ptidat "a na venkove". K odstavci
piipojit: "Na venkové je zdsadnim problémem zajisténi dostatecné verejné dopravy a stdle vice i
udrZeni silnic a Zeleznic v provozuschopném stavu."

S. 12, za 3. o. dodat: "K tomu jim musi stdt a kraje vytvorit primerené podminky dvojiho druhu:
venkov musi mit zajisténu primeérenou udribu a opravy silnic i Zeleznic 3. a 2. tFidy (penize k tomu
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musi byt dostatecné a musi byt chrdnény pred zneuZitim na nové investice do dopravni
infrastruktury velké i malé) a primérenou verejnou dopravu, nejlépe na bdzi IDS. Soucasné stdt
nesmi venkov nicit prosazovdnim dopravné neodivodnénych, Spatné trasovanych a z hlediska
zdravi lidi a Zivotniho prostredi katastrofdlnich dopravnich projektii (nejednou obsahuji techto
neduhii vic), jak se dosud bezné déje. Nemél by je té7 obelhdvat iidajnymi prinosy pro obce, které
Jjsou casto vylhané, a zamlcovat negativa, kterd byvaji znacnd."

4) Specifické cile dopravy podle oblasti

a) s.13-1.1,,1.0.,6.1. - vypustit "a vodni" + "a" dat mezi "Zeleznicni" a "kombinované". Pro rozvoj
nakladni vodni dopravy nejsou v CR piiznivé podminky.

b) S.15,1.3., 4. bod zdola, v posledni ¢asti ne "pokracovat”, ale "zabezpecit",

c) S.16,1.4., 1. bod - vypustit "a vodni”,

d) S.17,1.bod - vypustit od "zmeénu viastnika trati...” a nahradit "rozvoj jednotlivych trati véetné
vystavby chybéjicich viakovych zastdvek, narovndvdni obloukii trati, odstranovdni zdvlekii trati,
vystavby duleZitych chybéjicich trianglii trati a krdtkych spojek, které podminuji efektivni
provozovdni novych dopravnich relaci viakii, a vystavby chybéjicich trati. Vybrané traté
elektrifikovat, vybavovat modernim automatickym zabezpecovacim zarizenim a perspektivni silné
zatizené jednokolejné traté zdvoukolejiiovat.”,

e) 2.1.-2.bod vypustit (vynos spotfebni dan¢ za pohonné hmoty by mé¢l stitu uhradit alespoi vysi
ekonomickych $kod na zdravi lidi, které silni¢ni doprava zpasobuje).

f) S. 18, 1. bod - stdvajici text nahradit "Prijmy SFDI zvySit zavedenim elektronického ddlnicniho
myta, zdsadnim zvySenim silnicni dané pro auta nad 3,5 t a podstatnym zvysenim spotiebni dané
na benzin a motorovou naftu. Lépe hospodarit s vydaji SFDI, zejména nepripravovat,
neprosazovat a nerealizovat stavby dopravni infrastruktury dopravné Spatné ¢i vitbec odiivodnené,
Spatné trasované a zdravi lidi i Zivotni prostiedi téeZce poSkozujici. V pripadé nedostatku penez
preferovat tdrzbu a opravy stavajici dopravni infrastrukturu pied novou vystavbou."

g) S.18-TEN-T dopravni sit' v CR je nedostate¢nd v Zelezniéni dopravé, piedimenzovana v silniéni
doprav¢ a viibec neodtivodnéna v dopravé vodni. Doporucuji odkaz na tuto sit’ vynechat, resp.
ponechat jen ptednostni realizaci tif nejefektivnéjSich dle smérnice EU z dubna 04. K 2.2.1. - 2.
bod zdola za "III." dat "(p#i zlepSeni uvaZovanych parametrit)", za "uzly" dat "(v Brné na bdzi
hlavniho nddraZi v soucasné poloze)", k bodu ptipojit "Pripravit zdsadni modernizaci traté Praha
- Mladd Boleslav - Liberec v parametrech koridoru a traté Brno - Prerov v parametrech VRT.",

h) K 2.2.1. ptipojit jesté vétu: "Konkrétni potiebu vystavby a modernizace Zeleznicni sité popisuje
priloha ¢. 2."

i) S.19,2.2.2., 1. Bod nahradit "Revidovat projekt TEN-T, nebot je predimenzovany, nad
ekonomické moznosti CR, nékteré uvaZované ddlnice nejsou odiivodnény dopravné, dalst jsou
Spatné trasované, jiné téZce poskozuji zdravi velkého poctu lidi, Zivotni prostiedi, krajinu a
prirodu. Nekteré maji téchto negativ vice. Konkrétni potreba revidovat vystavbu komunikaci
ddlnicniho typu je uvedena v priloze ¢. 2."

) 2.2.3.nas. 19 dole ptidat : "ZlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi miiZe byt ekologicky
linosné jen ve varianté vystavby plavebniho kandlu v Usti n.L. a v Déciné." Na s. 20 vypustit body
1 a5 (body 2. a 6. vodni doprava). V zdsad¢ jsou piebyte¢né i body 2, 3 a 4 na s. 20.

k) 2.2.5.nas. 20 - za budovéni cyklistické infrastruktury doplnit: "formou cyklistickych stezek,
nikoliv cyklotras. K tomu vyuZivat i Cetné polni a lesni cesty bez silnicni dopravy."

D 3.2.,s.21 dole pted Opatieni - vypustit 2 pfedchédzejici véty. Nutno konstatovat, Ze financovani
dopravy neni v ndvrhu redlnég feSeno, coZ je zdsadni nedostatek navrhované dopravni politiky,
ktery ji zcela zpochybnuje.

m) 4.1, s. 22 dole - pfidat na prvni misto bod "zdsadné zvysit vymdhdni respektovani predpisii o
bezpecné jizdé na silnici ze strany dopravni policie, zvysit i jeji pravomoci a postihy za
nedodrZovdni predpisii o bezpecné jizdé na silnici". VSe ostatni v bezpe¢nosti silni¢ni dopravy i
dopravy jako celku je druhotadé.

n) S.25,4.3. - ptidat "hledat cesty k pFesunu cdsti prepravy nebezpecnych véci z nebezpecné silnicni

zn
l

dopravy na bezpecnou dopravu Zeleznicni, popr. vodni.
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0)

p)

a)

b)

c)

€)

s

S. 26, 4.5. - chybi tam opatieni "zastaveni podpory politiky stdtniho terorismu USA", 1le¢ ho tam
asi nepfipusti.

K IV.5 ptidat: "K tomu jim musi stdt a kraje vytvorit primérené podminky dvojiho druhu: venkov
musi mit zajisténu primérenou udribu a opravy silnic i Zeleznic 3. a 2. tridy (penize musi byt
dostatecné a chrdneény pred zneuZitim na nové investice do dopravni infrastruktury velké i malé) a
primérenou verejnou dopravu, nejlépe na bdzi IDS. Soucasné stdt nesmi venkov nicit
prosazovdnim dopravné neoditvodnénych, Spatné trasovanych a z hlediska zdravi lidi a Zivotniho
prostiedi katastrofdlnich dopravnich projektit (nejednou obsahuji téchto neduhii vic), jak se dosud
bezné deje. Nemél by je téZ obelhdvat tidajnymi prinosy pro obce, které jsou casto vylhané a
zamlcovat negativa, kterd pro dané obce byvaji znacnd."

s. 29 posledni bod u Zeleznice - vypustit od "zménu viastnika trati..." a nahradit "rozvoj
Jjednotlivych trati véetné vystavby chybéjicich viakovych zastdvek, narovndvdni obloukii trati,
odstranovdni zdvleki trati, vystavby diileZitych chybejicich trianglii trati a krdtkych spojek, které
podminuji efektivni provozovdni novych dopravnich relaci vlakii, a vystavby chybéjicich trati.
Vybrané traté elektrifikovat, vybavovat modernim automatickym zabezpecovacim zarizenim a
perspektivni silné zatiZené jednokolejné traté zdvoukolejniovat.”,

s. 30 - vypustit 8. bod z 10 (transformace a privatizace letiSt¢ Praha Ruzynég), vypustit body 2 a S u
vodni dopravy,

s. 31, bod 4 - lepsi by bylo ho ukoncit v obecné roving, tj. nevazat na HDP a bez PPP,

S. 34, novela zdkona 104/00 Sb. zvazit zachovani bodu 2 a 3 - koncesionaiské smlouvy, resp. ma-
li jit o princip PPP, nevidim diivod.

S. 34, novela zdkona 16/93 Sb. o silni¢ni dani - doporucuji formulovat jako: "Zdsadni zvySeni
sazeb silnicni dané pro auta nad 3,5 t hmotnosti, aby se zohlednil jejich vliv na opotiebeni silnic
bez vlivu na ddlnice a vybrané silnice 1. tridy, které by mely byt zpoplatneny elektronickym
ddlnicnim mytem."

S.35,2,2.0.,6.1. - za "vetsi” ptidat "negativnimi”, pokracuje "vliv", 7. a 9. Opatieni vypustit
(PPP nema vétsi prostor, spotiebni dan z minerdlnich oleju placena silni¢ni dopravou by méla
uhradit alespofi ekonomickou ¢ast Skod na zdravi lidi, které silni¢ni doprava zpisobuje, coZ ne¢ini
- vr. 2003 deficit pfes 10 mld. K¢).

VI - Indikatory

a)

b)

c)

d)

f

g)

str

s. 36, 3. bod zdola - doporucuji formulovat jako "podil skod na vozidlech a podil ekonomickych
Skod na zdravi lidi zpiisobenych nehodami hrazenych z pojisténi zavinenych jednotlivymi druhy
dopravy."

S. 37, 1. Bod nahofte - za "emisi sklenikovych plynu z fosilnich paliv" ptidat "spdlenych
Jjednotlivymi druhy dopravy”. Podobn¢ upravit u emisi NOX, vypustit u emisi SO2, podobn¢ ptidat
u emisi CO, u emisi VOC a u emisi PAH. NiZe u Zména trendu dé€lby pfepravni préce, 4. Bod
"podil drdini a autobusové dopravy..." nahradit "podil drdZni dopravy, dopravy linkovymi
autobusy, dopravy elektrickymi trakcemi MHD a dopravy autobusy MHD. U autobusii jesté
rozlisit podil s plynovym, s elektrickym, s bionaftovym a s naftovym pohonem."

S. 37 - orientace dopravy na jeji uZivatele - pfidat bod "pocet obci bez verejné dopravni obsluhy
vithbec a pocet obci bez verejné dopravy v nepracovnich dnech + pocet obyvatel takto
postiZenych."

S. 37 - Gdrzba dopravni infrastruktury, k 1. bodu - ptidat "dle jednotlivych druhit dopravni
infrastruktury.”

S. 38, optimalizace thrad vefejné sluzby - ptidat tabulku Nekalkulované ndklady a vynosy péti
zdkladnich druhti dopravy v CR (néco ve stylu mych tabulek). Finanéni podpora veiejné dopravy -
ptidat "Pocet vagoni/souprav porizenych s verejnou podporou, podil vagonii/souprav a lokomotiv
s tichymi diskovymi brzdami a podil nizkopodlaznich vagémi/ souprav na Zeleznici."

S. 38 vnitini bezpecnost v doprave - u obéti nehod ptidat "v cleneni podle zavinéni jednotlivymi
druhy dopravy".

wv

S. 39 vnéjsi bezpecnost - 2 stejné indikdtory - 1 vypustit.
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Priloha €. 1 - Potieba redukce dalniéni sité konkrétné :

Vystavbu délnic je tieba konkrétné redukovat v nasledujicich smérech:

D 47 na Ostravu je dopravné neodtivodnéna, nebot’ jeji jizni ¢ast vede v soub&hu s R 48,
Ostravska se dotykd jen na zdpad¢ a dlouho nebude mit v Polsku pokra¢ovéni. Urcity problém je i
likvidace navrzené ptaci oblasti Hefmanecky splav jeji stavbou,

R 43 ptes Brno Bystrc s 30 000 obyvateli je netinosnd z hlediska ochrany zdravi lid{ a Zivotniho
prostiedi,

R 35 nemé4 dopravni odiivodnéni mezi Turnovem a Ji¢inem (i dle RSD), je netinosna pro piirodu
Ceského rdje, v Pardubickém kraji je nepfijatelnd v zastupitelstvem Pardubického kraje schvélené
tzv. severni varianté, kterd je proti jizni varianté¢ (kolem Litomysle) delsi, asi o 6 mld. K¢ drazsi a
z hlediska zdravi lidi mimotadn¢ konfliktni (ohrozuje zdravi lidi v Usti n.0., v Dlouhé a v Ceské
Tiebové s 33 000 obyvateli a vazné posSkozuje 3 dal$i obce pii trase),

Vnéjsi okruh Prahy R 1 pfes Prahu Suchdol s 6 000 obyvateli a pfivadéfem v trase ulice
Jugosldvskych partyzant (asi dal§ich 6 000 obyvatel ohroZenych). ZvySuje znecisténi ovzdusi i v
Praze 6, a¢ radni tvrdi opak. Unosnd vy§la trasa vn&j§iho okruhu Prahy s mostem u ReZe, byt
radni a SUJB jsou proti,

D 3 mezi Prahou a Taborem - je $patn¢ trasovand, nebot’ vede 13 km zapadné od mésta BeneSov,
déle devastuje zachovalou piirodu StiedocCeské pahorkatiny a velkou rekreac¢ni oblast dolniho
Posazavi (inosné je jeji vedeni v parametrech R od MiroSovic kolem BeneSova, Votic a Mili¢ina
+ pii chybgjicich obchvati sidel). Dopravné neodiivodnénd a ekologicky netnosnd je i R 3 Ceské
Budéjovice - Dolni Dvofisté,

D 8 pies CHKO Ceské stiedohofi. OhroZuje zdravi lidi a Zivotni prostiedi obce Vchynice (Ize fesit
vedenim trasy vychodné¢ od Vchynice), pfevazné povrchova trasa pies jaddrové tzemi CHKO, jez
ma byt soucasti chranénych evropskych tizemi NATURA 2000, je z hlediska ochrany piirody
nednosnd, navic ma vést pres 4 velkd sesuvnd izemi u Kubacky, o kterych nikdo nevi, co ud¢laji.
Lze vést D 8 podstatné Setrnéji s tunelem 3,5 km dlouhym pod hlavnim hiebenem Ceského
stfedohoii mimo sesuvna tzemi (trasa z 80. let).

R 52 z Pohortelic do Mikulova neni dopravné odiivodnéna a poskozuje tamni chranénd tizemi (PR
MusSovské jezero, CHKO P4lava). Na misté je ddlni¢ni spojeni Brno - Viden vést po D2 a z
obchvatu Bfeclavi pokraovat v Rakousku na Videnl. K Bteclavi bude ¢asem ptivedena i ddlnice
od Ostravy a Pferova.

R 48 - prosazovany tzv. jizni obchvat Frydku Mistku vdZn¢ poskozuje rekreaéni zdzemi mésta,
navic nenapojuje Ostravu na dalnici. Proto vznikl jesté severozdpadni obchvat, takZe ddlnice m4 jit
kolem mésta ze ti{ stran. Levngj$i a Setrn&j$i je od jizniho obchvatu ustoupit a severozdpadni
spojku zménit na severni obchvat Frydku Mistku.

D 11 - dnes kon¢i v ndrodni piirodni rezervaci Libicky luh. Je nutné pokracovat pies tuto
rezervaci, ale nenf nutné tak ¢init sypanym naspem, ktery rezervaci beznadéjné rozdéluje, jak je
prosazovano. Pozadavek ji vést po most¢€ je zde neodiskutovatelny.

Silni¢ni tunel pod Cervenohorskym sedlem dlouhy 6 km mé odstranit dopravni izolovanost
nekdejSiho okresu Jesenik. Jeho idajné ekologi¢nost je odvozena jen od dseku stdtovky v oblasti
Cervenohroského sedla, ktery ma nahradit. Ignorovalo se, Ze ma zasadné zvysit pocet
projizd&jicich aut a tim i zdsadné zhorsit Zivotni prostiedi pii trase od Sumperku po Mikulovice a
tim i vyhanét turisty a uZivatele lazni v oblasti Jesenikll. Cestou vynaloZeni enormnich nakladt by
bylo podtrZeno posledni odvétvi, které v tomto ekonomicky téZce postizeném regionu vcelku
prosperuje. Zajimavéjsi by byl obdobny Zelezni¢ni tunel + vystavba traté od Koutti n. D. do
Jeseniki. I kdyz by byl podstatné levnéjsi a ekologicky Setrny, v dohledné dob¢ nebude z
ekonomickych divodi redlné o jeho stavbé uvazovat.

Dopravné problematickd je i stavba velkokapacitni pievazné tunelové silni¢ni spojnice od
bfevnovské strany Strahovského tunelu na Pelc Tyrolku v Praze, nebot’ ptivadi obrovsky proud aut
na denné kolabujici severojizni magistralu. Oficidlni ndklady maji ¢init asi 25 mld. K¢, realita
bude asi 30 mld. K¢. Bankrot Prahy v disledku této stavby nelze vyloucit, zejména ve spojeni s
dalsimi megalomanskymi stavbami, prosazované prazskou radnici.
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Priloha ¢. 2 : potieba rozvoje Zelezni¢nich trati konkrétné:

Studie SRKD kromé¢ zjisténi ¢i spiSe potvrzeni zdsadni potfeby zvySit mnozstvi penéz na opravy a

udrZbu stavajicich trati ukazuje, Ze vysoce efektivni je vystavba :

1) dualezitych kratkych spojek nachodské (starkocské - 1 km nové trati + vyhybna odstrani dvojivrat
a zkrati spojeni H. Krdlové - Nachod aZ o 17 km proti objiZzd’ce pies Tynisté), bélské (1 km nové
trati propoji trat¢ 030 a 040 a relaci Trutnov — Semily zkrat{ trat’ o 8 km proti zajizdéni do Staré
Paky), milovické (8 km nové trati zkrati Zeleznice z Prahy do Mladé Boleslavi o 6 km + zvysi
rychlost), libické (2,5 km nové trati zkrati trat’ 020 o 4,5 km), litvinovské (propojeni Zst. Litvinov
uzel MHD s trati do Mostu), kifenovické (lehkd drdha propoji traté 300 a 340), malé hulinské
(propoji trat¢ 303 a 330 pro relaci Brno — Zlin) a v ptipad¢ nestavéni dlouhého jabloneckého
tunelu i (velké) prichovické (030-036 - 2,5 km nové trati ji zkracuje o 4,5 km + odstraiiuje jizdu
uvrati pies Turnov), vystavba triangli v Usti n. O. (010-024), u Skalice n. Svitavou (260-262),

v Jihlave (240-225), v Mladé Boleslavi (070 — 064), u Bfeclavi (250 — 330) a ve Starém M¢ésté u
Uherského Hradisté (330-341, zde jde o okruh),

2) chybgjicich zastdvek ve méstech (zejména tipu mésto, centrum, termindl, velké sidlist¢) vCetné
presmérovani zastavovani rychlikil do zastavek v centrech mést — do Usti n. O. mésto, DomaZlice
meésto, Letovice namésti (nova), Kadan sidlisté (nova),

3) privedeni trati do center mést Dvir Krdlové n. L. (vleCku nutno protdhnout o 800 m k
autobusovému nddrazi), Kladno (lehk4 draha tramvajového typu zdstavbou Kladna kolem
autobusového nadrazi do Kladna Rozd¢€lova), Havitov mésto (az do Térlicka), pfivedeni vSech
vlaki s lidmi na zst. Karlovy Vary dolni vystavbou bohatické spojky a tuhnického trianglu, do
centra Harrachova, Polné, Koutimi, Hustopeci a Zidlochovic, prodlouZeni trati k centru Stita,

4) odstranéni dvrati — z nejmenovanych Kutnd Hora, Pardubice (medlesicka spojka na chrudimské
trati), Turnov (ji¢inska trat’ - 1ze stavbou podchodu k prijezdné koleji ¢. 23), HruSovany n.
JeviSovkou, popt. i D&Cin, vyuZiti vle¢ek — do primyslové zény v byvalém vojenském letisti
Zatec, ad.

5) druhych koleji trati a Z.z. podminujicich efektivni fungovani IDS velkych mést a aglomeraci —
zdvoukolejnéni trati Chrudim — Pardubice (vC€etné medlesické spojky) — Hradec Kralové —
Jaromét, Otrokovice — Zlin stfed, Vratimov — Frydek Mistek, Zst. Brno hlavni — Brno Videnska,
Sttelice — Zastdvka u Brna, Chrastava - Liberec - Jablonec n. N. + regiotram Nisa na Liberecku,
ale s dvousystémovymi tramvajemi, Plzei Koterov - Nepomuk, nejmén¢ 20 Z.z. v Praze, 5 v Plzni,
5 v Hradci Krélové atd.,

6) napojeni letiSt’ Praha Ruzyné, Ostrava Mosnov a Brno Tufany na Zeleznici, parametrové vhodné i
pro budouci VRT,

7) obnoveni Zelezni¢nich hrani¢nich pfechodu a pieshrani¢ni dopravy na tratich Hevlin — Laa an der
Thaya, Slavonice — Waldkirchen, Nové Udoli —J andelsbrunn, AS —Selb, Moldava — Holzhau,
Dolni Poustevna — Sebnitz, Harrachov Mytiny — Szklarska Porgba, Krdlovec — Lubawka, Nachod
Béloves — Kudowa Zdroj, Mikulovice — Gtuchotazy — Jindfichovice ve Slezsku (Polsko odmitd),
Chuchelnd — Krzanowice Potudnie. Vesmés zde maji rozhodnuti v rukou zahrani¢ni partnefi,
¢eské koleje konéi vesmés tésné u hranic. Jiné ndvrhy na obnovu Zelezni¢nich hrani¢nich
pfechodi povazujeme za dopravné neodtivodnéné.

8) hlavnich ucelenych tahti. PoZadavek vystavby hlavnich ucelenych tahti vychazi ze skute¢nosti, Ze
dil¢i prelozky kromé kratkych spojek, i kdyZ by citelné zkratily trat’, samotné vétSinou zasadné
ptislusnou trat’ nezefektivni, resp. podstatné dopravni piinosy ma vétSinou az modernizace
ucelenych Zelezni¢nich tahti. Kromé koridort 1 - 4 (parametry 3. koridoru je ale nutné zlepsit) jde
o koridor Praha - Mlada Boleslav - Liberec, Brno - Vyskov - Pferov a Praha - Kladno (- Karlovy
Vary). U posledniho je v dohledné budoucnosti zajimava jen jeho ¢ast Praha - Kladno, resp. i
silni¢ni tah Praha - Karlovy Vary zlstavd pomérné slaby.

Je tfeba se vyhnout feSenim, kterd bud nejsou perspektivni nebo jsou z funkéniho hlediska

nekomplexni. Nelze opomijet ani nivazné akce. Nejde jen o sladéni Zelezni¢niho jizdniho fadu, ale

zejména o zavedeni navaznych autobusovych linek a ve vétSich méstech i linek MHD k dalezitym
nadrazim v ndvaznosti na piijezdy a odjezdy vlakt. Brzdou elektrizace mén¢ frekventovanych trati je,
7e elektrické osobni vlaky o niZsi kapacité CD nemd. Otdzka vlakotramvaji jedno i dvousystémovych
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je aktudlni i pro potiebnou integraci vlakové a tramvajové dopravy v nékterych méstech. VEtsi rozvoj
osobni Zelezni¢ni dopravy miZe prohloubit pocinajici krizi vyvolanou rostoucim nedostatkem
vhodnych vagénii.

1 systém metra, 7 systémtl tramvaji a 13 systémi trolejbusti provozovanych v CR md vesmés moZnosti
dile se rozvijet a roz§itovat. Hlavni brzdou je nedostatek penéz. K chybnym zamértim patii dopravné
Spatné trasovana oficidlni trasa metra D mezi Pankraci a Basilejskym ndméstim, nebot’ vede nejprve v
tésném soubéhu s trasou metra C a po té blizko tras A a B, coz je neoduvodnitelny luxus, resp. (s
pfihlédnutim k asymetrické geografické poloze Prahy - hubené na severozdpadé¢ a tlusté na
jihovychodg) je na misté jeji vedeni z Pankrice pfes ndm. bratif Synki a Slavii na Zelivského a
Basilejské ndmésti s moZnosti pokraCovani na Palmovku a Stirku. Dopravné ndm nevysla vystavba
tramvaje z Mostu do Zatce. Aktudlni je i zavedeni trolejbusti do Karlovych Vart a Frydku Mistku a
jejich obnova v DéCin€. Rozhodnuti radnich v Teplicich zrusit trolejbusy do r. 2008 je hrubou chybou,
kterd ignoruje ochranu Zivotniho prostiedi a silny pozitivni méstotvorny efekt elektrické MHD.

Problémy jsou i s vystavbou cyklistickych stezek. Z dopravniho i zdravotniho hlediska jsou velmi

potiebné, le¢ v 90. letech na n¢ stat nedal ani 1 K¢. I kdyZ na n€¢ SFDI v r. 2003 i 2004 vy¢lenil po 60

mil. K¢, neCerpaji se v plném rozsahu, nékteré se ¢erpaji v rozporu s ur€enim, dochdzi i k zaménovani

cyklostezek s cyklotrasami, kdy se silnice s provozem aut oznaci jako vhodnd pro cyklisty na misto

stavby specifické komunikace pro cyklisty, kde je neohroZzuji auta na Zivoté ani neobtéZuji emisemi a

hlukem. V zdjmu zdravéjsiho Zivotniho zpiisobu i rozvoje cestovniho ruchu je nutné budovat

cyklistické stezky mnohem vic neZ se dosud déje, dédle je nutno pro né¢ mnohem vice pouZivat

existujici lesni a polni cesty.

Pokud jde o plany na pfipadnou vystavbu vysokorychlostnich trati (VRT), mdm za to, Ze jde o otdzku

vzdalené budoucnosti. Dnes je aktudlni jen zajisténi Uzemni ochrany jejich tras. Je tu nckolik

problémt:

1) ani ve spojeni s velkymi mésty v zahrani¢i nevychdzi ekonomicky efektivni, resp. jejich ptipadni
realizace bez rozsdhlé finanéni podpory EU nevychazi,

2) nelze piipustit, aby piipadnd vystavba VRT vysévala rozhodujici &ast rozpoétu CR na Zelezniéni
dopravni infrastrukturu,

3) vysoké pozadavky na trasy ptipadnych VRT je Cini podstatné konfliktn&j$Simi nez béZné Zeleznice
a to jak z hlediska vystavby, tak z hlediska provozu (podstatné vyssi zatizeni okoli hlukem). Spor
o VRT pies Ceskomoravskou vrchovinu (nemd zastavovat ani v Jihlavé) tudiz nepiekvapuje,

4) ptipadné VTR musi byt na mnoha mistech propojeny se stdvajicimi tratémi, aby po nich mohli
jezdit i b&Zné rychliky spojujici rychle detnd mésta v CR,

5) s uvazovanymi trasami v fad¢ piipadi nejsme spokojeni, napf. v pfipadé¢ tras v Praze mame vazné
vyhrady k uvazovanym trasdm vsech tfi VRT.

Jaroslav Martinek, CDV
Specificky cil

5.5 Vyuziti moznosti nemotorové dopravy

Nemotorovd doprava md zejména ve méstech nezastupitelnou dlohu, aviak podminky v CR
jsou zatim nedostatecné. Ve vétSiné mest cyklistické stezky udpln€ chybi, existujici vyznacené
cyklistické trasy jsou nevyhovujici z bezpecnostniho hlediska i z hlediska nabidky tras. V oblasti
cyklistické dopravy je tieba rozliSovat dvé oblasti:

e cyklistickou dopravu plnici zdkladni dopravni funkce jako alternativa k hromadné dopravé a

k IAD — je v gesci resortu dopravy a musi byt zahrnuta do dopravné politického procesu,

e rekreaCni dopravu — je v gesci resortu mistniho rozvoje a je soucasti koncepce cestovniho
ruchu.
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Cyklistickd doprava se jen velmi obtizn¢ stadva dalsi alternativou dopravy. Piinosy cyklistické
dopravy jsou pfitom velmi vyznamné nejen v oblasti environmentdlni, ale i pro zlepSovéni zdravotniho
stavu obyvatelstva pii omezovani civiliza¢nich chorob. Je nadé&jnou alternativou v osobni dopravé
mezi obcemi i ve méstech do zaméstnani a $kol. Pro jeji rozvoj bude nutné vybudovat hustou sit’
samostatnych cyklistickych stezek. Pfi navrhovani novych dopravnich projektt a pti rekonstrukcnich
akcich je nutné pocitat s dovybudovanim cyklistickych stezek.

Opatieni:

» mistni organy v obcich, kde je to tucelné, zpracuji resp aktualizuji koncepce
cyklistické dopravy, pricemz v ramci téchto koncepci bude tieba pi‘ehodnotit podle
mistnich podminek vyuziti soucasnych chodnikii, (zda vzhledem Kk rozsahu pési
dopravy nejsou vyuzitelné i pro dopravu cyklistickou), moZnosti povoleni
cyklistického provozu v jednosmérnych ulicich vobou smeérech, posoudit
v soucasnosti znacené cyKklistické trasy z hlediska bezpecnosti ap.,

> pri reseni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuzivat schvalenou
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

strana 178/241 www.cpkp.cz



