Zapis z verejného projednani Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a
posouzeni jejich vlivli na Zivotni prostiedi (SEA)

Misto projedndni: Centrum architektury a méstského planovani (CAMP) VySehradska 51, Praha 2
Datum projednani: 12. 12. 2018
Program:

bod Téma

1 Zahajeni

2 Predstaveni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli

3 Predstaveni SEA Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
4 Diskuse

5 Zavér verejného projednani

Zapis k jednotlivym bodtm:

ad 1) Ing. Vaclav Novotny, Ph.D. (IPR) pfivital pfitomné za pracovni skupinu Planu udrZitelné mobility
Prahy a okoli, seznamil je s programem verejného projednani a predstavil zpracovatele koncepce a
zpracovatele posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi (SEA).

ad 2) Ing. Daniel Sesték (projektovy manazer projektu Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli (P+) ze
spolecnosti Mott MacDonald) seznamil pritomné s obsahem a hlavnimi cili Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli. VeSkeré informace o Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli jsou dostupné na:
www.poladprahu.cz

ad 3) Mgr. Pavla Duskova (zastupce tymu zpracovatele SEA ze spolecnosti EIA SERVIS s.r.o0.)
seznamila pfitomné s postupem a vysledky posouzeni vlivii koncepce na Zivotni prostfedi dle zdkona
¢.100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisa (SEA).

ad 4) V 15:35 Byla zahajena cast diskuse, kde i pres tcast nékolika desitek osob padaly stale dotazy
prakticky jen od 4 dotazujicich. Dotazy jsou vzhledem k ochrané osobnich tdajd uvedeny bez jmen
z hlediska stylistiky ponékud zvlastné). Na zpracovatele posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi byly
vzneseny nasledujici dotazy:

1. Dotaz: Tricet let stard holandska environmentalni politika, kterou ma dotazujici v tasce hodnoti
primarné globalni, kontinentalni, fluvidlni atd. az mistni vliv. Primarni vlivy jsou exhalace, které
dojdou aZ za hranice, nejdou jen do Hrenska. Jak je mozné, Ze jsou preshranicni vlivy v SEA
nulové, kdy? je zfejmé, Ze dochazi k prenosu emisi pres hranici? V kontextu toho, Ze jsme se
pred tydnem dozvédéli na konferenci o ozonu, mame rozsifujici se nlzky, a SEA by méla
rozevieni nlzZek sniZovat, tak jak to, Ze nema preshraniéni vlivy?

Odpovéd:



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli obsahuje zaméry (opatteni) umisténé na Uzemi hl. mésta Prahy
s dopravnim napojenim na Uzemi Stfedoceského kraje. Byl proto vyloucen preshranicni vliv z hlediska
ovzdusi. Realizaci Planu mobility Prahy predpokladame celkové sniZeni emisi, vliv na ovzdusi je
hodnocen jako mirné pozitivni. Tento vliv se projevi pouze na Uzemi Prahy a Stfedoceského kraje. Proto
jsou preshranicni vlivy vyhodnoceny jako nulové.

2. Dotaz: Vrdmci prezentace Dopravni politiky byla zmifovdna regulace IAD, zejména
prostfednictvim myta a rozsifovani ZPS. Dle neodborného soudu dotazujiciho by proto
dotazujici oc¢ekaval snizeni poctu parkovacich mist v centru mésta, je to v P+ zohlednéno?
Doplniujici otdzky v pribéhu odpovédi: Jde o celkovy pocet mist v celém mésté? Nestacilo by
pocet mist vzit ze stavebnich Grad( v Praze a v Excelové tabulce je jednoduse secist? Je to
prece jen cca 20 hodnot pod sebou, ne?

Odpovéd:

Problematika snizovani poctu parkovacich mist v centru mésta je v P+ zakotvena a je spojena
s revitalizaci vefejného prostranstvi. Indikator poctu parkovacich mist pro oblast PPR je v Dopravni
politice i Navrhu zakotven. Zabyvali jsme se touto problematikou a pocet mist je zndm v celé PPR a ve
vSech ZPS, pripadné v lokalitach, kde byly zpracovany prizkumy dopravy v klidu. Nezndme v3ak pocet
mist po celém mésté. Stavebni Urady ndm neeviduji pocet stani v nasi jednotné databazi. Indukce
dopravy poctem parkovacich mist je znam4d, proto i PSP s kapacitami pracuji vice, nez celostatni
vyhlaska a umoznuji urcitou redukci. V P+ navrhujeme redukci poctu stani v ulicnim prostoru v ramci
PPR, kde mame pocty stani presné nascitané, z 15 927 stani na 14 334 stani v roce 2030. To, co se
postavi uvnitf soukromych objektl kromé platné legislativy (PSP) tolik ovliviiovat nemze.

3. Dotaz: Akéni plan by mél byt zpracovan dle webovych stranek 5-8/2018, dle Gvodniho slova
vSak v roce 2019? Bylo v posouzeni SEA zohlednéno pofadi realizace opatreni s vlivem na
Zivotni prostredi? Je vibec otadzka poradi opatfeni relevantni?

Odpovéd:

Akéni plan se skutecné ¢asové posunul, opozdil se. Zacali jsme na ném pracovat v fijnu, o¢ekavame
dokonceni v bfeznu 2019. Souvisi to skomundlnimi volbami a c¢asovanim realizacniho planu
Strategického pldnu, aby vse bylo v souladu s novym vedenim Prahy a novym realizacnim planem
Strategického planu. Na akénim planu budou spolupracovat dal$i méstské organizace, méstské ¢asti,
politici, vSichni tito budou zahrnuti zacatkem pfiStiho roku 2019. MUze byt i participace s externimi
odborniky, o tom vSak zatim neni rozhodnuto. Zakladem, je v akénim planu fici, jak a kdo ma opatfeni
realizovat. Ctvrtletné se pak bude posuzovat, jak Uspé$na implementace P+ je.

Hodnoceno bylo 240 opatfeni najednou, predevsim pak v ¢asti synergickych a kumulativnich vlivl. Plan
mobility nema nastavenou etapizaci realizace opatreni, proto etapizace nebyla v SEA hodnocena. Plan
mobility byl hodnocen jako celek. Je tfeba realizovat samoziejmé nejen dopravni stavby, ale také
regulaéni opatieni. V Navrhu i akénim planu se vyuziva model dopravy, jedna se o podplirny nastroj.

4. Dotaz: Pochvala za to, Ze plan mobility vznika, dle vlastniho soudu kvalitni materidl, ale
v zahraniéni dle informaci spolku HoleSovicky pro lidi probiha participace aktivnéji a [épe. MUze
se jednat o subjektivni dojem. Oblast V HoleSovickach je dopravné a environmentalni nejhorsi



v Praze a dokument P+ problematiku ulice V HoleSovic¢kach ignoruje. Jak to, Ze Radlickd radiala
za 14 mld. K¢ je v P+ Navrhu a je tak vice dlleZitd nez zahloubeni V HoleSovi¢kach, kdyz
subjektivné i objektivné jsou dnesni problémy V HolesSovickach vétsi, nez v Radlické ulici
(emisni, hlukové)?

Odpovéd:

Participace mohla byt $irsi a vydatnéjsi, v oblasti dopravy v CR viak neni s participaci tolik zku$enosti,
pfizpusobovali jsme participaci publiku, proto se participovalo na dvou urovnich, na Urovni odborné
averejné. Participace sodborniky byla Uspésna a velmi dllezitd, odbornici zvolili scénar-tvar
dokumentu P+ Dopravni politika, ktery je v dopravni politice a mohli jsme se o to i opfit i pfi
projednavani P+ s vedenim mésta. Pro verejnost jsme méli aplikaci na sbér podnét(l, kam pfislo cca
2700 podnétd. Bylo ndrocné podnéty tridit z hlediska planu mobility, plan mobility totiz nesupluje praci
MC, snaZi se na mobilitu divat globdlné. N&které podnéty tak nemohly byt bohuZel zapracovany.
Z hlediska vystavy byla participace Uspésnd, pomoci panelovych diskuzi a prohlidek zde v CAMPu a sdle
A. Z pohledu verejnosti je to tak spiSe ochutnavkou. V budoucnu bychom chtéli vefejnost jesté vice
zapojit do tvarci prace na zacatku, nevyuzili jsme samoziejmé vsechny dostupné metody, pristé je
vyzvou vefejnost je$té lépe zapojit. V zahraniéni umi Iépe svou participacni praci i prodat. Ceska
vefejnost neni na participaci, tedy tvlrci praci, tak pfipravenad, jako na zapad od nasich hranic. SnaZzili
jsme se mit proto akce pro verejnost a inzerovat je na nasem webu, socialnich sitich méstskych
spolecnosti, v Metru, ale zfejmé to i tak nebylo dostatecné. Méli jsme i limity v ¢ase a penézich,
i stouto formou participace trval dokument 3 roky. Pristé se pokusime o inovativnéjsi metody
a zapojeni dalsich kanal( tak, abychom oslovili jesté vice skupin.

Radlicka radiadla je pouze v projektové pfipravé v Navrhu. Nema se tedy realizovat do roku 2030.
Projekt je viak ve vysokém stupni rozpracovani (prorazena priizkumna $tola, hotova DUR v prvni verzi),
proto tento projekt nenavrhujeme zastavit. Dnes by vSak tento projekt zpUsobil vice Skody nez uZzitku
a je potfeba predradit jiné projekty, napf. optimalizaci uzlu Barrandovsky most. V mésté jsou podobné
dopravné zatizené oblasti jako ulice V HoleSovic¢kdch, naptiklad Magistrdla. Zahloubeni ulice
V Holesovickach je v zasobniku, ale je potfeba najit finance z jinych kapitol rozpoctu. Nebo to zapojit
do projektové dokumentace k MO, coZ ale znamena prefesit napfiklad Libernskou spojku, ale to
bychom predbihali. S pfipominkou se vyporddame. Technicky nelze stejné tunel V HolesSovickach 6-10
let postavit, snaZzime se proto hledat i jind feseni, probihd také zména UP. O projektu navic neni tolik
technickych informaci. Pfi aktualizaci P+ je mozZné také projekt zaradit a nahradit za jiny.

5. Dotaz: O problematice HoleSovicek se vi dlouho, nikdo to vSak nefesil, védélo se o tomto
problému v souvislosti se zprovoznénim tunelu Blanka. V dokumentu P+ jsou HoleSovicky
zminény jen z hlediska plynulosti provozu, z hlediska Zivotni prostfedi ¢i zdravi ne. Radlicka
radidla je vétsi priorita. Projekt zastfeSeni spofilovské spojky jde vsak rychleji, tak jak to
mozné?

Odpovéd:

Projekt Sporilovské bézi déle, proto je dal. Na Holesovickach se také pracuje. Vime, Ze Zivotni prostredi
v HoleSovickach je problematické, i proto jsme si nechdvali zpracovat mapy imisniho zatiZzeni po
zprovoznéni Blanky do dokumentu P+ Analyza.



6. Dotaz: Ohledné Holesovicek, Jestli se nevyresi levé kolo u zZebfinaku, tak ty tfi ostatni si mohu
stréit za klobouk. Nejedna se o drzost, ale chtél bych vds pozadat, aby na takova jednani, jako
je toto, byli zvani pouze lidé mladsi nez 20 let, nebo s prodélanou lobotomii. Pry, Ze u nas neni
s participaci zkuSenost? Ja jsem udélal strategicky plan Pfibrami v roce 1995 a 250 lidi se do
pllnoci hadalo a pak to jesté pokracovalo. Na participaci pro Prazsky Strategicky plan prislo 28
lidi a za hodino nebylo k ¢éemu hovofit. Vy si davate vysvédceni, dnes vsak s participaci
zkugenosti jsou a jedna se jen o vasi nevdli. S pani Senarovou a kvalitnim dopravéakem jsme
udélali studii, to, Ze se nic nedéje, to je soucasna doprani politika.

Odpovéd:

Aktivné participujeme kazdou koncepcni studii na IPR, mame na to specidlni oddéleni, ale stéle je to
méné nez v zapadni Evropé, my se snaZzime tento stav pravé napravit.

Praveé proto, byla priorita zprovoznit Prazsky okruh a poté Blanku, proto je Blanka jenom ve zkusebnim
provozu. Tato podminka vychazi ztehdejsi dopravni politiky, kterd je, nebo byla zakotvena
v dokumentech mésta. Realita je bohuzel jina.

7. Dotaz: Vroce 2005 se netusilo, jakd varianta MO bude, udélala se analyza, jestli varianta J,
nebo Ss Prazského okruhu, fikalo se, aby se nekoplo do zemé na MO pfed PO. Je to vsak
bajecny developersky projekt, sazi si tam stavby Kretinsky, to tak bylo od zacatku. Néjaky
feditel za Strategii IPR Fikal, Ze SZ segment Prazského okruhu je vyfizen, jen zbyva vyresit oblast
Suchodola. Kde to jsme, to je IPR? Dobre se vi, Ze Suchdol je v prdvu a bojuje za nds. A pan
nikdo, on je teda Bc., fika, Ze si musime poradit se Suchdolem?

Odpovéd:

NemUGzeme mluvit za jiné sekce IPR, RSD apod. My i RSD se snaZime zapojit vechny aktéry véetné obci.
PFipravuji se zelené pdasy kolem PO.

8. Dotaz: Radlickd radidla je jeden z nejvice pfipravenych projektl, pfipravili jsme spoustu
pripominek k DUR a véfime, e v této podobé RR rozhodné UR neziska. Nefikame viak, 7e by
se nemél projekt realizovat viibec. Bude se hledat jina cesta, nebo se projekt zastavi?

Odpovéd:

Otdzka je na politickou reprezentaci Prahy a odbor OSI. Za tym P+ mame RR jako projektovou pfipravu,
pocitdme s tim, Ze se bude hledat fesSeni. Poté co se reSeni najde, coZ se bude hledat nékolik let, bude
se hledat z ¢eho to zaplatit. Posuzovalo se to z odborného hlediska a finan¢nich moznosti Prahy. Metro
D je nakladny projekt, za 40 miliard z Pankrdce na Depo Pisnice a rozpocet Prahy je cca 30-32 mld. na
12 let, coz znamena, Ze uZ to je mimo rozpoctové moznosti mésta. Je ale také potreba opravit mosty,
ulice, atd. Pocitame také suvérem. Nejdfive je potfeba odlehcit Barrandovskému mostu
a zrekonstruovat cely uzel. Pfedchazet by tak mélo také vybudovani Dvoreckého mostu pro tramvaje,
autobusy a pési s cyklisty a stavby 511 PO. Proto maji tyto projekty vétsi prioritu, nez Radlicka radiala.

9. Dotaz: Dotaz ohledné omezovani IAD, nové zastupitelstvo ma v programovém prohlaseni
podporu tvorby parkovacich stani, jak se IPR citi v prosazovani navrh(l. Dotaz je také na



komplexni strategii, a to na dlouhodobé cile, propustnost, a jak bude dokument vymahan, tedy
také zpétné kontrolovan.

Odpovéd: Odpovéd je za pracovni skupinu, nikoliv IPR. Podafit by se ndm mélo opravit ¢i revitalizovat
infrastrukturu (Vinohradska, Vitézna, Malostranské a Vaclavské nam.). Do akéniho planu pujde ale
vSech 240 opatfeni, v¢. rekonstrukce mostl. Bude potieba zrekonstruovat mosty Barrandovsky,
Palackého, Legii, Hlavk(v, Liberisky, do cca 5 let. Bude zaviset na stavu pFipravy projektl a moznostech
uzavirani vice mostl zaroven. Do 5 let by se mél také realizovat Dvorecky most. Problematické se
za souc¢asného vedeni radnice MC Praha 8 jevi zavedeni tramvaje do Bohnic. Co? je z pohledu planovani
mobility problém, Ze nenastane sniZzeni produkce CO2, emisi exhalaci pevnych ¢astic a Uspofe Fidica
autobusll v predmétné lokalité.

Kontrola planu bude fungovat pomoci pracovni skupiny, kterd se bude pravidelné schazet
a kontrolovat, Ze se pini projekty. Kazdy z ¢len(i pracovni skupiny bude mit své projekty, které bude
resit a sledovat. Neresi se tudiz projekty, ale dil¢i Ukoly, to je velka novinka. Pro sledovani bude slouzit
online platforma se zasobnikem. | vefejnost bude vidét, v jakém stavu se projekt nachdzi. V Navrhu
i Dopravni politice je sada indikator(, podle kterych se bude sledovat Uspesnost. Indikatory dopravniho
systému jsou v dokumentu. UdrZitelna doprava ma v roce 2030 tvofit 73%. Cilové propustnosti
(kapacity) jednotlivych ulic nejsou v dokumentu uvedeny.

10. Dotaz: ZpUsob vyhodnoceni SEA, v zavéru je odkaz na matici hodnoceni, je to nékde spocteno
kvantitivné? Hodnoceni v tabulce od -2 do +2 je pro mé nedostatecné. Jedna se tedy parametrické
hodnoceni, nikoliv kvantitativni? Neni tedy feceno kdy, za kolik to ma byt které opatfeni
vyhodnoceno. Pfipomind to metropolitni plan, coZ mé znepokojuje. Sablona je tedy parametricka?
Ale neni tam feceno nic konkrétniho. Ale kazdé opatfeni ma mit dle zavér( SEA svou EIA, je to tak?

Odpovéd:

Hodnoceni bylo provedeno standardné ve stupnici -2 az +2 dle platné metodiky, tedy
semikvantitativnim hodnocenim. Zaméry spadajici dle pfilohy ¢. 1 zdkona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisli, do procesu posouzeni vlivli na Zivotni prostredi, projdou procesem posouzeni
vlivQi na ZP (EIA) nezavisle na predklddaném hodnoceni SEA. SEA nenahrazuje EIA.

11. Dotaz: Opatieni ID112 Studie organizace dopravy, co to je? Na zitfejSim zastupitelstvu se
projednava doplnéni zfizovaci listiny IPR o ¢innosti UDI, to je toto opatieni? Jak je tedy mozné,
Ze se UDI se ma priclenit zitra v rdmci zasedani zastupitelstva?

Odpovéd:

Agenda dopravy se zesloZituje, stale jsou, procesy pomalejsi, jedna se tak o procesni audit, ktery by se
mél zamérit na méstkou spravu dopravy, z analyzy vyplyva, Ze procesy nebézi Uplné rychle, proto by
tato studie méla. Studie spravy dopravy je procesni audit. Na zitfejSim zastupitelstvu se jedna o
otevieni moznosti slouceni IPR a UDI, ale ne slouéeni téchto pracovist. Hlavnim motivem je sloudit
modelovaci pracovisté, cozZ bylo napsano v Analyze P+. Praha ma jeden model dopravy, TSK pro blizky
horizont, IPR pro vzdalenych horizont.

Vice informaci sdéli vedeni Prahy. Studii méstské spravy dopravy délat IPR nebude, mél by ji délat
MHMP, jakoZto zfizovatel subjekt(, jako je IPR, ROPID apod. Zhotovitel se bude soutézit. V této véci



nebylo dosud nic rozhodnuto. NavySeni rozpoctu IPR zitra (13. 12. 2018) na ZHMP s touto studii
nesouvisi.

12. Dotaz: Iniciativa HoleSovicky pro lidi Zadalo nékolikrat o zafazeni do participace pisemné, bylo
vSak vidy odpovézeno, Ze na studii participujici odbornici (pozn. jednalo se o hodnoceni
odborniky nominované fidici radou P+). Zadali jsme, abychom byli pfipu$téni a nebyli jsme,
proto z pohledu iniciativy participace neprobéhla. Probéhly pouze panelové diskuze jako
participace, a to je mdlo. Pozadavky iniciativy HoleSovicky pro lidi se nepromitly zpét do
dokumentu P+. Hodnoceni prioritnich os z hlediska verejného zdravi jsou v hodnoceni SEA, osa
zahrnuje vystavbu kapacitnich komunikaci, které maji odvést dopravu mimo zastavéna uzemi,
toto presné ulice v HoleSovickach je a P+ to nefesi. V EIA na Blanku 2 (tzv. Vlastu) je podminka
zahloubeni prosecké radialy, EIA je jiz dlouho schvélena a nic se nedéje. Zadadme prefazeni
zahloubeni ulice V Holesovi¢kach do prvni kategorie do Navrhu, necht se alespon projektuje,
stejné jako Radlicka radiala, jsou to minimalni ndklady. Neni potfeba do participace prece
zapojit vSechny spolky, staci jen ty, které se zaobiraji kapacitnimi komunikacemi.

Odpovéd:

Participace probihala, s odborniky bez lokalni spolk(, neboft jich je veliké mnoZstvi. CoZ je nefiditelné.
Lokalni spolky se mohli zapojit do participace s verejnosti. Hodnoceni odborniky bylo standardni MCA,
pomoci odbornikd nominovanych fidici radou. Odbornici hodnotili pozitivnéji vlivy u vétsich projektd,
hodnoceni bylo orientacni a byl to pouze jeden ze vstupll pro vybér opatieni do Navrhu. Budeme radi,
za vstup, jakou ze stovek forem participace do pfisti aktualizace P+ zvolit tak, aby to vyhovovalo i spolku
V Holesovickach. Do Navrhu byl zvolen projekt Méstského okruhu s Libenskou spojkou. Ktery ma jiz
EIA a vyhodnotili jsme jako neefektivni mit dva velmi ndkladné silni¢ni tunely 1 km vedle sebe
v podstaté ve stejném sméru. Byl proto zvolen pripravenéjsi projekt. S pfipominkou se vyporadame.

13. Dotaz: Dotazujici je technik tak vi, Ze je mozné zrekonstruovat kompletné ulici, napfiklad ulici
Dukelskych hrdin(, od siti az po povrchy béhem 1 mésice, to je vSak nad moznosti Prahy.
Otdazka vSak sméruje k tomu, Ze jestli je v planu mobility opatfeni, které je nutné zitra: Hlavkav
most je krimindlni zdleZitost, kde je permanentni zemétteseni 2. - 3. stupné, betonova
konstrukce chatrd a je pretizend, nechat tam takovou mési¢ni krajinu je sabotdz. Pro¢ neni
mozné tam vyménit povrch pred ¢asem (5ti, 10ti lety) ¢i okamzité? Dat tam béhem tydne,
¢trnacti dna, hladky povrch, i kdyZ se bude Liberisky most generdlkovat? Odpovédi k participaci
si protireci, participacni dokumenty Ize dnes nalézt na radnicich od Norska po Portugalsko, kde
se to vali a je moZné to vyuzit. Participace panelovou diskuzi neni participace. Participace IPRu
je particpatlira, kterou si IPR vyvinul uz ke Strategickému planu a je to podobné, jako byl
bolsevik demokrat(ira.

Odpovéd:

Otazka byla v prabéhu odpovédi stazena a zlstala tak nezodpovézena, nebot tomu tdajné odpovidajici
odbornik z pracovni skupiny nerozumi.

14. Dotaz: Dotazujici nenasel v dokumentu kategorizace vSech ulic, kapacity. Napfiklad
v Lucemburku to maji. ,,Emise VOC z automobilové dopravy” a ,,emise CO2 se budou snizovat”,



pro¢ tam neni konkrétni hodnota? Druhd otdzka: Na stavebnim urade JMK je mozné v pdf
dokumentech vyhledat pocet stani, proc¢ by stavebni Ufady v Praze nemohli davat tato Cisla
dal?

Odpovéd:

Kategorizace, ani kapacity tam nejsou, nebot je P+ pro celé PMO, kterd ma témér 2,0 mil obyvatel.
Lucemburk je vyrazné mensi.

Zname pocet stani v ulicich, kde jsou ZPS, v méstskych ¢astech, kde se délaly prizkumy a v celé PPR.
Stavebni Ufady mohou v kazdé jednotlivé dokumentaci vyhledat pocet stdni, ale neni mozné tento
pozadavek chtit po stavebnich Uradech, maji spoustu prace a nedostatek pracovnikll. Nemlzeme je
donutit, aby ndm pravidelné reportovali vSechny stavebni povoleni/kolaudacni rozhodnuti.

Trend byl navrien na zakladé stavajicich platnych strategickych dokumentt. Z dosavadniho poznani
nebylo moZné stanovit hodnot presné Cislo. Emisni limity jsou vSak stanoveny tak, Ze nemaji byt
prekroceny na zadném Uzemi v souladu s platnymi strategiemi. Snaha byla davat konkrétni hodnoty,
kdyZ to neslo, je v P+ pouze trend.

15. Dotaz: Existuji PZKO a plan snizovani akustické zatéze. Mélo by tak byt pro kazdé opatreni ¢islo,
jaky je prispévek ke zlepsovani ovzdusi, mél by se tedy dat vyhodnotit prispévek? Jaka je vazba
PZKO a P+?

Odpovéd:

Byl vyhodnocen vztah Planu mobility k cilim PZKO a byl shledan soulad mezi cili Planu mobility a PZKO.
PFi realizaci opatieni navrzenych v Planu mobility dojde také k napliiovani cild PZKO. Zpracovatel SEA
hodnoti vztah P+ a PZKO v tabulce 29, bere jednotlivé cile PZKO a vaZe ktomu oblasti mobility
a vyhodnocuje, Ze prevainé sméruji k naplnéni. Cilové indikdtory P+ jsou indikatory se stejnymi
hodnotami jako v PZKO. Lze tedy fici, Ze pokud budou realizovana vSechna opatteni, bude soucasné
naplnén i cil PZKO. Bude to sledovano pomoci navrzenych indikatord.

Spocitat prispévek by mozné bylo, ale znamenalo by to vice ¢asu a penéz, sli jsme tedy stfedni cestou.

16. Dotaz: V minulém PZKO byla definovana tzv. oblast ,0SKO”, v podstaté centrum Prahy. Bylo
by moZné dat opatfeni do mapy a hodnoti kazdé jednotlivé opatreni? Neboli jakd je metoda
hodnoceni z toho hlediska?

Odpovéd:

Kazdy projekt v zasobniku ma ptifazen soulad se strategickymi cili a pripadné trendové i indikatory.
Spravci opatieni za to zodpovidaji. Nebylo to vSak hodnoceno pfesnym cislem a modelovano pro kazdé
jednotlivé opatfeni. | proto je v opatfeni myto a ZPS, vznikd Strategie na podporu alternativnich
pohont, aby se cile plnily.

17. Dotaz: Je uz pro akéni plan metodika jak hodnotit jednotliva opatfeni?

Odpovéd:



Projektovy manazer ma v hlavné metodiku, bohuZel jiz odeSel z jedndani, davali jsme zatim jen
dohromady opatreni z hlediska ¢asové realizace, dal$i postup v metodice teprve vznika. | proto se
zaobirame zatim vSemi 240 opatreni.

18. Dotaz: Bylo by mozné dat opatteni do GISu a zjistit jestli vyjdou environmentalni cile? A fici
ano, vyjde vse dle hodnoceni SEA? Jsou na opatfeni jiz alokovany financni prostredky. Kdyz
jsme byli na prvni prezentaci Polad Prahu, hovofilo se o infrastrukturnim fondu, kde by mélo
byt 110 miliard. 110 miliard by se mélo ziskat odklonénim dani, o tom jsem jiz vice neslySel?
To bylo fe¢eno panem Haincem, dnes tu vSak neni. Jaka je situace nyni po volbach? Vytvofil se
fond? Odklonily se dané?

Odpovéd:

V GISu pracujeme od zacatku, environmentalni cile vyjdou na celém Uzemi dle semikvantitativniho
hodnoceni SEA.

Za pana Haince nemUzeme mluvit, jedna se o jinou sekci IPR. Rozpoctové uréeni dani je véc politického
rozhodnuti, my do toho nezasahujeme. Slozeni rozpoctu v P+ jsme odvodili z rozpoc¢tového vyhledu a
z toho jsme sestavili Navrh. Pokud bude vedeni mésta chtit realizovat vSechna opatreni, je nezbytné
resit rozpocet na strané prijmu, usetfit napfiklad na provoznich nakladech, nebot v soucasné dobé je
v rozpoctu na investice v dopravé cca 3 miliardy ro¢né. Otdzka rozpoctu vSak neni na nas, ale na Radu
HMP a Magistrat. O akénim planu budou rozhodovat politici, vyberou opatfeni, kterd mohou byt
realizovana, a my jim tomu fekneme, jak pini strategické cile. Odbornici (projektovy tym P+) pouze
odborné doporudi, ktera opatreni lze realizovat, ale findlni slovo maji politici na zakladé programového
prohlaseni a rozpoctu. Projektovy manaZer nebude rozhodovat o tom, co se zrealizuje a co ne, dava
pouze moznosti.

ad 5) Podékovani tcastniklim a ukonceni vefejného projednavani v 17:30.

zacatek: 15:00 konec: 17:30



Seznam pouzitych zkratek:

DUR
IPR

IAD

MO
MHMP
MCA
P+

PO
PZKO
ROPID
RR
TSK
OSKO
uDlI
up
VOC
ZHMP

ZPS

Ceska republika

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

Institut pldnovani a rozvoje hl m. Prahy

Individualni automobilova doprava

Méstska ¢ast

Méstsky okruh

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Multikriterialni analyza

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Prazsky okruh

Plan zlepSovani kvality ovzdusi

Regionalni organizator prazské integrované dopravy
Radlicka radiala

Technickd zprava komunikaci

Oblast snizené kvality ovzdusi

Usek dopravniho inZenyrstvi Technické spravy komunikaci
Uzemni plén

Tékava organicka latka (volatile organic compound)
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

Zbna placeného stani

Zapsal: tym Polad Prahu (P+)



