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NaleZzitosti oznameni koncepce

A. UDAJE O P REDKLADATELI

Statutarni nisto Ceské Budjovice

Nameésti Remysla Otakara II. 1/1

370 92Ceské Budjovice

zastoupené natstkem primatora Ing. FrantiSkem Kamgm, PhD.
IC : 002 44 732

DIC : CZ 002 44 732

B. UDAJE O KONCEPCI
1. Nazev

1. AKTUALIZACE INTEGROVANEHO PLANU ORGANIZACE DOP RAVY
(déle jen ,aktualizace IPOD")

2. Obsahové zar@eni

Rozvoj mésta je do velké miry odvisly od kvality, bezpesti a rychlosti dopravni
dostupnosti a prostupnosti¢sta. Doprava je dlouhodémejwtSim problémem gsta. Na
této skuténosti se shoduje jak jeho vedeni a odborrni&jaest, tak samotni ¢hné.Reseni
dopravy jako prioritu résta jas® popisuje Strategicky plan dsta, ktery definuje budouci
Ceské Budjovice jako n#sto rychle a bezgeé dostupné, kvalith a kapacitd napojené na
transevropské, narodni a regionalni dopravei swsto phjezdné s odpovidajici parkovaci
integrovaného dopravniho systémusto, kde budou omezovany negativni dopady dopravy
na zivotni prosedi. Ukolem, ktery vyplynul ze Strategického pléaniktery se, vzhledem k
naléhavosti problému a snaze o jehé&kdy porekud jednostranné&eSeni ukazal jako
nezbytny, je zpracovani Integrovaného planu orgaezdopravy (IPOD) — zpracovan v r.
20009.
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Vznik IPOD

IPOD je zandifeny na dopravu na pozemnich komunikacich a ma abnabidnout zlepSeni
vnitini  dopravni prostupnosti dsta, stejgd jako zohlednit pdebu zlepSeni wjSiho
dopravniho napojeni na nadenou silini st’, spolu se zcela nezbytnymi kroky pro
preferenci véejnych a ekologicky Setrnych forem doprawgg individualni automobilovou
dopravou.

Zpracovani materialurpdpokladalo vytvieni nového dopravniho modelwsta na zaklas
podrobného dopravniho tmkumu individualni automobilové dopravy. Krénzpracovani
IPOD slouZi tento model &stu i k navrhovanéi posuzovanitiznych dopravé inZzenyrskych
opateni, které vyplyvaji z &né praxe.

Poprvé byl vCeskych Budjovicich jako podklad pro IPOD zpracovan podrobmgizgum
péSi dopravy, a to zejména s ohledem na centriistara jiné dlezité cile. RSi doprava je
vnimana jako zakladni dopravni modul, ktery vyuzieafacto kazdy a neni v zajmesgch
vytvaiet pro & specialni koridory, ale podle vytizenosti jedngttih tras stanovit miru
prostupnosti, bezgaosti a bezbariérovosti, aby cile byly variabitnpohodIg dostupné.

Pro prostupnost zejména centradidisti nésta je nezbytné vyt¥ systém, ktery nabidne
dostatén¢ atraktivni prostor pro jiné druhy dopravy nez jdividualni automobilova.
Material nabizi moZnosti rychlé, realizovatelné &&hmed, stejé jako moznosti dlouhodobé,
zavislé na vybudovani dapljici dopravni infrastruktury az po vyuziti nejmoatgSich
navadcich a regulénich technologii.

Na to bezprosedre navazuje posouzeni¢gejnich dopravnich staveb v Gzemnim planu na
dopad na dopravu vedste. Jeho vysledkem je rekapitulace projektoyipravy a doporéeni
urciteho harmonogramu. Jéegmé, Ze vSechny posuzované stavby maji velkyndizlepSeni
dopravy ve misté, je tteba pokraovat v jejich projektové ifijpraw a projednavani moznosti
jejich financovani. Jejichtdezitost pro misto je tak velka, Ze je nezbytné vyuzit vSechny
prilezitosti k realizacidchto staveb bez ohledu na dopay harmonogram vzhledem kimi
dopadu na @sto.

Postupna realizac&dhto opateni se postugnodrazi i na hlukovém dopadu dopravy ve
meésté. Z hlediska kratkodobycteSeni byl kladentdaz i na posouzeni bezpp®stni situace v
nejproblémoyjSich lokalitdch. Tyto z&ry vyuzivdme pla k ¢erpani finatnich prostedki

ze Statniho fondu dopravni infrastruktury na prtgelni a naslednou realizaci jednotlivych
bezpeénostnich opaeni. Sodasti materidlu jsou i dalsi nétg, které v jeho kontextu budou
reSit stavajici partife mésta zajigujici jak dopravu v klidu, tak #stskou hromadnou
dopravu.

Integrovany plan organizace dopravy odpovid&ath otazek, které byly kladenyi gnaze
iesit jednotlivosti, zejména s ohledem na dalSi lagp#opravy ve mist. Sowasre potvrzuje
spravnost jiz realizovanych krokz hlediska projektové ifpravy dilezitych dopravnich
staveb. Dopravnim modeleméata ziskava &sto do rukou nezavisly nastroj na posuzovani
raznych dopravé inZzenyrskych op#éeni. Material nezodpovida vSechny otazky podéphie

i u naznégenych témat dava navrh dalSile$eni. Zcela logicky se stal manualem jak v rukach
odborniki, tak v rukach politik, aby naplovani Uzemniho planu a zejména zlepSovani
dopravni situace ve gt postupovalo logicky a ve vzajemnych vazbach.

Rozsah_IPOD vSak nezahrnoval oblast parkovanioutethélo mésto feSit samostatn
RovreZ oblasti cyklistické a wejné dopravy nebyly v té délieSeny formou generelu — tyto
podklady byly doplény pozdji. Praw uplynuti doby Sesti let spolu s citelnym posunem
mésta v @istupu k parkovani, cyklistice ategné dopra¥, motivuji k aktualizaci fivodniho
IPOD, aby postihoval vSechna aktuiteSena témata tykajici se dopravy wesgh




Nalezitosti oznameni koncepce
1. Aktualizace Integrovaného planu organizace dopragské Budjovice

ZkuSenosti s IPOD

DOPRAVNI MODEL MESTA

- Prabézre je vyuzivan k dopravnim posouzenim, posledni dizaee prokhla v roce 2011
- Obsahuje progndézy dopravy (matidgepravnich vztal) na roky 2020 a 2030

NAVRHY ORGANIZACE DOPRAVY

- Realizovano Senovazné nésti, Zizkova tida (1. etapa), #iZzovatka Prazska x Strakonicka
- Pripraveno Pednadrazi, Zizkova x Novohradsk&$pzona Kanovnicka

- DalSi opatteni byla pozédji za¢leréna do Koridoru MHD

- Nezahrnuje parkovani a cyklistickou dopravu

PRIORITY VYSTAVBY NOVYCH KOMUNIKACI

- Pivodnre pokryvalol7 staveb

- Nekteré zanmry se prokazaly jako problematické z pohledieymosti (Jizni spojka)

- Jiné zandry zmenily trasovani (Severni spojka) nebo kapacitu (Hové — Strakonicka)

- DoSlo ke zrmdné uvaZzovani o napojeni dalnice D3 na komudrikakelet nista

- DalSi stavby jiz byly realizovany (Zanadrazni, Ryj@ni okruli)

ANALYZA HLUKOVE ZAT EZE

- Tato kapitola seiedpoklada k aktualizaci v Planu udrzitelnésitské mobility
BEZPECNOSTNI AUDITY A INSPEKCE

- Celkem 30 lokalit stavajicich nehodovych mist (elsge) i projeki (audity)

- Méa podpirné vyuziti @i pripraw rekonstrukci, neni nutné souhéraktualizovat

Navazujici dokumenty

Po dokowreni IPOD ngsto dale pracovalo na rozvoji podreéjgich koncepnich material,
které jsou do aktualizovaného IPOD zapracovany:
* Generel mistské dopravy 2010 — 2020 (2010)¢etre zameéru Koridoru MHD
* Projekttizeni dopravy (2012)
«  Projekt organizace dopravy v klidu na vymezsagti néstaCeské Budjovice
(2013)
» Studie zachytnych parkovi®+R a P+G (2013)

* Cyklogenerel (2014)

Nasledujici kapitoly stitn¢ komentuji obsah dokumena jejich vztah k IPOD.

Generel mistské dopravy 2010 — 2020

ANALYZA

- Prizkum obsazenosti linek celésMHD, pozdji zopakovan v letech 2011 a 2015;

- Ostatni analyzy jsou dlouhodbplatné (pepravni vztahy¢asova dostupnost zastavek)
UPRAVY SITE MHD

- Uspsdné zavedeni Nového systému MHD v roce 2011 —pbiddnes bezatSich zmén;

- Z dalSich dlouhodafj§ich Uprav sé realizovana zatim jeding;

- ReSeni MHD v ramci budouci IDS zatim nevyuzito

PREFERENCE MHD

- Téma bylo podrobfirozvijeno v Projektiizeni dopravy (viz dale)
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VOZOVY PARK A INFRASTRUKTURA

- VozidlateSi Dopravni podnik samostatmvSak ramcavodpovida Generelu MHD;
- Posouzeni a priority pro trolejbusové trati

KORIDOR MHD

- Pavodre pripraven na celou linku 3, poté ragein na¢asti s fiznou Urovni pipravy

- Rada souvisejicich a ,konkurémich* zangr - nutné dale prastit

- K dispozici je DSP naasti Koridoru: Marianské nasti, Husovaifda, BraniSovska x
Opletala

MINIBUSY NA NAM ESTI

- Navrh dvou linek do historického jadra a propojeastavajic siti MHD

- Poté gibyla souvislost s napojenim a obsluhou vzd§ioh zachytnych parkowis

Projektiizeni dopravy

SVETELNA SIGNALIZACE

- Oblastnitizeni tech oblasti pro zlepSeni koordinace skugindvatek v prostorove, nikoliv
liniové zavislosti (z ¥tSiny realizovano)

- Strategické detektory pro &hnformaci o dopravnim proudu v megigovatkovych Usecich
(v pripraw)

- Preference MHD — standard komunikace mezi vozidigadicem, podminka pro pokédé
fizeni SSZ

— realizovano postugnna strag radici, nutné jednorazoveé vybaveni vozidel MHD palubni
jednotkou

DOPRAVNI ZNACENI

- Promenné dopravni zr@ni — zejména z#éma dopravniho rezimu¢hem dne nebo
mimoradnych situaci (prozatim nerealizovano)

- Navadici systém na parkovist- informace o volné kapagifprozatim nerealizovano)

Projekt organizace dopravy v klidu

SOUCAST DOPRAVNI POLITIKY MESTA

- Pri icinném zavedeni regulace parkovani neni nutné sitié opatteni v oblasti dopravy v
pohybu

- Téma parkovaci zony jednozme chybi v givodnim IPODu a je dopémo @i aktualizaci
UZEMNI SOUVISLOSTI

- Lze uchopit jako startovaci bod pro ploSnoué¢mm organizace dopravy v prstenci kolem
centra nésta

- Zklidnovani dopravy — zény ,Tempo 30"

Studie zachytnych parkovi®¥+R

ZACHYTNA PARKOVISTE

- Vytipovano 5 lokalit s celkovou kapacitou cca 160{3t

- Pavodne uvazovany prostor u nakladového nadrazi bude mahrgest vhodrgjsi lokalitou
v aredlu kasaren na Zizkbwidé (v majetku nista)

PODPORA PARKOVIZ MINIBUSY MHD

- Souvisi se zagmem zgistupréni historického jadra

- Rozviji pivodni ideu Generelu MHD
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Cvklogenerel

VYHRAZENE PRUHY BUS+CYKLO+TAXI

- Prazskd, Husova, Lidickéidla — posouzeno spolu se zéiem organizénich opateni IPOD
- Modelovano kapacitni omezeni, které dosud nebyéZovano (zuzeni 4 prima 2 pruhy)
ZKLIDNENE ZONY ,TEMPO 30*

- Uzka souvislost se zamem parkovacich zén

- Dosud nebylo integrov&rireSeno

Postup aktualizace IPOD

Aktualizace IPOD fehodnotila vS8echny zm¢né koncepni materialy nista a spojila je do
jednotného dokumentu. Tento material poskytuje geldSe pouzitelny podklad, spolu s
grafickymi grilohami a dopiujicimi texty pro specifikaci konkrétnich projektmh zangra,
které najdou vyuziti ip pripraw projektovych Zadosti o spolufinancovani z piecdki
evropskych fond.
Pri aktualizaci probihala aktivni komunikace nejeneslenim mista a pislusnych odbar
magistratu, ale také s autory jednotlivych koricégh dokument, abychom sprawn
porozungli jejich zaneru a pokusili se spote¢ vyresit rekteré sporné body, kde jednotlivé
podklady do sebe nezapadaiji.
Do aktualizace IPOD byly zapojeny nasledujici skityje

» Projektovy tym se zZdenénim z4stupt Magistratu nista
- Vedeni n¢sta
- Utvar hlavniho architekta
- Odbor Zivotniho prosedi
- Odbor dopravy a silédniho hospod&tvi
- Odbor spravy viejnych statk
- Odbor rozvoje a uejnych zakazek

* Konzultatni tymu se zapojenim autokoncepce dopravy vedste
- M.O.Z. Consult s.r.0. — (parkovani)
- ADOS - Alternativni dopravni studio — (cyklistika)
- Dopravni podnik rsstaCeské Budjovice — (véejna doprava)
- Royal HaskoningDHV —{(zeni dopravy)

Aktualizace IPOD byla s#fovana jen na vybranéasti, které se prokazaly jako nejvice
potrebné:

- Dopravni model;

- Navrhy organizace dopravy;

- Priority vystavby komunikaci;

- Akéni plan

DOPRAVNI MODEL MESTA

- Aktivn¢ vyuzivan, provedena aktualizacesstile bez aktualizace matice (pébbe az po
celostatnim &tani dopravy 2015/16 a s vyuzitim dataztumu mobility obyvatel
Ceskobudjovické aglomerace)

- Horizonty modelovani: s@asny stav (2015) + vyhled (2030)

NAVRHY ORGANIZACE DOPRAVY

- Prowtena a aktualizovana varianta s Koridorem MHD ;

- Zatlerény navrhy Cyklogenerelu tpdevsim ve forhvyhrazenych jizdnich pruily
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- Z&lerén Generel MHD s projekty na rozvoj infrastruktury (gravy si¢, zavedeni
midibugi;

_ Z&lerény aktualni navrhy na zachytna parko¥idtparkovaci zénu v SirSim centriésta.
PRIORITY VYSTAVBY NOVYCH KOMUNIKACI

- Nové posouzeni priorit vystavby komunikaci;

- DodrZeni stejné metodiky jako viypodnim IPOD;

- Zohledreéni aktudlni etapizace vystavby dalnice D3.

AK CNI PLAN

- Harmonogram postupu dle vSech vstupnich dokuiment

- Projektové karty se specifikaci zér pro poteby dalSi pipravy.

3. Charakter

V roce 2008 zastupitelstvodsta schvalilo ,Strategicky plangstaCeské Budjovice®, jehoz
soutasti je v piloze ¢.1 zamér A.2.2 — ,, ZlepSittizeni dopravy sta“, ze kterého vyplyva
ukol ,Zpracovat komplexni integrovany plan orgawiegadopravy ve ®&st“ s ohledem na
opateni ke zvySeni propustnosti hlavnich itamejdilezit¢jSich kizovatek atd., Upravy
dopravniho zngni @i vyuziti modernich prvik dopravni telematiky s ohledem na preferenci
MHD a bezpénost chodt a cyklisti (véetné problematiky dopravy v historickém jadru a
nutnosti realizace protihlukovych opei), na ktery navazi dalSi &ilgenerely a koncepce

(MHD, cyklisticka doprava, §i, doprava v centru &ata).

V témze roce bylo vypsano v§tove tizeni a naslednzadano zpracovani Integrovaného
planu organizace dopravy (IPOD). Projekt dpa v analyze saiasného stavu organizace
auto-, cyklo- a pSi a klidové dopravy, vyhledani pozitiv a negattavajiciho stavu, a
vytvoreni navrhu nového fugkiho modelu

v rozsahuclenéni projektu (viz nize). Projekt vychazi z tzemniianu a didich generei

a dosud vypracovanych dok@mych studii. V pracovni skugin ktera jednotlivé etapy
projednavala, byli kro odpowdnych edstaviteh mésta a zastugc prislusnych odbadr

i zastupci DPAB, Odboru dopravy Krajskéhaiadu Jihdeského kraje a Signalbau Huber
CZ.

Aktualizace IPOD je provedena ve dvou nosnych kdéh — Organizace dopravy a
Vystavba novych komunikaci. Respektuje vSechny koncep dokumenty vytviené od
doby pivodniho IPOD a hleda praikkompromisni podobu, nad kterou se shodli jak zastu
mesta, tak i odborni autovychozich koncepci.

Organizace dopravy je navrZzena pouze v jedné wdridtera byla vyhodnocena jako
nejarinosrEjSi pracovni skupinou a byla konzultovana na odéarmvorkshopu.

Proti pivodnimu IPOD opoustiifsné regulativni omezeni pohybu IAD centrengsta (tzv.
.Zakdzana leva odldeni*) a nahrazuje je kombinaci mdfBich opateni (vyhrazené jizdni
pruhy pro véejnou dopravu a cyklisty, rozéni parkovaci zony, fizeni zachytnych
parkovi¥ a jejich propojeni MHD do historického jadrassta). Nechybi aniada lokalnich
opateni pro zlepSeni bezf®osti a plynulosti dopravy. eeme tedyici, Ze aktualizovany
IPOD lépe vyvazuje regulaci poptavky na s&ramdividualni automobilové dopravy (IAD) a
nabidku alternativnich #igohi dopravy po mist.

V oblasti vystavby novych komunikaci IPOD vychazi¢toz matematického dopravniho
modelu ngsta a vyhodnocujeffmosy jednotlivych staveb v novych podminkach et#pbo
dokortovani dalnice D3. Sestaveno je ébpporadi priorit na zakla#l strukturovaného
posouzeni finosu investic ve vyvoji intenzit dopravy ve vztakhudzemi,casové a vykonové
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uspde nebo kritickych ufl si€. Jako nejvice finosné stavby jsou vyhodnoceny Severni
spojka a propojeni Hordkové - Strakonicka, nasladév propojenim Horakové -—
Litvinovickd — Schneidera. Tyto stavby byl byt vysta¥ny co nejblize terminu otéeni
prvniho Useku daltiniho obchvatu wsta z Borku do Usilného.

S dokortenim obchvatu dalnice D3 aZz ddebonina pak je vhodné vystvwodjezd pod
nadrazim v Btidomi a Jizni tangentu.

4. Zdavodnéni potreby patizeni

Zadavatel — statutarni gsto Ceské Budjovice pozadoval analyzu séasného stavu rezimu
organizace dopravy s vyhledanim veSkerych pozithegativ vSech tyjp dopravy tak, aby
vznikl vyvazeny a funéni systém optimalizace dopravniho rezimu na UzewstaCeské
Budgjovice (IPOD) s cilem uspokojit pi@by jednotlivych skupin uzivatiela dosazeni vysSi
bezpeénosti provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Rozsah IPOD vSak nezahrnoval oblast parkovanioktehtlo mésto feSit samostatn
Rovrez oblasti cyklistické a wejné dopravy nebyly v té délieSeny formou generelu — tyto
podklady byly doplény pozdiji. Praw uplynuti doby Sesti let spolu s citelnym posunem
mésta v fistupu k parkovani, cyklistice a #ené dopray, motivovaly k aktualizaci
puvodniho IPOD, aby postihoval vSechna aktdateSena témata tykajici se dopravy ve
mEste.

Aktualizace IPOD je jednim ze zakladnich kafhgmo gipravovany ,Strategicky plan udrZitelné
méstské mobility — SUMP*, ktery vznikne z&d&lem uspokojeni pigb mobility lidi ve ngst a okoli
véetrns zajiseni lepsi kvality Zivota obyvatel, resp. budesit viechny druhy dopravy Geskych
Budgjovicich s vazbou do regionélniho zazemi.

Zpracovani SUMP je podminkou pro ziskani fiereioh prostedki z evropskych fonil

5. Zakladni principy a postupy (etapy)ieseni

IPOD na Gzemi #staCeské Budjovice je¢lenén na nasledujici dii etapy:

1. vytvoieni nového dopravniho modeluésta na zaklatl podrobného dopravniho
prizkumu automobilové dopravy (dale je ,AD")

2. podrobna analyzagpi dopravy

3. souhrnné zpracovaniimkumi a rozbo# s ndvrhem vychodisekigtné swot analyzy

4. navrh organizace dopravy ve variantach s ohledem zvySeni plynulosti a
bezpé&nosti dopravy hlavnich téha zvySeni cestovni rychlosti priesdkit MHD

5. navrh priorit vystavbyifpravovanych novych usékpozemnich komunikaci na
uzemi ngstaCeské Budjovic s ohledem na dost&teou propustnost hlavnich taka
bezpe&nost provozu

6. navrh a posouzeni variant kritickych Ugekomunikaci v @znych modelech
organizace dopravy z hlediska hlukovészatgilehlého uzemi

7. ndvrh a posouzeni kritickych mist komuniké sit z hlediska bezp@osti
silnicniho provozu

8. zpracovani IPOD (Integrovaného planu organizace radgp vCeskych
Budgjovicich) pro ¢asové horizonty 2010, 2020 a 2030 s navrhem repatke
zvySeni plynulosti a bezpeosti dopravy hlavnich tah preferenci MHD, vytvéeni
lepSich podminek pro chodce a cyklisty
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Aktualizace IPOD j&lergna :

Organizace dopravy
- Zaklady navrhu
- Varianty organizace dopravy
- Specifikace op&tni

» Vystavba novych komunikaci
- Kritéria hodnoceni
- Seznam staveb
- Strukturované hodnoceni staveb
- Vysledné ptadi
Kombinované scéna

Organizace dopravy

Zaklady navrhu

Navrh organizace dopravy sinje do oblasti SirSiho centraésta, kde se prolinaji ogani v
parkovani, cyklistice, wejné doprav i péSi dostupnosti.

ZAKLADNI PILI RE ORGANIZACE DOPRAVY VE MESTE
- Parkovaci z6na v centruésta, na PraZzském a Lineckétegmesti;
- Zachytna parkovigtP+R na okraji parkovaci zony;
- MHD v historickém jadru résta s napojenim parkovi®+R;
- Zména organizace provozu MHD/IAD v uzlu Nadrazi;
- Vyhrazené jizdni pruhy MHD+CYKLO s aktivni prefecén
- Bezpeéné gechody pro chodce nagstskych tidach;
- Telematickd podpora optimalni jizdy automobilem.

1. Parkovaci zéna

Navrh gedpoklada zavedeni parkovaci zony v plném rozgahkye navrzeno v dokumentaci
zpracovaneé v roce 2015 pod nazvem ,AktualizaceeRtojdopravy v klidu“ od spobeosti
M.O.Z. Consult s.r.o.

Doprovodnym navrhem v Uzemnim rozsahu parkovacy rzavedeni zon TEMPO 3@

formé stavebnich Uprav (zpomalovaci prahy) a odstrarzbytného dopravniho zéeni
(prednost zprava).

2. Zachytna parkovi§tP+R

Navrh IPOD také febira lokalizaci a kapacity pro zachytna park@viB#R, umisind na
okraji parkovaci zény, s dochazkdidojizd¢’kou MHD do SirSiho centra ¢sta:
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- P+R Jirovcova 175 mist, vyhledoaZ 425 mist;

- P+R Dlouha louka 129 mist, vyhledoaz 691 mist;

- P+R Sportovni hala 158 mist;

- P+R Dynamo 154 mist;

- P+R Nadrazi aktualizovano na P+R U Kiikai v arealu byvalych kasaren, kapacita

alespa 100 mist

Propojeni zachytnych parkovie realizovano také linkami MHD cetré now zavaagnych
midibusovych linek do historického jadra

3. MHD v centru mista

Zavedeni MHD do historického jadra ésta predstavuje vyznamny krok ke zlepSeni
podminek dostupnosti ¥gné dopravy. Z fwodniho konceptu fedstaveného v ,Generelu
méstské dopravy na obdobi 2010-2020“ byl zachovarnagazek na systémové careni
obsluhy centra do sitMHD pii volbé mensiho dopravniho préstiku — midibusu. Cilem
bylo dosadhnout vysSi integrace a provbgphodrejSich parametr. Nevzniké tedy fekryvna
sit midibudi, ale pevna saidst stavajici sit véetné adaptace stavajicich tragepadnych z
béZznych autobusna midibusy.

4. Dopravni uzel Nadrazi

Zména organizace dopravy v uzlu Nadr@zibyla predstavena viyodnim IPOD a vydané
stavebni povoleni tento navrh respektuje. Jde tegosetapu rekonstrukce vybranych Usek
Zizkovy tidy, ukenou k realizaci v roce 2016. Zastavky MHD U Kikai stejié jako
doplnina zastavka MHD u poSty na Senovaznémaséinjsou jiz dokotiené a slouzi svému
Gcelu. Aktualizace IPOD dopuje navrh uspi@déani linek MHD v uzlu Nadrazi, aby jejich
umiseni bylo grehledné a provozrstabilizované.

5. Vyhrazené jizdni pruhy MHD+CYKLO s aktivni predaci

Navrh preference MHD v provoZombinuje rkolik vlivu:

- zohlediuje zvolenou variantu organizace dopravy v centésta)

- respektuje tive zpracované &steén¢ jiZz realizované etapy Koridoru MHD; a

- pridava soubor vyhrazenych jizdnich pitMHD+CYKLO inspirovany Cyklogenerelem

Kombinaci aktivni preference MHD na SSZ a vyhrapbnBUS pruli pred SSZ dosahneme
zachovanti zlepSeni podminek pro kegnou dopravu.

V navrhu je uvazovano se smiSenym provozem MHD+C®KISude, kde je to mozné s
ohledem na gib¢h cyklistickych tras a polohy zastdvek MHD

6. Bezpéné gechody pro chodce

Souasti navrhu organizace dopravy je také kotepeSeni pechodi pro chodce fes
vicepruhové komunikace, zejménastskeé tidy Prazska, Lidicka a Husova.
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7. Telematicka podpora

Oblast telematiky Ize chapat jako ek podpirnych opateni s moznosti postupné realizace
ve prosgch optimalniho vyuZiti automobilu fip pohybu po mist. Vychazime ze
zpracovaného Projektizeni dopravy, kde se ve vazha celkovy navrh organizace dopravy
IPOD jevi nasledujici zakny jako nejginosrjsi:

- Preference MHD formou aktivni komunikace mezi vteaal aradicem KiZzovatky;

- Oblastnitizeni dopravy a strategické detektory;

- Navadici systémy parkovi%

- Informani systém pro objizdné trasy D3 a ptwomé dopravni zr@ni;

- Preventivni a represivni systémy.

Varianta organizace dopravy

Vysledny navrh organizace dopravy je proveden umdles, aby vyhovoval jak stavu
s regulaci pijezdu IAD centrem rsta, tak stavu bez regulace.

Specifikace opateni

KifiZzovatka Husova x Sovy

Prechod u vystavist

Ki#iZzovatka Husova x Na Dlouhé louce
Parkovis¢ P+R Dlouha louka
KiiZzovatka Prazska x Strakonicka
Prechody v Nerudoyva Puklico¥
KiiZzovatka Prazska x Pekarenska
KiiZzovatka Prazska x Sramka
Vyhrazené pruhy v Prazské

Prechod a fejezd ve Starogstské
Parkovist P+R Jirovcova

Zastavka MHD Nerudova
Jednosrrna Nerudova ulice
KiiZzovatka Pekérensk& x Jirovcova
Zastavky MHD Sramka a Smetany
Jednosrarna Otakarova ulice a CYKLO ograhi Nova ulice
CYKLO opateni Marianské nassti
Kiizovatka Na Sadech x 28jna
Severni brana do Krajinské

P&Si zona Krajinska

Jizni brana do Krajinské

Zastavky MHD na nasssti

P&Si zona Kanovnicka aechod v Lannoy
Zastavka MHD u posty

Prechod u Metropolu

Prechod v Dukelské

KfiZzovatka Lidicka x Goethova
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Zastavka MHD / IDS U Soudu a parkovani v Lidické
Zastavka MHD U Zimniho stadionu

Vyhrazeny pruh v Rudolfovské

ZKlidnéni Lannovy tidy

KiiZzovatka Nadrazni x Zizkova

Zastavky MHD Néadrazi

KiiZzovatka Pimyslova x Dvéakova

Vystavba novych komunikaci
1. Kritéria hodnoceni

Hodnoceni staveb préblo s vyuzitim dopravniho modelu formou néasobnébstavani
raznych stau sit€ v riznych¢asovych horizontech.

Kritéria hodnoceni staveb jsou:

e zmeny intenzit dopravy a jejich Uzemni dopadvyvoj dopravniho zatizeni na nové
komunikaci i ovliviegné siti, w¥etn hodnoceni dopadu na Uzemi, zejména reziien
lokality;

e ¢asova uspora vyznam stavby préasovou Usporu vsech jizd v modelovaném Gzemi;

» vykonova Uspora- vyznam stavby pro zkraceni jizd mezi zdroji a cist v
modelovaném Uzemi;

» sniZeni vyskytu kongesei vyvoj dopravniho zatiZzeni na vjezdech do vyznachny
kiizovatek, které jsou nebo mohou byt hlavnimi Idieatii kongesci.

2. Seznam staveb

Seznam staveb novych komuniké&ch propojeni doznal protiaggodnimu IPOD porérné

znanych zngn.

Do seznamu se dostaltada zamra now, predevSim takovych, kde sefigioupilo

v uplynulych letech k zahdjeni projektovéigsavy alespt ve fornt studie, nap Jizni
tangenta, zlepSeni parantetOkruzni ulice, pemoséni Vitavy v trase Litvinovicka —
Papirenskd, propojeni Rudolfovské s Vrbenskou madiarovodskou ulici.

3. Strukturované hodnoceni staveb

Strukturované hodnoceni staveb odrdyfi kritéria:
* zmeny intenzit dopravy a jejich tzemni dopad;
e gasova uspora,
» vykonova uspora;
* snizeni vyskytu kongesci.
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4. Vysledné pdgadi

Vzhledem k rozdilnym dop#d staveb na komunikai skelet nsta je hodnoceni rozkdkno
nasledova:
» Stavby strategického vyznanw jde o stavby prioritni, s nejvyssSintiposem pro
mésto jako celek.
- Severni spojka + Okruzni |. etapa
- Horékoveé - Strakonick&
- Horakové — Litvinovicka
- Podjezd pod nadrazim
- Litvinovicka - Schneidera
- Jizni tangenta |. etapa

o Stavby lokalniho vyznamu jde o stavbyieSici konkrétni dopravni problémy s

lok&lnim dopadem.

Paadi staveb neni uvédo, v mistech fisobeni se projevuji srovnatelnyntinosy.

- Rudolfovska - Okruzni - Pekarenska

- Rudolfovska — Vrbenska

- Okruzni Il. etapa

- Za Otylii

- Jizni tangenta Il. etapa

- Srubecky pivadéc

» Stavby bez dopotieni— jde o stavby ngfnosnéci nahrazené vyhodfsi alternativou.
- Plavsk& — Novohradska
- Litvinovicka — Papirenska

6. Hlavni cile

Cilem IPOD byla analyza sdasného stavu rezimu organizace dopravy s vyhledanim
veskerych pozitiv i negativ vSech tymlopravy tak, aby vznikl vyvaZzeny a fumk systém
optimalizace dopravniho rezimu na tzengistaCeské Budjovice s cilem uspokojit peby
jednotlivych skupin uZivatél a dosazeni vysSi bezpesti provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a ,Zpracovat komplexni integrovarig@nporganizace dopravy veésg”
Upravy dopravniho zeni @i vyuziti modernich prvik dopravni telematiky s ohledem na
preferenci MHD a bezgaost chod@ a cyklisti (véetns problematiky dopravy v historickém
jadru a nutnosti realizace protihlukovych deat), na ktery navazuji dalsi dilgenerely a
koncepce (Generel ¢atské dopravy; Projektizeni dopravy; Projekt organizace dopravy
v klidu; Cyklogenerel; Studie zachytnych parkayis

Cilem aktualizace IPOD je respektovat vSechny kptrdedokumenty vytviené od doby
puvodniho IPOD a hledat proé¢rkompromisni podobu, nad kterou se shodli jak zastu
mesta, tak i odborni autovychozich koncepci.
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7. Prehled uvazovanych varianttreSeni

Organizace dopravy je navrZzena pouze Vv jedné wudridterd byla vyhodnocena jako
nejinosrEjSi pracovni skupinou a byla konzultovana na odéarmvorkshopu.

Proti pavodnimu IPOD opoustitfsné regulativni omezeni pohybu IAD centrengsta (tzv.
.Zakazana leva odldeni*) a nahrazuje je kombinaci méfdich opateni (vyhrazené jizdni
pruhy pro véejnou dopravu a cyklisty, rozéhi parkovaci zony, fizeni zachytnych
parkovi¥ a jejich propojeni MHD do historického jadr&sta).

8. Vztah k jinym koncepcim a moznost kumulace vl na zivotni prostiredi a vaejné
zdravi s jinymi zaméry

Predkladany material aktualizace IPOD nignmu vazbu ke schvalenému Uzemnimu planu
mésta Ceské Budjovice, Strategickému planu asta Ceské Budjovice (pro ktery bylo
vydano knavrhu koncepce souhlasné stanovisko d8e&. 12008 — ¢&j.: KUJCK
35182/2007/0zZL/8/Sf), ale zejména &vodnimu IPOD, pro ktery bylo vydano ,Vyjéehi

k Oznameni koncepce /dle Zak, 100/2001 Sb. - 8#i8t,@/ k procesu posuzovani Wiv
SEA - Zvéejnéno 18. 2. 2011) a ,Z&v zjiStovacihorizeni* podle § 10d zakona 100/2001
Sb., 0 posuzovani vlivnha Zivotni progedi a o zriné nékterych souvisejicich zakér(zakon

0 posuzovani vl na Zivotni prosedi), ve z&ni pozdjSich gedpisi ze dne 21. 3. 2011 pod
¢j.: KUJCK/4679/2011/0ZZL/9.

9. Predpokladany termin dokorteni

Aktualizace IPOD byla dokaena vlednu roku 2016 a naslédf2. Gnora pedlozena
k projednani a schvaleni RamhéstaCeské Budjovice (€. usn. 124/2016).

10. Néavrhové obdobi

Navrhové obdobi realizace IPOD je navrzeno pasové horizonty 2010, 2020 a 2030
s navrhem opé&tni ke zvySeni plynulosti a bezpesti dopravy hlavnich téh preferenci
MHD, vytvéreni lepSich podminek pro chodce a cyklisty.

Casovy ramec aktualizace IPOD spada vé&wkonkrétnich opaeni do obdobi 2016- 2020,
se strategickym figsahem do dalSich let. Na tento dokument bude [@ymavazovat ,Plan
udrzitelné ndstské mobility* (SUMP).

11. Zpisob schvalovani

IPOD -

- 18.2. 2009 byla v R&dnestaCeské Budjovice (dale jen ,RM*) prezentovana &ast IPOD
— ¢islo jednaci KP-RM/251/2009/M/228i§lo usneseni : 134/2009)

- 3.3. 2010 prothla vRM ,Prezentace a projednani IPOD" éislo jednaci KP-
RM/407/2010/M/331{islo usneseni 274/2010)

- 25.3. 2010 prathla v Zastupitelstvu #sta ,Prezentace a projednani IPODEislo jednaci
KP-ZM/105/2010/M/61 {islo usneseni 53/2010)
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Aktualizace IPOD -

- 13.1. 2016 schvéalena Dopravni komisi Radgta €islo usneseni : 1/2016)

- 15.2. 2016 schvélena v RaaiéstaCeské Budjovice @islo usneseni : 124/2016)

c. UDAJE O DOT GENEM UZEMI

1. Vymezeni dokeného uzemi

Dotéenym Gzemim je &sto Ceské Budjovice centrum Jihteského krajeCeské Budjovice
se rozprostiraji na ploSe cca 5,5 tis ha a k 18026 n&ly 91 447

obyvatel.Ceské Budjovice jsou rozdleny na 11 katastralnich tzenti. (Budsjovice 1, C.
Budgjovice 2, C. Budtjovice 3, C. Budjovice 4, C. Budjovice 5, C. Budjovice 6, C.
Budgjovice 7, Haklovy DvoryCeské Vrbné, Kaligtu C. Budjovic, Tiebotovice).Clengni
mésta dle metodiky UPnM jetpvzato z filohy &. 4 Strategického planu gsta Ceské
Budgjovice a je uvedeno v nasledujici tabulce:

Tabulka 1:Clenéni mésta

Mestsky dil | Mestskactvrt M¢éstska lokalita

Vnittni . Historické jadro, Sokolsky ostrov, V Héjai, Dlouha
y Jadro
mesto louka
L e s Lannova, Kasarenskd, Haikbva kolonie, U
Videnskactvrt .
Novohradské
Prazskatvrt Na Sadech, Za poliklinikou, U Pekarenské
Starongstskactvre U §vtarorréstskeho t‘blt_ova, U pozarni zbrojnice, U
VotiSkova Dvora, Lo&hice
. e Hardtmuthova, U Matice Skolské, Grinwaldova,| U
Lineckactvrt .
pivovaru
Suché  Vrbné - Suché Vrbné, &idomi, U rybnéku, V Hluboké ces,
Predmesti Y et Pohirka, U Dobrovodského potoka, Suché Vrbne -
predmesti . - e
pramyslovy obvod, Nadrazi
Rvudohjov,ske U kiizku, Vrbenska, Nové Vréato
prednesti

Husova kolonie, Husova kolonie zahradky, Pekarenska

Brnénské pedmesti
B U Rozumova Dvora

Severni pednesti Zahradky, Suchomelska, U Pilmanova Dvora
. _| U Slovanskeé lipyCtyti Dvory - sted, Ctyri Dvory -
Cvtyr| 9 onry domky, Na Sadkéach, Univerzita, SidtistSumava,
prednesti ! -

Vystavist
erumlg)vgke U Papiren, Nemocnice, Krumlovska, U Plavské silnige
predmesti
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thvmgwgke Stromovka, U Litvinovické silnice
prednesti
Mladé Mladé Cerveny Dvir, U Malého jezu, U Sgka
Primeésti Nové Hodjovice Za ftbitovem, Nové Hogovice - obec, Za potokem
Swetlicka Zav QEyIu, No_ve Vrato - pimyslovy obvod, N3
Swtlicich, Otylie

. Nemanicky rybnik, Nemanice - obec, Wertika,

Nemanice

Nemanice - Sitliky

U Kn¢Zzskych Dvoti, Knézské Dvory - obec, Suchome

Knézské Dvory Ostrov, Za Véiskovym Dvorem

Sidlisg Vitava, Hvizdal, Uteky, Stard cestaCeské

Vitava Vrbné, U Stardeky

Vrbenské rybniky U Vavrovskych rybriikZavadila, Rybniky, Wernie

M4j Sidlis€ Maj, U BraniSovske silnice
Svaliiv hradek U Hada, U Svéba

. RoZnov - sever, RoZnov - za trati, Roznov - jih,
Roznov

Dékanska pole, U MalSe

Pouze Ilokality bez

Venkov cturti Haklovy Dvory, Trebotovice, Kaligt

M¢ésto se nachazi v nadiis&é vySce od 379 do 528 m. n. m. Geografickou polodjlépe
vyjadiuji zentpisné sotadnice. Pro centrum &ata plati hodnota 48°%&verni zerpisné
Sitky a 14°28vychodni zerspisné deélky.

Presné vymezeni je zndzeéno na nasledujici fotomap
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2. Vycet dotéenych uzemnich samospravnych ceils které mohou byt koncepci
ovlivnény

Aktivity aktualizace IPOD budou realizovany pouzetrzemi nistaCeské Budjovice.

3. ZAakladni charakteristiky stavu Zivotniho pros¥edi v do¥eném Uzemi

2.2.1. OvzduSi a klima

V Ceskych Budjovicich jsou imise kontinuainsledovany na 2 #ticich stanicich (tzv.
stanice mistské pozdioveé), které maji automatizovanyeéifti systém a jsou provozovany
Zdravotnim Gstavem (ZU) aeskym hydrometeorologickym UstavendHMU). Déle
v Ceskych Budjovicich zaji¥uje Statutarni gsto kratkodoba 8h #eni imisi a to na 4
nejfrekventovagSich Kizovatkach ve 4 cyklech (zpravidla 1x za kalamdétvrtleti) a dale
meieni imisi na nam. i@mysla Otakara Il. v ramci Evropského dne bez andsieds pak
zhruba s msicnim odstupem zaginého automobilového provozu.

Prvni automatizovanaadtici stanice vedena pafl 1104 se nachazi v Nerudoulici a
provozuje jiCHMU Plzei. Na této stanici se &1 polétavy prach PM aPMys, oxid skigity
SO, oxid dusnaty NO, oxid dusty NOo, oxidy dusiku N@, ozon O3, benzen a do roku 2008
byl méten i oxid uhelnaty CO. Jako doprovodna data jsaiiema meteorologicka data
(teplota, vlihkost, rychlost a smvétru).

Druha automatizovanaéiici stanice vedena pat 1193 je umisha v ul. TfeSiova a
provozuje ji Zdravotni Ustav se sidlem v Usti naabém. Na této stanici se&tn polétavy
prach PMoy, oxid sfi¢ity SG, oxid dusnaty NO, oxid dusty NO>, oxidy dusiku N@, benzen
a do r. 2004 byl rten i oxid uhelnaty CO. Krotntoho je v zachyceném prachu sledovan
obsah Cr, Ni, Cd, Mn, As, Pb.

Ministerstvo Zivotniho prosedi pro jednotlivé zony a aglomerace zajjé posuzovani a
vyhodnocovéani arovhzneisteni, gicemz v souladu s novou legislativou (zakor201/2012
Sb., o ochrat ovzdusi v platném zni) k posouzeni, zda dochazi iekrateni imisnich
limit@, slouzi pimér hodnot koncentraci prétverec tzemi o velikosti 1 kin vzdy za
predchozich 5 kalendidich let. Dle zviEejnéni tchto hodnot @tiletych prtaiméra nedochazi na
uzemiCeskych Budjovic u problematické latky — polétavého prachui@kpaiovani r@éniho
imisniho limitu pro PMo . Od roku 2011 maji tmi praméry této latky klesajici tendenci.
V Ceskych Budjovicich dle verifikovanych Gdajz tchto 2 néticich stanic vdak dochéazi k
piekrateni hodnoty imisniho limitu pro pmérnou 24 hod. koncentraci RM Na n@fici
stanici CHMU 1104 doslo k pekraseni hodnoty imisniho limitu pro pmérnou 24 hod.
koncentraci PNb v roce 2009 20x, v roce 2010 32x, v roce 2011 #3wce 2012 16x, v roce
2013 20x, v roce 2013 14x a v roce 2015 gk:gmz imisni limit pro tuto latku je 50 pgfm
za 24 hodin a ifpustna detnost pekrazeni za kalend@i rok je 35x. Déle jsou €.
Budgjovicich prekratovany hodnoty réniho imisniho limitu pro benzo(a)pyren BaP &b
limit 1,0 ng/n¥) a to nejen v ramci jednotlivych kaleddéch roki (nag. v roce 2014 1,2
ng/nt), ale i v ramci ptiletého paiméru 2010 — 2014, ktery zvejiiuje MZPCR. Dle tohoto
pétiletého  paméru  hodnoty BaP dosahovali G Budjovicich (zejména podél
frekventovanych komunikaci) nad,23 ng/m-1,41 ng/m.
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Z vysledk kratkodobych 8hodinovych &feni imisi, které zajifije SMC. Budjovice na
4 nejfrekventovagjSich Kizovatkach od roku 2009 pak lze odvodit, Ze dopradaznany
vliv na kvalitu ovzduSi ve #st. Namgiené koncentrace sumy oxiddusiku podavaji
informaci o vlivu dopravy na zigteni v dané lokalt. Nagiklad v ramci kratkodobych
meéteni imisi v r. 2015 byly zjighy primérné 60-ti minutové koncentrace sumy axiusiku
NOx v ramci 1. cyklu mieni az 316 pg/fy pri 2. cyklu az 214 pg/fpi 3. cyklu az 547
pg/m a v ramci 4. cyklu mreni az 486ug/n?. Pro sumu N@ neni stanoven zagélem
ochrany lidi imisni limit, nicméhho Ize porovnat s hodinovym limitem pro N@. pro oxid
dusgity, ktery je 200 pg/m
U polétaveho prachu Pyl byla pak nafiklad v roce 2015 na#iena nejvyssi 60-ti minutova
praimérna koncentrace v ramci 1. cyklustani 141 pg/rfy pri 2. cyklu 71 pg/m, pri 3. cyklu
94 pg/nfa @i 4. cyklu meéeni 113 pg/m Za Eelem ochrany zdravi lidi je pro Rbstanoven
pramérny 24 hodinovy imisni limit 50 g/ Vzhledem k tomu, Ze &eni imisi na 4
kiizovatkach je pouze kratkodobé je mozné &@me hodnoty srovnat s 24 h imisnim limitem
pouze orienténg.
Na kvalit ovzdusi vCeskych Budjovicich se rovaz podili i poloha rista, které se nachazi
ve Spatd prowtradvané kotlid a zejména ip inverznich stavech lze tedyrqupokladat
piekratovani imisnich limid.

Dle vysledk: jednotlivych ngfeni imisi (ze stanic 1109 a 1193) hapr. 2014 Ize zakladni
charakteristiky u jednotlivych zagtujicich latek (v pg/m3) shrnout takto:

znegistujici latka Mfici stanice 1104 / 1193
racni pramer maximum

PMzo 21,6/ 79/

PMzs 16,9/« 63,1/

NO2 15,1/« 99,9/

NO 50/ 70,7/115

NO« 22,5/ 154,8 /35,9

SO 4,3/« 294 /o

Os 44,1/« 130,2/

Vysvetlivky:

- Udaje nejsou k dispozici (Zadna nebo neuphta)d

Maximum — u zn&Stujicich latek PMo, PMz5, NOca NOse jedna o nejvyssi
primérnou denni koncentraci, u zZfi&'ujicich latek NQ, SQ se jedna o nejvyssi
hodinovou koncentraci a us@e jedna o nejvyssi 8h hodnotu
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2.2.2. Voda
Povrchové vody

Historické jadro mista Ceské Budjovice bylo zaloZeno na soutoku Vitavy a Malse
v centralni¢asti udolni nivy. V nowjSi dok®, predevSim koncem 19.stoleti, byl tok Vitavy i
MalSe stabilizovan ughymi Gpravami, nap vyusénim MalSe do Mlynské stoky, které je
dnes zaslepeno. Na Uzemésta se nachazeji nasledujici vodni toky a vodrdhglgrirozené
nebo unglé:

Vodni toky:

feka Vitava s ndhony na Stecinemlyn a Plansky mlyn
reka MalSe

Mlynska stoka

Litvinovicky potok

Dehté&sky potok

potok Kysela voda sifiokemCertik

Stoka-jih

Stoka-sever

Dobrovodska stoka s drobnynitpkem z rybnika Safranek
Vratecky potok

Hodjovicky potok

Vodni plochy (pirozené a urlé)

soustava Vrbenskych rybriikCernis, Novy Vrbensky, Stary Vrbensky, Domin, Srigdl
Houzensky, Starohaklovsky, Novohaklovsky, Mladobakky, Fromvajgl, Zafiak, Velky
Vavrovsky)

LiSovsky rybnik

nadrz Bagr

rybniky Certik (Voselny), Kamenny, Bor a Pilmén

rybnik Safranek

rybnik Swtlik (Nemanicky)

Hliniky — Suché Vrbné

Znegisteni povrchovych vod

V ramci Ceské republiky mize byt zajmovéa oblast hodnocena z hlediska stadupkianive.
Nevyskytuji se zde rozsahlé kontaminace podzemaigbovrchovych vod, kterymi jsou
postizeny oblasti s vysokou koncentracimyslovych zavod (SeverniCechy, Ostravsko).
Jakost povrchovych vod se da o@hajako mirre zneistend. Oproti minulosti byly
realizovany mnohé stavbyigpivajici k¢istot povrchovych vodCistota povrchovych vod
nicmére predstavuje problém vifpad povodiovych situaci.

Podzemni vody
Zajmové uzemi v hydrogeologickém rajonu 2160 onicka panev utvar podzemnich vod

21600. V kvartérnich &tkopiskovych uloZeninach se vytvanélky obéh podzemnich vod
zpravidla s miré napjatou hladinou podzemni vody vlivem nizké psipasti nadloznich
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povodiovych sedimerit Kolisani hladiny mze v pfibéhu hydrologického rokuiesahovat i
0,5 m. Podzemni voda proudi &@m Kk hlavni erozni bazi uzemi — tok Vitavy. Kvamié
kolektor gredstavuje, vzhledem #dow vySSim propustnostnim paranigtr, pro okolni a
podlozni sedimenty vyznamny drenazni prostor. Boydn je infiltraci srazkovych vod
v rozsahu odpovidajiafasti hydrologického povodi - zejména mimo udolniunibainim
piitokem ze svrchndkdovych uloZenin v okrajovéasti udolni nivy, pitokem z podloznich
pistitych svrchnokidovych uloZenin aiejme i infiltraci povrchovych vod.

Hlubsi okgh podzemnich vod je vazan nadiis uloZeniny klikovského souvrstvi, které jsou
artésky zvod#é. Vystupni uroveé zejména hlou§i uloZzenych kolektak je ovliviiovana
vétSimi vodarenskymi odiy vody v Budjovické panvi (nap Samson, Nemocnice, Budvar,
jimaci tzemi Vidov).

Zne&disténi podzemnich vod

Jakost podzemnich vod odpovidaimpéru, coz je ¥ejmé i z hojného vyuzivani studni na
Uzemi ngsta, by mnohdy jen jako uzitkova voda. Velky problémem pnalitu vod je
zastaralost a katastrofalni stav vodovodni a kaaali si€, ktery vyZaduje znmmé finargéni
prostedky nejen na rekonstrukci, ale i na prostou udrzbu

2.2.3. Rda

Pida je jednou ze zakladnich sloZzek Zivotniho peoSt vyznamnych pro existenci
rostlinnych a ZiveiSnych organizrt. Ochrana fidniho fondu pat k zakladnim gistupim
strategie udrzitelného rozvoje.

MéstoCeské Budjovice zaujima cca 5 554 ha. Relhi vyuziti ploch je nésleduijici:

zenedélska pida 2.445 ha

orna pida 1.519 ha

zahrady a ovocné sady 423 ha
trvalé travni porosty 503 ha
nezemddélska pida 3.110 ha
lesni gida 291 ha

vodni plochy 537 ha

zasta¥né plochy a nadwd575 ha
ostatni plochy 1.707 ha

Piadotvornym substratem jsou &valiny mladSiho mezozoika (piskovce, opuky, sloe)y
zwétraliny mladSiho kenozoika (pisky, jily, vapnitdyji a mocrjSi uloZzeniny mladSiho
antropozoika (nivni a organogenni sedimenty). Zojpmgického hlediska bychom zdeglin
nalézt nivni fidy, hredé pidy s podzoly na terasovitych uloZeninach a psewj®gl hgdymi
pudami oglejenymi.
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2.2.4. Horninové prosdi

Zajmova oblast se z regiondla geologického hlediska naléza viedhicasti senon-tercierni
Budgjovické panve. Panevni sedimenty jsou zastoupeo¥eninami klikovského souvrstvi,
které naseda na biotické pararuly Sumavského mohdla v hloubce cca 250 m. Klikovské
souvrstvi svrchnalkdového (senonského) #tge tvareno barevé pestrymi vrstvami jil az
piitych jila, které se s$tdaji s jilovitymi pisky. Tyto zeminy jsou rgvézre pevné
konzistence. S hloubkou jily a piskyephazeji do jilovt a piskov@. Horniny klikovského
souvrstvi jsou fekryty nejmladSimi pleistocennimicnimi naplavy risské terasy charakteru
piiitych Serka s pokryvem holocennich povisavych hlin.

Okrajow nebo ostivkovité zasahuje na Uzen@ieskych Budjovic krystalinické podloZi,
piredevsim migmatity, podruZrortoruly.

2.2.5. PRiroda a krajina

Na Uzemi mistaCeskych Budjovice nezasahuje zadné velkoplosné zelagrané tzemi.
MaloploSna zvlast chrartna Uzemi byly na Uzemidsta vymezenyit prirodni rezervace
(PR) Vrbenskeé rybniky,ifrodni pamatka (PP) Vrbenskéita PP Kalist.

PR Vrbenské rybniky se rozkladaji na plosSe 245,8bdna se o komplex vodni a litoralni
vegetace rybnik prilehlych mokadnich a lanich spoléenstev a navazujicich rozsahlych
porosfi bazinnych olSin s druhévpestrymi a péetnymi populacemi vodni a middni
avifauny a specifické a jediti@é fauny bezobratlych.

PP Vrbenskaiti ma rozlohu 0,95 ha. Zbytekiyodniho meandrujiciho koryta Defgkého
potoka v Siroké ploché nivVitavy se vyznauje vegetaci vodnich makrocyt a litoralnich
rakosin i charakteristickou vodni a nfekini kw¥tenou.

PP Kalis¢ se rozklada na 2,57 ha. PP zahrnuje vihkou loukoozaikou spok&enstev
pcha&ovych a bezkolencovych luk a sfragmenty kratkosi@ch smilkovych poroét
s vyskytem chr&nych a ohroZzenych drihrostlin, zejména vSivce ladniho a ibe
harepniku.

5. 3. 2008 bylo ve sbirce zakompublikovano Sdeni Ministerstva Zivotniho prasdi o
evropsky vyznamnych lokalitdch, které bylytazeny do evropského seznaniug1/2008
Sh.). Na uzemi #sta Ceské Budjovice se jedna o EVL CZ0313138 Vrbenské rybniky
s pednmeétem ochrany: kilka ohniva (Bombina bombina) a pachnikétiyn (Osmoderma
eremita). V &sné blizkosti mista se nachazi EVL CZ0313132rE u Spaki. Predmitem
ochrany je zde Havka duhova (Rhodeus sericeus amarus).

Na uzemi Jihteského kraje se nachazi 7 vyhlaSenycRipiaoblasti na zakladSmernice
Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochraoin¢ Zijicich ptaki (zkr. snérnice o ptacich) a
dvé navrzené — Dehtéa Ceskobudjovické rybniky.Ceska spoknost ornitologicka ¢SO)
podala véervnu 2006 stiznost k Evropské komisi na postugyd&R pii procesu vyhlasovani
ptatich oblastiCeskobudjovické rybniky a Dehi#a Obs navrzené lokality spliji vdechna
stanovena kritéria pro pthaoblasti evropské soustavy chéagch uzemi NATURA 2000, a
piesto nebyly do dnedniho dne vyhladeny. Projedréurhin obou ptaich oblasti viad&R v
roce 2004 odlozZila pro udajné rozpory mezi resbigtniho prosiedi a zeradélstvi.
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Vice informaci o soustgvNatura 2000 na uzemi &sta Ceské Budjovice je uvedeno
v hodnoceni vlivu Strategického planuésta Ceské Budjovice na Uzemi Natura 2000,
zpracovatel Mgr. On@j Volf (samostatndast hodnoceni SEA).

Uzemni systém ekologické stability (USES) je dl&karéa ¢. 114/1992 Sb. § 3 pism. a)
vzajemr propojeny souboriprozenych i pozrnénych, avsak firode blizkych ekosystéf
které udrzuji girodni rovnovahu. RozliSuje se mistni (lokalni)giomalni a nadregionalni
systém ekologické stability.

Na Gizemi nistaCeské Budjovice jsou vymezeny nasledujici prvky USES (pddigmniho
planu ntstaCeské Budjovice):

NBK 169 —Cervené Blato — K 118
NBK 118 Hlubocka obora — D& Kamen

RBC 1 Vrbenské rybniky
RBC 611 - Bagr

RBC 609 -S¥tlik

LBC 303 - Ostrov

LBC 2 - Tait u Spaka
RBC 6 Hlincova Hora

Lokalni USES je népstji veden podél vodoté s rybniky vymezenymi jako biocentra jako
napg. Mlynska stoka LBK 22, LBK 295 - Litvinovicky pdtoNa Litvinovickém potoce, tok
vychodré Husovy kolonie BK 32, LBK 24 U rybnika Bor, LBC rybnik Bor apod. Lesni
lokalni USES je vymezen v okoli@botovic (LBC 43 U lesika) a zapadmeésta LBK 297 U
Boru. Daldim typem lokalniho USES jesstska parkova zelenag. LBC 22 Hajeek a
Krumlovské aleje, LBC 27 Benétky.

Na tuzemi nistaCeské Budjovice bylo vymezeno 32 registrovanych vyznamnyajiknych
prvka dle zakona&. 114/1992 Sb. ve 2ni pozdjSich gedpisi.

Na Gzemi nista Ceskych Budjovic bylo vyhlaSeno 6 pamatnych strondle zakonac.
114/1992 Sb. ve 2Zni pozajSich gedpig.

2.2.6.  Kulturni a historické hodnoty Uzemi

Ceské Budjovice zalozil kral Pemysl Otakar 1. v r. 1265 na soutokek Vitava a MalSe.
Pravidelny pidorys no¥ zakladaného kralovskéhoesta, jehoz $ed tvai rozlehléétvercové
nanesti, pati k vrcholim stedowkého urbanismu weskych zemich. Historické centrum
mésta bylo vyhlaseno v r. 1980¢stskou pamatkovou rezervaci a dnes sénv nachazi cca
250 kulturnich pamatek. \fieehlém ochranném pésu, zahrnujicim mlad&stska pednesti,
piesahuje jejich peet 50. Mezi nejvyznan#si kulturni pamatky pét nag. byvaly
dominikansky klaster, hradebnéx Zelezna panna erna ¥z, budova radnice, Samsonova
kasna, kostel sv. MikulasSe.
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4. Stavajici problémy Zivotniho prostedi v do€eném Gzemi

Problémy Zivotniho progdi vCeskych Budjovicich identifikovali zpracovatelé Konceptu
p&e o Zivotni proskedi ¢erven 2006) vramci SWOT analyzy. Za slabé strankgta
v souvislosti se Zivotnim prasdim oznaili nasledujici skuténosti:

negizniva poloha résta zmsobujici Spatné rozptylové podminky pro @dgné ovzdusi
(vznik inverzi, omezeni progdi vzduchu)

narist zneisténi ovzdusi z mobilnich zdnbj(dopravy)

nadnérné hlukova z&¥ zpisobena zejména ndtem automobilové dopravy vess
Spatn&istota vod v rybnicich a nedostatek vodnich pldebdnych k rekreaci

nedostatek iejné zeled v rékterychéastech mista

nedostaténa ochrana vejné zelen pri stavebnich pracich

nedostaténa kvalita a moznosti vyuziti ¥gnych prostranstvi

zneisténi varejnych prostranstvi (psi vykaly) a s tim souvidejiedostaténa kontrola a
postih

problémy s hlodavci a ptaky kterychcastech mista

vznik a obnovaernych skladek

omezena spoluprace stegosti a chygjici informace z monitoringu pro ¥nost
pietrvavani excesv oblasti Zivotniho progedicasti obyvatel (vandalismus)

nedostatek finatmich zdrofi k reSeni palivych problént v oblasti Zivotniho prostdi nesta
nedostatén¢ reSeny systém nakladani s odpady

Mezi oblasti se zvlastnim vyznamem pro Zivotni fhexi Ize z#adit vSechna zvlast
chraréna uzemi, lokality Natura, vyznamné krajinné pr\kge zakona“ i registrované) a
prvky vSech stuii Uzemniho systému ekologické stability. Za zaklgohblém Zivotniho
prostedi v €chto oblastech Ize ozéia prakticky vesSkeré nové aktivity rozvijené nghto
tzemich.
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D. P REDPOKLADANE VLIVY KONCEPCE NA ZIVOTNi PROSTREDI A VE REJINE
ZDRAVI VE VYMEZENEM DOTENEM UZEMI

U aktualizace IPOD se nigglpokladaji negativni vlivy na Zivotni prosti a véejné zdravi.
Jednotlivé diti projekty gredkladané aifpadre realizované v ramci aktualizace IPOD budou
posuzovany samost#&tn pokud to bude jejich charakter vyZzadovat, v rarpobjektove

piipravy.
E. DOPL NUJICI UDAJE

1. Vy&et moznych vlivii koncepce fresahujicich hraniceCeské republiky
Nepredpokladaji se.

2. Mapova dokumentace a jind dokumentace tykajicge Udaji v oznameni koncepce
Projektova dokumentace ,1. Aktualizace Integrovangldnu organizace dopravy".

3. Dalsi podstatné informace pedkladatele o moznych vlivech na Zivotni prosedi
a verejné zdravi

Nepredpokladame dalSi negativni vlivy.

4. Stanovisko organu ochrany pirody, pokud je vyZadovano podle § 45i odst. 1 zaka
¢. 114/1992 Sb., ve #mi zakona¢. 218/2004 Sb.

Datum zpracovani oznameni koncepdaezen 2016

Jméno, fijmeni, adresa, telefon a e-mail osoby, ktera stilgla na zpracovani oznameni
koncepce

Ing. Michal Sram — Utvar hlavniho architekta

tel. : +420 386 801 704, +420 728 426 901

e-mail: sramm@c-budejovice.cz

adresa : Magistrat #sta Ceské Budjovice, Utvar hlavniho architekta, Namiefysla
Otakara II. 1/1 ; 370 9Zeské Budjovice

Podpis opravéného zastupcerpdkladatele:

Ing. Ftidek Koneény, Ph.D
néstek primatora
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