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1. UVOD

Predkladané technické podminky ,Migraéni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro

Vv s

dopravy na zivotni prostredi, kterym je bariérovy efekt dalnic a silnic.

Bariérovy efekt pfedstavuje pro fadu druhl volné Zijicich organismu jeden z hlavnich negativnich
dopadu vystavby silni¢ni a dalniéni sité. Proto je také tomuto problému vénovana zna¢na pozornost
na statni a mezinarodni urovni.

Vyznamnym krokem v tomto smyslu je ,Metodicka pfirucka k zajistovani prichodnosti dalni¢nich
komunikaci pro volné Zijici Zivogichy“, vydana Agenturou ochrany pfirody a krajiny CR v roce 2001.
Tato byla dle z&pisu &. 78/2001 z porady vedeni MZP (bod 8) dne 7. 12. 2001 schvalena Ministerstvem
zivotniho prosttedi a je doporu€ena k pouzivani pfi pfipravé a povolovani staveb dalniénich komunikaci.
Je zamérena pfedevsim na ekologickou ¢ast této problematiky a na hodnoceni mist, kde je tfeba
prechody realizovat.

Predkladané technické podminky na tuto pfiru€ku navazuji, vyuZivaji novych znalosti v tomto oboru
u nasiv zahranici a jsou zaméreny pfedevsim na organizacni a technické otazky a jejich konkretizaci.
Tomu odpovidai jejich lenéni. Po této uvodni kapitole nasleduje (kap. 2) pfehled souvisejicich zakonu
a normativnich pfedpisu a slovni€ek pouzivanych pojmu. V kapitole 3 je uvedena metodika pfistupu
k navrhu opatfeni a v kapitole 4 popsan proces navrhu opatreni v jednotlivych etapach investi¢ni
pfipravy. Kapitoly 5 a 6 jsou vénovany technickému feSeni nadchodl a podchodu. Kapitola 7 se
zabyva zasadni problematikou zaclenéni migracnich objektl do krajiny, v kapitole 8 jsou uvedena
opatfeni k minimalizaci ruSivych vlivl. Kapitola 9 FeSi otazky udrzby revizi migracnich objektd
a bezpecénosti prace. Po kapitole 10 — zavéru, nasleduje seznam pouZzité literatury.

Technické podminky obsahuji 2 pfilohy. V pfiloze €. 1 je uveden navrh symboll a znaéek pro tvorbu
map, v pfiloze €. 2 jsou vybrané pfiklady projekénich vykresu firem: Pragoprojekt a.s., PUDIS a.s.,
Valbek s.r.0., APIS s.r.o., AD.O. - Ing. Forman.

V praxi se Casto problematika prichodnosti silni€nich a dalni¢nich staveb pro volné Zijici zivogichy
zuZuje pouze na diskusi o rozmérech technickych objektld. PoZaduji se ¢asto velmi rozsahlé objekty
bez ohledu na konkrétni migracni tlak, mistni pfirodni podminky, zdroje okolniho ruseni apod. Tento
postup nezajisti dostate¢nou migracni prachodnost, ale vede pouze k plytvani finanénimi prostredky.
Proto pfedkladané technické podminky kladou zasadni diraz na komplexni pfistup k problematice jak
z hlediska ekologického, tak technického a na prabézné etapovité feSeni v celém prubéhu investi¢ni
pfipravy. Jen tak Ize dosahnout zakladniho cile, tj. vybudovani moderni dopravni infrastruktury
a ochrany biodiverzity na8i pfirody.
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2. PREDPISY A ZAKLADNI NAzvoSLOVi
2.1. SOUVISEJICi ZAKONY, VYHLASKY A PREDPISY

Zakony:

O< O«

¢

. 17/1992 Sb.

¢ (e O O< O

O O«

. 1/1993 Sb.

¢

O O

. 91/1995 Sb.

¢

O O

. 12/1997 Sb.
. 13/1997 Sb.

O O O O

O O

¢.185/2001 Sb.

O Ox¢

¢

. 86/2002 Sb.

¢

. 91/2002 Sb.

< O O

. 324/1990 Sb.
. 388/1991 Sb.
. 398/1991 Sb.

. 114/1992 Sb.
. 244/1992 Sb.

. 309/1991 Sb.
. 334/1992 Sb.
. 395/1992 Sb.
. 347/1992 Sb.
. 111/1994 Sb.
. 266/1994 Sb.
. 289/1995 Sb.
. 104/1997 Sb.
. 361/2000 Sb.
. 258/2000 Sb.

. 502/2000 Sb.
. 100/2001 Sb.

. 254/2001 Sb.
. 381/2001 Sb.

. 383/2001 Sb.

. 326/2004 Sb.
. 329/2004 Sb.

Vyhlaska O bezpecnosti prace a technickych zafizenich pfi stavebnich pracich
O statnim fondu Zivotniho prostiedi Ceské republiky

O statnim fondu Zivotniho prostfedi

O Zivotnim prostfedi

O ochrané pfirody a krajiny

O posuzovani vlivi rozvoj. koncepci a programu na zivotni prostfedi a Vyhlaska
¢. 499/1992 Sb.

Ve znéni zakona €. 218/1992 Sb. a zakona ¢. 158/1994 Sb., UpIné znéni zakona
€. 211/1994 Sb., O ochrané ovzdusi

O ochrané zemédeélského pudniho fondu a provadéjici vyhlaska ¢. 36/1987 Sb.,
¢. 528/1991 Sb., €. 13/1994 Sb.

K provedeni nékterych ustanoveni zakona o ochrané pfirody a krajiny

Zakonna opatfeni CNR, kterym se méni zakon &. 114/1992 Sb. O ochrané piirody
a krajiny

Ustava Ceské republiky

O silni¢ni dopravé

O drahach

O pozarni ochrané

O lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonu (lesni zakon)

O bezpec€nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

O pozemnich komunikacich

Vyhlaska, kterou se provadi zakon O pozemnich komunikacich

O provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu

O ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu

O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci

O posuzovani vliva na Zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu
(z&kon o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi)

O odpadech a zméné nékterych dalSich zakon(

O vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon)

Stanoveni Katalogu odpadu, Seznamu nebezpeénych odpadui a seznamu odpadu
a statu pro udely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadl a postupu pfi udélovani
souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadu (Katalog odpadu)

O podrobnostech nakladani s odpady

O ochrané ovzdus$i a o zméné nékterych dalSich zakonl (zadkon o ochrané
ovzdusi)

O prostfedcich na ochranu rostlin

O rostlinolékarské péci a o zméné nékterych souvisejicich zakonu

O pfipravcich a dalSich prostfedcich na ochranu rostlin
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Ceské statni normy:

CSN P ENV 1504-9 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —

CSN 7362 00
CSN 73 62 01
CSN 73 62 21
CSN 7361 00
CSN 73 61 01
CSN 7361 02
CSN 73 61 08
CSN 7361 09
CSN 736110
CSN 73 62 03
CSN 7521 30
CSN 36 04 10
CSN 36 04 11
CSN 8390 00
CSN 46 49 02
CSN 83 90 11
CSN 83 90 21
CSN 83 90 31
CSN 83 90 41

CSN 83 90 51
CSN 83 90 61

CSN EN 471

Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 9: Obecné zasady
pro pouzivani vyrobkl a systému

Mostni ndzvoslovi

Projektovani mostnich objektu

Prohlidky mosti pozemnich komunikaci

Nazvoslovi silniénich komunikaci

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich

Lesni dopravni sit

Projektovani polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Zatizeni mostu

Kfizeni a soubé&hy vodnich tokl s drahami, pozemnimi komunik. a vedenimi
Osvétleni mistnich komunikaci

Osvétleni silnic a dalnic

Sadovnictvi a krajinafstvi: Terminologie

Vypéstky okrasnych dfevin. Spole¢na a zakladni ustanoveni

Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Prace s pldou

Technologie vegetacnich uprav v krajiné — Rostliny a jejich vysadba

Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Travniky a jejich zakladani
Technologie vegetacnich uprav v krajiné — Technicko-biologické zpUsoby
stabilizace terénu - Stabilizace vysevy, vysadbami, konstrukcemi ze Zivych
a nezivych materialt a stavebnich prvkl, kombinované konstrukce

Technologie vegetacnich uprav v krajiné — Rozvojova a udrzovaci péce o vegetacni
plochy

Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana strom(, porostu a vegetacnich
ploch pfi stavebnich pracich

Vystrazné odévy s vysokou viditelnosti

Technické predpisy:

TP 51
TP 53
TP 65
TP 66
TP 83
TP 99
TP 104
TP 114
TP 120
TP 130
TP 154
TP 157
TP 177
VL2.2
VL4
TyP
TyP

Odvodnéni silnic vsakovaci drenazi

Protierozni opatfeni na svazich pozemnich komunikaci

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK,2003,CDV

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace

Protihlukové clony pozemnich komunikaci

Svodidla na pozemnich komunikacich

Udrzba, opravy a rekonstrukce betonovych mostli pozemnich komunikaci
Odrazky proti zvéfi — optické zafizeni branici zvéfi ke vstupu na komunikaci
Provoz, sprava a udrzba tuneld pozemnich komunikaci

Mostni objekty PK's pouZzitim ocelovych trub z vinitého plechu

Mostni objekty PK's pouzitim korugovanych plastovych trub

Odvodnéni

Mosty

Ramové mosty, propustky a podchody

Trubni propustky PK
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Katalog zavad mostnich objekti pozemnich komunikaci
Vzorové projekty udrzby a oprav silni¢nich mostu
Technologické postupy pro udrzbu a opravy mostnich objektd pozemnich komunikaci.

2.2. ZAKLADNIi POJMY A ODBORNA TERMINOLOGIE

Pfehled hlavnich pouzivanych pojmu z problematiky kfiZzeni cest zvéfe a pozemni komunikace je

uvedena v nasledujici tabulce:

tabulka 1: Odborna terminologie ve vazbé na migraci zivo€ichu

Pojem

Charakteristika

Zajmova oblast

Sir&i oblast, ktera je posuzovana z hlediska vlivu stavby komunikace na Zivotni prostfedi.
Tyké& se celého hodnoceného useku (vétSinou dilCi stavby). Radové se jedna o desitky km2.

Zajmové uzemi

Okoli kfiZzeni cesty zvéfe a pozemni komunikace, ve kterém se odehravaji vzajemné vztahy
migrace a dopravy a plUsobeni okolnich rusivych vlivii. Radoveé se jedna o km2.

Hodnoceny Usek

Usek komunikace, ktery je predmétem ekologické a technické studie, v ramci které se
urcuji zakladni podminky pro migra&ni profily (Casto se jedna o Dokumentaci v procesu
SEA, EIA nebo Dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti).

Relevantni Usek

Usek trasy komunikace, ktery je bran v tivahu pfi optimalizaci migragnich parametri pi
hodnoceni jednoho konkrétniho migra¢niho profilu. Je dan vzdalenosti (d) na obé strany od
migracniho profilu.

Migracni cesta

Cesta pravidelné vyuzivana zvéfi k migraci. Existuje samostatné bez ohledu na pozemni
komunikaci, jeji parametry se hodnoti ¢asto pfed zahajenim vystavby komunikace.

Migra&ni profil

Misto kfiZzeni migraéni cesty s pozemni komunikaci. Zde se stfetdva bioticka a technicka
(antropogenni) slozka. Funk&nost migrace (migracni potencial) je hodnocena samostatné
pro kazdy migracni profil.

Migracni objekt

Stavebni objekt na pozemni komunikaci realizovany za u€elem migrace zvére, nebo
umoZnujici tuto migraci jako vedlejSi jev a hodnoceny z tohoto hlediska. (V podobném
vyznamu byvaji v literatufe pouzivany pojmy ekologicky mostni objekt, ekologicky most,
prichod, pfechod, ekodukt.)

Migraéni potencial

Vyjadfuje pfedpoklad daného profilu pro umoZznéni migrace, jde o pravdépodobnost
funkénosti migraniho profilu. Sklada se ze dvou nezavislych &asti — ekologického a tech—
nického migracniho potencialu.

NaruSena zéna

Odhad prostoru na obé strany od komunikace, ktery pfedstavuje nejvétsi ovlivnéni
ve vztahu k migrujicim zvifatim. Je to prostor ovlivnény hlukem, imisemi, osvétlenim,
vizualnim rusenim.

Fragmentace Rozdrobeni ptivodné souvislé krajiny (biotopu, populaci) na mensi ¢asti, které postupné
(krajiny, biotopd, ztraceji vlastnosti a schopnosti pivodniho celku.

populaci)

Teritorium Uzemi, které si jedinec obhajuje proti dalsim pfislunikiim svého druhu.

Domovsky okrsek

Uzemi, které jedinec pravideln& vyuZiva.

Migrace

Daleké pfesuny ZivoCichti mimo puvodni domovské okrsky. Pro uéely téchto TP je termin
migrace rozsifen i na dal$i typy pohybud zvére (v ramci domovskych okrsku, za potravou,
disperze mladat pfi hledani teritorii atd.).
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2.3. POUZITE ZKRATKY

tabulka 2: Pouzité zkratky

MD Ministerstvo dopravy

MZP Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Mzd Ministerstvo zdravotnictvi

MZe Ministerstvo zeméd8lstvi

EIA Environment Impact Assessment — proces posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi podle
zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi

SEA Strategic Environmental Assessment — proces posuzovani koncepci na zivotni prostredi
podle zékona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi

UP vUC Uzemni plan velkého Gzemniho celku

NV Nafizeni viady

EN Evropska norma

CSN Ceska statni norma

TP Technické podminky

TKP Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

TKP-D Technické kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

ZTKP Zvlastni technické kvalitativni podminky stavby pozemni komunikace

ZTKP-D Zvlastni technické kvalitativni podminky pro dokumentaci stavby pozemni komunikace

Sm Smérnice

TyP Typovy (typizaéni) podklad

TePo Technologicky pfedpis zhotovitele

TEP Technologicky postup vyrobce

PK Pozemni komunikace

TS Technické studie

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

ZDS Zadavaci dokumentace stavby

RDS Realizaéni dokumentace stavby

DSPS Dokumentace skute¢ného provedeni stavby

ZP Zivotni prostredi

NP Narodni park

CHKO Chranéna krajinna oblast

ZCHU ZvI4&té chranéné tzemi

CHOPAV Chranéna oblast pfirozené akumulace vod

NPR Narodni pfirodni rezervace

NPP Narodni pfirodni pamatka

PP PFirodni pamatka

Pp Podpurné prvky

USES Uzemni systém ekologické stability

VKP Vyznamny krajinny prvek

ZPF Zemédélsky pudni fond

LAeq Ekvivalentni hladina hluku A [dB(A)]

PHS Protihlukové sténa

PUPFL Pozemky uréené k pInéni funkci lesa
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3. METODIKA ZAJISTENIi PRUCHODNOSTI
3.1. ZAKLADNI TEZE

Navrzena metodika vychazi z nasledujicich zakladnich pfistupt:

(1) Predmétem feSeni je stfet mezi faunou, jakoZto biotickou slozkou, a komunikaci, jakozto
sloZkou antropogenni — technickou. Pfi navrhu feSeni musi byt respektovany obé slozky, proto kazdy
konkrétni navrh musivzejit ze spoluprace ekologa a projektanta. Technické podminky kladou duraz
na skuteénou vzajemnou spolupraci, nikoliv jen na reciproéni pfedavani vlastnich pozadavku.

(2) Migrace zvére i technické feSeni komunikace predstavuji sloZité systémy a kazdé vzajemné
kfizeni méa sva specifika. Proto zakladnim principem technickych podminek je individualni pristup
ke kazdému navrhu kfizeni ve snaze maximalné respektovat mistni podminky. Kvantifikaéni pos—
tupy, doporuc¢ené technické a ekologické limity uvedené v dalSich kapitolach jsou proto pouze
pomocnymi ukazateli pro stanoveni zakladnich mantinelt. Rovnéz slouzi pro usnadnéni spoluprace
a komunikace mezi biology a projektanty pfi feSeni konkrétnich ukolu.

(3)  Vynakladani finanénich prostfedku na migracni objekty ma smysl pouze tehdy, budou-li t€¢inné
plnit svoji funkci, tj. pfedevsim: (a) umoZni bezpe€nou migraci zvére, (b) snizi ucinky fragmentace

biotopd, (c) sniZi riziko dopravnich nehod pfi stfetu se zvéfi. Proto soudasti kazdého navrhu kfizeni
musi byt analyza efektivity vynalozenych nakladu (cost-benefit analysis).

(4) Doba provozu na nové komunikaci je planovana na desitky let a po tuto dobu by mél fungovat i
migracni objekt. Na tuto dobu Ize velmi obtizné pfedpovédét migracni navyky zvére, soucasné je ale
mozné pocitat s jeji ur€itou adaptacni kapacitou. Proto metodika zavadi pojem migraéni potencial.
Migracni potencial vyjadfuje pfedpoklady daného profilu pro umoznéni migrace. Cilem pfi navrhu
novych useku komunikaci by mélo byt obecné zajisténi dostate€ného migraéniho potencialu.

(5) Koncepce migraéniho potencialu je zalozena na komplexnim hodnoceni migraéniho profilu
jak po strance ekologické, tak pro strance technické pfi respektovani vlivu ostatnich vnéjsich faktora.
Zavedeny postup zdlrazfuje skute¢nost, Ze zajisténi a uinnost migrace nelze zuzovat na velikostni
parametry migracniho objektu, ale je tfeba celkové vyhodnotit vSechny pusobici faktory.

(6) Migrace zvére jako projev biologického systému ma velmi variabilni charakter a je ovlivné—
na fadou vnitfnich a vnéjSich faktort. Je zfejmé, zZe hodnoceni Uc€innosti pfipravovaného kfizeni je
zalozeno na odhadech a ma pouze pravdépodobnostni charakter. Technické podminky dusledné
zdlraznuji toto pravdé&podobnostni hledisko pfi pfipravé novych kfizeni a pfi odhadu jejich u€innosti.
Kvantifikace migracniho potenciélu je rovnéz zaloZena na pravdépodobnostnim pfistupu.

(7) Technické podminky jsou koncipovany jako otevieny systém, ktery umoziuje prubézné
upfesfiovani navrzenych parametrl na zakladé odborné diskuse, literatury a verifikace pomoci
biologickych prazkumu na jiz realizovanych pfechodech. Upfesfiovani navrhu opatfeni k zajisténi
prichodnosti silnic a dalnic musi probihat postupné s fazemi projektové pfipravy stavby, a to za
spoluprace projektanta komunikace a biologa — ekologa pro upfesfiovani mista podchodu nebo
nadchodu.

strana 8

Migra¢ni objekty pro zajisténi prichodnosti ddlnic a silnic pro volné Zijic{ Zivo&ichy TP 180

3.2. KATEGORIZACE ZIVOCICHU VE VZTAHU K MIGRACI

Biologicky druh je zakladni jednotkou pfi popisu sloZeni fauny. PfisluSnost jedince k uritému druhu
geneticky predurcuje jeho morfologii, fyziologii, postaveni v ekosystému a zakladni vzorce chovani.
P¥i planovani migracnich objektu je tedy tfeba vyijit z druhového slozeni nasi fauny a vytipovat druhy,
pro které jsou migraéni opatfeni nezbytna. Fragmentaci prostfedi jsou ovlivnény predevsim ty druhy
zZivocich(, které obyvaji rozsahla uzemi pfi relativné malém poctu jedincd. Mezi potencialné nejvice

ohrozené patfi nékteré druhy velkych savca.

Z praktického hlediska je vhodné druhy seskupit do nasledujicich zakladnich kategorii s podobnymi
vlastnostmi ve vztahu k migraci.

tabulka 3: Rozdéleni vybranych volné zijicich zivoéichu do kategorii

Kategorie Priklady druhu Technické feSeni Charakteristika
A jelen evropsky nejnarocnéjsi parametry na provéfenych dalkovych
velci savci a druhy | rys ostrovid jak z hlediska rozméra, tak migracnich trasach bez rusivych
nejnarocnéjsi na medvéd hnédy doprovodnych prvkd, optimalni | antropogennich vlivu
parametry objektu | vik obecny jsou pfirozena pfemosténi
kocka divoka hlubokych udoli, v rovinaté
los krajiné je realizace naro¢na

a Casto problematicka

drobné kunovité
Selmy

B srnec obecny technické parametry objektl lokalni migrace, cesty mezi
stfedni savci, prase divoké mirné&jSi nez u kategorie A, nutna | zdroji potravy, vodou a misty
kopytnici (danék evropsky) jejich vétsi Cetnost, zvifata této odpocinku, vyuziva je pfedevsim
(muflon) kategorie mohou bez problémd | mistni populace, ktera je
vyuzivat migracnich profili na mistni podminky dobfe
kategorie A adaptovana
C liSka obecna rozméry nejsou hlavnim lokalni migrace mezi zdroji
stfedni savci, Selmy | jezevec lesni faktorem, dlleZitéjsi je potravy, vody a riznymi ¢astmi
vydra Fiéni dostate€na Cetnost, v mistech obyvaného teritoria, migrace
bobr evropsky migraéniho tlaku optimalni osamostatriujicich se mladat,

vzdalenost 500—1000 m,

vyuziti a Uprava fady trubnich
propustk(, kde je tfeba zajistit
predevsim dostate¢ny pruh
souse (1 m) podél pfevadéného
vodniho toku

migraéni profily vyuziva
predevsim mistni populace, tyto
druhy nejsou pfili$ citlivé na
rusivé antropogenni vlivy

rostlin

D kombinace prlichodl pod specialni sezénni teritorialni

obojzivelnici komunikaci a bariér, které brani | migrace mezi zimovis§tém a
vstupu na komunikaci, vhodnym | mistem rozmnozovani a ¢asti
feSenim je vybudovani ndhradni | teritoria, kde travi zbytek roku,
vodni plochy pro rozmnoZovani, | migracni cesty vyuzivany jedinci
ktera by se nachazela pred ve velké pocetnosti, v blizkosti
komunikaci ve sméru jarni kazdé trvalé vodni plochy
migrace vhodné pro rozmnozZovani

obojZivelnik(

E vS§echny druhy propojeni obou ¢asti je tfeba propoijit dvé ¢asti velmi

(samostatna daného ekosystému | rozdéleného ekosystému cenného ekosystému, ktery

kategorie) véetné bezobratlych | nadchodem nebo podchodem, vyZaduje vysoky stupen ochrany

ekosystémy Zivocichu a druht toto feSeni obecné prostorové a ktery byl dalni¢ni stavbou

N4

musi mit shodné pedologické,
hydrologické a svételné
podminky jako propojovany
ekosystém

pferusen a rozdélen
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3.3. KATEGORIZACE OPATRENI PRO ZAJISTENIi PRUCHODNOSTI

3.3.1. Rozdéleni pozemnich komunikaci z hlediska prachodnosti

Celkovy bariérovy vliv uréité konkrétni komunikace je dan kombinaci fady faktord. Nejvyznam-

iy

a) celkové technické feSeni — dané prfedevsim Sitkovymi parametry komunikace, jejim vySkovym
vedenim (nasypy a zafezy) a dopliikovym vybavenim (protihlukové stény, svodidla, ploty),

b) intenzita dopravy spolu s rychlosti vozidel — urCuje riziko stfetu s vozidly v pfipadé vstupu zvifete
na komunikaci. Intenzita a skladba dopravy (v€etné podilu téZkych nakladnich vozidel) uruje

Migra¢ni objekty pro zajisténi prichodnosti ddlnic a silnic pro volné Zijic{ Zivo&ichy TP 180

i hlukovou zatéz okoli, ktera plsobi jako rusivy a odpuzujici element.

Rozdéleni podle technického FesSeni

Zakladni technické feSeni vychazi z kategorizace dané pozemni komunikace. Ve smyslu Zakona

o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb. se pozemni komunikace déli na tyto kategorie:

a) dalnice
b) silnice

c) mistni komunikace
d) ucelova komunikace

K technickému popisu migracnich objektl se pouZzivaji zakladni rozmérové parametry. Je tfeba
upozornit, Ze vSechny rozméry jsou chapany z hlediska migrace Zivoc€ichll. Rozmeérové charakteristiky

vysvétluje nasledujici tabulka a obrazek ¢.1.

tabulka 4: Rozmérové charakteristiky migraénich objektu

Nazev

Popis

Stanoveni rozméru

délka migra¢niho
objektu

jedna se o vzdalenost, kterou musi zivoc€ich
absolvovat pfi prachodu z jedné strany
komunikace na druhou

u podchodi odpovida technickému
parametru Sifka mostu (nejmensi pfi¢na
vzdalenost mezi vnéjSimi lici obou mostnich
fims) nebo délka propustku (vzdalenost
mezi Cely propustku)

Sitka migra¢niho
objektu

rozmé&r rovnobé&zny s osou komunikace
(u nadchodu méreno na povrchu kryci vrstvy,
u podchodli méreno na povrchu terénu)

u podchodil odpovida délce pfemosténi

vyska migracniho
objektu

volna vyska pod mostem

volna vyska pod mostem

index |

pomér mezi plochou svétlého prifezu v ose
komunikace a délkou migra¢niho objektu

vypocet pro vSechny typy profild:

=P/

P- plocha svétlého prifezu (m2)

d — délka migraéniho objektu (podchodu)

vypocet pro obdélnikovy tvar profilu:

= §xv/d

§ — Sitka migracniho objektu (rozmér
rovnobézny s osou komunikace)

v — vySka migra¢niho objektu

d — délka migraéniho objektu (rozmér kolmy
na osu komunikace)
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d - delka podchodu
v — vyska podchodu
& - 8ifka podchodu
I={gxv)/d
v pfipadé
obdelnikového tvaru
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'
v
d
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a — minimalni Sitka
b — maximalni &ifka
d - délka
- -*
Obr. 1
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Rozdéleni podle intenzity dopravy

Podle dopravnich intenzit (intenzita vozidel, tj. ro€ni prdmér denni intenzity vozidel) mizeme ve
vztahu k migraci zvéfe rozdélit komunikace do tfi kategorii:

¢. | Intenzita dopravy Charakteristika
(vozidla/24 h)
1 nizka Nizka intenzita dopravy neni dostate€nym varovanim pro vétSinu zvifat a ta se
< 1000 snazi komunikaci pfekonat. Proto je velmi mnoho zvifat v8ech velikosti na téchto

komunikacich usmrceno. V praxi jsou redlna pouze ¢asteéna opatreni vedouci k
lepsi viditelnosti v kritickych Usecich jak pro fidie, tak pro zvé¥. Pfi rekonstrukci
komunikacfi je vhodné provadét jednoducha opatieni k omezeni stfetl s Zivocichy
(Uprava propustkd, popf. doplnéni priichodu v mistech znamé migrace obojzivelnik(

atd.).
2 | stfedni Tato intenzita dopravy jiz ¢aste¢né odrazuje zvifata od pfekonavani komunikace.
1000 — 10 000 Soucasné se vytvarfi naruSena zéna v oboustranném pasu podél komunikace.

Naru$ena zéna ma na obé strany Sifku rovnajici se pfiblizné Sifce komunikace. Této
z6né se zvirata vyhybaiji a omezuji zde pobyt béhem dennich pohybu. Pfekonani
komunikace je v nékterych pfipadech mozné, proto také dochazi k astym stfetim s
vozidly. Pfi rekonstrukci nebo vystavbé novych Useku téchto silnic je tfeba realizovat
veskera opatfeni pro usnadnéni migrace fauny.

3 | vysoka Takto vysoka intenzita dopravy ma vétSinou na zvitata silny odpuzujici t¢inek. Ta
> 10 000 se pokous$eji pfekonavat komunikaci pouze v pfipadé stresovych situaci. Proto

je také na téchto komunikacich pocet zabitych zvitat relativné maly. Souasné

se vyznamneé rozsifuje naruSena zéna po obou stranach komunikace na cca
dvojnasobek Sitky komunikace. V tomto pasu minimalizuje zv&f sv(j bézny
pohyb. Tento typ komunikace je pro ZivoCichy ¢asto neprostupny, a ma tedy velky
délici efekt na mistni populace. Pfi vystavbé téchto komunikaci je tfeba aplikovat
vSechna dostupnd opatfeni pro zajisténi migrace. Vzhledem k tomu, Ze komunikace
ma pro ZivoCichy prevazné silny odpuzujici efekt, je pro dosaZeni pozadované
ucinnosti migracnich profill tfeba zajistit i vhodnou ekologickou strukturu pfichodu
k migraénim profillm (zalesnéni, liniova vegetace atd.), aby bylo usnadnéno
pfekonavani naruSené zony.

Kromé celkové intenzity dopravy je dulezité jeji rozlozeni béhem dne, a to pfedevSim v nocnich
hodinach, kdy je migrace zvifat nejéetné;jsi. Jednim z hlavnich ddvodu, pro€ jsou dalnice tak zasadni
migraéni bariérou, je intenzivni provoz i v no€nich hodinach, ktery neumoznuje zvifatim bezpecné
silnici nebo dalnici prekonat.

3.3.2. Sitka narusené zény

Komunikace ovliviiuje svoje bezprostfedni okoli hlukem, imisemi, osvétlenim a vizualnim rusenim.
Intenzita tohoto efektu je Umérna intenzité dopravy. Prostor v okoli komunikace nejvice ovlivnény
oznacujeme jako naruSenou zo6nu. Jedna se o Uzemi, které je rozhodujici pro pfiblizeni zvifat
k migra¢nimu profilu. Jeho Upravé z hlediska vhodnych ekologickych parametr( je tfeba vénovat
zvlastni pozornost.

Sitku naru$ené zény miZzeme odhadnout na zakladé empirického vztahu (sestaveno na zékladé
udaja prace Mdller, Berthould, 1997).

D=(logl-2)*s§

D ... 8itka naruSené zény (m) na kazdou stranu od okraje silniéniho télesa
| ... intenzita dopravy (pocet vozidel/24 hod)
§ ... Sitka silni¢niho télesa v metrech, a to az k okraji zafezu nebo nasypu

Pfiklad: dalnice v nasypu, Sitka silni¢niho télesa od paty k paté nasypu je 50 m, intenzita dopravy 30 000 vozidel/
24 hod. D = (4,477 — 2).50 = 123,9 m. Sitka naruSené zény je tedy pfiblizné 125 m na kazdou stranu od okraje
silniéniho télesa.
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3.3.3. Kategorizace opatieni pro zajisténi pruchodnosti

Z praktického hlediska je mozné opatfeni na komunikacich ve vztahu k migraci zvifat rozdélit do
dvou zakladnich skupin:

a) opatfeni umoznujici migraci — tzv. migraéni objekty (nadchody, podchody), viz. tabulka 5
b) opatfeni redukujici mortalitu — zabranuji nebo ztéZuji vstup na komunikaci (oploceni, svodidla),
viz. tabulka 6

V nasleduijici tabulce 5 je provedena kategorizace migracnich objektl. Vychazi ze zakladniho déleni
technickych silni¢nich objektd a respektuje obdobna déleni v zahraniéni literatufe. Je zaméfena
predevsSim na praktickou stranku popisu a charakteristiky objektu.

tabulka 5: Kategorizace migracnich objektu (Hlava¢ et Andél, 2001)

trubni propustek P1
propustek . ;
ramovy propustek P2
pod(th;ody most vicetelovy P3
MIGRACGNI mosty na komunikaci most specialni P4
OBJEKTY most velky, od 100 m délky P5
. .| most viceucelovy N1
nad(c;\:;ody mosty pres komunikaci most specialni N2
tunely tunel N3

tabulka 6: Opatreni redukujici mortalitu

napft. oploceni, umélé odpuzovace, varovna znaceni a systémy,

REDUKCE specificka opatreni protihlukové stény, umélé osvétleni, smérové sloupky atd.

MORTALITY

Uprava biotopu odstranéni vegetace, vysadba vegetace (Zivé ploty), vybér druhd rostlin

3.4. MIGRACNI POTENCIAL

Cil navrhu migracnich objektd: navrhnout funkéni migraéni objekty, které zajisti snizeni déliciho
ucinku komunikace na pfijatelnou uroven a které budou realizovany za minimalnich ekonomickych
nakladl zajistujicich potfebnou funkénost.

Strategie k dosaZeni tohoto cile vyZaduje rovnopravné postaveni ekologickych, technickych
a ekonomickych kritérii. Jako metodicka pomucka pro dosaZeni uvedeného cile je zde prezentovan
model zaloZeny na teorii migraéniho potencialu. Jeho vyhodou je, Ze je pouzitelny pro:

a) fazi vybéru mista — kde objekty realizovat
b) technicky navrh objektl
c) ekonomickou optimalizaci.

3.4.1. Definice

Jako zakladni pojem, ktery je dale pouzivan k vybéru, navrhu a hodnoceni migra¢nich objektu,
zavadime migracéni potencial (MP). Migra¢ni potencial je definovan jako pravdépodobnost
funk&nosti migracniho profilu, vyjadfuje pfedpoklady daného profilu pro umoznéni migrace. Migraéni
profil je funkéni tehdy, jestlize je zvéfi vyuzivan a jestlize zajistuje jeji bezpe€nou migraci pfes pozemni
komunikaci.
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Funkénost migraéniho profilu uréuji dvé slozky: ekologicka a technicka (viz tabulka €.7). Celkovy
migracni potencial je definovan jako soudin migracniho potencialu ekologického a technického:

MP = MPE * MPT

i@ .
tabulka 7: Slozky migra¢niho potencialu = % Iﬁ-
Nazev slozky MP Popis slozky MP Obsah slozky MP Zkratka E. %-
migracni potencial ekologicky Je dan vlastnostmi samotné MPE vyjadfuje (MPE) E & -E s
e h 9 . . — E — o
migracni cesty, kterou ma pravdépodobnost, s jakou je tn Es
v tomto profilu v dobé pred migracni cesta plné vyuzivana (] = _E 8 3 _E =
vystavbou pozemni komunikace. | zvéfi v tzv. nulové variantg, = t E =T 2w
Je tfeba uvazovat s vyhledem tj. bez vystavby komunikace. o3 D -+ | o] ol € = 8
jejtho vyuzivani do budoucnosti | Je modelem celkového ¥ w "4 i .§ =
predevSim z hlediska celkového | migracniho tlaku v dané Z0 Z o i i
vyvoje $irdiho Gzemi. lokalité. E E E’ %
migracni potencial technicky Je dan vlastnostmi migracniho MPT vyjadfuje (MPT)
objektu, jeho celkovou pravdépodobnost, s jakou &
konstrukci, rozméry a navrzené technické reSeni
doprovodnymi opatfenimi. umozni plnou migraci
zivocich, to znamena, jak
budou zachovany plvodni
parametry migrace pfi realizaci
daného objektu.
1]
% ;o
=~ =
3.4.2. Komentare %g g‘ o
ol ke dl
a) Jako pravdépodobnostni veli€iny nabyvaji vSechny formy migracniho potencialu hodnot = g =
v uzavieném intervalu <0;1>. Oba krajni stavy predstavuji:
MP = 0 pfedstavuje krajni stav, pfi kterém je prichod zvéfe danym migra¢nim profilem nemozny S E
MP = 1 predstavuje idealizovany stav, kdy vyznamna a zvéfi pravidelné uzivana cesta nebude & %
pozemni komunikaci viibec ovlivnéna. ; ﬁ =
Realné mezistavy mezi obéma krajnimi body Ize kategorizovat a slovné popsat v tabulce €. 8. E E ks
=
L o
tabulka 8: Kategorizace migra¢niho potencialu - MP < E’ ﬂ
MP Charakteristika migracni funkénosti profilu ;
1,0-0,8 Zcela funkéni stav blizici se idealnimu feSeni E
0,8-0,6 Nadprimérna, vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi
0,6-0,4 Primérnd, stfedni funkénost, se zfetelné omezujicimi prvky E
0,4-0,2 Podpramérnd, nizka funkénost, fada omezujicich prvka E
0,2-0,0 Nefunkéni stav, blizi se Gplné neprichodnosti pro zvér -E
w

b) Definice MP = MPE . MPT vychazi z matematického pravidla, Ze vysledna pravdépodobnost
dvou nezavislych jevi A1 a A2, které nastanou soucasné, je rovna soucinu jednotlivych
pravdépodobnosti (P = P1 . P2). To odpovida i vlastni logice feSeni celé problematiky. Z této
konstrukce vyplyva, ze samotné technické feSeni objektu nemuze zvysit celkovy migraéni potencial
nad uroven, ktera byla pfed realizaci silnice.

FUNKCNOST
OBJEKTU

Migracni
objekt

c) Koncepce migraéniho potencialu klade diraz na rovnopravné postaveni technické a eko-
logické slozky. Je zfejmé, a tato skuteCnost je zde kvantifikovana, ze nelze vytvofit dobry migracni
profil, kde pro to nejsou oboustranné — ekologické a technické — pfedpoklady. Napf. v misté, kde
dochazi k pravidelné a ovérené migraci zvéfe (MPE = 0,9), ale kde z technickych a prostorovych
ddvodd neni mozné realizovat vhodné technické feSeni (MPT = 0,2), bude vysledny efekt velmi maly

Pozemni
komunikace
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(MP =0,9.0,2=0,18). Na druhou stranu v oblasti, kde je z divodu okolnich rusivych vlivl pfirozena
migrace zvére velmi mala (MPE = 0,2), nestadi ani vyborné technické feSeni (MPT = 0,9) k tomu,
aby profil byl dostatec¢né funkéni (MP = 0,18).

d) Koncepce migracniho potencidlu je zalozena na kvantitativhim odhadu parametrd
funkénosti a ucelnosti. | pfes vSechna uskali, ktera metoda odhadil ma, nuti rovnocenné kvantifikovat
u obou sloZzek moznosti, které v daném profilu maji. Jako pfiklad Ize uvést vyhodu této kvantifikace
u hodnoceni migracnich cest. V ramci Uzemnich systému( ekologické stability nebyvaji ¢asto
dostate¢né odliSeny biokoridory funkéni a navrzené, které existuji jen na papife. Pfi stanovovani
MPE pro kaZzdou migracni cestu je mozné toto odlisit.

Obr. 3

e) Migraéni potencial je rovnéz vhodnym parametrem pro optimalizaci ekonomickych nakla-
du pfi realizaci migracnich objektld. U jednotlivych moZnych variant feSeni je mozné vzajemné
porovnavat nutné naklady a predpokladany efekt vyjadieny migraénim potenciadlem. Je tak mozné
provést optimalizaci nakladu (cost—benefit analysis) a vynakladat finanéni prostfedky pouze do mist,
kde existuje realny pfedpoklad jejich skute€ného zhodnoceni.

CELKOVY
MP = MPE x MPT

MIGRACNI POTENCIAL

3.4.3. Migracni potencial ekologicky (MPE)

Cilem stanoveni MPE je provést odhad funkénosti dané migrac¢ni cesty, ktera se v migraénim profilu
stfetava s pozemni komunikaci. Hodnoceni provadi ekolog, ktery fesi vliv dané stavby na Zivotni
prostredi.

Funkénost migraéni cesty a z toho vyplyvajici ekologicky migraéni potencial (MPE) je dan dvéma
zakladnimi faktory:

EKOLOGICKY
MPE =\MPEA x MPEB

a) vyznamnosti migraéni cesty, jeji stalosti a pravidelnosti vyuzivani — je vyjadfen slozkou
migra¢niho potencialu MPEA. Zahrnuje ty prvky, které migraci podporuji, vytvareji migracéni tlak
a zvysuji pravdépodobnost, Ze cesta bude vyuzivana.

MIGRAGNI POTENGIAL
MIGRAENI POTENCIAL
TECHHNICKY
MPT =V MPTA x MPTB

b) rusivymi vlivy v blizkém i vzdalengjSim okoli, které mohou zasadné& zménit vyuzivani mig-
raéni cesty — je vyjadfen slozkou migra¢niho potencialu MPEB. Zahrnuje slozky, které brani migraci,
vytvareji migracni odpor a snizuji pravdépodobnost, Ze cesta bude vyuzivana.

Stanoveni ekologického migraéniho potencialu (MPE) se provede dvéma moznymi zpusoby:

1. celkovym kvalifikovanym odhadem (MPE) — jedna se o postup vhodny pro zakladni studie
a v odhadu se zvazuje pomér mezi pozitivnimi a negativnimi vlastnostmi pro migraci. Celkové
hodnoceni se provede podle nasledujici tabulky.

(MPEA)
(MPTA) =
geometricky pramér
parametri

PARAMETRY
jadnotiivych
ELIMINACE

POSTUP STANOVENI MIGRACNIHO POTENCIALU

OKOLI (MPEB)
KONSTRUKCNI

VYZNAMNOST
RUSIVE VLIVY

MIGRACNI CESTY

RUSIVYCH VLIVU
DOPRAVY (MPTB)

tabulka 9: Stupnice pro stanoveni migra¢niho potencialu ekologického (MPE)

MPE Celkové Obecna charakteristika i T
10-08 Velmi vysoky Cesta mimoradného vyznamu, vyznamny podil pozitivnich prvk(, bez i
’ ’ Idealni stav rusivych vlivl i
0.8—0.6 Vysoky Cesta velkého vyznamu, prevaha pozitivnich prvkud, pouze mensi E - t
’ ’ Nadprimérmy rusivé vlivy i E ﬂ
0.6—04 Stredni Cesta stfedniho vyznamu, rovnovaha pozitivnich a negativnich prvk( - = U
’ ’ Prdmérny i E"E E
0.4—02 Nizky Cesta malého vyznamu, mensi podil pozitivnich prvkd, vyrazné , - =
’ ’ Podpramérny rudivé vlivy ' E é -
02-00 Velmi nizky Cesta nefunkéni, zasadni rusivé vlivy, cesta bez praktického | S
’ ’ Nefunkéni stav vyznamu i =
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2. samostatnymi odhady MPEA a MPEB a naslednym vypoctem MPE. Vysledny migraéni potencial
ekologicky se pocita jako geometricky primér potenciall obou sloZek:

MPE = (MPEA . MPEB)'?

Tento zplsob je vhodny pro podrobné;jsi studie. Pouziti geometrického praméru jako algoritmu pro
odhad zaruCuje, Ze v pfipadé, Ze vlastnosti jedné sloZzky budou pro migraci limitujici a nepfipustné,
bude vysledna hodnota MPE rovna nule, tj. bude indikovat rovnéz nefunkéni stav.

3.4.3.1. Stanoveni vyznamnosti migrac¢ni cesty (odhad MPEA)

Cilem tohoto kroku je provést odhad vyznamu dané migracni cesty. Vychazi se pfitom z nasledujicich
zakladnich podkladu:

a) Mapy migracnich cest zvére v nadregionalnim i mistnim méfitku. Optimalnim stavem je vytvoreni
map pfimo pro dany ucel. U nadregionalni migrace by se mélo jednat o celostatni zpracovani pro
celé tzemi CR a v ramci tizemniho planovani (viz kapitola 4.2.) U mistni migrace se vytvo¥i mapy
na zakladé podrobného mapovani cest zvére ve spolupraci ekologa, zoologa a mistnich znalcu
z mysliveckych sdruzeni.

b) Uzemni systém ekologické stability krajiny (USES) — predstavuje material, ktery je k dispozici
v celé CR, ale ne vzdy odrazi skuteéné poméry. Je vychozim materidlem pro upresnéni situace
v terénu. Diky vazbé na uzemné planovaci dokumentace vytvafi predpoklad pro dlouhodobé
zachovani funk&nosti migracni trasy.

c) Struktura krajiny — pfitomnost prvku, které podporuji migraci Zivocichl. Slouzi k odbornému
odhadu ekologa tam, kde neni k dispozici mapovani migracnich cest. Jedna se prfedevSim o tyto
prvky:

vodni toky

horskeé hfebeny a udoli

okraje lesu

liniova zelen (kefe podél mezi, aleje)
cesty k napajedlim

cesty za potravni nabidkou aj.

Stanoveni MPEA provede kvalifikovanym odhadem ekolog, pfiemZ bude vychazet z podrobné
znalosti mistni situace a bude respektovat celkovou strukturu a koncepci migraéniho potencialu
uvedenou v tabulce 8. Jako pomucku pouZzije odhadové stupnice pro stanoveni migracniho potencialu
ekologického, uvedené v tabulce 9.

Pfi hodnoceni je tfeba dusledné odliSovat mezi prokazanymi, pravidelnymi migracemi zvére
a teoretickym odvozenim ze struktury krajiny. Nepotvrzené a pouze pfedpokladané trasy musi byt
hodnoceny nizSim MPE. Pro kaZdou kategorii zvifat se stanovuje potencial samostatné.

Toto detailni ¢lenéni umozriuje zohlednit Fadu diléich faktorl a celkovou pestrost pfirodnich situaci.
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tabulka 10: Stupnice pro stanoveni migraéniho potencialu ekologického — MPEA. Obecné,
celkové zhodnoceni na zakladé zoologického pruzkumu

MPEA Celkové Obecna charakteristika

10-08 Velmi vysoky Cesta mimoradného vyznamu, jednoznaéné potvrzena, jeji preruseni
’ ’ Idealni stav by mélo zasadni negativni vliv na migraci

08-06 Vysoky Cesta velkého vyznamu, potvrzena, jeji pferuseni negativné ovlivni
’ ’ Nadprimérny migraci

06—04 Stredni Cesta stfedniho vyznamu, jen rdmcové potvrzena, jeji preruSeni
’ ’ Pramérmy by mélo pouze dil&i vyznam

04-02 Nizky Cesta malého vyznamu, nejista, jeji pferuseni nevyvola vyznamné
’ ’ Podpriimérny zmény v migraci

02-00 Velmi nizky Cesta nefunkéni, pouze odhadovana, bez vyznamu
’ ’ Nefunkéni stav

tabulka 11: Stupnice pro stanoveni migracniho potencialu ekologického — MPEA. Pomocna kritéria

Kritéria
MPEA ; ) ) - .
USES - Biokoridory Krajina — Podpurné prvky (Pp)
10-08 Nadregionalni — funkéni Vysoka koncentrace Pp
’ ’ Regionalni — funkéni
08-06 Lokalni — funk&ni Vé&tsi mnoZstvi Pp,
’ ’ Nadregionalni a regionalni — nefunkéni | nékolik vyznamnych
0.6—0.4 Lokalni — nefunkéni Stfedni mnozstvi Pp,
’ ’ Interak&ni prvky — funk&ni min. 1 vyznamny
0,4-0,2 Interakéni prvky — nefunkéni Malé mnoZstvi a nevyznamné Pp
0,2-0,0 Bez prvku USES Bez Pp

3.4.3.2. Stanoveni rusivych vlivii na migraéni cesté (odhad MPEB)

Rusivé vlivy nejen v okoli migra¢niho profilu, ale i v dalSim pokracovani migracni cesty mohou mit
zcela zasadni vliv na jeji skute€¢né vyuzivani a tim i na funkénost celého migracniho profilu. Pravé
dodate€¢na zména ve funkénim vyuziti Uzemi v budoucnosti, zcela nezavisla na pozemni komunikaci,
muze zpUlsobit naprosté znehodnoceni vybudovaného migraéniho profilu. Pfikladem by mohl byt se
znac¢nymi ekonomickymi naklady postaveny ekologicky most, u kterého by se v budoucnu postavila
primyslova zéna. Proto je tfeba vénovat této otazce mimorfadnou pozornost a zajistit v uzemné
planovaci dokumentaci ochranu jiz postavenych migracnich objektt a jejich okoli.

Zakladni ruSivé vlivy jsou nasleduijici:

doprava — Zelezni¢ni i silniéni
primyslové objekty

téZba nerostnych surovin
osidleni

zemeédélska vyroba

prace na poli a v lese aj.

Vyznamnost ruSivého vlivu je dana kombinaci velikosti ruSivého vlivu a jeho vzdalenosti od migra¢niho
profilu a migraéni cesty. Vyznamnost rusivého vlivu je dana i kategorii zvifat, pro kterou je migraéni
profil uréen. Zvlastni pozornost rusivym vliviim je tfeba vénovat pfi pfipravé profilu kategorie A— velci
savci (jelen), tedy pro zvéf s maximalnimi naroky na migra¢ni podminky. Na druhou stranu zvifata
kategorie C — stfedni savci (liSka, kuna, jezevec) jsou k rusivym vlivim (hluk apod.) dosti tolerantni.
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MPEB stanovi ekolog kvalifikovanym odhadem, pfi kterém zhodnoti veSkeré mistni podminky a jejich
pusobeni na migracni cestu a bude vychazet z koncepce uvedené v tab. 9. Postup pro stanoveni
presnosti je stejny jako u MPEA.

tabulka 12: Stupnice pro stanoveni MPEB

MPEA Celkoveé Obecna charakteristika

10-08 Velmi vysoky Bez rusSivych vlivl v blizkosti, ve vétsi vzdalenosti jen malé ruSivé vlivy
’ ’ Idedlni stav

0.8-0.6 Vysoky Malé rusivé vlivy v blizkosti, stfedni vlivy ve vétsi vzdalenosti
’ ’ Nadprdmérny

06—04 Stredni Stredni rusivé vlivy v blizkosti, velky ruSivy vliv ve vétsi vzdalenosti
’ ’ Pramérny

04-02 Nizky Velké rusive vlivy v blizkosti i ve vétsi vzdalenosti
’ ’ Podpramérny

02-00 Velmi nizky Extrémni ruSivé vlivy v bezprostfedni blizkosti migracniho profilu
’ ’ Nefunkéni stav znemoZiuji migraci

3.4.4. Migracni potencial technicky (MPT)

Funk&nost samotného technického dila, oznaCovaného v téchto TP jako migracni objekt, je dana
dvéma zakladnimi faktory:

a) vlastnim technickym feSenim objektu (pfedevsim rozmérovymi parametry) — vyjadfeno slozkou
migracniho potencialu technického MPTA

b) eliminaci rusivych vlivli provozu —jedna se o soubor opatfeni ke snizeni vliva hluku a osvétleni
a o vytvoreni psychicky vhodnych podminek pro uzivani objektu — obecné mizeme oznadit jako
zajisténi faktorl pohody. Vyjadreno slozkou migrac¢niho potencialu technického MPTB

Vysledny migracni potencial technicky (MPT) se pocita jako geometricky primér obou slozek:

MPT = (MPTA . MPTB)"?

3.4.4.1. Hodnoceni technickych parametra (MPTA)

Rozméry a konstrukéni feSeni jsou zakladnimi parametry, které rozhoduji o funkénosti objektu.
Z pfedchozich rozboru vyplyva, Ze se jedna o znacné variabilni zalezZitost zavislou na mistnich
podminkach, a proto i doporu€eni spravnych rozmért migracnich objekt( se v literatufe znacné
liSi. Ve snaze poskytnout projektantovi zakladni pomuicku pro odhad optimalnich parametrt byla
sestavena série nomogramu.

KONSTRUKCE NOMOGRAMU

Nomogramy vyjadfuji zavislost migracniho potencialu technického na zvolenych rozmérovych
parametrech objektu. Ukazuji, jak optimalni bude zvoleny rozmér objektu pro migraci. Nomogramy
jsou konstruovany podle nasledujiciho jednotného schématu.

Zakladem je volba 5-ti hodnot migra¢niho potencialu, kterym jsou pfifazeny obecné vlastnosti, tabulka
13. Pro kazdy hodnoceny parametr jsou konkrétni hodnoty uréeny na zakladé dostupné literatury
a zkuSenosti zpracovatele. Body uvedenych péti stanovenych hodnot jsou propojeny pfimkami.
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tabulka 13: Obecna charakteristika klicovych hodnot pro konstrukci nomogramu

MPEA Celkové Obecna charakteristika
10 Idealni Hodnota, nad kterou zména parametru nevede k prokazatelnému
’ hodnota zlepSeni migrace

Hodnota, kterou Ize povazovat za dostate¢nou pro zajisténi migrace,

0.8 Praktické optimum horni hranice intervalu doporu¢ovaného pro parametr

05 Pramér stfedni hodnota doporucovanych intervalu

Krajni hodnota, kterou Ize jeSté povazovat na pfijatelnou, spodni

02 Praktické minimum hranice intervalu doporu¢ovaného pro dany parametr

Hranice funk&nosti, pod tuto hodnotu se povaZzuje cely objekt
jednoznacné za zcela nefunkéni, hodnoceny Zivogich nemize timto
0,0 Hranice funkénosti | objektem projit ani za mimoradnych okolnosti (neni to tedy rozmér,
kterym zvér béZné neprochazi, ale za mimoradnych okolnosti projit
muze)

Zpracované nomogramy

Zpracovany byly nomogramy uvedené v nasledujici tabulce. Tento systém neni uzavieny a maze
byt dale doplfiovan. Nomogramy jsou uvedeny graficky, hraniéni hodnoty jsou uvedeny v tabulkach
(podchody kap. 5.2., obr. 5, 6, 7, nadchody kap. 6.2., obr. 10, 11).

tabulka 14: Prehled zpracovanych nomogramu

Objekt Oznadeni Parametr
MPTA1 Sitka
Podchody MPTA2 Vyska
MPTA3 Index | = vyska . Sitka /délka
MPTA4 Minimalni Sitka
Nadchody
MPTA5 Index C = b/d

Stanoveni hodnoty MPTA

MPTA se stanovi jako geometricky pramér jednotlivych hodnocenych parametru:

a) pro podchod

MPTA = GEOMETRICKY PRUMER (MPTA1, MPTA2, MPTA3)
b) pro nadchod

MPTA = GEOMETRICKY PRUMER (MPTA4, MPTA5)

Vyuziti geometrickych priméra zajistuje, ze v pfipadé, kdy jedna z veli€in se dostane pod hranici
pfijatelnosti, je jako nepfijatelna oznacena i cela konstrukce mostu.

Vyuziti nomogramu
Nomogramy jsou uréeny ke dvéma ucelum:

1. k odhadu migraéniho potencialu technického na zakladé znamych parametri migracni—
ho objektu. Pouziti je pfedevsim v |. etapé pfipravy migracnich profilG a pro hodnoceni jiz existujicich
objektu. V praxi to znamena, Ze muzeme otestovat, zda jsou zvolené parametry objektu optimalni,
nebo zda je tfeba snazit se o jejich zvétSeni. SouCasné je zde méfitko, které ukazuje, nakolik se
provedena zména rozméru odrazila ve vysledném efektu. Tato zavislost neni linearni.
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2. k volbé technickych parametru objektu na zakladé pozadovaného migraéniho potencialu
technického stanoveného ekologem (ll. etapa pfipravy objektu). Toto vyuZiti je také jednim z hlavnich
cili technickych podminek. Zvolené hodnoty MPT umoZniuji odvodit potfebné rozméry objektu.

Zde je tfeba pfipomenout zakladni skute¢nost, Ze nomogramy nelze chapat jako neménné dogma, ale
pouze jako pomucku pro navrh migracnich objektd. Hlavnim cilem koncepce migraéniho potencialu je
pfevést Uvahy o rozmérech migracnich objektl z roviny fixnich limitd do roviny pravdépodobnostniho
hodnoceni. Neexistuji zadné jednoznacné limity pro rozméry migracnich objektd. Mizeme pouze pro
kazdy jednotlivy rozmér provést odhad pravdépodobnosti, s jakou bude plnit svij ucel.

3.4.4.2. Faktory pohody - slozka migrac¢niho potencialu technického MPTB

Stejné dulezitym faktorem pro funkénost migraéniho objektu jako jsou rozméry, je komplexni feSeni
celého objektu a bezprostfedniho okoli. To musi minimalizovat ruSivé vlivy provozu a navozovat
pocit bezpedi pro zvifata, ktera chtéji migracni profil vyuzit. Cely tento komplex probléma, kterému
se v posledni dobé pfisuzuje stale vétsi dulezitost, shrnujeme pod pojem faktory pohody. Na pocit
bezpedi u zvifat ma zasadni vliv stav okoli migraéniho profilu —ten je hodnocen v ramci ekologického
migracniho potencialu. Zde jsou zafazeny pouze vlivy, které jsou feSeny pfimo v ramci stavebniho
objektu.

Faktory pohody rozdélujeme do 4 zakladnich skupin:

a) Optické vjemy v objektu. Pfi prichodu objektem by zvéf méla mit co nejmensi smyslovy
kontakt s télesem komunikace a co nejvétsi s pfirozenym okolim a zejména s vegetaci. Proto kliCovym
faktorem jsou zde vegetaéni Upravy celého objektu.

b) Pohybové vjemy v objektu. Zcela zasadni vyznam pro vyuzivani objektu ma charakter
puda bez porostu. Naopak zcela nevhodné jsou zpevnéné betonové a asfaltové plochy a dale Stérk
a oblazky. Stérkové nebo oblazkové loze zpusobuje pfi pohybu hluk a zvéf je plaSena vlastnim
pohybem.

c) Hlukova zatéz. Hlukova zatéz je dvojiho typu ve vazbé na typ zdroje: (a) hlukova zatéz
z provozu motorovych vozidel — tj. béZna hlukova zatéz, se kterou se pocita i pfi hodnoceni vlivu
razy pfiprejezdu vozidla pfes mostnizavéry. Hlukova zatéz je zavisla nadopravniintenzité, technickém
stavu mostu a na pfirozenych nebo umélych protihlukovych opatfenich. Tento faktor je dilezity
pfedevSim u migracnich objektl kategorie A, které maji byt vyuzivany k nadregionalnim migracim,
tj. zvéfi, ktera neni adaptovana na mistni podminky.

d) Osvétleni. RusSeni zvitat reflektory automobild v noci zavisi na dopravni intenzit¢ a na
pfirozenych nebo umélych stinicich opatfenich. Rovnéz nejvétsi vyznam je u objektl kategorie

Vv

Stanoveni MPTB se provede kvalifikovanym odhadem podle stupnice uvedené v tabulce 15.
Vzhledem k tomu, Ze s kvantifikaci vyznamu téchto faktort je dosud malo zkuSenosti, byly zvoleny
mirné odhady vyznamu tak, aby nedoslo k zasadnimu ovlivnéni celého migracniho potencialu touto
slozkou.
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tabulka 15: Stanoveni migra¢niho potencialu technického (MPTB)

MPTB Optické viemy Pohybové viemy Ochrana proti hluku Ochrana proti osvétleni
10 Optimalni vegetacni Pfirozeny travnaty Optimalni protihlukova | Optimalni opatfeni proti
’ Upravy povrch opatreni osvitu
0.8 Castedné vegetaéni | Piirozena, Casteéna protihlukova | Casteéna opatreni proti
’ Upravy nezpevnéna plda opatreni osvitu
Bez opatfeni, objekt Pfirozena, zpevnéna | Bez opatieni, bez Bez opatteni, bez
0,6 bez vegetacnich Gprav | pada pfirozené protihlukové | pfirozené ochrany proti
ochrany osvitu
0.4 Stérkovy povrch,
’ oblazky
0.2 Betonova a asfaltova
’ plocha

Pozn.: ProtoZe zcela dokonaly objekt je z hlediska faktord pohody velmi obtizné definovat a protoze
Ize do budoucna predpokladat nové projekéni navrhy a inovace jak z hlediska konstrukéniho, tak
materialového, bylo by mozné uvazovat i o systému bonifikaci jako o velmi zdafilém FeSeni. Hodnoty
MPTB by mohly nabyvat hodnot vétSich nez 1,0. Celkova hodnota MPT by byla ale vZzdy maximalné
1,0. Tuto verzi by bylo tfeba ovéfit na modelovych studiich.
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4. RESENI PROBLEMATIKY MIGRACE ZIVOCICHU ETAPOVITOST RESENi MIGRACNICH OPATRENI
V JEDNOTLIVYCH ETAPACH INVESTICNI PRIPRAVY
Reseni problematiky k zaji$téni migrace Zivo&ichti musi byt sougasti v&ech stupfiti investiéni pipravy ZAKLADNI H!.A'H"Hi
silnic a dalnic. Po celou dobu musi byt zajiSténa navaznost feSeni biologickych a technickych €. ETAPA DOKUMENTACE YVYSTUP
aspektd. Navrh umisténi prichodu vychazi z biologickych poznatk, ale souasné je nutné posouzeni
z hlediska technické realizovatelnosti. @ CELOSTATNI KATEGORIZACE KONCEPENI
Zakladni kroky v ekologické a technické pfipravé a jejich provazanost jsou uvedeny v nasledujici RUNCEPLE UZEMI CR RESENI
tabulce. Schéma je ramcové a v praktické projekEni pfipravé v ném mohou existovat odchylky.
Podstatné je, aby vSechny potfebné kroky byly realizovany. Pro minimalizaci déliciho ucinku Uz f PLANY
pozemnich komunikaci jsou nezbytné vS§echny kroky, z praktického hlediska se v8ak nejvice rozhoduje N KA
. . o . , ] VUG STRATEGIC KONCEPCE
v etapach: (2) uzemni plany a SEA, (3) proces EIA, (4) dokumentace pro uzemni rozhodnuti, (5) MIGRACNI ]
dokumentace pro stavebni povoleni DOPRAVNI e CELEHO UZEMI
' KORIDORY STUDIE
tabulka 16: Zakladni kroky v jednotlivych fazich ekologické a technické pripravy a realizace staveb
Technicka ¢ast Ekologicka ¢ast 3
Etapy DOKUMENTACE RAMCOVA PRUCHODNOST
investicni Stupe; _ Migrace Zivogichi EIA MIGRACNI TRASY
i ; Obecna rovina
pripravy konkretizace | Dokumentace (vliv na ZP) STUDNE
SIS Trasy Cile Dokumentace
1 Koncepce Dopravni Statni politika | Zajisténi existence | Kategorizace tzemi
dopravy politika ZP druhu
Vybér koridoru | Uzemniplany | SEA Zajigtén Strategicka migra&ni DOKUMENTACE DETAILNI RESENI
2 Vyhledavaci (Krajinarské prichodnosti Gzemi | studie PRO UZEMNI MIGRACNI MIGRACNICH
studie hodnoceni) RIZENI (DUR) STUDIE OBJEKTU
Vybér trasy Technicka EIA Vybér konkrétnich Ramcova migraéni
3 studie (Dokumentace) | migra¢nich profill studie
dak t i
Stabil U R (Z uklaczj i :pnis I) Detail IR  AC]
tabilizovana zemni fizeni ozpracovani akladni technické etailni migraéni DOK DETAILY
4 trasa (DUR) podminek EIA | fe$eni migraénich | studie DOKUMENTALCE UMENTACE K BESENI
profili PRO STAVEBNI Jgﬂﬂ;mﬂ
Detailni projekt | Stavebni fizeni | Rozpracovani | Detailni technické Detailni projekty POVOLENI (DSP) OBJEKTL
5 (DSP, ZDS) podminek fedeni (vazby na | jednotlivych objektd KTUM
(DUR) ostatni ¢asti)
Realizace Ptejimaci a Kontrola Kontrola provedeni | Pfejimaci RESENO ¥V RAMCI
6 kolaudagni fizeni | podminek DSP, a kolaudaéni doklady
T e REALIZACE Egﬁéﬁs&“:“ REALIZACE
Provoz Monitoring Kontr_ola_uéinnosti Hodn_oce_}nl' migrace KOLALIDACE
7 (postprojekt. (monitoring) (monitoring)
analyza)
V nasledujici kapitolach je uveden komentar k hlavnim postupovym krokdm feSeni. Postupovano je ZPRAVY ZPETNA VAZBA
podle jednotné osnovy: (1) charakteristika etapy, (2) zakladni dokumentace, (3) hlavni doporuceni. PROVOZ MONITORINGU O UCINNOSTI
Navrh legendy pro mapové pfilohy na jednotlivych Urovnich je uveden v pfiloze 1.
Obr. 4
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4.1. ETAPA CELOSTATNi KONCEPCE A SEA
4.1.1. Charakteristika etapy

Na urovni celostatnich koncepci, které urcuji dalSi smér v rozvoji dopravy, musi byt problematika
migrace zivocichu a fragmentace krajiny zahrnuta mezi kritéria, ktera posuzuiji vliv realizace koncepce
na Zivotni prostfedi. ProtoZe se zde predurcuje vyvoj dopravy na dlouha dalSi obdobi, je tato etapa
rozhodujici z hlediska zachovani biodiverzity v ramci Ceské republiky.

4.1.2. Zakladni dokumenty

Zakladnim materialem, ve kterém dochazi k hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi, je tzv. strategicka
EIA (SEA), ktera se zpracovava v souladu s pozadavky zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vliva
na Zivotni prostfedi v platném znéni.

Pro hodnoceni vlivu koncepce na migraci zivogicht bude SEA vychazet z nasledujicich zakladnich
podkladovych materiald:

(a) Kategorizace tuzemi CR z hlediska vyznamu pro migraci zivoéichu

Kategorizace byla zpracovana v ramci Metodické pfiruCky k zajistovani prichodnosti dalni¢nich
komunikaci pro volné Zijici Zivogichy (AOPK CR, 2001) a vychazela z generalizace dat zoologickych
prizkumu vyskytu jednotlivych druhd velkych savc, a to jak z hlediska oblasti vyskytu, tak migraénich
tahtl. Vysledna kategorizace rozdéluje izemi CR do 5 kategorii.

tabulka 17: Kategorizace tizemi CR

Vyznam uzemi Barva na mapé | Charakteristika

| mimoradného gervena centralni vyskyt vice druhu ze skupiny jelen, los, rys, medvéd, vik nebo
vyznamu oblasti hlavnich migraci téchto druhd

I zvySeného fialova soucasny nebo budouci pfedpokladany staly vyskyt rysa, jelena, oblasti
vyznamu hlavnich migraci losa

. . . zbylé &asti s periodickym, nepravidelnym ¢i budoucim vyskytem druht ze

Il | vyznamné modra skupiny jelen, los, medvéd, vlk nebo oblasti jejich vedlejSich migraci

Y, méné selena bez vyskytu jelena, rysa, losa, vika, medvéda, s pravidelnym vyskytem
vyznamné srnce a prasete

V | nevyznamné | Zluta bez vyskytu velkych druhu savcu, pfedevsim velké méstské aglomerace

Cilem této kategorizace je zavést diferencovany pfistup k jednotlivych oblastem, a proto na
ni navazuje kategorizace pozadavku na Cetnost migracnich profili v jednotlivych oblastech
(viz kap. 4.3.)

(b) Kategorizace uzemi z hlediska fragmentace krajiny

Tento postup je popsan v metodické pfiru¢ce ,Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou“ (AOPK
CR, 20086). Principem je vymezeni oblasti, které jsou povazovany dosud za nefragmentované
a zaslouZzi proto zvlastni ochranu. Tyto oblasti jsou oznaCovany jako polygony UAT (unfragmented
area with traffic) a jsou definovany jako ¢ast krajiny ohrani€ena silnicemi s intenzitou dopravy vyssi
nez 1000 vozidel/den o velikosti vétSi nebo rovné 100 km2. Tyto polygony byly dale podrobeny
analyze z hlediska kvality na zakladé zastoupeni vhodnych biotopl a ve vztahu k riziku budouci
mozné fragmentace a rozdéleny do tfi kategorii: A — vyborny, B — velmi dobry, C — dobry.
(Podrobnosti viz metodicka pfirucka.).
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Polygony UAT jsou podkladem pro vybér tras novych dopravnich koridor(, kdy pfi vzajemném
porovnavani variant by mély byt preferovany ty koridory, které maji mensi zasah do UAT,
a to predevSim do UAT vySSi kvality.

4.1.3. Hlavni doporuceni

e Zarfadit do SEA dokumentace hodnoceni vlivi koncepce na migraci zivodichli jako jedno
z hledisek posuzovani.

e Vychéazet z aktualizovanych kategorizaci z hlediska (a) vyznamnosti pro migraci, (b) nefrag—
mentovanych oblasti.

e V ramci navrhovanych opatfeni vymezit koncepCni opatfeni, ktera mohou byt rozpracovana
v dalSich etapach.

4.2. ETAPA DOPRAVNICH KORIDORU A UZEMNIHO PLANOVANI
4.2.1. Charakteristika etapy

Do této etapy patfi ty situace, kdy se koncep&né hodnoti vybrané Sirsi tzemi. V praxi se jedna o dva
hlavni pfipady:

a) Vyhledavaci studie dopravnich koridortd a vyznamnéjsich dopravnich tras, pfi které se hodnoti

vvvvvv

b) Pfiprava uzemnich plant, pfedevsim velkych uzemnich celki — zde se feSi celkova dopravni
obsluZnost Uzemi a vybiraji se vhodné koridory pro nové komunikace. Soucasti schvalovani uzemnich
plant VUC je i posuzovani vlivll na zivotni prostfedi (tzv. strategicka EIA = SEA).

V této etapé je nezbytné fesit zakladni stfety komunikacni sité s polygony UAT a s hlavnimi migracnimi
koridory, pfedevsim trasami regionalniho a nadregionalniho vyznamu.

Cilem je pfedevsim to, aby zakladni migracni trasy byly v uzemi zajiStény po celé své délce. Nema
smysl, aby se nakladnymi opatfenimi feSila migrace zivocichl ve vztahu k dalnici a pfitom byla
migradni trasa v nasledujicim Useku preru$ena jinou investiéni ginnosti. Uzemni planovani a SEA
maji prvorady vyznam pro zajisténi prichodnosti krajiny pro volné Zijici Zivo&ichy a tim pro omezeni
fragmentace populaci.

4.2.2. Zakladni dokumenty — Strategicka migraéni studie

Zakladnim programovym dokumentem je strategicka migracni studie, ktera je soucasti vyhodnoceni
vlivu koncepci na zivotni prostfedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni (SEA), nebo mize
byt zpracovavana samostatné jako doplnék technickych vyhledavacich studii novych koridora.

A. Cil

Kategorizace Uzemi z hlediska potencialu pro migraci volné Zijicich zivo&ichl je nutnym podkladem
pfi pfipravé tuzemnich pland velkych uzemnich celku, a to predevsim z téchto divodu:

e  Zaijistit prostupnost pro migraci v celé hodnocené krajiné.

e Vytipovat v pfedstihu mista, kde by mohlo dojit ke vzniku migraénich bariér.

e  QOSetfit navaznost jiz vybudovanych nebo pfipravovanych migracnich objektd na okolni krajinu,
aby vynaloZené investice nebyly znehodnoceny dodateCnym vytvofenim jinych bariér.
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B. Vychozi podklady
Vychozimi podklady jsou:

kategorizace tzemi CR z hlediska vyznamnosti pro migraci savc(i (Metodicka piirucka, 2001);
data o aktualnim vyskytu velkych savcu na zakladé zoologického prizkumu nebo informaci
mysliveckych sdruZeni;

e nefragmentované oblasti dopravou (UAT) na urovni CR — polygony ohrani¢ené silnicemi
o0 intenzité dopravy vySsi nez 1000 vozidel/den, pokud jejich rozloha je vétsi nez 100 km?;

e  zpresnéni celostatniho scitani dopravy v daném uzemi, kvalifikovany odhad intenzit i na dalSich
komunikacich;

e rozlozeni sidel, primyslovych arealll a dopravni infrastruktury — tedy objektl, které ohrozuji

migraci;

rozlozeni lesu a jinych pfirodnich lokalit, které migraci podporuiji;

nadregionalni (pfip. regionalni) uzemni systém ekologické stability;

vysledky vlastniho terénniho Setfeni (pfedevsim v mistech ocekavanych kolizi);

lokality vyskytu a migrace velkych savcu v Uzemi.

C. Metodika

e  Studii zpracovava ekolog ve spolupraci se zpracovatelem uzemniho planu nebo projektantem
dopravniho koridoru.

e  Vytvofi se 2 pracovni mapy:

a) mapa kategorizace uzemi podle migra¢ni vyznamnosti,
b) mapa kategorizace uzemi podle fragmentace krajiny.
e Mapa kategorizace uzemi podle migracni vyznamnosti:
— vychazi z vysledku zoologického prizkumu,
— zohledriuje dalsi relevantni materialy z oblasti ochrany pfirody (USES, ZCHU aj.),
— rozdéli uzemi podle vyznamu pro migraci do 5 kategorii (viz tab. 17),
— vymezi hlavni migra¢ni koridory nadregionalniho a regionalniho vyznamu.

e Mapa kategorizace uzemi podle fragmentace krajiny:

— vychazi z aktualizovanych dat intenzit dopravy podle upfesnéného dopravniho modelu,
— sestroji polygony UAT na zékladé aktualizovanych dat,
— zhodnoti kvalitu polygont a rozdéli je do ti tfid (A, B, C — viz kategorizace na trovni CR).

e Porovnanim obou kategorizacnich map s pfipravovanymi dopravnimi stavbami a dalSimi
rozvojovymi plany se vytipuji mista potencialnich stfett. V ramci pfipravy izemnich pland nebo
projednavani dopravnich koridort bude hledano optimalni kompromisni feSeni k jejich eliminaci
nebo minimalizaci.
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tabulka 18: Kategorizace Uuzemi z hlediska vyznamnosti migra¢nich cest

Vyznam Uzemi Barva na map@ | Charakteristika
o zakladni migracéni koridory celostatniho vyznamu, vyrazny nadbytek
mimofadného | » . o . . . RIS . .
| wWZnamu Cervena pozitivnich prvku, koridory dokladované dlouhodobymi udaji o migraci
y savcu
e Uzemi vyznamna na regiondlni Urovni, spojnice mezi koridory (1), pozitivni
zvySeného . . - RO VP < s
| s fialova prvky pro migraci pfevazuji, migrace dolozena udaji o vyskytu
vyznamu
o v Uzemi odpovidajici krajiné s rovnovahou pozitivnich a negativnich prvka,
prumérného . AN " o - ST v
Il vyznamu modra migracni koridory hlavné lokalniho, zfidka regionalniho vyznamu
ménd Uzemi malo vyznamné, pfitomny pouze migracni cesty lokalniho vyznamu
v Wznamné zelena predevsim ve vazbé na potravni nabidku, negativni prvky v krajiné
y prevazuji
tzemi z hlediska migrace nevyznamné, v fadé pfipadu, napf.
V |nevyznamné |Zluta v sousedstvi velkych aglomeraci je migrace i nezadouci, vyrazné
prevaZzuji antropogenni prvky v krajiné

Pfiklad kategorizacni mapy je uveden v pfiloze ¢.1

4.2.3. Hlavni doporuceni

e Resit podrobnéji problematiku fragmentace krajiny zpresnénim celostatniho séitani dopravy
v daném uzemi. Je tfeba vychazet z odborného posudku dopravniho inZenyra. Ten kromé
vysledk( celostatniho dopravniho séitani posoudi mistni situaci a provede kvalifikovany
odhad intenzit i na dalSich komunikacich. Tim dojde k upravé polygont UAT v daném cCase
a prostoru.

e Vramci pfipravy Uzemnich plana velkych uzemnich celkd zafadit do podkladd a rozbor( v oblasti
ochrany pfirody samostatnou vrstvu kategorizace uzemi z hlediska migracniho vyznamu
pro volné zijici zivo€ichy. Mapa by v méfitku, ve kterém se zpracovava uzemni plan, méla pro
dany VUC rozpracovat a upfesnit kategorizaci provedenou v ramci celé CR.

e V8echny zaméry v Uzemi je tfeba konfrontovat s vySe uvedenou kategorizaci uzemi a pfijimat
odpovidajici opatfeni. Vyznamnost Uzemi pro migraci Zivo€ichl se musi stat jednim z limitu
uzemi, se kterym je tfeba pocitat.

e  Pro noveé pfipravované koridory silni¢nich, dalni¢nich a Zelezni€nich staveb zpracovat strate-
gickou migracni studii, ktera v zasadé zhodnoti, zda muZze byt zajisténa dostate€na migracni
propustnost koridoru. Tato studie by méla byt podkladem nebo sou€asti dokumentace SEA.

e  Kmigracnimtrasam je tfeba pfistupovat komplexné a zajistit, aby nebyly ani v dlouhodobém hori—-
zontu naruSeny. Jedna se pfedevsim o prostory v blizkosti navrhovanych migraénich prfechodd,
kde by realizace urCitych aktivit mohla v budoucnu zcela anulovat ucinnost vystavéného
migracniho podchodu &i nadchodu.

4.3. ETAPA VYBERU TRASY A PROCESU EIA
4.3.1. Charakteristika etapy

P¥i pfipravé novych komunikaci se ve vétSiné pfipadl v ramci této etapy vybira konec¢na varianta
trasy. Vybér vychazi z koridor zvolenych v ramci zemniho planu a vedeni trasy je upfesfiovano
na zakladé technickych, ekonomickych a ekologickych kritérii. Je tedy nezbytné, aby pfi kone€ném
vybéru byla zohlednéna i hlediska migrace zivo€ichu. K tomuto ucelu se jako zakladni dokument
zpracovava ramcova migracni studie. Technickym podkladem pro dokumentaci EIA byva nejCastéji
technicka studie, ktera je vétSinou zpracovana na zakladé zakladnich mapovych podkladu (a nikoliv
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prfesného zaméreni terénu). Proto je tfeba pocitat s upfesfiovanim konkrétnich technickych feseni
v dal$im stupni projektové dokumentace (DUR). Hlavnim smyslem je prokazat, ze dana trasa bude
dostate¢né prostupna pro zivocichy, nikoliv detailni feSeni migracnich objektu.

4.3.2. Zakladni dokument — Ramcova migracéni studie
A. Cil

Na urovni koridoru pfipravovanych silnic a dalnic zhodnotit jejich principialni prostupnost pro volné
Zijici zivocichy. Resi se celkova koncepce prostupnosti delSich silni¢nich a dalni¢nich useku, nikoliv
detaily jednotlivych objektl. Studie se zpracovava na urovni SEA a EIA.

B. Vychozi podklady
Vychozimi podklady jsou:

e kategorizace Uzemi z hlediska vyznamnosti pro migraci volné Zijicich Zivogicht na trovni CR
a VUC (pokud je zpracovana);

kategorizace Uzemi z hlediska fragmentace krajiny (polygony UAT) na trovni CR a VUC;
technicka studie tras, které reprezentuji jednotlivé uvazované koridory;

uzemni systém ekologické stability krajiny a dalSi kategorie ochrany pfirody;

zoologicky prazkum k upfesnéni migracnich tras;

soucasti biologického prazkumu musi byt ramcovy specializovany prizkum na vyskyt a migraéni
tahy obojzivelnikl a plazl, optimalni doba jeho trvani je jeden rok.

C. Metodika
Metodicky postup je nasleduijici:

Studie musi byt vypracovana ve spolupraci ekologa a projektanta.

Ekolog vymezi hlavni migracni cesty, které je tfeba respektovat. K tomu je vhodné kromé vlastni-
ho prizkumu vyuzit i informace odbornych pracovist, pfedevSim Agentury ochrany pfirody
a krajiny CR, Ustavu biologie obratlovc(i AV CR aj.

* Projektant vymezi zakladni migracni objekty na trase, které se zde vyskytuji vlivem daného te—
rénu.

e  Ekolog stanovi migra¢ni potencial (MP) pro vSechny navrzené migracni objekty a porovnajejs vy-
mezenymi migracnimi trasami. Ekolog musi z hlediska migrace Zivocichll vyhodnotit vS§echny
navrzené migracni objekty na projektované pozemni komunikaci, a to nejen tam, kde jsou
vyznaceny migracni cesty. V néktery pfipadech muze drobna Uprava objektu pfispét ke zvySeni
jeho pruchodnosti a kazdy takovy objekt je v krajiné vitany.

e  Ekolog porovna pocet a rozmisténi vhodnych migraénich objektd (migracni potencial by mél byt
vys8i nez 0,5) s vymezenymi migracnimi trasami a s doporu¢enim &etnosti migrac¢nich objektl
pro jednotlivé kategorie vyznamnosti Uzemi (viz tabulka 19).

eV pfipadé, Ze je poCet a rozloZzeni vhodnych migra¢nich objektl nedostate¢né, hleda ekolog za
spoluprace projektanta vhodna mista pro realizaci specialnich migraénich objektl pouze pro
migraci nebo pro Upravu parametrii puvodné navrzenych objektl.

e Vysledkem je posouzeni, zda je dany usek principialné prichodny.

e  Grafickym vystupem je mapa, do které se vyznadi:

— hlavni migra¢ni cesty jednotlivych kategorii ZivoCicha,
— prvky podporuijici a rusici migraci,
— navrzené migracni objekty a jejich migra¢ni potencial.
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e Detailni feSeni migracnich objektl je pfedmétem dalSich stupniu pfipravy. Je tfeba si uvédomit,
Ze pfi postupném upresfovani trasy se budou ménit i parametry jednotlivych objektd. Neni proto
vhodné, aby v podminkach stanoviska EIA byly pfesné definovany rozméry a umisténi objekta,
protoZe po geodetickém zaméreni terénu a upfesnéni trasy je jejich dodrzeni €asto nerealné.
Podminky by mély byt definovany obecné, a to vymezenim migracni cesty, ktera ma byt oSetfena
(napt. rozsahem Uzemi — v km od — do) a nutnosti zajisténi dostate¢né pruchodnosti. Pokud
jsou uvadény rozmeéry, mély by byt uvedeny pouze pozadovanym minimem.

tabulka 19: Doporuc¢ené maximalni vzdalenosti migraénich objektu (km) pro jednotlivé
kategorie savcu v jednotlivych kategoriich tzemi viz. obr. 6 a 8

Kategorie Uzemi Kategorie Zivocichu

¢. Oblast A —jelen B - srnec C - liska
| mimofadného vyznamu 3-5 1,56-25 1

Il zvySeného vyznamu 5-8 2-4 1

1 stfedniho vyznamu 8-15 3-5 1

IV | malého vyznamu N 5-8 1

\Y nevyznamna N N 1-3

Poznamka: Jako v8echny uvedené hodnoty v téchto technickych podminkach, nejsou ani vyse
uvedené hodnoty dogmatem, ale pouze doporu¢enim. Navrh feSeni musi vychazet vzdy z konkrétni
mistni situace a pravé konkrétni zhodnoceni je pfedmétem migracni studie.

4.3.3. Hlavni doporuceni:

e Soucasti dokumentace EIA musi byt ramcova migraéni studie, ktera zhodnoti celkovou
prichodnost trasy, vytipuje zakladni migracni profily a potvrdi v obecné roviné jejich realizova-
telnost.

e Vysledné feSeni je tfeba konzultovat s organy ochrany pfirody. V pfipadé, Ze by se jednalo
0 zasah do biotopu nebo migracnich tras zvlasté chranénych druhd Zivocichd, je realizace stavby
podminéna vydanim rozhodnuti o vyjimce podle § 56 zakona €. 144/1992 Sb. v platném znéni.

e Hiledisko zajisténi migracni prachodnosti trasy musi byt zafazeno mezi kritéria pro vybér
konecné varianty. Vaha tohoto kritéria bude zavisla na konkrétni mistni situaci a bude ve vazbé
na kategorizaci tizemi CR.

e  Zakladniprincipy zajisténi migraéni prachodnosti by mély byt zahrnuty do podminek v zavére¢ném
stanovisku Ministerstva Zivotniho prostfedi v procesu EIA. Zde je ale zasadni, aby tyto podminky
byly uvedeny v zakladni ramcové roviné. Misto prachodu i parametry by mély byt uvadény formou
intervald, nikoliv striktnich rozméru. Vzhledem ktomu, Ze se trasa technicky upfesnuje az ve stupni
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, mohlo by striktni dodrzovani parametrd byt neproveditelné,
a tudiz na ukor zajisténi migracni prachodnosti.
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4.4. ETAPA ZPRACOVANI DUR A UZEMNIHO RIZENI
4.4.1. Charakteristika etapy

Ve stupni pfipravy dokumentace k tizemnimu rozhodnuti (DUR) dochézi po geodetickém zaméreni
terénu k upfesnéni smérového a vyskového vedeni trasy. V praxi zde muze dochazet k odchylkam
vyznamnym z hlediska migracnich profild oproti situaci v technické studii. Proto je tfeba znovu
upfesnit technické parametry objektu, které byly pfedlozeny pro migraci v procesu EIA.

Zcela zasadnim krokem, ktery je tfeba feSit v tomto stupni, je zajiSténi navaznosti migracnich
objektl na okolni krajinu. Jedna se nejen o navrh konkrétniho technického feSeni, ale predevsim
o vlastnictvi pfislusnych pozemku. Pokud neni moZné dosahnout dohody o vyuziti pozemku
k danému ucelu se soucasnym vlastnikem, je nezbytné, aby soucasti zaboru pudy pro stavbu
pozemni komunikace byly i pozemky umoZzriujici bezprostfedni navazani migrac¢nich pfechodu na
okolni krajinu. Ve vétsiné pfipadu se nejedna o zvlastni opatfeni. Napf. ve vazbé na les, trvalé travni
porosty ¢i vegetaéni doprovod kolem vodoteci pini pozemky svij puvodni Ucel a souasné zajistuji
navaznost migra¢nich pfechodl. Problematicka je situace pfedevsim v intenzivné obhospodafované
zemédélské krajing, kde navadéci vegetaéni prvky jsou potfebné, ale pfitom se pfi jejich realizaci
méni vyuziti pozemku. Zde je vykup v nezbytném rozsahu vétSinou jedinym fesenim.

4.4.2. Zakladni dokument — Detailni migraéni studie
A. Cil

Navrhnout kone¢né umisténi a konkrétni technické feSeni migracnich objektu v&etné doprovodnych
prvku, jako jsou vegetacni Upravy, napojeni na okolni krajinu aj. Zpracovani této studie je navrho-
vano ve fazi pfipravy dokumentace pro zemni rozhodnuti.

B. Vychozi podklady
Vychozimi podklady jsou:

ramcova migracni studie,

stanovisko pfislusného uradu z procesu EIA,

prib&zné podklady pro zpracovani DUR, nejpozdséiji koncept,

detailni zoologicky prizkum v problémovych mistech trasy,

soucasti biologického prizkumu musi byt detailni specializovany priazkum na vyskyt a migraéni
tahy obojzivelnikd a plazl, optimalni doba jeho trvani je jeden rok.

C. Metodika

Metodicky postup je nasleduijici:

e  Studie musibytfeSena ve spolupraci ekologa a projektanta pozemni komunikace soubézné s pfi—
pravou DUR. ProtoZe z této studie vychazeji pozadavky na Upravu parametrl jednotlivych
mostnich objektd, a tedy i zaboru pudy, je tfeba ji zpracovat soub&zn& s DUR, aby vysledky
mohly byt do DUR zapracovany.

e  Ekolog upfesnina zakladné detailniho prizkumu okoli migra&niho objektu vyznam migracni cesty
a pripadné rusive vlivy a stanovi jeho ekologicky migraéni potencial. Na zakladé pfedchoziho
zhodnoceni priichodnosti celého Useku potvrdi nebo upravi celkovy migracni potencial, kterého
ma byt dosazeno (MP). Z toho se vyhodnoti vyplyvajici potfebny migraéni potencial technicky
(MPT).

e  Projektant urci zakladni pfedpokladané parametry objektu, a to na zakladé potfebného MPT.
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e Ekolog s projektantem provedou konfrontaci pozadavki na migraéni potencial s dosahovanymi
hodnotami v zakladnim navrhu a v pfipadé potfeby hledaji optimalizaéni feSeni.

e Ekolog projedna vysledné feSeni s organy ochrany pfirody. V pfipadé, Ze se jedna o zésah
do biotopu nebo migracni trasy zvlasté chranéného druhu Zivocicha, bude projednan rozsah
nutnych podkladu k zadosti investora o vyjimku podle § 56 zakona €. 114/1992 Sb. v platném
znéni.

e  P¥ifeSenije kladen dliraz nejen na zakladni rozmérové parametry, ale i na vSechna doprovodna
opatfeni: zajisténi faktor( pohody, protihlukova opatfeni, minimalizace optickych a pohybovych
viemu, oslnéni.

Doporu¢ena legenda mapy je uvedena v pfiloze €. 1.

4.4.3. Hlavni doporuceni:

Provést upfesnéni parametrd prachodd vypoctem migraéniho potencialu.
Provést revizi celkové prachodnosti celého Useku ve vztahu k diléim zménam trasy.

e Provéstoptimalizaci parametrt jednotlivych migracnich profilt ve vazbé na upfesnénou propust—
nost Useku.

e Resit navaznost migraéniho objektu na okolni krajinu jak projekéng, tak z hlediska vlastnic—
kych poméru dotéenych pozemka.

e  Zajistit v pfipadé potfeby vyjimku podle § 56 zakona €. 114/1992 Sb. v platném znéni k zasahu
do biotop nebo migracénich cest zvlasté chranénych zivocicha.

4.5. ETAPA STAVEBNIHO RIiZENi, PROCES DSP
4.5.1. Charakteristika etapy

Ve fazi pfipravy dokumentace ke stavebnimu povoleni (DSP) je trasa jiz fixovana a zpracovava se
podrobné technické feSeni jednotlivych objektd. Vzhledem k tomu, Ze diléi detaily (vegetaéni Uprava,
charakter pod mostem, volba materiall aj.) maji podstatny vliv na celkovou u€innost prichodu, je tfeba
vénovat jim v tomto stupni dostate¢nou pozornost. Sou¢asné je tfeba zohlednit pfipominky vzeslé
z uzemniho fizeni a zapracovat podminky uzemniho rozhodnuti. Je tfeba zajistit spoluticast ekologa
na feSeni téchto detaill (v souCasnosti se ve vétsiné pfipadl ekolog jiz této faze nezucastruje).

4.5.2. Zakladni dokument

V této etapé se nezpracovava samostatny dokument o migraci, ale upfesnéni detailt je soucasti
pfislusnych stavebnich objektl, pfedevS§im migraénich objektl a sadovych Uprav.
Konkrétni feSeni migracnich objektu je sou¢asti DSP a ZDS.

4.5.3. Hlavni doporuceni:

e Zpracovat projekt vegetacnich uprav okoli migracniho objektu, ktery by zajistil navaznost na
okoli.
Zajistit zapracovani podminek z Uzemniho fizeni a z rozhodnuti organu ochrany pfirody.
Podrobné rozpracovat detailni feSeni jednotlivych migracnich objektu.

e Reseni jednotlivych objektu realizovat za spolutcasti ekologa.
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4.6. ETAPA REALIZACE
4.6.1. Charakteristika etapy

Ve fazirealizace stavby se vystavba migra¢nich objektu v principu nelisi od vystavby ostatnich objektu.
Protoze migracni objekty se nachazeji ¢asto v mistech, ktera jsou z ekologického hlediska cenna, je
tfeba vénovat zvySenou pozornost ochrané okoli a minimalizovat nezbytné negativni dopady.

4.6.2. Zakladni dokument

V této fazi se nezpracovava zvlastni dokument o migrac¢nich objektech. Postup vystavby je popsan
ve stavebnich denicich a mél by byt kontrolovan vykonem stavebniho dozoru.

4.6.3. Hlavni doporuceni:

e  ZvySenou pozornost vénovat okoli migracniho objektu ve snaze minimalizovat negativni u€inky
stavby, napf. pojezdy stavebni techniky po krajiné apod.

e Dusledné kontrolovat spravné provedeni vegetacnich Uprav na vlastnim migraénim objektu
i v ramci jeho navazani na okoli.

eV odlvodnénych pfipadech realizovat opatfeni k zajisténi migraci zivoc€ichl (nejCastéji obojzi—
velnik() v prub&hu stavby.

4.7. ETAPA PROVOZU
4.7.1. Charakteristika etapy

Po uvedeni stavby do provozu se &innost ve vazbé na migracni objekty zaméfuje na dvé zakladni
oblasti: (a) udrzba a prohlidky, (b) monitoring. Migracni objekty maji vétSinou charakter mostnich
objektl a vztahuji se na né povinnosti Udrzby podle danych norem. Kromé udrzby technického dila
je tfeba provadét udrzbu i vysazené vegetace. Monitoring migracniho objektu ma zajistit dostatek
informaci o tom, jak je objekt Zivodichy vyuzivan. Jedna se o velmi dllezitou zpétnou vazbu pro
optimalizaci daného objektu a pro vystavbu objektl dalSich. Pfi monitoringu je tfeba sledovat nejen
vlastni objekt, ale urcity delSi usek trasy.

4.7.2. Zakladni dokument

a) Plan monitoringu — zpracuje spravce komunikace a predloZi schvaleni organu ochrany pfirody.
Plan monitoringu urci, jaké migracni objekty budou monitorovany a v jakém ¢asovém intervalu.

b) Zprava o vysledcich monitoringu — spravce komunikace zajisti monitoring odbornou firmou na
své ndklady. Vysledky monitoringu budou shrnuty do samostatné zpravy, ktera bude projednana
s organy ochrany pfirody.

4.7.3. Hlavni doporuceni:

* Realizovat udrzbu objektu v€etné vegetacnich uprav podle platnych norem.
e  Provadét monitoring vyuzivani objektu (minimalné v obdobi 1.a 3. roku po uvedeni do provozu)
pro vyhodnoceni zpétné vazby.
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5. TECHNICKE RESENIi PODCHODU (P)
5.1. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA

Na uvod této a nasledujici kapitoly je nutné poznamenat, Ze nadchody a podchody jsou pfi sprav—-
ném feSeni srovnatelné funkéni. O vhodnosti pouZziti nadchodu nebo podchodu rozhoduji terénni
podminky a nivelita komunikace. Podchod se navrhuje u komunikaci v nasypu a nadchod u komuni-
kaci v zafezu. U podchodu je zplsob fesSeni jednodussi, a to navrhem a realizaci mostu o jednom
nebo vice polich. Dllezita je vhodna Uprava terénnich podminek pod mostem. KomplikovangjSim
feSenim jsou nadchody, které musi splfiovat urcité parametry nezbytné pro bezpecny pfechod
zZivocichu pres silni¢ni komunikace.

Mezi podchody jsou fazeny vS8echny typy objektd, kde ZivoCichové prochazeji pod komunikaci, tedy
pod urovni dopravy. Pfi klasifikaci objektl jsou podstatna predevsim tato hlediska:

e technicky typ objektu (propustek, most) a dalsi technicka ¢lenéni
e cil vystavby (specialni vystavba pro migraci, jiné ucely, kombinovany cil)

Obé hlediska Ize libovolné kombinovat. Pro prakticky popis problematiky byly vybrany tyto zakladni
typy:

tabulka 20: Typy podchodu

Oznaceni podchodu Typ podchodu

P1 propustek trubni

P2 propustek ramovy

P3 most viceuc€elovy (kombinované vyuziti)
P4 most specialni (pro migraci)

P5 most velky, délky nad 100 m

Z konstrukéniho hlediska je tfeba zminit typ most/propustek s presypavkou, ktery je z hlediska
migrace zivocichu velmi progresivni. UmozZniuje vegetacné upravit okoli celého vstupu do podchodu
a tim snizuje pusobeni ruSivych vlivi dopravy. Tato vlastnost prevysuje skuteénost, Ze se ¢asteéné
prodluzuje délka podchodu.

5.2. ROZMEROVE PARAMETRY

Navrhované rozmeérové parametry musi vychazet ze zakladnich obecnych doporuceni a ze spe—
cifickych mistnich poZzadavki. Navrh rozmérovych parametru je vysledkem:

a) ramcové migracni studie — v ramci procesu EIA — zde se ur€i orientani parametry
b) detailni migraéni studie — v ramci DUR - zde se ur&i kone¢né parametry

Neexistuje Zadny jeden zavazny limit pro vSechny situace, zavislost i¢innosti podchodu na rozmeérech
ma pravdépodobnostni charakter, pfi¢emz se zde kombinuje fada ekologickych i technickych faktord
(viz kap. 3.4. Migracni potencial). Doporu¢ené rozmeéry ve vazbé na predpokladanou ucinnost jsou
uvedeny v nasledujicich tabulkach a nomogramech (obr. 5, 6, 7).

Pfedmétem hodnoceni z hlediska migrace jsou tyto parametry: (d) délka podchodu, (8) Sifka
podchodu, (v) vySka podchodu, (i) index I.

Délka podchodu (d)

e Je zavisla na velikosti nasypového télesa a na kategorii pozemni komunikace.
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e  Obecnousnahou je, aby délka podchodu byla co nejmensi. Proto jsou preferovany prichody kol-
mé na osu komunikace. Vyjimkou mohou byt mosty pres vodote¢, kde se vodote¢ nechava ve
svém pfirozeném smeéru.

Parametr délka podchodu se hodnoti jako soucast indexu I.

Sitka podchodu ($)

e Hodnoty Sitky podchodu vztazené k urcité oCekavané funkénosti migraéniho objektu (MPTA)
jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.
e  Parametr Sifka se hodnoti i jako soudast indexu |.

tabulka 21: Doporucena Sirka podchodu z hlediska MPTA1 pro jednotlivé kategorie druhu

MPTA1 Kategorie druht
Migraéni potencial technicky Doporuéena Sitka (m)
A (jelen) B (srnec) C (liska)
1.0 idealni pro migraci 60 45 5
0,8 dostate¢né zajisténi migrace 45 30 2
0,5 stfedni hodnota 30 20 1
0,2 krajni hodnota 15 10 0,5
0,0 hranice funkénosti 7 4 0,3

Vyska podchodu (v)

e Hodnoty vySky podchodu vztazené k urcité oCekavané funkénosti migraéniho objektu (MPTA)
jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.
e  Parametr vySka se hodnoti i jako sou¢ast indexu I.

tabulka 22: Doporuéena vyska podchodu z hlediska MPTA2 pro jednotlivé kategorie druhu

MPTA2 Kategorie druhl
Migraéni potencial technicky Doporuéena vyska (m)
A (jelen) B (srnec) C (liska)
1.0 idealni pro migraci 20 15 3
0,8 dostatecné zajisténi migrace 10 7 2
0,5 stfedni hodnota 7 5 1
0,2 krajni hodnota 5 3 0,5
0,0 hranice funkénosti 3 2 0,3

Index |

e  Syntetizujici index, ktery v sobé zahrnuje plochu prarezu (tedy vySku a Sifku) a délku prachodu.
* Index je pouZitelny pouze pfi dodrZeni ur€itych minimalnich hodnot vysky a Sitky.
e Doporucéené hodnoty indexu | jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.

tabulka 23: Index | z hlediska MPTAS3 pro jednotlivé kategorie druhu

MPTA3 Kategorie druht
Migraéni potencial technicky Index |

A (jelen) B (srnec) C (liska)
1.0 idealni pro migraci 40 20 0,5
0,8 dostatecné zajisténi migrace 15 7 0,2
0,5 stfedni hodnota 7 3 0,05
0,2 krajni hodnota 3 1,5 0,02
0,0 hranice funk&nosti 1 0,7 0,01

Priklady konstrukce technickych feSeni jsou uvedeny v pfiloze 2.
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Momagram pro urbeni doporudend vidky podchodl - kategorie A (jelen)
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Momogram pro urdeni synbebzujiciho indexy podchodd - kategorie A (jelen)
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5.3. PODCHODY - TRUBNi A RAMOVE PROPUSTKY (P1, P2)
5.3.1. Zakladni charakteristika

Propustky jsou navrhovany

a) K prevadéni pfilezitostnych prutok(l srazkovych vod, popfipadé drobnych stalych vodotedi,
prevlada vodohospodarska funkce.

b) Pro umoznéni migrace drobnych zivo&ichu (kat. C, D), pfevlada funkce migraéniho objektu.
V nékterych pfipadech Ize obé funkce propustku kombinovat.

5.3.2. Konstrukce propustku

Ramové propustky jsou objekty obdélnikového profilu do max. Sifky 2,0 m, pfevazné z betonu.
Vhodnym materidlem jsou prefabrikaty, propojeni jednotlivych &asti musi byt hladké. Ramovy
propustek je pro u¢el migrace vhodnéjsi nez trubni propustek. Celkové je vyuZzitelny pro SirSi spektrum
druh( (preferovany napf. obojzivelniky, protoze vertikalni zdi |épe druhy navadéji). Je také lepSim
feSenim na novych pozemnich komunikacich.

Trubni propustky maji mit dostate¢né velky primér, aby svétla vyska zlstala minimalné 0,5 mi pfi
diléim zaneseni propustku.

Pro vétSinu druh mensich zivo&ichu jsou vhodné nasledujici parametry:

e prumér 0,5 m muZze byt dostadujici pro jezevce
e pro liSku, vydru: pramér > 0,60 m,
e pro obojzivelniky: primér > 0,5 m

5.3.3. Rozdéleni propustku podile funkce
1. Propustky pro prevedeni vod

e  Zde pfevazuje vodohospodarska funkce, vSechny Upravy musi byt konzultovany s vodohospo—
darem.

e Realné vyuZiti pro migraci za podminek: ponechat jeden nebo dva suché brehy, zajistit dno
s pfirozenym povrchem (vyplnit dno zeminou).

e  Propustky, které pfevadi pouze pfilezitostnou vodotec€. V dobé, kdy je vodoted vyschla, mohou
plnit migraéni funkci pro Zivocichy kategorie C.

2. Propustky pro migraci

e  PrevaZuje funkce migracniho objektu, pfesto je nutné technickou upravu konzultovat s vodo—
hospodafem, pokud neni prokazatelné, ze v zadném pfipadé nemuze dojit k pritoku vody pro-
pustkem.

Dno propustku zasypat hlinou, umistit kameny a kusy dfeva pro Ukryt migrujicich zivocichu.
Technicky zajistit navadéni zivocichu k propustku.

e  Propustky technicky feSit tak, aby v pfipadé pfivalovych vod nedo$lo k naruseni konstrukce

propustku.

Optimaliza¢ni opatfreni pro trubni a ramové propustky:

e (Oba konce vyusténi propustku (vtok a vytok) feSit pfirodnim zplsobem tak, aby Zivodichové
byly do propustku pfirozené navadéni. Musi existovat ndvaznost na okolni krajinné struktury
— vhodna vysadba zelené v okoli propustku.
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Pfed vtokem do propustku nenavrhovat usazovaci jimky s kolmymi sténami. Tyto jimky jsou
pasti pro drobné zivocichy (obojzivelniky, drobné hlodavce, jezky a dalSi). Nejméné jedna sténa
jimky musi byt navrzena ve sklonu umoznujicim unik zivocicht do vhodného sméru. Neni-li toto
mozné, musi byt jimka vybavena unikovou cestou, k jejiz konstrukci bude pouzito vhodnych
materialu.

e Pokud maji propustky slouzit i pro migraci obojzivelnikd, musi byt obé vyusténi ,bezbariérova“,
tzn. bez pfekazek vyssich nez 0,1 m.

Propustky Fesit v jednotném sklonu tak, aby nevznikala trvale zatopena mista.
Kovovy povrch propustkt neni vhodny pro nékteré druhy (kralik, nékteré Selmy).

e Pokud se jedna o propustky uréené k migraci zivo€ichu a maji dostate¢ny profil, je nutné dno
vyplnit zeminou.

e Kryty pro mala zvifata (mysi, bezobratli) maji byt ve dvou pésech: rostliny nebo jiny material
(kmeny, kameny atd.). Dno by mélo byt v kazdém pfipadé nad hladinou podzemni vody.

e Pokryv ma byt co nejpfirozengjsi: pisek, kameny, zemina.

e V pfipadé oploceni pozemni komunikace feSit vyusténi propustku (vtok a vytok) zasadné vné
zaploceného prostoru.

e Pfi menSim priméru propustku muze Cinit problém protékajici vodotec, ktera by mohla pfi vétsi
vodnatosti migrujici obojzivelniky odplavit. V téchto pfipadech se obojzivelnikim vytvofi umeéla
cesta, ktera je vhodnym zplsobem, v zavislosti na typu propustku, uchycena na bok ¢&i strop
télesa propustku nebo mostu.

e Ve spolupraci s vodohospodarem propustky navrhnout tak, aby nedoSlo k ucpani ani pfi vy$sim

pratoku vody.

Specialni doporuceni pro nékteré druhy:
Propustky pro jezevce

*  Pro jezevce jsou nutné specialni ploty po obou stranach pozemni komunikace — délka zavisi na
konkrétni situaci (v nékterych pfipadech staci 10 m na kazdou stranu od vstupu do propustku,
nékdy je nutné oplotit celou oblast, zvlasté mista s potravou blizko pozemni komunikace).

e  Ploty pro jezevce maji mit malé otvory (25 x 50 mm) a v mistech svaru maji byt pozinkované. Mé-
ly by byt zakopany dostatec¢né hluboko, aby je jezevec nemohl podhrabat. Je také mozné plot
k zemi zafixovat.

e Rulzné ukryty a navadéci opatreni (kefové formace) jsou velice dulezita.

Propustky pro vydry

Ploty jsou nezbytné 25 — 50 m na kazdou stranu vodniho toku (podle situace).
e Propustky maji byt uvnitf aspor ¢astecné suché nebo opatiené bocni fimsou (,vydfi chodnik®).

Propustky pro obojzivelniky

e Velmi dllezité jsou prvky pro nasmérovani obojzivelnikd k propustku, spravné feseni vstupnich
prvku (portalt) do propustku, stejné jako spravné provedené ukoncovaci prvky (ukoncovaci
Zlaby vedlejSich cest).

e Suché propustky jsou nevhodné, obojZivelnici a zvlasté jejich mlada stadia jsou na pfitomnost
vody velmi citliva.
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Specialni cesta pro obojzivelniky Obr. 8

Foto 1: Priichod pod mostkem Broumov
u Tachova, foto Natura Servis s.r.o.

Foto 2: Svedeni obojzivelnikd do propustku,
foto Natura Servis s.r.o.

Foto 3: Trasa pod propustkem — Kdyné,
foto Natura Servis s.r.o.
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e Doporucuji se propustky s obdélnikovym prafezem, protoZe maiji ve srovnani s trubnimi propustky
stejné vysky vétsi dno.

e Umisténi je pfesné v mistech migrac¢nich cest.

e Pokud vedou navadéci ploty rovnobézné s pozemni komunikaci, je doporu¢ena vzdalenost
propustku cca 60 m, pficemz se vzdy musi vychazet z konkrétnich migracnich cest v daném
uzemi.

e Pokud jsou navadéci ploty ve tvaru V, vzdalenost propustki maze byt cca 100 m (feSeni u dalnic
méné vhodné, kvuli zaborim pozemku).

e Propustky mohou byt vyuZitelné i pro jiné druhy (mali savci).

Navadéci ploty jsou podrobné feSeny v kapitole 7.4. Bariéry pro obojzivelniky. Foto obr. 8, 16, 17.

5.4. PODCHOD - MOST VICEUCELOVY (P3)

Spole¢né uzivani podchodu (migrace zvére, turistika, cyklistika) je doporu¢eno jen pro podchody
SirSi nez 10 m. Je zde pravdépodobné vyssi disturbance, takZze nékteré druhy mohou byt hlukem
a sveétly odpuzovany, na druhou stranu téchto pfechodu je v krajiné takové mnozstvi, Ze jejich Uprava
by byla velmi prospésSna a mohla mit na priichodnost krajiny veliky vliv.

Viceucelové mosty jsou v zasadé dvojiho typu:

(a) Premosténi vodniho toku — zde se jedna o pfirodni prvek, ktery migraci napomaha. Je dilezité
predevsim dodrzZet pasy souse pro migraci nejlépe na obou, minimalné na jednom bfehu vodotece.

(b) PFfemosténi komunikace — pro viceucelovy most se hodi pouze pfemosténi lesnich a polnich
cest, spole¢né mosty se silnicemi, i nizSich tfid, mohou byt v praxi vyuzZivané prakticky pouze
zivocichy kategorie C (liSka). Jakékoliv cesty pfedstavuji rusivy prvek pro migraci, ktery se odrazi na
snizeném ekologickém migra¢nim potencialu.

Doporuéené parametry:

Parametry vychazeji z tabulek uvedenych v kap. 5.2. U mostl spoleénych s komunikaci by méla byt
snaha kompenzovat rusivy efekt pokud mozno vys$Simi rozméry mostu.

Optimaliza¢ni opatreni:

e U vyznamnéjSich podchodu je vhodné umistit protihlukové stény na pozemni komunikace nad
podchodem. Protihlukova sténa bude branit rueni v podchodu (snizi oslnéni, hluénost z dopravy
apod.).

e Resit odhluénéni uloZeni mostni konstrukce, preferovani ,presypanych® konstrukei z divodu
nizsi hluénosti.

e Uprava pod mostem — alespoii ¢ast plochy by méla byt bez zpevnéni, nevhodny je i &térk nebo
oblazky. Vhodné (a zcela bez narokl na finance) je napf. vytvoreni pasu z rosti uvnitf podél
zdi, ktery vyuZzivaji drobni ZivoCichové (napf. jezek, mys, kuna), pasu z kamenu, ktery vyuzije
jestérka.

e V pfipadé, kdy jde o pfemosténi vodniho toku a je to technicky realné, je vhodné minimalizovat
zasahy do toku a ponechat pfirozené biehy. Upravu koryta a bfehovych porostli konzultuje
ekolog vzdy s vodohospodarem.

Na toku nevytvaret stupné vyssi nez 10 cm.
Pokud jde o vétsi tok, musi byt brana v ivahu migrace podél obou bfehd.

e Velmi vyznamné jsou vegetacni Upravy v bezprostfednim okoli a napojeni na okolni krajinné
struktury.
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e P¥i pfemosténi polni a lesni cesty je vhodné ji ponechat podle moznosti jako prasnou, bez
zpevneéni.

e  Prostor pod mostem ponechat co nejpfirozenéjsi, pokud jsou nutné odvodnovaci pfikopy, fesit
je jako mélké, neopevnéné, s mirnymi svahy.

e Vyuzit vegetani doprovod polni cesty jako ,navadéci“ zelen k podchodu.

e Pokud jde o most s vice poli: pole s vodote&i upravit tak, aby byla zajisténa prichodnost pro
zivoCichy pfimo vazané na tok (napf. ryby, obojZivelnici, vydra apod.), dalSi pole (s nizSim
ruSenim) muze byt upravené pro pruchod velkych savcd.

Priklad viceucelového mostu:

Jedna se o mostni konstrukce, ur€ené pro prevedeni komunikace pres pfirodni nebo umélou prekazku
a zaroven je tento objekt vyuzit jako podchod pro zvifata. Jsou navrzeny tak, aby svymi rozméry
umoznily pfekroCit danou prekazku a zaroveri umoznily migraci zvifat. Jsou uréeny pro stfedné
velka zvifata, kde prostorovy index ma byt v rozpéti 0,2 — 1,5. Objekt muze byt tvofen jako most
s pfesypavkou, pojizdény, pfipadné prfesypana klenba. Dulezité je jeho zaclenéni a pfizpusobeni
okolni krajiné. Je dulezité omezeni umélych a nepfirozenych ploch. Napfiklad pfi pfemosténi drobné
vodotecCe je postacujici rozsifit most o cca 2/3 a potom pfi navrZzeni vhodnych uUprav (vegetace,
navadéci prvky) slouzi most i pro pruchod volné Zijicich Zivo€icha.

5.5. PODCHOD - MOST SPECIALNI (P4)

Most specialni je objekt, ktery kromé migraéni funkce nemé zadné dalsi funkce. Specialni podchody
jsou vhodnym feSenim v kopcovité krajiné nebo tam, kde je pozemni komunikace vedena v nasypu.
Vhodnymi cilovymi druhy jsou zejména srnec obecny, prase divoké (kategorie B) a velké Selmy (rys,
vlk — kategorie A). Méné vhodné jsou pro nékteré létavé druhy a pro druhy, které se pfi pohybech
fidi svétlem (mnoho bezobratlych). Pro propojovani biotopl se pfili§ nehodi, neni zde vétsinou kvali
nedostatku svétla dostatecna vegetace.

Parametry jsou dany vyskou, Sitkou a délkou. Délka je fixni, koresponduje se Sitkou komunikace.
P¥i vybéru technickych parametrii se hodnoti: vySka migraéniho objektu, Sitka migraéniho objektu
aindex I.

Doporucené parametry:
Doporuc€ené parametry jsou uvedeny v kap. 5.2.
Optimalizaéni opatfeni:

Kromé optimaliza¢nich opatfeni uvedenych v kapitole 5.4. Podchod — Most viceucelovy Ize jesté
pfipojit nasleduijici :

e  Protihlukové stény v iseku min. 100 m na obé strany od mostu, pokud vzhledem k charakteru
migrace a vyznamu podchodu byla protihlukova sténa uznana v migracni studii za vhodnou.

e  Pfirozeny charakter pod mostem — vhodné je umistit zde nap¥. padlé kmeny strom0, rozptylené
kameny, pas z kamenu pro jeStérky, pas z rosti, ktery vyuZiji napf. jezek, mys, kuna apod.
Témito opatfenimi zvySime atraktivitu pro dal8i skupiny druhd. U mostli menSich rozméru je
tfeba umistit kmeny a kameny tak, aby nemohlo dojit k ucpani mostu vodou, a to ani pfi vySSim
prutoku.

e  VZdy vyuZzit navadéci zelen.

e Podle mozZnosti preferovat presypané konstrukce pred pfimo pojizdénymi z davodu nizsi hlu¢—
nosti.
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5.6. PODCHOD - MOST VELKY, OD DELKY 100 M (P5)

Vhodnym FeSenim pro prevedeni pozemni komunikace pres udoli jsou udolni mosty o vice polich.
Udoli jsou &asto preferovanymi migraénimi trasami zvére, zvlasté pokud jimi protéka vodni tok a jsou
dostate€¢né ozelenéné. V takovychto pfipadech je cilem opatfeni jen zachovat stavajici migracni
koridor. Jako opatfeni jsou velké mosty zvlasté cenné pro zachovani ekosystémi. Jsou vhodné
pro bezobratlé, ktefi jsou striktné vazani na konkrétni typ vegetace a tézko uzivaji podchody bez
vegetacniho krytu. Celkoveé i nizké velké mosty poskytuji lepSi propojeni biotopl a jsou vhodné pro
vice druhu nez malé podchody. Mikroklima v okoli je také méné ovlivnhéno, nez je tomu pfi budovani
nasypu.

Pro zachovani vegetacniho krytu se uvadi minimalni vySka velkého mostu u silnic 10 metrd. U dal-
niénich mostu nelze predpokladat vegetaéni kryt pod mostem, kde je pfili§ velké sucho, muzeme
sice pocitat se sukcesi alespon ve vih&i ¢asti pod mostem, ale neni zde ucelné navrhovat vysazovani
zelené. Délka velkého mostu miZze byt i nékolik stovek metru. Pfi pfekonavani vodniho toku ma na
kazdé jeho strané zUstat pas nejméné 10 metrd pro zachovani bfehové vegetace.

Doporucené parametry:

Parametry pro podchod jsou uréeny nomogramy na obrazku 5, 6, 7 a vzhledem ke konfiguraci
terénu jsou zpravidla splnéné (viz kap. 5.2.). VétSi vySka mostu zmenSi tzv. destovy stin, ktery
znemoznuje rustu vegetace. Minimalni svétla vyska pro velké mosty je obvykle udavana:

— druhy kategorie A (jelen): min 3 m
— druhy kategorie B (srnec): min 2,5 m

Optimaliza¢ni opatreni:

Kromé optimalizaénich opatfeni uvedenych v kapitole 5.4. Podchod — Most viceucelovy a 5.5.
Podchod — Most specialni Ize jesté pfipojit nasledujici :

e  Zachovat pfirozeny charakter pod mostem.

e  Omezit veSkeré ruSivé vlivy — pod mostem ani v okoli neumistfovat Zadné stavby — ani pre—
chodné.

e Kde je to technicky mozné, vodni toky pod mostem by mély byt ponechany v pfirozeném stavu,
tzn. ponechat i brehy toku, které jsou dulezité pro pohyb riiznych Zivocicha.

e Tam, kde nedostatek vody nebo svétla zabrarnuje rustu vegetace, je vhodné povrch pokryt
zeminou, ne Stérkem, kameny nebo umélymi materidly.

e  Velcisavcipreferuji pod mostem otevieny prostor bez jakychkoliv pfekazek (skladka, zemédeélské
stroje, ploty atd.).

e Pokud je most vyuzivan i k jinym ucelim (pfevedeni komunikace nebo lesnich cest), méla by
byt snaha kumulovat vSechny antropogenni stavby do jednoho prostoru a ponechat dostate¢ny
souvisly prostor pro migraci.
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Priklady podchodu Obr. 9

Foto 1: Brusel

Foto 2: D 0804 u Lovosic

Foto 3: R/35 Olomouc - Lipnik n. Be¢vou
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6. TECHNICKE RESENIi NADCHODU (N)
6.1. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA

Mezi nadchody jsou fazeny vSechny typy objektl, kde Zivolichové prochazeji nad komunikaci,
tedy nad uUrovni dopravy. Pfi klasifikaci objektl se kombinuji stejna hlediska jako pfi klasifikaci
podchodu:

— technicky typ objektu (tunel, most);
— cil vystavby (specialni vystavba pro migraci, jiné ucely, kombinovany cil).

6.2. ROZMEROVE PARAMETRY

Zakladnim rozmérovym parametrem, ktery se hodnoti, je Sifka nadchodu. ProtoZe nadchody maji
¢asto hyperbolicky tvar z diivodu lep$iho navadéni Zivocichu, Sitka nadchodu se méni. Pro hodnoceni
jsou zakladni:

e minimalni Sitka (stfedovd) — (a) — jedna se o zakladni parametr, a mluvi-li se obecné o Sifce
nadchodu, mysli se tento rozmér;
e  maximalni Sitka (okrajova) — (b) — jedna se o rozmér dullezity k posouzeni navadéni zivogichu.

Ve vSech feSenich je (b) vétsi nebo rovno (a)
Doporucené parametry jsou v tabulkach a nomogramech na obr. 10 a 11.

 w rw

Minimalni Siika (stfedova) - (a)

e hodnoty minimalni Sitky vztaZzené k urcité predpokladané funkénosti (MPTA) jsou v nasledujici
tabulce:

tabulka 24: Doporucena Sifka nadchodu v zavislosti na MPT pro jednotlivé kategorie druhu

MPTA4 Kategorie druh(
A (jelen) B (srnec) C (liska)
1.0 idealni pro migraci 100 60 30
0,8 dostatecné zajisténi migrace 40 30 15
0,5 stfedni hodnota 25 20 10
0,2 krajni hodnota 12 10 8
0,0 hranice funkénosti 7 5 5
Index C

¢ index C modeluje velikost nabéhd nadchodu
index C je tangentou poloviny stfedového uhlu a vypocita se podle vzorce:
C =b/d kde: b — maximalni (okrajova Sifka nadchodu)
d — délka nadchodu (kolma na osu komunikace)
e vyznam tohoto parametru je pfedevSim u Uzkych nadchodu, u nadchodd nad 40 m stfedové
Sifky jiz neni vyznamny
e hodnoty indexu C vztazené k urcité prfedpokladané funkénosti (MPTA) jsou uvedeny v tabulce
¢. 25
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tabulka 25: Hodnota indexu C v zavislosti na MPTA5

MPTA5 Kategorie druhl

A (jelen) B (srnec) C (liska)
1.0 idealni pro migraci 2,32 2,32 2,32
0,8 dostate¢né zajiSténi migrace 1,33 1,33 1,33
0,5 stfedni hodnota 0,66 0,66 0,66
0,2 krajni hodnota 0,33 0,33 0,33
0,0 hranice funkénosti 0,16 0,16 0,16

Priklady konstrukce technickych feSeni jsou v pfiloze 2, ilustracni fotografie nadchodi jsou na
obr. 12.

Opat¥eni pro obojzivelniky:

Povrchova Uprava byva feSena tak, aby splfiovala i estetické naroky a vyhovovala celé fadé Zivocichd.
Samoziejmosti je instalace trvalé bariéry po bocich celé trasy tohoto nadchodu a nepostadi ani
husté pletivo, kterym by obojZivelnici a plazi mohli velice snadno prolézt a spadnout na komunikaci.
Je zde také nutné umistit dostateéné mnozstvi drobnych Ukrytl, které poslouzi témto Zivo&ichim
jako ochrana pred Eetnymi, zejména ptadimi predatory. Navadéci zafizeni — trvala bariéra, musi byt
instalovana v dostatecné délce, a to oboustranné, aby spravné navedla nejen obojzivelniky a plazy,
ale i ostatni drobné Zivocichy na nadchod.

6.3. NADCHOD - MOST VICEUCELOVY (N1)

V ramci vystavby dalnic a rychlostnich silnic je navrhovana fada mostu, které slouzi pro pfevedeni
lokalnich komunikaci nebo polni a lesni cesty. VétSinou jsou na povrchu betonové nebo asfaltové
a pro migraci zvitfat jsou nevhodné. Pfi aste€né upravé, spocivajici pfedevsim v rozsifeni a vytvoreni
pfirozeného povrchu, se mohou stat vhodnymi migracnimi objekty, zvlasté pro bezobratlé, malé
obratlovce a Selmy. Nékdy jsou vyuzivané i kopytniky. Viceucelové mosty (N1) samozifejmé nemohou
byt alternativou pro specialni mosty (N2), ale ve vétSim poctu mohou zlepSit celkovou prichodnost
komunikaci. Vyhodou jsou také niZsi ekonomické naklady.

Doporucené parametry:

Zavisi na typu mostu a typu prfevadéné komunikace pfes rychlostni silnici nebo dalnici. Doporucené
parametry jsou v tabulkdch a nomogramech na obr. 10 a 11. Jako mosty pro Zivo¢ichy mohou byt
vyuZity pfedev8im mosty polnich a lesnich cest. Pfi nalevkovitém tvaru a vhodném osazeni mohou
tyto mosty slouzit jako pfechody pro srnce a vSechny mensi zivocichy jiz pfi stfedni Sifce 10 — 15
m. Pokud bude rekonstruovan stavajici pfechod polni i lesni cesty, je nutné, aby stfedni Sifka byla
minimalné 10 m, Usti minimalné 15 — 20 m. Okraje je tfeba fesit tak, aby zde bylo mozné osazeni
alespor pnouci vegetaci.

Zatizeni objektt musi byt projektantem stanoveno podle &lanku 62 CSN 736203 a ve vazbé na:

e vegetacni Upravy, které v prab&hu ¢asu zvétsuji svlj objem;
¢ hmotnost mokré zeminy;
e  zatizeni snéhem.

Obr. 9

strana 50

Migraé¢ni objekty pro zajisténi prichodnosti ddlnic a silnic pro volné Zijici Zivo&ichy TP 180
Priklady nadchodu Obr. 12
Foto 1: Migracni objekt u Lipniku nad Be€vou Foto 2: Luxemburg

< =

Foto 3: Migra¢ni objekt Terlet na dalnici A 50,
Holandsko Foto 4: Francie

Foto 6: Migra¢ni objekt Woeste Hoeve
Foto 5: Madarsko na dalnici A 50, Holandsko

= s

strana 51




Migra¢ni objekty pro zajisténi prichodnosti délnic a silnic pro volné Zijic{ ZivoZichy TP 180

Optimaliza¢ni opatreni:

Maximalni zkraceni délky mostu, napf. Upravou spodni stavby mostu a kridel.

Nahrada pruhledného ocelového zabradli plnym dfevénym o minimalni vySce 1,2 m.
Realizace boc¢nich nepruhlednych (protihlukovych) stén o vySce cca 1,5 m.

Neprahledné stény napojit na navazujici navadéci oploceni kolem silnice nebo dalnice tak, aby
vzniklo ,nalevkovité“ usti.

Plan mostu vhodné osazet — husta vysadba pfi okrajich.

Na plan mostu pouzit zeminu vlastnosti obdobnych okolnimu prostredi.

Vytvofit podminky pro rist alespori popinavych rostlin podél zabradli.

Povrch polnich &i lesnich cest Fesit jako prasny nezpevnény.

Vysadit navadéci zelen.

Terénni Upravy v okoli migra¢niho objektu dokonale napojit na okolni krajinné prvky.

Minimalni Sifka vegetacniho pasu 1 m.

Povrch mostu zpestfit padlymi kmeny, kameny apod. (mimo prujezdni prostor pfevadéné komu-—
nikace).

6.4. NADCHOD - MOST SPECIALNI (N2)

Specialni mosty jsou vétSinou budovany pfes viceproudé pozemni komunikace nebo komunikace
s vysokou intenzitou dopravy (rychlostni silnice, dalnice). Pfedstavuji drahé, ale velmi u¢inné opatreni
pro minimalizaci u€inkd fragmentace zpusobené infrastrukturou. Jsou vhodné pro v8echny druhy
ZivoCichu. Jejich parametry zavisi pfevazné na cilovych druzich, coz jsou vétSinou kopytnici nebo
mensi savci, ackoli cilovymi druhy mohou byt také bezobratli, obojzivelnici a plazi. Pro velké savce
je dalezita hlavné Sitka a umisténi objektu, zatimco detaily v navrzich, substrat a vegetace jsou
jiz podstatné méné. Tyto mosty mohou slouzit také létajicim druhim (ptaci, netopyfi, motyli atd.),
kterym usnadniuiji jejich prelet pfes pozemni komunikace a tim snizuji jejich mortalitu.

Z hlediska parametru objektl (prfedevSim z hlediska Sitky) je rozhoduijici, zda je objekt ur¢en jen
pro umoznéni migrace druhl (propojeni na urovni populace/metapopulace), nebo zda ma slouzit
k propojeni na urovni krajiny/ekosystému. U druhého typu objektl byvaji parametry podstatné
vetsi.

Je zde mozZnost vyuZziti mostu pro chodce/cyklisty, po stezce s pfirodnim prasnym povrchem. Naopak

doporucujeme instalovat fyzické prekazky proti viezdu vozidel na most (napf. kameny nebo betonové
sloupky), ovSem tak, aby neprekazely migrujici zvéfi a prachodu chodcu €i cyklistu.

Rozmérové parametry mostu specialnich N2

Doporu¢ené parametry jsou v tabulkach a nomogramech na obr. 10 a 11. Dle riznych praci
zabyvajicich se minimalnimi parametry mostu specialnich je uvadéna standardni Sitka 40 — 45 m.
Snizeni rozmérl je pak mozné pouze tehdy, pokud budou mosty feSeny s rozSifujicimi se nabé&hy
u vstupu. Vstupy na mosty by mély byt v minimalni Sifce 40 m.

Optimalizaéni opatreni
Jsou shodna jako u viceucelovych mostu.

Pozn.: Specialnim typem mostu jsou pfechody pro veverky, plchy a dalSi drobné Zivocichy, pro které
se vyuzivaji napf. konstrukce pro méfeni mytného (viz. obr. 13 — Holandsko).
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Mosty pro veverky Obr. 13
— vyuziti stavajici konstrukce na méfeni mytného pro vybudovani dfevéného mustku pro veverky

Foto 2

Foto 3 Foto 4

Foto: H. Bekker
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6.5. NADCHOD - TUNEL (N3)

Pro technické vybaveni tunelti délky do 100 m plati mostni norma CSN 73 6201, nikoliv CSN
737507. Podle konstrukéniho typu muzeme rozdélit tunely na razené nebo hloubené a pak uméle
prekryvané.

Doporuéené parametry:

Délka tunelu nad 50 m je pro vSechny druhy dostateCna. Pokud ma byt zajisténo propojeni cha—
rakteristickych biotopu (viesovisté apod.) se vSemi na né vazanymi druhy, je doporuc¢ovana délka
tunelu alespori 80 m.

Optimalizaéni opatreni:

A: razeny
* Realizace navadéciho oploceni (viz kap. 7.3.).
e  Minimalizace veskerych rusivych vlivl, ponechani pfirozenému vyvoji.

B: hloubeny
Tato optimalizani opatfeni budou shodna jako u mostu specialniho N2 (viz kap. 6.4.).
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7. ZACLENENI MIGRACNICH OBJEKTU DO OKOLI
7.1. TERENNi UPRAVY

Terénni Upravy v okoli migracnich objektl hraji vyznamnou roli pro jejich pfirozené zaclenéni
do okoli. Funkéni propojeni migracniho objektu s pfilehlymi krajinnymi prostory je zakladnim
predpokladem pro jeho dostate€né vyuzivani Zivo€ichy. Toto propojeni se realizuje Upravami terénu
a naslednymi vysadbami stromu a kefu. Pro terénni Upravy je tfeba respektovat nasledujici zasady:

e  P¥i vystavb& migra¢niho objektu minimalizovat Sitku pasu, ve kterém v dusledku stavebnich
praci dojde k destrukci pfirozenych ekosystému.

e  Tvar terénu v bezprostfednim okoli migra¢niho objektu by mél byt vymodelovan v navaznosti
na terénni tvary v okoli. Obecné se nedoporucuje hladké zarovnani plané do roviny, ale spise
vytvareni diléich vyvySenin a depresi.

e  Terénni tvary musi byt orientovany tak, aby navadély smérem k migraénimu objektu. VyuZit je
tfeba predevsim liniovych prvki, jako jsou vodni toky, svodnice, odvodiiovaci pfikopy, Uvozy,
meze, ekotonova rozhrani apod.

e  Pro zvyseni diverzity terénu je vhodné vyuzit jako doplrfiku velkych balvanu, hromad kameni,
poloZzenych kmen listnatych stromu, hromad vétvi apod. Tyto Utvary poskytuji Ukryt drobnym
zivo€ichum a usnadnuji jejich pfistup k migraénimu objektu.

V rdmci vystavby silnic a dalnic mohou byt tato opatfeni bez problémd realizovana pouze na pozemku
investora, tedy predevsim na silniénim télese. To je ale ve vétsiné pfipadi malo a terénni a vegetacni
Upravy by mély byt realizovany na vétsSim uzemi. K tomu je tfeba:

a) U vyznamnych migracnich objektd, tam, kde to vyplyne z detailni migracni studie, zafadit
do zaboru pudy i okoli migracniho objektu nutné pro jeho zaclenéni do terénu. Toto Uzemi, jehoz
rozsah urci detailni migra¢ni studie, je tfeba povazovat za izemi nutné pro realizaci stavby pozemni
komunikace (analogicky, jako jsou soucasti zaboru plochy pro sedimentaéni a retenéni nadrze).

b) Spolupracovat s vlastniky okolnich pozemku a s organy ochrany pfirody pfi realizaci Uprav pro
navadéni do migracniho objektu ve vétsi vzdalenosti (do stovek metr(). Tyto zasahy (pfedevsim
vegetacni Upravy) Ize realizovat v ramci nahradni vysadby za kaceni zeleng, uzemniho systému
ekologické stability, komplexnich pozemkovych Uprav apod.

7.2. VEGETACNI UPRAVY

Vegetacni upravy migracnich objektl a jejich okoli maji zasadni vyznam pro zajisténi jejich funkénosti.
PFi praktickém provedeni se zde kombinuji dvé oblasti. Za prvé to jsou standardni vegetacni Upravy
na silni¢nim télese. Jejich feSeni je predmétem samostatnych technickych podminek TP 99, a proto
nebudou probirany. Druhou oblast tvofi vegetacni Upravy specifické pro migraéni objekty. Také pro
né plati zasady uvedené v TP Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace, ale je tfeba mit na zreteli
nize popsana specifika.

7.2.1. Sortiment d¥evin

Vybér dfevin musi byt koncipovan tak, aby zvolené dfeviny byly schopny existence v danych
stanoviStnich podminkach a sou€asné plnily navadéci a clonici funkci pro zivo€ichy. Pfehled riznych
druhu dfevin pouzivanych k vegeta¢nim Upravam silni¢nich téles je uveden v TP 99.
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Opatreni pro zlepseni funkénosti migracénich objektu Obr. 14

Foto 1: Vegetacni uprava migra¢niho objektu Foto 2: Pas zeminy pro zachyceni stop zvére

Foto 3: Misto Uniku zatoulanych zvifat z télesa Foto 4: Vétve pod migracnim objektem pro
silnice usnadnéni migrace

Foto 5: Kameny pro pfevedeni drobnych
zivocCichU (jeStérek)
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Hlavni zasady:

Vybirany mohou byt jen ty druhy, které snasSeji dané klimatické a pedologické podminky.

Jak v navadécich prvcich, tak na vlastnim nadchodu vyuzivat vysokého podilu jehli¢nant, pfe—
devSim smrku ztepilého a borovice lesni, vzhledem k tomu, Ze navadéci i kryci funkci plni po
cely rok. Zvlasté pro navedeni lesnich druhl (jelen, velké Selmy) je zastoupeni smrku nezbytné,
ato i tam, kde je smrk nepuvodni. Hledisko navedeni Zivo€ichli k nadchodu musi byt nadfazeno
fytocenologickym kritériim.

e V navadéci ¢asti je mozné zakladni kostru jehli¢nant doplnit druhy dfevin, které jsou pro
zivocCichy pfitaZlivé. Jedna se napft. o hloh jednosemenny, hloh obecny, buk lesni, jefab obecny,
lisku obecnou a,j.

eV mistech pfechodu mezi nadchodem a okolnim silniénim télesem preferovat vysadbu druhu,
které jsou pro ZivoCichy nepfitazlivé (aromatické, trnité).

¢ Na vlastni ploSe nadchodu je vhodné kombinovat jehli¢nany s témi druhy listnaca, které jsou
odolné proti okusu zvéfi. Jednd se napf. o javor babyku, habr obecny, lisku obecnou, trnku
obecnou, dub letni, dub zimni aj.

7.2.2. Prostorové usporadani vysadby
Rozmisténi dfevin na nadchodu je pro zajisténi prichodnosti stejné dllezité jako druhova skladba.
Hlavni zasady:

e Vysadby by mély byt vyrazné zahusténé podél okraji migracniho objektu tak, aby stfed byl
chranén pred ruSenim zplsobenym provozem na dalnici.

*  Prostfedek plané muZe byt naopak mirné rozvolnény tak, aby i velké druhy Zivo€icht mohly bez
nesnazi prochazet a mohly se zrakem ujistit, Ze za mostem nasleduje opét bezpecna krajina.

e  P¥iblizné ve stfedu nadchodu ponechat volny mirné se klikatici pas Sitky cca 3 m, ve kterém
bude moZno prehlednout z jedné strany nadchodu na druhou.

Stromy je tfeba kombinovat s hustou podsadbou keru.
Preferovat vysadbu v pestrych skupinach pfed vysadbou v liniich.

e V pfipadé kombinovaného nadchodu pro polni &i lesni cestu a pro migraci Zivo€ich umistit
komunikaci k jednomu okraji nadchodu a vegetacni Upravy realizovat ndsledovné (od jedné
ochranné bariéry k druhé):

(i) husty pas stromU a kefu, cca 3 — 5 m Siroky, pro odclonéni dopravy;

(i) polni a lesni cesta s pfirozenym, pouze zpevnénym povrchem (nikoliv hruby Stérk a asfalt);

(iii) pas stromu a kefu, Sifka cca 2 m, pro ohrani¢eni polni Ci lesni cesty;

(iv) vlastni prostor pro migraci — rozvolnény, vysadba ve skupinach;

(v) husty pas stromu a kefu, cca 3 — 5 m Siroky, pro odclonéni vlivu dopravy na druhé strané
nadchodu.

Vysev travniku na vlastnim nadchodu provést v rozsahu nutném pro protierozni ochranu.

S ohledem na zvySeni efektu a vyuzitelnosti zejména pro bezobratlé Zivocichy ataké u nadchodu

slouzicich k propojeni ekosystému (kategorie E) vyuzivat pro osev druhové bohatou travni smés

mistniho puvodu (dlleZité je zachovani ptivodnosti fytogeografického regionu) nebo pokryt padu

senem z blizké druhové bohaté louky, resp. vyuzit vydrolu ze sena. Dulezita je pfitom vhodna

volba zdroje diaspor s ohledem na spiSe su8Si stanovistni podminky objektu. Seno musi byt

sklizeno v dobé dozravani semen. V praxi je Casto vhodna kombinace konvenéniho zatravnéni

s timto postupem.

e Ve stfedni ¢asti nadchodu v ose dalnice je vhodné ponechat nezatravnény pas Sitky cca 3 m
vysypany piskem pro monitorovani pohybu zivocicha.
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e Vegetace u upraveného koryta vodniho toku musi svym uspofadanim a druhovou skladbou
odpovidat porostim kolem vodnich tokl a navazovat na né. Pod mostem neni u¢elné navrhovat
vegetacni vysadby, protoZe nelze predpokladat rust rostlin. Zde je tfeba upfednostnit jiné
feSeni povrchu nebo ponechat sukcesi.

7.2.3. Vegetacéni vrstva u nadchodu

Pedologické podminky na nadchodu jsou zcela odlisné od nejblizSiho okoli. Je nutno si uvédomit,
Ze vegetacni vrstva na mosté nema spojeni s podzemni vodou pfirozeného genetického pudniho
horizontu, kde je vegetace v dobé sucha schopna pfezit diky vodé ve spodnich vrstvach. Vegetace
musi hospodafit pouze s vodou ze srazek. Stres ze sucha je limitujici faktor pfeZiti rostlin. Kromé toho
na rostliny plsobi pfehfivaniv [été, promrzani zespoda i shora v zimé a trvalé nadmérné provétravani.
Technické feSeni, mocnost a sloZeni vrstev, na kterych maji byt vegetacni Upravy provedeny, musi byt
takové, aby pokud mozno v co nejvétsi mozné mife omezovalo vliv nepfiznivych faktorl a sou€asné,
aby vegetace nenarusovala konstrukci mostu.

Ramcové doporucené vrstvy a jejich charakteristika jsou uvedeny v tabulce 26.

tabulka 26: Vrstvy u nadchodu

¢. | Vrstva Charakteristika

Vegetacni vrstva ma byt vhodna pro rist rostlin, dostate¢né propustna pro vodu a
vzduch s odpovidajicim sorb&nim komplexem, pfiméfené vododrzna a pfimérené
zasobena Zivinami. Musi byt dostateCné mocna a s vlastnostmi umoznujicimi dobré
hospodareni s vodou. Mocnost ma byt nejméné 0,4 m. Musi se pfipravit dokonalym
promichanim jednotlivych komponentt. Zaklad vegetaéni vrstvy tvofi obvykle ornice.
Neni vhodna ani pfili§ tézka, ani pfili§ lehka. Tézka zemina se vylehc€uje pfidanim pisku
nebo raseliny, do lehké se pfidavaiji jilovité frakce. Do zeminy se pfimicha kompost
nebo zahradnicky substrat, hydrosorbenty a pudni kondicionéry. Hnojivo se pfidava

v zavislosti na obsahu Zivin v jednotlivych sloZzk&ch vegetaéni vrstvy. Neni vhodna
vegetacni vrstva bohaté na Ziviny.

1 |vegetacni vrstva

Hydroakumulaéni vrstva ma umoZzfiovat rozvoj kofenové soustavy, zakotveni dfevin
hydroakumulaéni | a byt dostate¢né vododrzna. Mocnost vrstvy musi byt nejméné 1,10 m, musi mit
vrstva mineralni charakter. Nesmi obsahovat nerozloZené organické materialy. Zdkladem této
vrstvy mize byt ornice nebo kvalitni podorniéi.

Filtraéni vrstva ma zabranit vyplavovani jemnych pudnich ¢astic z pldni vrstvy do

3 [filtragni vrstva drenazni a tuto zanaset. Nej€astéji se pouzivaji polypropylénové syntetické tkaniny
(geotextilie).

Drenazni vrstva slouzi k odvodu pfebyteéné vody. TlouStka vrstvy ma byt 5 — 10 cm.
4 |drenazni vrstva MuiZe se pouzit drobny Stérk nebo specialni drenazni rohozZe pouZivané pti zakladani
zelené na stfechach.

Ochrannd vrstva slouzi k ochrané pfed poSkozenim izola€nich vrstev pfi rozprostirani
vrstev nad ni. Lze pouzit tlustSi rohoze z mineralni plsti.

5 |ochranna vrstva

izolace proti

proristani kofent Musi se pouzit specialni folie, ktera je pro tento Ucel certifikovana.

. Hydroizolace slouzi k ochrané nosné konstrukce proti pusobeni vody. PouZiji se mate—
7 | hydroizolace 2 e oy . . o Y ;
rialy bézné pouZzivané na izolaci mostu pfi stavbé komunikace.

Nosna konstrukce musi byt dimenzovana tak, aby unesla zatizeni vSech vrstev nad ni
a také vysazenou vegetaci, jejiz hmotnost se ¢asem bude zvySovat. Vzhledem

k moznému nahodnému prejezdu vozidel pres nadchody (vozidla spravct lesu nebo
zemédélch) je nutno nosnou konstrukci nadchodi dimenzovat i na pohyblivé zatizeni
dle &lanku 62 CSN 73 6203, kdyZz prfes né vede komunikace. Tam, kde pfes most neni
vedena komunikace, je tfeba fyzicky zabranit viezdu vozidel.

8 |nosna konstrukce
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7.2.4. Vysazovani a oSetfovani zelené

Naroky na druh, rozsah, vysazovani, zabezpeovani a oSetfovani zelené jako nedilné soudasti
migracnich objektu se fidi ekologickymi a krajinafskymi hledisky, stanoviStnimi podminkami a cilovym
zamérem funkce mostniho objektu. Je tfeba respektovat technické podminky TP 99 — Vysazovani
a oSetfovani silniCni vegetace, kde je tato problematika feSena.

7.3. OPLOCENI

Oplocenije vsoucasné dobé hlavnim opatfenim k redukci mortality zvéfe na pozemnich komunikacich.
Oploceni zvySuje bariérovy efekt komunikace, a proto je nutné ho zkombinovat s migracnimi objekty.
Idealnim FeSenim by byl dostateCny poc€et migracnich prichodu pro vSechny kategorie volné Zijicich
zivodichu pfi uplném zaploceni vSech Usekl mezi témito prachody. Z praktického hlediska je to vSak
velmi obtizné realizovatelné. Je nutné zejména udrZovat oploceni ve funkénim stavu, coz je mnohdy
velmi obtizné splnitelné. V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny hlavni zasady pfi realizaci
oploceni. Ustanoveni pro oploceni podél silnic a dalnic a ochranu proti vstupu zvére obsahuje i CSN
73 6101. llustragni fotografie jsou na obr. 15.

7.3.1. Umisténi
Poloha oploceni ma z hlediska funkénosti znacny vyznam. Hlavni zasady jsou nasledujici:

e  Oploceni musi byt umisténo na majetkovych hranicich, pouze u navadéci zelené k migracnim ob—
jektim Ize umistit ploty jinak.

e Obecné je oploceni budovano jen na mistech s vysokou dopravni mortalitou, coZ se tyka hlavné
dalnic nebo Zeleznic. Na béZnych silnicich s nizkou intenzitou dopravy se umistuje jen v mistech
s vysokym rizikem stfetu zvére s vozidly.

e  Pfed vybudovanim plott by méla byt prozkoumana okolni krajina, aby nedochazelo k vytvoreni
paralelnich linii, které by tvofily pasti.
Oploceni musi byt instalovano vzdy po obou stranach pozemni komunikace.
NebezpeCnym mistem je vzdy konec plotu, ktery mohou zvifata obejit a dostat se tak na
pozemni komunikaci. Ploty by tedy mély kong€it napf. u mostl atd. Nebezpe&né misto by mélo
byt oploceno v délce minimalné 500 m.

e Na pozemnich komunikacich s nizkou intenzitou dopravy mohou byt v plotech mezery, které
umozni zvifatim pfejit komunikaci v pfehledném a bezpecném Useku.

e Voblastech s malymiizolovanymicastmiby mélo oploceni zabirat co nejméné vyuzitelného pros—
tfedi, tzn. byt co nejblize k pozemni komunikaci. Musi se ale vzit v ivahu bezpe&nost dopravy
a udrzba silnice.

e Pokud je komunikace vedena v nasypu, doporucuje se umistit plot az na vrchol svahu. Totéz
plati pro zérezy.

e  Zvlastni pozornost se musi vénovat umisténi plot ve vztahu k migraénim objektim. Ploty nesmi
zvifata odtahovat od migracnich cest, branit k pfistupu na migraéni cestu. Oploceni musi byt
navrzeno tak, aby zvér na migracni objekt navadeélo.

7.3.2. Konstrukce a parametry plotu

Klasické ploty se skladaji z dratti uchycenych na sloupech. Vyska plotu a velikost ok zavisi na cilovych
druzich. Aby byl plot efektivni bariérou, musi splfiovat nasledujici doporuceni:

e  zvitata nesmi plot preskocit;
e  zvifata nesmi prolézt skrz oka plotu;
e pletivo musi byt v zemi uchyceno tak, aby zvifata nemohla prolézt pod nim;
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Oploceni migracnich objektu Obr. 15

Foto 1: Francie — pohled na téleso migra¢niho
objektu, spodni ¢ast plotu v neprihledném Foto 2: Holandsko — okraj migra¢niho objektu
provedeni pro omezeni ruSeni migrujici zvére se zapjenym porostem dfevin

Foto 4: Berlin — vstup na migracni objekt
Foto 3: Brusel — oploceni ze dvou druhu pleti— s oplocenim pro navedeni migrujicich
va zajiStuje funkénost i pro drobné Zivoclichy zivocichu

Foto 5: Brusel — vétve podél navadéci stény
do podchodu pro usnadnéni migrace
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e elektrické ploty jsou drahé a vyzaduji Casté kontroly a udrzbu. Nejsou feSenim pro oploceni
dlouhych useku, mohou byt instalovany lokalné v mistech, kde hrozi riziko stfetd s vzacnymi
druhy. Na novych pozemnich komunikacich mohou byt instalovany do¢asnég, aby naucily zvifata
zménit své stavajici migracni navyky;

e  oploceni musi mit Unikové prichody pro zatoulana zvifata.

Vyska

Vyska plott se stanovuje podle cilovych druhu zvifat:

e druhy velikosti jelena (los, danék): minimum 2,2 m, optimum 2,6 — 2,8 m;
druhy velikosti srnce, prasete: minimum 1,5 m optimum 1,6-1,8 m;

[
e vySka musi byt pfizpusobena terénu (jina v naspu a zarezu);
e v oblastech s pravidelnou snéhovou pokryvkou musi byt minimalni vySka zachovana i v zimé.

Pletivo

e pro klasické ploty je doporu€eno v dolni tfetiné hustsi pletivo. Rozméry vodorovné x svisle: dolni
tfetina 50 — 150 mm x 150 mm, zbytek 150 — 200 mm x 150 mm;

e  drat v priméru minimalné 2,5 mm;

®  nereznouci material;

e v oblastech s astym snézenim by mél byt horni drat vyztuzen, aby snih unesl;

e  posledni dolni drat by mél lezet pfimo na zemi, aby nebylo moZné pod nim podlézt;

e voblastech s vyskytem jezevce nebo prasete divokého by mélo byt pletivo zaloZeno do hloubky
cca 20 —40 cm;

* nerovny terén by mél byt zarovnan, aby pod plotem nevznikaly mezery;

e pletivo by mélo byt zafixovano z vnéjsi strany pozemni komunikace, aby pfi narazech zvéfe ne—
dochazelo k jeho uvolnéni.

Tyce

e  vhodné jsou kovové nebo dfevéné;

e musi byt dostate¢né odolné narazim zvére;

e  pfi poSkozeni musi byt nahrazeny;

e doporuceny prumér koncovych podpér je 2 — 2,5 cm (ocel), 10 x 10 cm /12 cm (dfevo);

e v3echny podpéry musi byt zapustény do zemé (cca 70 cm a vice);

e pro srnce a jelena je doporu¢ena vzdalenost mezi podpérami 4 — 6 m (do 10 m v roviné), pro

prase maximalné 4 m.
Doporuéeni pro mala zvirata

e Ploty pro mala zvifata (obojzivelnici, plazi, mali savci) by mély byt instalovany jediné spolu
s prfechody. V opa¢ném pfipadé neni mozné témto druhum v pfistupu k okrajum branit, protoze
silni¢ni okraje pro né Casto predstavuji vhodny biotop a slouZzi jako migraéni koridor. Jen v mistech
s vysokou mortalitou nékterych druhu (jestérka) je opravnéné tato mista oplotit.

e  Promaléazvitata se pouziva specialnipletivo pfichycené k standardnimu plotu. Rozméry ok by ne—
mely byt vétsi nez 2 x 2 aZz 4 x 4 cm, vySka 40 — 60 cm. Horni konec pletiva oto¢eny smérem
dolt by mél zabranit pfelézani plotu.

e Pro obojzivelniky se doporuCuje instalovat namisto draténych plotd neprdhledné bariéry
(viz kap. 7.4.).
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7.4. BARIERY PRO OBOJZIVELNIKY

7.4.1. Bariéry prenosné - odchytové

Pouziti: Instaluji se nejCastéji v mistech, kde je tfeba zabranit vstupu obojzivelniku, plazi a pfi-
padné i dalSich Zivocichu do urcitého prostoru.

Prvni obojzivelnici pfi dobrych klimatickych podminkach zacinaji migraci jiZ na konci unora
a jejich rocni aktivita konéi v Fijnu.

Instalace bariéry je jednoducha, ale péce o ni je Casoveé a tedy i finanéné velmi naroéna. Nedosta-
tecna kontrola by mohla zapfi€init prichodnost bariéry a vstup obojzivelnikii do vozovky a jejich
tragicky konec. V pfipadé absence obsluhy bariéry by se zvifata v odchytovych nadobach
umackala a otravila vlastnimi jedovatymi sekrety. Je proto nutné, aby obsluhu provadéla osoba
zodpovédna a znala manipulace se zvifaty a vSichni pfipadni pomocnici byli Fadné pouceni.
Spodni okraj folie musi byt dole zahnut proti sméru tahu a fadné pfihrnut zeminou. Kdyz
obojzivelnik, zejména ropucha, narazinabariéru, pokusi se podhrabat, ale narazina zahnutou félii
a pokracuje tedy podle bariéry k nejbliz8i odchytové nadobé. Horni okraj je dobré také zahnout
proti tahu obojzivelnika.

Vzdalenost mezi odchytovymi nadobami by méla byt asi 20 metra. V misté nejvétsiho tahu tfeba
jen 10 nebo dokonce jen 5 metrd.

Dulezité zvolit vhodnou transportni nadobu. Naprosto nevhodné jsou velké ftfilitrové sklenice
a igelitové sacky. Vhodné jsou plastikové pfepravky riznych velikosti, které maji dérovana vika.
Do nich se vZdy da trochu vhodného vlihkého substratu (mech, listi, trava). Je tfeba dbat, aby
transportni nadoba nikdy nestala na slunci.

Odchytové bariéry zavedeme na vytipovanych mistech (migraéni studii) alespori rok pred za—
hajenim stavebnich praci a udrZzujeme je do té doby, nez dojde k instalaci bariér trvalych.

7.4.2. Bariéry trvalé - navadéci

Pouziti: Trvalé bezobsluzné bariéry se instaluji az po prfesné znalosti, kterou nam poskytne pre—
deSly druh bariéry, pfenosna odchytova bariéra. Pfedbézny rozsah trvalych bariér navrhnou
migraéni studie, provadéné ve stupni projektové pfipravy DUR a DSP. Na zaklad& skute&nych
transfer( je pak rozsah realizovanych trvalych bariér upraven. Tam, kde dojde k vypusténi
puvodné planovanych bariér, vzniknou volné plochy. Tyto plochy budou dodate¢né osazeny
vegetaci. V ramci projektové pfipravy je proto potfeba pfi zpracovani studie vegetacnich uprav
zapracovat jako variantni feSeni pfipadné dosadby misto trvalych bariér.

Instalace se provadi az po uplném dokonceni stavby. Malokdy se podafi zachytit a spravné na-
smérovat uplné celou populaci, ale je nutné, aby tato bariéra zachytila alespon jeji podstatnou
¢ast, ktera bezpecné zajisti udrzeni populace v dané lokalité.

Vyska a délka plotu bude navrZzena v migracni studii a upravena na zakladé poznatki vzeslych
z pouzivani do¢asnych odchytovych bariér. Vzhledem k tomu, Ze se ploty skladaji z jednotlivych
dilcd, neni problém rozméry pfizplisobit. Minimalni vyska plotu je 40 cm.

Plot musi byt zabezpecen tak, aby byl pro obojzivelniky zcela nepfekonatelny (napt. specialni
profilovani, ohnuti horni &asti plotu, ohnuti okraje v zemi proti tahu zZivo€ichu).

Navadéci ploty by mély byt instalovany co nejblize k pozemni komunikaci, aby minimalizovaly
délku propustku.

llustra¢ni fotografie jsou uvedeny na obr. 16 a17.
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Migrace obojzivelniku Obr. 16
Foto 1: Ukazka stavby propustku Foto 2: Ochrana obojzivelniki pfi stavbé na
— foto Pavel Sara, ACO Stavebni prvky s.r.o. D11 - foto Natura Servis s.r.o.

Foto 3: Priklad aplikace trvalé bariery - foto Foto 4: Priklad aplikace trvalé bariery
Pavel Sara, ACO Stavebni prvky s.r.o. — foto Pavel Sara, ACO Stavebni prvky s.r.o.

Foto 5: Priklad feSeni vstupniho portalu
— foto Pavel Sara, ACO Stavebni prvky s.r.o.
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Obr. 17

Foto 1: Foto trvalé bariéry od firmy Natura Foto 2: Svedeni trvalé bariéry do propustku
Servis s.r.o. od firmy Natura Servis s.r.o.

Nakres trvalé bariéry Nakres trvalé bariéry pro svahovité terény
- systém firmy REHAU s.r.o. — systém firmy REHAU s.r.o.
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8. MINIMALIZACE RUSIVYCH VLIVU
8.1. Ochrana proti hluku

Pfi sledovani migrace zvére u stavajicich mostnich objektl pod dalnicemi a rychlostnimi silnicemi
dochazime k zavéru, Ze jednim z faktoru, ktery muze vyznamné ovlivilovat rozhodovani zvére
o0 akceptovani nebo odmitnuti prichodu mostnim objektem, je hlukova expozice. Této hlukové expozici
je zvife vystaveno v nejbliz§Sim okoli pozemni komunikace. Jedna se jednak o hluk z projizdéjicich
vozidel a jednak o sekundarni hluk v tésné blizkosti mostniho objektu, jako jsou napf. razy tézkych
vozidel na mostnich zavérech a mostni konstrukci jako takové.

Zvér ovlivnénou hlukem v okoli komunikace mizZeme rozdélit na dvé skupiny. Za prvé jde o zvér Zijici
v tésné blizkosti pozemni komunikace. Ta je schopna si na blizkost projizdéjicich vozidel zvyknout
a nevnimat je jako signal pfed moznym nebezpecim. Do druhé skupiny patfi zvéf, ktera nezije
v blizkosti pozemni komunikace, pouze kolem ni migruje na vétsi vzdalenosti. Hluk v blizkosti
migra¢niho podchodu pod komunikaci vnima jako vyrazny rusici Cinitel, ktery ovlivriuje jeji rozhodnuti
o jeho pouziti. Tato doporuceni jsou jednoznaéné orientovana na druhou skupinu zvifat. Pro né
projizdéjici vozidla mohou, a to pfevazné v noci, vyrazné ovlivnit vyuzivani existujicich nebo
projektovanych migracnich koridor(i. Zejména na rychlostnich komunikacich a dalnicich je intenzita
provozu i v noci pomérné velika.

Ochrana proti hluku se ve vazbé na dva zakladni zdroje rozdéluje na dvé skupiny:

a) Protihlukové stény — navrhuji se obdobné jako stény pro ochranu obyvatelstva. Doporuduje se
realizovat u velmi vyznamnych migra¢nich objektu.

b) Presypané konstrukce u podchodu — vyrazné zklidni hlukovou situaci pod mostem.

8.2. Ochrana proti osvétleni

Protihlukové stény slouZi zaroven jako bariéry proti osvétleni z pozemni komunikace. Umélé bariéry
proti osvétleni jsou dulezité na relativné Uzkych nadchodech (Sitka nadchodu do 20 m). U nadchodt
nad 50 m Sitky jsou dostacujici kefové pasy po obou stranach, nejlépe vyvySené na malych
hromadach. Zasady pro navrhovani stén proti osvétleni jsou nasleduijici:

e Doporucena vyska je do cca 2 m.

e V pfipadech, kdy vyska postrannich stén dosahuje cca 2 m, neni nutné oploceni.

e U uzkych nadchodu (< 20 m) nejsou doporu€eny vysoké stény, které by mohly vytvaret pro zvér
negativni tunelovy efekt.
infrastrukturou.
Pro maximalizaci Sitky nadchodu je mozné umistit stény na vné&jsi stranu objektu.
Stény proti osvétleni by mély byt navazany na ostatni opatfeni (napf. protihlukové stény, ploty)
podél pozemni komunikace.

e Dobrymi bariérami jsou hromady zeminy na vnéjSim okraji nadchodu, které pokracuji dale
podél komunikace.
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8.3. OCHRANA PROTI OPTICKEMU KONTAKTU

Optické vnimani dopravy patfi k ruSivym vlivim, které negativné ovliviuji vyuZzivani migracnich
objektl. K odclonéni dopravy z pohledu Zivocichl pfichazejicich k migraénimu objektu slouzi:

vegetacni Upravy — vyhodné jsou v tomto smyslu pfedevsim pfesypané konstrukce,
protihlukové stény,

stény proti osvétleni,

smérové sloupky podle TP 130 Odrazky proti zvéfi — optické zafizeni branici zvéfi ke vstupu na
komunikaci.

Z uvedeného prehledu vyplyva, Ze opatfeni na ochranu proti ruSivym vlivim se vzajemné doplfiuji
a Ze kombinaci vegetacnich a technickych uprav Ize dosahnout dostate¢ného efektu.
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9. PROVOZ A UDRZBA MIGRACNICH OBJEKTU

9.1. STAVEBNI UDRZBA, POSOUZENI STAVU OBJEKTU, ZAVAD
A PRICIN, OPRAVNE PRACE

Sprava migrac¢nich objektu

Silni¢ni pozemky s migra¢nimi objekty a vegetace na nich jsou majetkem statu s vykonem vlastnickych
prav prostfednictvim Ministerstva dopravy (dalnice, rychlostni silnice, prazsky silni¢ni okruh, silnice
. tfidy), dale kraju, mést a obci (silnice Il. a lll. tfidy, méstské komunikace), popfipadé i privatnich
vlastnik( (Uelové komunikace).

Vykonem vlastnickych prav, spravy a udrzby jsou povéreny:

na dalnicich v Cechéach a praZském silniénim okruhu — Zavod Praha RSD CR;

na dalnicich na Moravé — Zavod Brno RSD CR;

na silnicich L.tfidy — Spravy RSD CR v 11 regionech republiky;

na silnicich Il.a lILtfidy — Stfediska Gdrzby silnic v kazdém z regionti CR;

u méstskych komunikaci v Praze — Technicka sprava komunikaci, v Brné Brnénské komunikace
a.s., v ostatnich méstech CR odbory dopravy méstskych tradu.

Podstatné skute€nosti pro vykon vlastnickych prav — pevné hranice pozemku, podminky spoluuzivani
ploch, vztahy k vlastnikim sousedicich ploch (hlavné zemédélcim) musi byt zapsany na listech
vlastnictvi a zobrazeny v geometrickych planech, fadné evidovany podle vécné a financni hodnoty
a pribézné inventovany a doplhovany podle platné metodiky.

OSetfovani vegetace se provadi podle TP 99 a Dodatku 1 z roku 2004 Vysazovani a oSetfovani
silni¢ni vegetace.

Ustanoveni pro provadéni prohlidek, tdrzby véetné &isténi a oprav obsahuje CSN 73 6221 v&etné
pozadavku na kvalifikaci osob pro provadéni prohlidek.

9.2. HLAVNI VADY A PORUCHY FUNKCNICH CASTI A PRISLUSENSTVI
MIGRACNICH OBJEKTU

Migracni objekty jsou sloZzeny ze zakladnich funkénich dild, které spolu s mostnim pfisluSenstvim
tvofi provozuschopné stavebni objekty odpovidajici technickym kvalitativnim podminkam staveb
pozemnich komunikaci (TKP), zvlastnim technickym kvalitativnim podminkam staveb pozemnich
komunikaci (ZTKP) a souboru technickych podminek (TP) a CSN EN a CSN, tvoficim nedilnou
soucast Souhrnu smluvnich dohod pro zhotoveni stavby (stavebniho objektu).

Hlavni vady a poruchy mostnich objektu PK jsou shrnuty v Katalogu zavad mostnich objektu PK, tyto
zavady plati i pro migracni objekty.

9.3. BEZPECNOST PRACE A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Bezpecnost prace a ochrana zdravi pfi praci na pozemnich komunikacich a mostnich objektech se
fidi pfislusnymi zakony a vyhlagkami. Témi jsou napfiklad:

Zakonik prace €. 65/1965 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisy;

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi Zakon o pozemnich komunikacich;

Vyhlaska €. 324/1990 Sb., O bezpecnosti prace a technickych zafizenich pfi stavebnich pracich;
TP 99, TP 66.
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10. ZAVER

Tyto technické podminky ,Migracni objekty pro zajisténi prachodnosti dalnic a silnic pro volné Zzijici
zivoCichy“ pfindseji praktické navody pro realizaci potfebnych opatfeni béhem celého procesu
pfipravy a realizace pozemnich komunikaci. Duraz je kladen pfedevSim na komplexnost pfistupu, ve
kterém se kombinuji ekologické a technické faktory, a na zaclenéni problematiky migrace Zivocichu
do vSech fazi investicni pfipravy. Jediné takovyto pfistup zajisti realizaci u€innych a ekonomicky
efektivnich opatfeni a pfispéje k omezovani fragmentace krajiny.
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STRATEGICKA MIGRACNI STUDIE - MAPOVE VYSTUPY

1. Mapa kategorizace uzemi podle migraéni vyznamnosti
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PRILOHA 1

Doporuc¢ené legendy pro migracni studie
2. Mapa kategorizace tuzemi podle fragmentace krajiny
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RAMCOVA A DETAILNi MIGRACNI STUDIE - MAPOVE LEGENDY RAMCOVA A DETAILNi MIGRACNI STUDIE - PRIKLAD CASTI STUDIE
Legenda migracnich profil(i: Legenda migracnich tahu:
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PRILOHA 2

P¥iklady projektu
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MOST VICEUCELOVY N1

SO 518 stavba NebuSice — Horoméfice
Objekt ¢. 206 v km 33,901
Projektoval: Pragoprojekt a.s.
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MOST VICEUCELOVY N1 pro biokoridor a polni cestu

SO 519
Objekt €. 231 — pro biokoridor Zamky — vychod v km 10,7
Projektoval: PUDIS a.s. 2002
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MOST SPECIALNI N2 pro prelozku polni cesty a migraci Zivoéichu

Silnice 1/13 stavba Straz n. N. — Krasna Studanka
Objekt &. 211 — prelozka polni cesty
Projektoval: Valbek s.r.o. 2005
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MOST SPECIALNI N2 - most pres dalnici MOST SPECIALNI N2 - most pres dalnici
Dalnice D1 Dalnice D1

Objekt v km 94,7 Objekt v km 94,7

Projektoval: Valbek s.r.o. Projektoval: Valbek s.r.o.
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MOST SPECIALNI N2 - most pres dalnici

Dalnice D1
Objekt v km 110,0
Projektoval: Valbek s.r.o.
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TUNEL RAZENY N3
Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 513 Lahovice — Vestec — Jesenice
Objekt: tunel v km 6,78, délka 1950 m
Projektoval: APIS s.r.0. 2001
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PODCHOD - MOST SPECIALNI N4

Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 512 Jesenice — Vestec
Objekt €. 212, km 4,86
Projektoval: Pragoprojekt a.s. 2002

Migra¢ni objekty pro zajisténi prichodnosti délnic a silnic pro volné Zijic{ ZivoZichy TP 180
PODCHOD - MOST VICEUCELOVY P3
D3 0307 Tabor — Sobéslav
Objekt €. 211 v km 88,625
Projektoval: Valbek s.r.0. 2002
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Dalnice D8, stavba 0807
Objekt: H 211, km 95,68
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PODCHOD - MOST VELKY P5

Silnice 1/35 Bily Kostel — Hradek nad Nisou
Objekt €. 211, km 5,7 - 5,9
Projektoval: Valbek s.r.o.
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PODCHOD - MOST VELKY P5

R1 - PRSO, stavba 511 Béchovice — D1
Objekt €. 210, km 75,5 - 76,0
Projektoval: A.D.O. Ing. Forman
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ANGLICKE RESUME

Ministry of Transport Roads and Highways Directorate
Department for the Road Network

MIGRATION PASSAGES FOR THE PERMEABILITY
OF ROADS FOR WILDLIFE

TECHNICAL STANDARD

Approved MD — OPK no. 413/06-120-RS/2 on 27.7.06
Effective from August 1st, 2006 evidence no. TP 180

Chap. 1 Introduction

The standard describes the comprehensive system arranged to solve one of the most severe
influences of transport on the environment which is a barrier effect on the highways and roads. The
standard refers to the publication “On the permeability of roads for wildlife* published by the Agency
for Nature Conservation and Landscape Protection of the Czech Republic in 2001 which addresses
above all the ecological part of these problems. The standard is focused mainly on the organizational
and technical questions and their concretization.

Chap. 2 Regulations and basic terminology

In this chapter an outline of related laws are shown, publications and directives and a dictionary
of technical terminology.

Chap. 3 Methodology for permeability ensurance
Basic Thesis
The proposed methods come from the following basic thesis:

e The subject of the solution is the conflict between fauna, a biotic component, and a road,
an anthropogenic/technical component. In providing a solution, both components must
be considered, and any specific solution must then be the result of cooperation between
biologists and technicians.

e Animal migration as well as technical road design are both complex systems and every mutual
crossing has its own specifics. Therefore the basic principle of the standard is the individual
approach to each proposed crossing in an attempt to respect local conditions as much as
possible. All quantifying advances, recommended technical and ecological limits are only
a helpful guide for setting the basic barrier.

¢ Financial investments into migration passages are sensible only where they fulfil their purpose,
e.g. above all: (a) enable the safe migration of wildlife, (b) reduce the effects of biotope
fragmentation, (c) reduce the risk of traffic accidents with wildlife. Therefore part of each
proposed crossing must be a cost-benefit analysis.

e The operational time of new road is planned for years and after all this time even the migration
passage should be functioning. It is very difficult at this time to foresee the migration habits of
wildlife, but at presentitis possible to calculate their adaptation capacity, therefore, methodology
is setting up the term migration potential. Migration potential expresses conditions given in
the profile for enabling migration. The goal is to ensure sufficient migration potential for every
road section.

e The concept of migration potential is based on a complex evaluation of migration profile on
the ecological side as well as the technical side with respect to the influence of other outside
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factors. Setting up the procedure emphasizes the reality that securing and effectiveness
of migration cannot be narrowed to the technical design of the passage. All possible factors
must be included into consideration.

¢ Animal migration as an expression of a biological system is a very variable issue influenced by
a number of external and internal factors. It is obvious that the evaluation of the effectiveness
of a planned passage must be based on assessment and is only of a stochastic character.
Standard consistently emphasizes this stochastic view of preparing the new crossings and
estimation of their effectiveness. Quantifying migration potential is also based on a stochastic
approach.

e Standard is designed as an open system, which may update the proposal on an ongoing
basis through professional consultation, literature research, and results of biological research
of existing passages. Adjusting the proposal of securing the permeability of roads must continue
gradually with the phase of the projected building preparations as well as with the cooperation
between biologists and technicians — ecologists for adjusting the overpass or underpass.

A Classification of wildlife in relation to migration

The wildlife species were from a practical point of view (nomograms construction, recommended
technical parameters of the subject, etc.) grouped into five categories with similar characteristics
in relation to migration: A — big mammals and species most demanding in the passage parameters
(red deer, lynx, brown bear, wolf, elk, wild cat), B—medium sized mammals, ungulates (roe deer, wild
boar), C — medium sized mammals, carnivores (red fox, Eurasian badger, Eurasian otter, beaver,
small carnivores), D — amphibians, E — ecosystems (independent category — all ecosystem species
including invertebrates and plant species).

Migration potential

Migration potential (Andél, 2000, Hlava¢ et Andél., 2001) represents the basic tool which is further
used in the selection, proposition and evaluation of the migration passages. It is defined as
a probability of functionality of a migration profile. A migration profile is functional if it is being used
by the animals and provides safe migration through an overland road.

The functionality of a migration profile is determined by two factors:

1. Ecological — expressed as the Ecological Migration Potential (MPE). This is determined by
the properties of the migration route prior to the road construction. Its future use must be considered
with a view to the development of the larger region. MPE gives the probability of use of the migration
route in the so—called zero event, i.e. then no road is built. It is a model of total migration pressure of
the area.

MPE is determined by two basic factors: (a) migration route significance (part MPEA), (b) disturbances
(part MPEB).

2. Technical — expressed as Technical Migration Potential (MPT). This is determined by
the properties of the migration passage, its design, dimensions and other aspects. MPT gives
the probability of full use of the migration construction by the animals, i.e. the probability that
the original extent of migration will be maintained after the road construction.

MPT is determined by two basic factors: (a) technical design of the passage (mainly passage
dimension, part MPTA), (b) elimination of traffic disturbances (decrease of noise, lighting, etc., part
MPTB).

The total migration potential (MP) is defined as the multiple of the ecological and technical migration
potential: MP = MPE * MPT
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The following theses are fundamental for the migration potential theory:

e All forms of migration potential, being stochastic quantities, have values within the interval
<0; 1>. MP=0 represents an extreme situation where the passage of animals through a migration
construction is impossible; MP=1 represents an idealized situation where an important and
regularly used route has not been affected by an overland road at all. The actual stages between
the two extremes may be classified and described (Table 1).

Table 1: Classification of migration potential

MP Ulitiy classification of migration profile

1,0-0,8 Entirely functional, approaching ideal solution

0,8-0,6 Above—average, high utility, only small limitations

0,6-04 Average, medium utility, with obvious limiting components

0,4-0,2 Under— average, low utility, number of limiting components
0,2-0,0 Functionless, approaching total impenetrability for migrating animals

e The concept of migration potential stresses the equal status of the technical and ecological
components. It is obvious, and the fact is quantified here, that no good migration construction
can be built where the ecological as well as the technical conditions are favorable.

e  Theconceptofmigration potentialisbased ona quantitative estimation ofthe level of functionality
and usefulness. Despite all the problems presented by the estimation method, it forces both
the components equally to quantify their capacity within the given profile.

e  Migration potential is also a useful measure for cost-benefit analysis for the design of migration
constructions. It is possible to compare the cost and the expected effect expressed by the
migration potential for each proposed alternative. This makes it possible to use scarce financial
resources only for those areas where is a realistic expectation of actual benefit.

Nomograms construction

The creation of the nomograms is one of the main outputs of the standard. Technical parameters
of the migration passages (mainly dimensions) are basic parameters which determine the utility
of the passage. General recommendations of suitable parameters often considerably differentiate.
Therefore the set of nomograms were used as the basis for estimating the optimal parameters of the
passage.

Nomograms represent the relation between the parameters of the subject (axis x) and technical
migration potential MPTA (axis y). Individual parameters for underpasses and overpasses are shown
in table 2.

A 5 part scale of values was put together for MPTA <0;1>, which are assigned general qualities
(0 — completely functionless condition, 1- ideal value). For each assessed parameter are concrete
values of MPTA set on the basis of accessible literature and experiences of the processor. Points
shown in five set values are connected in a straight line. Each wildlife category in relation to migration
(A—C, see above) has its own nomogram.

Table 2: Overview of the processed nomogram

subject marked parameter fig. no.
MPTA1 Width 5
Underpasses MPTA2 Height 6
MPTA3 Index | = 7
height*width/length
o MPTA4 Minimal width 10
verpasses MPTA5 Index C = b/d 11
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Nomograms have two basic uses:

e Estimation of MTP on the basis of known parameters of the migration passage. It is possible
to test where the chosen parameters of the passage are optimal, or where it is necessary to
try to enlarge them. Now there is a scale which shows how much the changes made by the
dimensions could reflect in the resulting effect. This dependency is not linear.

e Choice of technical parameters of the passage on the basis of MPT. This usage is one of the
main goals of the standard. The selected MPT enables the deduction of necessary dimensions
of the passage.

Chap. 4 Solution of problems with wildlife migration in specific stages
of investment planning of roads and highways

The issue of animal migration and landscape fragmentation must be involved at all stages
of investment planning of roads and highways. Standard shows an overview of basic documents
which should be from the viewpoint of the wildlife migration draw up at individual stages of investment
planning.

General recommendations:

(1) Nationwide conception and SEA phase

¢ File in SEA documentation the evaluation of the influence of the conception on wildlife
migration as one aspect of assessment.

e Come out of the actualized categorization from the viewpoint (a) significance for migration
(for more details see a handbook “On the permeability of roads for wildlife”, AOPK, 2001), (b)
unfragmented areas with traffic (for more details see Andél, P. et al., 2005: Assessment of
landscape fragmentation caused by traffic, AOPK CR).

(2) The phase of traffic lanes and landscape planning
Draw up strategic migration study. Study evaluates, whether the sufficient permeability of the
corridor can be secured. The study should be the basis or part of the SEA documentation.

e  Solve problems with landscape fragmentation in more detail.

(3) The phase of routes selection and Environment Impact Assessment (EIA)
Draw up general migration study. Study evaluates the general migration potential of the route,
suggests migration construction types to be used, and generally confirms their feasibility.

* Include the issue of providing migration passage into the criteria for the final selection of design
alternatives.

(4) The phase of documentation for Land Use Planning Decision
Draw up detailed migration study. In the study the final location and concrete technical design
of migration passages will be proposed, including supporting components (vegetation etc.).

e  Solve the connection of the migration passage to the area.

(5) The phase of documentation for Building Permit
Draw up the project of landscape design of the surroundings of the passage providing connection
to the area.

® Prepare details of individual passages.

(6) Realization phase

e  Monitor consistently the properimplementation of the vegetation arrangements, devote attention
to the passage surroundings.

(7) Operation phase

e  Draw up monitoring plan.

e  Draw up report of monitoring results.

e Realize maintenance, monitore the passage.
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Chap. 5 Technical design of underpasses (P)

In the chapter the individual constructional types of underpasses are described in detail (optimal
dimensions, suitable construction materials, accompanying measures etc.), including special re—
commendations for individual species.

Chap. 6 Technical design of overpasses (N)

In the chapter the individual constructional types of overpasses are described in detail — see
chapter 5.

Chap. 7 Integration of the migration passage into the surroundings

Integration of the passage into the surrounding is for the overall functionality of the passage funda—
mental. The chapter deals with basic principles of vegetation and terrain arrangements and fencing.

Chap. 8 Minimization of disturbances

The disturbance effects can have a substantial effect on the usage of the migration passage.
The chapter presents mitigation measures against noise, lighting and optical contact of wildlife with
traffic.

Chap. 9 Operation and maintenance of the migration passages

Chap. 10 Conclusion

The standard “Migration passages for the permeability of roads for wildlife” present practical gui—
delines for realization of necessary steps during the entire process of preparation and realization
of roads. Emphasis is put above all on the complex approach which is combined with ecological and
technical factors and on integrating problems of wildlife migration to all phases of the investment
planning.

Chap. 11 Literature

Attachment 1: Recommended legends for migration studies
Attachment 2: Example projects
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