SILNICE 111/4682 VENDRYN E PRELOZKA SILNICE

Oznameni
dle zdkona¢. 100/2001 Sh., o posuzovani viivna zivotni prostredi a o
zméné nékterych souvisejicich zakor
(dle prilohy €. 3 k zdkonu¢. 100/2001 Sb.)

Ostrava, prosinec 2005



SILNICE 111/4682 VENDRYN E PRELOZKA SILNICE

Oznameni
dle zdkona¢. 100/2001 Sh., o posuzovani viivna zivotni prostredi a o
zméné nékterych souvisejicich zakor
(dle prilohy ¢. 3 k zakonué. 100/2001 Sh.)

Zpracovatel oznameni : ing.Jarmila Paciorkova
¢islo osedceni 15251/3988/OEP/92

Selska 43, 736 01 Hawov
Tel/fax 596818570, 602749482

Spolupracovali:

Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.o. (dokumentacelgemnirizeni, 10/2005)
TESO spol. s r.o.,0Ostrava (rozptylova studie, 1280

Ostrava, prosinec 2005



Obsah: Strana:

A. Udaje o oznamovateli 7
B. Udaje o zanéru 7
|. Zakladni udaje 7
1. Nazev zarru 7
2. Kapacita (rozsah) z&mu 7
3. Umistni zangru 7

4. Charakter zasmu a moznost kumulace jeho Mg jinymi zangry

(realizovanymi, fipravovanymi, uvazovanymi) 7

5. Zdivodréni poteby zamdru a jeho umishi, wetné piehledu

zvazovanych variant a hlavnichwbda pro jejich vylgr, resp. odmitnuti 11
6. Striny popis technického a technologickée8eni zarru 12
7. Vycet dotenych tzem&isamospravnych caik 15
8. Zaazeni zareru do [Fislusné kategorie a bogiilohy ¢.1

k tomuto zakonu 15
1. Udaje o vstupech 16
1. Zabor fidy 16
2. OdRgr a spoteba vody 19
3. Surovinové a energetickeé zdroje 19
4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu 20
l1l. Udaje o vystupech 23
1. Mnozstvi a druh emisi do ovzdusSi 23
2. Odpadni vody a jejich ztigteéni 31
3. Kategorizace a mnozstvi odjiad 32
4. Rizika havérii vzhledem k navrzenému pouzighé technologii 33
5. Hluk 34
C. Udaje o stavu zivotniho prostedi v doteném tzemi 40

1. Vycet nejzavazgSich environmentalnich charakteristik
doteného Uzemi 40

1.1 Dosavadni vyuZivani Uzemi a priority a jehalewdrzZitelného vyuzivani 40
1.2 Relativni zastoupeni, kvalita a schopnost regere pirodnich zdraj 40
1.3 Schopnostifrodniho progedi snaSet z&t se zvlastni pozornosti 40

- ha Uzemni systémy ekologickée stability

- na zvla&t chrargna uzemi

- na Uzemi firodnich park

- na vyznamne krajinné prvky



4

- na Uzemi historického, kulturniho nebo archeakgfho vyznamu
- na Uzemi hustzalidrena
- na Uzemni z&Fovana nad miru Unosneho zatizege(w starych zatzi)

2. Striéné charakteristika stavu slozek Zivotniho prexitv doteném
Gzemi, které budou prajmbdobré vyznamr ovlivnény

D. Udaje o vlivech zan#ru na obyvatelstvo a na Zivotni prostedi

1. Charakteristika moznych viiva odhad jejich velikosti, sloZitosti
a vyznamnosti (z hlediska prapddobnosti, doby trvani, frekvence
a vratnosti)

2. Rozsah vliit vzhledem k zasaZzenému Uzemi a populaci

3. Udaje o moznych vlivechrgsahujicich statni hranice

4. Opateni k prevenci, vyloteni, sniZeni, pdfpad kompenzaci
nepiznivych vlivi

5. Charakteristika nedostdtke znalostech a netitosti, které
se vyskytovaly i specifikaci vlivi

E. Porovnani variant feSeni zaniru (pokud byly predlozeny)
F. Dopliujici tdaje

1. Mapova a jina dokumentace, tykajici se tidapznameni
2. DalSi podstatné informace oznamovatele

G. VSeobeci srozumitelné shrnuti netechnického charakteru

H. Piiloha
Vyjadieni gislusného stavebnihdadu k zaniru z hlediska souladu
se schvalenou Uzeraplanovaci dokumentaci

Cast F. uvedena v piloze

42

47

a7
48
48
48
49
49
49

49
49

50

46



Uvod

Pro gipravovanou stavbu "Silnice 111/4682 Vendrypielozka silnice”, ktera je v séasnosti
projekin¢ piipravovana ve stupni dokumentace pro Uzekimeni je na zakladpozadavku
projektu zpracovano oznameni diélghy ¢.3 zdkonas. 100/2001 Sb. o posuzovani dina
Zivotni prostedi.

Podle zadkon&. 100/2001 Sb., o posuzovani Wina Zivotni prosedi, ve z@ini pozdjSich
piedpidi, prilohy ¢. 1 spada fedkladany zawr do kategorie Il (zasry vyZadujici zji§ovaci
fizeni) - bodu bod 9.1. Novostavby a rekonstrukittdcso Sii vétSi nez 10 m (zaény
neuvedené v kategorii I), sloupec B.

Prednttna stavba je projektovana v kategorii MO 8,0/40ni& 111/4682 je napojena na
silnici 1/11 stykovou kiZovatkou.

O poteb: zahdjeni zjiovaciho fizeni rozhodne ffslusny udad - Krajsky tad
Moravskoslezsky, odbor Zivotniho prissdi a zerddélstvi.



ProhlaSeni

Oznameni je zpracovano oprémou osobou vlastnici autorizacij. cislo osedceni
15251/3988/0OEP/92

ProhlaSuiji, Ze nejsem zainteresovana na posuzovaagenu ani natinnosti oznamovatele.

V Havitovée dne ..................... 2005



A. Udaje o oznamovateli
Investor

Statutarni zastupce
Sidlo

IC

DIC

Oznamovatel
Sidlo

IC
DIC

Projektant
Sidlo

IC

DIC
Vedouci projektant

B. Udaje o zanéru
I. Zakladni udaje

1. Néazev zandru

2. Kapacita (rozsah) zaniru

1. Umis&ni zaméru

Sprava silnic Moravskoslezského kraje
piispivkova organizace
Ing.Tomas Bohm
Uprkova 1, Ostrava #iRoz
00095711
CZ 00095711

Sprava silnic Moravskoslezského kraje
prispivkova organizace

Uprkova 1, Ostrava R0z

00095711

CZ 00095711

tel. 595135911

fax. 595135911

Dopravoprojekt Ostrava, spol. s r.o.
Masarykovo nassti 5
702 00 Ostrava
42767377
Cz42767377
Ing. Roman Kotas — vedouojgktant
Ing. Robert Letucha
tel. 595132029
fax. 595132081
info@dpova.cz

Silnice 111/4682 Vendrys pielozka silnice

Délka 250 m
Kategorie MO 8/40
Zahajeni stavby 2008
Ukonceni 2010

kraj Moravskoslezsky
Vendryrg
Katastralni tzemi Vendrgn

4. Charakter zaméru a moznost kumulace jeho vliw s jinymi zaméry (realizovanymi,

pripravovanymi, uvaZzovanymi)

Investor pipravuje geloZzku stavajici silnice v Useku dlouhém cca 25@ oentralnicésti
obce Vendrys mezi silnici I/11 a stavajicitfizovatkou s mistnimi komunikacemi u posty.
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Stavaijici silnice 111/4682 je hlavni 8tmou komunikaci obce Vendryrspojujici Vendryni
s Trincem. Je vyznamnou komunikaci lokalniho vyznamypojde dalSi vyznamné
komunikace — silnici 1/11 Jablunkov ~ifiec — Frydek Mistek a sil. 11/468.

X SN
DS

Fd Ve’ndryhlsky rhi
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Zakladnim cilem stavby je zlepSeni kvality doprawy sil. 111/4682, pedevSim zlepSeni
kapacity a bezpmosti dopravniho napojeni na silnici I/11 a v #istleznéniho gejezdu.
PreloZkou silnice 111/4682 bude umodma Festavba Zelezémi zastavky Vendryd) ktera je
pfipravovana v ramci stavby Zelezniho koridoru. Nova komunikace zardveodklani
komunikaci dale od stavajici gdnské vybavenosti a rodinné zastavby. ¢&seti zaniru je
dostavba chodnik(s os¥tlenymi p'echody pro chodce) podél celéteseného Useku silnice
a vytvdeni autobusovych zalivs nastupisti. fednttna stavba zabezgiepodstatné zlepSeni
bezpénosti dopravni provoz i prospi.

NavrZzena peloZzka bude f@mistna o cca 100 m déale ve &m k Tiinci. Toto misto bylo
stabilizovano navrhem ipmistni Uroviového pejezdu v ramci projektu vystavby Ill.
Zeleznéniho koridoru (stavba ,Optimalizace trati Biise nad OISi -Cesky &Sin“). Poloha
piejezdu je vysledkem jednani a dohod invesitaveb a obceCD s. p., SSMSK a obec
Vendryrg). Navrh jeieSen v kategorii MO 8,0/40.

Zakladnim pedpokladem moznosti realizace stavby@sova koordinace s dalSimi z&m
v Uzemi, a to stavbyOptimalizace trati Bystice nad OI3i -Cesky B3in“ (investor SZDC) a
stavby,Mistni komunikace v obci Vendryh (investor Obec Vendry).

V piedstihu nebo s@asré s vystavbou felozky silnice musi byteSen chramy Zeleznini
piejezd, pelozeny a chramy Zeleznini inZenyrské sétv mise pielozky silnice. Jedna se
piedeviim o felozku zabezpmvacich kabél CD. Naopak peloZka silnice 111/4682 je
zakladnim pedpokladem pro dok@eni rekonstrukce zastavky Vendéyn

V ramci stavby,Mistni komunikace v obci Vendrgh je navrZzeno nové napojeni stavajiciho
parkoviS€. Toto napojeni musi byt realizovanied dokoenim grelozky silnice 111/4682. Je
nezbytné pro fundnost parkovidt po peruSeni stdvajicihofijezdu. V rdmci postupu
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vystavby je navrZzeno vyuZziti {gezdu parkovi&m k umozgni vystavby okruzni #Zovatky

a jejich ramen na silnici 111/4682.

Zarovehr vystavba silnice 111/4682 je z&kladnintgglpokladem pro mozZnost napojeni nové
mistni komunikace podél trafiD.

Stavba je z velk&asti situovana mimo stavajici komunikace, takzézenmprobihat se
zachovanim provozu na stavajicich komunikacich SiRexzi silnice 1/11 bude provedeno po
polovinidch tak, aby mohl byt v maximalni ieizachovan provoz. Prvni etapa vystavby
zahrnuje pipravu Uzemi, odfrézovani obrusné vrstvy v cel&g@loudouci #Zovatky na 1/11,
realizaci poloviny roz$éni 1/11 gilehlé k 111/4682, vystavbu sildhi kanalizace &etns
vyustniho objektu do OlSefglozku inZenyrskych siti, zatek vystavby nové silnice 111/4682
véetrg ¢asti nové okruzniiiZovatky mimo stavajici komunikace a realizai@lpZzky VO/NN
podél I/11.

Ve druhé etapbude dle projektu realizovano razsii 1/11 na strahieky OlSe, pokréovani
vystavby noveé 111/4682 &etnd ¢asti nové okruzni #zovatky mimo stavajici komunikace.
Souwasré (nebo v pedstihu) probhne vystavba chr&ného pejezdu v rdmci vystavby
Zeleznéniho koridoru a budou provedeniepzky inZzenyrskych siti vramci stavby
Zeleznéniho koridoru.

V dalsi fazi vystavby bude provedena pokladka nbv¥ivicnych vrstev na I/11, vystavba
noveé |11/4682 ¥etrg ¢asti nové okruzniitkZzovatky mimo stavajici silnici I11/4682.iBruseno
bude napojeni ijezdu ke sportovni hale #ir realizaci napojeni na novou okruzni
kiizovatku. PRistup k hale bude jednostranny po mistni komunikedlem zdravotniho
strediska. Vectvrté etag bude provedena dostavba silnice 111/4682, padvani vystavby
okruzni Kizovatky - realizac€asti kizovatky v mist stavajici silnice 111/4682 (provoz bude
pieveden provizornim propojeni ze stavajici sil. 4682 ges parkovist, provizornim
napojenim na hotovotast OK a dale po MK kolem sportovni haly a zdrailatrstediska na
[11/4682), realizace nového VO silnice 111/4682 laodiniki, dokor€éeni vystavby kanalizace C
301. Nakonec bude provedeno odstranprovizorniho napojeni parkowst dokorteni
vystavby okruzni kZovatky, dostavba chodnika ostfivki a provedeny budou vegétach
apravy.

Podrobuji bude postup a organizace vystavtegen v projektu, postup realizace vzhledem
k na sebe napojujicim charakteristikAm dopravnielved vyZaduje i@snou koordinaci a
stanoveni jednotlivych vazeb mezi jednotlivymi nayjécimi stavbami.

Misto pro realizaci nové trasy I11/4682 Stavajici parkovaci plocha
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Stavba je vsouladu s Uzegnplanovaci dokumentaci a fghozka silnice 111/4682 je
zakotvena v generelu dopravy.

Misto situovani stavby

DalSim souvisejicim z&rem je gipravovana nova splaskova kanalizace pro odkanadizio
casti obce. Navrzena stoka (oZeaa projektem A-5) je situovana v prostoru mezezetni
trati a silnici I/11. Stoka byla koordinovanaregichozi studii (Dopravni studie Uprav silnice
I/11 a vazeb fes tra CD ve Vendryni, Ing. 3i Datinsky, 12/2003) a byla navrzena tak, aby
Sachty kanalizace byly situovany mimo silnici. Viziém k mird posunuté vysledné poloze
Zeleznéniho pgeejezdu a kolméhotkzeni trati sil. 111/4682 je v saiasnosti poloha Sachet
situovana do trasyiplozky silnice 111/4682. Je proto dopa@ena korekce polohy Sachet této
kanalizace v migtnové sil. 11/4682 tak, aby byly realizovany mimusta pojizéni. Uprava
polohy Sachet fize byt provedena v zadavaci dokumentaci stavbylikaca.

Jak vyplyva z vySe uvedeného popisu stavba s@evitavbou lll. Zelezfmiho koridoru, kdy
v ramci stavby ,Optimalizace trati Byste nad OI3i —Cesky B3in“ dojde k rekonstrukci
zastavky ve Vendryni a Kgmiséni Uroviového Zelezeiniho pejezdu do nové polohy. Déle
stavba souvisi se stavbou ,Mistni komunikace Ventitktera /eSi nové napojeni parkowst
u sil. 111/4682 a vystavbu nové&egiové komunikace pod€D napojujici se nafelozku silnice
[11/4682. Tyto ti stavby se navzdjem podmiji a musi byt koordinovany — beZefmzky
silnice 111/4682 nelze rekonstruovat Zelemii zastavku Vendrygha bez vystavby nového
prejezdu nelze rglozZit silnici 111/4682. V prostoru stavby jsou daluvazovany stavby
splaskové kanalizace a nové mistni komunikacestionen obou staveb je obec Vendjyn
Vyhledo¥ se gipravuje realizace nového centra obce.
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5. Zddavodnéni potieby zaméru a jeho umistni, véetné prehledu zvazovanych variant a
hlavnich divodi pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Stavaijici silnice 111/4682 je (jak jiz bylo uvedernwysSe) hlavni sérnou komunikaci obce
Vendryre spojujici Vendryni s fincem a spojuje dalsi vyznamné komunikace — siliid
Jablunkov — Tinec — Frydek Mistek a silnici 11/468.

Stavaijici silnice 111/4682 v Usekuigd jejim napojenim na silnici 1/11fiki vyznamnou
dvoukolejnou Zelezuni tra® Bohumin — Zilina (SR) chr&nym pejezdem, ktery je situovan
ve stedu nastupis Zeleznéni zastavky Vendryh Tato skuténost, krond nevhodného
uspdadani zastavky imasi problém s dlouhou dobou zastaveni &ilifio provozu fi
zastaveni vlaku v zastavce. Problematickd je talénivkratka vzdalenost mezigjezdem a
kiizovatkou se silnici 1/11 (cca 35 m), kdy vozidiaj&i pred gejezdem mohou ovlivnit
dopravu na silnici 1/11. Vozidlaekajicich ped kiZovatkou mohou v s@asnosti zasahnout
az k pejezdu.

Vyznamnym prvkem je i otazka bezpesti provozu. KiZzovatka se silnici 1/11 neskyta
dostateény rozhled pi vyjezdu ze silnice 111/4682. Na silnici I/11 hyldodaténé ziizeny
odbatovaci pruhy jen minimalni délky.

Komunikace je rovéZ dilezitou objizdnou trasou Wipadct nepkjezdnosti silnice 1/11 a
rovrézZ je zakladni (nejkratsi) trasou priepoz pacienit do nemocnice finec — Sosna z celé
oblasti Bysticka a Jablunkovska.

Navrzena peloZzka je situovana o cca 100 m dale¢sam Kk Tiinci. Toto misto bylo
stabilizovano navrhem fpmistni Urowioveho pejezdu v ramci projektu vystavby Ill.
Zeleznéniho koridoru (stavba Optimalizace trati Bys¢ nad OISi -Cesky ®Sin). Poloha
piejezdu je vysledkem jednani a dohod inves&taveb a obceCD s. p., SSMSK a obec
Vendryrg).

Na Uzemi stavby nejsou Zadné kulturni, architektagnia historické pamatky ani geologicka
nalezis¢. Stavba se nachazi v ochranném pasmu Zeleznice.

Stavba se dotyka prvku Gzemniho systému ekologstiBility (USES), ktery je zaroie
vyznamny krajinny prvek (VKP) ze zakond 14/1992 Sb.

Varianty

S ohledem naeSeni pelozky silnice 111/4682 je zawmm predkladan v jedné geografické
variang. Trasa pelozky v daném prostoru protina ttrdD vychéazi ze zpracované Uzemn
planovaci dokumentace a z projednavané stavby p@titiace trati Bysice nad OISi —
Cesky Tsin“. V tomto fipads jiz zpracovatel projektu respektuje vymezenou motrasu
prelozky silnice.

Vramci této dokumentace byly podr@brehodnoceny moznosti Uzemi a stanovena

viN 7

Pro variantni posouzeni stavby by mohly byt zvahgv&arianty nulovd a varianta
piedkladana oznamovatelem.

Nulova varianta

Varianta nulovd by ifedpokladala nerealizacitglozky silnice 111/4682 ve Vendryni a
ponechani dopravniho provozu ve stavajici doprérasie ¥etné prejezdu pes Zeleznici ve
stavajicim vztahu k této dopravni trase a zachouBharakteristik souvisejicich s provozem
Zeleznéni zastavky.
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Tento stav by poZadoval ponechéani stavajicihaineipého charakteru dopravy v Uzemi
s ponechanim veskerych negativnichikouvisejicich s liniovou trasou v tzemi.

Nulova varianta je malo ekologickyfitelna. Ponechala f#eSeném Gzemi stavajici
negativni dsledky dopravy, které jsougdmeétnou stavbouesitelné.

Varianta p'edkladana oznamovatelem

Varianta je ekologicky fijatelna, umo#uje realizaci pelozky stavajici silnice 111/4682, ktera
je vyznamnou komunikaci lokalniho vyznamu a hlasttirnou komunikaci obce Vendryn
navazujici na silnici 1/11 ve VendryniiéloZkou komunikace dojde k podstatnému zlepSeni
dopravnich porra v mis€ napojeni na silnici 1/11. ZlepSi se rozhledové pogmpied
Zeleznénim prejezdem a giramenna okruzni ikZovatka na konci Upravy umozni lepsi a
bezpeéngjSi propojeni silnice 111/4682 a mistnich komunikacprostoru budouciho centra
obce. Relozka komunikace je situovana mimo nastépiistavkyCD a predlozenéreSeni
zlepSi roviz bezpeénost cestujicich na nastupistich.

Pri ptipraw projektu byly zvaZzovany moznosteSeni setu s Zelezgni trati. Na zéklagl
provéreni moznosti projekt uvadi, Ze jina varianta nekiovy piejezd neni ¥eSeném useku
mozny. Nadjezd nebo podjezd nevychazeji vyskamvi za pedpokladu felozky silnice 1/11
blize kiece OISi pro z&tSeni vzdalenosti této silnice od mistéZzkni Zelezrini trati.
Vzhledem k blizkosti korytéeky OlSe je moznost odsunu silnice 1/11 dale otl tn&nimalni.
Pfipadnda srérova Uprava sil. 111/4682 s cilem &&eni vzdalenostitkzeni trati od kiZzovatky
s 1/11 vede k az absurdnim pararmetikomunikace (pro< 30 km/h) pop. k velmi malému
Ghlu Kizeni s trati (obtizhpremostiteln€). Projekt uvadi, Ze normaeSeni by vyZzadovalo
rozsahlé upravy silnice I/1¥gky OlSe a demolice budov. Redlnost takovych Upkewme
finanéni nar@nosti, znemoiuje také vysoka ekologicka hodnota biokoridoru poigky
OlSe. Z toho @ivodu jefeSeno navrhované vederéeloZky silnice v pedkladanénteSeni.

Navrhovana variantaredkladana oznamovatelem je ekologickijgbelna a znamengesSeni
nepiznivych dopravnich charakteristik vgumétném tGzemi.

6. Struény popis technického a technologickéhbeSeni zaniru

Stavajici komunikace 111/4682 bude dle projektu isghnapojeni na silnici I/11iploZzena ze
souwasné polohy do mista u stavajici zpaé plochy a vjezdu do arealu fy Cyklopack.
Napojeni jeieSeno stykovou ikZovatkou. KiZovatka je uzfisobena pro moznost osazeni
swtelné signaliz&nich za&izeni v gipact nutnosti (patebu fizeni signalizoval kapacitni
posudek kiZzovatky).

Bez realizace s¥eln¢ signaliz&nich zd&izeni je bezpgost chodé zabezpéena stedovymi
ostrivky. Pro moZznost plynulého odéeni vozidel ze silnice 1/11 ze $m z Jablunkova na
silnici 111/4682 je navrZzen na silnici /11 odbavaci pruh vpravo, ktery pokraje podél
prabézneho pruhu na silnici 111/4682 az zé&iZeni s Zelezkni trati. RoviéZ na silnici 1/11 ze
smeéru z Trince je navrZzen odiovaci pruh vievo.

Pred napojenim na sil. 1/11 jsou na silnici lll/4682vrzeny odb&vaci pruhy vievo i vpravo,
na sil I/11 je navrzen také pruh pro odéni vlevo.

Za mistem KZeni s Zelez&ni trati prochazi trasa nezastawu plochou podél sportovniho
arealu.

Napojeni na stavajici komunikaci 111/4682 feSeno ptiramennou okruzni fikZovatkou
(pramér 32 m). Na hlavni &tvich jsou navrzeny fyzické ositrky, na nové 111/4682 a na MK
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ke sportovni hale ostvky chrani chodce tak, aby byla dodrzena maximdétka gechodu
(dleCSN 73 6110 Z2).

Mezi okruzni kizovatkou a napojenim nové mistni komunikaC® jsou navrzeny
autobusové zalivy.

Stavba si rové¥ vyZada vystavbu novych chodfigodél komunikace. V Useku mezi okruzni
kiiZovatkou a napojenim nové mistni komunikace jgoaltoustranné chodniky, které slouzi
zarover jako nastupidt autobusovych zastavek a v miishezi novou mistni komunikaci a
napojenim na silnici I/11 jednostranny chodnik alev

Napojeni areélu fy Cyklopack na silnici I/11 buéalizovano sjezdent@s obrubu v migtna
rozhrani pozemkfy Cyklopack a pizzerie. V misnapojeni je na 5,50 m rogsh jizdni pruh
silnice 1/11 smrem na Jablunkov tak, aby bylo moZzné objeti vozum#baujicich vlevo.
Navrzené polorry vjezdu umo#uji najeti kamiori (nutné pro zasobovani fy Cyklopack).
PreloZzka silnice 111/4682 je navrZzena v kategorii M&40. Z&kladni $ka komunikace
[11/4682 je 7,00 m mezi obrubami. V mismezi napojenim na silnici 1/11 afikenim

s Zeleznini trati je doplgna o gidatné pruhy zakladnii&y 3,00 m.

Sirka autobusovych zalivje navrzena 3,25 m.

Z&kladni &fka upravovanéasti silnice 1/11 je 8,00 m mezi obrubami (kategddS 9/50),
Sitka odb@ovacich prubi je 3,50 m.

Komunikace budou provedeny s Znym povrchem. Na rekonstruovanych #iwch
povrSich silnice 1/11 bude dle projektu provederyandna obrusné a lozni vrstvy krytu
vozovky. V mist stykové KiZzovatky silnice I/11 a 111/4682 bude do vozovkylpbena vrstva
geotextilie. No¥ budované vozovky budou provedeny v tl. min. 440.mm

Povrch autobusovych zativje navrzen ze superplastifikovaného cementovéhtonbe
vyztuzeného o 2x kari siti.

P&Si komunikace budou provedeny s povrchem z Sedgbyllacyklistickd stezka bude
z dlazby bez zkosenych hrawrvené barvy. Tlou¥a konstrukce je navrzena minimdln
240 mm.

Zpevrené plochy u vjezil do domi jsou navrzeny dldZmé v Sedé barv

Odvodréni komunikaci a chodnikje feSeno do utinich vpusti, které budou zaésy do no¥
budované kanalizace a nasléddo stavajici kanalizace podél silnice 1/11. Vpusbu
projektem navrZeny podobrubnikové krompusti na rozhrani jizdnich priula autobusovych
zéaliva. VSechny vpusti projekt navrhuje s dvojitou kalavochranou (kalovy koS + kalova
prohlube).

Plai vozovek komunikaci i chodnikbude odvodéna drenézi svedenou do kanalizace.
De&ova kanalizace stavby je svedena novym vyustnirakodn doreky OlSe wi¢nim km
cca 51,6.

Zamer bude zahrnovat nasledujici stavebni objekty:

C 001 Riprava Uzemi

C 101 Pelozka silnice 111/4682

C 102 Uprava silnice 1/11

c 103 Okruzni kZzovatka

C 104 Upravy mistnich komunikaci

C 105 Sjezd ze silnice /11

C 106 Napojeni silnice 111/4682 k zastaucp
Cc 111 RSi komunikace a cyklisticka stezka telpzky silnice 111/4682
C 112 RSi komunikace u silnice 1/11

C 301 DeBova kanalizace silnice 111/4682
C 302 Degova kanalizace silnice 1/11
C321 Uprava vodovodu

C 322 Pelozka vodovodniifpojky k sportcentru
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C 401 Pelozky vzdusného vedeni VN

C431 Pelozka NN u okruZniikzovatky

C 432 Pelozka NN podél sil. 1/11

C 433 Ripojka NN pro napojeni VO

C 451 Relozky VO

C 452 Nové viejné os¥tleni

C 461 Relozky s&lovacich kabel podél sil. 1/11

C 462 Relozky seélovacich kabel u okruzni Kizovatky
C 501 Pelozka STL plynovodu

c 701 Pelozka oploceni pozemku §.611

C 702 RELOZKA OPLOCENI POZEMKU PC. 620/1
C 703 Pelozka oploceni pozemku §.37

C 801 Vegeténi Upravy

VySe uvedené objekty charakterizégiSenou stavbu s vymezenim mozného rozgakené
problematiky.

V ramci pgipravy uzemi bude provedeno kaceni stroanodstraéni ¢asti keéového patra.
Proveden byl podrobny dendrologickyipkum s vymezenim jedifica druti, jejich pditu a
rozsahu k& navrzenych k odstréni. Uvedené druhy budou nahrazeny v ramci veégéth
Gprav novou vysadbou stréna ke.

Na zaklad vysledki geotechnického pekumu bylo navrzeno sejmuti svrchidisti zeminy
(ornice) v tl. 0,30 m. Sejmuta ornice bude poupiiaukorgeni stavby k vegetaim Upravam.

V prostoru stavby se nachazeji inZenyrské séchnického vybaveni Uzemi. Jedna se o
vodovody, STL plynovody, vzdusna vedeni NN, VO a,\sktlovaci kabely, zabezpevaci
kabelyCD, stoka defové kanalizace.

Pred realizaci této stavby bude realizovana novéasspkaskové kanalizace.

InZenyrské sé byly v maximalni mozné e respektovany, dégné si& budou ochragny
nebo pelozeny.

Organizace vystavby

Organizace vystavby je pro dany zZamyznamnym prvkem zabezf@ni stavby a vyZaduje
vyznamnou koordinaci ékolika staveb. Stavba bude provedenatv ptapach. Podrokii
bude postup vystavby ¢etné podrobrjSich koordinanich vazeb na ostatni uvedené
souvisejici stavby nutna dopravni deat specifikovan v projektové dokumentace

Pro Uplnost vyjimame z projektu postdpdeni dle jednotlivych etap vystavby (DUR,
Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.o., 12/2005):

1. etapa: fiprava Uzemi, odfrézovani obrusné vrstvy v cel&gloudouci #zovatky na 1/11,
realizace poloviny roz&ni 1/11 gilehlé k 111/4682, vystavba siltini kanalizace C
302 a koncovéasti C 301 vetrg vyustniho objketu do OlSejgloZzky inZenyrskych
siti, za&atek vystavby nové silnice 111/4682etre ¢asti nové okruZnitkZzovatky mimo
stavajici komunikace, realizactefnzky VO/NN podél /11

2. etapa: rozEni I/11 na strahieky OlSe, pokréovani vystavby nové 111/4682¢etrs ¢asti
nové okruzni kZzovatky mimo stavajici komunikace. Sasré (nebo v pedstihu)
probshne vystavba chr&ného gejezdu v ramci vystavby Zelezniho koridoru a
budou provedenyiplozky inZzenyrskych siti v rdmci stavby Zelémniho koridoru.
Pokraovani vystavby kanalizace C 301.

3. etapa: poklddka novych ztmych vrstev na /11, vystavba nové II1/4682etre ¢asti nové
okruzni Kizovatky mimo stavajici sil.lll/4682. tBruSeno napojeni fipezdu ke
sportovni hale ki realizaci napojeni na novou OK <igtup k hale jednostranny po
mistni komunikaci kolem zdravotnihdediska.
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4. etapa: dostavba I11/4682, pokeaani vystavby okruzni tkkovatky - realizacecasti
kiizovatky v mist stavajici silnice 111/4682 — provozeveden provizornim propojeni
ze stavajici sil. 111/4682i@s parkovidt, provizornim napojenim na hotovééast OK a
dale po MK kolem sportovni haly a zdravotnihdediska na I11/4682, realizace
nového VO silnice 111/4682 a chodrikdokoréeni vystavby kanalizace C 301

5. etapa: odstr@ni provizorniho napojeni parkow$tdokorteni vystavby okruznifikzovatky,
dostavba chodnika osttivka, realizace vegetaich Uprav.

Uroveii navrhovaného technickéhareseni

Zamer odpovidd pozadovanému standardu pro obdobné wtavie v souladu s platnou
legislativou.

NavrZzeny zfssob realizace za#nu a za’lenéeni dopravni trasy do UzemijeSeno tak, aby vliv
na zivotni progedi byl minimalizovan. Zhodnoceni stavu produkalskn do ovzdusi je
reSeno rozptylovou studii. Zpracovana je hlukovdistu

Navrzené technické i staveb®eBeni je v souladu s poZzadavky na obdobné stadwzéha
stavba komunikac&esi gimerenym zpsobem umighi pelozky silnice 111/4682 jako liniové
trasy s ohledem na okolni objekty, dopravni chamagtiky Gzemi, navazujici dopravni trasy
a inZenyrské sitvedené pednetnym Uzemim. Technick&Seni je koncipovanocéine s
optimalizaci vyuziti doprovodnych ploch a estetibkg dopravnich poZadaik

7. Vyket dot€enych uzemi samospravnych celk

Kraj Moravskoslezsky
M¢sto Obec Vendryn
Ovlivnéni jinych spravnich tzemi se redpoklada.

8. Zarazeni zanéru do prislusné kategorie a bod prilohy ¢.1
k tomuto zakonu

Ve smyslu zdkon#&. 100/2001 Sbh. je oznameni zpracovano dle § 4 zldia pilohy ¢. 1 je
zaner zaazen v kategorii Il (zagmy vyZzadujici zji$ovaci fizeni) - bodu bod 9.1.
Novostavby a rekonstrukce silnic ais¥¢tSi nez 10 m (zasny neuvedené v kategorii 1),
sloupec B v psobnosti Krajskéhoradu Moravskoslezského kraje.

Navrh je feSen v kategorii MS 8,0/40 a nespada pod ézavgZzadujici zji$ovaci fizeni.
Stavba v8ak zahrnuje dopravni napojeni na silnitidy (1/11). O potebs zahjeni
zjistovacihorizeni ve smyslu vySe uvedeného zakona rozkptislusny organ statni spravy.
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. Udaje o vstupech
1. Zabor pady

Stavba bude realizovdana na pozemcich v k.U.Verdrkteré jsou ostatnimi plochami,
zasta¥nou plochou a nadviom, vodni plochou a zefdélskym pidnim fondem (zahrada,
trvaly travni porost, ornartpla).

Tabulkag.1
P.¢. KN Plocha Kultura LV
878 441 nadvié 1201
881 547 zahrada 542
612 165 nadvié 1398
620/5 1059 ostatni plocha 2627
620/2 810 ostatni plocha 44
623 1024 ostatni plocha 44
38 708 ostatni plocha 147
4569/1 161990 vodni plocha 1345
627/2 763 ostatni plocha 44
627/1 769 ornaijma 9
788/3 2158 ostatni plocha 2470
789/2 9356 ornaima 2470
799/1 4556 ostatni plocha 1362
891 — PK2030/5 91 ostatni plocha 638
891 — PK2031/3 51 ostatni plocha 638
891 — PK 2032/32 93 ostatni plocha 1201
891 — PK2032/20 82 ostatni plocha 542
891 — PK 2031/2 62 ostatni plocha 59
869 342 nadvio 289
870 640 zahrada 189
876 485 nadvio 1170
877/1 616 ornaijma 1170
879 537 zahrada 1201
37 1786 zahrada 147
35/2 1256 ostatni plocha 2921
4566 1752 ostatni plocha 2470
621 473 trvaly travni porost 10002
619 1580 ostatni plocha 2470
611 1745 zahrada 794
620/1 5216 ornaima 2627
4565 25392 ostatni plocha 2769
613 269 zahrada 1398
4567 36712 ostatni plocha 493
787/1 18170 ornaima 2470
786 12187 ornaima 2470
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Dojde k zaboru zeduglského midniho fondu v nasledujicim rozsahu:

Tabulkag.?2
P. Zabor Trvaly zabor Kultura LV BPEJ
789/2 9356 546 ornaiga 2470 7.48.11
37 1786 56 zahrada 147 7.48.11
621 473 309 trvaly travni porost 10002 7.48.11
611 1745 353 zahrada 794 7.48.11
620/1 5216 177 ornaiga 2627 7.48.11
613 269 69 zahrada 1398 7.48.11
787/1 18170 3012 orndiga 2470 7.48.11
786 12187 854 ornaiga 2470 7.48.11
Celkem 5376

Zakladnim ukazatelem hodnoceni kvalifydgsou bonitni pdr¢ ekologické jednotky (BPEJ)
jako nezbytna satast pedologickych charakteristik.

ednotky BPEJ jsou oztiany pEtimistnym kédem (1¢islo oznauje klimaticky region, 2. a 3islo, t.j. dvogisli
oznauje @islusnost k hlavni jmni klimatické jednotce (HPJ), 4islo vyjaduje svazitost pozemku a jeho
expozici, 5.¢islo udava posr hloubky a skeletovitostitmniho profilu).

V zajmoveé oblasti se nachazi BPEJ: 7.48.11
Z uvedené charakteristiky plati: klimaticky regmdjmové oblasti 7

Zakladni charakteristika hlavnichignich jednotek

48 Hredé pidy oglejené, rendziny oglejené a oglejeriélypna fiznych Kidlicich, lekti az stedrg
tézké, az sedre Strkovité nebo kamenité, nachylné ksdsnému zamdkni.

K presrgjSimu ugeni kvality zemidélskych md slouZi z#azeni jd do tid ochrany
(I az V, nejlepsi jsoutdaly 1. ttidy ochrany) - dle "Metodického pokynu odboru octyrdesa a
pady Ministerstva Zivotniho prosidi CR z 1.10.1996¢.j. OOLP/1067/96 k odniméaniagdy
ze zemddélského mdniho fondu podle zakon& 334/1992 Sb., o ochrarzengdélského
padniho fondu, ve zfi zakonaCNR ¢&. 10/1993 Sb.”.

Z hlediska z#azeni bonitnich jné ekologickych jednotek doiitl ochrany zabirané
zentdélské pdy pro zdjmové Uzemi plati:

7.48.01 IV #ida ochrany

Do IV. ttidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici bonitovan@m ekologické jednotky, které
predstavuji zejménadply s velmi nizkou produi schopnosti detrg pad meélkych, velmi
svazitych, hydromorfnich &tkovitych az kamenitych a erozmejvice ohroZenych. &Sinou
jde o zemddélské pidy pro zemddélské &ely postradatelné. Wsthto pid Ize gedpokladat
efektivngjSi nezemidélské vyuziti. Jde &Sinou o fdy s nizSim stupim ochrany s vyjimkou
vymezenych ochrannych pasem a chr§ch Uzemi a dalSich zajmochrany Zivotniho
prostedi.
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Velikost skryvek kulturnich zemin
Pro zjiS&ni velikosti pid pro navrh skryvek ornice a stanoveni kvalibg pzhledem k navrhu

jejich dalSiho vyuZziti po provedenych skryvkach pgdveden terénni pzkum na pozemcich
v lokalité vymezené pro stavbu.

Tabulka¢.3
Sonda Situovani ZjiSt éna mocnost ornice
— katastralni tzemi
(m)
S1 789/2 0,32
S2 787/1 0,28
S3 786 0,30
Priamér 0,30

Na zaklad provedené sondaze je pedologickyniiziBumem doporgena skryvka ornice
0,30 m.

Mnozstvi skryté ornice Plocha 5376 m
Mocnost skryvky 0,30 m
MnoZstvi skryté ornice 1612,8°m
Tabulkac.4
P.c. Vyméra Velikost skryvek
nt nr
37 56 16,8
621 309 92,7
611 353 105,9
620/1 177 53,1
613 69 20,7
787/1 3012 903,6
786 854 256,2
789/2 546 163,8
Celkem 5376 1612,8

Pro meziskladky zemin je moZno vyuZit prostor vcémdboru stavby.
Sejmuta ornice bude pouzita na ohumusovani v rozstvby, pebytek sejmuté ornice bude
nabidnut obci k dalSimu vyuZiti.

Puda urcena k plani funkce lesa
Pida ugena k plgni funkce lesa nebude zéram dotena.



19

2. Odbér a spotieba vody

Obdobi vystavby

Pitna voda pro socialni peby bude zajigha @i vystavre obvyklym zpisobem. VySe
spoteby bude relativh mala a nebude mit vliv na zdsobovani obyvatelgitraou vodou,
piedpoklad je maximathcca 80 I/pracovnika/den.

Technologicka voda profipravu snési  bude k dispozici ffimo v mistech vyroby sési,
hotova smis bude dovazena na stavbu. Betonové&ssrbudou vyrabny ve stavajicich
betonarnach, které maji zafistdostatény piisun vody. Fpadnd patba vody gimo na
stavig (nag. pro zkrdgni komunikaci v dob negiznivych klimatickych podminek) bude
zaji¥ovana v rdmci zabezpeni dodavky praci dodavatelem stavebnich praciokyana
spotebu vody pro tyto &ely budouc¢aso¥ omezené na dobu vystavby. Budovani novych
piipojek vody neni nutné. Voda pro tytéely bude dovazena ve specialnich cisternovych
automobilech sisticimi nastavci, ani zde se nebude vyZzadovatawmst vodovodnich

pripojek.

Obdobi provozu

V obdobi provozu je mozné uvaZzovat se sgmbu vody pouzeipzimni udrzkE nebo @i myti
komunikace. Spoeba vody pro myti komunikace je velmi prémtiva a zavisi zejména na
cetnosti a na stupni ztigténi komunikace, proto je spgeba €Zko odhadnutelnda, ale vychazi
z obecnych poZadavku na udrzbu obdobnych komunilspriteba vody nebude pro provoz
piednétné komunikace rozhodujicim ani omezujicim faktarem

3. Surovinové a energetické zdroje

Elektricka energie
El. energie v souvislosti s realizaci stavby bud#gbna pro zabezpeni stavebnich praci.
Toto zabezp&eni nevyZaduje vystavbu novych siti nebo zvySéwiagicich pikont.

Ostatni materialy

Material (stavebni materiél) pro peby stavby silnice je specifikovan a uveden v kinje
stavby. Jeho mnozZstvi odpovida velikosti vystavikpastrukci vozovky a jednotlivycéasti
stavby.

Konstrukce vozovky komunikace byla na zakl&dtalogu vozovek navrzena projektem:

Asfaltovy beton sedrezrnny ABS I CSN 73 6121 40 mm
Obalované kamenivo hrubé OK | CSN 73 6121 70 mm
Kamenivo zpevéné cementem KSC I CSN 73 6124 130 mm
Stérkodr frakce 0/32 SD CSN 73 6126 min. 200 mm
Celkem min. 440 mm
Konstrukce vozovky autobusoveé zastavky byla naaziéktatalogu vozovek navrzena:
Cementovy beton superplastifikovany cBll CSN 73 6123 200 mm
+ 2 x kari sf s oky 100 x 100 mm

Kamenivo zpevéné cementem KSC I CSN 73 6124 150 mm
Stérkodr frakce 0/32 SD CSN 73 6126 min. 150 mm
Celkem min. 500 mm
Konstrukce vozovky na okruhu byla na zaki&dtalogu vozovek navrzena:

Asfaltovy beton sedrezrnny ABS I CSN 73 6121 40 mm

Obalované kamenivo hrubé OK | CSN 73 6121 70 mm



Kamenivo zpevéné cementem

Sterkodr’ frakce 0/32
Celkem

KSC |

SD
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CSN 73 6124
CSN 73 6126

130 mm
min. 200 mm
min. 440 mm

Konstrukce pojizehého prstence byla na zaktdkhtalogu vozovek navrZzena nasledavn
Zulové kostky 160x160x160 mm do cementové malty
+ 2 x kari sf s oky 100 x 100 mm

Kamenivo zpevéné cementem

Strkodrt’ frakce 0/32
Celkem

KSC |

SD

CSN 736124
CSN 736126

160 mm

150 mm
min. 200 mm
min. 510 mm

VySe uvedené hmoty budou pro stavbui@otym vstupnim materialem (vymezeny dle
velikosti plochy).

Stromova a keva zelé
Souwdasti projektu vystavby z&fru je rovréz projekt ozelegni. Otazka vysadby bude
podrobrji feSena v projektu, velikost vysadeb fejma z¢asti F.Dophujici udaje.

4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Doprava v dob vystavby

Vlastni posuzovana stavba feSenim dopravni situace v oblasti Vendtydeji realizace
nevyzaduje vytvieni nového dopravniho napojeni ani neznamena japamny narok na
dopravni infrastrukturu, ktera by v Uzemi nebylowasnostieSena. Nova trasa butkSena
v etapach vymezenych podrabna strag 888 se zohledmim navazujicich ifpravovanych

staveb dopravniho charakteru.

Vlastni stavba vyZaduje dopravu stavebniho materidlyto vstupni materialy budou
dovezeny po stavajicich komunikacich.
Dopravni narénost této pepravy odpovida dinym pozadavikm na zabezpeni stavby
obdobného rozsahu v Gzemi.
Je zpracovan plan organizace vystavby, jak jiz hyledeno vySe, s ohledem na dopravni
zabezpéeni stavby, nehb doprava stavby budefimo navazovat na stavajici dopravni
obsluznost Uzemi ate znamenat vyznamny negativni impakt pokud nebeseni stavebni

dopravy odpovidat poZadauk na zabezpgeni dopravni obsluznostigdnttného Gzemi.

Doprava realizovanéselozky silnice 111/4682

V oblasti bude rozhodujicim hlukem siini doprava na silnici 111/4682, ktera bude
pieloZzena, doprava na navazujici silnici 1/11 a depraeleznini (stavajici z&Z upravena
realizaci Uprav lll.koridoru).

Hodnoty dopravni zéke (SirSi Uzemni vztahy — dopravni napojeni na kokaini systém)
vychazeji ze &tani dopravy provedeného v roce 2 000:

7-3912 — 5290 (11/471) a 7-3911 — 5290 (11/471)-4660 — 3616 (111/46816)

Tabulkac.5

Silnice | Usek| N1| N2| PN2 N3 | PN3| NS A |PAITR|PTR| T @) M S
/11 | 7-0490 644 | 369 3 585 184 208 253 D 12 52264 | 11013 100| 13377
[11/4682 | 7-4650| 74 10 0 30 0 3 12 @ 0| 130 1247 23 1400
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Pro pepaiet pro rok 2010 jsou pouzity koeficienty figtu dopravy uci celostatnimu odgu
v roce 2000.

Pozn.: V roce 2005 préhlo nové sitani dopravy, vysledky dopravnich intenzit nejzatim
k dispozici.

Na nagitané hodnoty byly uplatmy koeficienty fistu dleRSD CR pro silnici 1/11 (1,538 pro
rok 2030), na silnici lll. idy byl po dohod s objednatelem uplain koeficient fistu 2,00.
Do odhadu kiZzovatkovych pohybu byla zapracovana skntest, Ze i pohybech z a do sil.
[11/4682 bude pevaZovat vazba na lokalni centrunfinBc oproti smiru na Jablunkov
(100:40).

Do vypaitu rozptylové a hlukové studie je zahrnuta dopraaailnici 1/11 a 111/4682.
Intenzita dopravy na silnici 1/11 a 111/4682 byléskana odReditelstvi silnic a dalni€R —
Odbor silnéni databanky Ostrava. Dodané informace o int&nddpravy jsou uvedeny
v nasledujici tabulce:

Intenzita dopravy - celotmi pramér za 24 hodin v r. 2000

Tabulkac.6
Druh vozidla Popis silnice 1/11 silnice 111/4682
O osobni a dodavkové automobily 11 013 1247
N1 lehka nakladni vozidla
(do uZit&né hmotnosti 3 t) 644 4
N2 stredni nakladni vozidla (uzitaé
hmotnosti 3 - 10 t) 369 10
N3 téZka nakladni vozidla (uziteé
hmotnosti nad 10 t)detre tah&n 585 30
Nawsi
NS nawsove soupravy 208 3
A autobusy 253 12

Podil snérua Jablunkov : Tinec je 62:38.

Pro zohleddni nafistu dopravy od r. 2000 byla pro vyjs studie (vypétovy rok 2010)
intenzita dopravy navySena o 30 %.

Intenzita dopravy ve Sghovou hodinu je stanovena jako 1/10 celodenni iitgn

SITUOVANI AREALU Z HLEDISKA INTENZIT DOPRAVY SILNI  CNi SITE
(dle gitani dopravy na dalémni a
dalniéni siti v roce 2000) L,
LY
" 5480 ‘t TFinec ~
7-266848 418
B4B2
7-2640 e
S O -
70458 N L2 _—
7048h 13877
\ Bysifice
B2TFT
7-0500
ihd.#k
Tafipot = Jablunkov
Miltkow
Ml
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Komunikace byly rozéleny na rkolik Useki, po kterych byl modelovan pohyb autom@bil
1. doprava na silnici 1/11 — fjezd kolem Kkizeni se silnici 111/4682 (vypiiova

rychlost 70 km/hod)

2. doprava na silnici 1/11 +@d odb@enim na silnici 111/4682 (50 km/hod)
3. sjezd (ndjezd) ze silnice 1/11 na silnici I8% k Zelezrinimu pejezdu

(30 km/hod)

4. silnice I11/4682 — Usek od Zele#Zniho pejezdu ke kruhovému objezdu (30

km/hod)

5. pojezd po kruhovém objezdu (30 km/hod)
6. vyjezd (vjezd) z kruhového objezdu&nitinec — Sosna - cca 50 m (30 km/hod)
7. doprava na silnici 111/4682 — siTiinec - Sosna (50 km/hod)

Pouzité hodinové intenzity dopravy

Tabulkag.7
Osobni Lehké TéZké
Charakteristika : nakladni nakladni Autobusy
automobily . .
automobily automobily

Silnice /11 - snér Jablunkov 888 52 94 20
Silnice I/11 — snér T Finec 544 32 57 13
Silnice 111/4682 162 10 6 2

Uvedené hodnoty jsou pouzity v hlukoveé a rozptyletii.

Zelezniéni doprava

Tabulkac.8
list mezistani éni T 5 Poéty vliak G zakreslenych v GVD 2004/2005
GVD Usek £ & EC,IC, Ex ‘R‘ Os ’ Sv’ N&KI. | Lv ‘ celkem
Celkovy pocet viaki
Bystiice nad |, | 1 |, 3 6|25 1| 18 | 6| 59
Olsi
301 Tfinec
Tfinec 1 Z prav 3 623 | 3 19 4 58
Bystfice nad
Olsi
Z toho pocet vlakd v noéni dobé od 22 - 6
hod.
Bystiice nad |, | 1 |, 0 1/3lo| 6 |6| 16
Olsi
301 Tfinec
Tfinec 1 ya prav 0 2| 3 0 6 4 15
Bystfice nad
Olsi

Optimalizace trat je v podstat stavebni rekonstrukci stavajici #rafD, tak aby bylo dosaZeno navrhové
rychlosti 160 km/hod. Optimalizace zahrnuje kompiletanaci Zeleztiniho spodku, svrskujestavbu mostnich

objektl, propustk,

rekonstrukci fejezd, tralkiniho vedeni, zabezpavaciho ztizeni. Hlavni koleje budou

rekonstruovany v celém posuzovaném Useku. Stavbanj@ximalni moZzné n# umiséna do stavajiciho
drazniho &lesa, stavajicich draznich objéka draznich pozenik Optimalizace tréového Useku Etmarovice-
Mosty u Jablunkova byla zpracovana na zaklgthsad modernizace vybrané zelémisi€¢ CD*, vydanych
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sekci strategieipgeneralnimieditelstviCD,s.0. véervnu 1994. Zastavbadésti Vendry® (se nachazi v km
306,5 — 308,5, na obou stranach Zeleznice, prétilié sény jsou dle projektu pouzity i na dvou mistech
k ochrar bytové zastavby ve Vendryni. Hluk z Zeleznicere pow realizovanou stavbteSen v rdmci projektu
stavby.

Jind infrastuktura

V prostoru stavby se nachazeji inZenyrsk& Ritvystavie bude nutné realizovat zabezpgi
funkénosti stavajicich inZenyrskych siti€ppzky, Gpravy).

. Udaje o vystupech
1. Mnozstvi a druh emisi do ovzdusi

Pro posouzeni imisniho stavu Uzemi po realizagbgtaSilnice 111/4682 Vendryg pielozka
silnice byla zpracovana rozptylova studie — Teacké sluzby ochrany ovzdusSi Ostrava
spol.s r.o., E/1502/2005.

Rozptylova studie je zpracovana pro nejblizSi oktdvby a hodnoti vliv sildni dopravy po
realizaci uvedené stavby.

Ukolem rozptylové studie je zmapovat imisniézatiotené lokality ve Vendryni po realizaci
zameru ,Silnice 111/4682 Vendrys, pielozka silnice*”.

Vzhledem ke zdr@jm emisi, kterymi jsou mobilni zdroje znig’ovani (osobni a nakladni
automobily a autobusy), byl vypet proveden pro N§ CO, suspendovan&stice frakce
PMio a benzen.

Emise ostatnich zd&tujicich latek jsou v tomtoifpadt tak nizké, Ze vzhledem k imisnim
limitam tchto latek je vypdet beziédelny nebo pro &ineni stanoven imisni limit.

Rozptylova studie je vygtena pro stav po dokoéeni pelozky. Do studie byla mimo
dopravy na silnici 111/4682 zahrnuta i doprava flaisi I/11. Vypoctovym rokem je rok 2010,
pro roky nasledujici nejsou dosud stanoveny enfiktory.

Emisni charakteristika zdroje
Zdrojem emisi bude nova trasa silnice 111/4682.nZese o liniovy zdroj zrgst'ovani ovzdusi
— silniéni dopravu. Silnini doprava produkuje emise zigujicich latek:

- tuhé zneistujici latky (TZL)

- oxid skicity (SO)

- oxid dustity (NOy)

- oxidy dusiku (NQ)

- oxid uhelnaty (CO)

- benzen

- benzo(a)pyren a jiné anorganické a organické latk

Imisni charakteristika lokality

Imisni situace lokality je vigvazné nie ovlivnéna dopravou na komunikaci 1/11 a velkymi
zdroji zn&istovani umisinymi v blizkém okoli, zejména fiheckymi Zelezarnami.

Pro znazoréni stavajici situace jsou niZze uvedeny koncentzae@st'ujicich latek, nakrené
automatizovanymi gticimi programy TTRKA ¢. 1087 TFinec - Kanada) a TTROA( 1088
Ttinec - Kosmos ). Reprezentativnostiani je pro okrskové #étitko (0,5 az 4 km). Cilem

P4

meticich prograni je stanoveni reprezentativnich koncentraci pralesécasti tzemi.
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Koncentrace zn@tujicich latek v r. 2004g/nT ]

Tabulkac.9
KMPL Max. hodinova Primérna Pramérna Pramérna
(Staré cislo ISKO ¢ koncentrace rk0cn| li\/lax. EEr lr<0cn| lr<0cn|
nézev) NO oncentrace oncentrace Pl\/ho oncentrace oncentrace

2 NO, PM 1, benzenu

TTRKA 90,1 16.8 131,8" 391 ]
(1087 Tinec-Kanada) | (19 MV: 69,8 : (36 MV: 48,5) :
TTROA 94,5 287Y
(1088 Tinec-Kosmos) | (19 MV: 68,97 19,2 (36 MV: 72,1y 44,2 L4

Pozn.: ¥ Hodnoty pro pim&rné denni koncentrace jsou uvedeny jako maximéawelého roku
2 19 (36) MV: 19. (36.) nejvyssi natrena hodnota — tmje, zda je fekraten @ipustny
potet pekraeni hodnoty limitu. V fipadt vySSi hodnoty nez je limitni hodnota jsou
imisni limity prekraiovany.

Imisni koncentrace CO nejsolEtany.

Obec Tinec je uvedena ve¢stniku MZP ¢. 12/2004 jako oblast se zhorSenou kvalitou
ovzdusi (OZKO). Jsou zdegkratovany imisni limity PMp a benzo(a)pyrenu pro ochranu
zdravi lidi.

Vypocet byl proveden dle Metodického pokynu odboru ostravzdusi MZPCR vypaitu

znetisténi ovzdusSi z bodovych a mobilnich zdrdiSYMOS 97", zvédejrény ve \Vestniku

Ministerstva zivotniho prostdi Ceské republiky, rinik 1998 ze dne 1998-04-1&jstka 3 a
dodatku¢.1 zveejnéném ve \&stniku MZP, duben 2003tastka 4. Vypoet byl proveden
softwarem SYMOS 97v2003 —5.1.4.

Metodika vypoétu umoziuje :

- vypodet zngisténi ovzdusi plynnymi latkami z bodovych, liniovyctpBsSnych zdraj

- vypaiet zn&isteni ovzdusi pevnymi ziet'ujicimi latkami respektujici padovou rychlost pesnyastic z
bodovych, liniovych a ploSnych zdtoj

- stanovit charakteristiky za&téni v husté siti referémich bod: a timto zfisobem kartograficky ndzatn
zpracovat vysledky vy@tu

- brat v Gvahu statistické rozlozeni&mna rychlosti ¥tru vztazené ke&fidam stability mezni vrstvy ovzdusi
podle klasifikace Bubnika a Koldovského

- hodnoceni zn#sténi ovzdusi oxidy dusiku z hlediska oxidu ditgho

Pro kazdy referentni bod je mozno vypditat zakladni charakteristiky znecisténi

ovzdusi:

- maximalni mozné kratkodobé (hodinové) hodnoty katreei zneistujicich latek, které se mohou vyskytovat
ve vSechiech tidach rychlosti btru a gti tridach stability ovzdusi

- maximalni mozné kratkodobé (hodinové) hodnotydemtraci zn&stujicich latek bez ohledu nédy
rychlosti \&tru a stability ovzdusi (jedna se o nejfiepivéjsi situaci, ktera riize nastat)

- maximalni mozné 8-hodinové hodnoty koncentraetigtujicich latek bez ohledu n&idy rychlosti &tru a
stability ovzduSi (jedna se o nejiigmivéjSi situaci, ktera rize nastat)

- maximalni mozné denni hodnoty koncentraci&tajicich latek bez ohledu n&dy rychlosti ¥tru a stability
ovzdusi (jedn& se o nejrigmivéjSi situaci, ktera riive nastat)

- ro¢ni pramérné koncentrace

- hodnoceni zn@sSténi ovzdusi oxidy dusiku také z hlediska N@ vazlé na vzdalenost od zdroje

- situace za dané stability ovzduSi a dané rydhdosiéru vétru

- dobu trvani koncentracégqyySujici danou hodnotu (imisni limity)
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Mirou termické stability je vertikaIni teplotni gli@nt popisujici jeji teplotni zvrstveni.
Stabilni klasifikace obsahujettiid stability ovzdusi :

I. superstabilni - vertikalni vy#éma vrstev ovzdusi je prakticky paténa, tvorba volnych inverznich stav
Vyskyt v nainich a rannich hodinachigaevsim v chladnémipoce. Maximalni rychlost
vétru 2 m/s. Velmi Spatné podminky rozptylu.

II. stabilni - vertikalni vymina vrstev ovzdusi je stale nevyznamnd, také dopema inverznimi
situacemi. Vyskyt v nénich a rannich hodinach viihu celého roku. Maximalni rychlost
vétru 2 m/s. Spatné podminky rozptylu.

lll. izotermni - projevuje se jiz vertikalni vygna ovzdusi. Vyskytétru v neomezené sile. V chladném
obdobi niize byt v dopolednich a odpolednich hodinach,& tétasnych rannich a gernich
hodinachCasto se vyskytujici mitnzhordené rozptylové podminky.

IV. normalni - dobré podminky pro rozptyl Skodliylmez tvorby inverznich stdyneomezena silatru.
Vyskytuje se pes den, v dok kdy nepanuje vyznamny slufre svit. Spoléng s Ill. téidou
stability ma v naSich podminkach zpravidla vyragpssi ¢etnost vyskytu nez ostatrtidy.

V. konvektivni - projevuje se vysokou turbulenciwestikalnim sméru, ktera zjsobuje rychly rozptyl
znegiistujicich latek. NejvysSi rychlosgtru 5 m/s, vyskyt v letnich &sicich v dob, kdy je
vysokd intenzita sluaiho svitu.

Imisni limity pro znéiSrujici latky

V sowasné dob jsou platné imisni limity, stanovené #eenim vlady¢. 350/2002 Sb.,
kterym se stanovi imisni limity a podminky aigpb sledovani, posuzovéani, hodnoceni a
fizeni kvality ovzduSi. Vzhledem k poloze Uzemi jsoablasti platné imisni limity pro
ochranu zdravi lidi. V nasledujici tabulce jsou demy imisni limity znéiStujicich latek,
které jsou pednetem vypa@tu rozptylové studie, a to pro rok 2010 a dale:

Imisni limity v r. 2010— ochrana zdravi lidi

Tabulkaé¢.10
Latka Aritmeticky pr amér/ 1 h Aritmeticky pr amér / 24 h Antmet!gk}/ pr-umer /
kalendaini rok
50 pg.m*
PMyo - l.etapa nestanoven (nesmi byt pekrosena vice ne [ 40 pg.m®
35krat za kalendai rok)
50 pg.m*
PMy, - ll.etap@ | nestanoven (nesmi byt pekrosena vice ne [ 20 pg.m®
7kréat za kalendai rok)
200ug.m?
NO;, (nesmi byt pekraiena vice ne | nestanoven 40 pg.m®
18krét za kalendai rok)
Benzen nestanoven nestanoven 5 pg.mi®

Y Platné od r. 2010, jedna se o indikativni hodmatstliéhajici pezkoumani — viz. N\¢. 350/2002 Sb.,ifl.¢. 1

Imisni limit CO — ochrana zdravi lidi
Tabulkac¢.11

Latka Maximalni denni osmihodinovy klouzavy piimér

co 10 00Qug.m*
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Grafické znazoreéni wtrné rizice

T2

M NE

S SE

Tabulka hodnotétrné rizice
Tabulkac¢.12

téida [ [m/s] N NE E SE S SW W NW | CALM | Soudet
It 1,7 0,26 0,7 0,55 0,89 0,6 o6y 019 0,37 2,51 6,74
It ¥ 1,7 0,68 | 2,14 1,41 1,95 1,86 2 04 0,11 2,83 13,98
It ¥ 5 0,08 | 0,15| 0,16/ 0,54 0,14 0,0f 0,05 0,2 Q 141
tve. | 1,7 0,82 | 2,29 1,29 1,63 1,79 23F 052 1,08 1,2413,03
.t F. 5 2 2,59 199 2,81 1,87 1,62 1,19 1,65 g 15,72
.t F. 11 0,22 0 0 0 0,06] 0,01 0,14 0,1B 0f 061
IV.tF. | 1,7 039 | 083| 0,72 0,93 0,6 0,9p 0,8 1,01 0,6 6,54
IV.tF. 5 1,89 1,44 1,68 3,48 229 22p 1,715 2,98 0 17,77
IV.tF. 11 0,93 0 0,15] 2,46 0,75 0,14 1,04 1,44 g 691
V.tF. 1,7 035 | 0,76 0,71 0,7 0,49 0,7 0,8 1,12 0,63 5,77
V.tF. 5 038 | 0,11]| 0,35 5,62 1,53 0,1 0,31 3,26 0 11,52
Sum (Graf) 8 11,01( 9,01 | 21,01 | 12 11,01 ( 5,99 14 7,97 | 100/100

Odborny odhad stabilitnisrné izice vypracovatesky hydrometeorologicky Ustav Praha -
Gtvar ochranyistoty ovzdusi - odéleni modelovani a expertiz.

Silni¢ni provoz

Intenzita dopravy naiploZzené silnici 111/4682 pouzita v rozptylové stuggk uvedena na
straré 18 a 19 tohoto oznameni.

Emise

Emisni faktory vozidel byly stanoveny programem ME¥erze 02, ktery slouZi k vygtu
emisnich faktar motorovych vozidel. Vyp&ovym rokem je rok 2010, emisni kategorie
vozidel byly odhadnuty na zakladlozeni vozového parku a dostupnych ztrdjysledny
emisni faktor je tedy dan pamem kategorie vozidla a daného emisniho faktorgstupu
programu MEFA.

Podil naftovych motdru osobnich automoliile odhadnut na 30 % z celkovéhafo

Emisni kategorie vozidel +gdpokladany podil na celkovémcpo

Tabulka¢.13

Kategorie EURO 2 EURO 3 EURO 4
Zastoupeni 20 % 30 % 50 %
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Podil konvetnich vozidel a vozidel kategorie EURO de&avame vzhledem k vypmvému
roku 2010 statisticky nevyznamny.

Pouzité emisni faktory vozidel [g/km]

Tabulkac.14
Latka Osobni automobily Autobusy
30 km/hod 50 km/hod 70 km/hod 30 km/hod 50 km/hod 70 km/hod
NOy 0,2692 0,2255 0,2160 5,477 4,100 3,788
CO 0,4273 0,3486 0,2578 3,410 2,827 5,069
PM o 0,0099 0,0112 0,0104 0,239 0,144 0,157
Benzen 0,0023 0,0021 0,0021 0,015 0,011 0,014

Pouzité emisni faktory vozidel [g/km]

Tabulkac.15
Latka Tézké nakladni automobily Lehké nakladni automobily
30 km/hod 50 km/hod 70 km/hod 30 km/hod 50 km/hod 70 km/hod
NOy 5,560 3,942 4,033 0,7921 0,6392 0,6278
CO 4,088 3,063 1,700 0,3354 0,2508 0,2102
PM o 0,259 0,180 0,159 0,0599 0,0521 0,0571
Benzen 0,018 0,013 0,010 0,0020 0,0015 0,0013

Vypaitené hodnoty dopkoveé imisni za@¥e referetinich bod

Vysledkem vypétu matematického modelu v rozptylové studii

imisni zatZe referetnich bod v posuzované lokatit

Tabulky obsahuji:
- nazev referamiho bodu

hodnotu maximalni hodinové koncentrace gNO
maximalni denni osmihodinovy klouzavyap®r koncentraci (CO)
hodnotu piimérné denni koncentrace ( R
hodnotu piimérné ra@&ni koncentrace (N®, PMyo, benzen)

je smubodnot dopilkové

Tabulky se vSemi vygitenymi hodnotami nejsou pro rozsahlost uvedenytosdéudii a jsou
k dispozici u zpracovatele rozptylové studie.

Nejvyssi vypséiené hodnoty
V nasledujicich tabulkach je provedeno srovnéméximalnich vypoétenych hodnot
dophkové imisni zatZze posuzované lokality (bez ohledu na u#migts platnym imisnim
limitem (bez meze tolerance). U v3ech latek jsoimalni koncentrace vy@teny u silnice

I/11, jak je Zejmé z grafického zndzami uvedeného vasti

v Rozptylové studii uvedené v plném rozsahu.

Maximalni vypétené hodnoty

FDoplaujici udaje

Tabulka¢.16
10, [pg/m®]
Maximalni hodinova koncentrace Pramérna ra:ni koncentrace
Vypoctena hodnota | Imisni limit Vypo&tena hodnota | Imisni limit Imisni pozadi
17,7 200 0,592 40 17+19
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Tabulka¢.17

"My [pg/m®]

Maximalni hodnota 24hodino
koncentrace

Vypoétena hodnota | Imisni limit Vypoétena hodnota | Imisni limit Imisni pozadi
6,08 50 0,257 40 32+44
Tabulka¢.18

CO [pg/m’]

Maximalni denni osmihodinovy klouzavytpner

Vypoctena hodnota Imisni limit Imisni pozadi (odhad)
67,3 10 000 cca 1000
Tabulka¢.19

Benzen jig/m®]

Pramérna r@&ni koncentrace

Vypoctena hodnota Imisni limit Imisni pozadi

0,0282 5 14

Pramérna raini koncentrace

Vypaitené hodnoty ve vybranych refedaith bodech

V néasledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty kotraci, vypétené ve vybranych
referegnich bodech, a to u objeékipravdEpodobr nejvice datenych vystavbou silnice a
okruzni Kizovatky. Umistni refereknich bod (profila) je znazorano na obrazku:

Vypaitené hodnoty ve vybranych profilech

Tabulkac.20

Maximalni hodinové Maximalni denni koncentrace
Cislo profilu | koncentrace ig/m’] ug/m’]

NO, PMig CO*
1 2,50 0,773 10,03
2 2,06 0,637 8,96
3 2,14 0,676 10,45
4 1,99 0,654 10,98

* Maximalni denni osmihodinovy klouzavyigmér koncentraci
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Tabulkag¢.21
. Primérné roéni koncentrace ug/m’
Cislo profilu
NO, PMyo Benzen
1 0,154 0,0619 0,00691
2 0,135 0,0539 0,00622
3 0,123 0,0490 0,00568
4 0,118 0,0473 0,00554
Hodnoceni

PreloZzkou silnice 111/4682 nemkavame vyraznou znu imisni situace v lokalit
koncentrace zrgst'ujicich latek v lokal& nedosahnou hodnot imisniho limitu.

NejvysSi imisni z&? z liniovych zdroji (resp. provozu mobilnich zdiojna liniovych
zdrojich) je v blizkosti silnice 1/11. Imisni Zdtve WtSi vzdalenosti od komunikace (cca 100
m a dale) je vyraznnizsi. Provoz na kruhovém objezdu patsmizi ptimérnou rychlost
pohybu vozidel, coz ma vliv na emise Zi$éujicich latek, zarove vSak dojde ke zvySeni
plynulosti provozu, coz povede ke sniZzeni emisiukgtrych plyri (nejwtSi emise jsou
produkovany § rozjezdu automobil na Kizovatce).

Vypoétené koncentrace jsou porovnany secasuou imisni situaci, coz vSak nemusi byt
vzhledem k vypétovému roku 2010 relevantni. Proto Ize toto srovnéterpretovat pouze
jako orient&ni.

Hodnoty piimérnych hodinovych a gmérnych dennich koncentraci vyjagi maximalni
moznou imisni z&? prislusného refergmiho bodu, vypétené hodnoty dennich koncentraci
maji vyznam maximalnich pmérnych dennich koncentraci, pokud by podminky, saykth
mohou nastat, trvaly cely den. Proto Ize hodngitoztené hodnoty dennich koncentraci jako
velmi nadsazené a prakticky nedosazitelné. Ryandbbnou imisni z&F lokality z danych
zdroji zneisteni popisuji spiSe gmeérné rani koncentrace zi&tujicich latek.

Imise NQ

Maximalni gispsvek hodinovych koncentraci NGr celé lokalit byl vypasten 17,7ug/m®.
Ve vybranych profilech byl vypiten nejvy3si fispivek 2,5pg/m® v profilu & 1 (nejblize
silnici 1/11), tj. 1,25 % hodnoty imisniho limit@Q0 pg/m®).

Maximéalni vypdteny pispsvek ptimérné rani koncentrace NO¢&ini 0,592ug/m’. Ve
vybranych profilech bude nejvyssfigpvek razni koncentrace NOv profilu ¢.1, a to 0,154
ug/m®, tj. cca 0,4 % hodnoty imisniho limitu (4@/m°).

Pokud tedy uvaZujeme s imisnim pozadim ,N@iblizné 20 pg/m®, bude hodinova
koncentrace v lokalitpod 38ug/m®, raini koncentrace bude pod pg/n.

Prelozkou silnice tedy nedojde kegraceni imisnich limig pro hodinové koncentrace NO
(limit 200 Lg/n?) ani pro ra’ni koncentrace (4fpg/nt).

Imise PMo

Maximéalni gispsvek dennich koncentraci RMv celé lokali byl vypasten 6,08ug/m® (na
komunikaci 1/11). Ve vybranych profilech bude ne§8y gispivek dennich koncentraci
v profilu &.1, a to 0,773ig/m® , tj. cca 1,5 % hodnoty imisniho limitu (p@/m>).

Nejvyssi vypsteny pispsvek pfimérnych ranich koncentraci PM ¢ini 0,257 pg/nt, tj.
priblizng 0,6 % hodnoty imisniho limitu (4Qg/m®). Ve vybranych profilech je nejvyssi
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vypostena hodnota pmérné rani koncentrace v profild. 1 (0,0619ug/m’), tj. cca 0,15 %
hodnoty imisniho limitu.

Pokud uvaZujeme s imisnim pozadim fMpiiblizng 38 pug/m®, budou hodinové i i
koncentrace v lokaBt(mimo &snou blizkost komunikace) pod ag/nr.

V Trinci a okoli mohou byt v seasné dob prekracovany imisni limity Phb. Vzhledem
k vyraznému vlivu dalkovéhorgmosu imisi Plyp a vlivu sekundarni pradnosti nelze
jednoznané specifikovat vliv dopravy narekra‘eni imisnich limié pro suspendované
castice PMy. JelikoZ se vSak stavboueioZzky nezemi intenzita dopravy, népdpokladame
prekracovani imisnich limit pro PMyv disledku prav zde posuzovaného zémn.

Imise CO

U CO je maximélni vypitena hodnota 678g/m® (pfi imisnim limitu 10 000ug/m?),
maximalni pispivek osmihodinovych koncentraci byl ve vybranych fifgoh vypaiten

v profilu &. 4 (vychod® od okruzni Kizovatky), a to 10,9¢ig/m" - cca 0,1 % hodnoty limitu.
Pfi uvaZovaném imisnim pozadi 1 029/n (odhad re@ni koncentrace) bude vyhledova
koncentrace v posuzované lokaliod 1 10Qug/nt, vlivem dopravy tedy nebudéeraten
imisni limit pro CO (10 00@mg/nt ).

Imise benzenu

Maximalni gispsvek pfimérné rani koncentrace benzenu byl vypen 0,0282ug/m. Ve
vybranych profilech bude nejvysstipsvek v profilu &.1, a to 0,0069fug/m®, tj. 0,13 %
hodnoty imisniho limitu (fug/m°).

Pri uvazovaném imisnim pozadi 1;4/nT bude vysledna emi koncentrace benzenu
v posuzované lokaditv podstat shodna a nebude tedy/gikra‘en imisni limit pro benzen

(5 wg/nt).

V piedchozich odstavcich bylo provedeno hodnoceni atgpgch imisnich koncentraci
zneistujicich latek po vystavbpielozky silnice 111/4682.

Na zaklad vypactenych imisnich koncentraci zngt'ujicich latek zpracovatel rozptylovée
studie konstatujeze realizaci zaemu nebude dochazet Kgkracovani imisnich limit pro
ochranu zdravi lidi a proto dopotujeme udleni souhlasného stanoviska k urtisstavby.
Model znegisténi ovzduSi SYMOS'97, ktery je dlefipphy ¢.8 k nd&izeni vlady¢.350/2002
Sb. referetini metodou vypé&tu rozptylu zneist'ujicich latek v ovzdusi, pouziva k vyjio
maximalnich hodnot hodinovych koncentraci&mny provoz vSech uvazovanych zdrop
jmenovity vykon, coZ nemusi odpovidat skumesti. Zarové je nutné poukazat na to, Ze
vSechny vySe uvedené maximalni koncentrace jsonitnoodhadem, tj. nebudougkrateny
pii danych vstupnich hodnotéch.

(dle TESO Ostrava, spol.sr.0.)

Zpracovatel rozptylové studie konstatuje, Ze busioiaény vSechny podminky a dopdiuje
vydat povoleni organu ochrany ovzdusi podle § 1st.ad zakona&. 86/2002 Sb., o ochran
ovzduSi a o ziné neékterych dalSich zakdn PouzitéieSeni z hlediska ochrany ovzdusi
splhiuje pozadavky 8§ 6 odst. 1 a 7 a § 7 odst. 9 zako&6/2002 Sb.

Grafické vykresleni imisni z&te ze silnini dopravy v roce 2010 pro jednotlivé sledované
Skodliviny po realizaci stavby ,Silnice 111/4682 Yidryre prelozka silnice* je uvedeno
v Rozptylové studii uvedenédasti FDoplrujici udaje
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2. Mnozstvi odpadnich vod a jejich zn&sténi

Obdobi vystavby

Odpadni vody splaskové

V dobé vystavby mohou byt &ekavany odpadni vody pouze typu odpadnich vod ze
socialniho z#izeni stavenigt tyto vody nejsou uujicim impaktem, socialni aeni
staveni& budefeSeno dodavatelem stavby stejnymisgbem jako u obdobnych staveb.

Obdobi provozu
Odvodreéni pieloZzené silnice 111/4682 podrobrieSi projekt (C 301 Deédva kanalizace
silnice 111/4682, C 302 De®va kanalizace silnice 1/11).

Pro odvodgini vozovky a plaé pielozky silnice 111/4682 je nutno vybudovat novousti®s/ou
kanalizaci. Projekt navrhuje potrubi (PVC-U DN2500% v délce 369 m, které bude zaast
do vodotee OlSe. Bude ukam®no vyustnim objektem ve svahu koryta. Vyustni kibpide
proveden z betonovéhdela obloZzeného lomovym kamenem a rovnaniny z lomové
kamene.Sachty dédvé kanalizace. V mistkiizeni potrubi de®vé kanalizace s tratiD
bude potrubi provedeno protlakem v délce 36 m. Naupi a do Sachet budou napojeny
piipojky DN 150 od ukinich vpusti.

Predpokladany odtok dédvych vodcini 75,5 I/s.

Stavajici zanedbanou kanalizaci podél silnice WiKido nespravuje (ke kanalizaci se dle
projektu nepihlasil Zadny vlastnik). V mi&tdpravy komunikace je projektem navrZzeno
vybudovani nové désdvé kanalizace, ktera odvede ti®& vody z upravovaného Useku do
Sachty na de'®vé kanalizaci.

Predpokladany odtok dédvych vod ini 23,40 |I/s. Stavajici potrubi v rekonstruovaném
useku bude zruSeno zafoukanim.

Vyparet maximalniho teoretickéhd@ifpku do kanalizacévypocet dle TP 83 — Odvodni
pozemnich komunikaci)

C 301 Degova kanalizace silnice 111/4682
Silnice 111/4682 k zastavc€D

Zpevrené plochy: 0,04 ha

Stavajici silnice 111/4682

Zpevrené plochy: 0,065 ha
Komunikace mezi rodinnymi domy

Zpevrené plochy: 0,015 ha
Komunikace k sportovnimu centru

Zpevrené plochy: 0,035 ha
Okruzni kKiZovatka

Zpevrené plochy: 0,06 ha

Zelené plochy: 0,02 ha
Prelozka silnice 111/4682

Zpevrené plochy: 0,385 ha
Zpevrené plochy celkem: 0,60 ha
Zelené plochy celkem: 0,02 ha

Qo = 01* 002* 96+ 09* 060* 96=5211[3™
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Predpokladany pitok degovych vod v migtvyuseni doseky OlSe:
vasl = Qg1 + Qqp, =521+ 234 =755 ™

C 302 Desfova kanalizace silnice 1/11

Zpevrené plochy: 0,27 ha
Q302 = 0,9* 0,27* 96= 23,4| |__$_1

(dle projektu DUR, Dopravoprojekt Ostrava spolcs)r.

3. Kategorizace a mnozstvi odpail

Odpady z pedpokladaného zé&fru je mozné rozglit do nasledujicicliasti:
- odpady vznikajici &hem vystavby (zippravy stavenigt odpady ze stavebnich praci),
- odpady vznikajici  vlastnim provozu

Odpad vznikajici ghem vystavby

Pri vystavi® budou vznikat odpady uvedené v nasledujici tabWokpady jsou zazeny dle
vyhlasky MZP¢. 381/2001 Sh., kterou se stanovi Katalog odp&kznam nebezp@ych
odpad: a seznamy odpéda stah pro &ely vyvozu, dovozu a tranzitu odpad postup

udcklovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odp@htalog odpad).

Odpady vznikajici p vystavie

Tabulka¢.22

Kod druhu | Nazev druhu odpadu Kategorie odpadu
odpadu

150101 Papirové a lepenkové obaly 0
1501 02 Plastové obaly 0
1501 03 Dewvené obaly O
1501 04 Kovové obaly ©)
170101 Beton ®)
170102 Cihly 0
17 01 06 Sresi nebo oddené frakce betonu, cihel, taSek| a N

keramickych vyrobk obsahujici nebezpeé latky
17 01 07 Sresi nebo oddené frakce betonu, cihel, taSek| a O
keramickych vyrobk neuvedené podislem 17 01 06

170201 BDevo ®)
17 0202 Sklo 0
17 02 03 Plasty O
17 03 02 Asfaltové sési neuvedené paotislem 17 03 01 0
17 04 05 Zelezo a ocel 0O
1704 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 @)
17 05 04 Zemina a kameni neuvedené gslém 17 05 03 (6]
2002 01 Biologicky rozloZitelny odpad @)
200301 Srgsny komunalni odpad @)

Odpady, které vzniknou v flnéhu stavebnich praci, budou odvazeny a likvidovarmaon
stavenist, coz bude zajigho provadci firmou nebo odbornou firmou. Stavebni dodavggel
povinen vést evidenci odpéad

Doporwtuji, aby investor fi uzavirani smluv na jednotlivé dodavky stavebrgcdci zakotvil

ve smlouvach povinnost zhotovitele k odstrzdni odpatl zpisobenych jehginnosti.
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Na stavis vyuzitelné odpady - &tk, zemina, kamenivo budou &pvre pouzity pro vystavbu
novych komunikaci nebo dasré uloZzeny pro pouziti na jinych stavbach. Sejmuiéchié
vrstvy budou pouZity na vyrobu recyklovanych Zngch snési nebo uloZzeny na skladce
prisludné skupiny.Césti kovovych konstrukci budoutgmany k vyuZiti jako druhotna
surovina. Stavebni odpady budouegnostd recyklovany, nevyuziteln&ést odpad

vzniklych z demolic bude uloZzena Haenou skladkuifislusné skupiny.

Odpad z provozu silnice 111/4682

Tabulkaé¢.23

Kéd Odpad Kategorie
16 01 03 Pneumatiky @)
16 01 04 Autovraky N
19 08 01 Shrabky gesli )
19 08 02 Odpady z lapélpisku O
2001 21 Z&vky a jiny odpad obsahujici nfu N
20 02 01 Biologicky rozlozitelny odpad o]
20 02 03 Jiny biologicky nerozloZitelny odpad 0
20 0301 Srésny komunalni odpad O
20 03 03 Ulkni smetky 0

Pavodce bude dle povinnosti uvedenych v 2ak85/2001.:

- odpady zgazovat podle druha kategorii stanovenych v Katalogu odjpad

- vzniklé odpady které neitie sam vyuzit, trvale nabizet k vyuziti jiné praké nebo
fyzické osolks k moZznému vyuZiti,

- nelze-li odpady vyuzit, zajistit jejich zneSka&din,

- kontrolovat nebez@aé vlastnosti odpad a nakladat s nimi podle jejich skdtgich
vlastnosti,

- shroma#@’ovat utidéné podle druth a kategorii,

- zabezpsait je pred nezddoucim znehodnocenim, odcizenim nebo Unddezujicim
Zivotni prostedi.

Odvoz a zneSkodni odpad bude smluva zajis€no odbornou firmou.

4. Rizika havarii vzhledem k navrzenému pouziti l&k a technologii
Moznost vzniku havarii

NavrZzeny zarr neni takovym zastem, ktery by sebou nesl zasadni riziko vyplyvajici
Z pouzivani latek nebo technologii.

Moznost vzniku havarie s negativnim dopadem na wdize klima, vodu, ju, geologické
podminky a zdravi obyvatel vychazejici z dopravyzivané v rdmci stavebnich praci lze
technickymi opatnimi omezit na minimum.

Problémy by mohly nastafipnespravném nakladani s odpadii,pedodrZeni protipozarnich
opateni, @i havarii vozidel na plehlych komunikacich v rdmci stavby.ripadny uGnik
motoroveho oleje, naft§i benzinu bude eliminovan pravidelnou kontrolouhtgického stavu

a pravidelnou udrzbou vozidel a stavebnich mechanispribéhu vlastni stavby.

Moznost vzniku havarii fize souviset s:
- Uniky latek
- selhanim lidského faktoru
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Uniky latek

Predpokladat Ize pouze uniky ropnych latek z dopredvnd mechanizaich prostedki.
Piipadné uniky ropnych latek je nutno okarzfiminovat vyuZitim sorgnich prostedka,
piipadré zajistit sanaci horninového présti postizené lokality. Postizena lokalita musi byt
v co nejkratSingasovém horizontu sanovana.

Technické&esSeni stavby zabezge zakladni prvky ochrany povrchovych a podzemnimih

Mechanizace pro udrzbu bude udrZovana v dobrémnigam stavu bez ipdpokladu
negativniho Uniku Skodlivin Z¢hto zdizeni uvedena doigodniho stavu.

Selhani lidského faktoru

Riziko ohroZeni kvality Zivotniho prastdi vlivem selhani lidského faktoru souvisi zejména
s dopravnimi nehodami.

Pokud dojde &em provozu k jakékoli poruSe natrizeni nebo havarii, budoucinéna
opateni, aby se podobna situace nastetkopakovala.

5. Hluk

Stanoveni nejvysSichiipustnych hladin hluku

Vnit/ni prostor

NejvysSi gipustna maximalni hladina akustického tlaku A uvseitiveb pro bydleni a staveb
ob¢anského vybaveni se stanovi pro hlukycsise ze zdrdj uvnitt budovy sodtem zakladni
maximalni hladiny hluku Lgnax = 40 dB a korekci ihliZzejicich k vyuziti prostoru a denni
dobs podle gilohy ¢.5 k tomuto n&zeni. Obsahuje-li hluk vyrazné tonové slozky neté
vyrazre informativni charakter, jako n#éflad re¢ nebo hudba,ifzita se dalSi korekce -5 dB.
Za hluk ze zdrdj uvnitt budovy se poklada i hluk ze stacionarnich zZdranisénych mimo
posuzovany objekt, pronikajici déchto objeki jinym zpisobem nez vzduchem, to znamena
konstrukcemi nebo podlozimiiFprovadni povolenych stavebnich Gprav u¥ntudovy je
piipustna korekce +15 dB k zakladni maximalni hladikustického tlaku v d@bod 7 do 21
hod.

Korekce pro stanoveni hodnot hluku v obytnych stelvla ve stavbach sanského vybaveni
Tabulkac.24

Druh chragné mistnosti Korekce /dB/
Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0
22.00az6.00 h -10
Léka'ské vySavny, ordinace Po dobu pouzivani 0
Operdni saly Po dobu pouzivani 0
Obytné mistnosti&etrg kuchyni, hotelové pokoje 6.00 az 22.00 H 0*
22.00az 6.00 h -10*
PrednasSkové s#) webny a ostatni mistnosti SkokeplSkolni ztizeni a Po dobu pouzivani +10
Skolni zdizeni, koncertni sé kulturni stediska
Cekarny, vestibuly viejnych Gadoven a kulturni z&eni, kavarny, Po dobu pouzivani +15
restaurace
Prodejny, sportovni haly Po dobu pouzivani +20

eV okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk&hto komunikaci fevaZzujici a v ochranném pasmu drah je
fipustna dalsi korekce + 5 dB

Pro jiné prostory, v tabulce jmenaviteuvedené, plati hodnoty pro prostory femkobdobné.

Venkovni prostor

Vymezeni poZadawkejvysSich fipustnych hladin hluku v zajmovém Uzemi — doprava.

Stanoveni nejvySSitfpustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zdkiahladiny hluku
Laz = 50 dB(A) a korekci iphlizejicich k mistnim podminkam a denni doBodle n&zeni
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vlady ¢. 88/2004 Sb. o ochraredravi ged nepiznivymi (inky hluku a vibraci pak plati
korekce pro zékladni hladinu 50 dB(A) pro stanovemdnot hluku ve venkovnim prostoru

nasledujici:

Tabulka¢.25

Zpisob vyuziti Korekce dB(A)

Gzemi 1) 2) 3) 4)
Chrarené venkovni | -5 0 +5 +15

prostory staveb
nemocnic a staveb

lazni

Chrargny venkovni |0 0 +5 +15
prostor nemocnic a

lazni

Chrarené venkovni |0 +5 +10 +20

prostory ostatnich
staveb a chramé
ostatni venkovni
prostory

1) Korekce se pouzije pro hluk z provozoven (toyamyrobny, dilny, pradelny, stravovaci a kultuzafizeni) a
Z jinych stacionarnich zdnbj(vzduchotechnické systémy, kompresory, chladiot@dty). Pouzije se i pro hluk
zpasobeny vozidly, ktera se pohybuji na ni@pmych komunikacich (pozemni dopravafepgrava v aredlech
zavodi, stavenis apod.. dale pro hluk stavebnich sirpphybujicich se v missvého nasazeni.

2) Pouzije se pro hluk z pozemni dopravy nejrg/ch komunikacich.

3) Pouzije se v okoli hlavnich pozemnich komunikkdé hluk z dopravy n&thto komunikacich jefpvazujici
a v ochranném pasmu drah.

4) Pouzije se pro starou hlukovou &tz pozemnich komunikaci a z drazni dopravy. Tatekae #istava
zachovana i po rekonstrukci nebo ogrdsomunikace, p které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici ¢hlosti
v chrédrenych venkovnich prostorech staveb, a pro kratkédobjizdné trasy. Rekonstrukci nebo opravou
silnice se rozumi polozeni nového povrchu, e kolejového svrSku, ifpadré rozsteni vozovek H
zachovani s#rového nebo vySkového vedeni.

Pro zajmové Gzemi plati — chim@ venkovni prostory ostatnich staveb a chin&nostatni

venkovni prostory: Denaed= 50 dB(A) Noc heq= 40 dB(A)
Hluk z véejnych komunikaci Den adq= 55 dB(A) NOC  heq= 45 dB(A)
V ochranném pasmu drah (60 m od krajni koleje)

Den laeq= 60 dB(A) NOC heq= 50 dB(A)

Zavazné stanoveni nejvysSiciippstnych hodnot hluku pro chrémy venkovni prostor je
opravren provadt pouze pislusny organ ochrany xejného zdravi. R dokladovaném
splreni nejvysSich ippustnych hodnot hluku v definovaném venkovnimtqgmaslze rovidz
predpokladat spleni i nejvySSich fpustnych hodnot hluku ve wvmfch chra@nych
prostorach nap. staveb pro bydleni nebo stavelzafiského vybaveni.

Hluk v lokalit¢ je mozné rozélit do nasledujicickasovych Usek
- hluk v dol& vystavby,
- hluk v dol& provozu.

Hluk v dol# vystavby

Zpusob (mnoZstvi, kvalitativni a kvantitativni sloZemiasazeni stavebnich mechanism
v Uzemi bude zaviset na dodavatelské stavebné firemto vliv bude sledovan v omezenou
dobu, pouze po dobu stavby. Kazda stavélmmiost ma na danou lokalitu vliv, ¥gdnmétném
piipadt je mozné konstatovat, Ze doba stavby bude omezena.
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NejvySsi pipustnd hladina hluku ze stavelgirinosti, repaitena pro tent@éasovy usek, pak
bude (dle pilohy ¢. 6 nd&izeni vladyc¢. 88/2004 Sb., kterym seémi naizeni viadyé¢.
502/2000 Sb., o ochrarzdravi gred nepiznivymi inky hluku a vibraci) dodrZzena.

Hluk v dol provozu

Hlukova zatZ ve vztahu k chramym objekfim a chrasnému prostoru byla stanovena na
zaklad podrobného pitacového modelu a vzhledem Kk situaci v Uzemi byly oy
ocekavané hodnoty stavajiciho a vyhledového hlukowaghizeni pro jednotlivé situace.

Vypocty hluku z dopravy, stanoveniighu izofon a vypétovych bod: je provedeno v souladu s novelou
,Metodickych pokyti pro vypaet hladin hluku ze siléni dopravy* (VUVA Praha, 06/1991). Vlastni viifip a
grafické znazoréni jsou zpracovany pomoci vy§etniho programu HLUK+pasma (JsSoft Praha). Algorému
vypactu vychazi z metodickych pokyn

Verze Hluk + ma zabudovanou ,Novelu metodiky pgmetet hluku ze silnini dopravy (Ing. Kozak, Csc.,
RNDr Liberko, Zpravodaj MZPCR ¢islo 3/1996 —¢ast zabyvajici se algoritmem vyito Laeq silnéni
dopravy), ¥etns akceptovani dopisem hlavniho hygienii@ ¢.j. HEM/510-3272-13.2.9695 z 21.2. 1996.
Program roz$eny na H+ pasma — verze 5 je nadstandardeg®nim programu Hluk + verze 4.20 s certifikaci
bezproblémovéhorpchodu na rok 2000 (pouzit v tomto podrgBfm posouzeni).

Nadstandartni verze H+ pasma programu Hluk + wuezzobrazovat decibelova pasmada generovat
kvalitni grafické tiskové vystupyeSenych situaci s dost&teu vypo¥dni hodnotou. Tato skuteost byla

v ramci tohoto oznameni pouZzita.

Volba kontrolnich bodl vypaitu

V zajmove lokali¢ byly vytipovany kontrolni (referemi) body, jejich situovani jefgjmé z
grafického znazormi. Tyto body (9) jsou zvoleny u nejblize situovalnyhragnych objeki
nejblize situovanychiagi stavajici a nové trase silnice 111/4682.

Tabulkac¢.26

Oznafeni ref.bodu Misto situovani (u chrdgného objektu)

=

p.. 869

ps. 878

p. 882

p.c. 886

p.c. 896

p<. 898

p<. 889

p&. 78713

OO (N[O~ [WN

p< 610
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REFEREN'NI BODY
1-9 SITUOVANI REFEREKRNICH BODU

Zhodnocen je stav htnosti v gedmétném Uzemi po realizacitglozky silnice 111/4682

v feSeném useku.

Sledovan je nasledujici stav hlukovéezat

A. Provoz dopravy na l11/4682 a navazujicich korkanich — den, noc — stavajici stav

B. Provoz dopravy na Il1/4682 a navazujicich korkaoich etrg dopravy na Zeleznici —
den, noc — stavajici stav

C. Provoz dopravy na 111/4682 a navazujicich koikacich — den, noc — novy stav

D. Provoz dopravy na l11/4682 a navazujicich korkaaich \etné dopravy na Zeleznici —
den, noc — novy stav

A. Provoz dopravy na I11/4682 a navazujicich konkaeich — den, noc — stavajici stav
Tabulkag¢.27

Kontrolni | A. Provoz dopravy na 11/4682 a navazujicich komunilacich — den, noc — stavajici stav
bod Laeq dB(A) Laeq dB(A)

Den Noc
1 57,1 47,3
2 57,7 47,9
3 62,0 52,2
4 61,8 52,1
5 59,4 49,7
6 61,9 52,1
7 46,0 36,9
8 45,6 36,6
9 55,9 46,0
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B. Provoz dopravy na 111/4682 a navazujicich korkanich ¥etné dopravy na Zeleznici —
den, noc — stavajici stav

Tabulkac.28
Kontrolni | B. Provoz dopravy na I11/4682 a navazujicich korkanich ¥etné dopravy na Zeleznici —
bod den, noc — stavajici stav
Lpeq dB(A) Lpeq dB(A)

Den Noc
1 57,3 48,3
2 57,9 48,9
3 62,2 53,3
4 62,0 53,6
5 60,2 53,7
6 62,8 57,0
7 46,7 40,5
8 48,6 447
9 65,8 65,3

C. Provoz dopravy nil/4682 a navazujicich mistnich komunikacich — den, nnowy stav

Tabulka¢.29
Kontrolni | C. Provoz dopravy na |11/4682 a navazujicich mistnic komunikacich — den, noc — nov
bod stav
Laeq dB(A) Laeq dB(A)

Den Noc
1 54,9 44,8
2 54,9 44,9
3 54,8 44,8
4 54,7 44,7
5 49,0 42,3
6 48,8 42,0
7 45,7 37,9
8 48,0 40,1
9 41,9 33,7

D. Provoz dopravy na I11/4682 a navazujicich korkanich ¥etré dopravy na Zeleznici —
den, noc — novy stav

Tabulka¢.30
Kontrolni [D. Provoz dopravy na IlI/4682 a navazujicich midinkomunikacich &etrg dopravy n
bod Zeleznici — den, noc — novy stav
Laeq dB(A) Laeq dB(A)
Den Noc
1 55,2 47,3
2 57,5 47,9
3 56,7 92,2
4 56,0 52,1
5 54,0 49,7
6 56,6 52,1
Il 46,4 36,9
8 50,0 36,6
9 65,3 46,0
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Izofony hlukové zatze dle jednotlivych sledovanych hodnot hlukovézatjsou uvedeny
v Hlukové studii uvedené v plném rozsahtasti F.Dopliujici Udaje

Hlukova situace ve venkovnim prostoru byla vyhodmac ve vyhledovém obdobi
modelovym vypétem ekvivalentnich hladin hluku. Pro vyjst byla pouZita stejnd metodika
vypoctu.

Chrarené vnitni a chrasné venkovni prostory chrénych objeki nebudou ovliviny
hlukovou z&tZi nad pipustnou mez dle platné legislativy. Dosah izo®mjaficky vymezen
a pro jednotlivé sledované prvky hlukovéezat.

Hlukova z&tz vSech zdrdj je v grafickéc¢asti zahrnuta a samostéatjsou zjiSény hodnoty
hlukové z&tZe u sledovanych chréamych objekii ve venkovnim prostoruipporovnani:

A. Provoz dopravy na I11/4682 a navazujicich koikanich — den, noc — stavajici stav

B. Provoz dopravy na I11/4682 a navazujicich kotkaaich \&etné dopravy na Zeleznici —
den, noc — stavajici stav

C. Provoz dopravy na 111/4682 a navazujicich koikacich — den, noc — novy stav

D. Provoz dopravy na 11/4682 a navazujicich koikaaich Wetrg dopravy na zeleznici —
den, noc — novy stav

Nedojde k pekrateni hlwenosti v chrasnych venkovnich prostorech staveb néighysstnou
arovei. Sowasré s dodrzenim ijpustnych hodnot v chréném venkovnim prostoru je
mozné stanovit, Ze budou dodrZzenkippstné hodnoty ve viitim prostoru chré&mych
objekt.

Provedeno bude &feni hlwnosti po realizaci zaénu v Gzemi. Tuto skut@ost vyZaduiji
objekty oznaené ref¢. 1-4, které jsou situovany nejblize okruztiz&vatce a jejich hodnoty
jsou mirrg pod gipustny limit.

Z vySe uvedenych hodnot jeéefmé, Ze hlukova z& sledovanych objektnebude vlivem
dopravni zatze postihujici pedpokladany provoz dopravy v zajmovém Uzenfgkpiovat
povolené hodnoty.

Zastavba \asti Vendryg se nachazi v km 306,5 — 308,5 na obou stranaarriek,
protihlukové stny jsou dle projektu ,Optimalizace tt@avého Useku Etmarovice-Mosty u
Jablunkova“ pouzity i na dvou mistech k oclramytové zastavby ve Vendryni. Hluk
Z Zeleznice je pro n@vrealizovanou stavbieSen v rdmci projektu stavby ,Optimalizace
trafového Useku Btmarovice-Mosty u Jablunkova“.
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C. Udaje o stavu Zivotniho prostedi v do&eném Gzemi

1. Vy¢et nejzavazréjSich environmentalnich charakteristik dotteného uzemi
1.1 Dosavadni vyuZzivani Gzemi a priority jeho trvad udrzitelného vyuzivani

Stavajici silnice 111/4682 v lokalitVendryre je hlavni sbrnou komunikaci obce Vendryra
navazuje na dalSi vyznamné komunikace — na siltid ve Vendryni a silnici 11/468
v Tiinci. Lokalita se nachazi v obci Vendgynizné od meésta Tinec. Lokalita je umigha

v udoli feky OlSe (Jablunkovska brazda). Jablunkovska breddvalovitd sniZzenina,
odcElujici Slezské a Moravskoslezské Beskydy. Probileairablunkovskym jismykem a
Ttincem. Okraje brazdyipupati pohei jsou vyplreny lemem pahorkatin, dno je pokryto
vrstvamifi¢cnich sedimerit OlSe a jejich fitoka.

Prelozka silnice do nové trasy v Uzemi je navrzeha jiamci gipravy stavby optimalouace
trati Bystice nad OISi -Cesky Tin a je v souladu s Uzeplanovaci dokumentaci. Je
zakladnim prvkemieSeni ucelenych dopravnich charakteristikdpEtné lokality (silnice
/4682, 1/11, Zeleznini koridor).

Prioritou trvale udrzitelného vyuzivani Uzemi vatit¢ urcené pro pelozku silnice 111/4682
je dopravni si. Nova trasa je vedena vipnivéjSi m umistni vici objektim bydleni (bydleni
individualni) v bezprogedni blizkosti stavajici silnice 111/4682 a Zeleariitrati. Realizace
pielozky budeifeSenim eliminace négnivého stavu stavajicich dopravnich charaktéristi
v predmétném Uzemi.

Komplexni vyuZziti Gzemi a priority jeho trvale udeiného vyuzivani jsoweSeny zarrem
stavby.

1.2 Relativni zastoupeni, kvalita a schopnost regerace prirodnich zdroji

VSechna opageni zahrnujici realizaci stavby a provozu doprelvrsystém v Gzemi jsou
feSena s ohledem na obnovitelnostirquinich zdra} a moZnost zasadni eliminace
piednmétného zamru v Uzemi wéi prirodnim slozkam. Tato skuteost se projevila i
v pribéhu feSeni P stanoveni a vymezeni trasy novych dopravnichésysta piibéhu
piipravy stavby v Gzemidetné navazujicich dopravnich vazeb.

Realizaci stavby nebude naruSena kvalita a schgipegenerace Uzemi.

1.3 Schopnost pirodniho prostiredi snaset zatZz se zvlastni pozornosti

- ha Uzemni systémy ekologické stability

Zajmové uzemi vymezené stavbou Silnice 111/4682 dfgre pielozka silnice je situovano
mimo tah Uzemnich systénekologické stability. Pouze vodételSe je vymezena jako
prvek Uzemnich systé@mekologické stability. Realizaci stavby nebude w@rsd prvek
Uzemnich systétnekologické stability znehodnocen.

- na zvlase chranéna uzemi
Stavba se nenachazi ve zvadhrartném Uzemi ve smyslu zakNR ¢. 114/92 o ochran
piirody a krajiny.
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- ha Uzemi Firodnich parku
Zajmove Uzemi neni soasti girodniho parku.

- Uzemi NATURA 2000 — pt&i oblast, evropsky vyznamné lokality

Koridor feky OlSe byl zgazen do programu Natura 2000 jako vyznamnéi pealita (kdd
lokality CZ0811022) a oblast Beskyd je gésti evropsky vyznamné lokality Beskydy (kod
lokality CZ0724089) — mimo z4jm.Gzemi.

- ha vyznamneé krajinné prvky

Ve smyslu zadkon&.114/1992 Sb. o ochrarpiirody a krajiny je vyznamny krajinny prvek
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnataét krajiny, utvéejici jeji vzhled nebo
prispivajici k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi ayw ze zakona jsou raSelinistesy, vodni
toky, rybniky, jezera, adolni nivy a tasti krajiny, které zaregistruje organ ochraniyqaly.
Takovym Gzemim v ramci stavby je voddt®ISe. Realizaci stavby nebudeigitodnost
prvku Uzemim ovliviina.

V podminkach pro realizaci z&nm jsou uvedeny pozadavky na eliminaci vlivu stavby
v tomto Uzemi. Neniifpdpoklad za dodrZeni stanovenych podminek pro trévmaaruseni
piednmétného biotopu.

V zakladnim pirodnim krajinném systému je nutné sledovat limitybariéry vyuZziti
prostoro¥ funkénich ploch jako zékladni problematiku ochramirqgdnich slozek Zivotniho
prostedi.

Koridor feky OlSe ¥etrg obou lehi v blizkosti stavby je vyznamnym krajinnym prvkem.

K dotéeni tohoto vyznamnéhoftipodniho prvku dojde pouze v mistealizace nového
vyuseni defové kanalizace C 301 deky OlSe wicnim km 51,6. Vyushi doieky OlSe
bude provedeno vyustnim objektem, ktery bude ofrewlrg loZzenym kamennym zdhozem
s urovnanim lice. Posledni Sachta kanalizace jezea®a v horniéasti svahu. Pro realizaci
vylstniho objektu je nutnyfistup a umisini mechanizra v kory& toku — jedna se o
ponerné kratkou dobu cca 2-3 tydnyiiBtup do koryta je uvaZzovan z p¥aiho mirného
bfehu, mechanismy budou undisy vtoku u budované vylst— pracovni misto bude
ohradzkovano tak, aby byla na minimum snizené rizikgisteni vody.

Pro préaci v koryt budou respektovany podminky orgéachrany pirody.

- na Uzemi historického, kulturniho nebo archeologkého vyznamu
V bezprostednim okoli pedmétné lokality se nenachazi zadné vyznamné archineé ani
historické pamétkyi archeologickd nalezistktera by mohla byt realizaci stavby ¢krta.

- na uzemi husg zalidnéna

Zajmova lokalita je situovana na uzemi, které n@gmim hust zabydlenym. Realizaci
pielozky silnice 111/4682 bude dé&tna pouze lokalnfast tzemi s bydlenim individualnim a
realizaci pelozky silnice 111/4682 dojde kipmistni dopravniho provozu Uzermlo oblasti
vzdalerjSi od zastavby.

- ha Uzemi za€Zovana nad miru Unosného zatizeni fetné starych zagzi)
Zajmova lokalita je situovana na Uzemi, které nemrea z&Z nad Unosnou miru vzhledem
K typu vyuZiti ve stavajici lokadit
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2. Struéna charakteristika stavu slozek Zivotniho prostedi v do&eném Gzemi, které
budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény

Pri priprav realizace pelozka silnice 111/4682 byly b piipraw zangru sledovany nasledujici
slozky Zivotniho prosedi, které by mohly byt ovlivimy:

.2 Vlivy na obyvatelstvo

Zakladni kriteria pro posouzeni miry nebo moZnasdlivnéni této skuténosti jsou
dokladovana. Mozné ipmé a nefimé vlivy na obyvatelstvo je mozZno charakterizovat
s ohledem na jednotlivé slozky zZivotniho predi ve vztahu k obyvatelstvu a z hlediska
¢asoveho rozloZeni z&m (po dobu stavby a v ddlpo ukorgeni realizace stavby (provoz na
silnici 111/4682).

V doke realizace stavby @ize byt ovlivieno obyvatelstvo zejména s ohledem na stavebni
prace. Délka stavby bude pouze omezenou dobu d&astaabezpd Upravu dopravnich
charakteristik Uzemi s ohledem na zabéepé bezpénosti dopravniho provozu na silnici i
vici dopraw Zeleznéni a bezpénosti chodé v predmétném tzemi.

Pfipadnou sekundéarni prasnost z vlastniho staweni® technicky eliminovat. Pro
minimalizaci negativnich vlit jsou pro etapu vystavby formulovana nésledujigicdaieni:

- Dodavatel stavby bude poskytovat garance na nailigmvani negativnich vliv stavby na
Zivotni prostedi a na celkovou délku stavby se zohtdm poZzadavik na pouZivani
modernich a progresivnich postupystavby (s vyuZzitim ménhlu¢nych a Zivotnimu
prostedi Setrnych technologii).

- Cely proces vystavby bude orgarig& zajisen tak, aby maximakh omezoval mozZnost
naruSeni faktdr pohody pro obyvatele nejblize situovanych ohjdigdleni a zabezgé
dopravni obsluznost Uzemi.

Z hlediska doby realizace zém, jeho rozsahu a sdasnym respektovanim vySe uvedenych
doporweni Ize zawr i v doky stavebnich praci akceptovat.

.2 Vlivy na ovzdusi a klima

Hlavnim zdrojem zn®Sténi ovzdusi p realizaci mohou byt prace souvisejici zejména s
piesunem materia) pohybem stavebnich mechanizemmanipulaci s materialy.

Minimalizaci zne&isténi ovzdusSi lze dosdhnout zejména orgafrirai opatenimi -
koordinaci stavebnich praci, snizovanim prasnaspdnim, udrzovanim techniky v dobrém
technickém stavu a&istott. VSechna tato opéni jsou v kompetenci dodavatele stavbii. P
dodrzovani uvedenych opahi Ize vliv emisi tuhych latek (zejména prachu) aieoli
povaZovat za nepodstatny.

.2 Vlivy na vodu

Zamer neznamena ovlivimi odtokovych poréra v lokalite.

Vlastni etapa vystavby nigmstavuje vyznandsi riziko ohrozeni kvality vod vifpad

respektovani dobrého stavu techniky pouzivaneystavie.

Pro eliminaci rizika (kvalitativni podminky vod)élbem provadni stavebnich praci jsou

navrzena nasledujici opani:

- vSechny mechanismy, které se budou pohybovatstevenisti, musi byt v dokonalém
technickém stavu, nezbytna bude jejich kontrolanggja z hlediska moznych Ukap
ropnych latek,
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- zabezpe&eni odstavnych ploch pro mechanizmy tak, aby nemdbjit ke kontaminaci
podloZi,

- konkretizace fedpokladanych miststy vozidel vyjizdjicich na véejné komunikace ze
stavenist véetné navrhu zéizeni v dalSich stupnich projektové dokumentace.

V blizkosti stavby (podél sil. 1/11) protékéka OlSe. i¢nim km cca 51,6 buddizen novy
vyuUstni objekt kanalizace C 301. Jedna se o ¥pi&ganalizace DN 400, misto vydst bude
opevreno zdhozem z lomového kamene s urovnanim licekevédrace v blizkosti uvedené
vodot&e budou provéathy s ohledem na tento vodni prvek.

V dok& provozu bude nakladani s vodare8eno opaenimi, ktera jsou igdnetem feSeni
projektu — zabezgeni odvedeni dédvych vod.

2 Vlivy na hlukovou situaci

Chrarené objekty (objekty bydleni) nebudou novym dopravrieSenim ovliviny nad
piipustnou Urovi pro den ani pro noc. Dojde k zlepSeni hlukov&Zgproti stavajicimu
stavu vzhledem k posunuti dopravy na silnici lIB26nirré od obytné&asti Uzemi.
Prikaznost tohoto konstatovaniige byt o¥rena mérenim hlgnosti v gipad negativnich
ohladi ze strany obyvatel.

.2 Vlivy na pidu, horninové progedi a girodni zdroje

Dojde k z&boru fidniho fondu — d@ena bude plocha 5376°mentdsiské pidy. Kulturni
zeminy na pozemcich d@nych stavbou budou skryty a pouZzity dle disporganu ochrany
padniho fondu v souladu s poZzadavky 2alB34/1992 Sb. o ochrampiadniho fondu.
Horninové progdedi a pirodni zdroje nebudou z&mem souvisejicim se stavbou oviény.

2 Vlivy na fléru a faunu a ekosystémy

V trase projektované komunikace byl provedénppipraw stavby dendrologicky gekum.
Dendrologicky piizkum byl proveden v trase projektované komunikaSénjce 111/4682
Vendryre prelozka silnice®.

Pt terénni pochzce byl uten druh deviny, znéten pamér kmene a koruny, hodnocena
kvalita a vyznam tkviny v krajire.

Dieviny a porosty v bezprdsdnim prostoru zajmoveho uUzemi okoli  rditd do

nasledujicich kategorii:

* Brehové porosty podékky OlSe- jedna se oilehovy porost tkvin mezi silnici I/11 a
fekou OISi. Porosty maji krajinotvorny vyznam. V deslogickém piizkumu je zahrnut
pouze okraj tehového porostu — mezi silnici a OISi, kteréhd&se&ne dotkne pelozka
silnice a zausghi kanalizace. Okraj je t¥en naletem domacichielin s gevaZujicim
jasanem (Fraxinus excelsior). Uwniporostu jsou pla vzrostli jedinci dubu letniho
(Quercus robur) a olSe lepkavé (Alnus glutinosad. svahu pod zahradou jéebovy
porost velmitidky z naletu topdl (Populus sp.) a vrb (Salix sp.)

» Zelei rodinnych zahradek wtSinou se jedna o vysadbu ovocnych a okrasnyehiml

» Ostatni rozptylena zete- jedna se &tSinou o solitérni ovocné stromy. Pouze na naspu
trati CD a na svahu pod sportovnim areélem je nalet damabévin.

Zpracovatel dendrologickéhotmkumu vytgil jeden jedinec, ktery nebude stavbouddaot,
ale je nezbytné jej chranit - solitérni strom naafikbiehového porostu lipa sfith Tilia
cordata(l ks — kmen pmer 40 cm).



44

Tabulkag¢.31
Cislo [Nazev druhu Kmen Poznamka
parcely obvod | @
37 Malus jabla 31 10
35/2 | Fraxinus excelsior — jasan ztepily 31 10 |9ks
Fraxinus excelsior — jasan ztepily 47 15 |3 ks
Fraxinus excelsior — jasan ztepily 62 20
38 Alnus glutinosa — olSe lepkava 62 20
Populus sp. — topol 141 45
Salix fragilis — vrba kehka 62 20
Salix fragilis — vrba kehka 47 15 |[parez 30; 3 kmeny 15 cm
Salix fragilis — vrba kehka posSkozeny kmen
109 35
619 | Tilia cordata — lipa stda 276 88 | sild napadend jmelim
613 | Malus jablé 47 15
611 | Malus jablé 62 20
611 | PrunusieSei 62 20
611 | Syringa vulgaris — && obecny 31 10
611 | Malus Jabl® 78 25 | 4 kmeny 20, 2x25, 30
611 | Magnolia soulangeana — Sacholan 62 20
Soulangév
611 | Svestka 47 15
611 | Tilia cordata — lipa stda 210 70 | slabnapadenda jmelim
611 | Malus jabla 47 15
611 | Syringa vulgaris — && obecny 78 25
787/1 | Fraxinus excelsior — jasan ztepily 62 20
787/1 | Fraxinus excelsior — jasan ztepily 5 16 £km3x15,20
787/1 | Fraxinus excelsior — jasan ztepily 39 1P, mzny 10,15
787/1 | Salix fragilis — vrbailkehka 40 13| 14 kmén7x10, 6x15, 20
787/1 | Salix fragilis — vrbailehké 34 11| 12 kmeérdx10, 3x15
787/1 | Fraxinus excelsior — jasan ztepily 31 10 ;&kshy
787/1 | Fraxinus excelsior — jasan ztepily 31 10  2km2x10
788/3 | Betula verrucosa ¥iba bradavinata 62 20
788/3 | Betula verrucosa ¥iba bradavinata 62 20
788/3 | Betula verrucosa ¥iba bradavinata 94 30
799/1 | Tilia cordata — lipa stitia 285 90 | slabnapadend jmelim

Souwasti odstragni zelek bude kéové pasmo — plosna vyma a druhova skladba je
podrobr reSena projektem.

Vycet druhi determinovanych v Uzemii piologickém pfizkumu

E3 Stromové patro

Alnus glutinosa (olSe lepkava), Betula verrucosahEHtriza bradauinata), Fraxinus excelsior L.jasan
ztepily), Larix decidua Mill. (modiin), Malus silvestris Mill.(jablon lesni), Magnolia soulangeana (Sacholan
Soulangév) , Populus tremula L(topol osika),Populus nigra(topol ¢erny), Populus canadensis. L(topol
kanadsky) Prunus spinosa L(trnka obecna)Quercus robur(dub letni),Salix alba L(vrba bil4),Salix caprea
L.(vrba jiva), Salix fragilis — vrbaikhka, Syringa vulgaris — &k obecny,Sorbus aucuparia L(jefab obecny),
Tilia cordata Mill. (lipa srdita)

E2 Kerové patro:

Abies alba (jedle #okord), Acer palmatum (javor dlanitolisty), Buxgempervirens (zimostraz stalezeleny),
Corylus avellana (liska obecnd), Crataegus monogriah jednoblizny), Forsythia intermedia (zlatice
prostedni), Forsythia intermedia (zlatice piesini), Salix caprea (vrba jiva), Juniperus commidibernica"
(jalovec obecny), Ligustrum vulgare (ptazob obecny), Picea glauca ,Conica“ (smrk sivyhild&lelphus
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coronarius (pustoryl&ncovity), Salix sp. (vrba), Symphoricarpos racenso@émelnik hroznovity), Sambucus
nigra (bezerny), Syringa vulgaris (8& obecny), Taxus baccata cv.(tis obecny), Thujadeetalis cv. (zerav
zapadni), Chamaecyparis lawsoniana cv. i{€gk Lawsoiv), Chamaecyparis pisifera cv. (¢ifek
hrachonosny), Chaenomeles lagenaria (kdoulovedda¥ity).

E1 Bylinné patro:

Pt terénnim piizkumu gimo v trase vymezené pro realizaci stavby bylaovana zvySena
pozornost sledovani vyskytu moznych lokalit zahigiah vyznamna spatenstva bylinného
patra, ktera by mohla byttipno negativi dottena. Nutné je vzit v Gvahu poZadavek na
technologickou kaze a zvySenou kontrolu stavebnich praci. Druhovargsistgirodnich
systénd v sowasnosti neni v izemi vyrazna.

Determinovany byly nasledujici druhy bylinného pattegopodium podagrarigor3lice kozi noha),
Agropyron repengpyr plazivy), Agrostis stoloniferapsingek vybszkaty), Agrostis tenuigpsingek tenky),
Agrimonia eupatoria(fepik Iékasky), Anthyllis vulneraria (Gragnik bolhoj), Arctium tomentosum(lopuch
plstnaty), Achillea millefolium (fekricek obecny),Ajuga reptans(zbé¢hovec plazivy),Alchemilla vulgaris
(kontryhel obecny)Alopecurus pratensifsarka ldni), Arthemis(rmen), Asperula odoratgmainka vonna),
Atriplex (lebeda) Bellis perennis (sedmikraska chudobka), Brassica eatnig(brukev obecnaBrassica rappa
(brukev repka), Capsella bursa pastorigkokoSka pastuSi tobolkal;ardamine pratensigiefiSnice Iuni),
Cirsium arvensdépcha rolni), Cirsium vulgare(pch& obecny),Convolvulus arvensigviaiec rolni),Dactylis
glomerata(srhafiznatka), Daucuscarota (mrkev obecnd)Dianthus deltoideghvozdik kropenaty)Echium
vulgare (hadinec obecnyXklytrigia reensp(pyr plazivy) €ng, Equisetum arvensgpreslicka rolni), Euphorbia
cyparisias(prySec chvojka)Euphorbia asculagrySec obecny)restuca pratensigkostava Ini), Fragaria
vesca(jahodnik obecny)Fumaria officinalis(zenédym lékdsky), Galeopsis tetrahitkonopice polni)Galium
aparine (svizel fFtula), Galium mollugo(svizel povazka)Geranium robertianuntkakost krvavy),Glechoma
hederaceapopenec tectanovity), Hypericum maculatunftrezalka skvrnita)Chrysanthemum leucanthemum
(kopretina bila),Chenopodium albungmerlik bily), Lolium perenne(jilek vytrvaly), Lotus corniculatus
(Stirovnik kizkaty), Matricaria chamomilla(heméanek pravy, Phleum pratensébojinek I&ni), Pimpinella
saxifraga (bedrnik obecny)Plantago media(jitrocel prostedni), Poa pratensis(lipnice Iwni), Polygonum
aviculare (rdesno pt&i), Poa pratensiglipnice Iwini), Poa annu&lipnice ra:ni), Potentilla anserinagdmochna
husi), Ranunculus arvensifpryskynik lucni), Sinapis arvensighoicice rolni), Stelaria holostea(ptatinec
velkokwty), Symphytum officinaléostival I€kdsky), Taraxacum officinaldtarice 1ékaska), Thlaspi arvense
(penizek rolni),Trifolium arvense(jetel rolni), Taraxacum officinalgsmetanka |ékaka), Trifolium pratense
(jetel lweni), Tussilago farfara(podkél Iékarsky), Urtica dioica (kopiiva dvoudomd),Veronica chamaedrys
(rozrazil rezekvitek).

Pfimo v uzemi (vymezeném lokalitou rozsahu zaborubsta) nebyly zji&tny pi terénnim
praizkumu ani nejsou uvedeny takové Udaje v dostupnyatemdlech jinych zpracovatel
(terénni piizkum v ramci zpracovani USES, tzemniho planu) drélogyy nebo fauny
chraréné ve smyslu ustanoveni Zako@&IR ¢. 114/1992 Sb. o ochrarptirody a krajiny a
provadci vyhlaskye. 395/1992 Sh. MZF'R, jejiz nedilnou saiésti je Rilohag. lll (v nizZ je
ve trech kategoriich stanoven stapghroZeni jednotlivych Ziv@Snych druli) a gilohy ¢. Il
(kterou se ve 3 kategoriich stanovi stupdhrozeni jednotlivych rostlinnych drih Jde
zejména o souvislost se situovanim stavbyevdwre pramyslovym vyuzitim (s vyjimkou
nivy obou vodotai). Udaje je mozné dokladovat, jak je uvedeno vidiepo viastni pizkum
rovréz na zéklad stanoveni aktualnino stavu krajiny v ramci zpraeo\generelu USES, kdy
byla provedena podrobna rekognoskace terénu.

V piedmétném Uzemi je vyznamriéSeni zasahsouvisejicich s kadcenintelin a odstragni

kerového patra, Uprav v terénu s poZzadavkem na doidza&ladnich prvic

- zasahy omezit na nezbytné minimum,

- zabezpé&t omezeni naruSeni pordstdievin nebo spodniho patra poripstifevin u
soliternich strom nedotenych stavbou,
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- zabezpéit ochranu kéenového systémurevin, které nebudouiimo stavbou déeny
- dodrzovat v rdmci vysadeb vhodné druhy

2 Vlivy na krajinu

Krajinny raz je kategorii smyslového vnimani, jedisén girodnimi a kulturnimi prvky,
sloZkami a charakteristikami, jejich vzdjemnym uggidnim, vazbami a projevy v krajin
Hodnoceni krajinného razu se tykéegevsSim hodnoceni prostorovych vitalispgadani
jednotlivych prvikKi krajiny v ugitém prostoru s ohledem na zvlastnostisgbivost a
neopakovatelnost tohoto prostorového wagdéni.

Kazda charakteristika se navenek ufl@ v prostorovych, vizuaévnimanych vztazich
krajiny, zarové také hodnotami vychézejicimi z prostorového uglaitrestetickych hodnot,
harmonického riitka a vztah v krajinném systému.

Reliéf

Reliéf je dominantni charakteristikou owuljici vzhled kazdé krajiny, vazba krajinné
typologie na reliéf je velmi silna, nebazakladni charakteristiky reliéfu nemohou byt
potlaieny ani vyrazé pozneénény ¢innosti ¢lovéka v krajire. Reliéf zajmového uUzemi je
praw svym situovanim a navaznosti na dalSi liniové Istaa kompletni dopravni systém
vyznamnym prvkem krajinného razu a znamena nezéslup charakterizujici prvek v tomto
azemi.

Krajina je prostedim pro Zivot¢lovéka, nese stopy lidskéinnosti. Zakladnim prvkem
hodnoceni je tedylovek a jeho psychické, fyzické a sociélni vlastnddirmonické niiitko
krajiny je tedy dano harmonickym souladenititka prostorové skladby krajiny séhftkem
staveb, z&zeni gipadré hospodéskécinnosti prvki.

Vlastni stavba je situovana v oblasti okrajgaéti obce Vendryhmimo ucelenou zastavbu.
Nova trasa je situovana s ohledem na obyvatelstvparavaér zabezpe&eni funkinosti
piirodnich systéiin— doprovod vegetace vodéeeOlSe nebude dien.

2 Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky
Stavbou nebudou di@ny objekty obytnych dotn jiny hmotny majetek ani kulturni pamatky
nebudou stavbou disny.
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D. Udaje o vlivech zan#ru na obyvatelstvo a na Zivotni prostedi

1. Charakteristika moznych vlivii a odhad jejich velikosti, sloZitosti a vyznamnosti
(z hlediska pravdpodobnosti, doby trvani, frekvence a vratnosti)

Zdravotni rizika, socialni#bkledky, ekonomickéisledky

Zakladni kriteria pro posouzeni miry nebo moZnasdlivnéni této skuténosti jsou
dokladovana vtomto ozndmeni. Posouzeni vlivu é&énna zdravi obyvatelstva bylo
provedeno z hlediska obdobi vystavby a obdobi movo

Mozné vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho présti a eventuelnirpmé a nefimé vlivy na
obyvatelstvo je mozno charakterizovat nasledovn

Vliv zneisteného ovzdusi

V dok¢ vystavby budou do volného ovzduSi emitovany Skamli z provozu dopravnich
prostedki stavby. Doprava bude sotettna do obdobiteSeni realizace fedmétného
zan®ru, rozsah vliv miZze byt omezen organizaci prace a preéwsdh pracovnich operaci.

V dobké po provedené stawla zahajeni provozu naglozené silnici 111/4682 a nové okruzni
kiizovatce nebude ovzdusi zmEeéno nad pipustnou uUrovi, jak je dokladovano zéwy
zpracované rozptylové studie.

PreloZkou silnice 111/4682 namkavame vyraznou znu imisni situace v lokalit
koncentrace zrgstujicich latek v lokal& nedosdhnou hodnot imisniho limitu. Nejvy3Si
imisni zatz z liniovych zdroj je v blizkosti silnice I/11. Imisni z&t ve &tSi vzdalenosti od
komunikace (cca 100 m a dale) je vyraznzsi. Provoz na kruhovém objezdu patemizi
pramérnou rychlost pohybu vozidel, coz ma vliv na emmseistujicich latek. Zarouve
dojde ke zvySeni plynulosti provozu, coz povedsikiZeni emisi vyfukovych plyn(nejwtsi
emise jsou produkovanyipozjezdu automobil na KiZzovatce).

Vliv hlukové zatze

V hlukové studii bylo provedeno posouzeni hlukové&atizeni Uzemi v okoli chré&mych
objektr a chragného venkovniho prostoru.

U nejblize situovanych objekbchrany v izemi nedojde kgkroieni nejvySSichifjpustnych
hodnot hluku danych platnou legislativou.

Vliv produkce odpail
ZneSkodeni odpadu bude provado externi firmou na zakl&d smluvniho vztahu,
znesSkodani bude zajiBovat specializovana firma.

Odhad zdravotnich rizik pro exponované obyvatelstvo

Dle predpokladanych zé&vi nebude hodnot souvisejicich s odezvou na orgasisihyvatel
dosahovano, realizace zé&m v Gzemi bude mozna bez nagného ovliviéni nejblizSich
antropogennich systém

Pt pouziti navrhovanych opani nebude antropogenni zéna vyznamoitena nad inosnou
miru.

Socialni, ekonomickéidledky

Vlastni realizace za#nu nema pro obyvatelstvo nadmé negativni vliv v uvedenych
oblastech. Stavba nebude znamenat pro obyvatedstialni ani ekonomickéidledky. Nova

trasa silnice zlepSi stavajici stav Uzemi z hleddépravy a dopravnich intenzit v zasia&

¢asti obce Vendryh
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NaruSeni faktoru pohody

Dle dokladovanych skuteosti za pedpokladu dodrZzovani zakladni technologické kézm
strany dodavatele stavby nertéegdpoklad naruSeni faktoru pohody nad Uunosnou r8tavba
bude probihat po omezenou dobu, jejim vysledkene ldnivé ovlivréni pohody bydleni
pro obyvatele fednttného GzemiieSeni opdeni, fresun dopravy).

2. Rozsah vlivi vzhledem k zasazenému Uzemi a populaci

Negativni @inky zan®ru se v obytném Uzemi neprojevi. Realizace sta@dy stavajici a
predpokladany negativni stav v Gzemi. Vlivy na zdraldyvatelstva budou v souladu
s pozadavky platné legislativy.

3. Udaje o moznych vlivech pesahuijicich statni hranice

Predmétny zangr neni zdrojem moznych viivpresahujicich statni hranice.

4. Opatieni k prevenci, vyloeni, snizeni, popipadé kompenzaci negfiznivych vlivi

24 VeSkeré stavebni prace spojené s navozem stawebmdéteridlu budou spravnou
organizaci stavby eliminovany.

24 Fri stavebnich pracich bude dbano na dodrzovani \&esdd ochrany vod.

24 Investor stavby vytvd v rdmci zdizeni stavenigtpodminky proitidéni a shromafovani
jednotlivych druli odpadi v souladu se stavajicimifqrpisy v oblasti odpadového
hospodéstvi, o vznikajicich odpadech viehu stavby a zjsobu jejich zneSkodni nebo
vyuZziti bude vedena odpovidajici evidence;¢ésti smlouvy se zhotovitelem stavby bude
pozadavek vznikajici odpady v etapystavby nejprve nabidnout k vyuziti.

24 Dusledrg budou dodrzovany podminky vyijéhi vSech déenych orgaf a organizaci.

25 Kontrolovana budou vSechna rizikova mista a ndprédodstraiovany vzniklé Ukapy
zavadnych latek.

25 Provedeny budou vegetd Upravy v ramciieSeného Uzemi. Odstﬁma’iv zela bude
nahrazena novou vysadbou s ohledem na zpg&vplochy a inZenyrské &it ReSena bude
ochrana strofin které nebudou stavbou dehy (zpracovany dendrologickytmkum uvadi
lipu Tilia).

25 Provadn bude monitoring jednotlivych vlivna zivotni prosedi v souladu s ulozenymi
podminkami provozu.

24 Provedeno bude &eni hlwnosti po realizaci za#nu v izemi.
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5. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neutitosti, které se vyskytovaly i
specifikaci vlivia

Vlivy zpracované v tomto ozndmeni nebylgSeny na zakladzasadnich nedostditknebo
neuckitosti, které by mohly ovlivnit rozsah z&n tohoto posouzeni realizovaného v ramci
oznameni. Pro zhodnoceni wivzanéru na Zivotni progedi a obyvatelstvo jsou
v dostaténém rozsahu zndmy vSechny podstatné podkladyéZzbyh posouzen na zaklad
zpracované dokumentace pro Uzeifréni (Dopravoprojekt Ostrava, a.s., 12/2005).

Zamer je standardem obdobnych aktivit. Z jejich vlima Zivotni progedi je mozno v Uzemi
vychazet. VSechny vlivy jsou dolozitelné &gvidatelné s ptebnou pesnosti.

E. Porovnéni variant reSeni zaniru (pokud byly predloZeny)

Predmetny zangr stavby je vazan kipdmétnému Uzemi a neméSen varianth

Pro variantni posouzeni stavby by mohly byt zvahgwéarianty (jak je uvedenodasti B.5)

nulova varianta a variantaqokladana oznamovatelem. Nulova varianta poneéchiaemi
ve stavajicim najenivém stavuieSena varianta {pdlozena oznamovatelem) jeSenim
dopravni situace Uzemi.

V oblasti hl&nosti je u objektu navrZzeno varianteSeni (zabezgeni eliminace vlivu hluku
dopravy) — odstraimi predmétného objektu nebo realizace dalSi protihlukovényst O

kone&ném ieSeni bude rozhodnuto v dal&sti gipravy stavby. Z hlediskd@eSeni hluku
uvedeného objektu jsou dlariantyieSeni mozné.

F. Dopliujici udaje
1. Mapova a jind dokumentace, tykajici se uddj v oznameni

Oznameni je doptmo mapovou dokumentaci:

Situace SirSich vztdh meritko 1 : 10 000
Mapa se zakreseteSeneého Uzemi,dfitko 1 : 1 000

Koordinani situace, r¥itko 1 : 500 — zmenseno
Dle Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.o., 12/2005

Rozptylové Silnice 111/4682 VendrynpieloZka silnice
TESO spol. s r.0.,Ostrava, 12/2005

Hlukova studie Silnice 111/4682 VendrgrpreloZka silnice
Ing.Jarmila Paciorkova — EPRO, 12/2005 — uvedemajektu samostatn
2. DalSi podstatné informace oznamovatele

Oznamovatel vSechny znamé informacetredpttném zaniru uvedl ve vySe zpracovaném
oznameni.
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G. VSeobeci srozumitelné shrnuti netechnického charakteru

Investor gipravuje geloZzku stavajici silnice v Useku dlouhém cca 25@ centralni¢asti
obce Vendrys mezi silnici /11 a stavajiciikovatkou s mistnimi komunikacemi u poSsty.
Stavaijici silnice 111/4682 je hlavni 8tmou komunikaci obce Vendryrspojujici Vendryni

s Tiincem. Je vyznamnou komunikaci lokalniho vyznamuojge dalSi vyznamné
komunikace — silnici 1/11 Jablunkov <ifiec — Frydek Mistek a sil. 11/468.

Zakladnim cilem stavby je zlepSeni kvality doprawy sil. 111/4682, pedevSim zlepSeni
kapacity a bezpmosti dopravniho napojeni na silnici 1/11 a v #igeleznéniho gejezdu.
Prelozkou silnice 111/4682 bude umo&ma pestavba Zelezémi zastavky Vendryd ktera je
piipravovana vramci stavby Zelezniho koridoru. Nova komunikace zardveodklani
komunikaci dale od stavajici gdnské vybavenosti a rodinné zastavby. ¢&eti zaniru je
dostavba chodnik(s os¥tlenymi p'echody pro chodce) podél celéleseného Useku silnice
a vytvaeni autobusovych zalivs nastupisti. RdnEtna stavba zabezgiepodstatné zlepSeni
bezpeénosti dopravni provoz i progpi.

NavrZzena peloZzka bude f@mistna o cca 100 m dale ve &m k Tiinci. Toto misto bylo
stabilizovano navrhem ipmistni Uroviového pejezdu v ramci projektu vystavby Ill.
Zeleznéniho koridoru (stavba ,Optimalizace trati Biise nad OISi -Cesky &Sin“). Poloha
piejezdu je vysledkem jednani a dohod invesitaveb a obceCD s. p., SSMSK a obec
Vendryrg). Navrh jeieSen v kategorii MO 8,0/40.

Zakladnim pedpokladem moznosti realizace stavby@sova koordinace s dalSimi z&m

v Uzemi, a to stavbyOptimalizace trati Bystice nad OI3i -Cesky B3in“ (investor SZDC) a
stavby,Mistni komunikace v obci Vendryh (investor Obec Vendry).

V piedstihu nebo s@asré s vystavbou felozky silnice musi byteSen chramy Zeleznini
piejezd, pelozeny a chramy Zeleznini inZenyrské sétv mise pielozky silnice. Jedna se
piedeviim o felozku zabezpmvacich kabél CD. Naopak peloZka silnice 111/4682 je
zakladnim pedpokladem pro dok@eni rekonstrukce zastavky Vendéyn

V ramci stavby,Mistni komunikace v obci Vendr¢h je navrZzeno nové napojeni stavajiciho
parkoviS€. Toto napojeni musi byt realizovanied dokogenim grelozky silnice 111/4682. Je
nezbytné pro fundnost parkovid&t po peruSeni stdvajiciho fipezdu. V rdmci postupu
vystavby je navrzeno vyuziti fgezdu parkovi&tm k umozini vystavby okruzni #zovatky

a jejich ramen na silnici 111/4682.

Zarover vystavba silnice 111/4682 je zakladninteplpokladem pro moznost napojeni nové
mistni komunikace podél trafiD.

Stavba je zvelké&asti situovana mimo stavajici komunikace, takzéZzemprobihat se
zachovanim provozu na stavajicich komunikacich SRexzi silnice I/11 bude provedeno po
polovinach tak, aby mohl byt v maximalniieizachovan provoz.

Podrobgji bude postup a organizace vystaul@gen v projektu, postup realizace vzhledem
k na sebe napojujicim charakteristikhm dopravniaveb vyZzaduje f@snou koordinaci a
stanoveni jednotlivych vazeb mezi jednotlivymi nay&imi stavbami.

Stavajici komunikace 111/4682 bude dle projektu isgnnapojeni na silnici I/11igloZzena ze
sowasné polohy do mista u stavajici zpswh plochy a vjezdu do areélu fy Cyklopack.
Napojeni jeieSeno stykovou iiZovatkou. KiZovatka je uzfisobena pro moznost osazeni
swteln¢ signaliz&nich za&izeni v gipad nutnosti (patebu tizeni signalizoval kapacitni
posudek kizovatky).

Bez realizace s¥elr¢ signaliz&nich za&izeni je bezpaost chodt zabezpéena stedovymi
ostraivky. Pro moznost plynulého odéeni vozidel ze silnice I/11 ze $m z Jablunkova na
silnici 111/4682 je navrZzen na silnici /11 odbovaci pruh vpravo, ktery pokraje podél
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pribéZzného pruhu na silnici I11/4682 az z&Zeni s Zelezini trati. Roviéz na silnici I/11 ze
smeéru z Trince je navrZzen odidovaci pruh vievo.

Pred napojenim na sil. I/11 jsou na silnici ll1/4682vrZzeny odb&ovaci pruhy vlevo i vpravo,
na sil I/11 je navrzen také pruh pro odéni vievo.

Za mistem Kzeni s Zelezgi trati prochazi trasa nezastawu plochou podél sportovniho
arealu.

Napojeni na stavajici komunikaci 111/4682 jeSeno ptiramennou okruZni fikZovatkou
(pramér 32 m). Na hlavni &tvich jsou navrzeny fyzické osirky, na nové 111/4682 a na MK
ke sportovni hale osivky chrani chodce tak, aby byla dodrzena maximddtika gechodu.
Mezi okruzni Kkizovatkou a napojenim nové mistni komunikaC® jsou navrzeny
autobusové zalivy. Stavba si raédnvyZzada vystavbu novych chodfikodél komunikace.
V Useku mezi okruzniiZovatkou a napojenim nové mistni komunikace jsoaltoustranné
chodniky, které slouzi zarofvgako nastupigt autobusovych zastavek a v niistezi novou
mistni komunikaci a napojenim na silnici 1/11 jegimanny chodnik vlevo.

PreloZka silnice 111/4682 je navrZzena v kategorii M&40. Z&kladni $ka komunikace
[11/4682 je 7,00 m mezi obrubami. V mismezi napojenim na silnici 1/11 afikenim
s Zeleznini trati je doplgna o gidatné pruhy zakladnii&y 3,00 m.

Komunikace budou provedeny s Znym povrchem. Na rekonstruovanych Ziwch
povrSich silnice 1/11 bude dle projektu provedenandna obrusné a lozni vrstvy krytu
vozovky. V mist stykové kiZovatky silnice 1/11 a 111/4682 bude do vozovkylpibena vrstva
geotextilie. No¥ budované vozovky budou provedeny v tl. min. 440.mm

Povrch autobusovych zéfivje navrzen ze superplastifikovaného cementovéhtonbe
vyztuZzeného o 2x kari siti.

Odvodréni komunikaci a chodnikje feSeno do utinich vpusti, které budou zaéisy do no¥
budované kanalizace a nasléddo stavajici kanalizace podél silnice 1/11. Vpusbu
projektem navrzeny podobrubnikové krowpusti na rozhrani jizdnich pnula autobusovych
zalivi. V8echny vpusti projekt navrhuje s dvojitou kalavochranou (kalovy ko$ + kalova
prohlubei).

Pl& vozovek komunikaci i chodnikbude odvodéna drendzZi svedenou do kanalizace.
De&ovéa kanalizace stavby je svedena novym vyustnirakbdin doreky OlSe wi¢nim km
cca 51,6.

Zamer odpovida pozadovanému standardu pro obdobné gtavipe v souladu s platnou
legislativou.

NavrZzeny zfssob realizace za#nu a zafleneni dopravni trasy do UzemijfeSeno tak, aby vliv
na zivotni prosedi byl minimalizovan. Zhodnoceni stavu produkeal$kn do ovzdusi je
reSeno rozptylovou studii. Zpracovana je hlukovdistu

Navrzené technické i staveb®eBeni je v souladu s poZzadavky na obdobné stadwzéha
stavba komunikac&esi gimerenym zpsobem umighi pelozky silnice 111/4682 jako liniové
trasy s ohledem na okolni objekty, dopravni chamagtiky Gzemi, navazujici dopravni trasy
a inZenyrské sitvedené pednétnym Uzemim. Technick&Seni je koncipovanocéine s
optimalizaci vyuziti doprovodnych ploch a estetibkg dopravnich poZadaik

H. Piiloha
Vyjadieni prislusného stavebniho ¥adu k zameéru z hlediska souladu se schvalenou

Uzemné planovaci dokumentaci
Bude samostatipiedana oznamovatelem ¥ipad realizace zjifovacihotizeni.
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Na zéklad komplexniho zhodnoceni vSech dostupnych didajstavié, o sodasném a
vyhledovém stavu jednotlivych slozek Zivotniho pfedi a s ghlédnutim ke vSem
souvisejicim skuteostem Ize konstatovat, Ze navrhovana stgBikice 111/4686 Vendryi
pielozZka silnicé je ekologicky fijatelna a lze ji

doporuit
k realizata navrzené lokali&.

Oznameni bylo zpracovanoprosinec 2005

Zpracovatel ozndmeni:  ing.Jarmila Paciorkova
¢islo autorizace - ogdceni 15251/3988/OEP/92
Selské 43, 736 01 Hawov
Tel/fax 596818570, 602749482
e-mail eproj@volny.cz

Spolupracovali:

Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.o0. (dokumentacelgemnitizeni, 10/2005)
TESO spol. sr.o.,Ostrava, (rozptylova studie20@b)

Podpis zpracovatele ozndmeni: L
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F. DOPLNUJICIi UDAJE

Situace SirSich vztdh meritko 1 : 10 000
Mapa se zakreseteSeného Uzemi,dfitko 1 : 1 000

Koordinani situace, r¥itko 1 : 500 — zmenseno
Dle Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.o., 10/2005

Rozptylové Silnice 111/4682 VendrynpieloZka silnice
TESO spol. s r.0.,Ostrava, 12/2005

Hlukova studie Silnice 111/4682 VendryrpreloZka silnice
Ing.Jarmila Paciorkova — EPRO, 12/2005 — uvedemajektu samostatn
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SITUACE SIRSICH VZTAH U
MAPA SE ZAKRESEM RESENEHO UZEMi
Méritko 1 : 10 000
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KOORDINA CNi SITUACE
M¢titko 1 : 500 — zmenseno
Dle Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.o., 12/2005
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ROZPTYLOVA SILNICE 111/4682 VENDRYN E PRELOZKA SILNICE

TESO spol. s r.o.,Ostrava, 12/2005



