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V Praze dne 18. 3. 2005


        
Č.j.: 228b/OPVI/05
ZÁVĚR ZJIŠŤOVACÍHO ŘÍZENÍ

podle § 7 zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů, ve znění zákona č. 93/2004 Sb. (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí)
Identifikační údaje:

Název: 
„Modernizace trati Praha – Kladno s připojením 
na letiště Ruzyně (projekt PraK), II. etapa“
Kapacita (rozsah) záměru:
Trať propojí okraj hl. m. Prahy a Letiště Praha-Ruzyně s největším městem Středočeského kraje – Kladnem. Celková délka modernizace železniční trati Praha – Ruzyně – Kladno je cca 19,416 km (bez odboček).
Charakter záměru:
Jedná se o liniovou stavbu, konkrétně o úsek v tělese stávající železniční trati s malými odchylkami od původního tahu 
v několika lokalitách (Jeneč a Malé Přítočno). Tento záměr funkčně přímo navazuje na záměr „Rychlodráha Praha – letiště Praha Ruzyně – Kladno, I. etapa“. V rámci trati budou provedeny úpravy jako – elektrifikace, zdvojkolejnění trati, peronizace nástupišť, změna zabezpečení trati, automatizace provozu, dochází ke změně počtu zastávek, rozšíření nádraží a zastávek 
a také ke zrychlení trati směrovými úpravami, zejména ve dvou místech (Jeneč, Malé Přítočno).
Umístění: 
kraj:
Středočeský kraj, Hlavní město Praha

obce:
Kladno, Malé Přítočno, Velké Přítočno, Dolany, Pletený Újezd, Pavlov, Jeneč, Hostivice, Hlavní město Praha – Městská část Praha 6


k.ú.:
Kladno, Malé Přítočno, Velké Přítočno, Dolany, Pletený Újezd, Pavlov, Jeneč, Hostivice, Hlavní město Praha – Městská část Praha 6
Oznamovatel: 
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

Stavební správa Praha


Italská 2519/45


121 31 Praha 2
Souhrnné vypořádání připomínek:

Ke zveřejněnému oznámení se během zjišťovacího řízení vyjádřili: Hlavní město Praha, Obec Pletený Újezd, Město Hostivice, Městská část Praha 6, Krajský úřad Středočeského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství, Magistrát hl. m. Prahy, odbor životního prostředí, Magistrát města Kladna, odbor dopravy a služeb, Městský úřad Černošice, odbor životního prostředí, Městský úřad v Hostivici, stavební úřad, Krajská hygienická stanice Středočeského kraje se sídlem v Praze, Hygienická stanice hl. m. Prahy, Česká inspekce životního prostředí, oblastní inspektorát Praha, Ministerstvo životního prostředí – odbor odpadů, odbor ochrany vod, odboru ochrany ovzduší, odbor ekologie krajiny a lesa, Občanské sdružení Chceme metro, ne rychlodráhu a pan Josef Jůza.
Městský úřad Černošice, odbor životního prostředí a Ministerstvo životního prostředí – odbor odpadů, odbor ochrany vod a odbor ekologie krajiny a lesa nemají k oznámení záměru žádné zásadní připomínky a nepožadují jeho další posuzování podle zákona 
č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb.
Hlavní město Praha ve svém vyjádření konstatuje, že pokud budou v navazujících fázích projektové přípravy záměru vyřešeny následující připomínky z akustického hlediska 
a z hlediska hospodaření s odpady, netrvá na dalším posuzování záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb.
· z akustického hlediska:
· Hlukové posouzení je vypracováno v prosinci 2003 a nezahrnuje nové znění nařízení vlády č. 88/2004 Sb. a nové hlukové limity.

· Posouzení hluku z budoucí stavební činnosti není provedeno vůbec, resp. je pouze uvedeno, že jej není možné specifikovat. S tímto se lze vyrovnat pomocí databáze naměřených zdrojů hluku (stavebních strojů), etapizace stavby, odhadem objemu prací 
a jejich trvání. Ani teoreticky uvedený vzorec na výpočet hluku z budoucí stavební činnosti není správně. 
· z hlediska hospodaření s odpady:
· V oznámení není uveden způsob naložení se štěrkovým ložem a dřevěnými pražci, 
se kterými je třeba zacházet jako s nebezpečným odpadem.
· V případě vytěžené zeminy je třeba kontrolovat možnou kontaminaci, pro kterou je tato zemina nevhodná k dalšímu využití bez předchozí sanace.
Obec Pletený Újezd ve svém vyjádření požaduje, aby byly v dalších stupních projektové dokumentace a při realizaci dodrženy závěry „Hlukové studie“ vypracované firmou SUDOP PRAHA a.s. v prosinci 2003, tedy instalace protihlukových stěn v místech průchodu trati intravilánem obce, případně provedení individuálních protihlukových opatření na bytových objektech tam, kde nebude z technických důvodů možné stěny instalovat.
Město Hostivice ve svém vyjádření požaduje další posuzování záměru podle zákona 
č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb. Jako nejzávažnější vliv na životní prostředí hodnotí hluk z provozu železnice, případně i doprovodné vibrace. K eliminaci této zátěže považuje za nezbytné:

· Hodnocení a měření hluku a vibrací provést ve všech místech, kde železniční trať přiléhá k obytné zástavbě, především v ulicích Železničářů, Za mlýnem, Na vršku, Novotného 
a 9. května, dále pak v městské části Hostivice Palouky.
· Při výstavbě realizovat protihlukové zábrany, nejlépe formou umístění celého drážního tělesa do tubusu, popř. vedením trati v zářezu či oddělení přírodním valem, a to v místech, kde přiléhá k obytné zástavbě (Hostivice, Jeneček, Palouky) vyjma nebezpečných míst 
(v hlukové studii je stěna navržena průběžně i přes železniční přejezdy – ul. Jiráskova, Nad Jenečkem a Na Samotě a také v celém prostoru nádraží mezi staniční budovou 
a nástupišti).
· V maximální možné míře eliminovat vibrace indukované projíždějícími vlaky, a to pokládkou kolejí na odpružený podklad (pružné pražce), používáním souprav se sníženou hlučností, apod.
· Most v nádraží Hostivice na konci Cihlářské ulice rekonstruovat tak, aby byla snížena hlučnost projíždějících vlaků (např. na ocelobetonovou konstrukci s průběžným štěrkovým ložem).
Městský úřad v Hostivici, stavební úřad ve svém vyjádření upozorňuje na skutečnost, že záměr není v souladu se současně platným územním plánem Hostivice a není v souladu ani s právě projednávaným novým územním plánem Hostivice. K oznámení uvádí, že je nutné zachovat dopravní obslužnost všech nemovitostí a považuje za nutné posoudit záměr z hlediska jeho vlivu na životní prostředí s důrazem na některé aspekty (hluk, vibrace, bludné elektrické proudy v okolí elektrifikované trati, prostupnost krajiny pro lidi a zvěř, bezpečnost provozu). 
Městská část Praha 6 ve svém vyjádření požaduje, aby byl záměr posuzován podle zákona 
č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb. a byla vypracována dokumentace dle § 8 tohoto zákona.
S ohledem na nezbytnost technické a stavební parity obou modernizovaných úseků (etap) 
a na potřebu provozovat dráhu v celém úseku jako homogenní provozní soubor požaduje Městská část Praha 6 uvedení předloženého řešení do souladu s I. etapou (po projednání technického řešení) a časovou koordinaci obou staveb.

Městská část Praha 6 požaduje prověřit jako další rovnocenné variantní řešení ukončení 
II. etapy na nádraží Smíchov a tím rozdělení obou etap včetně posunutí styčného bodu 
I. etapy a II. etapy k Hostivicím. 
Městská část Praha 6 dále požaduje, aby předmětný záměr respektoval projektované křížení 
se silnicí I. třídy I/6 (úsek Praha – Kladno).
V dokumentaci dle § 8 zákona č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb., požaduje Městská část Praha 6 následující:
· Do výpočtu hluku doplnit vliv leteckého provozu. V oznámení je pro výpočet hluku brán pouze vliv kolejové dopravy.

· Specifikovat způsob likvidace železničních pražců. Městská část Praha 6 požaduje, aby z důvodu minimalizace plochy záborů byly ihned po demontáži pražce odváženy 
na předem určená a odsouhlasená místa.

· Jelikož určitá část výkopových zemin bude kontaminována požaduje Městská část 
Praha 6, aby tyto zeminy nebyly použity, ale zneškodněny na základě konkrétních koncentrací látek – zejména NEL (ropné látky) a PAU (polychlorované aromatické uhlovodíky) v souladu s platnými předpisy v odpovídajícím komerčním zařízení 
(např. dekontaminační plocha, skládka nebezpečných odpadů).
· V zájmu snížení ekologických dopadů na Městskou část Praha 6 při odvozu vytěžené zeminy a stavební sutě předjednání přepravních tras s ohledem na zvolené deponie. Městská část Praha 6 zásadně nesouhlasí s vedením dopravy směrem do centra města, 
pro přesun hmot požaduje v maximální míře využít železniční dopravu.
Krajský úřad Středočeského kraje, odbor životního prostředí a zemědělství nemá k předmětnému záměru žádné zásadní připomínky, ve svém vyjádření zpracovaném z hlediska jednotlivých složkových zákonů uvádí několik doporučení k zapracování v dalších stupních projektové dokumentace, a to z oblasti problematiky ochrany přírody a krajiny (zejména ÚSES), ochrany vod, nakládání s odpady a ochrany ovzduší.
Magistrát hl. m. Prahy, odbor životního prostředí nemá k předmětnému záměru žádné zásadní připomínky a ve svém vyjádření zpracovaném z hlediska jednotlivých složkových zákonů uvádí, že nepožaduje další posuzování záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb. Z hlediska ochrany přírody a krajiny nepožaduje další posuzování záměru dle cit. zákona, budou-li dodrženy následující podmínky:
· V dalším stupni projektové dokumentace bude přesně lokalizován výskyt zvláště chráněných živočichů.
· V dalších stupních projektové dokumentace budou podrobněji rozpracována navržená opatření, která se týkají zvláště chráněných živočichů.
Magistrát města Kladna, odbor dopravy a služeb ve svém vyjádření sděluje, že nemá k předmětnému záměru námitek. Záměr navazuje na koncepci silniční dopravy a navržený plán VÚC regionu Prahy. Po posouzení dokumentace pro realizaci stavby (umístění tělesa dráhy) doporučuje variantu B vedenou blíže k současné rychlostní komunikaci I/6 u Malého Přítočna.
Krajská hygienická stanice Středočeského kraje se sídlem v Praze ve svém vyjádření doporučuje předmětný záměr z aspektu ochrany veřejného zdraví dále rozpracovat 
a posuzovat podle zákona č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb., a to z důvodu významného navýšení frekvence dopravy a tím i hlukového zatížení obytného území vedle řešené trati. Počet obyvatel v dotčeném území je více jak 120 000 na území Středočeského kraje. Navýšení hlukové zátěže dle hlukové studie po uvedení tratě do provozu představuje 
4-5 dB ve vytypovaných lokalitách. Toto území a i širší území kolem letiště Ruzyně v současnosti je a bude zatíženo leteckým hlukem (jedná se o velký nárůst letecké dopravy v Praze). V rámci hodnocení zdravotních rizik je nutné tyto zátěže co do vlivů na zdraví komplexně hodnotit. Otázka návrhu a realizace protihlukových opatření vyžaduje správný odhad nejistot hlukové studie v rámci návrhu a realizace protihlukových stěn a dalších protihlukových opatření. Pokud by se dokumentace nerozpracovala, orgán ochrany veřejného zdraví bude požadovat podrobnější hlukovou studii a podrobný popis realizace veškerých protihlukových opatření v rámci dokumentace k územnímu řízení.

Hygienická stanice hl. m. Prahy ve svém vyjádření k uvádí, že záměr je nutné posoudit podle zákona č. 100/2001 Sb., ve znění zákona č. 93/2004 Sb., a to i přes to, že část stavby, která spadá do kompetence Hygienické stanice hl. m. Prahy, neprochází v blízkosti obytné zástavby. Vzhledem ke skutečnosti, že tato II. etapa navazuje na I. etapu, která je situována v intravilánu hl. m. Prahy, a tedy by potenciálně mohla znamenat vysokou hlukovou, a tedy 
i zdravotní zátěž pro obyvatelstvo. Je třeba se zaměřit zejména na vliv hluku z provozu této trati na obyvatelstvo, včetně zdravotních rizik. Zároveň by projekt modernizace trati Ruzyně –Kladno měl řešit alternativní způsob dopravy do vnitřní části hl. m. Prahy.

Česká inspekce životního prostředí, oblastní inspektorát Praha nemá k předloženému záměru žádné podstatné připomínky, doporučení jsou na formální stránku realizace stavby 
a je možné je řešit postupně v dalších stupních projektové dokumentace.

Ministerstvo životního prostředí – odbor ochrany ovzduší ve svém vyjádření uvádí, že záměr lze z hlediska ochrany ovzduší hodnotit pozitivně vzhledem k tomu, že trať bude elektrifikována, kvalita ovzduší nebude vlastním provozem dotčena. Jak je uvedeno v oznámení, lze o dopadu na znečištění ovzduší uvažovat zejména v době výstavby. Možným bodovým zdrojem znečištění ovzduší budou recyklační linky na štěrk vyzískaný 
ze železničního svršku, plošným zdrojem znečištění budou stavební práce na trati a provoz stavební a dopravní techniky. V textu oznámení není uveden rozsah možného znečištění 
a proto odbor ochrany ovzduší požaduje jeho doplnění. Rovněž odbor ochrany ovzduší žádá 
o specifikaci činností vedoucích k minimalizaci úletů prašných částic a doložení rozptylové studie. 

Občanské sdružení Chceme metro, ne rychlodráhu ve svém vyjádření uvádí, že předmětný záměr obsahuje kromě potřebného zdvoukolejnění také důvod optimálního připojení navazující trati Praha Smíchov – Hostivice. Tímto řešením se dle názoru občanského sdružení zabezpečí železniční kolejové napojení letiště Praha Ruzyně na železniční stanici Praha Smíchov a návazně i na Hlavní nádraží. Uvedené připojení dle názoru občanského sdružení vytvoří optimální podmínky pro kolejové rychlostní spojení letištních cestujících s dopravními centry ve vnitřní Praze (železniční stanice Smíchov – přestup na metro, tram, bus, Hlavní nádraží a autobusové nádraží Florenc). Pro letištní cestující je až dosud v této oblasti využíván silniční spoj linkou Express Air Bus 100.
Ve vyjádření veřejnosti (pan Josef Jůza) je požadováno následující:
· V dokumentaci podrobně vyhodnotit možnosti přechodu trati a požadovat zejména v obydlených oblastech dostatečnou hustotu přechodů, zejména též s využitím větších rozměrů propustků a mostků k umožnění pohybu nejen zvěře, ale i osob, vyvarovat se zrušení stávajících přechodů a přejezdů bez zřízení mimoúrovňového přechodu pro pěší.
· V úseku těsného souběhu trati s dosud nevystavěnou částí rychlostní komunikace R6 maximálně časově sladit výstavbu tak, aby okolí nebylo stavební činností zatěžováno dvakrát.
· U zastávek zamýšlených až v budoucnu (Jeneček, Pletený Újezd) porovnat náklady 
a zátěž okolí při vybudování přímo při modernizaci tratě, při dodatečné výstavbě, při provedení hrubé stavby při modernizaci tratě.
· V dokumentaci věnovat pozornost možné návaznosti směrem do Prahy v případě výstavby ještě před ukončením procesu EIA a územního řízení pro I. etapu.
· Výstavba spojky umožňující bezúvraťovou jízdu ve směru Smíchov – Zličín – Ruzyně.
· V dokumentaci též věnovat pozornost přivedení návazné autobusové dopravy a eliminaci jejího nepříznivého vlivu na okolní obyvatele.   
Závěr:

Záměr „Modernizace trati Praha – Kladno s připojením na letiště Ruzyně (projekt PraK), II. etapa“ naplňuje dikci bodu 9.2, kategorie II, přílohy č. 1 k citovanému zákonu. Proto bylo dle § 7 citovaného zákona provedeno zjišťovací řízení, jehož cílem bylo zejména zjištění, zda je nutné záměr posoudit dle cit. zákona, případně upřesnění informací, které je vhodné uvést do dokumentace vlivů záměru na životní prostředí.

Na základě provedeného zjišťovacího řízení dospěl příslušný úřad k závěru, že dokumentaci vlivů záměru na životní prostředí (dále jen „dokumentace“) dle přílohy č. 4 k citovanému zákonu je nutné zpracovat především s důrazem na následující oblasti:

· Vyhodnocení údajů o vlivech na veřejné zdraví z hlediska hluku, vibrací a znečištění ovzduší včetně návrhu protihlukových opatření. Do výpočtu hluku doplnit vliv leteckého provozu. V rámci hodnocení zdravotních rizik je nutné tyto zátěže co do vlivů na veřejné zdraví komplexně vyhodnotit.
· Návrh účinných opatření zabraňujících snižování kvality bydlení, jako např. ochrana před vibracemi a hlukem a minimalizace prašnosti během výstavby, specifikaci činností vedoucích k minimalizaci úletů prašných částic a doložení rozptylové studie.
· V dokumentaci podrobněji specifikovat způsob likvidace železničních pražců a způsob nakládání se štěrkovým ložem.
· V dokumentaci podrobněji vyhodnotit možnosti přechodu trati k umožnění pohybu nejen zvěře, ale i osob.
· Prověřit jako další variantní řešení ukončení II. etapy na nádraží Smíchov.
· Dále je potřeba v dokumentaci zohlednit a vypořádat všechny požadavky na doplnění, připomínky a podmínky, které jsou uvedeny v došlých vyjádřeních 
(viz přílohy).

S ohledem na počet dotčených správních úřadů a dotčených územních samosprávných celků stanovuje příslušný úřad počet dokumentací pro předložení na 22 kusů.
Závěr zjišťovacího řízení nenahrazuje vyjádření dotčených orgánů státní správy, ani příslušná povolení podle zvláštních předpisů.

Přílohy:  
· kopie vyjádření Hlavního města Prahy
· kopie vyjádření obce Pletený Újezd
· kopie vyjádření Města Hostivice
· kopie vyjádření Městské části Praha 6
· kopie vyjádření Krajského úřadu Středočeského kraje, odboru životního prostředí a zemědělství
· kopie vyjádření Magistrátu hl. m. Prahy, odboru životního prostředí
· kopie vyjádření Magistrátu města Kladna, odboru dopravy a služeb
· kopie vyjádření Městského úřadu Černošice, odboru životního prostředí

· kopie vyjádření Městského úřadu v Hostivici, stavebního úřadu

· kopie vyjádření Krajské hygienické stanice Středočeského kraje se sídlem v Praze
· kopie vyjádření Hygienické stanice hl. m. Prahy
· kopie vyjádření České inspekce životního prostředí, oblastního inspektorátu Praha
· kopie vyjádření Ministerstva životního prostředí, odboru odpadů

· kopie vyjádření Ministerstva životního prostředí, odboru ochrany vod

- kopie vyjádření Ministerstva životního prostředí, odboru ochrany ovzduší
· kopie vyjádření Ministerstva životního prostředí, odboru ekologie krajiny a lesa
· kopie vyjádření Občanského sdružení Chceme metro, ne rychlodráhu

· kopie vyjádření pana Josefa Jůzy


Ing. Jaroslava HONOVÁ


 ředitelka odboru

posuzování vlivů na životní prostředí a IPPC

Obdrží:

oznamovatel, dotčené správní úřady, dotčené územní samosprávné celky
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