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ÚVOD



Souvislosti posuzovaného zámìru



Pøedkládaná dokumentace hodnotí vlivy výstavby a provozu dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné (Jihoèeský kraj) na životní prostøedí dle požadavkù zákona è. 100/2001 Sb. Posuzovaný zámìr spadá do kategorie I dle Pøílohy è. 1 uvedeného zákona (bod. 9.3 Novostavby, rozšiøování a pøeložky dálnic), tedy mezi zámìry vždy podléhající posouzení. 



Posuzovaný úsek je souèástí novì budované dálnice D3 Praha - Tábor - Èeské Budìjovice. Výstavba této komunikace je zakotvena v Usnesení vlády ÈR è. 741 z 21.7.1999 k Návrhu rozvoje dopravních sítí v Èeské republice do roku 2010. Posuzovaný úsek zaèíná na hranici bývalých okresù Tábor a Èeské Budìjovice pøed mimoúrovòovou køižovatkou (MÚK) Bošilec a konèí za MÚK Úsilné severnì od Èeských Budìjovic. Zájmové území je zobrazeno v Pøíloze è. 1 èásti B. Pøílohy pøedkládané dokumentace. V úseku Bošilec - Ševìtín bude postavena nová dálnice v soubìhu se stávající silnicí I/3 Tábor Èeské Budìjovice. V úseku Ševìtín - Borek byla v minulosti postavena pøeložka silnice I/3 v parametrech jednoho jízdního pásu budoucí dálnice D3 (pravý jízdní pás ve smìru stanièení Praha - Èeské Budìjovice). V tomto úseku bude doplnìn druhý jízdní pás a pøeložka silnice I/3 tak bude pøestavìna na dálnici D3. V úseku Borek - Úsilné bude postavena nová dálnice. 



Na posuzovaný úsek navazuje severním smìrem stavební úsek dálnice D3 Sobìslav - Bošilec, pro který se v souèasné dobì zpracovává dokumentace k územnímu rozhodnutí (DÚR). Jižním smìrem navazuje úsek dálnice D3 Úsilné - Dolní Tøebonín, pro který v souèasné dobì probíhá proces posuzování vlivù na životní prostøedí dle zákona è. 244/1992 Sb.



Základním podkladem pro smìrové vedení dálnice D3 na území bývalého okresu Èeské Budìjovice je územnì plánovací dokumentace velkého územního celku Èeskobudìjovické sídelní regionální aglomerace. Konkrétnì se jedná o „Zmìnu è. 1 územního plánu velkého územního celku Èeskobudìjovické sídelní regionální aglomerace„ (ÚP VÚC ÈBSRA), zpracovatel ing.arch Václav Štìpán, Architektonický atelier ŠTÌPÁN, Èeské Budìjovice.



Dùvodem pro zpracování této zmìny ÚP VÚC bylo upøesnìní koridoru dálnice D3 na území okresu Èeské Budìjovice. Pùvodní ÚP VÚC ÈBSRA zpracoval TERPLAN a.s. Praha v roce 1986, schválen byl usnesením vlády ÈSR è. 147/1986 Sb. V konceptu Zmìny è. 1 ÚP VÚC ÈBSRA bylo zpracováno celkem 7 variant smìrového vedení dálnice D3. Koncept ÚP VÚC byl posouzen jako koncepce dle § 14 zákona è. 244/1992 Sb. Souhlasné stanovisko pøíslušného orgánu (Ministerstva životního prostøedí) bylo vydáno v èervenci 2001. Zmìna è. 1 ÚP VÚC ÈBSRA byla schválena v roce 2002. Obecnì závazná vyhláška Jihoèeského kraje è. 2/2002, kterou se vymezuje závazná èást Zmìny è. 1 územního plánu velkého územního celku Èeskobudìjovické sídelní regionální aglomerace byla vydána dne 5.3.2002 (èást B. Pøílohy, Pøíloha è. 4). 



Zaèátek posuzované stavby zasahuje do území bývalého okresu Tábor. Pro území okresu Tábor byl v roce 2001 schválen územní plán velkého územního celku Táborsko. Obecnì závazná vyhláška Budìjovického kraje è. 1/2001, kterou se vymezuje závazná èást územního plánu velkého územního celku Táborsko, byla vydána 20.2.2001. 



Pro úsek dálnice D3 na pomezí bývalých okresù Tábor a Èeské Budìjovice byla zpracována „Studie napojení staveb D3 0308 a 0309“. Studii zpracovala spoleènost Pragoprojekt a.s. Praha v únoru 2002. Ve studii byly provìøeny a projednány tøi varianty technického øešení dálnice D3 a doprovodné komunikace II/603. Jako nejvhodnìjší byla vybrána varianta oznaèovaná v této studii jako varianta III. Tato varianta byla pøevzata do studie dálnice D3 v posuzovaném úseku Bošilec - Úsilné a je vyhodnocena v pøedkládané dokumentaci EIA. Pøehledná situace variant je uvedena v èásti B. Pøílohy, v Pøíloze è. 9: Doklady.



V pøedkládané dokumentaci EIA je vyhodnocena jedna varianta dálnice D3, která respektuje koridor vymezený ve „Zmìnì è. 1 územního plánu velkého územního celku Èeskobudìjovické sídelní regionální aglomerace“ a v „Územním plánu velkého územního celku Táborsko“. V poèáteèní èásti úseku pøedložené øešení respektuje závìry, ke kterým dospìl investor, projektant, dotèené obce a orgány státní správy pøi pøípravì projektové dokumentace stavebního úseku 0308 Sobìslav - Bošilec. Shodou okolností je právì èást dálnice D3 na pøelomu døívìjších okresù Tábor a Èeské Budìjovice mimoøádnì komplikovaná (vodní zdroje, pøírodní rezervace Horusická Blata, dùležitá migraèní trasa zvìøe, využití stávajícího tìlesa železnice). Bylo rozhodnuto, že tento komplikovaná èást dálnice bude souèástí úseku Bošilec - Úsilné. Proto zasahuje tento úsek do døívìjšího okresu Tábor. 



Oèekávané pøínosy výstavby dálnice D3 jsou následující:



zlepšení dopravního spojení mezi Prahou a významnými mìsty jihoèeského regionu - Táborem, Èeskými Budìjovicemi a Èeským Krumlovem

zlepšení dopravního spojení mezi Èeskou republikou a Rakouskem 

vyøešení místních dopravních závad na stávající silnici I/3



Posuzovaná dálnice D3 je navržena v nové trase v poèáteèním úseku Bošilec - Ševìtín a v koneèném úseku Borek - Úsilné. V úseku Ševìtín - Borek bude využito pøeložky silnice I/3, která byla v minulosti postavena v parametrech polovièního dálnièního profilu. Silnice I/3, která v souèasnosti plní v úseku Bošilec - Ševìtín a Borek - Èeské Budìjovice úlohu dálkové trasy E 55, bude zachována jako doprovodná komunikace nižší kategorie (silnice II. tøídy II/603). 









Zjiš�ovací øízení



Na posuzovaný zámìr „Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné“ bylo zpracováno oznámení dle § 6 a probìhlo zjiš�ovací øízení dle § 7 zákona è. 100/2001 Sb. Oznámení zpracovala spoleènost EIA SERVIS s.r.o. Èeské Budìjovice v listopadu 2002, zjiš�ovací øízení ukonèil pøíslušný úøad Ministerstvo životního prostøedí písemným závìrem v kvìtnu 2003 (èást B. Pøílohy, Pøíloha è. 11). Závìr zjiš�ovacího øízení je následující:



Na základì provedeného zjiš�ovacího øízení dospìl pøíslušný úøad k závìru, že dokumentaci vlivù zámìru na životní prostøedí (dále jen „dokumentace“) dle pøílohy è. 4 k cit. zákonu je nutné zpracovat pøedevším s dùrazem na následující oblasti:



problematika hluku - v dokumentaci klást zvýšený dùraz na vyhodnocení hlukové zátìže vzniklé provozem dálnice, zpracovat hlukovou studii s návrhem konkrétních protihlukových opatøení, pøi vyhodnocení je nutno pøihlédnout k možnosti kumulace vlivù provozu dálnice a IV. železnièního koridoru,



problematika ovzduší - zpracovat rozptylovou studii podle požadavkù uvedených v došlých vyjádøeních,



problematika zneèištìní povrchových a podzemních vod - na základì vyhodnocení vlivù provozu dálnice D3 navrhnout opatøení pro minimalizaci vlivù na povrchové vody, na základì výsledkù hydrogeologického posouzení navrhnout opatøení pro minimalizaci vlivù na podzemní vody a zdroje podzemních vod, zpracovat dokumentaci podle požadavkù uvedených v došlých vyjádøeních,



problematika ochrany pøírody - na základì výsledkù biologického prùzkumu navrhnout opatøení pro minimalizaci vlivù výstavby a provozu dálnice D3 na faunu, flóru a ekosystémy, vyhodnotit støety dálnice D3 s prvky územního systému ekologické stability (ÚSES) a s migraèními koridory živoèichù, zpracovat dokumentaci podle požadavkù uvedených v došlých vyjádøeních,



dále je potøeba v dokumentaci zohlednit a vypoøádat všechny požadavky na doplnìní, pøipomínky a podmínky, které jsou uvedeny v došlých vyjádøeních (viz pøílohy).





Požadavky 1. - 4. uvedené v závìru zjiš�ovacího øízení jsou zapracovány do pøedkládané dokumentace. Dokumentace obsahuje pøíslušné odborné studie: C. Rozptylová studie, D. Hlukové posouzení, E. Hydrogeologické posouzení, F. Biologický prùzkum. Støety s migraèními koridory živoèichù jsou vyhodnoceny v èásti B. Pøílohy, v Pøíloze è. 5. Vlivy na povrchové vody a prvky ÚSES jsou vyhodnoceny v textové èásti dokumentace, karty dotèených prvkù ÚSES jsou uvedeny v èásti B. Pøílohy, v Pøíloze è. 7.



Vypoøádání požadavkù na doplnìní, pøipomínek a podmínek uvedených v došlých vyjádøeních



V následujícím textu jsou postupnì vypoøádány požadavky a pøipomínky, které jsou obsaženy v doruèených vyjádøeních dotèených územnì samosprávných celkù, dotèených správních úøadù a veøejnosti. Formálnì jsou zkrácené obsahy jednotlivých vyjádøení napsány odlišným typem písma (autor vyjádøení je uveden v závorce), stanovisko zpracovatele posudku je napsáno normálním písmem. Napø.:





V dokumentaci vlivu zámìru na životní prostøedí nutno klást zvýšený dùraz na vyhodnocení hlukové zátìže vzniklé provozem dálnice. Pøi vyhodnocení nutno pøihlédnout k možnosti kumulace vlivu provozu dálnice a IV. železnièního koridoru (Krajská hygienická stanice Jihoèeského kraje se sídlem v Èeských Budìjovicích).



Souèástí dokumentace je hlukové posouzení (èást D), ve kterém je zohlednìn hluk IV. železnièního koridoru. 

��

Doruèená vyjádøení jsou uvedena v plném znìní v èásti B. Pøílohy, Pøíloha è. 11.





Nesouhlas s posuzovanou stavbou - dálnice D3 bude zbyteèná, nákladní dopravu je možno pøesunout na železnici, modernizace silnice I/3 je výhodnìjší (HNUTÍ DUHA). 



Pøedmìtem probíhajícího procesu EIA není hodnotit potøebnost dálnice D3. To bylo provedeno v pøedcházejících fázích pøípravy. Výsledkem fáze provìøování potøebnosti dálnice D3 pro dopravu v Èeské republice je v Usnesení vlády ÈR è. 741 z 21.7.1999. V nìm je dálnice D3 jednoznaènì uvedena. Usnesení vlády ÈR è. 741 bylo zpracováno na základì materiálu Ministerstva dopravy a spojù „Rozvoj dopravních sítí v Èeské republice do roku 2010“, tento materiál byl posouzen jako koncepce podle § 14 zákona è. 244/1992 Sb. (tzv. SEA)



Další fází pøípravy bylo vyhledání nejvhodnìjšího koridoru pro trasování dálnice D3. Tato fáze probìhla (a v nìkterých úsecích dosud probíhá) v projednávání a schvalování územních plánù velkých územních celkù (ÚP VÚC). Pro posuzovaný úsek Bošilec – Úsilné jsou odpovídající „Zmìna è. 1 územního plánu velkého územního celku Èeskobudìjovické sídelní regionální aglomerace“ a „Územní plán velkého územního celku Táborsko“. Tyto územní plány jednoznaènì stabilizovaly koridor pro stanovení konkrétní trasy dálnice D3. Oba územní plány byly posouzeny jako koncepce podle § 14 zákona è. 244/1992 Sb. (tzv. SEA).



Pøedmìtem probíhajícího procesu EIA je posoudit konkrétní trasu dálnice D3, navrženou v koridoru stabilizovaném v územních plánech velkých územních celkù, z hlediska vlivù na životní prostøedí podle zákona è. 100/2001 Sb. (tzv. projektová EIA). 



Nesouhlasíme s pøedkládáním zámìru dálnice D3 po èástech (HNUTÍ DUHA, Sdružení Jihoèeské matky). 



Jak jsem uvedl výše, pøíprava dálnice D3 v celém úseku Praha (silnièní okruh) – Dolní Dvoøištì probíhá standardním zpùsobem. Celý úsek dálnice D3 byl definován v Usnesení vlády ÈR è. 741 z 21.7.1999. Stanovení koridoru dálnice D3 bylo provedeno v pøíslušných územních plánech velkých územních celkù (bývalé okresy Tábor a Èeské Budìjovice v Jihoèeském kraji) nebo stanovení koridoru v souèasné dobì probíhá (bývalé okresy Praha-východ, Praha-západ a Benešov ve Støedoèeském kraji a bývalý okres Èeský Krumlov v Jihoèeském kraji). Tzv. projektová EIA probíhá na území okresu Èeské Budìjovice ve dvou úsecích: i) Bošilec – Úsilné, cca 22 km (pøedkládaná dokumentace EIA) a ii) Úsilné – Dolní Tøebonín, cca 18 km (název dokumentace EIA pro tento úsek je „Èeské Budìjovice – hranice okresu Èeský Krumlov“). Úseky v délce 22 a 18 km považuji pro projektovou EIA za odpovídající. Toto èlenìní zároveò respektuje èlenìní dálnice D3 na stavební úseky, které používá investor stavby Øeditelství silnice a dálnic ÈR. 



Udivuje nás, že posuzování není v kompetenci Ministerstva životního prostøedí ale v kompetenci jednotlivých Krajských úøadù. Žádáme, aby vlivy stavby dálnice D3 na životní prostøedí byly øádnì projednány v procesu EIA vedeném Ministerstvem životního prostøedí, pøièemž by byly zohlednìny i pøeshranièní vlivy tohoto zámìru (Sdružení Jihoèeské matky).



Zøejmì se jedná o nedorozumìní. Proces EIA na posuzovaný zámìr dálnice D3 v úseku Bošilec – Úsilné probíhá v kompetenci Ministerstva životního prostøedí. 



Výstavba a provoz posuzovaného úseku dálnice D3 Bošilec - Úsilné nebude mít žádné pøímé pøeshranièní vlivy. Zprostøedkovanì bude mít postupná realizace dálnice D3 (pøípadnì rychlostní silnice R3) mezi Prahou a Dolním Dvoøištìm vliv na dopravní zátìže v sousedním Rakousku. Tento vliv však není možné dávat do pøímé souvislosti s realizací dílèího úseku dálnice D3 Bošilec - Úsilné. Rakousko i Èeská republika se vzájemnì informují o pøípravì dopravního propojení mezi Prahou a Lincem a své aktivity vzájemnì koordinují. Na rakouské stranì bude na rychlostní silnici R3 navazovat kapacitnì obdobná komunikace B 310 Unterweitersdorf – Wullowitz (ètyøpruhová komunikace se støedním dìlícím pásem). 



Negativní vlivy na krajinu a krajinný ráz budou znaèné: jmenovány jsou vlivy na zvláštì chránìná území (CHKO Tøeboòsko, pøírodní památka Horusická blata), chránìné oblasti systému NATURA 2000, prvky ÚSES, migraèní koridory zvìøe, povrchové vody, podzemní vody, ovzduší, zemìdìlskou pùdu, lesy, nutné demolice objektù (HNUTÍ DUHA, Sdružení Jihoèeské matky). 

Všechny uvedené negativní vlivy jsou v pøedkládané dokumentaci vyhodnoceny.



Doporuèujeme dopracovat varianty v úseku dvora Švamberk a prùchod lesním komplexem Velechvínského polesí (Sdružení pro záchranu prostøedí CALLA). 



V rámci koridoru o šíøi 600 m, který byl stabilizován ve „Zmìna è. 1 územního plánu velkého územního celku Èeskobudìjovické sídelní regionální aglomerace“ a pøi respektování omezujících podmínek uvnitø tohoto koridoru (smìrové vedení pøeložky silnice I/3 nebo stávající silnice I/3, smìrové vedení železnièní trati, lokalizace obytné zástavby) je možnost zpracování variantního øešení omezená. V pøípadì úseku u Švamberka pøedstavuje prostor mezi dvorem Švamberk a železnièní tratí jediné místo vhodné pro vedení dálnice. V pøípadì Velechvínského polesí je prùchod lesním porostem v podstatì dán krajními body budoucí dálnice D3 (konec stávající pøeložky silnice I/3, která bude využita jako jeden jízdní pás dálnice D3 u Borku a poloha mimoúrovòové køižovatky Úsilné) a smìrovým vedením dálnice D3 v navazujících úsecích. Severnì od Borku je zásah do lesních porostù urèen trasou stávající pøeložky silnice I/3, ke které bude doplnìn levý jízdní pás. 



Požaduji posoudit vlivy severní tangenty (dálnièního pøivadìèe) na životní prostøedí (Jihoèeský kraj). 



Severní tangenta není souèástí dálnice D3, ani dálnici D3 pøímo nekøíží. Odpojuje se od silnice I/34 Èeské Budìjovice - Humpolec (D1) v mimoúrovòové køižovatce, která leží cca 1,8 km od mimoúrovòové køižovatky Úsilné (køižovatka dálnice D3 se silnicí I/34). Severní tangenta bude vyhodnocena dle zákona è. 100/2001 Sb. jako samostatná stavba.



V pøípadì køížení dálnice s biokoridory požadujeme, aby bylo hledáno takové øešení, které do budoucna zajistí údržbu a funkènost tìchto zaøízení. Most nad dálnicí nebo ekodukt nejsou souèástí dálnice. Tím vznikají problémy s tím, kdo a jak tyto stavby bude spravovat (Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, Stavební a dopravní úøad, mìsto Èeské Budìjovice).



Tento problém skuteènì existuje. Nemùže však být dùvodem, proè ekodukty nenavrhovat. První ekodukty již byly v ÈR realizovány a nepochybnì se našel zpùsob jejich provozování. Stejným zpùsobem budou provozovány i ekodukty na posuzovaném úseku dálnice D3. Vyøešení tohoto problému nemùže být pøedmìtem procesu EIA. 



Požadujeme, aby støední dìlící pás oddìloval vizuálnì a fyzicky protismìrné jízdní pruhy (Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, Stavební a dopravní úøad, mìsto Èeské Budìjovice).



Tento problém nepatøí do procesu EIA. Dálnice D3 musí být postavena podle platných technických norem. Požadavek doporuèuji uplatnit v územním a stavebním øízení. 



Pøi navrhování a budování protihlukových opatøení doporuèujeme tyto navrhovat i v místech, kde hluk sice nebude pøekraèovat pøípustné limity, ale kde i podlimitní hluk mùže být nepøíjemný (Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, Stavební a dopravní úøad, mìsto Èeské Budìjovice).



Cílem hlukové studie v procesu EIA (vìtšinou zpracované na úrovni technické studie stavby) je identifikace úsekù silnice (dálnice), ve kterých bude hladina hluku pøekraèovat hlukové limity, navrhnout základní parametry protihlukových opatøení (bariér) a ovìøit jejich úèinnost. Tento cíl hluková studie, která je souèástí pøedkládané dokumentace EIA, splòuje. Pøi navrhování protihlukových opatøení je investor stavby povinen respektovat limity stanovené v naøízení vlády ÈR è. 502/2000 Sb. o ochranì zdraví pøed nepøíznivými úèinky hluku a vibrací. Požadavky, které jdou nad rámec limitù uvedených v naøízení vlády ÈR è. 502/2000 Sb. musí mìsto Èeské Budìjovice projednat s investorem stavby v územním a stavebním øízení.



Materiál neobsahuje údaje o vlivu stavby na její uživatele. Napøíklad by bylo zajímavé porovnání èetnosti, následkù nehod a jejich vlivu na životní prostøedí u staré nevyhovující silnice a u kvalitní dálnice. Porovnání bezpeènosti, komfortu, úspory èasu, úspory PHM, spokojenosti uživatelù a podobnì (Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, Stavební a dopravní úøad, mìsto Èeské Budìjovice).



Navrhované hodnocení by bylo jistì zajímavé. Jeho zpracování by však bylo úèelné v døívìjších fázích pøípravy zámìru, kdy se rozhodovalo o podobì dálnièní sítì v Èeské Republice. Pro hodnocení jednoho dílèího úseku dálnice D3 by pøineslo pouze ilustrativní údaje, bez pøímých výstupù v podobì navrhovaných opatøení pro realizaci stavby nebo pro provoz dálnice. 



Pøekvapením pro nás byl biokoridor pro losa evropského. Dalo by se to brát jako úsmìvná záležitost, kdyby se nejednalo o mnohamilionové investice s velmi pochybnou úèelností a úèinností. O kolik losù se roènì jedná, budou dodržovat dohodnutou trasu a opravdu budou vìdìt, že mají použít zrovna tu trasu kde jsme pro nì postavili estakádu?(Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, Stavební a dopravní úøad, mìsto Èeské Budìjovice).



Úkolem zpracovatelù dokumentace EIA je identifikovat migraèní koridory, jejich støety s dálnicí a stanovit technické parametry prùchodù, aby bylo prùchodnost migraèních koridorù zachována. To je provedeno v migraèní studii, která je souèástí dokumentace EIA (viz èást B. Pøílohy, Pøíloha è. 5). Dle zpracovatelky migraèní studie je identifikovaný migraèní koridor losa významný a jeho zachování velmi dùležité. Navržené parametry mostního objektu (šíøka 80 m, svìtlá výška 4 m) lze považovat za minimální. 



Pro informaci uvádíme, že mostní objekt na trati IV. železnièního koridoru, která prochází v tomto úseku v soubìhu s dálnicí D3, je pøipravován ve stejných parametrech, jaké navrhuje pøedkládaná migraèní studie (viz èást B. Pøílohy, Pøíloha è. 9).



Z hlediska snížení negativního vlivu na životní prostøedí v lokalitì obce situované v blízkosti úseku dálnice oznaèeného 119.0 se jeví vhodnìjší rozšíøení souèasné rychlostní komunikace smìrem od obce. Umístìní dálnice v místech oznaèených 118.0 a 120.0 by zùstalo beze zmìny (obec Ševìtín).



To není technicky reálné. Stávající pøeložka silnice I/3 v úseku Ševìtín – Borek byla postavena jako pravý jízdní pás budoucí dálnice D3 (ve smìru stanièení Praha – Èeské Budìjovice) v celém úseku Ševìtín - Borek. Není prakticky možné, aby v úseku km 119,0 tvoøila stávající pøeložka silnice I/3 levý jízdní pás a dostavìn byl pravý jízdní pás.



Mezi úseky dálnice oznaèenými 110.0 a 117.0 je soubìžnì s plánovanou trasou dálnice veden zásobovací øad vodovodu pro obce Ševìtín a Vitín (obec Ševìtín).



Technická studie tuto skuteènost respektuje.



Z pøílohy è. 1 není zøejmé vedení soubìžné (obslužné) komunikace v lokalitì U Prokšù. Obec v této vìci žádá o doplnìní podávané informace (obec Ševìtín).



Vedení doprovodné silnice II/603 je patrné z mapových pøíloh v èásti dokumentace G. Mapy. 



Zásadním požadavkem obce je odclonìní hluku z provozu dálnice protihlukovou stìnou (obec Ševìtín).



Protihlukové stìny jsou navrženy v hlukové studii (èást D dokumentace) v úsecích, kde bylo stanoveno pøekraèování hlukových limitù dle naøízení vlády ÈR è. 502/2000 Sb. o ochranì zdraví pøed nepøíznivými úèinky hluku a vibrací.



Do zpracovávaného projektu dálnice D-3 doporuèuji zahrnout napojení silnice III. tøídy Mazelov Ševìtín a to v pøímé návaznosti s plánovanou výstavbou tzv. ètvrtého železnièního koridoru (ing. B. Kotlaba, Ševìtín). 



Pro pøipojení Ševìtína a Mazelova bude sloužit plnohodnotná mimoúrovòová køižovatka dálnice D3 se silnicí III/10570 Ševìtín – Drahotìšice (viz mapové pøílohy v èásti dokumentace G. Mapy). S požadavkem pøípadných úprav silnice Ševìtín – Mazelov je tøeba obracet se na Krajský úøad Jihoèeského kraje. 



V koridoru šíøe 1 km je dotèena obytná zástavba v SV okraji obce Vitín. Požadujeme pøedloženi výsledkù mìøeni hladiny hluku a imisí a na základì kvantitativního vyhodnocení vlivu na obyvatele navržení opatøení k vylouèení pøekraèováni hlukových a imisních limitù (obec Vitín).



Problematika ovlivnìní obyvatel hlukem a emisemi z dopravy na dálnici D3 je øešena v hlukové studii (èást D dokumentace) a v rozptylové studii (èást C dokumentace).



Výstavbou silnice I/3 došlo k narušení pøirozeného migraèního koridoru zvìøe v km cca 122,1 až 122,8. Navrhujeme v tomto úseku zøídit biomost a oplocení budoucí dálnice(obec Vitín).



Ke stejnému závìru dospìla zpracovatelka migraèní studie (viz èást B. Pøílohy, Pøíloha è. 5). Je zahrnuto v navržených opatøeních.



V km 120,1 byl pøi výstavbì silnice I/3 sanován zatopený lomeèek pro výskyt raka. Postavením druhého pruhu dálnice dojde k likvidaci lomeèku. Je potøeba raka pøemístit (obec Vitín).



Pøi terénním prùzkumu jsme raka v uvedeném lomeèku nezastihli. Lokalita byla v dosti špatném stavu, pøipomínala spíše smetištì. Pøesto v návrhu opatøení doporuèujeme pøed zahájením výstavby dálnice D3 provést na této lokalitì prùzkum a v pøípadì potvrzení výskytu raka pøemístit.



Upozoròujeme, že v úseku cca km 120,3 dochází pøi déletrvajících deštích k zatopení silnice a ohrožení tak zdraví úèastníkù provozu. Je nutno pøijmout opatøení ke zlepšeni odkanalizováni tohoto úseku (obec Vitín).



Tento problém se týká technického øešení stavby. Doporuèuji obrátit se na investora stavby Øeditelství silnic a dálnic ÈR.



S navrhovanou rozptylovou studií souhlasím. Doporuèuji ji rozpracovat na 2 èásti, a to na èást výstavby dálnice, se zamìøením na prachové èástice a zejména aromatické uhlovodíky vznikající v dùsledku vyšší teploty živièné smìsi pøi pokládce, a na èást provozu, nebo� zamýšlená stavba dálnice D3 v úseku Borek - Usilné bude budována pøes zatím neporušené regionální biocentrum „Mojský les“ (Krajský úøad Jihoèeského kraje).



V dokumentaci je zpracována rozptylová studie pro období provozu dálnice. Rozptylová studie pro výstavbu dálnice není standardní souèástí hodnocení vlivù na životní prostøedí (bìhem své praxe jsem s takovou rozptylovou studií nesetkal). Zpracování takové studie by bylo velmi komplikované, nebo� výstavba dálnice probíhá po relativnì dlouhou dobu a jednotlivé stavební práce (napø. pokládání živièného povrchu) probíhají na rùzných místech v rùzném èase. Praktické využití výsledkù rozptylové studie by bylo omezené, bylo by obtížné promítnout výsledky do konkrétních opatøení. Zmiòovaná pokládka živièného povrchu je nevyhnutelná a provádí se bìžnì i uvnitø obytné zástavby. Minimalizace vlivù na životní prostøedí bìhem výstavby dálnice bude øešena standardními opatøeními v plánu organizace výstavby (POV) 



Pro upøesnìní uvádím, že posuzovaná dálnice D3 neprochází pøes regionální biocentrum Mojský les (viz èást G. Mapy, Mapa è. G.1.2). 



Vyhodnocení výsledkù navrhovaného øešení je nutné provést v souladu s pøílohou è. 5 k vyhlášce è. 13/1994 Sb., kterou se upravují nìkteré podrobnosti ochrany ZPF (Krajský úøad Jihoèeského kraje, Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, odbor ochrany životního prostøedí).



V pøedkládané dokumentaci je zábor ZPF klasifikován dle BPEJ a tøíd ochrany ZPF. Stanovení záboru ZPF na této úrovni je tøeba považovat pouze za orientaèní. Požadované vyhodnocení dle vyhlášky è. 13/1994 Sb. se standardnì provádí až v územním øízení, kdy je již k dispozici projektová dokumentace zpracovaná na základì zamìøení stavby do terénu a stanovený zábor ZPF je dostateènì pøesný.



Požadujeme pøedložit návrh zimní údržby silnice (Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, odbor ochrany životního prostøedí).



Vlivy odtoku splachových vod z dálnice na povrchové a podzemní vody jsou v dokumentaci vyhodnoceny vèetnì návrhu opatøení pro zimní údržbu dálnice.



V dalším stupni PD požadujeme v maximální možné míøe respektovat lokální prvky územního systému ekologické stability a významné krajinné prvky (Magistrát mìsta Èeské Budìjovice, odbor ochrany životního prostøedí).



Vlivy výstavby a provozu dálnice D3 na prvky ÚSES a významné krajinné prvky jsou v dokumentaci vyhodnoceny vèetnì návrhu opatøení k minimalizaci vlivù.



Požadujeme, aby bylo doøešeno nakládání s pøebyteènou výkopovou zeminou (Mìstský úøad Sobìslav, odbor životního prostøedí).



Konkrétní zpùsob nakládání s pøebytkem výkopového materiálu bude stanoven v dalších stupních projektové pøípravy zámìru. V dokumentaci jsou uvedeny obecné zásady, jak s pøebytkem naložit.



V dokumentaci vlivù zámìru na životní prostøedí nutno klást zvýšený dùraz na vyhodnocení hlukové zátìže vzniklé provozem dálnice. Pøi vyhodnocení nutno pøihlédnout k možnosti kumulace vlivù provozu dálnice a IV. železnièního koridoru. Souèástí dokumentace musí být návrh konkrétních protihlukových opatøení (Krajská hygienická stanice Jihoèeského kraje se sídlem v Èeských Budìjovicích). 



Požadavky respektuje hluková studie, která je souèástí dokumentace (èást D). U protihlukových opatøení jsou navrženy základní technické parametry (délka a výška). Konkrétní stavební øešení bude zpracováno v dalších stupních projektové pøípravy. 



Uvedena je bilance výkopové zeminy jako pøevažujícího druhu odpadu. Ostatní druhy jsou uvedeny povrchnì bez rozsáhlejší specifikace množství a zpùsobu nakládání s odpadem. Doporuèujeme tyto údaje zahrnout do dokumentace (Èeská inspekce životního prostøedí, oblastní inspektorát Èeské Budìjovice).



Požadované údaje jsou v dokumentaci uvedeny.



ÈIŽP OI Èeské Budìjovice, OOV souhlasí se zámìrem za pøedpokladu detailního øešení negativního ovlivnìní kvality podzemních a povrchových vod v dùsledku stavby (Èeská inspekce životního prostøedí, oblastní inspektorát Èeské Budìjovice). 



Vyhodnocení vlivù výstavby a provozu dálnice D3 na povrchové a podzemní vody je provedeno v pøedkládané dokumentaci.



Požadujeme provedení kompletního posouzení dle zákona è. 100/2001 Sb. a doplnìní dokumentace o vyhodnocení údajù o vlivech na obyvatelstvo z hlediska zdravotního rizika hluku a zneèištìní ovzduší. Souèástí hodnocení musí být i zohlednìní souèasné úrovnì imisní zátìže obyvatelstva v daných lokalitách (Ministerstvo zdravotnictví).



Ovlivnìní obyvatel hlukem a emisemi z dopravy je provedeno standardním zpùsobem v hlukové studii (èást D dokumentace) a v rozptylové studii (èást C dokumentace). Vyhodnocení je provedeno pro nulovou variantu a pro navrhovanou variantu. V zájmovém území posuzovaného úseku dálnice D3 neprobíhá žádné systematické monitorování kvality ovzduší, které by mohlo být využito jako zdroj informací o imisním pozadí území.



Kromì standardních požadavkù na obsah dokumentace ElA:



posouzení vlivu na flóru a faunu s dùrazem na výskyt zvláštì chránìných druhù rostlin, živoèichù (vyhláška MŽP è. 395/1992 Sb.) a jejich biotopy

posouzení vlivu stavby na jednotlivé zvláštì chránìné území dle zákona è. 114/1992 Sb., o ochranì pøírody a krajiny, v platném znìní

zhodnocení vlivu zámìru na funkènost jednotlivých prvkù ÚSES

posouzení vlivu na krajinný ráz a prostupnost krajiny ve vztahu k migraci organismù



posouzení ohrožení stability ekosystému vzhledem k možnému úniku zneèiš�ujících látek do povrchových vod (splachy posypových materiálu ze zimní údržby vozovek, únik toxických a ropných látek apod.)



je nutné vìnovat zvýšenou pozornost i:



území mezi Horusicemi a Bošilcem, kde navržený úsek dálnice prochází v bezprostøední blízkosti hranice CHKO Tøeboòsko; hodnota této lokality z hlediska ochrany pøírody a krajiny je zároveò vyjádøena zaøazením èásti území do kategorie ZCHÚ (PR Horusická blata) a návrhem na vyhlášení „oblasti ochrany ptákù Tøeboòsko“ podle smìrnice Rady ES è. 79/409/EEC o ochranì volnì žijících ptákù, jež se stane souèástí evropské soustavy chránìných území NATURA 2000

vyhodnocení ploch pro možné umístìní zaøízení staveniš� (sklady materiálu, techniky apod.) a posouzení návrhu pøíjezdových komunikací na tyto staveništì tak, aby nedocházelo ke kolizím s lokalitami, které jsou pøedmìtem zájmu ochrany pøírody a krajiny (Ministerstvo životního prostøedí, odbor ochrany pøírody).



Uvedené požadavky jsou zahrnuty do pøedkládané dokumentace EIA. Umístìní zaøízení staveniš� nebylo v souèasné fázi pøípravy zámìru stanoveno, proto jsou v dokumentaci formulována opatøení pro jejich výbìr. 



V rámci zpracování dokumentace vlivù zámìru na životní prostøedí by mìla být vypracována rozptylová studie pro maximální dopravní zátìž a prùmìrnou dopravní zátìž pro stávající stav, dále pro rok pøedpokládaného uvedení stavby do provozu, a pro rok 2010 s ohledem na následující požadavky:



zohlednìní relevantních zneèiš�ujících látek (SO2, NO2, NOX, PM10, CO, benzen, PAU)

zohlednìní imisního pozadí pro danou lokalitu v modelových výpoètech

výpoèet krátkodobých a prùmìrných roèních koncentrací zneèiš�ujících látek a jejich porovnání s imisními limity pro ochranu zdraví lidí a ochranu ekosystémù podle naøízení vlády è. 350/2002 Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a zpùsob sledování, posuzování, hodnocení a øízení kvality ovzduší, vèetnì uvedení èetnosti pøekroèení imisních limitù

pøi hodnocení výsledkù rozptylové studie vzít v úvahu též širší dopravní vztahy, jestliže realizací posuzované stavby dojde ke zmìnám v dopravì na jiném místì dopravní sítì obce. Vyèíslit poèet obyvatel nebo rozlohu plochy s chránìnými ekosystémy ve vztahu k tomu, jak se kvalita ovzduší zhoršila èi zlepšila



Rozptylová studie musí být zpracována autorizovanou osobou podle § 15 odst. 1 písm. d) zákona è. 86/2002 Sb., o ochranì ovzduší (Ministerstvo životního prostøedí, odbor ochrany ovzduší).



Rozptylovou studii zpracovala autorizovaná osoba ing. Petr Dvoøák, EKOPOR Èeské Budìjovice. Použil doporuèený program SYMOS’97, verze 99. Vyhodnoceny jsou požadované zneèiš�ující látky. V zájmovém území posuzovaného úseku dálnice D3 neprobíhá žádné systematické monitorování kvality ovzduší, které by mohlo být využito jako zdroj informací o imisním pozadí území.



Na základì výsledkù hydrogeologického posouzení musí být provedena následující opatøení na minimalizaci vlivù na povrchové vody, na podzemní vody a zdroje podzemních vod:



optimalizace dávek posypových materiálù,

minimalizace obsahu chloridù v posypových materiálech,

identifikace zdrojù, ve kterých dojde k ovlivnìní a za nì v pøedstihu zøídit zdroje náhradní,

u zdrojù ovlivnìných výstavbou a provozem dálnice provádìt monitorování, úrovnì hladiny a kvality vody,

v úsecích dálnice procházející infiltraèním územím vodních zdrojù provést kanalizaci nebo pøíkopy v nepropustném provedení (Ministerstvo životního prostøedí, odbor ochrany vod).



Uvedené požadavky jsou obsaženy dokumentaci, konkrétnì v návrhu opatøení k minimalizaci vlivù výstavby a provozu dálnice D3 na povrchové a podzemní vody.







Obsah dokumentace 



Z pøedchozí pøípravy dálnice D3 v posuzovaném úseku v územním plánu, ze vstupní analýzy problému (tzv. fáze scopingu) a ze zjiš�ovacího øízení vyplývají nejvýznamnìjší oèekávané støety dálnice D3 s prvky životního prostøedí:



køížení významných migraèních tras zvìøe, v úseku doplnìní stávající silnice I/3 na kompletní dálnièní profil s omezenými možnostmi realizace opatøení zabezpeèujících prùchodnost tìlesa dálnice

prùchod lesním komplexem mezi Borkem a Úsilným

prùchod v bezprostøední blízkosti zdrojù podzemní vody v Horusické jímací linii

prùchod v bezprostøední blízkosti hranic CHKO Tøeboòsko, pøírodní rezervace Horusická blata a chránìné oblasti systému Natura 2000 Tøeboòsko sever

prùchod v blízkostí sídel, ovlivnìní obyvatel hlukem a emisemi do ovzduší z dopravy na dálnici



Tìmto problémùm je v pøedkládané dokumentaci EIA vìnována maximální pozornost. Ovšem i ostatní vlivy na životní prostøedí, kterým úvodní scoping pøisoudil nižší význam, jsou v dokumentaci EIA vyhodnoceny standardním postupem dle požadavkù zákona è. 100/2001 Sb. 



Výstavbou dálnice D3 bude ovlivnìno pøedevším vlastní staveništì dálnièního tìlesa a jeho bezprostøední okolí. V pøedkládané dokumentaci EIA jsme podrobili prùzkumu zájmové území podél dálnice (koridor) o šíøce cca 1 km na každou stranu od osy dálnice. Nìkteré vlivy však mohou pøesahovat hranice vymezeného koridoru (napø. hluk, vlivy na ovzduší, vlivy na povrchové vody, vlivy na krajinný ráz atd.). V konkrétních pøípadech je proto zájmové území rozšíøeno tak, aby mohl být pøíslušný vliv dálnice D3 odpovídajícím zpùsobem vyhodnocen.



Jelikož je v posuzovaném úseku hodnocena pouze jedna varianta dálnice D3, není (a nemùže být) výstupem pøedkládané dokumentace EIA doporuèení nejvhodnìjší varianty k realizaci. Výstupem je soubor navržených opatøení pro minimalizaci negativních vlivù výstavby a provozu dálnice D3 na životní prostøedí. 



Pøedkládaná dokumentace EIA obsahuje sedm samostatných èástí A - G:



A.	Textová èást

B.	Pøílohy

C.	Rozptylová studie

D.	Hlukové posouzení

E.	Hydrogeologické posouzení

F.	Biologický prùzkum

G.	Mapy



Vlastní dokumentace EIA zpracovaná dle Pøílohy è. 4 zákona è. 100/2001 Sb. je obsažena v èásti A. Textová èást. Odborné studie, které sloužily jako podklad pro zpracování dokumentace EIA, jsou uvedeny jako samostatné èásti C. - F., studie menšího rozsahu jsou obsaženy v èásti B. Pøílohy. Grafické vyjádøení skuteèností prezentovaných v textové èásti a v odborných studiích obsahuje èást G. Mapy. 





�A. ÚDAJE O OZNAMOVATELI



A.I. Obchodní firma:	Øeditelství silnic a dálnic ÈR

	Na Pankráci 56

	145 05 Praha 4

	správa Èeské Budìjovice

	Lidická 49/110

	370 44 Èeské Budìjovice



A.II. IÈ:	65 99 33 90



A.III. Sídlo firmy:	Lidická 49/110

	370 44 Èeské Budìjovice



A.IV. Oprávnìný zástupce oznamovatele:	Zdenìk Schneider

	øeditel správy Èeské Budìjovice





B. Údaje o zámìru



B.I. Základní údaje



B.I.1. Název zámìru:	Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné



B.I.2. Kapacita zámìru:	dálnice kategorie D 27,5/120

	délka posuzovaného úseku 22,131 km



B.I.3. Umístìní zámìru:	Kraj: 	Jihoèeský



	Mìsto / obec:		Katastrální území:

	Veselí nad Lužnicí	Horusice

	Bošilec	Bošilec

	Dynín	Dynín

	Neplachov	Neplachov

	Ševìtín	Ševìtín

	Drahotìšice	Drahotìšice

	Vitín	Vitín

	Lišov	Kolný

		Lhotice

	Chotýèany	Chotýèany

	Hosín	Hosín

	Borek	Borek

	Libniè	Libniè

	Úsilné	Úsilné

	Hùry	Hùry





B.I.4. Charakter zámìru a možnost kumulace s jinými zámìry:



Posuzovaná stavba dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné je liniovou stavbou dopravní infrastruktury. Existuje možnost kumulace vlivù na životní prostøedí s výstavbou a provozem IV. železnièního koridoru, který v úseku Bošilec - Vitín prochází v soubìhu s posuzovanou dálnicí D3. 





B.I.5.	Zdùvodnìní potøeby zámìru a jeho umístìní, vèetnì pøehledu 	zvažovaných variant a hlavních dùvodù pro jejich výbìr, resp. odmítnutí



Posuzovaný úsek je souèástí novì budované dálnice D3 Praha - Tábor - Èeské Budìjovice. Výstavba této komunikace je zakotvena v Usnesení vlády ÈR è. 741 z 21.7.1999 k Návrhu rozvoje dopravních sítí v Èeské republice do roku 2010. Smìrové vedení dálnice D3 v posuzovaném úseku bylo provìøeno v rámci pøípravy Zmìny è. 1 ÚP VÚC Èeskobudìjovická sídelní regionální aglomerace (zpracovatel Architektonický atelier Štìpán, Èeské Budìjovice, øíjen 1998). Zmìna è. 1 ÚP VÚC byla posouzena jako koncepce dle § 14 zákona è. 244/1992 Sb. Smìrové vedení navržené v technické studii a vyhodnocené v pøedkládané dokumentaci EIA respektuje Zmìnu è. 1 ÚP VÚC Èeskobudìjovická sídelní regionální aglomerace (Pøíloha è. 4 èásti B. Pøílohy pøedkládané dokumentace).



Zámìr je pøedložen a posouzen v jedné variantì. Provìøování možností variantního øešení probìhlo pøi zpracování a projednávání Zmìny è. 1 ÚP VÚC Èeskobudìjovická sídelní regionální aglomerace. Tato územnì plánovací dokumentace stabilizovala koridor o šíøce 600 m pro zpracování konkrétní trasy dálnice. Možnosti variantního øešení dálnice D3 uvnitø tohoto koridoru jsou v posuzovaném úseku Bošilec - Úsilné omezené. 



Støední èást mezi Ševìtínem a Borkem je prakticky bez možnosti variantního øešení, nebo� v tomto úseku bude stávající silnice I/3 využita jako pravý jízdní pás dálnice D3 a bude pouze doplnìn chybìjící levý jízdní pás. 



V úseku Bošilec - Ševìtín je smìrové vedení dálnice D3 urèeno soubìhem s tratí IV. železnièního koridoru Praha - Èeské Budìjovice a se silnicí I/3 Praha - Èeské Budìjovice. V místì napojení posuzované stavby dálnice D3 0309 (Bošilec - Úsilné) na pøedchozí stavbu 0308 (Sobìslav - Bošilec) byly v rámci pøípravy stavby 0308 provìøovány 3 dílèí varianty (Pøíloha è. 9 èásti B. Pøílohy pøedkládané dokumentace). Jako nejvhodnìjší byla vybrána varianta oznaèovaná jako varianta III. z dùvodu maximálního respektování vodních zdrojù. Tato varianta byla pøevzata do technické studie stavby 0309. 



V úseku Borek - Úsilné je smìrové i výškové vedení dálnice D3 prakticky urèeno navazujícími úseky - pøeložkou silnice I/3 Ševìtín - Borek, která pøedstavuje polovièní profil budoucí dálnice D3 a budoucí mimoúrovòovou køižovatkou Úsilné se silnicí I/34 Èeské Budìjovice - Jindøichùv Hradec. 





B.I.6. Popis technického a technologického øešení zámìru



Technické øešení posuzovaného úseku dálnice D3 zpracovala spoleènost Pragoprojekt a.s., ateliér Èeské Budìjovice, v øíjnu 2002 -  „Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné“. Textová èást studie je uvedena v dokumentaci EIA v èásti B. Pøílohy jako Pøíloha è. 3. Smìrové vedení a podélný profil jsou uvedeny v èásti G. Mapy. 





Základní údaje o stavbì 0309



Zaèátek stavby 0309 je v km 109,277, konec v km 131,408 dálnice D3 Praha – Èeské Budìjovice. Úseky km 109,277 - 117,5 (Bošilec - Ševìtín) a 128,0 - 131,408 (Borek - Úsilné) budou budovány v nové trase. V úseku km 117,5 - 128,0 (Ševìtín - Borek) bude doplnìna stávající polovina dálnice do kompletního dálnièního profilu. Délka trasy dálnice posuzovaná v rámci stavby 0309 je 22,131 km.





Smìrové vedení



Zaèátek úpravy dálnice D3 je situován do km 109,277, tj. cca 550 m do táborského okresu kde navazuje na stavbu 0308 Sobìslav – Bošilec. Trasa prochází koridorem mezi stávající silnicí a tratí ÈD, v místì pøekonání Bukovského potoka využívá železnièního násypu (tra� IV. železnièního koridoru bude posunuta východním smìrem). V km 117,5 pøed mimoúrovòovou køižovatkou Ševìtín navazuje na vybudovanou pravou polovinu dálnice. Rozšíøení dálnice o levou polovinu pokraèuje do km 128,0 nad obec Borek. Odtud pokraèuje budování dálnièního tìlesa v plné šíøce lesními porosty pøes údolí Kyselé vody do mimoúrovòové køižovatky Úsilné. Za MÚK Úsilné se trasa napojuje na následující úsek 0310 Úsilné - Dolní Tøebonín. Smìrové vedení dálnice D3 je uvedeno v dokumentaci EIA v èásti G. Mapy.



Z hlediska napojení nové dálnice na stávající dopravní sí� lze trasu popsat následovnì: Trasa dálnice vede podél stávající silnice I/3, podél zemìdìlského komplexu Dynín, mezi obcemi Dynín – Neplachov – dvùr Švamberk je navržena paralelnì se stávající silnicí a tratí ÈD Praha – È. Budìjovice. V tomto úseku je úèelem vedení trasy schopnost napojení jednotlivých obcí mimoúrovòovými objekty a zabezpeèení propojení silnice II/603 Veselí nad Lužnicí – Neplachov – Ševìtín – Vitín – Chotýèany – Èeské Budìjovice, které je nutné pro souèasnou obsluhu sídel. Pøed stávající MÚK Ševìtín navazuje na úsek s realizovanou pravou polovinou dálnice. V tomto profilu pøechází místní komunikaci (dále MK) Ševìtín s mostem v polovièním profilu, podchází silnici II/603 a tra� ÈD, s vybudovanými mosty na plnou šíøku dálnice, pokraèuje podél obce Vitín a Chotýèany s vybudovanou lávkou pro pìší a mostem na MK Chotýèany. Oba objekty jsou realizované na plnou šíøku dálnice. Stávající MÚK Lhotice, s mostem v komletním profilu, pøechází silnici Hluboká – Lišov. Dálnice pokraèuje pøes MK Chýòava s mostem v polovièním profilu a podél lesního komplexu, nad údolím potoka Kyselá voda, pøichází nad obec Borek. Zde konèí pravá polovina dálnice a souèasná silnice pokraèuje provizorním pøipojením na Borek. Pokraèování dálnice v dalším úseku je dáno napojovacími body mezi uvedeným ukonèením polovièního profilu a MÚK Úsilné, s podmínkou obchvatu obce Úsilné východním smìrem. Trasa dálnice pokraèuje v plném profilu pøes lesní komplex Borek, køižuje údolí potoka Kyselá voda, východnì míjí obec Úsilné a navazuje na èásteènì provedenou MÚK Úsilné, kde pøechází zprovoznìnou silnici I/34. Za køižovatkou navazuje na stavbu 0310 Úsilné – Tøebonín.





Výškové øešení



Pøi návrhu výškového øešení dálnice D3 (podélného profilu) bylo nutno respektovat výškové øešení stávajících úsekù komunikace, které budou pøi stavbì dálnice využity. Projektant dále pøihlížel ke konfiguraci terénu, geologickým a hydrogeologickým podmínkám. Výškové øešení bylo navrženo rovnìž s ohledem na køižující komunikace a napojovací místa trasy na zaèátku a na konci øešeného úseku. Dálnice prochází støídavì na úrovni terénu, v záøezu nebo v násypu. Trasa je vedena v pomìrnì rovinatém terénu a vysoké násypy nebo hluboké záøezy (kolem 10 metrù) jsou spíše výjimkou. Podélný profil všech variant je uveden v dokumentaci EIA v mapì G.4. Podélný profil. Zaèátek stavby na hranicích okresu Tábor a È. Budìjovice je v nadmoøské výšce 417 m, nejvyšší místo trasy je u Ševìtína 533 m, konec úpravy za køižovatkou Úsilné je na kotì 421 m.



V novì budovaném úseku do km 117,5 je navržen maximální podélný sklon 1,4 %, maximální výška násypu je 5,0 m pøi pøekonávání Bukovského potoka, maximální hloubka záøezu je 8,0 m mezi Neplachovem a Švamberkem. V km 117,5 - 128,0 je podélný profil daný vybudovanou pravou polovinou dálnice. Maximální podélný sklon je ve stoupání u Chotýèan - 4%. Následuje úsek s budovaným plným dálnièním profilem. Max. podélný sklon je 1,5%, se záøezy do 10 m. Nejvìtší násyp je pøes údolí Kyselé vody - 15 m. Na køižovatce MÚK Úsilné je podélný profil daný pøeložkou silnice I/34.





Šíøkové uspoøádání



Dálnice D3 je navržena v kategorii D 27,5/120. Základní šíøka komunikace je 27,5 m. Komunikace je tvoøena dvìma jízdními pásy, které jsou navzájem oddìleny nezpevnìným støedním dìlícím pruhem o šíøce 4 m. Každá polovina dálnice (jízdní pás) se skládá z vnitøního vodícího pruhu o šíøce 0,5 m, dvou jízdních pruhù o šíøce 3,75 m (každý), vnìjšího vodícího pruhu o šíøce 0,25 m, zpevnìné krajnice o šíøce 3,0 m a nezpevnìné krajnice o šíøce 0,5 m. 



Vybudovaná pravá polovina dálnice v úseku Ševìtín – Borek, vèetnì mostù, je v kat D 26,5/120, rozšíøení do plného dálnièního profilu je navrženo v kategorii D 27,5/120.





Mimoúrovòové køižovatky



V posuzovaném úseku jsou navrženy ètyøi mimoúrovòové køižovatky:



È.�Stanièení km�Název�Tvar�Køižující komunikace�  Kategorie køižující komunikace�Poznámka Stav��1�110.685�Bošilec�osmièkovitá�II / 603�S 9.5/60�N��2�118.059�Ševìtín�deltovitá�III / 10570�S 7.5/60�SD��3�125.435�Lhotice�kosodélná�II / 146�S 7.5/60�SD��4�130.680�Úsilné�trojlístková s�I/34�R 22.5/80�SD�����direktní vìtví��������������Poznámka:�    stav køižovatky�N - nová��������S - stávající��������SD - stávající doplnìná �����������



Mostní objekty



V posuzovaném úseku jsou technickou studií navrženy následující mostní objekty:



 �STANIÈENÍ  � �Pøemostìní v m�Kategorie køižující�Pozn.��È.�  KM�     NÁZEV MOSTU� Délka�  Šíøka�komunikaci�stav��1�109.926�  Most pøes Bukovský potok�38.80�30.84� �N��2�110.685�  Most pøes D3 na sil.II/603 �70.60�13.00� S 9.5 / 60�N��3�112.580�  Most pøes Bošilecký potok�11.60�30.84� �N��4�112.850�Most na sil.II/603�70.60�13.00� S 9.5 / 60�N��5�114.290�  Most pøes vodoteè�8.60�30.84� �N��6�115.700�  Most pøes Ponìdražský potok�8.60�30.84� �N��7�116.830�Most na sil.II/603�70.60�13.00� S 9.5 / 60�N��8�118.059�  MÚK Ševìtín�63.20�11.26�S 7.5 / 60�S��9�119.288�  Most pøes MK u Ševìtína�16.86�30.29�S 7.5 / 60�R��10�119.957�  Most na silnici II/603�80.40�9.35� S 9.5 / 60�S��11�120.254�  Železnièní most pøes D3�40�5.3� �S��12�121.030�  Lávka pøes dálnici D3� � � �S��13�122.260�  Ekodukt�37.00�promìnl.�D 27.5 / 120�N��14�122.352�  Most pøes potok Libochovka�3.20�� �R��15�123.826�  Most na MK u Chotýèan�69.00�7.80�S 7.5 / 60�S��16�125.435�  Most pøes silnici II/146�25.76�30.30�S 7.5 / 60�S��17�126.951�  Most pøes MK U Chýòavy�13.20�30.29� �R��18�128.433�  Most pøes MK k cihelnì�13.00�30.84�P 6 / 40�N��19�129.110�  Most pøes Kyselou vodu �83.60�30.84� �N��20�129.882�  Most na polní cestì�64.80�7.80�P 6  �N��21�130.312�  Most pøes sil.III/10576�18.80�30.84�S 7.5 / 60�N��22�130.680�  Most pøes sil.I/34�56.80�30.84�R 22.5/80�N��23�130.846� Most pøes vìtev "B" MÚK Usilné�33.80�30.84�v.š. 9m�N��24�1.470 II/603�Most na sil.II/603 pøes Buk.potok�10.00�11.26� �N��

Poznámka – stav mostu:	N - nový

S - stávající

R - rozšíøení o 1/2





Úpravy a pøeložky souvisejících komunikací



Výstavba posuzované dálnice bude mít následující nároky na úpravy a pøeložky souvisejících pozemních komunikací:



V rámci dálnice je øešena doprovodná komunikace II/603. Je pro ni využita pùvodní komunikace s prùtahy jednotlivými obcemi. V místech, kde je tato komunikace využita pro tìleso dálnice, navrhují se dílèí pøeložky. Stanièení 0,0 bylo pøevzato ze stavby 0308. Zaèátek úpravy ve stavbì 0309 je v km 0,817. Køížení s dálnicí v km 112,850 se doporuèuje v následné dokumentaci øešit zmìnou nivelety dálnice. Šíøkové uspoøádání je v kat. S 9,5/60.



Souèástí dálnice je i pøeložka silnice II/147 na Dolní Bukovsko. Délka úpravy je 491 m, šíøkové uspoøádání je v kat. S 7,5/60. Pøeložka oddálí sil. II/147 od PHO 1. stupnì vodního zdroje Dolní Bukovsko.





B.I.7.	Pøedpokládaný termín zahájení realizace zámìru a jeho dokonèení: 



Pøedpokládaný termín zahájení realizace zámìru je po roce 2005.





B.I.8. Výèet dotèených územnì samosprávných celkù:



	Kraj:	Jihoèeský

	Obce:	Veselí nad Lužnicí

	Bošilec

	Dynín

	Neplachov

	Ševìtín

	Drahotìšice

	Vitín

	Lišov

	Chotýèany

	Hosín

	Borek

	Libniè

	Úsilné

	Hùry





�B.II. Údaje o vstupech



B.II.1. Pùda



Zábor pùdy



Rozsah nezbytného záboru pùdy pro výstavbu dálnice D3 byl stanoven v technické studii na základì šíøky tìlesa komunikace stanovené v intervalu 100 m (výstup z programu Roadpac). Šíøka tìlesa komunikace je stanovena z podélného profilu (z výšky násypu nebo hloubky záøezu v ose komunikace) a z konfigurace terénu (z nadmoøské výšky v pøíèných profilech komunikace). Celkový zábor pùdy je vyèíslen pro zemìdìlskou pùdu (ZPF) a pro lesní pùdu (pozemky urèené k plnìní funkcí lesa, PUPFL). 



Délka (km)�ZPF (ha)�PUPFL (ha)�Celkem (ha)��22,131�73,24�9,16�82,4��

V následující tabulce jsou uvedeny zábory zemìdìlské pùdy dle jednotlivých BPEJ a jednotlivých tøíd ochrany ZPF. Vyhodnocení ZPF je provedeno dle Metodického pokynu odboru ochrany lesa a pùdy MŽP ÈR ze dne 12.6.1996 è.j. OOLP/1067/96, který rozdìluje zemìdìlské pùdy do 5 tøíd ochrany podle jejich produkèní schopnosti. Nejcennìjší pùdy jsou zaøazeny do I. tøídy ochrany, cennost klesá od I. tøídy do V. tøídy ochrany, která pøedstavuje pùdy s velmi nízkou produkèní schopností. BPEJ a tøídy ochrany ZPF jsou zobrazeny v mapì G.3. Zemìdìlská pùda a lesy.



BPEJ�Zábor (ha)�Tøída ochrany�Zábor celkový (ha)��7.29.11�1,00�I.�1,00��7.44.00�2,38�II.�28,87��7.43.00�22,91����7.14.00�2,01����7.22.10�0,29����7.47.00�0,47����5.14.10�0,81����7.52.01�1,68�III.�19,08��7.50.11�1.74����7.46.12�1,11����7.29.14�0,55����7.46.10�2,58����5.32.01�0,65����5.32.11�0,2����5.47.10�0,83����5.33.04�2,08����5.50.11�7,66����7.53.01�7,59�IV.�14,10��7.32.14�0,29����7.53.11�0,96����5.52.11�0,58����5.30.04�3,08����5.33.14�1,6����7.67.01�7,13�V.�10,19��7.68.11�1,00����5.31.14�0,84����5.32.14�1,22����Celkem���73,24��





Chránìná území



Trasa dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné neprochází žádným zvláštì chránìným územím podle zákona ÈNR è. 114/1992 Sb. o ochranì pøírody a krajiny (národní park, chránìná krajinná oblast, národní pøírodní rezervace, pøírodní rezervace, národní pøírodní památka, pøírodní památka). 



Trasa dálnice D3 je v úseku 108,02 – 125,45 vedena Chránìnou oblastí pøirozené akumulace podzemních vod (CHOPAV) Tøeboòská pánev vyhlášené Naøízením Vlády ÈSR è. 85/1981 z 24.6.1981. Prùchod dálnice D3 CHOPAV Tøeboòská pánev je graficky znázornìn v mapì G.2. Geologie a voda.



Trasa dálnice D3 neprochází žádným chránìným ložiskovým územím (CHLÚ). 





Ochranná pásma



Ochranná pásma vodních zdrojù



Problematika vodních zdrojù a jejich ochranných pásem je podrobnì zpracována v èásti dokumentace EIA E. Hydrogeologické posouzení. Rozsah ochranných pásem, OP (døíve pásem hygienické ochrany, PHO) zdrojù podzemní a povrchové vody, která zasahují do zájmového území, je znázornìn v mapì G.2. Geologie a voda. Seznam ochranných pásem do kterých zasahuje posuzovaná dálnice D3, uvádí následující tabulka:



Poø. èíslo�lokalita�èíslo rozhodnutí��1�D. Bukovsko - Horusice�Jè KNV VLHZ 1551/81-232/Kr  z 23.4.1981��2�Úsilné, Opatovice�ONV È. Budìjovice   Vod.3906/89/Štì z 12.12.1989��



Trasa dálnice probíhá v úseku km 108,02 – 111,3 vnitøní èástí a v úseku km 111,3 – 119,2 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacího území mezi Horusicemi a Dolním Bukovskem. 



Trasa dálnice probíhá v úseku 123,6 – 131,4 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacích vrtù v Úsilném a Opatovicích. 





Ochranné pásmo lesa



Posuzovaná dálnice D3 prochází ochranným pásmem lesa v úsecích, ve kterých vstupuje do lesních porostù nebo prochází v soubìhu s okrajem lesních porostù. Jedná se o tyto úseky: 117,6 – 119,2; 120,5 – 123,3; 124,9 – 125,2; 126,0 – 127,0; 128,3 – 129,4; 129,9 – 130,0. Pøesný rozsah dotèení ochranného pásma lesa bude možné stanovit až na základì zamìøení dálnièního tìlesa do terénu.





Ochranná pásma prvkù technické infrastruktury



Stavba dálnice D3 bude zasahovat do ochranných pásem technické infrastruktury (komunikace, plynovody, vodovody, kanalizace, el. vedení, telekomunikaèní sítì atd.). Identifikace støetù a návrh øešení pøípadných konfliktù není souèástí pøedkládané dokumentace EIA, bude zpracováno v dalších stupních projektové dokumentace.



Dálnice D3 neprochází ochrannými pásmy památných stromù dle zákona è. 114/1992 Sb. a ochrannými pásmy kulturních památek dle zákona è. 20/1987 Sb. o státní památkové péèi ve znìní pozdìjších pøedpisù. Dálnice D3 prochází podél hranice CHKO Tøeboòsko a PR Horusická blata. Na základì pøesnosti zpracování technické studie (bez zamìøení tìlesa dálnice do terénu) nelze stanovit, zda dálnice zasahuje do ochranných pásem uvedených zvláštì chránìných území. 







B.II.2. Voda



Pøi výstavbì dálnice bude potøeba omezené množství pitné vody. Pitná voda bude na staveništì dovážena, zásobování si zajistí dodavatel stavby. Technologická voda bude potøeba pøi výrobì betonových smìsí a pøi ošetøování tuhnoucího betonu. Množství vody a její zdroje nebyly v souèasné fázi projektové pøípravy urèeny.



Pro provoz na komunikaci nejsou žádné nároky na pitnou vodu. Množství užitkové vody pro údržbu komunikace bude obdobné jako u ostatních komunikací stejné kategorie, voda bude dodávána z prostøedkù správce komunikace.





Celkovì lze konstatovat, že výstavba i provoz dálnice budou mít minimální nároky na potøebu pitné a užitkové vody. Tyto nároky budou kryty ze stávajících zdrojù vody v oblasti. Nebude vyvolána potøeba zøízení nových zdrojù vody.







B.II.3. Ostatní surovinové a energetické zdroje



Specifikace a bilance materiálù potøebných pro výstavbu nebyla v souèasné fázi zámìru stanovena. Z hlediska vlivù na životní prostøedí je informace o potøebì materiálù dùležitá ze tøí hledisek:



zda nejsou používány suroviny nebo materiály, které mohou zpùsobit negativní ovlivnìní životního prostøedí nebo zdraví obyvatel

zda realizace posuzované stavby nevyvolá potøebu zøízení nových lomù pro tìžbu surovin nebo nových provozù pro výrobu stavebních materiálù

jaké budou pøepravní nároky na dopravu materiálù na staveništì



Pøi výstavbì a provozu silnic nejsou používány suroviny nebo materiály, které mohou zpùsobit negativní ovlivnìní životního prostøedí nebo zdraví obyvatel. Jedinou výjimkou jsou pohonné hmoty a mazadla v dopravních prostøedcích jedoucích po silnici, pøípadnì ve stavebních mechanismech pøi výstavbì silnice.



Množství potøebných materiálù nebylo v souèasné fázi pøípravy zámìru stanoveno. Pro potøebu procesu EIA je možné stanovit orientaèní potøebu materiálu z plochy vozovky a z obvyklé konstrukèní výšky vozovky 0,6 m. Potøeba materiálu bude cca 278 537 m3. Použité materiály jsou štìrk, makadam, kamenivo a povrchová vrstva z asfaltového betonu nebo ze živièné smìsi. 



Stanovená potøeba materiálu bude navýšena o materiál nezbytný pro doprovodné dopravní stavby, napojení obslužných komunikací a køižovatky. Budou potøeba další materiály z betonu (mostní konstrukce, roury) a z oceli (zábradlí, dopravní znaèení).



Potøebné množství materiálu pro výstavbu dálnice D3 bude pøedstavovat významné zvýšení spotøeby stavebních materiálù v regionu ve srovnání se souèasným stavem. Tato zvýšená potøeba však bude bez problémù pokryta produkcí stávajících kamenolomù a obaloven živièných smìsí v oblasti. 



Za materiál potøebný pro výstavbu dálnice lze považovat i zeminu pro výstavbu násypù, pokud je bilance zemních prací negativní a materiál bude nezbytné odnìkud dovézt. Bilance zemních prací je pøevzata z technické studie.











Úsek dálnice�Výkop�(m3)�Násyp�(m3)�Bilance�(m3)��km 109,277 - 117,5�	547 353�	369 080�	178 273��km 117,5 - 128,0�	336 063�	196 814�	139 249��km 128,0 - 131,408�	394 442�	432 198�	-37 756��II/603, km 0,0 - 2,850�	4 004�	88 396�	-84 392��II/147, km 0,0 - 0,491�	1 679�	1 920�	-241��Celkem�	1 283 541�	1 088 408�	195 133��

Z tabulky je zøejmé, že celková bilance materiálu je pozitivní. To znamená, že nebude tøeba materiál na výstavbu násypù dovážet. Naopak pøebyteèný materiál z hloubení záøezù (195 133 m3) bude nutné nìkam odvézt. 



Pøi výstavbì komunikace bude potøeba urèité množství pohonných hmot a mazadel. Pohonné hmoty pro stavební mechanismy budou na staveništì pøiváženy v cisternách, oleje v barelech. Nákladní automobily budou zøejmì zásobovány pohonnými hmotami mimo staveništì u èerpacích stanic. Celkové množství nelze v souèasné fázi pøípravy zámìru stanovit.



Zaøízení staveništì bude zøejmì pøipojeno na rozvod elektrické energie (sociální zaøízení, stavební buòky). Obvyklý pøíkon spotøebièù v takovém zaøízení je cca 30 kW. Lokalizace zaøízení staveništì a napojení na elektrickou sí� bude øešeno v dalších fázích pøípravy zámìru.







B.II.4. Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu



Bìhem výstavby bude probíhat relativnì intenzivní pøeprava ornice a výkopového materiálu. Ornice bude dopravována do zemníkù a z nich na místo definitivního urèení (rozprostøení na svahy násypù a záøezù pøeložky, pøípadnì jinam). Výkopový materiál bude pøepravován z úsekù, kde silnice prochází v záøezu, do úsekù, kde silnice prochází v násypu.



Je dùležité, aby doprava materiálù probíhala po stávajících komunikacích a po ploše trvalého záboru pro výstavbu dálnice. Co nejvíce je tøeba minimalizovat využívání polních cest, pojezdy nákladních automobilù ve volné krajinì je tøeba vylouèit. Dopravu materiálù na staveništì bude nutné vyøešit v plánu organizace výstavby jednotlivých etap stavby pøeložky. V pøípadì posuzovaného úseku dálnice D3 nebude doprava materiálu èinit významné problémy z hlediska vlivù na životní prostøedí, nebo� bude probíhat po stávající pøeložce silnice I/3, která tvoøí polovinu dálnice v úseku Ševìtín - Borek, a po stávající silnici I/3, která prochází v tìsném soubìhu s budoucí dálnicí v úseku Bošilec - Ševìtín. Problematický je pouze úsek Borek - Úsilné, který je veden v nové trase.



Posuzovaná stavba bude sloužit jako souèást dopravní infrastruktury. Údaje o poètu vozidel a skladbì dopravního proudu na dálnici D3 a na doprovodné silnici II/603 zpracoval Ing. L. Zenkl, ZESA Èeské Budìjovice jako podklad pro hlukovou a rozptylovou studii. Kompletní údaje jsou uvedeny v hlukové studii (èást D pøedkládané dokumentace EIA). Na tomto místì uvádíme stanovené hodnoty dopravních zátìží na jednotlivých úsecích hodnocených komunikací v roce 2000 a v roce 2020:





Úsek�Dopravní intenzity 

(poèet vozidel/den; celkem/z toho tìžkých)���2000�2020����nulová�realizace D3��D3 Veselí n.L. - Bošilec���22 663 / 6 177��D3 Bošilec - Ševìtín���22 264 / 6 406��D3 Ševìtín - Lhotice�9 015 / 2 132�13 803 / 3 134�23 486 / 6 480��D3 Lhotice - (Borek) - Úsilné�8 742 / 2 450�13 355 / 3 602�27 189 / 6 356�������I/3 (II/603) Veselí n.L. - Bošilec�8 445 / 1 915�12 937 / 2 815�3 512 / 826��I/3 (II/603) Bošilec - Ševìtín�8 183 / 2 079�12 517 / 3 056�3 512 / 826��I/3 (II/603) Ševìtín - Lhotice�1 712 / 385�2 319 / 501�2 981 / 856��I/3 (II/603) Lhotice - Borek�1 294 / 396�1 745 / 515�3 326 / 731��

V tabulce øadíme úsek stávající silnice I/3 Ševìtín - Borek, který je vybudován v polovièním dálnièním profilu, do dálnice D3 (v roce 2000 i v nulové variantì 2020). Nulová varianta v roce 2020 pøedstavuje situaci, kdy by stav komunikací mezi Prahou a Èeskými Budìjovicemi zùstal na úrovni roku 2000 (nerealizoval by se žádný nový úsek dálnice D3).







B.III. Údaje o výstupech



B.III.1. Ovzduší



Bodové zdroje zneèiš�ování ovzduší



Bodové zdroje zneèiš�ování ovzduší se mohou vyskytovat v omezené míøe pouze v období výstavby komunikace a pøedstavují je zejména obalovny živièných smìsí. Zda budou zøízeny nové obalovny pouze pro stavbu dálnice èi zda bude živièná smìs dovážena z již existujících obaloven není v souèasné fázi pøípravy zámìru známo. To bude stanoveno v dalších stupních projektové dokumentace, pøípadnì to bude øešeno v nabídkách dodavatelù stavby. Z imisního hlediska nejsou tyto krátkodobé stacionární zdroje zneèiš�ování ovzduší pøíliš významné.





Plošné zdroje zneèiš�ování ovzduší



Za plošné zdroje zneèiš�ování ovzduší považujeme v období výstavby jednotlivá staveništì dálnice, ale i další rozsáhlejší plochy zbavené vegetace. Na tìchto plochách bude docházet zejména ke znovuzvíøení již usazených prachových èástic, k produkci tzv. sekundární prašnosti. Pøi pokládce živièného povrchu lze rovnìž oèekávat zvýšené uvolòování aromatických uhlovodíkù. Ze stavebních strojù a z nákladních vozù budou emitovány bìžné polutanty, pøedevším oxidy dusíku, oxid uhelnatý, pevné èástice a v menším množství uhlovodíky. Množství takto emitovaných zneèiš�ujících látek nelze v souèasné dobì jednoznaènì urèit, bude záviset pøedevším na organizaci stavby a technologické kázni na staveništi. Celková rozloha doèasného plošného zdroje bude pøibližnì shodná s rozlohou staveništì. Tento plošný zdroj bude pùsobit pouze v období výstavby dálnice, èasový harmonogram prací není v souèasné dobì znám. Vzhledem k jejich krátkodobému pùsobení nebude jejich vliv na okolní prostøedí z hlediska zdravotních rizik pøíliš závažný.



Pøípadné deponie výkopového materiálu je nezbytné umístit v dostateèné vzdálenosti od obytné zástavby, aby byl minimalizován jejich negativní vliv (prašnost) na obyvatelstvo.





Hlavní liniové zdroje zneèištìní



Posuzovaný úsek dálnice D3 bude liniovým zdrojem zneèištìní ovzduší. Zdrojem emisí jsou motorová vozidla jedoucí po dálnici. Emitovány jsou pøedevším následující látky: 



oxidy síry

prašný aerosol

oxidy dusíku

oxid uhelnatý

organické látky (uhlovodíky)



Emise organických slouèenin z motorových vozidel závisí pøedevším na druhu motoru a paliva. Známá je produkce zejména tìchto slouèenin: metan, propan, 1,3 butadien, styren, benzen, toluen, formaldehyd, acetaldehyd, benzo(a)pyren. 

















Na posuzovaném úseku dálnice D3 bude emitováno následující množství hlavních škodlivin:



Látka�Emise (g/km, den)��SO2�178 – 229��PM 10�427 - 526��NO2�350 - 801��CO�28 337 – 37 255��CxHy�2 697 – 3 442��NOx�17 767 – 23 606��benzen�148 - 229��PAU�24 679 – 30 680��

Uvedené hodnoty vycházejí z výsledkù Rozptylové studie (èást C pøedkládané dokumentace). Rozmezí emisí uvedené v tabulce pøedstavuje minimální a maximální stanovené hodnoty v dílèích úsecích v závislosti na dopravní zátìži a sklonu dálnice. Emise byly stanoveny pro zpracování rozptylové studie pomocí programu MEFA v. 2, který je volnì dostupný na internetových stránkách Ministerstva životního prostøedí. 







B.III.2. Odpadní vody



Pøi výstavbì a provozu na dálnici D3 nebudou vznikat žádné odpadní vody ve smyslu zákona è. 138/1973 Sb. o vodách ve znìní pozdìjších pøedpisù. Pouze v sociálním zaøízení staveništì budou vznikat splaškové odpadní vody. Jejich zneškodòování musí probíhat v souladu s naøízením vlády è. 82/1999 Sb. Konkrétní technické øešení bude zpracováno v dalších fázích pøípravy zámìru, s nejvìtší pravdìpodobností budou použita chemická WC v zaøízeních staveništì.



Deš�ové vody budou odvádìny z komunikace do vodních tokù, které dálnice D3 bude køížit. Recipienty deš�ových vod budou následující vodní toky: Bukovský potok, Bošilecký potok, bezejmenný vodní tok pøitékající z Neplachova, Ponìdražský potok, Libochovka, dva bezejmenné vodní toky - pravostranné pøítoky Kyselé vody, Kyselá voda, Dobrá voda, Stoka, bezejmenný vodní tok - levostranný pøítok Stoky (podrobnìji kapitola C.II.2. Voda). 



Technické øešení odvádìní deš�ových vod není v technické studii zpracováno. Bude øešeno v dalších stupních pøípravy zámìru (v dokumentaci k územnímu rozhodnutí, DÚR a v dokumentaci ke stavebnímu povolení, DSP). Deš�ové vody budou odvádìny kanalizací nebo otevøenými pøíkopy do recipientù. Pøed vyústìní do recipientù doporuèujeme zaøadit sedimentaèní jímky odpovídajícího objemu se schopností zachycovat pevné splaveniny a ropné látky, nejlépe navržené jako biodegradaèní nádrže. V pøípadì potøeby ochrany málo vodných vodoteèí bude nezbytné pøed vyústìní do recipientù zaøadit retenèní nádrže. Technické parametry retenèních nádrží budou stanoveny na základì hydrotechnického výpoètu.



V úsecích procházejících v blízkosti zdrojù podzemních vod je nezbytné realizovat odpovídající technické øešení odvádìní deš�ových vod, aby nedošlo k ovlivnìní kvality vody ve vodních zdrojích (nepropustné provedení pøíkopù, odvedení deš�ových vod ze silnice vod mimo PHO vodních zdrojù, pøípadnì mimo jejich infiltraèní území). Trasa posuzované dálnice probíhá v úseku km 108,02 – 111,3 vnitøní èástí a v úseku km 111,3 – 119,2 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacího území mezi Horusicemi a Dolním Bukovskem. Dále trasa dálnice probíhá v úseku 123,6 – 131,4 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacích vrtù v Úsilném a Opatovicích (podrobnìji díl E Hydrogeologické posouzení pøedkládané dokumentace). V tìchto uvedených úsecích doporuèujeme realizovat odvodòovací pøíkopy v nepropustném provedení.



Množství odtékajících deš�ových vod (V, m3/rok) bylo stanoveno z roèního úhrnu srážek v oblasti (H, m), koeficientu odtoku (k = 0,8) a plochy komunikace (S, m2) podle vzorce:

	V = H . k . S

Velikost hodnoty H byla zjištìna z nejbližší srážkomìrné stanice v È. Budìjovicích:



Srážkomìrná

stanice�Roèní úhrn srážek (mm)�Úhrn srážek za listopad až bøezen (mm)��Èeské Budìjovice�620�147��

Celkové množství deš�ových vod odtékajících z povrchu dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné bude následující:



Plocha dálnice 

(m2)�Odtok za celý rok (m3)�Odtok v zimním období (m3)��603 353�299 263�70 954��

Množství odtékajících deš�ových vod v jednotlivých dílèích povodích ukazuje následující tabulka. 



Èíslo povodí �Název�Plocha dálnice 

(m2)�Odtok za celý rok 

(m3)�Odtok v zimním období

(m3)��1-07-02-063�Bukovský potok�61 133�30 322�7 189��1-07-02-064�Bošilecký potok�103 125�51 150�12 127��1-07-02-060�Ponìdražský potok�163 500�81 096�19 228��1-06-03-065�Libochovka�67 500�33 480�7 938��1-06-03-051�Kyselá voda�135 000�66 960�15 876��1-06-03-053�Kyselá voda�20 625�10 230�2 425��1-06-03-054�Stoka�34 375�17 050�4 043��1-06-03-056�Rudolfovský potok�18 095�8 975�2 128��Celkem��603 353�299 263�70 954��



Deš�ové vody odtékající ze silnice jsou zneèištìné látkami, které se uvolòují z projíždìjících motorových vozidel a v zimním období posypovým materiálem. Nejvýznamnìjší jsou ropné látky a olovo v úkapech z motorových vozidel a chloridy z posypových solí. Posypové materiály dále obsahují urèité procento pøímìsí, které obsahují tìžké kovy, zejména mìï, zinek a nikl. Koncentrace zneèiš�ujících látek je ovlivnìna intenzitou provozu, technickým stavem vozidel a množstvím a druhem použitých posypových materiálù. 



V následující tabulce je uvedeno prùmìrné zneèištìní deš�ových vod ze silnic s rùzným dopravním zatížením a s rùzným množstvím aplikovaných posypových solí (Pøevzato z publikace: Zneèištìní srážkových vod z pozemních komunikací, VÚD Žilina, 1990). 



Zneèiš�ující látka�BSK5�NEL�NO3-�Cl-�Cu�Zn�Ni��koncentrace pøi zatížení A	(mg/l)�1-12�0-0,4�0-70�70-4 500�0-0,035�0,01-0,3�0-0,03��koncentrace pøi zatížení B	(mg/l)�15�0,8�105�10 000�0,05�10,2�0,045��

Zatížení A: 700 - 7 000 vozidel/den, 1-2 kg/m2, posypových solí za zimní období

Zatížení B: vìtší než 7 000 vozidel/den, 2-3 kg/m2, posypových solí za zimní období



Obvyklá dávka posypových solí na 1 km se u ètyøpruhých komunikací pohybuje kolem 25 tun za zimní období. To pøi délce dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné 22,131 km pøedstavuje cca 553 t posypového materiálu. 



Obsah chloridových iontù v posypové soli je cca 60%. V následující tabulce je uvedeno celkové množství chloridù aplikovaných na silnici bìhem zimního období a prùmìrná koncentrace Cl- v odtékajících deš�ových vodách.



Množství posypových solí (t)�Množství deš�ových vod za zimu (m3)�Množství Cl- 

(t.rok-1)�Koncentrace Cl- 

(g.l-1)��553�70 954�331,8�4,7��

Na základì našich zkušeností s problematikou údržby komunikací v zimním období je uvažovaná koncentrace chloridových iontù 4,7 g.l-1 v deš�ových vodách odtékajících z povrchu silnice reálná. V minulosti dosahovaly koncentrace chloridù až 10 g/l (viz publikace Zneèištìní srážkových vod z pozemních komunikací, VÚD Žilina, 1990). V posledních letech se však daøí tyto hodnoty výraznì snižovat aplikací vhodnìjších posypových materiálù a používáním speciální posypové techniky. V souèasné dobì je stále více používaným posypovým materiálem skrápìná posypová sùl (chlorid sodný) solným roztokem (solankou), kde je využíváno úèinnìjšího rozpouštìcího procesu soli zpùsobeného zvýšenou vlhkostí. Posyp je provádìn speciálními sypaèi s poèítaèem garantovaným dávkováním v rozmezí hodnot 5–40 g/m2.



B.III.3. Odpady



Pøi výstavbì budou vznikat obvyklé druhy odpadù typické pro výstavbu komunikací. Pøesný výèet odpadù a stanovení produkovaného množství nebylo v souèasné fázi pøípravy zámìru provedeno. Na základì zkušeností s výstavbou komunikací lze pøedpovìdìt pøedevším vznik odpadù ze skupiny 17 Stavební a demolièní odpady, pøípadnì dalších druhù odpadù. V následující tabulce je uveden pøehled produkovaných odpadù, oèekávané produkované množství a navrhovaný zpùsob nakládání. Kategorizace je provedena podle katalogu odpadù dle vyhlášky MŽP ÈR è. 381/2001 Sb.:





kód�název�kategorie�množství

t�zpùsob

nakládání��08 01 11�odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštìdla nebo jiné nebezpeèné látky�N�0,050�odstraòování��08 01 12�jiné odpadní barvy a laky neuvedené pod èíslem 08 01 11�O�0,030�odstraòování��13 02 05�nechlorované minerální motorové, pøevodové a mazací oleje�N�0,150�recyklace

odstraòování��15 02 02�absorpèní èinidla, filtraèní materiály (vèetnì olejových filtrù jinak blíže neurèených), èistící tkaniny a ochranné odìvy zneèištìné nebezpeènými látkami�N�0,030�odstraòování��16 01 07�olejové filtry�N�0,020�odstraòování��17 01 01�beton�O�2,000�recyklace��17 02 01�døevo�O�0,500�využití��17 03 02�asfaltové smìsi neuvedené pod èíslem 17 03 01�O�5 000�odstraòování��17 04 05�železo a ocel�O�0,300�využití��17 05 03�zemina a kamení obsahující nebezpeèné látky�N�5 000�odstraòování��17 05 04�zemina a kamení neuvedené pod èíslem 17 05 03�O�430 000�využití

recyklace��17 09 03�jiné stavební a demolièní odpady obsahující nebezpeèné látky�N�100�odstraòování��17 09 04�smìsné stavební a demolièní odpady neuvedené pod èísly 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03�O�3 000�využití

recyklace

odstraòování��N - nebezpeèný odpad

O - ostatní odpad



Pøesný výèet odpadù, které budou vznikat bìhem výstavby a vyèíslení množství bude provedeno v následujících stupních projektové pøípravy. Je možné konstatovat, že pøi výstavbì dálnice D3 budou vznikat odpady obvyklé pro realizaci silnièních staveb. S jejich dalším využitím nebo odstraòováním nebudou, v pøípadì dodržování pøedpisù, problémy. Nakládání s odpady vznikajícími pøi výstavbì bude zajiš�ovat dodavatel stavby. Doporuèujeme, aby co nejvìtší množství odpadù bylo využito jako druhotná surovina buï v rámci posuzované stavby nebo na jiných stavbách. 







Z hlediska produkovaného množství je nejvýznamnìjším odpadem pøi stavbì komunikací pøebyteèný výkopový materiál. Výkopový materiál z úsekù silnice v záøezu je využíván pro výstavbu násypù na téže komunikaci. Z bilance zemních prací vyplývá pøebytek nebo nedostatek výkopového materiálu. Pøebytek je potøeba využít na jiné stavbì nebo uložit jako odpad, pøi nedostatku je tøeba zajistit vhodný materiál do násypù odjinud. Z ekonomických a organizaèních dùvodù je snaha co nejvíce se pøiblížit vyrovnané bilanci zemních prací. V ideálním pøípadì je veškerý materiál z výkopù použit pro stavbu násypù, žádný materiál nezbývá jako odpad, žádný není tøeba dovážet odjinud. 



V pøípadì posuzované stavby dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné vznikne pøebytek výkopového materiálu 195 133 m3. Bilance zemních prací je pøevzata z technické studie:



Úsek dálnice�Výkop�(m3)�Násyp�(m3)�Bilance�(m3)��km 109,277 - 117,5�	547 353�	369 080�	178 273��km 117,5 - 128,0�	336 063�	196 814�	139 249��km 128,0 - 131,408�	394 442�	432 198�	-37 756��II/603, km 0,0 - 2,850�	4 004�	88 396�	-84 392��II/147, km 0,0 - 0,491�	1 679�	1 920�	-241��Celkem�	1 283 541�	1 088 408�	195 133��

V dalších stupních projektové dokumentace bude snahou projektanta pøebytek výkopového materiálu snížit smìrem k vyrovnané bilanci. Èást materiálu bude nepochybnì využita pro výstavbu mimoúrovòových køižovatek, které nejsou v bilanci zemních prací zahrnuty. Pokud pøesto nìjaký pøebytek výkopového materiálu vznikne, doporuèujeme pøednostnì jeho využití v navazujícím úseku dálnice D3 nebo na jiných stavbách v zájmovém území (napø. výstavba IV. železnièního koridoru Praha - Èeské Budìjovice). 



Bìhem provozu dálnice D3 budou vznikat následující druhy odpadù, uveden je pøehled produkovaných odpadù, oèekávané produkované množství a navrhovaný zpùsob nakládání. Kategorizace je provedena podle katalogu odpadù dle vyhlášky MŽP ÈR è. 381/2001 Sb.:



èíslo�název�kategorie�množství

t/rok�zpùsob

nakládání��13 05 02�kaly z odluèovaèù oleje�N�0,800�odstraòování��15 02 02�absorpèní èinidla, filtraèní materiály, èistící tkaniny a ochranné odìvy zneèištìné nebezpeènými látkami�N�0,070�odstraòování��15 01 10�obaly obsahující zbytky nebezpeèných látek nebo obaly tìmito látkami zneèištìné�N�5,000

�odstraòování��16 01 03�pneumatiky�O�0,800�odstraòování��16 01 07�olejové filtry�N�0,100�odstraòování��20 02 01�biologicky rozložitelný odpad�O�50,000�kompostování��20 03 03�ulièní smetky�O�25,000�odstraòování��20 03 06�odpad z èištìní kanalizace�O�15,000�odstraòování��O - ostatní odpad

N - nebezpeèný odpad



Pøed uvedením posuzovaného úseku dálnice D3 do provozu bude dálnice zahrnuta do odpadového hospodáøství provozovatele. Bude vedena evidence odpadù, ve které bude stanoveno množství, místo vzniku a zpùsob odstraòování jednotlivých druhù odpadù vznikajících pøi provozu dálnice.







B.III.4. Ostatní



Hluk



Silnièní doprava je významným zdrojem hluku. Zdrojem hluku jsou motorová vozidla, pohybující se na komunikaci. Hluk z dopravy vzniká nejprve pøi výstavbì komunikace (èasovì omezené pùsobení) a posléze po jejím otevøení jako dùsledek bìžného provozu vozidel (trvalé pùsobení).



Stanovení úrovnì hladiny hluku vznikajícího v období vlastní výstavby pøeložky není v této fázi pøípravy zámìru možné. Závisí na mnoha faktorech z nichž nejdùležitìjším je maximálnì vyrovnaná hmotnice, tj. bilance mezi množstvím výkopù a násypù pøi stavbì silnièního tìlesa. Na hlukových emisích se dále podílí napøíklad doba výstavby urèitého úseku trasy a tím kumulace stavebních mechanizmù a vozidel v místì a èase, umístìní stavebních dvorù, technologie výstavby a akustické parametry použitých strojù a automobilù. V pøíslušné fázi projektové pøípravy je pøed vydáním stavebního povolení nutné zpracovat podrobné hodnocení tìchto faktorù k minimalizaci vlivù stavební èinnosti na okolní obytnou zástavbu. 



Úroveò hladiny hluku emitované v období vlastní výstavby komunikace je jevem pøechodným. Klíèový význam má hluk emitovaný vlastní automobilovou dopravou po uvedení dálnice D3 do provozu. Jako zdroj hluku zde pùsobí jednotlivá vozidla vytváøející dopravní proud a komunikace tak pùsobí jako liniový zdroj hluku. Je zøejmé, že výslednou hladinu hluku ovlivòují tyto faktory:



motorová vozidla (intenzita a skladba vozového parku, jejich kategorie, technický stav a rychlost jízdy …)

technické parametry komunikace (šíøkové uspoøádání, podélný sklon, vedení v násypu èi záøezu…)

okolí komunikace (pohltivý nebo odrazivý terén, vzdálenost zástavby, vliv odrazù zvukových vln)

technická opatøení (protihlukové bariéry nebo valy…)



Nìkteré z následujících faktorù lze vhodným návrhem trasy optimalizovat tak, aby zasažení okolní obytné zástavby bylo minimální. Je to pøedevším:



vedení trasy v dostateèné vzdálenosti od zástavby

minimální podélné sklony

využívání záøezù v terénu

stavba protihlukových bariér a valù



Je tøeba zdùraznit, že vedení komunikace v nové trase je témìø bez výjimky velkým pøínosem z hlediska komunální hygieny. Jednotlivé varianty nové komunikace jsou vedeny vìtšinou v dostateèné vzdálenosti od zástavby, hlukové zasažení okrajové zástavby je tak minimální. Dále dochází k odklonu vìtšiny dopravní zátìže z prùtahù centry mìst a obcí. Další pozitiva jsou v menších podélných sklonech a zejména v možnosti použití protihlukových bariér jako posledního možného technického opatøení vedoucího k minimalizaci hlukové zátìže zasahující obyvatelstvo. 



Úroveò hladiny hluku emitované automobilem je závislá zejména na jeho rychlosti. Zatímco u nižších rychlostí je rozhodujícím zdrojem hluku pohonná jednotka automobilu, se stoupající rychlostí se zvyšuje význam hluku emitovaného  z pøevodové soustavy. Ve vyšších rychlostech zaèíná pøevažovat hluk ze styku pneumatika – vozovka a u velmi vysokých rychlostí je rozhodující aerodynamický hluk.



Investor a správce komunikace nemùže plnì ovlivnit nìkteré faktory, které ovlivòují hluk z komunikací, zejména technický stav vozidel pohybujících se na komunikacích. Nicménì lze konstatovat, že v posledních 10 letech pøispívá obmìna vozového parku ke snižování hladin hluku vlivem rostoucího podílu vozidel, majících lepší akustické emisní parametry.



Hluk z provozu na posuzované dálnici D3 je kvantitativnì vyhodnocen v hlukovém posouzení, které je souèástí technické studie „Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné“, zpracovatel Pragoprojekt a.s., ateliér Èeské Budìjovice, øíjen 2002. Hlukové posouzení je zaøazeno do dokumentace EIA jako èást D, doplnìno je vyhodnocení hluku na stávající silnici I/3 (budoucí doprovodné silnici II/603). Hlukové pomìry byly ve studii vypoèteny za použití programu HLUK PLUS, verze 6. V hlukové studii jsou vyneseny izofony kolem dálnice D3 a je stanoveno hlukové zatížení vybraných objektù v okolí dálnice. Výsledky hlukové studie jsou uvedeny a komentovány v kapitole dokumentace EIA D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo vèetnì sociálnì ekonomických vlivù.





Vibrace



Automobilová doprava, zejména tìžká nákladní, je výrazným zdrojem vibrací. Takto generované vibrace nedosahují hodnot, které by mohly poškozovat lidské zdraví, nicménì mají velmi negativní vliv na konstrukci zasažených staveb. Tìmito vibracemi je zasažena zástavba nacházející se v tìsné blízkosti od okraje komunikace (vzdálenost v øádu metrù). Kromì poètu prùjezdù tìžkých nákladních vozidel je pro jejich hodnocení dùležitý i typ geologického podloží a pøedevším konstrukce a statika dotèené budovy. Zejména staré budovy nebo sakrální stavby bez železobetonového vìnce jsou pùsobením vibrací výraznì poškozovány.



Vliv vibrací není v dokumentaci EIA kvantitativnì vyhodnocen. Kvantitativní vyhodnocení vibrací je velmi komplikovaná záležitost. Napø. publikace „Metodický návod pro posuzování a navrhování opatøení ke snížení negativních úèinkù silnièního provozu na životní prostøedí„ (Min. vnitra ÈSR a Min. výstavby ÈSR, 1981) konstatuje, že „Exaktní teoretické urèení velikosti kmitání je prakticky neproveditelné ... velikost vibrací se pøevážnì projeví až provozem na silnici„.



Publikace „Transevropská magistrála - metodologie vícekriteriální analýzy a její aplikace„ (Liberko M. a kol. VÚVA Praha, 1988) pøináší jednoduchou metodiku vyhodnocování vlivu vibrací ze silnièního provozu na životnost stavebních objektù. Dle této metodiky je poèítáno snížení životnosti u objektù stojících do vzdálenosti 50 m od komunikace. Výsledkem je velièina „kód snížení životnosti„, nabývající hodnot 1 - 9 (1 = životnost nezmìnìna, 9 = životnost snížena o 50%). Ve vzdálenosti do 50 m od budoucí dálnice se nenacházejí v úseku Bošilec - Úsilné žádné obytné objekty. Proto nebude vibracemi z dálnice D3 žádný objekt negativnì ovlivnìn.







B.III.5. Doplòující údaje



Kapitoly B.III.1- B.III.4. identifikovaly všechny hlavní výstupy posuzované stavby dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné do okolního životního prostøedí.



�

C.	Údaje o stavu ŽIVOTNÍho PROSTØEDÍ 	v dotèeném území



C.I.	Výèet nejzávažnìjších environmentálních charakteristik dotèeného území



Jednotlivé charakteristiky životního prostøedí jsou systematicky popsány v následující kapitole C.II. Charakteristika souèasného stavu životního prostøedí v dotèeném území. Na základì našich znalostí získaných z archivních materiálù (zejména z materiálù týkajících se Zmìny è. 1 ÚP VÚC ÈBSRA) a z terénního prùzkumu zájmového území bìhem zpracovávání pøedkládané dokumentace EIA a na základì výsledkù zjiš�ovacího øízení za nejzávažnìjší environmentální charakteristiky v dotèeném území ve vztahu k posuzované stavbì dálnice D3 považujeme:



Zdroje podzemních vod v oblasti Dolní Bukovsko - Horusice (Horusická jímací linie) a v oblasti Úsilné - Opatovice. D3 prochází ochrannými pásmy vodních zdrojù.



CHKO Tøeboòsko a Pøírodní rezervace Horusická blata. D3 prochází podél hranice uvedených zvláštì chránìných území.



Navrhované chránìné oblasti systému Natura 2000. D3 prochází v blízkosti dvou tìchto oblastí.



Migraèní koridory zvìøe, pøedevším pravidelná migraèní trasa losa evropského podél Bukovského potoka. D3 protíná migraèní koridory zvìøe, zaèátek trasy je veden v rovinatém terénu s omezenými možnostmi pro navržení vhodného køížení dálnice s migraèními koridory, støední èást je již postavena v polovièním profilu.



Relativnì rozsáhlé a zachovalé lesní porosty. D3 protíná lesní porosty, pøípadnì prochází po jejich okraji.



Ovlivnìní uvedených, podle našeho názoru prioritních environmentálních charakteristik, je v pøedkládané dokumentaci EIA vìnována maximální pozornost. Ovšem i ostatní vlivy na životní prostøedí jsou v dokumentaci EIA vyhodnoceny standardním postupem dle požadavkù zákona è. 100/2001 Sb. 





�

C.II.	Charakteristika souèasného stavu životního prostøedí v dotèeném území



C.II.1. Ovzduší a klima



Základní klimatické charakteristiky



Po stránce klimatické prochází dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné mírnì teplou klimatickou oblastí B. Zaèátek trasy u Bošilce a konec trasy u Úsilného spadá do okrsku B3, který je charakterizován jako mírnì teplý, mírnì vlhký s mírnou zimou, pahorkatinový. Støední èást úseku prochází okrskem B5. Ten je charakterizován jako mírnì teplý, mírnì vlhký, vrchovinový.



Následující tabulky uvádìjí hodnoty z klimatologické a srážkomìrné stanice Èeské Budìjovice 



Prùmìrná teplota vzduchu [�SYMBOL 176 \f "Symbol" \s 12�°�C]��stanice�I�II�III�IV�V�VI�VII�VIII�IX�X�XI�XII�Rok�IV-IX��È. Budìjovice�-2,1�-1,1�3,1�7,5�12,8�15,8�17,4�16,6�13,0�7,8�2,9�-0,7�7,8�13,8��

Prùmìrný poèet tropických dnù oC (tmax > 30 oC)��stanice�V�VI�VII�VIII�IX�Rok��È.Budìjovice�0,3�1,5�3,1�2,6�0,9�8,4��

Prùmìrný poèet letních dnù oC (tmax > 25 oC)��stanice�IV�V�VI�VII�VIII�IX�X�Rok��È.Budìjovice�0,4�3,9�8,8�13,3�12,1�5,7�0,6�44,8��

Prùmìrný poèet mrazových dnù oC (tmin < -0,1 oC)��stanice�IX�X�XI�XII�I�II�III�IV�V�VI�Zima��È.Budìjovice�0,7�5,0�11,8�22,9�24,9�21,5�18,3�6,5�1,9�0,1�113,6��

Prùmìrný poèet arktických dnù oC (tmax < -10 oC)��stanice�XII�I�II�Zima��È.Budìjovice�0,7�1,2�0,5�2,4��

Prùmìrný úhrn srážek [mm]��stanice�I�II�III�IV�V�VI�VII�VIII�IX�X�XI�XII�Rok�X-III��È. Budìjovice�25�28�29�46�67�85�102�73�54�46�33�32�620�193��

Prùmìrný poèet dnù se srážkami > 1 mm��stanice�I�II�III�IV�V�VI�VII�VIII�IX�X�XI�XII�Rok�X-III��È. Budìjovice�6,3�5,8�6,3�8,1�9,6�10,2�10,7�10,5�8,1�7,0�6,6�6,7�95,9�38,7��



Prùmìrný poèet dnù se srážkami > 10 mm��stanice�I�II�III�IV�V�VI�VII�VIII�IX�X�XI�XII�Rok�X-III��È. Budìjovice�0,3�0,5�0,5�1,1�1,7�2,5�2,8�2,1�1,2�1,2�0,6�0,5�15,0�3,6��

Poèet dnù se snìžením��stanice�I�II�III�IV�V�VI�VII�VIII�IX�X�XI�XII�Rok��È. Budìjovice�7,8�6,9�5,6�1,9�0,3�-�-�-�-�1,0�2,8�7,6�33,9��

Kvalita ovzduší



Oblast jižních Èech je zasažena imisní èinností pomìrnì málo. Podle dlouhodobého prùmìru se pohybují mìrné emise oxidù dusíku v pásmu do 2 t. km-2, v Èeských Budìjovicích do 5 t. km-2 (pro srovnání Praha více než 50 t. km-2 ), oxidu siøièitého v pásmu do 5 t. km-2, v Èeských Budìjovicích do 10 t. km-2 (pro srovnání Praha více než 100 t. km-2 ) a tuhých látek ze základních zdrojù v pásmu do 2 t. km-2, v Èeských Budìjovicích do 5 t. km-2 (pro srovnání Praha do 50 t. km-2 ) (Atlas životního prostøedí a zdraví obyvatelstva, ÈSFR, 1990). 



Podle souèasnì platné legislativy patøí problematika volného ovzduší do pravomoci orgánù resortu životního prostøedí. Soustavné mìøení imisí v kraji provádí z organizací a orgánù životního prostøedí pouze ÈHMÚ. Tato organizace se zamìøila již v minulosti pøedevším na sledování situace v extravilánu. Pouze jedna stanice této organizace pracuje ve mìstì È. Budìjovice (Nerudova ul.). Tato stanice je však znaènì vzdálena od posuzovaného úseku dálnice D3 Bošilec - Úsilné; výsledky nelze pro hodnocení stavu ovzduší v okolí trasy použít.



Pøed platností zákona o ovzduší v platném znìní situaci v intravilánech sledovala v rámci svých možností hygienická služba. Sledován byl prašný spad, poletavý prach, oxidy síry a ve vybraných lokalitách oxidy dusíku. Vzhledem ke zmìnì kompetencí byla tato mìøení velmi silnì redukována, nebo zcela zastavena. Zájem o spolupráci na získávání údajù nemìly žádné obce v kraji, aè jsou prvoinstanèním orgánem ochrany ovzduší a mají v tomto smìru povinnosti ke svým obèanùm.



V Èeských Budìjovicích je v souèasné dobì v provozu ještì stanice „Tøešòová“, jejímž majitelem je Státní zdravotní ústav Praha a provozovatelem Krajská hygienická stanice Èeské Budìjovice. Tato stanice pracuje kontinuálnì v režimu monitoringu zdravotního stavu obyvatelstva ve vztahu k faktorùm životního prostøedí. Monitoring je provádìn na základì usnesení vlády Èeské republiky è. 369/1991. Rovnìž tato stanice je znaènì vzdálena od posuzovaného úseku dálnice D3 Bošilec - Úsilné, výsledky nelze pro hodnocení stavu ovzduší v okolí trasy dálnice použít.



Lze konstatovat, že po celé navržené trase není k dispozici žádné jiné mìøení imisních koncentrací, použitelné pro hodnocení souèasného stavu. Pøes naprostý nedostatek objektivních výsledkù lze však zcela odpovìdnì øíci, že celá trasa prochází územím nezatíženým, nebo jen velice málo zatíženým imisemi, a to vèetnì imisí zpùsobovaných dopravou. 



Na základì analogie s územím severnì od Èeských Budìjovic, pro které byla zpracována analýza imisního pozadí v rámci dokumentace EIA na stavbu pøeložky silnice I/20 Èeské Budìjovice - Vodòany („Imisní pozadí v zájmovém území pøeložky silnice I/20, úsek Vodòany - Èeské Budìjovice“, zpracovatel ing. Zdenìk Roubal, ÈHMÚ Plzeò, èerven 1998) lze v zájmovém území posuzované dálnice D3 oèekávat následující situaci. V bezprostøední blízkosti frekventovaných komunikací a køižovatek lze oèekávat prùmìrné roèní imisní koncentrace NOX dosahující ojedinìle až (døívìjšího) imisního limitu 80 �SYMBOL 109 \f "Symbol" \s 12�m�g/m3. V ostatním území se zástavbou a provozem malých zdrojù emisí (napø. lokální vytápìní apod.) lze oèekávat prùmìrné roèní hodnoty imisí NOX v rozmezí 10 až 50 �SYMBOL 109 \f "Symbol" \s 12�m�g/m3. V území tzv. volné krajiny bez frekventovaných komunikací a zástavby lze oèekávat hodnoty prùmìrných roèních imisních koncentrací NOX mezi 5 až 15 �SYMBOL 109 \f "Symbol" \s 12�m�g/m3.



V obdobích zvýšeného zatížení komunikací, zejména v prùbìhu letní turistické sezóny, dochází ke zvýšení koncentrací jednotlivých škodlivin; o tom existují sice zcela ojedinìlé, avšak objektivní dùkazy. Závažné situace existují samozøejmì pøedevším v obcích, kterými souèasná trasa prochází. Ponìkud systematiètìjší sledování bylo ještì v nedávné dobì provádìno v Èeských Budìjovicích. V zatížených dopravních uzlech dochází ke znaènému pøekraèování pøedevším imisních limitù krátkodobých koncentrací oxidù dusíku. Bìhem dopravních špièek se bìžnì koncentrace oxidù dusíku pohybují kolem 600 µg.m-3, (limit byl 200 µg.m-3). Ojedinìle se vyskytují i hodnoty až kolem 1 000 µg.m-3. Souèasnì jsou výraznì zvýšeny i koncentrace dalších sledovaných látek. 







C.II.2. Voda



Povrchové vody



Dle fyzickogeografické regionalizace ÈSR zasahuje posuzovaný úsek trasy dálnice do tìchto regionù povrchových vod:



Oblast II-C-2-c 

oznaèuje oblast málo vodnou, v kategorii 3-6 l.km-2.s-1 specifického odtoku, s nejvodnìjším mìsícem bøeznem, s retenèní schopností dobrou, tj. koeficient q355/q se pohybuje od 21-30 (tedy minimální prùtok propoètený k prùmìrnému prùtoku èiní asi 21-30 %). Stupeò rozkolísanosti odtoku (q100/q355) je slabý, tj. 251-500 a koeficient odtoku je støední, s hodnotou 0,21-0,30.



Oblast II-C-3-b 

oznaèuje oblast málo vodnou, v kategorii 3-6 l.km-2.s-1 specifického odtoku, s nejvodnìjším mìsícem bøeznem, s retenèní schopností velmi malou až malou, tj. koeficient q355/q se pohybuje od 0-20. Stupeò rozkolísanosti odtoku (q100/q355) je slabý, tj. 251-500 a koeficient odtoku je nízká s hodnotou 0,11 – 0,20.



Oblast II-B-3-b 

oznaèuje oblast II málo vodná s hodnotou specifického odtoku 3-6 l.s-1.km-2, s nejvodnìjším mìsícem bøeznem, s retenèní schopností malou, tj. koeficient q355/q se pohybuje od 0 - 20. Stupeò rozkolísanosti odtoku (q100/q355) se hodnotí jako slabý až støední, tj. 251 - 1000 a koeficient odtoku je støední s hodnotou 0,21-0,30.





Posuzovaná dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné prochází povodími 1-07-02 Lužnice po Nežárku a 1-06-03 Vltava od Malše po Lužnici. Konkrétnì zasahuje do následujících dílèích povodí:



�1-07-02-063�Bukovský potok��1-07-02-064�Bošilecký potok��1-07-02-060�Ponìdražský potok��1-06-03-065�Libochovka��1-06-03-051�Kyselá voda��1-06-03-053�Kyselá voda��1-06-03-054�Stoka��1-06-03-056�Rudolfovský potok (Èertík)��



Dálnice D3 køíží následující vodní toky: 



Bukovský potok	km cca 109,9

Bošilecký potok	km cca 112,6

bezejmenný vodní tok	km cca 114,3

Ponìdražský potok	km cca 115,7

Libochovka	km cca 122,3

bezejmenný vodní tok	km cca 124,9

bezejmenný vodní tok	km cca 126,9

Kyselá voda	km cca 129,1

bezejmenný vodní tok	km cca 129,2

Stoka	km cca 130,0

bezejmenný vodní tok	km cca 130,2



Uvedené skuteènosti zobrazuje Pøíloha è. 2 èásti B. Pøílohy pøedkládané dokumentace.



















Následující tabulka uvádí základní hydrologickou charakteristiku povodí:



è.h.p.�Profil�Øád

toku�Plocha povodí� celková�/km2/�Délka �údolí�/km/�P/L2�Lesnatost�/%/��1-07-02-063�Bukovský potok po Bošilecký potok�IV.�-�11,2�0,18�10��1-07-02-064�Bošilecký potok

Bukovský potok pod Bošileckým potokem�IV.�51,099�11,2�0,41�10��1-07-02-060�Ponìdražský potok po køížení se Zlatou stokou�IV.�56,466�12,6�0,36�40��1-06-03-065�Libochovka�III.�16,718�7,6�0,29�80��1-06-03-051�Kyselá voda po Dobrou vodu�III.�10,852�6,8�0,23�40��1-06-03-053�Kyselá voda od Dobré vody nad Stoku�III.�-�-�-�20��1-06-03-054�Stoka�IV.�-�5,0�0,22�10��1-06-03-056�Rudolfovský potok Kyselá voda nad Rudolfovským potokem�III.�46,370�9,4�0,52�30��



Srážkoodtokové vztahy v území vypadají takto :



povodí�srážky�rozdíl�odtok�souèinitel odtoku�specifický odtok���mm�mm�mm��l.s-1.km-2��1-07-02�635�471�164�0,26�5,19��1-06-03�611�491�120�0,20�3,81��



Zájmovým územím posuzované dálnice D3 neprotéká žádný vodárenský tok. V zájmovém území posuzované dálnice D3 Bošilec - Úsilné není situován žádný vodárenský odbìr povrchových vod. 













Podzemní vody



Hydrogeologická charakteristika zájmového území je podrobnì zpracována v èásti dokumentace EIA E. Hydrogeologické posouzení. Na tomto místì uvádíme struèné shrnutí. Grafické zobrazení skuteèností uvádìných v textu obsahuje mapa G.2. Geologie a voda. 



V zájmovém území je možno odlišit nìkolik odlišných hydrogeologických celkù – oblast moldanubika (ševìtínský granodiorit a metamorfity) a sedimentární akumulace (permokarbonské uloženiny Lhotické pánve, svrchnokøídové sedimenty severní èásti Tøeboòské a Budìjovické pánve).



Moldanubikum



Pro oblast moldanubika (hydrogeologický rajon 651 – krystalinikum v povodí Lužnice) je charakteristický jednokolektorový zvodnìlý systém, vázaný na eluvia a zónu podpovrchového rozpojení puklin do hloubek nìkolika desítek metrù. Hlubší obìh podzemních vod je možno pøedpokládat s místech významnìjších tektonických poruch (drahotìšická porucha). Srážkové vody infiltrují v celém rozsahu území, proudìní podzemních vod v jednotlivých povodích je urèováno zejména morfologií terénu a místnì je usmìròováno prùbìhem puklinových systémù a zlomových struktur, pøípadnì vložek hornin s odlišnými propustnostními parametry. K drenáži podzemních vod dochází v úrovni místních erozních bází skrytým pøíronem do vodoteèí a pouze ojedinìle nesoustøedìnými pramenními vývìry.



Pro hodnocení filtraèních parametrù ševìtínského granodioritu chybí potøebné údaje, s ohledem na tektonické porušení v blízkosti drahotìšické poruchy a pomìrnì velké zjištìné mocnosti eluvií, lze oèekávat hodnoty v rámci moldanubika spíše vyšší (koeficient transmisivity v rozsahu 3.10-5 - 1.10-4 m2.s-1), které odpovídají tøídì IV. klasifikace vodohospodáøské významnosti (Krásný, 1970 - horninové prostøedí vhodné pro jednotlivé, nepravidelnì využívané odbìry pro místní zásobování). Jedná se tedy o území vodohospodáøsky nepøíliš významné, vydatnost jímacích objektù pouze výjimeènì pøesahuje nìkolik desetin l.s-1. Ovlivnìní vydatností jednotlivých jímacích objektù v okolí posuzované trasy lze oèekávat v dosahu depresí vyvolaných hloubením záøezù pod hladinou podzemní vody, kvalitativní ovlivnìní prùchodem komunikace infiltraèním územím jednotlivých objektù. Obdobné hodnocení platí pro metamorfity jednotvárné skupiny moldanubika, filtraèní parametry lze oèekávat spíše ještì nižší.



Významnìjší hydrogeologickou (drenážní) funkci mùže mít v daném území drahotìšická porucha s doprovodnými køemennými žílami, ojedinìlým prùzkumným vrtem Le-1 Chotýèany (vrt è. 41) se však tento pøedpoklad nepotvrdil.









Lhotická pánev



Pro hodnocení prùlinovì a puklinovì propustných permokarbonských sedimentù Lhotické neexistují témìø žádné údaje. Vodohospodáøský význam mají zøejmì minimální, vzhledem k vysokému podílu jílovitých uloženin. Hodnoty koeficientu transmisivity zjištìné v ojedinìlých prùzkumných vrtech mimo zájmové území se pohybují v øádu 10-5 m2.s-1 a jsou tedy srovnatelné s oblastí krystalinika. Vydatnost ojedinìlých jímacích objektù dosahuje maximálnì desetin vteøinového litru. Vyšší propustnostní parametry by bylo možno oèekávat v oblasti výskytu vložek karbonátù, ty však v trase dálnice nebyly mapovány.





Tøeboòská pánev



Severní èást Tøeboòské pánve (hydrogeologický rajon 215) je nejvýznamnìjší vodárensky využívaná struktura v Jižních Èechách. Zvodnìní je vázáno na písèité uloženiny klikovského souvrství (vyvinuté zejména ve støední a spodní èásti souvrství), které dosahuje celkové maximální mocnosti kolem 130 m u Dolního Bukovska. Ve svrchní èásti souvrství se místnì vytváøí mìlký obìh podzemních vod nad plošnì rozšíøenými jílovitými uloženinami, který je odvodòován v úrovni místních erozních bází, podílí se na dotaci hloubìji uložených kolektorù a z vodohospodáøského hlediska je vhodný maximálnì pro využití individuálními jímacími objekty. Struktura je doplòována infiltrací srážkových vod na výchozech písèitých sedimentù v ploše pánve mimo oblasti s pozitivní výstupní úrovní hladiny podzemní vody (oblast Horusického rybníka a nad Mažickým zlomem) a pøítokem z okolního krystalinika. Posuzovaná trasa dálnice je situována v jihozápadní èásti pánve mezi jejím transgresivním okrajem u Ševìtína a vedlejší drenážní oblastí u Horusic. Podzemní vody v této èásti struktury proudí severovýchodním smìrem k hlavní drenážní oblasti mezi Borkovicemi a Veselím nad Lužnicí. Podzemní vody kolektorù støední a spodní èásti souvrství jsou jímány linií vrtù vyhloubených mezi Horusicemi a Dolním Bukovskem v celkovém množství 110 – 120 l.s-1. Trasa dálnice je projektována v bezprostøední blízkosti nejvýchodnìjších jímacích vrtù V-16, 16a, 16b a 16c (è. 7, 6, 8, 10).



Filtraèní parametry využívaných kolektorù jsou velmi vysoké, hodnoty koeficientu filtrace dosahují hodnot až 1 .10-3 m.s-1, hodnoty koeficientu transmisivity v oblasti Horusické jímací linie až 2.10-2 m2.s-1 a specifická vydatnost jednotlivých jímacích objektù dosahuje až 8 l.s-1.m-1.



Podzemní vody køídových kolektorù v této èásti pánve mají chemický typ Ca-HCO3 až Ca�Mg-HCO3, jsou velmi mìkké až mìkké (0,5 – 1,0 mmol.l-1), slabì kyselé (pH 6,0 – 6,9) s mineralizací 100 – 150 mg.l-1. Ve svrchní èásti sedimentù byly v pánevní oblasti již v minulosti zjištìny zvýšené obsahy dusíkatých látek (zejména okolí Neplachova a Mazelova), které mají zøejmì pùvod v intenzivním zemìdìlském obhospodaøování pozemkù a v únicích z významnìjších bodových zdrojù zneèištìní (napø. Velkovýkrmna prasat Mazelov, pùvodní sklad hnojiv AP Dynín). V posledních letech byl pozorován již nárùst obsahu dusíkatých látek i ve vodì hloubìji uložených kolektorù (H-4a Sedlíkovice). V letech 1991 – 1995 byl vybudován systém indikaèních a sanaèních vrtù v areálu pùvodního skladu hnojiv AP Dynín a preventivní indikaèní systém v prostoru mezi skladem AP a Horusickou jímací linií (øada etážových vrtù DIS-1 až DIS-7). Ve svrchní èásti sedimentární výplnì je v této oblasti rovnìž zaznamenáván vzestupný trend koncentrací dusíkatých látek. 





Budìjovická pánev



Svrchní èást sedimentù v okrajové Borecké køe v severní èásti Budìjovické pánve (hydrogeologický rajon 216) má písèitojílovitý vývoj, ve spodní písèité èásti souvrství se vytváøí prakticky jeden kolektor, jehož vody jsou vodárensky využívány jímacími vrty situovanými západnì od Úsilného (vrty è. 51, 52). Využitelná vydatnost této struktury byla za souèasného stavu prozkoumanosti stanovena na 25 – 30 l.s-1. 

S ohledem na øádovì vyšší propustnostní parametry (koeficient transmisivity až 6.10-3 m2.s-1 a koeficient filtrace až 2.10-4 m.s-1) pøedstavují písèité køídové uloženiny pro okolní krystalinikum a permokarbonské sedimenty drenážní a akumulaèní prostor. Infiltrace srážkových vod v jižní èásti kry je omezená vlivem jílovitých uloženin ve svrchní èásti souvrství, dobrou infiltraèní schopnost vykazují sedimenty v oblasti severovýchodnì a severozápadnì od Borku. Podstatnou mìrou se na dotaci køídových kolektorù podílí pøítok z permokarbonských uloženin od východu a z okolního a podložního krystalinika. V severní polovinì kry proudí zøejmì podzemní vody pouze v bazální èásti souvrství a podložním krystaliniku (hladina zakleslá na terénní elevaci severovýchodnì od Borku v hloubce až 30 m) a spád hladiny je urèován morfologií podložního krystalinika. Nepøíliš významné zvodnìní mùže být místnì vázáno na písèité uloženiny ve svrchní èásti souvrství tam, kde je v podloží vyvinuta plošnì spojitá jílovitá nepropustná vrstva. V jižní polovinì kry se spád hladiny (generelnì k jihu) výraznì snižuje vlivem vzdouvacího úèinku okrajového hosínsko-hlubockého zlomu a výškové úrovnì místa pøirozeného odvodnìní struktury – Kyselá voda. Podzemní vody v oblasti Borecké kry mají nízkou mineralizaci (100 – 200 mg.l-1), chemický typ Ca-Mg-HCO3 až Ca-Na-HCO3, jsou slabì kyselé (pH 6,0 – 6,5) a velmi mìkké až mìkké (Tcelková 0,5 – 1,7 mmol.l-1). V jímacím území u Úsilného je pozorován v prùbìhu cca 30 let pozvolný nárùst obsahu dusiènanù a chloridù ve jímané vodì.





Významnìjší zdroje podzemních vod



Základní údaje o významnìjších objektech (zdroje veøejného zásobování, hlubší prùzkumné, jímací, indikaèní a monitorovací vrty) v blízkosti navržené silnice jsou uvedeny v následující tabulce, jejich umístìní je vyznaèeno v mapì G.2. Geologie a voda. Zdroje individuálního zásobení nebyly až na výjimky jednotlivì dokumentovány, oblasti jejich ovìøeného i pravdìpodobného výskytu jsou vyznaèeny konturou v mapì G.2. Geologie a voda, pøedpokládané ovlivnìní a doporuèení pro další projekèní fázi jsou uvedeny v textu. Vrt è. 1 a studna è. 53 (Horusice) nejsou zachyceny v mapì G.2., nebo� leží mimo území zobrazené v mapì.



Poø. èíslo �Pùvodní oznaèení objektu�Lokalita�Majitel (uživatel)�hloubka�otevøený úsek�specif. vydatnost

q (l.s-1.m-1)�Zpùsob využití��1�B-24�Horusice�ZD Borkovice�42,0�18,5–42,0�4,53�jímací, využíván��2�HV-11�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�38,0�14,0-38,0�2,47�prùzkumný, pozorovací��3�HSV-1�Bošilec�SG – Geoprùzkum�73,0�34,0-73,0�5,0�jímací, bal.voda, nevyuž.��4�H-3A�Bošilec�Bukovská voda�88,0�26,0-88,0�5,0�jímací, rezervní��5�H-3�Bošilec�Bukovská voda�94,0�39,0-94,0�8,5�jímací, využívaný��6�V-16A�Bošilec�Bukovská voda�90,0�26,0-90,0��jímací, rezervní��7�V-16�Bošilec�Bukovská voda�94,0�10(??)-94,0�10,3�jímací, využívaný��8�V-16b�Bošilec�Bukovská voda�44,0�15,0-44,0�4,0�jímací, rezervní��9�V-16d�Bošilec�Bukovská voda�14,0�6,0-14,0�0,01�indikaèní��10�V-16c�Bošilec�Bukovská voda�44,0�15,0-44,0�4,7�jímací, rezervní��11�V-1�Bošilec�Obec Bošilec ?�cca 40�-�-�jímací, využívaný��12�DIS-7b�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�27,5�11,0-27,5�0,35�indikaèní��13�DIS-7a�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�49,0�28,5-49,0�1,10�indikaèní��14�DIS-6a�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�36,0�21,0-36,0�1,30�indikaèní��15�DIS-6b�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�17,0�3,0-17,0�0,004�indikaèní��16�DIS-6�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�60,0�38,0-60,0�3,40�indikaèní��17�DIS-5�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�15,5�2,0-15,0�0,014�indikaèní��18�DIS-5a�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�40,0�17,0-40,0�0,721�indikaèní��19�DIS-3�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�16,0�1,5-16,0�0,010�indikaèní��20�DIS-4�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�16,0�1,5-16,0�0,001�indikaèní��21�DIS-2�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�22,0�1,0-22,0�0,027�indikaèní��22�HJ-22�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�15,0�4,0-15,0�0,0005�indikaèní, sanaèní��23�HJ-21�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�18,0�4,0-18,0�0,004�indikaèní, sanaèní��24�HJ-19�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�31,0�16,0-31,0�2,0�indikaèní��25�HJ-18�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�15,4�30,0-15,4�0,0018�indikaèní, sanaèní��26�HJ-17�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�15,0�3,0-15,0�-�indikaèní, sanaèní��27�HJ-16�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�14,0�5,0-14,0�0,0004�indikaèní, sanaèní��28�HJ-13�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�24,0�7,0-24,0�0,0057�indikaèní, sanaèní��29�DIS-1�Bošilec�Jihoè. vodárenský svaz�40,0�18,5-40,0�0,605�indikaèní��30�HJ-2�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�15,0�2,0-15,0�0,01�sanaèní��31�HJ-3�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�15,0�2,0-15,0�0,001�sanaèní��32�HJ-4�Bošilec�Agropodnik Mydlovary a.s.�16,0�2,0-16,0�0,004�sanaèní��33�HJ-1�Dynín�ÈD �32,0�3,0-32,0�0,12�jímací, nevyužívaný��34�DJ-3�Dynín�ZS Dynín a.s.�36,0�7,0-28,0�?�indikaèní��35�V-1�Dynín�ZS Dynín a.s.�113,0�?�4,2�jímací, využívaný��36�HV-1�Dynín�ZS Dynín a.s.�80,0�7,0-80,0�0,25�jímací, nevyužívaný��37�HV-2�Dynín�DCD IDEAL s.r.o.�40,0�4,0-40,0�0,07�jímací, využívaný��38�DM-2�Dynín�DCD IDEAL s.r.o.�13,0�6,0-13,0�0,002�indikaèní��39�DM-1�Dynín�DCD IDEAL s.r.o.�10,0�3,0-10,0�0,007�indikaèní��40�H-5�Neplachov�ÈHMÚ�48,0�10,0-48,0�1,47�pozorovací ÈHMÚ��41�HŠ-1�Ševìtín�Ing.P.Frank, Švamberk 30, Ševìtín�60,0�5,0-60,0�0,0004�jímací, nevyužívaný��42�Le-1�Chotýèany�ÈHMÚ�40,4�10,0-40,4�0,02�pozorovací ÈHMÚ��43�HJ-1�Hosín (Chýòava)�ŠZP VŠZ Hluboká�12,0�4,0-12,0�0,05�jímací, využívaný��44�HJ-2�Hosín (Chýòava)�ŠZP VŠZ Hluboká�12,5�4,0-12,5�0,04�jímací, využívaný��45�HV-1�Libniè�VETAS s.r.o�18,0�2,5-18,0�0,07�jímací, nevyužívaný��46�HV-2�Libniè�VETAS s.r.o.�18,0�3,5-18,0�0,13�jímací, nevyužívaný��47�HJ-3�Borek�Vak JÈ a.s.�50,0�18,0-50,0�1,18�prùzkumný, pozorovací��48�HB-3�Borek�Obec Borek�41,0�6,0-41,0�0,24�jímací, nevyužívaný��49�HV-1�Úsilné�?�45,0�4,0-45,0�2,47�jímací, nevyužívaný��50�HJ-4�Úsilné�Vak JÈ a.s.�60,0�30,0-60,0�0,71�prùzkumný, pozorovací��51�US-2A�Úsilné�VaK JÈ a.s.�97,5�40,0-97,6�0,53�jímací, využívaný��52�US-2�Úsilné�Vak JÈ a.s.�127,7�39,0-127,7�0,77�jímací, nevyužívaný��53�Std.1�Horusice�ÈD�6,40�-�0,012�nevyužívaná��54�Std.2�Dynín�è.p. 65 Dynín�9,20�-�?�užitková��55�Std.3�Ševìtín (Švamberk)�Ing.P.Frank, Švamberk 30, Ševìtín�25,7�-�0,82�pitná��56�Std.4�Chotýèany �p. J.Litvan, Chotýèany è.p. 47�12,45��0,025�užitková��57�Std.5�Hosín (Chýòava)�ŠZP VŠZ Hluboká�6,5�-�?�užitková��58�Std.6�Hosín (Jednota)�A. Kroupová Hosín è.p. 88�1,7�-�?�pitná, do jímky je pøivádìna voda z drénù ��



Ochranná pásma vodních zdrojù



Problematika je podrobnì zpracována v èásti E. Hydrogeologické posouzení. Rozsah ochranných pásem vodních zdrojù, která zasahují do zájmového území, je uveden v následující tabulce a graficky je znázornìn v mapì G.2. Geologie a voda. 



Poø. èíslo�lokalita�èíslo rozhodnutí��1�D. Bukovsko - Horusice�Jè KNV VLHZ 1551/81-232/Kr  z 23.4.1981��2�Úsilné, Opatovice�ONV È. Budìjovice   Vod.3906/89/Štì z 12.12.1989��



Dolní Bukovsko - Horusice



Trasa dálnice probíhá v úseku 108,02 – 111,3 vnitøní èástí a v úseku 111,3 – 119,2 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacího území mezi Horusicemi a Dolním Bukovskem. V rozsahu celé vnitøní èásti je dálnice navržena v násypu a záøezy v rozsahu vnìjší èásti pásma v km 113,05 – 113,85,  114,67 –115,61,  116,4 - 117,4 a rozšíøení záøezu v km 118,4 – 119,0 budou hloubeny nad hladinou podzemní vody. Nepodstatné ovlivnìní režimu podzemních vod ve svrchní èásti sedimentární výplnì pánve v místech projektovaných záøezù nebude mít žádný vliv na vydatnost chránìného zdroje podzemní vody. Hydrogeologické pomìry v oblasti vnitøní èásti ochranného pásma v okolí využívaných a rezervních jímacích objektù (è. 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10) jsou z hlediska kvalitativní ochrany využívaných kolektorù pomìrnì pøíznivé (sedimenty v jílovitém vývoji ve svrchní èásti pánevní výplnì, které tvoøí artéský strop využívaným kolektorùm a které je možno ve vertikálním smìru považovat za nepropustné, smìr proudìní podzemní vody mìlkého obìhu východním smìrem od jímacích objektù k Bukovskému potoku a k projektované komunikaci, výstupní úroveò hladiny využívaných kolektorù i v souèasném režimu ovlivnìném odbìrem vody 417 – 418 m n.m. to je nad hladinou vody v Bukovském potoce a hladinou podzemní vody mìlkého obìhu). Konstrukce vrtù (cementové tìsnìní svrchní èásti sedimentù do minimálnì 15,0 m) znemožòuje pøítok pøípadných zneèištìných povrchových vod a mìlkých kvartérních vod z bezprostøedního okolí do jímacích objektù.



Z uvedených dùvodù je výstavba dálnice a doprovodných komunikací v blízkosti jímacích objektù ve vnitøní èásti OP 2. stupnì možná, za pøedpokladu vylouèení kontaminace horninového prostøedí a podzemních vod v prùbìhu výstavby a provozu na komunikaci. V prùbìhu výstavby je nutno dodržovat podmínky minimalizující riziko zneèištìní. Pøípadné prùzkumné vrtné práce v trase musí provádìt odborná firma pod hydrogeologickým dohledem a s dùrazem na øádné provedení a likvidaci prùzkumných vrtù (vylouèení propojování jednotlivých kolektorù ve vertikálním smìru cementovou nebo jílovou tamponáží), nutno je vylouèit parkování mechanizace a minimalizovat pojezdy ve vnitøní èásti OP, zajistit dokonalý technický stav používané techniky (bez úkapù pohonných hmot a mazadel), vyèlenit techniku pro okamžité odtìžení zneèištìných zemin v pøípadì havarijního úniku, jejich transport a likvidaci na pøedem stanovenou skládku, pro násypy použít inertní, nezneèištìný materiál, maximálnì zkrátit dobu mezi odtìžením ornice a uložením násypù.



Ve vnìjší èásti OP je pøi výstavbì nutno dodržovat prakticky stejné podmínky, je zde možno parkovat mechanizaci, zøizovat stavební dvory a skládky materiálu na zabezpeèených plochách proti úniku zneèištìní do horninového prostøedí.



V celém rozsahu ochranného pásma je nutno splachové vody z komunikace odvádìt nepropustnì povedenými pøíkopy a kanalizaèními øady zejména v jeho vnitøní èásti a v oblasti projektovaných záøezù, pøed vypuštìním do povrchových tokù je pøedèistit v retenèních a biodegradaèních nádržích s nornou stìnou pro zachycení možných havarijních únikù ropných produktù. V blízkosti ochranného pásma 1. stupnì v km 109,8 – 110,2 doporuèujeme na severozápadní stranì dálnice a doprovodné komunikace vybudovat zesílenou zábranu, znemožòující teoretickou možnost pádu vozidla pøi havárii do bezprostøední blízkosti jímacích objektù.





Úsilné - Opatovice 



Trasa dálnice probíhá v úseku 123,6 – 131,4 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacích vrtù v Úsilném a Opatovicích. Trasa se za severovýchodním okrajem Úsilného pøibližuje na nejmenší vzdálenost 1,1 km od jímacího objektu US-2a (è. 51). V tomto úseku je trasa vedena v odlišné geologické jednotce (permokarbon Lhotické pánve), než jsou umístìny jímací vrty. Jímací vrt US-2 a v souèasnosti v bezprostøední blízkosti budovaný náhradní vrt US-2a jímají vodu svrchnokøídových kolektorù v oblasti tzv. Borecké kry. Trasa silnice je v rozsahu pásma navržena v náspech a v záøezech vìtšinou nad hladinou podzemní vody. Pøípadné ovlivnìní režimu podzemní vody ve svrchní èásti permokarbonských sedimentù v záøezu severovýchodnì od Úsilného nebude mít vliv na vydatnost chránìného zdroje. Z hlediska možného ovlivnìní kvality se nejrizikovìjší jeví úsek 127,1 – 128,8 vedený oblastí výskytu svrchnokøídového klikovského souvrství v písèitém vývoji a zejména v úseku projektovaného záøezu v km 128,55 – 129,0. Hlavnì v tomto úseku je nutno v prùbìhu výstavby vylouèit jakékoli úniky zneèiš�ujících látek do horninového prostøedí a podzemních vod. Dalším rizikovým faktorem v oblasti je povrchový tok Kyselé vody. V oblasti východnì od Borku nelze vylouèit dotaci køídových uloženin infiltrací z vodoteèe a v drenážní oblasti Borecké kry a souèasnì jímacím území západnì od Úsilného nelze vylouèit komunikaci povrchových vod Kyselé vody s podzemními vodami. Zejména pøi zvýšeném odbìru vody z jímacích vrtù mùže docházet k infiltraci povrchových vod do køídových sedimentù. Z uvedeného dùvodu je nutno vylouèit v prùbìhu výstavby dálnice a rovnìž pøi provozu na komunikaci úniky zneèiš�ujících látek do toku Kyselé vody. S opatøeními proti odtoku zneèištìných vod ze stavby je nutno poèítat v místech pøechodù pravostranných pøítokù Kyselé vody v km 126,9, 127,6, 128,4, pøi pøechodu samotného toku v km 129,1 a pøi pøechodu levostranného pøítoku v km 129,95. Splachové vody z komunikace v dobì provozu musí být zejména v oblasti svrchnokøídových uloženin pøevádìny nepropustnì provedenými pøíkopy a kanalizaèními øady a pøed vypuštìním do toku Kyselé vody pøedèištìny v retenèních biodegradaèních nádržích, které budou schopné zadržet i havarijní úniky zneèiš�ujících látek na komunikaci. V celém rozsahu pásma je nutno v prùbìhu výstavby vìnovat zvýšenou pozornost ochranì horninového prostøedí pøed zneèištìním (mechanizace v dokonalém stavu bez úkapù pohonných hmot a mazadel, vylouèení stavebních dvorù, parkovacích ploch a skládek materiálu v oblasti svrchnokøídových sedimentù a v blízkosti vodoteèí, použití nezneèištìných inertních materiálù do násypù aj.).





CHOPAV Tøeboòská pánev



Trasa je v úseku 108,02 – 125,45 vedena Chránìnou oblastí pøirozené akumulace podzemních vod Tøeboòská pánev vyhlášené Naøízením Vlády ÈSR è. 85/1981 ze 24.6.1981. Z této skuteènosti pro výstavbu a provoz na komunikaci nevyplývají žádná omezení, protože pøi dodržení obecných pøedpisù v ochranì životního prostøedí nebude projektovanou stavbou významnì ovlivnìn režim a kvalita podzemních vod v chránìné oblasti.

















C.II.3. Pùda



Zájmové území posuzované dálnice D3 se rozkládá v nadmoøské výšce mezi 400 - 550 m n.m. v mírnì teplé klimatické oblasti B. Zaèátek trasy u Bošilce a konec trasy u Úsilného spadá do okrsku B3, který je charakterizován jako mírnì teplý, mírnì vlhký s mírnou zimou, pahorkatinový. Støední èást úseku prochází okrskem B5. Ten je charakterizován jako mírnì teplý, mírnì vlhký, vrchovinový. Zájmové území je vzhledem ke své velikosti z pedologického hlediska pomìrnì pestré. Zaèátek trasy dálnice D3 prochází pseudogleji s hnìdými pùdami oglejenými, støed trasy hnìdými kyselými pùdami a konec trasy vstupuje opìt do pseudoglejù s hnìdými pùdami oglejenými, pøípadnì až do nivních pùd vltavského údolí. 



Zemìdìlské pùdy se obvykle klasifikují pomocí bonitovaných pùdnì ekologických jednotek, BPEJ. Každá BPEJ je tvoøena pìtimístným èíselným kódem. Prvý èíselný znak vyjadøuje charakteristiku klimatických podmínek. Je vymezeno deset klimatických regionù oznaèených èíslicemi 0-9. Dvojèíslí druhého a tøetího znaku BPEJ charakterizuje pùdní podmínky a vyznaèuje hlavní pùdní jednotku. Je vymezeno 78 HPJ oznaèených èíslicemi 01-78, které vyjadøují základní vlastnosti pùdy. Ètvrtý èíselný znak vyjadøuje kód kombinace podmínek sklonitosti terénu a expozice vùèi svìtovým stranám. Kód sklonitosti se èlení do 7 kategorií od 0 do 25o. Kód expozice se èlení do 4 kategorií: rovina, jih, východ a západ, sever. Ètvrtý èíselný znak, tedy kombinace sklonitosti a expozice má 10 kódù oznaèených èíslicemi 0-9. Pátý èíselný znak oznaèuje kombinaci hloubky pùdního profilu a skeletovitosti (kamenitosti a štìrkovitosti). Hloubka pùdy charakterizuje mocnost pùdního profilu, kterou omezuje v urèité hloubce skála nebo silná skeletovitost. Hloubka pùdy se posuzuje ve 3 kategoriích: pùda hluboká <60 cm, støednì hluboká 30-60 cm a mìlká >30cm. Skeletovitost vyjadøuje komplexní hodnocení štìrkovitosti a kamenitosti podle procentického obsahu štìrku v ornici (èitatel) a podornièí (jmenovatel). Je èlenìna do ètyø stupòù: bezskeletovitá, slabì skeletovitá, støednì skeletovitá a silnì skeletovitá. Kombinace skeletovitosti a hloubky pùdního profilu má 10 kódù oznaèených èíslicemi od 0-9. Jednotlivé BPEJ, které se vyskytují v zájmovém území, jsou zobrazeny v mapì G.3. Zemìdìlská pùda a lesy.



Trasa posuzované dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné prochází následujícími BPEJ:



51401  52901  53001  53014    53201  53211  53214  53304  53501  53716  54610  54700  54701  55001  55011  55211  55311   56701



71400  72201  72210  72911  73201  73204   73214  73311  73314  74300  74400  74601  74612  74700  74712  75011  75201  75300  75301  76701  76811  77001



Uvádìné skuteènosti jsou zachyceny v mapì G.3. Zemìdìlská pùda a lesy.









Pøehled hlavních pùdních jednotek vyskytujících se v zájmovém území ukazuje následující tabulka.





HPJ�Charakteristika dle transformace HPJ do Morfogenetického klasifikaèního systému pùd ��14�Luvizemì a hnìdozemì luvizemní vèetnì slabì oglejených forem na sprašových hlínách a svahovinách; støednì tìžké s tìžkou spodinou, vláhové pomìry pøíznivé.��22�Kambizemì a pararendziny na zhlinìných písèitých substrátech;vìtšinou lehèí nebo støednì tìžké, vláhové pomìry ponìkud  než u výsušných pùd náležejících HPJ 21 ��26�Kambizemì typické a kambizemì dystrické a jejich slabì oglejené formy na rùzných bøidlicích, støednì tìžké, vyjímeènì tìžší, obvykle štìrkovité s dobrými vláhovými pomìry až stálým pøevlhèením.��29�Kambizemì typické a kymbizemì dystrické a jejich slabì oglejené formy pøevážnì na rulách, žulách a svorech a na výlevných kyselých horninách; støednì tìžké až lehèí, mírnì štìrkovité, vìtšinou s dobrými vláhovými pomìry.��30�Kambizemì typické a kymbizemì dystrické a jejich slabì oglejené formy na prekarbonských horninách a pískovcích, lehèí až støednì tìžké, vìtšinou s dobrými vláhovými pomìry.��32�Kambizemì typické a kambizemì dystrické  na žulách, rulách svorech a jim podobných horninách a výlevných kyselých horninách; vìtšinou slabé až støednì štìrkovité, s vyšším obsahem hrubšího písku, znaènì vodorozpustné, vláhové pomìry jsou velmi závislé na vodních srážkách.��33�Kambizemì typické a kambizemì dystrické na permokarbonských horninách; støednì tìžké až tìžké, s pøíznivými vláhovými pomìry.��36�Kambizemì dystrické, podzoly kambizemní a jejich slabì oglejené formy v chladné oblasti na všech horninách, lehké až støednì tìžké, slabì až støednì štìrkovité; vláhové pomìry jsou pøíznivé, nìkdy se projevuje mírné pøevlhèení.��37�Mìlké kambizemì na všech horninách; lehké, v ornici vìtšinou støednì štìrkovité až kamenité, v hloubce 30 cm silnì kamenité až pevná hornina; výsušné pùdy (kromì vlhkých oblastí). ��43�Hnìdozemì luvizemní pseudoglejové a luvizemì  pseudoglejové na sprašových hlínách; støednì tìžké, bez štìrku, náchylné k doèasnému zamokøení.��44�Pseudogleje na sprašových hlínách; støednì tìžké, bez štìrku, náchylné k doèasnému zamokøení.��46�Hnìdozemì luvizemní pseudoglejové na svahových hlínách se sprašovou pøímìsí; støednì tìžké, až støednì štìrkovité, náchylné k doèasnému zamokøení. ��47�Pseudogleje na svahových hlínách se sprašovou pøímìsí, støednì tìžké až støednì skeletoviténebo slabì kamenité, náchylné k doèasnému zamokøení ��50�Kambizemì pseudoglejové a pseudogleje na rùzných horninách (hlavnì žulách, rulách) s vyjímkou bøidlic, lupkù, slitovcù a usazenin karpatského flyše; zpravidla støednì tìžké, slabì až støednì štìrkovité až kamenité, doèasnì zamokøené.��52�Oglejené pùdy a hnìdé pùdy oglejené na smíšených zeminách limnického terciéru, lehké až støednì tìžké, bez skeletu, ojedinìle slabì skeletovité, se sklonem k doèasnému pøevlhèení. ��53�Pseudogleje a kambizemì pseudoglejové na usazeninách limnického terciéru; støednì tìžké, s tìžkou spodinou, obvykle bez štìrku, málo propustné, doèasnì zamokøené.��54�Pseudogleje a kambizemì pseudoglejové na rùzných jílech vèetnì slinitých, na jílech limnického terciéru; tìžké až velmi tìžké, bez štìrkù, s velmi nízkou propustností a špatnými fyzikálními vlastnostmi, obvykle doèasnì zamokøené.��67�Gleje mìlkých údolí a rovinných celkù pøi vodních tocích; støednì tìžké až velmi tìžké, zamokøené, po odvodnìní vhodné pøevážnì pro louky.��68�Gleje organozemní a gleje úzkých údolí vèetnì svahù, obvykle lemující malé vodní toky; støednì tìžké až velmi tìžké, zamokøené, po odvodnìní vhodné pouze pro louky.��70�Glejové pùdy na terasových èástech širokých niv; støednì tìžké až velmi tìžké,zamokøené, po odvodnìní vhodné pøevážnì pro louky.��76�Rùzné hydromorfní a semihydromorfní pùdy  v hlubších údolích, v mapovì nevymezitelném støídání; vìtšinou støednì tìžké, slabì až støednì štìrkovité, s rùznými vláhovými pomìry, zamokøené plochy vždy pøevažují.��

Pozn: V souèasné dobì probíhá pøeklasifikace pùd, která je obsažena postupnì v øadì publikací. Pro výpoèty odnìtní ZPF a daòové je však stále rozhodující HPJ. 































C.II.4. Horninové prostøedí a pøírodní zdroje



Geologická charakteristika území



Geologická charakteristika zájmového území je podrobnì zpracována v èásti dokumentace EIA E. Hydrogeologické posouzení. Na tomto místì uvádíme struèné shrnutí. Grafické zobrazení skuteèností uvádìných v textu obsahuje mapa G.2. Geologie a voda.



Posuzovaná trasa dálnice D-3 prochází ètyømi základními geologickými jednotkami. Poèáteèní úsek 108,02 – 119,85 severní èástí Tøeboòské pánve, úseky 119,85 – 127,10 a 128,75 � 128,95 vyvøelinami moldanubického plutonu a metamorfity moldanubického krystalinika, úsek 127,10 – 128,75 okrajovou krou Budìjovické pánve a úsek 128,95 – 131,4 západní èástí Lhotické pánve.



Sedimenty severní èásti Tøeboòské pánve jsou v zájmové oblasti zastoupeny svrchním oddílem klikovského souvrství svrchnokøídového stáøí (rozpadavé bìlošedé, šedé a rudohnìdé pískovce, prachovce, jílovce a jejich kombinace). V úseku mezi Horusicemi a Neplachovem se jeho mocnost pohybuje kolem 100 m, do hloubky 20 – 30 m je zpravidla pomìr jílovitých a písèitých uloženin vyrovnaný, ve støední a bazální èásti souvrství pak silnì pøevažují písèité sedimenty. K jihozápadnímu okraji pánve mezi Ševìtínem a Vitínem mocnost souvrství pomìrnì pravidelnì klesá a pøevažují zde písèité sedimenty.



Moldanubický pluton ve støední èásti posuzované trasy je zastoupen biotitickým granodioritem ševìtínského typu. Jeho eluvium má charakter støednì až hrubì zrnitého, místy jílovitého písku, s úlomky zvìtralého granodioritu a podle výsledkù prùzkumných prací v trase silnice I/3 zasahuje obvykle do hloubek 5 – 8 m, èasto však pøesahuje i 10 m. V úseku 1,0 – 2,5 km jižnì od Chotýèan je drahotìšická porucha omezující tìleso ševìtínského granodioritu na západní stranì doprovázena žilným køemenem (valový køemen tvoøící brekciovitou výplò drcené zóny zlomu) a který trasu D-3 kose køižuje v km 126,5. Tìleso ševìtínského granodioritu køižuje trasa ještì v úseku 128,75 – 128,95 východnì od Borku.



V úsecích 124,70 – 124,95 a 126,75 – 127,10 prochází trasa oblastí budovanou biotitickými a sillimanit-biotitickými pararulami jednotvárné skupiny èeského moldanubika na západní stranì drahotìšické poruchy, v úseku 125,45 - 126,0 flebit–stromatitickým biotitickým migmatitem v plášti moldanubického plutonu.



Svrchnokøídové uloženiny v okrajové „Borecké“ køe Budìjovické pánve v úseku 127,1 � 128,75 jsou zastoupeny svrchním oddílem klikovského souvrství. Jeho mocnost pøi východním okraji kry narùstá jižním smìrem na cca 40 m východnì od Borku a na 60 m pøed hosínsko- hlubockým zlomem, který okrajovou kru oddìluje od hlavního sedimentaèního prostoru. Sedimenty jsou zastoupeny rozpadavými bìlošedými, šedými a èervenohnìdými pískovci, prachovci, jílovci a jejich kombinacemi, ve støední a spodní èásti souvrství v jižní èásti kry silnì pøevažují písèité sedimenty, v severní èásti s ubývající mocností pøibývá i ve spodní èásti souvrství jílovitá složka.



Permokarbonské uloženiny Lhotické pánve stratigraficky øazené do stefanu až autunu jsou v jižní èásti posuzované trasy zastoupeny støedním pestrým souvrstvím (šedé, hnìdé, fialovì hnìdé jílovce, prachovce, pískovce a slepence, s vložkami karbonátù, antracitu a uhelných jílovcù). Mocnost sedimentù v pánvi s nesymetrickou synklinální stavbou dosahuje až 400 m.



Kvartérní pokryv v oblasti svrchnokøídových a permokarbonských uloženin je zastoupen deluviálními sedimenty zpravidla o mocnosti do 2 m, charakteru písèitojílovitých svrchu humózních hlín, pøevaha jílovité nebo písèité složky závisí na litologickém složení podložních sedimentù. V úsecích posuzované trasy 108,02 –109,8, 110,75 –114,7 v Tøeboòské pánvi a 127,0 – 128,3 v Budìjovické pánvi jsou mapovány sprašové hlíny o mocnosti 2 – 3 m (písèitojílovité až jílovitopísèité hlíny hnìdé, žlutohnìdé, rezavì hnìdé, šedì mramorované), v opuštìné cihelnì „U Cvachù“ v údolí Kyselé vody severovýchodnì od Borku dosahují ojedinìle mocnosti až 18 m.



Mocnost kvartérních svahových uloženin v oblasti moldanubického plutonu a krystalinika se pohybuje v rozsahu 1 – 4 m zejména v závislosti na místních morfologických pomìrech, mají charakter svrchu humózních jílovitopísèitých hlín (s pøevahou písèité složky v oblastech výskytu ševìtínského granodioritu a migmatitù v jeho plášti), pøi bázi s úlomky mateèné horniny.



Významnìjší akumulace fluviálních a fluviodeluviálních uloženin se v zájmovém území nevyskytují, menší výskyty lze oèekávat v bezprostøední blízkosti nìkterých vodoteèí (Bukovský potok – km 109,95, Bošilecký potok km 112,6, Neplachovský potok km 114,3, Ponìdražský potok km 115,7, Kyselá voda km 129,1).



Nejvýznamnìjší zlomovou strukturou v zájmovém území je drahotìšická porucha ssv.- jjz. smìru, která tvoøí tektonický západní okraj severní èásti Tøeboòské pánve se skokem až 130 m, mezi Ševìtínem a Borkem oddìluje masiv ševìtínského granodioritu od krystalinika a rùznì metamorfované horniny moldanubika. Jižnìji pak tvoøí západní okraj Lhotické pánve a východní omezení okrajové kry Budìjovické pánve. Jde o tektonicky labilní zónu po dlouhé období geologického vývoje, která je doprovázena køemenným valem (západnì od Vitína a severovýchodnì od Chýòavy). Dále se v tektonické stavbì uplatòují zlomy kolmého smìru (posun drahotìšické poruchy jižnì od Chotýèan) a zlomy sz. – jv. smìru (hlubocko-hosínský zlom oddìlující okrajovou Boreckou kru od hlavního sedimentaèního prostoru Budìjovické pánve a tvoøící jihozápadní omezení Lhotické pánve). Hydrogeologická funkce drahotìšické poruchy nebyla prozatím podrobnìji zkoumána, hosínsko-hlubocký zlom má podle výsledkù provedených prùzkumných prací tìsnící funkci a vzdouvá podzemní vody v okrajové Borecké køe Budìjovické pánve.



V mapì G.2. Geologie a voda jsou vyznaèeny hranice hlavních geologických celkù (vyvøeliny moldanubického plutonu, metamorfity moldanubického krystalinika, sedimenty permokarbonské Lhotické pánve a svrchnokøídové uloženiny Tøeboòské a Budìjovické pánve) a hlavní zlomové struktury.





Ložiska nerostných surovin



V registru Èeské geologické služby - v Geofondu je v rozsahu posuzovaného území evidováno jediné výhradní ložisko granodioritu Ševìtín pod èíslem 3034100. Tìžbu stavebního kamene ve stanoveném dobývacím prostoru Ševìtín (ev. èíslo 71114) provozuje Kámen a písek s.r.o. Ložisko je situováno 800 m od projektované dálnice a nedojde proto k žádnému støetu se stavbou.



Dále jsou v registru evidována ètyøi ukonèená ložiska a ètyøi nebilancovaná ložiska. Trasa dálnice zasahuje do oblasti ukonèeného ložiska è. 4 Vitín. Jedná se o opuštìný povrchový lom, ve kterém byl tìžen ševìtínský granodiorit jako stavební kámen. V uvedeném úseku se jedná o rozšíøení komunikace I/3 do vytìženého, zèásti zatopeného prostoru. Do prostoru ložiska zasahuje stávající silnice I/3 a s jejím rozšíøením se poèítalo pøi její výstavbì (rozmìry konstrukcí železnièního a silnièního mostu pøed a za ložiskem. K ostatním ložiskùm se nepøibližuje trasa dálnice na ménì než 100 m. 



Umístìní a rozsah ložisek je vyznaèen v mapì G.2. Geologie a voda a èíselné oznaèení odpovídá poøadovému èíslu v následující tabulce ložisek nerostných surovin ze základními údaji:





poø. èíslo�oznaèení�èíslo�ložisko�surovina��1�Ševìtín�3034100�výhradní �granodiorit���Ševìtín �71114�dobývací prostor�stavební kámen��2�Sviny - Kundratice�9363200�ukonèené�cihláøská surovina��3�Bošilec�9134500�ukonèené�cihláøská surovina��4�Vitín�9305400�ukonèené�stavební kámen��5�Vitín�1023102�nebilancované�polymetalické rudy��6�Ševìtín - Chotýèany�5140800�nebilancované�stavební kámen��7�Lhotice�9306000�ukonèené�stavební kámen��8�Hosín�5137400�nebilancované�kaolín pro papírenský prùmysl��9�Hosín - Borek�5141000�nebilancované�cihláøská surovina��









Poddolovaná území



Rozsah poddolovaných území evidovaných u Èeské Geologické služby v Geofondu je vyznaèen v mapì G.2. Geologie a voda a základní údaje jsou uvedeny v následující tabulce:





Poø. è. v mapì�název�èíslo Geofondu�surovina�stáøí�rozsah díla�rok revize��1�Lhotice u È. Budìjovic 2�2074�paliva�pøed i po 1945�ojedinìlá díla�1989��2�Lhotice u È. Budìjovic 1�2094�paliva�pøed i po 1945�systém�1988��3�Hosín�2044�rudy, nerudy�do 19. století�systém�1988��4�Hùry 3�2072�paliva�pøed 1945�systém�1988��5�Rudolfov u È. Budìjovic�2104�rudy�pøed 1945�systém�1988��6�Hùry - Kateøina 4�2066�paliva�pøed 1945�systém�1988��7�Hùry 2�2058�paliva�pøed 1945�systém�1988��

Poddolovaná území è. 4 a è. 6 leží mimo území zobrazené v mapì G.2.



Projektované trasa dálnice pøechází v km 130,6 nad Eliášovou dìdiènou štolou náležející k poddolovanému území è. 5 a koncová èást od km 130,9 zasahuje do poddolovaného území è. 7.



Podle báòsko-historického posouzení (Gajdošová, 1996), zpracovaného pro projekèní úèely mimoúrovòové køižovatky silnice I/34 s D-3, vede Eliášova štola v prostoru køižovatky v hloubce 20 - 30 m pod terénem. Pøi pomìrnì malém profilu chodby (2 x 2 m) se pøípadné zaboøení štoly na povrchu neprojeví význaènìjšími deformacemi. Vìtší deformace by mohly nastat pøi propadu nìkterému ze svìtlíkù IX, X, XI, XII situovaných prostoru trasy dálnice a nájezdových komunikací. Uvedené svìtlíky je nutno v terénu identifikovat, prozkoumat jejich stav a navrhnout zpùsob stabilizace nebo likvidace. Svìtlíky pøedstavují místa možného rychlého prùniku zneèištìní do horninového prostøedí a technickými úpravami je nutno zabránit pøítoku splachových vod z komunikace do jejich blízkosti a jejich vsaku. V prùbìhu výstavby silnice I/34, která je rovnìž vedena nad štolou a která je na rozdíl od D-3 vedena v záøezu, nebyly pozorovány žádné negativní projevy poddolování. Neoèekáváme je rovnìž ani pøi výstavbì D-3 (pøi zabezpeèení svìtlíkù).



Voda ze štoly Sv. Eliáše, která odvodòovala doly Rudolfovského rudního revíru byla od roku 1931 využívána jako zdroj pitné vody. Vydatnost pøítoku dosahovala pùvodnì až 8 l.s-1. V dùsledku zavalování štoly došlo zøejmì hlavnì v letech 1981 a 1988 k výraznému poklesu vydatnosti (0,5 l.s-1 v roce 1989). S dalším využitím dùlních vod pro pitné úèely se nepoèítá. Doporuèujeme ovìøit, zda se na vydatnosti, pøípadnì kvalitì vody neprojevilo vybudování silnice I/34 a zda by pøítoku ze štoly nemohlo být využito pro monitorování zmìn kvality podzemních vod vlivem výstavby dálnice D-3.



Úsek 130,9 - 131,4 (konec posuzované trasy) prochází poddolovaným územím è. 7. Tìžba antracitových slojí v permokarbonských uloženinách Lhotické pánve zde probíhala od konce 19. století do roku cca 1940. Hlavní dùl Josef s tìžnou šachtou v blízkosti trasy D-3 km 131,3 dosáhl hloubky až 120 m. Doly v této oblasti byly otevøeny pøevážnì tìžními úpadními šachtami, které smìøovaly pod úhlem cca 30o k severu až severovýchodu. Podle výše uvedeného báòsko-historického hodnocení by mohlo zaboøení porubù ještì dnes pøi zatížení vyvolat lokální poklesy povrchu. Vìtší poklesy je možno oèekávat v jižní èásti poddolovaného území, kde vychází sloj k povrchu. Pro návrh eliminace pøípadných nepøíznivých vlivù poddolování bylo doporuèeno provedení geofyzikálního a vrtného prùzkumu pøípadných volných podzemních prostor.



Ostatní evidovaná poddolovaná území v zájmové oblasti leží již v dostateèné vzdálenosti od trasy a výstavba dálnice jimi nebude ovlivnìna.





Sesuvná území



V trase projektované dálnice a zájmovém území nejsou u Èeské geologické služby evidovány žádné sesuvy a svahové deformace.







C.II.5. Fauna, flóra, ekosystémy



Fauna a flóra v koridoru posuzované dálnice a pøímo v její trase byla studována detailnì po celé vegetaèní období roku 2002 zhruba od kvìtna (èervna) do konce záøí. Podrobné výsledky prùzkumu flóry, fauny bezobratlých vèetnì bentosu dotèených tokù a fauny obratlovcù obsahuje èást dokumentace EIA F. Biologický prùzkum. V následujícím textu je uveden struèný pøehled nejdùležitìjších výsledkù prùzkumu. Lokality, ve kterých byl proveden terénní prùzkum, jsou uvedeny v mapì G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky.





Flóra



Fytogeografická charakteristika studované oblasti



Zájmová plocha koridoru plánované dálnice D3 se nachází podle regionálnì fytogeografického èlenìní ve fytogeografické oblasti mezofytikum, obvodu Èeskomoravské mezofytikum. Jižní zhruba tøetina trasy zasahuje do fytogeografického okresu Jihoèeská pahorkatina, podokresu Lhotický perm a podokresu Písecko - hlubocký høeben, severní zhruba dvì tøetiny trasy procházejí fytogeografickým okresem Tøeboòská pánev.





1. Fytogeografický okres Jihoèeská pahorkatina, podokres Lhotický perm:



Charakteristický je suprakolinní vegetaèní stupeò (= kopcovina) s kvìtenou tvoøenou jednotvárnými mezofyty, relativnì kontinentální, srážkovì nedostatkové klima (= vztah k prùmìrné izohyetì odpovídající nadmoøské výšce fytochorionu), plochý terén a permský jílovitý substrát. Krajina je pomìrnì lesnatá (Mojský les, Dobrá voda, Kyselá voda), ale právì u Budìjovic je již více zemìdìlsky využívána. 



2. Fytogeografický okres Jihoèeská pahorkatina, podokres Písecko - hlubocký høeben



Charakteristický je suprakolinní až submontánní vegetaèní stupeò (= kopcovina až vrchovina) s kvìtenou tvoøenou jednotvárnými mezofyty, relativnì kontinentální, srážkovì nedostatkové klima (= vztah k prùmìrné izohyetì odpovídající nadmoøské výšce fytochorionu), svažitý terén pøevažuje nad plochým, substrát je velmi rùznorodý. Krajina je mozaikou ploch lesnatých a zemìdìlsky využívaných.



3. Fytogeografický okres Tøeboòská pánev



Charakteristický je vegetaèní stupeò zhruba suprakolinního rázu (= kopcovina) s kvìtenou tvoøenou jednotvárnými mezofyty, relativnì oceanické, srážkovì nadbytkové klima (= vztah k prùmìrné izohyetì odpovídající nadmoøské výšce fytochorionu), plochý terén, substrát písèitý, jílovitý a rašelinný. Krajina je mozaikou ploch zemìdìlsky využívaných, lesnatých a vodních (èetné rybníky).





Rekonstrukèní vegetace



Plošnì nejvìtší zastoupení v trase navrhované komunikace mìly kyselé doubravy svazu Genisto germanicae - Quercion tøídy Quercetea robori - petraeae. Vodní toky, které navržená silnice køíží, byly doprovázeny luhy a olšinami tøídy Querco - Fagetea (svaz Alno - Ulmion) popø. na Tøeboòsku to mohly být i bažinné olšiny tøídy Alnetea glutinosae (Horusická blata). Ojedinìlý je výskyt dubohabrových hájù svazu Carpinion tøídy Querco - Fagetea, které jsou maloplošnì mapovány na svazích potoka Kyselá voda.





Potenciální pøirozená vegetace



Potenciální pøirozená vegetace je taková vegetace, která by se v daném území prosadila v pøípadì ponechání plochy pøirozenému vývoji. Na rozdíl od vegetace rekonstrukèní bere v úvahu ireverzibilní zmìny zpùsobené èlovìkem (napø. odvodnìní). Následující údaje vycházejí z mapy potenciální pøirozené vegetace ÈR (Neuhäuslová [ed.] & kol. 1998).



V konkrétním pøípadì trasy posuzované komunikace se v daném území pøíliš od vegetace rekonstruované neliší. Nevelké zmìny by se objevily pouze v nivách tokù, které se zmenšily lokálním odvodnìním. V mìøítku 1 : 500 000, v nìmž je mapa provedena, jsou v zájmovém území mapovány již pouze bikové a jedlové doubravy.



Bikové a jedlové doubravy (Luzulo albidae - Quercetum petraeae a Abieti-Quercetum) patøí mezi acidofilní doubravy svazu Genisto germanicae-Quercion tøídy Quercetea robori - petraeae. Bikové a jedlové doubravy pøedstavují edafický klimax na pùdách odpovídajících zpravidla mezooligotrofním až oligotrofním kambizemím nebo parahnìdozemím, které jsou pod jedlovými doubravami místy pseudooglejené. Tyto pùdy vznikají na chudých podkladech (žuly, ruly, kyselé bøidlice aj).



Bikové a jedlové doubravy se vyskytují v planárním, a zejména v kolinním stupni se subkontinentálním klimatem. Èasto se však vyskytují i ve vyšších polohách, zejména jedlová doubrava, která je vázána na relativnì chladnìjší a vlhèí polohy než biková doubrava. Pro bikové a jedlové doubravy je charakteristické následující druhové složení:



Biková doubrava (Luzulo albidae-Quercetum petraeae):



E3 (stromové patro): Quercus petraea, Q. robur, Betula pendula

E2 (keøové patro): Quercus petraea, Q. robur, Betula pendula

E1 (bylinné patro): Luzula luzuloides, Calamagrostis arundinacea, Deschampsia flexuosa, Festuca ovina, Hieracium lachenalii, H. murorum, Melampyrum pratense, Rubus fruticosus agg., Sorbus aucuparia, Vaccinium myrtillus, Veronica officinalis, Genista tinctoria, G. germanica

E0 (mechové patro): Polytrichum formosum, Dicranum scoparium.



Jedlová doubrava (Abieti-Quercetum):



E3 (stromové patro): Abies alba, Betula pendula, Quercus petraea, Q. robur

E2 (keøové patro): Quercus petraea, Q. robur, Betula pendula, Sambucus racemosa

E1 (bylinné patro): Luzula pilosa, Epipactis helleborine, Gallium rotundifolium, Calamagrostis arundinacea, Deschampsia flexuosa, Hieracium murorum, Melampyrum pratense, Rubus fruticosus agg., Sorbus aucuparia, Vaccinium myrtillus, Viola riviniana

E0 (mechové patro): Polytrichum formosum, Dicranum scoparium., Pleurozium schreberi



Vzácné a ohrožené rostliny, vyskytující se v tomto typu vegetace: Abies alba, Epipactis helleborine, Platanthera bifolia









Stávající vegetaèní charakteristika



Navrhovaná trasa silnice v posuzovaném úseku prochází krajinou zásadnì pozmìnìnou èlovìkem. Vìtšina délky trasy silnice je rozšíøením silnice již existující. Trasa se dùslednì vyhýbá sídlùm, pokud možno i vodním plochám a lesním komplexùm. Rozšíøení stávající linie místy obnáší zásah do okrajových porostù okolních lesù.



Trasa silnice se nutnì køíží se stávajícími liniemi v krajinì. Nejèastìji jsou to vodoteèe a jejich doprovodné nivy, které jsou v zájmovém území mírnì ruderální. Nutno však uvážit, že i niva z botanického hlediska bezcenná, má svou významnou úlohu pro faunu a vodní režim v krajinì. Nivy tokù jsou v terénu vždy více èi ménì zahloubeny, proto technické øešení pøemostìním se pøímo nabízí. Pokud je toto pøemostìní provedeno v odpovídajících parametrech (pruhy suché zemì kolem vodoteèe pod mostem), negativní dopad silnice na nivu je minimalizován.



V rámci zpracování pøedkládané dokumentace byl proveden terénní prùzkum trasy plánované komunikace D3. Vzhledem k délce posuzovaného úseku (cca 20 km) i pomìrné jednotvárnosti krajiny jsou detailnìji popsány zajímavìjší enklávy v trase uvažované pøeložky, obvykle lesy nebo lesní okraje a køížené vodoteèe. Ostatní plochy jsou vìtšinou pøilehlá pole nebo ruderály. Uveden je charakter porostu zahrnující rostlinné taxony dominantní nebo velmi hojné, vùdèí druhy rostlinných spoleèenstev, rostliny typické, vzácné nebo jinak pozoruhodné. Charakteristika vychází z terénního prùzkumu, který byl v zájmovém území provádìn bìhem vegetaèní sezóny roku 2002 zhruba od kvìtna do srpna. 



V trase plánované komunikace D3 a v jejím nejbližším okolí se nacházejí následující zajímavìjší enklávy, v nichž byl proveden podrobnìjší biologický prùzkum, které jsou vyneseny v mapì G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky (ve smìru stanièení od severu k jihu): 



1. Km 109,8 - 110,0 - Bukovský potok



Niva toku z botanického hlediska uniformní a ruderalizovaná. Phalaris arundinacea, Filipendula ulmaria, Urtica dioica. Keøové vrby : Salix viminalis, Salix cinerea. Svahy k silnici zarostlé køovinami: Frangula alnus, Prunus sp., Rubus idaeus.





2. Km 117,1 – lokalita „Na Jednotì“ severnì Ševìtína



Vodní plocha zarostlá a doprovázená bøehovými porosty. Smíšený lesík: Topol osika, bøíza bìlokorá, borovice lesní, dub letní, lípa srdèitá, javory. V blízkosti vody stromové a keøová vrby: Salix fragilis, Salix cinerea, ve vodì Glyceria fluitans, Iris pseudacorus. V lesíku èerná skládka.





3. Km 118,1 - 118,2 - lesíky severozápadnì Ševìtína



Jehliènaté výsadby smrku a borovice, pøímìs zejména v plášti bøíza, jeøáb, vrba jíva. Podrost chudý, nezapojený, Vaccinium myrtillus, Avenella flexuosa, Chamaenerion angustifolium.





4. Km 120,1 – rybníèek jihozápadnì Ševìtína



Pravdìpodobnì bývalá pískovna zaplnìná deš�ovou vodou. Písèité svahy, bøíza bìlokorá a borovice lesní, u vody vrba køehká a olše lepkavá. Ve vodì: Typha angustifolia, Typha latifolia, Iris pseudacorus, Glyceria fluitans. V celé enklávì hromady odpadkù.





5. Km 120,5 - 120,8 - okraj lesa východnì Vitína



Dubový okraj lesa, smrkové výsadby, vtroušena bøíza, jeøáb. Øídké keøové patro Frangula alnus, Sorbus aucuparia. Podrost chudý, Avenella flexuosa, Hieracium murorum, Campanula rotundifolia, Luzula luzuloides.





6. Km 122,6 - 122,9 - okraje lesa jižnì Vitína



Výsadby smrku a borovice, podrost Vaccinum myrtillus, Vaccinium vitis - idaea, Melampyrum pretense, Calluna vulgaris, Luzula luzuloides.





7. Km 124,7 - 125,2 - niva bezejmenného potoka



Niva s dominantní olší lepkavou a typickým podrostem: Carex brizoides, Cardamine amara, Chaerophyllum hirsutum. Nezamokøené svahy nivy kromì olše líska, dub, ojedinìle buk, pomìrnì zajímavý podrost: Anemone nemorosa, Asarum europaeum, Polygonatum multiflorum, Oxalis acetosella. 





8. Km 126,7 - 127,0 - niva bezejmenného potoka



Vodoteè pod silnicí zatrubnìná, niva poškozená. Olše lepkavá, výsadba topolu, podrost kopøivy (Urtica dioica). Podstatnì zachovalejší jsou svahy nad nivou zarostlé smíšeným lesem dub + smrk, podrost Avenella flexuosa, Luzula luzuloides, Brachypodium pinnatum, Calamagrostis arundinacea, Lychnis viscaria, Melampyrum pretense.







9. Km 128,4 - 128,6 - lokalita „U cihelny“ severovýchodnì Borku



Smrkové lesní výsadby témìø bez podrostu, zajímavìjší pouze dubové okraje s podrostem lemových spoleèenstev Trifolium medium, Astragalus glycyphyllos, Melampyrum pretense, Fragaria vesca, Avenella flexuosa.





10. Km 129,1 - 129,3 - Kyselá voda



Pomìrnì pìknì vyvinutá niva, nekosená vlhká lada a lesíky lužního charakteru, okolo smrkové výsadby bez podrostu. Lesíky v nivì: Olše lepkavá, vrba køehká, støemcha hroznovitá, bøíza, podrost: Chaerophyllum hirsutum, Cirsium oleraceum, Stellaria nemorum, Carex brizoides, Urtica dioica, Galium aparine, Festuca gigantea, Phalaris arundinacea, Stachys sylvatica, Geranium palustre. Bývalá louka v nivì, dlouhodobì nekosená, zarostlá vysokou vlhkomilnou travobylinnou vegetací: Filipendula ulmaria, Phalaris arundinacea, Cirsium oleraceum, Alopecurus pratensis. 





11. Km 129,9 - 130,1 - niva potoka Stoka východnì Úsilného



Pomìrnì hluboce zaøíznuté údolí nivy potoka. Strmé svahy se starou smrkovou výsadbou, èásteènì vykáceno a obnovena smrková výsadba. Ve smrèinì pøimíšen dub letní, líska, jeøáb, bez èerný, na dnì údolí podél toku olše lepkavá a støemcha hroznovitá. Boky strže zarostlé zapojenou vegetací: Impatiens parviflora, Chamaenerion angustifolium, Rubus sp., Dryopteris filix - mas, Athyrium filix - femina, Avenella flexuosa, Moehringia trinervia, pøi potoku Phalaris arundinacea, Urtica dioica.



Lesík vybíhající z popsané linie pøi potoku k jihu má charakter kyselé doubravy, døeviny: dub letní, krajní strom v rohu lesa, pravdìpodobnì pøímo v trase plánované dálnice, dub zimní. Podrost zapojený, reprezentativní pro kyselou doubravu: Avenella flexuosa, Festuca ovina, Genista germanica, Genista tinctoria, Hieracium murorum, Luzula luzuloides, Melampyrum pretense, Poa nemoralis, Silene nutans. Plocha celkovì velmi malá (cca nìkolik arù).





Zvláštì chránìné druhy rostlin



V trase navrhované D3 nebyl v prùbìhu terénního prùzkumu provedeného bìhem vegetaèní sezóny r. 2002 nalezen žádný zvláštì chránìný rostlinný taxon jmenovaný v Pøíloze è. II vyhlášky MŽP ÈR è. 395/1992 Sb. k zákonu è. 114 /1992 Sb. 









Fauna - bezobratlí



Zoogeografická charakteristika fauny bezobratlých zájmového území



Území, ve kterém je plánována stavba dálnice, leží v Tøeboòském a Bechyòském bioregionu (Culek, 1996). Fauna obou regionù je hercynská, se západními vlivy. Je rozhodujícím zpùsobem ovlivnìna existencí poèetných rybníkù, rašelinných luk, rašeliniš� a rozlehlých, místy rašelinných, lesù. Relativní zachovalost pøírodního prostøedí se projevuje pøežíváním pozoruhodných druhù bezobratlých mokøadù – napø. vodních broukù (nejvìtší druh potápníka Dytiscus latissimus), mokøadních støevlíkù a drabèíkù Agonum viduum, Lathrobium fennicum, Lathrobium sphagnetorum, Philonthus corvinus, Atanygnathus terminalis, Acylophorus glaberrimus a dalších bezobratlých. Bohatá je i fauna bezobratlých zbytkù polopøirozených lesù (napø. drabèíci podèeledi Pselaphinae Euplectus infirmus, Plectophloeus erichsoni erichsoni, P. jureceki, P. rhenani a další) . Faunistická azonalita se projevuje též inverzemi v podobì demontánního výskytu horských druhù, zejména hmyzích (saranèe Miramella alpina). Lužnice a Nežárka mají charakter podhorské øeky modifikovaný malým spádem, pøevažuje ráz parmového pásma, drobné toky mají charakter pstruhových vod. Otava a Vltava náležely pùvodnì parmovému pásmu.





Studované skupiny bezobratlých a metody studia



Prùzkum bezobratlých zájmového území byl proveden od èervna 2002 do kvìtna 2003. Celkem bylo zjištìno pøes 200 druhù bezobratlých živoèichù, zejména hmyzu. Kromì celkového výzkumu všech bezobratlých byla pozornost zamìøena hlavnì na nìkteré skupiny bezobratlých z celkového poètu 40 000 druhù, které se vyskytují na území ÈR. Jsou to zejména brouci, kteøí patøí k doporuèeným skupinám pro biomonitorování v chránìných oblastech – zejména epiedafiètí brouci (zejména Carabidae, Staphylinidae) (Absolon, 1993), vodní brouci (Dytiscidae, Haliplidae, Hydrophilidae) (Boháè, Karas, 1988) a fytofágní brouci (Curculionidae, Chrysomelidae) (Strejèek, 2000, 2001). Dále byli monitorováni denní motýli.



Uvedené skupiny bezobratlých byly sbírány standardními metodami urèenými pro biomonitorování ve státní ochranì pøírody (Riecken, 1992, Absolon, 1993). Kromì uvedených skupin byla pozornost soustøedìna i na pøípadný výskyt ostatních druhù bezobratlých živoèichù, uvedených v seznamu kriticky ohrožených, silnì ohrožených a ohrožených druhù (viz seznam tìchto druhù  v pøíloze è. III. vyhlášky min. živ. Prostøedí ÈR è. 395/1 1992 Sb.) a druhù zahrnutých v èervené knize ohrožených a vzácných živoèichù ÈSFR (Škapec a kol., 1992). Vzhledem k nepatrnému poètu druhù bezobratlých, zvláštì hmyzu, uvedeném ve zmínìných seznamech, jsme vzali v úvahu podrobnìji zpracované èervené seznamy ohrožených druhù broukù a jejich stanoviš� uveøejnìné v SRN (Geiser, 1980, 1984, 1989).





Bylo provedeno vyhodnocení struktury spoleèenstev broukù podle frekvence poètu exempláøù druhù jednotlivých kategorií reliktnosti výskytu (Buchar in Škapec a kol., 1992). V této kategorizaci byly druhy rozdìleny na relikty I. øádu (RI – druhy biotopù nejménì ovlivnìných èinností èlovìka), relikty II øádu (RII – druhy stanoviš� støednì ovlivnìných èinností èlovìka, vìtšinou druhy kulturních lesù, ale i druhy neregulovaných a pùvodnìjších bøehù tokù) a expanzivní druhy (E - druhy odlesnìných stanoviš� silnì ovlivnìných èinností èlovìka). Nízký podíl expanzivních druhù nám v nelesních biotopech signalizuje vysoké pøírodní hodnoty zkoumaných stanoviš� a naopak. Také podíl reliktù I. øádu ve stanovištích ukazuje na jejich pùvodnost.



V materiálu bezobratlých jsme determinovali celkem pøes 200 druhù z nichž dominantní druhy jsou uvedeny dále. Zemní pasti byly rozloženy napøíè sledovanými lokalitami, kde je plánována výstavba dálnice (viz jejich pøehled dále). Byly provedeny smyky a prosívání opadu èi vyšlapávání zamokøených biotopù na bøehu potokù, vyplachování bøehù a lov vodní sítí. Denní motýli  nebyli na studovaných lokalitách z ochranáøských dùvodù odchytáváni, ale jen pozorováni. Zjištìný seznam druhù byl porovnán se seznamem druhù žijících ve ètvercích sí�ového mapování, kterými dálnice prochází (Kudrna, 1994).



Na budoucí trase dálnice byly vymezeny následující lokality (segmenty), ve kterých byl proveden terénní prùzkum: 



Lokalita 1	Bošilec: Horusické blato (vodoteè do Horusického rybníka s hustým 		bøehovým porostem), km cca 109,8 - 110,0

Lokalita 2	Ševìtín: „Na Jednotì“ (vodní plocha, bøehové porosty), km cca 117,1

Lokalita 3	Ševìtín: køižovatka (suchý jehliènatý les s øídkým bylinným a keøovým 

		podrostem), km cca118,1 - 118,2

Lokalita 4	Ševìtín: nebeský rybníèek (malá vodní plocha), km cca 120,1

Lokalita 5	Vitín: "Dlouhá luka" (okraj lesa s duby, vlhký travinný podrost), 

		km cca 120,5 - 120,8

Lokalita 6	"Na kamenitém" (bor s borùvkou na kopci), km cca 122,6 - 122,9

Lokalita 7	Chotýèany: "Pod sady" (lesní potok), km cca 124,7 - 125,2

Lokalita 8	"Na vrchu" (duby, stružka), km cca 126,7 - 127,0

Lokalita 9	Borek: les u støelnice (okraje lesa s duby), km cca 128,4 - 128,6

Lokalita 10	Borek: niva potoka (meandrující potok - velmi pìkná niva), 

		km cca 129,1 - 129,3

Lokalita 11	Úsilné: "U strouhy" (hluboké údolí potoka - velmi pìkné refugium), 

		km cca 129,9 - 130,1



Lokality jsou zakresleny v mapì G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky. 









Fauna broukù (Coleoptera) sledovaných lokalit



V zájmovém území bylo zjištìno celkem 148 druhù broukù. Celkovì lze konstatovat, že studované lokality jsou ménì až støednì antropogennì ovlivnìné, protože index antropogenního ovlivnìní se pohybuje od 52 po 71 (Boháè, 1988). Byly zjištìny ètyøi druhy, patøící mezi tak zvané relikty prvního øádu (Philonthus corvinus, Gabrius trossulus, Deinopsis erosa a Calodera nigrita), tedy druhy vyskytující se jen na biotopech nejménì narušených èlovìkem. Zmínìné druhy jsou vesmìs vázány na mokøadní biotopy (lokality 1, 10 a 11). Kromì toho byla nalezena øada druhù patøící mezi relikty druhého øádu (viz tabulka 1), které zahrnují druhy nároènìjší k prostøedí. Podle poètu druhù patøících k reliktùm druhého øádu lze studované lokality seøadit od nejvyššího k nejnižšímu poètu (od nejménì k nejvíce antropogennì ovlivnìným) následnì: 11 (42 druhù), 1 (40 druhù), 10 (35 druhù), 8 (21 druhù), 6 (18 druhù), 9, 3 a 2 (po 16 druzích), 5 (15 druhù), 7 (12 druhù) a 4 (8 druhù).



Dva druhy jsou uvedeny v seznamu ohrožených druhù dle pøílohy è. III vyhlášky MŽP ÈR è. 395/1992 Sb. k zákonu è. 114/1992 sb. Jsou to: Carabus arcensis arcensis a Carabus scheidleri scheidleri. 



Podrobný popis druhového složení spoleèenstev broukù na vybraných lokalitách v zájmovém území je uveden v èásti dokumentace EIA F. Biologický prùzkum.





Fauna denních motýlù sledovaných lokalit 



Denní motýli byli sledováni vlastními silami. Celkem bylo na studované lokalitì nalezeno 14 druhù denních motýlù patøících k bìžným zástupcùm naší fauny. Nebyly zjištìny ohrožené, zranitelné a vzácné druhy ve smyslu jak uvádí Kudrna (1994) ze ètvercù 6853 a 7052, kudy prochází dálnice. Celkovì je fauna denních motýlù studované lokality charakterizována jako bìžná fauna kulturní krajiny.



Podrobné údaje o denních motýlech v zájmovém území jsou uvedeny v èásti dokumentace EIA F. Biologický prùzkum.





Charakteristika ostatních skupin bezobratlých vyskytujících se podél trasy dálnice



Z ostatních druhù bezobratlých se na sledovaných lokalitách vyskytují bìžné druhy pùdní fauny (žížaly, mnohonožky, stonožky, mìkkýši, sekáèi, pavouci èeledi Lycosidae, atd.).V bylinné patøe pøevládají bìžné druhy kulturní krajiny žijící na loukách, pastvinách a v kulturním lese (ploštice èeledí Coreidae a Nabidae, køísi rodù Philaenus sp., Cicadella sp. a dvoukøídlí èeledí Chloropidae, Muscidae, Sepsidae). Dále byli zjištìni škvoøi Forficula auricularia), vroubenka Coreus marginatus, knìžice Pentatoma rufipes, bìžné ploštice èeledi Lygaeidae, napø. ploštice Stenodema laevigatum, zlatooèka Chrysopa perla.



Fauna ostatních bezobratlých je v okolních remízcích a kulturním lese charakterizována bìžnými lesními druhy (svinule Glomeris pustulata, mnohonožka Julus terrestris, sklovatka Daudebardia rufa, køižák Araneus diadematus, pavouci èeledi Lycosidae, plzák Arion rufus, atd.).



Fauna nivy potoka (lokality 1, 10, 11) hostí nìkteré vzácnìjší vodní a hygrofilní druhy hmyzu: pošvatky rodu Isoperla, jepice rodu Ecdyonurus, šidélka rodù Pyrrhosoma a Agrion, ploštici Nepa cinerea a vodní brouky (viz další popis). Z dalších bezobratlých byly zjištìny ploštice èeledi Salticidae a na povrchu bruslaøky èeledi Gerridae. Na lokalitách 2 a 4 byly zjištìny larvy vážek.



Na lokalitì 4 byli zjištìni z chránìných druhù dle zákona èmeláci Bombus lapidarius (L.).





Celková charakteristika sledovaných lokalit z hlediska bezobratlých



Z hlediska poètu druhù a poètu ohrožených druhù se zde celkovì jedná o prùmìrné až mírnì nadprùmìrné prostøedí.





Makrozoobentos



V období srpen až øíjen 2002 byly provedeny odbìry makrozoobentosu ve vodoteèích a stojatých vodách v trase plánované dálnice D3 v úseku È. Budìjovice - Veselí nad Lužnicí. Stanovení spoleèenstva makrozoobentosu bylo provedeno na 13 vodoteèích (profilech), které plánovaná stavba køíží nebo probíhá v jejich tìsné blízkosti. Dále byly orientaènì zhodnoceny též 2 nejblíže situované rybníky. Cílem analýzy makrozoobentosu bylo získat základní kvalitativní pøehled o struktuøe spoleèenstva makrozoobentosu a provìøit výskyt zvláštì chránìných druhù živoèichù podle vyhlášky MŽP ÈR è. 395/1992 Sb. k zákonu ÈNR è. 114/1992 Sb.



Metody odbìru a popis odbìrových míst a výsledky jsou podrobnì uvedeny v èásti dokumentace EIA F. Biologický prùzkum. Patnáct odbìrových lokalit je vyneseno v Mapì H.2. Pøíroda a ÚSES, jsou èíslovány smìrem od severu k jihu.



V øešeném úseku plánované stavby se vyskytují dva typy vodoteèí. Prvním jsou nezregulované toky s pestøejším spektrem stanoviš� v pøíèném i podélném profilu toku, které již na první pohled pùsobí hodnotnìji. Tìžištì výskytu nejèastìji se vyskytujících organismù v uvedených vodoteèích jsou betamezosaprobní toky, tedy toky s urèitou míru organického zatížení. Nejèastìji a v nejvìtším množství zde byly zaznamenány organismy korýš Gammarus pulex a jepice rodu Baetis (B. rhodani a B. vernus). Stejnì i jako další nalezené organismy, jde o druhy s vìtší ekologickou valencí. Další velmi poèetnou skupinou byli pakomáøi Chironomidae. Jednotlivé druhy této skupiny osidlují toky v celém jejich podélném profilu, od xenosaprobních po alfamezosaprobní úseky. Mezi prvnì jmenovaný typ vodoteèí patøí napø. toky èi profily è. 8, 11, 13, 14, 15. 



Druhým typem tokù sledovaného úseku plánované stavby jsou zregulované vodoteèe s pøevážnì betonovým dnem. Tyto vodoteèe nenabízejí vhodná stanovištì k osídlení širšímu spektru vodním organismùm. Navíc jsou tyto toky vìtšinou silnìji poznamenány zemìdìlskou èinností a komunálním zneèištìním. Typická je nízká druhová diverzita s èasto masívním výskytem jednoho druhu. Nìkteré organismy (napø. nìkteré druhy pakomárù rodu Chironomus skup. thummi) snášejí hluboký deficit kyslíku a indikují organické zneèištìní biotopu. Tìžištì jejich výskytu je v betamezosaprobních až alfamezosaprobních úsecích tokù. Dominantními skupinami tìchto vodoteèích jsou Chironomidae, Culicidae a Oligochaeta. Typickým pøíkladem tohoto druhého typu vodoteèí jsou toky èi profily è. 1, 2, 3, 7.





Zvláštì chránìné druhy bezobratlých



V prùbìhu terénního prùzkumu byly v trase plánované dálnice zaznamenány tøi druhy uvedené v seznamu zvláštì chránìných druhù živoèichù v Pøíloze è. III vyhlášky MŽP ÈR è. 395/1992 Sb. k zákonu è. 114/1992 Sb. Støevlíci Carabus arcensis arcensis a Carabus scheidleri scheidleri byly nalezeni v lokalitì è. 6. V lokalitì è. 4 byli zjištìni èmeláci Bombus lapidarius.





Fauna - obratlovci



Zoogeografická charakteristika fauny obratlovcù



Území, ve kterém je plánována stavba dálnice, leží v Tøeboòském a Bechyòském bioregionu (bioregion 1.31 a 1.21 - Culek et al. 1996). Fauna obou regionù  je  hercynská, se západními vlivy (ježek západní, ropucha krátkonohá). Jsou rozhodujícím zpùsobem ovlivnìny existencí poèetných rybníkù, rašelinných luk, rašeliniš� a rozlehlých, místy rašelinných, lesù. Relativní zachovalost pøírodního prostøedí se projevuje pøežíváním pozoruhodných druhù ptactva - orla moøského, husy velké, volavky èervené, pøípadnì i reimigrací vymizelých  druhù, k jakým patøí los evropský. Bohatá je i fauna netopýrù rodu Myotis, Nyctalus a Pipistrellus. Faunistická azonalita se projevuje též inverzemi v podobì demontánního výskytu horských druhù, zejména hmyzích (saranèe Miramella alpina). Lužnice a Nežárka mají charakter podhorské øeky modifikovaný malým spádem, pøevažuje ráz parmového pásma, drobné toky mají charakter pstruhových vod. Otava a Vltava náležely pùvodnì parmovému pásmu.



Významné druhy - savci: ježek západní, vydra øíèní, los evropský, netopýøi uvedených rodù. Ptáci: kvakoš noèní, volavka èervená, husa velká, zrzohlávka rudozobá, hohol severní, polák chocholaèka, orel moøský, tetøívek obecný, bøehouš èernoocasý, koliha velká, vodouš rudonohý, vodouš kropenatý, rybák obecný, rybák èerný, kulíšek nejmenší, bøehule øíèní, slavík modráèek, cvrèilka slavíková, moudivláèek lužní, èeèetka zimní. Plazi: ještìrka živorodá, zmije obecná. Obojživelníci: ropucha krátkonohá, skokan štíhlý, mlok skvrnitý.



Metody výzkumu



Sledovány byly všechny skupiny suchozemských obratlovcù. Dominantní roli pøi vyhledávání zvíøat hrály obchùzky, pøi nichž byly jednotlivé druhy determinovány na základì pøímého pozorování pomocí dalekohledu a také na základì rozpoznávání  zvukových projevù. Ptáci byli odchytáváni do sítí, po determinaci byli opìt vypuštìni. Obojživelníci byli loveni do sítìk a po determinaci byli opìt vypuštìni. Drobní savci byli odchytáváni standardní metodou do padacích pastí. Kromì pøímého pozorování byly také využívány èerstvé pobytové známky jako jsou stopy, okus nebo trus. Pøedevším u plazù byly využity také kadávery na silnicích. 



Vertebratologický prùzkum byl proveden od èervna 2002 do kvìtna 2003 na stejných lokalitách jako prùzkum bezobratlých: 





Lokalita 1	Bošilec: Horusické blato (vodoteè do Horusického rybníka s hustým 		bøehovým porostem), km cca 109,8 - 110,0

Lokalita 2	Ševìtín: „Na Jednotì“ (vodní plocha, bøehové porosty), km cca 117,1

Lokalita 3	Ševìtín: køižovatka (suchý jehliènatý les s øídkým bylinným a keøovým 

		podrostem), km cca118,1 - 118,2

Lokalita 4	Ševìtín: nebeský rybníèek (malá vodní plocha), km cca 120,1

Lokalita 5	Vitín: "Dlouhá luka" (okraj lesa s duby, vlhký travinný podrost), 

		km cca 120,5 - 120,8

Lokalita 6	"Na kamenitém" (bor s borùvkou na kopci), km cca 122,6 - 122,9

Lokalita 7	Chotýèany: "Pod sady" (lesní potok), km cca 124,7 - 125,2

Lokalita 8	"Na vrchu" (duby, stružka), km cca 126,7 - 127,0

Lokalita 9	Borek: les u støelnice (okraje lesa s duby), km cca 128,4 - 128,6

Lokalita 10	Borek: niva potoka (meandrující potok - velmi pìkná niva), 

		km cca 129,1 - 129,3

Lokalita 11	Úsilné: "U strouhy" (hluboké údolí potoka - velmi pìkné refugium), 

		km cca 129,9 - 130,1





Lokality jsou zakresleny v mapì G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky. 



V zájmovém území bylo v sledovaných lokalitách zjištìno celkem 70 druhù obratlovcù. Pøehled zjištìných druhù je uveden v èásti dokumentace EIA F. Biologický prùzkum. 



Pøedjarní prùzkum byl specielnì zamìøen na lokality è. 2 a 4, což jsou lokality malých vodních ploch, které by mohly soužit jako shromaždištì obojživelníkù. Ani na jedné z obou lokalit nebyly však obojživelníci zaznamenáni.



Rybníèek na lokalitì è. 4 oèividnì pøestal být vhodným biocentrem po té, co se enormì zvìtšil pøísun komunálního odpadu. Pøi prùzkumu byla zaznamenána nepøirozenì kalná voda, bez pøítomnosti viditelného zooplanktonu. Hladina byla potažena na celé ploše blankou z ropných produktù. Nalezeny byly kadavery kapra, plotice a okouna. Tyto ryby zøejmì nepøežily promrznutí malé nádrže. Likvidace uvedené nádrže za tohoto stavu nepøinese výraznìjší škody. Pozemních úprav pøi stavbì silnice by ovšem bylo velmi vhodné využít k vyhloubení menší nádržky v blízkosti, jež by funkci vodního biocentra pøevzala. Pùdní substrát na lokalitì je k tomuto úèelu velmi vhodný.



Také v rybníèku na lokalitì è. 2 nebyly zachyceni žádní obojživelníci. Zdejší situace je však ponìkud odlišná od pøedchozí. Aèkoliv nádrž pøijímá velké množství organického opadu – listí z místních stromù (vrby, topoly, olše, bøízy, duby), voda je èirá a vykazuje velkou hustotu zooplanktonu (buchanky) a bentosu (vodní kroužkovci). Ty slouží za potravu mimo jiné kachnám. Konkrétnì byla pozorována kachna divoká, ale vylouèeno nemùže být navštìvování bohatého potravního zdroje ani dalšími druhy kachen. Pøítomnost a hustota stromového porostu kolem nádrže vytváøejí typ lesního rybníèku, který v krajinì není èastý. Pøi pozemních úpravách proto by bylo velmi vhodné, kdyby se stavební úpravy této nádrži pokud možno vyhnuly. Pokud to nebude možné, je tøeba  pouze posunout  novou hráz smìrem od stávající komunikace a tuto hráz co nejdøíve osázet autochtoními døevinami.  



V žádné lokalitì nebyl v prùbìhu terénního prùzkumu zaznamenán rak. Co se týèe potenciálního výskytu rakù na lokalitì è. 4, je možno sdìlit následující. V souèasnosti se na našem území vyskytuje pìt druhù rakù. Dva jsou pùvodní (rak kamenáè a rak øíèní), jeden byl vysazen na konci 19. stol (rak bahenní) a dva jsou imigranti ze Severní Ameriky (rak pruhovaný a rak signální). Z hlediska nárokù na biotop a frekvence výskytu je velmi nepravdìpodobné, aby na zájmové lokalitì byli nìkdy zastiženi naši pùvodní raci. S nejvìtší pravdìpodobností zde mohl být vysazen rak bahenní (Astacus leptodactylus). Ten je v jižních Èechách relativnì hojný, pøedevším v rybnících. Tento druh je ovšem choulostivý na chemické zneèištìní. Nebylo by proto pøekvapivé, kdyby již ze zájmové lokality tento druh  zmizel, nebo� komunální odpad a ropné látky – viz popis lokality – zde vytvoøily nevhodné prostøedí. Pokud by i v tomto prostøedí raci pøežili, mohlo by se jednat o jednoho ze dvou zmínìných imigrantù, kteøí pøežívají i v silnì chemicky zneèištìné vodì. S nejvìtší pravdìpodobností by to byl druh - rak pruhovaný (Orconectes limosus), který je ovšem z hlediska ochrany pøírody druhem nežádoucím, nebo� jeho vitalita ohrožuje naše pùvodní druhy.





Zvláštì chránìné druhy obratlovcù



V zájmovém území bylo zjištìno celkem 70 druhù obratlovcù. 11 z nich je uvedeno v seznamu zvláštì chránìných druhù dle pøílohy è. III vyhlášky MŽP ÈR è. 395/1992 Sb. k zákonu è. 114/1992 Sb. Jsou to: ropucha obecná, skokan zelený, ještìrka živorodá, bramborníèek hnìdý, jestøáb lesní, krahujec obecný, moták pochop, rorýs obecný, �uhýk obecný, vlaštovka obecná, žluva hajní.



Pøehled nálezù zvláštì chránìných druhù živoèichù:



Druhy silnì ohrožené:	skokan zelený (Rana esculenta)		lokalita è. 1 a 9

				ještìrka živorodá (Lacerta vivipara)	lokalita è. 6

				krahujec obecný (Accipiter nisus)		lokalita è. 10

				žluva hajní (Oriolus oriolus)		lokalita è. 11



Druhy ohrožené:		ropucha obecná (Bufo bufo)		lokalita è. 9

				bramborníèek hnìdý (Saxicola rubetra)	lokalita è. 1

				jestøáb lesní (Accipiter gentilis)		lokalita è. 7 a 11

				moták pochop (Circus aeruginosus)	lokalita è. 11

				rorýs obecný (Apus apus)			lokalita è. 9 a 10

				�uhýk obecný (Lanius collurio)		lokalita è. 11

				vlaštovka obecná (Hirundo rustica)	lokalita è. 10



Z hlediska poètu zjištìných druhù a poètu zvláštì chránìných druhù obratlovcù je možné zájmové území charakterizovat jako prùmìrné až mírnì nadprùmìrné prostøedí.







Migraèní koridory zvìøe



Migraèní koridory zvìøe køížící budoucí dálnici D3 v úseku Bošilec - Úsilné identifikovala a popsala Ing. Jana Kubová, Agentura ochrany pøírody a krajiny ÈR, Èeské Budìjovice (Pøíloha è. 5 dílu B. Pøílohy pøedkládané dokumentace). Z materiálu, který pro potøeby dokumentace EIA zpracovala, vyplývá, že migrace zvìøe pøes budoucí dálnici D3 probíhá pøedevším v následujících úsecích:



1. Podél Bukovského potoka v km cca 109,9 (migraèní koridor losa evropského

2. Mezi lesními porosty v km cca 122,1 - 122,8

3. Mezi lesními porosty v km cca 126,0 - 127,0

4. Mezi lesními porosty v km cca 128,3 - 129,4



Podrobnìjší informace o uvedených migraèních koridorech a návrh opatøení na zajištìní jejich prùchodnosti jsou uvedeny v kapitole dokumentace EIA D.I.7. Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy.



Ekosytémy



Posuzovaný úsek dálnice prochází krajinou celkovì èlovìkem ovlivnìnou velmi silnì. Plocha je buï odlesnìna nebo jsou lesní porosty pøemìnìny v jehliènaté monokultury. Odlesnìná pùda je zornìna, louky a pastviny jsou intenzivního charakteru, èasto se zmìnìným vodním režimem (meliorace). Posuzovaný úsek je v podstatné èásti své délky rozšíøením silnice již existující. V tomto pøípadì je navýšení negativního vlivu z hlediska zásahu do ekosystémù témìø zanedbatelné.



Pro jednotlivé plochy v zájmovém území je možno stanovit tzv. stupeò ekologické stability. Používá se pìtièlenná stupnice zohledòující význam ploch urèitého vegetaèního pokryvu ve vztahu k významu pro ochranu pøírody a krajiny:



1 - velmi malý význam

2 - malý význam

3 - støední význam

4 - velký význam

5 - výjimeènì velký význam



ad 1) orná pùda; kulturní travní porosty na orné pùdì; lesní monokultury na nepùvodních stanovištích (témìø bez podrostu nebo silnì ruderalizované); silnì ruderalizované plochy a pøíkopy silnic; intravilány obcí se silnì ochuzenou (chudou) druhovou diverzitou.



ad 2) kulturní louky a pastviny; lesní monokultury na nepùvodních stanovištích (neruderalizované, místy s druhovì chudým podrostem a ojedinìle se vyskytujícími pùvodními jedinci); intravilány obcí s bìžnou druhovou diverzitou; silnì antropicky ovlivnìné a ochuzené køoviny (napø. doprovod vodních tokù); porosty bylin v neruderalizovaných pøíkopech silnic.



ad 3) polopøirozená vegetace, bez vzácných a ohrožených druhù rostlin, se znaèným významem pro ekologickou rovnováhu krajiny. Patøí sem smíšené lesní porosty; stanovištì pùvodních i nepùvodních døevin, monokultury stanoviš� pùvodních døevin; druhovì pomìrnì bohaté, polokulturní louky a pastviny.



ad 4) dobøe zachovalá, témìø pøirozená vegetace, málo ovlivnìná nežádoucími antropogenními vlivy. Patøí sem lesní porosty a luèní porosty s témìø pøirozenou až pøirozenou druhovou skladbou, popøípadì porosty antropicky silnìji ovlivnìné, avšak s pomìrnì vzácnými nebo ohroženými druhy.



ad 5) zachovaná, pøirozená vegetace s výskytem pøirozených rostlinných spoleèenstev a místa výskytu vzácných a ohrožených druhù.



V konkrétních podmínkách koridoru navrhované dálnice jsou nejcennìjšími ekosystémy listnaté lesy, a to doubravy s pøímìsí lípy, javoru, v nivních polohách olšiny s pøímìsí vrby, støemchy a køovin. Dalším stabilizujícím prvkem v této krajinì jsou vodní plochy a vodoteèe pøirozeného nebo polopøirozeného charakteru. Kulturní lesy a polopøirozené louky jsou, dle podmínek, stabilizující více èi ménì. V kulturní krajinì silnì ovlivnìné èlovìkem mají význam velký, naopak v krajinì zachovalé jejich význam klesá. Orná pùda a intenzivní louky jsou obecnì prvky z ekologického hlediska velmi labilní.



Cenné ekosystémy nemusí být vždy jen ekosystémy s vysokým stupnìm ekologické stability. Existují výjimky, napø. ekosystémy se vzácnými nebo zvláštì chránìnými druhy rostlin a živoèichù, které osidlují plochy disturbancí, trvalého managementu a podobnì. V konkrétních podmínkách koridoru dálnice se však takové plochy nenacházejí, lze proto zjednodušenì jako cenné ekosystémy oznaèit ekosystémy s vysokým stupnìm ekologické stability.



Navrhovaná trasa dálnice prochází pøes plochy nízkého stupnì ekologické stability (1 a 2). Plochy, které by mohly být øazeny alespoò do 3. stupnì, se v trase vyskytují vzácnì. Jedná se o nivy drobných tokù, které trasa dálnice køíží (v km 124,7 - 152,2; 126,7 - 127,0; 129,9 - 130,1) nebo lesní okraje polopøirozeného charakteru (km 126,7 - 127,0). Nejcennìjším ekosystémem v trase plánované dálnice je niva potoka Kyselá voda v km 129,1 - 129,3, která by mohla být z hlediska ekologické stability klasifikována stupnìm è. 4.





Lesní porosty



Posouzení lesních porostù obsahuje Pøíloha è. 6 dílu B Pøílohy pøedkládané dokumentace.



Pøevážná èást lesních porostù v území náleží do lesní oblasti Støedoèeská pahorkatina, v jižní èásti je zastoupena lesní oblast Èeskobudìjovická pánev. Zastoupen je 4. lesní vegetaèní stupeò (bukový) a 3. lesní vegetaèní stupeò (dubobukový). Pøevedeno na vegetaèní stupnì ve Zlatníkovì pojetí pøevažuje 4. vegetaèní stupeò (buková i dubojehliènatá varianta), v pánvi pøecházející do 3. vegetaèního stupnì.



Správou lesù jsou povìøeny Lesy Èeské republiky a.s. Hradec Králové, lesní správa Hluboká n.Vlt. Èást lesních porostù je v držbì fyzických osob a obcí. Pro rozbory a charakteristiky lesních porostù v následující kapitole byly vzhledem k nedostupnosti dat z nového LHP použity údaje z minulého LHP, což je podle našeho názoru pro daný úèel dostaèující. Vynesení lesù do mapové pøílohy je provedeno v mapì G.3. Zemìdìlská pùda a lesy.



Pøírodní a hospodáøské pomìry. 

Rùstové podmínky jsou pomìrnì pestré, témìø stejným dílem jsou zde zastoupeny øady kyselá, živná a oglejená (pánev), maloplošnì øady podmáèená a rašelinná. Typologickému èlenìní odpovídá zastoupení hospodáøských souborù, podle jejichž rámcových smìrnic hospodaøení probíhá zakládání, výchova a obnova všech porostù v území.



Kategorizace lesních porostù. 

Lesy jsou zaøazeny pøevážnì do kategorie lesù hospodáøských. Lesy ochranné nejsou v území zastoupeny. Lesy zvláštního urèení jsou vyhlášeny z dùvodù ostatních spoleèenských funkcí (pøímìstské rekreaèní lesy). Jejich celková výmìra èiní zhruba 28% (viz mapa G.3. Zemìdìlská pùda a lesy).



Druhová skladba a vìkové složení. 

V souèasné døevinné skladbì pøevažuje smrk (cca 43%) a borovice (43%)

Plošné zastoupení jednotlivých døevin je patrné z následující tabulky:



døevina ��  Plocha [ary] �  Plocha [%]  ��  Holina�1366�1,02��   BK�buk lesní �1837�1,37��   BO �borovice lesní �57635�42,86��   BØ�bøíza�1492�1,11��   DB   �dub letní+zimní  �8525�6,34��   DBÈ�dub èervený �56�0,04��   DG �douglaska tisol�402�0,30��   JD  �jedle bìlokorá �851�0,63��   JDO  �jedle obrovská   �4�+��   JS�jasan�201�0,15��   KL�javor klen�49�0,04��   LP�lípa  �1355�1,01��   MD �modøín opadavý   �1151�0,86��   OL�olše lepk.+šedá �1002�0,75��   OS   �topol osika  �47�0,03��   SM   �smrk ztepilý �58266�43,33��   TP�Topoly�1,81�0,14��   VJ�bor.vejmutovka  �38�0,03��     celkem  �134458�100,00  ��

Z tabulky vyplývá, že pøevažují jehliènany s 88,01% plochy, listnáèe zaujímají 10,97% a holina 1,02% plochy. 





                                  �EMBED MSGraph.Chart.8 \s���



Vìková struktura lesních porostù je patrná z následujícího grafu:



     �EMBED MSGraph.Chart.8 \s���





Genetika:

Ve zpracovávané oblasti jsou uznané, geneticky cenné porosty borovice, smrku, dubu a vejmutovky. Jedná se o porosty genetické kategorie"B", což jsou ostatní porosty nadprùmìrné hospodáøské hodnoty. Kategorie je významná spíše z hospodáøského hlediska, protože dub jako ekologicky významná  døevina je zastoupen pouze necelými deseti procenty.



Zdravotní stav a škodliví èinitelé. 

V lesních porostech jsou bìžné škody pùsobené zvìøí a to loupání a okus srnèí zvìøí. Z hmyzích škùdcù pøedstavuje nejvìtší nebezpeèí kùrovec na smrku a klikoroh na borových kulturách. V porostech jsou v bìžném mìøítku zastoupeny houbové patogeny, které napadají zejména smrkové monokultury støedního až staršího vìku (koøenovník vrstevnatý, václavka obecná), ménì je postihována borovice (ohòovec borový). Nákaza nejèastìji proniká do živých stromù poranìním, které mùže být zpùsobeno zlomem vìtví po polomu nebo poškozením zvìøí.



Z abiotických èinitelù pùsobí nejvìtší škody vítr, pøevážnì Z a SZ smìrù. K èastým vývratùm dochází zejména na podmáèených stanovištích ve stejnovìkých smrkových monokulturách. Škody snìhem se objevují nejèastìji v mladých a pøehoustlých borových porostech. 



Mimoprodukèní funkce lesù.  

Z ostatních funkcí lesa jsou v této oblasti nejdùležitìjší funkce rekreaèní. Oblast je rekreaènì a turisticky atraktivní, zejména vìtší lesní komplex severnì od Borku leží v dosahu MHD a je oblíbeným místem pro výlety a procházky.



Cíle hospodaøení. 

Hlavním cílem lesního hospodáøství je trvalost, vyrovnanost a bezpeènost produkce s ohledem na zajištìní i mimoprodukèních funkcí lesa. Vzhledem k posílení ekologické i statické stability lesních porostù je nutné pøizpùsobit hospodaøení vymezenému územnímu systému ekologické stability, který je nástrojem pro zakládání (a udržování) biocenter ve vybraných lesních segmentech. Velmi obecnì to znamená zvýšení zastoupení døevin pøirozené skladby (v dané oblasti se jedná a o dub, buk, lípu, javory a jedli), zvýšení obmýtí a prodloužení obnovní doby za pøedpokladu použití jemných obnovních postupù (kromì borových porostù na borových stanovištích).



Obmýtí a obnovní doba. 

V lesních porostech s podmínkami pro pøirozenou obnovu prodlužovat obnovní dobu, v porostech s vyšším stupnìm ekologické stability zvýšit obmýtí souèasnì s prodloužením obnovní doby. V ostatních porostech hospodaøení podle jednotlivých hospodáøských souborù.



Obnovní zpùsoby. 

Preferovat jemnìjší zpùsoby obnovy, zejména clonnou seè kombinovanou s dalšími prvky podrostního hospodáøství, pøi obnovì zajistit v porostech dostateènou pøímìs ekostabilizaèních døevin (listnáèe a jedle) dle konkrétního stanovištì. Podpora melioraèních døevin v první fázi založeného èi obnovovaného porostu, bøízu a osiku ponechávat v pøímìsi až po dovršení jejich fyzického vìku.

V èistých borových porostech na borových stanovištích holoseèný zpùsob obnovy s následným zalesnìním borovicí.



Výchova porostù. 

Intenzivní výchova v mladých porostech do 40 rokù, podpora listnaté pøímìsi a jedle, porosty staticky zpevòovat výchovnými prvky (rozluka, závora, pruhy s intenzivnìjší výchovou zejména ve smrkových porostech). Na podmáèených stanovištích výchovné zásahy èastìjší (2x v deceniu), u smrku podporovat vytvoøení hluboké koruny, pøi výchovì preferovat listnatou pøímìs, tvoøící kostru porostu.



Lesnické meliorace.  

Nejvhodnìjší se jeví biologická meliorace. Chemickou melioraci používat pouze pøi zalesòování extrémnì chudých stanoviš� (borovice). Pro úpravu vodního režimu používat pouze doèasné povrchové odvodnìní pøi obnovì porostu v kombinaci s melioraèními døevinami.





Snižování vlivu škodlivých èinitelù. 

Škody zpùsobené zvìøí lze úèinnì omezit redukcí stavù zvìøe, v kombinaci s ochranou výsadeb. Škody pùsobené vìtrem a snìhem lze snížit vhodnou výchovou a zejména zakládáním porostù s vyšší statickou stabilitou. Výskyt hmyzích škùdcù lze udržovat na pøijatelném stavu vèasným zpracováním polomové hmoty a napadených souší. V pøípadì škod na kulturách chemickou ochranou.







C.II.6. Krajina, ÚSES, chránìná území



Krajina



Sledovaný úsek navrhované dálnice prochází smìrem od severu k jihu tìmito geomorfologickými jednotkami:



IIB 2A a - soustava: Èeskomoravská 

podsoustava: Jihoèeské pánve

celek: Tøeboòská pánev

					podcelek: Lomnická pánev

						okrsek: Borkovická pánev



IIB 2C - soustava: Èeskomoravská 

podsoustava: Jihoèeské pánve

celek: Tøeboòská pánev

					podcelek: Lišovský práh



IIB 1B c - soustava: Èeskomoravská 

podsoustava: Jihoèeské pánve

celek: Èeskobudìjovická pánev

					podcelek: Blatská pánev

						okrsek: Zlivská pánev



Krajina Tøeboòské pánve je plochá, støední nadmoøská výška 460 m.n.m. Do støedovìku byla tato enkláva neobydlená, nebo� byla nevlídná, nepøístupná, bažinatá a neúrodná. Kolonizace zaèala až za støedovìku. Èlovìk tuto krajinu zásadnì pøemìnil vybudováním dùmyslné sítì vodních ploch, zúrodnil, zpøístupnil a pøitom neznièil. V souèasné dobì je tu typická mozaika polí, luk, lesù a rybníkù. Nejcennìjší partie jsou souèástí CHKO Tøeboòsko a biosférické rezervace UNESCO. Navrhovaná dálnice prochází pøes Tøeboòskou pánev v posuzovaném úseku svojí severní èástí a zasahuje severozápadní okraj CHKO.



Lišovský práh je èlenitá pahorkatina na rozvodí Vltavy, Malše a Lužnice, která oddìluje dvì pánve: teplejší a nižší Èeskobudìjovickou a chladnìjší a vlhèí Tøeboòskou. Støední nadmoøská výška geomorfologického útvaru se pohybuje okolo cca 490 m n.m.



Krajina kolem mìsta Èeské Budìjovice je typickou pánví, otevøenou smìrem k severozápadu. Je do znaèné míry odlesnìná a je typická mozaikou rybnièních soustav. Nadmoøská výška se pohybuje okolo 400 m n.m. Trasa plánované dálnice ve svém severním úseku prochází pøi jejím nejvýchodnìjším okraji, nad nímž již se zdvihá Lišovský práh.



Krajina, jíž navrhovaná dálnice prochází, je celkovì velmi znaènì ovlivnìna èlovìkem. Vìtšina plochy je odlesnìna, zbytky lesù mají vìtšinou pozmìnìnou skladbu døevin ve prospìch jehliènanù. Odlesnìná pùda je zornìna, louky a pastviny jsou intenzivního charakteru, èasto se zmìnìným vodním režimem (meliorace). 



Vìtší pozornost v krajinì si zasluhují jen nìkteré malé enklávy, obvykle nivy drobných potokù (nivy bezejmenných potokù v km 124,7 - 125,2 a v km 126,7 - 127,0, Kyselá voda v km 129,1 - 129,3, niva potoka Stoka v km 129,9 - 130,1.





Krajinný ráz



Krajinným rázem se dle § 12 zákona ÈNR è. 114/1992 Sb. o ochranì pøírody a krajiny rozumí pøedevším pøírodní, kulturní a historická charakteristika urèitého místa nebo oblasti. K ochranì krajinného rázu s významnými soustøedìnými estetickými a pøírodními hodnotami mùže orgán ochrany pøírody zøídit pøírodní park. V trase posuzované dálnice nebyl vyhlášen žádný pøírodní park. 



V následujícím textu jsou identifikovány krajinné celky v trase posuzované dálnice D3 a v nich jsou definovány dotèené krajinné prostory. U každého identifikovaného dotèeného krajinného prostoru jsou popsány významnìjší rysy a hodnoty krajinného rázu (pøírodní, kulturní a historické) a je vyhodnocena jejich hodnota. 



V trase dálnice D3 jsme identifikovali jeden krajinný celek Jihoèeských pánví. Jedná se o geomorfologickou oblast Jihoèeské pánve, na kterou v oblasti kolem Ševìtína navazuje oblast Støedoèeské pahorkatiny. Právì v místì mezi Ševìtínìm a Borkem se trasa dálnice D3 dotýká okrsku Ševìtínská vrchovina, podcelku Písecká pahorkatina, celku Táborská pahorkatina, které jsou odlišné od ostatních pánevních èástí zájmového území. Poèáteèní fáze dálnice D3 prochází okrskem Borkovická pánev, podcelkem Lomnická pánev spadajícího do celku Tøeboòská pánev. Mezi èeskými Budìjovicemi a Ševìtínìm trasa také prochází podcelkem Lišovský práh, který u krajského mìsta pøechází do okrsku Zlivská pánev, podcelku Blatská pánev, celku Èeskobudìjovická pánev. 



V tomto krajinném celku jsme identifikovali tøi dotèené krajinné prostory.



1. Krajinný prostor Bošilec - Ševìtín

2. Krajinný prostor Ševìtín - Borek

3. Krajinný prostor Borek - MÚK D3 x I/34



Krajinný prostor Bošilec - Ševìtín



Pøírodní charakteristika



Území má charakter ploché pahorkatiny s mírnì se zvyšující nadmoøskou výškou od severu k jihu od cca 410 po cca 470 m n. moøem. Pøevážnou vìtšinu území zabírají pole, místy se vyskytují lesní porosty s pøevahou smrku. Trasa komunikace zde køižuje nìkolik malých vodoteèí: Bukovský potok, Bošilecký potok, Ponìdrážský potok. Jedná se o upravené vodoteèe s minimálním bøehovým porostem. Nejcennìjším územím je pøírodní rezervace Horusická blata, kterou dálnice D3 míjí ve vzdálenosti cca 150 m. Hranice  Horusických blat, stejnì jako hranice chránìné krajinné oblasti Tøeboòsko, leží východnì od komunikace za násypem železnièní tratì. V Horusických blatech jsou chránìny pobøežní porosty Horusického rybníka a na nì navazující pøechodová rašeliništì a polokulturní louky. 



Kulturní a historická charakteristika



Kulturní a historická charakteristika je vyjádøena historickými a stavebními památkami, které mohou být plánovanou stavbou dotèeny. V dotèeném koridoru leží následující místa s možných kulturním a historickým významem.



Neplachov – obec s množstvím lidových zemìdìlských usedlostí zdobených štuky a kaplí sv. Václava z r. 1929. Bez významných kulturních a historických památek.



Švamberk – dvùr založený r. 1613 Janem Jiøím ze Švamberka, v l. 1660-1924 v držení Schwarzenberkù. Pøi 1. pozemkové reformì byl pøedán prof. Dr. Karlu Holému, který zde zøídil výzkumnou a šlechtitelskou stanici. 





Krajinný prostor Ševìtín - Borek



Pøírodní charakteristika



Krajinný prostor se vyznaèuje zvlnìným terénem od cca 470 do 535 m n. m. a rozsáhlými lesními porosty s pøevažujícím smrkem. Trasa komunikace vede na okraji Táborské pahorkatiny, kde západním smìrem ve vzdálenosti cca 1,5 km leží nejvyšší kopec oblasti - Baba 570 m n.m. Komunikace køíží nìkolik malých bezejmenných vodoteèí. V zájmovém prostoru se nenachází žádné zvláštì chránìné území dle zákona 114/19992 Sb. Nejbližším zvláštì chránìným územím je pøírodní památka Orty, která leží cca 750 m západnì od dálnice D3 za obcí Borek a pøedstavuje zbytky dùlních chodeb v kaolinických pískovcích až slepencích po tìžbì z konce 19. stol. 







Kulturní a historická charakteristika



Kulturní a historická charakteristika je vyjádøena historickými a stavebními památkami, které mohou být plánovanou stavbou dotèeny. V dotèeném koridoru leží následující místa s možných kulturním a historickým významem.



Ševìtín – støedisková obec s farním jednolodním kostelem sv. Mikuláše z konce 13. stol. Dalšími významnými budovami jsou jednopatrová barokní fara z poè. 18. stol., na Malém námìstí statek blatského typu zdobený volutami a lidové chalupy v ul. B. Smetany.



Vitín – Jádro obce bylo v r. 1990 vyhlášeno památkovou zónou. Tvoøí ji soubor lidových zemìdìlských usedlostí blatského typu. Cenné jsou statky èp. 1 až 6, 9, chalupa èp. 60, kovárna a barokní kaple sv. Jana Nepomuckého se zvonièkou dat. 1815. Cenné centrum obce je od øešené komunikace vzdáleno cca 650 m.





Krajinný prostor Borek - MÚK D3 x I/34



Pøírodní charakteristika



Prostor se vyznaèuje mírnì zvlnìnou krajinou od cca 405 do 450 m n.m. V poèáteèním úseku je komunikace vedena pøevážnì smrkovým lesem, pak pøevládají pole. Výrazný je pøechod pøes údolí Kyselé vody a potoka jménem Stoka. V zájmovém prostoru se nenachází žádné zvláštì chránìné území dle zákona è. 114/1992 Sb.



Kulturní a historická charakteristika



Kulturní a historická charakteristika je vyjádøena historickými a stavebními památkami, které mohou být plánovanou stavbou dotèeny. V dotèeném koridoru leží následující místa s možných kulturním a historickým významem.



Úsilné – cennìjšími objekty v obci jsou novogotická kaple z r. 1900 a lidové selské usedlosti  èp. 1, 9 a 13.





Krajinný prostor Bošilec – Ševìtín



Komunikace je vedena od Bošilce po obec Ševìtín plochou, rovinatou krajinou s pomìrnì nudnou scénou. V krajinì pøevažují rozsáhlé lány polí, které jsou èlenìny úzkými silnièkami s doprovodnou vegetací. V krajinì dominují lidské výtvory jako jsou budovy sila u Dynína, vodojemy v jednotlivých obcích èi vedení vysokého napìtí.. Výrazným prvkem je železnièní tra� ÈD vedená na násypu a stávající silnice E55. Celý prostor je opticky lemován ze západu lesním komplexem, na severu dominuje mìsto Veselí nad Lužnicí s kostelem, východní hranici tvoøí již zmínìná železnièní tra� ÈD, jižnì je prostor vymezen obcí Ševìtín a navazujícími lesy. Východnì od železnièní tratì se nacházejí krajináøsky cennìjší partie – typická jihoèeská krajina s množstvím rybníkù støídajícími se s lesními plochami a plochami polí, mezi tìmito prvky jsou vloženy jednotlivé drobné obce. Toto území již spadá do chránìného krajinného území Tøeboòsko. Nejbližší cennìjší území dotýkající se zájmového území je tvoøeno pøírodní rezervací Horusická blata, které zahrnuje bøehové partie Horusického rybníka a navazující pøechodové rašeliništì. 



Krajinný prostor Ševìtín – Borek



Tento prostor je pestøejší než pøedchozí. Krajina je již více zvlnìná. Nejvíce plochy zabírají rozsáhlé lesní komplexy. V prostoru mezi dvìma lesními komplexy je volný prostor, kterým jsou vedeny jednotlivé prvky infrastruktury: silnice I/3 (bude rozšíøena na dálnici d3), silnice II/603, vedení vysokého napìtí. Souèástí jsou obce Chotýèany a Vitín. Krajina je pomìrnì nepøehledná bez výrazných pohledových dominant. 



Krajinný prostor Borek – MÚK D3 x I/34



Zde komunikace opouští zalesnìnou èást trasy a dostává se do zemìdìlské krajiny v blízkosti velkého mìsta. Krajina je mírnì zvlnìná a postupnì pøechází v rovinaté území Èeskobudìjovické pánve. Pøevažují zemìdìlské plochy s køižujícími vedeními vysokého napìtí. Pro krajinu jsou typické menší obce, které se v souèasnosti rozšiøují o novou zástavbu, a pozvolna splývají s èeskobudìjovickou aglomerací. Do území pronikají nové komunikace a plochy prùmyslových a skladových areálù. Cennìjším územím je poèáteèní území SV od obce Úsilné, kde je trasa dálnice D3 vedena pøes údolí Kyselé vody a otevøeným prostorem mezi Úsilným a Libnièí.







ÚSES (územní systém ekologické stability)



Prvky ÚSES v zájmovém území dálnice D3 jsou zobrazeny v mapì G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky. Nejvyšší úrovní hierarchie ÚSES je úroveò nadregionální. Páteø územního systému ekologické stability v širší zájmové oblasti severnì od Èeských Budìjovic tvoøí dva nadregionální biokoridory (NRBK):



Vodní a nivní NRBK 118 vymezený na toku Vltavy. Na tomto biokoridoru je vymezeno významné nadregionální biocentrum (NRBC) Hlubocká obora.

NRBK mezofilních listnatých lesù 117 vycházející jižnì od Èeských Budìjovic z NRBK Vltavy smìrem k východu, obkružuje Èeské Budìjovice z východu a severnì Èeských Budìjovic vstupuje do NRBC Hlubocká obora. Na tomto biokoridoru není vymezeno žádné další nadregionální biocentrum. 



Regionální úroveò doplòuje (zahuš�uje) sí� ÚSES o další prvky (biokoridory, RBK a biocentra RBC). Zájmovým územím dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné procházejí tøi regionální biokoridory:



RBK 372, 479 spojující NRBC Rašeliništì Ruda - Horusický Rybník (dále jihovýchodnì NRBC Stará øeka) s RBC Kozohlùdky a dále s RBC Borkovická blata 

RBK 382 odpojující se od NRBK 117 u Chotýèan a procházející západovýchodním smìrem k RBC U zeleného køíže a dále k RBC Dvoøištì

RBK 37, 38 spojující RBC Hluboká, Svìtlík, Mojský les a Vlèí jáma, prochází západovýchodním smìrem po severním okraji È. Budìjovic



Prvky ÚSES nejnižší lokální úrovnì (lokální biokoridory - LBK, lokální biocentra - LBC) doplòují celý systém v pomìrnì hustou sí�. Lokální biokoridory jsou vedeny nejèastìji po drobných vodoteèích, liniovou zelení podél cest, mezí a podobnì. Lokální biocentra pøerušují dlouhé linie biokoridorù lokální i vyšší úrovnì.



Pro okres Èeské Budìjovice se zpracovává okresní generel ÚSES, který vychází z pøíslušných plánù, pøípadnì generelù ÚSES jednotlivých obcí a mìst. Okresní generel zpracovává prùbìžnì ing. J. Wimmer, WV Projection Service È. Budìjovice, v pøedkládané dokumentaci EIA je zachycen stav z roku 2002. V následujícím textu uvádíme pøehled dotèených prvkù ÚSES (biocenter a biokoridorù) posuzovanou dálnicí D3:



Prvek�Èíslo prvku v okresním generelu�Název prvku

v okresním generelu�Stanièení D3 v místì kontaktu (cca)�Zpùsob kontaktu��RBK vymezený�22103�Dlouhé louky�Km 109,9�Køížení��LBK navržený�12563�Bošilecký potok II.�Km 112,6�Køížení��LBK navržený�12568�Neplachov�Km 114,3�Køížení��LBK vymezený�12576�Ponìdražský potok�Km 115,7�Køížení��LBC vymezené�11546�Na Jednotì�Km 117,1�Kontakt��LBK vymezený�12583�U Prokšù�Km 117,4�Køížení��LBK vymezený�12595�U sosnièek II.�Km 120,5 – 121,2�Soubìh��RBK vymezený�22107�Ke sv. Josefovi�Km 122,3�Køížení��LBK navržený�12598�Dobøejovický potok�Km 124,9�Køížení��LBC vymezené�11279�Kyselá voda�Km 125,0 – 125,2�Kontakt��LBC vymezené�11276�Na vrchu�Km 126,4 – 126,8�Kontakt��NRBK navržený�32015�Chyòava�Km 126,9�Køížení��RBK vymezený�22068�Kyselá voda�Km 129,1�Køížení��LBK vymezený�12770�Stoka�Km 130,0�Køížení��

Karty dotèených prvkù ÚSES jsou uvedeny v èásti dokumentace EIA B. Pøílohy jako Pøíloha è. 7. 

















Vyhodnocení krajinných segmentù v místech køížení navrhované trasy a skladebných èástí ÚSES 

(Pøevzato z Pøílohy è. 6 èásti B. Pøílohy pøedkládané dokumentace)



Èíslo prvku v okresním generelu: 22103



Køížení trasy dálnice v místì Bukovského potoka u Bošilce s regionálním biokoridorem 22103. Vedení biokoridoru využívá upravený vodní tok a pøilehlé luèní porosty (èásteènì je veden i po orné pùdì). 



Biokoridor není významný z hlediska vegetace, jeho význam spoèívá v tom, že pøedstavuje migraèní trasu velkých zvíøat, zejména losa, nebo� je èástí migraèní trasy z Tøeboòska na Táborsko (Kozohlùdky). 





Èíslo prvku v okresním generelu: 12563



Køížení trasy dálnice v místì Bošileckého potoka u Dynína s lokálním biokoridorem 12563. Vedení biokoridoru využívá upravený vodní tok a pøilehlou  ornou pùdu – návrh na založení. 



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti je tento biokoridor pouze èásteènì funkèní a pøi výstavbì dálnièního tìlesa je jediný požadavek na zachování prùchodnosti zpùsobem odpovídajícím souèasnému stavu.





Èíslo prvku v okresním generelu: 12568



Køížení trasy dálnice v místì Neplachovského potoka u Neplachova s lokálním biokoridorem 12568. Vedení biokoridoru využívá upravený vodní tok a pøilehlé zemìdìlské pozemky – návrh na založení a doplnìní. 



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti je tento biokoridor pouze èásteènì funkèní a pøi výstavbì dálnièního tìlesa je jediný požadavek na zachování prùchodnosti pro menší i vìtší živoèichy.





Èíslo prvku v okresním generelu: 12576



Køížení trasy dálnice v místì Ponìdražského potoka u dvora Stojèín s lokálním biokoridorem 12576. Vedení biokoridoru využívá upravený vodní tok a pøilehlé zemìdìlské pozemky. Biokoridor je dùležitou spojnicí pramenné oblasti Ponìdražského potoka se soustavou rybníkù na okraji Tøeboòské pánve (kontaktní zóna dvou bioregionù).



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti je tento biokoridor èásteènì funkèní a pøi výstavbì dálnièního tìlesa je jediný požadavek na zachování prùchodnosti pro menší živoèichy.





Èíslo prvku v okresním generelu: 11546



V lokalitì samoty Na Jednotì dochází rozšíøením stávající komunikace k zásahu do lokálního biocentra 11546. Dotèený luèní porost je prùmìrný, bez zastoupení významnìjších nebo zvláštì chránìných druhù rostlin. V S èásti biocentra je malá vodní plocha (zøejmì zatopený zemník) s doprovodnou vzrostlou stromovou zelení. 



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti porostù je tato lokalita prùmìrná, významný je fakt, že se jedná o zásah do lokálního biocentra. 





Èíslo prvku v okresním generelu: 12583



V lokalitì samoty U Prokšù dochází ke køížení trasy dálnice s lokálním biokoridorem 12583. Vedení biokoridoru využívá luèních porostù a døevinných nárostù v terénní sníženinì s malou stoèkou, která je v dobì dostatku atmosférických srážek odvádí vodu do Ponìdražského potoka. V dobì sucha je témìø bez vody.



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti je tento biokoridor èásteènì funkèní a pøi výstavbì dálnièního tìlesa je jediný požadavek na zachování prùchodnosti pro menší živoèichy.





Èíslo prvku v okresním generelu: 12595



Køížení trasy dálnice s lokálními biokoridorem 12595, který kopíruje souèasný okraj lesních porostù. Porosty jsou kulturní, s pøevahou smrku a borovice, pouze ojedinìle s jednotlivì vtroušeným dubem, jedlí a bøízou.





Èíslo prvku v okresním generelu: 22107



Køížení regionálního biokoridoru 22107 s trasou dálnice je zøejmì nejsložitìjší lokalitou v zájmovém úseku. Biokoridor je veden (s metodikou povoleným pøerušením stávající komunikací - zde zúžen na vlastní drobný tok Libochovky, pramenící v lesním komplexu JV od silnice) plochou širokou nivou vodního toku s využitím èásti pøiléhajících lesních porostù. 





Èíslo prvku v okresním generelu: 12598



Dobøejovický potok, olšina, nekosené louky, u silnice regulovaný tok, znaènì ruderalizováno.





Èíslo prvku v okresním generelu: 11279



V lokalitì na Kyselé Vodì poblíž odboèky místní komunikace na Lhotice dochází rozšíøením stávající komunikace k významnému zásahu do lokálního biocentra 11279. Biocentrum je v této èásti tvoøeno slabou kmenovinou s vysokým zastoupením dubu.  



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti porostù je tato lokalita nadprùmìrná, významný je i fakt, že se jedná o zásah do lokálního biocentra. 





Èíslo prvku v okresním generelu: 11276 a 32015



V lokalitì u dvora Chýòava poblíž mostu pøes zpevnìnou polní cestu  dochází rozšíøením stávající komunikace k zásahu do lokálního biocentra 11276. Biocentrum je v této èásti tvoøeno slabou kmenovinou s pøevahou dubu, s pøímìsí smrku. Dálnice zároveò pøetíná trasu nadregionálního biokoridoru 32015 (ÚTP K117), který je v krátkém úseku zúžen a èásteènì pøerušen.



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti porostù je tato lokalita nadprùmìrná, významný je i fakt, že se jedná o zásah do lokálního biocentra.





Èíslo prvku v okresním generelu: 22068



Køížení trasy dálnice s regionálním biokoridorem vedeným nivou Kyselé Vody. 





Èíslo prvku v okresním generelu: 12770



Køížení trasy dálnice s lokálním biokoridorem 12770. Lesní porost s drobnou vodoteèí. Pøevažuje smrk, vtroušenì dub a olše. Geomorfologicky se jedná u pomìrnì úzce zaøíznutou rokli.



Z hlediska zachovalosti a stupnì pøirozenosti jsou lesní porosty podprùmìrné vzhledem ke stanovištnì nevhodným kulturním výsadbám borovice a smrku. Lokalita je však cenná z hlediska zastoupení liniových mokøadních biotopù podél vodoteèe, které by nemìly být narušeny stavebními úpravami.



Poznámka:

Stav ÚSES v zájmovém území odpovídá stavu zpracovávaného okresního generelu z podzimu 2002. Dle informací zpracovatele okresního generelu ing. J. Wimmera (WV Projection Service s.r.o., Èeské Budìjovice) dochází bìhem zpracování okresního generelu ke zmìnám vymezení jednotlivých prvkù ÚSES. Nejvýznamnìjší jsou zøejmì zmìny u biocenter na lesní pùdì. 





Chránìná území



Posuzovaná trasa dálnice D3 Bošilec - Úsilné neprochází žádným zvláštì chránìným územím podle zákona è. 114/1992 Sb. Zaèátek trasy mezi Horusicemi a Bošilcem (km cca 109 - 110) prochází v bezprostøední blízkosti hranice chránìné krajinné oblasti (CHKO) Tøeboòsko a v bezprostøední blízkosti hranice pøírodní rezervace Horusická blata (mapa G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky). Hranici CHKO Tøeboòsko i hranici PR Horusická blata tvoøí tìleso železnièní trati Praha - Èeské Budìjovice. V rámci rekonstrukce trati na IV. železnièní koridor bude tra� pøesunuta východním smìrem do CHKO a PR a dálnice D3 povede v místì stávajících železnièního tìlesa. Jiné zvláštì chránìné území dle zákona è. 114/1992 Sb. se v hodnoceném koridoru dálnice D3 nenachází. 



Pøírodní památka Horusická blata, která leží v západním výbìžku CHKO Tøeboòsko, byla vyhlášena v roce 1990. Rozkládá se na ploše 54 ha, dùvodem ochrany jsou pøedevším litorální porosty Horusického rybníka, pøechodová rašeliništì a mezotrofní louky s porosty olší a vrb. Èást PP pøiléhající k železniènímu tìlesu a k budoucí dálnici D3 je možné oznaèit za nejménì hodnotnou z celé PR, antropogennì pozmìnìnou a èásteènì ruderalizovanou. Jak vyplývá z dokumentace EIA na stavbu IV. železnièního koridoru v úseku Èeské Budìjovice - Veselí nad Lužnicí, lze pøedpokládat úpravu hranic PR Horusická blata podél nového železnièního tìlesa, úprava hranice je pravdìpodobná i u CHKO Tøeboòsko. 



V souèasné dobì probíhá v Èeské republice vymezování systému mezinárodnì chránìných biotopù systému Natura 2000 dle smìrnic Rady Evropských spoleèenství è. 79/409/EEC o ochranì volnì žijících ptákù (smìrnice o ptácích) a è. 92/43/EEC o ochranì pøírodních stanoviš� (smìrnice o stanovištích). V km 109 - 110 prochází posuzovaná dálnice D3 podél chránìné oblasti Tøeboòsko sever, která je navržena v systému Natura 2000 dle smìrnice o ptácích. Další chránìná oblast systému Natura 2000 dle smìrnice o ptácích Hlubocké obory je navržena západnì od dálnice D3 v oblasti Ševìtína. K posuzované dálnici D3 se pøibližuje v km 118 - 124 na cca 1,5 km.



Trasa plánované dálnice køíží významné krajinné prvky (VKP). Dle zákona è. 114/1992 Sb. o ochranì pøírody a krajiny jsou významnými krajinnými prvky všechny lesy, rašeliništì, vodní toky, rybníky, jezera, údolní nivy a taková území, která jsou jako VKP zaregistrována pøíslušným orgánem ochrany pøírody. Dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné zasahuje do tìchto VKP ze zákona:









Vodní toky:



Bukovský potok	km cca 109,9

Bošilecký potok	km cca 112,6

bezejmenný vodní tok	km cca 114,3

Ponìdražský potok	km cca 115,7

Libochovka	km cca 122,3

bezejmenný vodní tok	km cca 124,9

bezejmenný vodní tok	km cca 126,9

Kyselá voda	km cca 129,1

bezejmenný vodní tok	km cca 129,2

Stoka	km cca 130,0

bezejmenný vodní tok	km cca 130,2



Lesy (viz Pøíloha è. 6 dílu B Pøílohy):



117,5 - 118,5 úsek 150+550+150 m

120,5 – 122,5 úsek 2,4 km

125,0 - úsek 400 m

126,5 úsek 200 m

128,5 - 129,5 úsek 1 km

129,5 úsek 60 m.



Výše uvedené vodní toky a jejich nivy a lesní porosty budou stavbou dálnice negativnì dotèeny, lesní porosty budou likvidovány (smýceny). 





V zájmovém území dálnice D3 se nacházejí následující registrované významné krajinné prvky dle zákona è. 114/1992 Sb. (viz mapa G.1. Pøíroda, ÚSES, kulturní památky):



Chotýèany – listnatý remízek na Pahorku. 



Plocha o rozloze 6 426 m2 se nachází cca 600 m JV obce Chotýèany. Jedná se o nevýraznou terénní elevaci nad sbìrným úvalem zdrojnic Kyselé vody, z jihovýchodu otevøené hlubokým záøezem nové komunikace. Jižní èást je èlenìná døívìjším malým lomem. Stromové a keøové patro tvoøí listnatý øídký porost s køovinatým pláštìm, dub letní, bøíza bìlokorá, borovice lesní, tøešeò ptaèí, topol osika, trnovník akát, lípa srdèitá, trnka, rùže, jíva. Travobylinný podrost: Melampyrum pratense, Silene nutans, Hieracium umbellatum, Calluna vulgaris, Genista germania, Campanula rotundifolia, Ajuga genevensis a další. 











Chotýèany - duby na Stružinkách



Dubový porost o rozloze 1 114 m2, pùl kilometru JV od návsi obce Chotýèany. Bývalá polní cesta s pøilehlými pruhy neplodné pùdy na velmi mírném jihozápadním svahu nad mìlkým údolím jedné ze zdrojnic Kyselé vody. Stromové a keøové patro pøedstavuje nesouvislý liniový stromový porost, místy køovité porosty. Dub letní, bøíza bìlokorá, tøešeò ptaèí, hrušeò obecná, trnka, rùže. Podrost: Brachypodium pinnatum, Poa nemoralis, Galium verum, Centaurea jacea a další. 





Chotýèany – roklina potoka Strouha



Roklina potoka Strouhy cca 400 m JJV až 950 m J od obce Chotýèany. Výmìra 22 705 m2. Mìlké údolí je jednou ze zdrojnic Kyselé vody. Ve spodní èásti potok slabì meandruje v úzké nivì. V horní tøetinì je malý rybníèek s nízkou hrází. V nivì potoka stromové porosty s bohatými køovinnými lemy, bøíza bradaviènatá, olše lepkavý, topol osika, dub letní, vrba køehká, bez èerný, hloh, trnka, kalina, brslen. Travobylinný podrost: Luzula luzuloides, Silene nutans, Galeobdolon montanum, Asarum europaeum, Festuca gigantea, Galium sylvaticum, Phragmites australis a další.





Chotýèany – remízek pod høištìm



Remízek pod høištìm na jižním okraji obce Chotýèany. Celková výmìra 6 450 m2. Stromové a keøové kompaktní porosty polopøirozené druhové skladby: dub letní, lípa srdèitá, topol osika, bøíza bìlokorá, tøešeò ptaèí, trnovník akát, borovice lesní, jilm horský, líska obecná, vrba jíva, bez èerný. Porosty jsou významné z hlediska ekologického, krajinného, estetického, a mají v krajinì dùležitou ekostabilizaèní funkci. V lokalitì jsou maloplošné èerné skládky odpadu stavebního a domovního.





Chyòavský rybník



Rybník s okolními porosty severnì samoty Chyòava. Výmìra 40 600 m2 zahrnuje rybník, roklinu pod rybníkem s meandrujícím potokem a nìkolik malých rybníèkù ve spodní èásti rokliny, mozaika stanoviš� sušších a vlhèích. Stromové porosty s keøovým patrem, na vlhèích místech olšiny, na sušších doubravy. Olše lepkavá, dub letní, vrba køehká, lípa srdèitá, jasan ztepilý, keøové patro bez èerný, líska, rùže, brslen. Travobylinný podrost s druhy: Carex brizoides, Poa nemoralis, Chaerophyllum hirsutum, Scirpus sylvaticus, u vody Typha latifolia, Glyceria maxima. Mohutné duby kolem rybníka, obvod kmene až cca 400 cm.









Bývalý hliník nad Dehutí



Lokalita o rozloze 15 551 m2 necelé 2 km východnì od obce Hosín. Sníženina bývalého hliníku, ve východní èásti malý rybníèek v souèasnosti témìø bez vody. Stromové porosty s keøovými lemy, topol osika, bøíza bìlokorá, dub letní, lípa srdèitá, ménì borovice lesní, jasan ztepilý, javory, jilm horský, jeøáb, vrba jíva, keøe: vrba popelavá, bez èerný, hloh, trnka, brslen. Pozoruhodné jsou mohutné lípy o obvodu kmene okolo 300 cm. Travobylinný podrost je druhovì velmi pestrý. Bez hospodáøského využití.





Bývalý hliník za Dehutí



Cca 2 km východnì obce Hosín, plocha 7 734 m2. Náletové stromové a keøové formace, druhovì velmi pestré, zajímavý travobylinný podrost. Stromové patro: bøíza bìlokorá, topol osika, borovice lesní, vrba jíva, keøové: vrba popelavá, rùže, hloh. V podrostu se uplatòuje pomìrnì èetná populace Centaurium erythraea. Významná ekostabilizaèní funkce v krajinì, zvyšuje biodiverzitu území, negativem je postupující ruderalizace od okrajù. V souèasné dobì bez hospodáøského využití. 





Roklina na Prostøední Babì



Lokalita o rozloze 5 897 m2 cca pùl km JJV od samoty Chyòava. Stromové porosty s køovitým lemem v roklince v pravobøeží Kyselé vody. Stromové patro dub letní, topol osika, vrba køehká, keøové patro trnka a bez èerný. Tøi nejmohutnìjší duby dosahují obvodu okolo 250 cm. 



Všechny jmenované zvláštì registrované VKP se nacházejí v dostateèné vzdálenosti od trasy plánované dálnice a nebudou stavbou negativnì ovlivnìny.



V km 120,1 je malý zatopený lomek s pøilehlým chlumkem. Pøi výstavbì stávající komunikace byl pøi projektování prosazen požadavek odklonìní pùvodní trasy, která vedla pøes výše zmínìný lomek z dùvodu výskytu relativnì poèetné populace raka øíèního, který je uveden ve vyhl. 395/1992 Sb. V kategorii 1. druh kriticky ohrožený. Lokalita je v návrhu na registraci jako významný krajinný prvek. V plánu lokálního územního systému ekologické stability je lomek spoleènì s chlumkem vymezen jako interakèní prvek. Zoologický prùzkum provedený v souvislosti se stavbou D3 0309 tento zvláštì chránìný taxon nezaznamenal.



Dálnice D3 v posuzovaném úseku není v konfliktu s žádným památným stromem dle zákona è. 114/1992 Sb. 



�

C.II.7. Obyvatelstvo



Posuzovaná dálnice D3 prochází správním územím následujících obcí: Veselí nad Lužnicí, Bošilec, Dynín, Neplachov, Ševìtín, Drahotìšice, Vitín, Lišov, Chotýèany, Hosín, Borek, Libniè, Úsilné, Hùry. V následující tabulce uvádíme základní údaje o trvale bydlících obyvatelích (stav z roku 1992):





Obec�Katastrální území�Poèet obyvatel��Veselí nad Lužnicí�Horusice�	170��Bošilec�Bošilec�	217��Dynín�Dynín�	296��Neplachov�Neplachov�	396��Ševìtín�Ševìtín�	1 191��Drahotìšice�Drahotìšice�	198��Vitín�Vitín�	249��Lišov�Kolný�	73��Lišov�Lhotice�	104��Lišov�Èervený Újezdec�	35��Chotýèany�Chotýèany�	171��Hosín�Hosín�	418��Borek�Borek�	991��Libniè�Libniè�	301��Úsilné�Úsilné�	292��Hùry�Hùry�	388��



V hodnoceném koridoru o šíøce 1 km na každou stranu od osy dálnice se nachází obytná zástavba následujících sídel: Bošilec, Dynín, Neplachov, Ševìtín, Vitín, Chotýèany, Lhotice, Borek, Úsilné. Obyvatelé žijící v tomto koridoru mohou být nejvíce ovlivnìni provozem dálnice (hlukem a emisemi z dopravy). Kvantitativní vyjádøení jednotlivých vlivù je zpracováno v pøíslušných studiích (hluková studie a rozptylová studie).







C.II.8. Hmotný majetek, kulturní památky



Posuzovaná dálnice D3 prochází správním územím následujících obcí: Veselí nad Lužnicí, Bošilec, Dynín, Neplachov, Ševìtín, Drahotìšice, Vitín, Lišov, Chotýèany, Hosín, Borek, Libniè, Úsilné, Hùry. V následující tabulce uvádíme základní údaje o poètu domù a bytù (stav z roku 1992):









Obec�Katastrální 

území�Poèet 

bytù�Poèet 

domù�Poèet rekreaèních

objektù��Veselí nad Lužnicí�Horusice�	54�	54�	2��Bošilec�Bošilec�	71�	71�	0��Dynín�Dynín�	98�	74�	0��Neplachov�Neplachov�	134�	111�	0��Ševìtín�Ševìtín�	384�	246�	83��Drahotìšice�Drahotìšice�	84�	78�	16��Vitín�Vitín�	92�	85�	9��Lišov�Kolný�	27�	21�	0��Lišov�Lhotice�	33�	32�	6��Lišov�Èervený Újezdec�	12�	12�	2��Chotýèany�Chotýèany�	52�	46�	5��Hosín�Hosín�	147�	129�	3��Borek�Borek�	314�	211�	1��Libníè�Libníè�	71�	59�	2��Úsilné�Úsilné�	103�	91�	1��Hùry�Hùry�	138�	112�	15��



Obytná zástavba v zájmovém území dálnice D3 je vìtšinou soustøedìna do kompaktních zastavìných území jednotlivých sídel. Roztroušená zástavba obytných a rekreaèních objektù není významnì zastoupena. Trasa dálnice D3 je vedena dùslednì mimo zastavìná území obcí a mìst a vyhýbá se tak souvislé zástavbì. V nìkolika úsecích dochází ke støetu dálnice s jednotlivými obytnými nebo rekreaèními objekty. Tyto støety jsou vyhodoceny v kapitole dokumentace EIA D.I.9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky.



V zájmovém území dálnice D3 se nacházejí dvì vesnické památkové zóny Bošilec a Dynín, obì leží ve vzdálenosti cca 800 m od posuzované dálnice D3. Nemovité kulturní památky (stavební objekty) se nacházejí pouze uvnitø zastavìných území sídel, kterým se dálnice D3 dùslednì vyhýbá. Mimo zastavìná území sídel se v zájmovém území dálnice D3 nenachází žádná nemovitá kulturní památka (stavební objekt). 



















Posouzení archeologických lokalit v koridoru plánované dálnice zpracoval Mgr. J. Thoma, archeologické oddìlení Jihoèeského muzea v Èeských Budìjovicích. 



V koridoru posuzovaného úseku dálnice jsou tato území evidovaná ve státním archeologickém seznamu ÈR:



Bošilec – intarvilán

Bošilec – kostel sv. Martina

Bošilec – pískovna

Dynín – intravilán

Neplachov – intravilán

Ševìtín – intravilán

Ševìtín – kamenolom

Úsilné – dìdièná štola sv. Eliáše

Borek – pole u obce



Karty jednotlivých evidovaných území jsou obsaženy v dílu B. Pøílohy v Pøíloze è. 8. Území jsou vynesena do mapy G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky. Plocha è. 3 je mimo uvedenou mapu.



Navrhovaná trasa dálnice prakticky v celé délce prochází územím s vysokou pravdìpodobností odkrytí archeologických nálezù ve smyslu zákona è. 20/1987 Sb. o státní památkové péèi ve znìní pozdìjších pøedpisù. Z tohoto dùvodu je investor povinen zabezpeèit provedení archeologického prùzkumu a dalších prací, které s archeologickým výzkumem souvisejí.









































C.III.	Celkové zhodnocení kvality životního prostøedí 		v dotèeném území z hlediska jeho únosného zatížení



Kvalitu životního prostøedí v zájmové oblasti, jak vyplývá z jednotlivých podkapitol kapitoly C.II. Charakteristika souèasného stavu životního prostøedí v dotèeném území, lze celkovì oznaèit za pomìrnì dobrou. Jednotlivé složky, které skládají tuto mozaiku, se v kvalitì samozøejmì liší. Nejkvalitnìjší složky, které je nutno mít na zøeteli, jsou zdroje podzemních vod, fauna a lesní porosty. 



Zdroje podzemních vod se nacházejí ve dvou oblastech, a to v oblasti Dolní Bukovsko - Horusice (Horusická jímací linie) a v oblasti Úsilné - Opatovice. D3 prochází ochrannými pásmy tìchto vodních zdrojù. Navrhovaná trasa dálnice D3 prochází pøi hranici CHKO Tøeboòsko, Pøírodní rezervace Horusická blata, v blízkosti dvou navrhovaných chránìných oblastí systému Natura 2000 a protíná migraèní koridory zvìøe vèetnì migraèní trasy losa evropského. Z hlediska celkového poètu druhù a poètu zvláštì chránìných druhù živoèichù, které zaznamenal prùzkum fauny v oblasti, se jedná o prostøedí prùmìrné až mírnì nadprùmìrné. Lesní porosty jsou pomìrnì rozsáhlé, jejich druhová skladba je èlovìkem pozmìnìna ve prospìch jehliènanù, ale celky mívají listnaté, vìtšinou dubové lemy. Plánovaná trasa dálnice D3 èasto zasahuje právì tyto dubové lemy. Zájmové území dálnice D3 je protkáno pomìrnì hustou sítí prvkù ÚSES, zastoupeny jsou všechny úrovnì od lokální po nadregionální. Navrhovaná trasa dálnice D3 vykazuje pomìrnì hodnì konfliktù se sítí ÚSES. Ve støední èásti posuzovaného úseku (Ševìtín – Borek), kde bude doplnìna již existující polovina budoucí dálnice, jsou možnosti opatøení k minimalizaci zásahù do dotèených prvkù ÚSES znaènì omezené. 



Z hlediska kvality prostøedí pro obyvatele žijící v zájmovém území lze konstatovat, že území je již v souèasnosti ovlivòováno dopravou na stávající silnici I/3 Praha - Èeské Budìjovice. I když konkrétní mìøené údaje nejsou k dispozici, je zøejmé, že v území je v souèasnosti zvýšená hladina hluku a zvýšené imisní koncentrace zneèiš�ujících látek v ovzduší. Realizací posuzovaného úseku dálnice D3 nedojde prakticky k žádné bezprostøední zmìnì zatížení území, postupný nárùst dopravních zátìží bude zpùsoben realizací celého úseku dálnice D3 mezi Prahou, Èeskými Budìjovicemi a Dolním Dvoøištìm. V dlouhodobém horizontu se zøejmì projeví dva protichùdné trendy: nárùst dopravních zátìží po dokonèení celého úseku dálnice D3 Praha - Èeké Budìjovice a pokles negativních vlivù dopravy díky obmìnì vozového parku. Z hlediska únosnosti posuzovaného zámìru pro obyvatele proto lze hodnotit zámìr jako pøjjatelný. Pozitivní vlivy bude mít pøedevším na obyvatele obce Borek a severních èástí mìsta Èeské Budìjovice, odkud bude odvedena tranzitní doprava. 



Celkovì lze kvalitu životního prostøedí v dotèeném území hodnotit jako dobrou a z hlediska jeho únosného zatížení jako prostøedí, které existenci dálnice bez vìtších problémù unese.



D.	KOMPlexní charakteristika a hodnocení 	vlivù zámìru na obyvatelstvo a životní 	prostøedí



D.I.	Charakteristika pøedpokládaných vlivù zámìru na 	obyvatelstvo a životní prostøedí a hodnocení jejich 	velikosti a významnosti



Výstavba komunikací a následný automobilový provoz mají vìtšinou vážné negativní vlivy na životní prostøedí. Výstavba silnic vyžaduje rozsáhlé zábory pùdy, smýcení lesních porostù, kácení rozptýlené zelenì (døevin rostoucích mimo les) a je provázena destrukcí cenných biotopù. V zastavìných èástech mìst a obcí si èasto vyžádá demolice objektù a mùže pøedstavovat vážný zásah do funkèních vztahù v území. Pøi výstavbì silnic dochází k pøesunu velkých objemù výkopových zemin, ornice a stavebních materiálù.



Provoz na silnicích ovlivòuje okolí hlukem a škodlivými emisemi z motorù dopravních prostøedkù. Deš�ové vody odnášejí látky z povrchu vozovky do okolního terénu, tyto látky se dostávají do pùdy a do podzemních a povrchových vod. Silnice vedená v záøezu mùže ovlivnit hladinu podzemních vod. Silnice pøedstavuje umìlý geomorfologický prvek v krajinì, který mùže významnì ovlivnit estetické hodnoty krajiny. Silnice pøedstavuje významnou liniovou bariéru, která mùže zkomplikovat pøípadnì znemožnit pohyb èlovìka a živoèichù v krajinì.



Uvedené negativní vlivy nelze u žádné stavby silnice, natož u dálnice, úplnì vylouèit, lze je pouze do urèité míry minimalizovat vhodným výbìrem trasy a vhodným technickým øešením silnice (násypy, záøezy, mosty, tunely, podchody a nadchody atd.).



Na druhé stranì pøináší výstavba dálnice i pozitivní vlivy na životní prostøedí a zdraví obyvatel. Jedním z cílù výstavby dálnic a pøeložek stávajících komunikací je odvedení dopravy z center mìst a obcí do neobydlené nebo øídce obydlené krajiny. To s sebou pøináší snížení celkového množství emitovaných škodlivin díky plynulejšímu prùjezdu a zejména významné snížení poètu ovlivnìných obyvatel. Totéž platí i pro hluk. Sníží se riziko dopravních nehod ve mìstech a obcích, zmizí èasto obtížnì pøekonatelná bariéra rušné silnice v centru obce. Výstavba nové silnice mùže mít i významné pozitivní ekonomické dopady. Odvedení tranzitní dopravy mùže zvýšit (ale i snížit) turistickou atraktivitu mìst a obcí. Zpravidla vzroste atraktivita a cena pozemkù v okolí nové komunikace.











Uvedené pozitivní i negativní vlivy se uplatòují u konkrétních silnic podle místních podmínek. Konkretizace výše uvedených vlivù pro plánovanou dálnici D3 je provedena v následujících kapitolách. Protože trasa vedení dálnice je pøedložena pouze v jedné variantì smìrového vedení, není výstupem dokumentace EIA doporuèení nejvhodnìjší varianty k realizaci, ale návrh opatøení k minimalizaci negativních vlivù výstavby a provozu posuzovaného technického návrhu dálnice na životní prostøedí. Pøehled navrhovaných opatøení je uveden v pøedkládané dokumentaci EIA v kapitole D.IV. Charakteristika opatøení k prevenci, vylouèení, snížení, popøípadì kompenzaci nepøíznivých vlivù na životní prostøedí.







D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo vèetnì sociálnì ekonomických vlivù



Vlivy emisí



Nejvýznamnìjšími vlivy na obyvatelstvo z výstavby a provozu komunikací jsou negativní vlivy emisí látek zneèiš�ujících ovzduší a hluku z dopravy. Významnost tìchto negativních vlivù vzhledem k obyvatelstvu je dána pøedevším hustotou provozu na komunikaci a vzdáleností zástavby, pøedevším obytné, od komunikace. 



Problematikou zneèištìní ovzduší emisemi z provozu vozidel po plánované dálnici se podrobnì zabývá èást C. Rozptylová studie, zpracovatel EKOPOR, Ing. Petr Dvoøák, ing. Milena Dvoøáková, È. Budìjovice. V rozptylové studii jsou prezentovány vstupní údaje pro zpracování studie a výsledky studie. Výpoètová èást rozptylové studie je uložena u zpracovatele rozptylové studie a u zpracovatele pøedkládané dokumentace.



Pro výpoèet imisní zátìže zneèiš�ujících látek z uvedených zdrojù na území v okolí stavby byl použit matematický model podle Metodické pøíruèky Èeského hydrometeorologického ústavu Praha “Symos 97” (systém modelování stacionárních zdrojù). Pøíruèka úzce navazuje na pùvodní metodiku MLVH z roku 1979 „Výpoèet zneèištìní ovzduší pro stanovení technických parametrù zdrojù" a dále ji rozpracovává. Dle této metodiky se výpoèet imisní zátìže provádí pro tøi tøídy rychlosti vìtru (1,7 m * sec-1, 5,0 m * sec-1 a 11,0 m * sec-1) v daném bodì. Stav atmosféry je respektován rozdìlením do 5-ti tøíd stability ovzduší. Uvedená metodika umožòuje stanovit koncentrace škodlivin i v referenèních bodech volených ve vzdálenostech menších než 100 m od zdrojù. Není proto tøeba již užívat modifikované metodiky pro zdroje v zástavbì.



Pro vlastní výpoèet byl použit oficiální program firmy IDEA-ENVI s. r. o. – SYMOS’97 verze 99 (podle autorù programu poslední platná verze). Souèástí programu je i verze SYMOS’97p umožòující v pøípadì potøeby pøesnìjší výpoèet prachu, s použitím pádových rychlostí èástic. Program umožòuje zadávat zdroje bodové, plošné a liniové. Správné výsledky tohoto programu garantuje tvùrce metodiky tj. Èeský hydrometeorologický ústav Praha (– RNDr. Jiøí Bubník). Program, aè je zcela oficielní co se týèe poskytnutých výsledkù, neobsahuje žádné použitelné tiskové výstupy. Ty jsou dány ke zpracování uživateli programu, v tomto pøípadì zpracovateli studie.



Imisní limity urèuje Naøízení vlády è. 350/2002 Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a zpùsob sledování, posuzování, hodnocení a øízení kvality ovzduší (pokud není uvedeno jinak, jednotkou u limitních koncentrací je (g * m-3): 



NV è. 350/2002 Sb.�������������� �1 hod�8 hod�24 hod�rok� ��SO2�350��125�50� ��PM10���50�40(20)� ��polétavý prach���62,5�50� ��NO2�200���40� ��NOX����30�ekosystémy��Pb����0,5� ��CO��10 000��� ��benzen����5� ��Cd����5 ng� ��NH3���100�� ��arsen����6 ng� ��Ni����20 ng� ��Hg����50 ng� ��PAU (jako benzo(a)pyren)����1 ng� ��prašný spad �12,5 g*m-2*mìsíc-1� ��

Z v úvahu pøicházejících látek je stanoven limit pro:



oxid siøièitý

PM 10

oxidy dusíku 

oxid dusièitý

oxid uhelnatý

benzen

PAU – (benzo-a-pyren)



Uvažované dostupné imisní limity:



PM10�50�(g * m-3�24 hod���40 (20)�(g * m-3�roèní prùmìr��prašný aerosol�62,5�(g * m-3�24 hod���50 (25)�(g * m-3�roèní prùmìr��oxid dusièitý�200�(g * m-3�krátkodobá���40 �(g * m-3�roèní prùmìr��oxidy dusíku�(30)�(g * m-3�roèní prùmìr��oxid uhelnatý�10 000�(g * m-3�8 hod prùm. klouz.��Benzen�5�(g * m-3�roèní prùmìr��PAU - BaP�1�ng* m-3�roèní prùmìr��

Hodnoty uvedené v závorkách jsou platné limity pro ochranu ekosystémù. Uvádìny jsou vždy koneèné limity bez uvažování mezí tolerance. 



Pro celkový prašný aerosol je použit pøepoèet koeficientem 0,8, uvedeným v pøíloze è. 1 k naøízení vlády è. 350/2002 Sb. 



V následujícím pøehledu uvádíme závìry rozptylové studie: 



Maximální krátkodobé koncentrace všech zde uvažovaných látek nepøekraèují žádné stanovené limity, v žádné z obou variant.

U všech látek byly stanoveny maximální krátkodobé koncentrace. U látek, pro které nejsou krátkodobé limitní imisní koncentrace stanoveny nepøekraèují vypoètená maxima ani limity dlouhodobìjší, 8 hodinové, èi 24 hodinové.

Vzhledem k tomu, že již krátkodobé imise splòují s velkou rezervou limity, a rovnìž vypoètené roèní prùmìry jsou pod povolenou hranicí s dostateènou rezervou, nebylo nutno zvláš� zkoumat ještì 24 hodinové koncentrace v celém rozsahu.

Roèní limity jsou s rezervou vždy splnìny i za pøedpokladu souètu s pozadím, urèeným shora uvedeným zpùsobem (SO2, NOx).

Výpoètem se potvrdil pøedpoklad, že vliv dálnice se na imisních koncentracích projevuje do vzdálenosti max 200 m od osy pravého pruhu. 

Již z emisních limitù je zøejmé, že provoz po dálnici výraznì ménì zatìžuje okolí celkovým množstvím emisí, oproti stejnému provozu na silnici. Jízda je plynulejší. Lze omezit nároèné provozní režimy motorù, tj. akcelerace a decelerace. Zvýšení maximálních krátkodobých koncentrací varianty s dobudovanou dálnicí oproti nulové variantì je zpùsobeno pøedevším doprovodnými a spíše politickými vlivy. Podrobnì jsou rozvedeny v pøedchozí èásti. 



Lze tedy konstatovat, že posuzovaný zdroj (dálnice D3) splòuje požadavky zákona 86/2002 o ochranì ovzduší a jeho dosud vydaných provádìcích pøedpisù. Z hlediska ochrany volného ovzduší a z hlediska ochrany zdraví obyvatel není dùvod, proè s realizací stavby nesouhlasit. 



Vlivy hluku



Vystavení obyvatel nadmìrnému hluku má prokazatelnì negativní vliv na jejich zdravotní stav. Prokázán byl zejména vyšší výskyt kardiovaskulárních poruch a poruch spánku.



Obecnì tradovaná pøedstava, že na hluk se dá zvyknout, je mylná. Jedná se spíše o otupení organismu na vnìjší podnìty pøi zachování všech výše uvedených negativních dùsledkù. Negativní dùsledky pùsobení hluku na obyvatelstvo nevykazují lineární závislost na jeho hodnotách. Lze konstatovat, že pøi vyšších hladinách hluku jsou negativní dùsledky výraznìjší. Stanovení pøesné hranice, kdy se hluk stává obtìžujícím, je však závislé na citlivosti každého jedince.



Vlivy hluku byly vyhodnoceny v hlukovém posouzení, které zpracoval zpracoval ing. Lumír Zenkl, ZESA, Dopravnì - inženýrská projekèní kanceláø Èeské Budìjovice v rámci technické studie „Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné“, zpracovatel Pragoprojekt a.s., ateliér Èeské Budìjovice, øíjen 2002. Hlukové posouzení je zaøazeno do dokumentace EIA jako èást D. 



Hlukové posouzení vychází ze zákona è. 258/2000 Sb. o ochranì veøejného zdraví a o zmìnì nìkterých souvisejících zákonù a z naøízení vlády ÈR è. 502/2000 Sb. o ochranì zdraví pøed nepøíznivými úèinky hluku a vibrací (dále jen naøízení vlády), které stanovuje hodnoty hygienických limitù pro hluk ve venkovním i vnitøním prostøedí; bylo zpracováno podle „Metodických pokynù pro výpoèet hladin hluku z dopravy" (RNDr. Liberko, VÚVA Brno 1991) a „Novely metodiky pro výpoèet hluku ze silnièní dopravy" (Ing. Kozák, CSc., RNDr. Liberko, Pøíloha zpravodaje MŽP è. 3/1996).



Normovanou hladinou hluku ve venkovním prostoru v denní dobì je podle naøízení vlády pro bydlení a jemu pøilehlé území v sousedství dálnic a silnic I. a II. tøídy 60 dB (za pøedpokladu, že hluk z této komunikace je pøevažujícím zdrojem hluku z dopravy v daném území). Pro ostatní silnièní komunikace je normovanou hladinou hluku 55 dB. Pro hluk ze železnice je normovanou hladinou hluku 55 dB (v ochranném pásmu dráhy 60 dB). 



Ve vnitøních prostorách obytných budov je nutno dodržet 40 dB. Pokud se prokáže, že ve stávající situaci zástavby není technicky možné dodržet normované hodnoty hluku ve venkovním prostoru (tj. 60, respektive 55 dB), je možné potøebnou ochranu pøed hlukem zajistit isolací objektu na normovou hodnotu hluku ve vnitøním prostøedí (tj. 40 dB). Pøitom musí být zachována možnost potøebného vìtrání. Pro tzv. „starou hlukovou zátìž“, tj. stav hluènosti ve venkovním prostoru pùsobený hlukem z dopravy vzniklý pøed dnem 31. 12. 2000, možno použít korekci + 12 dB (tj. kolem silnic I. a II. tøídy až 72 dB). Pro noèní období (22 – 6 hod) poèítá naøízení vlády s korekcí - 10 dB (tj. 50 èi 45 dB ve venkovním prostoru, respektive 30 dB ve vnitøních prostorech domù). 



V území pøilehlém k trase pøeložky se nenacházejí žádné objekty èi areály vyžadující zvláštní ochranu pøed nadlimitním hlukem z dopravy (rozsáhlé zdravotnické areály, pøírodní rezervace, rozsáhlé školské, kulturní èi rekreaèní prostory celomìstského významu apod.) a to jak stávající, tak navržené územními plány.



V prvním kroku výpoètu byly vypoèteny teoretické hodnoty isofon (tj. bez vlivu okolního terénu a pøilehlé zástavby) pro jednotlivé úseky dálnice D 3. Isofony byly vypoèteny jak pro období denní, tak pro období noèní a sice jednak pro hodnoty hygienického limitu hluku 60, resp. 50 dB), jednak pro hodnoty o 5 dB nižší (55, resp. 45 dB) zohledòující veškerá možná rizika (odrazy hluku, synergické úèinky, charakter terénu apod.). Isofony jsou vyneseny v  mapì 1:20 000, která je souèástí Hlukové studie. Tyto isofony (55, resp. 45 dB) vymezují území, které by mohlo být zasaženo nadlimitním hlukem z dálnice D 3. Z výsledkù výpoètu vyplývá, že pro hluk z dálnice D 3 jsou rozhodující hlukové pomìry v noèní dobì, které jsou z hlediska souladu s hygienickým pøedpisem nepøíznivìjší, než hlukové zatížení v dobì denní. To je dáno charakterem dálnièního provozu, u kterého nutno v noèním období (podle výše uvedené metodiky) poèítat s vyšším podílem tìžké (zejména kamiónové) dopravy oproti jiným silnièním komunikacím.



V dalším kroku proto byly podrobnì posuzovány hlukové pomìry ve všech lokalitách, ve kterých se v území vymezeném isofonou pro LAEQ = 45 dB v noèním období nacházejí objekty bydlení. Z mapy a prùzkumem v terénu bylo seznáno, že tìchto lokalit je na uvedeném úseku trasy dálnice celkem sedm (mimo toto území leží napøíklad okraje obcí Chotýèany èi Úsilné, o kterých lze s jistotou prohlásit, že nebudou dotèeny nadlimitním hlukem z dopravy na dálnici D 3). Dále nebyly posuzovány samostatné strážní domky podél železnièní tratì ÈD, které dílem budou v rámci výstavby dálnice (možná i železnièního koridoru) demolovány. O tìch z nich, které tento osud nepotká, lze prohlásit, že pokud leží v ochranném pásmu budoucí dálnice D 3, nelze je ochránit pøed nadlimitním hlukem z provozu na D 3 (respektive jejich pøípadná ochrana jak proti hluku z železnice, tak dálnice, by byla natolik nároèná, že by nìkolikanásobnì pøekroèila jejich hodnotu). 



Pøedmìtem posouzení Hlukové studie byly pouze úseky navrhované k výstavbì (tj. vlastní dálnice D 3 a ty úseky doprovodné silnice II/603, které v souèasné dobì neexistují). Nejsou tedy pøedmìtem tohoto posouzení stávající úseky silnice II/603 (mezi Ševìtínem a Borkem). Pøedmìtem posouzení  nejsou dále rekreaèní chaty v sousedství  dálnice D 3 u køižovatky se silnicí II/146 u Lhotic.



Hlukové pomìry byly vypoèteny za použití programu HLUK PLUS, verze 6. Pøehled výchozích hodnot, poèítaèové výstupy a podrobné výsledky jsou obsaženy v dílu D. Hluková studie. V následujícím textu jsou výsledky struènì shrnuty:



Km cca 112 – Dynín, silo; pøedmìtem posouzení je dvojice objektù bydlení po obou stranách trasy souèasné  silnice I/3 (II/603). Oba objekty jsou již dnes extrémnì hlukovì exponovány (zøejmì s pøekroèením „staré hlukové zátìže“), situace zvláštì dvoupodlažního domu na pravé stranì (ve smìru stanièení), který se ocitne v ostrùvku mezi dvìma dopravnì významnými komunikacemi (D 3, II/603),  je složitá. Hodnota hygienického limitu by byla pøekroèena v noèní dobì o témìø 9 dB. Pro jeho ochranu navržena protihluková zeï kolem dálnice D 3 výšky 4.0 m v délce cca 100 m v km 111.73 – 111.83 vlevo ve smìru stanièení. Nicménì tato zeï sníží hlukové zatížení posuzovaného objektu ne více, než o cca 2 dB. Tedy i v pøípadì protihlukové zdi bude nutno u obou objektù vymìnit všechna okna obytných místností; nová okna musí zajistit útlum hluku nejménì 30 dB a musí být vybavena tak, aby umožòovala vìtrání i pøi zavøených oknech, napøíklad vìtrací  štìrbinou. Navržená protihluková zeï nebude schopna zajistit dodržení hygienických limitù ve venkovním prostoru domu. Byl posuzován návrh prodloužení protihlukové zdi (až na 260 m) a jejího zvýšení až na 5 m, návrh však neumožnil dodržení hygienického limitu ve venkovním prostoru domu (vèetnì fasády), nebo� mohutnìjší protihluková zeï se projeví negativnì odrazem hluku ze silnice II/603. Vzhledem k složité situaci navrhujeme zvážit možnost demolice domu, pøípadnì obou domù. Pokud by zùstal zachován pouze objekt vlevo ve smìru stanièení, bude nutno u nìho navrhnout výmìnu všech oken obytných místností za výše uvedených podmínek. 



Km cca 114 – Neplachov; na východním okraji zastavìného území obce vznikne dopravní koridor tvoøený trojicí dopravnì významných komunikací – silnice II/603, dálnice D 3 a železnièní koridorová tra�. Výpoètem posouzen synergický úèinek všech tøí komunikací v 11 bodech, vesmìs situovaných na fasádách obytných budov. Urbanistické rozvržení objektù je  z hlediska ochrany pøed nadlimitním hlukem pomìrnì pøíznivé, vìtšina statkù pøiléhá k silnici svými hospodáøskými èástmi, k nimž pøiléhají louky, dokonce pøevážná vìtšina zahrad pøilehlých k tìmto objektùm je situována do chránìných èástí. Díky tomu nebude pøekroèen u žádného z posuzovaných objektù hygienický limit v denní dobì, k èásteènému pøekroèení hygienického limitu dojde ovšem v noèní dobì a to pouze u dvou objektù (ne více než o 2 dB). Nicménì i tato hodnota nutí navrhnout použití pasivních protihlukových opatøení. Navržena protihluková zeï výšky 3.0 m, délky cca 670 m vpravo ve smìru stanièení v km 114.1 – 114.770. Doporuèujeme v dalších stupních dokumentace a to jak pro výstavbu dálnice D 3, tak železnièního koridoru, návrh protihlukových opatøení vzájemnì koordinovat tak, aby tato zeï mohla v maximální míøe eliminovat oba tyto zdroje hluku (možná i úpravou výškového vedení dálnice D 3). Jak vyplývá z rozboru jednotlivých zdrojù hluku pro bod è. 3 (viz pøíloha), dálnice sama nebude zdrojem nadlimitního hluku (a to ani v noci – 47.3 dB), ale pokud by byla navržena protihluková zeï pouze u železnièního koridoru, dálnice D 3 by se mohla stát (dík odrazu hluku) zdrojem nadlimitních hodnot. Navržená protihluková zeï ochrání celé území obce pro pøípadnou výstavbu èi pøestavbu v souladu s územním plánem obce.



Km cca 116 – Švamberk; hlukové pomìry posouzeny u ètyø charakteristických bodù situovaných u obytných budov èi èástech statku. Bez použití protihlukových opatøení by byl hygienický limit pøekroèen v noci a to až o cca 4 dB. Pro ochranu obytných budov navržena protihluková zeï výšky 3.5 m, délky 175 m vpravo ve smìru stanièení v km cca 115.960 – 116.135.



Km cca 117 – samota U Prokšù; tvoøena dvìma statky (z toho jeden v souèasné dobì v havarijním stavu, neobydlený). Jak vyplývá z analýzy výpoètu, fasády obytných èástí obou statkù, jakož i venkovní prostory urèené pro pobyt osob (dvory, zahrady) budou atakovány hlukem, který (ani v noci) nepøekraèuje hodnoty hygienického limitu (s rezervou témìø 10 dB). Není proto nutno navrhovat použití pasivních protihlukových opatøení. Uvedený závìr platí pro stávající stavebnì – dispozièní stav obou objektù. V pøípadì jakékoli jeho zmìny (rekonstrukce, pøístavby, ale i pøípadné demolice  hospodáøských objektù statkù) nutno hlukové pomìry zvláš� posoudit a pøípadnì navrhnout použití pasivních protihlukových opatøení. 



Km cca 119 – Ševìtín; zastavìné území obce pøiléhá k trase dálnice D 3 svým severozápadním okrajem vìtším poètem rodinných domù, ve vzdálenosti cca 300 m od její trasy situován objekt základní školy. Území chránìno od trasy dálnice pásem lesa šíøky cca 50 m  (v délce cca 250 m), trasa dálnice v dotyku s okrajem zástavby èásteènì v záøezu. Tyto okolnosti zpùsobují, že u žádného ze sedmi posuzovaných charakteristických bodù (vèetnì školy a pøilehlého høištì) nebude pøekroèena hodnota hygienického limitu a to ve dne s rezervou cca 10 dB, v noci cca 5 dB. Nejsou proto navrhována žádná pasivní protihluková opatøení. Pokud by však nebyl (orgánem hygienické služby) uznán protihlukový úèinek lesa, byla by hodnota hygienického limitu pøekroèena u dvou posuzovaných objektù (body 3, 4 - chatky na okraji lesa). V tom pøípadì (a pokud územní plán obce pøipouští jejich náhradu objektem trvalého bydlení) by bylo nutno navrhnout protihlukovou zeï výšky 2.0 m v délce cca 250 m v km cca 119.0 – 119.25 vlevo ve smìru stanièení.



Km cca 120 – Vitín; hlukové pomìry posouzeny u pìti charakteristických bodù u objektù bydlení (na východním okraji zástavbì obce). Z analýzy výpoètu vyplývá, že hodnota hygienického limitu v denní dobì bude pøekroèena pouze u jednoho objektu (bod è. 5 pøi silnici II/603 o 1.3 dB). V noci však bude pøekroèena prakticky u všech posuzovaných bodù (a to až o 5 dB). Z analýzy výpoètu však vyplývá, že na této hodnotì se podílí dálnice D 3 minimálnì (necelých 42 dB v noci). Dominantním zdrojem hluku je železnièní tra�  (až 55 dB v noci). Byla posouzena protihluková zeï kolem dálnice D 3 (viz pøíloha), její úèinnost je však pro hlukové pomìry posuzovaných bodù zanedbatelná a není proto dùvodu ji navrhovat. Ochrana proti nadlimitnímu hluku posuzovaných objektù je pøedevším záležitostí železnice (v rámci výstavby IV. železnièního koridoru). Nadlimitním zdrojem hluku pro objekty bezprostøednì k ní pøilehlé je silnice II/603, která zùstává v návrhu bez úpravy. U tìchto objektù však nebude pøekroèena hodnota „staré hlukové zátìže“.  Z uvedených dùvodù se nenavrhuje použití pasivních protihlukových opatøení kolem dálnice D 3. 



Km cca 128, Borek, støelnice; posouzen jeden objekt bydlení (hájovna) uprostøed lesa. Jak vyplývá z analýzy výpoètu, hodnoty hygienického limitu nebudou pøekroèeny a to ani v noci (dokonce ani pøi vypuštìní ochranného protihlukového úèinku pøilehlého lesa).V areálu støelnice není žádná bytová jednotka. Není proto nutno navrhovat použití pasivních protihlukových opatøení. 





Protihluková opatøení



V úsecích, kde budou objekty hygienické ochrany zasaženy nadlimitním hlukem, bude nutné realizovat odpovídající protihluková opatøení. 



Jako velmi úèinný zpùsob akustické ochrany lze doporuèit v pøípadì dostateèné vzdálenosti zástavby od komunikace stavbu protihlukových stìn (bariér) na bázi døeva, betonu, skla atd. nebo zemních valù v pøípadì pøebytkù výkopové zeminy. Zde je úèinnost tìchto opatøení podmínìna co nejmenší vzdálenost bariery od komunikace a její výškou. Úèinnost bariéry je dána pøedevším její neprùzvuèností, která je závislá jednak na její plošné hmotnosti, jednak na omezení všech otvorù a netìsností. Další faktorem je její geometrická poloha vùèi zdroji hluku a chránìnému místu. Snahou je, aby bariéra geometricky co nejefektivnìji pøetínala spojnici mezi tìmito dvìma body. Toho nejsnáze dosáhneme, jestliže umístíme bariéru co nejblíže ke zdroji hluku (ke komunikaci). Dalším dùležitým parametrem bariéry je i její stupeò pohltivosti. Zejména v pøípadì, kdy se snažíme omezit odraz od bariéry smìrem k zástavbì na opaèné stranì, je vhodné použít bariéry pohltivé, vìtšinou na bázi vložených prvkù ze skelných rohoží.



Pøi návrhu rozmìrù a umístìní protihlukových bariér je nutné dbát na jejich optimální pomìr mezi délkou a výškou bariéry, tak aby její plocha byla pøi splnìní požadovaného útlumu co nejmenší. Zároveò je tøeba dbát na architektonické zásady, kdy zmìna výšky bariéry se má dít pozvolna od nejnižší po vyšší uprostøed. Z konstrukèního hlediska je nutné vyvarovat se jakýchkoliv mezer nebo štìrbin (sesýchání døeva, mezera mezi podezdívkou a konstrukcí), které dramaticky snižují úèinnost bariéry.



Jestliže však nelze požít bariéru nebo její výšku již dále zvyšovat, je nutné zamìøit se na splnìní limitù pro vnitøní hluk uvnitø obytných místností a dodržet alespoò tomu odpovídající limity (40 dB ve dne a 30 dB v noci u obytné zástavby). Jako vhodným technickým opatøením pøi prùtazích silnic støedem mìst v tìsném kontaktu se zástavbou je vhodné použít výmìnu bìžných oken za okna protihluková, s možným trojitým zasklením a plastovými nebo døevìnými kvalitními rámy. Pro rostoucí stupeò neprùzvuènosti takových oken má zásadní vliv tlouš�ka (hmotnost) použitých skel a sekundárnì u šíøka vzduchové mezery. To má pozitivní dopad i na jejich lepší tepelnì izolaèní parametry, nevýhodou je neumožnìní vìtrání pøi souèasném dosažení požadované akustické ochrany. Ventilaci lze umožnit speciálními vzduchovými štìrbinami nebo speciální ventilací na principu vysoce pohltivého labyrintu, který umožní dostateènou ventilaci pøi zanedbatelném pronikání hluku zvenèí.



Tøetím progresivním zpùsobem snižování hluku z dopravy je výmìna krytù vozovek za kryty pohlcující hluk používáním speciálních krytù z tzv. otevøeným povrchem nebo aplikací povrchových vrstev s vyšší pohltivostí zvuku. Tyto zpùsoby se dnes ojedinìle používají v západní Evropì a v budoucnu bude jistì možné využití tìchto technologií i v naší republice.



V posuzovaném úseku dálnice D3 je navržena stavba protihlukové bariery ve tøech úsecích:



v km 111.73 – 111.83 vlevo ve smìru stanièení navržena protihluková zeï výšky 4.0 m v délce cca 100 m. I v pøípadì protihlukové zdi bude nutno u obou objektù vymìnit všechna okna obytných místností. 



v km 114.1 – 114.77 vpravo ve smìru stanièení navržena protihluková zeï výšky 3.0 m, délky cca 670 m. 



v km cca 115.960 – 116.135 vpravo ve smìru stanièení navržena protihluková zeï výšky 3.5 m, délky cca 175 m.





Doplnìní hlukové studie



Pro potøeby dokumentace EIA byla hluková studie v roce 2003 doplnìna o vyhodnocení nulové varianty a o posouzení synergického úèinku dálnice D3 a IV. železnièního koridoru (èást D dokumentace EIA). 



Na závìr této kapitoly je tøeba upozornit na skuteènost, že cílem hlukového posouzení (studie) zpracovaného na úrovni technické studie stavby je identifikace úsekù silnice (dálnice), ve kterých bude hladina hluku pøekraèovat hlukové limity, navrhnout základní parametry protihlukových opatøení (bariér) a ovìøit jejich úèinnost. Hlavním cílem této hlukové studie je prokázat technickou reálnost dodržení hlukových limitù v objektech hygienické ochrany v blízkosti posuzované komunikace a identifikovat objekty, u kterých bude protihluková ochrana zøejmì nemožná. V dalších stupních projektové pøípravy (v dokumentaci k územnímu rozhodnutí, DÚR a v dokumentaci ke stavebnímu povolení, DSP) bude hluková studie dále upøesòována a bude navrženo konkrétní technické (stavební) øešení jednotlivých protihlukových opatøení. Po realizaci stavby bude ovìøena úèinnost protihlukových opatøení a v pøípadì pøekraèování hygienických limitù budou navržena a realizována dodateèná protihluková opatøení. 





Sociálnì ekonomické vlivy a dùsledky, faktory pohody



Výstavba dálnice D3 pøispìje ke zvýšení bezpeènosti, pohodlnosti a ke zrychlení dopravy oproti stávající silnici I/3. Snazší a rychlejší dopravní obslužnost podpoøí další ekonomický rozvoj jihoèeského regionu a tudíž i zvýšení životní úrovnì obyvatel. Dalším pozitivním dopadem bude nepochybnì zlepšení faktorù pohody obyvatel obytné zástavby, která pøiléhá nebo tìsnì sousedí se stávající rušnou komunikací (Borek, severní èást Èeských Budìjovic). Odvedením nebo oddálením tranzitní dopravy se zlepší kvalita ovzduší a hluková situace.



Naopak negativní dopad bude mít nová dálnice na obyvatele tìch obytných objektù, které tranzitní dopravou netrpìly a teï budou mít ve své blízkosti dálnici. To se týká nìkolika samot severnì od Èeských Budìjovic: Jednota, U Cvachù, Švamberk. Negativnì pocítí dálnici i obyvatelé Borku a Úsilného, zejména jejich východních okrajù, kteøí byli zvyklí chodit na procházky do pøilehlých lesíkù: Borek, Nýdlovský les, U strouhy, a nyní tyto lesíky protne dálnice. Obyvatelé Úsilného budou vystaveni hluku, by� podlimitních hodnot. Podél potokù Kyselá voda a Dobrá voda vede nìkolik turisticky znaèených cest. Je nezbytné, aby zmínìná propojení byla zachována i po výstavbì dálnice D3 aby její negativní vnímání pøi pohybu v krajinì bylo co nejmenší. 





Poèet ovlivnìných obyvatel



Kritérium negativního ovlivnìní obyvatel není jednoznaènì definováno. Bezprostøednì budou výstavbou dálnice ovlivnìni obyvatelé, jejichž domy ležící pøímo v trase dálnice budou demolovány. Jednoznaèné kritérium ovlivnìní provozem dálnice mùžeme zvolit u kvantifikovatelných negativních vlivù jako je ovlivnìní hlukem a emisemi z dopravy. Nìkdo však mùže být negativnì ovlivnìn pouhou existencí nové stavby, nelíbí se mu nebo tøeba významným zpùsobem mìní krajinu, ke které má vytvoøené citové vztahy. Tyto emocionální vlivy jsou individuálnì rozdílné a jejich vyhodnocení by si vyžádalo rozsáhlý prùzkum. Soustøedíme se proto pouze na vyhodnocení poètu obyvatel ovlivnìných jednoznaènì kvantifikovatelnými vlivy, tedy hlukem a emisemi z dopravy na nové dálnici.



Zøejmì nejvíce negativnì budou dálnici D3 vnímat obyvatelé, jejichž obytné stavení (nebo rekreaèní objekty) leží pøímo v trase dálnice a jsou urèena k demolici. V souèasné fázi pøípravy zámìru nebyl rozsah demolic pøesnì stanoven, orientaèní odhad je uveden v prùvodní zprávì technické studie.



V trase dálnice, ve stavbì 0309 se pøedpokládají následující demolice.



V km 111,760 je pøilehlý k dálnici rodinný dùm è.p. 65, jedná se o podkrovní dùm se sedlovou støechou. Dùm je v ochranném pásmu dálnice. V záboru dálnice však je pøíslušenství domu kùlny. Objekty jsou zdìné se sedlovou støechou. V hlukovém posouzení je øešení objektu variantní.

Ochrana objektu protihlukovou zdí, s demolicí kùlen.

Demolice rodinného domu vèetnì pøíslušenství.

Další možností je, v  následné dokumentaci, posun osy dálnice tak, aby nebylo narušeno pøíslušenství domu a s ochranou protihlukovou zdí mohl dále fungovat. 

V km 114,020 – 114,140 pøechází trasa dálnice pøes místní høištì obce Neplachov. Demolovány budou šatny a pøíslušenství. Jedná se o 3 zdìné pøízemní objekty, dva z toho jsou s rovnou støechou a jeden se støechou sedlovou. 

V km 115,120 je v záboru dálnice strážní domek. Zahrnut je do demolic.

V km 125,220 – 125,310 prochází trasa dálnice podél chatové oblasti Lhotice. V dálnièním záboru je chata p.è. 1598/3 a 1598/5. O demolici druhé z nich bude rozhodnuto v následné dokumentaci. V této studii je do demolic zahrnuta. Do demolic je zahrnut také pøilehlý objekt Telecomu. 

V 128,0 – 128,3 prochází trasa dálnice podél støelnice Borek. Osa dálnice, s vybudovanou pravou polovinou, byla navržena tak, aby nebyly celým záborem dálnice narušeny objekty støelnice.

V ostatních úsecích trasy dálnice se demolice nevyskytují.



Dle platných právních pøedpisù musí být v obytných objektech v okolí dálnice zaruèeno dodržování hygienických limitù, pøedevším hlukových limitù a imisních limitù zneèiš�ujících látek v ovzduší. Je tedy možné konstatovat, že žádný obyvatel nebude zatìžován provozem dálnice nad stanovenou mez (limit).



I v pøípadì dodržení hygienických limitù budou ale obyvatelé provozem dálnice ovlivòováni. Poèty obyvatel, v jejichž prostøedí nebudou pøekraèovány hygienické limity, ale provozem dálnice budou ovlivnìni, lze pouze tìžko odhadovat. Jak bylo uvedeno výše, negativní ovlivnìní mohou poci�ovat lidé, jimž stavba dálnice naruší napø. oblíbené výletní trasy, jimž linie dálnice ztíží pøístup do lesa nebo jiných rekreaèních zón, kteøí budou mít na zahradách hluènost sice podlimitní, ale obtìžující, a podobnì. Celkovì lze konstatovat, že vlivy provozu dálnice D3 mohou v rùzné míøe poci�ovat obyvatelé žijící v hodnoceném koridor 1 km od osy dálnice, kterých je cca 3 900.



Z hlediska subjektivního vnímání je dùležitá zmìna, která nastane po uvedení posuzovaného úseku dálnice D3 do provozu. Zde lze oèekávat pozitivní vnímání zejména obyvateli žijícími v objektech podél stávající silnice D3 v obci Borek a v severních èástech mìsta Èeské Budìjovice. Negativnì budou zmìnu vnímat obyvatelé objektù, ke kterým se dálnice D3 pøiblíží: pøedevším obyvatelé východního okraje obce Úsilné, obyvatelé samot Jednota, U Cvachù a Švamberk. Na první pohled je zøejmé, že poèet obyvatel, kteøí budou vnímat zprovoznìní dálnice D3 pozitivnì je zøetelnì vyšší. Situace je natolik zøejmá, že pøesné vyèíslení není nutné.







D.I.2. Vlivy na ovzduší a klima



Posouzením vlivu dálnice D3 na kvalitu ovzduší se zabývá rozptylová studie (zpracovatel ing. Petr Dvoøák, ing. Milena Dvoøáková, EKOPOR Èeské Budìjovice, èerven 2003), která je souèástí pøedkládané dokumentace EIA jako èást C. Rozptylová studie.



Na posuzovaném úseku dálnice bude emitováno následující množství hlavních škodlivin:



Látka�Emise (g/km, den)��SO2�178 – 229��PM 10�427 - 526��NO2�350 - 801��CO�28 337 – 37 255��CxHy�2 697 – 3 442��NOx�17 767 – 23 606��benzen�148 - 229��PAU�24 679 – 30 680��

Rozmezí emisí uvedené v tabulce pøedstavuje minimální a maximální stanovené hodnoty v dílèích úsecích v závislosti na dopravní zátìži a sklonu dálnice.



Vliv tìchto emisí na životní prostøedí a zdraví obyvatel je podrobnìji popsán v pøedchozí kapitole D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo.







D.I.3.	Vlivy na hlukovou situaci a eventuelnì další fyzikální a 	biologické charakteristiky



Vliv hluku a záøení



Vystavení obyvatel nadmìrnému hluku má prokazatelnì negativní vliv na jejich zdravotní stav. Zvýšený výskyt poruch kardiovaskulárních, poruchy spánku jsou prokazatelnì spojeny s vystavením obyvatel vyšším hladinám hluku v místì bydlištì nebo pracovištì. Rostoucí ekvivalentní hladiny hluku všeobecnì pøispívají k vyšší nemocnosti obyvatelstva.



Obecná pøedstava, že na hluk se dá zvyknout je výrazem spíše otupení organismu na nìkteré vnìjší podnìty, pøi zachování všech uvedených negativních pùsobení.



Negativní vlivy na zdraví obyvatel samozøejmì nestoupají lineárnì s hodnotami Leq(A), ale jsou výraznìjší pøi vyšších hladinách. Na individuální negativní vnímání hluku mají samozøejmì vliv i nìkteré další faktory. Napøíklad hluk ze železnièní dopravy je obecnì vnímán jako ménì obtìžující než hluk z automobilové dopravy, naopak hluk z leteckého provozu je obyvateli vnímán jako nejvíce rušící.



Skuteèný negativní vliv hlukové zátìže je obyvateli nadhodnocován zejména tehdy, vznikne-li u nich pocit, že tato problematika je ze strany kompetentních orgánù pøehlížena a není øešena. Naopak snaha spoleènosti o øešení tìchto pøípadù má zpìtný pozitivní dopad na vnímání obtìžujícího hluku.



Snaha o omezení negativních vlivù z dopravy je dána pøíslušnou legislativou, zejména hygienickými limity pro stanovení pøípustné ekvivalentní hladiny hluku pro vnìjší a vnitøní hluk.



Podrobné vyhodnocení vlivu hluku na obyvatelstvo je uvedeno v kapitole D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo a v Dílu dokumentace D. Hluková studie.



Další fyzikální charakteristiky (napø. úroveò záøení v zájmovém území) nebudou výstavbou a provozem posuzované dálnice D3 dotèeny. Ovlivnìní biologických charakteristik je vyhodnoceno v následujících kapitolách dokumentace EIA D.I.7. Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy a D.I.8. Vlivy na krajinu, ÚSES a chránìná území.







D.I.4. Vlivy na povrchové a podzemní vody



Vlivy na povrchové vody



Pøi stavbì dálnice D3 dojde k èásteènému obnažení pùdního a horninového profilu a tím dojde k odnosu pùdních èástic do pøilehlých vodoteèí a nakonec do Vltavy. V normálních srážkových pomìrech nebude tento vliv významný pro kvalitu povrchových vod, pochopitelnì pøi dodržování plánu organizace výstavby a technologické káznì. Nebezpeèí erozního odnosu velkého množství pùdních èástic a významné zakalení vodoteèí hrozí v pøípadì pøívalových srážek. Doporuèujeme proto zpracovat návrh protierozních opatøení pro období výstavby. Návrh bude obsahovat zøízení protierozních sedimentaèních jímek v místech køížení staveništì s vodoteèemi, pøípadnì v místech pøedpokládaného odtoku deš�ových vod ze staveništì.



Ohrožení povrchových vod by mohlo nastat v pøípadì úniku vìtšího množství ropných látek na staveništi. Tento jev považujeme za havárii a je mu vìnována pøíslušná kapitola dokumentace D.III. Charakteristika environmentálních rizik pøi možných haváriích a nestandardních stavech. K minimalizaci rizika vzniku havarijní situace doporuèujeme zpracovat návrh preventivních a kontrolních opatøení proti úniku ropných látek na staveništi - pravidelnou kontrolu stavebních mechanizmù, nákladních automobilù a pravidelnou vizuální kontrolu staveništì



Splaškové vody vznikající v sociálním zaøízení bìhem výstavby dálnice budou zneškodòovány v souladu s naøízením vlády è. 82/1999 Sb. a nebudou ovlivòovat okolní povrchové vody.



Výstavbou dálnice D3 dojde ke zvýšení podílu zpevnìných ploch v oblasti a ke zrychlení odtoku povrchových vod. Deš�ové vody budou ze silnice odvádìny do odvodòovacích pøíkopù a dále do vodoteèí. Významnì bude ovlivnìn prùtok v malých vodoteèích køížících pøeložku zejména v dobì pøívalových srážek. Bezpeèné odvedení pøívalových vod bude øešeno v dalších fázích pøípravy zámìru (v projektové dokumentaci pro územní a stavební øízení). 



Deš�ové vody z dálnice budou zneèištìny rùznými látkami, které se do odtékajících vod dostávají pøímo z projíždìjících automobilù (úkapy, otìr) nebo z použitých posypových materiálù. Složení deš�ových vod odtékajících z dálnice a objemy pøispívající do konkrétních povodí jsou uvedeno v kapitole B.III.2. Odpadní vody. 



Nejvýznamnìjší zneèiš�ující látkou v deš�ových vodách otékajících z povrchu komunikací je chlorid sodný (hlavní souèást posypových materiálù v zimním období). Za zimní období (od listopadu do bøezna) odteèe z povrchu vozovky kolem 70 954 m3 vody obsahující rozpuštìnou posypovou sùl. Koncentrace chloridù v této vodì bude zhruba na úrovni 4,7 g/l (viz kapitola B.II.2. Odpadní vody). Recipienty deš�ové vody odtékající z komunikace budou jednotlivé toky, které dálnice køíží. Koneèným recipientem je øeka Vltava. Limitní koncentrace chloridù v nevodárenských tocích je dle Naøízení vlády è. 82/1992 Sb. 350 mg/l a pro vodárenské toky 150 mg/l. Vodárenský tok se v zájmovém území posuzovaného úseku dálnice D3 nenachází. 



Pro vyhodnocení konkrétního vlivu používání posypových solí na koncentrace chloridù v recipientech nemáme k dispozici kvantitativní údaje o kvalitì vody v recipientech. Na základì monitorovaných údajù z podobných tokù v povodí Vltavy jižnì od Èeských Budìjovic lze pøedpokládat koncentrace chloridù ve vodních tocích zájmového území v rozmezí cca 20 – 30 mg/l, v recipientech deš�ových vod ze stávající silnice I/3 lze oèekávat koncentrace významnì vyšší. Výsledné koncentrace v tìchto tocích po zprovoznìní dálnice D3 dále vzrostou, nemìly by však pøekraèovat limitní koncentraci 350 mg/l. Za vhodný indikátor vlivu solení na povrchové vody považujeme spoleèenstvo bentických organismù. Prùzkum makrozoobentosu tokù køížených silnicí I/3 neprokázal žádný destrukèní vliv solení na ekosystém tìchto tokù (viz kapitola dokumentace EIA C.II.5. Fauna, flóra, ekosystémy) a tato situace se nezmìní ani po zprovoznìní posuzovaného úseku dálnice D3 Bošilec – Úsilné. 



Vedle chloridových iontù pùsobí negativnì na kvalitu povrchových (a podzemních) vod pøítomnost zneèiš�ujících pøímìsí v posypových materiálech, zejména tìžkých kovù (viz kapitola B.III.2. Odpadní vody). Jediná prakticky reálná cesta, jak tyto negativní vlivy minimalizovat, je optimalizace (snižování) dávek posypových materiálù a používání posypových materiálù s nízkým podílem tìchto pøímìsí.



Z dalších slouèenin obsažených v deš�ových vodách odtékajících z vozovky jsou nejvýznamnìjší ropné látky (úkapy pohonných hmot a mazadel z projíždìjících automobilù). Jejich koncentrace v deš�ových vodách je relativnì nízká, nejvyšší koncentrace jsou obsaženy v první vlnì deš�ových vod, které spláchnou neèistoty s povrchu vozovky. Obecnì existují dvì cesty, jak obsah ropných látek ve vodách odtékajících z vozovky minimalizovat. Jednou možností je èištìní deš�ových vod v odpovídajícím technickém zaøízení (deš�ové usazovací nádrže, DUN), druhou možností je využití pøirozených biodegradaèních procesù (èištìní deš�ových vod v biodegradaèních nádržích). Technické øešení odvádìní deš�ových vod z posuzovaného úseku dálnice D3 bude zpracováno v dalších stupních projektové pøípravy. Doporuèujeme pøednostní využití pøirozených biodegradaèních procesù pøi èištìní deš�ových vod odtékajících z dálnice D3. V úsecích procházejících ochrannými pásmy zdrojù podzemních vod (trasa posuzované dálnice probíhá v úseku km 108,02 – 111,3 vnitøní èástí a v úseku km 111,3 – 119,2 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacího území mezi Horusicemi a Dolním Bukovskem. Dále trasa dálnice probíhá v úseku 123,6 – 131,4 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacích vrtù v Úsilném a Opatovicích) doporuèujeme odvádìt deš�ové vody nepropustnými pøíkopy nebo kanalizací do nejbližších vodních tokù. 



V pøípadì potøeby ochrany málo vodných vodoteèí bude nezbytné pøed vyústìní do recipientù zaøadit retenèní nádrže. Technické parametry retenèních nádrží budou stanoveny na základì hydrotechnického výpoètu.







Vlivy na podzemní vody



Problematikou vlivu výstavby pøeložky komunikace na podzemní vody se podrobnì zabývá èást E. Hydrogeologické posouzení. Ovlivnìní režimu podzemních vod se mùže projevit v oblastech, kde bude tìleso silnice zahloubeno pod souèasnou úroveò terénu a hladinu podzemní vody. V oblasti dosahu drenážního úèinku záøezù mùže v závislosti na konkrétních hydrogeologických podmínkách (hloubka záøezu pod hladinou, vzdálenost jímacího objektu od záøezu, filtraèní parametry horninového prostøedí, prùbìh puklinových systémù aj.) dojít k ovlivnìní hladiny a vydatnosti okolních jímacích objektù.



V oblasti krystalinika je projektováno rozšíøení existující komunikace I/3 s nepodstatnými úpravami nivelety, drenážní úèinek se projeví zpravidla pouze v nejbližším okolí odøezù a dosah drenážního úèinku se posune o délku rozšíøení záøezu. Pøípadné pøítoky do odøezù budou proto minimální, dojde k jejich rychlému poklesu a ustálení režimu. V oblasti køídových pøípadnì i permokarbonských uloženin se pøi zastižení plošnì rozšíøeného zvodnìlého kolektoru mùže projevit drenážní úèinek na vìtší vzdálenost a je možno oèekávat i trvalejší pøítok do záøezu. Ovlivnìní kvality jímaných vod lze oèekávat v místech prùchodu silnice infiltraèním územím jednotlivých jímacích objektù a to krátkodobì v prùbìhu výstavby silnice po odtìžení pùdní vrstvy a dlouhodobì pøedevším v místech projektovaných záøezù a v místech soustøeïování splachových vod z komunikace.



V následujícím textu uvádíme hydrogeologické posouzení jednotlivých úsekù dálnice D3. Charakteristika jednotlivých ovlivnìných zdrojù vody je uvedena v kapitole dokumentace C.2.2. Voda a v èásti dokumentace E. Hydrogeologické posouzení. 



Úsek 108,02 – 113,05 

je navržen v násypu, který dosahuje max. výšky 5,5 m v místì pøechodu pøes Bukovský potok a 4,0 m pøi pøechodu pøes Bošilecký potok. V úseku 108,02 - 111,2 je projektována doprovodná komunikace z vìtší èásti na severozápadní stranì dálnice (napojení komunikací smìr Kundratice, Sedlíkovice, Bošilec a Dynín) rovnìž v násypech. Úsek silnice 108,02 – 111,3 je situován ve vnitøní èásti ochranného pásma 2. stupnì a 111,3 – 113,05 ve vnìjší èásti OP 2. stupnì jímacího území Horusice – D. Bukovsko (Horusická jímací linie) vyhlášeného Rozhodnutím JèKNV z 23.4.1981 pod è.j. VLHZ 1551/81-232/Kr. Doprovodná komunikace v km 109,9 je navržena v bezprostøední blízkosti oplocení ochranného pásma 1. stupnì nejvýchodnìjších jímacích objektù Horusické linie.



V blízkosti navržených komunikací je situováno nìkolik jímacích využívaných i nevyužívaných vrtù a pøímo v trase nebo bezprostøední blízkosti nìkolik vrtù preventivního indikaèního systému.



Jímací vrty V-16,V-16a a V-16b (è. 7, 6, 8) a H-3, H-3a (è. 5, 4) mají vymezené a oplocené ochranné pásmo prvního stupnì. Rezervní jímací vrt V-16c (è.10) nemá OP 1. stupnì vyhlášeno, pro jeho ochranu v pøípadì využití bude dostateèný zákonný rozsah OP 1.stupnì (10 m od vrtu). Rovnìž nevyužívaný jímací vrt HSV-1 (è. 3) nemá vymezeno OP 1. stupnì (vrt urèený pro jímání vody k výrobì balené vody) a pro jeho bezprostøední ochranu bude v pøípadì využití dostateèný rovnìž rozsah do 10 m od vrtu. Výstupní úroveò hladiny podzemní vody vodárensky využívaných kolektorù v režimu ovlivnìném odbìrem na Horusické jímací linii se v posuzovaném úseku pohybuje tìsnì pod terénem v nadmoøské výšce 417 - 418 m n.m. Všechny jímací vrty mají svrchní èást do hloubky minimálnì 15,0 m utìsnìnu cementací. Výstavbou komunikací v náspech nebude jejich vydatnost ovlivnìna. Vydatnost vzdálenìjších jímacích vrtù v Horusicích (è.1) a v Bošilci (è. 11) nebude rovnìž ovlivnìna. Pozorovací vrt HV-11 (è. 2) je situován pøímo v trase doprovodné komunikace. Vrt bude nutno odbornì zlikvidovat cementací a po dohodì s majitelem vyhloubit nový pozorovací vrt v blízkosti. 



Pøímo v trase projektovaných nájezdù na dálnici jsou situovány vrty indikaèního systému jímacího území DIS-5, DIS-5a, DIS-7a a DIS-7b (è.17, 18, 13, 12 ), vrty bude pøed zahájením výstavby rovnìž nutno odbornì zlikvidovat cementací a pod dohodì s majitelem vyhloubit náhradní indikaèní objekty. Funkce ostatních vrtù indikaèního systému jímacího území, indikaèních a sanaèních vrtù v areálu Agropodniku Mydlovary a.s., ZS Dynín a.s. a DCD IDEAL s.r.o. nebude výstavbou komunikací narušena.



Využívané a nevyužívané jímací vrty ÈD, ZS Dynín a DCD IDEAL (è. 33, 35, 36, 37) jímají vodu kolektorù uložených v hloubce vìtší než 12 m a jejich vydatnost nebude výstavbou ovlivnìna.







Úsek 113,05 – 113,85

je navržen v záøezu do 4,5 m hloubky. Hladina podzemní vody leží v oblasti záøezu v hloubce vìtší než 17 m (prùzkumným vrtem u drážního domku 100 m jihovýchodnì v km 113,5 nebyla hladina zjištìna, 15 m hluboká studna na pozemku za železnièní tratí je rovnìž suchá), v blízkosti záøezu nebyly zjištìny žádné jímací objekty, jejichž vydatnost by mohla být ovlivnìna.



Úsek 113,85 – 114,67 

je navržen v násypu s maximální výškou 4,5. Hladina pozemní vody byla prùzkumnými pracemi v blízkosti mostkù na železnièní trati východnì od Neplachova zastižena v hloubce 6 – 8 m, hladiny v domovních studnách na východním okraji Neplachova byly dokumentovány v hloubce 12 – 14 m pod terénem. V blízkosti trasy nebyly zjištìny jímací objekty, které by mohly být ovlivnìny.



Úsek 114,67 – 115,61 

je navržen v záøezu se zahloubením až 12,0 m. Hladina pozemní vody v domovních studnách v jižní èásti Neplachova byla zmìøena v hloubce 17 – 23 m pod terénem to je v nadmoøské výšce 421 – 422 m n.m., prùzkumnými vrty hloubenými do úrovnì cca 444 m n.m. podél železnièní tratì v odpovídajícím úseku nebyla hladina podzemní vody zastižena, v pozorovacím vrtu ÈHMÚ situovaným 400 m jižnì kolísá dlouhodobì hladina kolem 423 m n.m. Záøez bude hlouben nad hladinou podzemní vody, ve svrchní èásti souvrství nelze vylouèit zastižení nepodstatnì zvodnìlých vrstev dotovaných výhradnì infiltrací vody na morfologické elevaci. V blízkosti nebyly identifikovány žádné jímací objekty, které by vyhloubením záøezu mohly být ovlivnìny. Rovnìž režimní sledování hladiny ve vrtu ÈHMÚ VP7718 (è. 40), v jehož ochranném pásmu je v km 115,2 – 115,61 záøez navržen, nebude výstavbou narušeno. Vrtem je sledován pohyb hladiny a kvalita vody v kolektorech uložených v hloubkovém rozmezí 431 – 402 m n.m., tj. 9 � 16 m pod bází projektovaného záøezu. 



Úsek 115,61 – 116,40 

je navržen v násypu s výškou až 5,0 m. Nejbližším jímacím objektem je studna (è. 55) s hladinou v hloubce cca 22 m pod terénem. Pøi skrývce ornice v blízkosti pøechodu pøes Ponìdražský potok, východnì od dvora Švamberk, mohou být zastiženy pøítoky mìlkého obìhu v pøipovrchové zónì doplòovaného prùsaky z rybníka Stojèín. Vydatnost okolních jímacích objektù nebude ovlivnìna. V úseku 115,61 – 116,05 je trasa navržena v ochranném pásmu vrtu ÈHMÚ VP7718 (è. 40), režimní sledování nebude z døíve uvedených dùvodù narušeno.



Úsek 116,40 – 117,40 

je navržen v záøezu maximálnì 4,0 m hlubokém. Hladina podzemní vody se podle výsledkù prùzkumných prací v trase pøilehlého úseku silnice I/3 v oblasti záøezu pohybuje v úrovni 454 – 456 m n.m. se spádem k východu. Záøez bude hlouben minimálnì 1 m nad úrovní hladiny a nebude jím ovlivnìn režim podzemních vod. V blízkosti nebyly dokumentovány objekty, jejich vydatnost by mohla být  výstavbou záøezu ovlivnìna.



V úseku 117,4 – 128,18 

bude výstavba dálnice pøedstavovat rozšíøení silnice I/3 na její západní stranì, s minimálními zmìnami nivelety v rozsahu do 0,5 m. V oblasti záøezu v køídových uloženinách severozápadnì od Ševìtína, nebyla hladina podzemní vody prùzkumnými pracemi v trase I/3 zastižena, pøesto doporuèujeme dokumentovat pøípadné individuální jímací objekty v oblasti zástavby na severozápadním okraji Ševìtína do vzdálenosti cca 150 m od komunikace a posoudit v další fázi projektové pøípravy možnost jejich ovlivnìní. V uvedeném prostoru mohou domovní studny jímat vody mìlkého obìhu ve svrchní èásti souvrství a drenážní úèinek záøezu se mùže vlivem rozšíøení projevit do vìtší vzdálenosti. V oblasti pøechodu pøes opuštìný žulový lom v km 120,0 – 120,1, kde se udržuje voda ve vytìžených prostorách tìsnì pod úrovní nivelety silnice I/3, mùže dojít vlivem stavebních úprav k zmìnì odtokových pomìrù a režimu mìlkých podzemních vod, v blízkosti však nebyly dokumentovány žádné jímací objekty, jejichž vydatnost by mohla být ovlivnìna. Rozšíøení záøezù v km 120,8 –121,3, 121,85 –122,35, 123,5 – 124,25 zmìní pouze nepodstatnì režim pozemních vod ve zvìtralinách granodioritù. V blízkosti trasy v dosahu možného vlivu, nebyly zjištìny žádné jímací objekty. V úseku 124,25 –125,3 prochází silnice ochranným pásmem vrtu hlubinné pozorovací sítì ÈHMÚ VP7622 (è. 42). Vrtem je sledována hladina v oblasti drahotìšické poruchy v hloubkovém rozmezí 10 – 40,4 m. Vrt je v souèasnosti situován cca 30 m od paty náspu silnice I/3, rozšíøením náspu nebude vrt zlikvidován. Možnost ovlivnìní režimu mìlkých vod nelze však zcela vylouèit, pøípadný vliv výstavby náspu v bezprostøední blízkosti vrtu na sledovaný režim vod bude nutno zhodnotit na základì dat poøízených v prùbìhu výstavby a pak rozhodnout o nutnosti vybudování náhradního pozorovacího objektu v jiné lokalitì. V blízkosti rozšíøení záøezu v km 126,2 – 127,0 je situován zdroj podzemní vody pro è.p. 88 Hosín (è. 58). Jedná se o jímku, do které je zaústìn drén, který zøejmì zasahuje do blízkosti 20 – 30 m od projektovaného rozšíøení. Podle informace majitele došlo již pøi výstavbì záøezu silnice I/3 ke snížení vydatnosti a zmìnì kvality vody. V prùbìhu výstavby byly v km cca 126,4 pozorovány soustøedìné pøítoky do záøezu, zøejmì z køemenné žíly, která v tìchto místech doprovází drahotìšickou poruchu. Pøesné umístìní jímacích drénù není známo, pøesto je však na základì výše uvedených informací možno pøi rozšíøení záøezu oèekávat další ovlivnìní zdroje, který je jediným zdrojem vody uvedené samoty. Doporuèujeme proto pøed zahájením prací u è.p. 88 vybudovat náhradní zdroj vody. Ostatní dokumentované zdroje v okolí tohoto úseku jsou již ve vzdálenosti vyluèující kvantitativní a kvalitativní ovlivnìní rozšíøením komunikace.



Úsek 128,18 – 128,55 

je navržen v náspu až 7 m vysokém. V blízkosti nebyly identifikovány žádné jímací objekty, jejichž vydatnost a kvalita vody by mohla být výstavbou a provozem na komunikaci ovlivnìna.



Úsek 128,55 – 129,00 

je navržen v záøezu až 10,5 m hlubokém. Podle dokumentace hydrogeologického prùzkumného vrtu situovaného pøímo v trase v km cca 128,9  (hladina v hloubce cca 30 m) a vrtného prùzkumu v trase (do hloubky 10 m nebyla hladina podzemní vody zjištìna) bude záøez hlouben nad hladinou podzemní vody. Nelze vylouèit doèasné, nepodstatné pøítoky do záøezu z písèitých uloženin svrchní èásti klikovského souvrství. V okolí záøezu nebyly dokumentovány jímací objekty, jejichž vydatnost by mohla být ovlivnìna.



Úsek 129,00 – 129,35 

je projektován v místì pøechodu pøes Kyselou vodu v náspu o výšce až 17,0 m. V blízkosti nebyly identifikovány žádné jímací objekty, jejichž vydatnost a kvalita vody by mohla být výstavbou a provozem na komunikaci ovlivnìna.



Úsek 129,35 – 130,10 

je navržen v záøezu o max. hloubce 9,0 m. Prùzkumnými vrty v trase byla zjištìna hladina v hloubkách do 2,0 m od terénu. Filtraèní parametry zastižených permokarbonských prachovcù Lhotické pánve nejsou známy, nelze proto významnìjší pøítoky do záøezu a pøípadné ovlivnìní vydatnosti domovních studní na severovýchodním okraji Úsilného vylouèit. Doporuèujeme proto v oblasti záøezu v další projektové fázi provést podrobný hydrogeologický prùzkum (filtraèní parametry horninového prostøedí, hladina podzemní vody, dokumentace domovních studní) a na základì výsledkù rozhodnout o pøípadné nutnosti budování náhradních individuálních zdrojù.



Úsek 130,10 - 131,40 

je navržen v záøezu, v km 130,7 pøechází komunikaci I/34 È. Budìjovice – Lišov a napojuje se na ni mimoúrovòovou køižovatkou. V blízkosti nebyly dokumentovány, žádné jímací objekty, které by výstavou mohly být ovlivnìny. V km 130,6 prochází trasa nad Eliášovou štolou. Jedná se o dìdiènou štolu, kterou byly odvodòovány doly rudolfovského rudního revíru do Kyselé vody. Podle báòsko-historického posudku (Gajdošová, 1996) štola prochází pod projektovanou køižovatkou v hloubce 20 – 30 m pod terénem. Autorka nepøedpokládá k malému profilu štolové chodby i v pøípadì jejího zaboøení s výraznìjšími destrukcemi povrchu. Markantnìjší projevy na povrchu je možno oèekávat v pøípadì propadù nìkterého ze svìtlíkù. Protože byl pøechod štoly záøezem ètyøproudé komunikace I/34 vybudován bez jakýchkoli problémù, lze pøedpokládat, že nadúrovòový pøechod štoly dálnicí D3 ve stejném území si rovnìž žádná zvláštní opatøení nevyžádá. Doporuèujeme však ovìøit situaci v místech svìtlíkù IX, X, XI, a XII, které leží v trase dálnice a nájezdových komunikací. Svìtlíky pøedstavují prostor možného rychlého transportu pøípadného zneèištìní do horninového prostøedí, do jejich blízkosti nelze svádìt splachové vody z komunikace a pøípadné pøíkopy procházející v jejich blízkosti musí být nepropustnì upraveny.



V koncovém úseku 130,9 – 131,4 prochází trasa poddolovaným územím è. 7, kde nelze vylouèit nepravidelné sedání vlivem zatížení násypem a zavalováním vytìžených podzemních prostor. Pro návrh eliminace dùsledkù tìchto jevù doporuèujeme provést v trase geofyzikální, pøípadnì vrtný prùzkum. 





Z hlediska ovlivnìní podzemních vod jsou v èásti E. Hydrogeologické posouzení pøedkládané dokumentace uvedeny následující údaje a doporuèení:



Výstavbou dálnice nebude podstatnì ovlivnìn režim podzemních vod v zájmovém území, vzhledem k minimálnímu podílu záøezù hloubených pod hladinou podzemní vody a protože v podstatné èásti trasy pøedstavuje výstavba dálnice pouze rozšíøení existující komunikace I/3 (km 117,4 – 128,18).



V úseku 108,02 – 111,3 prochází trasa vnitøní èástí a v úseku 111,3 – 119,2 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacího území mezi Horusicemi a Dolním Bukovskem. Nepodstatné ovlivnìní režimu podzemních vod ve svrchní èásti sedimentární výplnì pánve v místech projektovaných záøezù nebude mít žádný vliv na vydatnost chránìného zdroje podzemní vody. Hydrogeologické pomìry v oblasti vnitøní èásti ochranného pásma jsou z hlediska kvalitativní ochrany zdroje pøíznivé (jílovitý vývoj sedimentù ve svrchní èásti pánevní výplnì, smìr proudìní podzemní vody mìlkého obìhu od jímacích objektù k projektované komunikaci, výstupní úroveò hladiny využívaných kolektorù v režimu ovlivnìném odbìrem vody nad hladinou vody v Bukovském potoce a hladinou podzemní vody mìlkého obìhu, tìsnìní jímacích objektù do minimálnì 15,0 m).



Pro zabezpeèení kvalitativní ochrany celé struktury v prùbìhu výstavby a provozu na komunikaci je nutno v rozsahu pásma dodržet podmínky pro minimalizaci rizika zneèištìní horninového prostøedí a podzemních vod (vylouèení propojování jednotlivých kolektorù pøípadnými vrtnými prùzkumnými pracemi v trase dálnice, dokonalý stav mechanizace používané pøi výstavbì, vylouèení stavebních dvorù, skládek materiálù a parkovacích míst z vnitøní èásti OP, jejich dokonalé zabezpeèení proti možným únikùm zneèištìní v pøípadì umístìní ve vnìjší èásti OP, použití inertních nezneèištìných materiálù do násypù, maximální zkrácení doby mezi odtìžením ornice a uložením násypù, odvádìní splachových vod z komunikace nepropustnì provedenými pøíkopy a kanalizaèními øady, pøedèištìní splachových vod v retenèních a biodegradaèních nádržích pøed vypuštìním do povrchových tokù, vylouèení možnosti pádu vozidla do bezprostøední blízkosti jímacích objektù na východním okraji Horusické jímací linie zesílením zábran na severozápadní stranì dálnice a doprovodné komunikace v úseku 109,8 – 110,2)



V trase projektovaných nájezdù na dálnici v úseku jsou situovány vrty indikaèního systému jímacího území DIS-5, DIS-5a, DIS-7a a DIS-7b (è.17, 18, 13, 12 ) a vrt pozorovací vrt HV�11 (è. 2), vrty bude pøed zahájením výstavby nutno odbornì zlikvidovat cementací a pod dohodì s majiteli vyhloubit náhradní indikaèní objekty



Režimní sledování hladiny ve vrtu ÈHMÚ VP7718 (è. 40), jehož ochranným pásmem v km 115,2 � 116,05 trasa probíhá, nebude výstavbou narušeno.



Rozšíøením záøezu v úseku 118,4 - 119,2 nelze vylouèit ovlivnìní pøípadných individuálních jímacích objektù na severozápadním okraji zástavby v Ševìtínì, doporuèena byla dokumentace objektù do vzdálenosti 150 m od záøezu, posouzení možnosti ovlivnìní v další fázi projektové pøípravy a pøípadnì sledování v prùbìhu výstavby.



Trasa prochází v úseku 124,25 – 125,3 ochranným pásmem pozorovacího vrtu ÈHMÚ VP7622 (è. 42), nelze vylouèit možnost ovlivnìní režimu podzemních vod v blízkosti projektovaným násypem, o pøípadném vybudování náhradního pozorovacího objektu navrhujeme rozhodnout na základì hodnocení dat poøízených z vrtu z období výstavby dálnice.



Rozšíøením záøezu v km 126,2 – 127,0 bude zøejmì ovlivnìna vydatnost a kvalita jediného zdroje vody pro è.p. 88 Hosín (è. 58), pøed zahájením výstavby doporuèujeme vybudování náhradního zdroje vody.



Trasa dálnice probíhá v úseku 123,6 – 131,4 vnìjší èástí ochranného pásma 2. stupnì jímacích vrtù v Úsilném a Opatovicích. Pøípadné ovlivnìní režimu podzemní vody ve svrchní èásti permokarbonských sedimentù v záøezu severovýchodnì od Úsilného nebude mít vliv na vydatnost chránìného zdroje. Pro zabezpeèení kvalitativní ochrany zdroje nutno v prùbìhu výstavby a provozu na komunikaci minimalizovat riziko zneèištìní horninového prostøedí a podzemních vod zejména v oblasti svrchnokøídových sedimentù a v povrchovém toku Kyselá voda. V místech pøechodù pøes pravostranné pøítoky v km 126,9, 127,6, 128,4, pøechodu pøes Kyselou vodu v km 129,1 a levostranného pøítoku v km 129,95 je nutno v prùbìhu výstavby vylouèit odtok splachových vod ze staveništì do povrchového toku, splachové vody z komunikace je nutno v rozsahu OP odvádìt nepropustnì provedenými pøíkopy a kanalizaèními øady a pøed vypuštìním do povrchového toku èistit retenèních a biodegradaèních nádržích, schopných zadržet i havarijní úniky zneèištìní na komunikaci. Stavební dvory, skládky materiálu a parkovací plochy zabezpeèené proti únikùm zneèištìní nelze budovat v oblasti svrchnokøídových sedimentù, do násypù je nutno ukládat inertní, nezneèištìný materiál a používat mechanizaci v dobrém technickém stavu.



Záøez v úseku 129,35 – 130,1 bude zøejmì zèásti hlouben pod hladinou podzemní vody, nelze vylouèit ovlivnìní režimu podzemních vod ve svrchní èásti permokarbonských sedimentù a ovlivnìní vydatností individuálních jímacích objektù na severovýchodním okraji Úsilného, doporuèen byl podrobný hydrogeologický prùzkum v trase v další fázi projektové pøípravy, dokumentace individuálních jímacích objektù v Úsilném a posouzení možnosti jejich ovlivnìní



Souhrnný pøehled opatøení na ochranu podzemních vod je uveden v pøedkládané dokumentaci v kapitole D.IV. Charakteristika opatøení k prevenci, vylouèení, snížení, popøípadì kompenzaci nepøíznivých vlivù na životní prostøedí.









D.I.5. Vlivy na pùdu



Vlivy na pùdu



Vlivy na zemìdìlskou pùdu



Výstavba nové silnice si vyžádá trvalý i doèasný zábor pùdy. Orientaèní hodnoty trvalého záboru pùdy, nezbytného pro výstavbu dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné, vèetnì kategorizace a charakteristiky pùd jsou uvedeny v kapitole B.II.1. Pùda. V následujících tabulkách jsou shrnuty zábory pùdy v jednotlivých tøídách ochrany ZPF:





Tøída ochrany�Zábor (ha)�Zábor (%)��I.�1,00�1,37��II.�28,87�39,42��III.�19,08�26,05��IV.�14,10�19,25��V.�10,19�13,91��celkem�73,24�100��



Výstavba dálnice D3 v posuzovaném úseku si celkovì vyžádá trvalý zábor zemìdìlské pùdy cca 73 ha. Nejvíce zabrané pùdy tvoøí zemìdìlská pùda II. tøídy ochrany. Pomìrnì vysoký je také zábor pùdy III. - V. tøídy ochrany. Malý je zábor v I. tøídì ochrany.





Vlivy na lesní pùdu



Výstavba dálnice D3 si vyžádá zábor cca 9,16 ha lesní pùdy, což je 11,1% z celkového záboru. Stanovený zábor lesní pùdy lze považovat pouze za orientaèní odhad, nebo� v úseku Ševìtín – Borek, kde bude stávající silnice I/3 doplnìna do kompletního dálnièního profilu, nelze na úrovni technické studie zábor PUPFL pøesnì stanovit (chybìjící polovina dálnice D3 bude postavena na plochách, které již byly èásteènì odlesnìny pøi výstavbì stávající poloviny dálnice – silnice I/3). 



Zábor pùdy je pøi výstavbì nové komunikace nezbytný a možnosti jeho minimalizace jsou omezené. Pøi hodnocení více variant smìrového vedení mùže zábor pùdy sloužit jako jedno z kritérií pro výbìr nejvhodnìjší varianty k realizaci. Pøi hodnocení jedné varianty smìrového vedení, což je pøípad posuzované dálnice D3, jsou hodnoty o záboru pùdy pouze ilustrativním údajem. 



Cca 1/2 plochy bude zastavìna vozovkou a nebude plnit žádnou jinou funkci, než úèelovou. Zbytek budou tvoøit svahy násypù a záøezù. Tato pùda nebude využívána zemìdìlsky nebo lesnicky, ale bude zatravnìna, popø. osázena døevinami a bude plnit alespoò minimální ekologicko - stabilizaèní funkci v krajinì.



Negativním dopadem na pùdu bude její kontaminace. Kontaminace olovem, která byla významná v minulosti, v souèasné dobì ztrácí na významu v dùsledku používání bezolovnatého benzínu a snižování obsahu olova v olovnatém benzínu. Lze pøedpokládat, že v dobì realizace pøestavby a jejího uvedení do provozu budou v Èeské republice jezdit témìø výhradnì automobily používající bezolovnatý benzín.



Rozhodujícími kontaminanty pùdy v okolí komunikací se proto stávají tìžké kovy z posypových materiálù. V okolí silnic s podobným zatížení jako bude silnice D3 byla zaznamenána zvýšená koncentrace zejména kadmia a platiny v pruhu širokém cca 15 m. Tato kontaminace je do urèité míry nevyhnutelná daò za rozvoj automobilové dopravy. Její minimalizace spoèívá v používání posypových materiálù s nízkým obsahem tìžkých kovù a v optimalizaci spotøebovaného množství. 



Specifickým problémem je zasolování pùd v okolí komunikací, pøi kterém mùže docházet ke zmìnám fyzikálních a chemických vlastností pùdy. Zasolování pùd se obvykle projevuje do vzdálenosti 2-10 m od silnice. Minimalizace negativních dopadù spoèívá v optimalizaci posypových dávek, v minimalizaci obsachu chloridù v posypových materiálech, v náhradì chloridù jinou úèinnou látkou a v odùvodnìných pøípadech je možné vylouèení posypových solí ze zimní údržby. 







D.I.6. Vlivy na horninové prostøedí a pøírodní zdroje



Níže uvedené vlivy a opatøení vycházejí z dílu E. Hydrogeologické posouzení pøedkládané dokumentace. Jmenované skuteènosti jsou vyneseny v mapì G.2. Geologie a voda. 



Trasa dálnice probíhá v km 120,0 – 120,1 oblastí ukonèeného ložiska Vitín 9305400 (è. 4). Opuštìným povrchovým lomem, ve kterém byl tìžen ševìtínský granodiorit, je vedena již existující silnice I/3 a výstavba dálnice v tomto úseku pøedstavuje rozšíøení komunikace východnì do zèásti zatopených vytìžených prostor. Ostatní evidovaná výhradní, ukonèená a nebilancovaná ložiska leží ve vzdálenosti vìtší než 100 m od trasy.



V km 130,6 v místì mimoúrovòové køižovatky se silnicí I/34 pøechází trasa dálnice nad Eliášovou štolou, která je souèástí poddolovaného území è. 5. Vzhledem k malému profilu štoly, hloubce uložení 20 – 30 m po terénem a bezproblémové výstavbì silnice I/34 v záøezu rovnìž nad štolou, si pøechod dálnicí zøejmì rovnìž nevyžádá zvláštní opatøení. Doporuèujeme však ovìøit situaci v místì pùvodních svìtlíkù IX, X, XI, XII, které leží v trase dálnice a nájezdových komunikací. Pøípadný propad svìtlíku se mùže projevit deformacemi terénu, svìtlíky pøedstavují prostor možného rychlého prùniku zneèiš�ujících látek do horninového prostøedí a technickými opatøeními je nutno vylouèit pøítok splachových vod z komunikací do jejich blízkosti a infiltraci do horninového prostøedí.



V úseku 130,9 – 131,4 prochází trasa poddolovaným územím è. 7, kde nelze vylouèit nepravidelné sedání vlivem zatížení násypem a zavalováním vytìžených podzemních prostor v oblasti pùvodní tìžby antracitové sloje. Pro návrh eliminace dùsledkù tìchto jevù doporuèujeme provést v trase geofyzikální, pøípadnì vrtný prùzkum.



V trase projektované dálnice a zájmovém území nejsou evidovány žádné sesuvy a svahové deformace.







D.I.7. Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy



Vlivy na faunu a flóru vycházejí z dílu F. Biologický prùzkum pøedkládané dokumentace. Jednotlivé skuteènosti uvádìné v textu (lokality prùzkumu) jsou vyneseny v mapì G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky. Vlivy na migraèní možnosti vycházejí z návrhu zprùchodnìní dálnice D3 – stavba 0309 Bošilec – È. Budìjovice pro zvíøata (souèástí dílu B. Pøílohy).





Vlivy na flóru



Na ploše trvalého záboru dojde k úplné likvidaci stávající vegetace. Stavba je z poloviny pouze rozšíøením stávající silnice, toto provedení likviduje vegetaci v souèasné dobì stávající silnicí ovlivnìnou. Z botanického hlediska jde vìtšinou o ruderalizovaná spoleèenstva ponìkud uniformního charakteru bez floristicky pozoruhodnìjších nálezù. 



Ponìkud zajímavìjší biotopy se nacházejí zhruba v nejjižnìjší ètvrtinì posuzovaného úseku navrhované D3 (lokality è. 5, 6, 8, 9). Dálnice zde pøetíná nìkolik drobných vodoteèí, a to buï svým rozšíøením (lokality è. 5 a 6), nebo jako úplnì nový zásah do jejich niv a okolí (lokality è. 8 a 9 – potoky Kyselá voda a Stoka). Tyto enklávy nejsou pøíliš pozoruhodné z hlediska jedineènosti floristických nálezù, ale jsou zde alespoò èásteènì zachována spoleèenstva vzdálenì pøipomínající spoleèenstva pøirozenì se v takových enklávách vyskytující. V bezprostøedním okolí mìstské aglomerace Èeských Budìjovic jsou takové plochy dnes vzácné a zasluhují si vìtší pozornost.



Vlivy na flóru v okolí dálnice bìhem provozu budou minimální. Z emisí z dopravy je stanoven limit pouze pro oxidy dusíku NOX – 30 ug/m3 (roèní prùmìr). Tato hodnota nebude provozem na dálnici pøekroèena (hodnoty stanovené v rozptylové studii nepøekraèují 3 ug/m3). Urèité vlivy lze oèekávat pouze v bezprostøedním okolí dálnice z rozstøiku posypových solí. Ty se však budou týkat rostlin a døevin na svazích násypù a záøezù, pøirozená vegetace ve vìtší vzdálenosti nebude dotèena.



Vlivy na lesní porosty



Z dalších vlivù, které nebyly dosud v textu vyhodnoceny, považuji za závažné ještì vlivy na lesní porosty ve sledovaném území. V následujícím textu jsou struènì vyhodnoceny lesní porosty nacházející se v plánované dálnièní trase a v jejím bezprostøedním sousedství. Podrobnìjší popis u cenných porostù (biocentra, biokoridory) je uveden v následující kapitole D.I.8.Vlivy na krajinu, ÚSES a chránìná území.



km 117,6 – 119,2 – kulturní lesní porosty s naprostou pøevahou borovice. Bez vìtšího významu.

km 120,5 – 123,3 – kulturní lesní porosty s pøevahou borovice a smrku, pouze ojedinìlá pøímìs listnáèù. Ekologická stabilita prùmìrná. 

km 124,9 – 125,2 – rozšíøení se dotkne lesního porostu nad tokem Kyselá Voda, cenné lesní porosty s vysokým zastoupením dubu. 

km 126,0 – 127,0 - v okolí samoty Jednota bude rozšíøením tìlesa komunikace zøejmì dotèen okraj lesních porostù s vysokým zastoupením dubu – cenné lesní segmenty. 

km 128,3 - 129,4 - severnì od Úsilného- trasa probíhá v dlouhém úseku støedem lesního komplexu. Lesní porosty jsou kulturní, s pøevahou smrku a borovice, pouze ojedinìle s pøímìsí listnáèù (lípa, buk, dub). Ekologická stabilita prùmìrná.

km 129,9 – 130,0 - východnì od Úsilného pøetíná trasa malý lesní porost s drobnou vodoteèí. Pøevažuje smrk, vtroušenì dub a olše. 





Vlivy na faunu



Výstavbou dálnice bude v mnohakilometrovém koridoru znièena veškerá vegetace a živoèichové budou buï vyhubeni nebo pøinuceni lokalitu opustit. Nenávratnì bude zabrána další èást plochy, která je v souèasnosti prostøedím volnì žijících živoèichù. Okolí linie komunikace bude opuštìno migrujícími druhy, kterým se zásahem do krajiny sníží atraktivita prostøedí. Pøítomnost lidí a hluk z provozu mechanizace ve fázi výstavby pùsobí na øadu živoèišných druhù odpudivì. 



Negativní vliv stavby na životní prostøedí lze snížit øadou prvkù technického provedení stavby. Tyto možnosti je nezbytné využít alespoò tam, kde se využít dají, napø. díky vhodné morfologii terénu. Nivy tokù, zaøíznutá údolí v žádném pøípadì není vhodné zasypat a vodoteèe zatrubnit. Tento pøístup lokalitu navždy znièí. Pokud to alespoò trochu jde, je vhodné enklávu pøemostit. Konkrétnì se jedná o lokalitu è. 11 (U strouhy), kde s pøemostìním není v technické studii poèítáno. V lokalitì byly pøi terénním prùzkumu ze zvláštì chránìných druhù živoèichù zaznamenáni pouze ptáci, nicménì v tìsné blízkosti mìsta je taková enkláva velmi vzácná a morfologie terénu k pøemostìní pøímo vybízí.



Pøímo v trase dálnice byly zaznamenány živoèišné druhy jmenované v seznamu zvláštì chránìných druhù živoèichù v Pøíloze è.III vyhlášky MŽP ÈR è. 395/1992 Sb k zákonu è. 114/1992 Sb., a to 11 druhù obratlovcù a 3 druhy bezobratlých. Jsou to: ropucha obecná, skokan zelený, ještìrka živorodá, bramborníèek hnìdý, jestøáb lesní, krahujec obecný, moták pochop, rorýs obecný, �uhýk obecný, vlaštovka obecná, žluva hajní, dva druhy støevlíkù a jeden druh èmeláka. Popisy lokalit, nalezené rostlinné a živoèišné druhy, seznam zvláštì chránìných druhù a další informace viz kapitola C.II.A.5. Fauna a flóra, podrobné výsledky výzkumu viz díl F. Biologický prùzkum, zakreslení popisovaných lokalit viz mapa G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky.



V pøedchozím odstavci jsou konstatovány nálezy zvláštì chránìných druhù živoèichù v trase dálnice. Negativní vliv výstavby na jednotlivé druhy je rozdílné závažnosti. Relativnì nejmenší, spíše nepøímý, negativní vliv dálnice se projeví na populace ptákù. Ptáci jsou natolik mobilní, že pøímé usmrcení pøi výstavbì dálnice nehrozí a za splnìní podmínek kácení døevin nebudou znièena jejich hnízda. Naopak negativní dopad na zvíøata pohybující se po zemi s relativnì malým teritoriem je závažný. V trase dálnice byli z chránìných taxonù (kromì ptákù) zaznamenáni obojživelníci (skokan a ropucha), plazi (ještìrka), bezobratlí (støevlíci a èmelák). V lokalitách tìchto nálezù doporuèuji další zoologický prùzkum, který upøesní nálezy tìchto živoèichù, jejich hnízda a úkryty, a navrhne opatøení ke snížení negativního dopadu stavby dálnice na tyto živoèichy. Konkrétnì se jedná o následující lokality zoologického prùzkumu:



skokan zelený (Rana esculenta)			lokalita è. 1 a 9

ještìrka živorodá (Lacerta vivipara)		lokalita è. 6

ropucha obecná (Bufo bufo)			lokalita è. 9

støevlíci (Carabus arcensis a C. scheidleri)	lokalita è. 6

èmelák (Bombus lapidarius)			lokalita è. 4



Skonèením fáze výstavby negativní vlivy nepominou ani se nesníží, jen pozmìní. Nepøetržitý provoz také nepøetržitì produkuje hluk, jedovaté výfukové plyny, svìtlo i v noci atd. Dálnice je kvalitativnì zcela jinou komunikací než silnice. Celodenní velmi rychlý provoz ve více pruzích vytváøí tìžko pøekonatelnou bariéru pro vìtšinu po zemi se pohybujících obratlovcù. Zde samozøejmì bude docházet ke kolizím, pøi nichž bude roènì usmrceno velké množství zvíøat. Bariéra, kterou se dálnice stane, mùže být dokonce tak zásadní, že u nìkterých zvíøat mùže dojít k ochuzení genového fondu a degeneraci populací. 





Vlivy na migraèní koridory zvìøe



Tìleso dálnice pùsobí v krajinì jako významná bariéra, která brání migraci po zemi se pohybujících živoèichù. Pro nìkteré druhy je dálnice prakticky nepøekonatelnou pøekážkou. Pro zprùchodnìní dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné zpracovala Agentura ochrany pøírody a krajiny ÈR v Èeských Budìjovicích návrh opatøení, text návrhu je uveden v èásti B. Pøílohy jako Pøíloha è. 5 pøedkládané dokumentace EIA. Na tomto místì uvádíme hlavní doporuèení.



Dálnice D3 - Bošilec - Èeské Budìjovice je z hlediska prùchodnosti pro zvíøata znaènì problematická. Úsek Bošilec - Ševìtín bude sice vystavìn novì, ale vìtšinou dálnièní tìleso leží v rovinì takže umístìni prùchodù je technicky nároèné. Úsek Ševìtín - Borek je v souèasné dobì již realizován a bude pouze rozšíøen o jeden pruh. Opìt výstavba nových mostních objektù je technicky velmi nároèná. Pouze úsek Borek - Èeské Budìjovice bude vystavìn novì a odpovídající mostní objekt je zde již navržen.



I pøes technickou složitost tohoto úseku dálnice D3 je potøeba v nìkterých místech s intenzivní migrací zvíøat zajistit její zprùchodnìni. Návrhy lokalizace prùchodù vycházejí z vlastního terénního prùzkumu a z informací mysliveckých sdružení o migraci velkých savcù. Typy a parametry prùchodù se opírají o Metodickou pøíruèku k zajiš�ování prùchodnosti dálnièních komunikací pro volnì žijící živoèichy (vydáno AOPK ÈR 2001), Metodiku køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù (vydáno AOPK ÈR 1995).





Most pøes Bukovský potok u Bošilce, km cca 109,9



Požadavek vybudování mostního objektu pøes Bukovský potok podporuje nìkolik skuteènosti. Dálnice od Veselí nad Lužnicí až po Ševìtín leží v rovinì a úsek cca 18 km by byl pro velké savce (los, srnec, prase divoké) neprùchodný (cca 8 km severnì od Bukovského potoka a cca 10 km jižnì). Los migruje z Tøeboòska okolo jižního okraje Horusického rybníka a pokraèuje dál pøes Bukovský potok na Kozohlùdky a Borkovická blata. Mezi nadregionálním biocentrem Horusický rybník a regionálním biocentrem Kozohlùdky a Borkovická blata je lokální biokoridor vedoucí právì od východního okraje Horusického rybníka (Bukovský potok). Vybudování podchodu pøes Bukovský potok se ukázalo jako jediné technicky možné øešení. Dálnièní tìleso se posune až do prostoru pùvodní trati ÈSD, která je v náspu a bude možné zde vytvoøit požadovaný podchod. Vzhledem k problematickému øešení výšky podchodu a tìsné blízkosti další liniové stavby železnièního koridoru doporuèujeme šíøku mostu min. 80 m pøi svìtlé výšce 4 m.





Nadchod (ekodukt) v blízkosti potoka Libochovka (Chotýèany - U nádraží),

km cca 122,3 



V blízkosti dálnice se nacházejí rozlehlé lesní porosty ve kterých byly monitorovány èasté migrace zvíøat. Je proto nezbytné zajistit prùchodnost dálnice a zachovat možnost pohybu mezi jednotlivými populacemi. Za zcela optimální lze považovat pøípad, kdy specializovaný nadchod (ekodukt) bude spojovat dva samostatné lesní komplexy, které se k sobì maximálnì pøibližují. Napojovací výsadba bude pak pøirozenì spojovat zeleò nadchodu s obìma sousedícími lesními komplexy. V takovém místì lze oèekávat maximální migraèní tlak.



V tomto pøípadì je optimální místo cca 100 - 300 m jižnì od Libochovky, kde jsou lesní porosty tìsnì podél dálnice. Další výhodou je i nedaleko plánovaný železnièní tunel (cca 350 m), který umožni nepøerušit migraci na vzdálenìjší místa. Bohužel zde dálnièní tìleso prochází na mírném náspu, takže je prakticky nemožné vybudovat podchod èi nadchod.



Další možností je lokalita cca 100 m severnì od Libochovky, kde dálnice prochází v hlubším záøezu, pøes který lze vybudovat nadchod. Toto místo již není tak optimální, protože na jedné stranì dálnice je sice lesní porost ale na druhé louka. Hlavní zásada funkènosti nadchodu, která musí být dodržena, je dokonalé propojení adekvátních biotopù. S tím souvisí i rozsáhlejší zábor pùdy než je bìžný pøi stavbì dálnice. Èást pozemku (louky) musí být osázen napojovací zelení tak, aby plynule propojila lesní porosty na obou stranách dálnice. Bylo by zcela neefektivní vystavìt nadchod s vyústìním na louku. S nejvìtší pravdìpodobností by nebyl zvíøaty využíván. Doporuèujeme vybrat co nejbližší místo k Libochovce a tím i lesním porostùm, tam kde výška záøezu dovolí jeho výstavbu. Dále musí být provedena zmìna v platném územním plánu. Pøípadná zástavba v blízkosti nadchodu nebo v pøedpokládaném smìru migrace by zcela potlaèila oèekávaný efekt, a tím i význam vynaložených finanèních prostøedkù.



Doporuèujeme realizaci nadchodu s hyperbolickým pùdorysem, se støedovou šíøkou 20 m. Typ tunelový je možnì také doporuèit, ale zde je požadovaná šíøka 40 - 50 m po celé délce nadchodu. Domníváme se, že finanènì úspornìjší je první typ nadchodu s hyperbolickým pùdorysem. Zeleò by mìla umožòovat migraci maxima druhù. Dále musí snést nepøirozené pùdní a vlhkostní podmínky a musí vyhovovat z hlediska stability i ve stadiu dospìlých porostù. Z výše uvedených dùvodù nebude vždy vhodné dbát na založení porostù pøirozenou druhovou skladbou. Preferovány by mìly být domácí druhy køovin eventuálnì málo vzrùstné druhy stromù. Za základ tìchto porostù lze doporuèit lísku, trnku, hloh. Významnìjší bude prostorové rozmístìní zelenì. Výsadby by mìly být zahuštìné podìl okrajù nadchodu tak, aby støed byl chránìn pøed rušením zpùsobeným provozem dálnice. Prostøedek plánì musí být naopak mírnì rozvolnìný tak, aby vìtší druhy mohly bez potíží procházet a mohly se zrakem ujistit, že za mostem následuje opìt bezpeèný typ prostøedí.



Na nadchodu nesmí vést žádná lesní ani polní cesta. Jinak se musí parametry zvìtšit. Je potøeba vylouèit osvìtleni nad nadchodem a všechny betonovì prvky (napø. zpevnìní odvodòovacích koryt atd.)





Stávající most u Chýòavy pøes zpevnìnou polní cestu, km cca 126,9



Parametry stávajícího mostu jsou pro migraci zvíøat do velikosti srnce a prasete vyhovující. V souèasné dobì je vchod do podchodu zarostlý náletovými døevina a brání tak zvíøatùm v prùchodu. Jak již bylo výše uvedeno, cesta je zpevnìná a proto jsou velmi dùležitá údržba boèních nezpevnìných pruhù.





Most pøes Kyselou vodu u Úsilného, km cca 129,1



Navržené parametry mostu šíøka 35 m a min. výška 5 m jsou pro migraci zvíøat velikosti srnce a prasete dostateènì.





Propustky



Zabezpeèení zprùchodnìní dálnice je nezbytné nejen pro velké savce (mostní objekty), ale i pro drobné živoèichy (zajíc, liška, jezevec, vydra a obojživelníci) dostateèným poètem propustkù. V metodické pøíruèce k zajiš�ování prùchodnosti dálnièních komunikací pro volnì žijící živoèichy je tento požadavek uplatòován po každém 1 až 1,5 km. V úsecích Bošilec - Ševìtín a Borek - Èeské Budìjovice doporuèujeme výstavbu rámových propustkù pøes každou vodoteè (vzdálenost mezi propustky bude v tomto pøípadì vìtší. Propustky pod dálnicí na úseku Ševìtín - Borek doporuèujeme upravit.



Jako vhodný typ propustku je možné doporuèit pøedevším rámový propustek, trubní propustky nedoporuèujeme. Pokud je propustek spojen s potokem, je vhodné, aby byl vodní tok u jedné strany propustku tak, aby na druhé stranì vnikl dostateèný suchý pruh umožòující prùchod drobným živoèichùm. Zemní pás by mìl být upraven tak, aby zejména drobní živoèichové mohli prostor pøekonávat v krytu. Atraktivitu je možno zvýšit umístìním velkých kamenù, kmenù a dalších prvkù, které zpøírodní holý prostor. Šíøka suchého pruhu by se mìla rovnat šíøce toku. Pokud by byl tok uprostøed propustku je potøeba, aby šíøka suchého pruhu (nezpevnìného) na každé stranì vodního toku dosahovala alespoò polovinu jeho šíøky. V pøípadì propustkù u kterých je celá šíøka objektu zabrána vodním tokem doporuèujeme podél stìn zøídit lavice v minimální šíøi 40 cm a alespoò 20 cm nad hladinou prùmìrného roèního prùtoku. Výška rámového propustku by mìla být min. 150 cm. Šíøka je závislá na šíøce vodoteèe, a proto je potøeba øešit parametry jednotlivých propustkù individuálnì. Obecnì doporuèujeme parametry propustku 200 x 200cm.



Velmi dùležité je dokonalé napojení oplocení dálnice na propustek tak, aby nevznikl volný prostor, který by umožnil živoèichùm vniknout na dálnici. Aby byl propustek prùchodný pro obojživelníky, drobné hlodavce, ježky atd. je potøeba nenavrhovat pøed vchodem do propustku usazovací jímky s kolmými stìnami, které se stávají pastí. Obì vyústìní propustku øešit zpùsobem, který navazuje na okolní biotop a pøirozenì tak živoèichy navádìjí.











Oplocení dálnice



Požadavek oplocení dálnice je opodstatnìný v rovinných oblastech, lesních úsecích a pøedevším v úsecích s vysokým migraèním tlakem. Pokud prochází dálnice v náspu, je pravdìpodobnost pøecházeni zvíøat pøes dálnici vyšší než u dálnice v záøezu, i když je tato otázka diskutabilní a záleží na pøilehlých biotopech. Dále je žádoucí umístit oplocení mezi seèený pás a doprovodný pás døevin. Je potøeba podotknout, že se jedná o pøípad, kdy døeviny tvoøi souvislý zapojený porost a ne solitérnì rozmístìné jedince. Všeobecnì propagovaný názor umístìni oplocení na horní hranu záøezu èi patu svahu nelze zobecòovat. Záleží na délce svahù a záøezù a na vzdálenosti zapojených porostù døevin od tìlesa dálnice. Základní podmínkou oplocení dálnice je trvalá kontrola stavu oplocení a v pøípadì poškozeni okamžité zajištìní oprav. Pokud není možné zabezpeèit jeho plnou funkènost, stává se spíše pastí než ochranou.





Omezení hluènosti



Hluk zpùsobený dálnièním provozem je jedním z faktorù ovlivòujících intenzitu využití jednotlivých podchodù. Je ovìøeno, že vìtšina savcù je schopna si zvyknout na relativnì vysokou hlukovou zátìž. Pøesto hluk v kombinaci s dalšími rušivými vlivy snižuje intenzitu využití podchodù. Hluk spojený s dálnièním provozem není možné odstranit, ale je možné uèinit øadu opatøení, která tuto zátìž zmírní. Jedním z vhodných opatøení je 100 - 150 cm vysoká protihluková stìna umístìná nad podchodem. Nemá pouze význam protihlukový, ale také oddìlí dálnici vizuálnì. Dále je dùležitá preference ménì hluèného povrchu vozovky. V blízkosti podchodu by nemìl být použit vysoce hluèný panelový povrch. Další neménì dùležitou otázkou je vhodný zpùsob uloženi mostní konstrukce, které má na hluènost a pøedevším vibrace také velký vliv.





Podmostí



U objektù které mají sloužit k prùchodu živoèichù je nutné podmostí øešit jako nezpevnìné, zemní. Velmi nevhodná je dlažba nebo štìrk. Pokud je souèástí podchodu zpevnìná komunikace, je potøeba most rozšíøit tak, aby vznikly dostateèné nezpevnìné pruhy, které umožni zvíøatùm prùchod.





Doprovodná vegetace zajištující migraci živoèichù



Nejen správný návrh parametrù jednotlivých podchodù, ale i jejich vhodné napojeni na okolní biotopy je dùležitou podmínkou pro zvýšeni pravdìpodobnosti jejich využití. U vodoteèí bude doprovodný porost tvoøen stromy a keøi. Stromy budou vysazeny k toku a keøe smìrem k orné pùdì. U polních cest budou vysazovány solitérní døeviny èi skupiny pøi okrajích polní cesty a u mostního objektu. V lesích je návaznost biotopù zajištìna. Tato opatøeni lze považovat za vhodná a dostaèující, pøesto je potøeba zdùraznit, že stromy u vodních tokù je vhodné vysazovat ve vìtším sponu a ne v tìsné blízkosti toku, aby vznikl dostateèný pás s dobrou prùchodností pro zvíøata jako je srnec, prase, danìk a los. Hustì vysazované stromy tvoøi neprostupné mlaziny a pro výše jmenovaná zvíøata jsou zcela neprostupné.



Negativní vliv na životní prostøedí by mìly havarijní situace, a to napø. únik ropných produktù nebo jiných látek kontaminujících životní prostøedí z havarovaných automobilù. Pravdìpodobnost vzniku takové havárie je však velmi nízká. Problematice havárií je vìnována kapitola D.III.Charakteristika environmentálních rizik pøi možných haváriích a nestandardních stavech. 





Vlivy na ekosystémy



Z pohledu do mapových pøíloh je zøejmé, že trasa navrhované dálnice bude zabírat pøedevším ornou pùdu, intenzivní louky, jehliènaté lesní výsadby a další plochy nejnižších stupòù ekologické stability (1 a 2). Tyto ekosystémy nejsou nikterak unikátní a není tudíž nutné navrhovat specifická opatøení ke snížení tohoto negativního vlivu.



Cennìjší ekosystémy v trase navrhované dálnice jsou nivy drobných tokù, které trasa dálnice køíží (v km 124,8, 126,8 - 127,0; 129,0 - 129,3, 130,0) nebo lesní okraje polopøirozeného charakteru (km 126,7 - 127,0). Negativní vliv výstavby dálnice na nivní biotopy lze snížit kvalitou jejich pøemostìní. Pøemostìní tìchto potokù je nutno provést v souladu s Metodikou køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù, AOPK, Praha 1995. Dle této metodiky by mìla být dodržena zásada zøízení oboubøežních zemních nebo kamenných lavic podél toku pod mostem v šíøce rovnající se polovinì šíøky toku. Nejvhodnìjší je ponechat koryto toku zahloubeno ve vlastních náplavech. Negativní vliv likvidace lesních okrajù polopøirozeného charakteru lze snížit náhradní výsadbou nového okraje, a to za použití døevin pøirozenì se zde vyskytujících (zejména dub).



Nejcennìjším ekosystémem v trase plánované dálnice je niva potoka Kyselá voda v km 129,0 - 129,3, která by mohla být z hlediska ekologické stability klasifikována stupnìm è. 4. Pøemostìní nivy je nezbytné provést v souladu s výše citovanou metodikou a ve fázi výstavby celkovì postupovat pokud možno šetrnì, omezit pojezdy tìžké techniky v nivì a kácení omezit jen na plochu trvalého záboru.



Za ekologické škody, které zpùsobí likvidace nebo narušení uvedených prvkù ekologické stability v krajinì, doporuèuji zajistit náhradní výsadbu podobného charakteru ve srovnatelném rozsahu, napø. na svazích násypù a záøezù dálnice.









D.I.8. Vlivy na krajinu, ÚSES a chránìná území



Vlivy na krajinu, její využití a krajinný ráz



Stavba dálnièního tìlesa pøedstavuje vždy významný zásah do estetických hodnot krajiny a krajinného rázu ve smyslu § 12 zákona 114/1992 Sb. V charakteristice krajinného rázu dotèeného krajinného prostoru (viz kapitola C.II.6. Krajina) jsou identifikovány hlavní hodnoty pøírodní a kulturnì historické. Následující pøehled uvádí konkrétní intenzitu vlivu realizace dálnice D3 na rysy a hodnoty uvedené v § 12 zákona 114/1992 Sb.



Dotèený krajinný prostor Bošilec - Ševìtín“



	intenzita vlivu



zásah do pøírodních hodnot	slabý

zásah do VKP (nivy)	žádný

zásah do ZCHÚ	žádný

zásah do kulturních a historických hodnot	slabý

zásah do estetických hodnot	slabý

zásah do kulturních dominant	žádný

zásah do harmonického mìøítka	slabý

zásah do harmonických vztahù	slabý





Dotèený krajinný prostor Ševìtín - Borek



	intenzita vlivu



zásah do pøírodních hodnot	slabý

zásah do VKP (nivy)	žádný

zásah do ZCHÚ	žádný

zásah do kulturních a historických hodnot	žádný

zásah do estetických hodnot	slabý

zásah do kulturních dominant	žádný

zásah do harmonického mìøítka	slabý

zásah do harmonických vztahù	slabý





Dotèený krajinný prostor Borek – komunikace I/34



	intenzita vlivu



zásah do pøírodních hodnot	slabý

zásah do VKP (nivy)	slabý

zásah do ZCHÚ	žádný

zásah do kulturních a historických hodnot	žádný

zásah do estetických hodnot	slabý

zásah do kulturních dominant	žádný

zásah do harmonického mìøítka	støednì silný

zásah do harmonických vztahù	støednì silný





Z uvedené analýzy je zøejmé, do jaké míry zasahuje navrhovaná stavba do identifikovaných hodnot. 



Intenzitu vlivu realizace stavby na krajinný ráz lze klasifikovat jako slabou. Krajina, kterou prochází plánovaná dálnice D3, cenné krajináøsko estetické rysy obsahuje, ale pomìrnì sporadicky. Stupnice zásahu do krajinného rázu je vždy relativní a do znaèné míry subjektivní. Harmonické mìøítko krajiny je dáno harmonickým souladem mìøítka prostorové skladby krajiny (celku) s mìøítky staveb, zaøízení a stop hospodáøské èinnosti (prvkù). Stavba rozmìrù dálnice se na krajinném rázu odráží pomìrnì citelnì. Tato skuteènost je zmírnìna tím, že se ve velké míøe jedná pouze o rozšíøení stávající silnice. Støednì silný vliv stavby na harmonické mìøítko a støednì silný zásah do harmonických vztahù byl nalezen pouze v oblasti SV od obce Úsilné, kde dálnice D3 bude realizována v nové stopì. 



Celkovì lze konstatovat, že vliv realizace stavby na krajinný ráz bude pomìrnì malý a stavbu lze z hlediska vlivù na krajinný ráz v krajinì akceptovat. 



Výstavba dálnice D3 významným zpùsobem ovlivní využití pozemkù v pásu okolo dálnièního tìlesa. Toto území ztratí atraktivitu pro obytnou zástavbu, naopak vzroste zájem o využití pozemkù pro komerèní úèely, napø. pro stavby skladového a obchodního charakteru, èerpací stanice, motely atd. zejména v blízkosti Èeských Budìjovic. Tlak na komerèní využití pozemkù podél dálnice a podél køižujících komunikací s pøipojením na dálnici D3 lze oèekávat i ve volné krajinì. Regulaci tìchto aktivit musí zajistit územní plán. 





Vlivy na ÚSES



Výèet prvkù sítì ÚSES, které pøetíná posuzovaná dálnice D3, je uveden v kapitole C.II.6. Krajina, ÚSES, chránìná území. V následujícím pøehledu jsou jednotlivé støety specifikovány, uveden je charakter køížení s tìlesem dálnice (násyp, záøez, mostní objekt) a jsou vyhodnoceny technické možnosti zajištìní prùchodnosti dálnice D3 V pøípadì køížení biokoridoru na vodoteèi, je vyhodnocena možnost dodržení parametrù doporuèených Metodikou køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù (vydáno AOPK ÈR 1995).



1. Regionální biokoridor vymezený „Dlouhé louky“ v km 109,9

Jelikož uvedený lokální biokoridor se kryje s migraèní cestou zvìøe, jeho zprùchodnìní (respektive rozšíøení pøemostìní navrhované v technické studii) je navrženo již v pøedchozí stati Vlivy na migraèní koridory zvìøe.



2. Lokální biokoridor navržený „Bošilecký potok II.“ v km 112,6

Technickou studií je navržen most délky 11,6 m, což umožòuje biokoridor zprùchodnit v souladu s Metodikou køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù (viz výše). 



3. Lokální biokoridor navržený „Neplachov“ v km 114,3

Technickou studií je navržen most délky 8,6 m, což umožòuje biokoridor zprùchodnit v souladu s Metodikou køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù.



4. Lokální biokoridor vymezený „Ponìdražský potok“ v km 115,7

Technickou studií je navržen most délky 8,6 m, což umožòuje biokoridor zprùchodnit v souladu s Metodikou køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù.



5. Lokální biocentrum vymezené „Na Jednotì“ v km 117,1

Biocentrum je pøibližnì obdélníkového tvaru a navrhovaná dálnice pøiléhá jeho kratší stranì. Dopadem bude zmenšení plochy biocentra. Jedná se o vodní plochu s okolními keøovými a stromovými porosty. Vodní plocha bude zmenšena zhruba o ètvrtinu, vìtšina plochy zùstane funkèní. Negativní dopad stavby na lokalitu lze snížit zejména ve fázi výstavby: Kácení provést pouze na ploše trvalého záboru, zabránit ukládání odpadkù, prevence úniku ropných látek do vody, zákaz pojezdu mechanizace mimo plochu trvalého záboru. Pøed výstavbou je tøeba zpracovat projekt ÚSES v rozsahu území dotèeného výslednou trasou dálnice, kde bude øešena úprava hranice biocentra nebo vymezení biocentra v jiné blízké lokalitì.



6. Lokální biokoridor vymezený „U Prokšù“ v km 117,4

Technická studie nepoèítá s pøemostìním. Z dùvodu zprùchodnìní biokoridoru by nejvhodnìjším øešení bylo samozøejmì drobný bezejmenný potok osadit alespoò propustkem, který by umožnil biokoridor zprùchodnit v souladu s Metodikou køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù. V tomto úseku je však již v provozu silnice, která je polovinou budoucí dálnice. Tato silnice biokoridor nezprùchodnila, požadovat zprùchodnìní pouze v polovinì postrádá smyslu. Z tohoto dùvodu se požadavek zprùchodnìní biokoridoru jeví jako nereálný, vhodné je použít alespoò trubní propust o dostateèné svìtlosti pro menší živoèichy.



7. Lokální biokoridor vymezený „U sosnièek II.“ v km 120,5 – 121,2

Biokoridor je vymezen rovnobìžnì s lesním okrajem. Lesní celky jsou jehliènaté výsadby smrku a borovice, ale lesní okraje jsou pøirozenìjšího charakteru, v plášti se uplatòuje dub, bøíza a borovice, pod nimi podrost kyselé doubravy. Soubìh v délce tøi ètvrtiny kilometru tento polopøirozený porost likviduje, nebo� vykáceny budou právì lesní okraje. Snížení ekologické škody vzniklé likvidací tìchto dubových okrajù je možné jedinì kompenzaèním opatøením: posunutí biokoridoru a výsadba dubového pláštì otevøeného lesního komplexu. Pro lokalitu je tøeba zpracovat projekt (nebo zmìnu plánu) ÚSES a posunout biokoridor mimo trasu dálnice.



8. Regionální biokoridor vymezený „Ke sv. Josefovi“ v km 122,3

Jelikož uvedený regionální biokoridor se kryje s migraèní cestou zvìøe, jeho zprùchodnìní (respektive navrhovaný nadchod – ekodukt) je navrženo již v pøedchozí stati Vlivy na migraèní koridory zvìøe.



9. Lokální biokoridor navržený „Dobøejovický potok“ v km 124,9

Technická studie nepoèítá s pøemostìním. Z dùvodu zprùchodnìní biokoridoru by nejvhodnìjším øešení bylo samozøejmì drobný bezejmenný potok osadit alespoò propustkem, který by umožnil biokoridor zprùchodnit v souladu s Metodikou køížení komunikací a vodních tokù s funkcí biokoridorù. V tomto úseku je však již v provozu silnice, která je polovinou budoucí dálnice. Tato silnice biokoridor nezprùchodnila, požadovat zprùchodnìní pouze v polovinì postrádá smyslu. Z tohoto dùvodu se požadavek zprùchodnìní biokoridoru jeví jako nereálný.



10. Lokální biocentrum vymezené „Kyselá voda“ v km 125,0 – 125,2

Biocentrum nivního charakteru kolem potoka Kyselá voda. Navrhovaná trasa dálnice jde v soubìhu s jednou ze stran biocentra, které tímto bude zúženo. Doporuèuji navrhnout takové technické øešení, které bude zásah do porostu minimalizovat, napø.: opìrná zeï, okraj komunikace na pilíøích apod. Snížení ekologické škody vzniklé likvidací okrajových nivních porostù je možné náhradní výsadbou, která zacelí otevøení stromových porostù v nivì. Pøed výstavbou je nutné zpracovat projekt ÚSES v rozsahu území dotèeného výslednou trasou dálnice, v nìmž bude øešena úprava hranic biocentra.



11. Lokální biocentrum vymezené „Na vrchu“ v km 126,4 – 126,8

Navrhovaná trasa dálnice prochází pøi okraji vymezeného biocentra, které zahrnuje nivu potoka a lesnaté svahy polopøirozeného charakteru. Snížení ekologické škody vzniklé vykácením okrajù a mírným zmenšením plochy biocentra je možné kompenzací náhradními výsadbami. Pøed výstavbou je tøeba zpracovat projekt ÚSES v rozsahu dotèeného území.



12. Nadregionální biokoridor navržený „Chyòava“ v km 126,9

Nadregionální biokoridor je veden nivou bezejmenného vodního toku, který vytéká z Chyòavského rybníka. Stávající silnice I/3 pøechází vodní tok malým propustkem. Technická studie nepøedpokládá výstavbu nového mostního objektu, stejnì kapacitní propustek bude doplnìn i v dostavované polovinì dálnice. Morfologie terénu by umožòovala vybudování mostního objektu pøe celou nivu vodního toku (cca 200 m). To by však pøedstavovalo nutnost demolice již hotové poloviny dálnice. Takové øešení však není zøejmì reálné.



13. Regionální biokoridor vymezený „Kyselá voda“ v km 129,1

Jelikož biokoridor se kryje s migraèní cestou zvìøe, byla problematika již øešena v pøedchozí stati Vlivy na migraèní koridory zvìøe. Migraèní studie považuje pøemostìní navržené v technické studii za dostateèné.





14. Lokální biokoridor vymezený „Stoka“ v km 130,0

V technické studii není poèítáno s pøemostìním hlubokého údolí potoka. Morfologie terénu umožòuje pøemostìní v délce cca 50 metrù. Vzhledem k vymezení biokoridoru i vzhledem k nálezu zvláštì chránìných druhù živoèichù, které zaznamenal biologický prùzkum, je nezbytné tuto enklávu pøemostit. Pøemostìní realizovat bez narušení vodního toku s odtìžením nezbytnì nutné èásti lesního porostu.



Poznámka:

Stav ÚSES v zájmovém území odpovídá stavu zpracovávaného okresního generelu z podzimu 2002. Dle informací zpracovatele okresního generelu ing. J. Wimmera (WV Projection Service s.r.o., Èeské Budìjovice) dochází bìhem zpracování okresního generelu ke zmìnám vymezení jednotlivých prvkù ÚSES. Nejvýznamnìjší jsou zøejmì zmìny u biocenter na lesní pùdì. V souvislosti s tìmito zmìnami mùže dojít k posunu v hodnocení vlivù na jednotlivé prvky ÚSES.





Vlivy na ostatní liniové prvky



Jak bylo již výše uvedeno, zprùchodnìní dálnice bylo navrženo v místech køížení dálnièního tìlesa s identifikovanými migraèními koridory velkých savcù a s prvky (biokoridory) ÚSES. Vedle uvedených lokalit byly v terénu identifikovány ještì dvì drobné vodoteèe, na nichž nebyl vymezen ani biokoridor ani migraèní cesta, a to v km 129,2 a v km 130,2. První z potokù protéká nivou Kyselé vody a nejvhodnìjším øešením by bylo prodloužení mostní konstrukce plánované pøes Kyselou vodu ještì pøes tuto vodoteè (cca o 20 metrù). Druhý z potokù je otevøeným melioraèním pøíkopem v polích, ale za urèitých podmínek by mohl plnit funkci migraèní cesty pro menší zvíøata. Pokud to umožní technické øešení, bylo by vhodné i tuto vodoteè nezatrubnit, ale osadit rámovým propustkem odpovídající šíøky (200 x 200 cm).





Vlivy na registrované významné krajinné prvky



V zájmovém koridoru dálnice je osm registrovaných vyznaných krajinných prvkù (kapitola C.II.6. Krajina, ÚSES, chránìná území dokumentace, mapa G.1. Pøíroda, ÚSES a kulturní památky). Všechny tyto prvky jsou v dostateèné vzdálenosti od plánované trasy dálnice a nebudou výstavbou poškozeny. 



Poblíž místa køížení trasy dálnice s místní komunikací Ševìtín – Vitín je malý zatopený lomek s pøilehlým chlumkem. Pøi výstavbì stávající komunikace byl pøi projektování prosazen požadavek odklonìní pùvodní trasy, která vedla pøes výše zmínìný lomek z dùvodu výskytu relativnì poèetné populace raka øíèního, který je uveden ve vyhl. 395/1992 Sb. V kategorii 1. druh kriticky ohrožený. Lokalita je v návrhu na registraci jako významný krajinný prvek. V plánu lokálního územního systému ekologické stability je lomek spoleènì s chlumkem vymezen jako interakèní prvek.



Z hlediska výskytu poèetné populace raka øíèního a ze statutu registrovaného VKP doporuèuji zachovat lokalitu nedotèenou. V pøípadì, že nebude nalezeno technické øešení (situace je komplikovaná umístìním lokality mezi silnièním a železnièním mostem), je nutno ještì ve fázi pøedprojektové pøípravy hledat náhradní øešení (nalezení vhodné náhradní lokality a následný transport ohroženého druhu) ve spolupráci s orgány ochrany pøírody (Agentura ochrany pøírody a krajiny, odbor životního prostøedí mìsta Èeské Budìjovice).







D.I.9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky



Obytná zástavba v zájmovém území dálnice D3 je vìtšinou soustøedìna do kompaktních zastavìných území jednotlivých sídel. Roztroušená zástavba obytných a rekreaèních objektù není významnì zastoupena. Trasa dálnice D3 je vedena dùslednì mimo zastavìná území obcí a mìst a vyhýbá se tak souvislé zástavbì. V nìkolika úsecích dochází ke støetu dálnice s jednotlivými obytnými nebo rekreaèními objekty. 



Výstavbou dálnice D3 v úseku Bošilec – Úsilné bude pøímo dotèeno (demolicí) minimum objektù. Jedná se o tyto objekty:



V km 111,760 rodinný dùm (je v ochranném pásmu) a jeho kùlna

V km 114,020 šatny a pøíslušenství høištì

V km 115,120 strážní domek

V km 125,220 – 125,310 dvì chaty a objekt Telecomu. 



V zájmovém území dálnice D3 se nacházejí dvì vesnické památkové zóny Bošilec a Dynín, obì leží ve vzdálenosti cca 800 m od posuzované dálnice D3 a nebudou výstavbou a provozem dálnice D3 nijak dotèeny.



Výstavbou a provozem dálnice D3 nebude zasažena žádná nemovitá kulturní památka (stavební objekt). 



Ovlivnìní objektù v okolí staveništì nelze vylouèit bìhem trhacích prací, pokud budou pøi hloubení úsekù dálnice v záøezu použity. Zajištìní odpovídající ochrany objektù je povinností dodavatele stavby. 



Navrhovaná trasa dálnice prakticky v celé délce prochází územím s vysokou pravdìpodobností odkrytí archeologických nálezù ve smyslu zákona è. 20/1987 Sb. o státní památkové péèi ve znìní pozdìjších pøedpisù (viz kapitola C.II.8. Hmotný majetek, kulturní památky). Z tohoto dùvodu je investor povinen zabezpeèit soubìžný archeologický dohled pøi provádìní strojových skrývek. Nezbytné je tedy zajistit odborný archeologický dozor dle zákona ÈNR è. 20/1987 Sb. o státní památkové péèi pøi provádìní zemních prací a v pøípadì pozitivních nálezù umožnit provedení záchranného archeologického prùzkumu. 



Výstavba a provoz dálnice nebude mít negativní vliv na kulturní hodnoty nehmotné povahy, nedojde k poškození nebo ztrátì geologických nebo paleontologických památek. 







D.II.	Komplexní charakteristika vlivù zámìru na životní 	prostøedí z hlediska jejich velikosti a významnosti 	a možnosti pøeshranièních vlivù



Výstavba a provoz posuzovaného úseku dálnice D3 Bošilec - Úsilné nebude mít žádné pøímé pøeshranièní vlivy. Zprostøedkovanì bude mít postupná realizace dálnice D3 mezi Prahou a Dolním Dvoøištìm (v úseku Dolní Tøebonín - Dolní Dvoøištì rychlostní silnice R3) vliv na dopravní zátìže v sousedním Rakousku. Tento vliv však není možné dávat do pøímé souvislosti s realizací dílèího úseku dálnice D3 Bošilec - Úsilné. 







D.III.	Charakteristika environmentálních rizik pøi možných haváriích a nestandardních stavech



Silnièní stavby patøí mezi aktivity s pomìrnì jednoznaènými a dobøe známými riziky bezpeènosti provozu. 



Pøi výstavbì dálnice nelze vylouèit možnost úniku ropných látek z mechanismù používaných pøi zemních pracích. Míru rizika je tøeba snižovat dùsledným dodržováním plánu organizace výstavby, technologickou kázní a pravidelnými kontrolami staveništì. V pøípadì úniku ropných látek postupovat podle havarijního plánu, zamezit šíøení ropného zneèištìní v povrchových vodách a zajistit odpovídající dekontaminaci zasažené pùdy, podzemní vody a geologického podloží. 



Únikem ropných látek by mohly být ohroženy zdroje pitné vody. Rozsáhlá kontaminace zdrojù by mìla za následek nutnost jejich odstavení, kontaminace povrchových vod vìtšího rozsahu by znamenala destrukci ekosystému postižené vodoteèe.



Pøi provozu na dálnici nelze vylouèit riziko havárie s možností úniku pohonných hmot (ropných látek). Kritická by mohla být havárie vozidla pøevážejícího urèité nebezpeèné látky (ropné látky, nìkteré chemikálie, odpady, radioaktivní látky). Vylití tìchto látek a následná kontaminace povrchových a podzemních vod mùže ohrozit zdroje pitné vody, biotu a ekologickou stabilitu vodních ekosystémù. Pøi pøepravì nebezpeèných látek je nutno dodržovat Evropskou dohodu o mezinárodní silnièní pøepravì nebezpeèných vìcí (ADR).



Na posuzovaném úseku dálnice D3 není navržen žádný tunel, který pøedstavuje vždy zvýšené riziko dopravní nehody s možnými negativními dùsledky pro životní prostøedí. 



Z hlediska rizikovosti vùèi havarijním stavùm lze jako nejcitlivìjší úsek posuzované dálnice oznaèit prùchod podél hranice CHKO Tøeboòsko, pøírodní památky Horusická blata a navrhované chránìné oblasti systému Natura 2000 Tøeboòsko sever v km cca 109 – 110. 







D.IV.	Charakteristika opatøení k prevenci, vylouèení, snížení, popøípadì kompenzaci nepøíznivých vlivù na životní prostøedí



V pøedchozím textu dokumentace a v jednotlivých odborných studiích byla prùbìžnì uvádìna a zdùvodnìna opatøení, která považujeme za nezbytná k minimalizaci negativních dopadù výstavby a provozu dálnice D3 na životní prostøedí. V této kapitole je uveden struèný pøehled navržených opatøení, jejich plné znìní vèetnì zdùvodnìní je uvedeno v textu dokumentace EIA nebo v pøíslušných odborných studiích (èásti B - F dokumentace EIA). 



Územnì plánovací opatøení



Pøevzít trasu doporuèené varianty do územnì plánovací dokumentace dotèených obcí a mìst.

V územních plánech obcí stanovit regulaèní opatøení pro výstavbu v území ovlivnìném provozem na dálnici D3.





Technická opatøení



Výstavbu dálnice D3 realizovat dle studie „Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné“, zpracovatel Pragoprojekt a.s., ateliér Èeské Budìjovice, øíjen 2002. V dalších stupních projektové pøípravy doøešit následující problémy:



Hluk



V další fázi pøípravy zámìru (v dokumentaci pro územní rozhodnutí - DÚR a v dokumentaci pro stavební povolení - DSP) upøesnit hlukovou studii. Navrhnout stavební øešení protihlukových opatøení. Dle hlukového posouzení zpracovaného v technické studie je rozsah protihlukových opatøení následující: 



Km 111,73 – 111,83: bariéra 100 m délky a 4 m výšky V od osy D3 a výmìna oken všech obytných místností obou obytných objektù. 

Km 114,10 – 114,77: bariéra 670 m délky a 3 m výšky Z od osy D3

Km 115,96 – 116,135: bariéra 175 m délky a 3,5 m výšky Z od osy D3



Po uvedení dálnice D3 do provozu provìøit hlukové zatížení nejbližších obytných objektù v úsecích, kde byla realizována protihluková opatøení a v úsecích, kde hluková studie stanovila hodnoty hluku blízké hygienickým limitùm. V pøípadì pøekroèení hygienických limitù navrhnout a realizovat dodateèná protihluková opatøení. V pøípadì nesplnìní hlukových limitù ve vnìjším prostoru zajistit ochranu vnitøních prostor, zmìnu užívání stavby, pøípadnì vykoupení stavby.





Povrchové vody



Vyøešit odvádìní deš�ových vod z dálnice D3. Pøed vyústìní do recipientù (potoky Bukovský, Bošilecký, Ponìdražský, Libochovka, Kyselá voda, Stoka, Èertík a dalších pìt bezejmenných potokù) zaøadit zaøízení na zachycení pevných splavenin a ropných látek. Doporuèuji preferovat biodegradaèní nádrže s pøirozeným odbouráváním ropných látek. V pøípadì potøeby ochrany recipientù pøed pøívalovými srážkami navrhnout pøed vyústìním deš�ových vod retenèní nádrže. Kapacitu retenèních nádrží doložit hydrotechnickým výpoètem. Umístìní a stavební øešení retenèních nádrží konzultovat s orgánem ochrany pøírody.



Pøi prùchodu dálnice ochranným pásmem 2. stupnì jímacího území Dolní Bukovsko - Horusice v km 111,3 – 119,2 a ochranným pásmem 2. stupnì jímacích vrtù v Úsilném a Opatovicích v 123,6 – 131,4 realizovat deš�ovou kanalizaci a pøíkopy v nepropustném provedení. 



U všech propustkù a mostních objektù zajistit dostateèný profil pro odvádìní povodòových prùtokù. Øešení doložit hydrotechnickým výpoètem, kapacitu mostních a inundaèních otvorù posoudit na základì vyhodnocení povodnì v srpnu 2002.





Podzemní vody



V úseku km 108,02 – 111,3 (vnitøní èást) a v úseku 111,3 – 119,2 (vnìjší èást ochranného pásma 2. stupnì jímacího území mezi Horusicemi a Dolním Bukovskem) dodržet bìhem výstavby i provozu podmínky pro minimalizaci rizika zneèištìní horninového prostøedí a podzemních vod (vylouèení propojování jednotlivých kolektorù pøípadnými vrtnými prùzkumnými pracemi v trase dálnice, dokonalý stav mechanizace používané pøi výstavbì, vylouèení stavebních dvorù, skládek materiálù a parkovacích míst z vnitøní èásti OP, jejich dokonalé zabezpeèení proti možným únikùm zneèištìní v pøípadì umístìní ve vnìjší èásti OP, použití inertních nezneèištìných materiálù do násypù, maximální zkrácení doby mezi odtìžením ornice a uložením násypù, odvádìní splachových vod z komunikace nepropustnì provedenými pøíkopy a kanalizaèními øady, pøedèištìní splachových vod v retenèních a biodegradaèních nádržích pøed vypuštìním do povrchových tokù, vylouèení možnosti pádu vozidla do bezprostøední blízkosti jímacích objektù na východním okraji Horusické jímací linie zesílením zábran na severozápadní stranì dálnice a doprovodné komunikace v úseku 109,8 – 110,2)



V úseku km 109,7 – 111,3 odbornì zlikvidovat cementací vrty indikaèního systému jímacího území, které budou výstavbou dálnice D3 a doprovodných staveb zasaženy: DIS-5, DIS-5a, DIS-7a a DIS-7b (è.17, 18, 13, 12 ) a pozorovací vrt HV�11 (è. 2). Po dohodì s majiteli vyhloubit náhradní indikaèní objekty.



Zpracovat posouzení možnosti ovlivnìní individuálních jímacích objektù na severozápadním okraji zástavby v Ševìtínì, úsek km 118,4 - 119,2. Zpracovat dokumentaci objektù do vzdálenosti 150 m od záøezu a v pøípadì potøeby zajistit monitorování úrovnì hladiny vody a kvality vody v jímacích objektech v prùbìhu výstavby. 



V úseku km 124,25 – 125,3 v pøípadì potøeby zajistit vybudování náhradního pozorovacího objektu za pozorovacího vrtu ÈHMÚ VP7622 (è. 42). O pøípadném vybudování náhradního pozorovacího objektu rozhodnout na základì hodnocení dat poøízených z vrtu z období výstavby dálnice



V úseku km 126,2 – 127,0 vybudovat pøed zahájením stavby náhradního zdroje vody pro objekt è.p. 88 Hosín (è. 58).



V úseku km 123,6 – 131,4 (vnìjší èást ochranného pásma 2. stupnì jímacích vrtù v Úsilném a Opatovicích) minimalizovat v prùbìhu výstavby a bìhem provozu na dálnici riziko zneèištìní horninového prostøedí a podzemních vod zejména v oblasti svrchnokøídových sedimentù a v povrchovém toku Kyselá voda. V místech pøechodù pøes pravostranné pøítoky v km 126,9, 127,6, 128,4, pøechodu pøes Kyselou vodu v km 129,1 a levostranného pøítoku v km 129,95 je nutno v prùbìhu výstavby vylouèit odtok splachových vod ze staveništì do povrchového toku, splachové vody z komunikace je nutno v rozsahu OP odvádìt nepropustnì provedenými pøíkopy a kanalizaèními øady a pøed vypuštìním do povrchového toku èistit v retenèních a biodegradaèních nádržích, schopných zadržet i havarijní úniky zneèištìní na komunikaci. Stavební dvory, skládky materiálu a parkovací plochy zabezpeèené proti únikùm zneèištìní nelze budovat v oblasti svrchnokøídových sedimentù, do násypù je nutno ukládat inertní, nezneèištìný materiál a používat mechanizaci v dobrém technickém stavu.



Provést podrobný hydrogeologický prùzkum v úseku km 129,35 – 130,1, dokumentaci individuálních jímacích objektù v Úsilném a posouzení možnosti jejich ovlivnìní.





Pùda



Minimalizovat trvalé i doèasné zábory zemìdìlské a lesní pùdy.



Zpracovat bilanci skrývky svrchních kulturních vrstev pùdy a plán na jejich využití. Zajistit oddìlené deponování ornici a podornièní vrstvy.





Horninové prostøedí a pøírodní zdroje



Provìøit situaci v km 130,6 nad Eliášovou štolou, v místì pùvodních svìtlíkù, které leží v trase dálnice a nájezdových komunikací. Pøípadný propad svìtlíku se mùže projevit deformacemi terénu, svìtlíky pøedstavují prostor možného rychlého prùniku zneèiš�ujících látek do horninového prostøedí a technickými opatøeními je nutno vylouèit pøítok splachových vod z komunikací do jejich blízkosti a infiltraci do horninového prostøedí.



Provést geofyzikální, pøípadnì vrtný prùzkum v úseku 130,9 – 131,4, kde nelze vylouèit nepravidelné sedání vlivem zatížení násypem a zavalováním vytìžených podzemních prostor v oblasti pùvodní tìžby antracitové sloje.





Pøíroda a ÚSES



Technicky vyøešit køížení dálnice D3 s identifikovanými migraèními koridory velkých zvíøat dle Metodické pøíruèky k zajiš�ování prùchodnosti dálnièních komunikací pro volnì žijící živoèichy (AOPK ÈR 2001):



Most pøes Bukovský potok u Bošilce, km cca 109,9. Realizovat mostní objekt o šíøce min. 80 m a svìtlé výšce 4 m. Výstavbu mostu koordinovat s výstavbou IV. železnièního koridoru Praha – Èeské Budìjovice. Železnièní tra� bude pøeložena a dálnice D3 bude vedena v prostoru stávajícího železnièního tìlesa. 

Nadchod (ekodukt) v blízkosti potoka Libochovka, km cca 122,3. Nadchod realizovat nejlépe jako hyperbolický (pùdorys) se støedovou šíøkou 20 m. Ménì vhodný je tunelový typ šíøky 40 – 50 m v celé délce nadchodu. Vegetaèní úpravy nadchodu: výsadby døevin zahuštìné podél okrajù nadchodu, naopak rozvolnìný støed plánì. Spektrum výsadeb: líska, trnka, hloh. Je tøeba vylouèit osvìtlení a všechny betonové prvky. Louku navazující na nadchod rovnìž osázet døevinami. Na nadchodu nesmí vést žádná lesní ani polní cesta, jinak je tøeba parametry nadchodu zvìtšit.

Stávající most u Chýòavy pøes zpevnìnou polní cestu, km cca 126,9. Realizovat novou polovinu mostního objektu ve stejných parametrech jako je stávající mostní objekt. Udržovat boèní nezpevnìné pruhy kolem zpevnìné cesty prùchodné pro zvíøata (bez náletového porostu).

Most pøes Kyselou vodu u Úsilného, km cca 129,1. Navržené øešení v technické studii (most o šíøce 84 m a výšce 17 m) je z hlediska migrace zvíøat dostateèné. Z dùvodu existence cenných biotopù v nivì Kyselé vody doporuèujeme zvìtšení šíøky mostního objektu o 2 pole (cca 50 m).



Úseky dálnice navazující na migraèní prùchody oplotit, oplocení umístit mezi seèený pás a doprovodný pás døevin. Na mostní objekty nad migraèními koridory umístit protihlukovou bariéru vysokou 100 – 150 cm. V podmostí zachovat pøirozený terén. Migraèní prùchody napojit vhodnou výsadbou døevin na okolní biotopy (podél vodoteèí založit pás stromové výsadby blíže toku, dále toku pásy keøù, u polních cest vysadit soliterní døeviny nebo skupiny døevin pøi okraji polní cesty u mostního objektu, stromy je nutno sázet ve vìtším sponu).



Køížení dálnice D3 s biokoridory ÚSES technicky vyøešit v novì budovaných úsecích dálnice (km 109,2 – 117,5 a 128,0 – 131,4) tak, aby byla zachována funkènost biokoridorù. V úseku dálnice D3, kde bude doplnìna stávající silnice I/3 o levou polovinu dálnice (km 117,5 – 128,0) zachovat parametry køížení dálnice D3 s biokoridory ÚSES, pøípadnì realizovat øešení zlepšující funkènost biokoridoru:



Regionální biokoridor vymezený „Dlouhé louky“ v km 109,9. Viz pøedchozí odstavec, navržená opatøení pro pøemostìní Bukovského potoka – migraèní koridor velkých zvíøat. 

Lokální biokoridor navržený „Bošilecký potok II.“ v km 112,6. Realizovat pøemostìní dle technické studie.

Lokální biokoridor navržený „Neplachov“ v km 114,3. Realizovat pøemostìní dle technické studie

Lokální biokoridor vymezený „Ponìdražský potok“ v km 115,7. Realizovat pøemostìní dle technické studie.

Lokální biokoridor vymezený „U Prokšù“ v km 117,4. Zachovat stávající parametry propusti.

Lokální biokoridor vymezený „U sosnièek II.“ v km 120,5 – 121,2, soubìh s dálnicí D3. Vypracovat projekt nebo zmìnu plánu ÚSES, posunout biokoridor mimo trasu dálnice, realizovat výsadbu dubového pláštì otevøeného lesního komplexu.

Regionální biokoridor vymezený „Ke sv. Josefovi“ v km 122,3. Viz pøedchozí odstavec, navržená opatøení pro výstavbu nadchodu (ekoduktu) – migraèní koridor velkých zvíøat. 

Lokální biokoridor navržený „Dobøejovický potok“ v km 124,9. Zachovat stávající parametry propusti.

Nadregionální biokoridor navržený „Chyòava“ v km 126,9. Zachovat stávající parametry propusti.

Regionální biokoridor vymezený „Kyselá voda“ v km 129,1. Viz pøedchozí odstavec, navržená opatøení pro migraèní koridor velkých zvíøat. 

Lokální biokoridor vymezený „Stoka“ v km 130,0. Realizovat mostní objekt o šíøce cca 50 m (mostní objekt není v navržen v technické studii). 



Vypracovat projekt ÚSES v rozsahu dotèeného území biocenter a navrhnout odpovídající kompenzaèní opatøení: 



Lokální biocentrum vymezené „Na Jednotì“ v km 117,1. Upravit hranice biocentra nebo vymezit biocentrum v jiné blízké lokalitì. 

Lokální biocentrum vymezené „Kyselá voda“ v km 125,0 – 125,2. Upravit hranice biocentra, navrhnout technické prvky øešení dálnice, které zásah minimalizují (napø. opìrná zeï, okraj komunikace na pilíøích apod.), náhradní výsadby.

Lokální biocentrum vymezené „Na vrchu“ v km 126,4 – 126,8. Upravit hranice biocentra, realizovat náhradní výsadby døevin.



Køížení dálnice D3 s vodním tokem v km 130,2, který není souèástí sítì ÚSES, technicky vyøešit tak, aby nebylo vylouèeno zprùchodnìní pro drobné živoèichy. Za minimální opatøení lze považovat osazení vodoteèe rámovým propustkem o rozmìrech cca 2 x 2 m, které umožní zachování oboubøežních zemních nebo kamenných lavic v šíøce rovnající se pøibližnì polovinì šíøky toku. Koryto by mìlo být zahloubeno ve vlastních náplavech. Ménì vhodné, ale dostateèné, je ponechání suchého bøehu alespoò po jedné stranì. 



Pøed zahájením výstavby zajistit zoologický a botanický prùzkum v následujících lokalitách v trase dálnice D3: 



Bukovský potok, km cca km cca 109,8 - 110,0 

vodní plocha (rybníèek), lokalita „Na Jednotì“, km cca 117,1

opuštìný lom Vitín, km cca 120,1

bor „Na kamenitém", km cca 122,6 - 122,9

les u støelnice u Borku, km cca 128,4 - 128,6



V tìchto lokalitách provìøit výskyt zvláštì chránìných druhù živoèichù a rostlin (upøesnìní nálezu jedincù, hnízd, úkrytù). V pøípadì potvrzení výskytu navrhnout a realizovat odpovídající záchranná opatøení.



Stanovit poèty kácených døevin na ploše trvalého záboru pro výstavbu dálnice.



Zpracovat projekt sadových úprav svahù záøezù a násypù dálnice D3. Tyto sadové úpravy vhodnì navázat na prvky ÚSES v okolí dálnice. Pro sadové úpravy doporuèuji použít døeviny, které se v zájmové oblasti pøirozenì vyskytují, napø.: lípa srdèitá, javor mléè, javor klen, bøíza bìlokorá, dub letní, topol osika, tøešeò ptaèí, jeøáb obecný, jilm drsný, borovice lesní, svída døín, líska, hloh, bez èerný; ve vlhèích podmínkách: vrba køehká, olše lepkavá, jasan ztepilý, støemcha hroznovitá, kalina obecná, keøové vrby.



Rozprostøení ornice na svahy násypù a záøezù, zatravnìní a výsadbu døevin provést v co nejkratším termínu, aby se snížila pravdìpodobnost eroze svahù násypù a záøezù. O vysázené døeviny je nezbytné alespoò dva roky peèovat (zálivka, dosadba).





Archeologie



Pøi provádìní zemních prací zajistit odborný archeologický dozor dle zákona è. 20/1987 Sb. o státní památkové péèi ve znìní pozdìjších pøedpisù. V pøípadì odkrytí archeologických nálezù umožnit provedení záchranného archeologického prùzkumu.





Organizace výstavby



Zpracovat plán organizace výstavby (POV). V POV vyøešit následující problematiku:



Zpracovat èasový harmonogram realizace jednotlivých úsekù stavby dálnice D3 Bošilec – Úsilné. V harmonogramu stanovit pøepravní trasy materiálu pro období výstavby. Pøi sestavování harmonogramu vzít v úvahu bilanci zemních prací v jednotlivých stavebních úsecích (využití pøebytku z jedné etapy do násypù v navazující etapì).

Výstavbu dálnice D3 v úseku pøemostìní Bukovského potoka (km cca 109,3 – 110,3) koordinovat s výstavbou IV. železnièního koridoru Praha – Èeské Budìjovice. 

Vymezit plochy pro zaøízení staveništì tak, aby nenarušovaly ekologickou stabilitu, nezasahovaly do prvkù ÚSES (biocenter a biokoridorù), do významných botanických a zoologických lokalit a do lesních porostù. Zaøízení staveništì vybavit tak, aby jejich provoz odpovídal platným pøedpisùm v oblasti životního prostøedí (nakládání s odpady, likvidace odpadních vod atd.)

Vymezit plochy pro deponie zemin a ornice tak, aby nenarušovaly ekologickou stabilitu, nezasahovaly do prvkù ÚSES (biocenter a biokoridorù), do významných botanických a zoologických lokalit a do lesních porostù.

Stanovit množství potøebných surovin a materiálù pro výstavbu silnice. Stanovit objem zemin a ornice pøemis�ovaných bìhem výstavby.

Stanovit produkci jednotlivých druhù odpadù vznikajících pøi výstavbì.

Stanovit pøepravní trasy pro dopravu materiálù a surovin na staveništì. Stanovit pøepravní trasy pro pøepravu zemin a ornice v rámci staveništì a na deponie. Pøednostnì využívat plochu staveništì budoucí dálnice, minimalizovat zatìžování silnièní sítì v okolí staveništì, zejména v obytné zástavbì, vylouèit pojíždìní nákladních automobilù ve volné krajinì, využívat co nejkratšího napojení na stávající silnièní sí�. Pøi pøepravì sypkých materiálù používat k zakrytí nákladu plachty. 

Navrhnout opatøení k minimalizaci vlivù výstavby na obyvatele.

Zpracovat návrh protierozních opatøení pro období výstavby. Návrh bude obsahovat zøízení protierozních sedimentaèních jímek v místech køížení staveništì s vodoteèemi, pøípadnì v místech pøedpokládaného odtoku deš�ových vod ze staveništì.

Zpracovat návrh preventivních a kontrolních opatøení proti úniku ropných látek na staveništi - pravidelnou kontrolu stavebních mechanizmù, nákladních automobilù a pravidelnou vizuální kontrolu staveništì.

Vypracovat havarijní øád pro období výstavby, který bude obsahovat opatøení pro pøípad úniku ropných látek na staveništi.





Realizace stavby



Pøi výstavbì dálnice postupovat v souladu s plánem organizace výstavby. Zvláštì ohleduplnì je tøeba postupovat v blízkosti vodoteèí, vodních ploch, v lesních úsecích, v místech køížení pøeložky s prvky ÚSES. 

Kácení døevin provést v dobì vegetaèního klidu (listopad – bøezen) pouze na ploše trvalého záboru. Døeviny, které nebudou káceny a rostou poblíž hranice trvalého záboru, ochránit po èas výstavby bednìním.

Provádìt pravidelné kontroly staveništì za úèelem zjištìní úniku ropných látek ze stavebních mechanismù. V pøípadì zjištìní úniku ropných látek do prostøedí postupovat podle havarijního øádu, asanaci havárie zajistit u odborné firmy, neprodlenì informovat vodohospodáøský orgán.

Pøi dlouhodobém suchém poèasí zamezit zvýšené prašnosti skrápìním prašných ploch.

Deponie materiálu, na nichž je zvýšené riziko vzniku prašnosti, umis�ovat v dostateèné vzdálenosti od okolní obytné zástavby.





Kompenzaèní opatøení



Realizovat náhradní výsadbu døevin za vykácené døeviny rostoucí mimo les. Rozsah náhradní výsadby a lokality pro výsadbu stanoví orgán ochrany pøírody. 

Realizovat náhradní zalesnìní za smýcené lesní porosty. Rozsah zalesnìní a lokality pro zalesnìní stanoví orgán ochrany pøírody. 

Náhradou za likvidaci malé vodní nádrže v opuštìném lomì u Vitína v km 120,1 vyhloubit menší nádrž v písèitém substrátu v sousedství této pùvodní lokality.







D.V.	Charakteristika použitých metod prognózování 	a výchozích pøedpokladù pøi hodnocení vlivù



Pøi identifikaci vlivù stavby a pozdìjšího provozu dálnice D3 na životní prostøedí jsme použili standardní metodiku EIA - katalogy èinností a složek životního prostøedí a matice interakcí.



Hlavním cílem pøedkládané dokumentace bylo posouzení negativních i pozitivních vlivù, které vyvolá výstavba dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné. Informace o zájmovém území jsme získali z mapových podkladù, z literatury, z konzultací s pøíslušnými odborníky a znalci místních pomìrù a z konzultací s pracovníky státní správy a samosprávy. Získané údaje jsme provìøili a doplnili vlastním prùzkumem lokality. 



Jako souèást dokumentace EIA byly zpracovány následující odborné studie, které jsou souèástí pøedkládané dokumentace jako samostatné èásti C - G:



C.	Rozptylová studie, zpracovatel ing. P. Dvoøák, EKOPOR Èeské Budìjovice

D.	Hlukové posouzení, zpracovatel ing. L. Zenkl, ZESA Èeské Budìjovice (hluková 	studie byla zpracována jako souèást technické studie a byla pøevzata do 	dokumentace EIA)

E.	Hydrogeologické posouzení, zpracovatel Hydrprùzkum Èeské Budìjovice s.r.o., 	RNDr. M. Homolka

F.	Biologický prùzkum, zpracovatelé Ing. Alexandra Èurnová, RNDr. Jaroslav Boháè, 	DrSc., RNDr. František Sedláèek, CSc., Mgr. Petr Král, Mgr. Michal Berec



Jako podklad pro zpracování dokumentace EIA sloužily odborné materiály a studie zaøazené do èásti dokumentace B. Pøílohy, nebo použité pøímo v textové èásti dokumentace EIA (èást A): 



Archeologické posouzení, Mgr. Juraj Thoma, Jihoèeské muzeum Èeské Budìjovice

Návrh zprùchodnìní dálnice D3 pro zvíøata, Ing. Jana Kubová, PhD. Agentura ochrany pøírody a krajiny ÈR, støedisko È. Budìjovice

Lesní hospodáøství, Vyhodnocení lesních porostù v navrhované trase, Vyhodnocení krajinných segmentù v místech køížení navrhované trasy a skladebných èástí ÚSES, Ing. Jiøí Wimmer, WV Projection Service s.r.o., Èeské Budìjovice



Tyto studie kvantitativnì nebo semikvantitativnì vyhodnocují vlivy výstavby dálnice na pøíslušné složky životního prostøedí. I další vlivy dálnice na jednotlivé prvky krajiny byly vyjádøeny pokud možno kvantitativnì (délka pøeložky, plochy záborù, spotøeba materiálu, splachové vody atd.). V pøípadech, kde je kvantitativní vyjádøení obtížné (vlivy na faktory pohody obyvatel, na biotu, krajinu, ekosystémy atd.) jsme použili slovní formulace. 



Pøi hodnocení vlivù na životní prostøedí byly použity následující kvantitativní matematické modely:





Rozptylová studie



Pro výpoèet imisní zátìže zneèiš�ujících látek v okolí dálnice D3 byl použit matematický model podle Metodické pøíruèky Èeského hydrometeorologického ústavu Praha “Symos 97” (systém modelování stacionárních zdrojù). Pøíruèka úzce navazuje na pùvodní metodiku MLVH z roku 1979 "Výpoèet zneèištìní ovzduší pro stanovení technických parametrù zdrojù" a dále ji rozpracovává. Dle této metodiky se výpoèet imisní zátìže provádí pro tøi tøídy rychlosti vìtru (1,7 m * sec-1, 5,0 m * sec-1 a 11,0 m * sec-1) v daném bodì. Stav atmosféry je respektován rozdìlením do 5-ti tøíd stability ovzduší.



Pro vlastní výpoèet byl použit oficiální program firmy IDEA-ENVI s. r. o. – SYMOS’97 verze 99 (podle autorù programu poslední platná verze). Souèástí programu je i verze SYMOS’97p umožòující v pøípadì potøeby pøesnìjší výpoèet prachu, s použitím pádových rychlostí èástic. Správné výsledky tohoto programu garantuje tvùrce metodiky tj. Èeský hydrometeorologický ústav Praha (RNDr. Jiøí Bubník). 





Hluková studie



Hluková studie byla zpracována jako souèást technické stude  „Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné“, zpracovatel Pragoprojekt a.s., ateliér Èeské Budìjovice, øíjen 2002. Pro potøeby dokumentace EIA byla hluková studie doplnìna o vyhodnocení nulové varianty a o posouzení synergického úèinku dálnice D3 a IV. železnièního koridoru.



Hluková studie byla zpracována podle "Metodických pokynù pro výpoèet hladin hluku z dopravy" (RNDr. Liberko, VÚVA Brno 1991) a "Novely metodiky pro výpoèet hluku ze silnièní dopravy" (Ing. Kozák, CSc., RNDr. Liberko, Pøíloha  zpravodaje MŽP è. 3/1996). Hlukové pomìry byly vypoèteny za použití programu HLUK PLUS, verze 4.27.





D.VI.	Charakteristika nedostatkù ve znalostech a neurèitosti, které se vyskytly pøi zpracování dokumentace



Pøi zpracování dokumentace o hodnocení vlivù na životní prostøedí jsme nepoci�ovali absenci nebo nedostatek informací. Technické podklady obsahovaly všechny nezbytné údaje v podrobnosti obvyklé pro tuto fázi pøípravy zámìru. Kvantitativní údaje o stavbì jako napø. zábory pùdy a bilance zemních prací byly zpracovány pro vlastní tìleso dálnice bez mimoúrovòových køižovatek. Na úrovni technické studie nebyly stanoveny nìkteré detaily provádìní stavby, napø. pøesné vyèíslení potøeby materiálù, energie, vody a pod. U bilance zemních prací nebylo stanoveno naložení s pøebytkem výkopového materiálu. Neznalost tìchto údajù je v procesech EIA obvyklá a nemá vìtšinou významný vliv na vyhodnocení posuzované silnièní, její doporuèení nebo nedoporuèení k realizaci a na návrh opatøení k minimalizaci vlivù na životní prostøedí. Platí to i pro posuzovanou dálnici D3 v úseku Bošilec - Úsilné. Mimo jiné zejména proto, že cca v polovinì úseku se jedná o doplnìní jednoho jízdního pásu k již hotové silnici I. tøídy, která byla postavena v polovièním profilu budoucí dálnice.







E. porovnání variant øešení zámìru



Dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné byla navržena a vyhodnocena v jedné variantì. Provìøení variant probìhlo v rámci zpracování a projednání Zmìny è. 1 územního plánu velkého územního celku Èeskobudìjovická sídelní regionální aglomerace. 





F. Závìr



Vzhledem ke všem skuteènostem uvedeným v textu pøedkládané dokumentace a v textu jednotlivých odborných studií konstatuji, že výstavba a provoz dálnice D3 v úseku Bošilec - Úsilné dle studie „Dálnice D3 - stavba 0309 Bošilec - Úsilné“, zpracovatel Pragoprojekt a.s., ateliér Èeské Budìjovice, øíjen 2002 jsou z hlediska vlivù na životní prostøedí akceptovatelné. Podmínkou pro realizaci je dodržení opatøení navržených v kapitole D.IV. Charakteristika opatøení k prevenci, vylouèení, snížení, popøípadì kompenzaci nepøíznivých vlivù na životní prostøedí. 





G. shrnutí netechnického charakteru



Pøedmìtem posouzení vlivu stavby na životní prostøedí podle zákona è. 100/2001 Sb. je dálnice D3, stavba 0309 Bošilec – Úsilné. Technické øešení posuzovaného úseku dálnice D3 zpracovala spoleènost Pragoprojekt a.s., ateliér Èeské Budìjovice, v øíjnu 2002. Zaèátek stavby 0309 Bošilec – Úsilné je v km 109,277, konec v km 131,408. Úseky km 109,277 - 117,5 (Bošilec - Ševìtín) a 128,0 - 131,408 (Borek - Úsilné) budou budovány v nové trase. V úseku km 117,5 - 128,0 (Ševìtín - Borek) bude doplnìna stávající polovina dálnice do kompletního dálnièního profilu. Délka trasy dálnice posuzovaná v rámci stavby 0309 je 22,131 km.



Zaèátek úpravy dálnice D3 je situován do km 109,277, tj. cca 550 m do táborského okresu kde navazuje na stavbu 0308 Sobìslav – Bošilec. Trasa prochází koridorem mezi stávající silnicí a tratí ÈD, v místì pøekonání Bukovského potoka využívá železnièního násypu (tra� IV. železnièního koridoru bude posunuta východním smìrem). V km 117,5 pøed mimoúrovòovou køižovatkou Ševìtín navazuje na vybudovanou pravou polovinu dálnice. Rozšíøení dálnice o levou polovinu pokraèuje do km 128,0 nad obec Borek. Odtud pokraèuje budování dálnièního tìlesa v plné šíøce lesními porosty pøes údolí Kyselé vody do mimoúrovòové køižovatky Úsilné. Za MÚK Úsilné se trasa napojuje na následující úsek 0310 Úsilné - Dolní Tøebonín. 



Dálnice D3 je navržena v kategorii D 27,5/120. Základní šíøka komunikace je 27,5 m. Komunikace je tvoøena dvìma jízdními pásy, které jsou navzájem oddìleny nezpevnìným støedním dìlícím pruhem o šíøce 4 m. Každá polovina dálnice (jízdní pás) se skládá z vnitøního vodícího pruhu o šíøce 0,5 m, dvou jízdních pruhù o šíøce 3,75 m (každý), vnìjšího vodícího pruhu o šíøce 0,25 m, zpevnìné krajnice o šíøce 3,0 m a nezpevnìné krajnice o šíøce 0,5 m. Vybudovaná pravá polovina dálnice v úseku Ševìtín – Borek, vèetnì mostù, je v kat D 26,5/120, rozšíøení do plného dálnièního profilu je navrženo v kategorii D 27,5/120.



V posuzovaném úseku jsou navrženy ètyøi mimoúrovòové køižovatky a 24 mostních objektù. V rámci dálnice je øešena doprovodná komunikace II/603. Je pro ni využita pùvodní komunikace s prùtahy jednotlivými obcemi. V místech, kde je tato komunikace využita pro tìleso dálnice, jsou navrženy dílèí pøeložky. Souèástí dálnice je i pøeložka silnice II/147 na Dolní Bukovsko. 



Na základì materiálù použitých pøi zpracování dokumentace a terénního prùzkumu zájmového území lze za nejzávažnìjší environmentální charakteristiky v dotèeném území ve vztahu k posuzované stavbì dálnice D3 považovat:



Zdroje podzemních vod v oblasti Dolní Bukovsko - Horusice (Horusická jímací linie) a v oblasti Úsilné - Opatovice. D3 prochází ochrannými pásmy vodních zdrojù.

CHKO Tøeboòsko a Pøírodní rezervace Horusická blata. D3 prochází podél hranice uvedených zvláštì chránìných území.

Chránìné oblasti systému Natura 2000. D3 prochází v blízkosti dvou tìchto oblastí.

Migraèní koridory zvìøe, pøedevším pravidelná migraèní trasa losa evropského podél Bukovského potoka. D3 protíná migraèní koridory zvìøe, zaèátek trasy je veden v rovinatém terénu s omezenými možnostmi pro navržení vhodného køížení dálnice s migraèními koridory, støední èást je již postavena v polovièním profilu.

Relativnì rozsáhlé a zachovalé lesní porosty. D3 protíná lesní porosty, pøípadnì prochází po jejich okraji.



Vyhodnoceny byly následující vlivy na životní prostøedí:







Vlivy na obyvatelstvo

Mezi nejvýznamnìjší vlivy na obyvatelstvo, které jsou spojeny s výstavbou a provozem silnic, patøí emise z dopravy, hluk a dopravní nehody. Uvedenými negativními vlivy bude nejvíce zasaženo obyvatelstvo bydlící èi pracující v bezprostøední blízkosti komunikace. Vzhledem k navrhované trase dálnice mimo obytnou zástavbu lze oèekávat spíše zlepšení, a to zejména v obci Borek a v severní èásti mìsta Èeské Budìjovice. 



Z hlediska negativního vlivu dálnice na kvalitu ovzduší z hlediska vlivu na obyvatelstvo bylo v rozptylové studii konstatováno, že maximální krátkodobé koncentrace všech uvažovaných látek (CO, NO2, SO2, CxHy, PM10) nepøekraèují žádné stanovené limity, krátkodobé ani dlouhodobìjší. Roèní limity jsou s rezervou vždy splnìny i za pøedpokladu souètu s pozadím. Posuzovaný zdroj (dálnice D3) tedy splòuje požadavky zákona 86/2002 o ochranì ovzduší a jeho dosud vydaných provádìcích pøedpisù. 



Hlukové posouzení na základì propoètù ovlivnìní obyvatelstva hlukem navrhlo stavbu protihlukových barier ve tøech úsecích:



v km 111.73 – 111.83 vlevo ve smìru stanièení navržena protihluková zeï výšky 4.0 m v délce cca 100 m. I v pøípadì protihlukové zdi bude nutno u obou objektù vymìnit všechna okna obytných místností. 

v km 114.1 – 114.77 vpravo ve smìru stanièení navržena protihluková zeï výšky 3.0 m, délky cca 670 m. 

v km cca 115.960 – 116.135 vpravo ve smìru stanièení navržena protihluková zeï výšky 3.5 m, délky cca 175 m.



Z dalších vlivù na obyvatelstvo lze zdùraznit pøedevším dìlící úèinek pøeložky a narušení krajinného rázu, což má za následek porušení faktoru pohody.



Vlivy na povrchové a podzemní vody 

Do køížených vodních tokù budou odvádìny deš�ové vody z dálnice zneèištìné pøedevším ropnými látkami (úkapy z projíždìjících automobilù) a posypovými solemi v zimním období. Ve vodních tocích vrostou pøedevším koncentrace chloridù, výsledné koncentrace by nemìly pøekraèovat limitní koncentraci 350 mg/l. Nedojde k narušení vodních ekosystémù zasažených vodoteèí. Pro ochranu povrchových vod jsou v dokumentaci navržena odpovídající opatøení, pro èištìní deš�ových vod doporuèujeme pøednostnì využít pøirozených biodegradaèních procesù, v pøípadì potøeby zaøadit retenèní nádrže pro vyrovnávání odtoku deš�ových vod do recipientù. Zdroje podzemních vod se nacházejí ve dvou oblastech, a to v oblasti Dolní Bukovsko - Horusice (Horusická jímací linie) a v oblasti Úsilné - Opatovice. D3 prochází ochrannými pásmy tìchto vodních zdrojù. Konflikty (prùchod ochrannými pásmy zdrojù vody, ovlivnìní kvality podzemních vod, vydatnosti individuálních jímacích objektù a likvidace monitorovacích objektù) lze øešit konstrukèními opatøeními v tìlese silnice a vybudováním náhradních jímacích, pøípadnì monitorovacích objektù.



Vlivy na pùdu

Výstavba dálnice D3 v posuzovaném úseku si celkovì vyžádá trvalý zábor pùdy 82,4 ha. Z toho je 73,24 ha zábor zemìdìlské pùdy a 9,16 ha zábor lesní pùdy. Nejvíce zabrané pùdy tvoøí zemìdìlská pùda II. tøídy ochrany. Pomìrnì vysoký je také zábor pùdy III. - V. tøídy ochrany. Malý je zábor v I. tøídì ochrany.



Vlivy na horninové prostøedí a pøírodní zdroje

Trasa dálnice probíhá v km 120,0 – 120,1 oblastí ukonèeného ložiska ševìtínského granodioritu Vitín. Do jiných ložisek dálnice nezasahuje. V km 130,6 v místì mimoúrovòové køižovatky se silnicí I/34 pøechází trasa dálnice nad Eliášovou štolou, zøejmì nebude tøeba realizovat žádná opatøení. V úseku 130,9 – 131,4 prochází trasa poddolovaným územím, kde nelze vylouèit nepravidelné sedání vlivem zatížení násypem a zavalováním vytìžených podzemních prostor v oblasti pùvodní tìžby antracitové sloje. V trase dálnice a zájmovém území nejsou evidovány žádné sesuvy a svahové deformace.



Vlivy na faunu, flóru, ekosystémy, ÚSES

Navrhovaná trasa prochází pøi hranici CHKO Tøeboòsko, Pøírodní rezervace Horusická blata, v blízkosti dvou chránìných oblastí systému Natura 2000 a protíná migraèní koridory zvìøe vèetnì migraèní trasy losa evropského. Z hlediska poètu druhù a poètu zvláštì chránìných druhù živoèichù, které zaznamenal prùzkum fauny v oblasti, se jedná o prostøedí prùmìrné až mírnì nadprùmìrné. Lesní porosty jsou pomìrnì rozsáhlé, jejich druhová skladba je èlovìkem pozmìnìna ve prospìch jehliènanù, ale celky mívají listnaté, vìtšinou dubové lemy. Plánovaná trasa D3 zasahuje právì tyto dubové lemy. Zájmové území dálnice D3 je protkáno pomìrnì hustou sítí prvkù ÚSES, zastoupeny jsou všechny úrovnì od lokální po nadregionální. Navrhovaná trasa dálnice D3 vykazuje pomìrnì hodnì konfliktù se sítí ÚSES. Negativní vlivy se dají do znaèné míry snížit systémem opatøení umožòujících zprùchodnìní bariery tìlesa dálnice. Ve støední èásti posuzovaného úseku (Ševìtín – Borek), kde bude doplnìna již existující polovina budoucí dálnice, jsou však možnosti opatøení k minimalizaci zásahù do dotèených prvkù ÚSES znaènì omezené. Výstavba dálnice bude mít negativní dopad na biotopy zvláštì chránìných druhù živoèichù. V nìkterých lokalitách je doporuèován zoologický prùzkum ještì v dalších fázích pøípravy projektové dokumentace. Negativní vliv bude mít stavba dálnice na biotopy cennìjších ekosystémù, a to zejména v nivì Kyselé vody. 



Vliv na hmotný majetek a kulturní památky

Výstavba dálnice D3 si vyžádá demolice omezeného poètu objektù:



V km 111,760 rodinný dùm (je v ochranném pásmu) a jeho kùlna

V km 114,020 šatny a pøíslušenství høištì

V km 115,120 strážní domek

V km 125,220 – 125,310 dvì chaty a objekt Telecomu. 



Výstavbou a provozem dálnice D3 nebudou dotèeny žádné nemovité kulturní památky a stavby hodnotné architektury a kulturnì historického významu, nebo� celá trasa se v dostateèné vzdálenosti vyhýbá zastavìným èástem obcí. Pøi výstavbì nelze vylouèit odkrytí archeologických nálezù. Pøi provádìní zemních prací je proto nezbytné zajistit odborný archeologický dozor a v v pøípadì pozitivních nálezù umožnit provedení záchranného archeologického prùzkumu 



Shrnutí

Z hlediska kvality prostøedí pro obyvatele žijící v zájmovém území lze konstatovat, že území je již v souèasnosti ovlivòováno dopravou na stávající silnici I/3 Praha - Èeské Budìjovice. I když konkrétní mìøené údaje nejsou k dispozici, je zøejmé, že v území je v souèasnosti zvýšená hladina hluku, zvýšené imisní koncentrace zneèiš�ujících látek v ovzduší a prostøedí je zatìžováno splachy ze silnice I/3. Realizací posuzovaného úseku dálnice D3 nedojde prakticky k žádnému bezprostøednímu nárùstu dopravy. V dlouhodobém horizontu se zøejmì projeví dva protichùdné trendy: nárùst dopravních zátìží po dokonèení celého úseku dálnice D3 Praha - Èeké Budìjovice a pokles negativních vlivù dopravy díky obmìnì vozového parku. Z hlediska únosnosti posuzovaného zámìru pro území a obyvatele proto lze hodnotit zámìr jako pøjatelný. Pozitivní vlivy bude mít pøedevším na obyvatele obce Borek a severních èástí mìsta Èeské Budìjovice, odkud bude odvedena tranzitní doprava. 



Výstavba dálnice D3 v úseku Bošilec – Úsilné je doporuèena k realizaci.
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