MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
100 10 PRAHA 10 — VRSOVICE, Vrovickd 65

V Praze dne 30. prosince 2011
C.j.: 59378/ENV/11

STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a 0 zméné
nékterych souvisejicich zdkont (zdkon o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi),
ve znéni pozdé&jsich predpisi (déle jen ,,zdkon*)

I. Identifikacéni idaje

Nadzev zaméru:

Kapacita (rozsah) zaméru:

Rychlostni silnice R55 v iseku Rohatec — Bieclav

Dostavba  stavajici dvoupruhové silnice 1/55 na

¢tyfpruhovou rychlostni silnici R55:

— celkové délka 23,500 km (km 40,000 — 63,500),
Sitkové uspofdddni v kategorii R 25,5/120, se
sttednim dé€licim pasem,

— usek je rozd€len na dvé stavby: 5512 Rohatec —
Luzice a 5513 LuZice — Bfeclav.

Vystavba mimotroviiovych kiizovatek (ddle jen
-MUK*) — mimouroviova kiiZeni nahrazujici stavajici
urovnova kiizeni:

- MUK Hodonin-vychod (silnice €. 11/432),

— MUK Mikulgice (pieloZend silnice &. 11/423),

— MUK Moravskd Novd Ves (silnice & 11/424
a ¢. 111/4233),

— MUK Hrusky (silnice &. 111/4243),
— MUK Bteclav I (ddlnice D2),

— MUK Bfeclav II (silnice & 1/50, ¢&. I1/425
a ¢. III/05531).

Plocha pro stf/edisko spravy a udrzby rychlostni silnice
(dale jen ,,.SSURS*):

— SSURS Hodonin v prostoru MUK Hodonin-vychod.

Prelozky silnic — doplnéni silni¢ni sit€¢ v ndvaznosti na
nové budované MUK:




Umisténi zaméru:

Obchodni firma oznamovatele:
IC oznamovatele:

Sidlo oznamovatele:

I1. Prubéh posuzovani

Zpracovatel ozndmeni

a dokumentace:

Datum predloZeni ozndmeni:
Datum piedloZeni dokumentace:

Zpracovatel posudku:

Datum predloZenti posudku:

Verejné projednadni:

— prelozZka silnice €. [I/423 v délce 2 100 m (kategorie
S 9,5/70) mezi Mikul¢icemi a Josefovem,

— prelozka silnice ¢. 11/425 v délce 878 m (kategorie
S 9,5/80) u Bieclavi,

— prelozka silnice ¢. III/05531 v délce 1505 m
(kategorie S 7,5/60) u Mikulcic,

— prelozka silnice ¢. III/05531 v délce 3333 m
(kategorie S 7,5/60) u Hrusek.

Vyvolané pielozky — tdpravy a pielozky silnic nizsich
tftid, polnich cest a inZenyrskych siti v nezbytném
rozsahu vyvolaném potieby stavby.

kraj:  Jihomoravsky

obce: Bfeclav, Hodonin, HruSky, LuZice, Mikul¢ice,
Moravska Nova Ves, Rohatec

k.d.:  Bteclav, Hodonin, Hrusky, LuZice u Hodonina,
Mikulcice, Moravska Nova Ves, Rohatec

Reditelstvi silnic a ddlnic CR, zédvod Brno
65993390

Sumavska 33
659 77 Brno

Mgr. Tomas Sikula

osvédceni odborné zplisobilosti €. j.: 8175/1488/0OIP/03
autorizace prodlouZena ¢.j.: 69749/ENV/07

1. 10. 2008

19. 11. 2009

RNDr. Vladimir Ludvik

osvédceni odborné zplisobilosti €. j.: 5278/850/0PV/93
autorizace prodlouzena €. j.: 2081/ENV/11

6.5.2011

Kulturni ddm Mikul¢ice, dne 27. 6. 2011

v s v

Celkové hodnocenti procesu posuzovdni véetné ucasti veiejnosti:

e Dne 1.10.2008 bylo Ministerstvu Zivotniho prostiedi (ddle jen ,MZP*), jako
piislusnému ufadu, pfedloZzeno ozndmeni zdméru zpracované dle piilohy ¢. 3

k zakonu.

e Dne 16.10.2008 bylo zahdjeno zjiStovaci fizeni rozesldnim ozndmeni zdméru
dot¢enym uzemnim samosprdvnym celkim a dot¢enym spravnim ufadim
ke zvefejnéni a k vyjadieni.



e Dne 2. 12. 2008 byl vydan zavér zjisStovaciho fizeni s tim, Ze byly stanoveny oblasti,
na které je nutné klast diiraz pfi zpracovani dokumentace vlivii zdméru na Zivotni
prostiedi (dale jen ,,dokumentace*).

e Dne 19. 11. 2009 byla ptedloZena dokumentace.

e Dne 7.12.2009 byla dokumentace rozesldna dot¢enym tzemnim samospradvnym
celklim a dot¢enym spravnim ufadiim ke zvefejnéni a k vyjadieni.

e Dopisem ze dne 15.1.2010 byl MZP zpracovanim posudku o vlivech zaméru
na zivotni prostfedi (déle jen ,,posudek*) povéten RNDr. Vladimir Ludvik.

e Dne 6. 5.2011 obdrZelo MZP zpracovany posudek.

Zdavéry zpracovatele posudku:

Z hlediska posuzovanych vlivil 1ze nejvyznamnéjsi vlivy zdméru z hlediska jejich velikosti
a vyznamnosti oCekdvat zejména v oblasti vlivi na pfirodu, vodni zdroje a obyvatelstvo
z hlediska hlukové zatéze. Realizaci zdméru dojde k okrajovému zdsahu do lokality zafazené
do soustavy Natura 2000 (EVL Hodoninska doubrava — lesni komplex).

Zpracovatel posudku po vyhodnoceni dokumentace, obdrzenych vyjadieni a dalSich podkladi
doporucuje piislusnému ufadu vydat souhlasné stanovisko ve smyslu zdkona za respektovani
podminek uvedenych ve stanovisku.

e Dne 10.5.2011 byl posudek rozesldn dotéenym dzemnim samospravnym celkiim
a dot¢enym spravnim uradiim ke zvetejnéni a k vyjadreni.

e Dopisem ze dne 13.6.2011 rozeslalo MZP pozvanku na vefejné projednani
dotCenym samospravnym celkiim a dotéenym spravnim dfadim ke zvefejnéni.

e Dne 27. 6. 2011 se konalo vefejné projednani.

Zdavéry verejného projedndni:

Vefiejné projednani se konalo dne 27. 6. 2011 od 15:00 hod. v Kulturnim domé v Mikul¢icich
aprobéhlo vsouladu s § 17 zdkona a § 4 vyhlasky MZP ¢&.457/2001 Sb., o odborné
zpusobilosti a o uprave nékterych dalSich otazek souvisejicich s posuzovanim vlivii na zivotni
prosttedi (dale jen ,,vyhlaska*). Podrobné&ji je prubéh veiejného projednini uveden v zdpisu
z vetejného projedndni €. j.: 52538/ENV/11 ze dne 5. 8. 2011.

Seznam subjektui, jejichZ vyjddieni jsou ve stanovisku z¢dsti nebo zcela zahrnuta:
1. Jihomoravsky kraj, ndméstek hejtmana

Obec Rohatec

Obec Luzice

Obec Mikulcice

Obec Hrusky

Obec Dolni Dunajovice

Me¢éstys Moravskd Nova Ves

A

Meéstsky trad Bieclav- odbor Zivotniho prostredi

O P N LA w W

Meéstsky titad Hodonin - odbor Zivotniho prostiedi, odbor rozvoje mésta
10. Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brn¢

11. Cesk4 inspekce Zivotniho prostedi, Oblastni inspektort Brno



12

13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

21.
22.
23.
24.

25.
26.
27.
28.
29.

30
31
32
33
34
35
36

. Ministerstvo zemédélstvi — odbor statni spravy, hospodéiské dpravy a ochrany lest
Krajsky dfad Jihomoravského kraje — odbor Zivotniho prostiedi a zeméd¢€lstvi
Meéstsky ufad Breclav — odbor Zivotniho prostredi

Méstsky ufad Hodonin — odbor Zivotniho prostiedi

Obvodni bansky ufad v Brné

Nérodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Brn¢

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor obecné ochrany pfirody a krajiny (ptivodni
ndzev - odbor péce o krajinu)

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor zvlaStni tzemni ochrany pfirody a krajiny
(ptivodni nézev — odbor zvlasté chranénych casti piirody)

Ministerstvo Zivotniho prosttedi, odbor druhové ochrany a implementace evropskych
piedpist (pavodni nazev — odbor mezinarodni ochrany biodiverzity)

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor ochrany vod
Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi
Ministerstvo Zivotniho prosttedi, odbor udrZitelné energetiky a dopravy

Obcanské sdruzeni Obcané za ochranu kvality bydleni v Brné¢ - Kninic¢kach,
Rozdrojovicich a Jinacovicich

Obcanské sdruzeni Déti Zemé - Klub za udrzitelnou dopravu
Obcanské sdruzeni Dolni Dunajovice proti R52
Obcanské sdruzeni Mikulovsko bez délnice
Obcanské sdruzeni Ekologicky pravni servis
Obcanské sdruzeni Nebojsa

. Sdruzen{ vlastnikt bytii o.p.s.

. Honebni spolecenstvo Mikulcice- LuZice

. Myslivecké sdruzeni MikulCice - Velkd Morava
. Marta Svobodova (+ 33 dalSich fyzickych osob)
. Miroslav Bastl

. Dita Zacharova

. Andrea Kucerova

II1. Hodnoceni zaméru

Souhrnnd charakteristika piedpokldadanych vlivii zaméru na Zivotni prostiedi 7 hlediska

jejich

velikosti a vyznamnosti:

Z hlediska charakteru ptedlozeného zameéru je patrné, Ze se jednd o aktivitu

navrhovanou v tzemi uréeném pro tuto stavbu. Z této skutecnosti se také odviji komplexni
vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivii ziméru na Zivotni prostredi.

Z hlediska posuzovanych vlivl je patrné, Ze nejvyznamnéjsi vlivy z hlediska velikosti

a vyznamnosti 1ze oc¢ekdvat zejména v oblasti vlivii na pfirodni slozky ekosystémi, vodni

zdroje

a vlivli na obyvatelstvo (zejména z hlediska hlukové zitéze). Z hlediska vlivli na
4



ostatni slozky Zivotniho prostfedi lze zdmér oznacit z hlediska velikosti vlivii za maly az
sttedn¢ velky, z hlediska vyznamnosti vlivli za mélo vyznamny.

Preshranicni vlivy ve spojitosti s uvazovanym zdmeérem nenastavaji.

Vlivy na obyvatelstvo jsou z hlediska akustické situace vyhodnoceny piislusnou
specializovanou studii (ENVIROAD, 2009). PrestoZe byla trasa silnice I/55 jiz v minulosti
preloZzena mimo intravilany sidel, prochazi dnes pomérn¢ blizko zastavénych tdzemi obci, coz
je dano jednak rozvojovymi aktivitami obci, tak i omezenymi moZnostmi trasovani
komunikace. Zakladnim aspektem v negativnich vlivech na obyvatelstvo je prognézované
zvySeni intenzit dopravy u varianty Aktivni, nebot modelovy vypocet zde pocitd
s kompletnim zprovoznénim rychlostni silnice R55, coZ vyznamné zatraktivni tento dopravni
tah.

Vzhledem k tomu, Ze povinnosti oznamovatele je zabezpecit ochranu zdravi obyvatel
pfed nadlimitnimi hladinami hluku, byla vramci procesu EIA piedbéZzné navrZena
protihlukova opatieni s cilem splnéni hygienickych imisnich limitt hluku v obytné zastavbé.
Pfesto u nejbliZzs$i obytné zastavby obci LuZice a Hrusky zlstaly mirné piekro¢eny nocéni
hlukové limity. Podminkami ve stanovisku jsou feseny i tyto vlivy.

Problematiku zneciStovani ovzdu$i fesi rozptylovd studie (ENVIROAD, 2009).
Vystavbou navrhovaného zaméru dojde k navySeni pfispévkl imisnich koncentraci hlavnich
Skodlivin ve vSech dotCenych sidlech. V soucasné dob¢ je ptekracovan denni (24hod) primér
imisniho limitu ¢astic (PMg) v okoli Bieclavi a Hodonina, k jinym ptfekroceni imisnich limitt
s pfispénim posuzovaného zdmeéru nedojde.

Problematika vyhodnoceni vlivii zdméru na vefejné zdravi je feSena samostatnou
specializovanou studii Prof. MUDr. Jaroslava Kotuldna, CSc. V zdvéru studie je
konstatovano, ze z hlediska vlivii na obyvatelstvo lze povazovat aktivni variantu
s protihlukovymi opatfenimi za Gnosnou.

Realizaci zdméru dojde k okrajovému zdsahu do jedné lokality zatazené do soustavy
Natura 2000 (EVL Hodoninskd doubrava — lesni komplex). Soucasti posuzované
Dokumentace EIA je také posouzeni vlivli na soustavu Natura 2000. Mimo tuto zalesnénou
oblast je zdmér veden pfevazné po zemédelské puidé, postizeni dalsich cennych ekosystému
lze oznacit za minimdlni. Na toto posouzeni byl zpracovan oponentni posudek, ktery je
soucdsti posudku EIA, zmiriiujici opatieni jsou uvedena v rdmci podminek stanoviska.

U povrchovych vod nedojde k vyraznému zdsahu do charakteru odvodnéni oblasti.

Zamér kiizi nékolik mensich vodnich tokd a jeden tok vyznamny. Zamér také zasdhne do
okrajti dvou rybnik v soustavé kolem vodniho toku Kyjovka severné od Hodonina.

Celkovy zabor posuzovaného zdméru bude €init cca 106,55 ha. V této hodnoté neni
zahrnuta plocha stavajici silnice I/55 a dalnice D2. Zemédé€lsky pudni fond (déle jen ,,ZPF*)
bude mit zdbor ve vysi 96,97 ha, pozemky urCené k plnéni funkci lesa (dale jen ,,PUPFL*")
7,63 ha, a vodni plochy 1,94 ha.

Resené tizemf je z hlediska zastoupeni pifrodnich zdrojii vyznamnou oblasti s loZisky
ropy, zemniho plynu, lignitu a cihlafskych surovin. Tyto zdroje jsou chranény fadou instituta
ochrany dle horntho zdkona. TéZebni aktivity v tizemi respektuji ochranné pasmo stavajici
silnice, rozsitené ochranné pasmo rychlostni silnice vSak bude zasahovat i do vyuZivanych
ploch. Tuto problematiku bude nezbytné fesit v kooperaci s piisluSnym bansky ufadem. Pied
realizaci stavby bude nezbytné sanovat staré dini dilo — jamu Heinrich, pokud jiz v té dobé&

nebude sanované.

Horninové prostiedi bude ovlivnéno pouze lokdlné, v mistech zdfezii a néspi,
nepiedpokladaji se negativni zmény.



Zameér je veden v koridoru stdvajici silnice I/55, v krajiné tak nevznikne novy prvek,
pouze se zvyrazni stavajici prvek liniové stavby, ktery je veden pfevdzné zeméd¢elskou mirné
zvlnénou krajinou. Vyraznéji do krajinného rdzu zasdhnou mimouroviové kiizovatky, které
vSak maji vzhledem ke kiizeni se silnicemi nizSich tfid mensi rozlohu.

Pti zhodnoceni vSech prostorovych vlivl a faktori 1ze konstatovat, Ze z hlediska vlivl
na zivotni prostfedi je zameér akceptovatelny v aktivni varianté¢ za predpokladu realizace
navrzenych opatieni k ochrané€ Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi.

Hodnoceni technického reseni zameéru s ohledem na dosaZeny stuperi pozndni pokud jde
o0 znecdist’ovdni Zivotniho prostredi:
Svym rozsahem a budoucim vyuZitim se jednd o zdsadni liniovou novostavbu

nadregiondlniho vyznamu. Jeji realizace bude navazovat na ostatni stavby v rdmci celé trasy
rychlostni silnice R55 z Olomouce do Breclavi.

varianta Nulova

Varianta Nulové piedstavuje stdvajici silnici €. I/55 v dseku od Rohatce po Bfeclav.
Tuto komunikaci drovinové kiizi nasledujici silnice: €. 11/432 (Hodonin — RatiSkovice), ¢. I/51
(Hodonin — €. 1/55), €. 111/42222 (LuZice — Dolni Bojanovice), ¢. 1I/423 (Josefov — . 1/55),
¢. I1I/4233 (Prusanky — Moravska Nova Ves) a €. [1/425 (Podivin — €. 1/55). Mimotroviiova
kfiZzeni jsou realizovédna se silnici €. 1I/431 (Hodonin — Dubnany) — tato kifiZovatka je
navrzZena pro ¢tyfpruhové uspotradani — a s dalnici D2 u Bfeclavi.

varianta Aktivni

Varianta Aktivni predstavuje dostavbu a rekonstrukci stdvajici silnice ¢. 1/55
(realizované v ptvodni kategorii R 11,5/100) na ctyfpruhovou rychlostni silnici kategorie
R 25,5/120.

Posuzovany zdmér se skladd ze dvou/ staveb, a to ze stavby 5512 Rohatec — LuZice
(km 40,000 — 51,500), ktera zac¢ind za MUK Rohatec (pfipojeni silnice ¢. 1/55) a konci
severné od obce LuZice a ze stavby 5513 LuZice — Breclav (km 51,500 — 63,500).

Pocatek posuzovaného tuseku rychlostni silnice R55 je umistén severné od Rohatce, za
budouci MUK Rohatec (kiizovatka se stdvajici silnici & I/55 piichdzejici od StréZnice,
soucast stavby 5511 Bzenec-Pfivoz — Rohatec). Trasa pokracuje jihozdpadnim smérem
k Hodoninu, v km 40,397 je umistén most na polni cesté¢ a v km 41,284 kiiZi na mostnim
objektu vodni tok OlSicka. Silnice 1I/432 Hodonin — RatiSkovice — Kyjov bude pteloZena do

nadjezdu a s rychlostni silnici R55 bude propojena ptes MUK Hodonin-vychod.

V severovychodnim kvadrantu této MUK je umisténa plocha pro SSURS Hodonin.
Sou¢asti aredlu SSURS budou provozni budovy, sklady soli a inertniho materidlu, erpaci
stanice pohonnych hmot a odpadové hospodaistvi. V aredlu bude také umisténo dalni¢ni
oddéleni Policie CR. Aredl SSURS bude posouzen v samostatném procesu EIA.

Dile vede trasa severnd od Hodonina, podchédzi trat CD &. 255 Hodonin — Zajedi
asilnici €. 1I/431 (ul. Brnénskd) — oba mostni objekty byly v minulosti realizovdny na
vyhledovou kategorii R 22,5/100, coZz si vyzada zizeni krajnic navrhované rychlostni silnice.
Silnice ¢. 11/431 bude s rychlostni silnici R55 propojena pies stavajici MUK Hodonin-sever,
kterd byla realizovdna s ohledem na budouci Ctyfpruhové uspofddani, upraveny budou
kifiZovatkové vétve.

V  nésledujicim udseku vede trasa pfes lesni komplex Hodoninskd doubrava
severozdpadné od Hodonina a v km 47,470 kiiZi vodni tok Studend chodba. Stdvajici
tGroviiové napojeni silnice & I/51 (ul. Velkomoravskd) bude zruSeno a nahrazeno MUK
Hodonin-zdpad (stavba ,,Silnice I/51 Hodonin — obchvat* smérem k hrani¢nimu ptfechodu
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Hodonin/Holi¢, investorem stavby je Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Sprava Brno). Za lesnim

komplexem piechdzi trasa pies PiseCny a LuZzicky rybnik, v km 48,640 kiizi vodni tok
Kyjovka.

Trasa pokracuje jihozdpadnim smérem k LuZicim, kde bude v km 49,329 pieloZena
silnice €. 111/42222 Dolni Bojanovice — LuZice do nadjezdu. Odpocivka v km 49,500, ktera je
v souCasnosti napojena na silnici €. I/55 a zaroven na silnici ¢. I1I/42222, bude po
rekonstrukci napojena pouze na rychlostni silnici R55. Nasledujici kiiZeni se silnici €. 11/423
bude feseno nadjezdem. Stdvajici silnice ¢. 11/423 je v useku Josefov — Luzice poSkozena
vlivem poddolovéni, a proto bude prefazena do sit€¢ mistnich nebo ucelovych komunikaci.
Nové¢ bude silnice ¢. 11/423 vedena v trase polni cesty do Mikulcic (pfelozka v délce 2 100 m
a kategorii S 9,5/70), rychlostni silnici R55 bude kiiZit podjezdem pod stavajicim mostem
abude s ni propojena pfes MUK Mikuléice. U Mikuléic bude doplnéna pielozka silnice
¢. II/05531 (délka prelozky 1505 m, kategorie S 7,5/60), ¢imZ obec ziskd obchvatovou trasu
silnice ¢. I11/05531.

Hlavni trasa rychlostni silnice R55 vede dale severné¢ od Moravské Nové Vsi
a Hrusek. Do MUK Moravskd Nové Ves bude napojena silnice &. I1/424 Moravskd Nova Ves
— Lanzhot a silnice ¢. 111/4233 vedouci od PruSanek. Severné od obce Hrusky pfechdzi pres
hlavni trasu pieloZend silnice &. I11/4243, kterd je napojena na rychlostni silnici R55 v MUK
Hrusky.

V mist¢ MUK Hrusky je navrZen kolektor vpravo, ktery umoZni napojeni dvou
logistickych center v HruSkach, stdvajici Cerpaci stanici pohonnych hmot a objekt sluzeb pro
motoristy. Tento pravostranny kolektor je navrzen az po kiizovatku MUK Bfeclav II a mél by
zajiStovat dopravni obsluznost piipadnych dalSich aktivit v tomto prostoru. V Hruskéich
u nadrazi je na stdvajici silnici ¢. I/55 drovilové napojena silnice ¢. III/05531, toto kiizeni
bude zruSeno bez ndhrady.

Déle bude rychlostni silnice podchdzet dédlnici D2, se kterou bude propojena
prestavénou MUK Bfeclav I Kfizovatka ¢&tyilistkového tvaru vyzaduje kolektorové
komunikace na ddlnici D2 i rychlostni silnici R55, novy most na délnici D2 ptes rychlostni
silnici R55 a rekonstrukci mostu na délnici D2 pies trat’ CD.

V km 63,530 je navrzena MUK Bieclav II, kterd propoji rychlostni silnici R55
s preloZenou silnici €. III/05531 a s preloZenou silnici €. 11/425.

Pielozka silnice ¢. I1I/05531 je navrzena v délce 3 333 m a spojuje MUK Bieclav II se
stavajici silnici €. I1I/05531 u HruSek. Pod délnici D2 je prochédzi v soubéhu s Zeleznicni trati
Bieclav — Pierov. Pielozka silnice &. II/425 je navrzena v délce 878 m a propojuje MUK
Bfeclav II se stdvajici silnici €. [1/425 ptichdzejici od Podivina.

Za MUK Bfeclav II pfechdzi hlavni trasa rychlostni silnice R55 na dvoupruhové
usporadani silnice €. I/55 vedené v trase obchvatu Bfeclavi, na ktery je vyddno tzemni
rozhodnuti.

Technické feSeni zdméru, sohledem na dosaZeny stupenn pozndni pokud jde
o zneCiStovani zivotniho prostiedi, je dostatecné¢ popsdno a odpovidd, pfi respektovani
navrzenych opatfeni, poZadavkiim legislativnich pfedpist, technickych norem k ochrané
Zivotniho prosttedi a vefejného zdravi.

Navrh opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popiipadé kompenzaci nepiiznivych vlivii
zdmeéru na Zivotni prostiedi, véetné vSech povinnosti a podminek pro sledovdni a rozbor
vlivii na Zivotni prostiedi:



Navrh opatfeni k prevenci, vylouceni, sniZzeni, popiipadé¢ kompenzaci nepiiznivych
vlivli zaméru na Zivotni prostedi je souborem opatieni, kterd vyplynula v jednotlivych fazich
piipravy a posuzovani tohoto zdmeéru a je uveden ddle v podminkdch tohoto stanoviska. Jedna
se oopatfeni za ucCelem sniZeni dopadu realizace zdméru na zivotni prostiedi. Zvlastni
pozornost je vénovdna predev§im ochrané piirody, vod a ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku.

Do ndvrhu stanoviska jsou promitnuty relevantni poZadavky z vyjadfeni dotcené
samospravy, organl statni spravy, vefejnosti a obCanskych sdruZeni vcetné piipominek
z vetejného projednani.

Poradi variant 7 hlediska vlivii na Zivotni prostiedi navriené zpracovatelem posudku:

Posuzovany zdmér ,,Rychlostni silnice R55 v useku Rohatec - Bieclav‘ byl predloZen
v jedné varianté¢ umisténi. Varianta aktivni pfedstavuje dostavbu a rekonstrukci stavajici
silnice €. I/55 (realizované v plivodni kategorii R 11,5/100) na ¢tyipruhovou rychlostni silnici
kategorie R 25,5/120. Alternativni variantou je varianta tzv. nulova, pfedstavujici nerealizaci
stavby a predstavuje stavajici silnici €. I/55 v tseku od Rohatce po Bieclav a je srovnavaci
variantou, nikoli aktivni.

Technické a technologické feSeni zdméru je navrZzeno v jedné variant¢.
Vypordddni vyjadieni k dokumentaci:

K dokumentaci bylo Ministerstvu Zivotniho prostfedi doruceno celkem 16 vyjadieni
(10 vyjadreni dotCenych spravnich ufadi, 3 vyjddfeni dotéenych tdzemnich samospravnych
celkl a 3 vyjadieni vefejnosti).

Vyporadani ptipominek vzeslych z obdrZzenych vyjadieni je uvedeno v piislusné Casti
posudku a vSechny opravnéné pozadavky vyplyvajici z téchto vyjadieni byly zpracovatelem
posudku odpovidajicim zpisobem komentovany, respektive ve form¢é podminek navrZeny
do stanoviska ptisluSnému tradu.

Vyporiadani vyjdadieni k posudku:

K posudku bylo Ministerstvu Zivotniho prostiedi doruceno celkem 12 vyjadieni
(1 vyjadieni dotceného spravniho ufadu, 9 vyjddieni dotenych tzemnich samospravnych
celkii a 2 vyjadieni vefejnosti). VeSkerd pisemnd vyjadieni byla zpracovatelem posudku
vypotadana v souladu s § 9 zdkona.

1. Jihomoravsky kraj, naméstek hejtmana, ¢. j. JMK 69267/2011 ze dne 22. 6. 2011

Podstata vyjddieni
Jihomoravsky kraj posoudil pfedlozeny posudek zaméru ,,Rychlostni silnice R55 v useku
Rohatec — Bfeclav* bez pfipominek.

Vyporddadni vyjddieni zpracovatelem posudku
Ve vyjdadreni neni Zddnd pripominka, kterou by bylo potreba vyporddat.

2. Méstsky aiad Breclav, odbor Zivotniho prostiedi, ¢. . MUBR 35406/2011 ze dne
24.5.2011

Podstata vyjadreni
K ptedloZenému posudku nema méstsky uiad pfipominek.

Vypordddni vyjddreni zpracovatelem posudku

Ve vyjdadreni neni Zddnd pripominka, kterou by bylo potreba vyporddat.




3. Méstsky uiad Hodonin, odbor Zivotniho prostiedi, ¢. j. MUHOCJ 57170/2011 ze dne
3.6.2011

Podstata vyjadieni

Z hlediska ochrany piirody a krajiny nemd pfipominek. PoZaduje, aby navrZzena opatfeni
k prevenci, vylouceni, sniZeni popiipadé¢ kompenzaci nepiiznivych vlivll na Zivotni prostfedi
uvedenych v Casti IV. posudku (str. 67 — 73), byla nasledn¢ zapracovana do jednotlivych
stupiiti projektové dokumentace.

Vodopravni dfad MeU Hodonin: k predlozenému posudku neméd piipominek, avSak zada
vybrand opatieni ve svém vyjadieni k posudku zapracovat do vSech stupiili projektové
dokumentace.

Z hlediska odpadového hospodafstvi, ochrany ovzdusi a ochrany PUPFL a hospodafeni
v lesich neméd M¢EU k predlozenému posudku pfipominek.

Z hlediska ochrany ZPF M&U sdéluje, Ze realizaci posuzovaného zdméru dojde k doGasnému
i trvalému zaboru pozemki. Pfed vydanim tuzemniho rozhodnuti je tfeba, aby investor stavby
pozadal organ ochrany ZPF o ud¢leni souhlasu s odnétim pozemku ze ZPF, a to v souladu se
zédkonem C¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédé€lského pudniho fondu, ve znéni pozdéjSich
predpisti. Zarovenl je nutné dodrZet podminky ke sniZeni nepfiznivych vlivii na Zivotni
prostiedi.

Vyporddadni vyjddieni zpracovatelem posudku

Ve vyjddreni neni Zddnd pripominka, kterou by bylo potreba vyporddat. Souhlas k odnéti
pozemkit ze ZPF je zdkonnou povinnosti a neni nezbytné tuto podminku v podminkdch
stanoviska uvddet.

4. Krajsky tdfad Jihomoravského kraje (dile jen ,,KU JMK%), odbor Zivotniho
prostredi, ¢. j. JMK 90914/2011 ze dne 22. 6. 2011

Podstata vyjadieni
Z hlediska zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a zmén¢ nékterych zdkont, ve znéni pozd¢jSich
predpisti (vodni zdkon):

Dotenym vécné a mistné piisluSnym vodoprdvnim udfadem k vydani vyjadieni podle
ustanoveni § 18 vodniho zdkona je vodoprdvni trad prvni instance, tj. obecni ufad obce
s rozsitenou plisobnosti v misté pozadované Cinnosti nebo stavby, v daném piipadé pro k. u.
Bieclav, Hrusky a Moravskd Novd Ves se jednd o M&U Bieclav, pro k. i. Hodonin, LuZice
u Hodonina, Mikulcice a Rohatec se jedné o Me&U Hodonin.

Z hlediska zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich predpist
a provadécich predpisii k tomuto zédkonu:

V casti IV. posudku (Posouzeni navrzenych opatfeni k prevenci, vylouceni, sniZeni pfipadné
kompenzaci nepiiznivych vlivii na zivotni prostfedi, z hlediska flory, fauny, ekosystémi
a krajiny) je na str. 70 uvedeno:

- pocatecni stavebni prace (kdceni porostl a skryvky zeminy) provadét mimo vegetacni
obdobi (1.4.-31.7.)

S vy$e uvedenym uréenim mimovegetaéniho obdobi se orgdn ochrany piirody KU JMK
neztotoZznuje. V tomto obdobi u mnoha druht Zivocichii za¢ind hnizdni obdobi,
u obojzivelniki probihd migrace Zab, u vegetace rostlin (podle druht i ve fazi plného kveteni)
a nékterych dfevin je v pocatecni fazi vyvoje. Z uvedenych divodl pozZadujeme piehodnotit
vyse uvedené mimovegetacni obdobi, a to na obdobi (od 1. 3. - 31. 7.), se zapracovanim do
dal$ich stupiii projektovych dokumentaci.



- jako osivo novych zafezl zvolit tzv. motylokvété smési

V taseku EVL Hodoninska doubrava (CZ0624070) poZzaduje organ ochrany piirody travni
smés upravit pro danou lokalitu a jeji sloZzeni pfedem konzultovat a schvalit s AOPK CR,
sttedisko Brno.

Déle upozoriiuje na zdkonné povinnosti (Zadost o udéleni vyjimky z ochrannych podminek
zv1asté chranénych druhti Zivocichti a rostlin).

S navrzenymi opatfenimi k prevenci, vylouceni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepiiznivych
vlivli zdmeéru na Zivotni prostiedi véetné povinnosti a podminek pro sledovani a rozbor vlivii
na Zivotni prostfedi (str. 125 - 132) se orgdn ochrany piirody KU JMK ztotoZfuje a k jejich
docileni povazuje za nezbytné zapracovani do jednotlivych stupiili projektovych dokumentaci.

Spravni orgén se domnivd, Ze hodnoceny zamér pii realizaci Aktivni varianty je z hlediska
ochrany piirody piijatelnou a akceptovatelnou variantou. Se zavéry posudku a navrhy
zmirnujicich opatieni na soustavu Natura 2000 se zcela ztotoZiiuje a pfi jejich dodrZeni nema
k posudku dalSich pfipominek.

Z hlediska zdkonu ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a zméné nékterych dalSich zakont, ve znéni
pozdéjSich predpist, ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, ve znéni
pozd¢jSich piedpisu, ¢. 44/1988 Sb., o ochrané¢ a vyuziti nerostného bohatstvi, zdkona
¢. 61/1988 Sb., o hornické ¢innosti, vybusSnindch a o statni banské spravé a ¢. 62/1988 Sb.,
o geologickych pracich a o Ceském geologickém tiadu ve znénich pozdg&Sich ptedpisi
a provadécich predpisii k témto zdkontim: nema ptfipominek.

Z hlediska zdkona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpist: sd€luje,
Ze zustava v platnosti vyjadieni €. j. JIMK 6534/2010 k predmétné akci ze dne 15. 1. 2010,
dalsi pfipominky nema.

Z hlediska zdkona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a zméné nékterych zdkont (lesni zdkon),
v platném znéni: KU JMK, odbor Zivotniho prostiedi je dotéenym orgdnem stétni spravy lest,
nebot’ predmétnou stavbou budou dotceny pozemky urcené plnéni funkci lesa o vymére nad
1 ha. Podle § 48a odst. 2 pism. c¢) zdkona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni
nckterych zakona (lesni zdkon), v platném znéni, je v takovém piipad¢ krajsky dfad opravnén
k vydéni souhlasu, podle § 14 odst. 2 lesniho zdkona, formou zdvazného stanoviska dle § 149
zékona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni, k vydani izemniho rozhodnuti.

V piipadé¢ dotceni pozemki PUPFL ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesa je nutno pozidat
o vyjadieni podle § 14 odst. 2 lesnitho zdkona pfisluSny obecni ufad obce s rozsifenou
pusobnosti, odbor Zivotniho prostiedi.

Z pohledu statni spravy lesti poZadujeme minimalizaci trvalych a do¢asnych zaboru PUPFL.

Odbor dzemniho pldnovéani a stavebniho fddu, odbor kultury a pamatkové péfe a odbor
regiondlniho rozvoje nemaji ptipominky.

Shrnuti: KU JMK nema v piipadé respektovani pozadavki uvedenych ve vyjadieni
k posudku (piredevsim v oblasti ochrany prirody a krajiny) zaméru ,,Rychlostni silnice
R55 v dseku Rohatec-Breclav, pFripominky.

Vyporddani vyjadreni zpracovatelem posudku
Uvedené pozadavky byly zapracovdny do podminek stanoviska.
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5. Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné, ¢. j. KHSJM
22604/2011/HO/HOK ze dne 26. 5. 2011

Podstata vyjadieni
PoZaduje zménit text podminky €. 3 ¢asti VII. Navrh stanoviska v posudku ve smyslu nize
uvedeného:

* U obytnych objekti, u kterych nebude mozné ani pii realizaci navrzenych opatieni
(optimalizovanych v dalSich stupnich projektové ptipravy) snizit hlukové zatizeni na
zékonné limity, feSit tuto skuteCnost individudlné s vlastniky objektd, instalaci
individuélnich opatfeni (vyména oken), v krajnim pifipad¢ ve smyslu mozného vykoupeni
objektu a zruseni funkce bydleni s tim, Ze nezbytnost uplatnéni individudlnich opatfeni
bude objektivné zdlivodnéna v navazujicich fizenich.

Vypordddni vyjddieni zpracovatelem posudku
Podminka je ve stanovisku zmeénéna.

6. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Brno, & j. CIZP/47/IPP/
1107750 002/11/BLYV ze dne 6. 6. 2011

Podstata vyjidieni

Z hlediska ochrany ovzdu$i nemd pfipominky. Z hlediska ochrany zdroji podzemnich vod
byly jiz stanoveny ve vyjadieni k zdméru stavby. Opatieni ve vybudovani odlucovaci
ropnych latek a retencnich nddrzi pro zachycovani sedimentii pied zadsténim deStovych
srazek z komunikace do recipienti se jevi jako zlepSeni stavu kvality deStovych vod
a zmen3uje riziko zneéisténi povrchovych tokdl ropnymi litkami. V tomto opatieni Ceskd
inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektordat Brno spatfuje zlepSeni stavu z hlediska
ochrany povrchovych toki.

Vyporddani vyjdadreni zpracovatelem posudku
Opatrent je uvedeno v podminkdch stanoviska.

7. Obvodni bansky diad v Brné, €. j. SBS 16361/2011/001 ze dne 25. 5. 2011

Podstata vyjadieni
OBU v Brné¢ sd€luje, Ze zaslal stanovisko dne 19. 1. 2010 pod €. j. 06280/2009/01/001, jez je
naddle platné.

Vyporddani vyjadreni zpracovatelem posudku
Ve vyjddreni neni Zddnd pripominka, kterou by bylo potreba vyporddat.

8. MZP, odbor ochrany ovzdusi, &. j. 1286/780/11 ze dne 1. 6. 2011

Podstata vyjadieni

Posudek zdméru zohlednil pozadavky vznesené odborem ochrany ovzdusi k dokumentaci.
Opatifeni na minimalizaci praSnosti byla pfevzata do ndvrhu stanoviska a odbor nema
k posudku Zadné ptipominky a s navrZzenym stanoviskem souhlasi.

Vypordddni vyjddreni zpracovatelem posudku

Ve vyjdadreni neni Zddnd pripominka, kterou by bylo potreba vyporddat.

9. MZP, odbor ochrany vod, &. j. 1130/740/11 ze dne 1. 6. 2011

Podstata vyjddieni
Odbor ochrany vod nemé k posudku Zadné pfipominky.

Vyporddani vyjadreni zpracovatelem posudku
Ve vyjddreni neni Zddnad pripominka, kterou by bylo potreba vyporddat.
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10. MZP, odbor zvlaitni dizemni ochrany piirody a krajiny (pivodné odbor zvlasté
chranénych ¢asti prirody), €. j. 1413/620/11 ze dne 13. 6. 2011

Podstata vyjadieni

S ohledem na skute€nosti uvedené ve stanovisku odboru k ozndmeni a zdrovenl vzhledem
k vypotddani pfipominek vznesenych v rdmci stanoviska odboru k dokumentaci (viz vnitini
sdéleni pod €. j. 4741/620/09 ze dne 7. 1. 2010), kdy v rdmci posudku byly respektovany
ndvrhy opatfeni ke zmirnéni negativnich vlivii z hlediska fléry, fauny, ekosystému a krajiny,
zmirnujici opatfeni vyplyvajici z naturového hodnoceni, bylo doplnéno opatieni tykajici se
minimalizace stfetll s netopyry a navrzeno zpracovani podrobné migracni studie a vSe bylo
zapracovano do ndavrhu podminek stanoviska, neuplatiiuje odbor k predloZenému posudku
Zadné zasadni piipominky.

Vyporddani vyjadreni zpracovatelem posudku
Ve vyjddreni neni Zddnd pripominka, kterou by bylo potreba vyporddat.

11. Ob¢anské sdruzeni Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu, ze dne 28. 6. 2010

Kompletni vyjadieni

Organizacni jednotka obCanské sdruZeni Déti Zemé pod ndzvem Déti Zeme — Klub za udrzitelnou
dopravu (déle jen “Déti Zem&“) posilaji timto MZP mimé po 1hité do 30 dni (k 22. 6. 2011) niZe
své vyjadreni, pficemZ se omlouva za pozdé&jsi zaslani, nebot’ pfislusna osoba byla do 26. 6. 2011 na
dovolené. Nicméné opozdénost o 6 dni by dle zkusenosti Déti Zemé i pravniho nazoru MZP neméla
byt vaznou piekdzkou pro zohlednéni nize uvedeného vyjadieni, i kdyZz vefejné projednani
prekvapivée probéhlo jiz 27. 6. 2011 v Mikul¢icich.

Na zdkladé ného D&t Zemé navrhuji dokumentaci EIA i posudek EIA nechat MZP doplnit
a prepracovat.

Vyjadieni Déti Zemé k posudku EIA:

Na str. 7 posuzovatel uvadi kapitolu nazvanou ,,Kapacita zdmeéru®. Toto je spravny nadpis kapitoly
a termin, ktery je v souladu se zdkonem 100/2001 Sb. V platném znéni. V predmétné kapitole ale
posuzovatel Zadnou informaci o ,kapacit¢ zadméru neuvedl“. Odkazujeme pro na niZe
vyargumentovanou pripominku o tom, co je vdaném piipad¢ skuteCné kapacita zdméru. Bez
ndpravy tohoto fundamentélniho faktu je celé posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a vetejné zdravi
v rozporu se zdkonem a je nutné celé posuzovani opakovat s tim, Ze bude spravné¢ formulovan
zdklad tohoto posuzovéani poZadovany zakonem, tj. ,.kapacita zam¢ru®. Je skoro pikantni, Ze resort
dopravy, ktery predkladd premetny zdmér vi, co je ,.kapacita komunikace* a ma to explicitné
zakotveno v CSN, které jsou zdvazné, nebot’ na rozdil od jinych CSN tyto jsou explicitné ¢inény
soucasti provadécich predpisii k zdkonu o pozemnich komunikacich, a pifitom rezort Ministerstva
Zivotniho prostedi, ignoruje opakované jasné upozornéni, Ze porusuje zdkon €. 100/2001 Sb.,
kterého je garantem. Takto se naposled stalo napt. pro EIA pro tdsek R43 Kufim - Svitdvka. Pro
ucely Pokud dojde k poruseni zdkona v tak zdkladni véci jako je zadklad posuzovani (,kapacita
zaméru‘‘), domnivame se, Ze ndm to dava silny pravni argument na zZalobu v dané véci. Protoze vSak
rezort MZP doposud neptedlozil do Parlamentu eurokompatibilni zdkon o posuzovéni vlivi
(aCeskd republika byla vtéto véci odsouzena Evropskym soudnim dvorem 10. &ervna 2010
rozsudkem ¢&. C378/09 a protoze Ceska republika doposud nesjednala plnou ndpravu a v dané véci
po rozsudku ESD b&{ infringement proti Ceské republice) nastiv4 situace, ze MZP pii systémové
chybném postupu posuzovani vlivii se dostdvd do situace, Ze v piipad¢é UspéSné Zaloby proti
uzemnimu rozhodnuti (R55, R43, R52, atd.) bude problém s mnohamilionovymi Skodami nutné
fesit se vSemi adekvétnimi disledky. Dovolujeme si proto v této souvislosti upozornit na mozné
mnohamilionové $kody a 7addme MZP, aby napravilo chybné postupy a nepfipoustélo dalsi skody
s dopadem do veftejnych financi.
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Nesouhlasime s vypofdddnim ani jedné z naSich namitek, jak to provedl posudkatr EIA od str. 79.
Navic k bodiim 1 — 6 upozoriiujeme, Ze i napt. podle ust. § 43 odst. 5 je uzakonéno, ze ,,Poskytovani
prostiedkdl z vefejnych rozpoctii podle zvlastnich pravnich predpisi na provedeni zmén v izemi
nesmi byt v rozporu s vydanym tizemnim planem®. Zpracovavani EIA pied schvalenim ZUR a UP
vSech obci a provedenim SEA je tedy v rozporu se zdkonem. Navic 1ze odkdzat i na judikaturu
Nejvyssiho spravniho soudu, podle které EIA se provadi azZ po SEA.

V naSem vyjadifeni ke zjiStovacimu fizeni jsme uvedli zdsadni ndmitky, pro které melo byt
ozndmeni vriceno. MZP tyto zdsadni namitky ignorovalo, &im? zdsadnim zpsobem pochybilo.
MZP je povinno dbat o hospoddrné vyuZiti vefejnych financi. Nevriceni oznidmeni oznamovateli,
ktery je subjektem hospodafici s vefejnymi prostfedky v piipadé, ze Ozndmeni je zatiZeno
zasadnimi pochybenimi neumoZnujicimi ani z formdlnich diivodi tdspésné dovést tizeni EIA do
uspésného konce, je pokracovani v fizeni EIA mrhanim vefejnych finan¢nich prostfedkii ve velkém
rozsahu.

NSSS dne 25. 11. 2009 zrugil UP VUC Bieclavska a k témuz dni se do platnosti vratil nikdy
nezrugeny UP VUC okresu Beclav z roku 1981. Nicméné i tento UP VUC okresu Bieclav pozbyl
platnosti dle ust. § 187 odst. 1 stavebniho zdkona, a to k 31. 12. 2009. Do doby schvdleni Zisad
tizemniho rozvoje Jihomoravského kraje (dile jen ,,ZUR JMK) nemi R55 vymezeny koridor
v izemn¢ planovaci dokumentaci.

Z dtivodu zruseni UP VUC Bieclavsko Nejvyssim spravnim soudem musel JMK vrtit pofizovani
ZUR JMK do fize Zadani, a tedy neni ani vyhlidka na brzké uréeni koridoru R55 a snad jakési
,zhojeni* protipravniho stavu, v némz se EIA pro R55 naléza. V kazdém piipadé bude muset ZUR
JMK ptevzit definici R55 z PUR, co? znamend, 7e soucasna dokumentace EIA i nadéle nebude
obsahovat ani jednu trasu RS55, kterd by byla v souladu s tzemné pldnovaci dokumentaci, a tedy
i naddle plati, Ze jakékoliv pokracovani v procesu EIA je nezdkonné a jedna se o plytvani vefejnymi
finan¢nimi prostfedky.

Podle spravniho fadu musi spravni organy, a tedy i MZP, postupovat tak, Ze: ,.Spravni organy dbaji
vzdjemného souladu vSech postupll, které probihaji souCasné¢ a souviseji s tymiZz pravy nebo
povinnostmi dotéené osoby.* MZP proto mélo odmitnout ozndmeni EIA, nebot’ v dané dobé neni
v souladu s procesem ZUR JMK a procesem SEA, za ktery je MZP vécné zodpovédné a kde se
musi postupovat v souladu s definici R55 dle zdvazné Politiky dzemniho rozvoje (PUR).

Podle spravniho ¥idu musi spravni organy, a tedy i MZP, postupovat tak, Ze: ,.Spravni orgdn
postupuje tak, aby nikomu nevznikaly zbytecné ndklady, a dotené osoby co moznd nejméné
zatéZuje. MZP nyni neoprivnéné zatéZuje vefejnost zmate¢nym fizenim o EIA k R5S5, které je
v rozporu dokonce s rozhodnutim SEA, které MZP vydalo a které je platné.

Dokumentace EIA nesplituje ani pozadavky kladené na piilohu, kde ma doloZen vztah zdméru
k dzemng& planovaci dokumentaci. Vzhledem k tomu, Z¢ UP VUC je nedilnou souddsti dzemng
pldnovaci dokumentace, ale je pravé tim uzemnim pldnem, kde se podle stavebniho zdkona €.
50/1976 Sb. mohlo dojit k vymezeni hlavniho dopravniho koridoru R55, pak nedilnou soucasti
ptilohového materidlu k dokumentaci EIA musi byt vyjadfeni krajského uradu, ktery je zodpovédny
za troveti tizemné planovaci dokumentace UP VUC (a nyni ZUR). Tato vyjadieni schazi.

Nepravdiva ke dni fizeni jsou i tedy i tvrzeni v predlozené dokumentaci EIA o souladu s izemnim
pldnem, napf. na str. 9 je uvedeno: ,,Pfedmétny usek R55 je soucésti tahu rychlostni silnice R55
Olomouc — Pierov — Hulin — Otrokovice — Bieclav a navrZena trasa rychlostni silnice je v dot¢eném
tizemi polohové stabilizovdna (obsahuji ji UPD viech drovni).“ Navzdory tomu, ze R55 v JMK
neni v Zddném ,.krajském* UP schvilena, . v UP VUC & v ZUR JMK.

Zamer R55 v tseku od Breclavi k SV je v rozporu s platnym Stanoviskem SEA , k navrhu koncepce
rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010%, které MZP vydalo pod C. j.
/11862/1137/700/1412/OPVZ/99 dne 24. 6. 1999. Tato SEA je jedinym dokumentem tohoto druhu
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zhlediska dopravnich siti v CR. Toto konstatovala i kontrola Nejvy$iiho kontrolniho tiadu
v kontrolni zpravé €. 08/26 (http://www.nku.cz/kon-zavery/K08026.pdf) vydané v Cervenci 2009.
MZP je podle spravniho fidu vazdno timto svym stanoviskem a nesmi jej zménit, pokud
neprob¢hne jiny proces SEA, kde budou pravoplatné predloZeny nové informace a kde bude vydano
nové souhlasné stanovisko SEA.

MZP je tedy vazéno zavérem ze stanoviska SEA, kde véc uzavfelo souhlasem formulovanym
nésledovné:

R55 +1/55
R55  hranice Rakouska - Breclav D2
I/55  Bfeclav D2 - Hulin a Pierov - Olomouc

MZP tedy dalo souhlas k dal§fm fizenfm pro R55 pouze v tiseku ,hranice Rakouska - Bieclav D2,
ale ne jiz v dseku od D2 k Hulinu, kde MZP odsouhlasilo pouze silnici prvni tifdy I/55 v b&Zném
provedeni, nikoliv v provedeni jako rychlostni silnice R55. MZP proto i z tohoto diivodu musi
dokumentaci EIA vritit. Zména miize nastat aZ po projednani SEA pro ZUR na krajské trovni.

NSS ve svém rozsudku ze dne 20. 5. 2009, ¢.j. 1 As 111/2008-363 uvedl toto: ,,... — byla-li dand
varianta v procesu SEA vybrana nezdkonné, nemiiZze byt dalsi rozhodnuti (tj. stanovisko EIA), které
stoji na tomto podkladu, zdkonné‘“‘a ,,je-li nezdkonné stanovisko SEA, je tim samym nezdkonné
i stanovisko EIA*.

Po zruSeni &sti koridoru R55 v UP VUC Bfeclavsko rozsudkem NSS ze dne 25. 11. 2009 je
nezdkonnd i SEA k UP VUC Bieclavsko, a tedy pokud nemd byt nezikonny tento predmétny
proces EIA, pak musi byt pozastaven do doby provedeni nové SEA, ti. SEA kZUR
Jihomoravského kraje. Dokumentace EIA musi byt odmitnuta, nebot’ zcela zamlcela dopravni
vyznam a funkéni zatazeni R35 jako soucésti evropské sit€¢ TEN-T, coz je nepochybné klicovy fakt
determinujici Géel zamdru, ktery je ostatnd explicitné uveden i v PUR.

Cely proces EIA je zatiZen pravni vadou, nebot’ v zdkoné ¢. 100/2001 Sb. se provadi posouzeni
zaméru na KAPACITU zaméru a ne na jakékoliv jiné parametry, které mohou byt odvozovany
z néjakych predikci, jak bude zdmér provozovan.

Podle piilohy ¢. 4 k zdkonu ¢. 100/2001 Sb. musi byt v ¢asti B/I/2 popsana ,,Kapacita (rozsah)
zaméru®. Kapacitou dopravni komunikace se nerozumi ocekdvana intenzita dopravy v néjakém na
zakonu 100/2001 Sb. nezdvisle stanoveném Casovém horizontu. Kapacitou zdméru u dopravni
silnicni komunikace pocet vozidel, které tato komunikace je kapacitné¢ schopna prepravit. Na
zdlraznéni rozdilu mezi kapacitou a néjakym predikovanym vyuZitim zdméru a pro nizorné
vysvétleni lze uvést jako piiklady nésledujici: ,,Kapacitou koryta ficniho toku nepochybné neni
napt. ocekdvany priméerny prutok korytem za den ¢i rok, neni jim ani ocekdvany maximalni pratok
za den ¢i rok. Kapacitu koryta, tj. maximalni moZny pritok korytem, urCuji naprosto jiné parametry,
a to pricny prufez koryta v m2, maximdalni moznd rychlost toku kapaliny (vody) v takovém korytu
apod. Kapacitou drticky kamene neni subjektivné podnikatelem ocekdvand uroven provozu v m3
drceného kamene za den nebo rok, neni ji ani o¢ekdvand droven provozu v m3 néjak uvadéna do
relace s velikosti loZiska kamene u drticky ¢i predikce velikosti zakdzek, které miize majitel drticky
ziskat. Kapacita drticky kamene je jednozna¢né¢ dand maximalnim mnoZstvim nadrceného kamene
dle parametri instalované technologie.*

Stejné je tomu i u dopravni komunikace. Kapacita je zde dana ,,instalovanou technologii®, tj. typem
komunikace. Napt. kapacita dvoupruhové silnice a Ctyipruhové silnice je nepochybné odliSna.
Oznamovatel zdméru musi vérohodné doloZit, jak vysoce kapacitni silnici navrhuje budovat. Pro
vérohodné urceni kapacity dopravni silnicni komunikace je mozné se obratit napf. na vSeobecné
uzndvané normy CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 73 6110.

Podle téchto norem je: ,,Kapacita komunikace nebo komunikacni sit€¢ je dana kapacitou jejich
element, tj. kapacitou kiizovatek (obvykle je rozhodujici) a kapacitou mezikfizovatkovych dsekt.*
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Lze také pouzit akceptovanou definici: ,,Kapacita komunikace je maximdlni pocet vozidel (za
jednotku Casu), kterd mohou projet danym profilem (isekem) komunikace za danych provoznich
podminek.*

Dile je kapacita komunikace vdzdna na definovany pojem ,,Uroven kvality dopravy (UKD)“.
Zjednodusené¢ pro tuto chvili fe¢eno kapacita komunikace R55 je ddna poétem priibéZznych jizdnich
pruhti a kapacita kazdého ze 4 predpokladanych pruht je cca 20 tis vozidel denné, tj. jako kapacitu
RS5S5 je nutno brét celkem cca 80 tis. vozidel denné.

Zpracovatel dokumentace EIA zédsadnim zplsobem a védomé chybuje, neb kapitolu B/I/2
pozadovanou piilohou €. 4 k zdkonu €. 100/2001 Sb. s ndzvem ,,Kapacita (rozsah) zdméru si
svévoln¢ piejmenoval na ,,Rozsah zaméru* a kapacitu zaméru neuvedl. Je tedy nutné dokumentaci
EIA odmitnout, nebot’ nespliiuje poZadavky zdkona. Lze jen zdlraznit, Ze kapacita zdméru, tedy
udaj o 80 tis. vozidel denn¢, musel byt podle zdkona zdkladem i vSech imisnich a hlukovych studii
amusi byt brin jako zdkladni vstupni parametr pro posuzovani z hlediska NATURA2000.
PiedloZzené posouzeni je ve vSech téchto Castech chybné, nebot' nevychdzi z parametru
poZzadovaného zdkonem.

Je tedy nutné, aby MZP dle § 8 odst. 4 zdkona & 100/2001 Sb. vritilo dokumentaci EIA
k prepracovani a k doplnéni tak, jak je vySe naznaceno, resp. proces EIA prosté zastavilo do doby,
neZ probéhne proces SEA pro ZUR JMK, ktery vyhodnoti varianty R55 kolem Bieclavi a umozni
RSD CR za nase penize predlozit poadny podklad pro veiejnost. A pokud si opét vybere T. Sikulu,
tak s tim nelze nic namitat, nebot’ zdkon to investorovi umoziuje, pokud ovsem v té dobé bude mit
jest& odbornou autorizaci. MZP by mélo totiZ zvazit, zda zahdji proces jejtho odejmuti.

Vypordddni vyjddreni zpracovatelem posudku
Pozn.: Dle rozhodnuti zpracovatele posudku bylo vyjddieni ponechdno v doslovné verzi.

K identifikovatelnym pripominkdm ve vyjdadreni Déti Zemé zpracovatel posudku uvddi:

1. K problematice Kapacity zameru:

Zpracovatel vyjddreni zde poZaduje stanoveni maximdlni kapacity — podle neho teoretickou
maximdlni intenzitu dopravy, kterou miZe zamer - silnice — prenést. Z této neredlné kapacity
pak md vychdzet seriozni hodnoceni jednotlivych vlivit na Zivotni prostredi v dokumentaci.
K tomu je nutno uvést, Ze:

a) kapacitu tohoto typu (maximdlni mnoZstvi jednotek za jednotku casu) pr. ¢. 1 zdkona
zdmeri typu silnice (ddlnice) neobsahuje, zatimco u nékterych jinych typu zameri ji
obsahuje,

b) vyhledové studie, vypocty a posouzeni pro stanoveni vlivii na Zivotni prostredi po
uvedeni zameru do provozu musi byt zpracovdny podle zdvaznych metodik, které
jednoznacné poZaduji vychdzet zintenzit dopravy = pocet vozidel, které redlné
projedou danym mistem za urcity casovy usek (jedna hodina, den, rok), které musi byt
stanoveny na zdkladé oficidlniho scitdni dopravy na pozemnich komunikacich (RSD),
vyhled na zdkladé inZenyrsko-technickych podkladii', které z tohoto scitdni vychdzeji.

'- TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, MD — OI ¢. j. 1086/07-910-I0PK/1, 2007
- TP 219 Dopravné inZenyrskd data pro kvantifikaci vlivit automobilové dopravy na Zivotni prostiedi, MD —
OSI ¢j. 991/09-910-1PK, 2009

- Metodika pro vypocet hluku ze silnicni dopravy (Planeta 2/2005)

- Doporucend metodika vypracovdni hlukovych studii v dokumentacich a jejich posuzovdni podle zdkona
¢. 10072001 Sb., o posuzovdni vilivii na Zivotni prostiedi (Planeta 2/2005)

- Hluk+ verze 9.15, JpSoft s.r.o., 201 1.

- SYMOS’97 - Systém modelovdni staciondrnich zdrojii - Metodickd prirucka pro vypocet znecisteni ovzdusi
z bodovych, plosnych a liniovych zdrojii. Bubnik J. a kol., CHMU 1998

- SYMOS’97 v. 6.0.4196.14442, IDEA-ENVI s.r.0., 2011
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Zdvérem je k tomuto bodu moZno uvést, Ze kapacita (rozsah) zdméru byly stanoveny
v dokumentaci sprdvné v ndvaznosti na prilohu ¢. 1 zdkona a intenzity dopravy dle
zdvaznych metodik také.

2. K souladu s tizemné planovaci dokumentaci:

a) Stdvajici prdvni tvprava nevyZaduje, aby predklddané zdamery byly v souladu
s jakymkoliv stupném tizemné planovaci dokumentace a s jejich procesy SEA. Zdkon
nijak nepodminuje provedeni procesu projektové EIA néjakého zdmeéru predchozim
provedenim procesu SEA nejakého tizemniho pldnu. Proces EIA 7est konkrétni zamer,
citovany proces SEA se tykd tizemniho planu, ktery resi vyuZiti ploch.

b) Zdkon stanovi povinnou prilohu: Vyjddreni prislusného stavebniho uradu k zdméru
z hlediska iizemne pldnovaci dokumentace. Tato priloha obsahuje vyjddreni obou
prislusnych stavebnich vradii. Zpracovatel dokumentace sprdavné vychdzel z vyjddrent
prislusnych stavebnich iiradii.

c) Soulad zdméru s vizemné pldnovaci dokumentaci (ddle jen ,,UPD*) je nutny pro fdzi
rozhodnuti (napr. vizemniho) a jeho testovani je veci prislusného uradu, ktery bude
vyddvat rozhodnuti, nikoli procesu EIA.

d) Zdstupce Jihomoravského kraje na verejném projedndni deklaroval, Ze uvaZovany
zamer je v souladu se Zdsadami tizemniho rozvoje Jihomoravského kraje, které
respektuji stanovisko MZP ¢. j. 916/ENV/10 k ndvrhu zaddni ZUR Jihomoravského
kraje.

UvaZovany zdmér je zdrover v souladu s Politikou tizemniho rozvoje CR, 2008 (OS11 — R55)
a s Kategorizaci ddlnic a silnic 1. tridy.

12. Obc¢anské sdruzeni ,,Obcané za ochranu kvality bydleni v Brné - Knini¢kach,
Rozdrojovicich a Jinacovicich" ze dne 22. 6. 2011

Kompletni vyjadieni

Navrhli jsme tuto dokumentaci vratit k pfepracovani z divodu zdsadnich chyb v procesu
zpracovani (véetné ignorovani skuteCné kapacity zdméru), pro ignorovani namitek ze
zjistovaciho fizeni a pro fadu dalSich zasadnich pochybeni uvedenych nize.

Soucasné€ jsme zdlraznili, Ze je nutné proces EIA bud’ pterusit nebo dokonce zastavit do doby
schvéleni ZUR Jihomoravského kraje.

Toto se nestalo a zdsadni problémy s dokumentaci EIA zlstaly nevyfeSeny. Jejich ndpravu
nemiZe nijak zajistit autor posudku, neb podle zdkona nesmi do obsahu dokumentace
zasahovat a jeho Cinnost je omezena pouze na formulaci posudku na zdklad€ informaci
obsaZenych v dokumentaci EIA.

Jihomoravsky kraj zvetejnil 23. 5. 2011 na ufedni desce ozndmeni o moZnosti pfipominkovat
posudek EIA k zaméru oznacenému ,,Rychlostni silnice R55 v tiseku Rohatec - Bieclav".

Kromé vyse uvedené zdsadni pfipominky, k posudku uplatiujeme nasledujici pfipominky:

Na str. 7 posuzovatel uvadi kapitolu nazvanou ,,Kapacita zdméru". Toto je spravny nadpis
kapitoly a termin, ktery je v souladu se zdkonem 100/2001 Sb. V platném znéni. V pfedmétné
kapitole ale posuzovatel Zadnou informaci o ,kapacit¢ zdméru neuvedl". Odkazujeme pro na
niZe vyargumentovanou piipominku o tom, co je v daném piipad¢ skutecné kapacita zdmeéru.
Bez ndpravy tohoto fundamentédlniho faktu je celé posuzovéani vlivii na Zivotni prostredi
a vetejné zdravi v rozporu se zdkonem a je nutné celé posuzovani opakovat s tim, Ze bude
spravn¢ formulovan zdklad tohoto posuzovani pozadovany zakonem, tj. ,.kapacita zdméru". Je
skoro pikantni, Ze resort dopravy, ktery predkladd premetny zdmér vi, co je ,kapacita
komunikace" a ma to explicitn¢ zakotveno v CSN, které jsou zavazné, nebot’ na rozdil od
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jinych CSN tyto jsou explicitng &inény soudasti provadécich predpisti k zakonu o pozemnich
komunikacich, a pfitom rezort Ministerstva Zivotniho prostiedi, ignoruje opakovan¢ jasné
upozornéni, Ze poruSuje zdkon ¢. 100/2001 Sb., kterého je garantem. Takto se naposled stalo
napft. pro EIA pro tsek R43 Kufim - Svitdvka. Pro ucely Pokud dojde k poruseni zdkona v tak
zékladni véci jako je zdklad posuzovani (,.kapacita zdméru"), domnivame se, Ze ndm to dva
silny pravni argument na Zalobu v dané véci. ProtoZe viak rezort MZP doposud nepiedlozil
do Parlamentu eurokompatibilni zdkon o posuzovani vlivii (a Ceska republika byla v této véci
odsouzena Evropskym soudnim dvorem 10. ¢ervna 2010 rozsudkem ¢. C378/09 a protoze
Ceské republika doposud nesjednala plnou ndpravu a v dané véci po rozsudku ESD bé&zi
infringement proti Ceské republice) nastdv4 situace, Ze MZP pii systémové chybném postupu
posuzovani vlivii se dostdvd do situace, Ze v piipad¢ UspéSné Zaloby proti Uzemnimu
rozhodnuti (R55, R43, R52, atd.) bude problém s mnohamilionovymi §kodami nutné feSit se
vSemi adekvatnimi disledky. Dovolujeme si proto v této souvislosti prokazatelné upozornit
na mozné mnohamilionové Skody a Zdddame zodpovédné pracovniky Ministerstva Zivotniho
prostifedi, aby neprodlené napravili chybné postupy a nepfipoustéli dalSi Skody velkého
rozsahu s dopadem do vetejnych financi.

Nesouhlasime s vypofddanim ani jedné z naSich namitek, jak to provedl posudkar EIA od str.
79. Navic k bodim 1 - 6 upozoriiujeme, Ze i napi. podle ust. § 43 odst. 5 je uzdkonéno, zZe
,Poskytovani prosttedki z vefejnych rozpoc¢ti podle zvlaStnich pravnich predpisi na
provedeni zmén v izemi nesmi byt v rozporu s vydanym dzemnim planem". Zpracovavani
EIA pied schvilenim ZUR a UP viech obci a provedenim SEA je tedy v rozporu se zakonem.
Navic Ize odkazat i na judikaturu Nejvyssiho spravniho soudu, podle které EIA se provadi az
po SEA.

Trvame na vSech niZe uvedenych pifipominkidch a poZadujeme jejich plnohodnotné
vyporadani a vécnou ndpravu.

1.

V nasem vyjadieni ke zjiStovacimu fizeni jsme uvedli zdsadni ndmitky, pro které mélo byt
Ozndmeni vraceno RSD.

MZP tyto zésadni namitky ignorovalo, ¢im# zdsadnim zpiisobem pochybilo.

MZP je povinno dbit o hospoddrné vyuziti vefejnych financi. Nevrdceni ozndmeni
oznamovateli, ktery je subjektem hospodafici s vefejnymi prostfedky v ptipadé, ze Oznameni
je zatizeno zasadnimi pochybenimi neumoZnujicimi ani z formélnich divoda Gspésné dovést
fizeni EIA do uspéSného konce, je pokraCovani v fizeni EIA mrhidnim vefejnych finan¢nich
prostiedkl ve velkém rozsahu.

2.
V nasem vyjadieni pro zjiStovaci fizeni jsme totiZ uvedli:

Toto ozndmeni je v rozporu s usnesenimi vlady ¢. 735/2008 a ¢. 891/2008, kde vlada souhlasila s propojenim
rychlostni silnice R 55 na tizemi Ceské republiky a dalniéni a silniéni sité na tizemi Rakouské republiky na
Cesko-rakouské statni hranici mezi meéstem Breclav, mistni ¢ast PoStornd, a obci Reintal, ulozila ministru
dopravy pfipravit mezindrodni smlouvu o propojeni ¢eské rychlostni silnice R 55 a rakouské dalni¢ni a silni¢ni
sité¢ na tizemi Rakouské republiky na Cesko-rakouské stdtni hranici mezi méstem Bieclav, mistni ¢4st PoStorna,
a obci Reintal. Na zdklad¢ téchto rozhodnuti vlady bylo jiz podepsdno i Memorandum Ministerstva dopravy,
Jihomoravského kraje a Statutdrni mésta Brno, kde se signatafi dohodli na spoluprici a vzdjemné podpoie pfi
zajistovani krokl piipravy a realizace rychlostni silnice R 55 v tiseku dalnice D2 - statn{ hranice s Rakouskem.

Pfredmétnd usneseni vlddy jsou zdvaznd i pro stitni sprdvu, a tedy i pro Ministerstvo dopravy
a Ministerstvo Zivotniho prostfedi, a tedy potaZzmo i pro organizace ziizené Ministerstvem dopravy, tj. pro
Reditelstvi silnic a délnic.
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Ve zvefejnéném ozndmeni EIA k RS55 neni respektovdn stav dany pfedmétnymi usnesenimi vlady a neni
respektovan posledni stav znalosti o moZnych a redlnych variantich vedeni R55 v prostoru Bfeclavi a jejich
napojeni na usek R55 Bieclav - Rohatec.

Reditelstvi silnic a dalnic tedy nemélo predmétné ozndmeni EIA predklidat na MZP ve stavu, kdy toto je
vrozporu s pfedmétnymi zdvaznymi usnesenimi vlady a stavem znalosti variantich a MZP nemélo toto
oznameni v existujici form¢ zvetejnit.

Zadiame MZP, aby postupovalo v souladu se zdkony a principy dobré stétni spravy a bez prodleni toto Oznameni
vrtilo oznamovateli jako neprojednatelné a aby MZP pozadovalo, aby pro plné posouzeni variant v daném
prostoru byly fddné¢ vyhodnoceny varianty RS55 (s jejich ndvaznostmi na udsek R55 Bfeclav - Rohatec)
dokumentované ve studiich ing. Kal¢ika (Ileden 2007, objedndno Ministerstvem dopravy) a HBH Projekt s r.o.
(leden 2008, objednané RSD), stejné jako ,,Hodnoceni vliva dle §45/ zakona 6. 114/1992 Sb., v platném znént,
zamém - rychlostn{ silni¢ni spojeni Brna s Vidni na zdklad¢ podkladii k zamérum: R52 Pohotelice - Mikulov,
1/55, Bieclav - obchvat, R55 - dsek obchvat Bieclavi a navrhu UP VUC Bfeclavska"(leden 2007), vypracované
Mgr. Ondiejem Volfem (autorizovand osoba pro hodnoceni dle §45i zdkona ¢. 114/1992 Sb.).

Toto nase vyjadieni je didle mozné doplnit, Ze vySe uvedend usneseni vlady jsou dnes
implementovdna v dokumentu Politika dzemniho rozvoje (PUR), ktery byl schvilen vlidou
CR v &ervenci 2009 a ktery je zdvazny i pro Ministerstvo Zivotniho prostfedi a pro
oznamovatele, Reditelstvi silnic a d4lnic.

V PUR je koridor R55 definovin zcela jasné
(109) R55

Vymezeni: Usek Olomouc-Prerov a déle Napajedla-Uherské Hradisté-Hodonin-Bfeclav-
hranice CR (-Wien).

Oznamovatel ignoroval PUR a pochybil. Dokumentace EIA je tedy bezcenn.
3.

MZP v zéavéru zjistovaciho fizeni uloZil zpracovateli dokumentace:

- déle je potfeba v dokumentaci zohlednit a vypofddat v§echny relevantni poZadavky na doplnéni, pfipominky
a podminky, které jsou uvedeny v do§lych vyjadfenich (viz ptilohy).

Vypoirddani pozadavkli z vyjddfeni musi byt provedeno jednoznaénym a seznatelnym
zpusobem, kde jsou na jedné stran¢ uvedeny ptesné citace z podanych vyjadieni, a na druhé
stran¢ je uvedeno konkrétni vyporadidni pro kaZdou jednotlivou piipominku. Toto se
standardné déla formou tabulky, neni ani vylou¢eno, aby toto bylo provedeno formou textu
déleného na tseky podle jednotlivych bodu.

Nic takového dokumentace EIA neobsahuje a je tedy naprosto neseznatelné, zda a jak jsou
pfipominky podané ve zji§tovacim fizeni podle pozadavku MZP vypoiddany. Toto je
naprosto fatdlni pochybeni jak zpracovatele dokumentace EIA, tak MZP, které takto netiplné
zpracovanou dokumentaci EIA mélo bez prodleni vraitit oznamovateli a s takovym torzem
obtéZovat obce a celou vefejnost.

4.

Ke dni 25.11.2009 Nejvyssi spravni soud zrusil bez ndhrady UP VUC Bfeclavska a k témuz
dni se do platnosti vratil nikdy nezruseny UP VUC okresu Bieclav z roku 1981. Nicménd
i tento UP VUC okresu Bieclav pozbyl platnosti dle ust. § 187 odst. 1 stavebniho zdkona, a to
k 31.12.2009. Do doby schvileni ZUR JMK nemi R55 vymezeny koridor v tizemng
planovaci dokumentaci.

Z davodu zruseni UP VUC Bieclavsko Nejvys$§im spravnim soudem musel JMK vritit
pofizovani ZUR JMK do fdze Zadani, a tedy neni ani vyhlidka na brzké uréeni koridoru R55
a snad jakési ,,zhojeni" protipravniho stavu v némz se EIA pro R55 naléza. V kazdém ptipadé
bude muset ZUR JMK prevzit definici R55 z PUR, coZ znamend, 7e soucasna dokumentace
EIA i nadédle nebude obsahovat ani jednu trasu RS55, kterd by byla v souladu s tzemnég
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plénovaci dokumentaci, a tedy i naddle plati, Ze jakékoliv pokracovani v procesu EIA je
nezdkonné a jednd se o plytvani vefejnymi financ¢nimi prostfedky, tj. skutkem, za ktery né¢kdo
by musel nést po piipadném rozhodnuti soudu v dané véci i trestn¢ pravni nésledky.

5.

Podle spravniho fadu musi spravni organy, a tedy i MZP, postupovat tak, Ze ,,Spravni organy
dbaji vzdjemného souladu vsech postupi, které probihaji soucasné¢ a souviseji s tymiz pravy
nebo povinnostmi dotéené osoby ,,

MZP proto mélo odmitnout Ozndmeni EIA, neb v dané dob¢ neni v souladu s procesem ZUR
JMK' a procesem SEA, za ktery je MZP véené zodpovédné a kde se musi postupovat
v souladu s definici R55 dle zdvazné PUR.

6.

Podle spravniho ¥4du musi spravni organy, a tedy i MZP, postupovat tak, Ze ,,Spravni orgén
postupuje tak, aby nikomu nevznikaly zbyte¢né ndklady, a dotéené osoby co mozZnd nejméné
zatézuje ,,

MZP nyni neoprivnéné zatéZuje vefejnost zmateénym fizenim o EIA k RS55, které je
v rozporu dokonce s rozhodnutim SEA, které MZP vydalo a které je platné.

7.

Dokumentace EIA nespliiuje ani pozadavky kladené na piilohu, kde ma dolozen vztah zaméru
k tzemné¢ planovaci dokumentaci. Vzhledem k tomu, Ze UP VUC je nedilnou soucdsti
uzemn¢ planovaci dokumentace, ale je pravé tim tizemnim pldnem, kde se podle stavebniho
zakona ¢. 50/1976 Sb. mohlo dojit k vymezeni hlavniho dopravniho koridoru RS55, pak
nedilnou soucasti prilohového materidlu k dokumentaci EIA musi byt vyjadieni krajského
tfadu, ktery je zodpovédny za tdroveni tzemné planovaci dokumentace UP VUC (a nyni
ZUR). Tato vyjadieni schazi.

8.

Nepravdiva ke dni fizeni jsou i tedy i tvrzeni v predloZené dokumentaci EIA o souladu
s izemnim pldnem, napf. na str. 9 je uvedeno:

,,Pfedmétny dsek R55 je soucdsti tahu rychlostnf silnice R55 Olomouc - Pferov - Hulin - Otrokovice - Bfeclav
a navrzend trasa rychlostnf silnice je v dot¢eném tizemi polohové stabilizovdna (obsahuji ji UPD vSech drovni)."

9.

Zamér R55 v useku od Breclavi k SV je v rozporu s platnym Stanoviskem SEA ,k navrhu
koncepce rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010", které MZP vydalo pod
&.j. /11862/1137/700/1412/OPVZ/99 dne 24.6.1999. Tato SEA je jedinym dokumentem
tohoto druhu z hlediska dopravnich siti v CR. Toto konstatovala i kontrola Nejvyssiho
kontrolniho dfadu v kontrolni zpravé ¢. 08/26 (http://www.nku.cz/kon-zavery/K08026.pdf)
vydané v &ervenci 2009. MZP je podle spravni fadu vdzano timto svym stanoviskem a nesmi
jej zménit, pokud neprobéhne jiny proces SEA, kde budou pravoplatné piedloZzeny nové
informace a kde bude vydano nové souhlasné stanovisko SEA.

MZP je tedy vdzdno zavérem ze stanoviska SEA, kde véc uzavielo souhlasem formulovanym
ndsledovné:

R5S5 +1/55
R55 hranice Rakouska - Breclav D2
1/55 Breclav D2 - Hulin a Prerov - Olomouc
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MZP tedy dalo souhlas k dal$im fizenim pro R5§ pouze v useku ,,hranice Rakouska - Bieclav
D2", ale ne jiz v tseku od D2 k Hulinu, kde MZP odsouhlasilo pouze silnici prvni ttidy 1/55
v béZném provedenti, nikoliv v provedeni jako rychlostni silnice RS55.

MZP proto i z tohoto diivodu musi dokumentaci EIA vritit.

Zména miZe nastat aZ po projednani SEA pro ZUR na krajské drovni.
10.
Podle rozsudku NSS €. 1 As 111/2008-363 ze dne 20. kvétna 2009 je judikovano, Ze:

- - byla-li dand varianta v procesu SEA vybrdna nezdkonn¢, nemtiZze byt dalsi rozhodnutf (tj. stanovisko EIA),
které stoji na tomto podkladu, zdkonné" a ,je-li nezdkonné stanovisko SEA, je tim samym nezdkonné
i stanovisko EIA".

Po zruseni &asti koridoru R55 v UP VUC Bieclavsko rozsudkem NSS ze dne 25.11.2009 je
nezdkonnd i SEA k UP VUC Bfeclavsko, a tedy pokud nemd byt nezakonny tento predmétny
proces EIA, pak musi byt pozastaven do doby provedeni nové SEA, tj. SEA k ZUR
Jihomoravského kraje.

11.

Dokumentace EIA musi byt odmitnuta, nebot’ zcela zamlcela dopravni vyznam a funkéni
zafazeni R35 jako souldsti evropské sit¢ TEN-T, coZz je nepochybné klicovy fakt
determinujici ucel zaméru, ktery je ostatn¢ explicitné uveden i v PUR.

12.

Celd EIA je zatiZena tézkou pravni vadou. Podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni se
totiz provadi posouzeni zdméru na KAPACITU zdméru a ne na jakékoliv jiné parametry,
které mohou byt odvozovény z n¢jakych predikci, jak bude zdmér provozovan.

Podle pfilohy €. 4 k zdkonu €. 100/2001 Sb. musi byt v ¢4sti B/1/2 popsana ,,Kapacita (rozsah)
zaméru".
Kapacitou dopravni komunikace se nerozumi ocekdvand intenzita dopravy v néjakém na

zékonu 100/2001 Sb. nezavisle stanoveném ¢asovém horizontu. Kapacitou zaméru u dopravni
silni¢ni komunikace pocet vozidel, které tato komunikace je kapacitné schopna pfepralvit.2

2 Je nutné dodat, Ze zdmé&ry se posuzuji na EIA v piipadech, Ze se maji budovat nové, nebo se maji ménit
(roz$ifovat). Zmeéna kapacity u drticky kamene bude nepochybné pridani dalsich drti¢t nad ptivodné avizovanou
kapacitu, pak je tfeba opakovat EIA. U silnic ale Zddné dalSi posuzovani EIA ani omylem nikdo nebude d¢lat,
kdyz se intenzita dopravy na vybudované komunikaci v rdmci jeji kapacity dané zejména poctem jizdnich pruht
zvetsi béhem nékolika let tfeba na dvojnasobek. Je to v pofddku, nebot’ nedoslo ke zméné kapacity silnice.

Kapacitou zdméru - silnice - totiZ neni jeji délka, to je ,rozsah" zdméru. Vyhlaska k zdkonu ¢. 100/2001 Sb.
spravn¢ specifikuje jak kapacitu, tak rozsah zdméru. Kapacita u silnice ztstava stejnd, pokud se nezméni jeji
pocet jizdnich pruhl. Ale soucasné kapacita je ta maximdlni intenzita dopravy, kterou mtze zamér - silnice -
prenést.

Navic Piiloha ¢. 1 k zdkonu ¢. 100/2001 Sb. v poloZkach 9.3. a 9.4. jasné uvadi i charakteristiky pro kapacitu
(Jsou zde pouZzity specifické terminy jako ,rychlostni silnice a ddlnice" - tj. zdméry s 4/6 jizdnimi pruhy,
vicepruhové silnice, a je zde i termin ROZSIROVANI, tedy nejen délka komunikace rozhoduje, ale i jeji
charakteristika tykajici se ,.kapacity".

Primérni el EIA je ocenit moZné vlivy a ne potvrdit skute¢né vlivy. Je zde také nutno ctit princip pfedbéZné
opatrnosti. I proto je tfeba kldst diraz na ,.kapacitu" zaméru jako na kliovy parametr posuzovani ETA

Veftejnost tedy ma pravo, aby se 6pruhova komunikace posuzovala na 120 tis. vozidel denné, 4 pruhova na 80
tis, dvoupruhova na 40 tis. Pokud RSD nepotiebuje 4 pruh a otekdva na silnici skuteéné jen 20 tis. vozidel
denng, pak RSD nemi diivod zddat EIA na 4 pruh. Pokud ale uz RSD chce EIA na 4 pruh, pak se musi smifit
s tim, ze podle zdkona je nutno na situaci hledét tak, zZe timto "korytem o prifezu 4 pruhu” mutze "téct" cca 80 tis
vozidel denné pii trovni kvality dopravy stupné E (viz norma) a pak RSD musi unést biemeno, ze si obhdji, Ze
i takto kapacitné dimenzovany zdmér pii svém maximdlnim vyuZiti nepfekro¢i napf. zdkonné limity hlu€nosti
a prasnosti.
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Na zdlraznéni rozdilu mezi kapacitou a n¢jakym predikovanym vyuZitim zdméru a pro
nazorné vysvétleni 1ze uvést jako piiklady nésledujici:

3%

Kapacitou koryta fi¢niho toku nepochybné neni napt. ocekdvany primérny pritok korytem za den ¢i rok, neni
jim ani ocekdvany maximdlni pritok za den ¢i rok. Kapacitu koryta, tj. maximalni moZny pritok korytem, uréuji
naprosto jiné parametry, a to piicny prufez koryta v m2, maximdlni moznd rychlost toku kapaliny (vody) v
takovém korytu apod.

Kapacitou drticky kamene neni subjektivné podnikatelem ocekdvand droveil provozu v m3 drceného kamene za
den nebo rok, neni ji ani ocekdvand drovei provozu v m3 néjak uvadénd do relace s velikosti lozZiska kamene u
drticky ¢i predikce velikosti zakdzek, které muze majitel drticky ziskat. Kapacita drticky kamene je jednoznacné
dand maximalnim mnoZstvim nadrceného kamene dle parametrt instalované technologie.

Stejné je tomu i u dopravni komunikace. Kapacita je zde dédna ,,instalovanou technologii", tj.
typem komunikace. Napft. kapacita dvoupruhové silnice a Ctyfpruhové silnice je nepochybné
odlisna.

Oznamovatel zdm¢ru musi vérohodné dolozit, jak vysoce kapacitni silnici navrhuje budovat.

Pro vérohodné ur€eni kapacity dopravni silniéni komunikace je mozn¢ se obratit napf. na
vSeobecné uzndvané normy CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 73 6110.

Podle téchto norem je

Kapacita komunikace nebo komunikacni sit¢ je ddna kapacitou jejich elementd, tj. kapacitou kiiZovatek
(obvykle je rozhodujici) a kapacitou meziktizovatkovych dsekd".

Lze také pouzit akceptovanou definici

,.Kapacita komunikace je maximdlni pocet vozidel (za jednotku casu), kterd mohou projet danym profilem
(dsekem) komunikace za danych provoznich podminek"

Dile je kapacita komunikace vdzana na definovany pojem ,,Uroven kvality dopravy (UKD)".
Zjednodusen¢ pro tuto chvili feceno kapacita komunikace R55 je ddna poctem prabéznych
jizdnich pruhii a kapacita kazdého ze 4 predpoklddanych pruhi je cca 20 tis vozidel denng, t;.
jako kapacitu R55 je nutno brét celkem cca 80 tis. vozidel denn¢.

Zpracovatel dokumentace EIA zdsadnim zplisobem a védomé chybuje, neb kapitolu B/1/2
pozadovanou pfiilohou €. 4 k zdkonu ¢. 100/2001 Sb. s ndzvem ,,Kapacita (rozsah) zdméru" si
svévolné prejmenoval na ,,Rozsah zdméru" a kapacitu zdméru neuvedl.

Je tedy nutné dokumentaci EIA bez dal$tho odmitnout, nebot’ nesplituje pozadavky zakona.
13.

Lze jen zduraznit, Ze kapacita zdméru, tedy udaj o 80 tis. vozidel denn¢, musi byt podle
zakona zékladem 1 vSech imisnich a hlukovych studii a musi byt bran jako zakladni vstupni
parametr pro posuzovani z hlediska NATURA2000.

PredloZené posouzeni ve vSech téchto ¢astech naprosto chybné, nebot’ nevychazi z parametru
pozadovaného zdkonem.

Vyporddadni vyjddieni zpracovatelem posudku
Pozn.: Dle rozhodnuti zpracovatele posudku bylo vyjddreni ponechdno v doslovné verzi.

K identifikovatelnym pripominkam vyjddreni zpracovatel posudku sdéluje:
K dvodu:
K problematice Kapacity zaméru:

Zpracovatel vyjadreni zde poZaduje stanoveni maximdlni kapacity — podle ného teoretickou
maximdlni intenzitu dopravy, kterou miZe zdmer - silnice — prenést. Z této neredlné kapacity
pak md vychdzet seriozni hodnoceni jednotlivych vlivii na Zivotni prostredi v dokumentaci
EIA. K tomu je nutno uvést, Ze:
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a)

b)

kapacitu tohoto typu (max. mnoZstvi jednotek za jednotku casu) prilohy ¢. 1 zdkona
u zdmeru typu silnice (ddlnice) neobsahuje, zatimco u nékterych jinych typu zamerii ji
obsahuje,

vyhledové studie, vypocty a posouzeni pro stanoveni vlivii na Zivotni prostredi po
uvedeni zameru do provozu musi byt zpracovdny podle zdvaznych metodik, které
Jjednoznacné poZaduji vychdzet zintenzit dopravy = pocet vozidel, které redlné
projedou danym mistem za urcity casovy usek (jedna hodina, den, rok), které musi byt
stanoveny na zdkladé oficidlniho scitdani dopravy na pozemnich komunikacich (RSD),
vyhled na zdklade inZenyrsko-technickych podkladf, které z tohoto scitdani vychdzeji.
Jediné takto zpracovand data lze ddle porovndvat s limity verejného zdravi a Zivotniho
prostiedi.

Zdverem je ktomuto bodu moiZno uvést, Ze kapacita (rozsah) zdmeéru byly stanoveny
v dokumentaci sprdvné v ndvaznosti na prilohu ¢. 1 zdkona a intenzity dopravy dle zdvaznych
metodik také.

K souladu s iizemné planovaci dokumentaci:

a)

b)

c)

d)

Stdavajici prdavni dprava nevyZaduje, aby predklddané zdameéry byly v souladu
s jakymkoliv stupnem tizemné planovaci dokumentace a s jejich procesy SEA. Zdkon
nijak nepodminuje provedeni procesu projektové EIA néjakého zdméru predchozim
provedenim procesu SEA néjakého tizemniho pldnu. Proces EIA resi konkrétni zamer,
citovany proces SEA se tykd lizemniho pldnu, ktery resi vyuZiti ploch.

Zdkon o posuzovdni vlivit na Zivotni prostiedi stanovi povinnou prilohu: Vyjddreni
prislusného stavebniho uradu k zdaméru z hlediska tizemné pldnovaci dokumentace.
Tato priloha posuzované dokumentace obsahuje vyjddreni obou prislusnych
stavebnich vradii. Zpracovatel dokumentace sprdavné vychdzel z vyjddreni prislusnych
stavebnich uradii.

Soulad zdméru s UPD je nutny pro fdzi rozhodnuti (nap¥. vizemniho) a jeho vyddvdni
Jje veci prislusného tiradu, nikoli procesu EIA.

Zdstupce Jihomoravského kraje na verejném projedndni deklaroval, Ze uvaZovany
zdamer je v souladu se ZUR Jihomoravského kraje, které respektuji stanovisko MZP
C. j. 916/ENV/10 k ndvrhu zaddni ZUR Jihomoravského kraje.

Uvazovany zdmér je zdroveri vsouladu sPUR CR, 2008 (OSI1I — R55)
a s Kategorizaci ddlnic a silnic 1. tridy do roku 2040, MD ¢. j. 918/2009-910-1PK/8 ze
dne 15. 9. 2010 ( R22,5/120).

8 - TP 189 Stanovenf intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, MD — OI ¢j. 1086/07-910-10PK/1,
2007

- TP 219 Dopravné inZenyrskd data pro kvantifikaci vlivit automobilové dopravy na Zivotni prostieds,
MD — OSI ¢j. 991/09-910-1PK, 2009

- Metodika pro vypocet hluku ze silnicni dopravy (Planeta 2/2005)

- Doporucend metodika vypracovdni hlukovych studii v dokumentacich a jejich posuzovdni podle
zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovdni viivii na Zivotni prostiedi (Planeta 2/2005)

- Hluk+ verze 9.15, JpSoft s.r.o., 2011

- SYMOS’97 - Systém modelovdni staciondrnich zdrojii - Metodickd prirucka pro vypocet znecisteni
ovzdusi z bodovych, plosnych a liniovych zdrojii. Bubnik J. a kol., CHMU 1998

- SYMOS’97 v. 6.0.4196.14442, IDEA-ENVI s.r.o0., 2011
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K jednotlivym bodium vyjadieni:
K bodu 1:

Pripominka nesouvisi s posuzovdnim vlivii na Zivotni prostiedi podle zdkona. Uvedend fakta
nebyla potvrzena.

K bodu 2:

a) Tento proces EIA je veden pro zdmeér R55 Rohatec — Breclav. R55 Breclav — st.
hranice neni predmétem tohoto procesu.

b) Aktudlné navriené a posouzené napojeni R55 na D2 v MUK Breclav I dle aktudlnich
znalosti nijak neznemoZnuje pokracovdni R55 ke stdatni hranici v nékteré z navrZenych
variant.

c) V nejnepriznivejsim pripade, pokud by se objevily nové, vdobé zpracovdni
dokumentace nezndmé skutecnosti, které by znemoZnovaly napojeni trasy R55 Breclav
— st. hranice v MUK Breclav I nebo prevedeni po D2, lze v pFipadé nutnosti upravit
toto napojeni pri respektovdni zdkona (napr. v ramci nového procesu EIA na nové
napojeni nebo procesu EIA na R55 Breclav — st. hranice).

d) UvaZovany zdmér je v souladu s PUR CR 2008 v rozvojové ose republikového
vyznamu OS11 — R55 (iisek Uherské Hradiste-Hodonin-Breclav):

K bodu 3:

Uvedeny poZadavek zdkona v ramci zpracovdni dokumentace EIA v Zddném svém ustanoveni
nepoZaduje, nelze ho tedy poZadovat po zpracovateli dokumentace nebo dokumentaci vracet
k dopracovdni tohoto poZadavku.

K bodu 4:

Uvazovany zdmér je v souladu s PUR CR 2008 v rozvojové ose republikového vyznamu OS11
— R55- viz vyporddadni k bodu 2 tohoto vyjddreni.

Zdstupce Jihomoravského kraje na verejném projedndni deklaroval, Ze uvaZovany zamer je
v souladu se ZUR Jihomoravského kraje, které respektuji stanovisko MZP ¢. j. 916/ENV/10
k ndvrhu zaddni ZUR Jihomoravského kraje.

K bodu 5 a 6:

a) Postupy sprdvnich iradit nejsou predmétem posuzovdni vlivii dle zdkona o posuzovdni
vlivit na Zivotni prostredi.

b) Zdstupce Jihomoravského kraje na verejném projedndni deklaroval, Ze uvaZovany
zdmér je v souladu se ZUR Jihomoravského kraje, které respektuji stanovisko MZP
¢ j. 916/ENV/I0 k ndvrhu zaddni ZUR Jihomoravského kraje. UvaZovany zdmér je
zdroveri v souladu s PUR CR, 2008 (OS11 — R55) a s Kategorizaci ddlnic a silnic I.
tridy do roku 2040, MD ¢. j. 918/2009-910-1PK/8 ze dne 15. 9. 2010 (R22,5/120).

K bodu 7:

a) Dle zdkona o posuzovdni vlivii na Zivotni prostiedi musi dokumentace obsahovat Cdst
H Prilohy ,, Vyjddreni prislusného stavebniho uradu k zdméru z hlediska tizemné
planovaci dokumentace . Dokumentace v této priloze obsahuje vyjdadreni obou (tedy
vSech) prislusnych stavebnich viradii.

b) Krajsky tirad neni prislusnym stavebnim viradem ve smyslu zdk. ¢. 100/2001 Sb.

c) Zdstupce Jihomoravského kraje na verejném projedndni deklaroval, Ze uvaZovany
zdamer je v souladu se ZUR Jihomoravského kraje, které respektuji stanovisko MZP

23



¢. j. 916/ENV/I10 kncivl”hu vzadcim’ ZUR Jihomoravského kraje. UvaZovany zdmér je
zdroven v souladu s PUR CR, 2008 (OS11 — R55) a s Kategorizact ddlnic a silnic L.
tridy do roku 2040, MD ¢.j. 918/2009-910-1PK/8 ze dne 15.9.2010 ( R22,5/120).

K bodu 8:

Zdstupce Jihomoravského kraje na verejném projedndni deklaroval, Ze uvaZovany zdamer je
v souladu se ZUR Jihomoravského kraje, které respektuji stanovisko MZP ¢. j. 916/ENV/10
k ndvrhu zaddni ZUR Jihomoravského kraje. UvaZovany zdmér je zdroveri v souladu s PUR
CR, 2008 (0S11 — R55) a s Kategorizaci ddlnic a silnic I. tfidy do roku 2040, MD ¢. j.
918/2009-910-1PK/8 ze dne 15.9.2010 ( R22,5/120).

Zde je moZno konstatovat, Ze tvrzeni uvedené v dokumentaci je pravdivé, ale vzhledem k tomu,
Ze zamer v procesu EIA nemusi byt v souladu s UPD, to neni podstatné pro posouzeni vlivii na
Zivotni prostredi.

K bodu 9:

Uvddénd zprava NKU s ndzvem , Financni prostiedky na porizeni silnicniho spojeni Brno—
Viden (R52)“ nijak neresi moZnost nebo nemoznost uskutecneni procesu EIA , Rychlostni
silnice R55 v uiseku Rohatec - Breclav'.

K bodu 10:

V uvedeném rozsudku, ktery se zabyvd problematikou ddlnice DS, nikoli uvaZovaného zaméru
soud upozornuje predevsim na procesni chyby. Nijak zde nestanovuje obecny postup pro
proces EIA a tedy ani pro proces EIA ,,Rychlostni silnice R55 v tiseku Rohatec - Breclav".

K bodu 11:

Zarazeni zameru do néjakého systému financovdni se nijak nepromitd do posuzovdni jeho
vlivit na Zivotni prostredi.

K bodu 12:

a) kapacitu tohoto typu (maximdlni mnoZstvi jednotek za jednotku casu) prilohy ¢. 1
zdkona u zdameru typu silnice (ddlnice) neobsahuje, zatimco u nékterych jinych typii
zdmerii ji obsahuje,

b) vyhledové studie, vypocty a posouzeni pro stanoveni vlivii na Zivotni prostredi po
uvedeni zameru do provozu musi byt zpracovdny podle zdvaznych metodik, které
Jjednoznacné poZaduji vychdzet zintenzit dopravy = pocet vozidel, které redlné
projedou danym mistem za urcity casovy usek (jedna hodina, den, rok), které musi byt
stanoveny na zdkladé oficidlniho scitdni dopravy na pozemnich komunikacich (RSD),
vhled na zdklade inZenyrsko-technickych podkladii (viz pozndmka pod carou ¢. 3),
které z tohoto scitdni vychdzeji. Jediné takto zpracovand data lze ddle porovndvat
s limity verejného zdravi a Zivotniho prostredi.

Zdverem je ktomuto bodu moiZno uvést, Ze kapacita (rozsah) zdmeéru byly stanoveny
v dokumentaci sprdvné v ndvaznosti na prilohu ¢. 1 zdkona a intenzity dopravy dle zdvaznych
metodik také.
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Stanovisko:

Na zéklad¢ ozndmeni, dokumentace, posudku, vefejného projednani, vyjadieni k nim
uplatnénych vydava Ministerstvo Zivotniho prostfedi jako piisluSny dfad podle § 10 zdkona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zZivotni prostiedi a o zmén¢ nékterych souvisejicich
zdkond (zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisd,
z hlediska piijatelnosti vlivli ziméru na Zivotni prostiedi

SOUHLASNE STANOVISKO

k zaméru

,Rychlostni silnice R55 v iiseku Rohatec — Bieclav*

s tim, Ze niZze uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovdny v ndsledujicich
stupnich projektové dokumentace stavby a zahrnuty jako podminky ndvaznych spravnich
fizeni.

Doporucena varianta:

Posuzovany zamér ,,Rychlostni silnice R55 v useku Rohatec - Bfeclav* byl ptredloZzen
vjedné varianté¢ umisténi. Varianta aktivni predstavuje dostavbu a rekonstrukci stavajici
silnice €. 1/55 (realizované v ptivodni kategorii R 11,5/100) na ¢tyipruhovou rychlostni silnici
kategorie R 25,5/120. Alternativni variantou je varianta tzv. nulova, pfedstavujici nerealizaci
stavby a predstavuje stavajici silnici €. I/55 v tseku od Rohatce po Bfeclav a je srovnavaci
variantou, nikoli aktivni.

Technické a technologické feSeni zdmeru je navrzeno v jedné variant¢.

Podminky souhlasného stanoviska:

A) Zmirnujici opatieni ve vztahu k vliviim ziméru na tizemi soustavy NATURA 2000:

1. Bezejmenny vodni tok v EVL Hodoninska doubrava protékajici podél silnice 1/55
vramci udprav alesponl zrevitalizovat. Tam, kde nebude hrozit zvySené riziko
podemilani silni¢niho télesa, pouZit vyhradné vegetacni opevnéni (napi. hatostérkové
valce). Smyslem opatieni je zmirnit vliv na stanovist¢ 91EQO, popi. podminky pro
rozvoj tohoto stanovisté jeste zlepsit.

2. Pro minimalizaci vlivii na populace obou druhii netopyrii, rohdce obecného
a prastevnika kostivalového opatfit silnici v kontaktu s EVL Hodoninskd doubrava po
obou strandch sténou, kterd snizi riziko stietu jedincti s projizdéjicimi vozidly (nejedna
se o protihlukové opatfeni). Pro stanoveni optimélniho rozsahu (tj. délky a vysky)
a charakteru tohoto opatieni doporucujeme provést monitoring pohybu téchto druhi
v blizkosti silnice a to béhem projektové piipravy zdméru a realizace zdméru. Pro
stanoveni ucinnosti a pro mozZnou optimalizaci tohoto opatfeni doporucujeme
provedeni ndsledného monitoringu po dobu péti let po zahdjeni provozu posuzovaného
zaméru. Monitoring doporucujeme provést za pouZziti objektivni zjiStovaci metody
napf. pouzitim ultrazvukového detektoru s mozZnosti pocitacového vyhodnoceni
zaznamd.

3. V pribchu stavebni Cinnosti vyloucit v okoli vodnich tokti jakoukoli manipulaci
s nebezpecnymi latkami, které by mohly kontaminovat vodni prosttedi.
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4. Pro predchazeni rizika spojeného se zpétnym uvolnovidnim jiz sedimentovanych
perzistentnich kontaminantii (napt. v obdobi zvysenych pritoki Ci pfi €isténi koryta)
ataké jako zmirnéni vlivu kumulace s dal§imi zneciStujicimi vstupy, navrhujeme
vodni tok Svodnice jesté pied vstupem do EVL zrevitalizovat (zlepSeni samocisticich
procesti) a v dostatecném tuseku opatfit napt. protékanym rdkosinovym porostem,
ktery bude slouZzit jako bioremediacni sloZka toku. Vzrostld biomasa (rdkosina) by
nasledné¢ méla byt pravidelné odstraniovédna a v piipad¢ zvySené koncentrace napf.
tézkych kovl likvidovana odpovidajicim zptisobem. Plocha bioremediacni Casti musi
také zohlednovat hledisko zvySené evaporace a transpirace, aby nedochdzelo
k vyraznéjSimu sniZzeni pratoku. Pifipadnou realizaci uvedeného opatfeni je nutno
konzultovat se spradvcem toku. Vzhledem k tomu, Ze uvedend opatieni sniZi zatiZend,
které pochdazi nejen z hodnoceného zaméru, ale i od dalSich znecisStovateld,
doporucujeme toto opatieni fesit v SirSich souvislostech (vcetné konecného finan¢niho
plnéni).

B) Podminky vyplyvajici z posouzeni zaméru z hlediska ostatnich slozek Zivotniho
prostiedi a vefejného zdravi:

1. Opatreni pro fazi pripravy

Ochrana ovzdusi

5. V dalSich stupnich pfipravy zdméru zpracovat podrobnou rozptylovou studii
s respektovanim ndzvli chemickych latek dle Natizeni vlady ¢. 597/2006 Sb.,
zohlednit pozadové koncentrace, legislativni limity uvaZovat v¢. moZnosti jejich
prekroceni.
Ochrana pired hlukovou zatézi
6. V dalSim stupni projektové dokumentace zpracovat podrobnou hlukovou studii
uvazovaného zaméru a dotenych silnic II. a IIL. tf., zejm. tam, kde vlivem realizace

R55 dojde k navySeni hlukové zatéze a provést optimalizovany navrh protihlukovych
opatfeni:

a) pfi navrhu protihlukovych opatieni je nutno respektovat chranéné prostory
stavajici 1 nov€ navrhované, pfipadné jiz vymezené, v uzemn¢ planovacich
dokumentacich (napt. lokality Hornickd ¢tvrt, Bazantnice, Luc¢ina a Vyhon
v Hodoning),

b) piedbeéZné pocitat s realizaci nasledujicich protihlukovych stén (PHS):

— PHS 1: km 60,900 — 61,950 — vyska 7 m, délka 1 050 m — ochrana
stavajici zdstavby v blizkosti Zelezni¢ni zastavky Hrusky,

— PHS 2: km 59,160 — 60,260 — vyska 5 m, délka 1 100 m — ochrana
stavajici zastavby obce Hrusky a rekreacnich ploch v severni ¢asti obce,

— PHS 3: km 55,480 — 56,237 — vySka 6 m, délka 757 m — ochrana stavajici
zastavby obce Moravska Nova Ves,

— PHS 4: km 51,921 - 52,500 — vyska 5 m, délka 579 m — ochrana rekreaéni
plochy se zdstavbou vinnych sklipkti severné od obce Mikul¢ice,

— PHS 5: km 49,040 — 50,500 — vyska 7 m, délka 1 460 m + km 50,500 —
51,377 — vyska 5 m, délka 877 m — ochrana stavajici zastavby, ndvrhovych
ploch pro bydlenf{ a stdvajicich ploch rekreace a sportu obce LuZice,
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7.

10.

— PHS 6: km 40,280 — 41,023 — vySka 4 m, délka 743 m — ochrana stavajici
zéstavby obce Rohatec,

c) soucasn¢ budou v dokumentaci pro tzemni fizeni navrZzeny moZné zpisoby
feSeni hlukové zatéZe a jeji eliminace v nejbliz§i zastavbé v Hruskach
(Nadrazi, ulice Hlavn{) a LuZicich (ulice Vinohradky a U Hajku),

d) adekvatné zohlednit ustanoveni § 3 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran¢
pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

U obytnych objektt, u kterych nebude mozné ani pii realizaci navrzenych opatifeni
(optimalizovanych v dalSich stupnich projektové piipravy) snizit hlukové zatiZzeni na
zédkonné limity, feSit tuto skuteCnost individudlné s vlastniky objektd, instalaci
individudlnich opatfeni (vyména oken), v krajnim pitipadé ve smyslu moZného
vykoupeni objektu a zruSeni funkce bydleni s tim, Ze nezbytnost uplatnéni
individudlnich opatfeni bude objektivné zdiivodnéna v navazujicich fizenich.

Provéfit moZnosti pfehodnoceni rozsahu a umisténi dotéenych ploch vyhledové
obytné zistavby (na kterych dosud nebyla zéstavba realizovédna) a ploch se sportovni
a rekreacni funkci tak, aby planovana zastavba nebyla umistovana na plochy, kde se
ve vyhledu predpokldda piekraCovani hygienickych limit hluku.

V dalSich stupnich pfipravy zaméru upfednostnit v dsecich podél blizké obytné
zastavby typy povrchil s nejnizSim moznym koeficientem F3 (dle Novely metodiky
pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy, Planeta 2/2005) pro dalsi sniZeni hladin hluku
a vibraci.

V ramci stavebniho fizeni budou za ucelem minimalizace potencidlni hlukové zatéze
a zatéZze vibracemi resp. za ucelem zajisSténi plnéni hygienickych limit hluku a vibraci
pfi provadéni stavby navrZzena konkrétni technicka a organizacni opatieni.

Ochrana vod

11.
12.
13.
14.

15

16.

Zajistit prevedeni vSech existujicich toki (i obCasnych) pies téleso komunikace.
Provést opatieni k zajisténi funkce existujicich odvodnéni.
Zajistit vybudovani ndhradnich drendzi.

Negativni ovlivnéni hydrologickych charakteristik tokti v udzemi feSit pomoci
retencnich nadrzi.

. Vypracovat geotechnicky prizkum a provést hydrogeologicky vybavené prazkumné

vrty, které zabrani pferuseni hladiny podzemni vody pfi budovani zateza.

Odvodnéni rychlostni silnice v ochrannych pasmech vodnich zdroji bude provedeno
v podobé¢ kanalizace a zachytnych usazovacich nidrZi; budou provedeny monitorovaci
vrty, které budou umistény na zdklad¢é posouzeni a doporuceni hydrogeologa a budou
slouzit k odbéru podzemnich vod za uc¢elem pravidelné kontroly.

Ochrana pidy

17.

18.

Provést podrobny pedologicky prizkum v doteném utzemi pro zjiSténi mocnosti
orni¢ni vrstvy a stanovit mnoZzstvi skryté ornice.

Minimalizovat trvalé a doCasné zabory PUPFL v rdmci technologickych mozZnosti.

Ochrana pamatek

19.

Cela definitivné vybrand trasa stavby musi byt archeologicky prozkouména (v rozsahu
zemnich zdsahl); doporucuje se uzaviit v dostatecném casovém piedstihu dohodu
investora s Archeologickym ustavem Akademie véd CR v Bmné€ nebo jinou
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opravnénou organizaci o podminkdch provedeni predstihového zachranného
archeologického vyzkumu, a to na zdklad¢ povinnosti investora, vyplyvajici ze zdkona
¢. 20/1987 Sb., o statni pamétkové péci, ve znéni pozd¢jSich ustanoveni.

Uzemné planovaci opatieni

20.

21.

Zvazit vylouceni navrhovanych ploch bydleni, které mohou byt potencidlné zasazené
negativnimi dopady z provozu na posuzované silnici.

Zvazit vyuziti nebo vylouceni ploch pro sport a rekreaci potencidlné zasaZenych
negativnimi dopady z dopravy.

Ochrana fléry, fauny, ekosystému a krajiny

22.

23.

24.

25.
26.
27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

V souvislosti s pozadavkem zaclenéni trasy komunikace do krajiny je tfeba provést
terénni dpravy vcetné vegetacnich dprav ndspli a vysadby doprovodné zeleng, a to
v souladu s ochranou ptirody a krajiny.

V maximdlni mozné mite zachovat vzrostlou vegetaci na levé stran€¢ komunikace
(krajinotvornd funkce, optickd izolace zaméru).

V ramci dal$tho stupné projektové piipravy aktualizovat biologické prizkumy a na
jejich zdkladé¢ stanovit konkrétni podminky pro minimalizaci vlivli na nalezené zv1asté
chranéné druhy.

Minimalizovat zabor pidy v lesnim komplexu Hodoninské doubravy.
Minimalizovat do¢asny zdbor pfi prichodu lesnimi celky.

Pfed zahdjenim stavby provést transfer ohrozenych a chranénych druht bylin (ostfice
cernoklasd, kosatec sibifsky, kamySek obecny, kruStik Sirolisty) do vhodné lokality
mimo posuzovanou trasu v souladu s §56 zdk. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody
a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zabranit poniCeni hrani¢nich stromi se stavebni zénou od tézké techniky vhodnym
ohrazenim kmenti, plotem.

Pfed zahdjenim stavby provést transfer ohrozenych druhli bylin (krustik Sirolisty,
skiipinec Tabernemontaniiv a mlé¢ bahenni) a vysadit je po zapojeni vegetace
na novych plochdch ndsypu v souladu s §56 zdkona €. 114/1992Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist.

Pro sniZzeni mortality zvéfe a zajiSténi bezpecCnosti provozu i pifi prichodu
Hodoninskou doubravou (cca km 45,500 — 48,000) instalovat oploceni po obou
stranach komunikace.

V ptipadé umisténi navéstni tabule nebo mytné brany v tomto tseku jejich konstrukci
upravit tak, aby fungovaly jako pfechod pro veverky.

7 Mz

V prostoru zarezu stavajici silnice I/55 v severni ¢asti Hodonina, ktery je vyznamnym
centrem biodiverzity hmyzu vytvofit obdobny biotop bezlesého charakteru na nové
vytvoreném zafezu.

V zavislosti na technickych moZnostech provéfit moznost tupravy zasaZenych
bfehovych ¢asti Luzického a Pisecenského rybnika do pozvolnych sklonti 1:10 pro
obnovu litordlu a obnoveni jejich dfevinného doprovodu novou vysadbou (olSe, vrba,
topol ¢erny); provérit moznost vyuZiti této lokality jako nahradni mimolesni lokality
za odstranované topoly v EVL Hodoninskd doubrava v¢. ptfipadného vytvoreni
ndhradnich biotopt (litordlni z6éna plynule ptechdzejici na bezlesy bieh rybnikll a na
nasyp komunikace).
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.
44.

45

46.

47.

Pfi rozSifovani hraze LuZického a Pise¢ného rybnika ponechat horni ¢4st v kolmé
poloze pro zabranéni vstupu obojzivelnikl na vozovku.

K zamezeni stfetiim automobill s pielétajicimi ptdky a netopyry na hrazi Pise¢ného
a Luzického rybnika télesa rychlostni silnice vybudovat z piirodniho materidlu fyzické
bariéry — neprtihledné, nelesknouct se.

Z vng¢jsi strany osdzet bariéry pasem zelen¢ sahajici do vySe bariéry a postupné se
sniZujici.

Kompenzovat kéaceni vzrostlé lesni zelené¢ formou vysadeb v jinych lokalitich
s obdobnym ekotopem; pii pldnovani vegetacnich tprav je potteba vénovat zvysSenou
pozornost nalezeni vhodnych lokalit pro vysadbu; pro tyto lokality je nutno zvolit
vhodnou dfevinnou skladbu tak, aby se jednalo o skutecnou kompenzaci, jeZ bude
piinosem pro ekologickou stabilitu izemi dotceného stavbou a provozem rychlostni
silnice.

Pro kompenzac¢ni vysadby mimolesni i lesni zelené¢ je nezbytné pouzit geograficky
puvodni dieviny (za pfedpokladu jejich odolnosti viic¢i disledklim silni¢niho provozu),
pficemz je dulezité zohlednit stanoviStni podminky (expozice svahu, fyzikalni
a chemické vlastnosti pidniho substritu).

Kompenzovat biehové a doprovodné porosty vodnich tokii a vodnich ploch
poskozenych ¢i znienych vystavbou silnice jejich revitalizaci, vcetné¢ vysadby
domécich dfevin odpovidajicich stanovistnim podminkam.

U prelozek komunikaci provést obnovu doprovodnych porosti, pficemZ je vhodné
vyuzit pro vysadbu (misto castych ovocnych dfevin) domadcich stanoviStné
odpovidajicich dievin.

Realizovat vysadbu izolacni zelen¢ mezi télesem navrhované silnice a obytnou
zéstavbou dotfenych obci. Konkrétni rozsah a podminky budou stanoveny na zdklad¢
mistnich podminek a majetkovych vztaht k dot¢enym pozemktm.

Do nédhradnich vysadeb i mimo les zahrnout topol ¢erny a jabloi lesni pro kompenzaci
odstraniovanych stromit téchto druhi v trase stavby, vyuZzit k tomu sazenice s pivodem
v matefskych stromech (z jejich semen, popf. fizkli u topoli).

Zatezy ponechat stepniho charakteru, s roztrouSenou zeleni.

Jako osivo novych zédtezli zvolit tzv. motylokvété smési; v iseku EVL Hodoninska
doubrava (CZ0624070) travni sm¢s upravit pro danou lokalitu a jeji sloZzeni pfredem
konzultovat a schvalit s AOPK CR, stfedisko Brno.

. Navrhnout autorizovanou osobou a s pfislusSnym spravnim dfadem projednat dpravy

uzemniho systému ekologické stability vyplyvajici ze zasahti do jeho jednotlivych
prvka.

V km 54,500, 56,100, 56,400, 57,500, 58,300 a 59,300 navrhnout objekty pro
piekonani vodnich tokl a lokdlnich biokoridort, provétit prekondni vodoteci tak, aby
se zvysil dosavadni migracni potencidl (napf. misto propustk navrhnout premosténi
typu tubosider vétSich praméra, popi. mostni objekt).

U prelozky bezejmenného toku v oblasti Hodoninské doubravy (cca km 46,220 —
47,470) preferovat ptfirodé¢ blizké koryto bez zpeviiovacich prvki (revitalizaci
s pifipadnym meandrovdnim) a jen u mist s rizikem podemildni télesa silnice (levy
bieh, u piip. meandrii levobiezni vysep) vyuZit v nezbytnych piipadech zpevnéni
(kamennou rovnaninu kladenou na sucho, nikoliv dlaZzbu a vegetacni tvarnice).
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48.

49.

50.

Zajistit prichodnost mostii v km 41,280 (Olsicka) a 48,640 (Kyjovka) v rozmérech
parametrii regiondlniho biokoridoru (napi. OlSicka: tfipélovy most rozpéti 3 x 10m,
svétld vyska S5Sm, Kyjovka: dle technickych moZnosti v omezeném Sitkovém
prostoru).

Zajistit funkéni pretrasovdani RBK 140 (napf. od Pisecného dolniho rybnika proti
proudu propojovaciho kandlu odbocujiciho ze Studené chodby v prostoru silnice 1/51
(ul. Velkomoravska) a dale proti jejimu proudu, pod most (kiiZzeni v km 47,470),
ktery takto nasledn¢ upravit pro parametry lokédlniho biokoridoru, aby byla zachovana

N/ 2

jeho migracni prostupnost (napft. tifjpélovy most)).

Provétit moznost vytvoreni funkéniho ptechodu lokdlniho biokoridoru v km 51,600
podobné jako je to navrzeno v km 54,500, 56,400, 57,500 a 58,300 (napf. most nebo
objekt typu tubosider).

Ochrana migra¢ni prichodnosti

S1.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

38.

59.

60.

V dalSich stupnich pfipravy zaméru zpracovat podrobnou migracni studii pro detailni
technicky navrh opatfeni pro zajiSténi migrace (podchody, zdbrany, ndhradni
stanovisté); zvlastni pozornost vénovat migraci obojzivelnikli a migraci zvéte; béhem
projektové piipravy zaméru, béhem realizace a po ukonceni realizace zdméru (po dobu
minimalné péti let od uvedeni do provozu) provadet pribézny monitoring migranich
tras predev§im v okoli vodnich tokl a biokoridort a v piipadé¢ moZného ohroZeni
migrujicich zivocCichu stavebnimi pracemi a provozem provést opatieni minimalizujici
Skodlivé cinnosti (realizace suchych propustkli, docasnych migra¢nich zdbran,
odchytovych zafizeni, zdchrannych transferd, ndhradnich stanovist' apod.) v souladu
s §56 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpisi.

Sedimentacni jimky ptfed propustky navrhnout s pozvolnymi sténami (kolmé stény
jimky jsou pasti pro Zivocichy).

Preferovat ramovy typ propustku s nezpevnénym dnem.

Zajistit prirozené navadéni Zivocichil do propustkl (navadéci kete, hromada kameni ¢i
vétvi po strandch propustkl, trvalé bariéry proti vstupu do vozovky v okoli
propustku).

PredevS§im v mistech vedeni komunikace v zdfezu a prochdzejici lesem realizovat
oploceni v kombinaci s clonnym typem vegetace (druhy neatraktivni, trnité vytvarejici
souvislé a nepropustné porosty).

Zajistit prirozené navadeéni Zivocichli (navadéci kefe, hromada kameni ¢i vétvi po
strandch objektl, trvalé navadeci bariéry pro drobné Zivocichy).

Kompenzacni opatieni fesit ve formé ndhradni vysadby dievin na mistech vhodnych
pro podporu migrace zvéte, vytvareni mensich tiini na podmacenych mistech v nivach
tokt pro zlepSeni Zivotnich podminek obojzivelnikl apod.

Pro minimalizaci rizika stfetd vozidel s netopyry kdcet liniové porosty v co nejmensi
mife a v obdobi mimo zimni hibernaci a provést technicka opatfeni na mostech.

Pro zvySeni technického migracniho potencidlu objektu zajistit migracni prichodnosti

suchou i mokrou cestou, minimdlni Sitka suché cesty podél toku je rovna Sitce toku.

V ptipadé opevnéni dna toku zachovat pfirozeny charakter dna, umistit nékolik
kamenti ¢nicich ze dna toku pro sniZeni rychlosti proudéni a zachovani dostate¢né
vySky vodniho sloupce.
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61. V nezbytné nutnych piipadech vyuZivat pfi opevnéni tokd vegetacnich tvarnic nebo
kamenné rovnaniny.

62. Podmosti provést pfednostné hlinité, vhodné je také zpestfeni hromadami kameni
nebo mrtvého dieva jako ukrytl pro mensi Zivocichy, zcela nepfijatelné je pouziti
betonu.

63. Do stén podchodii umistit prefabrikované bloky pro vytvofeni hnizdnich moZnosti
ptakil a netopyrii.

Ochrana hmotného majetku

64. Provéfit moznosti zkraceni sjezdu v MUK Hrugky do priimyslové oblasti z hlediska
sttetu s nékolika budovami (i s vyhledovou pieloZkou obsluzné komunikace, kterd na
sjezd navazuje).

65. Provétit umisténi preloZky polni cesty v km 49,950 z hlediska stietu s fotovoltaickou
elektrarnou.

66. V km 51,150 fesit stfet s vrtem VV-16, ktery slouZi jako jediné funk¢ni vydusné dilo
pro cely dal. Stfet zdiméru s timto vrtem je v km 51,150, a to s ndsypem pielozky
silnice 11/423 smérem na Josefov a s pteloZkou polni cesty; v dalSim stupni
projektové dokumentace je nutné posoudit stabilitu tohoto dilnitho dila a popf.
navrhnout odklon ptelozky polni cesty mimo jeho ohradnik.

I1. Opatfeni pro fazi realizace

Ochrana ovzdusi

67. Dodavatel stavby zajisti ti¢innou techniku pro ¢isténi vozovek, predevsim v pribéhu
zemnich praci.

68. Zasoby sypkych hmot v pribéhu vystavby budou minimalizovany.

69. V piipad¢ neptiznivych klimatickych podminek v pritb¢hu vystavby provadét skrapéni
plochy stavenisté.

70. Pti skryvce, manipulaci se suchymi substrity a pfi dopravé je tieba vhodnymi
technickymi opatfenimi (skrapéni, zatravnéni docasnych sklddek zemin, zaplachtovani
prepravnich vozidel) minimalizovat prasnost.

71. Béhem stavebnich Cinnosti (pfedev§im v blizkosti cennych lokalit a sidel) ptredchéizet
kropenim vzniku prasnosti.

Ochrana pid

72.V pripad¢ prebytku ornice (pokud nebudou skryvky pouzity ke zpétné rekultivaci
ploch a svahil) rozhodnout o jejich dal§im vyuZiti ve spolupréci s organem ochrany
ZPF.

73. Docasné skladky orni¢ni vrstvy zabezpeCit podle piislusnych ptedpisti pred jejich
znehodnocenim, zejména pak zabranit rozmnozZeni ruderdlnich druhii rostlin
a kontaminaci pudy jejich semeny.

74. Veskeré skladky zemin situovat v dostatecné vzdalenosti od vodnich tokt tak, aby
nedochézelo k jejich zanaSeni.

75. Povazeni pozemk provadét v dobé vegetacniho klidu.
Ochrana krajiny

76. Po ukonceni vystavby provést uplnou likvidaci stavebnich dvorii a ucelovych
komunikaci a provést rekultivaci.
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Doprava

77. Vyloucit staveniStni dopravu v oblasti Hodoninské doubravy; v jejim okoli a uvnitf
lesnich komplexti nebudovat stavebni dvory, docasné skladky zemin ani piistupové
komunikace ke stavb¢.

Ochrana vod

78. Minimalizovat zdsahy do koryt a dna dotenych vodnich toki a do dna a bieht
zasazenych vodnich ploch.

79. V priibéhu vystavby vyloucit pohyb mechanizace ve vodnich tocich.

80. V pribéhu stavebni Cinnosti vyloucit v okoli vodnich tokli jakoukoli manipulaci
s nebezpe¢nymi latkami, které by mohly kontaminovat vodni prostredi.

81. Vybudovat odlu¢ovace ropnych latek a retencnich nadrzi pro zachycovani sedimentt
pred zausténim destovych srazek z komunikace do recipientt.

Ochrany flory, fauny, ekosystémi

82. Pocatecni stavebni prace (kdceni porostil a skryvky zeminy) provadét mimo vegetacni
obdobi (1. 3. — 31. 7.); zvlastni pozornost vénovat doupnym stromiim, které mohou
predstavovat tkrytovy biotop netopyru.

III. Opati‘eni pro fazi provozu

77. Dodrzovat podminky vychazejici z rozhodnuti o ochrannych pasmech vodniho zdroje
Zasada-Gebart-Perunské (pouzivani chemickych latek v zimnim obdobi ve vn&jSim
ochranném pasmu).

78. U¢innost navrzenych a realizovanych protihlukovych opatieni bude objektivizovana
na zdklad¢ méteni hluku v pribéhu zkuSebniho provozu s tim, Ze na zdklad¢ vysledkt
meéfeni hluku musi byt deklarovano prokazatelné dodrZeni hygienickych limitd hluku
danych pravnimi pfedpisy na dseku ochrany vetejného zdravi resp. na useku ochrany
pfed nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci vzhledem k okolnim chranénym venkovnim
prostortim a chranénym venkovnim prostortim staveb (tj. neptekroc¢eni hodnoty limitu
po pricteni nejistoty méfeni k naméfené hladiné akustického tlaku A pro denni a no¢ni
dobu).

Toto stanovisko nenahrazuje vyjadfeni dotéenych orgdnt stitni spravy, ani piislusna
povoleni podle zvlastnich predpist.

Platnost tohoto stanoviska je 5 let ode dne jeho vydani s tim, Ze platnost muiZe byt
na zadost oznamovatele prodlouzena v souladu s ustanovenim § 10 odst. 3 zdkona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivlii na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zékont (zdkon o posuzovani vlivii na zZivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpist.

Ing. Jaroslava HONOVA, v. r.
feditelka odboru
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi
a integrované prevence

(otisk razitka se statnim znakem €. 11)
Obdrzi:
oznamovatel, dotcené sprdavni urady, dotcené tizemni samosprdvné celky, zpracovatel
dokumentace, zpracovatel posudku
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