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Studie PraZsky okruh — stavba 510 Satalice-Béchovice

K zavérim hodnoceni zdravotnich rizik mame nékolik namitek k tiseku B&chovice-

Vinice - métici mista M3-M10.

1. Mgfeni nebyla provadéna v dob® tydennich $pi¢ek dopravy. Déle nebyl bran ohled na
skutenost, Ze v dennich Spickach dopravy, které trvaji nékolik hodin (4-5 hod.), je
rychlost v tomto useku ne 80 km/h, ale z ditvoda kolon 5-15 km/h v jednom sméru pfi
napinéni obou pruhi. Diky spadu mostu k JiZni spojce je tato jizda pod min. plynem u
néakladnich automobilil a u osobnich automobilti i bez zafazeni rychlosti. V3e vyrazné
ovliviiuje hlu¢nost i tvorbu zplodin z dopravy.

2. Vzhledem k tomu, Ze trasa okruhu probiha pfimo zastavbou a hluk 2 jiZniho ndjezdu
na most se. 3ifi na vychodni &ast zastavby, tato ¢ast by méla byt osazena daldimi
mé&ficimi ¢idly z divodu objektivniho posouzeni hluku v zastavbé.

3. Nesouhlasime s podklady o mnozZstvi vozidel v tomto useku (cca 100-120 000 vozidel
za 24 hod), oproti soufasnému stavu 80 000 vozidel za 24 hod. Svedeni dopravy z
,Vn&jiiho Pra¥ského okruhu (datni¢ni okruh)*, do ,,Vnittniho okruhu (Jizni spojka,
Barrandovsky most, tunel Blanka, Trojsky most, Kobylisy, Letfiany, Satalicka spojka
na Cerny Most) vyvola v iseku 4 km (tj. Cerny Most-Béchovice), tak velky nariist
dopravy, které zapkcini silné zvy3eni a zneciténi z dopravy na tento Gsek okolo
okruhu. Z dopravniho hlediska jde o bezprecedentni fedeni, které nema v soudasné
dob& obdoby. D4 se 1o srovnat s dobou, kdy jezdily kamiény z dalnice z Plzné na
Barrandovsky Most a JiZni spojku. V budoucnosti 15-20 let toto navrhované feseni
nebude stagil. Z téchto divodia nemohou byt hodnoty hluku a exhalaci z dopravy
planovaného okruhu pii vy$Si rychlosti (110 km/h) mensi, neZ hodnoty souéasng,
k nimZ mame pfipominky v bodé &. 1 a 2.

4. Kdyz ptihlédneme k procentim uginnosti soucasnych hlukovych zabran.(dilataénich
spar a sklenénych hlukovych stén), tak ani ta budouci, véetné tzv. tichého povrchu
v zésadé neovlivni negativni dopady nariistu hluku na zdravi ob&anii v dané oblasti.
Kolaudagni rozhodnuti z roku 1993 pro Vychodni spojku pfipousti hodnoty v noci 45
ve dne 55 dB, takZe uvedené zivéry ve studii jsou v rozporu, jak s kolaudainim
rozhodnutim, tak i se souCasnym natfizenim vlady 272/2011 Sb.
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Ve zpravé Hodnoceni zdravotnich rizik-hluk je uvedeno, Ze zavéry se vztahuji jen
k dodanym podkladim od RSD + namékenym hodnotam (body M3-10), kieré podie nés
nevystihuji skuteény stav véci. Hodnoceni a dodané podklady'od EKOLY a RSD maji
sloudit asi k tomu, Ze tato varianta je ta nejlevn&jsi a spravna. My s témito zavadé&jicimi
argumenty nesouhlasime, protoZe ztoho vyplyva snaha, ohnou skuteénost ve prospéch
zadavatele RSD a Zadame Ministerstvo Zivotniho prostiedi o zajisténi pravdivého
zhodnoceni soucasné a budouci situace v nasi lo)talité.
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