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Ministerstvo fivotniho prostiedi

odbor posuzovdni vlivii na fivotni prostfedi a integrované prevence
Vriovicka 65

100 10 Praha 10 - Vriovice

V Béchovicich dne 4. Eervna 2013

Véc:
Vyjadien( k pfepracované dokumentaci viivi) 2améru ,PraZsky okruh - stavba 510 Satalice -
Bi&chovice* na Hvotni prostfedi {ddle jen Dokumentace)

1. K takto zpracavané dokumentaci vyjadiujeme negativni stanovisko — viz. odivodnéni nfie

2. .Navrhujeme, aby posuzovani vilvii tohoto zamé&ru na Zivotni prostiedi bylo bud:

a) preruieno do doby, nez bude schvilena Aktualizace Z5sad tizemniho rozvoje hlavniho
‘mésta Prahy, nebot tato v souasné dobé posuzuje (na ndvrh nékolika méstskych &astl) |
variantni vedeni Silni¢niho okruhu kolem Prahy — Stiedofeskym krajem,

b) aby byla Dokumentace vricena xpracovateli a aby byla posouzena nové i varianta trasovin{
Silniéniho okruhu kolem Prahy Stfedaleskym krajem, dle ndvrhu, ktery je pfedioZen do
procesu aktualizace ZUR Prahy.

Podrobné odiivodnéni;

Ke zvefejnéné Dokumentaci uvadime:
1.
Jit v roce 2010 Jsme namitali tuto skute&nost:

~Pokud jde o tuto stavajici Dokumentaci EIA na SOKP 510, tak konkrétné pro obZany &asti Béchovic
(tzv. Béchovice Il neboli Nova Dubet) je | velice problematické diivéfovat Dokumentacl zpracované
firmou EKOLA a konkrétné panem ing. Liborem LadySem, nebot tato firma a pan ing. LidyS jsou
vutastni i-pFpravy navazujicl stavby SOKP 511 (B&chovice = D 1) a z Jejich dilny v roce 2007 vySel |
Névrh na ochranné hlukevé pasmo podé) stavby SOKP 511,

Toto ,ochranné” hlukové pdsmao, by bylo legalizavalo nezakonny nadlimitni hluk ve 2/3 Béchovic il

a pro mistni obyvatele by bylo znamenalo navidy stavebni uzdvéru na stavby obytné, zdravotnl a
ikolni. Toto velice diskrimina&ni hlukové pasmo, do n&ho? mé&lo padnout 120 redinnych domki

v B&chovicich I, bylo jiZ jako nezdkonné zrudeno v disledku odvoldni zdej3ich obganh a v disledku
rozhodnuti MZdrav. CR a MMR CR.

Obtané B&chovic Il by tedy rozhodng uvitali, kdyby Dokumentaci zpracovdvala jind firma a jiné
osoby, nei tl, ktefi se spolupodepsall na tzv. ,,ochranném® hlukovém pasmu, které by bylo zastavilo
rozvoj a Zivot v této Etvrt 3 ohrozilo by vefejné zdravi 2dejiich obyvatel.”
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Na této namitce opét trvdme a kvalita nové 2pracované Dokumentace nds v této nediivéfe opét jen
utvrdila, viz. dal3l namitky.

Pfedmétem z4méru:je zkapacitnéni stavajiciho dseku Praiského okruhu, stavby 510 Satalice — Cerny
Most - BEchovice, tedy tzv. Vychodni spojky. Pldnuje se zde zména uspofadéni této stavby

z puvodniho. 2 +2 jizdnl pruhy, na 3 + 3 jizdni pruhy.

Komunikace ma byt roziifena na kor stfedniho déliciho pdsu a okraijd (krajnic)-o cca 0,75~ 1,75 m.
Sou&4sti 2amé&ru ma byt i vyména stavajiciho povrchu vozovky a dale: dpravy typu rozsifeni zatatku
délnice D11 na $estipruhovou komunikaci, rekonstrukee a revitalizace dedfovych kanalizaci a
odvodfiovacich systémd stavby, demolice a rekonstrukce DUN, retenénich nadrifa kanalizace,
vystavba novych kfiZovatkovych vétvl v ramci stévajici MUK Olomoucka, vystavba op&rnych zdj,
protihlukovych clon a opatfeni, realizace dopravné —inZenyrskych cpatfeni na tomto useku a
realizace dopravniho znafen! okruhu vietné ramp,

Zkapacitnéni stavajici stavby 510 je zdOvodnéno tim, Ze Vychodni spojka mé byt pinchodnotnou
sougasti tranzitniho Silniéniho okruhu kolem Prahy {= sout3sti transevropské délniéni sit& TEN-T},

k temutz jeji souCasné Sifkové uspofadani a kapacita nevyhovuje a tudiz musi byt pfestavéna.:
Souddsti pfestavby ma byt iiprava mostl pres PoEermcky rybnik tak, aby mohly pfevést:2x3 jizdnf
pruhy + 2x1 odbofovaci {resp. pfipojovaci) pruh, nebot stévajici most, zpravoznény v 90 letech min.
staleti (pfi daleko niZich objemech dopravy) planované kapacité rovné2 nemdie bez Uprav vyhovét.
Vychodni spo;ka postavend v 80. a zatdtkem 90. let minulého stoleti je v Dokumentaci
charaktenzovéna Jako jedna z nejddlelitdjdich a téi jiZ dopravné nejzatlienéj§ich komunikaci nejen

v Praze, ale i v celém stété. Prognézovana dopravni.zaté Useku v horizontu roku 2015 pfekroé

100 DOO vozidel za 24 hodin.- JiZ v soufasnosti plni Vychodni spojka fadu dopravnich a €asto
nezastupiteinych funkci. Kapacita komunikace je pfi dnednfim tyfpruhovém uspofédan( a dopravnim
zatiZeni prakticky vyerpdna. KaZzd4 dnes béZna anomdlie (nehoda, dopravni-opatfeni) vede ke ztrité
plyniilosti dopravy nebo k jejimu uplnému zhrouceni. Stavajici protihlukovd opatfeni nebudou

s nardstem dopravniho zatiZeni dostateéna.

Divodem planovaného zkapacitnéni —pfestavby jsou tedy ofekdvané nériisty dopravnich zitéil,
které by na Vychodni spojku pfivedly dalsi kamunikace, a to zejména od severu: SOKP 520
Bfezinéves — Satalice a od jihu SOKP 511 D1 - B&chovice, Die dopravné inzenyrskych podkladi

v Dokumentaci jsou jiZ v roce 2016 na tomto Useku odhady cca 115 000 vozidel denné (pFicem? jizdni
souprava se povaiuje za pouze jedno vozndlo)

Prvni verze Dokumentace byla ministerstvem Zivotniho prostifedi vracena zpracovateli v roce 2010,
a to po mnoha pfipominkach méstskych ¢asti, obéand a dotfenych orgdna, smé&Fujiclch mimo jiné:
k tomu, Ze Dokumentace posoudila dv& navriené varianty ziméru — a to variantu z 5ti kidzovatkami
a variantu s 61l kfizovatkami, pfestole ze stanoviska MV.CR odboru bezpe&nostni politiky (&.]. OBP-
8-336/$-2007 z 12.9.2007) vyplyva, ie tento polet kFifovatek je na tak kritkém Useku z hlediska
bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu na.komunikaci tohoto tranzitniho typu naprosto
nepFipustny. MV piipoulti ve svém stanovisku pouze varianty se zachovinim tfech MUK: novs
MUK Dubet (nazvand zde Stérboholska), MUK Olomoucks a MUK Satallce. Ostatni existujicl &
planované kfizovatky na Vychodni spojce jsou navrieny na zrudeni, s cilem dosaieni plynulosti
tranzitniho provozu, jemui ma komunikace prioritné sloutit. (Spinéni technickych norem a
pozadavku bezpeZnosti na silnici TEN-T je i loglcky zakladnim _pFedpokladem jeji realizace a
GspéEného financovani z prostiedki EU.)

Bylo tedy doporuéeno posoudit v Dokumentaci i variantu s nizgimi potty kiizovatek.

Namitime, Ze:

2.




Takovd varianta by sice dokazala alespoi pfiblizné spinit technické normy, ale ziroved by
preferovala tranzit a narudila dopravni vztahy ve vychodni ¢ésti Prahy, vietnd' MHD. Zpisobila by,
ie by fada lokalit podél Vychodni spojky snadela viechna negativa plynouci z této komunikace
{hluk a smog), ale zarovei by se jim néleZité zkomplikovalo pouiiti této komunikace, v disledku
.chybéjlcmh néjezdu a sjezdd.

Toto je tedy varianta pro obyvatele v okolf Vychodni.spojky naprosto nepfijatelna a tato situace
vedeni tranzitu takto zastavénym uzemim. sama o sobé vainé zpochybruje.

Priklad z Dokumentace:

{Dopravné inZenyrské podklady (v prilohdch & 1 Dokumentace) na str. 10—

+Viivem vypudténi MUK Chlumécks lze ofekavat narlist dopravy na ,doini“-Chlumecké occa5-7
tisic vozidel za den v kaZdém sméru.”

Narist dopravy je pro takovy pripad deklarovan rovnéf i na Ceskobrodské silnici, a to'i pfi existenci
Prelozky 1/12.

Zpracovatei po vraceni Dokumentaci pfepracoval'a posoudil Fadu variant, pfitemi nam nenf Jasné,
z jakého duvodu bylo-posuzovine tolik variant, kdyz z prepracované dokumentace opakované
vyzniva, se technicky realizovatelni’j ‘je skuteéné pouze varianta se 3mi MUK {v. Dokumentaci 5b3k a
9b3k), pravé s ohledem na vyie uvedenou argumentaci MV &R opfenou o technické normy.

Déle namitédme:

3.

Pfepracovana Dokumentace hodnoti tedy celou Fadu variant (2 nichZ vétSinu oviem nelze
realizovat) a hodnoti je k dvéma asovym horizontiim:

A,

K situaci v.roce 2016 — oviem vychazi se zde pfi hodnoceni ze zcela nerealnych predpokladd, a to Ze
bude k tomuto roku JiZ zprovoznéna jihovychodni &ést Silnigniho okruhu kolem Prahy, tzv. dsek
SOKP'511' D1 - Béchovice a rovnéi &ast Prelozky silnice 1/12.

Vzhledem'k tomu, ie je polovina roku 2013 a Z4dnd ze zminénych staveb nema ani

dzemni. rozhodnutl ani se jeho vydani neblﬁl, je tento stav, k némut bylo posuzovani

zpracoviéno, naprosto nerealisticky.

Dileité Je zejména to, e stavba SOKP 511 D1 ~ B&chovice momentalné nenf ani v nadfazené
uzemné plénovacl dokumentaci = v Zasadach uzemniho: rozvoje hl. m. Praby, v nichZ jako zdmér
nadmistniho vyznamu byt musi, je to podminka pfipravy a realizace stavby. Dokud stavba SOKP
neni v ZUR Praha — nelze postupovat ani podle nizitho Uzemniho planu SU hl. m. Prahy, tfebaze

v ném SOKP zanesen je. Tento vyhledovy stav, k némuz byly zpracoviny hlukovs i rrozptylova studie
je tedy zcela nereslny a mé nulovou vypovidaci hodnotu:

B.

Dalii vyhled, k némuZ byl tentokrat zamér hodnocen je:

Horizont naplné&ni.UP SU hl.'m. Prahy. Tento horizont je popsin pouze tak, e jde o situaci; kdy
budou jiz v provozu veskeré stavby, které jsou v ndvrhu UP SU hl. m. Prahy, a to:
Vyso&anska radisla = vyjchodnf E3st

D11

Stavby SOKP 511, 518, 519, 520

MO - vychodni Z3st

Radlicka radisla

Brevnovska radidla

Prelozka silnice 1/12

MUK Beranka s pFipojovacimi komunikacemi



Rovndi zprovoznéno: Jlnocanské Vestecka a‘larovska spojka a mimodroviiova kfizeni:
KbelskixPodébradsks, KbelskixKolebenova, K Zizkovu x Ceskomoravsks.

Dohlédnout v soutasné situaci, kdy takow stav {a zda vtibec nékdy) nastane, dle naseho nizoru
neni v lidskych sildch a tudiz. ve§keré hodnocem k tomuto horlzontu vrtaiend nelze'brat v soufasné
dobé jako’ duveryhodna tvrzeni a hednoceni.

4.

Vychodnl spojka: (SOKP 510), o jejiz zkapacitnéni se zde jednd, je uvaiovana jako soucdst SilniEmho"
okruhu Kolem Prahy—a ' jevilo by se nam tudii rozumné, kdyby bylv EIA posuzovan stav.Gzemi
k.takovému: roku, v némi se da alespofi-mirné divodné predpokladat e dosud nepostavené &asti
SOKP budou skutecné realizovany. Mélo by jit o konkrétni rok, aby odhady.nap#iklad o
demograﬁckem vwo]'l\'l"rahv a dalsi zastavénosti predmé&tnych Gzemi byly rozumné oddvodhény.
Vzhledem k soutasnému vyvoji piipravy SOKP by takovym rokem mohl byt napnklad rok'2025
nebo sp'§e 2030.

5.

PfestoZe Dokumentace hodnoti Fadu variant, zéroven se vV ni uvadi, Ze zdmér zkapacltném Je
vlastn& invariantni: To nenf.dostateZné wsvétleno aje.to vrozporus puvodmm oznamenim
zadméru —- k'tery obsahoval dvé varianty — s 5ti:a 6ti kfizovatkami.

Isme presvédcenl 0 tom, Ze zkapacitnéni nelze oddélit od sou€asného rozhodnuti o poétu
kFizovatek v Uzemi; nebot to md naprosto zasadni vliv na celkové fungovini dopravnl
infrastruktury v dané lokalité.

Oznamovatel by mé) zamér. predlozlt variantni a jasné. zduvod Inény hledisek dopravmch
bezpecnostnich, vizemnich, ale iz hledlska. dopadiina fivotni prostl"edl (wz ustanoveni § 6 odst. 4
zékona £. 100/2001 Sb.) Soucasny postup jenom dokldda neexistenci smysluplne dopravni
koncepce Prahy a tzv: salimovou'metodu prosazovani dopravmch staveb..

-b.

Konstatujeme, Ze Dokumentace v soutasné dob& hodnoti zamér, ktéry nemi oporu v Zasadéch
dzemniho rozvoje hi. m. Prahy, cot je nepruatelné

Z3mér, zkapacitneni SOKP 510 je zddvodnén.jendozna&né tim, Ze jde o soudst okruhu Prahy a Ze

k Vychodnl spojce bude'od jihu pFiveden SOKP.511.D1= . B&chovice a od severu SOKP.520
Bfezinéves — Satallce, navazujlcl na'SOKP.518 a' SOKP. 519 Ruzyné — Bfezinéves.

[Dvéma rozsudky Nejvy33iho spravniha soudu byly oviem viechny tyto nedostavéné \iseky SOKP.
(0d.D1 a% do Ruzyné) vymazany ze Zasad izemniho rozvoje-hl.m. Prahy, A TO VCETNE VEDENE SOKP
PRAVE. WCHODNi SPOJKOU. Jde o rozsudky NSS &. j. 7 Ao 7/2010 —133 2 27:1:2011 a: 8 A0-2/2010
- 644 2 20.5.2010.

7.
Celé zddvednéni zkapacitnéni Vychodni spojky je tedy nyni:vainé zpochybnéno a je tieba rozhodné
vy&kat na definitivni rozhodnuti-o trasovani Silniéniho okrubiu:kolem Prahy.

‘Prolektové ElA nemGie predchazet procesu gzemniho plénovénf a pravé do né&ho se zamér \r§ech
‘nedostavénych Esti SOKP vratil.

8.

V soucasné: dobé‘probihé"proces Aktuallzace Zasad tzemniho rozvoje Prahyav. ramci tohoto
procesu je:na navrh: nékolika méstskych casti Prahy, posuzovéna i tzv..Regiondini varianta SOKP,
navnena skutetné okolo I='ra|h\4r Stredoéeskym kra jem.

pripravy dokumentu Dopmvm sektorové strateg|e i (SeStra II) Jde o dokument k'cer\,«r mé stanovit
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priority pro vystavbu dopravni infrastruktury Ceské.republiky podle skutecné potfebnosti
jednotlivych staveb a jejich realizovatelnosti. Jde o podklad pro EU, na jehoZ zékladé se'bude.
rozhodovat o pfipadném financovdni téchto staveb.z dotaci EU.

9,
.Zédéme,_ ab'v. tedy proces posuzovani EIA tohoto ziméru byl pferusen do té doby nef budou
aktualizovény Zisady izemniho rozvoje Prahy.

10.

Ptipadné — pokud by posuzovini mohlo probihat paralelng — tak navrhujeme, aby byla
Dokimentace vricena k pfepracovini a aby byla do hodnoceni zahrnuta i mastskymi Eastmi
navrzenad varianta vedeni okruhu v tzv, Regionalni trase (nahrazuijici dseky SOKP 511, 510, 520, 519
a 518). Pfipadné aby byla.posouzena alespoit j ]ejl vychodni £4st od D1 po D8, kters posouzeni:EIA
nema.

11.

Dalsi vaZnou vyhradou. proti Dokumentaci je:

V aKustické studii a z ni vyplyvajicich zavérech o soucasné.i budouci akustické situaci v dzemi'j jsou
pouZiviny na celé posuzované tizemi okolo Vychodni'spojky (SOKP 510) hygienické limity pfo tzv.
starou hlukovou zaté (tzn. 70dB ve dne a 60dB v noci).

Tyto vysoké: Ilmlty (uréend jen.tam, kde se $patnou akustickou situaci nelze prakticky nic d&fat a
vznikla v disledku Spatného pladnovéani komunikaci v minulosti); tyto;je. nepripustné takto pouzlt
nebof v nafizeni viady &. 272/2011'Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u&inky hluku a vibraci je
jasné uvedeno, Ze starou hlukovou zétéZi se rozumi.hluk,

ktery vznikl vlivem dopravy na pozemnich komunikacich:a drahach pfed 1. lednem 2001.

U vétsiny chranénych objekti, které jsou-akustickou studil. posuzovany, stav nadlimitniho-hiuku pred
1. 1..2001 je3té neexistoval, nebot vznikl'a's velkym nérustem dopravy v poslednim desetileti.
Nesouhlasime s pouZitim limitd pro starou hlukovou z4té3, toto je v rozporu s _pravniml predpisy.

Dal¢im divodem, pro ktery neni. moZno pouZit limity pro starou hlukovou 2at&% je i fakt, e SOKP
510/11 Horni Pogernice — Béchovice; uvedeny do provozu v roce 1993; ra v kolaudaénim rozhodnuti
{MHMP £.J. DOP/i-referst 11412}93-Gu, Fb ze 4.11,1993) podmlnku Investor je povinen
objektivnim zpusobem prokazat, e hluk z provozu na nové komunikaci nepfesihne ve dne 55 dB a.
v noci 45 dB v prostoru 2 m pred obytnyml event. daldimi chrénénymi objekty; resp. 3 m nad jejich
pozemky a to | pro stav po napinéni plinované dopravni zitéle.

Nutno dodat; e tato podminka kolaudace nikdy nebyla investorem.spinéna, a to ani po'dobudovéni
protihlukovych stén. Pfesto je komunikace na zdkladé tohoto kolaudaéniho rozhodnutf provozovana.
Investor je tedy nadale povinen usilovat o naplnénl kolauda&nich podminek’a'neni moiné, aby se

z tohoto vyvinil {navic a2 po daldim obrovském ndristu dopravy a tim'i hluku) pouZitim limitd Fesicich
zcela‘jingé situace.

Pro dopinéni: Udaje.z hlukové studie Vojenského projektového listavu Praha z Eervence 1986 ke
stavbé: Okruh'H1- 2..Stavba:Pod&bradska — D11 — Ceskobrodska zni:

Rychlost vozidel na okruhu: ve dne 70 km/hod. v noci: BOkm/hod Intenzita provozu za 24 hod pro
rok 2000:19 200 osobnich vozidel obéma sméry,-5 700 nakladnich vozidel obéma.sméry.

PFi pFipravé:této stavby se.tedy (pFes jistou reservu) rozhodné nepoditalo s- planovanyml intenzitami
115000 vondel/denne nebot by bylo naprosto jasné, e pfi takové intenzité by kolaudacni
razhodnuti splnlt nikdy neslo. A napldnovat takto velkokapacitni komunikaci primo skrz &tvrt
rodinnych’dombd by byla samo o'sabé vice nef trestuhodné.

12,
Daléi chybu dokumentace shleddvame v neposouzeni viivl pldnovaného zaméru na EVL Blatov a )
Xaverovsky hdj. Dle vyjadieni Magistrdtu hl. m. Prahy {Odboru Zivotniho prostfedi) ze dne 27. 9. 2012
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(€. j. S—MHMP -1201743/2012/1/0ZP/V1) nemiie mit uvedeny zdmér vyznamny vliv,na evropsky
vyznamné lokality ani ptaéf oblasti.

Neposouzeni vliva je odlivodnénou udajné velkou vzdalenosti od posuzovaného zaméri.cca 750
metr{: ‘Namftdme, Ze nejde jen .o néjake stavebni’ zésahy do dotycnehu uzemi nybrz o vlwy hluku,
SMOguU.a daiZiho znedigténi ze silnigniho. provozu. Na zkapacutnene Vychodni spojce i na hardecke
délnici' D11:maji v disledku:zdméru vyrazné stoupnout’ objemy dopravy o cca 40 000 vozide! denné
5 nemalym podilem kamionové dopravy. Dle na$eho nazoru 750 metrl od. takto'nové.provozem
zatizené komunikace’ ‘neni tak daleko;-aby nebyfo'nutné. viivy na evropsky vyznamnou lokalitu
posoudlt Mimoto: udaj 750:metr( od.ziméru skuteéné neni presny: ‘Dand’EVL je sice takto vzdéiena
od Vychodni spojky, oviem od kraje kfiZovatky MUK Olomoucka {ktera bude’ prestavovéna a.opét
daleko vice zatilena nez. nym) je vzdalen okraj EVL cca 530 metril a od délnice:D11 je EVL vzdalena
pouze cca. 260,{pncemz jde o usek D11, ktery bude zkapacitfiovan. Vlivy na tizemi Natura tedy
posouzeny.mély byt.

13.

Z rozptylové studie a z hodnoceni zdravotnich rizik. vyplyva, Ze uzemi okolo SOXP 510 je bzemim se
zhorSenou kvalitou’ ‘ovzduii a e jsou zde aktudlng prekroovany imisni- Ilmlty pro:

hodinové koncentrace oxidu dusititého; primé&rné ro&nf koncentrace &astic PMyo a ‘primérné'denni
koncentrace PM,q.

Rozptylové studie rovnéi avizuje tato pfekroteni po realizaci zaméruy, a to ve viech hodnocenych
honzontech irdosud posuzovanych variantach. (Vzhledem k tomu, 2e SOKP.mé do posuzovaného
Gzemi pFivést dalii velké objemy dopravy se ani:nic jmeho ofekavat neds.)

Dle studie: Vlivem zkapacitnéni dojde k'mirnému nériistuviech sledovanych fatek (tedynikoliv ] jenom
téch, kde j isou. uF l.'mm,- prekroceny) .Dle hodnoceni zdravotnich-rizik j Je: dle Dokumentace podél SOKP
nutno odekavat vé viech- hodnocenych harizontech a variantach' zvysené zdravotni riziko zejména

z expozice: suspendc'vanym tasticim.a benzo(a)pyrenu a-déle lokalné z akutni:expozice NO,.

Upozorfiujeme na to;: ze.dle;jiz ustilend "judikatury eskych soudd je nepfipustné zatéZovat jii
nadhmltné zatiend obytna azemi.dal3i imisni zétéil vietné zatéze hlukem. (Viz. pravomocny
rozsudek MS v-Praze ve véci ,,Pankrécké pléﬁ" Ej 10Ca 32/2006 - 143, z 9. 5. 2008, jpotvrzeny: - -
posléze i NejvysSim spravnim soudem.)

1 2 tohoto divodu jetudiZ;zameérv této podobé: nepi‘uatelny a kladné stanoviske EIA by pfi poctivém
posouzeni’ rozhodné nemél obdriet.

Vychodni spojka byla jako soutast okruhu naplanovina nazakladé Usneseni viddy CSSR €. 286
zroku:1963.

Praha se od té doby 2,5x zvétsila rozlohou, poiet zde trvale Zijicich obyvatel stoupl o %'milionu,
vyrazné se zménily demografi cké poméry ve stredoZeském kraju, zisadné se promemly
spoletensko- ekonomické poméry (s dusledkem otevFeni hiranic a trhi a tudiZ i vyrazného narustu
‘automobilové dopravy, vEétné kamionového tranzltu), vstoupilu]sme do Evropské unie a plati pro
:nas evropska legislativa. Praha je dnes vyznamnotir kfiZovatkou ddlniénia snlnlénf sitt CRa
stiedoevropského prostoru.

A praiské obyvatelstvo trpi hiukem a emisemi z jichZ stavajicich dopravnich staveb, jeZ jsou
hlavnim zdrojem zneéiéténiv Praze.

Bylo by tedy jiZ'zahodno opustit 50 let starou koncepci okruhu prahy, odpovidajict tehdej3i rozloze
mesta, tehdej§|m dopravnim: vykonum a tehdejm minimalni automobilizaci.

PFi pretrasovém Silniéniho okruhu skufeéné kolem Prahy-by.pak:Vychodni. spojka mohla dal dobfe
sIou2|t Praianim,-byla by naddle vytizena a riziko‘'obtéZovani obyvatel v jeji blizkostihlukem-a
zplodmaml by se nemuselo alespofi) le navyiovat

14.
$ tim souvisi i dal$i z4sadni namitka, Ze takto naplinovany okruh, vedeny Vychodni spojkou



je’ v rozporu s platnou Politikou uzemniho rozvoje. 2008, schvédlenou viddou ¢R 20: 7..2009 a rovnél
v rozporu’s Rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady £, 561/2010/EU ze dne 7. &ervence 2010 o
hlgvmch smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (ve znéni corrrigenda ze dne 2. 12.
2011.

Dne 20.7.-2009 schvalila VIdda CR ,Politiku.uzemntho rozvoje 2008 (PUR)

V:kapitole5..KORIDORY A’'PLOCHY. DOPRAVNI INFRASTRUKTURY, je uvedeno v Clanku: (99) SOP:

" Vymezem ‘Silniéni okruh kolem Prahy (mezi jednotlivymi mezindrodnimi trasami do Prahy).
Diivody vymezeni: Prevedeni tranzitni silnitni dopravy mimo intenzivné zastavéné Casti mésta.
Souédst TEN-T.”

Ddle v kapitole 2.2 Republlkové priority je uvedeno.v €lanku (23): ;Podle mistnich podminek vytvifet
pr‘edpok!ady pro Iepf: dostupnost izemf a zkvalitnéni dopravnia technické: mfrastruktury s ohledem
.na prostupnost kra;m y. PFi um;st’ovdm dopravni a techmcke infrastriktury zachovat prostupnost
kra,:my @ minimalizovot rozsah fragmenrace krajiny; je- -Jj to 2.téchto hiedisek uceiné, umistovat tato
zafizeni soubéing. (Viz také &l. 25 PUR R 2006). Nepfipustné je vytvdieni novych uzkych -hrdef na
trasdch déinic, rychlostnich silnic a kapac:tmch sitnic; jejich. trasy, jsou-li souédsti transevropské
silniéni sité, volit tak, aby byly v dostatecném odstupu od obytné zéstavby hlavnich center
osidleni.”

(Koncept DUR -Privodni zprdva.k roziifeni.SOKP 510 na strané 9 pfimo popisuje realitu:

~Po pfemosténi Polernického rybnika trasa protind obytnou zdstavbu &dsti Doinich Pofernic.”)

Umisténi SOKP 510, jakozto souéasti transevropské dalniéni sité TEN-T do tésné blizkosti
rezidenéné zastavéného tzemi Dolnich PoZernic (Etvrt Vinice), je tudiZ v pfimém rozporu s touto
schvalenou statni Politikou Gzemniho rozvoje 2008 a’'s vy3e uvedenym Rozhodnutim EP a Rady, z
néhoi PUR tyto povinnostl prejala.

Tvrzen§ zpracovatele Dokurmientace, Ze tomu tak'neni, nemiiZe obstat; nebot ne|blif3i domy jsou 20
- 30 metri od vozovky Vychodni spolky -

15.
Vy3e zminénym. nepfipustnym hrdlem a Spuntem na trase SOKP se v pfipadé realizace 2dméru
stane napf. Usek Wchodni spojky na mosté pfes PoZernicky rybnik.

Tento most zprovozneny v roce 1993, ktery i pies dodateéné PHC obtéiu;e hiukem jak tvrt Vinici,
tak Bechovlce, ma nedostatetné Eiikové uspofadéni na to, aby po ném mohly byt v souladu

5 technickyrni normami pfevedeny 2 x 4 pruhy, jak zamér #4d3.

Zkapacitiénd Vychodni spojka ma mit vozovky §ite 17 metri, oviem vozovka na mosté ma pouze
15:metrﬁ,_pFiEemi na mostech musi zbyt i:prostor pro manipulaéni chodniky.

- U zaméru celkové absentuje misto pro bezpeénou krajnici, coZ je v rozporu's poZadavky Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES z.19. 11. 2008 o Fizeni bezpecnosti silnini
infrastruktury, poiadujici u projektl a staveb transevropské silniéni sité TEN-T zejména vysokou-
urovei bezpeinosti:Zafazeni Vychodni spojky - prochazejici pfimo obytnou zistavbou, vytvarejici
uzka hrdla & nebezpei‘.né priplety a majici nedostateéné vzdilenosti mezi kiizovatkami (i:pFi poltu
3 MUK) meézi‘projekty TEN-T - redlné hrozi tim, Ze EU nebude tento projekt financovat.

16.

Ve hlukové studii-uvedené odvolani.na poufiti tichych povrchi {tzv. tiché asfalty) povaZujeme

za (elové ke sniZeni hluku z dopravy, nebot z dostupnych informaci je akusticka Zivotnost tichych
asfaltdh omezend na 6 let: Garantované vlastnosti tlchych povrchu (tlchych asfalt(), snizujici hiadiny
hluku jsod tedy Casové omezené, a proto by s timto opatfenim.mélo byt potitdno pouze jako

s doplﬁkowm feSenim. Nelze tedy brat pokladku.,tichych povrchii® jako hlavni stavebni
protihlukovy prvek, ktery by mé| trvale, po dobu iwutnostl celé stavhy, vyznamné snizovat hladinu
hluku. Neni moZné a:ani spravné:srovnavat tlumici uEmky Jtichych asfaltd” s Gcinnosti napf.,
protihlikovychvall, stén, 2éfezd nebo tuneld.



Proto'na‘zékladé vyse ‘uvedeného by se do vypottd’ hlukovych pomé&rd nemély -, tiché povrchy”
zahrnovat. V opaéném pflpadé by stavha'méla byt vyhlasena ‘jako stavba docasna ato pravé-po
dobu Zivotnosti ,,tu:hych povrchu

Hiukova studie by.méla byt celkové pfepracovéna s pouiitim vstupnich parametri:z b&#ného
asfaltu, tedy bez uiiti, Zivotnasti tasové omezenych, tichych povrchil {asfaltd).
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A v neposledni fadé nesouhlasime s. tim, 2 jakych dopravné inZenyrskych podkladd se vychdzelo.
Jednalo se.o sEitani dopravy z roku 2010, Tedy pfed zprovoznenlm Vysotanské radialy. {viz.
'Dopravne lnzenyrské :podklady TSK v pfiloze:Dokumentace): K tomu je nutno dodat:

‘Béhem roku:2012 byla uzaviena pro. t&7kou nakiadni dopravu ulice Prumyslové ktera:do té.doby
:neémalou’€ast této dopravy: pFevédéIa Nekritizujeme toto:uzavieni, jednd se-0 komunikaci bliZe.
centru méstaa snaha odlehitj iji-jei pro’ nas pochopitelnd. Oviem od té. doby jede pfevaha
kamionové tranzithi dopravy na sever a'zpét pravé okolo-nds po Vychodni spojce a. déle pokraduje’po
‘Vysoéanské 0d'té. doby jsou zde wznamne vy53i podty kamion(, dopravnich kongesc: a Iog:cky seto
'pro;evme i na vyssi zétéil hlukemra .smogem:Tato zmena:ziejmé zpracovatelem Dokumentace vubec
nebyla vzata'v potaz; vedkeré podkladv jsou oviem.timto-neaktudlnia neposuzuﬂ soufasnou situaci
na; WVychodni spojce: S, timto zdsadné' nesouhlas1me a Dokumentaci'je nutno i v tomto ohledu
pFepracovat zaktualnit..Déle. bychom uvitali porovném soutasného séitani vozidel v tomto-tseku se
-sE1témm podle stardi metodiky; kdy jizdni : souprava byla pocitanaza vozidia dvé; zatimco nyni'jen,za
jedno. Takova zména, metodlky je vyznamna, nebot za. stejneho provozu, na stejné pretniené

" Vychodni spojce jsou najednou niZéi naristy dopravy. nez dfive; oviem realita je zéela jina.

Dékujeme za-pochopeni JUDr. Petra Subrtova, os Zdravé Zivotni prostfedi E ::
Ing. Miroslav Mevald _ 74 JanKlicpera di

K Zeieznici 421 4 TS ) ! Na Korunce 286 (/-

190 11 Praha 9 - Béchavice “ 190 11 Praha 9 - Béchovice

Ing. Lubor Hordk / Martin Osvald M““"
DoRitands2. Do Dubée 339 °

1190 11 Praha.9.- Béchovice '190'11 Praha 9 - Béchovice

Zuzana Butkov, \Z M%_—f/ | Jiﬂosyald' %}Wf

Na Korunce 496 K-Zeleznici ‘330

190 11 Praha.9 — B&chovice . 190 11 Praha 9= Béchowce
Ing: Jan.Buzek 'lng'._ Lubor.Horak
Ppik.:Novicka 434 Do Riéan 442

190 11 Praha 9 - Béc 190 11 Praha 9 - Béchovice
PS. V roce 2010 se pod namitky naseho obCapSkého sdruZeni-podepsalo okolo 100 zdejSich obcand.
Dovolime si: nyni tyto namitky podat bez tolika. podpurnych podplsu .ale véfte nam, 3e:se minimalné
stejny podet obcanu §'témito ndmitkami opét ztotoiﬁule nejde zde o'ndzor nékolika lidi; nybri o]
ndzor celé zdejsi lokallty A kromé ob&n.B&chovic || by tyto némltky podpoﬁla i'fada ob&ant

z dalSich mist v tésné blizkosti Vychodni spojky: Obchazem 5 pOdeSOWmI archy jsme se z Casovych
ditvodd tentokrat. nevénovall ale. pochopte prosim, je zavléct navzdy tranzit do tésné blizkosti
rodinnych domkd'a sidlizté Cerny Most a pfltom je§te rusit-zdejsi fungujicici dopravni vazby, rusenim
knzovatek neni zamer ktew by mal; vefejnou podporu Realita je. pouze to, Zetada: obEanu ktervch
by se'to: dotklo nema zatlm dostatek mformaci a Easu v kratkem termlnu nastudovat a
pripominkovat tuto obsihiou dokumentaci..



