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1. Zadani a cile hodnoceni

PredloZzené hodnoceni vlivih zaméru stavby rychlostni komunikace R49 v Useku Lipa —
hranice CR/SR na lokality soustavy Natura 2000 je vypracovano na zéakladé stanoviska
Krajského Ufadu Zlinského kraje &.j. KUZL 17567/2010 ze dne 25.3. 2010, které bylo vydano
na zakladé usneseni ze dne 27.11. 2009 €. j. 95685/ENV/09 2933/630/09 a ze dne 2.2. 2010
C.j. 9267/ENV/10 250/630/10, kterym nebyl vylou€en vyznamny vliv zadméru na lokality
soustavy Natura 2000. Posouzeni se zabyva dopadem zaméru na celistvost Uzemi soustavy
Natura 2000 a na pfedméty ochrany v dotéenych evropsky vyznamnych lokalitach a ptacich
oblastech.

Hodnoceni je zaméfeno pouze na mozné ovlivnéni lokalit soustavy Natura 2000.
Nelze jim nahradit jin4 biologicka hodnoceni a jeho vysledky nejsou smérodatné pfi
posuzovani vlivu zaméru na populace zvlasté chranénych druhd rostlin a zZivoc&ichu, které
nepatfi k pfedmétim ochrany v dotenych lokalitach soustavy Natura 2000.

V zafi roku 2011 byl zpracovan koncept hodnoceni vlivd stavby R49 na zakladé
predloZzeného technického feSeni. Vysledkem hodnoceni bylo konstatovani, Ze realizace
zaméru predstavuje vyznamny negativni vliv na dotéené lokality soustavy Natura 2000. Na
zakladé vznesenych pfipominek bylo technické feSeni pfepracovano. Konkrétné se jednalo o
zménu technického FeSeni mostu na hranicich CR/SR. Také byl doplnén navrh zakladnich
doprovodnych opatieni (eliminace hluku, osvitu, oploceni apod.), které budou pfi stavbhé R49
realizovany za u€elem sniZeni negativnich vlivd zaméru na prostfedi.

2. Metodika

Posouzeni vlivu na lokality soustavy Natura 2000 bylo zpracovano podle metodickych
pokyni MZP CR a odpovida posouzeni podle § 45i zakona &. 114/1992 Sb. Posouzeni
vychazi z predloZené technické zpravy ke stavbé R49, 4903-4905 v Useku Lipa — hranice
CR/SR firmy Mott MacDonald Praha spol. s r.0. a dokumentace EIA pro stavbu R49 v Gseku
Frystak-hranice CR/SR (Pragoprojekt, 2009) dostupné na informaénim serveru EIA/SEA.
PFilohou technické zpravy jsou mapové zakresy trasy predkladané ve variantnim feSeni a
dale je zde uvedeno technické feSeni stavebnich objektld (mosty, tunely, propustky).

V okoli zadméru byla provedena lokalizace Uzemi soustavy Natura 2000 a byly
definovany potencialné ovlivnéné lokality. K popisu lokalit soustavy Natura 2000 byly vyuZity
informace dostupné na internetovém portalu AOPK CR a odborna literatura se vztahem k
predmétum ochrany pfislusnych EVL a PO.

Pro zhodnoceni prachodnosti planované komunikace R49 byla vyuzZita metodika
vypodtu migraéniho potencialu (MP) publikovana napf. v metodice AOPK CR (Hlavag, Andél,
2001) a také v TP 180 Reditelstvi silnic a dalnic.



3. Charakteristika hodnoceného zam éru

Cela trasa v hodnoceném Useku Lipa — statni hranice CR/SR je rozdélena do tfi stavebnich
Useku:

stavba 4903 Lipa - Pozdéchov km 32,600 — 45,000 dI. 12,500 km

stavba 4904 Pozdéchov - Horni Lide¢ km 45,000 — 53,400 dl. 8,400 km

stavba 4905 Horni Lideé - hranice CR/SR (Stfelnd) km 53,400 - 59,600 dl. 6,100 km

Silnice R49 je navrZzena jako rychlostni smérové rozdélena ctyfpruhova komunikace v
kategorii R25.5/80, urovern kvality dopravy stupné C. Trasa silnice probihd ve c&lenitém
terénu, kde se nadmofrska vyska pohybuje od cca 270 m n.m. do 670 m n.m.

Mosty na silnici R49 a silnicich I-11I tfidy budou navrZeny na zatéZovaci tfidu A, u polnich a
lesnich cest na zatéZovaci tfidu B. Podjezdna vyska na rychlostni silnici R49 je 4,80 m.

K¥izovatky umoznuji propojeni rychlostni komunikace R49 se siti ostatnich pozemnich
komunikaci. Mimouroviové kfizovatky jsou navrzeny pfi kfizeni se stavajici silnici 1/49 a
[1/491.

Tunelové objekty jsou navrzeny jako raZzené novou rakouskou tunelovaci metodou NRTM,
pocéatecni a koncové Useky do vySky zafezu cca 15 m jsou navrZzeny hloubenou metodou.
V8echny navrzené tunely jsou charakterizovany jako stfedni, tedy do délky 1000 m. Jsou
planovany dva typy tunell (tfipruhovy a dvoupruhovy). VysSka prujezdného prifezu v obou
tubusech tunelu €ini 4,50 m s tim, Ze ve stfedni €asti jizdniho pasu bude mozZno projet i
vySSim vozidlem.

Dle poZzadavku investora RSD CR jsou v trase mezi Fry$tdkem a statni hranici CR/SR
navrzeny dvé oboustranné odpo &ivky v k.G. Vizovice a La¢nov. Stfedisko Gdrzby (SSUR) je
navrzeno u trasy planované prelozky silnice 1/57 mezi ValaSskou Polankou a Pozdéchovem.

Oploceni — vzhledem k tomu, Ze trasa rychlostni silnice R49 je vedena vyznamnym Uzemim
bohatym na vyskyt zvéfe, bude v celé trase podél silniniho télesa po obou stranach
navrzeno oploceni zabranujici vniknuti zvéfe na silniéni pozemek s navedenim zvéfe
do migracénich profilG. Oploceni bude umisténo podél hran nasypl a zafezu, bude provedeno
z draténého pletiva, vyska ok je proménna, smérem k zemi se sniZuje tak, aby bylo
zamezeno prllezu mensich zivocichl. V mistech, kde je potfeba zamezit prechodu
chranénych Zivocichl, bude navrZzen zplsob ochrany podle pfislusnych pfedpist s vyuZitim
mistnich a odbornych znalosti.

Vegetaé€ni upravy zahrnuji jednak standardni vysadbu strom0 a kefd svahu zemniho télesa
rychlostni silnice nebo pfeloZek souvisejicich komunikaci a vodote€i a jednak specifickou
vysadbu terénnich navadécich past u migrac¢nich objektd. Vybér dfevin musi byt koncipovan



tak, aby zvolené dfeviny byly schopny existence v danych stanoviStnich podminkach a
soucasné plnily navadéci a clonici funkci pro Zivocichy.

Protihlukové st ény — navrh protihlukovych stén vychézi z vysledkd hlukovych pomérd a
jejich vlivu na stavajici zastavbu dle zpracované hlukové studie.

Opatreni proti sv ételnému zne ¢isténi — v Usecich s potencialnimi migra¢nimi profily je
kazdopadné nezbytné doplnit opatfeni proti svételnému znecisténi. Jednd se zejména o
opatfeni proti pronikani svétla z projizdéjicich vozidel a z eventualniho umélého osvétleni
komunikace. Umélé osvétleni komunikace na trase rychlostni silnice R49 se bude vyskytovat
pouze pred portély tuneld a na odpocivkach. Pro odclonéni dolnich svétel vSech typl
projizdéjicich vozidel je dostacujici instalace neprahlednych protihlukovych stén o vySce 150
cm, umisténa v blizkosti migra¢nich prdchodd o délkach 100 m na kaZdou stranu od
mostniho objektu nebo tunelu.

Kazdy potencialni migraéni prachod méa svoje specifika. ReSeni umisténi opatfeni
proti sniZzeni vlivu svételného znecisténi je tfeba FeSit samostatné v souladu s platnymi
technickymi doporu€enimi tykajicich se bezpe€nosti na silninich komunikacich v
nasledujicich stupnich projektové dokumentace.

Popis jednotlivych Gsek G navrhované R49:

Usek Lipa — Pozd échov (stavba 4903)

Stavba navazuje na pfedchazejici Usek na zapadnim okraji Zadvefic, bud vyuZiva stavajici
silnici 1/49 nebo jde v soub&hu s ni (varianty). Mirné zvinény terén udoli Lutoninky je na jizni
strané ohranien svahy Vizovickych vrchi. Mala Sifka, ¢lenitost a husta zastavba v adolnich
nivach Lutoninky, Bratfejovky a Pozdéchlvky neumoziuji navrzeni kapacitni rychlostni
silnice v prostoru stavajici 1/49. Proto se vSechny pfedchozi studie zaméfily na vyhledani
optimalniho mista pfechodu hfebene Vizovickych vrcht, ktery by umoznil rychlé dosazeni

Lyského prasmyku a napojeni na povazsky dopravni koridor.

Usek Pozd échov — Horni Lide & (stavba 4904)

Usek zagina v sedle pod kopcem Sveradov a piechazi hfeben Vizovickych vrchi v
nejvy$Sim misté na kété 670 m.n.m. a pokracuje po jejich jiznich lesnatych svazich. Vyrazné
plo3si terén klesa do Gdoli Laénovského potoka. Usek stavby rychlostni silnice koné&i pied
kfizovatkou se stavajici silnici I/57 mezi obcemi Horni Lide¢ a ValaSské Prikazy.

Usek Horni Lide & — Stfelna (stavba 4905)

Trasa navazuje na predchazejici Gsek. Udoli Brumovky se nachazi na Upati jiznich svaht
Vizovickych vrchd a ohraniGuje severni okraj horského masivu Bilé Karpaty. Udolimi
Lyského potoka a potoka Stfelenka pak probiha jizni hranice CHKO Beskydy. Trasa stavby
4905 je vedena v Uzkém pésu na Upati severnich svahu Bilych Karpat.



Pfehled variantnich feSeni zaméru:
Z&kladni varianta — vychéazi ze Studie proveditelnosti a G€elnosti z roku 2006, v rovném

Useku podél Zadvefic s vyuzitim stavajici silnice 1/49 jako poloviny &tyfpruhu navrzené
kategorie. U Vizovic severni trasa vedena v zafezu s MUK napojujici Vizovice a silnici 1/69.
Mezi Lhotskem a Bratfejovem vede jizné od téchto obci Pfirodnim parkem Vizovické vrchy, u
Pozdéchova jizné po uboci Vizovickych vrchi s prechodem jejich hiebene s nékolika
men3imi tunely a ¢etnymi mosty a MUK v prostoru napojeni na pielozku silnice 1/57, déle v
proluce mezi obcemi Horni Lide¢ a Valasské Pfikazy s MUK pfi kiizeni se stavajici silnici
I/57, piekracuje trat CD mezi obcemi Horni Lide¢ a Valasské Pfikazy, jizné obchéazi obec
Stfeln4 a v soub&hu se stavajici silnici 1/49 pFichazi ke statni hranici CR/SR.

Planovand komunikace R49 je ukonc¢ena na hranicich CR a SR v km 59,483 mostnim
objektem (SO 5-211), jehoz minimalni délka je ztechnického hlediska 99 m. Z duvodu
zajisténi migrace byla délka mostu prodlouZzena na 244 m a zasahuje na Uzemi Slovenska.
Dle sdéleni Narodni dalniéni spoleénosti v Ziling, bude podoba hrani¢niho mostu fe$ena
v soucinnosti s ¢eskou stranou v naslednych fazich projektovych pfiprav (Gzemni a stavebni
fizeni).

Varianta Zadve fice (hn &€da) - vedeni trasy R49 v soubéhu jizné se stavajici silnici 1/49 v
Useku Zadvefice — Vizovice, poloha a tvar MUK Lipa a Vizovice stejné jako u zakladni
varianty.

Varianta Vizovice (fialovd) - tunelova varianta jizné od zakladni trasy bez moZnosti
mimouroviového napojeni Vizovic a silnice 1/69 na Vsetin. Tato varianta je sou€asti stavby
4903.

Varianta Lhotsko (oranZova) — tunelova varianta je v k.U Lhotsko vedena jiznéji a pak
navazuje na variantu Bratfejov. Tato varianta je soucasti stavby 4903.

Varianta Brat Fejov (tmav € modra) — severné&jSi varianta oproti zakladni, ktera se vyhyba
stavajici zastavbé a prochazi v proluce mezi lokalitou Konciny a Na Chrame¢ném. Tato
varianta je soucasti stavby 4903.

Varianta Pozd échov (sv étle modrd) - severni varianta v oblasti mezi Bratfejovem a
Pozdéchovem vede v niZsi poloze blize k obcim a z vétSi ¢asti mimo PFirodni park Vizovické
vrchy s napojenim na zakladni trasu tunelovou variantou. Variantu je mozné pod obci
Bratfejov napoijit jak na Zakladni variantu (ervend), tak na variantu Bratfejov (tmavé modra).
Situovani MUK u Pozdé&chova umoziuje lepsi napojeni na pfelozku silnice 1/57. Pfed a za
objekty tuneld se jednotlivé jizdni pasy rozbihaji tak, aby byl vytvofen dostate¢né Siroky pilif
pro bezpeénou razbu dvou samostatnych tubusu. Vzhledem k maximalnimu podélnému
spadu jsou pfi klesani navrzeny unikové zony.



Popis a seznam jednotlivych stavebnich objektd daného z&méru u vSech
predkladanych variant je uveden v technické zpravé (Mott MacDonald Praha, 2011).

4. ldentifikace a charakteristika potencialn  é ovlivh énych
lokalit soustavy Natura 2000

Hodnoceny zamér lezi mimo Gzemi soustavy Natura 2000. Planovana komunikace v Useku
ValaSské Pfikazy — Stfelna ¢astecné kopiruje hranici EVL Beskydy , ktera vede po stavajici
silnici 1/54 a v oblasti Lyského prasmyku je vzdélena pouze 330 m (viz obr. 1). Vzhledem
k povaze zaméru dojde pfi jeho realizaci k dalkovému plsobeni na pfedméty ochrany v EVL
Beskydy.

Nejblize poloZzenou ptaci oblasti je Ptaéi oblast Horni Vsacko . Jeji hranice prochazi
cca 8 km severné od trasy R49 v oblasti Lyského prasmyku, ovSem realizace zaméru
neovlivni pfedméty ochrany v dané ptaci oblasti.

Na obrazku 1 je vyznacena také poloha EVL Pozdéchov, kde jedinym pfedmétem
ochrany je vrko¢ utly (Vertigo angustior). Tato lokalita muze byt ovlivnéna pfi realizaci
planovaného pfivadéce 1/57 z Vala3ské Polanky na MUK Pozdéchov. Tato stavba neni
soucasti predkladaného zaméru a neni tedy pfedmétem hodnoceni. Jeji mozné ovlivnéni je
popsano v kapitole €. 8 — Kumulativni vlivy.

Dalsi lokalitou soustavy Natura 2000 vyskytujici se v okoli planované trasy R49 je
EVL Pozdéchov — kostel (viz obrazek 1) vyskytujici se ve vzdalenosti min 1 km od
navrhované trasy. Pfedmétem ochrany je zde letni kolonie vrapence malého (Rhinolophus
hippossideros) regionalniho vyznamu ¢itajici 50 jedincd. Vrapenec maly miZe byt ohrozen
provozem nové komunikace z divodu pfimé kolize s projizdgjicimi vozidly. Uzemi mezi
Pozdéchovem a trasou R49 Ize charakterizovat jako krajinu s drobnymi lesiky, vodoteCemi a
poli. Tento typ biotopu nepfedstavuje pro vrapence vhodné prostiedi, protoZze vrapenci lovi
pfedevsim v uzavfenych lesnich porostech a prelety na vétSi vzdélenosti nejsou
pravdépodobné. Pokud by k nim dochazelo, v mistech kfizeni letovych koridorl (podél
vodote€i s bfehovym porostem) s trasou R49 jsou planovany mosty, na kterych budou
instalovany protihlukové stény, které kromé jiného zabrani pfipadnym stfetdm vrapenct
s vozidly. V sou€asné dobé kolem kostela prochazi asi ve vzdalenosti 200 m silnice 1/49, ze
které bude provoz &aste¢né preveden na R49. Na zakladé téchto skuteCnosti je mozné
vylougit vliv zaméru na pfedmét ochrany EVL Pozdéchov — kostel.



Obrazek €. 1: Trasa rychlostni komunikace R49 s vyznaenim okolnich lokalit soustavy
Natura 2000
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Popis EVL CZ0724089 Beskydy:

Biogeograficka oblast: kontinentalni

Rozloha: 120 357,67 ha

Popis:

Rozsahlé Gzemi rozkladajici se na vychodé CR. Je vymezeno statni hranici se Slovenskou
republikou na vychodég, na severu je ohrani€eno masivem Velkého Javorniku u FrenStatu
pod Radhostém a hranici CHKO Beskydy.

Jde o zachovaly pfirodni a krajinny celek v nejvysSich karpatskych pohofich na dzemi
CR. Specificky krajinny raz utvaFi ¢élenity terén, vodni toky, vegetaéni kryt a volné Zijici
ZivoCisstvo, rozvrzeni a vyuZziti lesniho a zemédélského pidniho fondu. Do soucasnosti je
jadro Beskyd jen fidce osidleno s pasteveckym horskym typem hospodareni. Velky vyznam
maji pfedevsim rozsahlé komplexy lesd, mnohdy dosud s pfirozenou druhovou a vékovou
strukturou. PFfedméty ochrany jsou jak typy pfirodnich stanovist, tak i nékteré druhy rostlin a
Zivocichu.

V Gzemi se vyskytuje celd fada chranénych a ohroZenych druht Zivocicha a rostlin
Optimalni Zivotni podminky nachazi na mnoha lokalitach EVL Beskydy kunka Zlutob ficha
(Bombina variegata). Hojné se vyskytuje napf. v pramennych oblastech Velkého a Malého
Polomu, na Obidové, na Muronce aj. Pro rozmnozZovani také Casto vyhledava vyjeté koleje
na nezpevnénych cestach. Drobné tuné vyuziva k rozmnoZovani ¢olek karpatsky (Triturus
montandoni), obdobné jako tané hornich &asti neupravenych tokd s mirnym spadem, nebo
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dnes i umélé vodni nadrze zbudované na puavodnich podméacenych plochach. Mékkys
velevrub tupy (Unio crassus) je v souasné dobé v EVL Beskydy zaznamenén pouze na
jediné lokalité, a to sice v byvalém mlynském nahonu. Pro udrZeni populace tohoto Zivoc€icha
je nezbytné zajistit bezbariérovou prostupnost nahonu pro rybi osadku nezbytnou pro vyvoj
glochidii. Ze skupiny bezobratlych se v EVL Beskydy vyskytuji Rhysodes sulcatus a lesak
rumélkovy (Cucujus cinnaberinus) — podkorni brouci zavisli na ur€itém stadiu rozpadu
dfeva. V Beskydech byli zjistény pouze v pralesni rezervaci Mionsi. Celkové se v CR
vyskytuji velmi vzacné. Prevazné ploSné rozsahla pramenisté, Casto doprovazena
raSelinénim, mnohdy v porostu olSin jsou domovem stfevlika hrbolatého (Carabus
variolosus). V celych Beskydech se vyskytuje roztrouSené. Letni kolonie netopyra velkého
(Myotis myotis) osidluji padni prostory kostelt ve Zdéchové, Huslenkach, Starych Hamrech,
populace ¢ita kolem 1 000 jedincl. Zimni kolonie nachazi Ukryt v podzemnich jeskynich na
Radhosti, Knéhyni, Certové mlyné, Lysé hofe a v Puléinskych skalach. Sé&itani vydry Fiéni
(Lutra lutra) bylo provadéno pravidelné do roku 2000. V soucasné dobé se odhaduje vyskyt
stabilni populace do 20 jedincu. Pravidelné se vyskytuje pfedevsim v oblasti vodni nadrze
Sance, Moravka, Stanovnice, na piitocich Ol3e, na RoZnovské a Vsetinské Bedvé, véetné
pritokd. Uzemi Beskyd je souéasti biotopu velkych Selem: rysa ostrovida (Lynx lynx),
medv éda hnédého (Ursus arctos) a vlka obecného (Canis lupus), ktefi sem migruji ze
slovenskych Karpat. Vyskyt vSech tfi Selem je stabilni, u vlka a rysa bylo potvrzeno i
rozmnozovani. Dulezité pro existenci populaci téchto predatortd je zachovani klidovych
oblasti dostate¢né rozlohy a zachovani migracnich koridoru, jejichZ existence je ohroZena
predevsim rozSifujici se zastavbou, v&etné rekreaCnich zafizeni, hlukem, tlakem na
vytvafeni novych turistickych cest, cyklostezek, béZzkarskych tras...). Problémem zustava
pytlactvi a negativni vztah casti vefejnosti k Selmam. Vytvafeni novych a udrZovani
stavajicich migracnich bariér pfi adrzbé vodote¢i a opravach mostl ohrozuje predevsim
zivotni prostiedi vydry fi¢ni. Uzivnost tokd pro vydru se snizuje s nevhodnym druhovym a
vékovym slozenim obsadky v tocich. ZvySena doprava na komunikacich zplUsobuje Uhyny
velkych Zivo&ichu (vlk, rys, medvéd, vydra); (upraveno dle www.natura2000.cz).

Tabulka €. 1: Pfedméty ochrany v Evropsky vyznamné lokalité Beskydy

Kéd |Stanovist é Rozloha
v lokalit &

3220 |Alpinské feky a bylinna vegetace podél jejich bfehl 2,25 ha
Alpinské feky a jejich dfevinna vegetace s vrbou Sedou (Salix

3240 |elaeagnos) 2,00 ha
Formace jalovce obecného (Juniperus communis) na viesovistich

5130 [nebo vapnitych travnicich 1,3658 ha
Polopfirozené suché travniky a facie kfovin na vapnitych podloZich

6210 |(Festuco-Brometalia) 7,4014
Druhové bohaté smilkové louky na silikatovych podlozich v
horskych oblastech (a v kontinentalni Evropé v podhorskych

6230*|oblastech) 77,7525 ha
VIhkomilna vysokobylinna lemové spole€enstva nizin a horského

6430 |aZ alpinského stupné 14,389 ha
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Extenzivni se€ené louky nizin az podhufi (Arrhenatherion,
6510 |Brachypodio-Centaureion nemoralis) 519,3419 ha
7220*|Petrifikujici prameny s tvorbou pénovcu (Cratoneurion) 0,048 ha
8220 |Chasmofyticka vegetace silikatovych skalnatych svahu 5,7946 ha
8310 |Jeskyné pfistupné verejnosti 0,012 ha
9110 |Buciny asociace Luzulo-Fagetum 2504,7897 ha
9130 |Buciny asociace Asperulo-Fagetum 1661,2351 ha

Stfedoevropské subalpinské buciny (s javorem — Acer a Stovikem
9140 |horskym — Rumex arifolius) 88,3376 ha
9170 |Dubohabfiny asociace Galio-Carpinetum 139,5937 ha
9180*|Lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich 189,5902 ha

SmiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a boreélni Evropy
91E0*(Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) 11,4904 ha
9410 |Acidofilni smrciny (Vaccinio-Piceetea) 488,6087 ha

5 vyznamnost

Zivo €ichové populace
4026 [ryhovec pralesni Rhysodes sulcatus vysoce vyznamna
2001 |Colek karpatsky Triturus montandoni vysoce vyznamna
1193 kurika Zlutobficha Bombina variegata vysoce vyznamna
1086 |lesadk rumélkovy Cucujus cinnaberinus vysoce vyznamna
1354* medvéd hnédy Ursus arctos vysoce vyznamna
1324 |netopyr velky Myotis myotis velmi vyznamné
1361 rys ostrovid Lynx lynx vysoce vyznamna
4014 |stfevlik hrbolaty Carabus variolosus vysoce vyznamna
1032 velevrub tupy Unio crassus velmi vyznamné
1352 lvlk Canis lupus vysoce vyznamna
1355 |vydra fi€ni Lutra lutra vysoce vyznamna

Rostliny
4109 |oméj tuhy moravsky Aconitum firmum ssp. moravicum vysoce vyznamna
1786 |SikouSek zeleny Buxbaumia viridis vysoce vyznamna

* timto symbolem jsou oznaceny stanovisté a druhy, které jsou prioritni

5. ldentifikace potencialn é ovlivh énych p redméta ochrany

Uzemi ovlivnéné zamérem lezi mimo Uzemi EVL Beskydy a tudiz nedojde k pfimému ani
nepfimému ovlivnéni pfedmétnych pfirodnich stanovist. Na zakladé technickych podkladu,
odbornych znalosti danych pfedmétl ochrany a dostupnych nalezovych datech o vyskytu
predmétt ochrany v okoli planovaného zaméru byly jako potencialn & dotéené uréeny tyto
Zivocisné druhy - medv éd hnédy, vlk obecny, rys ostrovid a vydra Fi€éni. Populace vSech
uvedenych druhu pfesahuji hranice EVL Beskydy a jejich existence je zavisla na zachovani
moZznosti migraci mezi Uzemim EVL a okolnimi krajinnymi celky s vyskytem vhodnych
biotopl (obr. 2). Tyto druhy maji velké naroky na volnou migraci v krajiné a bez funkéniho
propojeni jednotlivych &asti populaci neni jejich existence dlouhodobé udrzitelna. Pohyb
Zivocichu v krajiné souvisi s dalkovymi migracemi, disperznimi pohyby pfi Sifeni populaci,

12



sezénnimi pohyby i dennimi pohyby jedinct za potravou, vodou, Ukrytem atd. (Andél et.al,
2010).

Na zakladé stavajiciho rozsifeni populaci velkych savct a predpokladdanych sméra
jejich migraci byly vymezeny Sir§i Uzemni celky jako mimofadné vyznamné oblasti pro
zachovani migraci. Zajmové uzemi je soucasti dalkového migracniho koridoru vymezeného
pasmem luznich lest podél feky Moravy, Vizovickou vrchovinou a Bilymi Karpaty a
Hostinsko-Vsetinskou hornatinou a Moravskoslezskymi Beskydy (Dufek, Adamec, Hlavac,
2000).

Obrazek €. 2: Lokalizace vyskytu velkych Selem a potencial uzemi pro velké Selmy
v Zapadnich Karpatech. (Zdroj: Habitatové charakteristiky vyskytu velkych Selem
v Beskydech, Kutal et al., 2011)

Vyskyt velkych Selem
v Zapadnich Karpatech

@  vyskyt medvéda hnédého

O  vyskyt rysa ostrovida

@  vyskyt vlka obecného
potencial vyskytu Selem

- nulovy

Z dostupnych dat o vyskytu velkych Selem a vydry Fiéni v okoli planované komunikace
(obr. 3), vyplyva, Ze vyskyt téchto ZivocCichu je v sou€asné dobé pravidelné zjiStovan na obou
stranach uvazované silnice R49. PocetnéjSi zaznamy o vyskytu velkych Selem na Gzemi EVL
Beskydy jsou artefaktem odliSné intenzity prizkumdu. Zatimco na Uzemi CHKO (EVL)
Beskydy je pfitomnost Selem pravidelné monitorovana, v oblasti Vizovickych vrcha a Bilych
Karpat neni tento systematicky monitoring provadén. Pfesto odtud existuji aktuélni doklady o
vyskytu velkych Selem a jejich pfitomnost v téchto horskych celcich muze byt povazovana za
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trvalou. Je nezbytné zduraznit, Ze vSechny zdznamy o vyskytu jednotlivych druhd je tfeba
chapat jako udaje o vyskytu jedincU, ktefi jsou soucasti jedné populace daného druhu. Tato
populace kazdého ze jmenovanych druhd (vik, rys, medvéd, vydra) je pfedmétem ochrany
EVL Beskydy. Existence téchto populaci (pfedmétd ochrany) je pfi tom bezpodmineéné
zavisla na moznosti bezproblémového pohybu jedinct v ramci Uzemi osidleného populaci a
to bez ohledu na to, zda je toto Uzemi soucésti EVL Beskydy, nebo leZi za jeji hranici.
Soucasna krajina v dotéené oblasti je z hlediska vyskytu biotopl vhodnych pro velké Selmy
fragmentovand, zachovani migraéni prostupnosti mezi jednotlivymi krajinnymi celky
s dostate¢nym zastoupenim vhodnych biotopu je tedy zasadni podminkou pro zachovani
populaci velkych Selem (obr. 2). Na zakladé znalosti o rozSifeni vhodnych biotopt, vyskytu
Selem a pfitomnosti migracné prichodnych krajinnych prvkd byly v izemi dot€éeném stavbou
vymezeny 3 hlavni migracni koridory (zdroj vyjadfeni Spravy CHKO Beskydy in biologické
hodnoceni, Vesely, 2011):

* Vizovicka hornatina — Hostynské vrchy — propojeni v oblasti Pozdéchova.
Z hlediska migraci velkych savcu je tento prostor soucasti Uzemi mimoradného
vyznamu. Pravidelna pozorovani medvéda hnédého, vyskyt rysa ostrovida, zachycen
i vyskyt vika. Konkrétné je jedna o koridory v mistech stani€eni km 43,900, km 44,900
a km 45,000, které byly identifikovany na zakladé terénnich prizkum( v ramci
biologického hodnoceni.

* Vizovickad hornatina — pfedstavuje vyznamny migracni koridor a biotop velkych
Selem v€etné dalSich druhd velkych savcd. Migraéni propojeni mezi CHKO Beskydy
(EVL) a Vizovickou hornatinou se nachazi v prostoru Lidec¢ko — Lomensko. Jde o cca
2 km Siroky nezastavény a prevazné lesnaty Usek mezi obcemi Lide€ko a LuZna.
Z hlediska migrace velkych savcu je tento prostor soucasti Uzemi mimoradného
vyznamu. Vyskyt chranénych Selem je aktuélné v oblasti Pul&ina (rys, vik, medvéd) i
ve Vizovickych vrSich (medvéd). Ve Vizovickych vrsich se konkrétné jedna o koridor
v misté stani¢eni km 47,050, kudy vede koryto ficky Smolinky.

e Lysky pr ismyk — moravskoslezské pomezi. V zalesnéném, cca 1 km Sirokém Useku
kolem statni hranice, prochazi nejvyznamné;jsi migracni propojeni Javornikd s Bilymi
Karpaty. Tento koridor je spole€ny i pro sousedni slovenské Uzemi, kde na sebe
Lyskym prasmykem navazuji Javorniky a Bilé Karpaty. Z hlediska migraci velkych
savcu patfi Lysky prasmyk mezi Uzemi mimofadného vyznamu. Vyskyt chranénych
Selem je potvrzen po obou stranach Lyského prusmyku — v Javornikach i v Bilych
Karpatech.

Vyznam téchto Uzemi pro migraci ZivoCichu doklada také skute€nost, Ze jsou soucasti
migracné vyznamnych Gzemi (MVU) a dalkovych migra¢nich koridord (DMK), které byly
vymezeny Vvramci védeckého projektu VaV-SP/2d4/36/08: ,Vyhodnoceni migracni
prostupnosti krajiny pro velké savce a navrh ochrannych a optimalizacnich opatfeni (Andél
et al., 2010). K identifikaci vedeni migra¢nich koridort byly pouzity GIS-vrstvy dostupné na
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strankdch www.ochranaprirody.cz (obr. 3). Migra¢né vyznamna Uzemi jsou definovana jako
Uzemi nezbytna pro zajiSténi dlouhodobé existence (trvaly vyskyt) populaci zajmovych druh(
velkych savcl. Déalkové migracni koridory pfedstavuji Gzemi nutné pro zajisténi migracniho
propojeni Uzemi stalého vyskytu druhtd. DMK je uréen osou a bufferem o zakladni Sifce 250
na kazdou stranu. Celkovéa rozloha MVU je cca 42 % rozlohy CR. V prostoru DMK nesmi byt
povolovany zadné stavby, které by snizily migraéni prostupnost koridoru. Celkova délka
DMK v CR je 10 060 km (Andél et al., 2010).

VySe uvedené skutecnosti jednoznacéné dokladaji dulezitost dot¢eného Gzemi pro
populace velkych Selem (rys, medv éd, vlk) a vydry Fi€ni, které patfi k pfedmétiim ochrany
EVL Beskydy.

Ovlivnéni ostatnich rostlinnych a Zivoc¢iSnych druhd, které patfi mezi predméty
ochrany v EVL Beskydy se (s ohledem na jejich migraéni schopnosti a lokality vyskytu)
nepredpoklada.

Obréazek &. 3: Trasa rychlostni komunikace s vyznagenim DMU a DMK (Andél et al., 2010) a
vyskytem z4jmovych druh( v dotéeném Uzemi. Prezentované udaje o vyskytu druhu
pochazeji z let 2000 az 2011 (c) AOPK CR, Nalezova databéaze ochrany pFirody (2011).
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5.1 Popis dot éenych p Ffedmétd ochrany

Medvéd hn édy

Medvéd hnédy se puvodné vyskytoval v celé Evropé, kromé Islandu, Irska, Korsiky a
Sardinie. V souCasné dobé je karpatska populace s 8 100 jedinci druhou nejvétsi. Jeji
soudasti je i populace ve vychodni ¢asti CR, Slovenska a Polska. V oblasti pohraniénich hor
se Slovenskem se odhaduje vyskyt max. 5 jedincu, pfi¢emz podle odhadu by zde mohlo Zit
az 23 jedincl (BartoSova 2004 in Andél et.al, 2010). Pfedpoklada se, Ze potencialné vhodné
oblasti jsou Vsetinské vrchy a Javorniky, také Bilé Karpaty a Hostynské vrchy.

Medvéd je vSeZravec, Zivi se hlavné rostlinnou stravou, vyhledava také hmyz,
zejména mravence a pleni v€eli hnizda, nepohrdne mrSinami. Jidelnicek méni dle
dostupnosti potravy. Vybér prostfedi pro rozmnozZovani zévisi na dostupnosti potravy,
dostate¢né odlehlosti, neprostupnosti a s minimem vyruSovani ze strany Clovéka. Oviem
béhem migrace mladych jedincl se naroky prostfedi snizuji a dochazi k vétSi toleranci
v pfekonavani bariér (zemédélska krajina, silnice a Zeleznice apod.).

Velikost teritoria je ramcové 10-1600 km? (v naSich podminkéach, resp. na Slovensku,
v3ak jen 10-30 km?) a zavisi na mnoZstvi dostupnych letnich i zimnich akrytd, zdrojd potravy,
ale také na velikosti celé medvédi populace v daném uzemi.

Pro vyskyt medvéda musi byt splnéno nékolik zakladnich podminek. Jednak je to
dostate€né velké Uzemi bez ruSivych vlivd ¢lovéka, vhodné potravni nabidka a pFitomnost
mist k Ukrytu. Nezbytné je také nutnost uchovat migraéni prostupnost Uzemi za do
Slovenskych hor, ale také do Jesenikl a dale na zapad.

V Gzemi dot€eném trasou planované R49 se medvéd vyskytuje dle dostupnych dat
od r. 2000 nejhojnéji v oblasti hlavniho hfebene Vizovickych vrchl. Vzdalenost od trasy R49
v km 46,000 je 200 a 1000 m zapadné a 1300 a 2000 m vychodné v okoli byvalé osady
Varakovy paseky. V obou variantach trasy (zakladni a svétle modrd) je zde planovano
vybudovani tunelu. Dale byl medvéd detekovan na vychodnim okraji obce Pozdéchov. DalSi
Udaj je z Lyského prusmyku, kde byl zjiStén v prostoru mezi Zeleznici a stavajici silnici 1/49.

VIk obecny

Od roku 1995 je zaznamenavan vyskyt zhruba 5 jedinct z Moravskoslezskych Beskyd, kde
byla vroce 1996 pozorovana vICi Sténata (BartoSova 1998 in Andél et. al, 2010). Tento
narlst poctu zaznamu koresponduje s populaénim naristem v sousednim Uzemi Slovenska,
v CHKO Kysuce. Ztéto oblasti se pravidelné migrujici vici objevuji i v Javornikéach,
Vsetinskych a Vizovickych vrSich. V roce 2004 byla pozorovana smecka 6 viku s vi€aty také
v oblasti Hostynskych vrchi (BartoSova 2005 in Andél et. al, 2010). V souc€asnosti je
podetnost populace vlka v CR odhadovana na 5-15 jedinci a je zavisla na migracich ze
Slovenska a Polska.

Vlk je potravni oportunista. V naSich podminkach se nejCastéji Zivi kopytniky, ale
nepohrdne i mrSinou. ObCas se Zivi také plody ostruzin a boruvek. Je pfirozenym
regulatorem pocetnosti stavu kopytnikl v lesnim prostfedi. V dobé potulek a delSich migraci
je vlk schopen tolerovat a pfekonavat i rusné silnice a dalnice, ale vzdy v rannich nebo
nocnich hodinach (Andél et. al, 2010).
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VIk dle dostupnych tdajd od r. 2000 byl nejblize planované trasy R49 zjiStén v oblasti
osady Varakovy paseky, 1 km zapadné od trasy v km 46,000. Déle jsou zaznamy o vyskytu
vlka z oblasti Lyského prismyku, od trasy R49 konkrétné 2 km severné v oblasti Javorniku a
4 km jihozapadné z Bilych Karpat. Nékolik udaju pozorovani vlka a jeho stop je také z
Javorniku z oblasti Vran€a — Novy Hrozenkov (BartoSova, 2011).

Vzhledem k pozadavkim druhu i jeho populaéni dynamice je nezbytné pro ucéinnou
Gzemni ochranu vymezit Gzemi o rozloze Fadové desitek aZ stovek km?. V té&chto lokalitach je
nutné omezit nékteré formy hospodarského vyuZiti a zachovat klidové zény s minimalnim
ruSenim. Hlavnim faktorem ohroZujicim existenci druhu je pfedevSim pfimé pronasledovani
Clovékem vyplyvajici z konflikta s jeho hospodarskymi aktivitami i obecny negativni vztah lidi
k vlku jako konkurenénimu predéatorovi.

Rys ostrovid

Oblast vychodni Moravy je soucésti karpatské populace, kde je po€etnost odhadovana na

2 500 jedinct, z toho 500 jedincu Zije na Slovensku. V oblasti Moravskoslezskych Beskyd byl
zaznamenan vyskyt 11 jedincq, v Javornikach 3 ks, ve Vsetinskych vrSich také 3 ks véetné
pfechodného vyskytu v Bilych Karpatech (BartoSova 2005 in Andél et.al, 2010).

Rys se Zivi pfevazné kopytniky, hlavné srnec, méné jelen a zajic. Mladi jedinci jsou
nuceni podnikat migrace na dlouhou vzdalenost a hledat nova teritoria. Rys je silné vazan na
prostfedi s vysokou mirou lesnatosti, nejvice ze viech tfi Selem. B&hem migrace prekonavaji
vzdalenost mezi dvéma porosty do 1 km a jako pfijatelné vnimaji lesiky o rozloze 1 km?®.
Samci urazi denné obvykle primérné 7,2 km a samice 6,8 km. Hlavni pfi¢inou ohrozeni rysa
ostrovida je pfimé pronasledovani ze strany ¢lovéka. Vyznamnym faktorem se vSak stava i
fragmentace vhodnych biotopl a vysoka mira ruseni. Jadrové oblasti téchto Gzemi musi
splfiovat poZadavky na vysokou lesnatost a mnoZstvi kofisti.

Stejné jako medvéd a vk, takeé rys byl zjiStén z oblasti osady Varakovy paseky, 1 km
zapadné od trasy v km 46,000. Dale za uvazovanou MUK Pozdé&chov pfimo v trase silnice
vedouci jihovychodnim smérem. DalSi Udaj pochézi z km 46,000 400 m zépadné od trasy,
kde je naplanovano vybudovani tunelu Lacnov.

Vydra Fiéni

V Ceské republice Zije vydra trvale v jiznich a jihozapadni &asti, také ve stfednich Cechéach a
na Ceskomoravské vysocing. DileZitym Gzemim jsou Beskydy, Labské piskovce a povodi
Ploucnice. Se zlepSovanim kvality vody mizZzeme oCekavat jeji Sifeni i do dalSich vhodnych
oblasti.

Vydra je po €ast roku teritoridlnim druhem, ale pfedevSim v zimnim obdobi samci
podnikaji dlouhé pfesuny s charakterem migraci vazanych na prfevazné vodni toky i téch
nejmensich velikosti. Pfek&zkou jim je dopravni sit. Vydra obvykle neproch&zi mosty, u nichz
je cely prostor mezi pilifi zaplaven vodou &i dlouhé a tmavé propustky a tak se nevhodné
provedené migracni opatfeni mize stat spiSe prekazkou. Stfet s dopravou je od roku 2001 —
2010 necastéjsi pficinu amrti u nalezenych vyder, a to v 80 % (Vétrovcova et.al, 2011). Na
zakladé znalosti o chovéani vyder v riznych typech krajiny, Ize konstatovat, Ze v celé zajmové
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oblasti ovlivnéné stavbou R49 je nezbytné zabezpecit prdchodnost vSech vodnich toka. V
okoli La¢nova, kde se nachazeji Lacnovské rybniky, je nutné dbat zvySené pozornosti na
technické reSeni mostu 4-206 v km 51,876.

Vyskyt vydry byl z nadlezové databaze od roku 2000 zjiStén v povodi toku Bratifejovka,
Senice, Brumovka a v okoli Lagnovskych rybnikd. V biologickém hodnoceni k zaméru
(Vesely, 2011) byla vydra detekovana u toku Lutoninka. Informace o jejim vyskytu chybi
z oblasti zalesnéného hfebene Vizovickych vrchd, kde nejsou vhodné biotopy pro trvala
teritoria vydry Fi¢ni. OvSem i toto Uzemi je dulezité pro zabezpedeni jeji mozné migrace.

6. Hodnoceni vliv G zaméru na p redméty ochrany
6.1 Hodnoceni Uplnosti podklad G

Pro provedeni hodnoceni dle 845 i z. 114/1992 Sbh. byly pouzity tyto podklady:

« Technické teSeni stavby R49, 4903-4905 v Gseku Lipa — hranice CR/SR., Mott
MacDonald Praha spol. s r.o. v€etn& mapovych a grafickych pfiloh.

« Dokumentace EIA pro stavbu R49 v Gseku Frystak-hranice CR/SR (Pragoprojekt,
0.Capek, 2009) dostupné na informaénim serveru EIA/SEA véetné pfilohy B 5 — Vliv
komunikace v Gzemi.

* Migra¢ni studie — hodnoceni fragmentace dopravou, pfiloha dokumentace EIA
(Pragoprojekt, I. Plevova, 2011)

« Biologické hodnoceni k zaméru vystavby R49 v Gseku Lipa — hranice CR/SR,

RNDr. J. Vesely (2011).

« Udaje o vyskytu vk v oblasti Javornik(i v roce 2010 a 2011 - RNDr. D. BartoSova
(SCHKO Beskydy, 2011).

« Udaje o vyskytu vlkd v oblasti Javornik( a Bilych Karpat v roce 2011 - Mgr. M. Bojda
(Hnuti Duha Olomouc, 2011),

« Udaje o vyskytu velkych Selem a vydry fi¢ni od r. 2000 - nalezova databaze AOPK
CR NDOP.

* Posouzeni zdméru v EVL Beskydy provedené dle 8§45i z. 114/1992 Sb. dostupné na
informacnim portalu EIA.

« Sprievodnd zprava Rychlostnd cesta R6 Pachov — $tatna hranica SR/CR
(GEOCONSULT spol. sr.o., Bratislava)

* Studie - Monitoring dopravy na pomezi zapadnich Javornikd, Bilych Karpat a
Hostynsko — Vizovickych vrchi pro AOPK CR, Hnuti DUHA Olomouc, 2010.

+ Metodické doporuceni MZP, odboru ekologie krajiny a lesa k posuzovani
fragmentace krajiny dopravnimi liniovymi stavbami.

Tyto podklady byly shledany dostate¢nymi pro provedeni hodnoceni.
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6.2 ldentifikace potencialnich vliv U
Realizaci predkladaného zaméru byly jako potencidlné dotéené urCeny tyto predméty
ochrany EVL Beskydy: medvéd hnédy, vlk obecny, rys ostrovid a vydra Fi€ni. Populace
vSech uvedenych druhl pfesahuji hranice EVL Beskydy a jejich existence je zavisla na
zachovani moznosti migraci mezi Uzemim EVL a okolnimi krajinnymi celky. Vystavba R49
bude pro velké Selmy znamenat vytvo feni migra €éni bariéry v jejich migraéné vyznamném
Uzemi a v okoli jejich dalkovych migra¢nich koridord. Rovnéz dojde ke ztraté a fragmentaci
jejich soucasného nebo potencialniho biotopu . Populace vydry fiéni muze byt dotéena
zejména zhorSenim migra éni pruchodnosti Uzemi v okoli planované stavby a
pfechodnym zdsahem do jejiho biotopu

Hodnoceni vlivu na populace téchto druhd bylo proto zaméfeno zejména na zjisténi,
zda planovany zamér vyznamné ovlivni migracni prostupnost dotéeného Gzemi. Za timto
Ucelem byla posuzovéana pruchodnost potencialnich migra¢nich profili (mosty, tunely) na
télese planované R49. Nasledné byla celkova délka prachodnych profild vztazena k Sifce
dotéenych migracnich koridoru. Tabulkovy pfehled pficnych objektl na trase R49 v Usecich
kfizeni s migra¢nimi koridory velkych druht savcl a vydry fiéni je uveden v pfilohach €. 1 a 2
tohoto hodnoceni.

Dale byla uréena celkova prichodnost trasy R49 a na zakladé této znalosti byla
urena optimalni varianta vedeni R49 s ohledem na posouzeni pfedloZenych variantnich
reSeni.

6.3 Vyhodnoceni funk €énosti potencialnich migra €nich profil G pres

planovanou komunikaci R49

Pro zhodnoceni prichodnosti planované komunikace R49 byla vyuZita metodika teorie
migraéniho potencialu (MP) publikovana nap¥. v metodice AOPK CR (Hlavag, Andél, 2001 a
také v TP 180). Migracni potencial je podle této metodiky mozné klasifikovat (viz. tabulka 2).

Tabulka €. 2: Charakteristika migra¢ni funk&nosti profilu (dle TP 180)

0,8-0,6 Nadprimérnd, vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi
0,6-0,4 Priimérna, stfedni funkénost, se zfetelné omezujicimi prvky
0,4-0,2 Podprimérna, nizka funkénost, fada omezujicich prvku
0,2-0,0 Nefunkéni stav, blizi se Uplné neprichodnosti pro zvér

MP se pfi tom sklada ze dvou komponent: migraéniho potencialu ekologického (MPE) a
technického (MPT). MPE vyjadfuje pravdépodobnost s jakou je migracni cesta vyuZivana
zvéfi v tzv. nulové varianté, tj. bez vystavby komunikace. Vyhodnoceni technické sloZzky
migracniho potencialu (MPT) zahrnuje hodnoceni technickych parametrtd objektd (MPTA) a
faktord pohody (MTPB). Hodnoty uvedenych parametrd byly uréeny podle metodickych
pokynua (TP 180).

Vzhledem k omezené podrobnosti technické studie nebylo moZzné pfesné stanovit
hodnotu MPTB. Faktory pohody zahrnuji optické viemy (vegetacni Upravy) pohybové viemy
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(povrch v prachodu) a hlukova a svételna zatéz. Na vétSiné useku, kde trasa kfizi migracni
koridory nejsou opatfeni na zvySeni faktor( pohody viibec navrZzena nebo nejsou dostate¢né
specifikovana. Absence téchto opatfeni pfi tom vyrazné sniZuje migra¢ni potencial mostnich
objektu i v pfipadech, kdy je jejich velikost (MPTA) dostateéna pro prichod velkych druht
savcu. Aby bylo mozné potencidl prichodd na R49 vyhodnotit, byla v nésledujicim
hodnoceni u vSech objektd arbitrarné pouzita hodnota MPTB = 0,7, ktera udava, ze u
navrzenych stavebnich objektd budou uZzita opatfeni k eliminaci optickych a pohybovych
vjema, dale ochranna opatfeni proti hluku.

PFi hodnoceni migracniho potenciélu je tfeba zohlednit ridzné naroky jednotlivych
druh Zzivocichl. V migracnich studiich jsou volné Zijici ZivoCichové zpravidla déleni do
nékolika kategorii s podobnymi vlastnostmi ve vztahu k migraci. Druhy, které jsou
predmétem tohoto hodnoceni, spadaji do dvou kategorii:

Kategorie A — velci savci (jelen evropsky, rys ostrovid, medvéd hnédy, vik obecny, kocka
doprovodné prvky). Optimalni jsou pfirozend prfemosténi hlubokych dadoli. Jako zcela
minimalni rozméry je mozné uvest Sifku mostu 40-50 m a vySku alesporn 8-10 m (Dufek,
Adamec, Hlavag, 2000). V rovinaté krajiné je realizace narona a Casto problematicka.
Zamoveé druhy pro potfeby hodnoceni zaméru dle 845i pfedstavuji rys ostrovid, medv éd
hnédy a vik obecny .

Kategorie C — st Fedni savci, Selmy (liSka obecn4, jezevec lesni, vydra Fi¢ni, bobr evropsky,
drobné kunovité). U objektt hraje dilezitou roli jejich ¢etnost vice nez rozméry. V mistech
migrac¢niho tlaku je optimélni vzdalenost 500 — 1000 m. Tyto druhy jsou schopny vyuZivat
propustky od priméru 25 cm. Je dulezita Uprava a vyuZziti trubnich propustkl, kde je tfeba
zajistit pfedevsim dostatecny pruh souSe (1 m) podél prevadéného toku. Je-li pod mostnim
objektem veden vodni tok, je nutné ponechat po obou stranach suché brehy Siroké alespon
0,5 m a vysoké tak, aby nedochézelo k jejich zatopeni. Zajmovym druhem z této kategorie
pro potfeby hodnoceni dle 8§45i je vydra Fi€ni.

V zajmovém Uzemi byly na zakladé informaci uvedenych v kapitole 5 vyliSeny 3 hlavni
migracni koridory, které budou stavbou silnice R49 preruSeny. V nésledujicich kapitolach je
prezentovano hodnoceni prachodnosti potencialnich migraénich profild na planované silnici
R49 v mistech jejiho kfizeni s témito koridory.

6.3.1 Vyhodnoceni funk énosti migra €énich profil i v oblasti migra éniho koridoru
Vizovické vrchy — Hostynské vrchy (MK1)
Migra¢ni koridor MK1 pfedstavuje Uusek planované R49 mezi obcemi Bratfejov a Pozdéchov

v km 41,500-44,900, ktery je pfedkladan ve dvou variantach, v zakladni Cervené a ve svétle
modré — varianta Pozdéchov (km 41,500-44,000). Dotéené Uzemi je soucéasti migracné
vyznamného Uzemi (Andél et al., 2010), viz obrazek 3. Vtomto Useku planovana
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komunikace kfizuje také déalkovy migracni koridor vedouci z Vizovickych vrchd do vrchua
Hostynskych.

stfidaji

Trasa zakladni je vedena po Uboci zalesnéného svahu Vizovickych vrchu, kde se
zachovalé listnaté lesy se smrkovymi monokulturami. Ve variantnim feSeni

Pozdéchov je komunikace trasovana na Upati Vizovickych vrchd mimo souvislé zalesnéné

plochy

a vede pres louky, pole a pfekonava drobné vodni toky lemované lesiky.
V hodnoceném Useku jsou planovany tyto stavebni objekty, které mohou potencialné

slouzit jako migraéni prachody:

varianta zakladni:

4-polovy most v km 41,790 o Sifce 132 m, prachod na terénu podél vodniho toku cca
120,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vySka pod mostem cca 12,70 m. Urcité
ruSivé vlivy pfinasi vedeni lesni cesty 2. a 4. polem mostu (ve sméru staniceni).
5-polovy most v km 42,216 o Sifce 130 m, prichod na terénu podél vodniho toku cca
120,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vySka pod mostem cca 11,0 m. Urcité rusivé
vlivy pfinéSi vedeni lesni cesty 2. a 4. polem mostu (ve sméru staniceni).

tunel Bratfejov v Useku km 42,360-42,720, délka 360 m.

6-polovy most v km 42,881 o Sifce 223,0 m, prichod na terénu podél vodnich tokud
cca 180,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vyska pod mostem cca 14,5 m. Urcité
ruSivé vlivy pfinasi vedeni stavajici lesni cesty v soub&hu s mostem podél severni
hrany.

6-polovy most v km 43,535 o Sifce 247,0 m, pruchod na terénu podél vodniho toku
cca 210,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vy3ka pod mostem cca 27,0 m.

tunel Pozdéchov v Useku km 43,760-44,360, délka 600 m.

6-polovy, 228 Siroky (ve sméru migrace Zivocichu) most v km 44,604 je veden pies
vétev MUK Pozdéchov. Vzhledem k bezprostfedni blizkosti mimouroviiové kfizovatky
a negativnim ruSivym vlivam, které svym provozem pfinasi, neni tento profil pro
migraci Selem uvazovan.

Tabulka €. 3: Vyhodnoceni migracniho potenciélu velkych druhd savcu pro vybrané stavebni
objekty R49 v migracni trase Vizovickeé vrchy — Hostynské vrchy (MK1), varianta zakladni

oznaceni |délka |Sifka |vySka |Index ot. MPE MPT MP
3-212 28,0 |120,0 |12,70 |54,43 0,8 0,82 0,66
3-213 28,0 |120,0 |11,0 |47,14 0,8 0,81 0,65
3-214 28,0 |180,0 |14,5 (93,21 0,85 0,82 0,7
3-215 28,0 |210,0 |27,0 |202,50 0,95 0,84 0,8
Tunel Bratfejov — délka 360 m, idedlni pro migraci

Tunel Pozdéchov — délka 600 m, idedlni pro migraci
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varianta svétle modra (severni):
e 8-polovy most v km 41,969 o Sifce 377 m, prachod na terénu cca 340,0 m. Délka
podchodu 28,0 m. Voln&a vySka pod mostem cca 12,50 m. RuSivé vlivy polni cesty

jsou eliminovany jejim umisténim do krajniho pole mostu.

* 5-polovy most v km 42,616 o Sifce 213,0 m, pruchod na terénu podél vodniho toku
cca 175,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vy3ka pod mostem cca 18,0 m.

* 14-polovy most v km 43,376 o Sifce 727,0 m, prachod na terénu podél vodnich toku
cca 690,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Voln& vySka pod mostem cca 19,0 m. Urcité
rusivé vlivy predstavuji samoty Na Meznych, které se na nékolika lokalitach nachazeji
v blizkosti mostu.

e 3-polovy most v km 43,931 o Sifce 99,0 m, prachod na terénu podél vodniho toku cca

58,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vySka pod mostem cca 16,0 m.

Tabulka €. 4: Vyhodnoceni migra¢niho potencialu velkych druhl savcl pro vybrané stavebni
objekty R49 v migraéni trase Vizovické vrchy — Hostynské vrchy (MK1), varianta svétle
modra.

oznaceni |délka |Sifka |vySka |Index ot. MPE MPT MP
3-202P 28,0 |340,0 |12,50 |151,79 0,85 0,81 0,69
3-203P 28,0 |213,0 |18,0 |112,50 0,95 0,83 0,79
3-204P 28,0 |690,0 |19,0 |468,21 0,6 0,83 0,5
3-205P 28,0 |58,0 |16,0 |33,14 0,78 0,81 0,63

6.3.2 Vyhodnoceni funk €nosti _migra €nich profil G v oblasti _migra €niho koridoru
Vizovické vrchy (MK2)

Migracni koridor MK2 probihd uUsekem planované R49 v km 45,000-48,900 (zakladni

varianta) a v km 45,300-47,000 (varianta Pozdéchov), na kterou dale navazuje varianta

zakladni (km 47,000-48,900) a kfizi Vizovické vrchy ve sméru SZ — JV. Pfekonava zde ¢etna

adoli a hrbety, kfizuje lesni cesty a fadu drobnych vodnich tokd. Jedna se o zalesnéné

Uzemi bez pfitomnosti sidel a infrastruktury, které je souc€éasti Pfirodniho parku Vizovické

vrchy. Z divodu ztizenych pfirodnich podminek jsou zde planovana specificka opatfeni —
tunely a dlouhé mostni estakady.

Uzemi spada do kategorie migraéné& vyznamnych Gzemi (MVU) a probihaji zde dva
dalkové migraéni koridory (DMK), Andél et.al, 2010. Migra¢ni propojeni mezi CHKO Beskydy
a Vizovickou hornatinou se nachazi v prostoru Lide¢ko — Lomensko (Praus, Kutal, 2010),
severovychodné od planované trasy cca 5 km. Migracni biokoridor plné vyhovuje migraci
vSech ZivoCichl vCetné velkych Selem, o ¢emz svédci kazdoro¢ni pozorovani pobytovych
znaku velkych Selem pfimo v ose koridoru.

V tomto Useku je ¢ast trasy R49 vedena variantné — zékladni a svétle modra varianta
Pozdéchov. Ve svétle modré varianté je Usek v km 45,300-47,000 feSen vystavbou dvou
tuneltd Pozdéchov (délka 600 m) a La¢nov (délka 580 m).

V hodnoceném Useku jsou planovany ve varianté zakladni tyto stavebni objekty:
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5-polovy most v km 45,560 o Sifce 195 m, prichod na terénu cca 180,0 m. Délka
podchodu 31,5 m. Volna vySka pod mostem cca 17,0 m. Ur€ité ruSivé vlivy pfinasi
vedeni lesni cesty 1. a 4. polem mostu (ve sméru staniceni).

tunel Lacénov v Useku km 45,740 — 46,160, délka 420 m.

10-polovy most pres hluboké udoli Smolinky v km 46,920 o Sifce 334,0 m, pruchod
na terénu podél vodniho toku cca 300,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vyska pod
mostem cca 30,0 m. Na obou bfezich vodniho toku jsou vedeny lesni cesty.

3-polovy most v km 47,411 o Sifce 66,0 m, prachod na terénu podél vodniho toku cca
52,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vySka pod mostem cca 11,5 m.

3-polovy most v km 47,740 o Sifce 115,0 m, prachod na terénu cca 90,0 m. Délka
podchodu 28,0 m. Volna vySka pod mostem cca 9,5 m.

12-polovy most v km 48,796 o Sifce 491,0 m, priichod na terénu cca 430,0 m. Délka
podchodu 28,0 m. Volna vySka pod mostem cca 25,0 m. Most preklenuje dvé
navazujici udoli. V poslednim poli je vedena polni cesta, jeji ruSivé vlivy jsou
vzhledem k Sifce mostu (z pohledu migrace ZivoCichl) zanedbatelné. Situovani
mostu je v trase dalkového migracniho koridoru. Osa koridoru prochazi pfi jeho levém
okraji v lesnim porostu.

Tabulka €. 5: Vyhodnoceni migra¢niho potencialu velkych druhd savcl pro vybrané stavebni
objekty R49 v migracni trase Vizovické vrchy pro variantu zakladni

oznaceni |délka |Sifka |vySka |Index ot. MPE MPT MP
4-201 315 |180,0 |17,0 |97,14 0,75 0,83 0,62
4-202 28,0 |300,0 [30,0 |357,86 0,85 0,84 0,71
4-203 28,0 |52,0 |[115 |21,36 0,9 0,76 0,68
4-204 28,0 |90,0 |95 30,53 0,9 0,79 0,68
4-205 28,0 |430,0 [25,0 |383,93 0,85 0,84 0,71
Tunel La¢nov — délka 420 m, idedlni pro migraci

6.3.3 Vyhodnoceni funk ¢énosti

migra ¢énich profil & v oblasti migra éniho koridoru

Lysky pr tsmyk (MK3)

Migra¢né vyznamné Uzemi v okoli dalkového koridoru je s planovanou silnici R49 ve stfetu
v useku MK3 definovaném silni¢énim stani¢enim km 58,600-59,600. Jde o usek od obce

Strelna

k hranicim CR. V oblasti Lyského prasmyku probiha dalkovy migraéni koridor velkych

Selem mezi Bilymi Karpatami a jadrovou oblasti Javornik(i. Probiha zde také nadregionalni
biokoridor USES Makyta — Javofina a navazujici Gzemi na Slovensku je také zahrnuto do
terestrického biokoridoru USES (Andél et.al, 2010). R49 je zde vedena invariantné
v z&kladni Cervené varianté.

V hodnoceném Useku jsou planovany tyto stavebni objekty:
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+  3-polovy most (5-209) pfes Caminsky potok v km 58,610 o $ifce 93 m, priichod na
terénu cca 65,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Voln4 vySka pod mostem cca 11,5 m.
Vodni tok je veden stfednim polem mostu.

e 3-polovy most (5-210) pfes potok Korytna v km 59,040 o Sifce 95 m, pruchod na
terénu cca 75,0 m. Délka podchodu 28,0 m. Volna vySka pod mostem cca 10,5 m.
Vodni tok protéka 3. polem, ve stfedovém poli prochazi mistni zpevnéna komunikace
vedouci k solitérni zastavbé. Objekty situované pfimo v podmosti R49 jsou navrZzeny
k demolici.

* 8-polovy most (5-211) v km 59,405 o Sifce 244 m, pruchod na terénu cca 200,0 m.
Délka podchodu 28,0 m. Voln& vyska pod mostem cca 9,5 m. Do krajniho pole mostu
je navrzeno situovani prostoru pro obraceni techniky udrzby komunikace. Obdobné
feSeni je zvoleno v navazujici komunikaci R6 na slovenském uUzemi. V pribéhu
zpracovani technické studie byla zkouména minimélni délka mostu, potfebna
z technického hlediska. Z tohoto pohledu by posta¢oval most délky 99 m, ktery je
vSak v soucinnosti s ostatnimi mosty v oblasti Lyského prismyku pro zajisténi kvalitni
migrace naprosto nedostate¢ny. Proto byly v ramci hodnoceni uvazovany obé krajni
moznosti (5-211A pro 3-polovy most a 5-211B pro 8-polovy most) jak je uvedeno
nésledovné.

Tabulka €. 6: Vyhodnoceni migra¢niho potencialu pro vybrané stavebni objekty kolidujici
k trasou migraéniho koridoru Lysky prlsmyk

oznaceni |délka |Sifka |vySka |Index ot. MPE MPT MP

5-209 28,0 |650 |[115 |26,69 0,74 0,8 0,59
5-210 28,0 |750 |[10,5 28,125 0,49 0,8 0,29
5-211A 28,0 |60,0 [10,0 |21,42 0,74 0,79 0,59
5-211B 28,0 |200 9,5 67,86 0,74 0,8 0,59

€nich profil G

Jako prichodné byly uvazovany mosty, kde migra¢ni potencial (MP) dosahoval hodnot 0,55
— 1,0. V metodické pfirusce AOPK CR (Hlavas, Andé&l 2001) je pro oblasti mimofadného
vyznamu udavana maximalni vzdalenost mezi prachody s dostate¢nou kapacitou pro velké

6.3.4 Shrnuti vysledk G hodnoceni pr tichodnosti potencialnich migra

savce 3-5 km. Potencialni migracni profily s MP v rozmezi 0,55 — 1,0 nejsou od sebe
vzdaleny vice jak 3 km. Tento poZzadavek tedy planovana stavba spliuje.

Dale je tfeba zohlednit také miru dotéeni stavajicich migracnich koridora. Délka
prachodnych profild byla proto vztaZzena k celkové Sifce pferuseného migracniho koridoru.
Timto zpusobem byla uréena zbytkova prichodnost dotéenych koridoru v pfipadé realizace
zaméru. Zbytkovéa pruchodnost v iseku MK1 Sirokém 3400 m je pro zakladni variantu trasy
46,8 %. Jsou zde situovany dva tunely — Bratfejov a Pozdéchov. V pfipadé svétle modré
varianty Pozdéchov je pfi Sifce MK1 2500 m prachodnost 50,5 %.

V Useku MK2 Sirokém 3900 m byla stanovena zbytkova prachodnost pro zakladni

variantu 37,9 %. Je zde situovan tunel Laénov. Zbytkova prlichodnost trasy vedené ve svétle
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modré varianté, kde jsou situovany dva tunely Pozdéchov a Lacnov, a dale pokracujici
v zakladni varianté az do stani¢eni v km 48,900 je 47,4 %. Pfi srovnani prachodnosti obou
variant pfi kfizeni s migracnimi koridory MK1 a MK2 bude zaru€ena vétSi prichodnost pro
potencialni migraci Zivoc€ichu ve svétle modré varianté, na kterou v km 47,000 navazuje trasa
zakladni varianty.

Zbytkova pruchodnost Useku v oblasti MK3 je vypoditana variantné, a to z davodu
moZzného feSeni hraniéniho mostu 5-211. V pfipadé 5-211A m& most délku 99 m, v pfipadé
5-211B 244 m. V Useku MK3 dlouhém 1 000 m, je naplanovana stavba celkem 3 mostu. Pro
most 5-209 je hodnota MP 0,59, pro most 5-210 je hodnota MP 0,29. Pro hrani¢ni most je
hodnota MP 0,59 stejna pro krat3i (5-211A) i delSi (5-211B ) feSeni. Z nizké hodnoty MP pro
most 5-210 vyplyva, Ze tento most neni pro migraci zvéfe vhodny a nebyl do zbytkové
prichodnosti zapoditan. V misté mostu se nachazi nékolik staveb, z nichz nékteré budou
demolovany. Déle se zde nachazi rozlehlé oplocené pozemky pokusné strelnice Zbrojovky
Vsetin, které tvofi v neprostupnou bariéru. O jejim zruSeni se dle sdéleni pracovniku
stfelnice v sou€asné dobé neuvaZuje. V pfipadé vybudovani hrani¢niho mostu v kratSi
varianté 5-211A o délce 99 m bude zbytkova priichodnost v oblasti MK3 pouze 12,5 %.
Pokud bude vystavén hrani¢ni most v delSi varianté 5-211B o délce 244 m, zvysi se
zbytkova prichodnost v oblasti MK3 na 25,4 %.

Pfi hodnoceni vyznamu sniZeni prachodnosti migracnich koridord byla zohlednéna
studie prichodnosti soucasné dalnice v oblasti Gorski kotar v Chorvatsku (Kusak et. al.,
2009). Délnice vtéto oblasti prochazi uzemim osidlenym velkymi Selmami. Jsou zde
vystavény mosty, viadukty a jeden ecodukt (o Sifce 100 m). Celkova pruchodnost je 25 %.
Vysledky sledovéani prekra¢ovani dalnice rdznymi druhy zvifat ukézaly, Ze dalnice v daném
useku netvori bariéru pro pohyb velkych druhl savcli a kopytniku a zajiStuje také spojitost
mezi jejich biotopy na obou stranach komunikace.

Na zakladé této studie byla hodnota 25 % zvolena jako minimalni zbytkova
prichodnost v mistech, kde trasa R49 kfizi migratné vyznamné Uzemi s vymezenym
dalkovym migracnim koridorem (viz obrazek 3), tedy v oblastech MK1, MK2 a MK3. Hodnoty
prichodnosti planované R49 v jednotlivych migraénich koridorech dosahuji hodnot vysSich
nez 25 % a bude zde tedy vystavbou planovanych tunell a mostnich objektt v potencialnich
migracnich profilech zaru€ena, pfi realizaci hrani¢niho mostu o Sifce 244 m, dostateCna
prichodnost komunikace R49.

Zaroven je nezbytné zdaraznit, ze hodnoceni migra¢niho potencialu bylo provedeno za
pfedpokladu, Ze stavby potencialné prichodnych profild (mostd) budou vybaveny opatfenimi
na snizeni rusivych vlivli provozu na komunikaci (viz arbitrarni uréeni hodnoty MPTB v Gvodu
kapitoly 6). Doplnény projekt v pfedloZzené podobé obsahuje navrh obecnych opatfeni na
snizeni ruSivych vlivi. Realizace téchto doprovodnych opatfeni je kliCova pro funkci
mostnich objektd jako vhodnych migra¢nich profild. V naslednych stupnich pfipravy
projektové dokumentace je nezbytna spoluprace projektantd s odborniky na problematiku
migraci ZivoCichu. Tak bude zajisténo, aby byly jednotlivé mostni objekty, jiz pfi projektové
pfipravé, doplnény o konkrétni doprovodna opatfeni na snizeni negativniho plsobeni vlivu
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realizace stavby. DuleZité pro funkci potenciélnich migracnich profild je také technické rfeSeni
podmosti.

6.4 Hodnoceni fragmentace biotop 0 pfedmeéta ochrany

Velci savci zvlasté velké Selmy jsou velice citlivé na fragmentaci nebo ztratu biotopu
z davodu jejich malé hustoty, velkych teritorii a ruSivych vliva ze strany ¢lovéka (Linnell et al.
1996; Nosset al. 1996 in Kusak et. al, 2009).

Fragmentace krajiny je proces, pfi kterém je vlivem vystavby liniovych staveb krajina
délena na stale mensi a mensi celky, které ztraceji schopnost plnit funkci pro trvalou
existenci Zivotaschopnych populaci. Zachovani celistvosti krajiny se v praxi déli na dva
provazané, ale svym zpusobem samostatné okruhy:

a) fragmentace krajiny z pohledu celistvosti krajinnych celka,
b) prichodnost krajiny ve vazbé na konkrétni dopravni stavby.

Prioritni ochranu pfed fragmentaci vyZaduji ty oblasti, které nejsou dosud
fragmentovany (a nebo jen omezené) — tzv. nefragmentované oblasti. V Sir§im zgmovém
Gzemi stavby je dle mapového portalu vefejné spravy CR vymezeno nékolik polygont UAT
(unfragmented area with traffic). Nefragmentovana oblast je ohrani¢ena bud silnicemi s
intenzitou dopravy vysSi neZz 1000 vozidel/den nebo vicekolejnymi Zeleznicemi a jeji rozloha
je vétsi nebo rovna 100 km?.

Obrazek &. 4: Vymezeni UAT polygon(i v okoli planované R49 (dle Migraéni studie Capek a
kol., 2009)

T

nnnnn

188

.Tr v

o /W.&ggmw

\Eepaiiee”
a‘fyr At
g -

79(/ "

.rrnncrwn Lhoa

i Lided

?A: ‘

‘;“‘E
Y ' 4
\ ‘b[ 2,
\ )
\ . 7
M" iy ySageke Kiobouky

Planovana rychlostni komunikace R49 v Useku Lipa — statni hranice CR/SR prochazi
z celkové délky 27,5 km v délce 17,8 km nefragmentovanou oblasti a v délce 9,6 km oblasti
jiz fragmentovanou, naruSenou pfitomnosti stavajicich pozemnich komunikaci. Realizaci
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stavby tedy dojde k naruSeni UAT 151. Vzhledem k vedeni komunikace jeji centralni ¢asti
bude tato oblast rozdélena na dvé dil&i plochy — severni segment o ploSe cca 44,0 km? a
segment jizni o plode cca 67,1 km®. Obé nové vzniklé dil&i plochy jsou mensi nez 100 km? a
UAT 151 tedy vlivem realizace stavby zanikne.

Dle grafického ztvarnéni trasy R49 je soudasti navrhu také stavba silni¢niho
privadéde 1/57 z Valaské Polanky na MUK Pozdé&chov. Stavba této komunikace v3ak neni
soucasti technické zpravy k projektu, a proto jeji realizace neni posuzovana. Pokud ovSem
bude komunikace vystavéna, dojde k dalSimu rozdéleni UAT 151.

V koncové Casti trasy R49 u obce Stfelnd k fragmentaci nedojde, jelikoZ navrzena
R49 jde v soubé&hu se soucasnou 1/49 a Zeleznici.

DotCena oblast UAT 151 je soucasti biotopu velkych druhl savch a zachovani jeji
prostupnosti ma zasadni vliv na potencialni migraci téchto druht smérem do Hostynskych
vrchll a do zapadni ¢asti CR. Stav polygonu UAT 151 je hodnocen z hlediska jeho rozlohy
jako vyborny, v kategorii A (dle metodiky Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou, Andél
et.al., 2005). Plocha celého polygonu je stejnoroda, jedné se o zalesnénou oblast s minimem
osidleni a nizkou intenzitou ruSivych vlivi ze strany ¢lovéka (samoty, lesni cesty, turistické
cesty apod.).

Pro zajisténi zivotaschopnosti populaci velkych druh( Selem je otazkou, zda velikost
rozdélenych plochy UAT je schopna zabezpeclit dostate¢né velké Uzemi pro existenci
zajmovych druhd. Medvéd hnédy Zije samotarsky v teritoriich o rozloze 58-225 km? u samic
a 128-1600 km? u samcu. Vysoka populaéni hustota na Slovensku vede k migracim do CR a
ma vzristajici tendenci. Velikost loveckého teritoria u vika je 50-700 km? na Ukrajing&, 60-70
km? v Bulharsku. Huber et. al. (2008) ve své studii uvadi minimalni velikost teritoria 150 km?,
vétina je v3ak 350 km?, ale mGzZe byt i 700 km?. V Iété je velikost vyrazné mensi neZ v zimé
a zavisi na dostupnosti potravy. Pfi potulkach jsou vici schopni ubéhnout i 60 km za den, ale
i 200 km pfi pronasledovani kofisti. U rysa ostrovida je velikost domovskych okrskd 386 km?
u samcd a 278 km? u samic. Vzajemna izolovanost a nizk& podetnost nasich &tyf populaci
vyZaduje zachovani prichodnosti potencialnich migra¢nich koridoru.

Velikost UAT 151 je nyni 111,1 km? a jeho velikost se tedy blizi stfedni hranici
velikosti teritorii pro medvéda a vika, pro rysa se ukazuje jako nedostate¢na. Rozdéleni UAT
na dvé mensi plochy o velikosti 44 km? a 67,1 km? znamena, Ze velikosti obou ploch budou u
dolni hranice velikosti teritorii u vlka a u samic medvédl, pro rysa jsou naprosto
nedostate¢né. Velikost teritorii u zajmovych druhG Selem je zavisla mimo jiné také na
azivnosti prostfedi. Prostfedi Vizovickych vrchl, které z vétSi Casti pokryvaji smrkové
monokultury, nepredstavuje pro velké Selmy optimalni potravni biotop. Z tohoto davodu lze
predpokladat rozlohu jejich teritorii pfi jejich horni hranici. Fragmentace biotopu bude
znamenat sniZzeni hodnoty potencialnino biotopu velkych Selem a zhorSeni migracni
prichodnosti v ose migra¢niho koridoru. Studie prokazaly, Ze ackoliv medvédi se vyhybaji
frekventovanym silnicim, jestlize dojde k fragmentaci jejich biotopu, jsou nuceni tyto silnice
prekonavat a zvySuje se tak riziko jejich kolize s vozidly (McCown et.al., 2009).

Ve své studii Forman a Alexander (1998) zjistili, Ze hustota silniéni sité 0,6 km/km? se
jevi jako limitni hodnota pro oblast, ktera hosti populace velkych Selem. Rozloha UAT 151 je
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111,1 km?, délka trasy R49 protinajici toto Gzemi je cca 11 km, hustota silniéni sité pak bude
0,09 km/km? Samotna hustota dopravni sit& vSak nemusi byt jedinym faktorem urgujicim
fragmentaci krajiny z hlediska nérokd velkych Selem. V jihovychodnim Polsku probéhlo
nékolik studii distribuce vlka a rysa, kdy srovnali charakteristiky oblasti, kde se vlk a rys
vyskytuji a oblasti, kde nikoliv (Jedrzejewski et al., 2005, Niedziatkowska M. et al., 2006).
Bylo zjiSténo, Zze divodem pro absenci vika je kromé vétSi hustoty dopravni sité i nizsi
lesnatost Uzemi a vice sidel. Absence rysa zavisela pfedevsSim na niZ3i lesnatosti Uzemi,
tj. <40 %, a na vzdalenosti od oblasti se stabilni populaci rysa.

S ohledem pfevazné na vysokou lesnatost dot¢eného Uzemi a malé zastoupeni sidel
v mistech kfizeni trasy R49 a stavajicich potencialnich biotop velkych Selem (MVU), je
fragmentace biotopu hodnocena jako mirné negativni vliv.

6.5 Hodnoceni zasahu do biotopu velkych Selem vysta  vbou R49

Vystavba liniovych staveb v dosud neporuSené krajiné s sebou kromé pfimého zaboru
biotopt pfinasSi i dalSi negativni vlivy, které pusobi do veétSich vzdalenosti od osy
komunikace. Mezi né patfi napfiklad hluk, svétlo, eroze pady, zména hydrologickych pomér(
pfemosténych vodnich tokud, pouZivani chemickych latek pfi udrzbé komunikaci v zimnim
obdobi, eventualné herbicidu v letnim obdobi, imise z vyfukovych plynt, zména mikroklimatu
apod. Tyto jevy s sebou pfinasi znecistovani pudy, vody i vzduchu v okoli komunikaci.
Velikost této negativné ovlivnéné zony je predmétem studia fady zahrani¢nich autorl. Napfr.
Coffin (2006) ve své studii shrnuje problematiku vlivu stavby komunikaci na Zivotni prostredi.
Mimo jiné také hovofi o zménach hustoty druht viivem stavby silnic. V fadé studii (pro
pfehled viz Coffin, 2006) se ukazalo, Ze hustoty druhl jsou vySSi v zavislosti na vzdalenosti
od komunikace. Tyto zmény jsou pozorovatelné az za néjakou dobu po stavbé komunikace a
zavisi na druhu organismu (Findlay a Bourdages, 2000 in Coffin, 2006). Stavba komunikaci
v lesnatych oblastech, tak jako v naSem pfipadé, s sebou pfinasi také zmeény v mikroklimatu
podél komunikace. Les je vykacen, je zde vice svétla, vody, coZ s sebou pfinasi vyssi pfisun
Zivin atd. Tyto zmény mohou mit za nasledek mimo jiné zmény v druhovém sloZeni rostlin,
coz muze ovlivnit potravni nabidku pro rdzné druhy Zivoc&ichd, i napf. pro medvéda.

McEllan a Shackleton (1988) sledovaly radiotelemetricky po dobu 7 let 27 medvédu
grizzly (Ursus arctos) a zjistili, Ze vétSina medvédd se pohybovala v pasu 100 m podél
komunikaci méné neZ bylo oekavano. Mira jejich pohybu nezavisela na frekvenci dopravy.
Ukazalo se, Ze i nékolik aut denné miaze medvédy odradit. Dale bylo zjiSténo, Ze okoli silnic
bylo vyuzivano vice v noci nez ve dne. V dalSi zahrani¢ni studii Formana a Alexandra (1998)
se ukézalo, Ze velké druhy savct maji €asto nizsi hustoty populace v 100-200 m pésu podél
komunikaci. Velikost této zény ovlivnéné komunikaci se lisi v zavislosti na &lenitosti terénu,
pfevliadajicim sméru vétru a také na kvalité biotopu. V dalSich zahrani€nich studiich napf.
Mattson et. al. (1985) se hovofi o pasu 500 m, v ¢lanku Formana a Deblingera (2000) o pasu
600 m.

Pro hodnoceni vlivu zaméru na biotop velkych Selem byla vyuZita GIS-vrstva vyskytu
potencialné vhodnych biotopd v karpatskych pohofich na uzemi CR a v hraniéni oblasti
Slovenska, ktera byla vytvofena na zakladé habitatovych charakteristik jednotlivych druht
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(Kutal et al., 2011). V rdmci vrstvy je vyliSeno 5 kategorii v zavislosti na potencialni vhodnosti
biotopu, resp. stanovisté zajmovych druhd (obr. 2 a 5). Uzemi kategorie 1 a 2 s nulovym
nepredstavuje vhodny biotop pro populace zdjmovych druhu. Kategorie 1 je tzemi s nulovym
potencialem jejich vyskytu a kategorie 2 s nizkym potencialem vyskytu. V téchto oblastech
se vhodny biotop pro velké Selmy vyskytuje v 0-25 % z celkové rozlohy uzemi.

Na zakladé prostorovych analyz byl zjiStén prunik Uzemi ovlivnéného planovanou
stavbou silnice R49 s vrstvou potencidlné vhodnych biotopd v kategoriich 3, 4 a 5.
V kategorii 3 je zafazeno Uzemi se stifednim potencialem vyskytu Selem, v kategorii 4
s vysokym potenciadlem a v kategorii 5 s velmi vysokym potencialem. Jedna se o jadrové
Uzemi vyskytu téchto druhd, které vétSinou pokryvaji lesy. Jako oblast ovlivnéna realizaci
zaméru byla na zakladé zahrani¢nich studii (Forman a Deblinger 2000) uréena zéna 600 m
od osy komunikace.

Celkova rozloha uzemi (kategorie 3, 4, 5) vhodného pro populace velkych savcl
v této oblasti je 3 864,97 km?. Vyskytuje se zde 25 — 100 % UGzemi vhodného pro velké
Selmy. PFi realizaci zaméru dojde k jeho ztrat&, popripadé ovlivnéni, na plose 13,54 km?, coz
predstavuje 0,35 % z celkové rozlohy Uzemi kategorie 3, 4 a 5.

Obrazek €. 5: Habitatové charakteristiky vyskytu velkych Selem v okoli zaméru

s vyznacenim trasy planované R49 a vyskytu zdjmovych druhd savci od roku 2000
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Na zakladé vypoctu Ize fici, Zze ztrata €i ovlivnéni rozlohy 0,35 % biotopu velkych
Selem v Beskydech a navazujici oblasti, zpusobena vystavbou R49, nebude mit vyznamny
negativni vliv na stav populace zajmovych druhd v EVL Beskydy. Za hladinu vyznamnosti Ize
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konkrétné povazovat likvidaci minimalné 1 % rozlohy stanovisté druhu & 1 % velikosti
populace (Bernotat 2007, Percival 2001). Rozsah biotopu negativné ovlivnénych nepfimymi
vlivy provozu na komunikaci je moZné vyznamné snizit prostfednictvim technicko-
biologickych opatfeni (vegetacni bariéry a protihlukové stény).

Je tfeba zohlednit, Ze k ovlivnéni populaci zajmovych druhd dojde uZ pfi samotné
vystavbé rychlostni komunikace. Jedna se pfevazné o hlukové zatizeni uzemi, které souvisi
s provozem tézké techniky, intenzivni bude napf. pfi hloubeni pocate¢nich a koncovych
¢astech tuneld. Tyto vlivy budou pouze do¢asné a snizeni jejich vyznamu je mozné vhodnym
naCasovanim praci. Ztohoto divodu je vliv spocivajici vruSeni pfedmétd ochrany EVL
Beskydy stavebnimi pracemi hodnocen jako mirné negativni.

6.6 Hodnoceni vlivu zam éru vystavby R49 na biotop vydry  Fiéni

Dle dostupnych udaju o vyskytu vydry na vodnich tocich v okoli planované trasy R49
muzeme predpokladat, ze celé Uzemi podél planované komunikace je vydrou osidleno.
Jedinci tohoto druhu pfi migracich vyuZivaji i ty nejmensi vodni toky v krajiné. Z tohoto
davodu je nutné zajistit bezpecny migracni prichod podél vSech vodotedi, které stavba R49
kfizuje. V ramci technického FeSeni stavby jsou v pfiloze 2 vyjmenovany stavebni objekty, pfi
jejichz realizaci dojde k zasahu do biotopu vydry fiéni hebo mohou mit viiv na migracni
prachodnost v dot€eném Gzemi. Je zde mimo jiné také uvedena hodnota MPTA (dle TP 180)
pro jednotlivé pfi¢né stavby na planované trase R49. Z hlediska migrace jsou pro uréeni
hodnoty MPTA vyznamné tyto parametry — délka podchodu, Sifka podchodu a vySka
podchodu a index otevienosti (ve smyslu TP 180).

Tabulka €. 8: Hodnoty MPTA dle TP 180

Slovni hodnoceni MPTA
Idealni hodnota 1,0-0,80
Praktické optimum 0,79 -0,60
Pramér 0,59 - 0,40
Praktické minimum 0,39 -0,20
Hranice funkénosti 0,19 - 0,00

Mezi stavebni ¢innosti na hodnocené trase R49, které mohou mit vliv na vodni
prostfedi, tedy na biotop vydry Fiéni patfi: vystavba mostu, trubnich propusti, prelozky
vodoteci, Upravy koryt pod mosty a Upravy a prelozky bezejmennych vodote€i. V ramci
technického feSeni stavby by mél byt jakykoliv zdsah do vodniho prostfedi proveden
s ddrazem na moznou pfitomnost vydry fiéni a zajiSténi prachodnosti v pfiénych profilech.

Vysledky provedené analyzy dokladaji, Ze vSechny planované mosty v celé trase R49
véetné jejich variant maji idealni hodnotu MPTA, tj. 1,0-0,8 pro podchody kategorie zivocichu
C, mezi které patfi vydra ficni. PFi realizaci prelozek drobnych vodoteci a jejich pfemosténi
trasou R49 jsou v nékterych profilech pouzivany trubni propustky. Jsou pouZzivany tfi velikosti
téchto propustkd — DN 1200 , DN 2000 a DN 2200. Hodnoty MPTA u propustki o velikosti
DN 2000 a DN 2200 jsou vrozmezi 0,59 — 0,40, tj. prumérné hodnoty. OvSem hodnoty
MPTA u menSich propustkd velikosti DN 1200 se pohybuji v rozmezi 0,39 — 0,20, tj.
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praktické minimum nebo v rozmezi 0,19 — 0,00, tj. na hranici funkénosti. Hodnota MPTA
MPTA = 0,05. NejCasté&ji udavané délky trubnich propustkd se pohybuji v rozmezi 28 — 32 m,
pfi takovychto délkach a vétsich, je vhodné pouZiti propustkd o vétsi Sifce (DN 2000), dojde
ke zvySeni hodnoty indexu otevienosti a tim i hodnoty MPTA.

Pro vyuzivani trubnich propustkd vydrou fiéni jsou dulezita také dalSi opatfeni. Mezi
tato patfi napfiklad navadéci ploty nebo pasy vegetace, které je nezbytné instalovat 25-50 m
na kazdou stranu propustku. Propustky také musi byt ¢astecné suché nebo opatfené bocéni
fimsou, tzv. vydfi chodnik vyrobeny nejlépe z kamenu a betonu o Sifce 20 — 40 cm.
Optimalnim feSenim je pouziti rAmovych propustkl, kde na okrajich jsou vytvorfeny drobné
naspy pro zajisténi migrace.

V dalSim stupni projektové dokumentace by bylo vhodné prehodnotit pouZiti
propustkd o velikosti DN 1200 a v mistech, kde je to technicky mozné je nahradit o propustky
vétSich velikosti v zavislosti na délce Useku. V mistech, kde to neni technicky zvladnutelné,
bude nutné provadét monitoring vyuZiti profilu pro migraci vydry Fi¢ni a v pfipadé zjisténi
nefunk&nosti propustku pfijmout takova opatreni, ktera zvySi migracni prichodnost profilu.

Pod mosty je ve vétSiné pfipadl planovana Gprava koryta vodoteCe nebo Uprava
podmosti. Koryto vodniho toku pod mostem by mélo zlstat v maximalné pfirodnim stavu bez
technickych dprav. Pokud je Uprava toku zcela nezbytnd, je nutné minimalizovat délku
Upravy. Nové koryto je nutné feSit jen minimalnim zahloubenim oproti okolnimu terénu s
respektovanim pfirozeného pficného profilu. PFi opevnéni toku je vhodné preferovat
kamennou rovnaninu ,na sucho“. Nezadouci je pouZiti kovovych konstrukci bez zabezpeceni
moZznosti pridchodu bez kontaktu s kovem (Hlavag, Andél 2008).

K ovlivnéni biotopu vydry Fi¢ni dojde také pfi samotné vystavbé rychlostni
komunikace R49. Toto ovlivnéni bude kratkodobé a bude probihat vzdy v urlité oblasti.
K vyznamnému negativnimi ovlivnéni nedojde.

6.7 Hodnoceni variantniho feSeni zam éru

Trasa rychlostni komunikace R49 je pfedkladana v nékterych Usecich ve variantach. Vedeni
trasy v jednotlivych variantach je popsano v kapitole 3.

Cel&d planovanéa trasa R49 ma délku 27,5 km. Optimalni trasa vedeni komunikace
R49 byla stanovena na zakladé ureni celkové zbytkové prlchodnosti trasy vedené
v pfedloZenych variantach. V migracni studii (Pfiloha B.5) je v tabulce €. 9 uveden seznam
pFicnych objektd na télese rychlostni komunikace s uvedenim hodnoty indexu otevienosti a
MPTA mimo jiné také pro velké savce kategorie A — jeleni, velké Selmy apod. Pro stanoveni
celkové zbytkové prachodnosti trasy byl proveden soudet Sifek jednotlivych mosta (prichod
na terénu) a tuneld, které jsou potencialné vhodné pro migraci velkych Selem. Konkrétné se
jedna o mosty s indexem otevienosti vétsim nez 10 a s hodnotou MPTA vy3Si neZz 0,5.
Soucet byl poté vztazen k celkové délce trasy R49.

V pocate¢nim uUseku vkm 32,100 do 34,600 je trasa vedena variantné (varianta
zakladni a var. Zadvefice) a neprochazi zde vyznamnym migracnim Uzemim (viz obrazky 3 a
5). Obé predloZené varianty se liSi pouze technickym feSenim vystavby trasy.
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Dale v useku km 34,500 — 36,000 jsou predlozeny dvé varianty (zakladni a Vizovice).
V tomto Useku se trasa pfiblizuje lesnatym svahum Vizovickych vrchl, které predstavuji
migracné vyznamné uzemi. Obé varianty jsou z hlediska zajiSténi migrace pfipustné. Jako

Dale je trasa vedena vuseku km 36,000 — 38,000 ve varianté zakladni.
V nasledujicim Useku km 38,000 — 41,000 se z pohledu zajiSténi migrac¢ni prachodnosti jako
vhodnéjsi feSeni jevi vedeni komunikace ve var. Lhotsko (tunel Lhotsko, délka 280 m), ktera
dale pokraCuje ve varianté Bratfejov. V této varianté dosahuje zbytkovd migracni
prichodnost hodnoty 32,5 %, oproti 9,6 % ve varianté zakladni. V tomto Useku se trasa
dotyka pouze okraje migratné vyznamného tzemi.

V Useku, kde dochéazi ke kfizeni planované R49 s migracnim koridorem velkych
Selem MK1, je jeji trasa v km 41,500-44,900, respektive km 41,500-44,000 vedena ve
variantach zakladni a var. Pozdéchov. Zbytkova pruchodnost trasy je zde 46,8 % v zakladni
varianté a 50,5 % ve varianté Pozdéchov. Z hlediska vlivu na dotéené pfedméty ochrany
EVL Beskydy je v Useku MK1 vhodngjsi feSeni vedeni trasy ve varianté svétle modré.

V téchto dvou variantach je trasa vedena i v Useku, kde kfiZzuje migracni koridor
MK2 — km 45,000-48,900 (varianta zakladni), resp. km 45,300-47,000 (varianta Pozdéchov)
dale pokracujici ve varianté zakladni do stani¢eni km 48,900. Z hlediska migrace velkych
V tomto Useku se jako lepSi jevi varianta Pozdéchov (prichodnost je 47,4 %). Rozhodujici je
zejména skutecnost, Ze svétle modra varianta v tomto Useku pocita s vybudovanim tunell
Pozdéchov (délka 600 m) a Lacnov (délka 580 m), které vyrazné zlepSuji migracni
prachodnost. Varianta zakladni méa v tomto Gseku prichodnost 37,9 % a je zde planovana
vystavba tunelu Lacnov (délka 420 m).

Zbytkova pruchodnost v Uzemi kfizeni trasy R49 s MK1 a MK2 pfi vedeni v zakladni
varianté je 42 %, pfi vedeni ve varianté Pozdéchov, na kterou v km 47,000 navazuje varianta
zakladni, je 47,9 %. Na zakladé téchto hodnot se jako |épe prichodna v oblasti Vizovickych
vrchd (migra¢ni koridory MK1 a MK2) jevi vedeni trasy ve variant¢ Pozdéchov. PFi
hodnoceni vlivu na dotéené predméty ochrany EVL Beskydy je dulezité brat Gvahu nejen
hodnotu zbytkové migra¢ni prachodnosti v migracnich koridorech, ale také ztratu biotopu
velkych Selem a vliv ruSeni pfi provozu komunikace. Pfi zohlednéni téchto vliva Ize jako
na kterou navazuje v km 47,000 varianta zakladni. Trasa ve varianté Pozdéchov vede
c¢aste¢né mimo migracné vyznamné Uzemi a mimo zalesnéné svahy Vizovickych vrch,
které jsou vhodnym biotopem pro velké Selmy. Také pldnovana mimourovriova kfizovatka
Pozdéchov je ve svétle modré varianté situovana na okraji lesnich porostd. Umisténi tunelu
v ramci MK1 u varianty zakladni. Zajisténi nejvysSi hodnoty migracni prichodnosti je stéZejni
pravé v okoli migraéniho koridoru MK2 a v koncovém Useku v oblasti Lyského prismyku,
kudy prochéazi MK3.

V koncovém Useku km 58,500-59,600, kde dochazi k protnuti migracniho koridoru
MKS3 je trasa komunikace vedena v zakladni varianté. Pouze hrani¢ni most v km 59,400 byl
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navrzen ve dvou rozdilnych délkach. Na zakladé hodnoceni migra¢ni prachodnosti trasy je
v tomto Useku nezbytna realizace mostu 8-polového s délkou 244 m. V pfipadé tohoto feSeni
je zbytkova migracni prachodnost v oblasti MK3 25,4 %.

Hodnota zbytkové prichodnosti je v celé délce hodnocené &asti silnice R49, tj. v km
32,100-59,600, pro z&kladni variantu 17,4 %. Na z&kladé hodnot zbytkové prichodnosti pro
celkovou trasu R49 byla stanovena optimalni varianta, kter4d bude znamenat nejmensi
negativni ovlivnéni prostupnosti krajiny mimo jiné i pro druhy velkych Selem. V po¢atecnim
useku km 32,100-34,500 se doporucuje vedeni trasy ve varianté zakladni, poté ve varianté
Vizovice, kde je planovana vystavba tunelu Vizovice v km 34,500-36,000. DalSi usek v km
36,000-38,000 je vhodné fesSit v zakladni varianté. Na tento Usek navazuje v km 38,000-
39,000 vystavba tunelu Lhotsko (varianta Lhotsko), kter4 pokraCuje variantou Bratfejov
(39,000-41,000), dale potom ve varianté Pozdéchov (km 41,000-47,500) a v nasledném
Useku k hranicim CR je trasa vedena pfevazné v zakladni varianté (km 47,500-59,600). U
obce Horni Lide€ je variantné feSeno napojeni s R49. Toto rozdilné technicka feSeni nema
vliv na migra¢ni prachodnost Gzemi. V této optimalni varianté je zbytkova pridchodnost trasy
23,5 %.

Pro posouzeni migracni prostupnosti uzemi ovlivnéného vystavbou trasy R49 byla
stanovena také zbytkova prachodnost optimalni varianty v migraéné vyznamném Gzemi (viz.
obrazek €. 3). V optimalni varianté prochazi trasa R49 v délce 14,4 km v migracné
vyznamném Uzemi. Jedna se o tyto Useky - staniCeni km 38,000-39,000 varianta Lhotsko,
km 39,500-40,500 ve var. Bratfejov, useky km 39,500-44,300 a 45,500-47,000 ve var.
Pozdéchov, na ktery navazuje vedeni v km 47,000-48,900 ve var. zakladni a dva Useky
vedené v zakladni varianté km 52,300-53,300 a km 54,400-59,600. Pro stanoveni celkové
zbytkové priachodnosti trasy v migrané vyznamném UGzemi byl proveden soucet Sifek
jednotlivych prachodu (na terénu) a délek tuneld, které jsou potencialné vhodné pro zajisténi
migrace velkych Selem. Z celkové délky optimdlni trasy prochazejici migracné vyznamnym
Uzemim se jedna o Usek dlouhy 4542 m. Zbytkova migracni prostupnost trasy R49 vedené
v optimalni varianté prochazejici migraéné vyznamnym dzemim je 31,5 %. Tato hodnota se
jevi dostate¢na pro zajiSténi migracni prichodnosti Uzemi obyvanym velkymi Selmami viz
Kusak et al. (2009). Podle vysledkl této studie zajisti 25 % pruchodnost Uzemi dostatecny
migracéni potencial pro velké druhy savcu v okoli nové dalnice.

Pro srovnani byla vypoctena zbytkova migracni prachodnost v migra¢né vyznamném
Gzemi pfi vedeni trasy R49 v zakladni varianté, ktera je 24,3 %. Zakladni varianta se proto
z hlediska vlivu na pfedméty ochrany EVL Beskydy jevi jako méné pfizniva. Ruzné
kombinace variant v migraéné vyznamném Gzemi mimo oblasti migra¢nich koridord (MK1 a
MK2), to znamenda v Useku km 38,000-41,500, jsou z hlediska vlivu na dotené pfedméty
ochrany prakticky rovnocenné. V Uzemi, kudy prochazeji migracni koridory MK1 a MK2, je
z hlediska vlivu na pruchodnost, fragmentaci, zabor biotopld a ruSeni velkych Selem,
jednoznacné pfiznivéjsi vedeni trasy ve varianté Pozdéchov.
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6.8 Klasifikace vliv 1 zaméru na soustavu Natura 2000

Na zakladé vySe uvedeného hodnoceni je v nasledujicim tabulkovém pfehledu klasifikovana
hodnota vlivu zaméru na prfedméty ochrany v dot€enych Uzemich soustavy Natura 2000.
Uvedené hodnoty vyjadfujici miru potencialniho ovlivnéni pfedmétd ochrany jsou stanoveny
dle metodickych pokynt MZP.

Konkrétni indikatory, jez definuji hladinu vyznamného negativniho vlivu dle odst. 9 §
45i zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni, resp. dle smérnice o ptacich (79/409/EHS) a
smérnice o stanoviStich (92/43/EEC), lze stanovit na zakladé analogie s pfistupem
pouzivanym pfi hodnoceni miry vyznamnosti vlivi v jinych evropskych zemich (Percival
2001, Bernotat 2007). Za vyznamny negativni vliv je povaZzovana pfiméa a trvala ztrata Casti
stanovisté druhu ¢&i typu pfirodniho stanovisté, které jsou pfedmétem ochrany EVL nebo PO.
Za hlavni kritérium (hladinu vyznamnosti vlivu) I1ze konkrétné povazovat likvidaci minimalné
1 % rozlohy typu pfirodniho stanovisté ¢i 1 % velikosti populace evropsky vyznamného
druhu, nebo ptac¢iho druhu na Gzemi dané EVL, resp. PO (Bernotat 2007, Percival 2001).

-2 Vyznamn é negativni vliv.  Vyznamny ruSivy az likvida¢ni vliv na stanovisté ¢i populaci druhu
nebo jeji podstatnou c¢ast; vyznamné naruSeni ekologickych
narokd stanovisté nebo druhu, vyznamny zasah do biotopu nebo
do pfirozeného vyvoje druhu. Negativni vliv ve smyslu odst. 9 8§ 45i
zékona €. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a krajiny, v plathém
znéni. Vylu éuje realizaci zam éru (resp. zamér lze schvalit pouze
v uréenych pfipadech dle odst. 9 a 10 § 45i ZOPK)

-1 Mirné negativni vliv: Mirny rusivy vliv na stanovisté &i populaci druhu; mirné naruseni
ekologickych narokd stanovisté nebo druhu, okrajovy zasah do
biotopu nebo do pfirozeného vyvoje druhu. Je mozné jej vyloudit
zmirfujicimi opatfenimi. Nevylu €uje realizaci zam éru.

0  Nulovy vliv Zamér nema zadny vliv.

+  Pozitivni vliv Zamér ma pozitivni vliv.

Tabulka €. 9: Ur€eni hodnoty vyznamnosti vlivu

Druh Vliv Zd Gvodn éni

Medvéd hnédy Dotceni ekologickych narokt v disledku omezeni

migracni prachodnosti v migracné vyznamném

VIk obecny -1 . L : . .
y Uzemi, zabor biotopu velkych Selem mimo Gzemi

Rys ostrovid EVL.

Vydra Fiéni -1 Lokalni zdsahy do biotopu a vliv na migracni

prichodnost Gzemi.
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Hodnota vyznamnosti vlivu -1 byla stanovena na zakladé hodnoceni vlivi trasy R49
vedené v optimalni varianté. Pfipustna je kombinace variant mimo migraéné vyznamné
Uzemi kudy prochézi migra¢ni koridory MK1 a MK2. Zde je pro dodrZeni hladiny mirné
negativniho vlivu nezbytné vést trasu ve varianté svétle modrée, Pozdéchov.

7. Hodnoceni vlivu zam éru na celistvost lokality

Celistvosti EVL nebo PO se rozumi dle zdkona 114/1992 Sb. v platném znéni soudrznost
ekologickych struktur a funkci EVL nebo PO posuzovana ve vztahu k predmétam jejich
ochrany.
Hodnoceni vliva na celistvost lokality se zaméfuje na zjisténi, zda zamer:
* zpUsobuje zmény dulezitych ekologickych funkci
* vyznamné redukuje plochy vyskytu typd stanovist nebo Zivotaschopnost populaci
druht v dané lokalité, jez jsou pfedmétem ochrany
¢ redukuje diverzitu lokality
« vede ke fragmentaci lokality
» vede ke ztraté nebo redukci kli€ovych charakteristik lokality (napf. stromového krytu,
pravidelnych kazdoroénich zéplav), na nichZ zavisi stav pfedmétu ochrany
* naruSuje napliiovani cild ochrany lokality

Vystavbou rychlostni komunikace R49 dojde k ovlivnéni Uzemi pfiléhajici k EVL Beskydy.
Jako potencialné ovlivnéné byly uréeny migrujici druhy (medvéd hnédy, vik obecny, rys
ostrovid a vydra fi¢ni), jejichz stav pfiznivy z hlediska jejich ochrany bude negativné ovlivhén
snizenou migracni prostupnosti jejich biotopl. Dojde tedy ke sniZeni Zivotaschopnosti jejich
populaci v EVL Beskydy.

Realizaci tunelt a mostd v potencidlnich migracnich profilech bude pro potencialné
dotéené prfedméty ochrany dostatec¢né zajiSténa migracni prichodnost v SirSi oblasti kolem
migra¢nich koridord a v ramci migratné vyznamného Uzemi. Ztohoto divodu Ize
konstatovat, Ze dany zamér nema vyznamny negativni vliv na celistvost EVL Beskydy.

8. Kumulativni vlivy

Na zakladé dostupnych udaju z informacniho systému EIA/SEA (www.tomcat.cenia.cz) a
dalSich prostudovanych materiald byly vytipovany nasledujici zaméry, které mohou mit
s hodnocenym zamérem kumulativni charakter:

Vystavba rychlostni komunikace R6 navazujici na R49 ve Slovenské republice — vystavba
R49 na Gzemi CR mé& navazat na vystavbu R6 na Uzemi Slovenské republiky. Dle
dokumentace EIA (Capek, 2009) se jedna na Gzemi SR, tak jako v nasi republice, o vefejné
prospésSnou stavbu. Na Urovni soucasné pruvodni zpravy k zaméru (GEOCONSULT sr.o.,
Bratislava) neni problematika migrace velkych druhl( savcl feSena. Je navrZzeno oploceni
komunikace a instalovani protihlukovych stén. K zaméru bylo na drovni dokumentace EIA
vzneseno velké mnoZzstvi pfipominek. V zavére€ném souhlasném stanovisku ¢. 9185/08-
3,4/ml na str. 25 je uvedeno, Ze vramci dalSi technické pfipravy bude nutné zohlednit
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zesileni bariérového vlivu R6 na migracni koridory Zivoc€ichd a navrhnout funkéni opatfeni
zvl&sté pro opomenuté velké elmy pobliZ statni hranice CR/SR.“
Komunikace 1/11 (E75) v oblasti Jablunkovské brazdy — planovana migracni opatfeni budou

mit pozitivni vliv na zprichodnéni oblasti Jablunkovského prismyku (viz. studie Migrace
velkych savca, Hnuti Duha, 2010). Urbanizované Uzemi je obklopeno migracné vyznamnym
Uzemim a prochazi zde dalkovy migraéni koridor.

Vystavba Cerpaci stanice PHM Benzina v Mostech u Jablunkova — bylo provedeno
samostatné posouzeni zaméru dle 845i z. 114/1992 Sb., které neshledalo vyznamné
negativni ovlivnéni pfedmétd ochrany lokalit soustavy Natura 2000 (Kuras, 2009). Zameér je

situovan na hranici migraéné vyznamného Uzemi, kudy prochazi osa dalkového migra¢niho
koridoru.

Planovana vystavba rychlostni silnice I/57 Vsetin — ValaSska Polanka — lokalita se nachazi
v oblasti migraéné vyznamného Gzemi a prochézi zde dalkovy migracni koridor.

Ski areal Synot Velké Karlovice — bylo provedeno samostatné posouzeni zaméru dle §45i z.
114/1992 Sbh., které neshledalo vyznamné negativni ovlivnéni pfedmétd ochrany lokalit

soustavy Natura 2000 (Bana$, 2007). Zamér CasteCné zasahuje do migra¢né vyznamného
Gzemi a nachazi se cca 1-2 km od dalkového migraéniho koridoru.

Golf Horal, Velké Karlovice - bylo provedeno samostatné posouzeni zaméru dle 845i z.
114/1992 Sbh., které neshledalo vyznamné negativni ovlivnéni pfedmétl ochrany lokalit

soustavy Natura 2000 (Koutecka, 2006). Zamér se nachazi v migraéné vyznamném Uzemi a
osa dalkového migra¢niho koridoru prochazi cca 1500 m zapadné o polohy zaméru.

Vyrobni zavod spoleénosti Hyundai Motor Company na dzemi pramyslové zény NoSovice -
bylo provedeno samostatné posouzeni zaméru dle 845i z. 114/1992 Sbh., které neshledalo
vyznamné negativni ovlivnéni pfedmétd ochrany lokalit soustavy Natura 2000 (Banas, 2005).

DotCené Uzemi nelezi v migraéné vyznamném Gzemi.

Obnova chaty na Lysé hofe na misté vyhofelé chaty Slezsky dum - bylo provedeno
samostatné posouzeni zaméru dle 845i z. 114/1992 Sb., které neshledalo vyznamné
negativni ovlivnéni pfedmétu ochrany lokalit soustavy Natura 2000 (Kuras, 2005). Lokalita

leZi v migracné vyznamném Uzemi.
Obnova Bezru€ovy chaty na Lysé hofe v Beskydech - bylo provedeno samostatné posouzeni

zaméru dle 845i z. 114/1992 Sb., které neshledalo vyznamné negativni ovlivnéni pfedmétu
ochrany lokalit soustavy Natura 2000 (Koutecka, 2005). Lokalita lezi v migraéné vyznamném
Gzemi.

Dostavba lyZafského stfediska v Trojanovicich (Pustevny) — zamér lezi v migracné
vyznamném Uzemi.

Bobovéa draha Celadné - bylo provedeno samostatné posouzeni zaméru dle §45i z. 114/1992

Sh., které neshledalo vyznamné negativni ovlivnéni pfedmétl ochrany lokalit soustavy
Natura 2000 (Kopeckova, 2011). Lokalita lezi v migratné vyznamném Uzemi a vyskyt
velkych Selem zde je dolozZen.

Uzemni plany obci v EVL Beskydy a v okoli navazujicich dalkovych migraénich koridor(i —

také Uzemni plany jednotlivych mést a obci mohou negativné ovlivnit migracni prostupnost
Gzemi. Ve studii Praus a Kutal (2010) jsou zminény nékteré negativni zameéry pfimo v okoli
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planované trasy R49, které koliduji s migra¢nimi koridory velkych druh( savcd. Jedna se
napf. o zdmér obce Lidecko, kdy navrhuje do nového Uzemniho planu v ose koridoru plochu
pro vyrobu o velikosti 7,8 ha.

Planovany pfivadé¢ navrhované silnice 1/57 z Pozdéchova do Vala3ské Polanky — jeho
napojeni na hodnocenou stavbu je v MUK Pozdéchov. Tato stavba neni soucasti
predkladaného zaméru a neni pfedmétem tohoto hodnoceni. Tento pfivadéC je veden u
osady Brhel variantné. Zapadni vedeni trasy je vzdaleno jen 13 m od Evropsky vyznamné
lokality Pozdéchov (Cz0723417), kde je pfedmétem ochrany vrko¢ utly (Vertigo angustior).
Jedna se o luéni pénovcové pramenisté, které je pravidelné koseno. Jakykoliv zasah, které
by znamenal zménu hydrologickych pomér na lokalité nebo pfimou ztratu biotopu vrkoce
bude mit negativni vliv na danou EVL. Je mozZné, Ze na zakladé stanoviska organu ochrany
pfirody se stavba pfivadéce vyzada samostatné posouzeni dle 845i z. 114/1992 Sbh.

U vSech hodnocenych zaméru dle 845i z.114/1992 Sb. nebyl shledan vyznamné negativni
vliv na pfedméty ochrany v EVL Beskydy i jinych lokalit soustavy Natura 2000. Je velice
obtizné kumulativni vlivy na velké druhy savcl hodnotit spole¢né jako celek, protoze jsou od
sebe v nékterych pfipadech zna¢né vzdéaleny. Kumulativni vlivy Ize nejlépe posoudit na
arovni hodnoceni zasad Uzemniho rozvoje kraji, potazmo Uzemnich plana jednotlivych
sidelnich Gtvara.

Autofi hodnoceni povaZzuji v souvislosti s problematikou kumulativnich vlivi uvést také
skuteénost, Ze pro vyskyt velkych Selem v oblasti Beskyd i v jinych astech CR je v sougasné
dobé jednim z hlavnich limitujicich faktor( lov. Jednd se o nelegalni zastiely Selem na
naSem uUzemi, které mohou destabilizovat naSe malo pocetné populace. Vyjadfit miru
kumulace vlivu hodnoceného zaméru stimto typem negativniho ovlivnéni je prakticky
vylou€eno, nebot miru nezakonného lovu je obtizné kvantifikovat. V pfipadé vlka a medvéda
je vyznamnym faktorem ovliviujicim intenzitu migrace téchto Selem na naSe Uzemi také
pocetnost populaci v sousednich zemich, zejména na Slovensku. Také na Slovenské strané
jsou populace Selem limitovany lovem.

Na zakladé soucasnych znalosti problematiky migrace velkych druhd Selem Ize
konstatovat, Ze kumulativni vliv pldnovaného zaméru vystavby R49 nebude znamenat
vyznamné negativni ovlivnéni dot€enych predmétu ochrany v EVL Beskydy.

9. Hodnoceni p feshrani énich vliv i zaméru

Dle slovenského informacniho serveru www.sopsr.sk/natura neni v bezprostfedné
navazujicim Gzemi na Slovensku v okoli Lyského prasmyku vymezena Zadna lokalita
soustavy Natura 2000. Nejblize se vyskytuje EVL Nebrova (7 km jiznim smérem), kde mezi
pFfedméty ochrany patfi pfirodni stanovisté a druhy Zivocichu. Vystavba R49 vSak nebude mit
dle jejich povahy Zadny vliv na jejich pfiznivy stav z hlediska jejich ochrany.

Z udaji o vyskytu velkych Selem znazornénych na obrézcich &. 3 a 5 vyplyva, Ze tyto
druhy vyuZzivaji i vhodné biotopy na Uzemi Slovenska a jsou také doloZeny jejich migrace na
uzemi CR.
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Pro posouzeni migra¢ni prostupnosti iseku planované R6 na Uzemi Slovenska byla
uréena zbytkova migraéni prichodnost jejiho Useku, ktery pfimo navazuje na R49 v oblasti
Lyského prusmyku. Jedné se konkrétné o usek délky 700 m, stani¢eni km 22,500- 23,200.
Jsou zde planovany 3 mostni objekty o celkové Sifce 286 m, které odpovidaji svymi
parametry podchodu vhodnému pro velké druhy savcl. Zbytkova pruchodnost trasy R6
v dotéeném Useku je 41 % s Sifkou hraniéniho mostu 107 m a 60,4 % pfi vystavbé mostu o
Sifce 244 m, tak jak je uvazovan €eskou stranou.

Zavérem lze konstatovat, Ze vystavba R49 a navazujici R6 nebude v oblasti Lyského
prasmyku, ktery je dudlezitym migracnim koridorem velkych druhd Selem, znamenat
vyznamné zesileni bariérového efektu pro migraci dot€enych druhu.

V soucasné technické zpravé pro vystavbu R6 nejsou dostatecné specifikovana
doprovodna opatfeni planované komunikace, ktera snizi pusobeni negativnich vlivd
z dopravy. DuleZité je predevsim feSeni podoby okoli mostt a podmosti.

10. Hodnoceni nulové varianty

Nulova varianta projektu znamena ponechani Uzemi v dosavadnim stavu bez vystavby nové
rychlostni komunikace R49.

Dle vysledkd dopravniho prizkumu provadéného Reditelstvim silnic a dalnic (RSD) —
Celostéatni s¢itani dopravy, byla na stavajicich komunikacich spojujicich obec Lipa a hranice
CR zjisténa nésledujici intenzita dopravy (porovnani let 2005 a 2010). V tabulce &. 10 je
v poslednim sloupci také uveden Udaj ze studie Hnuti Duha:

Tabulka €. 10: Pfehled intenzity dopravy

2005 2010 2010
(voz./24 hod.)-RSD | (voz./24 hod.)-RSD (voz./24 hod.)-
Hnuti Duha

Usek Vizovice — Valasska 2168 1939 2015
Polanka, 1/49
Usek Valasska Polanka — Horni 5068 4059 5027
Lideg, 1/57
Usek — Horni Lideé — hranice 4777 1329 1377
CRISR, 1/49

Z vysledkll s¢itani RSD se mzeme domnivat, 7e vroce 2010 do$lo na vsech
dotéenych usecich k poklesu intenzity dopravy. Toto zjiSténi muize byt také ovlivnéno
zmeénou v metodice pouzivané pfi s¢itani dopravy v roce 2010.

OvSem v roce 2010 provedlo Hnuti DUHA (Monitoring dopravy na pomezi zdpadnich
Javornikl, Bilych Karpat a Hostynsko-Vizovickych vrchl) vlastni studii intenzity dopravniho
zatiZzeni v dotéeném Gzemi. Z Udajl intenzity vozidel, zjiSténych v ramci studie Hnuti Duha,
je patrné, Ze zaznamenali vétsi intenzitu dopravy nez RSD, ale pfi porovnani Gdajd intenzity
dopravy RSD v roce 2005, vidime, Ze na vSech Gsecich intenzita dopravy klesla. Ve studii
Hnuti Duha byla také zkoumana povaha dopravy v zajmovém Uzemi. VétSina dopravy ve
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sledované oblasti je regionalniho charakteru, kdy byly zjiStény dopravni Spi¢ky v rannich
hodinach ve sméru Zlin a Vsetin a odpoledni Spi¢ky pfi navratu obyvatel z prace.

Uvedené udaje nasvédCuji, Ze intenzita dopravy vieSeném U(zemi neroste a
nedochazi tedy ke zhorSovani migracni prostupnosti pro zivoc€ichy, které by bylo tfeba feSit
vystavbou novych migraénich profild. Ponechani Uzemi ve stavajicim stavu proto nebude
znamenat negativni ovlivnéni pfedmétd ochrany v EVL Beskydy. Nulova varianta je proto
z hlediska dopad G na soustavu Natura 2000 hodnocena jako p  Fizniv &jSi.

11. Zaveér

PredloZené hodnoceni se zabyva vlivy zdméru vystavby rychlostni komunikace R49 v Useku
Lipa — statni hranice CR/SR na pfedméty ochrany lokalit soustavy Natura 2000. Jako
potencidlné ovlivnéna byla urCena Evropsky vyznamna lokalita Beskydy, konkrétné tyto
pfedméty ochrany — medvéd hnédy, vlk obecny, rys ostrovid a vydra Ficni.

Hodnocend stavba se sklada se tfi stavebnich usekd 4903 Lipa - Pozdéchov, 4904
Pozdéchov — Horni Lide¢ a 4905 Horni Lide¢ — hranice CR/SR (Sttelnd). Tyto stavby tvofi
jeden funkéni celek, jehoZz vliv na soustavu Natura 2000 byl v hodnoceni posuzovan.
Realizaci zaméru dojde k dotéeni vyznamnych dalkovych migracnich koridord v oblasti
Vizovickych vrchi a Lyského prdsmyku. Zachovani prichodnosti téchto koridord je
nezbytnou podminkou pro udrzeni populaci dot¢enych pfedmétl ochrany ve stavu pfiznivém
z hlediska ochrany. Z tohoto dudvodu bylo hodnoceni zaméfeno zejména na posouzeni
prichodnosti potencialnich migrac¢nich profild, které jsou na trase silnice R49 predstavovany
mostnimi objekty a tunely navrZzenymi v Gsecich kolize trasy s migracné vyznamnym
Uuzemim, kudy prochazi migracni koridory velkych Selem. Posuzovana také byla celkova
migrac¢ni prichodnost navrhované trasy R49 v celé jeji délce 27,5 km a v Usecich, kde
protina migra¢né vyznamné Uzemi (viz. obrazek €. 3).

Na zakladé zjisténych hodnot migracni prichodnosti v celé trase R49 a v Usecich,
které protinaji migrac¢ni koridory (MK1, MK2 a MK3) a jsou soucéasti migratné vyznamného
Uzemi, byla stanovena optimalni varianta vedeni R49. Provedeni trasy v jiné kombinaci
navrzenych diléich variant by znamenalo vy3Si negativni ovlivnéni migra¢ni prachodnosti
Uzemi a doSlo by tak k vétSimu negativnimu ovlivnéni pfedmétd ochrany EVL Beskydy. Pro
vylou€eni vyznamné negativniho vlivu na pfedméty ochrany EVL Beskydy je nezbytné
v Useku, kde trasa kFiZi hfeben Vizovickych vrchu, respektive migraéni koridory MK1 a MK2,
vést trasu ve varianté Pozdéchov (svétle modra varianta). Tato varianta ma oproti varianté
zakladni vyrazné menSi negativni vliv nejen na migrac¢ni prdchodnost GUzemi, ale je také
priznivéjsi z hlediska dopadu na vhodné biotopy velkych Selem. Varianty trasy v okrajovych
¢astech migra¢né vyznamného Gzemi mezi obcemi Lhotsko a Bratfejov jsou z hlediska vlivu
na dotéené predméty ochrany EVL Beskydy rovnocenné.

V predloZzené technické zpravé jsou obecné navrZzena doprovodna technicka a
biologicka opatfeni k eliminaci ruSivych vlivl provozu v okoli komunikace. Je nutné si
uvédomit, Ze tato doprovodna opatfeni je tfeba konkretizovat individualné u kazdého
migraéniho profilu v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Dulezita je také
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samotna Uprava okoli potencialnich migracnich profild po skonéeni vystavby véetné
podmosti.

Na zakladé uvedenych skute€nosti je vliv zaméru na celistvost a pfedméty ochrany uzemi
soustavy Natura 2000 vyhodnocen jako mirné negativni za pfedpokladu realizace varianty
Pozdéchov v oblasti Vizovickych vrchu.

12. Navrh zmir aujicich opat reni

Pro minimalizaci vlivu realizace stavby rychlostni komunikace R49 na dotéené predméty
ochrany je mozné:

* Vénovat pozornost provedeni 12-polového mostu v km 48,796 o Sifce 491,0 m. Volna
vySka pod mostem cca 25,0 m. Most preklenuje dvé navazujici udoli. Situovani
mostu je v trase dalkového migra¢niho koridoru. Osa koridoru prochéazi pfi jeho levém
okraji vlesnim porostu. Dullezité je provést zde navadéci opatfeni a realizovat
protihlukové stény na mosté a vegetacni clony v jeho okoli.

 V okoli La¢nova, kde se nachazeji Lacnovské rybniky, je nutné dbat zvy3ené
pozornosti na technickém feSeni mostu 4-206 vkm 51,876 k zajiSténi migracni
prichodnosti pro vydru Fi¢ni.

» Vtéto fazi projektové dokumentace (studie) neni patrné konkrétni technické feSeni
jednotlivych tuneld a mostnich objektd (podmosti, oploceni, instalace svodidel,
osvétleni, protihlukova opatfeni). Jsou zde uvedena obecnd doprovodna opatfeni.
Navrhy specifického FeSeni opatfeni v konkrétnich profilech je nutné konzultovat
s odborniky a pfi stavbé zarucit biologicky dozor stavby a podminku uveést
ve stanovisku.

e Pro snizeni hlukové zatéze v okoli mostnich objektl instalovat pfimo na mosté
protihlukové stény doprovazené vysadbami dfevin podél navazujicich Gsekd
komunikace.

* Vtechnické studii je navrzeno oploceni komunikace. Je nutné pfi dalSich
projektovych pfipravach zajistit, aby nedochazelo k jeho pferuseni, hlavné v migracné
vyznamném Uzemi, napf. na unikovych cestach ¢&i sjezdech z rychlostni komunikace
nebo v okoli portald tuneld.

» Podél komunikace i vjejim okoli je tfeba sézet dreviny, které toleruji extrémni
podminky na dané lokalité (znecisténi, teplo, sucho, mélo GZivnou pudu, vyssi
koncentrace chloridl). Z autochtonnich druhd jsou vhodné napf. kefe - hloh
jednosemenny, trnka obecna, kalina tuSalaj, feSetlak pocistivy, zimolez obecny, ze
strom0 - dub letni, dub zimni, javor babyka, jasan ztepily a olSe.

* Trvalé osvétleni maze byt navrzeno v okoli portald tuneld a u obou odpocivek
(Vizovice a Lagnov), které jsou situovany sice mimo vymezené migracné vyznamné
Gzemi, ale také mimo obydlené oblasti a jejich realizaci dojde k vytvofeni nového
zdroje svételného znecisténi. Nejvétsi vliv nastane v lesnatych oblastech u portala
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tunelt. Je tfeba zabezpedit, aby zdroje svétla sméfovaly doli k portdlim a byly
takoveé intenzity, kter4 nebude osvétlovat lesni porosty v okoli, pfipadné osvétleni u
portald minimalizovat.

Navrhované propusté velikosti DN 1200 nevyhovuji narokiim pro zajiSténi migrace
vydry fi€ni a je nutné jejich nahrazeni propustémi vétSich velikosti napf. rAmovymi
konstrukcemi.

U potenciélnich migracnich profild pro vydru fi¢ni je duleZité jejich technické FeSeni,
kdy je nutné zajistit v podchodech suché biehy o Sifce 20-40 cm.

Pro minimalizaci vlivu vystavby R49 je nutné pfesné naplanovani stavby, aby
pfevazné v lesnatych Usecich stavba probéhla v co nejkratSim terminu. Je nutné
omezit prace pouze na denni dobu od 8 — 17 hodin.

Pfed zacatkem stavby je nezbytné shromazdit aktualni data o vyskytu dotEenych
druhd v uzemi a zhodnotit navrzené technické feSeni R49 ve stavajicich i
potencialnich migracnich profilech s dirazem na pfipadna nova zjisténi.

Stavba R49 se dotkne biotopu zvlasté chranénych druhl Zivogich(, které jsou mimo
jiné i pfedméty ochrany EVL Beskydy. K provedeni takovychto opatfeni je nutné
pozadat pfislusny organ ochrany pfirody o udéleni vyjimky 854 z. 114/1992 Sb.
v platném znéni.

Podminkou pro schvaleni realizace zaméru by mélo byt i nasledné zajisténi
monitoringu ucinnosti technického feSeni v potencialnich migracnich profilech véetné
sledovani funkce realizovanych doprovodnych opatfeni a v pfipadé zjisténi snizené
funk&nosti opatieni zajistit jejich napravu.
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Priloha €. 1

Seznam pfi¢nych staveb planovanych vtrase R49 kolidujici s migraénimi koridory a

navazujiciho migraéné vyznamného uUzemi velkych savcl (MK1- Vizovické vrchy -—
Hostynské vrchy, MK2 - Vizovické vrchy, MK3 — Lysky prasmyk)

Usek |Cislo SO  Stani éeni Popis SO
MK1 |3-212 41,790 Most na R49 pres lesni cestu a bezejmenny potok, Sitka 132 m, délka 28,0, volna
vySka cca 12,70 m
3-213 42,216 Most na R49 pres lesni cestu a bezejmenny potok, Sitka 130 m, délka 28,0, volna
vySka cca 11,0 m
3-601 42,360-42,720 |[Tunel Bratfejov, dl. 360 m
3-214 42,881 Most na R49 pfes bezejmenny potok, Sitka 223 m, délka 28,0, volna vySka 14,50 m
3-602 43,760-44,360 |Tunel Pozdéchov, dl. 600 m
3-215 43,535 Most na R49 pfes cestu a bezejmenny potok, Sitka 247 m, délka 28,0, volna vyska
27,0 m
3-216 44,604 Most na R49 pres vétev MUK Pozdéchov a bezejmenny potok, Sitka 228 m, délka
31,0, volna vyska 17,00 m
3-202, var. (41,969 Most na R49 pres 2 udoli v lokalité Krchov, Klastersky potok, Sitka 377,0 m, délka
Pozdéchov 28,0, volna vyska cca 12,5 m.
3-203, var. (42,616 Most na R49 pres hluboké zalesnéné udoli s vodoteci, Sitka 213,0 m, délka 28,0,
Pozdéchov volna vySka cca 18,0 m.
3-204, var. (43,376 Dlouh&a mostni estakadda na R49 pres udoli Na Meznych, Sitka 727,0 m, délka 28,0,
Pozdéchov volna vySka cca 19,0 m.
3-205,var. 43,931 Most na R49 pfes zalesnéné udoli s vodoteci, Sitka 99,0 m, délka 28,0, volna vyska
Pozdéchov cca 16,0 m.
3-207, var. (45,115 Most na R49 pres Pozdé&chlivku a vétve MUK, $itka 339,0 m, délka 28,0, volna
Pozdéchov vySka cca 15,0 m.
MK 2 |4-201 45,560 Most na R49 pres lesni cestu, Sitka 195 m, délka 31,50, volna vySka cca 17,0 m.
4-601 45,740-46,160 |Tunel Lacnov, dl. 420 m
4-202 46,920 Most na R49 pres lesni cestu a bezejmenny potok, Sifka 334 m, délka 28,0 m, volna
vySka cca 30,0 m, max. 51 m
4-203 47,411 Most na R49 pres vodni tok, Sitka 66,0 m, délka 28,0 m, volna vyska cca 11,5 m
4-204 47,740 Most na R49 pres udoli, Sitka 115 m, délka 28,0 m, volna vyska cca 9,50 m
4-205 48,796 Most na R49 pres polni cesty a LP Smolinky, Sitka 491 m, délka 28,00 m, volna
vySka 25 m, max 38 m
4-601, var. |45,745 —46,325 [Tunel Pozdéchov, dl. 600 m
Pozdéchov
4-602, var. (46,405 —46,945 [Tunel La¢nov, dl. 580 m
Pozdéchov
MK3 |5-209 58,610 Most na R49 pres bezejmennou vodoteg, Sitka 93 m, délka 28,0 m, volna vySka cca
11,50 m, max. 14,30 m.
5-210 59,040 Most na R49 pres mistni komunikaci a potok Korytna, Sitka 95 m, délka 28,0 m,
volna vySka cca 10,5 m
5-211A 59,405 Most na R49 pres sluzebni komunikaci a bezejmenny potok, Sitka 99 m, délka 28,0
m, volna vySka cca 10,0 m
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Priloha €. 2

Seznam pFicnich objektd na trase R49 a doprovodnych technickych staveb, které budou

znamenat zasah do biotopu vydry fiéni a ovlivni migraéni prichodnost Gzemi

Cislo |Stani &eni|Popis SO Hodnota
e MPTA

3-202 | 33.003 |[Most na R49 pres prelozku Horského potoka, Sitka 12 m, volna vySka 0,8 m. 1

3-204 | 35.766 |Most na R49 pfes Zelechovicky potok a mistni komunikaci, Sitka 247 m, délka 1
28,0, volna vyska cca 16,0 (max. az 30,0) m a jeho Uprava pod mostem ¢&. 3-346

3-205 | 36.605 [Most na R49 pres polni cestu a udoli Slatinského potoka, Sitka 193 m, délka 1
28,0 m, volna vyska cca 20,0 m a jeho Uprava pod mostem ¢&. 3-347

3-206 | 37.09 |Most na R49 pres polni cestu a bezejmenny potok, Sitka 185 m, délka 28,0 m, 1
volna vySka 16,0 m

3-207 | 37.564 |Most na R49 pfes Dubovsky potok, Sitka 113 m, délka 28,0 m, volna vySka 1
11,20 m a jeho Uprava pod mostem, ¢&. 3-349

3-208 | 38.511 |[Most na R49 pfes bezejmenny potok a lesni cestu, Sitka 21 m, délka 28,0, volna 1
vysSka 4,50 m

3-209 | 39.502 |Most na R49 pres Udoli osady Konciny a polni cestu, Sitka 235 m, délka 28,0 m, 1
volna vySka 12,0 m

3-210 | 40.332 |Most na R49 pres udoli bezejmenného potoka, Sitka 103 m, délka 28,0, volna 1
vySka nad terénem cca 10,5 m

3-211 | 41.12 |Most na R49 pfes bezejmenny potok a polni cestu, Sitka 83 m, délka 28,0, volna 1
vysSka cca 5,5 m

3-212 | 41.79 |Most na R49 pres lesni cestu a bezejmenny potok, Sitka 132 m, délka 28,0, 1
volna vySka cca 12,70 m

3-213 | 42.216 |Most na R49 pres lesni cestu a bezejmenny potok, Sitka 130 m, délka 28,0, 1
volna vySka cca 11,0 m

3-214 | 42.881 |Most na R49 pfes bezejmenny potok, Sitka 223 m, délka 28,0, volna vyska 14,50 1
m

3-215 | 43.535 |Most na R49 pfes cestu a bezejmenny potok, Sitka 247 m, délka 28,0, volng 1
vySka 27,0 m

3-216 | 44.604 |Most na R49 pres vétev MUK Pozdéchov a bezejmenny potok, Sitka 228 m, 1

délka 31,0, volna vyska 17,00 m

3-341 | 33.003 |Prelozka Horského potoka

3-342 | 33.871 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 2200 0,5

3-343 | 34.422 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust (ramovy most) pfes bezejmenny 0,5
vodni tok, DN 2000

3-344 | 34.821 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 1200 0,2

3-345 | 34.978 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 1200 0,2

3-348 | 37.09 |Uprava bezejmenné vodote¢e pod mostem

3-350 | 38.046 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propustek — LP Bratfejovky, DN 1200 0,05

3-351 | 38.511 |Uprava bezejmenné vodotede

3-352 | 38.803 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 1200 0,2

3-353 | 39.48 |Uprava bezejmenné vodoteée pod mostem

3-354 | 40.332 |Uprava bezejmenné vodoteée pod mostem

3-355 | 41.091 |Uprava bezejmenné vodoteée pod mostem

3-356 | 41.816 |Uprava bezejmenné vodoteée pod mostem a trubni propust DN 1200 0,2
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Cislo |Stani éenf|Popis SO Hodnota
o) MPTA

3-357 | 42.216 |Uprava bezejmenné vodoteée pod mostem

3-358 | 42.826 |Uprava bezejmenné vodotede pod mostem

3-359 | 43.507 |Uprava bezejmenné vodotede pod mostem

3-360 | 44.627 |Uprava bezejmenné vodotede pod mostem

4-202 | 46.92 |Most na R49 pres lesni cestu a bezejmenny potok 1

4-203 | 47.411 |Most na R49 pfes vodni tok, Sifka 66,0 m, délka 28,0 m, volna vySka cca 11,5 m. 1

4-205 | 48.796 |[Most na R49 pres polni cesty a LP Smolinky, Sitka 491 m, délka 28,00 m, volna 1
vySka 25 m, max 38 m véetné Upravy pod mostem €. 4-341

4-206 | 51.876 |[Most na R49 pres silnici 111/4943 a La¢novsky potok, Sitka 179 m, délka 28,0 m, 1
volna vySka cca 15,0 m véetné Upravy pod mostem ¢&. 4-344

4-208 | 53.304 [Most na R49 pfes bezejmenny potok, Sitka 5,0 m, délka 88,50 m, volna vysSka 0,93
3,80m

4-342 | 47.411 |Uprava koryta bezejmenné vodoteée pod mostem

4-343 | 48.73 |Uprava koryta bezejmenné vodotege pod mostem

4-345 Uprava koryta bezejmenné vodotede podél objektu SO 4-152

4-346 | 53.304 |Uprava koryta bezejmenné vodotede pod mostem

5-201 | 53.755 |Most na R49 pres bezejmenny potok, Sitka 12,0 m, délka 51,0 m, volna vySka 1
7,4 m

5-204 | 54.958 |Most na R49 prfes bezejmenny potok, Sitka 135 m, délka 28,0 m, volna vysSka 1
cca 5,5, max. 10,3 m

5-205 | 56.003 |Most na R49 pfes LP Stfelenky, Sifka 65 m, délka 28,0 m, volna vySka cca 11,8 1
m

5-206 | 56.235 |Most na R49 pfes bezejmenny potok 0,97

5-207 | 56.804 |Most na R49 pres potok Stfelenka a mistni komunikaci, Sitka 59 m, délka 28,0 1
m, volna vysSka cca 5,45 m

5-208 | 57.93 |Most na R49 pfes polni cestu a potok Lysky, Sitka 81 m, délka 28,0 m, volna 1
vySka cca 8,50 m

5-209 58.61 |Most na R49 pfes bezejmennou vodoteé, Sitka 93 m, délka 28,0 m, volna vyska| 1
cca 11,50 m, max. 14,30 m.

5-210 | 59.04 |Most na R49 pres mistni komunikaci a potok Korytna, Sitka 95 m, délka 28,0 m, 1
volna vySka cca 10,5 m

5-211A| 59.405 |Most na R49 pres sluzebni komunikaci a bezejmenny potok, Sitka 99 m, délka] 1
28,0 m, volna vyska cca 10,0 m

5-341 | 56.003 |Uprava koryta bezejmenné vodoteée pod mostem

5-342 | 56.235 |Prelozka bezejmenné vodotece

5-343 56.8 |Prelozka koryta Strelenky pod mostem

5-344 | 57.931 |Uprava koryta Lysky pod mostem

5-345 | 58.615 |Uprava koryta bezejmenné vodoteée pod mostem

5-346 | 59.068 |Uprava koryta Korytné pod mostem

5-347 | 59.402 |Uprava koryta bezejmenné vodoteée pod mostem

5-532 | 55.206 |Trubni propust DN 1200 0,2

Varianta Zadve Fice, hn éda
3-201Z| 32.929 |[RozSifeni mostu na R49 pfes silnici 11/492, Sitka 25 m, volna vySka 6,80 m. 1
3-203Z| 35.017 |Most na R49 pies vétev MUK Vizovice a bezejmenny potok, $itka 37 m, délka 1
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Cislo |Stani éeni |Popis SO Hodnota
SO MPTA

28,0 m, volna vyska 5,3 m

3-342Z| 33.871 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 2200 0,5

3-3437| 34.422 |Prelozka bezejmenné vodotede a trubni propust DN 2000 0,5

3-3447| 34.821 |Prelozka bezejmenné vodotede a trubni propust DN 1200 0,2

3-345Z| 34.98 |Prelozka bezejmenné vodotege a trubni propust DN 1200 0,2

Varianta Vizovice, fialova

3-201V| 35.703 |Most na R49 pies Zelechovicky potok a mistni komunikaci, Sitka 249 m, délka 1
28,0 m, volna vySka cca 22,0 m (max. az 30,0 m) v€etné Upravy pod mostem ¢&.
3-346V

3-202V | 36.47 |Most na R49 pres polni cestu a udoli Slatinského potoka, Sitka 237 m, délka 1
28,0 m, volnéa vyska cca 20,0 m v&etné Upravy pod mostem ¢&. 3-347V

3-203V | 36.955 | Most na R49 pres polni cestu a bezejmenny potok 1

3-204V| 37.45 |Most na R49 pres Dubovsky potok 1

3-343V| 34.422 |Prelozka bezejmenné vodotede a trubni propust DN 2000 0,5

Varianta Lhotsko, oranZzova

3-201L | 36,605 |Most na R49 pres polni cestu a udoli Slatinského potoka 1

3-202L | 37,101 |Most na R49 pfes polni cestu a bezejmenny potok 1

3-203L | 37.607 | Most na R49 pfes Dubovsky potok véetné Upravy pod mostem ¢. 3-349L 1

3-204L | 38.579 | Most na R49 pfes bezejmenny potok a cestu pro pési 1

3-205L | 39.566 |Most na R49 pfes udoli osady Konéiny a polni cestu 1

3-206L | 40.118 | Most na R49 pres tdoli a polni cestu 1

3-207L| 40.514 | Most na R49 pfes bezejmenny potok 1

3-350L | 38.062 |Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 1200 0,05

3-351L | 38.578 | Prelozka bezejmenné vodotece

3-352L | 38.927 | Prelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 1200 0,2

3-361L| 39.054 |Uprava bezejmenné vodotede a trubni propust DN 1200 0,2

Varianta Brat fejov, modra

3-201B| 36.605 |Most na R49 pres polni cestu a Gdoli Slatinského potoka 1

3-202B| 37.09 | Most na R49 pres polni cestu a bezejmenny potok 1

3-203B| 37.564 | Most na R49 pres Dubovsky potok 1

3-204B| 38.518 | Most na R49 pfes bezejmenny potok a lesni cestu 1

3-205B| 39.497 [Most na R49 pres dva vodni toky, mistni cestu (Udoli Kon¢iny), Sitka 291,0 m, 1
délka 28,0, volna vyska 12,0 m.

3-206B | 40.049 [Most na R49 pfes mistni cestu (Gdoli Sykorné), Sitka 207,0 m, délka 28,0, volna 1
vySka cca 15,0 m.

3-207B| 40.445 |Most na R49 pres zalesnéné Gdoli Vymol s vodotedi, Sitka 247,0 m, délka 28,0, 1
volna vySka cca 13,0 m.

3-350 | 38.057 (Trubni propust DN 1200 0,05

3-351B| 38.516 |Prelozka bezejmenné vodotece

3-352B | 38.904 | Pfelozka bezejmenné vodotece a trubni propust DN 1200 0,2

3-361B| 38.992 |Uprava bezejmenné vodote&e a trubni propust DN 1200 0,2

3-353B| 39.509 | Prfelozka bezejmenné vodotece pod mostem
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Cislo |Stani éenf|Popis SO Hodnota
o) MPTA
3-354B| 40.537 |Uprava bezejmenné vodoteée pod mostem
Varianta Pozd échov, sv. modra

3-201P| 41.12 |Most na R49 pfes bezejmenny potok a polni cestu

3-202P | 41.969 |Most na R49 prfes 2 Udoli v lokalité¢ Krchov, Klastersky potok, Sitka 377,0 m, 1
délka 28,0, volna vySka cca 12,5 m.

3-203P | 42.616 |Most na R49 pres hluboké zalesnéné Udoli s vodoteci, Sitka 213,0 m, délka] 1
28,0, volna vyska cca 18,0 m.

3-204P | 43.376 |Dlouha mostni estakdda na R49 pfes udoli Na Meznych, Sitka 727,0 m, délka 1
28,0, volna vyska cca 19,0 m.

3-205P | 43.931 |Most na R49 pres zalesnéné udoli s vodoteci, Sitka 99,0 m, délka 28,0, volnd] 1
vySka cca 16,0 m.

3-206P | 44.267 |Most na R49 pres Bratfejovku, Sitka 87,0 m, délka 28,0, volna vyska cca 12,50 1
m.

3-207P| 45.115 |Most na R49 pres Pozdéchavku a vétve MUK, $itka 339,0 m, délka 28,0, volna 1
vySka cca 15,0 m.

3-356P | 41.882 | Prelozka bezejmenné vodoteée pod mostem

3-357P| 42.105 |Uprava bezejmenné vodotede pod mostem

3-362P | 42.628 |Uprava bezejmenné vodotede pod mostem

3-358P | 43.102 |Uprava bezejmenné vodotede pod mostem

3-359P | 43.654 | Uprava bezejmenné vodotede pod mostem

3-363P | 44.267 | Uprava Bratfejovky pod mostem

3-360P | 45.123 | Prelozka Pozdé&chlvky pod mostem a vétvi MUK Pozd&chov

3-364P Pfelozka bezejmenné vodotece pod vétvi MUK Pozd&chov

3-365P PreloZzka Pozdéchuvky u tunelu Pozdéchov
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