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Oznameni je zpracovano v souladu s prilohou €. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych zakonii.
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UVOD

Stavba ,,Zkapacitnéni obchvatu Chlumcan silnice 1/7 pfedstavuje zameér, ktery jiz byl
posouzen v procesu EIA (posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi) a ke kterému Krajsky ufad
Usteckého kraje vydal dne 12.11.2005 pod zn. 307/05/ZPZ/57 souhlasné stanovisko
s doporu€enim ptipravy zaméru ve varianté B (tj. realizace rychlostni komunikace R7 v nové
trase v plné Sitce kategorie R 25,5/100 a pro doprovodnou komunikaci vyuziti podstatné ¢asti
stavajici silnice 1/7).

Tato stavba silnice R7 v useku kolem Chlumc¢an je napojena na navazujici stavby
silnice R7, ve svém pocatecnim tseku je smérové upravena v souvislosti se zménou stavby
obchvatu Sulec a koné¢i napojenim na jiz vybudovany obchvat Loun. V soucasné dobé
oznamovatel a investor RSD CR ma4 na tuto stavbu zpracovanou DUR, ktera upfesiiuje udaje
a zaveéry v posouzené Dokumentaci EIA a zajist'uje navazujici spravni fizeni.

Piedkladané Oznameni bylo vyzadano Ministerstvem Zivotniho prostiedi CR jako
podklad k podéani zadosti o prodlouzeni platnosti stanoviska (viz priloha). Tato vyzva
navazovala na pisemnou zadost investora z 10/9/07 o prodlouzeni platnosti stanoviska dle §
10 zékona ¢. 100/01 Sb. Podstatou tohoto ,,nového* Oznameni je popis zaméru, zivotniho
prostiedi v zdjmovém tzemi a hodnoceni vlivii. Pozornost je vénovana jiz pouze varianté B,
ktera byla doporudena zivéreénym stanoviskem Krajského tfadu Usteckého kraje. Jsou
posouzeny piipadné zmény v jednotlivych slozkéch zivotniho prostfedi zdjmového uzemi a
v technickém feSeni zdméru. Tam, kde k vyznamnym zménam nedoslo, vychazi hodnoceni
vlivli zdméru z ptivodni Dokumentace EIA. Naopak tam, kde ke zméndm doslo, jsou tyto
skutecnosti zohlednény v hodnoceni. Oznédmeni také zapracovdva podminky souhlasného
stanoviska Krajského tifadu Usteckého kraje.
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Souhrn konstatovanych zmén (pakliZe byly) oproti predchozi Dokumentaci EIA

kapitola

komentar

A.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola A. Udaje o oznamovateli bez
faktickych zmén.

B.I.1.- BI9.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 jsou kapitoly B.I.1.- B.1.9. bez
faktickych zmén.

B.IL1.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 doslo v kapitole B.I1.1. Pida k dil¢imu
zvySeni zaboru ZPF, ktery vSak neni s ohledem na celkovou délku trasy vyznamny a déje se
v ramci identickych BPEJ.

B.IL.2.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola B.IL.2. Chranéna uzemi bez
faktickych zmén.

B.IL3.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola B.I1.3. Ochranna pasma bez
faktickych zmén.

B.IL.4.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola B.I1.4. Voda bez faktickych
zmeén.

B.IL.S.

Zmény v kapitole B.IL.5. Ostatni surovinové a energetické zdroje oproti predchozi
dokumentaci EIA jsou zcela nevyznamné a splyvaji s pozadim resp. piesnosti vypoéti.

B.IL6.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole B.I1.6. Naroky na
dopravni a jinou infrastrukturu k zadné zméné. Pouze byly pouzity jiné tidaje o dopravnich
intenzitach, vychazejici z novéjsiho s¢itani. Tato skutecnost byla zohlednéna v akustické studii,
ktera byla zpracovana v DUR a vysledky pfevzaty do tohoto Oznameni a dale byly tyto vy3si
dopravni intenzity zohlednény v rozptylové studii, zpracované v rdmci tohoto Oznameni.

B.IIL1.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole B.IIL.1. Ovzdusi

k zadné faktické zmeéné. Jak jiz bylo vyse uvedeno, byly pouze pouZity jiné tidaje o dopravnich
intenzitach, vychazejici z novéjsiho s¢itani. Tato skutecnost byla zohlednéna v rozptylové
studii, zpracované v ramci tohoto Oznameni.

B.III.2.

Zmény v kapitole B.II1.2. Odpadni vody jsou oproti predchozi dokumentaci EIA zcela
nevyznamné a splyvaji s pozadim resp. presnosti vypocti.

B.IIL.3.

Diky presnym tidajim z DUR mohlo dojit v kapitole B.IIL3. Odpady ve srovnani s predchozi
dokumentaci EIA k vyraznému zpfesnéni Gdaji o odpadech. Ve vztahu k posouzeni vlivi je
vSak opét mozno konstatovat absenci negativniho vlivu.

B.IIL.4.

Diky pfesnym tidajiim z DUR a nové vypracované akustické studii mohlo dojit v kapitole
B.II1.4. Ostatni ve srovnani s pfedchozi dokumentaci EIA k vyraznému zptesnéni tdaji o
vlivech na akustickou situaci uzemi.

B.IILS.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola B.IIL.5. Dopliiujici idaje bez
zmeén.

C.l1.1.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.1. Uzemni systém
ekologické stability k zddné vyznamné zmeéné.

C.1.2.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.2. Chranéna
uzemi k zddné vyznamné zméné.

C.1.3.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.3. Krajina a
krajinny raz k zadné vyznamné zméné.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.4. Klimatické
charakteristiky k zadné vyznamné zméné.

C.1.5.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.5. Kvalita
ovzdus$i k 7zadné vyznamné zméné.

C.1.6.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.6. Voda k zadné
vyznamné zmeng.

C.1.7.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.7. Pida k zadné
vyznamné zméné. Odklon trasy neni natolik vyznamny, aby postihoval kvalitativné odlisné

pudy.

C.1.8.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.8. Horninové
prostiedi k zadné vyznamné zméné.

C.1.9.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.9. Fauna a flora
k zadné vyznamné zméné.

C.1.10.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.10. Hlukové
pozadi k zddné vyznamné zmené.

C.1.11.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.11. Uzemi
historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu k zadné vyznamné zméné.
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C.1.12.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.12. Obyvatelstvo
a iizemi husté osidlena k zadné vyznamné zméné.

C.1.13.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.13. Uzemi
zatéZovana nad miru inosného zatiZeni k zadné vyznamné zméné.

C.1.14.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.14. Hmotny
majetek k zadné vyznamné zméné.

C.1.15.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.15. Ochranna
pasma k zadné vyznamné zmeéné.

C.1.16.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.16. Ostatni
k zadné vyznamné zméné.

C.2.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.2. Stru¢na
charakteristika stavu sloZek Zivotniho prostiedi v dotéeném tizemi, které budou
pravdépodobné vyznamné ovlivnény k zadné zméné. Zptesnéné hodnoceni vlivli na
akustickou situaci a na kvalitu ovzdusi je diskutovano v odpovidajicich kapitolach. Detailné je
diskutovéana problematika propustnosti uzemi pro velké obratlovce.

D.IL.1.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.1. Vlivy na
obyvatelstvo véetné socialné ekonomickych vlivii k Zadné zméné.

D.I.2.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.2. Vlivy na
ovzdusi a klima k zadné faktické zméné. Jak jiz bylo vySe uvedeno, byly pouze pouzity jiné
udaje o dopravnich intenzitach, vychazejici z novéjsiho s¢itani. Tato skutenost byla zohlednéna
v rozptylové studii, zpracované v ramci tohoto Oznameni. U zadné z modelovanych latek
nehrozi nebezpeci vyznamné negativniho ovlivnéni kvality ovzdusi.

D.13.

V ramci DUR byla vypracovana nové zpiesiujici akustické studie. Diky témto idajiim mohlo
dojit ve srovnani s predchozi dokumentaci EIA k vyraznému zptesnéni dat o vlivech
akustického tlaku na hlukovou situaci v zajmovém Gizemi. Zavery této nové hlukové studie
potvrzuji vysledky presentované v predchozi Dokumentaci EIA.

D.1.4.1.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 zde nedoslo k zadné faktické zmeéné.
Udaje presentované v kapitole D.1.4.1. Podzemni voda jsou diky datim pofizenim pro DUR
oproti pfedchozi Dokumentaci EIA vyrazn¢ zpfesnény.

D.1.4.2.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 zde nedoslo k zadné faktické zméné.

V DUR je rozpracovana varianta odkanalizovani doporuéena v zavére¢ném Stanovisku. Udaje
presentované v kapitole D.1.4.2. Povrchova voda jsou oproti pfedchozi Dokumentaci EIA
vyrazné zpiesnény.

D.L5.

Udaje presentované v kapitole D.I.5. Vlivy na piidu jsou oproti pfedchozi Dokumentaci EIA
vyrazné zptesnény, pti¢emz doslo k ur¢itému navyseni zaboru ZPF, nicméné v ramci stejnych
BPEJ. S ohledem na délku trasy nelze rozdil povaZovat za vyznamny.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.L.6. Vlivy na
horninové prosti‘edi a prirodni zdroje k zadné podstatné zméné. Diky udajim v DUR je
kvantifikace zaboru presentovana v tomto Ozndmeni vyrazné zpiesnéna.

D.I7.1.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.7.1. Vlivy na
faunu k zadné zmén¢. Komentar k ekoduktu je presentovan v poslednim odstavci kapitoly €.
C.2. Stru¢na charakteristika stavu slozek zivotniho prostredi v dot¢eném tizemi, které¢ budou
pravdépodobné vyznamné ovlivnény.

D.I.7.2.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.7.2. Vlivy na
fléru k zadné vyznamné zmén€. Zmeéna oblouku silnice postihuje stejny typ stanovist, tj. ornou
pudu, jako v pfedchozim piipade¢.

D.I.7.3.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.7.3. Vlivy na
ekosystémy k zadné vyznamné zméné. Zména oblouku silnice postihuje stejné ekosystémy, tj.
agroekosystém, jako v pfedchozim piipadé.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.8. Vlivy na
krajinu a krajinny raz k zadné vyznamné zmeén€. Zmeéna oblouku silnice neni natolik vyrazna,
aby jakymkoliv zptisobem ovlivnila krajinny raz zdjmového izemi.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.L.9. Vlivy na
hmotny majetek a kulturni pamatky k zadné zméné.

D.IL.10.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.10. Vlivy na
USES, VKP, zvla§té chranéna Gizemi a tizemi navrZena k zafazeni do sité Natura 2000
k zadné zméné. Nadregionalni biokoridor K21, lokalni biokoridor €. 40 podél Citolibského
potoka a VKP Smolnicky potok budou preklenuty mostnimi télesy.

D.IL11.

Oproti piedchozi dokumentaci EIA nedoslo v kapitole D.I.11. Vlivy zdFeni k zddné zméné.
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D.I.12.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.12. Vlivy na
dopravu, antropogenni systémy, jejich slozky a funkce k Zadné zméné.

D.I.13.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.13. Vlivy
navazujicich a souvisejicich staveb k zadné zméné.

D.I.14.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.14. Ostatni vlivy
k zadné zméné.

D.IIL

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.II. k Zadné zméné.
Hodnoceni zlistava stejné.

D.IIIL

Kapitola D.IIL Udaje o moznych nepfiznivych vlivech piesahujicich statni hranice ziistava beze
zmén.

D.IV.

Suma navrzenych opatfeni presentovanych touto kapitolou je iplnym seznamem podminek
definovanych Souhlasnym stanoviskem vydanym k ptivodnimu posouzeni vlivu zdméru na
Zivotni prostiedi (¢.j. 307/05/ZPZ/57 z 12/11/2005). Dale jsou pievzaty podminky, které
vyplynuly v rimci zpracovani DUR.

D.v.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 doslo v této kapitole k vyraznému
zptesnéni informaci a snizeni miry neurcitosti, coz je zde také konstatovéano.

Porovnavéna byla pouze doporucena varianta B s variantou nulovou. Vysledky srovnani
nicméné vychézeji identicky jako v piedchozi dokumentaci EIA.

F.1.

Kapitola F.1. Charakteristika environmentalnich rizik pFi moZnych havariich a
nestandardnich stavech zlstava beze zmén.

F.2.

Kapitola F.2. Charakteristika pouZitych metod prognézovani a vychozich predpokladii p¥i
hodnoceni vlivii zistava bez faktickych zmén. Navic je pouze konstatovan piistup k prezentaci
,»opakujiciho se” Oznadmeni.

Literatura

Kapitola ztistava beze zmén.

G.

Kapitola je netechnickym shrnutim tohoto Oznameni a jako takova zahrnuje vSechny zmény
(paklize byly) oproti pfedchozi Dokumentaci.

H.

V kapitole jsou nové presentovany grafické (mapové) vystupy z nové provedené rozptylové
studie a jsou zde presentovana vyjadfeni k souladu s UPD a k vylou¢eni vlivili na izemi Natura
2000.
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1. Obchodni firma
Reditelstvi silnic a dalnic CR
A2.1C

65993390

A.3. Sidlo

Na Pankraci 56
145 05 Praha 4

A.4. Jméno, prijmeni, bydli§té a telefon opravnéného zistupce oznamovatele

Ing. Michal VojtiSek

naméstek RSD CR pro vystavbu
Ceréanska 2023/12

140 00 Praha 4

tel.: 241084111

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola A. Udaje o oznamovateli
bez faktickych zmén.

B. UDAJE O ZAMERU

B.1. Zakladni adaje

B.1.1. Nazev zaméru a jeho zarazeni podle prilohy ¢. 1

Dle zékona ¢. 100/01 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi v platném znéni -
spada stavba do kategorie II. (Zamér vyzadujici zjiStovaci fizeni), bodu 9.1 Novostavby,
rozsirovani a prelozky silnic vsech trid a mistnich komunikaci I. a Il. tFidy (zaméry neuvedené
v kategorii I).

Zkapacitnéni obchvatu Chlumdan silnice 1/7

B.1.2. Kapacita (rozsah) zaiméru

Kapacita komunikace: R 25,5/100
Délka useku R7: cca2.974 m
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B.1.3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni izemi)

NUTS II: CZ04 Severozéapad
Kraj (NUTS III): CZ042 Ustecky kraj
obec katastralni uzemi
Chlumcany (566233) Chlum¢any u Loun (651753)
VI¢i u Chluméan (651761)
Smolnice (566721 ) Smolnice u Loun (751111) (jen okrajove¢)
Citoliby (542571) Citoliby (617822) (trasa vede té€sn¢ za hranici k.i)

Misto stavby: prostor jizné, zapadné a severozapadné od obce Chlumcany
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Hranice izemnich jednotek
B.I.4. Charakter ziméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Predkladany zamér se tyka vystavby rychlostni komunikace R7 v tiseku obchvatu obce
Chlumc¢any. Zamér je v soucasné dob& uvazovan pouze v jediné, doporucené varianté B,
obchazejici obec na zapade.

S ohledem na konfiguraci terénu lze uvazovat s kumulaci vlivli navazujicich usekti R7
(které nejsou predmétem tohoto Oznameni) vzhledem k odkanalizovani povrchu pfii
ptivalovych destich a jejich svedeni do recipientd.

B.L5. Zdivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné piehledu zvaZovanych
variant a hlavnich divodu (i z hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp.
odmitnuti

B.1.5.1 Zdtavodnéni poti‘eby zaiméru

Posuzovany usek R7 je soucasti programu vystavby rychlostni komunikace R7 Praha —
Slany — Louny — Chomutov. Tato komunikace patii k vymezenym tahlim vybrané silni¢ni sité
a ma umoznovat spojeni hlavniho mésta Prahy s primyslovou severni ¢asti republiky a dale
zajistit napojeni na silni¢ni sit SRN. Vybudovani ctyipruhové rychlostni komunikace R7
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v useku Chluméan je zaroven navrhovano na zékladé ,,Globalniho planu revitalizace
panevnich oblasti severozapadnich Cech schvaleného usnesenim vlady &. 122 z roku 2000.

Hlavnim konkrétnim divodem realizace stavby jsou vysoké dopravni intenzity na
stdvajici komunikaci, kterd svymi technickymi a bezpe¢nostnimi parametry tomuto faktu
neodpovidd. U stavajici komunikace byla pfipustnd intenzita dopravnich proudt vozidel
piekrocena jiz v roce 2001.

B.1.5.2. NavrZené varianty

Vzhledem ke smérovému vedeni navazujicich useki a ke geomorfologickym
podminkdm v okoli obce Chlumcany byl navrzen pouze jeden logicky koridor. V ramci
tohoto koridoru byly ptvodné vytyCeny dvé varianty. V ramci piedchoziho uzavieného
procesu EIA byla zdvéreCnym stanoviskem odboru Zzivotniho prostiedi a zemédélstvi
Usteckého kraje doporudena varianta B. Toto oznameni se proto zabyva pouze touto
variantou.

Na zacatku obchvatu Chlum¢an navazuje na obchvat obce Sulec, ktery je pfipraven ve
ctyfpruhovém uspotadani. Silnice klesd podélnym sklonem k Chlum¢antim, ptfi€emz sleduje
soucasné smérové feSeni silnice az do mista, kde jiz navazuje na obchvat Loun. Tento
obchvat, ktery je nyni vybudovan v dvoupruhovém uspotddani, bude v etapové vystavbe
zkapacitnén na uspotadani ctyipruhové.

Jedna se o vybudovani nové rychlostni komunikace v plné Sitce kategorie R 25,5/100 a
pro doprovodnou komunikaci bude vyuzito podstatné ¢asti stavajici sil. 1/7.

Doprovodna komunikace je vedena mimo obec a tim odpadnou mozna negativni
stanoviska obyvatel obce ke zhorSeni Zivotniho prostfedi. Vyskové feSeni jak sil. I/7, tak
doprovodné komunikace vychazi piiznivé a zcela vyhovuji CSN. Provedeni kategorie R
25,5/100 celym usekem je bezproblémové, a to bez nutnosti Sitkov€é upravovat stavajici
mostni objekty. Bude mozné zachovat Cerpaci stanici a stdvajici autobusové zastavky na sil.
/7, ktera se stane doprovodnou komunikaci.

Oproti stavu, ktery byl posuzovan v ramci procesu EIA, doslo v DUR k mirné upravé
trasovani silnice, a to diky zméné tvaru ktizovatky, kterou kon¢i predchozi tsek. Trasa vSak
stale vede identickymi biotopy, jak tomu bylo pivodné. Ve vztahu k jednotlivym slozkam
zivotniho prostiedi se jedné o zménu nevyznamnou.
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B.1.6. Stru¢ny popis technického a technologického FeSeni ziméru
B.1.6.1. Stavebné technické FeSeni obchvatu a nové budovanych objekti

1. Popis stavajiciho stavu

Stavajici silnice 1/7 v daném tuseku je volné cca 9 m, pfiCemz Sitka samotné vozovky
¢ini 7 m. V tseku podjezdu pod Zelezni¢ni trati Kralupy — Louny dosahuje podélny sklon
silnice 6 %. Zelezniéni podjezd umoZiiuje prevedeni silnice kategorie R 25,5. Dalsi mosty
v tomto useku vybudované na silnici I/7 viak jsou z prefabrikatit ZMP a KA 67 a je nutné
jejich sneseni a vybudovani minimaln€ nové nosné konstrukce. Nezbytnost realizace akce
vyplyva ze zatfazeni do programu vystavby komunikace R7.

2. Technické FeSeni komunikace

Technické teSeni spociva ve vyuziti stavajici trasy 1/7 jako doprovodné komunikace
v useku od mimouroviiové kiiZzovatky u Sulce po obchvat Loun. Rychlostni komunikace R 7
by pak byla nové vybudovana v celé Sifce v soub&hu se stavajici trasou silnice I/7. Toto feseni
by nemélo zadny negativni vliv nasouvisle zastavéné tUzemi obce Chlumcany oproti
stavajicimu stavu.

Navrzena trasa silnice R7 jde ve vétSin€ tseku stavby v nové trase mimo stavajici silnici
I/7, ktera bude slouzit jako doprovodna komunikace pro vozidla bez opravnéni pro silnice pro
motorova vozidla. Piivodni silnice I/7 piejde po zprovoznéni tahu R7 do vlastnictvi Usteckého
kraje jako silnice 11/607.

Staniceni hlavni trasy silnice R7 je orientovano ve sméru Praha — Louny. V zacatku
feSeného Useku navazuje trasa silnice R7 na stavbu useku obchvatu obce Sulec. V konci
feSeného useku silnice R7 navazuje na jiz provozovany usek obchvatu Loun, a to v prostoru
mimouroviiové kiizovatky Louny — vychod. V zavére¢ném cca 0,6 km dlouhém useku se
proto dostava postupné do trasy plvodni silnice 1/7 a tato bude v potfebném rozsahu
ptreloZena.

V km 7,0 (resp. km 1,0 dle DUR) je navrzena kosodélna mimotroviiova kiizovatka se
silnici 111/22932 (neni soucasti tohoto Oznameni), kde se trasa R7 zac¢ina odklanét od piivodni
silnice. Dlivodem je pfedevSim vymisténi navrzenych kiizovatkovych vétvi mimo stavajici
silnici. Vykftizeni obou komunikaci je feSeno mostem na silnici R7 pies silnici 111/22932.
Urovitové napojeni vétvi mimouroviiové kiiZovatky na silnici III. tiidy je zajisténo dvéma
malymi okruznimi k¥izovatkami. V km 7,750 (resp. km 1,750 dle DUR) je navrzen ramovy
most pies regionalni biokoridor. V dal§im tseku trasa klesa maximalnim povolenym sklonem
4,5 % a dostava se pritom postupné do zaiezu hloubky az 18 m. Divodem je potieba vykiizit
stavajici trat’ CD v km 8,830 (resp. km 2,830 dle DUR) pod nové navrzenym Zelezniénim
mostem.

Za 7elezni¢nim mostem se navrzena trasa silnice R7 znovu vraci do tésného soub&hu se
stavajici silnici I/7. Tento soub¢h je patrny zejména v misté pieklenuti tdoli Smolnického
potoka, kde je navrzeny Sestipolovy most v maximdlni mozné mife smérove, vyskove i
polohou pilitt kopirujici stavajici silnici I/7. Osova vzdéalenost obou mostt je cca 40 m.

V dal$im useku se v dasledklu tésného soubéhu se stavajici silnici 1/7 bude jednat o
pfisypani stavajiciho naspu. Na silnici R7 jsou navrzeny dalsi tfi mostni objekty — v km 0,500
(resp. km 3,500 dle DUR) pies Zelezniéni trat CD, v km 9,570 (resp. km 3,570 dle DUR) pies
Citolibsky potok a v km 9,660 (resp. km 3,660 dle DUR) pies silnici 111/22941 do Citolib.

10
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3. Doprovodna komunikace

Realizaci zdméru v doporucené varianté¢ B je mozné soucasné ziskat nejen kvalitni a
potifebam bezpecného provozu vyhovujici rychlostni komunikaci, ale soucasné i velmi dobrou
doprovodnou komunikaci s moznosti zachovani stavajicich napojeni komunikaci i okolnich
aktivit (Cerpaci stanice PHM, moznost obnoveni provozu diive velmi oblibeného motorestu
ap.).

Na doprovodné komunikaci bude vyuzito stavajicich mosti, které¢ svymi parametry pro
tento ucel vyhovuji bez tprav.

4. Odvodnéni komunikace

Odvodnéni povrchu zpevnénych ploch komunikace bude zajisténo pricnym a podélnym
sklonem vozovky. Srazkové vody budou odtékat do otevienych patnich ptikopil, zpevnénych
betonovymi tvarnicemi, ulozenymi do piskového loze. V rovinatych usecich bude sklon
piikopl nejmensi dovoleny, tj. 0,3 %.

Trasa navrhované komunikace neprochazi pasmem hygienické ochrany vodnich zdrojt.

Odvedeni vod z komunikace je navrhovéano silni¢nimi pfikopy a v mistech dostfedného
klopeni vozovky stiedovou kanalizaci. Pfikopy budou zatravnéné, ptipadné zpevnéné.
Stavajici oteviené odpady, které jsou bez stalého nebo s minimalnim pritokem, budou rovnéz
pfipadné upraveny zpevnénim.

5. Bezpec¢nostni opatieni
V nebezpecnych usecich a u jednotlivych prekdzek budou osazena ocelova svodidla.

6. Rekultivace ploch dotéenych do¢asnym zaborem ZPF
Pozemky, které budou naruseny docasnym zaborem pidy budou rekultivovany tak, aby
byly obnoveny biologické, chemické a fyzikalni vlastnosti pady.

7. PrelozKy inZenyrskych siti

km 7,0 — 8,5 (resp. km 1,0 — 2,5 dle DUR) — prelozka trasy venkovniho vedeni 22 kV

Stavajici trasa soubézného venkovniho vedeni koliduje s obéma variantami feSeni
budouci komunikace a vedeni bude proto upraveno tak, aby vyhovovalo CSN 333300. Vedeni
je ve spravé SCE Louny. Délka upravy &ini cca 1,5 km.

km cca 9,75 (resp. km 3,75 dle DUR) — pielozka plynového potrubi DN 300

V prostoru udoli Smolnického potoka je za stavajici situace vedeno plynové potrubi,
které se mlize dostat do stfetu s vystavbou pilifti mostniho télesa pfi realizaci obou variant.

8. Vegetacni upravy
Vegetacni upravy zahrnuji kompletni ozelenéni nové vybudované silnice R7 vcetné
nahradnich vysadeb.

B.1.6.2. Urovei navrZeného technického FeSeni

Vsouladu s kategorizaci silni¢ni a dalniéni sit¢ do roku 2030 bude rychlostni
komunikace vfeseném tuseku v kategorii podle ptipravované revize CSN 73 6101: R
25,5/100.

B.1.7. Pfedpokladany termin zahijeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Ptredpokladany termin zahdjeni vystavby:  por. 2010
Predpokladany termin dokonceni vystavby: dva roky od zah4ajeni

11
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B.L.8. Vycet dotéenych izemné samospravnych celki

Kraj: Ustecky

Obec: Chlum¢any (566233)
Smolnice (566721)
Citoliby (542571)

Naésledujici ptehled uvadi stav zpracované uzemné planovaci dokumentace vztahujici se
k zdjmovému tizemi.

Druh tizemné plinovaci dokumentace: Zmény a doplitky Upn SU Chluméany — VI&i

Uzemi: k.. Chlum¢any, k.0. Chlum¢any — VI¢i

Stav: Schvélen

Zpracoval: Urbanisticky ateliér Usti nad Labem

Datum zpracovani: 1995

UloZeno: Meéstsky tfad Louny, odbor izemniho
planovani

Vztah uzemné planovaci dokumentace k zaiméru

Uzemni plan Chluméan se bez bliz§iho hodnoceni zmifiuje o komplexni piestavbé
silnice I/7 na ¢tyipruh. V ptipadé¢ dalSich obci zasahuje I/7 do jejich katastralnich Gzemi pouze
okrajové a jejich izemni dokumentace (je-li néjakd) ji nefesi. Ve véci vystavby komunikace
R7 uskutecnil investor nékolik jednani se zastupci obce, pfiCemz tito vyrazné preferuji
variantu B (tj. variantu sledovanou timto Oznamenim).

B.L.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich uradi, které
budou tato rozhodnuti vydavat

[

. Méstsky urad Louny — odbor vystavby

- Uzemni rozhodnuti podle ustanoveni § 92 zdkona 183/2006 Sb., o uzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

- stavebni povoleni podle ustanoveni § 115 zakona 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim tadu (stavebni zékon)

2. Méstsky urad Louny — odbor Zivotniho prostiedi

stavebni povoleni podle ustanoveni § 15 zakona ¢.254/2001 Sb., o vodach a zméné
nekterych zakont (vodni zakon)

w

. Méstsky urad Louny — odbor dopravy (specialni silni¢ni ufad)

stavebni povoleni podle ustanoveni § 115 zakona 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim tadu (stavebni zédkon)

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004jsou kapitoly B.I.1.- B.L.9. bez
faktickych zmén.
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B.IL Udaje o vstupech

B.IL.1. Pida

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o liniovou stavbu, dojde pii realizaci zadméru
k vyznamnému zaboru pudy. Trvaly zabor vyjadiuje veskerou plochu zemédélské pudy, kterd
bude odejmuta zeméedelské vyrobé.

Doporucena varianta B v piivodnim trasovani vyzadovala trvaly zabor ve vysi cca 12,1
ha. Vramci zmény oblouku dosSlo také ke zméné rozsahu zaboru, ktery nyni cCini
v odpovidajicim tseku cca 15,3 ha. Vedle trvalého zdboru vznikne i potieba docasnych
zébort, které budou po dokonceni stavebnich praci rekultivovany.

Docasny zabor vyjadifuje zabranou zemédélskou plidu nezbytné nutnou k provedeni
stavby. Jedna se o mezisklady sejmuté ornice (deponie zemin), prostory k do¢asného umisténi
stavebnich objektu, ptistupovych cest, atd.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 doslo v kapitole B.II.1. Pada
k dil¢imu zvySeni zaboru ZPF, ktery vSak neni sohledem na celkovou délku trasy
vyznamny a d€je se v ramci identickych BPEJ.

B.I1.2. Chrianéna uzemi

Komunikace se nedostava do konfliktu s zadnym maloplosnym ani velkoplosnym
zvlasté chranénym uzemim ani s jeho ochrannym pasmem ve smyslu zdkona 114/1992 Sb.
Nejbliz§i maloplosné chranéné tzemi je paleontologicka lokalita lom v Bfeznu u Postoloprt
(ptirodni pamétka &. 1960). Nejblizsi velkoplosné chranéné uzemi je CHKO Cesky kras. Obé&
uzemi jsou zcela mimo dosah jakychkoliv vlivil.

V kontaktu s trasou se nenachdzi zddna lokalita zatfazend do soustavy evropsky
vyznamnych stanovist - NATURA 2000 (SPA, SCI).

Trasa se nedostava do stietu s zddnym chranénym loziskovym tizemim.

Trasa mimouroviiové protind osu nadregionalniho biokoridoru, ktery je v tomto
prostoru zdroven chapéan i jako funkéni regionélni biokoridor, déale protind dva nefunkéni
lokalni biokoridory, jeden tirovitové a druhy mimouroviiové. VSechny tyto tidaje vsak jiz plati
1 pro stavajici silnici 1/7.

V sirokém okoli trasy se nikde nenachdzi chranénd oblast ptirozené akumulace vod
(CHOPAV) ani ochranné pasmo piirodnich mineralnich vod.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola B.IL.2. Chranéna tzemi
bez faktickych zmén.

B.I1.3. Ochranna pasma

Trasa se nedostava do stietu s pasmem hygienické ochrany vodnich zdrojt.
Detaily o ochrannych pasmech uvadi kapitola C.2.12. Ochrannda pasma.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola B.IL.3. Ochranna pasma
bez faktickych zmén.
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B.11.4. Voda

Obdobi vystavby

Béhem vystavby komunikace bude tfeba pokryt potfebu predevsim uzitkové vody z
mistnich zdrojt. Tato voda bude zapotiebi pro stavebni prace spojené s betonovanim, Gipravou
zpevnénych ploch a provozem stavebnich stroji. Bude kryta z mistnich zdroji povrchové
vody — Smolnického potoka a z vefejného vodovodu. Cerpani vody podzemni se neplanuje.
Potfeby pitné vody bude kryta z mistniho vodovodu, pficemz se bude jednat o zanedbatelné
mnozstvi.

Obdobi provozu
Béhem provozu nebude komunikace vyzadovat zadné lokalni zdroje vody k pokryti
provoznich ucelt.

Souhrn

Lze konstatovat, Zze vystavba ani provoz silnice nebudou mit zvlastni naroky na
spotiebu pitné ¢i uzitkové vody. Budou kryty ze stavajicich zdroji vody v oblasti a nevznikne
potieba otevirani a ¢erpani novych zdroji vody.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 je kapitola B.Il.4. Voda bez
faktickych zmén.

B.ILS. Ostatni surovinové a energetické zdroje

Obdobi vystavby

Kromé¢ pohonnych hmot a mazadel nebudou b&éhem vystavby pouzity suroviny,
materidly ¢i nastroje majici potencialné negativni vliv na Zivotni prostfedi ¢i negativné
ovlivityjici zdravi obyvatel.

Pohonné hmoty a mazadla budou na stavbu dopravovana v barelech. K piecerpavani
bude dochazet jak mimo zajmové uzemi, tak také v ném. Bude proto tfeba vénovat pozornost
nebezpeci unikli. Mnozstvi nelze piedem stanovit.

Spotfeba materialu na vystavbu samotného povrchu vozovky (bez ndspl) pfi mocnosti
0,6 metru bude ptiblizné nasledujici:

délka vozovky = 2.974 m x §itka = 25,5 m x mocnost 0,6 m = 45.502 m’

Nejedna se o mnozstvi, které by svym pfemisténim znamenalo vyboceni z mezi
typickych pro dany typ stavby a dany region. Nebude mit v regionu ani zasadni vliv na
cerpani téchto materialli a nevznikne potieba otevirani novych lomu. Pficemz se bude jednat o
nasledujici suroviny: kamen, Stérk, makadam, asfaltovy beton ¢i zivicna smés.

Lze ptedpokladat, Ze ani dalsi stavebni materidly: betonové a ocelové profily mostniho
télesa nebudou predstavovat problém pro zivotni prostiedi.

Detailni vypocet skryvky orni¢ni a podorni¢ni vrstvy zeminy pod navrhovanym
silniénim télesem byl proveden v SW Inroads.

Stani¢eni (km) | Délka tiseku (m) | Mocnost orniéni | Celkova mocnost | Ttida tézitelnosti
vrstvy (m) humoznich vrstev
(cm)
1,38 -2,03 650 40 100 2
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2,03-2,53 500 40 50 2
2,53-2,77 240 0 25 2
2,77-2,83 60 0 90 2
2,83-2,90 70 40 50 2
2,90 -3,16 260 25 30 2
3,21-3,28 70 0 60 2
3,32 -3,64 320 45 55 2
3,73 -4,08 500 55 100 2
4,08 —4,40 320 45 55 2

Na zékladé detailniho zaborového elaboratu, zpracovaného v ramci DUR Ize o¢ekavat
prebytek 179.088 m’ zeminy. Celkovy piebytek ornice bude &init cca 159.915 m’. Jelikoz
vyse uvedené hodnoty zohlediuji i ptilehly usek R7 — km 0,00 — 1,38, bude fakticky prebytek
posuzované¢ho useku nizsi. Tento prebytek orné pidy bude pouzit pro dalsi zemédélskou
¢innost, pfipadné pro upravu naspu, resp. svahti. Lze doporucit kontrolu zeminy, zda neni
kontaminovéna, ¢i dotCena starou ekologickou zatéZi. V tomto pfipadé by bylo nutno uloZeni
na skladku nebezpecného odpadu ¢i do zafizeni uréeného k regeneraci kontaminovanych
substrati.

Obdobi provozu

Jediny surovinovy zdroj béhem provozu komunikace je posypovy materidl pouzivany
v zimnim obdobi. Lze uvazovat pouziti rozmrazovaciho média s prevazujicim podilem NaCl,
a to vmnozstvi 1 — 2 kg/m” za rok (resp. za zimni obdobi). V piipadé vétsich dopravnich
intenzit (nad 7.000 za den) dokonce 2 — 3 kg/m* za rok (resp. za zimni obdobi). Jiné zdroje
provadéné na dalnici D11 hovoii o 16 t/km Ctyfproudé silnice za klimatickych podminek
typickych pro niZinu.

Nasledujici tabulka sumarizuje odhad mnozstvi posypového materidlu, které bude
aplikovéano na ¢tyfproudou vozovku o aktivni Sifce (4 x 3,5 m) za rok (resp. za zimni obdobi).
Jedna se o vzdalenost mezi sousednimi useky R7 — obchvat Sulce az obchvat Loun.

Celkové mnozstvi aplikovaného NaCl, jehoZ piivodem bude vozovka R7 v posuzovaném
useku

Délka trasy | AktivniSitka | MnoZstvi NaCl * | Mnozstvi NaCl ** Redukce na
(m) (m) aplikaci solanky
2.974 14 42 -84 MT 47,5 MT 33,3 MT
Poznamka:  * 1 — 2 kg/m” za rok (resp. za zimni obdobi)

Nasledujici tabulka porovnava dvé varianty odkanalizovani podle zaudsténi.

** 16 t/km za rok (resp. za zimni obdobi)

Mnozstvi NaCl splavovaného z povrchu vozovky R7, podle mist zausténi do recipientu s
prihlédnutim k navazujicim isekiim R7

které nejsou soucasti tohoto oznameni

Zausténi do | Odkanalizovana | Délka (m) | Aktivni MnozZstvi Mnozstvi | Redukce na
recipientu trasa R7 Sirka NaCl * NaCl ** aplikaci
(m) solanky
Varianta odkanalizovani B
Smolnicky p. km 6,0 - 9,1 3.100 14 43,4 - 86,8 MT 49,6 MT 34,72 MT
(z toho
1.656 m
mimo z.0.)
Citolibsky p. km9,1 - 10,9 1.800 14 25,2 -50,4 MT 28,8 MT 20,16 MT
(z toho
1.240 m
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| | [ mimo z.a.) | | | | |
Poznamka:  * 1 —2 kg/m" za rok (resp. za zimni obdobi)
*# 16 t/km za rok (resp. za zimni obdobi)

Udaje z posledniho sloupce byly pievzaty do dalsiho vypoétu.

Elektricka energie, zemni plyn a tepelna energie
Zadny z vySe uvedenych energetickych zdroji nebude béhem vystavby Cerpan v miie
ptesahujici primér dané oblasti; provoz obchvatu pak bude zcela bez narokd.

Zmény v kapitole B.IL5. Ostatni surovinové a energetické zdroje oproti piedchozi
dokumentaci EIA jsou zcela nevyznamné a splyvaji s pozadim resp. piesnosti vypocti.

B.I1.6. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

1) Silniéni sit’ v zajmovém uzemi

Celé¢ sirsi uzemi predstavuje diilezité komunikac¢ni spojeni mezi uhelnym severoceskym
regionem a ostatnimi oblastmi republiky, zvlast¢ pak mezi stfednimi a severozapadnimi
Cechami. Planovana koncepce rozvoje dopravni sité a prepravnich vztahti v tzemi vychazi
z dlouhodobych zamért, které jsou vazany na vyhledové dopravni progndzy v oblasti
nadregionalnich vztahti v nadtazenych trasach. Pro celkovy vyvoj v Siroké zajmové oblasti je,
vramci vnéjSich vazeb, rozhodujici silniéni komunikace 1/7. Jeji trasa je situovana
v jihozéapadni poloze od zastavéného tizemi obce.

Vnéjsi silnicni sit’:

Silnice 111/22941 Citoliby — Cernéice zastupuje skupinu komunikaénich tahd s lokélni
funkci. Trasa je v izemnim planu vedena ve stavajici stopé a prochazi intravildnem severni
Gasti Chluméan za trati CD. Jeji kategorie zlstava S 7,5/60. Silnice nevykazuje mimo
zastavénou cast obce podstatné dopravni zdvady a neni navrzena jeji smérova ani vyskova
zmeéna.

Silnice treti tfidy I11/00725a Chlum¢any — VIEi je prakticky celd v intravilanu obce.
Silnice napojuje sidlo na nadfazeny tah prvni tfidy 1/7. Po realizaci Ctyfpruhu bude vazba na
tento tah pferuSena.

Mistni silni¢ni sit’:

Kategorie mistnich komunikaci je zastoupena soustavou obsluznych MK,
zptistupniyjicich objekty bydleni, vybavenost, vyrobni provozy ap. Do této skupiny
dopravnich tras jsou dale zatazeny pritahové trasy vnéjsich silnic, které maji v zastavéné casti
obce charakter mistnich komunikaci.

Navrhované tipravy mistnich komunikaci a silni¢nich pritahi (viz Upd):

- rekonstrukce krajince u Magmy a povrchu vozovky v kiizovatce s mistni komunikaci
vedenou do centra na silni¢nim pratahu I11/22941

- rekonstrukce krytu vozovky najezdu silnice 11I/00725a na tah /7

- uprava krytu vozovek na kiizovatkach sil. I11/00725a s mistnimi komunikacemi v obci

- tprava narusenych zivicnych kryt vozovek v centru obce

- rekonstrukce MK zpftistupiiujici hibitov

- zpevnéni vybranych praSnych cest a mistnich komunikaci v Chlum¢anech Zivi¢nou
upravou

- zpevnéni hlavnich piistupovych cest v ¢asti obce VICi

- navrh novych ptistupovych MK do nové zastavby rodinnych domt
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2) Zelezniéni sit’ v zaijmovém tizemi

Zelezniéni doprava je zastoupena trati ¢.110 Slany — Cernéice — Louny, ktera je v izemi
stabilizovana.
Kralupy — Louny (km CD 82,28995). Trat’ prochazi nad silnici I/7 mostnim objektem CD
ev.t. 7-038. V km 9,422 kiizi 1/7 stejnou trat’ podruhé vkm CD 91,65086, tentokrat pod
silnici mostem 7-040a.

Ptedpokladané zaméry:

- rekonstrukce ptejezdu trati na mistni komunikaci spojujici centrum obce s lokalitou
pod malym Chlumem.

- ziizeni nové zastavky CD Chluméany — VI&i v jizni &asti obce

- v dlouhodobé¢ vyhledu obnova vlecky do byvalého cukrovaru

3) Ostatni dopravni sit’ v zajmovém uzemi

Zemédelska doprava vyuziva nezpevnéné polni cesty, které navazuji na silni¢ni sit’. P&si
doprava je soustfedéna do prostoru intravilanu obci k objektim vybavenosti. Trasy urcené pro
chodce jsou vedeny podél komunikacnich tahiti. Problémy existuji s dlouhodobym
odstavovanim vozidel. Navrzena je vystavba parkovisté o kapacit¢ P 10 podél ulic pobliz
centra obce a plocha o kapacité nejméné dvou nakladnich automobilli u komunikaéni spojky
na Cernéice.

Pro potieby akustické a rozptylové studie byly pouzity intenzity dopravy poskytnuté
hlavnim inZenyrem projektu. Jedna se zarovei o udaje pouzité v DUR. Intenzity dopravy byly
ziskany ze s¢itdni dopravy z roku 2005 a pfepocteny na vyhledovy rok 2040. Ve srovnani
s udaji pouzitymi v puvodni Dokumentaci se jedna o hodnoty vyrazné konzervativnéjsi.
Nasledujici tabulka porovnava obé& situace. Pro téely nové akustické studie (DUR) resp.
rozptylové studie byly pouzity hodnoty pro rok 2040.

Dopravni intenzity v zajmové oblasti (za 24 hod)

usek typ automobilu \ nasc¢itano r. 2000 \ prognoza r. 2010
data zohlednéna v piivodni Dokumentaci EIA
osobni 9.249 13.319
lehka nékladni 963 1.377
tézka nakladni 1.277 1.826
motocykly 36 33
silnice 1/7 (4-0760) aktualizovana data z DUR

typ automobilu nasc¢itano r. 2005 prognoza r. 2040
osobni 10.589 14.132
lehkd nakladni 1.532 1.639
tézké nékladni 2.031 2.173
motocykly 42 57

Stavbou budou piimo ¢i neptimo dotéeny nasledujici komunikace a inzenyrské sité:
- stavajici trasa 1/7 v pritahu obci vyuzitd jako doprovodnd komunikace

- trat CD Kralupy — Louny

- venkovni vedeni 22 kV

- plynové potrubi v prostoru tidoli Smolnického potoka
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Detaily viz kapitola: B.1.6.1. Stavebne technické reseni obchvatu a nove budovanych
objektii.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole B.I1.6. Naroky na
dopravni a jinou infrastrukturu k zddné zméné. Pouze byly pouzity tdaje o dopravnich
intenzitach, vychazejici z nové¢jsiho sc¢itani. Tato skutecnost byla zohlednéna v akustické
studii, ktera byla zpracovana v DUR a vysledky prevzaty do tohoto Oznameni a dale byly
tyto vys$i dopravni intenzity zohlednény v rozptylové studii, zpracované v ramci tohoto
Oznament.

B.I11. Udaje o vystupech
B.II1.1. Ovzdusi

Zdroje znecisténi ovzdusi vlivem vystavby a provozu na rozSifeném obchvatu lze
rozd¢lit na:

1) Liniové - Vzhledem k tomu, Ze se jedné o liniovou stavbu, je tfeba za zdroj znecisténi
oxidy dusiku (NOx), uhlovodiky (CxHy) a prasny aerosol, ptipadné€ i benzen. Vliv olova (Pb)
bude vzhledem k nértistu motort s katalyzatory malo vyznamny.

Hodnoty CO, NOx resp. NO,, CxHy a benzenu majici ptivod v dopravé obchvatu, byly
zjistény z predpokladanych intenzit dopravy fazenych do kategorii (osobni automobily, lehké
nakladni automobily a tézké nakladni automobily) a emisnich faktord vztahujicich se k dané
kategorii. Emise byly vypocitany pro jednotlivé dil¢i useky a modelem byla nésledné
zjistovana jejich disperze do okoli. Zohlednén byl sklon vozovky, rychlost jizdy a
piedpokladané slozeni vozového parku. K vypoctu emisni bilance byly pouZzity emisni faktory
publikované na serveru MZP.

Emisni faktory

usek
latka zacatek —km 7,9 km 7,9 -9,0 km 9,0 — konec

OA | INA | TNA | oA | INA | TNA | 0A | LNA | TNA

stoupani
CO 03704 | 02705 | 3,0107 | 0,5450 | 03279 | 3,8002 | 03704 | 02705 | 3,0107
NOx 02565 | 03853 | 2,9418 | 03482 | 05346 | 4,1861 | 02565 | 03853 | 2,9418
benzen|g/km| 0,0040 | 0,0012 | 0,0045 | 0,0051 | 0,0014 | 0,0052 | 0,0040 | 0,0012 | 0,0045
CxHy 0,0407 | 0,0716 | 02587 | 0,0520 | 0,0881 | 0,2986 | 00407 | 00716 | 02587
PM10 0,0034 | 0,0884 | 0,0794 | 0,0034 | 0,1226 | 0,1036 | 0,0034 | 0,0884 | 0,0794

klesani
CO 0,1773 | 02676 | 2,0025 | 0,1220 | 02578 | 19654 | 01773 | 02676 | 2,0025
NOx 0,1345 | 0,1995 | 1,1257 | 0,0948 | 0,1310 | 0,9032 | 0,1345 | 0,1995 | 1,1257
benzen| g/km| 0,0036 | 0,0009 | 0,0050 | 0,0037 | 0,0009 | 0,0057 | 0,0036 | 0,0009 | 0,0050
CxHy 0,0366 | 0,0560 | 02856 | 0,0376 | 0,0573 | 03250 | 0,0366 | 00560 | 02856
PM10 0,0034 | 0,0576 | 0,0519 | 0,0034 | 0,0513 | 0,0530 | 0,0034 | 00576 | 0,519

Poznamka: hodnoty viz server MZP, vychazejici z vypoéti pomoci SW MEFA
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Sklonové parametry komunikace

usek (km) | sklon (%)
varianta B
zacatek —km 7,9 +/- 2,30
7,9-9,0 +/- 4,50
km 9,0 — konec +/- 1,59

Pti stanoveni celkového mnozstvi Skodlivin emitovanych vlivem dopravy byly pouzity
intenzity dopravy uvedené v kapitole B.I1.4. Naroky na dopravu a jinou infrastrukturu.

Celkové mnoZstvi emitovanych skodlivin (t/rok) vlivem automobilového provozu

Varianta NOx CO CxHy susp. Castice benzen
B 6,22 7,81 0,98 0,24 0,05

Nésledujici tabulka uvadi vypocet mnozstvi Skodlivin emitovanych automobilovou
dopravou na jeden metr obchvatu.

MnozZstvi emitovanych $kodlivin (g/sec/1m) vlivem automobilového provozu

usek | NOx | CO | CxHy | susp. Castice | benzen
varianta B
zaCatek —km 7,9 0,0000887 0,0001129 0,0000144 0,0000036 0,0000008
7,9-9,0 0,0001065 0,0001326 0,0000165 0,0000042 0,0000009
km 9,0 — konec 0,0000887 0,0001129 0,0000144 0,0000036 0,0000008

Pfi zohlednéni potieby pfevozu rozhodujicich mnozstvi zemin a stavebnich materialii
spojenych s rozsifenim obchvatu byl proveden hruby odhad mnozstvi plynnych skodlivin
emitovanych nékladnimi automobily. Odhad se opird o emisni faktory pro té¢zké nakladni
automobily (hodnoty viz server MZP) pii rychlosti 20 km/hod a vzhledem k ¢astednému
pohybu v naroéném terénu mimo vozovku byly hodnoty navyseny o 30%. Udaje shrnuje nize
uvedena tabulka. Casové & prostorové rozlozeni téchto $kodlivin by vsak bylo pouhou
spekulaci.

Hruby odhad celkového mnoZstvi Skodlivin (t) emitovanych v prostoru zajmového izemi
vlivem automobilového provozu spojeného s vystavbou obchvatu v pritbéhu dvou let
varianta NOx CO CxHy susp. Castice
B 0,41 0,65 0,15 0,02

Béhem delSich suchych obdobi se za provozu komunikace dale muze projevit vliv
zvySené praSnosti, ktery by mél byt feSen odpovidajicimi provoznimi opatfenimi ze strany
spravce komunikace - kropeni.

2) Plodné - Potencialnim plosnym zdrojem mohou byt nezpevnéné stavebni plochy, z
kterych se muze Sifit polétavy prach. Tento zdroj pfipada v tivahu pouze ve fazi vystavby a
jeho vliv je velmi omezeny. Potencidlni plo$né zdroje (parkovisté techniky, mezisklad
deponii, atd.) bude tieba umistit co nejdale od objektii obytné zastavby.

3) Bodové - Mohou se vyskytnout pouze ve fazi vystavby vlivem nahlouceni stavebni
techniky a jejich vyznam je zanedbatelny.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole B.IIL.1. Ovzdusi
k zadné faktické zméné. Jak jiz bylo vysSe uvedeno, byly pouze pouzity jiné udaje o
dopravnich intenzitdch, vychdzejici z novéjsiho s¢itdni. Tato skutecnost byla zohlednéna
v rozptylové studii, zpracované v ramci tohoto Oznameni.
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B.II1.2. Odpadni vody

1. Obecné

Béhem provozu na zkapacitnéném obchvatu nebudou vznikat Zadné odpadni vody ve
smyslu zdkona ¢. 254/2001 Sb. o vodach ve znéni pozd¢jsich predpist. Jediné splaskové vody
vzniknou v omezeném mnozstvi v pribéhu vystavby ze socidlnich zafizeni. Jejich
odstrafiovani se musi dit v souladu s Nafizenim vlady CR ¢&. 61/2003 Sb. Destova voda,
odtékajici z povrchu komunikace, je dle CSN 75 6101 klasifikovana na zakladé ptivodu a typu
znecisténi jako znecisténa dest'ova voda odtékajici ze znecisténych povrchli komunikaci.

Hlavnim zdrojem znecis$téni vody odtékajici z povrchu vozovky budou chloridy
obsazené v posypovych solich béhem zimni aplikace.

2. Srazkové uhrny

Pro celé zajmové uzemi jsou platné udaje z obce LeneSice: primérny ro¢ni srazkovy
uhrn - 468 mm, pramérny srazkovy thrn za zimni obdobi (listopad — bfezen) - 114 mm.
Z téchto srdzkovych uhrni bylo stanoveno celkové mnozstvi vody odtékajici z povrchu
vozovky, a to ndasledujicim zplisobem: objem odtékajici vody = srazkovy uhrn (m) x
koeficient odtoku x plocha komunikace (m”). Koeficient odtoku zohlediiuje mnoZstvi vody
vyparené do ovzdusi. Pro zimni obdobi ¢ini 0,9, pro cely rok 0,8.

Nasledujici tabulka uvadi bilanci srazkovych vod odtékajicich z povrchu vozovky do
jednotlivych recipientll podle varianty odkanalizovani. Zohlednény jsou i interferujici tseky
komunikace R7 lezici vné posuzovaného tseku, ale svym pravdépodobnym odspadovanim
kumulujici vlivy posuzovaného useku.

Bilance srazkovych vod odtékajicich do recipientii z komunikace (zohlednény jsou i
interferujici iseky komunikace R7, leZici vné posuzovaného tiseku)

Recipient Délka trasy (m) Zpevnéna plocha Objem roc¢niho Objem zimniho
(m?) odtoku (m®) odtoku
(m®) 1.s"
Varianta odkanalizovani B
Smolnicky p. 3.100 79.050 29.596 8.111 0,62
(1-13-04-014) (z toho 1.656 m
mimo z.0.)
Citolibsky p. 1.800 45.900 17.185 4.709 0,36
(1-13-04-017) (z toho 1.240 m
mimo z.0.)
Poznamka: Zpevnéna plocha = celkova zpevnéna plocha povrchu (jizdni pruhy + krajnice resp.
chodnik)

3. Kontaminace vody vlivem provozu na silnici

Piivod latek zneciSt’ujicich deSt'ovou vodu

Zdroj znedisténi zneliSt'ujici latky

Vyfukové plyny Pb, Ni, slouceniny N, fenoly, uhlovodiky, PCDD, PCDF, rez,
castice

Otér brzdovych oblozeni | Cr, Ni, Cu, Pb, Zn, Castice

Otér pneumatik Cd, Zn, rez, organické slouceniny, pryz, S, Pb, Cr, Cu, Ni

Otér povrchu komunikace |Si, Ca, Mg, asfalt, dehet, Pb, Cr, Cu, Zn, Ni, Castice

Otér znaceni komunikaci | TiO,, rozpoustédla

Ukapy motort Pb, Ni, Zn, organické latky, oleje, tuky, uhlovodiky, Cu, V, Cr
Koroze, obrus Al, Cu, Fe, Co, Mn, Cd, Zn
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\ Mineralni latky, pojiva (asfalt, vdpno, cement), stavebni hmoty \

| Stavebni hmoty

Nékladni i osobni doprava zatézuje destové vody dvéma dalsimi skupinami zavadnych
latek — PAH a nitrofenoly. Slouceniny téchto dvou skupin jsou toxické, karcinogenni a
stabilni jak ve vode¢, tak v pid¢ (data viz Synackova 2000).

Slouceniny dusiku a fosforu

Obsah dusikatych forem zjisténych ruznymi autory v odpadni vodé z komunikaci

Forma N koncentrace
N-NH; (mg/l) [02-24
N-NO; (mg/l) 0,6 —1,1
N-NO, (mg/l) (0,02 -0,21
N, (mg/l) 59-6,5
Nore (mg/1) 3,0

Primérna koncentrace fosfore¢nanli ve vodach z komunikaci ¢inila 1,5 mg/l. Dalsi
autofi uvadéji rozmezi P, v odpadnich vodach z komunikaci v rozmezi 0,55 — 1,66 mg/l (data
viz Synackova 2000).

Latky organického piivodu
Primérné hodnoty znecisténi povrchovych vod organickymi latkami majicimi pivod
v povrchu komunikaci uvadi nasledujici tabulka:

ukazatel prumérna hodnota
CHSK¢; (mg/l) 40 - 250

BSKSs (mg/1) 8-28

Corg (mg/1) 12 - 34

(data viz Synackova 2000)

Ropné latky

Benziny, petroleje, mazaci oleje a dalsi vyrobky zropy patii ke skupiné latek
stanovovanych po extrakei jako nepolarni extrahovatelné latky (NEL). Ve vod¢ jsou omezené
rozpustné, mohou se v ni proto vyskytovat v n¢kolika rtiznych formach — volné, emulgované,
rozpu$téné a nasorbované na pevnych ¢asticich unaSenych vodou. Obsah NEL v odpadnich
vodach z komunikaci se obvykle pohybuje fadoveé v desetinach mg/l az v jednotkdch mg/l.
V destovych vodéach z dalnic se obsah NEL pohybuje od 0,001 mg/l do 3,1 mg/l. Pfitom
nebyl zjistén vyrazngj$i rozdil mezi letnim a zimnim obdobi. V dobé kratkodobych
intenzivnich dest’d byl zjistovan obsah NEL 100 — 400 mg/l. Na vozovkach mimo mésto byly
naméteny hodnoty v rozmezi 2 — 28 mg/I (data viz Synackova 2000).

Polyaromatické uhlovodiky (PAH)

Vznikaji pti spalovani pohonnych hmot v motorech. V odpadnich vodach z komunikaci
jsou soucasti nerozpustnych latek, na kterych jsou sorbovany. Predstavuji zavadné latky,
nékteré maji karcinogenni vlastnosti (data viz Synackova 2000).

Dioxiny

Termin dioxiny se vztahuje na 219 rtznych latek spodobnymi vlastnostmi, ale
s rozdilnou toxicitou. Tvofii je dvé skupiny sloucenin podobnych strukturou avSak odlisnych
svymi chemicky chovanim — polychlorované dibenzodioxiny (PCDD) a polychlorované
dibenzofurany (PCDF). Dioxiny vznikaji pfi spalovani pohonnych hmot. Bylo vSak
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prokazano, ze mnozstvi emisi dioxinti z mobilnich zdroji (dopravy) u nas vyznamné klesa,
jelikoz se upustilo od ptidavanych halogenovych vynasect olova do olovnatych benzini.

Soucasti znecisténi odpadnich vod z vozovek jsou také rtiznd aditiva, pfidavana do
automobilovych benzini. Jednd se pfedev§$im o methyl terc-butyl ether (MTBE). Jeho obsah
v benzinu se pohybuje od 2 do 15 obj. %. Jedna se o latku ¢asto kontaminujici podzemni vody
v blizkosti komunikaci s ohledem na jeji velmi dobrou rozpustnost ve vodé. MTBE je
potencialni karcinogen (data viz Synackova 2000).

Chloridy a sirany

Obsah chloridii v odpadnich vodach z komunikaci znaéné kolisd. Jejich zdrojem je
zejména posypova sil (NaCl, CaCl,), pouzivana v zimnim obdobi. Jak bylo zjisténo, kolisa
koncentrace chloridi v odpadnich vodach z délnic v letnim obdobi mezi 92 a 350 mg/l a
v zimnim obdobi mezi 150 az 5635 mg/1.

Pti poctu vozidel 700 — 7000 za den se obsah siranti pohybuje od 7 do 80 mg/1, pti poctu
vozidel nad 7000 za den od 250 do 500 mg/1 (data viz Synackova 2000).

Nésledujici tabulka uvadi primérné rocni (resp. za zimni obdobi) obohaceni vody
recipientd chloridovymi anionty odtékajicimi zvozovky pro doporucenou variantu
odkanalizovani. Vypocet vychazi z predpokladu 60ti procentniho obsah chloridovych iontl
v posypovém médiu. Metodicky pokyn MZP (Metodika k vyhodnocovani vlivii liniovych
staveb na Zivotni prostiedi) uvadi, ze 70% chloridu se $ifi formou aerosolu na vétsi vzdalenost
a skon¢i v jiném recipientu. Tato nasledna redukce byla do vypoctu zahrnuta.

Bilance chloridovych iontii (CI) obohacujicich recipienty v zimnim obdobi (XI — III)

Recipient Posypovy Mnozstvi CI Objem zimniho odtoku Koncentrace
material (t/rok) (listopad — bi‘ezen) chlorida
(t/rok) (m®) (g
Varianta odkanalizovani B
Smolnicky p. 34,72 MT 6,25% 8.111 0,77
Citolibsky p. 20,16 MT 3,63* 4.709 0,77
Poznémka: * Udaje popisuji mnozstvi produkovaného CI, které skonéi v daném recipientu pii zohlednéni

70ti procentniho Sifeni formou aerosolu do jinych recipientd

Tento vypocet plati pouze v piipadé fizené aplikace solanky (roztok granulované
posypové soli) a hodnoty jsou relevantni pro ob¢ alternativni trasy komunikace R7.

Vedle chloridd, které jsou obsazeny v posypovych solich, je tfeba uvazovat i dalsi
znecistujici latky dostavajici se do odtékajici vody vlivem provozu vozidel a také jako
soucast posypovych materidl. Je tieba pocitat s uniky ropnych latek, s urcitymi emisemi
olova a tézkych kovii. Jelikoz se jednd o znecisténi, které¢ vznikd nahodné, je tézké predvidat
jeho miru. Nasledujici tabulka, vychézejici z dlouhodobého etfeni VUD Zilina, poskytuje jen
velmi hrubou predstavu o tomto zneciSténi destovych vod rozdélenym podle intenzity
dopravy a z ni vyplyvajictho mnoZstvi posypovych materiala aplikovanych v zimnim obdobi.

Znecisténi srazkovych vod vlivem provozu komunikace

Znelistujici BSKs | NEL | N-NO; | N-NH4 Cr Cu Zn Ni Pb
latka (mg/l)
koncentrace pti | 1-12 0-0,4 0-70 2-5 70-4 0-0,035 | 0.01-0,3 | 0-0,03 0-0,03
zatizeni 700 - 500
7000
vozidel/den
koncentrace pfi 15 0,8 105 5 10 000 0,05 10,2 0,045 0-0,05
zatizeni >

7 000
vozidel/den

22



| Zkapacitnéni silnice 1/7 — obchvat Chluméan

VIA service s.r.o. %]

(data viz Vyhnalek et al. 1999 — pievzato ze Znegisténi srazkovych vod z pozemnich komunikaci, VUD Zilina,
1990, + dalsi zdroje)

Primérné hodnoty obsahu kovii v odpadnich vodach z komunikaci

prvek Koncentrace

Ag (ng/l) <10

Co (ug/l) [<10

Cr(ng/) |<I5

Fe (ng/l) [2260

Hg (ug/) [<3

Mn (pg/l) | 160

V(ug/l) [<12

Al (pg/l) 1590

Ca (mg/l) | 13,09

K (mg/l) [<3,2

Mg (mg/l) | 1,3

Na (mg/l) | <5170

B (mg/l) [0,31

(data viz Synackova 2000)
Zmény v kapitole B.IIL.2. Odpadni vody jsou ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA
z roku 2004 zcela nevyznamné a splyvaji s pozadim resp. piesnosti vypoctu.

B.IIL3. Odpady

Stavba a provoz na zkapacitnéném obchvatu budou doprovazeny vznikem odpada
typickych pro komunikace této tiidy.

Zatimco béhem vystavby vznikne velké mnozstvi odpadu za kratkou ¢asovou jednotku,
bude samotny provoz zatézovat Zivotni prostiedi po malych davkach, zato vSak neustéle.
Béhem provozu komunikace samoziejmé vznikne nebezpeci havarijnich stavii (Uniky ropnych
latek ¢i jinych kontaminant vlivem nehody, kontaminace zeminy, vodnich tokil) vyzadujici
sana¢ni zasah snaslednym vznikem kontaminovaného odpadu. Tyto stavy je tézké
piedpovidat, provozovatel komunikace na n¢ vSak musi byt pfipraven.

Dle zakona €. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonl se za
ptvodce odpadut u liniové stavby rozumi dodavatel stavby pro obdobi vystavby a organizace
povérend spravou a udrzbou komunikaci pro obdobi provozu. Pivodce odpadl se musi vyse
zminénym zékonem fidit a pfi vzniku, nakladani, tfidéni a zneSkodniovani odpadii postupovat
dle zatiidéni v katalogu odpadti (vyhlaska MZP ¢&. 381/2001 Sb.), vést jejich evidenci a
zabezpecCit je pfed odcizenim a nezadoucim znehodnocenim. Pied zprovoznénim komunikace
musi provozovatel administrativné i organizacné zajistit rozsifeni svého systému nakladani
s odpady o objem odpadii, které budou vznikat pii provozu na nové komunikaci.

V maximalni mozné mife je tfeba odpady recyklovat ¢i je nabidnout k vyuziti jinému
subjektu. Pfi vystavbé je mozné vyuzit jako stavebni material technicky vhodné frakce
recyklatu zbetonil nebo z tfidénych stavebnich suti. UGelem viech téchto opatieni je
minimalizace vzniku odpadii a jejich nevratného zneSkodnovani, které s sebou vzdy nese
rizika a zatéze pro zivotni prostiedi. Tento proces by mél zacit jiz ve fazi vybirani dodavateld,
jejichz sluzby by mély byt posuzovany i z hlediska odpadové naro¢nosti. Tento pfistup je
nejen ekologicky, ale i ekonomicky.
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Za bézné (nehavarijni) situace Ize béhem vystavby resp. provozu uvazovat vznik
nasledujicich druhti odpadu:

Piehled odpadi vznikajicich p¥i vystavbé

¢, kod kateg. |nazev dle katalogu odpadu jedn. | mnoZstvi
1. | 020103 o Odpad rostlinnych pletiv ks 487
2. | 020103 O |Odpad rostlinnych pletiv m’ 5185
3. | 020103 o Odpad rostlinnych pletiv ks 632
4. 070299 o Odpady blize neurcené kg 55,3
5. 170101 o Beton t 22
6. 170101 (0] Beton t 87
7. 170101 (0] Beton t 10
8. 170101 (0] Beton ks 152
9. 170102 (0] Cihly t 6
10. | 170103 o Tasky a keramické vyrobky ks 69
11. | 170203 (0] Plasty t 274
12. | 170302 0] Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01 t 7349
13. | 170405 O |Zelezoaocel t 9,9
14. | 170405 O |Zelezo aocel t 2
15. | 170405 o Zelezo a ocel t 3
16. | 170407 o Smésné kovy t 2,2
17. | 170504 o Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03 t 2
18. | 170504 o Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 1705 03 t 2125
19. | 170504 o Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03 t 14580
20. | 170504 o Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03 t 326820
21. | 170802 o Stavebni materialy na bazi sadry neuvedené pod ¢islem 17 08 01 t 1
22. | 170508 o Stérk ze Zelezniéniho svriku neuvedeny pod &islem 170507 t 390,5

Definovani odpadi pro fazi provozu silnice je pouhym odhadem, bez kvantifikace.

p(

kod kateg. |nazev dle katalogu odpadu
1. 020107 o Odpady z lesnictvi

2. | 050105 N Uniklé (rozlité) ropné latky
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3. 130502 N Kaly z odlucovaci oleje

4. 150102 o Plastové obaly

5. 160103 o Pneumatiky

6. 170302 o Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 170301

7. 190802 o Odpady z lapaku pisku

8. 200101 o Papir a lepenka

9. 200201 o Biologicky rozlozitelny odpad

10. | 200301 o Smésny komunalni odpad

11. | 200303 o Uli¢ni smetky

Poznamka:
O — ostatni odpad
N — nebezpec¢ny odpad

Diky presnym tidajim z DUR mohlo dojit v kapitole B.IIL3. Odpady ve srovnani s udaji v
pfedchozi dokumentaci EIA k vyraznému zptfesnéni Udaji o odpadech. Ve vztahu
k posouzeni vlivil je vSak opét mozno konstatovat absenci negativniho vlivu.

B.I11.4. Ostatni

1. Hluk

Zamér zpusobi zménu akustické situace ve svém okoli od okamziku zahajeni stavebnich
praci. Situovéani trasy v uzemi vic¢i obytné zastavbé a dalSim objektim vSak umoziiuje
minimalizaci hlukové zatéze okoli tak, aby nebyly ptekroceny povolené limity a aby nebyla
narusena pohoda bydleni obyvatel vSech ¢asti obce Chlumcany.

Zdroje hluku vznikajiciho v souvislosti se zdmérem lze rozd¢€lit na docCasné, plsobici
v pribehu vystavby a trvalé, které budou v provozu po zahajeni vyroby.

Hluk v prubéhu vystavby

Hluk $ifici se ze staveniSté je zavisly na mnozstvi, umisténi, druhu a technickém stavu
pouzivanych stroju a zafizeni, poctu jejich souCasnych nasazeni, charakteru praci a ve znacné
mife i na tom, zda se vedeni stavby snazi hluk co nejvice omezit. Navic se hladina hluku méni
v prubéhti jednotlivych fazi vystavby. Z vyctu téchto faktora vyplyva, ze piesnost odhadu
hluku $iticiho se z budouciho stavenisté nemuze byt ptili§ vysoka.

Predpoklada se vyskyt zejména nasledujicich zdrojt hluku :

- buldozery, rypadla a vrtné soupravy provadéjici terénni a stavebni prace
(skryvku pady, hloubeni zakladi stavby)

- nakladni vozidla ur¢ena k manipulaci s materidly ( odvoz vytézenych substratu,
navoz materidlu )

- kompresory, svareci soupravy, brusky apod. )
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Podle ziskanych tdaji se ekvivalentni hladina akustického tlaku u prvni ze skupin
pohybuje v rozmezi 100 az 115 dB, hodnota zbyvajicich se bude pohybovat mezi 70 - 100 dB
ve vzdalenosti 1 m od obrysu stroje.

Zakladni hygienicky limit pro pfipustnou ekvivalentni hladina akustického tlaku A na
hranici nejblizsi obytné zastavby v okoli silnice je dle § 11 odst. 7 nafizeni vlady 148/2006
Sb. o ochrané zdravi pted nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci v platném znéni stanoven na
50 dB (A) v denni dobé a 40 dB (A) v no¢ni dobé. Dle prilohy 3 ¢ast B téhoz nafizeni je pro
hluk ze stavebni Cinnosti pifipustnd korekce hygienického limitu v chranéném venkovnim
prostoru staveb a chranéném venkovnim prostoru, a to v zavislosti na posuzované dobg¢.
V dobé mezi 7 a 21 hodinou, kdy je provaddéna naprosta vétSina stavebnich praci, ¢ini korekce
+ 15 dB (A).

VysSe negativniho ovlivnéni okoli stavby hlukem bude zaviset i na profesionalité
dodavatele stavby a trovni jeho systému fizeni, na zodpovédném vybéru subdodavatelti a na
kvalit¢ pouzitého strojového parku. Pfesto lze — sohledem na dosavadni zkuSenosti
s pohybem mechanismii a dobou jejich provozu pii vystavbé obdobnych areali v CR -
predpokladat, ze v nejblizsi obytné zastavbé nebudou — 1 s ohledem na jeji vzdalenost od
obytnych objekti piekracovany limitni hladiny hluku dané hygienickymi piedpisy.

Vzhledem k tomu, Ze nejvice je obfany pocitovano negativni ptisobeni hluku v no¢nich
hodinach a o vikendech, je nutnd odpovidajici komunikace dodavatele praci zejména
sobCany Chlumcan, =zajiSténa prostfednictvim Obecniho ufadu Chlumcany. V ramci
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vikendl a vyloucit praci v no¢nich hodinach.

Hluk v priibéhu provozu

V ptipad¢ realizace stavby nové komunikace bude hlukovou situaci v uzemi ovlivilovat
automobilovy provoz na siti stavajicich pozemnich komunikaci a automobilovy provoz na
nové komunikaci.

Na hladinu hluku vznikajiciho pfi jizdé automobilu ma vliv zeyména druh a technicky
stav vozidel, kvalita pneumatik, intenzita a skladba dopravy, druh povrchu vozovky a jeho
kvalita, povolena rychlost piip. jeji dodrzovani, stavebni uspotfddani okolni zastavby ¢i terénu
a ptislusné vyskové ¢lenéni.

Akustickd situace u chranénych objekti obce Chlumcany piekracuje povolené
hygienické limity. Dasledkem tohoto konstatovani byl navrh protihlukovych stén v km 2,850
— 3,480 a km 3,120 — 3,430.

Utlum protihlukovych stén

Hodnoty Hodnoty ZlepSeni
Vypoctovy Lacq Laeq L .,
bod den/noc den/noc Sta:t?‘f:ho
bez PHS s PHS
Ch-1 62,1/57,6%) 53,9/49,5 -10,5
4 7,2
Ch2 55,0/50,5 50,3/45,9 7,
62,6/58,1*%%) 56,9/52,5 -8,5
Ch-3 59,0/54,4 54,6/50,1 -5,9
59,7/55,2 55,3/50,8 -5,8
65,0/60,4 52,9/48,4 -5,8
Ch-4 B b s b 9
68,9/64,3 55,3/50,8 -5,6
71,1/66,5 59,0/54,5 -6,0
Ch—s b b 9 b b
71,2/66,6 60,0/554 -53
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| che | 570/524 | 540495 | 05

Za vybudovanymi protihlukovymi sténami budou tudiz dodrzeny limity pro chranény
venkovni prostor staveb pro denni dobu. Pro no¢ni dobu budou limitni hodnoty u nejblizsich
objektl prekroceny. Nicméné oproti stadvajici situaci bude vysledny stav vyrazné lepsi, nez je
tomu nyni, a to o cca 5-10 dB. Pfekroceni no¢nich limitt je zptisobeno pievazné dopravou na
stavajici komunikaci, kterd ovSem po zprovoznéni R7 poklesne pod 20% stavajiciho stavu a je
tudiz dobry ptedpoklad pro dodrzeni i noc¢nich limith. Tato skute¢nost bude verifikovana
aktudlnim métenim po uvedeni R7 do provozu.

2. Vibrace

Vzhledem k velmi komplikovanému kvantitativnimu vyhodnoceni vibraci neni jejich
vliv v dokumentaci vyhodnocen. V pribéhu vystavby mohou byt zdrojem vibraci predev§im
trhaci prace pii hloubeni zafezii. Vzhledem ke vzdalenosti uvazované stavby od obytné
zastavby neni negativni vliv vibraci vyvolanych timto zptisobem pravdépodobny.

Vzhledem ke vzdalenosti od obytné zastavby neptedpokladdme, Ze by vibrace, majici
puvod v provozu na nové komunikaci, mohly ptsobit rusive.

3. Zareni radioaktivni a elektromagnetické

Po dobu vystavby a provozu komunikace se neptedpokladd nardst radioaktivniho ani
elektromagnetického zateni.

Nelze samoziejmée vyloucit pfepravu radioaktivnich materialti po ptelozce béhem jejiho
provozu, nicméng¢ tato zalezitost podléhd zvlastnim predpisiim.

Diky pfesnym udajim z DUR a nové vypracované akustické studii mohlo dojit v kapitole
B.IIL.4. Ostatni ve srovnani s predchozi dokumentaci EIA k vyraznému zptesnéni udaji o
vlivech na akustickou situaci izemi.

B.IILS5. Dopliiujici udaje

Bez dopliujicich udaja.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 je kapitola B.II1.5. Dopliujici udaje
bez zmén.

C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMIi

C.1. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dotéeného tizemi
C.1.1. Uzemni systém ekologické stability
C.1.1.1.Biogeografické poméry

Biogeografické poméry jsou vyjadfeny vlastnostmi a  charakteristikami
biogeografickych regionii. Biogeografické regiony odpovidaji biogeografické diferenciaci
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Ceské republiky, ktera pokryva co nejuplnéji $kalu stavajicich i potencialnich piirodnich
ekosystémd.

Biogeograficky region (bioregion) je individualni jednotkou biogeografického ¢lenéni
krajiny na regionalni urovni. V ramci bioregionu se vyskytuje identickda vegetacni
stupniovitost. Biocendzy bioregionu jsou ovlivnény jeho polohou a maji charakteristické rysy,
dané zvlastnimi podminkami pro postglacidlni migraci druht rostlin i Zivo¢ich. V ramci
bioregionu se tak vétSinou jiz nevyskytuji jiné rozdily v potencialni bioté néz rozdily
zpusobené odliSnym ekotopem. Bioregion je vzdy vnitin€ heterogenni, zahrnuje
charakteristickou mozaiku niz$ich jednotek - biochor a skupin typti geobiocénii. Bioregion je
ptevazné jednotkou potencialni bioty, nevychdzi tedy z aktualniho stavu krajiny, zpravidla
vSak ma specificky typ a urcitou intenzitu antropogenniho vyuzivani. Bioregiony tak, stru¢né
feCeno, zahrnuji zpravidla vyrazné odlisné krajiny.

Biochora je ekologicky heterogenni typologicka jednotka, tvofend typickou kombinaci
ekosystému (skupin typt geobiocéntll), kterd se v ramci urcitého sosiekoregionu zpravidla
typicky opakuje. Biochory jsou charakterizovany inventdfem skupin typii geobiocéni, jejich
uspotradanim, slozitosti a kontrastnosti ekologickych podminek.

Skupina typt geobiocénti - sdruzuje ekologicky podobné pfirodni suchozemské
ekosystémy, se vSemi od nich vyvojove pochédzejicimi spolecenstvy, ktera se mohou stiidat na
plose téchto trvalych ekologickych podminek.

Zajmové izemi pokryva jeden bioregion Ripsky (1.2), ktery vyty¢uji relativné jednotné
prostorové ramce slozeni ptirodni bioty dané geografickou polohou uvnitt biogeografické
podprovincie.

V zdjmovém Uizemi jsou zastoupeny nasledujici biochory:

-2BE — pokryva naprostou vétsinu zajmového izemi

-2RE — do z4jmového Uizemi zasahuje od severozapadu

(4daje viz Ing. Kopecka, AOPK Praha a RNDr. Culek, Brno)

C.1.1.2. Stupen ekologické stability
Naésledujici tabulka davé predstavu o tom, jak ekologicky stabilnimi tzemimi prochézi
trasa.

Zastoupeni stupii ekologické stability
stupen 5 4 3 2 1 0
ekol.
stability
Zajmové - 3,35 % 5,9 % 5,28 % 85,47 % ---

uzemi
Poznamka:
0 - plochy ekologicky vyrazné nestabilni, 1 - plochy ekologicky velmi malo stabilni, 2 -
plochy ekologicky malo stabilni, 3 - plochy ekologicky stiedné stabilni, 4 - plochy ekologicky
velmi stabilni, 5 - plochy ekologicky nejstabilnéjsi

C.1.1.3. Sit’ lokalniho, regionalniho a nadregionalniho USES
Uzemni systém ekologické stability v zajmovém tizemi a v jeho tdsné blizkosti byl
zpracovan v nasledujicich materidlech:
I. Mapy regionalniho a nadregionalniho USES CR — zpracovava regionalni a
nadregionalni USES, jedna se o neschvaleny material
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Uzemni plany obci v trase obchvatu - vramci zdjmového Uzemi jsou zde

vétSinou uvadény vSechny tfi trovné USES, kvalita zpracovani neni vzdy nejlepsi,

ale jedna se o schvalené materialy.

USES v zdjmovém tizemi a v jeho tésné blizkosti

¢. | oznaceni dle zdroje |nazev funkénost/ | poznamka
vymezenos
t
1 RBc 1799 Brloh N,V mimo trasu
2 NBk 21 F,v trasy prochazeji ochrannym pasmem
a protinaji obé vétve osy
3 RBKk bez oznadeni Smolnicky potok F,V rasy mimourovioveé kiizi
4 LBc bez oznaceni Maly chlum F,V na hranici Z.U.
5 LBc bez oznaceni Blsansky chlum FV mimo Z.U.
6 LBc bez oznaceni Pod hajem FV mimo Z.U.
7 LBK bez oznaceni Citolibsky potok NV Trasy mimouroviiové krizi
8 RBk bez oznacéeni Citolibsky potok FV funk¢ni zacind byt az blize k obci
9 LBc bez oznaceni FV mimo Z.U.
10 | LBc bez oznaceni rybnik Zabinec FV
11 | LBc bez oznaceni rybnik Markovy FV
12 | LBc bez oznaceni Blsany NV mimo Z.U.
13 | LBc bez oznaceni nasep zeleznicni trati NV mimo Z.U.
14 | LBk bez oznadeni VI¢i potok FV trasa uroviiové kiizi
15 | LBc bez oznaceni VIci NV mimo Z.U.
16 | LBc bez oznaceni Za hijem FV trase vede v tésné blizkosti
Poznamka:

LBk = lokalni biokoridor, RBk = regionalni biokoridor, RBc =

regionalni biocentrum, NBk =

nadregionalni biokoridor, Na = navrzeno, V = vymezeno, F = funk¢ni, N = nefunkéni
Silnym pismem jsou vyznaceny ty prvky, které kiizi trasa
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Regionalni a nadregionalni USES

Popis sit¢ USES
vzajmovém uzemi a
v jeho tésné blizkosti

(* oznacuje vlastni
¢islovani)

Po zipadnim okraji
obce Chlumcéany prochazi
S - J smérem teplomilna
doubravni osa biokoridoru
NRBKk 21. Celé¢ uzemi lezi
v ochranném pasmu tohoto
nadregionalniho koridoru.
Tento prostor vyplnény
Smolnickym potokem je
v uzemnim plénu chapén i
jako regionalni biokoridor

RBk 3*. Zatimco jizn€ od silnice 1/7 je funk¢ni, na druhé strané je nefunkéni a uhybd smérem
k severu, kde vstupuje do lokalniho biocentra Maly chlum LBc¢ 4*. O néco severné¢ji (mimo
z4jmové uzemi) lezi lokalni biocentrum BlSansky chlum LBe 5*. Naopak jizné proti proudu
Smolnického potoka lezi lokalni biocentrum Pod hajem LBc¢ 6*.
Dalsi biokoridor vymezuje Upd Chluméan podél Citolibského potoka, pfi¢emz
jihozdpadné od silnice 1/7 je chéapan jako lokdlni LBk 7%, na druhé stran¢ silnice jako
regionalni RBk 8*. Funk¢ni zacina byt az po nékolika stech metrech od silnice.
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Pobliz obce Citoliby je na tomto biokoridoru lokalni biocentrum LBc 9%, tvotrené
porostem stromu na byvalé rybni¢ni hrazi. Po proudu tohoto potoka lezi na severnim okraji
obce Chluméany dva rybniky, které jsou vymezeny jako lokalni biocentra — rybnik Zabinec
LBc 10* a rybnik Markovy LBe 11*. Biokoridor pak pokracuje dale na sever k obci BlSany,
kde vstupuje do lokalniho biocentra Blsany LBe¢ 12*.

Nésep zeleznicni trati tvofici spojnici mezi lokdlnim biocentrem LBe 9* a LBec 6* je
vymezen jako lokalni biokoridor LBe 13*.

Vychodné a severovychodné od Chlumcan je podél VIciho potoka vymezen lokalni
biokoridor LBk 14%*, ktery je mezi Chlumc¢any a silnici I/7 funkéni. Jeho funkénost je
omezena jizné od silnice 1/7, kde vede starou tivozovou cestou zarostlou kfovinami. Na tomto
biokoridoru jsou vymezena dvé lokalni biocentra — nefunkéni biocentrum VICi LBe 15* a
funkéni biocentrum Za hajem LBe 16*.

V nevelké vzdalenosti jizné od zajmového tzemi v misté, kde se osa nadregionalniho
koridoru vétvi, lezi regiondlni biocentrum RBe 1799 Brloh. Jeho funkénost je omezena.

V zajmovém izemi se nevyskytuje zadny interakéni prvek.

Generel USES byl zpracovan v roce 1993 firmou LARECO Praha — Ing. Sklenicka.

C.1.1.4. Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna
cast krajiny utvafri jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi
krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou
jimi jiné casti krajiny, které zaregistruje (zdkon 114/1992 Sb.) orgén ochrany pfirody jako
vyznamny krajinny prvek, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni
plochy, nalezisté nerostli a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy.
Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich tvarti v€etné historickych zahrad a parka.
(viz zékon 114/1992 Sb.)

V z4jmovém tUzemi se vyskytuji pouze VKP dand vySe zminénym zidkonem (viz
nasledujici tabulka):

1) tok VI¢iho potoka

2) tok Citolibského potoka

3) tok a niva Smolnického potoka

4) lesik na jizni hran€ svahu na Smolnickym potokem

Zadné vyhlasené VKP se v zdjmovém uzemi nenachazeji.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoilo v kapitole C.1.1. Uzemni
systém ekologické stability k zadné vyznamné zméné.

C.1.2. Chranéna uzemi

Pfitomnost resp. neptitomnost chranénych uzemi byla zji§tovana z nasledujicich

zdrojt:

- Ustiedni seznam ochrany piirody

- Mapa piirodnich parkii CR

- Mapa chranénych tizemi CR
Kopecka & Vasilova (ed): Seznam zvlasté chranénych tizemi CR k 31.12.2002
uzemni plany obci v zajmovém tizemi
- Portal vefejné spravy CR
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C.1.2.1. Zvlasté chranéna uzemi (§ 14)

V zajmovém Uzemi ¢i v jeho blizkosti se ve smyslu zdkona 114/1992 Sb. nenachazi
7adné zvlasté chranéné maloplo$né ¢&i velkoplo$né tizemi (viz Ustiedni seznam ochrany
ptirody).

Nejbliz§i maloplo$né chranéné tizemi je paleontologickd lokalita lom v Bfeznu u
Postoloprt (€. 1960).

Severné cca 8 km od zajmového izemi zcela mimo dosah potencidlnich vlivii obchvatu
za¢ina CHKO Ceské stiedohof.

C.1.2.2. Chranéna loziskova uzemi

V zajmovém tizemi se nenachazeji zadna chranéna loziskova uzemi.

C.1.2.3. Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAY)
V zgjmovém uzemi ani v jeho blizkosti se nenachazi Zadna chranéna oblast pfirozené
akumulace vod.

C.1.2.4. Natura 2000 (§ 3, odst. p)
V zgjmovém Uzemi se nenachdzi Zadna lokalita zafazend do soustavy evropsky
vyznamnych stanovist’ - Natura 2000 (SPA ¢i SCI).
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¢. CZ0423201 Blsansky chlum

C.1.2.4.1. Evropsky vyznamné lokality (§ 45a)

V zajmovém tzemi ¢i jeho nejbliz§im okoli se nenachazi zadna evropsky vyznamna
lokalita. Nejbliz§im takovymto uzemim je lokalita ¢. CZ0423201 BlSansky chlum vice jak
600 m od trasy obchvatu, navic odclonéna konfiguraci terénu.

C.1.2.4.2. Ptaci oblasti (§ 45¢)
V z4jmovém uzemi ¢i jeho okoli se nenachazi zadna ptaci oblast.

C.1.2.5. P¥irodni parky (§ 12)
Do z4jmového uzemi nezasahuje zadny ptirodni park. Nejbliz§im takovymto Gzemim je
piirodni park ¢. 503 Dzbén, jehoz hranice probiha cca 1,6 km JZ smérem.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.2. Chranéna
uzemi k zadné vyznamné zméné.
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C.1.3. Krajina a krajinny raz

C.1.3.1. Soucasny stav krajiny

Krajina pfi vychodni hranici zdjmového Uizemi je tvofena po obou strandch vyluéné
velkymi lany poli, samotné silnice I/7 je pak lemovana malymi velmi fidce rostoucimi
ovocnymi stromy.

Pted terénni vinou silnice protind kfovinaty remiz se starou uvozovou cestou a korytem
strouhy (VIEi p.), kterd je po vétSinu roku vyschld. Remiz je zarostly kfovinami, stromy jsou
predevsim jizn€ od silnice vyjimkou. Pfesto tento Siroky remiz, predev§im severné od silnice
az k VI¢i, plni vyznamnou funkci biokoridoru v jinak polni krajiné.

Smérem na Chlumcany je zdjmové tizemi opét pokryto vylucné poli s tiplnou absenci
jiného vegetacniho krytu. Po stranach silnice 1/7 roste nékolik malych stromli bez vétsi
ekologické ¢i krajinarské hodnoty, které jsou v zatezu vystiidany vysadbou nepivodnich
druhi kiovin.

Tésn¢ pred obci Chlumcéany (jihovychodn€) je monotonni polni krajina pierusena
naspem trati CD, ktery je hust& zarostly kiovinami i vzrostlymi listnatymi dfevinami. Jedna se
opét o ekostabilizacni prvek (refugium, biokoridor) vyrazné zpestiujici krajinu. V nevelké
vzdalenosti severnim smérem zacind intravilan obce Chlumcany. Na hrané terénniho zlomu
(vychodni svah Smolnického potoka) je u silnice I/7 benzinové cerpadlo a maly motorest.

Jinak plocha polni krajina je v rdmci zdjmového uzemi protnuta udolim Smolnického
potoka, jehoz vychodni svah je tvofen prudkym zlomem, zatimco svah zapadni je pozvolny.
Udoli je preklenuto mostnim t&lesem silnice 1/7. Vychodni svah je od horni hrany husté
porostly prevdzné listnatymi dfevinami. Celé dno tdoli ma az k intravildnu obce charakter
poto¢ni nivy s hustym a neudrzovanym porostem kifovin a mladych naletovych dievin.
Samotny potok je lemovan vzrostlymi olSemi a vrbami. Na dné udoli jizn€¢ od mostu je velké
noveé renovované hospodaiské staveni (byvaly cukrovar). Intravildn obce Chlumcany zacina
ve vzdalenosti nékolika desitek metrti severné od mostu. Do vesnice vede po zdpadnim svahu
udoli komunikace, spojujici vesnici se silnici I/7.

Mirna terénni vina, tvofici zdpadni svah udoli je jiz opét pokryta vyluéné¢ zemédelskou
pudou. Silnice I/7 zde vede po Sirokém naspu, kde roste nékolik ovocnych stromi a kiovin.
Okolni rovinatou krajinu protina trat CD podchazejici pod silnici 1/7. Néaspy traté jsou
porostlé kfovinami. Smérem od Citolib vtéka od jihu do zdjmového uzemi Citolibsky potok.
Pfi jizni hranici zdjmového Gzemi roste skupina vzrostlych listnatych stromt, které ziejmeé
diive poruastaly hrdz dnes jiz zaniklého rybnika. Tvoii se zde také mala mokiina (vné
zdjmového Uzemi). Porost stromil se tdhne podél potoka az k Citolibim. Smérem dovnitf
zdjmového uzemi biehovy porost pokracuje také, po nc€kolika desitkdch metrech se vSak
vytraci a poli smérem k silnici 1/7 jiz protéka jako zcela zmeliorovana napfimena strouha bez
doprovodné vegetace. Paralelné (pon€kud zépadnéji) probihd silnice Citoliby — Chlumcany.
Doprovodna vegetace této silnice v zdjmovém tUzemi prakticky chybi, misty roste pouze
nekolik kett. U Citolib (mimo z4jmové uzemi) se objevuji ovocné stromy.

Vychodni bfeh Citolibského potoka severné od naspu silnice 1/7 je tvofen prudkou
strani, pod kterou vede trat’ CD. Cely prostor v&etn& naspi traté je husté zarostly kiovinami a
vzrostlymi listnatymi stromy. Porost zasahuje az tésné k naspu silnice I/7. Pod svahem
tekouci Citolibsky potok, je zde opét zmeliorovan a napiimen. Vegetacni kryt chybi. Ptiblizné
po 200 metrech vstupuji potok a trat’ paralelné do obce Chluméany (pobliz pily) a jejich okoli
je zde hust¢ zarostlé porostem vrb a ol$i. Ponékud nize po toku jsou dva mensi rybniky. Cely
prostor tvoii vyznamny biokoridor mezi obcemi Chlumcany a Citoliby, bohuzel v polich
okolo silnice I/7 na dlouhém useku pferuSeny.

Zajmové uzemi pii zdpadnim okraji je jiz zase zcela pokryto monoténnimi poli.
Blsansky chlum, dominanta zdvihajici se na severu (293 m/m), jiz lezi mimo z4jmové uzemi.
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C.1.3.2. Zpiisob vyuzivani krajiny
Kromé samotného intravilanu obce Chlumcany je krajina zcela dominantné vyuzivana
k zemédélskym ucelim (rostlinnd vyroba).

C.1.3.3. Bydleni

Obytna zastavba je v ramci zdjmového tzemi koncentrovana do obce Chlumcany. Jeji
spravni uzemi obce je tvofeno dvéma katastralnimi uzemimi a mé celkovou rozlohu 535 ha.
Zastavéné uzemi mimo nejstarsi ¢ast osidleni je tvofeno téméi vyhradné rodinnymi domy
vesnického typu. Na zapadnim okraji obce je provoz pily. Pfiblizn€ 20 % objektl tvoii stavby
urcené prevazné k rekreaci — sezénn¢ vyuzivané chalupy a staveni. Nejvice téchto objekti je
soustfedéno v ¢asti VIE.

Jiné obce se v zajmovém uzemi nevyskytuji, zasahuji sem pouze svymi katastralnimi
uzemimi Smolnice, Brloh a Citoliby.

C.1.3.4. Rekreace

K rekreaci je vyuzivano malé uzemi v udoli Smolnického potoka na vychodnim okraji
z4jmového tizemi. Na Upati zalesnéného svahu se zde v klidném misté nachdzi mala chatova
osada. Dalsi rekreacni objekty se nachazeji jiz v souvisle zastavéném tizemi obce Chlumcany.

C.1.3.5. Primyslové a zemédélské aktivity

Z4amové Uzemi je malé a v podstate lezi z vétsi Casti mimo vyrazn€j$i komercni
aktivity. Krom¢ firmy Magma zde nejsou zde zadné vyznamné primyslové objekty.
V z4jmovém uzemi a jeho okoli dominuje zemédélska vyroba a s ni spojené provozy. Orna
puda pokryvé vétsinu zajmového tzemi.

C.1.3.6. Krajinny raz

Krajinny raz a zpiisob jeho ochrany je definovan zakonem 114/1992 Sb. S ptihlédnutim
k typologizaci krajiny (Michal 1990) lze krajinny raz zdjmového tizemi zcela jednoznaéné
pritadit ktypu A (krajina silné
pozménénd civilizacnimi zasahy,
plné antropogenizovana,
dominantni az vyluény vyskyt
sidelnich az industridlnich nebo
agroindustrialnich prvkl, v ramci
CR zaujima 30 % tzemi).

Zajmové uzemi pfinalezi
kjedinému  krajinnému  celku
(oblast krajinného razu), v ramci
kter¢ho lze s ohledem na zékladni
krajinotvorné Cinitele (reli¢f, voda,
vegetace a vyuzivani Clovékem)
vymezit dva krajinné prostory
(mista krajinného razu) dotcené
vystavbou pielozky.

Prirodni aspekt krajinného
razu
7. : . ‘3 Reliéf zdjmového Uzemi je
krajinnych prostorii plochy, bez vyraznych dominant,

s f \ \ =
Vymezeni j
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postizeny témét Uplnym odlesnénim. Terén se uklani od vychodu k Smolnickému potoku,
zapadni svah od Loun je pak mnohem mirnéjsi.

Plochost okolni krajiny umoznuje daleky rozhled i znizkych vyvySenin a jejich
esteticky ucinek umocniuje panorama izolovanych vrchi. BlSansky chlum, krajinna
dominanta, lezi severozdpadné od zdjmového uzemi. V tésné blizkosti lezi i kopec Maly
chlum, na jehoz ibo&i jsou vysazeny vinice. Severni horizont uzavira panorama Ceského
stfedohofi.

Ve stiedu zajmového Gzemi, v Sirokém tdoli Smolnického a Citolibského potoka lezi
obec Chlumcany.

Az na terénni deprese, misty vyplnéné potoky, a zastavéné plochy vSude dominuje orna
puda. Meze s porosty kiovin, aleje, solitértni stromy a dal$i soucasti mimolesni zelené jsou
v krajiné zastoupeny vyjimecné.

Vodni toky jsou drobné a jejich koryta byla v minulosti meliorovana. V nékterych
ptipadech doSlo aZ k degradaci na pouhé melioracni strouhy. Vodni plochy se omezuji na
nepocetné drobné rybniky. V ramci zdjmového uzemi se jedna pouze o dvé takovéto malé
nadrZe na okraji Chlumcan.

Kulturni aspekt krajinného razu

V zajmovém uzemi se nachazi pouze jedna obec — Chlumcany. V okolni krajiné se
roztrousené mezi velkymi lany poli nachéazeji dalsi takovéto vesnice, jiz vS§ak mimo zajmové
uzemi. Mésto Louny je pohledové skryto za terénni vinou. Intenzivni zemédé€lska Cinnost,
piedevsim rostlinnd vyroba na velkych lanech poli, je odrazem vysoké bonity zemédélské
pudy.

Zaymov¢e uzemi i jeho nejblizsi okoli postradaji kulturni dominanty, které by zvySovaly
nizkou krajinafskou hodnotu. Ve volné krajin¢ prakticky chybi drobna historicky hodnotna
kulturni architektura.

Estetické aspekt krajinného razu

Krajina v celém Sirokém uzemi plsobi diky odlesnéni a velkym lanim orné pudy
neharmonicky. Je oteviena, chybi jeji horizontalni a vlastné€ 1 vertikalni roz¢lenéni ptirozenou
vegetaci ¢i vodnim prvkem (vyrazngj$i vodni toky ptirozeného charakteru ¢i vétsi vodni
nadrze).

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.3. Krajina a
krajinny raz k zadné vyznamné zméné.

C.1.4. Klimatické charakteristiky

Zajmové uzemi lezi v mirné teplé klimatické oblasti T2 (Quitt 1971). Tuto oblast
charakterizuje nasledujici tabulka.

Klimaticka charakteristika zijmového tizemi dle Quitta (1971)

Charakteristika Hodnota
Pocet letnich dnli 50 - 60
Pocet dnu s teplotou 10°C a vice 160 - 170
Pocet mrazovych dn 100 -110
Pocet ledovych dnti 30-40
Prim. teplota v lednu -2--3
Prim. teplota v Cervenci 18-19
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Prim. teplota v dubnu 8-9
Prim. teplota v fijnu 7-9
Prim. pocet dnii se srdzkami 1 mm a vice 90 - 100
Srazkovy thrn ve vegetatnim obdobi 350 - 400
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 - 300
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 40 - 50
Pocet dnli zamracenych 120 - 140
Pocet dnti jasnych 40 - 50

Nasledujici tabulka uvadi primérné teploty vzduchu (meteorologickd stanice
Lenesice).
| II 111 v \ VI VII | VIl |IX X XI XII
-1,5 [-02 |37 8,6 14 16,9 |18,8 [179 14,1 8,6 3,3 0,2
Primérna roéni teplota = + 8,6°C

Primérné mési¢ni thrny srdzek méfené v LeneSicich (primér za obdobi 1901 — 1690)
uvadi nésledujici tabulka:

Primérné mési¢ni ihrny srazek (mm)
Stanice |I |[II [T [IV |V |[VI |VII |VIII |[IX |X |XI |XII |rok
LeneSice |23 [22 |23 |31 |56 |65 |79 |55 |33 |35 |25 |21 [468

Primérné ro¢ni srazkové uhrny métené na trech lokalitdch uvadi nasledujici prehled:
Citoliby 475
LeneSice 468
Postoloprty 445

Odborny odhad vétrné riizice pro lokalitu Chlumcéany, okr. Louny
celkova rlizice

m.s’ N NE E SE S SW W NW | CALM | soucet
1,70 2.12]  6.31 644 498 322 6.79| 10.11 571 3099 76.67
50 0.80] 2.48 1.54 1.00| 0.74| 2.76| 6.80] 4.11 20.23

1,0  0.09] 020 0.02] 002] 003 0.47 1.09 1.18 3.10

soudet|  3.01 899 8.00| 6.00] 399 10.02] 18.00] 11.00] 30.99] 100.00

platna ve vysce 10 m nad zemi v %
(data zpracoval CHMU)

Vyse uvedend vétrna rizice poslouzila jako podklad pro rozptylovou studii.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.4. Klimatické
charakteristiky k zadné vyznamné zméng.

C.1.5. Kvalita ovzdusi

Na celkovou situaci znec€isSténi ovzdusi v zajmovém tuzemi ma vliv predevsim plisobeni
lokélnich stacionarnich a mobilnich zdroji. Cistota ovzdusi je ovliviiovana ale i pfenosem
skodlivin z okolniho tizemi a ostatnich oblasti CR (piipadné i pres hranice republiky). Vliv
mobilnich zdrojii Ize spatfovat pfedev§im v emisich NOy a C(H,.
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V zajmovém uzemi ani vjeho tésné blizkosti se nenachazeji zadné vyznamné
stacionarni zdroje zneciSténi ovzdusi (nepocitame-li elektrarnu ve vzdalenych Poceradech).
Jedinym znecist'ujicim zdrojem je automobilova doprava na stavajici komunikaci /7.

Pres katastralni izemi prochazi vysokotlaky plynovod DN 300 PN 25 Most — Slany.
Z tohoto plynovodu do Chluméan odbocuje plynovod DN 200 PN 25. Obec Chlumcany
vcetné ¢asti VICi je plynofikovéna.

Vzhledem k absenci vyznamnych zdroji znecisténi ovzdusi a k dobrému provétravani
zdjmového tzemi (rozptylové podminky jsou zde dobré coz je patrné i z utvareni okolni
krajiny, ktera je zde oteviend) je imisni situace v zajmovém tzemi bezproblémova.

Nejblizsi stanice méfeni kvality ovzdusi (CHMU) je stanice ¢. 1026 v Lounech a &. 590
Smolnice. Tato druhd méfici stanice je umisténa na okraji vesnice u pole a namétené tidaje 1ze
pouZit i pro z4jmové uzemi. Ro¢ni primérné koncentrace a maximdalni denni koncentrace zde
naméiené uvadi nasledujici tabulka:

stanice SO, NOx
ro¢ni priam. max. roéni priam. max.
Louny 6,6 ug/m’ 34,1 yg/m’ 24 pg/m’ 84 pg/m’
Smolenice 5,1 pg/m’ 41 pg/m’ 14 pg/m’ 50 pg/m’

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.5. Kvalita
ovzdusi k Zadné vyznamné zméng.

C.1.6. Voda
C.1.6.1. Podzemni vody

Zakladni hydrogeologické udaje byly Cerpany ze Surovinové studie okresu Louny,
Souboru geologickych a ucelovych map — CGU a Zakladni hydrogeologické mapy CR.

C.1.6.1.1. Hydraulické vlastnosti hornin zajmového uzemi, typy kolektorii a jejich
kvantitativni charakteristiky

Kiidovou zvoden je mozno rozdélit na dvé urovné, hlubsi cenomanskou, vazanou na
prillinovou a puklinovou propustnost piskovcovych hornin a turonskou zvodeit podminénou
prevazné puklinovou propustnosti prachovei a jilovcl. V horninach druhohorniho stari
dochazi ke stiidani izolatorii a kolektord a tim k rozliSovani jednotlivych zvodni. Terciérni
sedimenty jsou silné rozpukané, ptiCemz néckteré pukliny jsou dobie, jiné velmi Spatné
propustné. Bazalni uloZeniny kiidy cenomanského stati predstavuji jilovitopisCité sedimenty
sladkovodniho i moiského ptivodu. Tato zvodenn je bohatS$i nez zvoden vyssi, turonska.
Zvoden je dotovana deStovymi srazkami i prisakem vody z potokli. Naopak vys$i vrstvy
turonského stari jsou propustnéjsi nez sedimenty cenomanu.

Horniny c¢tvrtohor tvoii jen slabou pokryvku na starSich uloZeninach, jsou vSak
nejpiistupnéj$i a proto v zasobovani obyvatelstva hraji dulezitou roli. V ramci z&jmového
uzemi se jednd o fluvialni Stérky a hlinité deluvidlni sedimenty Smolnického potoka. V okoli
jsou dale pfitomny kvartérni hliny zvétralinového ptivodu a sedimenty navaté vétrem. Jsou
hlavnimi akumulatory destovych srazek a jejich prostfednictvim jsou dotovany horniny
v podlozi. Kvalita kvartérnich vod byva ovliviiovana kvalitou ovzdusi a jejich vydatnost je
zavisla na srazkové cinnosti. Jsou znacné citlivé na moznost kontaminace nejriznéjSimi
havariemi ¢i vlivy zeméd¢€lské ¢innosti.
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Z genetickych typt kvartérnich uloZenin jsou nejvyznamnéj$im kolektorem fluvidlni
uloZeniny, které svou velmi dobrou propustnosti akumuluji srazkovou vodu a dotuji tak hlubsi
predkvartérni zvodné.

Hladina podzemni vody v deluvidlnich hlinach se vytvaii v zavislosti na obsahu jilovité
slozky a zpravidla komunikuje s pfedkvartérnim horizontem. V antropogennich sedimentech
se vytvaii hladina podzemni vody podle konkrétni morfologické pozice a propustnosti
ukladanych zemin.

Dlouhodoby specificky odtok podzemni vody v zajmovém tzemi &ini 1 — 2 Ls™ .km™.
Aktudlnim hydrogeologickym prizkumem v mist¢ ptedpokladaného nejhlubsiho zarezu
nebyla podzemni voda prizkumnymi vrty do hloubky 10 az 12 m vrty nezastizena.
Pravdépodobny je obCasny horizont na malo propustnych polohach.

V zajmovém tizemi se nachazeji nasledujici typy kolektori:

1) udoli Smolnického potoka

- prulinovy kolektor kvartérnich fluvidlnich §térka s pfimési deluvidlnich, pfevazné
hlinitych sedimentt

T1.10° - 1.10* m’s™

Sy nelze stanovit

2) cely zbytek zajmového uzemi

V nadlozi piskovct kolektoru perucko-korycanského souvrstvi lezi regiondlni izolator
piscitych slinovct bélohorského souvrstvi.

- prulinovo-puklinovy kolektor piskovcl perucko-korycanského souvrstvi

T92.10° - 8,2.10% m’s™

Sy 0,41

- regionalni izolator svrchno-kiidovych slinovei, spongilitickych nebo jilovito-
vapnitych sedimenti bélohorského souvrstvi s pirevahou pisCitych slinovet, jenz
funguje jako puklinovy kolektor v ptipovrchové zon¢ zvétralin a puklin

T52.10° - 7,4.10% m’s™

Sy 0,57

Poznamka:

Y = index transmisivity (pruto¢nosti) — srovnavaci logaritmicky parametr transmisivity dany
vztahem Y = log . 10° q, kde q = Q/s. Z hodnoty Y Ize odhadnout za p¥iznivych podminek
koeficient transmisivity T (Jetel, Krasny 1968)

T = pievladajici hodnoty koeficientu transmisivity (m” . s™') zvodnélého kolektoru

Transmisivita = zakladni kvantitativni charakteristika zvodnéného kolektoru — transmisivita
(pritocnost) vyjadiuje schopnost zvodnéného kolektoru propoustét urcité mnozstvi
podzemni vody a piiblizn¢ tak naznacuje jeho vodohospodaiskou vyuzitelnost.

sy = velikost smérodatné odchylky indexu transmisivity ...... hovoii o plo$né proménlivosti
transmisivity

C.1.6.1.2. Kvalita podzemnich vod

Z hlediska vyuzitelnosti pro zdsobovani pitnou vodou lze podzemni vody v zdjmovém
uzemi charakterizovat jako vyhovujici, nevyzadujici kromé dezinfekce a mechanického
odkyseleni Gpravu.
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C.1.6.1.3. Termomineralni vody
V zgjmovém uzemi se nevyskytuji zadné vyvéry termomineralnich vod a ani nikde
pobliz neni ochranné pasmo ptirodnich 1é¢ivych vod.

C.1.6.1.4. Pramenné jevy
V zgjmovém Uzemi se nevyskytuji zadnd pramenisté ¢i vyvéry. V obci VIEi je pouze
maly pramen.

C.1.6.1.5. Umélé hydrogeologicky vyznamné objekty
V zdjmovém izemi se nachdzeji nésledujici vrty:

Nazev poznamka

studna u byvalého cukrovaru | funkéni

studna ve VI¢i funk¢ni, ale bude odstavena
studna v Chlumcanech funk¢ni, ale bude odstavena

C.1.6.1.6. Vyuziti podzemnich vod

Vodohospodaisky vyznam (piedpokladané vyuziti podzemnich vod) zdjmového tizemi
1ze charakterizovat jako stfedni az nizky s moznosti odbért pro jednotlivé domy ptipadné pro
celou obec. lU jednotlivych vrti se dd ocekavat vydatnost studni pfi snizeni cca 5 m v rozhrani
0,05-51Ls".

C.1.6.2. Povrchové vody

C.1.6.2.1. Hydrografie

Hydrograficky zajmové uzemi naleZi do povodi Ohie (1-13-04). Uzemi je odvodiiovano
Smolnickym potokem, ktery prameni nad Pochvalovem, (1-13-04-014 a 1-13-04-016), tece
k severu pres Vinafice smérem k Brlohu do Chlumcan, Blsan a Obory, kde se vléva do Ohfe.
Pii severnim okraji Chlum¢an se do néj od vychodu vléva VI¢i potok (1-13-04-015) a
nekolik desitek metr po proudu od zapadu Citolibsky potok (1-13—-04-017).

=S C.1.6.2.2. Vodni toky
L Smolnicky potok je na
ity : ¥ any spravnim tzemi Chlumcany -
' VI¢i upraveny v kamenné dlazbé
7 az  ksoutoku s Citolibskym
. ey | | potokem s kapacitou koryta pro
7 CERAE o provedeni pétileté povodné (Qs).
libyh # BV ks Povodiiovymi  pratoky  neni
: S stavba  ohrozovana. Uprava
: zroku 1963 je dobrém stavu,

L vyZaduje béZznou opravu.
.Y : uzetli Citolibsky  potok je
' it : upraven od rybnika v BaZzantnici
! 3 _ po byvalé zahradnictvi
i e : v Chlum¢anech. Upraveno je
celkem 850 m, uprava je z roku
1983. Koryto je dimenzovano na
provedeni dvacetilet¢é povodné
(Q20), opevneéni je do vyse Q. Zastavba neni povodiiovymi prutoky ohrozovana, dalsi upravy
nejsou navrzeny.

Vyrez z hydrologické' mapy
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’ VI¢i potok je upraven v délce 242 m proti proudu od zatsténi do Smolnického potoka.
Uprava je z roku 1983, ¢ast trasy je zatrubnéna. Dalsi Gipravy se nenavrhuji.

Povodi drobnych toki

Cislo Tok Plocha povodi/Celkova
hydrologického plocha povodi k danému
poradi profilu (km?)
1-13-04-014 Smolnicky p. k soutoku s Citolibskym p. 92,63/65,168
1-13-04-017 Citolibsky p. 12,384
1-13-04-015 VIéi p. 4,504

Hydrologické iidaje profilu Smolnicky potok — tsti do Ohie
Smolnicky potok v profilu vyusténi do Ohfe mé plochu povodi 92,63 km?, pritok Qg =
0,27 m*/s, Qsss = 0,02 m*/s, Q190 = 75 m’/s.

Specificky povrchovy odtok &ini v z&jmovém tGzemi 7,291 Ls™ .km™.

C.1.6.2.3. Vodni nadrze

V z4jmovém uzemi se nachéazeji pouze umélé vodni nadrze. V obci Chlumcany jsou dva
rybniky. Pritoény rybnik Zabinec na Citolibském potoce (pozemek &. parc. 101) ma plochu
0,55 ha. Eventualni rekonstrukce ptichazi v ivahu az po vyfeSeni zneSkodnovani odpadnich
vod z Citolib a Listan. Markovy rybnik (pozemek ¢. parc. 142/4) o ploSe 1,1 ha je v dobrém
stavu po rekonstrukci. Novy rybnik je navrzen na mist¢ mokiiny v sousedstvi fotbalového
htisté pod soutokem VI¢iho a Smolnického potoka. Rybnik o velikosti 0,5 ha by bylo mozné
bocné napajet z VICiho i Smolnického potoka. Pozarni nadrz ve VICi (C. parc 45/3) vyzaduje
opravu.

C.1.6.2.4. Vodni hospodarstvi v zijmovém tizemi

V z4jmovém Uzemi se nenachézeji zddné vyznamné podzemni zdroje pitné vody, které
by pfesahovaly mistni rdmce. Povrchova voda v zajmovém tzemi neslouzi jako zdroj pitné
vody.

Vodovod je v obci Chlumcany od r. 1960. Plivodni zdroje ve VI¢i — studna a pramen
byly vr. 1977 posileny o studnu v Chlumcanech. V soucasné dob¢ je ve vystavbé napojeni
obce z Citolib na horni tlakové pasmo vodovodu Louny pies vodojem 2 x 250 m® (lokalita
Nad kanalem). Stavajici zdroje budou po napojeni na vodovod Louny odstaveny. Studna je
také jizné od mostu u objektu byvalého cukrovaru.

V z4jmovém uzemi se nenachazeji zadna pasma hygienické ochran vodnich zdrojt (dle
Zéakladni vodohospodaiské mapy CR).

Kanalizace v obci je jednotna a byla vybudovana v letech 1960 — 1970 v akci Z. Jako
material byly pouzity roury DN 300. Jedinymi objekty na kanalizaci jsou destové vpusti. Do
kanalizace jsou svedeny destové vody i splaskové vody od obyvatelstva. Splaskové vody jsou
do kanalizace vypoustény pfes septiky nebo jimky s pfepadem. Kanalizace neni soustavna, do
Smolnického potoka je nékolik vyusti.

Odkanalizovani stdvajici silnice I/7 neni vyhovujici, coz se negativné projevuje
v ptipad¢ autonehod nekontrolovanymi uniky ropnych latek.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoslo v kapitole C.1.6. Voda
k zadné vyznamné zméné.
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C.1.7. Pida
C.1.7.1. Zemédélsky pudni fond

C.1.7.1.1.

Pedologicka charakteristika

Pidy, které se nachézeji v zajmovém tizemi, se vyvijely v podminkach teplého a
suchého klimatického regionu. Pfes urCitou geomorfologickou clenitost je Uzemi po
pedologické strance celkem jednoduché a skladbou zakladnich taxonomickych jednotek
geneticko-agronomické klasifikace piid a na n€ navazujicich subtypti ne pfilis§ roz¢lenéné.

C.1.7.1.2. Pudotvorny substrat

Ptevazujicimi horninami jsou klasické sedimenty, piskovce, prachovce a slinovce, misty
vapenit¢ nebo glaukonické. Kvartérni pokryv je zastoupen sedimenty fluvidlniho,
deluvialniho, eolitického a antropogenniho ptivodu.

C.1.7.1.3.Produkéni potencial pid
Vychodni a stiedni ¢ast ZU - vysoky produkéni potencidl zemédélskych pad
Udoli Smolnického potoka - nizky produkéni potencidl zemédélskych pud
- pudy potencialné ovlivnéné zvysenou hladinou
podzemni vody ¢i periodickou stagnaci povrchové vody
Zapadni okraj ZU - stiedni az vysoky produk¢ni potencial zem. pud
- pudy potencidln¢ ovlivnéné zvysenou hladinou
podzemni vody

C.1.7.1.4. Chranéna, poskozena a ohroZena uizemi (data viz Pidné interpretacni
mapa CR)

- zalesnény ptikry svah Smolnického potoka ( dotéeny stavbou mostu )

- v nivé Smolnického potoka jsou plochy zeméd¢€lské pudy potencidlné kvalitativné
ovlivnéné periodickymi zaplavami

- riziko eroznich procest je vysoké v udolnici Smolnického potoka, kde se nachazeji
pozemky zatazené do ZPF majici sklon nad 7°

- potencialni erozni procesy lze ocekavat na dlouhych mirn€ svazitych pozemcich s
kulturou orné pudy

- dale dochazi k ptdnim smyvim v mistech nezatravnénych udolnic a v lokalitach
soustfedéného povrchového odtoku

C.1.7.1.5. Vyhodnoceni ZPF
Vyhodnoceni ZPF bylo provedeno podle Metodického pokynu MZP CR, odboru
ochrany lesa a pudy. Na zéklad¢ tohoto pokynu byla veskerd zemédélska piida zaclenéna do

péti tiid.

Ptitomnost ptidnich jednotek v zdjmovém tizemi po jednotlivych oblastech:
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1. Vychodni ¢ast zajmového tizemi od pocatku tras po okraj iidoli Smolnického
potoka.

Pidy v této ¢asti zdjmového izemi maji v rozhodujici mife nadprimérnou produkéni
schopnost. Témeét v celé délce mezi km 9,00 a tdolim Smolnického potoka vede trasa
stdvajici 1 navrzené komunikace po rovinatych pozemcich jejichz pidni pokryv je tvofen
¢ernozememi na sprasi, stiedné té¢zkych s ptiznivym vodnim rezimem. Jde o pidy zatazené
do I. a II. tfidy ochrany ZPF a lze je odejmout pouze vyjimecné , a to pfevazné na zaméry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, piipadné pro liniové stavby zasadniho
vyznamu (I. tf.) resp. pudy zastavitelné jen podminecné s ohledem na uzemni planovani
(I1.tf.) Na mensi rozloze se v té€to ¢asti zdyjmového tizemi vyskytuji 1 rendziny, stiedné tézké
az tézké , se Stérkem, s dobrymi vlahovymi poméry. Tyto pidy jsou zatazeny do III. tfidy
ochrany ZPF.

BPEJ |Tif |Reg |Hlavni pidnijednotka Utv. povrchu | Skeletovitost/
hloubka
Vychodni ¢ast zajmového tizemi od pocatku tras po okraj idoli Smolnického potoka.

1.01.00 | 1 Tl Cernozemé ( typické i karbonatové ) na sprasi, sttedné | rovina do 10 %,
tézké, s prevazné ptiznivym vodnim rezimem. vSesmérnd hluboka

1.01.10 |2 T1 Cernozemé ( typické i karbonatové ) na sprasi, stiedné | mirny  svah, [ do 10 %,
tézké, s prevazné ptiznivym vodnim rezimem. vSesmeérna hluboka

1.01.12 |2 Tl Cernozemé ( typické i karbonatové ) na sprasi, stiedné | mirny ~ svah, | od 10 % do 25
tézké, s pfevazné ptiznivym vodnim rezimem. vSesmérna %, hluboka

1.08.50 |4 T1 Cernozemé, hnédozemé i slabd oglejené, vzdy vsak |stfedni svah, |do 10 %,
erodované, pievazné na sprasich, zpravidla ve vy$si|expozice na |hluboka
svazitosti. sever

1.19.01 |3 T1 Rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a | rovina do 25 %,
vapenitych svahovych hlinach , sttedné tézké az t€zké , | vSesmérna stfedné
se §térkem, s dobrymi vlahovymi poméry, avsak nékdy hluboka
kratkodobé previhéené.

1.19.04 |4 T1 Rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a|rovina od 25 % do 50
vapenitych svahovych hlinach , stfedné tézké az tézké , | vSesmérna %, stiedné
se §térkem, s dobrymi vlahovymi poméry, avSak nékdy hluboka
kratkodob¢ prevlhéené.

1.19.14 |4 T1 Rendziny a rendziny hnédé na opukéch, slinovcich a|mirny  svah, [ od 25 % do 50
vapenitych svahovych hlinach , sttedné tézké az tézké , | vSesmérna %, stiedné
se §térkem, s dobrymi vldhovymi poméry, avSak nékdy hluboka
kratkodob¢ prevlhéené.

2. Udoli Smolnického potoka a zapadni ¢ast zajmového tizemi po napojeni tras na
obchvat Loun.

V tdolnici Smolnického potoka se v useku zahrnutém do zdjmového uzemi vyskytuji

prevazné svazité pidy ( nad 12 °), stiedné t€Zké az tézké, jejich vldhové poméry jsou
zéavislé na srazkach. Tento typ pud je zafazen do V. tfidy ochrany ZPF a patii tedy mezi
pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti, které jsou pro zemédélskou vyrobu
postradatelné. Na zapadni strané na udolnici nivu navazuje pas rendzin zatazenych do IV.
ttidy ochrany ZPF a z vychodni strany pak pas cernozemé na slinitych a jilovitych
substratech, s leh¢i ornici a tézkou spodinou, obcasné prevlhcené, zatazené do III. tfidy
ochrany ZPF. Na zapadnim okraji zdjmového tizemi se nachdzeji luzni pidy na nivnich
uloZeninach, jilech a slinech, tézké a velmi tézké, obvykle se sklonem pievlhceni ( L.tf.
ochrany ).
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BPEJ |Tif |Reg |Hlavni pidnijednotka Utv. Povrchu | Skeletovitost/

hloubka

Udoli Smolnického potoka a zipadni &ist zajmového vizemi po napojeni tras na obchvat Loun.

1.06.10 |3 T1 Cernozemé typické, karbonatové a luzni na slinitych a | mirny svah, |do 10 %,
jilovitych substratech, tézké pady, avSak s leh¢i ornici a | vSesmérna hluboka
tézkou spodinou , obéasné prevlhéené.

1.19.11 |4 T1 Rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a|mirny svah, |do 25 %,
vapenitych svahovych hlinach , stfedné tézké az tézké , | vSesmérna stiedné
se §térkem, s dobrymi vlahovymi poméry, avSak nékdy hluboka
kratkodobé¢ prevlhéené.

1.41.78 |5 T1 Svazité pidy ( nad 12 °) na v8ech horninach, stfedné | uzemi s od 25% do
tézké az tézké s riznou Stérkovitosti a kamenitosti nebo | vyraznym 50%, mélka az
bez nich , jejich vldhové poméry jsou zavislé na |svahem, exp. |hluboka
srazkach. na sever

1.60.00 |1 Tl Luzni ptidy na nivnich uloZeninach , jilech a slinech, rovina do 10 %,
tézké a velmi tézké , obvykle se sklonem k pfevlh¢eni. | v§esmérna hluboka

1.01.10 |2 Tl Cernozemé ( typické i karbonatové ) na sprasi, stfedné | mirny svah, do 10 %,
tézké, s prevazné ptiznivym vodnim rezimem. vSesmérna hluboka

Pti zarazeni ploch s danym kédem BPEJ do jednotlivych tfid pifednosti v ochran¢ bylo
vychazeno z Metodického pokynu odboru ochrany lesa a pidy MZP CR z12.6.1996 o
odniméni pudy ze zemédélského pudniho fondu. Tyto udaje jsou také v databazi BPEJ
Vyzkumného ustavu melioraci a ochrany ptd, Praha — Zbraslav. Pidy jsou ¢lenény do péti

kategorii :

L.

regionech, prevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné€ sklonitych.

tiida — zahrnuje bonitn¢ nejcennéjsi pudy v jednotlivych klimatickych

II. tfida — zahrnuje zeméd¢lské pudy, které v ramci jednotlivych klimatickych
regiond maji nadprimérnou produkéni schopnost.

III. tfida — zahrnuje pady v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany.

IV. tfida — sdruzuje pidy s prevazné podprimérnou produkéni schopnosti v rdmci
ptislusnych klimatickych regionti a jen s omezenou ochranou.

V. tfida — zahrnuje zbyvajici bonitované padné ekologické jednotky, které
ptedstavuji zejména pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti véetné pud
mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné
nejvice ohrozenych. VétSinou jde o zemédé€lské pidy pro zemédélské ucely
postradatelné.

BPEJ a prislusné tiidy prednosti v ochrané zemédélské pudy vyskytujici se
v zajmovém uzemi

BPEJ T¥ida" T¥ida?
1.01.00 1 1
1.01.10 2 2
1.01.12 2 2
1.06.10 3 3
1.08.50 4 4
1.19.01 3 3
1.19.04 4 4
1.19.11 4 4
1.19.14 4 4
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1.41.78 5 5
1.60.00 1 1

1) Zattidéni dle daji Vyzkumného tstavu melioraci a ochrany ptid, Praha - Zbraslav
2) Zattidéni dle metodiky MZP (Metodicky pokyn odboru ochran lesa a pady MZP CR
z 1/10/96)

Pétimistny kod BPEJ charakterizuje vlastnosti ptidy.
A.BB.CD

A = prislusnost k danému klimatickému regionu
V z4gimovém uzemi se nachazeji pudy pfinalezejici k regionim 1, ktery nese
nasledujici charakteristiku :

Region 1

symbol = T1

charakteristika = teply, suchy

suma teplot nad 10° C = 2600 — 2800

primérna roéni teplota =8 - 9° C

primérny ro¢ni thrn srazek v mm = 500
pravdépodobnost suchych vegetanich obdobi = 40 - 60 %
vlahov4 jistota =0 - 2

B = hlavni piidni jednotka (HPJ). Jedna se o ucelové seskupeni piidnich forem
pribuznych ekonomickych vlastnosti, které jsou charakterizovany genetickym pidnim
typem, subtypem, pidotvornym substratem, zrnitosti, vyraznou sklonitosti, hloubkou
pudniho profilu, skeletovitosti a stupném hydromorfizmu.

V zajmovém tizemi se nachazeji nasledujici HPJ:

HPJ 01 Cernozemé ( typické i karbonatové ) na sprasi, stfednd t&zké, s prevazné ptiznivym
vodnim rezimem.

HPJ 06 Cernozemsé typické, karbonatové a luzni na slinitych a jilovitych substratech, t&7ké
pudy, avsak s lehc¢i ornici a tézkou spodinou , obcasné ptevlhcené.

HPJ 08 Cernozemé, hnédozemé i slabé oglejené, vzdy vsak erodované, prevazné na
sprasich, zpravidla ve vyssi svazitosti

HPJ 19 rendziny a rendziny hnédé na opukach, slinovcich a vapenitych svahovych hlinach ,
sttedné tézké az tézké , se Stérkem, s dobrymi vldhovymi poméry, avSak nckdy
kratkodobé¢ prevlhéené.

HPJ 41 Svazité ptdy ( nad 12 °) na v8ech horninach, stfedné t&zké az tézké s riiznou
Stérkovitosti a kamenitosti nebo bez nich , jejich vlahové poméry jsou zavislé na
srazkéch.

HPJ 60 Luzni pidy na nivnich ulozeninach , jilech a slinech, t€zké a velmi tézké , obvykle
se sklonem k prevlhceni.

C = sklonitost a expozice daného pozemku. Vyjadiuje kombinaci sklonitosti a

expozice ke svétovym stranam, jakoZto stanovis$tni podminky vyjadiujici utvareni
povrchu pozemku.
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Kaéd Kategorie Charakteristika
0 0-1° Uplna rovina

1 1-3° Rovina

2 3-7° Mirny svah

3 7-12° Stiedni svah

4 12-17° Vyrazny svah

5 17-25° Prikry svah

6 25° Sraz

Koédovani expozice (E)

Expozice vyjadiuje polohu tizemi BPEJ vii¢i své€tovym stranam ve Ctyiech kategoriich:

Kod Kategorie Charakteristika
0 Rovina (0 — 1°) Expozice vSesmérna
1 Jih JZ -JV)
2 Vychod a zapad (JZ — SZ a
JV-SV)
3 Sever (SZ — SV)

Samostatné se uvazuje expozice jizni v klimatickych regionech 0, 1, 2, 3, 4, 5 jako
negativni, zbyvajici expozice se slucuji bez rozliSeni. V klimatickych regionech 6, 7, 8, 9 se
samostatné uvazuje expozice severni jako negativni a expozice vychod — zapad a jih se

uvazuji jako sobé rovné.

V soustavé BPEJ je kombinace sklonitosti (S) a expozice (E) kddovana takto:

Kod Kategorie sklonitosti Kategorie expozice
0 0-1 0
1 2 0
2 2 1
3 2 3
4 3 1
5 3 3
6 4 1
7 4 3
8 5-6 1
9 5-6 3

zajmovém Uzemi se nachazeji ptdy s nasledujici hodnotou této veliCiny:

uzemi s mirnym svahem (3 - 7°) se viesmérnou expozici
Uzemi se stiednim svahem ( 7 — 12°) s expozici na sever

\Y%
0: rovinaté izemi se sklonem do 3° a se vestrannou expozici
1:
5:
7:

tzemi s vyraznym svahem ( 12 — 17°) s expozici na sever

D = skeletovitost a hloubka piidy.

V zajmovém tizemi se nachazeji pudy s nésledujici hodnotou této veliciny:
0: skeletovitost do 10% (ptida bezskeletovitd), hluboka

—_

: skeletovitost do 25% (pida slabé skeletovitd), sttedné hluboka
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2: skeletovitost od 10 do 25 %, ptda je hluboka
4: skeletovitost od 25 % do 50 %, puda je stiedné¢ hluboka
8: skeletovitost od 25 % az nad 50 %, ptida je mélka az hluboka

C.1.7.2. PUPFL

Pudy urcené k plnéni funkci lesa jsou v zdjmovém uzemi zastoupeny pouze v jednom
prostorové omezeném useku. Jde o pruh lesa na prudkém svahu vychodnim svahu v udoli
Smolnického potoka. Plocha je ohraniCena télesem stavajiciho pfemosténi tohoto potoka,
udolni nivou v niz leZi byvaly Cukrovar a zornénymi pozemky.

Porost tvoii z 95 % 70 lety porost jasanu ztepilého (Fraxinus exscelsior) do néhoz je v
useku ptiléhajicim k mostnimu télesu, na horni hran€¢ svahu, dosazena borovice ¢erna (Pinus
nigra) a nize pod ni i nékolik jedinch modiinu opadavého(Larix decidua). Na naspu
komunikace pii okraji mostu roste husty porost mladych jasanti. Prave ¢ast porostu s borovici
bude v ptipad¢ realizace stavby smycena a vyjmuta z LPF.

C.1.7.2.1. Ptirodni lesni oblast

Celé z4jmové tGzemi leZi na zapadnim okraji ploSné rozsahlé piirodni lesni oblasti
Polabi (PLO 17). Tato oblast ptfes svou velkou rozlohu zahrnuje pouze 3,89 % lesniho
pudniho fondu na tzemi statu. Ve vzdalenosti nekolik km zdpadné od zdjmového tzemi
probiha na linii v useku Klucek — LeneSice hranice s PLO 2 — Podkru$nohorské panve, ¢ast
Mostecka a Zatecka panev ( piiloha &.1 k vyhlagce &. 83/1996 Sb.,)

C.1.7.2.2. Lesni vegeta¢ni stupen

Zajmové Uzemi lezi v dubovém lesnim vegeta¢nim stupni ( do 350 m.n.m. ). Na
minimalni ploSe se v z4jmovém tizemi nachazi les lezici v dubo(vo) bukovém vegetaénim
stupni.

C.1.7.2.3. Edafické (pudni) kategorie

V z4jmovém uzemi se vyskytuji nasledujici edafické (ptdni) kategorie :
B - kategorie ,, bohaté “

L — kategorie ,, luzni “

C.1.7.2.4 Lesni typy

1B

Bohaté habrova doubrava ( svah v udoli Smolnického potoka )

3L

Jasanovéa olSina ( mald plocha v idoli Smolnického potoka mezi mostem a okrajem
obce )

C.1.7.2.5. Kategorizace lestu

V okoli nové navrzené komunikace se nenachdzeji lesy, které by vsouladu s § 8
zékona 289/95 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakoni byly zatfazeny mezi lesy zvlastniho
urceni.

Jako doplnujici informace pro hodnoceni lesnich porostii mize poslouzit pfitomnost,
resp. nepfitomnost ekologicky vyznamnych (vzacnych a ohrozenych) lesnich stanovist. Za
tato vzacna ¢i ohrozena lesni stanovisté Ize povazovat nasledujici edafické kategorie :

a) vyssi hodnota— X, Z,J, L, U, T, G, R
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b) niz$i hodnota— Y, A, V, O, Q

Porovname-li tyto edafické kategorie se situaci v posuzovaném uzemi, zjistime, ze se

zde vyskytuje pouze na velmi omezené plose kategorie L.

C.1.7.2.6. Vliv imisi
Zatazeni lest do pasem ohrozeni imisemi se fidi vyhlaskou MZe CR ¢. 78/96 Sb. o

stanoveni pasem ohroZeni les pod vlivem imisi. Podle udaji ziskany z Ustavu pro
hospodaiskou upravu lest ( se souhlasem vlastnika lesa ) se vSak lesy pod vlivem imisi
v zajmovém Uuzemi nenachazeji.

C.1.7.2.7. Soucasné lesni porosty v zaijmovém tizemi
¢. lesnityp  oddéleni dil/porost/psk druh vék Plocha(ha) % imise
1. 1B5 602 Ba?2 1AY 15 60 0
2. 1B5 602 Ba2 IS 15 40 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,05 100
3. 1B5 602 Ba7 AY 70 45 0
4, 1B5 602 Ba7 MD 70 30 0
5. 1B5 602 Ba7 JS 70 20 0
6. 1B5 602 Ba7 BOC 70 5 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,72 100
7. 1B5 602 Bal0a SM 100 70
8. 1B5 602 Bal0a OL 100 30 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,06 100
9. 3L1 602 BalOb v 100 90 0
10. 3L1 602 Bal0b OL 100 10 0
Plocha porostni skupiny celkem 0,06 100
Celkova plocha lesa 0,89
C.1.7.3. Ostatni

Pozemky spadajici do kategorie ,,ostatni“ tvofi jen mens$i ¢ast zdjmového tizemi,

nebot’ se aZ na vyjimky jednéd o pozemky majici vztah k zastavéné ploSe. V ptipadé realizace
varianty A by pfi stavbé nové komunikace byly vyuzity ndspy stavajici komunikace, tzn.
plochy jiz dfive vyjmuté z LPF a ZPF.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoslo v kapitole C.1.7. Pida
k zadné vyznamné zméné. Odklon trasy neni natolik vyznamny, aby postihoval kvalitativné
odlisné puady.

C.1.8. Horninové prostredi

C.1.8.1. Geomorfologické ¢lenéni a charakteristika zajmového uizemi

Provincie Ceska vysoéina

Soustava VI Ceska tabule

Podsoustava (oblast) VIB Stiedoceska tabule

Celek VIB-1 Dolnooharska tabule

Podcelek VIB-1A Hazmburska tabule

Okrsek VIB-1A-c Citolibska pahorkatina
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C.1.8.2. Geomorfologicka charakteristika

Celé uzemi se nachazi v celku Dolnooharské tabule (VIB-1), kterd je zapadni ¢asti
StfedocCeské tabule (VIB). Ma raz clenité pahorkatiny s vySkovou €lenitosti 50 — 150 m. Je
tvofena svrchnokiidovymi slinovci a piscitymi slinovei, méné permskymi sedimentarnimi
horninami a tfetihornimi vulkanity. Vyznacuje se pifevazné destrukénim reliéfem, postiZenym
rizné intenzivnimi neotektonickymi pohyby ker, s rozsdhlymi denuda¢nimi ploSinami, svahy
pii zZlomovych liniich a vzdcnymi neovulkanickymi suky.

V ramci tohoto celku se zajmové uzemi nachdzi v podcelku Hazmburské tabule (VIB-
1A) a okrsku Citolibska pahorkatina (VIB-1A-c). Hazmburskou tabuli lze charakterizovat
jako Clenitou pahorkatinu s vySkovou ¢lenitosti tvofenou turonskymi az koniackymi slinovci a
pis¢itymi slinovci a tfetihornimi vulkanity. Okrsek Citolibské pahorkatiny zasahuje jen malou
¢asti do blizkosti Chlumcan. Je to Clenitd pahorkatina vznikla na tektonicky siln€ porusenych
spodnoturonskych pis€itych slinovcich a spongilitech, stfedoturonskych slinovcich a
cenomanskych piskovcich.

(data viz Demek a kol. 1987)

C.1.8.3. Geologické poméry zajmového tizemi

Nejstar$im geologickym utvarem v trase je paleozoikum. To je zde zastoupeno lifiskym
souvrstvim permského stari. Toto souvrstvi je odkryto pouze mimo zajmové uzemi v kratkém
tiseku zapadné od Zerotinského potoka. Jedna se pievazné o pestré, nejvice naGervenalé
piskovce, prachovce a jilovce. Az k okraji kladenské panve tvoii permské horniny podlozi
mladsiho kiidového utvaru.

Kridové uloZeniny nalezi jihozadpadnimu kiidlu ceské kiidové panve. Jsou staii
cenomanského, turonského a coniackého. Zastoupeno je zde souvrstvi bélohorské a jizerské.
Ktidovy komplex je nezvrasnény, subhorizontdlné uloZeny, misty poruSeny radialni kernou
tektonikou. Pfevazujicimi horninami jsou klastické sedimenty, piskovce, prachovce a
slinovce, misty vapnité nebo glaukonitické. Dal$imi litologickymi typy jsou jilovce.

Kvartérni pokryv je zastoupen pestrou Skalou sedimentd, fluvidlniho, deluvidlniho,
eolického a antropogenniho pivodu.

Fluvialni sedimenty jsou terasy mensich tokti a dale aluvidlni vypln¢ jejich udoli.

Terasy jsou v okoli zdjmového izemi vyvinuty v nékolika stupnich. Podle charakteru a
zrnéné. Aluvialni vypli tdoli menSich toki je tvofena pisCitymi hlinami a hlinitymi pisky
s vlozkami $térk, jilt a bahnitymi polohami.

Eolické sedimenty maji na celém uzemi velké plo$né rozsifeni a dosahuji 1 zna¢nych
mocnosti. Pfi zemnich pracich budou zastiZzeny jednak ¢isté, porézni vapenité spraSe, jednak
sprasové¢ hliny s kolisajicim podilem zvétralin skalniho podkladu, pievazné kiidového stari.

Deluvialni sedimenty odpovidaji svou litologii charakteru zvétralin skalniho podkladu,
jejichz premisténim vznikly. Pfevazné se jedna o jilovité a pisCité hliny, méné jily a pisky.
Témét vzdy obsahuji tlomky zvétralych hornin skalniho podkladu.

Antropogenni sedimenty jsou zde tvoieny pfedevsim navazkami komunalniho odpadu.

C.1.8.4. InZenyrsko-geologicka charakteristika horninového prostiedi v zaijmovém
uzemi

Sedimenty druhohorniho stafi jsou zastoupeny cenomanem a turonem a jsou vyhradné
sedimentarnimi horninami. Ve spodnéjSich polohdch se vyskytuji pfedevSim piskovce,
prachovce a jilovce, vyssi polohy jsou elinické a piechazeji do jilovitych vapenct. Zdravé a
nezvétralé piskovee a arkozy byvaji pevné, deskovité odlucné a maji sttedni az vysokou
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pevnost s hodnotami 15 — 100 MPa. Predstavuji suchou, Unosnou, dobfe az obtizné
rozpojitelnou zékladovou pidu. V zavislosti na pevnosti a charakteru tmelu podléhaji
zvétravacim procesim a méni se v pisek, jilovity pisek az hlinu. Mocnost zvétralého plasté
muze byt az 4 m, slabé navétralé horniny se vSak vyskytuji v hloubkéach desitek metri.

Vépnité jilovce, slinovce a jilovité vapence maji nizsi pevnost a patii mezi poloskalni
horniny. Jsou fazeny do ¢tvrté az paté tfidy a hodnoty pevnosti se pohybuji v rozmezi 10 — 50
MPa. V navétralém stavu patii mezi dobré zakladové pudy se stiedni rozpojitelnosti. Jsou
vSak méné odolné vici vétrani, rozpadaji se tence deskovité¢ podle ploch vrstevnatosti a
kone¢nym produktem rozpadu jsou jilovité az jilovitopis¢ité hliny v suchém stavu pomérné
tuhé a pevné. Zvétravani zasahuje do hloubky kolem 5 m. Z hlediska zakladani v§ak maji fadu
nepiiznivych vlastnosti pro svou objemovou nestalost, rozbiidavost a nachylnost k sesouvani.

Kvartérni pokryvné utvary maji pro zakladani staveb velky vyznam, ponévadz pokryvaji
prakticky vSechny star$i utvary a bezprostiedné se dotykaji témét vSech staveb. Kvartérni
terasoveé Stérky a pisky se vyskytuji ve vice stupnich. Jejich mocnost se pohybuje v rozmezi 2
— 10 m, ziidka vice. Casto byvaji zahlinéné a jejich vhodnost pro zakladani se tim zvysuje.
Pokud jsou suché, poskytuji pomérné¢ dobré a tnosné zakladové pidy lehce az stfedné
rozpojitelné a dobte propustné. Hladina podzemni vody se zpravidla vyskytuje jen pii jejich
bazi, sedimenty udolnich teras vSak byvaji casto zvodnélé v celé mocnosti.

Sprase a sprasové hliny pokryvaji nesouvisle jak terasy, tak i sedimenty starSich utvart.
Jejich mocnost se bézné pohybuje kolem 1 — 2 m, ojedinéle az ptes 5 m. Pro zakladani maji
pomérné malou dileZzitost, poskytuji podmine¢né vhodnou zékladovou ptdu.

Na svahovych sedimentech se projevuje slozeni hornin v jejich podlozi. Jedna se
pfevazné o hlinitopisc¢ité sedimenty, vyskytujici se na horninach pisCitych sedimentarniho
ptvodu a dale o horniny hlinitokamenité. Hlinitojilovité svahoviny pokryvaji svahy kiidovych
slinovct a jilovitych vapenct. Jejich mocnost byva kolem 2 m, pfi Upati svahli vSak podstatné
vyssi. Svahové sedimenty predstavuji nehomogenni zakladovou ptidu v rozsahu jilovitych az
kamenitych ¢asti pomérné siln€ a nerovnomérné stlacitelnou.

Pevnost vSech kvartérnich zemin byva nizkd, jsou fazeny do prvé az druhé tiidy,
v suchém a pevném stavu i do tfidy tfeti. Jedna se o zeminy sypké, rypné az kopné, jejich
pevnost se pohybuje od nuly do max 10 MPa.

Siroké okoli zajmového tUzemi je silnd poruseno zlomovou tektonikou. Pfi
severozapadni hranici zdjmového Uzemi protind trasu komunikace I/7 zlom zakryty
kvarternimi usazeninami, dalsi dva pfedpoklddané zlomy protinaji tuto komunikaci jizn¢ od
Chlumcan.

C.1.8.5. Geodinamické procesy

C.1.8.5.1. Ri¢ni a svahova eroze, akumulace
Vyznamna ficni a svahovéa eroze se v zajmovém Uzemi nevyskytuje. Vyznamné nejsou
ani recentni akumula¢ni procesy vlivem ukladéani sedimentt.

C.1.8.5.2. Svahové pohyby

Svahové pohyby jsou casté v mistech stfidani zrnitostné odliSnych hornin. Zvlasté
sttidani jemnozrnnych jilovcl a piskovcl zplsobuje svahové pohyby typii plosnych a
proudovych sesuvli cCasto srotaénimi smykovymi plochami. Vyskyty podzemnich i
povrchovych vod, které se soustfed’uji na vrstevnich plochach, pomahaji vytvoftit z vrstev jila

------

V zajmovém Uzemi se nachazi nékolik sesuvi, které uvadi nasledujici tabulka.
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Sesuvy uvnitr ¢i v tésné blizkosti zijmového uzemi

¢ |¢C ze map. list. lokalita aktivita | délka x Sirka plocha
zdroje (m) (m?)
1 | 5923 12-12 Louny A 10x5 0,0
2 | 5937 12-12 Chlumc¢any P 150 x 100 1,4
3] 516 12-12 Blsany P 50 x 50 0,2

Poznamka: A = aktivni, P = potencialni
Cislo zdroje = registr sesuvnych uzemi (Geofond)

Sesuvy neptedstavuji vzhledem ke svému umisténi vyraznéjsi riziko ¢i prekazku pro
obchvat.

C.1.8.5.3. Krasové jevy
V zajmovém Uzemi nebyly pozorovany zZadné krasové jevy.

C.1.8.5.4. Zvétravani
V z4jmovém uzemi se nevyskytuji vyrazné lokality s fosilnim vétranim ani kaolinizaci.

C.1.8.6. Antropogenni procesy (dulni ¢innost, odvaly, skladky)

Poddolovana tizemi uvnitf ¢i v tésné blizkosti zdjmového izemi

¢. | €. ze |map. list. lokalita konec tézby plocha | piesnost | surovina
zdroje (ha) lokalizace
1 45 12-12 Brloh - U pred r. 1945 5,0 pfesna nepaliva
hlinky
2 42 12-12 Brloh pred r. 1945 0,0 méné nepaliva
piesna

Cislo zdroje = registr poddolovanych uzemi (Geofond)

V prostoru trasy obchvatu se nenachazeji zadné rekultivované skladky ani jiné staré
ekologické zatéze.

C.1.8.7. InZenyrsko-geologické podminky vystavby

V okoli Chlum¢an budou v plani a aktivni zoné zastizeny zvétraliny kiidovych hornin —
jilovité pisky a piscité hliny s ulomky, ptipadné i zvétralé slinovce, jilovce a piskovce. Tyto
zeminy patii do IV az VI. skupiny.

V seku mezi Chlumcany az k zacatku obchvatu Loun jsou kiidové horniny ve
vapnitém vyvoji a trasa ptijde pirevazné po jejich zvétralinach. Ty fadime do IV. a V. skupiny.
(Gdaje viz Kral a kol. 1996)

C.1.8.8. Radonové riziko

Z hlediska radonového rizika obsahuji vSechny horniny urcité mnozstvi 238U. Jedna se
o stopové mnoZzstvi uranu udavané v jednotkdch ppm. Uran se pfirozenym radioaktivnim
rozpadem méni na 226 Ra. Nasledujicim ¢lenem rozpadové fady je radon 222 Rn.

Radon je bezbarvy plyn nepostiZitelny lidskymi smysly. Uvoliiuje se ze zrn podlozi
nebo riiznych materiali do meziprostoru tedy dutin odkud muize vnikat do sklepti a ptizemi
budov. Pohyb plynu je zplisoben rozdilem teplot a tlaku mezi plidnim vzduchem a vzduchem
uvnitt budov.
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Na akumulaci a vyskyt radonu jsou nachylnd uzemi s pestrym vyvojem kvartérnich
sedimentl a rovnéz materidly fi¢nich teras s vysokym podilem valouni granitoidi. Rovnéz
tektonické poruchy maji vliv na vyskyt radonu.

Dle mapy radonového rizika pfevazuje v z4jmovém Uzemi nizké az stiedni radonové
riziko, jedna se vSak o velmi generalizovany odhad. Vzhledem k velké mocnosti pokryvi je
prozkoumanost dané oblasti velmi nizka, ale pfi aktudlnim méfeni se neda oCekavat zjisténi
vyznamnych hodnot.

g TR Y ] . y

\ 5200407, C.1.8.9. P¥irodni
h=y ik /,-T"’V zdroje
‘\_' ’ B!]ana}.l(h} Zdroje
N ;f‘;} - >5 vyhrazenych  nerostu
2 ol i .'s (vyhradni loZiska) jsou
Nar dotfieg 235 - 54 1 jako neobnovitelny
- N 1,1. - zdroj a soucast
T -y potencialu uzemi
25 - 11 y  chranéna podle zdkona
0 _ Z Chogi) - g\” 439/1992 Sb. (Horni
w Citolin X \ . zakon) pred
N s ,,{:h _l U m 'S znehodnocenim.
Y -2'3!! 7 g d‘z} V prostoru
"\_ L ., \ obchvatu se
3 . % \ \ nenachdzeji Zadna
Pozice nerlli§iho zvI4§té chranéného dizemi chranéna loziskova
¢. 711160000 Zeméchy (Cementariské korekéni suroviny ) uzem ¢i  dobyvaci

prostory rud, pevnych
paliv ¢i primyslovych hornin. Na tzemi neni zadna piskovna ¢i hlinisté. U Chlumcan v rokli
na pravé stran¢ stavajici komunikace je mensi opustény lom.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.8. Horninové
prostiedi k zadné vyznamné zméné.

C.1.9. Fauna a flora

C.1.9.1. Obecna charakteristika zajmového uzemi

Zajmové Uzemi je v naprosté vetSin€ pokryto agrocendzami velmi nizké ekologické
stability. Jakakoliv pfirozena vegetace je zde vzacnosti, dieviny jsou vyjimkou. V severni
casti zabird velkou Cast intravilan obce Chlumcany s roztrousenou zeleni typickou pro
okrajové ¢asti vesnic (zahrady, malé sady, malé remizky).

Uzemim protékaji tii potoky se siln& regulovanymi biehy, coz ve zvysené miie plati o
Citolibském potoku, ktery v ramci zdjmového uzemi byl degradovan na pouhou melioracni
strouhu.

Jednoznacné biologicky nejcennéjsi casti zajmového uzemi je udoli Smolnického
potoka, kde se ve vyjime¢né mife (vyjimeéné pro danou oblast) zachovala ,pfirozena“
vegetace a kde se zachovaly biotopy predstavujici refugia pro organismy obklopené velkymi
lany zornéné pidy. Vzhledem ke svému liniovému charakteru se jednd o vyznamny
biokoridor usnadnujici Sifeni organismil. Na mistni poméry je pomérné hodnotné i uzemi
obklopujici dva rybniky na zapadé obce a kiovinaty remiz jizné¢ od VIEi. Urcity omezeny
vyznam jako refugium ¢i migraéni koridor maji naspy zeleznicni trati. VSe ostatni je kulturni
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step zanedbatelné zoologické ¢i botanické hodnoty. Z zivocichti zde prevladaji jednak
synantropni druhy vyhledavajici lidskou ptitomnost a dale druhy s Sirokou ekologickou
valenci, schopné ptezivat v intenzivné obhospodatrované polni krajing.

Lokality s botanickou ¢i zoologickou hodnotou, ptfesahujici vyznamem nejuzsi lokalni
ramec, se zde nenachazeji.

C.1.9.2. Fauna

V agrobiocendzach, které tvoii vétSinu zdjmového Uzemi, jsou z ZzivoCichl typicti
zejména zastupci bezobratlych zivodichli - motyli, brouci, pavouci. Jedna se v naprosté
vétsSiné piipadi o druhy s Sirokou ekologickou valenci, pfizplisobené Zzivotu v intenzivné
obhospodatovanych polnich kulturach a v jejich ochuzenych bylinnych lemech. Typickymi
ptaky jsou zde sktivan polni (4lauda arvensis), strnad obecny (Emberiza citrinella) a stehlik
obecny (Carduelis carduelis). Z dravct v zajmovém tzemi lovi kan€ lesni (Buteo buteo) a
postolka obecnd (Falco tinnunculus). Savce zastupuje jezek zapadni (Erinaceus europaeus),
krtek obecny (Talpa europaea), rejsek obecny (Sorex araneus) a rejsek maly (Sorex minutus).
VétSina zjiSténych druhd Zivocichil je vdzana na porosty v udoli Smolnického potoka a na
zahrady v intravilanu obce Chlumcany. Mezi plochy s vys$$i urovni biodiverzity patii i
kfovinatd rokle potoka VICi, naspy Zelezni¢ni trati a ¢astecné 1 naspy ( zafezy ) stavajici
silnice 1/7.VétSina Drobné polni zvéte (zajic, koroptev) je kriticky nedostatek.

Nasledujici tabulka sumarizuje informace o vyskytu zivo¢ichii v zajmovém tzemi a
v jeho blizkosti. U ptakil se vétSinou jedna o pozorovani jedincli hnizdicich mimo z&jmové
uzemi a Castecné 1 o druhy protahujici. Tabulka shrnuje pfevazné vlastni pozorovani a
v mensi mife i literrni zdroje. Vyznadena je piitomnost druhii chranéné dle vyhlasky MZP
CR 395/1992 Sb.

Druh Stupen Poznamka
ohroZeni

Ptaci (Aves)

volavka popelava ( Ardea cinerea ) prelety

kachna divoka (4nas platyrhynchos) nepravidelné na malych nadrzich na okraji
obce

kané lesni (Buteo buteo) lov na polnich pozemcich

postolka obecna ( Falco tinunculus ) pravdépodobné hnizdéni v obci

krahujec obecny (Accipiter nisus) SO lov v intravilanu obce

bazant obecny (Phasianus colchicus) fidce v nezastavénych ¢astech zdjmového
uzemi

holub domaci (Columba livia f. domestica) Chlumc¢any

holub htivna¢ (Columba palumbus) hnizdéni na svazich v porostech na svahu u
Smolnického potoka

hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto) Chlumc¢any

strakapoud velky ( Dendrocopos major ) porosty na svahu u Smolnického potoka

sktivan polni (4lauda arvensis) polni pozemky

vlastovka obecna (Hirundo rustica) 0O Chlumcany

jificka obecné ( Delichon urbica ) Chlumc¢any

konipas bily (Motacilla alba) Chlumcéany

stfizlik obecny (Troglodytes troglodytes) porosty na svahu u Smolnického potoka

pévuska modra ( Prunella modularis ) porosty na svahu u Smolnického potoka

cervenka obecna (Erithacus rubecula) porosty na svahu u Smolnického potoka

rehek domaci (Phoenicurus ochrurus) Chlumc¢any

drozd kvicala (Turdus pilaris) vyskyt v zimnim obdobi

drozd zpévny (Turdus philomelos) intravilan obce Chlum¢any

kos ¢erny (Turdus turdus) Chlumcany, porosty na svahu u Smolnického
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potoka

pénice Cernohlava (Sylvia atricapilia)

porosty na svahu u Smolnického potoka

pénice poktovni (Sylvia curucua)

rokle mezi ¢asti VI¢i a soucasnou trasou 1/7

rakosnik zpévny (Acrocephalus palustris)

ruderalni porosty v okoli Smolnického potoka

budnicek mensi (Phylloscopus collybita)

porosty na svahu u Smolnického potoka

budnicek veétsi (Phylloscopus trochilus)

porosty na svahu u Smolnického potoka

sykora konadra (Parus major)

Chlumcany, porosty na svahu u Smolnického
potoka

sykora modtinka (Parus caeruleus)

Chlumcany, porosty na svahu u Smolnického
potoka

brhlik lesni (Sitta europaea)

porosty na svahu u Smolnického potoka

straka obecna (Pica pica)

Chlumcany, porosty na svahu u Smolnického
potoka

havran polni (Corvus frugilegus)

vyskyt v zimnim obdobi

Spacek obecny (Sturnus vulgaris)

intravilan obce Chlum¢any

vrabec domaci (Passer domesticus)

Chlumcany

vrabec polni (Passer montanus)

Chlumc¢any

pénkava obecna (Fringilla coelebs)

Chlumcany, porosty na svahu u Smolnického
potoka

konopka obecna (Carduelis cannabina)

intravilan obce Chlumcany

stehlik obecny (Carduelis carduelis)

intravilan obce Chlumcany

zvonek zeleny ( Carduelis chloris )

intravilan obce Chlumcany

zvonohlik zahradni ( Serinus serinus )

intravilan obce Chluméany

strnad obecny (Emberiza citrinella)

okoli lemt vegetace v udoli Smolnického
potoka a rokle u ¢ast VICi

Savci (Mammalia)

intravilan obce Chlumcany

rejsek obecny (Sorex araneus)

intravilan obce Chluméany

rejsek maly (Sorex minutus)

intravilan obce Chlum¢any

bélozubka Seda ( Crocidura suaveolens )

vegetace v udoli Smolnického potoka a rokle
u cast VIEi

lasice kolCava ( Mustela nivalis )

polni pozemky

hrabo$ polni (Microtus arvalis)

polni pozemky

mysSice kfovinna ( Apodemus sylvaticus )

porosty na svahu u Smolnického potoka

mysice lesni ( Apodemus flavicollis )

porosty na svahu u Smolnického potoka

krysa potkan ( Rattus norvegicus )

Chlumc¢any

zajic polni (Lepus europaeus)

polni pozemky

krtek obecny (Talpa europaea)

intravilan obce Chlumcany

srnec obecny (Capreolus capreolus)

polni pozemky polni pozemky

Kategorizace podle vyhlasky 395/92 Sb., kterou se provadé¢ji néktera ustanoveni zakona

114/92 Sb., na ochranu pfirody a krajiny

KO — kriticky ohroZeny druh
SO —silné ohrozeny druh
O - ohroZeny druh

V nejbliz§im okoli retencni nddrze situované pii napojeni stavajici silnice na obchvat
Loun se vyskytuje silna populace suchomilky Helicella obvia.

V zijmovém Uzemi, a predevSim v pfedpokladané trase vozovky, nebyla nalezena zadna
kupovitd mravenisté lesnich mravenct rodu Formica.
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C.1.9.3. Flora

C.1.9.3.1. Potencionalni pFirozena vegetace

Potenciondlni pfirozenou vegetaci v tomto uzemi tj. vegetaci, kterd by s v uritém
uzemi a v urCité Casové etapé vytvorila za predpokladu vylouceni jakékoli dalsi Cinnosti
clovéka je podle Neuhduslové a kol. (2001) ¢ernySova dubohabtina (Melampyro nemorosi-
Carpinetum). Obsah mapovaci jednotky tvofi stinné dubohabfiny s dominantnim dubem
zimnim (Quercus petrae) a habrem (Carpinus betulus), s ¢astou ptimési lipy (7ilia cordata,
na vlhéich stanovistich 7. platyphyllos), dubu letniho (Quercus robur) a stanovistné
platanoides, tieSen — Prunus avium). Dobte vyvinuté kefové patro tvorené mezofilnimi druhy
opadavych listnatych lesi lze nalézt pouze v prosvétlenych porostech. Charakter bylinného
patra urcuji mezofilni druhy.

Spolegenstvo je klimaxem na velké &asti izemi CR a proto ma napadné velké spektrum
jak jednotek maloplosné zastoupenych, tak i kontaktnich.

Melampyro-Carpinetum se vyskytuje ve vySkach 250 — 450 m/m. Predstavuje
klimaxovou vegetaci planarniho az suprakolinniho stupné s optimem vyskytu ve stupni
kolinnim. V ramci uvedeného vyskového rozpéti pfedstavuje jednotku znaéné ekologické
variability. Osidluje rizné tvary reliéfu — niZzinné roviny, rizné orientované svahy i mirné
terénni deprese. Pudy vznikajici vétranim rtiznych geologickych substratti od kyselych hornin
po krystalické vapence, svahoviny, sprase nebo aluvialni néplavy odpovidaji riznym typim.
Nejcastéjsi jsou kambizemé (eutrofni, mezotrofni nebo oligotrofni hnédozem) s riaznym
mnozstvim zivin a velkym rozpétim acidity nebo luvizem.

Melampyro-Carpinetum patii mezi spoleCenstva ustupujici vlivem lidské cinnosti,
zvlasté pfevodem na jehlicnaté kultury. MaloploSné zachované lesy viceméné ptirozeného
slozeni pfedstavuji v souCasné dob¢ jiz vétSinou pouhé drobné fragmenty, ovlivnéné
eutrofizaci v zeméd¢€lsky vyuzivané krajing. Je vSak tfeba bezpodminecné zachovat i tyto
drobné¢ lesiky a dopliovat do odlesnéné krajiny rozptylenou zelen ptirozené druhové skladby.
Vyssi podil zelené¢ v krajiné je nutnym predpokladem fungovani vSech procest
v ekosystémech, bez nichz neni mozna uspéSnd obnova krajiny. Je tfeba biologicky
meliorovat opakované monokultury pomoci melioracnich dievin (lipa, habr) a postupné je
pievést na porosty s pievahou dfevin prirozenych lest. Je nutné zcela vyloucit kultury akatd,
provazené silnou eutrofizaci stanovist a expanzi nitrofilnich ruderdlnich druht, zcela
potlacujicich druhy ptirozenych lesu.

(data viz Neuhduslové a kol. 2001)

C.1.9.3.2. Aktualni vegetace

Resené uzemi je soudasti Ripského bioregionu. Tomu odpovidd i zastoupeni
spoleCenstev (biotopl). Fytogeograficky je uzemi tfazeno do teplé kvétenné oblasti -
termofytika. Charakteristickymi znaky jsou pfitomnost xerotermni (tj. suchomilné a
teplomilné) vegetace, intenzivni ovlivnéni krajiny ¢lovékem, spolu s redukci lesa a jeho
nahrazenim agrocen6zami.

Rovinaté, mirné¢ zvinéné okoli obchvatu lze z floristického hlediska charakterizovat jako
kulturni step. Pievladaji zde jednoznacné agrocendzy piedstavované prakticky vyhradné
ornou pudou. Bloky poli v zdjmovém uzemi rozclenuje silnice 1/7, idoli Smolnického potoka
nasep Zeleznice a intravilan obce Chlumcany. Polni meze prakticky chybi.

Bylinné patro mimo lany poli je tvofeno pfedevS§im zastupci ruderdlnich bylinnych
spolecenstev s merlikem (Chenopodium bonus-henricus), koptivou (Utrica dioica), pelynikem
(Artemisia vulgaris), pchaCem (Cirsium arvense), lebedou (Atriplex nitens) a dalSimi.
Vzhledem k blizkosti cennych spoleenstev v blizkém Ceském stiedohoii zde byla zjisténa
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terénnim prizkumem pfitomnost i fady cennéjsich bylin: divizna, kakost, fepicek, febricek,
mochny, ptacinec, kopretina, chrastavec, kmin luéni, kien polni. Z travin je pfitomen nejen
pyr a titina kfovistni ale i jilek, bojinek, lipnice.

Na plochach orné plidy hojné rostou polni plevele: svizel ptitula (Galium aparine),
pchac oset (Cirsium arvense), prySec kolovratec (Tithymallus helioscopia), hluchvka nachova
(Lamium purpureum), violka rolni (Viola arvensis), zabinec obecny (Alsinulla media).

V udoli Smolnického potoka tvofi stromové patro smés dievin s pfitomnosti javoru
(Acer platanoides), dubu (Quercus robur), jasanu (Fraxinus excelsior) a olSe lepkavé (Alnus
glutinosa). Ketové patro je tvoreno hlohem (Crataegus sp.), pta¢im zobem (Ligustrum
vulgare) a bezem Cernym (Sambucus nigra). V bylinném patfe dominuje kopiiva dvoudoma
(Urtica dioica), lopuch plstnaty (Arctium tomentosum), netykavka malokvétd (Impatiens
parviflora), hluchavka bila (Lamium album), svizel ptitula (Galium aparine) a kuklik méstsky
(Geum urbanum).

V z4jmové uzemi se nenachazi Zadna botanicky cennd lokalita.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.9. Fauna a
flora k zadné vyznamné zméné.

C.1.10. Hlukové pozadi

Akusticky tlak ( hluk ) je ve vétSiné ptipadid vniman negativné az v situaci, kdy Skodi
bezprostfedné, tedy znemoziiuje komunikaci, snizuje sluchové vniméani, rusi ve spanku apod.
Avsak jeho dlouhodobému ptisobeni je v méstském prostredi vystavena znacna ¢ast populace.
Jeho negativni plsobeni na zdravi jednotlivce je vSeobecné podcetiovano. Dlouhodobé
pusobeni hlukové zatéze na lidsky organismus mize vedle poruch a poskozeni sluchu vyvolat
1 celou fadu nespecifickych onemocnéni jako jsou stresy, neurdzy, chorobné zmény krevniho
tlaku apod. Nadmérny hluk tedy ve svém dusledku vede ke zvySovani nemocnosti a na
neposlednim misté ke zkraceni véku postizené populace. Hluk ptitom ale pisobi na kazdého
jednotlivce rozdilné podle jeho individualni vnimavosti a citlivosti.

Hlavnim hlukovym zdrojem v z4jmové oblasti je jednoznacéné hluk z automobilové
dopravy. Dopravni hluk tvofi pfedev§im provoz nakladnich vozidel projizdé€jicich po silnici
/7, v mnohem mensi mife pak interferuje i hluk z dopravy osobni. Dal§im hlukovym zdrojem
je provoz na Zelezniéni trati CD Kralupy — Podlesin, a Zelezniéni trati CD Kralupy — Louny.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.10. Hlukové
pozadi k zadné vyznamné zmeéné¢.

C.1.11. Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

V udoli Citolibského potoka severné od stavajici silnice I/7 se na lokalit¢ Na brance
nachdzi archeologické lokalita, kde byly u¢inény sidliStni pravéké ndlezy.

Kulturni pamatky:
Chluméany
Nejstarsi pisemnd zminka o Chlumcanech pochazi zr. 1316. Béhem 14 stoleti se

v drzbé stiidali drobni feudalové. Od r. 1433 aZ do r. 1547 patfily Chlum¢any Louniim. Od r.
1605 do r. 1649 pattila obec k Citolibam.
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V mistech zvanych ,, Na brance " , kde se dnes kiizi trasa silnicni komunikace 1/7 a
zeleznice, stavala do poloviny 16 stoleti tvrz. Dnesni barokni kostel sv. Klimenta byl postaven
na misté byvalého, zfejmé romanského kostela, ktery byl zboten r. 1770. Dnesni Chmelafstvi
bylo postaveno za Schwarzenberkll v letech 1657 — 1656 jako cukrovar.

VI¢i

Nejstar$i pisemna zminka pochazi z r. 1318 za zemana Bohuslova. Jizné od obce lezela
tvrz, ktera se vSak jiz od r. 1620 uvadi jako pusta, jeji zbytky byly patrny jesté pred 100 lety.
Vroce 1565 se uvadi zprava o obecnim rybniku pod vsi a o vinicich pod BlSanskym
chlumem. V poloviné¢ minulého stoleti se zde uvadi vrchnostensky dvir, ov¢in a hostinec.
Sypka ve dvote pochédzi zr. 1706 a je dilem vyznamného architekta P.I.Bayera. Zajimavou
pamatkou v obci je kaple sv. Vaclava, postavena ve stylu italskych romanskych kosteltl v r.
1903. Stavbu postavil vlastnim ndkladem zdejsi roddk Cenék Sochor.

Kulturni pamatky: kostel sv. Klimenta, byvaly cukrovar, socha sv. Jana
Nepomuckého

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.11. Uzemi
historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu k zadn¢ vyznamné zmén¢.

C.1.12. Obyvatelstvo a izemi husté osidlena

Trasa vede zemédé€lskou krajinou, kde jedinou koncentrovanou zastavbou je obec
Chlumcany, kterd ma 472 obyvatel. Tento bod je tudiZ vii¢i zdjmovému tizemi irelevantni.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoslo v kapitole C.1.12.
Obyvatelstvo a uzemi husté osidlena k Z4dné vyznamné zméné.

C.1.13. Uzemi zatéZovana nad miru inosného zatizeni

Bod je vici zdjmovému Gizemi irelevantni.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.13. Uzemi
zatéZovana nad miru inosného zatiZeni k zadné vyznamné zmeén¢.

C.1.14. Hmotny majetek

Hmotny majetek v zdjmovém uzemi piedstavuji predevSim obytné domy v obci
Chlumcany, vyrobni objekty firmy Magma na zdpadnim okraji obce a nové opravena velka
nemovitost v udoli Smolnického potoka jizné¢ od mostu. V misté, kde na zapad¢ zacina
mostni té€leso je po jedné strané vozovky maly motorest a po druhé benzinové Cerpadlo a
zchatraly objekt motorestu. Za hmotny majetek lze povazovat i plynové potrubi vystupujici
nad Uroveil terénu jizn€ od mostu.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.14. Hmotny
majetek k Z4dné vyznamné zmeéné.
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C.1.15. Ochranna pasma

Obchvat Chlumc¢an se dostava do stfetu s n€kolika ochrannymi pasmy. Sdm ma téz
ochranné pasmo podle silni¢niho zékona.

Piiroda

- v lesnich priisecich jsou vlastnici pozemkl a uzivatelé nemovitosti povinni udrZzovat
volny pruh pozemk o §ifce 4 m

- lesa (pozemk urcenych k plnéni funkce lesa) — 50 m od okraje lesa
- vodotece mimo souvisle zastavéné uzemi — 20 m
-rybniky a jiné vodni plochy ptirodniho charakteru 50 m od kat. hranice

Ochranna pasma USES
- ochranna zo6na nadregionalniho biokoridoru NBk21 — celé zajmové tizemi se nachdzi
v této zOong

Ochranna pasma silni¢nich a Zelezni¢nich komunikaci (zakon 13/1997 Sb.)
-silnice I. tfidy — 50 m od osy vozovky
-silnice II. tfidy — 15 m od osy vozovky
-silnice III. tfidy — 15 m od osy vozovky

Ochranna pasma elektrovodii (zakon 222/1994 Sb.)
-venkovni vedeni el. VN od 1 kV do 35 kV - stavajici - 10 metrt na kazdou
stranu od krajnice vodice
- nova - 7 metrti na kazdou stranu od krajniho vodice
-venkovni vedeni el. VN od 35 kV do 110 kV — 12 m na kazdou stranu od krajnice
vodice
-kabelové vedeni - 1 metr na kazdou stranu od krajniho kabelu (sdélovaci kabely)

Vodni hospodarstvi a plyn
-manipula¢ni pruh kolem vodote¢e — 6 m
- vodojem — 50
- hlavni vodovodni ptipojka — 2 m od osy potrubi
- bezpe¢nostni pasmo VTL plynovodu DN 300 v §ifi 20 m

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoslo v kapitole C.1.15.
Ochranna pasma k zadné vyznamné zméng.

C.1.16. Ostatni

Odpady

V samotném zajmovém tzemi vznika jen minimalni mnozstvi odpadi, a to pouze v obci
Chlum¢any. Jedna se o komunalni odpad, pfipadné odpad ze zemédélské Cinnosti. Komundlni
odpad je svazen a zneSkodnovan na skladce v Jirkové nebo Vrbicka. Rozmistovany jsou i
kontejnery na velkoobjemovy odpad. Ve VI¢i je rekultivovand skladka.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole C.1.16. Ostatni
k zadné vyznamné zmeén¢.
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C.2. Struc¢na charakteristika stavu sloZek Zivotniho prostfedi v dotéeném uzemi,
které budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény

Zajmové Uzemi i jeho $irsi okoli je typickou zemédé€lskou oblasti, kde doslo k preméné
veskerych vhodnych ploch na velké lany orné pidy. Rostlinnd vyroba je zde zcela
prevazujicim zpisobem ekonomického vyuzivani krajiny. Tomu odpovidd i vysoky stupeii
odlesnéni. V zajmovém Uzemi neni zadny lesni celek a mimolesni zelen je také znacné
potlacena. Vyjimkou je pouze tdoli Smolnického potoka a ¢aste€né 1 VI¢iho potoka. Mezi
lany poli jsou vyjimkou i kfovinaté remizy.

Osidleni je typicky venkovské, koncentrované do malych obci. V rdmci zdjmového
uzemi lezi pouze jedind obec — Chluméany. Nejblizsi koncentrovana zastavba méstského typu
jsou Louny cca 4 km zdpadné od z4jmového tizemi.

V oblasti se nenachazeji zadna maloplosna ¢i velkoplo$na chranéné tzemi a fragmenty
ptirozenéjsich biotopil nejsou vyznamné ani pro ochranu nékterych ohrozenych druhti rostlin
¢i zivocicht.

Uzemi nebylo vyuzivano k t&zb& hornin a vzhledem k absenci dolozenych loZisek se
zde s touto ¢innosti nepocita.

Zamér nebude predstavovat antropogenni tlak, ktery by citelnym zpisobem zhorsil
kvalitu zdejSiho zivotniho prostfedi. Budou-li realizovana kompenzacni opatfeni spocivajici
piedeviim ve vysadbé stromii a dotvofeni dnes nefunkénich prvka USES, piispéje tento
zamér v omezené mife 1 ke zlepSeni Zivotniho prostfedi v oblasti.

Zamér ve své podstat¢ predstavuje velkou liniovou stavbu, prochazejici kulturni
zemédélskou krajinou vice méné v soubchu se stavajici silnici. Vyhyba se viem ekologicky
stabiln€j$im uzemim a vede mimo piimy kontakt s obytnou zastavbou.

Tato stru¢na charakteristika zdméru v hrubych rysech ukazuje na slozky zivotniho
prostiedi, kde 1ze o¢ekédvat vyznamnéjsi vliv. Jedna se o:

- ZPF

- ovzdusi

- akustickou situaci

- zrychleny odtok vlivem zpevnéni ploch
- fragmentace Gzemi

Témet v celé délce mezi pocatkem trasy a tidolim Smolnického potoka vede trasa po
rovinatych pozemcich, jejichz pidni pokryv je tvofen Cernozemémi na sprasi, stfedné
tézkymi s piiznivym vodnim rezimem. Po pedologické strance je zdjmové tizemi celkem
jednoduché a skladbou zakladnich taxonomickych jednotek geneticko-agronomické
klasifikace pid a na né navazujicich subtypti ne pfiliS§ roz¢lenéné. Rozhodujici Cést
zem&délskych pozemkl v zdjmovém Uzemi je rovinatych. Nachylné k erozi jsou zejména
svazité pudy v udoli Smolnického potoka.

Pidy ve vychodni ¢ast zdjmového uzemi od pocatku tras po okraj tdoli Smolnického
potoka c¢asti zajmového uzemi maji v rozhodujici mife nadprimérnou produkéni schopnost.
Trasa zde vede po rovinatych pozemcich jejichz pidni pokryv je tvofen ¢ernozemémi na
sprasi,. Jde o pidy zatazené do 1. a II. tfidy ochrany ZPF. Na mensi rozloze se v této Casti
zdjmového Uzemi vyskytuji i rendziny, stfedné tézké az tézké , se Stérkem, s dobrymi
vlahovymi poméry. Tyto pidy jsou zafazeny do III. tfidy ochrany ZPF.

V udolnici Smolnického potoka se v useku zahrnutém do zajmového Gzemi vyskytuji
pievazné svazité¢ pudy, stiedné t€zké az tézké. Tento typ pld je zatazen do V. tiidy ochrany
ZPF a patii tedy mezi pidy s velmi nizkou produkéni schopnosti, které jsou pro
zeméde€lskou vyrobu postradatelné.

Na zépadni strané¢ na udolnici nivu navazuje pds rendzin zatazenych do IV. tfidy
ochrany ZPF a z vychodni strany pak pas cernozemé na slinitych a jilovitych substratech,
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zatazené do III. tfidy ochrany ZPF. Na zapadnim okraji zdjmového izemi se nachazeji luzni
pudy, obvykle se sklonem ptevlhceni ( I.tf. ochrany ).

Pudy urcené k plnéni funkci lesa jsou v zdjmovém tzemi zastoupeny zcela okrajove a to
pfedevsim v pruhu lesa na prudkém svahu vychodnim svahu v udoli Smolnického potoka.

Kvalita ovzdusi je dobra, v oblasti se nenachdzi zadny vyznamny zdroj znecisténi
ovzdu$i. Oblast je dostatecné provétravana. Celkové dobry stav nezhorSuje ani dalkovy
ptenos z velkych zdroji na severu v Mostecké panvi. Vzhledem ke skuteCnosti, ze nove
pfipravovand silnice je trasovéna ve srovnani s existujicim stavem déale od obytné zastavby,
bude disledkem realizace zdméru zlepsSeni ovzdusi v Chlumc¢anech. Bude se jednat o zménu
nevyraznou, nicméné pozitivni.

Hlavnim hlukovym zdrojem v zdjmové oblasti je jednoznacné hluk z automobilové
dopravy. Dopravni hluk tvoii pfedevsim provoz nékladnich vozidel projizd¢jicich po silnici
I/7, v mnohem mensi mife pak interferuje i hluk z dopravy osobni. Dals§im hlukovym zdrojem
je provoz na Zelezni¢ni trati CD Kralupy — Podlesin, a Zelezni¢ni trati CD Kralupy — Louny.
Z4dny jiny vyznamny zdroj hluku se zde nenachézi.

Na naprosté véetSin€ tzemi obce je potencionalni riziko obtéZzovani hlukem
z komunikace velmi malé a nelze ho odlisit od rizika vyplyvajiciho z ptirozeného hlukového
pozadi. U posuzované komunikace budou na rozdil od stavajiciho stavu v nejexponovanéjSim
misté vybudovany protihlukové stény. Vysledny stav bude predstavovat vyrazné lepsi, nez je
stavajici situace. ZlepSeni bude v rozmezi cca 5-10 dB.Zpevnéné plochy typu silnic nejsou
v z4jmovém Uzemi vyznamné. Prochdzi tudy jedind silnice I. tfidy (I/7) a je zde nékolik
mistnich silnic III. tfidy. Prochézi tudy také Zeleznicni trat, tvofici oblouk. Jeji naspy jsou
misty porostlé vyssi vegetaci a zvySuji tak vSeobecné velmi nizkou ekologickou stabilitu.
Vlivem zdméru nedojde ke zhorSeni situace.

Vodni toky pfedstavuji v zadjmovém uzemi pouze tii drobné vodoteCe, znichz
nejvyznamnéjsi je Smolnicky potok. Tok Citolibského potoka byl v ramci zdjmového tzemi
z prevazujici Casti zcela napfimen a degradovan na meliora¢ni strouhu bez doprovodné
zelené. Dva mensi rybniky se nachazeji na severozapadnim okraji obce Chlumcany.
Vzhledem k absenci primyslovych podnikt jsou vyse uvedené vodni toky a naddrze vystaveny
pouze splachim zpoli a pod Chluméany pravdépodobné i1 Unikiim z odpadnich vod
domdacnosti. Vlivem realizace zdméru nedojde k vyznamnému ovlivnéni zminénych tok,
které jsou preklenovany mostnimi télesy a destova voda ze zpevnénych ploch je svedena do
reten¢nich nadrzi s dostate¢nou kapacitou.

Nikde v okoli se nenachéazeji Zadné vyuzivané zdroje podzemni vody, na které by zdmér
mohl mit negativni vliv.

Nebezpeci fragmentace uzemi je vzdy tfeba vztahnout k biotoptim, které se podél
liniové stavby nachdzeji resp. k uvazované piitomnosti zivoc¢isSnych druht, které tyto biotopy
osidluji resp. se tudy pravidelné ¢i ndhodné piesouvaji. Okoli zajmového uzemi je
v rozhodujici mife tvofeno agrocendézami (= velkymi lany orné pidy) a Uzemi o vyssi
ekologické stabilité jsou zde vzacnd. Navrhovana trasa nikde nedé€li biotopy, které by
predstavovaly stanovisté ¢i migracni trasy takovych zivo€ichi, kde by fragmentace znamenala
z ochranaiského hlediska véazny vliv. Z zivocichli, ktefi mohou pocitit pfitomnost silnice
v uzemi se jedna prakticky pouze o myslivecky obhospodafovanou zvét, kde nebezpeci
fragmentace neni environmentalnim problémem. Pfitomnost resp. nepifitomnost téchto druhti
podléhd mysliveckému managementu populaci. Pro malé a stfedni druhy Zivocichti bude
v navaznosti na konfiguraci terénu a okolni biotopy vybudovéano né€kolik propustki, a to jak
pod novou, tak i pod stavajici silnici. Ve srovnani s existujicim stavem se bude jednat o
vyrazné zlepSeni. Realizace velkorysého a finan¢n¢ neobycejné nékladného ekoduktu, ktery
by pteklenoval silnici se sohledem na okolni biotopy jevi jako ,,naddimenzovany*.
V podstaté by se jednalo o propojeni dvou rozlehlych lant poli. Z zivocCicht, ktefi nejsou
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schopni vyuzit podchody pod silnici navrzené timto Ozndmenim, by tak ekodukt mohl byt
potencialné vyuZivan prakticky jen srnéi zvéfi, ptipadné také prasaty. Oba tyto druhy bez
problému silnici podjedou pod nedalekymi mostnimi télesy silnice R7 pies Smolnicky a
Citolibsky potok. Jako vyrazné ucelngjsi se jevi cilend vysadba stromovych a kiovinnych
pasu, které jednak zabrani resp. zpomali pfistup zvéfe na vozovku a které ji navedou pod
zminéné mosty.

Ukéazka biotopti v okoli mista, kde byl
pozadovan ekodukt. Na tento usek I/7 resp. R7
po stranach navazuji pouze rozlehla pole (horni
dva obrazky).

Obdobna je i situace v prostoru VI¢iho ,,potoka“
(dolni obrazek).

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoslo v kapitole C.2. Stru¢na
charakteristika stavu sloZek Zivotniho prostiedi v dotéeném tizemi, které budou
pravdépodobné vyznamné ovlivnény k zadné zméné. Zpiesnéné hodnoceni vlivii na
akustickou situaci a na kvalitu ovzdusi je diskutovano v odpovidajicich kapitolach. Detailné
je diskutovana problematika propustnosti izemi pro velké obratlovce.
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D. UDAJE O VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A NA ZIVOTNI

PROSTREDI

D.I. Charakteristika moZnych vlivii a odhad jejich velikosti a vyznamnosti (z
hlediska pravdépodobnosti, doby trvani, frekvence a vratnosti)

D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo v¢etné socialné ekonomickych vlivi

Obec Chlumcany predstavuje jediné trvalé osidleni v zajmovém uUzemi. Samotna
realizace zadméru nebude mit zadné negativni ani pozitivni vlivy na socialné¢ ekonomickou
stabilitu uzemi. Lze jen téZko pocitat s tim, Ze pracovnici podilejici se na vystavbé budou
mistni.

V priibéhu stavby lze oCekavat naruSeni tézko specifikovatelného, nicméné vyznamného
faktoru pohody vlivem vystavby (provoz stavebnich mechanismi, znecisténi povrchu
vozovky, pfitomnost cizich osob, hluk, emise §kodlivin, omezeni pohybu v krajing, omezeni
silniéniho provozu, naruSeni krajinného razu ...). Obé navrzené trasy vsSak vedou mimo
zastavéné uzemi obce a tak tento vliv nebude vyznamny. Citelngji se projevi pouze po dobu
rozs§ifovani mostniho télesa resp. budovani télesa nového v objektu budovy byvalého
cukrovaru v udoli Smolnického potoka a vrekreatnich nemovitostech leZicich pfi
Smolnickém potoce

Tomuto narusSeni l1ze tézko zabranit, ale je nutné jej minimalizovat vhodnou organizaci
stavebnich praci a predev§im udrzovanim permanentniho kontaktu s obéany obce Chlumcany.
Nejhlu¢néjsi €i jinak obtézujici ¢innosti je tfeba smerovat pokud mozno mimo volné dny ¢i
mimo noc¢ni hodiny.

Dalsi vlivy na obyvatelstvo (kupt. zdravotni) jsou uvedeny v kapitolach D.1.2. Viivy na
ovzdusi a klima a D.I3. Vlivy na hlukovou situaci a dalsi fyzikalni a biologické
charakteristiky.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.1. Vlivy na
obyvatelstvo véetné socialné ekonomickych vlivii k Zzddné zméné.

D.L.2. Vlivy na ovzdus$i a klima

Kazda liniovd stavba, respektive doprava, kterd ji provazi, je zdrojem zneciSténi
ovzdusi. Jedna se o vyfukové plyny ze spalovani pohonnych hmot. Vzhledem k potencidlni
toxicité, mozné detekovatelnosti a pomérné dobie zndmym ucinkim na lidské zdravi c¢i
ekosystémy je tfeba uvazovat nasledujici plyny: NOy resp. NO,, CO, suma uhlovodika (CHy)
a benzen kde vedle zdravotné méné vyznamnych sloucenin vystupuji do popiedi predevsim
polycyklické aromatické uhlovodiky. Pfes svoji toxicitu tvoii objemové méné podstatnou
slozku emisi ze silni¢ni dopravy.

Pro posouzeni miry znecisténi ovzdusi v daném tizemi jsou zajimavé predevSim rocni
pruméry, které 1épe zohlediiuji ¢asovy rozmér i povétrnostni vlivy. Hodnoty kratkodobych
maximalnich koncentraci jsou pak nastrojem k vzajemnému porovnani zatizeni rtznych
lokalit. Mnohem mén¢ vsSak popisuji celkovou situaci, jelikoz se vétSinou vyskytuji po velmi
kratkou dobu a vztahuji se k nejhorSi mozné emisni situaci za nejhorSich klimatickych
podminek.
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I kdyz je délka posuzovaného useku mald, 1ze vzhledem ke konfiguraci terénu a vedeni
trasy pod ¢i nad trovni terénu odliSit né€kolik dil¢ich oblasti liSicich se imisni zatézi. Tyto
oblasti jsou vice méné platné pro vSechny skodliviny. Jedna se o:

- okoli trasy na jihu zdjmového uzemi

- prostor severn¢ od hrany Smolnického potoka

- ptechod mezi pfedchozimi dvéma prostory

V ramci tohoto Ozndmeni byly opét vypracovana rozptylova studie, kterd vychazi
z dopravnich intenzit, definovanych v DUR. Ve srovnani s dfive zpracovanou dokumentaci
EIA, ke které bylo jiz vydano souhlasné stanovisko, se jedna o konzervativnéjsi odhad. Piesto
niZze uvedené imisni hodnoty jasné hovoii o nevyznamném vlivu silnice na kvalitu ovzdusi
dané loklaity.

1. Vypoctené koncentrace NO;

1.1. Priimérné ro¢ni koncentrace

Nejvyssi hodnoty ro¢nich primérnych koncentraci doprovazeji trasu obchvatu v oblasti,
kde vede v terénnim zafezu. V tomto prostoru byly modelem vypocteny hodnoty v rozsahu
2,8 — 4,8 pg/m’. Smére na obé strany od trasy koncentrace klasaji a v obytné zastavbé
Chlum&an lze o&ekavak koncentrace do 1,2 pg/m’, zcela vyjime&né do 1,7 pg/m’.

Hodnota imisniho limitu pro ochranu zdravi lidi ve vysi 40 pg.m> NO, lezi
s dostate¢nou rezervou nad modelovanym stavem a to i pfi zohlednéni pozadi, které vSak je
v uzemi tvotfeno v rozhodujici mife prave silnici.

1.2. Maximalni kratkodobé koncentrace

Rozlozeni poli hodnot maximalnich kratkodobych koncentraci oxidu dusic¢itého (NO;)
kopiruje rozlozeni ro¢nich primérd. Nejvyssi hodnoty lze oc¢ekavat podél vozovky vedouci
zdfezem a to maximalné do 55 pg.m™, vétsinou viak pod 25 pg.m>. V obytné zastavb&
Chluméan vétsinou kratkodobé koncentrace nepiesahuji 5,3 ug.m>, pouze zcela vyjime&né
9,7 ug.m’3 .

Imisni limit kratkodobych maxim pro ochranu zdravi lidi ve vy3i 200 pg.m™ NO, lezi
vysoko nad modelovanym stavem.

2. Vypoctené koncentrace CO

2.1. Maximalni denni osmihodinovy klouzavy priamér
Koncentrace CO nikde v zajmovém Uzemi, a to ani v tésné blizkosti trasy, nepiesahuji
50 pg.m™. V Chlumé&anech pak aZ nepatrnou vyjimku nepfeasahuji 5 pg.m™. Jedna se o nizké

hodnoty, coz je mimo jiné patrno i z legislativniho limitu, ktery &ini 10.000 pg.m™.

3. Vypoctené koncentrace C,H,

3.1. Primérné rocni koncentrace

Také primérné ro¢ni koncentrace sumy uhlovodikil jsou vesmés velmi nizké. Samotnou
trasu doprovazeji koncentrace maximalné do vyse 1,9 pg.m™. V obytné zastavbé lezi viude
pod 0,5 pg.m™, na naprosté vétiing Chluméan pak spise jesté pod 0,35 ug.m™.

Limit pro primérné rocni koncentrace sumy uhlovodikii neni legislativou stanoven,
hodnoty predikované modelem jsou vSak nizké.
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3.2. Maximalni kratkodobé koncentrace

Maximalni kratkodobé koncentrace prostorové koresponduji s ro¢nimi priméry —
nejvyssi hodnoty doprovazeji vozovku a predev§im v zatezu mohou kratkodobé dosahovat k
7,5 pg.m™. Na v&tsing tizemi jsou v8ak vyrazng niz$i a v obytné zastavbé nelze pocekavat
vystyk ktatkodobych maxim pres 0,7 pg.m™.

Limit pro maximalni kratkodobé koncentrace sumy uhlovodikii neni legislativou
stanoven. Hodnoty neptedstavuji zdravotni ¢i environmentalni problém.

4. Vypoctené koncentrace benzenu

4.1. Primérné ro¢ni koncentrace

Nejvyssi hodnoty primérych roénich koncentraci benzenu (0,023 — 0,0043 pg.m™)
doprvoazeji silnice pfi jejim severovychodnim okraji. V Chlumé&anech lezi pod 0,11 pg.m™.
Jedna se o velmi nizké koncentrace bez faktického vlivu na kvalitu ovzdusi.

Limit pro roéni primérné koncentrace benzenu, ktery &ni 5 pg.m™ a leZi zcela mimo

modelované koncentrace.

4.2. Maximalni kratkodobé koncentrace

Rozlozeni poli hodnoty maximalnich koncentraci kopiruje ro¢ni primérné koncentrace,
pritemz nejvyssi kratkodoba maxima nepresahuji 0,4 ug.m™. Jedna se navic o hodnoty, které
lze o€ekavat pouze podél trasy, nyvic velmi kratkodobé. V obytné zastavbé Chlumcan jsou
modelem predikované kratkodobé koncetrnace ptiblizn¢ desetkrat nizsi.

Limit pro maximdalni kratkodobé koncentrace neni legislativou stanoven. Hodnoty
nepiedstavuji zdravotni ¢i environmentalni problém.

Veskera vySe uvedend tvrzeni se opiraji o modelovy vypocet, zaloZeny na urcitych
piedpokladech intenzit dopravy uvazovanych pro danou lokalitu a dale na klimatickych
podminkéach specifikovanych vétrnou (stabilitni) rizici vypracovanou v CHMU. Vsechny
hodnoty je tudiz tfeba brat jako vice ¢i méné piesny odborny odhad zatizeny tézko
kvantifikovatelnou chybou. Jelikoz byla pfi modelovéani v ramci nabizejicich se dat pouZzita
vzdy nejméné pfizniva varianta, lze vysledny soud povazovat za konzervativni. Realita bude

v

s velkou pravdépodobnosti piiznivejsi.

Neni pravdépodobné, Ze vlivem provozu na R7 budou vznikat pachové latky ¢i prach
v koncentracich obtézujicich obyvatelstvo.

5. Hodnoceni vlivu

Hodnoceni vlivu automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi bylo provedeno v souladu se
zékonem o ovzdusi ¢. 86/2002 Sb. resp. s natizenim vlady ¢. 350/2002 Sb.

VliVy NO;

Ptirozené pozadi pramérnych ro¢nich koncentraci NO, se pohybuje v rozmezi 0,4 — 9,4
pg/m’. Primérné roéni koncentrace ve venkovnim prostiedi mést se pohybuji od 20 do 90
pg/m’ a hodinova maxima vrozmezi od 75 do 1015 pg/m’. Uvnité budov s plynovym
vytapénim mohou presahovat primémé hodnoty 200 pg/m’ po dobu nékolika dni.
Jednohodinov4 maxima mohou doséhnout 2000 pg/m’ a po kratkou dobu dokonce jests vyse.
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Efekt kratkodobych koncentraci

Data dostupna z toxikologickych pokusti jen ziidka prokazuji vliv akutnich expozic pod
1880 pg/m’ (1 ppm). Zdravi lidé vystaveni za klidu & slabé namahy po dobu kratsi jak dvé
hodiny koncentracim vy3$§im nez 4700 pg/m’ (2,5 ppm) vykazuji jasné zhorSeni plicnich
funkei, pfi¢emz nejsou ovlivnéni koncentracemi niz§imi nez 1880 pg/m’ (1 ppm).

NO; zvySuje bronchidlni citlivost.
v laboratornich podminkach vyvolala plicni odpovéd’ u slabsich astmatikii exponovanych po
dobu 30 — 110 minut ¢inila 560 pg/m’® (0,3 ppm). Uinek mize byt posilen nizkymi teplotami
vdechovaného vzduchu. Nicméné tyto testy nebyly prikazné. Nicméné neexistuji dlouhodobé
epidemiologické studie, které by jasné stanovily koncentrace a doby expozic, vyvolavajici
nepiijatelna zdravotni rizika u déti ¢i dospélych.

Efekt dlouhodobych koncentraci

Testy na zvifatech jasné prokazaly, Ze expozice koncentracim NO, pod 1880 pg/m’ (1
ppm) po dobu nékolika tydnii ¢i mésicii ovliviiuje vratné€ i nevratné funkci plic, sleziny, jater a
krve. Jiz koncentrace NO, pod 940 pg/m’ (0,5 ppm) také zvysuji citlivost organismu na
bakteridlni a virové infekce plic.

Z4dna ze studii nepodala prikazny odhad dlouhodobé vyznamnych hladin koncentraci
ve vztahu k projevu poskozeni zdravi, ale dostupné vysledky jasné¢ ukazuji na vznik
dychacich potiZi u d&ti vystavenych primémym ro¢nim hodnotam ve vysi 50 — 75 pg/m’ &
vyssich.

Vlivy CO

B&zna pozadova koncentrace CO se pohybuje v rozmezi 0,06 az 0,14 mg/ m® (0,05 —
0,12 ppm). V prostiedi evropskych mést ovlivnéném dopravou se osmi hodinové prumeérné
koncentrace CO pohybuji oby&ejné pod 20 mg/ m® (17 ppm) s kratkodobymi vzestupy
k hodnot& 60 mg/m’ (53 ppm). Koncentrace CO uvniti automobilti byvaji oby&ejné vyssi nez
v okolnim venkovnim vzduchu. Pouze pro srovnani zde slouzi informace, Ze koufeni
tabakovych vyrobkli v mistnostech ¢i uvniti automobilit miize zvysit osmi hodinové priméry
koncentraci CO na 23 — 46 mg/m’ (20 — 40 ppm).

Vdechovany CO pronika rychle skrz alveolarni, kapilarni a placentdlni membrany a
vstupuje do krve. Pfiblizné 80 — 90% absorbované¢ho CO se slucuje s hemoglobinem a tvofi
karboxihemoglobin (COHDb), ktery je specifickym biomarkrem zasazeni krve.

Sluc¢ovani CO s hemoglobinem pii tvorbé COHb zmensuje schopnost krve vazat kyslik
a predavat ho do okolnich tkani. To jsou hlavni pfi¢iny nedostatecné¢ho okysliceni tkani jiz
vlivem nizkych koncentraci CO. Toxické efekty CO se projevuji pfedevSim u orgdnd a tkani
s velkou spotiebou kysliku jako kuptikladu u plic, srdce, kosterni svaloviny a vyvijejiciho se
plodu. Tézka hypoxie zplisobena akutni otravou CO miiZze zpisobit jak vratné kratkodobé
neurologické potize, tak Castéji vazné a pietrvavajici neurologické poskozeni.

Soucasné epidemiologické studie ukazuji, ze bézné expozice, kterym jsou organismy
vystavovany v okolnim prostiedi, nemaji vliv na vznik ateroskler6zy lidi (infarkty).

Nasledujici limity (doporucené WHO) zahrnujici koncentrace a doby expozic byly
stanoveny tak, aby vlivem vdechovaného CO nedochéazelo k piekracovani 2,5% hladiny
COHBD v krvi, a to 1 pfi mirné zatézi organismu.

- 100 mg/m’ (= 100.000 pg/m®) (90 ppm) pro dobu 15 min

- 60 mg/m’ (= 60.000 pg/m’) (50 ppm) pro dobu 30 min

- 30 mg/m’ (= 30.000 pg/m’) (25 ppm) pro dobu 1 hod

- 10 mg/m’ (= 10.000 pg/m’) (50 ppm) pro dobu 8 hod
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Vlivy polycyklickych aromatickych uhlovodikii (PAH)

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH) vznikaji béhem nedokonalého spalovéani
organickych latek (uhli, dfivi, plyn, benzin, nafta), v piipad¢ automobilové dopravy —
pohonnych hmot. Diky hojnosti zminénych zdrojii jsou pfitomny téméf vSude. Jedna se o
smés stovek chemickych latek véetn€ jejich derivati jako nitro-PAH, heterocyklickych PAH a
oxidovanych produkta.

Data z pokust ukazuji, z2 PAH mohou v organismech vyvoldvat mnozstvi odpovédi:
mohou pulsobit imunotoxicky, genotoxicky, karcinogenné ¢i ovliviiovat reprodukci a
ovlivilovat rozvoj arteroskleréz. Zdravotné zavazny je predevSim dobie prokazany
karcinogenni u€inek nékterych PAH. Tyto vlivy jsou mimo jiné typické i pro vyfukové plyny.
Vétsina PAH (a samoziejmé i karcinogenni PAH) se vazi na pevné Castice.

Ackoliv hlavnim cestou do organismil je pfijem potravy, ¢ast kontaminace se mtize dit
vdechovanym vzduchem (resp. vdechovanim pevnych castic obsazenych ve vzduchu).
Ptesné limitni hodnoty vSak neexistuji.

Informace pochazeji z publikace WHO Air Quality Guidelines for Europe (1. edition).

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.2. Vlivy na
ovzdusi a klima k Zadné faktické zménég. Jak jiz bylo vySe uvedeno, byly pouze pouzity
tidaje o dopravnich intenzitach, vychazejici z DUR. Tato skute¢nost byla zohlednéna
v rozptylové studii, zpracované v rdmci tohoto Ozndmeni. U z4dné z modelovanych latek
nehrozi nebezpeci vyznamné negativniho ovlivnéni kvality ovzdusi.

D.L.3. Vlivy na hlukovou situaci event. dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky
1. Vliv zaAméru na chranéné prostory staveb

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zdkona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi, a
jeho novely €. 274/2003 v platném znéni. Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a §
31 tohoto zakona, ktery hovoii o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic
technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené
provadécim predpisem.

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. o ochrané
zdravi pted nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné
predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity pro chranény vnitini prostor
staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje
hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

1.1. Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni
pozd¢jSich predpisi rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou prostorti urenych pro zemédélské ucely, lesi a venkovnich
pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domd, rodinnych domd, staveb pro $kolni a ptedsSkolni vychovu a pro zdravotni a socidlni
ucely, jakoz i1 funkén€ obdobnych staveb.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru
a v chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnénd tabulka z ptilohy €. 3 Natizeni vlady ¢.
148/2006 Sb.).

Hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru (zakladni hladina akustického tlaku Lseqr =50 dB)

Druh chranéného prostoru ¢ast dne | Hygienicky limit v dB
(pro pocitani korekce k zakladni hladiné
akustického tlaku 50dB
1) 2) 3)* 4
Chranény  venkovni  prostor  staveb  luzkovych den 45 50 55 65
zdravotnickych zafizeni vetné lazni noc 35/40%* | 40/45 | 45/50 | 55/60
Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych den 50 50 55 65
zafizeni vcetné€ lazni noc 50 50 55 65
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb den 50 55 60 70
noc 40/45** | 45/50 | 50/55 | 60/65
Ostatni venkovni prostor den 50 55 60 70
noc 40 45 50 60
Poznamka: *) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby
**) limitni hladina hluku pro silni¢ni dopravu / Zelezni¢ni dopravu
Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficitd dal$i korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce —5 dB.
Vysvétlivky:

Ad1) Pouzije se pro hluk z vetejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich
zdroja hluku s vyjimkou letist, pozemnich komunikaci, nejde-li o i€elové komunikace a dale
s vyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajiStujici vlakotvorné préace, zejména
roztad’ovani a sestavu nakladnich vlakt, prohlidku vlakt a opravy vozu.

Ad2) Pouzije se pro hluk z pozemni dopravy ne vefejnych komunikacich, s vyjimkou
ucelovych komunikaci a drahach.

Ad3) Pouzije se pro hluk v okoli hlavnich pozemnich komunikaci v uzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
dréhy.

Ad4) Pouzije se v ptipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a
drahach, kde starou hlukovou zatézi se rozumi stav hlucnosti pisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce zlstava
zachovana 1 po polozeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svrsku, ptipadné
rozsifeni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace
nebo drahy, pfi které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim
prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

1.2. Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni ¢innosti

Hygienické limity (zakladni hladina akustického tlaku L, =50 dB)

denni doba korekce (dB) celkovy limit (dB)
6,00 — 7,00 +10 60

7,00 — 21,00 +15 65

21,00 — 22,00 +10 60

22,00 — 6,00 +5 55
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Pro dobu kratsi nez 14 hodin se hluk ze stavebni ¢innosti vypocte ze vztahu:
LAeq,s = LAeq,T +10.1g [(429 + t1) / t4]
kde:
t; - je doba trvani hluku ze stavajici ¢innosti v hodinach v obdobi 7,00 az 21,00 hod
Lacq — j& hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanoveny podle §
11, odst. 3.

1.3. Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou
mistnosti ve stavbach pro individudlni rekeraci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.
V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.).

Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb (zakladni hladina
akustického tlaku Laeqr =50 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba piisobeni | Korekce | Limit (dB)
Nemocni¢ni pokoje 6,00 — 22,00 hod 0 40
22,00 — 6,00 hod -15 25
Lékarské vysetfovny, ordinace Cela doba -5 35
Operacni saly Cela doba 0 40
Obytné mistnosti 6,00 — 22,00 hod 0* 40 / 45%%)
22,00 -6,00hod | -10% | 30/35%%
Hotelové pokoje 6,00 — 22,00 hod +10 50
22,00 — 6,00 hod 0 40
Prednaskové siné, ucebny a pobytové mistnosti $kol, jesli, +5 45
matefskych kol a Skolskych zatizeni
Koncertni sin€, kulturni stfediska +10 50
Cekarny, vestibuly vefejnych tfadoven a kulturnich zafizeni, +15 55
kavarny, restaurace
Prodejny, sportovni haly +20 60
Poznamka: * Pro hluk zdopravy vokoli dalnic, silnic I. a II. t¥idy (dale jen ,hlavni pozemni

komunikace®), kde je hluk na téchto komunikacich ptevazujici a v ochranném pasmu drah se
pocita dalsi korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu
prostoru staveb nevrzenych, dokoncenych a zkolaudovanych po dni nybti G€innosti tohoto
nafizeni.

*#*) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

1.4. Hygienické limity pro hluk ze stavebni ¢innosti uvnitr staveb

Pro dobu 7,00 — 21,00 se pouzije korekce +15 dB, limit je tedy 65 dB.
Pro dobu kratsi nez 14 hodin se limit stanovi ze vztahu:
LAeq,s = LAeq,T +10.1g [(429 + t1) / t4]
kde:
t; - je doba trvani hluku ze stavajici ¢innosti v hodinach v obdobi 7,00 az 21,00 hod
Lacq — j& hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanoveny podle §
10, odst. 2.

2. Vliv vibraci
Zakladni hygienicky limit vibraci za dobu jejich plsobeni v chranénych wvnitinich

prostorech staveb vyjadieny primérnou vazenou
a) hladinou zrychleni vibraci Lyt = 71 dB, nebo
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b) hodnotou zrychleni a.,, = 0,0036 m/s?

Hygienické limity vibraci v chrdnénych vnitinich prostorech staveb se vztahuji
na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pohybu osob a k dob¢ ptisobeni zdroje vibraci.

Korekce zdkladniho hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v zavislosti na typu
prostoru, denni dobé a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce k Natizeni vlady ¢.
148/2006 Sb.

Hygienické limity vibraci pro jednotlivé typy prostori

Druh chranéného prostoru Limit vibraci (dB), den / noc
Operacni saly 71/71
Obytné mistnosti 77/74
Pokoje pro pacienty 77/74
Ucebny a pobytové mistnosti jesli, matei'skych §kol a $kolskych zafizeni 77174
Ostatni chranéné vnitini prostory staveb 83 /83

1.4. Shrnuti vliva

Vrameci zpracovani DUR byla vypracovana aktudlni akusticka studie, verifikuji
puvodni vysledky z pfedchozi Dokumentace EIA na zdkladé dat, pracujicich se zpiesnénym
vedenim trasy. Studie vychdzi ze s¢itani dopravy v roce 2005 a dopravni intenzity piepocitava
na rok 2040. Zohlednény jsou rozdilné intenzity v denni a no¢ni dob¢.

Na zéklad¢ provednych vypocti a vytvofené hlukové mapy pro navrhovanou silni¢ni
komunikaci bylo konstatovano, ze akusticka situace u chranénych objektti obce Chlumcany
ptekracuje povolené hygienické limity a proto byly navrZeny pro tyto objekty protihlukové

stény po obou stranadch komunikace. Jedna se o protihlukové stény:
- km 2,850 — 3,480 vpravo o vysce 3 m a délce 630 m

- km 3,120 — 3,430 vlevo o vySce 3 m a délce 630 m
Ob¢ stény budou vysoce pohltivé, delsi sténa bude pohltivd po obou strandch. Na
mostnim objektu budou stény do vysky 1,0 m vysoce pohltivé, v horni ¢asti pak z odrazivého
prihledného materidlu.

Utlum protihlukovych stén

Vypoitovy H(;il::)ty HOI(LI:: v H()Ifl:(?ty Utlum tZ,lep.§,el,lll;
bod den/noc den/noc den/noc PHS s a:tz;]‘l:: °
stavajici stav bez PHS s PHS
Ch-1 64,4/60,0 62,1/57,6%) 53,9/49,5 8,1 -10,5
Ch2 57,5/53,1 55,0/50,5 50,3/45,9 4,6 -7,2
65,6/61,0 62,6/58,1**) 56,9/52,5 5,6 -8,5
Ch-3 604 /5650 59,0/54,4 54,6/50,1 4,3 -5,9
61,1/56,6 59,7/55.2 55,3/50,8 4,4 -5,8
Chaa 58,6/54,2 65,0/ 60,4 52,9/48,4 120 -5,8
60,9/56,4 68,9 /64,3 55,3/50,8 135 -5,6
Ch-5 65,0/60,5 71,1/66,5 59,0 /54,5 12,0 -6,0
65,2/60,7 71,2/66,6 60,0 /55,4 11,2 53
Ch-6 53,5/49,0 57,0/52,4 54,0/49,5 2,9 +0,5
Poznamka: *) tuéné je oznacena hodnota, prekracujici hygienicky limit akustického tlaku pro chranény

venkovni prostor staveb pro vyhledovy stav
**) pod sebou jsou uvedeny hodnoty v prvnim a druhém nadzemnim podlazi budovy pfi

vysce podlazi 2,8 m
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Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze za vybudovanymi protihlukovymi sténami budou
dodrzeny limity pro chranény venkovni prostor staveb pro denni dobu, pro no¢ni dobu budou
limitni hladiny u nejblizsich objektd piekroceny. I pres tuto skute¢nost bude vysledny stav
vyrazn€ lepsi, nez je stavajici stav. ZlepSeni bude v rozmezi cca 5-10 dB.

Prekroceni hygienickych limitd v no¢ni dobé je zplisobeno pifedevsim provozem po
stavajici komunikaci, ktery je pro vyhledovy stav uvazovan v rozsahu 20 % dopravy na nové
komunikaci. Lze vSak o¢ekavat pravdépodobné rozsah dopravy na stavajici komunikaci spise
nizsi, neZ uvazovanych 20%, hlukové zatizeni tedy muize byt niz§i a pohybovat se kolem
hygienického limitu.

Zavislost hlukového zatiZeni na rychlosti

rychlost osobni / ekvivalentni hladina akustického tlaku ve
nakladni vzdalenosti 25 m od osy komunikace
stavajici stav 90/80 70,6 / 65,4
vyhled 90/80 71,0/65,6
100/80 71,3/65,8
130/80 72,6 / 66,6

Z tabulky vyplyva, ze vypocet na rychlost 130/80 km/hod je cca o 1 dB v nocni dobé
vy$$i, nez pro rychlost 90/80 km/hod. Je tedy na strané bezpecnosti.

Vibrace jsou mechanické chvéni vznikajici pfi prijjezdu vozidla po dané komunikaci.
Vibrace se podlozim ptenaseji do obytné zastavby, kde mohou zplsobovat nezddouci u€inky.
Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace
v obytnych budovach, kde byvaji méfeny a posuzovany, zavisi na mnoha aspektech, jako
napiiklad kvalita vybudované komunikace, geologické poméry, vzdalenost od osy
komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné
postihnout, atd. Piesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy téméf
nemozné.

Vyskyt vyssich hodnot vibraci, nez jsou maximaln¢ ptipustné hodnoty, nelze predem
vyloucit, je vSak redlny ptfedpoklad, ze na zaklad¢ geologického prizkumu bude navrzeno
takové feseni télesa komunikace, Ze budou minimalizovany, ¢i podstatné eliminovany vibrace
v okoli komunikace.

Obytna zastavba se nachazi v dostatecné vzdalenosti od komunikace, takze neni
predpoklad jejiho zasazeni vibracemi ze silni¢ni dopravy.

2. Vliv akustického tlaku ( hluku ) a ruSeni projiZdéjicimi automobily na Zivocichy

Rozsifenim stavajici komunikace 1/7 dojde ke zméné Sitky pésma, kterym provoz
silnice ovlivituje hlukové poméry ve volné krajiné. Vzhledem k soubéznému vedeni s trasou
stavajici, nebude hlukem nové zasazen 7adny tsek krajiny v zdjmovém tzemi. Zivo&ichové,
kteti ziji podél stavajici komunikace, se jiz na hluk adaptovali a provoz na zkapacitnéném
obchvatu pro né nebude tudiz navySenim zatéZe. Vice nez samotné rozsifeni vozovky o dva
dalsi jizdni pruhy se na hlu¢nosti projevi predpokladané naristy dopravnich intenzit.

Novou hlukovou zatézi bude samotna vystavba komunikace, ktera se vSak bude dit po
omezenou dobu, navic vyluéné v dennich hodindch, a s dokoncenim vystavby zanikne.
Vzhledem k charakteru biotopt, kterymi ob¢ varianty prochazeji se ned4 predpokladat vyskyt
zivociSnych druht, jejichz mistnim populacim by vlivem hluku hrozil zanik.
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3. DalSi biologické vlivy

Vzhledem k okolni polni krajin¢, kde Sifeni invaznich druht rostlin, ruderdlnich a
plevelnych rostlin, ndkaz a Skiidcii je samo o sob¢ snadné a ruderédlni spolecenstva jsou zde
obecné rozsifena, nebude zamér vzhledem ke své kratké délce predstavovat zvySeni rizika
zavleceni n€kterych druhli invaznich rostlin, napt. kiidlatek a bolSevniku. Doprovodna zelen,
ktera jej bude doprovazet, vytvoii nové stanovisté pro fadu druht rostlin a zivocicha.

4. Dalsi fyzikalni vlivy

No¢ni doprava na nové komunikaci bude doprovazena emisemi svétla, jejichZ intenzita
bude zaleZet na intenzité dopravy. Jejich vliv je téZko hodnotitelny.

V ramci DUR byla vypracovana nova zpfesiujici akusticka studie. Diky témto udajim
mohlo dojit ve srovnani s piedchozi dokumentaci EIA k vyraznému zpiesnéni dat o vlivech
akustického tlaku na hlukovou situaci v zajmovém tGzemi. Zavéry této nové hlukové studie
potvrzuji vysledky presentované v predchozi Dokumentaci EIA.

D.1.4. Vlivy na povrchové a podzemni vody
D.I1.4.1. Podzemni voda

1) Kvantitativni vlivy na podzemni vodu

Ovlivnéni hladiny (pokles) podzemnich vod se da piedpokladat tam, kde dojde
k vyznamngj$im vykopovym pracim. V mistech vyrazného zahloubeni vozovky pod uroven
terénu vznikne drendzni efekt snizujici uroven hladiny podzemni vody, coz se mize projevit
ubytkem vody ve studnich. Nejohrozenéjsi jsou studné nachézejici se v blizkosti téchto
zasahl. Riziko se zvySuje u studni Cerpajicich vodu z mélkych ctvrtohornich naplavi.
Ovlivnéna muze byt i jejich kvalita.

Realizace doporucené varianty B vyZaduje vyhloubeni vlastniho zafezu, ktery
v nejhlubsim misté (km 8,4) dosdhne cca 16 m. V tomto misté byl proveden hydrogeologicky
prizkum. Podzemni voda zde nebyla prizkumnymi vrty zastizena do hloubky 10 az 12 m.
V tomto prostoru se zadné studny ¢i jiné zdroje podzemni vody nenachdzeji. Chlumcany
navic maji vlastni vodovod.

Vedle snizeni hladiny podzemnich vod miize zemni prace mistn¢ doprovazet jev zcela
opacny — vzestup hladiny mélkych podzemnich vod. V misté, kde ndsep pietne terénni depresi
a zahradi pfipadny odtok, existuje moznost vzniku akumulace podzemni vody s naslednym
tvofenim bazZiny prosakujici na povrch, ptipadné prostupujici aZ do naspu. Jako potencialné
rizikové se jevi useky ktizeni Citolibského, Smolnického a piipadné i VI¢iho potoka.
Podzemni vody ve fluvidlnich sedimentech tdoli Smolnického potoka lezi ve velmi malé
hloubce a hladina vody je pfimo zavisld na Grovni hladiny ve vlastnim koryté potoka, se
kterou komunikuje. V obdobi vysSich atmosférickych sraZzek muize vystoupit nad terén a
zamokiit izemi. Udoli Smolnického potoka, kde nebezpeé¢i zamokieni vlivem piehrazeni je
nejvetsi, bude preklenuto mostnim télesem a také Citolibsky a VICi potok jsou pieklenovany
tak, aby nedochazelo z zamoktovani lokalit.

Souhrnné 1ze konstatovat, ze vykopové prace spojené s realizaci zaméru vyznamné
neovlivni smér proudéni podzemnich vod, vydatnost studni ¢i vodni rezim poli.
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2) Kvalitativni vlivy na podzemni vodu

Provoz kazd¢ komunikace piedstavuje urcité riziko pro kvalitu podzemnich vod vlivem
unikd ropnych latek, zimniho posypu (NaCl), ptipadné emisi vyfukovych plynt (Pb).

Objem ropnych latek korespondujici sb&znym provozem, ktery se zpovrchu
komunikace dostane do ptidy, bude pidnim filtrem odbouran dfive, nez by mohl proniknout
do hlubsich vrstev.

Dals$im potencialnim kontaminantem, majicim ptivod v automobilové dopravé, je olovo
(Pb). Jeho vliv je vSak omezen jak hloubkové (n€kolik centimetrii), tak prostorové smérem od
zdroje (cca 2 m). V dob¢ uvedeni komunikace do provozu se navic da oc¢ekavat stoprocentni
pouzivani bezolovnatého benzinu. Vliv emisi olova na podzemni vody bude nulovy.

Zimni provoz na komunikaci bude provazen aplikaci rozmrazovacich soli (pievazné
NaCl) a jejich splachy suvoliiovanim do okoli. Chloridovy anion vstupuje do okolniho
prostiedi jednak ve formé aerosolu rozsttikovaného na okolni vegetaci a Siteného vzduchem a
dale splachy do povrchovych vod.

Maximalni koncentrace chloridd v podzemnich vodach je dosahovéana v pozdnim 1été.
Nékdy se muze znecisténi podzemni vody projevit i ve znacné vzdalenosti od komunikace.
Zde vsak lze jen obtizn& uréit zdroj. Spi¢kové zneéisténi podzemnich vod chloridy nebyva
vys$$i nez 150 mg/l. Chutové pozorovatelnd je koncentrace od 200 mg/l (data viz Fran¢k &
Wimétalova 1994).

Vlivem provozu na komunikaci se bude do vody v zajmovém tzemi uvolnovat necelych
10 t chloridového iontu za zimni obdobi, pficemz vétSina odtee dreny povrchovou vodou do
potokti (Citolibsky a Smolnicky). Podzemni vody nebudou dotCeny. Hodnota zahrnuje i
sousedni useky R7, které nejsou soucdsti této dokumentace, ale které vzhledem ke konfiguraci
terénu budou odkanalizovany do recipientll v zajmovém tzemi (= kumulativni vliv).

Trasa obchvatu fakticky neprotind ani svymi vlivy neohrozuje zadné PHO vodniho
zdroje ani chranénou oblast akumulace vod.

Ptesto, ze riziko znecisténi podzemnich vod vlivem provozu na komunikaci je malé
(vyjma havarijnich stavii vlivem dopravni nehody), je navrzen monitoring ve fazi vystavby i
béhem prvnich let provozu. Urcité zvySeni rizika se da ocekavat béhem vystavby vlivem
provozu a parkovani stavebnich mechanismt, precerpavani PHM a skladovani chemikalii
v prostoru stavenisté. Témto nebezpecim je tieba Celit technicko-organiza¢nimi opatfenimi.

Ve srovnani s nulovou variantou (provoz po stavajici trase) bude nové vybudovana
komunikace diky bezpecnostnim opatfenim (systém drent a jimek) znamenat jednoznacny
piinos pro kvalitu podzemnich vod, coz se projevi piedevSim v piipadé¢ dopravni nehody
s ndslednym unikem ropnych latek. Stavajici komunikace na tuto eventualitu neni viibec
piipravena.

V ramci zpracovani DUR byl vypracovan podrobny hydrogeologicky priizkum véetné
provéieni pitipadnych stietli se zdjmy chranénymi zvlastnimi pfedpisy. Dokumentovana jimaci
studna u Smolnického potoka v Chlum¢anech a jimaci zdfezy VICi nejsou vyuzivany a
vzhledem k jejich hydrogeologické pozici nelze ani predpokladat jejich ovlivnéni. Podle
provéfenych databazi neni v tdoli Smolnického potoka vymezeno zatopové tzemi. Trasa R7
ma navic tento prostor prekondvat mostnim télesem.

V ramci hydrogeologického prizkumu byl proveden sezénni zdmér hladin podzemni
vody, pfi¢emz jeji zastizeni bylo dokumentovano pouze v udoli Smolnického potoka na
rozhrani propustnych kvartérnich fluvialnich sedimentii a podloznich kiidovych jilovci.
Podzemni voda v kvartérnim kolektoru stékd po malo propustném kiidovém podlozi do
drenaznich bazi a kvartérni sedimenty ve zbyvajicich Usecich trasy nejsou zvodnélé.
S vyjimkou patek budoucich mostnich pilifti pro pteklenuti udoli Smolnického potoka je
hladina podzemni vody zaklesld minimalné€ 5 a vice metrti pod niveletou planované trasy.
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V roce 2006 probéhlo detailni mapovani hydrogeologickych objektli v izemi cca 500 m
na ob¢ strany od trasy. Veskeré zmapované objekty byly zakresleny do mapy. V okoli trasy
bylo zmapovano nékolik vodohospodaisky vyznamnych objekti provozovanych SCVaK, a.s.,
stiedisko Louny. Jedna se o jimaci studnu v adoli Smolnického potoka a jimaci zétezy
s vodojemem v udoli VI¢iho potoka. Tyto objekty nejsou vyuzivany a vzhledem k jejich
hydrogeologické pozici nelze piedpokladat jejich ovlivnéni. Celd oblast Chlumc¢an a VI¢i je
zasobovana skupinovym vodovodem Louny ptes vodojem ,,Nad Trati“. Zdroj ptivadéné vody
lezi mimo posuzovanou oblast a tudiz ani nehrozi jejich ovlivnéni.

V intravildnu obci Chlumcany a VI¢i byly zmapovany dvé domovni studny a dvé studny
obecni. Studny slouzi jako doplitkové vodni zdroje nebo nejsou vyuZzivany vibec. V téchto
obcich lze predpokladat i dalsi takovéto studny. Jejich detailni zmapovani vSak vzhledem
k jeich pfipadné pozici vii€i zaméru je irelevantni.

Co se tykd zmapovanych vodnich zdroji, nebude trasa R7 nikde zahloubena pod
hladinu podzemni vody a nedojde k ovlivnéni vydatnosti okolnich vodnich zdroji. Jedinym
usekem, kde se stavba muze dostat do blizkosti hladiny podzemni vody bude zalozeni
mostnich pilitd v udoli Smolnického a Citolibského potoka. Podle potieby projektanta lze
v tomto useku doporucit provedeni rezimniho métfeni sezonniho kolisani hladiny podzemni
vody.

V DUR je také doporuden systém monitoringu.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 zde nedoslo k Zadn¢ faktické zmeéné.
Udaje presentované v kapitole D.1.4.1. Podzemni voda jsou diky datim pofizenym pro
DUR vyrazné zptesnény.

D.1.4.2. Povrchova voda

Kvantitativni vlivy na povrchovou vodu

Trasa komunikace bude kitizit Smolnicky, VI¢i a Citolibsky potok. Pratoky VI¢iho
potoka jsou vSak velmi malé, velkou cast roku je v misté kiizeni zcela vyschly. Spolu
s potokem Citolibskym se v nevelké vzdalenosti od komunikace vlévaji do Smolnického
potoka, ktery lze tudiz v profilu pod Chlumc¢any povazovat za recipient vSech odpadnich vod
Z vozovky.

Vlivem vystavby komunikace prochdzejici krajinou s vyznamnym zastoupenim
zemédé€lské pidy dojde k nariistu podilu zpevnénych ploch (povrch vozovek) s vlivem na
zrychleny odtok vody.

Usek odvodnény do Smolnického potoka

Usek od zagatku az k pfemosténi trati vkm 3,5 je odvodnén do Smolnického potoka.
Budou sem svedeny i vody z obchvatu Sulce, které jsou v soucasné dobé docasné odvadeény
do této vodotece pfes doCasnou retencni nadrz — suchy poldr a déle stavajicim odvodnénim
silnice I/7.

Vody od zacatku do cca km 9,0 budou do recipientu vypoustény pres retencni nadrz,
ktera je navrzena pro kompenzaci nartistu odtoku vzhledem k s trati.

Na zacatku useku bude do navrzené kanalizace napojena stitedova kanalizace obchvatu
Sulce. Kanalizace je navrzend v useku od zacatku do cca km 7,8, kde bude vyusténa do
levostranného ptikopu. Dlvodem je dostfedny sklon pravé poloviny vozovky a zejména
nutnost oddéleni vod zpovodi VI¢iho potoka. Budou odvedeny levostrannym piikopem
k mostu navrzenému pro pievedeni biokoridoru, odkud budou dale ptikopem zalstény do
stavajiciho koryta VI¢iho potoka. Vzhledem k charakteru tvaru povodi je nutno pro prevedeni
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vod zpovodi navrhnout jesté trubni propust vkm 7,8. Mostem pro biokoridor budou
podchyceny vody z plochy 44,7 ha, propustkem v km 7,8 z plochy 115 ha, z celkové plochy
povodi 176,5 ha. Do Smolnického potoka bude pievedena plocha povodi 16,7 ha. Toto
zvyseni je kompenzovano ve vypoctu retence. Do VI¢iho potoka nebudou vypoustény vody
z hlavni trasy navrzené komunikace.

Vody z komunikace budou od km 7,8 odvadény silni¢nimi ptikopy. V km 2,98 je
pravostranny piikop propustkem pteveden do levostranného, ktery je v km 6,080 vyustén do
retenéni nadrZze uvazované jako suchy poldr s regulaci odtoku a bezpecnostnim pielivem.
Retenéni nadr? je zabezpelena na periodicitu 10 let, s kubaturou 5800 m’. MnozZstvi
vypousténych vod z nadrze je dle vypoctu 120 I/s a odpovida odtoku ze soucasné plochy (1,1
ha) v misté navrzené komunikace, kterd odtéka do Smolnického potoka pro dobu trvani desté
cca 40 — 60 min.

Z nadrze budou vody odvadény trubnim svodem s vyusténim pod stavajicim svahem do
inundaéniho udoli. Doc€asnd retencni nadrz navrhovand v obchvatu Sulce bude v ramci
pfipravy Uizemi zruSena.

Usek komunikace k pfemosténi udoli Smolnického potoka bude odvodnén piikopy se
zausténim do trubniho svodu ze sedimenta¢ni nadrze.

Premosténi tidoli Smolnického potoka je odvodnéno piimo do vodotece.

Komunikace mezi pfemosténim udoli Smolnického potoka a mostem pies trat’ bude
odvodnéna do této vodotece.

Usek odvodnény do Citolibského potoka

Usek mezi draznim télesem a mostem pies komunikaci na Citoliby bude odvodnén do
této vodotece.

Zbyvajici usek navrzené komunikace navazuje na realizovany obchvat Loun, jehoZ
odvodnéni je pie usazovaci nadrze do Citolibského potoka. Tyto nddrze jsou navrzenou
komunikaci zasazeny a stavajici zptsob odvodnéni véetné vyusténi do vodotece bude zrusen.

Vzhledem ke zvétSené plose zpevnénych ploch je navrzeno odvedeni vod pres retencni
nadrz s kone¢nym recipientem Citolibsky potok. Reten¢ni nadrz je navrZena se zabezpecenim
na periodicitu 10 let, s kubaturou 900 m’. Mnozstvi vypousténych vod z nadrze se uvazuje ve
vysi 800 1/s a odpovida odtoku ze soucasné plochy po dobu trvani desté cca 30 min.

Styk se stavajicimi vodotecemi

Navrzena komunikace se dotyka nasledujicich vodoteci:
- VI¢i potok

- Smolnicky potok

- Citolibsky potok

VI¢i potok

Do této vodotece nejsou vypoustény z navrhované komunikace zadné vody. Z hlediska
velikosti povodi této vodoteCe nedojde k nepifiznivému ovlivnéni, pfilehlé povodi bude
zmenseno o plochu 16,7 ha, které je prevedeno do povodi Smolnického potoka.

Smolnicky potok

Do vodoteCe jsou vypoustény vody znavrzené komunikace. Do jeho povodi je
pievedena c¢ast ploch nalezejici do povodi VI¢iho potoka. Ovlivnéni odtokovych poméra
vypousténim vod z komunikace vcetné prevedeni vod z povodi VI¢iho potoka je feSeno
navrzenou retenci.

72



| Zkapacitnéni silnice 1/7 — obchvat Chluméan VIA service s.r.o. %]

Citolibsky potok
Do vodotece jsou vypoustény vody znavrzené komunikace. Ovlivnéni odtokovych

poméru je feSeno navrzenou retenci.

Hydrotechnicky vypocet retenénich nadrzi

Navrh retenc¢nich nadrzi je uvazovan se zabezpecenim na periodicitu 10 let. Kubatura je
stanovena tak, aby odtok ze zpevnéné plochy neptevysoval souc¢asnou hodnotu odtoku.

Podklady pro vypocty
Hydrologické iidaje Smolnického a Citolibského potoka
N-leté vody 1 2 5 10 20 50 100
(m’/s)
Smolnicky p. 5,6 8,8 14,3 194 25,2 34 42
Citolibsky p. 1,4 2,2 3,6 4,8 6,3 8,5 10,5

M-denni 30 60 90 120 | 150 | 180 | 210 | 240 | 270 | 300 | 330 | 355 | 365
pritoky (m’/s)

Smolnicky p. | 423 | 297 | 232 | 188 156 | 130 | 109 | 89,7 | 73,6 | 57,7 | 41 23,7 11

Citolibsky p. | 57,3 | 40,2 | 31,4 | 25,5 21 17,7 | 148 | 12,3 10 7,8 5,6 3,2 1,5

Hydrologické udaje intenzit nahradnich desti (dle Trupla)

Doba trvani Periodicita

(min) 2 1 0,5 0,2 0,1
5 195,0 252,0 305,0 378,0 432.0
10 126,0 169.,0 214,0 276,0 322,0
15 96,7 133.,0 170,0 219,0 257,0
20 78,8 108.,0 139,0 179,0 209,0
30 58,3 80,5 103,0 134,0 157,0
40 46,9 64,8 83,3 108,0 126,0
60 34,2 47,4 60,9 79,2 93,0
90 249 342 443 57,5 67,8
120 19,6 27,3 35,0 45,6 53,7

Vypocet retenéni nadrze pro Smolnicky potok

reduk plocha
plocha koef plochy sou¢ odtoku jednotlivé celkem
ha @ ha ha
Navrzena komunikace
Komunikace Psmol-1 0,753 0,80 0,602 0,602
Psmol-2 3,310 0,80 2,648 3,250
Psmol-3 5,692 0,80 4,554 7,804
Psmol-4 4,604 0,80 3,683 11,487
Pkiiz 1,213 0,80 0,970 12,457
Ptikopy, svahy Sulec 3,300 0,30 0,990 13,447
Chlum¢ 7,000 0,30 2,100 15,547
Celkem 25,119 14,945
Stavajici stav
Pole-plocha k VI¢imu p. 7,362 0,15 1,104 1,104
Extravilan
Pievedeny VICi p. 16,700 0,500 0,10 0,835 0,835
Pievedeny Debetsky p. 31,000 0,500 0,05 0,775 1,610
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Vypocet retencnich objemd pro ndhradni desté pii zachovani odtokti dle soucasného
stavu — pro cetnost opakovani 1 x 10 let.
- desetileta fada destt

- velikost soucasné redukované plochy celkem 1,10 ha
- velikost navrhované redukované plochy celkem 17,16 ha
Doba trvani Néahradni Pritok do RN Objem Velikost Objem Nutna velikost
srazky Intenzita desté po vyst. pritoku po odtoku pfed | odtoku pfed RN
vyst vyst vyst.
min 1/s/ha 1/s m3 I/s m3 m3
5 432 7412 2224 477 143 2080
10 322 5525 3315 356 213 3101
15 257 4409 3968 284 255 3713
20 209 3586 4303 231 277 4026
30 157 2694 4849 173 312 4537
40 126 2162 5188 139 334 4854
60 93 1596 5744 103 370 5375
90 67,8 1163 6282 75 404 5877
120 53,7 921 6634 59 427 6207
180 38,2 655 7078 42 456 6623
240 30,2 518 7461 33 480 6981
300 25,1 431 7752 28 499 7253

Reten¢ni objem je navrzen pro cetnost opakovani 1x za 10 let a uvazovanim
maximalniho odtoku do hodnoty 120 1/s. Hodnota odpovidd odtoku ze soucasné plochy
v misté¢ navrzené komunikace pro dobu deste cca 40 — 60 min.

Vypocet retencniho objemu

Plocha redukovana 17,16 ha
Periodicita
0,1 (1 x za 10 let)
I Q W/ha W W ret
t (min) 1/s/ha 1/s m’/ha m’ A
5 432 7412 129,6 2224 2188
10 322 5525 193 3315 3243
15 257 4409 231 3968 3860
20 209 3586 251 4303 4159
30 157 2694 283 4849 4633
40 126 2162 302 5188 4900
60 93 1596 335 5744 5312
90 67,8 1163 366 6282 5634
120 53,7 921 387 6634 5770
180 38,2 655 413 7078 5782
240 30,2 518 435 7461 5733
300 25,1 431 452 7752 5592
Je navrZena retenéni nadrz s objemem 5.800 m”.
Vypocet retencni nadrze pro Citolibsky potok
reduk plocha
plocha sou¢ odtoku jednotlivé celkem
ha () ha ha
Navrzena komunikace
Komunikace — od konce 0,597 0,80 0,477 0,477
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obchvatu Loun

Piikopy, svahy 0,400 0,30 0,120 0,597
Obchvat Loun 6,391 6,988
Celkem

Stavajici stav

Obchvat Louny 4,841 4,841
Stav terén — louka, pole 0,997 0,10 0,100 4,941
Stav terén — rozsifeni na 1,965 0,10 0,196 5,137
vyhled Loun

Vypocet retencnich objemi pro niahradni de§té pri zachovani odtoku dle soucasného
stavu — pro ¢etnost opakovani 1 x 10 let.

- desetileta fada destt
- velikost soucasné redukované plochy celkem 5,14 ha
- velikost navrhované redukované plochy celkem 6,99 ha

Doba trvani | Nahradni Ptitok do RN | Objem Velikost Objem Nutna velikost
srazky Intenzita desté | po vyst. ptitoku po odtoku pfed | odtoku pfed |RN
vyst vyst vyst.
min 1/s/ha 1/s m3 1/s m3 m3
5 432 3019 906 2219 666 240
10 322 2250 1350 1654 992 358
15 257 1796 1616 1320 1188 428
20 209 1461 1753 1074 1288 464
30 157 1097 1975 807 1452 523
40 126 881 2113 647 1553 560
60 93 650 2340 478 1720 620
90 67,8 474 2559 348 1881 678
120 53,7 375 2702 276 1986 716
180 38,2 267 2883 196 2119 764
240 30,2 211 3039 155 2234 805
300 25,1 175 3157 129 2321 836

Retencni objem se navrhuje pro ¢etnost opakovani 1 x 10 let s uvazovanim maximéalniho
odtoku do hodnoty 800 I/s. . Hodnota odpovida odtoku ze soucasné plochy v misté navrzené
komunikace pro dobu desté cca 40 min.

Periodicita
0,1 (1 x za 10 let)
I Q W/ha w W ret
t (min) 1/s/ha 1/s m’/ha m’ A
5 432 3019 129,6 906 666
10 322 2250 193 1350 870
15 257 1796 231 1616 896
20 209 1461 251 1753 793
30 157 1097 283 1975 535
40 126 881 302 2113 193
60 93 650 335 2340 - 540
90 67,8 474 366 2559 - 1761
120 53,7 375 387 2702 - 3058
180 38,2 267 413 2883 - 5757
240 30,2 211 435 3039 - 8481
300 25,1 175 452 3157 - 11243
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v NS R . 3
Je navrzena retencni nadrz s objemem 900 m’.

Kvalitativni vlivy na povrchovou vodu

Zmény v kvalité povrchové vody mohou nastat jak béhem vystavby, tak béhem provozu
komunikace. Pfi dodrzovani technologické kdzné¢ behem vystavby vystupuje do poptedi
predevsim vliv zimni udrzby povrchu vozovky (soleni) a déale pak tézko predikovatelné riziko
dopravni nehody s naslednym tnikem PHM ¢i jiné ptepravované ekotoxické latky (viz nize).

Samotna stavebni Cinnost s sebou ponese zvySeni odnosu pudnich ¢astic a to jednak
vzduchem (zvySend prasnost) a dale odtékajici vodou.

Dal$im zdrojem zvySeného odnosu pudnich ¢astic mohou byt plochy zemédélské pudy
v nivé Smolnického potoka, které jsou potencidln€ kvalitativné ovlivnéné periodickymi
zaplavami. Riziko eroznich procest je vysoké i na svazich v udolnici Smolnického potoka,
kde se nachazeji pozemky zafazené do ZPF, majici sklon nad 12°. Potencialni erozni procesy
lze dale ocekavat na dlouhych mirn€ svazitych pozemcich s kulturou orné pudy. K pidnim
smyvim miize dochézet i v mistech nezatravnénych udolnic a v lokalitach soustiedéné¢ho
povrchového odtoku. V uvedenych mistech je nutné minimalizovat naruseni ptidniho pokryvu
zejména b&hem vystavby komunikace.

Pevné castice se do okolniho prostiedi budou dostavat i vlivem provozu komunikaci.
Jedna se o drobné Castice (rez, barva, saze, guma) mnohdy obsahujici latky s ekotoxickym
ucinkem. Jednd se o velmi mald mnozstvi, kterd se budou Sifit vzduchem, ale predevsim
budou splachovana desti a snéhem. K jejich zachyceni dojde v usazovacich jimkach. Vliv
téchto drobnych cCastic je zanedbatelny, ptesto je tieba nakladat se sedimenty z usazovacich
jimek jako s nebezpecnym odpadem.

Vyznamnou znecist'ujici latkou, majici ptivod v provozu na komunikaci, bude chlorid
sodny (NaCl) pouzivany pfi zimni aplikaci jako rozmrazovadlo povrchu vozovky.

Stanoveni pfesného mnozstvi aplikovanych posypovych soli je obtizné a mimo jiné
zéavisi na klimatickych podminkach daného regionu a predev§im na ,lidském faktoru® pii
aplikaci.

Za zimni obdobi (listopad — bfezen) odtete z vozovky cca 12.820 m’ vody (v&etnd
interferujicich okolnich useki), obsahujici pti aplikaci solanky cca 9,88 t chloridového iontu.

Vypocet vysledné koncentrace chloridovych iontl v recipientu (Smolnicky p.) za zimni
obdobi byl proveden pomoci sméSovaci rovnice. Jelikoz zde neexistuji dlouhodoba méteni
pozadovych koncentraci chloridovych ionti, byla do vypoltu vzata primérnd hodnota
koncentraci v povrchovych tocich CR ve vysi 30 mg/l (horni hranice).

Koncentrace chloridi v recipientu (Smolnicky p. pod soutokem s Citolibskym p.)
Pritok Zimni odtok | Koncentrace | Koncentrace Suma
v recipientu | ze silnice v recipientu v odpadu (mg/1)
Qsss (I/s) (I’s) (mg/D (mg/)
14,1 0,98 30 770 78

Poznamka: Pratok v recipientu se vztahuje k profilu pod soutokem s Citolibskym potokem a je vypocitan z
pratoku na vyuasténi do Ohfe.

Srovnani s limitni hodnotou (250 mg/1) bylo provedeno na zakladé Natizeni vlady CR &.

61/2003 Sb.

Koncentrace chloridovych iontl z odkanalizované komunikace vyhovuji s dostate¢nou

rezervou vysSe uvedenému

imisnimu

povrchovych vod pii pratoku Qjss.

standardu vyjadiujicimu piipustné zneciSténi
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Vlivem zimni aplikace rozmrazovadel dochazi k obohacovani odtékajici vody o
siranové ionty (SO4). Vychazime-li znejkonzervativn€jsiho odhadu mnozZstvi sirani
v odpadnich vodach z komunikace ve vysi 500 mg/l (data viz Synackova 2000), musela by
koncentrace v toku pfed smiSenim Cinit vice jak 283 mg/l, aby doslo k piekroc¢eni imisniho
standardu ve vysi 300 mg/l. Tato situace je siln¢ nepravdépodobnd, navic readlna koncentrace
sirani ve vodach odtékajicich z povrchu vozovky bude s velkou pravdépodobnosti mnohem
nizs8i nez jsou hodnoty vzaté do vypoctu sméSovaci rovnici.

OhroZeni povrchovych vod miZe nastat vlivem dopravni nehody s naslednym tnikem
ropnych latek (¢i jinych toxickych latek pfepravovanych po obchvatu). Pro celou noveé
budovanou komunikaci je navrzen systém odkanalizovani. Odvedeni vod z komunikace je
prostiednictvim silni¢nich pfikopti a v mistech jednostranného klopeni stiedovou kanalizaci.
Odkanalizovan je 1 mostni objekt. Pfesto, Ze to technickd dokumentace neuvadi,
doporucujeme pied vyusténim vybudovat usazovaci jimky. Usazovaci jimky budou schopny
zachytit jak plovouci, tak sedimentujici latky. Nadrze umozni instalaci sorpcnich filtrl
ropnych latek na vytocich. Tyto nadrze vedle béznych situaci musi byt schopny svoji dimenzi
pokryt i inik ropnych latek pti havérii cisternového vozu PHM.

Béhem vystavby komunikace je tfeba se vyvarovat jakychkoliv zasahi do koryta
Citolibského a Smolnického potoka, které by mély za nasledek zhorSeni pritokd. Zasahy
tohoto typu je tfeba pfedem konzultovat se spravcem toku.

S ohledem na kvalitativni ¢i kvantitativni vlivy na povrchovou vodu lze variantu
obchvatu B doporucit k realizaci.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 zde nedoslo k zadné faktické zméng.
V DUR je rozpracovana varianta odkanalizovani doporufend v zav€re¢ném Stanovisku.

.

Udaje presentované v kapitole D.1.4.2. Povrchova voda jsou vyrazné zptesnény.

D.LS. Vlivy na pidu

Zabor pudy

Zabor pudy patii mezi nejvyznamngj$i vlivy kazdé liniové stavby. Velikost tohoto vlivu
je umérna kategorii liniové stavby, jeji délce a dale kvalité pidy, kterd bude zabrana. Svoji
vahu mé i vSeobecna kvalita ZPF v regionu, kde mé byt stavba umisténa. Pfedpokladany
trvaly zabor ZPF bude u doporucené varianty Cinit cca 15,3 ha. Zasah do PUPFL bude ¢init
maximalné n¢kolik desitek metrti.

Témet v celé délce mezi pocatkem trasy a udolim Smolnického potoka vede trasa
stdvajici 1 navrzené komunikace po rovinatych pozemcich, jejichz pidni pokryv je tvofen
cernozemémi na sprasi, stfedné tézkymi s piiznivym vodnim rezimem. Jde o pudy zatazené
do I. a II. tfidy ochrany ZPF, které 1ze odejmout pouze vyjimecné a to pfevazné na zdmeéry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby zasadniho
vyznamu (L. tf.) resp. pudy zastavitelné jen podmine¢né s ohledem na uzemni planovani
(I1.tf.). Na mensi rozloze se v této Casti zajmového tizemi vyskytuji i rendziny, stiedné tézké
az té€zké, se Stérkem, s dobrymi vldhovymi poméry. Tyto pudy jsou zatazeny do III. tfidy
ochrany ZPF. V tomto tseku dojde k zaboru ptiblizné¢ 85 % plochy ZPF v ramci celé trasy. V
udolnici Smolnického potoka se v tiseku zahrnutém do zdjmového tizemi vyskytuji prevazné
svazité puady ( nad 12° ), stiedné t&zké az tézké, jejich vlahové poméry jsou zavislé na
srazkach. Tento typ pid je zafazen do V. tfidy ochrany ZPF a patii tedy mezi pidy s velmi
nizkou produkéni schopnosti, které jsou pro zemédélskou vyrobu postradatelné. Na zapadni
strané na Udolnici nivy navazuje pas rendzin zatazenych do IV. tfidy ochrany ZPF a z
vychodni strany pak pas ¢ernozemé na slinitych a jilovitych substratech, s lehéi ornici a

77



| Zkapacitnéni silnice 1/7 — obchvat Chluméan VIA service s.r.o. %]

tézkou spodinou, obcasné ptevlhcené, zatazené do III. tfidy ochrany ZPF. Na zapadnim
okraji zdjmového mezi tidolim Smolnického potoka a napojenim posuzované trasy na obchvat
Loun se nachazeji luzni pidy na nivnich uloZeninach, jilech a slinech, tézké a velmi tézké,
obvykle se sklonem ptevlhéeni ( I.tf. ochrany ). Trvalé zébory jsou v této Césti trasy
vzhledem k jeji délce a vedeni komunikace po mostech pres Smolnicky a Citolibsky potok
minimalizovany. Casteéné narufena miZe byt spiSe organizace zemé&délského
obhospodarovani pozemki v této ¢asti izemi.

Zabory (m*) ZPF dle jednotlivych BPEJ (srovnani stavu v piedchozi Dokumentaci a

nyni)

BPEJ 010100 [010110 [010112 [010610 [011901 [011911 [011914 |014178 | 016000
pivodni | 40845 23973 26460 8027 9177 0 2971 0 9924
nyni 30611 39527 38487 5434 23082 6085 0 1357 8250

Zabory (%) ZPF v jednotlivych tFidach prednosti v ochrané ZPF (srovnani stavu
v piedchozi Dokumentaci a nyni)

trida prrednosti 1 2 3 4 5
puvodni 41,8 41,6 16,6 0,0 0,0
nyni 254 51,0 18,7 4,0 0,9

Oproti pfedchozi Dokumentace je zabor ZPF ponékud navysen — ptivodné cca 12,1 ha a
nyni cca 15,3 ha. Rozdily jsou zpisobeny pievazné zménou oblouku, nicméné vzhledem
k délce tseku se jevi jako nevyznamné. Zaborem budou postizeny stale stejné pudy.

Stavbou budou piimo dotfené ¢asti pozemki urcenych k plnéni funkci lesa v k.u.
Chlumc¢any u Loun (299/3 KN, 332/2 KN). Do vzdalenosti 50 m budou stavbou dotceny
pozemky urcené k plnéni funkce lesa v k.i. Chluméany u Loun (299/3) a Smolnice u Loun
(539 PK, 538 PK, 537 d2 PK, 537 dl PK, 2482/1 KN. Celkovy zdbor PUPFL bude Cinit
pouze 1.755 m’. Jedna se o vliv zanedbatelny. V ramci realizace stavby je nutno dbat
zékladnich povinnosti k ochrané pozemkt uréenych k plnéni funkcei lesa (PUPFL), které jsou
uvedeny v § 13 lesniho zdkona. Pfi realizaci stavby bude dbédno, aby stavbou nebo naslednym
uzivanim nebyl poskozen ani znicen okolni lesni porost.

V ramci DUR by zpracovéan detailni zaborovy elaborat, ktery do nejmensich detaili
precizuje zabor ZPF a PUPFL.

Eroze

Rozhodujici ¢ast zemédelskych pozemkl v zajmovém tizemi je rovinatych. Nachylné
k erozi jsou zejména svazité pidy v udoli Smolnického potoka. Pidy v nivach Smolnického a
Citolibského potoka jsou nachylné k vodni erozi pii obCasnych zaplavach a pii ptivalovych
destich. Pudy v téchto uzemich jsou navic ovliviiovany zvySenou hladinou spodni vody,
ptipadné jeji stagnaci.

Cistota pidy

Vliv realizace zaméru na znecisténi pady se muze projevit jak ve fazi vystavby, tak
béhem samotného provozu, a to jednak dopravou a dale zimni tdrzbou.

Vlivem spalovani pohonnych hmot jsou emitovany tézké kovy, které jsou akumulovany
v rostlinstvu a ve svrchni vrstvé pudy. Jedna se o stabilni latky, jejichz disperze do okoli je
mala. Jejich vliv ve vzdalenostech piesahujicich pét metrti od krajnice vyrazné klesd a za
dvacetimetrovou hranici jiz nelze odlisit ptispévek automobilové dopravy od pozadi.

Ze skupiny té€zkych kovi se jedna predevsim o olovo. Fytotoxicita olova se dostavuje az
pii jeho extrémnich obsazich v pid¢. Pfijem rostlinami je relativné nizky. V dobé& zahéjeni
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provozu na komunikaci bude pouzivani olovnatého benzinu nizké a vliv emisi olova do pudy
maly. Pfesnéjsi stanoveni podilu vSak dnes neni redlné.

Nejcastéji pouzivané zimni posypové materidly obsahuji jako hlavni slozku NaCl.
Obsah dalSich latek se méni podle dodavatele posypové smési. Jedna se o nékteré tézké kovy
¢i zinek, ale jejich obsah je tak maly, Ze jejich vliv na okoli vozovek neni podstatny. Spolu s
médi, niklem a chromem spoc¢ivd nebezpecnost zinku v jeho fytotoxicité¢ - pfi vysokych
obsazich v pid¢ miize snizovat pidni urodnost.

Chloridy se do okolni piidy dostavaji s tajicim sné¢hem a ledem z povrchu vozovky.
Ptiblizné 30% odtece vodou do povrchové vodotece. 70% je rozstiikano formou aerosolu do
okolniho prostiedi (povrch piidy, vegetace). Cast tohoto podilu se bud’ zachyti v pidé, ale
veétsi mnozstvi je nakonec opét transportovano do povrchovych vodoteéi. Jedna se o
vzdalenéjsi recipienty, které nelze predem jasné urcit.

Penetrace sodikovych iontd plidnim horizontem zvySuje pH ptdniho roztoku. Dochazi
k naruSovani pidni struktury, k jejimu zhutnéni, omezuje se provzdusnéni a je ztizen pohyb
pudni vody. Negativné je ovlivnéna mikrobidlni aktivita. Zmény se druhotné projevuji na
rostlinném pokryvu.

Zvyseny obsah chloridovych iontll v pid¢ podél silnic je zjistovan béhem celého roku.
Nejvyssi poklesy doprovazeji nejvyssi srazkovou aktivitu. Opakované aplikace soli se projevi
v zasoleni a alkalizaci pidy a siil pak neni dokonale vymyvana ani srazkami.

Vliv zasoleni pidy se projevuje pouze v uzkém pasu podél vozovky. Zde také ve vétsi
mife ovliviiuje vegetaci, v které se hromadi CI" a plsobi fytotoxicky. Na tento fakt je tfeba
pamatovat pii volbé dievin ur¢enych k doprovodné vysadbé.

Zatimco vliv oxidu sifi¢itého a oxidu uhelnatého na ptdu je zanedbatelny, mohou se
emise oxidi dusiku projevit eutrofizaci okolni pidy. Vzhledem k imisnim hodnotdm NOy
vsak tento vliv neni podstatny. Trasa komunikace navic vede pievazné poli, kde se negativni
vliv eutrofizace neprojevi.

Vyrazngj$i ovlivnéni pidy vlivem provozu na komunikaci souhrnné lze ocekévat
maximalné do vzdalenosti 5 — 10 metrii na ob¢ strany vozovky. Jelikoz se vétSinou jedna o
krajnice a postranni naspy zemniho télesa obchvatu, nehrozi vyznamné naruseni zivotniho
prostiedi ¢i ovlivnéni kvality zemédg&lskych plodin p&stovanych na prilehlych polich. Zadné
ovocné stromy Vtomto pasu vysazovany nebudou. Sedimenty zachycené v usazovacich
jimkach budou likvidovany v souladu s obsahem skodlivin dle katalogu odpadt. Rostlinny
material ziskany seCenim naspti nebude zkrmovan zvitatim.

V ramci zpracovani DUR byl v trase komunikace v mistech trvalého zaboru proveden
detailni pedologicky prizkum za ucelem ziskani podkladd pro bilanci kulturnich vrstev pudy
resp. k vynéti pozemkt ze ZPF.

Prizkumné prace zahrnovaly shromézdéni a studium podkladl, rekognoskaci terénu,
vytyCeni a zakresleni sond, jejich provedeni a dokumentaci v zavérecné zprave.
Makroskopickd dokumentace plidniho profilu byla zaméfena zejména na mocnost a kvalitu
humusového horizontu. Celkem bylo pomoci sondovaci tyCe provedeno 14 sond do hloubky
max. 1,00 m. Vysledky presentuje nasledujici tabulka.

Sond  Hloubka [m] Popis ptdniho profilu Pidni horizont
¢islo
P1 0,00 -0,70 Tmave hnéda, piscita hlina se slabou pfimési drobnych tlomka Ap
kiidovych hornin, humozni s rostlinnymi zbytky - ornice
0,70 -0,90 Sedohné&da, piscita hlina, s pfimési ulomku kiidovych hornin, slabé B
humoézni
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0,90 -1,00 Svétle Zlutohnéda sprasova hlina, sobsahem vapnitych konkreci C

P2 0,00 -0,40 Tmave hnéda, piscitd hlina se slabou piimési drobnych ulomk Ap
kfidovych hornin, humézni s rostlinnymi zbytky- ornice
0,40 -0,50 Sedohnéda, piscita hlina, slabé humdzni, s ptimési ulomkd B
kiidovych hornin, slabé humoézni
0,50 -0,70  Svétle zlutohnéda sprasova hlina, s pfimési tlomki kiidovych hornin C
P3 0,00 -0,20 Tmavé hnéda, piscitd hlina, s ptfimési drobnych ulomki Ap

kiidovych hornin a vysokym obsahem kamenité az balvanité slozky,
sttedné humoézni s rostlinnymi zbytky - ornice

0,20 -0,40  Svétle zluta az Seda opuka, zvétrala C
P4 0,00 -0,70 Tmavé hnéda, piscitd hlina, vysoce humdzni s rostlinnymi zbytky -
ornice Ap
0,70 -0,90  Sedohné&da, piscita hlina, slab& humozni B
P5 0,00 -0,40 Hnéda, piscita hlina, sttedné humozni s rostlinnymi zbytky - ornice Ap
0,40 -0,50 Sedohn&da, pis¢ita hlina, s pfimési ulomkt ktidovych hornin, slabé B
humozni

0,50 -0,70  Svétle Zlutohnéda sprasova hlina, sobsahem vapnitych konkreci C

P6 0,00 -0,40 Tmav¢ hnéda, piscita hlina, humézni - ornice Ap
040 -1,00 Tmavé hnéda hlina, spfimési Glomkt kiidovych hornin, sttedné B
humoézni
P7 0,00 -0,45 Tmave hnéda, piscita hlina se slabou pfimési drobnych ulomkt Ap
kiidovych hornin, stfedné humozni s rostlinnymi zbytky- ornice
0,45 -0,50 Tmave hnéda, piscita hlina, s pfimési tlomka kiidovych hornin, slabé B
humoézni
0,50 -0,70  Svétle zluta spras, s ulomky kiidovych hornin C
P8 0,00 -0,40 Hneéda, piscita hlina s tlomky opuky, stftedn¢ humodzni, na vrchu s A
kotinky
0,40 -0,50  Svétle Seda opuka, zvétrala C
P9 0,00 -0,60 Hnéda, pis€itd hlina sulomky kiidovych hornin, stfedné A
humozni, na vrchu s kotfinky
0,60 -0,80  Svétle Seda spras, s ulomky kiidovych hornin C
P10 0,00 -0,40 Hnéda, piscita hlina s ilomky a valouny kfidovych hornin, silné Ap
humozni s rostlinnymi zbytky - ornice
0,40 -0,50 Sedohné&da, piscita hlina, s ilomky kiidovych hornin, stfedné A
humozni

0,50 -0,60 Hnédoseda, piscita hlina, s tilomky kifidovych hornin, slabé humozni B

P11 0,00 -0,45 Tmave hnéda, piscita hlina, s tlomky kfidovych hornin, silné Ap
humozni - ornice
045 -0,55 Sedohnéda, pis¢ita hlina, s pfimési ilomkd kiidovych hornin, slabd B
humozni
0,55 -0,70  Svétle zlutohnéda az rezavé Smouhovana, sprasova hlina C
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P12 0,00 -0,55  Hnéda, piscita hlina, siln¢ humozni s rostlinnymi zbytky - ornice Ap
0,55 -1,00 Sedohn&da, piscita hlina, s pfimési tlomka k¥idovych hornin, slabé B
humozni
P13 0,00 -0,45  Hneéda, piscita hlina, silné humozni s rostlinnymi zbytky - ornice - ornice ~ Ap

0,45 -0,55 Sedohnédé, piscita hlina, s pfimési ulomkt kfidovych hornin, slabé B
humoézni humdzni

0,55 -0,70  Svétle Zluta, sprasova hlina C
P14 0,00 -0,45 Tmave hnéda, piscita hlina, s ulomky kiidovych hornin, silné humézni Ap
s rostlinnymi zbytky - ornice
0,45 -0,60  Sedohn&da, pis¢ita hlina, s piimési ulomki ktidovych hornin, slabé B
humoézni
0,60 -0,80  Svétle zZlutohnéda, sprasova hlina C

Udaje presentované v kapitole D.I.5. Vlivy na pidu jsou ve srovnani s vystupy
Dokumentace EIA zroku 2004 vyrazné zptfesnény, pficemz doSlo k urcitému navySeni
zaboru ZPF, nicmén¢ v ramci stejnych BPEJ. S ohledem na délku trasy nelze rozdil
povazovat za vyznamny.

D.L.6. Vlivy na horninové prostiedi a prirodni zdroje

Zdroje nerostnych surovin

Vlivem vystavby ani provozu na komunikaci nelze ocekédvat zddné vyznamné vlivy na
horninové prostiedi. V prostoru realizace zdméru se nenachéazeji zadna chranéné loziskova
uzem, ¢i dobyvaci prostory rud, pevnych paliv ¢i primyslovych hornin. Na Gizemi neni zadné
piskovna ¢i hliniste.

Skladkovani

V zajmovém Uzemi nebude vlivem realizace zaméru oteviena zadna skladka. Odpady,
které nebude mozno vyuzit, budou zneskodnény zatfizenich opravnénych ke zneskodnovani
odpadl. Nebezpecné odpady budou pievazeny a likvidovany subjekty, majicimi opravnéni
k této ¢innosti.

V prostoru staveniSté vznikne mezideponie zeminy, kterd bude po ukonceni praci
rekultivovana.

Zména topografie a bilance zemnich praci

Vertikalni a horizontdlni situovdni komunikace je determinovdno smérovym a
vyskovym vedenim stavajici trasy silnice I/7. Trasa smérem od vychodu kopiruje terén a v km
7,900 zacina klesat pod trovei terénu. V zatezu, ktery je v nejhlubS§im misté veden az 8§ m
pod urovni okolniho terénu pokracuje az k hran¢ tdoli Smolnického potoka. Pro doporuc¢enou
trasu B bude nutné vytvofit zafez novy a vybudovat novy most pifes Smolnicky potok.

Vybudovani nového zéafezu bude mit za nasledek piebytek vykopové zeminy, kterou
bude tfeba odvézt na misto, kde bude vyuzita k zavazeni podzemnich prostor a k upravam
povrchu terénu (terénnim upravam). Vhodné je predevsim vyuzit prebytkti vykopovych zemin
v jinych Gsecich budované R7 (mimo prostor hodnoceny v této dokumentaci).
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Detailni zaborovy elaborat provedeny vramci DUR poskytuje nasledujici hodnoty
bilanci ornic a zemin. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze DUR postihuje ponékud delsi tsek silnice
nez posuzovany, budou faktické piebytky ponékud nizsi.

Celkova bilance ornice

Kubatura ornice sejmuté z trvalého a doasného zaboru +190.000 m’
Kubatura ornice uréend k ohumusovani téles silni¢nich komunikaci -9.035m’
Kubatura ornice na ohumusovani rekultivaci zrusenych silnic -3.450 m°
Kubatura ornice vracené zpét na doCasny zabor nad 1 rok - 17.600 m’
Celkovy prebytek ornice =159.915 m’
Celkova bilance zemin

Kubatura vykopli +706.952 m’
Kubatura nasypt -515.726 m°
Kubatura dosypavek krajnic -12.138 m’
Celkovy piebytek zemniho materialu =179.088 m’

Bilance odpovidaji danému typu a rozsahu stavby a lze ji povazovat za piijatelnou.
V ramci zpracovani DUR byl proveden detailni geotechnicky prizkum, definujici
zékladové pomeéry v trase.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I1.6. Vlivy na
horninové prostredi a prirodni zdroje k zadné podstatné zméné. Diky tdajim v DUR je
kvantifikace zaboru presentovana v tomto Ozndmeni vyrazné zpfesnéna.

D.L7. Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy
D.1.7.1. Vlivy na faunu

Vztahy flory a fauny jako zékladnich slozek ekosystémi a jednotlivych biotopi jsou
velmi Uzce vzajemné zéavislé a proto je ovliviluje fada shodnych pfimych i1 neptimych vlivi.
Posouzeni zdméru je zaméfeno na ovlivnéni populaci ( subpopulaci ) zivocichii zavedenim
nové liniové stavby do zajmového izemi, a to béhem jeji vystavby i provozu. Pti posuzovani
bylo zohlednéno i ovlivnéni populaci zivocichtt kumulativnimi vlivy nového useku
komunikace a souvisejicich liniovych staveb (soucasnych i pfipravovanych).

Populace vsech rostlin a zivocicht jsou v souladu s § 5 zakona 114/1992 Sb., o ochrané
ptirody a krajiny chranény pfed znicenim, poskozovanim, sbérem ¢i odchytem, ktery vede
nebo by mohl vést k ohrozeni téchto druhd na byti nebo k jejich degradaci ¢i k naruSeni
rozmnozovacich schopnosti, zaniku populace nebo zniceni ekosystému, jehoz jsou soucasti.
Mimoto jsou nékteré druhy zivo€ichti v souladu s timto zdkonem zvlasté chranény.

Populaci se rozumi skupina jedincl schopnych se vzijemné kiizit a produkovat
potomstvo. Druh miize zahrnovat jednu ¢i vice oddélenych populaci (Primack, Kindlmann,
Jersdkova 2001).

Jen malo druht zivocicht je tvofeno jednou populaci zijici na jedné lokalité. Nejcasteji
jsou druhy uspoiaddny do metapopulaci, tj. populaci slozenych z populaci mensich, mezi
nimiz organismy obc¢as migruji. ( Wilson 1995 ). Pro pieziti druhu v aredlu svého vyskytu
resp. v konkrétni vymezené oblasti musi byt vznik a zanik jednotlivych mens$ich populaci
(subpopulaci) dlouhodobé v rovnovaze. Jednotlivé druhy maji rozdilné naroky na rozlohu
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uzemi dostacujicitho pro existenci zivotaschopné populace i na kvalitativni strukturu tohoto
uzemi.

Pfi terénnim prizkumu byla pozornost soustfedéna nejprve na stanovisté, jejichz
likvidace miize znamenat zanik celé na n¢ vazané populace nebo subpopulace zivocichl téch
druhti, které nejsou v krajin¢ Siroce rozSifeny a na dil¢i soucasti stanovist’, které jsou pro
prezivani téchto populaci limitujici.

Takovymi stanovisti nebo jejich vyznamnymi ¢astmi jsou naptiklad :

- oslunéné meze, suché travniky a vyvysSend mista s pestrou vegetaci
- ktovinaté strané

- periodické vodni nadrze a napajedla na obcasnych vodotecich

- rékosiny a litoralni porosty

- vlhké louky, jednosecné porosty, tthory

- useky vodnich tokt ptirodniho charakteru

- staré stromy, aleje nebo skupiny stromt, véetné stromli odumirajicich
- useky lesa s prirozenou druhovou skladbou

- zimovisté plazl a obojzivelnikl

- jeskyné a Stoly s vyskytem netopyri

- komplexy mravenist

- rakosiny a rozséahlejsi litoralni porosty

- opusténé lomy, hlinisté a piskovny

- vysokokmenné sady

- pruseky pod vedenim vysokého napéti

- ekotonova stanovisté

Zoologicky pruzkum byl vzhledem k charakteru zajmového izemi zamétren zejména na
vyskyt obratlovcii. U bezobratlych byly vyhledavany predevSim druhy zvlasté chranéné a
druhy na specifickych stanovistich.

Po zhodnoceni jednotlivych dilSich ploch bylo zajmové uzemi posouzeno jako
komplexni celek navazujici na okolni krajinu. Hodnoceni bylo zaméfeno na zékladni faktory
ohrozujici dlouhodobou existenci populaci zivocicht ve v dotéené oblasti. Mezi tyto faktory
patii zejména.

a ) PloSna ztrata stanovist’

Piimy zabor tizemi mize u plosné omezenych lokalit vyskytu zivoc¢ichii zptisobit zanik
celé mistni populace.

Naprosta vétSina zaborti v zajmovém Uzemi se bude dit na intenzivné obhospodatované
orné pudé. Vyjimkou je jen vystavba zakladl piliit pro stavbu mostniho télesa.

Vzhledem k vySe zminénym polnim biotoplim v okoli posuzované komunikace, které
jsou ze zoologického hlediska velmi maélo cenné, nehrozi diky plo$nému zéboru tzemi
nebezpeci naruseni €i zniceni mistnich populaci zddného Zivoc¢isného druhu. Realizaci zdméru
dojde k zaniku ¢asti biotopu poli osidlovanych nékterymi zivocisSnymi druhy se souvislym
arealem rozsifeni a velkou toleranci k takovému antropogennimu vlivu, jakym je hospodaieni
na orné pude.

b ) Omezeni limitujicich zdroju a pro piezivani populaci

Stavba nezabird izemi, v némz by se nachazeli limitujici zdroje pro nékterou z mistni
populaci zivocichi. Ohrozena nejsou zimovisté, rozmnoZovaci stanovisté plazii a
obojzivelnikl, napajedla, doupné stromy, letni stanovisté netopyri, komplexy mravenist a
dalsi krajinné slozky se zasadnim vyznamem pro piezivani populaci Zivocichd.
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Trasa nové komunikace neprotind zadné biotopy, které by byly vyznamnymi jako ptaci
hnizdisté. Vyse uvedeny pomérné rozsahly ptehled ptacich druhi se vztahuje k Sir§Simu okoli.

Pole obklopujici obchvat jsou v mimovegetacnim obdobi (pfedevSim v zimg)
vyhled4dvana dravymi ptaky (pfedevsim kané lesni, v mensi mife 1 poStolka obecna), kteti zde
lovi drobné hlodavce. Vzhledem k absenci vyssi vegetace lovi ze zemé. Vystavba nové
komunikace jejich potravni aktivity zde vyznamné neomezi. Naopak doporucené
kompenzac¢ni vysadby dievin budou pro tyto dravce ptinosem.

¢ ) Fragmentace stanovist’

Fragmentace stanovisté je proces, pii némz je puvodni velké stanovisté rozdéleno na
velké mnozstvi menSich stanovist za soucasného snizeni celkové rozlohy stanovisté.
K fragmentaci dochazi pfi téméf kazdé podstatné redukci piivodniho Gzemi, ale miiZe nastat 1
pfi jeho relativné malém zmenseni, jestlize je déleno na ¢asti stavbou silnic, plott, el.
vedeni nebo jinych liniovych piekdzek bréanicich volnému pohybu zivocicht (Primack,
Kindlmann, Jersakova 2001). Fragmentace stanovist je typickym dusledkem vystavby
liniovych staveb.

Fragmentované stanovisté se od stanovisté ptivodniho 1i8i ve dvou zékladnich vécech:

- fragmenty maji vétsi celkovou délku ekotonu t. zn. hraniéniho uzemi mezi ptivodnim
a naruSenym stanovistém — vzhledem k celkové plose tizemi
- stfed kazdého fragmentu je bliZe k jeho okraji, néz je tomu u ptivodniho stanovisté

Dusledkem fragmentace miize byt rozdéleni ptivodni celkové populace na vice
subpopulaci, izolovanych v omezeném tzemi. Mal¢ populace jsou negativné ovliviiovany
fadou genetickych vlivli, pravidelnymi i ndhodnymi vykyvy pocetnosti a fadou vykyvi
prostiedi (predace, zdroje potravy, nemoci, katastrofy ....).

Mala délka posuzované komunikace, ktera na prvni pohled mize vylu¢ovat problém
bariérového efektu, neni v tomto piipadé omluvou, nebot’ usek je soucasti dlouhého silni¢niho
tahu, ktery bude cely zkapacitnén. V dusledku toho zde bariérovy efekt vznikne a je proto
tteba vyuzit vSech moznosti k zpriichodnéni komunikace. Skute¢nost je zmirfiovana faktem,
ze se jedna o zoologicky mélo hodnotné polni biotopy. Realizaci zdméru nedojde ke vzniku
nov¢ bariéry, nybrz pouze k zesileni jiz existujici.

Vramci posuzovaného useku je vyznamné, ze znacnd Cast vozovky, navic
v nejhodnotnéjsi ¢asti izemi (adoli Smolnického potoka), je vedena po moste. Prostup udolim
zlstane zachovan i pro velké Zivocichy. Je pouze tfeba zachovat vegetacni kryt v této oblasti,
ktery usnadni organismim migraci podél potoka pod mostem. Prichod timto tuzemim je
dilezity 1 pro jarni migrace obojzivelniku.

Citolibsky potok je pod stavajici silnici I/7 podveden nevyhovujicim zptisobem. Jedna
se o trubku v silni¢énim naspu. Funkci podchodu zde ¢éasteéné plni okoli silnice 111/22941.
Realizace zaméru musi zahrnovat provedeni Citolibského potoka jak pod vozovkou obchvatu
tak 1 pod stavajici silnici (zlstane jako doprovodna komunikace) takovym zplisobem, aby zde
vznikl fungujici podchod pro malé zivocichy. Podchod musi zahrnovat nejen samotny tok
potoka, ale i suchou zem. Vznikne tak funkéni koridor pro jarni migraci obojzivelnikd podél
potoka k rybnikiim Zabinec a Markovy. Obdobny podchod pro drobné Zivoéichy musi
vzniknout i v ptipadé VI¢iho potoka s tim rozdilem, Ze pod naspem po vétSinu roku nepotece
voda. Realizace ekoduktu pteklenujiciho silnici se v rdmci posuzovaného useku jevi jak
vyslovené neucelna. Rozsahlé financni naklady, které by si takovyto objekt vyzadal jsou zde
vzhledem k povaze pftilehlych biotopti zcela neadekvatni. Naopak realizace vysadeb dievin
dle doporuceni mistné¢ piislusného organu ochrany ptirody (druhové slozeni, ucelné situovani)
muze pii vyrazné nizsich finan¢nich nakladech poskytnout vyssi sluzbu nez ekodukt spojujici
,,dve pole®.
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Je navrzen i1 monitoring ucinnosti vySe zminénych opatfeni. Ani v jednom misté
obchvatu vSak neprobihaji masové migrace zivocichtl.

Dalsi udaje o vlivech na moznou fragmentaci stanovist’ jsou diskutovany v kapitole C.2.
Strucna charakteristika stavu sloZek Zivotniho prostredi v dotceném uzemi, které budou
pravdepodobné vyznamné ovilivnény.

d) Okrajovy efekt

Fragmentace vyvoldva tzv. okrajové efekty (edge efekt), které spocivaji v ovlivnéni
okrajii zmenSenych stanovist’ fadou fyzikalnich i biologickych vlivi. V okrajovych pasech
(ekotonech) dochazi zejména ke zméné mikroklimatickych faktori a vegetacnich
charakteristik. Okraje maji proto odlisné druhové slozeni oproti vnitiniho prostfedi rozdélené
plochy.

Vlivem okrajového efektu proto muze byt vyrazn¢ zmensena plocha pro populace
zivocicht preferujicich piivodni souvislé biotopy. Navic jsou populace obyvajici ptivodni typ
prostiedi vice ovliviiovany predatory osidlujicimi okrajové pasy.

Navrzend trasa nové komunikace vedouci pfevdzné po polnich pozemcich, nepietne
zadné biotopy s ptivodnim slozenim vegetace. Ovlivnéni populaci zivo¢icht diky okrajovému
efektu bude proto minimalni.

e) Oslabovani populaci degradace stanovist’ zne¢isténim

Na negativni vliv imisi, hluku a no¢niho osvétleni se zivo€ichové dokézi ve znacné mite
adaptovat. Mimo toho, ze uvedené negativni vlivy mohou limitovat hnizdéni nékterych druhti
ptakt, spociva negativni vliv provozu na komunikacich zejména v oslabovani populaci pii
sttetech jednotlivych zivocicht s projizd¢jicimi vozidly. V piipadé navrzené trasy se jedna
zejména o druhy osidlujici polni a ekotonové ekosystémy, ptipadné druhy, které se
adaptovaly na zivot v blizkosti lidskych sidel a dale také o druhy, které zde lovi potravu. Mezi
druhy postizené timto vlivem patii zajic polni (Lepus europaeus), kie¢ek obecny (Cricetus
cricetus) hynouci na komunikacich zejména v obdobi ptipravy plidy (podmitani, orba ), srnec
obecny (Capreolus capreolus), lasicovité Selmy a liska obecna (Vulpes vulpes).

Usazovaci jimky, které byvaji pastmi na drobné Zivocichy, budou vybudovany tak, aby
tomuto bylo zabranéno.

Negativni vlivy nariistu koncentraci chloridl na sladkovodni Zivocichy se projevuji jiz
pii obsahu fadové tisicti miligramt soli na litr vody, na zooplankton nad 1000 mg Cl7/1, na
rybi potér nad 3000 mg Cl17/1 (data viz Franck & Wimétalova 1994).

Vliv zvySeni koncentraci chloridii v recipientu bude zanedbatelny a neohrozi Zivot
vodnich zivocichli. Pro ty je vaznym nebezpeCim dopravni nehoda s ndslednym unikem
ropnych latek. Obchvat je diikladné odkanalizovan a toto riziko je tudiz mnohem mensi, nez u
nulové varianty.

f) Zanik a oslabeni populaci v disledku do¢asného zaboru tuzemi

Timto vlivem jsou biotopy €asto vyznamné mechanicky poSkozeny, ale na rozdil od
trvalého zaboru je mozna jejich obnova. DalSim negativnim vlivem je hluk a stavebni ruch,
ktery mlze zplsobit presun zivocichll z okoli probihajici stavby do klidné&jsich mist.

Trasa komunikace vede mimo jakékoliv zoologicky hodnotné lokality a doCasny zabor
pudy bude realizovan na zemédélské piidé coz plati i o prejezdech stavebnich mechanismil.

Pii vystavbé zdkladl pro mostni pilife v udoli Citolibského potoka je nutny citlivy
pfistup a minimalizace pohybu stavebnich mechanismti v udoli. Je tfeba maximalné vyuzivat
piijezdovou komunikaci a poskozeni okoli potoka stavebnimi mechanismy a pracemi omezit
na prostor pod mostem (neponicit idoli smérem proti proudu). Po ukonceni praci bude cely
prostor rekultivovan a osdzen dfevinami. Dfeviny neni tfeba sdzet piimo pod mostni téleso,
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kde by jejich rist byl silné omezen (ne-li znemoznén). Dojde-li pfi zemnich pracich k zasahu
do koryta potoka, musi byt tyto néasledky odstranény. Revitalitatni zdsah nesmi mit za
nasledek zmeliorovani (¢i dokonce zatrubnéni) toku.

Pfi vychodni hranici zdjmového uzemi se ke stavajici silnici od severu piimyka
kfovinaty remiz (horni ¢ast VI¢iho potoka, vétSinou bez vody). Jednd se o malé, nicméné
jediné refugium pro Zivo€ichy mezi lany poli. Stavebni prace v této oblasti je proto tieba
provadeét tak, aby nedoslo k zdsahu do tohoto remizu. Zaroven se tento prostor, a to po obou
stranéch silnice, nabizi k kompenzaéni vysadbé dievin a ke zformovani biokoridoru.

Vlivem docasného zaboru podél trasy nedojde k zaniku ¢i oslabeni zadné mistni
populace zivocisného druhu.

Usnadnéni prostupnosti krajiny pro invazni druhy
Zamér nezpusobi zvyseni prostupnosti krajiny pro nepivodni druhy zivocichd. Bézné
Siroce rozsifené druhy polni krajiny mohou byt ohrozeny spise kumulativnimi vlivy.

Vznik novych stanovist’ Zivo¢ichu

Nové¢ vytvofené naspy komunikace se mohou stit novym stanovistém pro fadu
zivocichll a rostlin. Podminkou je jejich kvalitni ozelenéni. Respektovan musi byt piidni
podklad, sklonitost, expozice a typ navazujicich porosti v okolni krajiné.

Pro dosazeni vyssi pestrého druhového spektra zivocichl osidlujicich naspy a zarezy
komunikace, je vhodné vysazovat dfeviny ve smiSenych porostech. K vysadbam musi byt
vyuzity prednostné geograficky ptivodni druhy stromi a ketii, odolné vici vliviim provozu na
silni¢nich komunikacich. Skalnatd mista v zafezech a jizné exponovand mista na chudych
substratech na svazich mohou byt ponechéna neosazena.

V ramci zpracovani DUR byl proveden biologicky priizkum, z kterého vyplynuly
nasledujici zaveéry. V nadregiondlnim méfitku patfi posuzovany usek mezi Uzemi méné
vyznamna z hlediska migrace velkych savct, piesto se zde pravidelné vyskytuji srnec obecny
a prase divoké. Relativné zna¢ny migracni potencidl ma vSak zkoumany usek pro ptédky a
sttedn¢ velké a drobné savce, méné jiz pro plazy a obojzivelniky.

Soucasti studie je dale navrh opatfeni na zlepSeni propustnosti izemi v ramci realizace
zaméru. Tato opatieni byla dale investorem diskutovana s odborem zivotniho prostiedi
Méstského ufadu Louny se zavérem, Ze realizace zaméru bude zahrnovat vybudovani
ramového propustku pod R7 v pozadovaném useku.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.7.1. Vlivy na
faunu k zadné zméné. Komentar k ekoduktu je presentovan v poslednim odstavci kapitoly
¢. C.2. Strucna charakteristika stavu slozek Zivotniho prostiedi v dotceném uzemi, které
budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény.

D.1.7.2. Vlivy na fléru

V trase nové komunikace a v tizemi, v némzZ je ptedpoklad trvalé zmény stanovistnich
podminek, nebyl zjistén zadny zvlasté chranény rostlinny druh chranény v souladu se zak.
114/92 Sb. o ochrané pfirody a krajiny, uvedeny ve vyhlasce 395/92 Sb.

Obecné pfi realizaci liniové stavby potencidln€ hrozi fytocen6zam nasledujici negativni
vlivy :
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4

a) Vlivy primé

Piima likvidace rostlinnych druhii a spolecenstev trvalymi zabory tizemi

Jednd se o potencidlné nejvyznamnéjsi vliv, ktery zpiisobuje trvalou a nevratnou
likvidaci rostlinnych spolecenstev. Z tohoto pohledu je nutné navrhnout liniovou stavbu tak,
aby doslo pouze k nezbytn¢ nutnému zaboru ploch s druhové pestrymi spolecenstvy rostlin a
zivocichu. V ptipadé posuzované trasy je tento bod irelevantni, nebot’ naprosta vétSina zabort
se bude dit bud’ na orné ptidé, nebo na stavajicich naspech a zatezech silnice /7. K zZadné
vyznamné primé likvidaci rostlinnych spolecenstev ¢i dokonce vzacnych rostlinnych druhd
nedojde.

Vlivy na rostliny vyplyvajici z do¢asného zaboru

V mistech, kde bude probihat komunikace, dojde k nezbytnému zaboru pracovniho
pruhu a k zdboru ploch pro odstavku vozidel a zfizeni stavebniho dvora. I témito zasahy
budou spolecenstva rostlin poskozovana ¢i zlikvidovana, obnova vétSiny téchto ploch vSak
bude moZna. S ohledem na procento zornéni pfilehlych ploch nebude tento vliv v zdjmovém
uzemi podstatny.

b) Vlivy na rostliny, vyplyvajici z dlouhodobych zmén prostiedi

Vlivy vyvolané stavbou

Jedna se o zmény vyplyvajici ze zmén stanovistnich pomérti v jejim okoli. Tyto zmény
budou nizsi v uzemi, kde nové trasa vyrazné¢ neméni topografii terénu. Vzhledem k malé
délce posuzované¢ho useku komunikace a k tomu, Ze nové zemni téleso ve znacné miie
kopiruje soucasnou niveletu terénu (pfipadné trasa z ¢asti vyuziva existujici zemni téleso),
neni pravdépodobné, ze jeho vlivem dojde ke zméné klimatického rezimu v mistnim méfitku
a naslednému ovlivnéni fytocendz.

Zéavazny dopad na rostlinstvo miize obecné zplsobit vliv zemniho télesa zdsahem do
proudéni mélkych spodnich vod a nasledné¢ do hydrického rezimu uzemi. Tento vliv je vSak
zde irelevantni, nebot’ dojde pouze k ¢asteCnému rozsifeni zemniho télesa existujici silnice.

Siroké moznosti pro vytvofeni podminek pro druhové pestrd spoledenstva rostlin se
naskytaji 1 v prostoru napojeni obchvatu na okolni komunikace, kde miize dojit k zaloZeni tini
s porosty moktadnich rostlin.

Vlivy vyplyvajici z provozu na silnici a z jeji adrzby

Provoz na komunikacich je zdrojem fady latek, které v jejich nejblizSim okoli ovliviuji
druhovou skladbu spolecenstev rostlin, riist rostlin a jejich vitalitu. Blizké okoli komunikaci
je negativné ovliviiovano zejména vyfukovymi plyny, tikapy a uniky ropnych latek, slozenim
posypovych smési v zimnim obdobi a havariemi, ptfi nichz mize dojit ke kontaminaci
prostiedi Sirokym spektrem zneciStujicich latek. Vzhledem k tomu, ze se jedna o vlivy
pusobici trvale a prakticky soucasné, je druhova pestrost pivodnich a pfirozené¢ vzniklych
fytocen6z doprovazejicich komunikace omezena na druhy se Sirokou ekologickou valenci,
pfipadné na druhy, jimz tato specificka stanovisté¢ vyhovuji. Mezi druhy, kterym okoli silnic
vyhovuje, patii zejména fakultativni halofyty, vyuzivajici zasolené plochy bezprostiedné
souvisejici s vozovkou a druhy nitrofilni, vyuZivajici zvySenou dotaci dusiku.

Kontaminujici latky rostlina pfijima zejména koteny a asimila¢nich orgdnti. Nésledna
fyziologicka reakce rostlin z&visi na koncentraci kontaminujicich latek, vegetanim obdobi a
odolnosti jednotlivych druhi rostliny vici jednomu ¢i vice kontaminantm. Citlivé rostliny v
nejbliz§im okoli komunikace nasledné podléhaji akutnim otravdm a na rostlindch ve vétsi
vzdalenosti jsou patrné nekrdzy, chlorozy a dalsi poskozeni ¢i rustové deformace listi Ci
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celkové snizeni vitality. K otravdm a posSkozenim rostlin dochdzi zejména nésledkem
vysokych koncentraci soli, pfip. dalSich pfimési posypovych smési, tinikem ropnych latek,
aromatickych uhlovodikii a diky fotochemickému smogu. Zasolenim mize byt snizena
odolnost dfevin proti mrazu.

Piimy vliv soleni na rostliny je zplsoben rozpraSenim na nadzemni ¢asti. Dochazi
k poskozovani pupentl, nedifevnatych vyhonka a kiiry zejména stalezelenych druhd. 90 %
kontaktniho poSkozeni vznika v koridoru podél vozovky Sirokém 15 m a se vzdalenosti klesa
exponencialng. Ketfe a nizkovétevné dieviny jsou vzhledem ke svému habitu citlivé;si
k primarnimu poskozeni. Mnohem vyraznéjsi jsou vSak vlivy neptimé, dusledek zvysené
koncentrace soli v pidé¢.

Mladé stromky a jehli¢nany vykazuji poSkozeni uz pii obsahu 0,75 % CI a listnaté
stromy snaseji az 1 % CI".

Tolerance trav vic¢i posypovym solim je ve srovnani s dievinami obecné vyssi, nebot’
piizplsobivost trav je velkd a snadno vznikaji ekotypy odolné vysSimu zasoleni. Jako
nejsnasenlivéj§i se jevi Festuca arundinacea, Festuca rubra, Festuca ovina, Eragrostis
trichodes, Agropyron smithii, Agropyron trachycaulon, Lolium perenne.

Odolnost trav vii¢i solim

Malo odolné: Alopecurus pratensis, Holcus lanatus, Lolium perenne, Poa annua.

Stiedné odolné: Alopecurus pratensis, Agrostis tenuis, Bromus inermis, Dactylis
glomerata, Festuca atrundinacea, Fectuca ovina, Hordeum mourinum, Lolium perenne,
Phelum pratense, Phalaris arundinacea, Poa bulbosa, Setaria italica, Seratia pumilla,
Seratia viridis.

Odolné: Agropyron spp., Agrostis gigantea, Cynodon dactylon, Bromus hordeaceus,
Bromus tectorum, Crypsis aculeata, Festuca rupicola, Festuca rubra, Festuca trichophylla,
Phragmites australis var. salsa, Poa subcaerulea, Puccinellia spp.

Odolnost dievin viic¢i poskozeni solenim

kontaktni sekundarni
mald velka mald velka
Acer paltanoides X X
Acer pseudoplatanus X X
Alnus glutinosa X
Carpinus betulus
Cerasus avium
Coryllus avellana
Fagus sylvatica
Fraxinus excelsior
Ligustrum vulgare
Picea pungens
Populus nigra
Prunus spinosa
Quercus rubra
Ribes alpinum
Robinia
pseudoaccatia
Rosa canina X
Rosa rugosa X
Rosa fructicosus X
Salix alba X
Sambucus nigra X
Sambucus racemosa X
Sorbus aucuparia
Syringa vulgaris

el tadks

Tl Ea ke

ke

eltalle
el tadks

o

ke
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Tilia sp.
Ulmus carpinifolia
Ulmus glabra X

(data viz Franek & Wimétalova 1994)

[ <

Kontaminace prostfedi oxidy dusiku sice nepiisobi otravy rostlin, zvyhodnuje vSak
rostliny nitrofilni oproti druhiim vyuZivajicim oligotrofni stanovis$té. V uzemi nasledné
prevladnou vysokostébelné travni porosty a statné nitrofilni rostliny. Uzemi, kterym trasa
prochazi je natolik zornéné, Ze vyse uvedeny vliv je zde zcela irelevantni.

Vzhledem k tomu, Ze naspy komunikace nebudou ponechany pfirozenému vyvoji, ale
probéhne jejich umélé ozelenéni, je z vySe uvedenych limitlh nutno vychéazet pifi zpracovani
projektu ozelenéni stavby. Je nezbytné zvazit vhodnou volbu travni smési a prostorového
rozmisténi 1 druhového slozeni vysazovanych dfevin. Dfievinnd skladba musi byt
kompromisem mezi co mozna nejvyssim zastoupenim mistné¢ pivodnich druhti dfevin a
dfevin se zvySenou odolnosti vii¢i zdkladnim trvalym vliviim, kterymi provoz komunikace na
rostliny pasobi.

Ruderalizace rostlinného krytu

Realizace liniové stavby je obecné idealnim vektorem pro Sifeni fady ruderalnich
invaznich druht rostlin, véetné¢ nepiivodnich invaznich druhi na nové stanovisté. Tento
stav je dan jejim charakterem a komplexem vySe uvedenych vlivi. K $ifeni pfispivaji zejména
presuny velkych objemil substrat, vznik rozsahlych ploch pidy bez vegeta¢niho krytu,
poruSeni vegetacniho krytu v pracovnim pruhu podél komunikace, zavleCeni diaspor na
projizdéjici technice a ve stavebnich hmotéch.

Vzhledem k tomu, Ze z4jmové Uizemi je jiZ siln¢€ antropogenné ovlivnéno a nachazi se v
ném cela fada vyhranénych ruderdlnich spoleCenstev, spociva nebezpe¢i ruderalizace v
zavleCeni dalSich invaznich neofytil, zejména bolSevniku velkolepého, kiidlatky japonské a
sachalinské 1 jejich kiizencti nebo netykavky zlaznaté. Zakladnim opatfenim proto musi byt
okamzité hubeni téchto druhi v pribéhu stavby a nejméné 2 roky po jejim dokonceni.
Okamzité hubeni prvnich vysadkl téchto druhd neni finanén€ ani organiza¢né naroc¢né, pfi
jakémkoli opozdéni se vSak nadé€je na uspéch, tedy udrzeni ucelené¢ho uzemi bez uvedenych
invaznich druht, rychle snizuje.

Vlivy na lesy

Trasa se dotykd jediného lesniho celku v zdjmovém uzemi. Jedna se o dlouhy a uzky
lesni pas na vychodnim svahu udoli Smolnického potoka. Porost tvoii pievazné vice nez
sedmdesatilety les sloZeny z javort (45 %), modiind a jasanti. Na horni hrané udoli, v té€sném
sousedstvi mostu stavajici silnice /7, roste plosSn€¢ omezeny porost borovice cerné.

Lesnim typem na tomto strmém svahu je bohatd habrova doubrava. Jednd se o citlivé
spolecenstvo, které pfi poruSeni pfirozené skladby nedokaze plnohodnotné chranit padu
proti erozi. Svoji povahou proto stoji mezi lesem hospodaiskym a ucelovym ( plni soucasné
pudoochrannou funkci ).

Varianta ke které bylo vydano souhlasné stanovisko, tj. varianta B, zasahuje severni
okraj tohoto porostu, ktery je v tomto misté Siroky cca 30 m. Ovlivnéni LPF pfi vystavbé
mostu pies Gdoli Smolnického potoka dosdhne véetn& pracovniho pruhu cca 1500 m? lesniho
porostu. Vzhledem k prudkému sklonu svahu a charakteru porostu musi byt zasah do lesniho
porostu minimalizovan. Smycené porosty musi byt v maximalni mozné mife obnoveny,
naruseny povrchu ptdy je nezbytné disledné zabezpecit proti erozi.

Vzhledem, k tomu, Ze rozhodujici ¢ast porostu ziistava nenaruSena a uvazovana stavba
jej nerozdéluje nebude negativné ovlivnéno lesnické obhospodatrovani.

&9



| Zkapacitnéni silnice 1/7 — obchvat Chluméan VIA service s.r.o. %]

Zabor bude kompenzovan novymi vysadbami na priléhajicich néaspech nové
komunikace.

Vlivy na dfeviny rostouci mimo les

Vramci zpracovani DUR byl proveden detailni dendrologicky priizkum v trase
obchvatu a zcela pfesné definovan rozsah kaceni. Zaroven byl popsan zpiisob ochrany dievin
v blizkosti trasy, které ziistanou zachovany. Pied zahdjenim stavby bude nutné odstranit 1.305
ks stromt. Jedna se vétSinou o dfeviny s vy€etnim primérem do 30 cm. Dale bude smyceno
cca 11.863 m’ kefd a naletd mladych dievin. Kiceni mimolesni zelend bude nahrazeno
vysadbou v rdmci vegetacnich uprav silni¢niho télesa a pfipadné ndhradnimi vysadbami na
pozemcich obce.

Veskeré detaily véetné zakresti do map jsou k dispozici v DUR.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.7.2. Vlivy na
floru k 74dné vyznamné zméné. Zmeéna oblouku silnice postihuje stejny typ stanovist’, tj.
ornou piidu, jako v pfedchozim ptipade¢.

D.1.7.3. Vlivy na ekosystémy

Jedna z fady soucasnych definic definuje ekosystém jako heterogenni (hybridni) systém
slozeny z biologického subsystému (obvykle biocendzy) a ze subsystému prostiedi (tzv.
ekotopu). Latkovd vyména organismi s prostiedim v ptirodé probiha jediné v ramci
ekosystému. V krajinné ekologii je ekosystém mozné chépat jako nendhodnou akumulaci zivé
a nezivé hmoty, energie a informace v co moznd jednozna¢n¢ vymezeném prostoru,
organizovanou interakcemi svych prvka (Michal 1994).

Relativné pFirozené ekosystémy jsou trvalé, vybavené autoregulacni schopnosti, a tedy
relativné pfiznivou ekologickou stabilitou, maji vSak obvykle relativné nizkou produkci
hospodarsky vyzivané biomasy. Jsou v riizné mife ovlivnény nebo spoluvytvareny lidskou
¢innosti, coz byva predmétem detailnéjSich typizaci.

Antropogenni ekosystémy (agrocendzy, monokultury, technosystémy apod.) jsou
relativné kratkodobé, s relativné nizkou autoregulacni schopnosti, tedy ekologicky relativné
nestabilni. Pro uchovani antropogennich ekosystémii je vysoky vklad lidské prace nezbytnou
podminkou. Jsou hlavnimi nositeli zemédélské produkce biomasy a trvalym bydlistém
naprosté vétSiny obyvatel.

V ¢Clovékem vyuzivané krajiné jsou zastoupeny obé¢ skupiny. PéCe o antropogenni i
relativné pfirozené ekosystémy by méla byt pieklenuta a zastfeSena takovou péci o krajinu,
ktera zahrne 1 péci o jeji ekologickou stabilitu. Harmonické kulturni krajina je takova, v niz
jsou v souladu pfirodni krajinotvorné slozky se slozkami vytvofenymi resp. zménénymi do
rizné miry ¢lovékem.

Potencionalni pfirozenou vegetaci v zajmovém Uzemi je CernySova dubohabfina. V
soucasné¢ dobé vSak naprostou vétSinu zajmového uzemi zaujimaji destabilizované
agroekosystémy s velmi nizkou ekologickou stabilitou. V ramci téchto ekosystémil nepiinese
realizace zaméru zddny novy negativni vliv. Realizace vysadby doprovodné vegetace podél
silnice (samoziejm¢ mimo prostor mostniho télesa) naopak vnese do uzemi ekostabilizujici
prvky, byt nevelké hodnoty.

Pouze udoli Smolnického potoka a predevSim jeho pravobiezni strdni ma, pfi troSe
shovivavosti, charakter ekosystému piirod¢ blizkému. Dno tdoli pokryva nepfili§ Siroka
potocni niva, pravobiezni stran je zarostla vzrostlymi dfevinami (pfevazné listnatymi).
Podobny charakter, byt na velmi omezeném prostoru, ma i okoli dvou rybnikii na
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Citolibském potoce (pfi severni hranici zdjmového uzemi). Oba tyto ,,mikroekosystémy*
nebudou realizaci zdméru nijak negativné doteny — pies tdoli Smolnického potoka vede
trasa po mosté nad trovni vegetace a druha lokalita je pfili§ vzdalena.

Posuzovana trasa komunikace vede ve zcela pfevazujici mife zcela nestabilnimi polnimi
ekosystémy (stupen ekol. stability ¢. 1), pfi¢emz plochy ptifazené ke stupni ¢. 2 jsou vlastné
svahy ndspll a zéatezl stavajici silnice I/7 a vlivem stavby nové komunikace zde nedojde
k zadné Skod€. Nové naspy a zafezy budou zatravnény a osdzeny dievinami. To samé plati u
kiizovani naspu zeleznicni trati (stupeni ekol. stability ¢. 3). Ekologicka stabilita je nejvyssi
v udoli Smolnického potoka (stupent ekol. stability ¢. 4), zde vSak vozovka povede po
mostnim télese.

Vsechny vyse uvedené skute¢nosti musime chapat v kontextu okolni krajiny. Vyssi
ekologickou stabilitu, pfisuzovanou v ramci zajmového Gizemi nékterym, vétSinou prostorove
znatn¢ omezenym lokalitdm, je tieba vnimat relativné, v kontextu zdejSich dominujicich
agroekosystémil. Obdobné biotopy by v hodnotnéjSim tizemi nevyvolaly Zaddnou pozornost.

Vlivy uvazované komunikace jsou vramci SirSich ekosystémovych vazeb zcela
nevyznamné a to i s ptihlédnutim k realizaci okolnich useki této silnice.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.7.3. Vlivy na
ekosystémy  k zddné vyznamné zméné. Zména oblouku silnice postihuje stejné
ekosystémy, tj. agroekosystém, jako v piredchozim ptipade¢.

D.I1.8. Vlivy na krajinu a krajinny raz
Vliv na krajinny raz a estetické kvality uzemi

Objektivni posouzeni estetického vlivu na krajinny raz je velmi obtizné a vzdy je silné
ovlivnéno hodnoticim subjektem. Liniova stavba diky své délce, vyraznosti a pfedevsim diky
provozu na ni je vzdy citelnym zasahem do krajiny. Plati zde pfima umeéra, ¢im vyssi kapacita
silnice, tim v¢tsi zasah.

V zékoné¢ 114/92 Sb., o ochrané piirody a krajiny je krajinny raz definovan jako
,,Prirodni, kulturni a historicka charakteristika urCitétho mista ¢i oblasti. Autoii této
dokumentace chapou krajinny raz daného tizemi predevsim jako subjektivni vnimani urcité
harmonie pfirodnich a kulturnich ¢initelt (respektive jejich syntézu s vnimanim funk¢nosti)
pritomnych v zorném poli pozorovatele.

Pro ur€eni Sir§itho krajinného prostoru dotéeného ve vizudlnich vztazich vlivem
rozSifeni obchvatu je dulezitd skutecnost, ze silnicni obchvat je kratky a vede soubézné s

.....

4

V ramci zdjmového Uzemi lze vymezit dva dil¢i krajinné prostory. Velka Cast nové
navrzené komunikace bude od své vychodni hranice prakticky az k mostnimu télesu vedena
v hlubSim zafezu, coz zde vyrazné zmirnuje negativni vizudlni dopad. Pohledové plné
exponovana bude az v mist¢ preklenuti udoli Smolnického potoka a dale pak zapadné, kde
vede po ndspu. Pro oba dil¢i krajinné prostory je vSak spolecnd nizka estetickd i1 pfirodni
hodnoty krajinného razu. Jistou vyjimkou je snad udoli Smolnického potoka smérem od
mostu k jihu s rekonstruovanou budovou byvalého cukrovaru. Jedna se asi o jediné uzemi
majici zde charakter vyznamného krajinného prvku. Kulturni dominanta neni v zdjmovém
uzemi zadnd, urcujicim pro oba dil¢i prostory je vysoky stupeil zornéni pudy a odlesnéni.
Témito zasahy doslo k zdsadnimu naruSeni harmonickych vztaht.

Stavba nové komunikace se krajinného razu dotkne jen minimalné€. Za velmi pozitivni
lze povazovat vysadbu doprovodné vegetace a kompenzaéni vysadbu dievin, smérovanou do
prostoru navrzenych biokoridort.
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P ARIAY \h

Vysoky stupeii zornéni je dominujicim krajinotvornym faktorem zajmového uzemi
Vliv na rekrea¢ni kapacity uzemi

Navrzené trasy nové komunikace se nedostavaji do pfimého stietu s Zadnou formou
rekreacniho vyuziti oblasti. V doporucené trase obchvatu se nenachazi zaddnd chatova ¢i
chalupaiska kolonie. Trasa trovitoveé neprotind Zadnou cyklistickou ¢i turistickou stezku.

K rekreaci je vyuzivano malé uzemi v tdoli Smolnického potoka na vychodnim okraji
z4jmového izemi. Na tpati svahu se zde v klidném misté nachazi maléd chatova osada. Dalsi
rekreacni objekty se nachazeji jiz v souvisle zastavéném tzemi obce Chlumcany.

Jednim ze zplsobil rekreacniho vyuzivani zajmového tizemi je myslivost. Koncentrace
zvéte v okolnich polich bezprostfedné prtiléhajicich k trase neni velkd, pfesto hrozi riziko
stfetll se zveéri. Doporucujeme, 1 s ohledem na bezpecnost provozu, zvazit oploceni vozovky,
samoziejmé mimo prostor mostniho télesa.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.L.8. Vlivy na
krajinu a Krajinny raz k zddné¢ vyznamné zméné. Zmeéna oblouku silnice neni natolik
vyrazna, aby jakymkoliv zpisobem ovlivnila krajinny rdz zajmového tizemi.
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D.L.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

V navrhovanych trasdch nové komunikace se nachazeji zadné archeologické lokality ani
zékonem chranéné pamatkové objekty ¢i budovy majici zvlaStni historicky vyznam.
V nevelké vzdalenosti od mostu na jih je pamatkové chranény objekt byvalého cukrovaru a
naopak severné v udoli Citolibského potoka se na lokalit¢ Na brance nachazi archeologicka
lokalita, kde byly u¢inény sidlistni pravéké nalezy. Nelze proto vyloucit podobné nalezy ani
jinde v okoli, v uvazované trase rozsifeni obchvatu je vSak tato pravdépodobnost malé, jelikoz
uzemi jiz bylo ovlivnéno vystavbou néaspt pro stavajici silnici I/7. VySe zminéna lokalita, kde
jiz byly archeologické nalezy ucinény, se navic nachédzi v idoli a komunikace R7 zde povede
po rozsifeném stavajicim mostnim télese.

Ptesto, Ze pravdépodobnost archeologického néalezu béhem vykopovych praci neni
velka, je tfeba tuto moznost zcela neopominout a v piipade, Ze takovyto nalez bude ucinén, je
provozovatel stavby povinen zastavit prace a zajistit odborny dozor a umoznit dle § 22
zakona CNR ¢&. 20/1987 Sb. archeologicky vyzkum po dobu nezbytné nutnou, jehoz naklady
bude hradit. ZvySenou pozornost je tieba vénovat idoli Citolibského a Smolnického potoka.

Jedina souvisla zastavba v zajmovém tzemi je obec Chlumcany, jejiz intravilan zacina
cca 100 m severné od stavajici silnice I/7. Na Upati svahu Smolnického potoka se nachazi
malé chatova osada.

Hmotny majetek obyvatel nebude vystavbou ¢i provozem na obchvatu nijak dotcen.

V ptipadé vystavby nové komunikace v doporucené varianté¢ B nedojde k demolici
zadného objektu. Lze ocekavat, ze obrat benzinové stanice se snizi.

Vzhledem ke vzdalenosti obchvatu od zastavby se nedd ptredpokladat ani poskozeni
budov vlivem sesuvili, pohybt vzniklych poddolovanim, vibraci ¢i otiest.

V zajmovém Uizemi se nenachédzeji Zadna znama geologicka ¢i paleontologicka naleziste
a vystavbou tudiz nedojde ke konfliktu s t€émito fenomény.

Z4dné kulturni hodnoty nehmotného charakteru, mistni zvyky, tradice & nabozenské
akce se nedostavaji do stiedu s predpokladanym vedenim trasy rozsifeného obchvatu.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.9. Vlivy na
hmotny majetek a kulturni pamatky k zadné zmeéne.

D.I.10. Vlivy na USES, VKP, zvla§té chranéna vizemi a iizemi navrZena k zafazeni
do sité Natura 2000

USES

Navrzend trasa protind osu nadregionalniho biokoridoru NBk 21, ktera je zaroven
v udoli Smolnického potoka chapdna i jako biokoridor regionalni. Dale protind lokalni
biokoridor vymezeny podél Citolibského potoka jizné od stavajici silnice I/7 a navrzeny
lokalni biokoridor podél VI¢iho potoka. VSechny tyto koridory protind jiz existujici
komunikace.

Osa nadregionalniho biokoridoru resp. regionalni biokoridor jsou protinany
mimouroviloveé vysokym mostnim télesem. Jejich ovlivnéni bude mit omezeny rozsah, navic
v okoli mostniho télesa dojde formou kompenzacni vysadby dievin k posileni jejich
funkcénosti. To samé plati i o lokdlnim biokoridoru podél Citolibského potoka, ktery je zde
tvofen zcela narovnanym a zmeliorovanym tokem bez doprovodné vegetace. Melioratnim
zasahem zde v minulosti doslo k jeho degradaci na pouhy odvodiovaci kanal mezi poli. Pod
naspem stavajici silnice je veden tak, Ze funkce biokoridoru je zcela pferusena. Severné od
stavajici silnice /7 je chapan jako regiondlni, je zde vSak také zcela nefunkéni. Kompenzacéni
opatteni doprovazejici realizaci zaméru zde budou zamétena na vysadbu dievin podél potoka
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a zprichodnéni podchodu pro drobné zivocichy pod naspem v celé §ifi. Probéhnou-li tato
opatieni disledn€, bude mozno realizaci zdméru chépat viici tomuto biokoridoru jako pfinos.

Kiizeni trasy snavrzenym nadregiondlnim biokoridorem bude feSeno ramovym
objektem S$itky cca 6 m a vysky cca 3,5 m vuseku mezi mimouroviiovou ktizovatkou
»Smolnice* a kfizenim s udolim VI¢iho potoka.

V misté, kde komunikace R7 resp. stavajici I/7 vstupuje od vychodu do zdjmového
uzemi, je navrzen lokalni biokoridor. Jednd se o malou a Uzkou terénni depresi, ktera
v minulosti byla zfejmé vyplnéna tokem VIC¢itho potoka. Diky zemédélskému
obhospodarovani a moznd i vlivem vystavby silnice /7 je vSak nyni horni ¢ast bezvoda,
vyplnéna pouze kiovinami. Na dné jsou patrné zbytky Gvozové cesty. Zatimco severné od
silnice 1/7 je remiz husty (je zde na koridoru vymezeno lokalni biocentrum), jizné je
funk¢nost biokoridoru velmi snizena. Jedna se o uzky pas kfovin s nékolika btizami u silnice.
Tuto Cast protind vozovka obchvatu. V ramci kompenzac¢nich opatfeni je navrZzena vysadba
dfevin majici za nésledek funkcnost biokoridoru v tomto useku a realizace podchodu pod
vozovkou pro drobné ZivoCichy.

Ostatni prvky USES budou vlivy zaméru nedot&eny.

Zv1asté chranéna uzemi
Zamér se nedostavd do stfetu s zddnym chranénym tUzemim ve smyslu zakona ¢.
114/1992 Sb.

Natura 2000

V zajmovém Uzemi ¢i v jeho SirSim okoli se nenachazi zadna lokalita (SPA ¢i SCI)
navrzend k zafazeni do soustavy evropsky vyznamnych stanovist’ - Natura 2000 a zadmér je
v tomto smyslu bez negativnich vlivil, jak je mimo jiné patrno i z vyjadieni odboru Zivotniho
prostiedi a zemé&délstvi Krajského ufadu Usteckého kraje (viz ptiloha).

VKP
V zajmovém uzemi se vyskytuji pouze VKP dana zakonem 114/1992 Sb. Nasledujici
tabulka uvadi miru jejich naruSeni realizaci zdméru:

VKP Mira naruseni

tok VIciho potoka Tok bude zprichodnén podchodem pro Zzivocichy. NaruSeni bude
nulové.

tok Citolibského potoka Tok bude zprichodnén podchodem pro Zzivocichy. NaruSeni bude
nulové.

tok a niva Smolnického potoka Udoli bude mimouroviiové pieklenuto a naruseni bude nulové

lesik na jizni hrané svahu na|Dojde k vykaceni né€kolika kusi borovice ¢erné. Mira naruseni bude

Smolnickym potokem velmi nizka.

Pi¥irodni parky
Zamér je bez vlivu na pfirodni parky.

Pamatné stromy
Zameér je bez vlivu na pamatné stromy ¢i stromotadi.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.10. Vlivy na
USES, VKP, zvlasté chranéna tzemi a izemi navrena k zaiazeni do sité Natura 2000
k Z4dné zméné. Nadregionalni biokoridor K21, lokalni biokoridor €. 40 podél Citolibského
potoka a VKP Smolnicky potok budou pteklenuty mostnimi télesy.
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D.I.11. Vlivy zafeni

Vystavba komunikace ¢i provoz na ni nebudou ovliviiovat okolni Gzemi Zadnymi
Skodlivymi emisemi elektromagnetického nebo radioaktivniho zafeni.

Instalace vykonnych zdroju osvétleni, které by mohly negativné plsobit na obyvatele se
nepiedpoklada.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoslo v kapitole D.L.11. Vlivy
zareni k zZadné zméné.

D.I.12. Vlivy na dopravu, antropogenni systémy, jejich slozky a funkce

Zamgér je ve své podstaté piinosem pro dopravni situaci Sirokého okoli na trase stavajici
silnice I/7. Vystavba nevyvold vyznamnd omezeni v plynulosti dopravy na okolnich
komunikacich. Stavajici silnice I/7 ziistane zachovéna jako doprovodna komunikace.

Zameér je bez jakychkoliv dalSich negativnich vlivli na antropogenni systémy resp. jejich
slozky a funkce.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.12. Vlivy na
dopravu, antropogenni systémy, jejich slozky a funkce k Zaddné zméné.

D.I.13. Vlivy navazujicich a souvisejicich staveb

Realizace zdméru nevyvola nutnost pielozky zadné stavajici komunikace.
Vlivem realizace zaméru nehrozi nebezpeci vzniku energetickych odstavek.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedoslo v kapitole D.I.13. Vlivy
navazujicich a souvisejicich staveb k zadné zmeéné¢.

D.I.14. Ostatni vlivy

Nejsou.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA z roku 2004 nedoslo v kapitole D.I.14. Ostatni
vlivy k Zaddné zméné.

D.IL. Rozsah vlivii vzhledem k zasaZenému tizemi a populaci

Vyhodnoceni vyznamnosti nejduilezitéjSich uvazovanych vlivii stavby nového tseku
komunikace R7 rozSifeni obchvatu na Zivotni prostiedi (dle metodiky MZP -
Vyhodnoceni vlivii liniovych staveb na Zivotni prostiedi) (doporucena varianta B)

Vliv Kritérium vyznamnosti vlivu Koeficient Ochrana
Velikost | Casovy | Reverzibilita | Citlivost | Mezinarodni | Vefejnost | Nejistoty | vyznamnosti
rozsah

Vysledny
koeficient

Zmény v Cistoté -1 -1 -1 0 0 0 0 -2 0,5
ovzdusi

-1

Zména 0 0
mikroklimatu

0

Zména kvality 1 1

1
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povrchovych vod

Zména kvality -1 -1 -1 -1 0 0 0 -3 0,5
podzemnich vod

-1,5

Vliv na povrchovy -1 -1 0,5
odtok a zménu fiéni
sité

-0,5

Ovlivnéni rezimu 0 0
podzemnich vod,
zmény ve
vydatnosti zdroji a
zmény hladiny
podzemni vody

Zébor ZPF -1 -3 -3 0 0 0 0 -6 0

-6

S
S
[=]
D

Zéabor PUPFL -1 -1 -1 0 0,5

1,0

Vlivy na éistotu -1 -1 -1 0 0 0 0 2 0,8
pud

-0,4

Projevy eroze -1 -1 -1 -1 0 0 0 -3 1

Svahové pohyby a 0 0
pohyby vzniklé
poddolovanim

Likvidace, 0 0
poskozeni populaci
vzacnych a zvlasté
chranénych druht
rostlin a zivo¢ichti

Likvidace, -1 -1 -2 0 0 0 0 -3 1
poskozeni stromi a
porosti dievin
rostoucich mimo
les

Likvidace, 0 0
poskozeni lesnich
porostil

Likvidace, zasah do 1 1
prvkii USES a VKP

Vlivy na dalsi 0 0
vyznamna
spoleCenstva

Zmény reliéfu 0 0
krajiny

Vlivy na krajinny -1 -3 -3 0 0 0 0 -6 0
raz

6

Likvidace, naruSeni 0 0
budov a kulturnich
pamatek

Vlivy na 0 0
geologické a
paleontologické
pamatky

Vlivy spojené se 3 3
zménou dopravni
obsluznosti

Vlivy spojené se 0 0
zménou funkéniho
vyuziti krajiny

Vlivy na rekreacni 0 0
vyuziti uzemi

Biologické vlivy 0 0

Fyzikélni vlivy 0 0

Vlivy spojené 1 1
s havarijnimi stavy

Vlivy na zdravi 1 1

Poznamka:

Vypocet koeficientu vyznamnosti vychazi ze zésady ptimého vztahu mezi velikosti vlivu a
jeho ¢asovym rozsahem, a proto jsou tato dvé kritéria mezi sebou vyndsobena. Dalsi kritéria
jsou jiz prosté prictena. Moznost ochrany je stanovena jako Cislo mezi 0 — 1 a vyjadiuje
ucinnost ochrany od 0% (=0) do 100% (=1).
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Koeficient vyznamnosti = - (velikost x Casovy rozsah) + reverzibilita + citlivost izemi +
mezindrodni vztahy + zdjem vefejnosti + nejistoty
pro velikost vlivu < 0 plati:

Velikost Reverzibilita Nejistoty
Vyznamny neptiznivy vliv = -2 Nevratny -3 ano -1
Neptiznivy vliv -1 Kompenzovatelny -2 ne 0
Nevyznamny az nulovy vliv 0 Vratny -1 Veftejnost
Ptiznivy vliv 1 Citlivost ano -1
Casovy rozsah ano -1 ne 0
Trvaly -3 ne
Dlouhodoby -2 Mezinarodni vliv
Kratkodoby -1 ano -1

ne 0
Koeficient vyznamnosti vysledny: = - koeficient vyznamnosti x (1 — moZnost ochrany)

Pti velikosti vlivu = 0 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 0
Pti velikosti vlivu = 1 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 1

Moznost ochrany:  Uplna 1
Castecna 0,1-0,9
nemozna 0

Hodnoceni vyznamnosti:

Vyznamny neptiznivy vliv -8az-11

Nepftiznivy vliv -4 az -7

Neptiznivy az nulovy vliv 0az-3

Ptiznivy vliv 1

Vysledny koeficient ukazuje, Ze negativni vlivy nové komunikace v doporucené
varianté B Ize o¢ekdvat predevsim ve vztahu k zaboru zeméd¢lské ptdy, ktery je dan povahou
stavby. Vyznam tohoto vlivu dale posiluje jeho dlouhodobost a fakticka nevratnost. Jako
zavazny jej vSak muzeme chéapat pouze v kontextu malého zajmového tGzemi. V SirSim
souvislostech se vzhledem k malé délce trasy nové komunikace jednd o vliv nepiilis
vyznamny. Ur€ity negativni vliv se projevi ve vztahu ke krajing, kde Siroka silnice resp. dvé
soubézné komunikace predstavuji rusivy prvek. Nejednd se vSak o vliv novy, nebot’ zde jiz
existuje silnice I/7, coz plati i o mostnim télese. Trasa nikde nevystupuje nad horizont.

Z4dné negativni vlivy spojené se zménou funkéniho vyuZiti krajiny oproti nulové
varianté nenastanou, nebot rozsifeni obchvatu se déje podél stavajici trasy silnice 1/7.
Vsechny stavajici podchody zlistanou zachovany.

V pribéhu realizace stavby lze predpokladat vyskyt urcitych negativnich vlivii na
Cistotu pudy a projevy eroze. Jedna se vSak o vlivy kratkodobé, navic snadno eliminovatelné.

Z divodu stavby bude nutné vyjmout z PUPFL max. 1.755 m” pozemki, pfevazné na
¢asti svahu, nad Smolnickym potokem. Vliv sice neni vyznamny svym ploSnym rozsahem,
celkové ho vSak nelze ho podcenit. Sklon pozemku, charakter piidy a typ lesniho porostu
vyvolavaji znacné riziko eroze pii stavbé mostu nové komunikace. Tomu musi odpovidat
rozsah a komplexnost protieroznich opatfeni béhem realizace stavby a pii rekultivaci
dot¢enych pozemkii. Vzhledem k rozloze a poloze pfedpokladaného zadboru, nebude naruSena
organizace lesnického obhospodafovani navazujicich lesnich pozemki.

Zatimco vlivy na kvalitu povrchové vody lezi pfedevSim v oblasti ptinosii (snadnéjsi
zachyceni pifipadného uniku ropnych latek ve srovnani s nulovou variantou), nelze béhem
vystavby zcela vyloucit kratkodobé omezeni vydatnosti zdroji podzemni vody.
Pravdépodobnost vyskytu ¢i ptipadny rozsah tohoto vlivu jsou vSak malé a doba trvani silné
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omezena. Jednalo by se o vratny d¢j. Navic v potencialni oblasti vystavby se zadné vyznamné
zdroje nenachézeji.

V dob¢ vystavby lze ocekavat jisty nardst emisi vyfukovych plynd vlivem ¢innosti
stavebnich mechanismii. Nebude se vSak jednat o vliv vyznamny. Béhem provozu bude
ovzdus$i zajmového izemi zatézovano stejné jako v ptipad¢ nulové varianty, dojde pouze k
plosnému rozsiteni zdroje.

Vystavba nové komunikace ptinese zlepSeni dopravni obsluznosti. Lze predpokladat i
pozitivni vlivy na zdravi lidi vzhledem k lepSim bezpecnostnim parametrim obchvatu (ve
srovnani s nulovou variantou).

Diilezity je i predpokladany pozitivni vliv na USES, ktery vychéazi z piedpokladu
(doporuceno v této dokumentaci) realizace kompenzacni vysadby autochtonnich dievin
v prostoru nefunkénich (¢i malo funkénich) usekl biokoridort.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 nedosSlo v této kapitole k zddné
zméné. Hodnoceni zlstava stejné.

D.IIL Udaje o moZnych nep¥iznivych vlivech presahujicich statni hranice

Z4jmové uzemi se nachazi uvniti republiky a jakékoliv negativni environmentalni vlivy
presahujici statni hranici jsou zcela vyloucené.

Kapitola D.III. Udaje o moZnych nep¥iznivych vlivech pifesahujicich statni hranice
zustava beze zmén.

D.IV. Charakteristika opatieni Kk prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé
kompenzaci nepriznivych vlivii na Zivotni prostiedi

Realizace zaméru ve své podstaté vyvold negativni vlivy pouze ve fazi vystavby
zvySenymi zabory a naruSenim Udoli Smolnického potoka vystavbou nového mostniho
objektu. Vlivy zvySeného provozu zpusobené predpokladanym nardstem intenzity dopravy
budou typické pro liniovou stavbu této kategorie. Vesmés by existovaly 1 na stavajici
komunikaci (nulovd varianta), pouze by nebyly feSeny nebo uroven jejich feSeni by
neodpovidala dobé uvadéni stavajici silnice do provozu. Suma nize navrzenych opatifeni
vychézi z vlivii popsanych v kapitole D.I. a je uplnym seznamem podminek definovanych
Souhlasnym stanoviskem vydanym k ptivodnimu posouzeni vlivu zdméru na zivotni prostiedi
(&.,j. 307/05/ZPZ/57 z 12/11/2005). Dale jsou prevzaty podminky, které vyplynuly v ramci
zpracovani DUR.

A) Podminky pro pripravu zaméru
» Uzemni planovani

1. V tGzemné planovacich podkladech a dokumentacich dotcenych obci bude zohlednéna
doporuc¢ena varianta stavby podle definitivniho technického feseni.
» Voda

2. Ke stavebnimu fizeni zpracovat navrh technického feSeni naklddani s destovymi vodami
z komunikace, v€etn¢ feSeni havarijnich situaci s inikem latek nebezpecnych vodam.
Volba recipientll bude vychézet z feSeni varianty B, ktera je doporucena v dokumentaci o
hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi.
Pfed zausténim kanalizace do recipientd doporucujeme vybudovat usazovaci jimky
vybavené odlucovaci ropnych latek.
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10.

11.

12.

13

Navrzené tfeSeni musi zajistit bezpecné odvadéni destovych vod, které neohrozi koryta
recipientll, minimalizuje odtok z povodi a zatiZeni recipientu.

Soucasti navrhu nakladani s destovymi vodami bude:

a) stanoveni piedpoklddaného ovlivnéni ukazatelli znecisténi vod v dotcenych vodnich

tocich podle pozadavki ptislusného vodohospodaiského uradu;

b) dolozZeni hydrotechnickych vypoctl ovlivnéni pritokl dotéenych vodnich tokd.
Jednotliva zatizeni odvodnovaciho systému budou dimenzovana tak, aby spolehlivé plnila
svoji funkci a nedochazelo ke Skodam na vefejném nebo soukromém majetku ¢i jinym
Ujmam na uzemi obce.

Vodohospodatské feseni stavby bude pfed stavebnim fizenim projedndno s dotCenymi
spravci vodnich tokl a s dot¢enymi obcemi.

V ptipad¢ zausténi destovych vod z komunikace do VIEiho potoka, je tfeba posoudit
kapacitu recipientu a podle potieby navrhnout opatieni (retencni nadrz) k ochrané
zastavby obce Chlumcany. Technické feSeni zpracovat a projednat s piisluSnymi
spravnimi tfady a dotcenou obci ke stavebnimu fizeni.

V ptipadé, Ze soucasti odvodinovaciho systému budou nova vodni dila ve smyslu zdkona ¢.
254/2001 Sb., o vodach a o zmén¢ nékterych zakoni (v platném znéni), bude pro tato dila
vydano povoleni pfisluSnym vodopravnim tfadem pied stavebnim fizenim.

Ke stavebnimu fizeni vypracovat a s pfislusnymi Gfady projednat projekt uprav dotéenych
vodnich tokl. Pfi navrhu uprav respektovat pozadavek na zachovani ptirozen¢ho
charakteru tokli a nezkapacitiiovani koryt stavajicich vodoteci.

Pro ¢asti koryt tokid dotenych vlastni stavbou nebo upravovanych v rdmci vystavby
komunikace uvazovat vedle funk¢ni Gprav i revitalizaci.

» Piida, geofaktory

Ke stavebnimu fizeni provést pro plochy trvalého zaboru odnéti ze zemédélského pidniho
fondu. Vhodnym feSenim omezit vznik pozemkl nevhodnych k hospodafteni.

Ke stavebnimu tizeni vymezit plochy pro deponie ornice a ostatnich zemin. Tyto plochy
umistit tak, aby nezasahovaly do cennych c¢asti ptirody a nenarusovaly jejich ekologickou
stabilitu.

Stavebni materidly a vykopové zeminy nabudou skladovany na lesnich pozemcich ani
v biehovém porostu.

Ke stavebnimu fizeni navrhnout vyuziti pfebytku vytéZzené zeminy. V navrhu upiednostnit
vyuziti v misté stavby na realizaci opatieni (rekultivace, modelace terénu a pod.), nebo
jiné vyuziti v dané lokalité&.

V technickém feseni stavby pro stavebni fizeni zohlednit potfebna protierozni opatieni pro
plochy zatizeni staveni$té a vlastni stavby v obdobi vystavby, a pro svahy nédsypi a zatezl
télesa komunikace.

V technické feSeni stavby pro stavebni fizeni zajistit dopravni pfistupnost pozemkl
dotcenych vystavbou komunikace. Konkrétni feSeni doporucujeme projednat s majiteli
dotéenych pozemki.

» Flora a fauna, izemni systém ekologické stability, krajinny raz

Zasahy do existujicich piirodnich prvki a prvki USES omezit vhodnym navrhem télesa
komunikace na co nejmensi moznou miru. Zejména se jedna o:

— VI¢i potok - km 7,9 — 8,0;

— Smolnicky potoka s nivou - km 9,05 — 9,25;

— lesni porost na svahu tidoli Smolnického potoka - km 9,1 —9,15.

— Citolibsky potok - km 9,4 —9,5.
V prostoru poto¢nich niv je nezbytné realizovat predevsim dostatecné mostni objekty
namisto zemniho télesa komunikace.

. Ke stavebnimu fizeni navrhnout a s ptisluSnym spravnim tfadem projednat opatieni k
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ochrang:

- vyskytujicich se rostlinnych a zivocisnych druhti nebo jejich spolecenstev;

- jednotlivych prvki izemniho systému ekologické stability a vyznamnych krajinnych
prvk;

- prvki rozptylené zeleng.

Pfi navrhu opatfeni zohlednit pozadavky na:

- zabezpeceni proti vniknuti Zivocichi do prostoru komunikace a souvisejicich objekta
(kanalizace, usazovaci jimky);

- zajisténi moznosti migrace zivocichu.

Pfi navrhu respektovat opatfeni navrzena v dokumentaci EIA se zohlednénim zmén

vyplyvajicich z moznych Gprav smérového a vyskového feseni komunikace.

Pti navrhu opatieni respektovat funkéni i navrhované prvky tizemniho systému ekologické

stability.

14. Ke stavebnimu fizeni navrhnout a s pfisluSnym spravnim ufadem projednat lokalni Gpravy
uzemniho systému ekologické stability vyplyvajici ze zasahti do jeho jednotlivych prvki.
Zejména se jednd o prvky piimo zasazené stavbou komunikace:

- lokalni biokoridor — VI¢i potok

- lokalni biocentrum — Za hajem

- lokalni biokoridor - Smolnicky potok

- regiondlni a lokalni biokoridor — Citolibsky potok

15. Ke stavebnimu fizeni navrhnout a s pfislusSnym ufadem ochrany pfirody projednat Gipravy
zasazenych piirodnich prvkd a prvka USES, jejichZ realizace bude soucasti vystavby
komunikace.

16. Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s pfisluSnym spravnim tradem projednat navrh vSech
mostnich objektll v trase nové komunikace. KiiZeni silnice s prvky USES fesit podle
doporu¢eni dokumentace. Technické parametry mostnich objekti navrhnout tak, aby
odpovidaly pozadavkiim na zachovéani nebo obnoveni funk¢nosti uvedenych biokoridora
a migra¢nimu potencialu pro migraci zivych organismu.

17. Soucasti zaméru bude odstranéni nevhodného zatrubnéni VI¢iho potoka a premosténi
Citolibského potoka pod télesem stavajici silnice I/7. Nové podchody budou zajistovat
moznost migrace pro drobné zivoc€ichy a posileni funkce biokoridort v obou lokalitach.

18. Ke stavebnimu fizeni vypracovat a s pfisluSnym sprdvnim ufadem projednat plan
vegetaCnich uprav a vysadby zelené. Do planu vegetacnich uprav a vysadby zelené
zahrnout:

— ozelenéni upravovanych silni¢nich svahii v mistech, kde novéd zelen bude mit
opodstatnéni z hlediska estetické ¢i ochranné funkce;

— vysadbu ve stiednim délicim pasu;

— vysadbu v pasu mezi stavajici silnici I/7 a novou trasou R7;

— rekultivace ploch dotéenych vystavbou komunikace (stavebni plochy a plochy zatizeni
staveniste, doc¢asné zabory, a pod.);

— ndhradni vysadby za odstranéni stavajici vegetace na plochach dotcenych vystavbou.

Pro vysadbu navrhnout pifevazné domaci druhy dievin s vyjimkou stiedniho déliciho pasu

a bezprostfedniho okoli komunikace, kde musi byt vyuzity druhy snéasejici zhorSené

zivotni podminky.

19. Ke stavebnimu fizeni pfedlozit rozsah kaceni v nezbytné nutném minimalnim rozsahu.

20. Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s piisluSnym ufadem statni spravy projednat plan
ochrany vzrostlych stromll v okoli staveni$t¢ a pohybu stavebni techniky pfed poskozenim
podle CSN DIN 18 920.

21. Ke stavebnimu fizeni vymezit plochy zafizeni stavenisté (stavebni dvory). Tyto plochy
umistit tak, aby nezasahovaly do cennych casti pfirody (uzemni systém ekologické
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stability, vyznamné krajinné prvky, lesni porosty, nivy vodnich tokl) a nenaruSovaly
jejich ekologickou stabilitu.

22.Bude provedena dosadba lesnich porosti docasné odinatych v ptvodnich mistech
domacimi dfevinami. Ndhradni vysadba bude téZ provedena na pozemcich , které urci
jednotlivé obce v rozhodnutich o povoleni ke kdceni i mimo okoli komunikace.

23. Biehy toki, nasypy a zatfezy komunikace a jind mista dotéena stavbou budou po urovnani
zatravnény.

24. Kaceni mimolesni zelené¢ bude kompenzovano novou vysadbou v rdmci stavebnich
objekti SO 811 a SO 812 v poctu trojnasobku oproti kacenému mnozstvi.

» Odpadové hospodarstvi

25. Ke stavebnimu fizeni vypracovat navrh odpadového hospodaftstvi pro obdobi vystavby a
uzivani stavby. Navrh bude obsahovat druhy a mnoZzstvi odpadu, zpisob shromazd’ovéani a
nakladani s odpady, a bude vychazet ze stavajiciho stavu vybaveni tizemi a podminek pro
nakladani s odpady.

26. Ke kolauda¢nimu ftizeni dolozit doklady o naklddani s odpady v prubéhu vystavby a
predlozit smlouvy o ptfedavani odpadi k vyuZiti nebo odstranéni opravnénou osobou pro
trvalé uzivani stavby.

» Hluk

27.Ke stavebnimu fizeni aktualizovat na zakladé podrobného technického feSeni stavby
vypocty hluku z dopravy. V pfipad¢ potieby navrhnout a s pfislusSnym tfadem na ochranu
vefejného zdravi projednat protihlukova opatieni budovana v ramci této stavby.

Soucasti podrobné hlukové studie bude méteni stavajici hlukové zatéze ve vybranych
mistech obci Chlumcany a Citoliby. Umisténi méticich bodl bude projednano se zastupci
uvedenych obci, se kterymi budou rovnéz projednany vysledky hlukové studie a navrh
protihlukovych opatieni.

Pfi névrhu protihlukovych opatfeni preferovat opatfeni k ochrané¢ venkovniho prostoru
staveb. Opatieni k ochran¢ vnitiniho prostoru staveb vyuzit az v piipadé, ze ochrana
venkovniho prostoru staveb nedosdhne pozadovanych nejvyse ptipustnych hodnot.

28. Ke kolauda¢nimu ftizeni bude autorizovanym méfenim dolozeno splnéni podminek
ochrany pfed nadmérnym hlukem podle pozadavkd piisluSného Ufadu na ochranu
vetfejného zdravi.

V ptipadé piekroceni hygienickych limitii navrhnout a realizovat dodatecné protihlukova
opatfeni k ochran¢ venkovnich nebo vnitinich prostor pred nadmérnym hlukem z provozu
na silnici R7 a I/7.

» Organizace vystavby a ostatni opatieni

29. Ke stavebnimu fizeni vypracovat a s ptislusnymi Gfady statni spravy a dotCenymi obcemi
projednat plan organizace vystavby. V navrhu zohlednit néasledujici poZzadavky:

- staveni$tni ndkladni dopravu vést pokud mozno mimo stavajici zastavéna tizemi obci;
- minimalizovat zatéZovani silni¢ni sit€ v okoli staveniste;
- vyloucit pojizdéni nakladnich automobilt a ostatni stavebni techniky ve volné krajing.

30. Ke stavebnimu fizeni zpracovat a piislusSnymi ufady statni spravy a dotéenymi obcemi
projednat plan realizace stavby. V ¢asovém pldnu stanovit harmonogram jednotlivych
stavebnich praci, nasazeni stavebnich mechanismu a vyuzivani ptepravnich tras.

Plan bude zdvaznym podkladem pro dodavatele stavby pii jeji realizaci.

31. Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s piislusSnym ufadem statni spravy projednat navrh
preventivnich opatieni proti tniku ropnych latek na stavenisti. Sou¢asné navrhnout rozsah
a ¢etnost kontrolnich opatieni (kontrola stavebnich mechanismu a plochy staveniste).

32. Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s pfisluSnymi spravnimi ufady projednat program
monitorovani jednotlivych slozek a faktorti Zivotniho prostfedi v pribéhu vystavby a po
uvedeni stavby do provozu.
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Pied zahajenim stavby a v jejim pribéhu se zaméfit zejména na sledovani:
- kvality povrchovych vod v dotéenych tocich;

- hladiny a kvality podzemnich vod v okoli navrzené¢ komunikace.

Po uvedeni stavby do provozu provadét sledovani:

- kvality srdzkovych vod odvadénych z komunikace;

- kvality a vyvoje vegetacnich tprav.

33. Ke kolauda¢nimu fizeni aktualizovat plan havarijnich opatieni v feSeném useku silnice 1/7
pro ptipad havarie vozidla pfepravujiciho nebezpecné latky a tunik téchto latek mimo
vozidlo.

34. Soucasti stavby bude technicka a biologickd rekultivace nepotiebnych useki stavajicich
komunikaci a ploch doc¢asnych zabort.

B) Podminky pro provadéni stavby

35. Pti vystavbe postupovat v souladu se schvalenym planem organizace vystavby.

36. V pribéhu vystavby omezovat mozné primarni zdroje zneciStovani ovzdusi (skladky
sypkych materidlll) i vznik druhotné prasnosti pii pojezdu vozidel (¢isténi a piipadné
skrapéni nezpevnénych komunikaci).

37. Provést skryvku kulturni vrstvy plidy na zdkladé pedologického prizkumu. Ornice a
podorni¢ni vrstva budou deponovany oddélen¢ a oSetfeny ve smyslu vyhlasky ¢. 13/1994
Sb.

38. Zajistit, aby v pribéhu vystavby nedochdzelo ke znecistovani nebo poskozovani
vetejnych komunikaci vyuzivanych k preprav€ materialti. V pfipad€, ze by doslo ke
zneCiSténi nebo poskozeni komunikace béhem vystavby, je nezbytné uvést tyto
komunikace 1 pfilehlé prostory do ptivodniho stavu.

39. Pii provadéni zemnich praci a pii praci v oblasti vodnich toki vénovat pozornost
zamezeni unikl nebezpe¢nych latek. Tento pozadavek zohlednit jiz pfi vybéru dodavatele
praci s tim, Zze je vhodné u stavebnich stroji a mechanismli pouzivat biologicky
rozlozitelné latky.

40. Provoz zafizeni staveniSté realizovat v souladu s platnymi piedpisy v oblasti ochrany
zivotniho prostiedi (nakladani s odpadnimi vodami a odpady, ochrana podzemnich vod a
horninového prostiedi). V prostoru staveniste:

— nebudou skladovany latky skodlivé vodam véetné zasob pohonnych hmot pro stavebni
mechanismy;

— nesmé&ji byt opravovany zddné mechanismy (stavebni stroje ¢i vozidla);

— bude zajisténo dostate¢né mnozstvi sanacnich sorp¢nich prostiedki pro piipadnou
likvidaci unika ropnych latek.

41. Pfi nakladani s technologickymi odpadnimi vodami napt. z €isténi strojnich zafizeni,
nesmi dochazet k erozi ani kontaminaci piidy nebo vod latkami obsazenymi v téchto
odpadnich vodach.

42. Béhem vykopovych praci, kdy mize byt odkryta hladina podzemni vody, doporucujeme
provadét zptisnéné kontroly technického stavu stavebnich strojii, zamétené na riziko
unika ropnych latek z palivové, mazaci a hydraulické soustavy.

43. Zahajeni zemnich praci ozndmit v piedstihu pfislusnému ufadu pamatkové péce. Pri
provadéni zemnich praci postupovat podle doporuceni tifadu pamatkové péce. V piipadé
odkryti archeologickych ndlezli oznamit tuto skutecnost a umoznit provedeni zachranného
archeologického prizkumu.

44. Kéceni ve schvaleném rozsahu provadét mimo vegetacni sezonu (fijen az brezen).

45. Pti budovani opér nového mostniho objektu ptes tidoli Smolnického potoka omezit pohyb
stavebnich mechanismu na technologicky nutné minimum.

46. Rekultivace a vysadbu zelené podle schvéaleného pldnu vysadeb a vegetaCnich uprav
véetné zatravnéni provést co nejdiive po ukonceni terénnich uprav, aby byla omezena
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moznost eroze na svazich a omezen vyvoj nezadoucich druht rostlin.

47. Plochy docasného zaboru nezahrnuté do planu vegetacnich uprav a vysadeb zelené
rekultivovat do ptivodniho stavu co nejdiive na trvalé travni porosty s vyuzitim doméacich
druhil dfevin napojené na okolni plochy zelen¢ ¢i lesni porosty.

48. Odpady produkované pti vystavbé je nutné hodnotit z hlediska nebezpecnosti a podle
zafazeni volit vhodny zptisob naklddani v souladu s platnou legislativou. Preferovat
vhodny zptisob vyuziti odpadi z vystavby pied jejich odstranénim.

49. Pro vystavbu tcélesa komunikace a souvisejicich staveb pouzit v maximélni mozné mife
namisto pfirodniho Stérku a kameniva vhodnych frakci recyklatu betonu a tfidénych
stavebnich suti.

50. Zdroje hluku umistovat mimo obytnou zastavbu, omezovat jejich pohyb a uc¢inné
omezovat Sifeni hluku mimo prostor staveniSté. Stavebni prace v blizkosti obytné
zéstavby spojené s vyznamnymi zdroji hluku omezit na pracovni dny od 7% do 21% hod.

51. V ptipadé poskozeni vefejného nebo soukromého majetku (stavba, pozemek, a pod.) je
nutné po dohod¢ s majitelem uvést poskozeny majetek do ptivodniho stavu, nebo uhradit
naklady s tim spojené.

52. Pfed uvedenim stavby do trvalého uzivani bude proveden zkuSebni provoz, ktery bude
slouzit k ovefeni parametrl stavby, vCetné vlivli na Zivotni prostiedi, a bude predchazet
kolauda¢nimu fizeni. Délku zkuSebniho provozu stanovi ptislusny stavebni tfad.

53. Ke kolauda¢nimu fizeni budou v plném rozsahu dokonceny veskeré stavebni ¢innosti
zahrnujici opatfeni k ochrané Zivotniho prosttedi, osob ¢i majetku.

C) Podminky pro uZzivani stavby (trvaly provoz)

54. Provadét monitorovani zivotniho prostfedi dle zpracovaného a schvaleného programu,
vyhodnocovéani vysledki, a v pfipad¢ nutnosti navrhovat a realizovat opatieni k vylouceni
nebo omezeni negativnich disledki provozu stavby na Zivotni prostiedi.

55. S wvysledky monitorovani jednotlivych slozek a faktorti Zivotniho prostfedi vhodnym
zpiisobem seznamovat ufady statni spravy, izemn¢ samospravné celky a vetejnost.

56. Odpovidajicim zptisobem peCovat o vegetacni upravy realizované jako soucast stavby po
dobu min. 5 let. Za uhynulé jedince zajistit v€asnou nahradu.

57. Provadét pravidelnou udrzbu vSech zatizeni stavby tak, aby plnila potiebnou funkci
k ochran¢ Zivotniho prostiedi, osob i majetku pfed nadmérnymi negativnimi vlivy
spojenymi s provozem silnice R7.

Nastin programu monitorovani a Fizeni plani postprojektové analyzy

Monitoring urovné hladiny podzemni vody a jeji kvality

Doporucujeme provést monitoring Grovné hladiny a kvality podzemni vody v obci
Chlumcany, jelikoz vedle vodovodu zde funguji i soukromé studny. Zakladni monitoring by
mél zohlednit pfedev§im obsah chloridii a NEL. Vytipovani monitorovanych studni musi
respektovat skutecnost, ze monitoring bude dlouhodobou zalezitosti. V piipadé, ze se
nevyskytnou vhodné objekty, bude tieba realizovat kontrolni vrty. Kontrolni vrty, respektive
kontrolni studn¢, musi leZzet po sméru toku podzemnich vod mezi obchvatem a obytnou
zastavbou (obec Chlumcany) ¢i potokem. Musi zohlednit 1 umisténi sedimentacnich jimek.

Monitoring pritoki a kvality vod v recipientech splachovych vod

Monitoring je zamétfen na zjiSténi vychoziho stavu kvality a mnozstvi vody ve VI¢im
Smolnickém a Citolibském potoce.

Po uvedeni R7 do provozu doporucujeme provést zakladni rozbor kvality vody
zaméfeny predev§im na CHSK, NEL, obsah chloridi a olova.

103



| Zkapacitnéni silnice 1/7 — obchvat Chluméan VIA service s.r.o. %]

Dale je tfeba zjistit zmény v pritocich potokl, k ¢emuz poslouzi data ziskana
monitoringem pted a po zahdjeni provozu na obchvatu.

Je tfeba pravidelné kontrolovat kvalitu vody v sedimentacnich nadrzich a v jejich
vypustich. Pozornost je tfeba vénovat retenéni U¢innosti téchto jimek a jejich udrzbé
(odstranovani splavenin, kontrola tésnosti, ...)

Ve spolupréci se samospravou obce Chlumcany provéfit pritocnost vSech recipientl
splachovych vod po celé délce od vyusténi odkanalizovani silnice az po misto, kde Smolnicky
potok opousti Chlumcany a nasledné tuto pritocnost udrzovat.

Monitoring zatéZe zvySenym akustickym tlakem ( hlukem )

Po uvedeni R7 do provozu navrhujeme provedeni méfeni akustické situace v zastavbe
s cilem provéteni t€innosti protihlukovych opatieni. Méfeni je vhodné zamétit minimalné na
okraj obce Chlumcany ( okoli ¢.p. 5 ) nejblizsi ke stavajici silnici I/7 a na okraj obce nejblizsi
zafezu stavajici silnice ( okoli ¢.p. 171 ). Zaroven musi byt méfeni provedeno i na
odvraceném okraji obce ( okoli ¢.p. 135).

Monitoring kvality ovzdusi
S ohledem na oc¢ekavané nizké imisni koncentrace neni Zadny monitoring navrzen.

Biomonitoring

Vzhledem k reprodukénim nadrzim obojzivelniki (rybniky Markovy a Zabinec) v obci
Chlumcany a k pritomnosti moktadu v sousedstvi fotbalového htisté pod soutokem VI¢iho a
Smolnického potoka, ktery snad bude pfeménén na rybnik (viz Upd Chluméan), bude tfeba
v dob¢ jarnich tahti kontrolovat, zda na vozovce mimo mostni téleso nedochazi vlivem
dopravy k hromadnému zabijeni obojzivelnikd. V ptipadé, Zze by se takovato skutecnost
zjistila, bude teba zajistit vybudovani trvalych zataras smétujicich k podchodtim.

Novy rybnik je navrZzen na mist¢ mokfiny v sousedstvi fotbalového hfist¢ pod
soutokem VI¢iho a Smolnického potoka. Rybnik o velikosti 0,5 ha by bylo mozné bocné
napédjet z VIciho i Smolnického potoka. Pozarni nadrz ve VICi (€. parc 45/3) vyzaduje opravu.

Vyvstane-li nutnost vybudovéani protihlukovych bariér, a budou-li tyto zbudovany
z transparentniho materialu, zjistit, zda nedochazi k thyniim ptakt vlivem nardzeni do téchto
piekazek.

Provést monitoring stietu automobilil se zveri.

Obecné

V ptipadé, ze se vyskytnou konkrétni problémy, bude nutno monitoring zpiesnit
kvalitativné a nebo kvantitativné.

Monitoring musi provadét nezavisly subjekt a jeho vysledky musi byt archivovany (viz
Archivacni zédkon). Tyto vysledky musi byt k dispozici odboru Zivotniho prostiedi krajského
uradu prostfednictvim pisemnych zprav a dale Siroké vetejnosti, nejlépe formu presentace
prostiednictvim Internetu.

Suma navrzenych opatieni presentovanych touto kapitolou je Giplnym seznamem podminek
definovanych Souhlasnym stanoviskem vydanym k plivodnimu posouzeni vlivu zdméru na
Zivotni prostiedi (&.j. 307/05/ZPZ/57 z 12/11/2005). Dale jsou pievzaty podminky, které
vyplynuly v ramci zpracovani DUR.
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D.V. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly pri
specifikaci vlivi

S ohledem na skutecnost, Ze pro toto Oznameni byly k dispozici jak tdaje potfizené
v ramci zpracovéani piedchozi Dokumentace, tak i vyrazné zpiesiujici data z DUR, je mozno
konstatovat, Ze urovenl Udaji obsazenych vtomto Oznadmeni a znich plynoucih zavért a
doporucenti je zcela dostacujici pro naplnéni zakona 100/2001 Sb.

Ve srovnani s vystupy Dokumentace EIA zroku 2004 doslo v této kapitole k vyraznému
zptesnéni informaci a snizeni miry neurcitosti, coz je zde také konstatovano.

E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Identifikace vlivii z hlediska jednotlivych etap realizace s porovnianim varianty nulové
(N) a varianty B (dle metodiky MZP — Vyhodnoceni vlivii liniovych staveb na Zivotni
prostredi)

Vliv Vystavba Provoz Po ukonéeni
provozu
N B N B N B

Zmény v Cistoté ovzdusi - - - - 0 0
Zména mikroklimatu 0 0 0 0 0 0
Zména kvality povrchovych vod 0 0 - + 0 0
Zména kvality podzemnich vod 0 0 0 0 0 0
Vliv na povrchovy odtok a zménu ficni sité 0 0 0 0 0 0
Ovlivnéni rezimu podzemnich vod, zmény ve 0 0 0 0 0 0
vydatnosti zdroji a zmény hladiny podzemni vody
Zébor ZPF 0 - 0 - 0 0
Zabor PUPFL 0 - 0 - 0 0
Vlivy na Cistotu pud 0 0 0 0 0 0
Projevy eroze 0 - 0 0 0 0
Svahové pohyby a pohyby vzniklé poddolovanim 0 0 0 0 0 0
Likvidace, poskozeni populaci vzacnych a zvlaste 0 0 0 0 0 0
chranénych druhti rostlin a zivocichi
Likvidace, poskozeni stromt1 a porostti dievin 0 - 0 + 0 0
rostoucich mimo les
Likvidace, poskozeni lesnich porosti 0 0 0 0 0 0
Likvidace, zasah do prvkit USES a VKP - - - -/+ 0 0
Vlivy na dal$i vyznamna spolecenstva 0 0 0 0 0 0
Zmény reliéfu krajiny 0 0 0 0 0 0
Vlivy na krajinny raz 0 - 0 - 0 0
Likvidace, naruSeni budov a kulturnich pamatek 0 0 0 0 0 0
Vlivy na geologické a paleontologické pamatky 0 0 0 0 0 0
Vlivy spojené se zménou dopravni obsluznosti 0 - - + - -
Vlivy spojené se zménou funkéniho vyuziti krajiny 0 0 0 0 0 0
Vlivy na rekreacni vyuziti izemi 0 0 0 0 0 0
Biologické vlivy 0 0 0 0 0 0
Fyzikalni vlivy 0 0 0 0 0 0
Vlivy spojené s havarijnimi stavy 0 ? 0 + 0 0
Vlivy na zdravi 0 0 0 + 0 0

Poznamka:

+ identifikovany vliv nastal a je pozitivni
- identifikovany vliv nastal a je negativni
0 identifikovany vliv nenastal
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Vyse uvedend tabulka neuvazuje fazi ptipravy, kde zZadné vlivy nenastanou a faze po
ukonceni provozu (likvidace komunikace) je zde uvedena pouze orientaéné a v dal§im textu
jiz neni hodnocena, jelikoz by se vzhledem k ptedpoklddané délce funkcnosti obchvatu
jednalo o nepodlozenou spekulaci.

V ptipad€ vlivi na kvalitu povrchové vody a vlivil spojenych s havarijnimi stavy béhem
vystavby lze ocekévat, ze zadny negativni vliv nenastane, zcela jej vSak vyloucit nelze (kupf.
havarijni tnik PHM).

S nulovou variantou je porovnavana pouze varianta obchvatu B, ktera byla doporucena
souhlasnym stanoviskem k jiz prob&hlému procesu EIA (&.j. 307/05/ZPZ/57 z 12.11.2005).

Porovnani dvou variant odkanalizovdni povrchu vozovky bylo provedeno v kapitole
Vlivy na podzemni a povrchové vody.

Porovnavdna byla v této kapitole pouze doporufend varianta B s variantou nulovou.
Vysledky srovnani nicméné vychazeji identicky jako v ptfedchozi dokumentaci ETA.

F. DOPLNUJICI UDAJE

F.1. Charakteristika environmentalnich rizik pFi moZnych havariich a
nestandardnich stavech

Dominantnim rizikem majicim ptivod v silni¢nim provozu na obchvatu je automobilova
doprava. Tato vlastnost je spole¢na vSem liniovym stavbam a mira rizika se rtizni pouze
v zavislosti na konstrukci vozovky a intenzité dopravy. Riziko mize pochéazet jak ze
samotnych automobilll, tak z pfepravovaného nakladu. Tento pfepravovany naklad je faktor
zcela nepostizitelny a nema smyslu jej komentovat. Pfedem prosté nelze fici, co po silnici
bude pfepravovano. Naklady nebezpecné ¢i rizikové ze strany zivotniho prostiedi ¢i zdravi
obyvatelstva se musi fidit odpovidajici legislativou.

Rizika plynouci z provozu vozidel na novém tseku komunikace se projevi v okamziku
dopravni nehody, a to vlivem lidského faktoru (chyba pfi fizeni, zavady na vozidle),
ptirodnich Ciniteld (kolize se zvéti, povétrnostni podminky) ¢i Spatné Udrzby vozovky.
Vsechny tyto faktory predstavuji riziko pro zivotni prostfedi, vSechny vSak také existuji i za
nulové varianty pifi provozu na stavajici komunikaci. Ve srovnani s rozsifenym obchvatem
zde jsou dokonce mnohem vétsi, jelikoz parametry pro obdobnou intenzitu provozu jsou zde

cvwr

Cvwr

ukazuji na niz8§i miru rizika plynouci z provozu nové komunikaci ve srovnani s nulovou
variantou.

Unik ropnych latek by mohl znegistit ptidu, povrchové a podzemni vody s dopadem na
zdroje pitné vody. Kontaminace ptidy by znamenala jeji sanaci. Uhyny ryb a dalsich vodnich
zivocichl v tocich s obdobnymi G¢inky by mély vazné environmentalni dopady.

Pfi stavbé komunikace hrozi riziko uniku ropnych latek ze stavebnich mechanismd.
Miru tohoto rizika je dodavatel stavby schopen snizovat technologickou kazni, bezpecnym
skladovanim PHM mimo zajmové Uzemi a parkovdnim stavebnich mechanismii na
zabezpecCenych plochéach. Kvalita vody odtékajici z téchto zabezpecenych parkovist’ a skladist’
musi byt kontrolovana. Dodavatel stavby musi mit zpracovan havarijni plan, zohlediujici
mozné rizika havérii a jejich eliminaci. V pifipad¢ havarijniho tniku musi byt okamzité
uvédomeny pfiislusni organy mistni zpravy a v souladu s havarijnim planem musi byt unik
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eliminovan. Musi byt zamezeno Sifeni ropnych latek do pudy a vody a zasazend zemina
dekontaminovéana.

Skladovani PHM v prostoru stavby je tfeba omezit na nezbytné minimum.

Rizikem, které je velmi typické pro liniové stavby, jsou stiety se zveii. Jedna se jak o
nebezpedi pro samotné fidice, tak 1 pro mistni populaci zvéte. Vzhledem k tomu, ze cast
komunikace je vedena nad urovni terénu (mostni té€leso), vyvstava toto nebezpeci pouze pied
a za mostem, tj. v polni krajing. Jako feSeni tohoto problému Ize uvazovat zaplocenti silnice.

V oblasti, kde je trasa silnice vedena po zemédé€lské piid€ a zejména na svazich v tidoli
Smolnického potoka, vyvstavad nebezpeci naruseni pudniho krytu vlivem zemnich praci a
nasledného urychleni eroznich procest.

Kapitola F.1. Charakteristika environmentalnich rizik pFfi moZnych havariich a
nestandardnich stavech 7iistava beze zmén.

F.2. Charakteristika pouzitych metod prognozovani a vychozich predpokladu pri
hodnoceni vlivii

Vzhledem ke skutecnosti, ze predkladany zamér resp. doporu¢ovana varianta v neddvné
minulosti proSel celym procesem EIA a byl zakonfen vydanim souhlasného stanoviska
Odboru Zivotniho prostiedi a zemé&délstvi Krajského ufadu Usteckého kraje, ve kterém je
doporucena varianta zaméru B, doSlo k pfekontrolvani aktudlnosti vSech skutecnosti
uvedenych v Dokumentaci z prosince 2004, vSech vztahli na aktualni legislativu a piipadnych
zmén v technickém feSeni zaméru. Byly doslovné zahrnuty veSkeré podminky souhlasného
stanoviska.

Vyznamnym zdrojem informaci byla Dokumentace pro izemni rozhodnuti Zkapacitnéni
silnice R7 — Chlumc¢any (Stanikkova 2007). Byly piekontrolovany vSechny zde presentované
vystupy akustické a rozptylové studie a byla vypracovana nova rozptylova studie,
aktualizovana na dopravni intenzity uvadéné v DUR.

V kazdé¢ kapitole pfedkladané¢ho Oznédmeni je v Sedém ramecku konstatovano, zda doslo
resp. nedoslo k vyznamnym zménam oproti stavu presentovanému v Dokumentaci EIA.

Kapitola F.2. Charakteristika pouzitych metod progno6zovani a vychozich predpokladi
pri hodnoceni vlivii zistava bez faktickych zmén. Navic je pouze konstatovan ptistup
k prezentaci ptedkladaného Oznameni.

LITERATURA

And¢l Petr a Visndk Richard (1997): Ekologicky rozbor izemi z hlediska priichodnosti pro
liniové stavby

Andéra M. (2000): Atlas rozsifeni savci v Ceské republice 111, Narodni muzeum

Andéra M., Hanzal V. (1995): Atlas roziteni savci v Ceské republice 11, Narodni muzeum

Andéra M., Hanzal V. (1995): Atlas rozsifeni savcil v Ceské republice I, Narodni muzeum

Bajer T. et al. (2000): Metodika k vyhodnocovéani vlivli liniovych staveb (pozemnich
komunikaci) na Zivotni prostiedi, EIA Posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, ¢. 1 a 2.

Balatka, B. et al. 1972: Geomorfologické ¢lenéni CSR, Geograficky Gistav Brno

Balat F. (1986) Kli¢ k ur€ovani nasich ptaka v prirodé

Binova, L. 1996: Nadregionalni a regionalni USES CR, komentaf

107



| Zkapacitnéni silnice 1/7 — obchvat Chluméan VIA service s.r.o. %]

Demek J. a kol. (1987): Zemépisny lexikon CSR — Hory a niZiny, Academia, Praha

Forman T.T., Godron M (1993) Krajinna ekologie , Academia

Fran¢k M. & Wimétalova B. (1994): Vlivy soleni komunikaci na pfirodni prostiedi, Ochrana
ptirody 49

Holy M. a kol. (1994): Eroze a Zivotni prostiedi. Vydavatelstvi CVUT, Praha

Chytry M., Kugera T., Koéi M. (2001): Katalog biotopti Ceské Republiky

Janecek, M. et al. (1992): Ochrana zemé&délské pady pred erozi. UVTIZ.

Kos J., Marsakova M. (1997): Chranéné uzemi Ceské republiky

Krobl, L (1995): Stav a oc¢ekdvany vyvoj v produkci emisi Skodlivin z vyfukovych plyna
motorovych vozidel“ UVMYV, Praha.

Ktiz H. (1976): Hydrologické a klimatologické hodnoceni podzemnich vod CSR. Studie
CSAV,¢. 1

Kupka M. a kol. (1997): Krajinatské vyhodnoceni pro navrzeni trasy silni¢ni komunikace R7

Low J. et al. (1995): Rukovét’ projektanta mistniho izemniho systému ekologické stability.
Brno, nakl. Doplnék

Matula M. & Pasek J. (1986): Regionalna inZenierska geologia CSSR, SNTL, Praha

Michal a kol. (1991): Uzemni zabezpe&ovani ekologické stability — teorie a praxe

Michal 1. (1994): Ekologicka stabilita

Michal, I. (1999): Hodnoceni krajinného razu a jeho uplatiiovani ve vefejné spravé, AOPKA,
Praha

Michal, Petiik (1988): Bilance vyznamnych krajinnych prvkia CSR

Mikatova B. a kol. (2001): Atlas rozsifeni plazii v Ceské republice, AOPK

Moravec J. (ed.) (1994): Atlas rozsifeni obojzivelnikti v Ceské republice, Praha

Neuhauslova Z. a kol. ( 2001 ): Mapa piirozené potencionalni vegetace CR

Novak V. (1951): Pidoznalstvi, Brno

Petticek V. a kol. (1999 ) PéCe o chranéna uzemi - I. Nelesni spoleCenstva

Prtsa: Péstovani lest na typologickych zakladech, vydala Lesnické prace

Quitt E. (1971): Klimatické oblasti CSSR. Studia geographica 16, GU CSAV Brno

Skalicky (1988): Kvétena CSR. Academia.

Synackova M. (2000): Ochrana vody a ovzdusi, CVUT

Syrovy 1958: Atlas podnebi CR

Stastny a kol. (1996): Atlas hnizdniho roziteni ptaki v Ceské republice 1985-1989

Toman F. (1996): Protierozni ochrana ptidy. Cvi¢eni. Mendelova zemédélska a lesnicka
universita v Brné

Vlicek V. a kol. (1984): Zemépisny lexikon CSR — Vodni toky a nadrZe, Academia, Praha

Vyhnélek, V. et al. (1999): Dokumentace o hodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi, Studie
silnice 1/20 v iseku Ceské Bud&jovice - Vodiiany

Bez autora:

Atlas podnebi CR, 1969

CSN 73 3050 — Zemni prace

Chranéna uzemi CR, Ustecko (1999), AOPK

Vysvétlivky k souboru geologickych a ekologickych map piirodnich zdrojii, CGU, Praha

Investiéni zamér na projekt Zkapacitnéni silnice R7 Chlumé&any, RSD CR, 2002

Metodicky pokyn odboru ochrany lesa a piidy MZP CR z 12.6.1996 o odnimani pidy ze
zemedélského pudniho fondu

Ptidoznalecky priizkum ptid CSSR, priivodni zprava, 1963

Surovinova studie okresu Louny

Uzemné technicky podklad — nadregionélni a regionalni USES CR. Pofidilo Ministerstvo pro
mistni rozvoj v roce 1996. Mapovy podklad.

108



| Zkapacitnéni silnice 1/7 — obchvat Chluméan VIA service s.r.o. %]

Zmény a doplitky Upn SU Chluméany — VI&i (1995)

Mapy:

Mapa piirodnich parkii CR (AOPK, Praha)

Mapa chranénych uzemi CR (AOPK, Praha)

Mapy regionalniho a nadregionalniho USES CR 1 : 50 000, + doprovodny komentaf
Mapa geofaktort zivotniho prostiedi CR, 1:50 000, 12-24 Praha, 1979
Mapa lozisek nerostnych surovin CSR, 1 : 50000

Mapa inzenyrsko-geologického rajénovani CSR, 1 : 50000

Mapa — Sesuvy a jiné nebezpecné svahové deformace, 1 : 50000

Mapa poddolovanych tzemi, 1:50000

Geologicka mapa CSR, 1 : 50000

Hydrogeologicka mapa CSR, 1:50000,

Zakladni hydrogeologicka mapa CSSR

Puidné interpretaéni mapa CSR, 1:50000

Ptidni mapa CR, 1:50000

Zkladni vodohospodaiska mapa CR, 1 : 50000

Kapitola zlistadva beze zmén.

G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO

CHARAKTERU
Investor Reditelstvi silnic a dalnic CR
IC 65993390
Sidlo Na Pankraci 56

145 05 Praha 4

postovni adresa
Cercanska 2023/12
140 00 Praha 4

Opravnény zastupce Ing. Michal Vojtisek
naméstek RSD CR pro vystavbu

Zpracovatel Oznameni Dr.Ing. Roman Kovar
osvédceni o odborné zpiisobilosti ¢;.
12060/1834/0OPVZP/01
Ing. Radovan Vita
osveédceni o odborné zpiisobilosti ¢;.

14119/2185/0PVZP/01
Umisténi zaméru
NUTS II: CZ04 Severozapad
Kraj (NUTS III): CZ042 Ustecky kraj
obec katastralni uzemi
Chlumcany (566233) Chlumcany u Loun (651753)
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VI¢i u Chluméan (651761)
Smolnice (566721 ) Smolnice u Loun (751111) (jen okrajove)
Citoliby (542571) Citoliby (617822) (trasa vede tésn¢ za hranici k.11)

Forma a cil predkladaného materialu

Presentovany material je Oznamenim zameéru, vypracovanym v rozsahu pfilohy ¢. 3
zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi.

Dle ptilohy €. 1 zdkona ¢. 100/01 Sb. o posuzovani vlivii na zivotni prosttedi ve znéni
pozd¢jSich ptedpisit spadd posuzovany zamér do kategorie II, bod 9.1 Novostavby,
rozsirovani a prelozky silnic vsech trid a mistnich komunikaci I. a Il. tFidy (zaméry neuvedené
v kategorii 1). Zamér tudiz vyZzaduje zjiStovaci fizeni.

Cilem tohoto materidlu je popis a zhodnoceni vlivii stavebniho zdméru na Zivotni
prostiedi v rozsahu stanoveném zakonem a porovnéani navrzenych variant. Souc¢asti je i ndvrh
sumy ochrannych a kompenzacnich opatieni minimalizujicich negativni vlivy.

Oznamovany zamér jiz jednou v duchu zdkona ¢. 100/01 Sb. v platném znéni proSel
kompletnim procesem posuzovani vlivii na zivotni prostfedi (EIA) a Krajskym uradem
Usteckého kraje bylo vydano souhlasné a pravoplatné stanovisko k varianté B.

V mezidobi od vydani stanoviska do soucasnosti probihaly prace na DUR, aviak do
ukonceni platnosti stanoviska investor nezahéjil navazujici spravni fizeni..

Piedkladané Oznameni je vyzadanym podkladem MZP k podani zadosti o prodlouzeni
platnosti ¢.j. 66895/ENN/07 z 21/9/07, v kterém je pozadovano zpracovani Oznameni nového
(viz ptiloha). Tato vyzva navazovala na pisemnou zadost investora z 10/9/07 o prodlouzeni
platnosti stanoviska dle § 10 zdkona ¢. 100/01 Sb. Podstatou tohoto ,,nového* Oznameni je
popis zaméru, zivotniho prostfedi v zdjmovém uzemi a hodnoceni vlivi. Pozornost je
vénovana jiz pouze varianté B, ktera byla doporucena zdvéreCnym stanoviskem Krajského
ttadu Usteckého kraje. Konstatovany jsou piipadné zmény v jednotlivych slozkach Zivotniho
prostiedi zajmového uzemi a v technickém feSeni zaméru. Tam, kde k vyznamnym zménam
nedoslo, vychazi hodnoceni vlivii zdméru z ptivodni Dokumentace EIA. Naopak tam, kde ke
zménam doslo, jsou tyto skute¢nosti zohlednény v hodnoceni. Ozndmeni také zapracovava
podminky souhlasného stanoviska Krajského ufadu Usteckého kraje.

Jelikoz od doby vydani zminéného souhlasného stanoviska do soucasnosti byla na
zamér zpracovana DUR, ktera v mnoha ohledech precizuje udaje a zavéry presentované
v Dokumentaci EIA zroku 2004, byla veskera data zDUR konfrontovana s touto
Dokumentaci EIA a tam, kde to bylo povazovano za Gcelné, jsou tyto nové ¢i doplnujici udaje
zahrnuty do ptedkladaného Ozndmeni. Dlsledkem je vyrazné zptesnéni informaci o vlivech
zaméru na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi.

Pifedmét predkladaného materialu

Pfredmétem piedkladaného zdméru je vystavba rychlostni komunikace R7 v seku
obchvatu Chlumcan na kategorii R 25,5/100. V ramci ptfedchoziho procesu EIA, ktery byl
zakoncen vydanim souhlasného stanoviska, byla doporucena varianta B. Tato varianta je také
rozpracovana v predkladaném Oznameni. Jedna se o realizaci nové komunikace v soub&hu se
stavajici silnici 1/7, ktera bude ponechana jako doprovodna. Délka posuzovaného useku ¢ini
cca2.974 m.

Projekt je soucéasti programu vystavby rychlostni komunikace R7 Praha — Slany —
Louny — Chomutov, pfi¢emz tsek, kterym se zabyva tato dokumentace, lezi mezi obci Sulec a
méstem Louny.

Diivodem realizace zdméru je vysoké dopravni zatizeni v celém useku stavajici
komunikace I/7. Stavajici technické a bezpecnostni parametry této skutecnosti neodpovidaji.
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Pfipustnd intenzita dopravnich proudt byla ptekrofena jiz v roce 2001, pfi¢emz je velmi
pravdépodobné, Ze zatizeni bude déle naristat.

Termin zahajeni vystavby: por.2010
Termin ukonceni vystavby: dva roky od zahéjeni stavby

Ocekavané pozitivni vlivy ve vztahu k Zivotnimu prostiedi

Posuzovany tsek bude integralné napojen na celou trasu budované komunikace R7.
Parametry nové komunikace vyrazné ptispéji k bezpecnosti provozu.

Vedle bezpe¢nostniho hlediska bude nejvétSim environmentdlnim piinosem nové
komunikace snizeni pravdépodobnosti vzniku havarijniho stavu pii dopravni nehod¢ vlivem
nekontrolovatelného uniku ropnych latek do hydrosféry ¢i piidy. Tohoto snizeni bude
dosazeno zlepSenim jizdnich parametri vozovky a predevsim realizaci dikladného odvodnéni
povrchu vozovky se zatsténim do retencnich jimek, které tato dokumentace doporucuje.

Predkladané Oznameni vyzaduje realizaci sady kompenzacnich opatfeni, kam patii
vysadba dievin do prostoru biokoridort v okoli. Tento krok, kterym dojde k zajisténi
funkénosti prvka USES, bude jednoznaénym piinosem. Jeho souéasti bude i realizace dvou
podchodt pro drobné Zivoc¢ichy pod naspem silnice.

Ocekavané negativni vlivy ve vztahu k Zivotnimu prostiedi
povazovat predevs§im zabory pudy, naruSeni ¢i zanik ekologicky hodnotnych lokalit, naruseni
krajinného razu a ovlivnéni kvality vod (zasolovani, ropné havérie).

V piipadé posuzovaného zaméru se jedna predevSim o zabor kvalitni zemédélské pidy.
Trvaly zabor ZPF bude ¢init u doporucené varianty cca 15,3 ha. Veskeré docasné zabory ZPF
budou po ukonceni vystavby uvedeny do puvodniho stavu. Vzhledem k existenci stavajici
silnice se rozsifeny obchvat nestane novym ruSivym krajinotvornym prvkem. Ponckud se
pouze zvyrazni piitomnost mostniho télesa. K naruSeni ekologicky hodnotnych lokalit
nedojde a vlivy na kvalitu vody budou rozhodn& niz§i neZ za nulové varianty. Zadné jiné
negativni vlivy na zZivotni prostfedi, které by se vyznamné liSily od provozu na nulové
varianté (= nerealizace zdméru), nelze ocekavat.

Vlivy na obyvatelstvo

V pribéhu stavby lze oCekavat naruSeni tézko specifikovatelného, nicméné vyznamného
faktoru pohody vlivem vystavby (provoz stavebnich mechanismi, znecisténi povrchu
vozovky, pfitomnost cizich osob, hluk, emise Skodlivin, omezeni pohybu v krajiné, omezeni
silni¢niho provozu, naruseni krajinného razu ...). Tomuto naruseni lze t¢Zko zabranit, ale je
nutné jej minimalizovat vhodnou organizaci stavebnich praci a predevSim udrzovanim
permanentniho kontaktu s ob¢any obce Chlumcany. Nejhluénéjsi €i jinak obtézujici Cinnosti
je tfeba smérovat pokud mozno mimo volné dny ¢i mimo noc¢ni hodiny.

Ovzdusi

V zajmovém uzemi se nenachazi zadny jiny zdroj, ktery by vyznamné interferoval
s dopravou na obchvatu.

Pro tcely Oznadmeni byl za pomoci SW SYMOS modelovan rozptyl nasledujicich
Skodlivin: NO,, CO, benzen a CHy. Zohlednény byly dopravni intenzity uvadéné v DUR.
Zjisténé hodnoty jsou nizké a tam, kde existuji legislativou dané limity, lezi namodelované
hodnoty s dostate¢nou rezervou pod. Obytné objekty v zajmovém tzemi nebudou nadlimitné
imisemi z dopravy zatéZovany.
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AKkusticka situace

Ptekroceni hygienickych limitd v nocni dobé je v zajmovém uzemi zplUsobeno
predevsim provozem po stavajici komunikaci, ktery je pro vyhledovy stav uvazovan v
rozsahu 20 % dopravy na nové komunikaci.

Souhrnné lze konstatovat, ze pro ochranu obytnych uzemi obce Chlumcany jsou nutna
protihlukova opatfeni. Jednd se o vystavbu protihlukovych stén vpravo a vlevo od
komunikace, pfedevSim na mostnim objektu a pokracujicich vpravo ve sméru stanic¢eni od
jednoho kiizeni komunikace se Zeleznici ke druhému kiiZeni s touto trati. Celkové je
navrzeno 940 m protihlukovych stén.

Voda

Trasa komunikace neprochdzi zddnym PHO vodniho zdroje. Vzhledem k diislednému
systému odkanalizovani povrchu vozovky bude komunikace jednoznac¢né piinosem pro
kvalitu povrchové i podzemni vody v okoli oproti stdvajicimu stavu. Tato vyhoda se projevi
predevsim v okamziku havarijniho tiniku ropnych latek.

Zatizeni recipientil chloridy ze zimniho soleni, které jiz samoziejmé existuje i dnes, je
s dostatecnou rezervou pod legislativnim limitem.

Geologie, nerostné suroviny a horninové prostredi

V prostoru obchvatu se nenachdzeji zddna chranénd loziskovad tizemi ¢i dobyvaci
prostory rud, pevnych paliv ¢i primyslovych hornin. Na uzemi neni zadna piskovna ¢i
hlinisté. Vlivy rozsifeni obchvatu na geosféru budou zanedbatelné.

Vzhledem k malé délce budované komunikace nedojde k vyznamné zméné topografie.
Velmi hruby odhad prebytku vykopové zeminy &ini u doporudené varianty B 179.088 m”.

Archeologické a kulturni pamatky

Trasa uvazované komunikace se nedostava do stfetu s Zadnym objektem ¢i Gzemim
uvedenym v rejstiiku Statniho seznamu pamatkové péce. Trasa vede mimo zastavéné Casti
obci a jeji vliv na budovy je zanedbatelny.

Fauna a flora

Trasa komunikace vede témét vylucné po velkych lanech poli (vyjimkou je pouze udoli
Smolnického potoka ) bez vyssiho vegeta¢niho krytu. V takovémto biotopu se nada ocekavat
z4dny negativni vliv na biotu.

Vsechny existujici trasy migrace zivo¢ichli budou zachovany ¢i posileny (podchody
v prostoru vyschlé terénni deprese VI¢iho potoka a v prostoru Citolibského potoka). Stietim
se zv¢éti bude zabranéno zaplocenim.

Retenc¢ni jimky pro odpadni vody z povrchu komunikace musi byt vybudovany tak, aby
se nestaly pasti pro drobné zivocichy.

Trasa neprotina Zadnou botanicky vyznamnou lokalitu.

Tam, kde si vystavba komunikace vyzada kéaceni stroml (jednd se o zanedbatelné
mnozstvi), je navrzena kompenzacni vysadba pod dohledem odboru Zivotniho prostredi
Usteckého kraje.

Uzemni systém ekologické stability a ochrana p¥irody

Trasa bude mimouroviiové kiizit lokalni nefunk¢ni biokoridor vedouci podél
Citolibského potoka a regiondlni funkéni biokoridor kopirujici zde tok Smolnického potoka.
Vzhledem k navrzenym kompenza¢nim vysadbam dievin je tento vliv mozno chapat jako
pozitivni. Uroviiové bude kiizit nefunkéni biokoridor v horni ¢asti terénni deprese VI&iho
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potoka. Také zde probéhne vysadba dievin, kterou dojde k realizaci dnes nefunkcniho
biokoridoru.

Trasa se nedostava do stfetu szadnym chranénym tzemim ve smyslu zdkona c.
114/1992 Sb., ani zde neni izemi zafazené do celoevropské sit€ NATURA 2000. Vyloucit Ize
i vlivy na tyto lokality mimo zajmové uzemi.

Pida

Vliv na pidu bude vyznamny vzhledem k jeho trvalosti a déle vzhledem ke kvalité
pudniho fondu v okoli obchvatu, ktery bude trvalym zaborem postizen.

Rozsah trvalého zaboru ZPF bude ¢init cca 15,3 ha. PUPFL bude dotéen jen minimalné.
Na hran& Smolnického potoka se bude jednat o cca 1500 m’, pfi¢emz podstatna &ast bude
pteklenuta mostnim télesem. Dojde k vykaceni jen omezeného poctu vzrostlych stromt.
Pozornost musi byt vénovana vysokému riziku eroze na zalesnéném svahu Smolnického
potoka.

Mimo ¢asti ornice vyuzité k ozelenéni novych naspii ¢i svaht télesa komunikace, bude
veskerd sejmutd ornice, na zaklad¢ rozhodnuti ptislusného orgdnu ochrany ZPF, prioritné
vyuzita na vytypovanych zemédélskych pozemcich a plochy docasného zdboru budou
disledné uvedeny do plivodniho stavu.

Kontaminace pidy vlivem silni¢niho provozu bude na urovni odpovidajici dané
kategorii vozovek a nepiedpokladd se negativni ovlivnéni kvality okolni pidy a moznosti
jejiho zemédélského vyuzivani. Vyjimku mohou predstavovat pouze havarie vétsiho rozsahu
vlivem dopravnich nehod, na které je ovSem pamatovano v technickém feSeni. Jejich vyskyt
je mnohem pravdépodobnéjsi pii nulové varianté, kde navic opatieni na jejich eliminaci
(systém odkanalizovani a jiméani) neni feSen viibec. V obdobi po vystavbé obchvatu se navic
dé predpokladat zasadni nariist automobilli s uspornymi motory vybavenymi katalyzatory, coz
povede k niz§im emisim znecistujicich latek.

Zavér

Zaveérem lze konstatovat, Zze doporucend trasa resp. jeji technické feSeni minimalizuji
negativni vlivy realizace zdméru na Gnosnou miru a pii nezbytné realizaci napravnych a
kompenzacnich opatieni lze jeji provedeni z hlediska ochrany Zivotniho prostedi doporucit.
Oproti stavu, vjakém se nachéazely jednotlivé slozky zivotniho prostfedi pii zpracovani
pfedchozi Dokumentace nedoSlo k Zddnym vyznamnym zménam, které by opraviiovaly ke
zpochybnéni diive ucinénych zavért, na zaklad¢ kterych bylo vydano Stanovisko.

Kapitola je netechnickym shrnutim tohoto Ozndmeni a zahrnuje vSechny zmény (paklize
byly) oproti ptedchozi Dokumentaci.
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H. PRILOHA

Fotodokumentace zajmového tizemi

1. Silnice I/7 na JV - bude slouzit ;pfipadé 4. Prostor vystavby obchvatu pii JV okraji
realizace varianty B jako doprovodna zajmového uzemi, polni krajina s nizkou
komunikace (pohled od JV) ekolog. stabilitou (pohled od JV)

2. Prostor JV od Chlumé¢an ud pfipdé 5. Prostor nad Chlumc¢any kudy v piipadé

varianty A bude tfeba vést doprovodnou varianty A bude tfeba vést doprovodnou
komunikaci (pohled od J) komunikaci (pohled od Z)

3. Viz piedchozi pohled (pohled od JV) 6. Viz predchozi pohled (pohled od Z)
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7. Prostor V}'Istavb obchvatu (varianta B)
nad lemem Smolnického potoka (pohled
od V)

8. Jediné misto, kde cibjde k z&sahu do
vzrostlych dfevin — stromovy lem udoli
Smolnického potoka (pohled od J)

9. Prostor V}'Istaby obchvatu mezi
Smolnickym potokem a trati (pohled od Z)

VIA service s.r.o. %]

10. Viz ptedchozi pohled

11. Stavajici mostni téleso bude zachovano

pro doprovodnou komunikaci (pohled od
2)

y Al
12. Mostni téleso komunikace bude vedeno
v tésné blizkosti stavajiciho mostu (pohled
od JV)
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Krajsky ufad Usteckého kraje
- odbor Zivotniho prostiedi a zemadaistvi
Velka Hradebni 3118/48
400 02 Usti nad Labem
tel.: +420 475857 111 Reditelstvi silnic a déinic CR
fax.: +420 475 200 245 Spréva Chomutov
uri: www. kr-ustecky.cz Kochova 3975
430 01 Chomutov
datum: 11. 8. 2007
Cev.: 163744/2007/ZPZ/N-704
vyfizuje/tel.: Mgr. Radovan Douda / 475 857 5985
e-mail: dousa.r@kr-ustecky.cz

Stanovisko orgénu ochrany pfirody k zdméru ,,R7 Chluméany, zkapacitnéni* z hlediska
moZného ovlivhéni evropsky vyznamnych lokalit a ptaich oblasti dle § 45i zdkona €.
114/1992 Sb., 0 ochrané pfirody a krajiny
Krajsky ufad Usteckého kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemé&délstvi, jako organ vécné a

mistné pfislusny dle ustanoveni § 77a odst. 3 pism. w) zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni (dale jen zakon), vydava dle § 45i zdkona k Zadosti spoleénosti
Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Chomutov, Kochova 3975, 430 01 Chomutov, ze dne 27. 8.
2007 toto stanovisko:

Zamér ,R7 Chlumiany, zkapacitnéni“ nebude mit samostatné ani ve spojeni s jinymi
vyznamny viiv na Gzemi evropsky vyznamnych lokalit nebo ptaéich oblasti.

Akce je situovana mimo hranice navrZzenych ptacich oblasti a mimo hranice navrZzenych
evropsky vyznamnych stanoviét, resp. v destatelnych vzdélenostech od nich. S ohledem na
charakter a jejl umisté&ni nehrozi ani nepfimé ovlivnéni uvedenych lokalit.

\dentifikaéni idaie:
Nézev akce: R7 Chluméany, zkapacitnéni

Kraj: Ustecky

k.0.: TouZenin, Smolnice u Loun, VIEi u Chiumé&an, Chlum&any u Loun

Zadatel: Reditelstvi silnic a délnic CR, Sprava Chomutov, Kochova 3975, 430 01 Chomutov

Podklady pro posouzeni.

Zadost o vydani stanoviska v souladu s § 45i zdkona
Informace o projektu

Mapa lokality

ML

RNDr, Toméas Buflan
vedouci oddélenl Zivotniho prostiedi

KRAJSKY URAD
USTECKEHO KRAJE
odbor Hivotniho prostiedi

a zemidslstvi -29-
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Krajsky ufad Usteckého kraje

odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi
Velka Hradebni 3118/48
400 02 Usti nad Labem

tel.: +420 475 657 111 Reditelstvi silnic a dalnic CR
fax.: +420 475 200 245 Na Pankraci 56

url: www.kr-ustecky.cz 145 05 Praha 4

datum: 12.11.2005

nase znacka: 307/05/ZPZ/57

vyfizuje/tel.: Veltrusky / 534

e-mail; veltrusky.v@kr-ustecky.cz

vas dopis znacky/ze dne:

STANOVISKO K PosopZENi VLIVU ZAMERU
NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi a o zméné¢ nékterych souvisejicich
zéakoni (zéakon o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi) ve znéni pozdéjsich predpist

| Identifikac¢ni udaje
Nazev zaméru: Zkapacitnéni obchvatu Chluméan — silnice 1/7
Kapacita (rozsah) zaméru: navrhové parametry komunikace R 25,5/100, délka useku: 2 002,8 m.

Charakter zaméru: novostavba 5
Obec Velemysleves se nachazi 17 km V od Chomutova a 10 km S od Zatce. Zamér

je v souladu s rozvojovymi zaméry obce, nebot’ velkou cast dopravy v obci tvofi
tranzitni doprava mezi mésty Zatec a Most a pravé silnice I. tiidy ¢.27 je optimalnim
spojenim téchto dvou sidelnich oblasti. Usek silnice 1/27 pfes obec Velemysleves
predstavuje rizikovou ¢ast celé trasy mezi mésty Zatec a Most, zejména v zimnim
obdobi.

Umisténi zaméru: Ustecky kraj
obec Chluméany, Smolnice, Citoliby
k.a. Chlumcany, VI¢i, Smolnice, Citoliby

Obchodni firma oznamovatele: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Praha
IC oznamovatele: 6599 3390
Sidlo (bydlisté) oznamovatele: Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4

11. Pribéh posuzovani

1) Ozndmeni: Oznameni zaméru ,,Zkapacitnéni obchvatu Chlumcan — silnice I/7* zpracoval
v bfeznu 2003 Ing. Radovan Vita, Dr. Ing. Roman Kolar

Datum predloZeni oznameni:  Cerven 2003

2) Dokumentace: Dokumentaci vlivii zaméru ,,Zkapacitnéni obchvatu Chlumc¢an — silnice I/7* na
zivotni prostiedi zpracoval Ing. Radovan Vita (osvédceni odborné zpisobilosti €.j.
14119/2185/0PVZP/01 a Dr. Ing. Roman Kolaf (osvéd&eni odborné zptsobilosti &.j.
12060/1834/OPVZP/01).

Datum predlozeni: biezen 2005



3) Posudek: Posudek o vlivech zaméru ,,Pielozka silnice 1/7 obchvat Postoloprt na Zivotni

prostiedi zpracoval Ing. Alexandr Mertl, Trsténice u Litomysle (osvédceni odborné
zpusobilosti €.j.: 961/196/OPV/93)
Datum predlozeni: 19.9.2005

4.) Veiejné projedndni:Veiejné projednani se konalo dne 25.10.2005 od 15,00 hodin v zasedaci mistnosti

Obecniho ufadu Chlumcany a probéhlo v souladu s § 17 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nekterych souvisejicich zakoni
(zédkon o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi), ve znéni zdkona ¢. 93/2004 Sb., a
s§ 4 vyhlasky MZP CR ¢&.457/2001 Sb., o odborné zpusobilosti a o Gipravé
nékterych dalSich otazek souvisejicich s posuzovanim vlivil na Zivotni prostiedi.

5) Celkové hodnoceni procesu posuzovdni véetné ucasti verejnosti:

Proces posuzovani vlivii na zivotni prostfedi prob&hl v souladu s pfislusnymi ustanovenimi zakona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi. Vlivy zdméru ,,Zkapacitnéni obchvatu Chluméan —
silnice I/7 na zivotni prostiedi byly posouzeny ze vSech podstatnych hledisek.K dokumentaci vlivii zaméru
na zivotni prostfedi nebyla krom¢ vyjadteni dotCenych uzemné samospravnych celkti a dotéenych spravnich
uradii obdrzena zadna vyjadreni vefejnosti.

Dosavadni prubéh procesu je patrny z nasledujiciho ptehledu:

23. 06. 2003 — Krajsky ufad obdrzel oznameni dle ptilohy ¢. 4 k zakonu €. 100/2001 Sb. o posuzovani
vlivll na zivotni prostiedi (dale jen zakon), zpracované opravnénou osobou, ktera je drzitelem autorizace
ve smyslu zakona ¢.100/2001 Sb., Dr. Ing. Roman Kovaf a Ing. Radovan Vita, oznamovatele:
Reditelstvi silnic a dalnic CR

26. 06. 2003 — bylo zahajeno zjistovaci fizeni dle § 7 zakona - oznameni bylo rozeslano dotcenym
uzemnim samospravnym celkiim a dot¢enym spravnim ufadiim ke zvetejnéni a vyjadieni

27.06. 2003 — oznameni zvetejnéno (dle § 16 odst. 4)

18. 08. 2003 — bylo ukonceno zjisStovaci fizeni — vydan zavér zjistovaciho fizeni, podle néhoz
predlozené oznameni zpracované dle piilohy ¢. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. nelze povaZovat za
dokumentaci, bude dopracovano tak, aby mohlo dokumentaci nahradit.

podle néhoz bude zameér posuzovan podle zdkona ¢. 100/2001 Sb

03. 03. 2005 Krajsky ufad obdrzel dokumentaci zpracovanou podle pfilohy ¢. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb.
zpracovanou opravnénou osobou Dr. Ing. Roman Kovai a Ing. Radovan Vita

11. 03. 2005 byla dokumentace zvetfejnéna

13. 06. 2005 — byl zpracovanim posudku povéten Ing. Alexandr Mertl

19. 09. 2005 — obdrzel ptislusny urad zpracovany posudek

26.09. 2005 — byl rozeslan posudek dotéenym tzemnim samospravnym celkim a dotéenym spravnim
uradiim ke zvetejnéni a vyjadieni

04. 10. 2005 — byl posudek zverejnén

06. 10. .2005 - byla rozeslana pozvanka na vefejné projednani dotCenym uzemnim samospravnym
celklim a dotCenym spravnim Gfadiim

25.10. 2005 - projednani posudku a souc¢asn¢ dokumentace

Na vefejném projednani zastupovali jednotlivé strany:

- oznamovatele Reditelstvi silnic a dalnic CR Ing. Marta Cerna, Ing. Horni¢ek

zpracovatele dokumentace Dr. Ing. Roman Kovar a
Ing. Radovan Vita
- zpracovatele posudku Ing. Alexandr Mertl
- Obec Citoliby starosta pan V. Karban
- Obec Smolnice starosta A. Kerner
- Obec Chlumc¢any starosta Ing. Z. Topic¢

6) Seznam subjekti, jejichZ vyjadieni jsou ve stanovisku zahrnuta:

1. Méstsky utad Louny, odbor zivotniho prostiedi
Vyjadfeni zn.: MULN/7425/2005/0OZP ze dne 21.3.2005
2. Ceska inspekce zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Usti nad Labem
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Vyjadieni zn.: 4/RISA/2434/05/U ze dne 7.4.2005
3. Ustecky kraj

Usneseni Rady Usteckého kraje ¢. 44/7R/2005 ze dne 14.4.2005
4. Obec Citoliby

Vyjadfeni bez ¢.j. ze dne 20.4.2005

Zaveéry vetfeiného projedndni:

Vefejné projednani probéhlo v souladu s § 17 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o posuzovani vlivii na Zivotni prostedi), a s § 4
vyhlagky MZP CR &. 457/2001 Sb., o odborné zptisobilosti a o upravé nékterych dalsich otazek souvisejicich
s posuzovanim vlivli na Zivotni prostfedi. Vefejného projednani se zacastnilo Vetejného projednani se
zucastnilo celkem cca 15 osob, z toho 5 zastupcii vetejnosti. Obcanské sdruzeni ve smyslu § 23 odst.
9 zakona €. 100/2001 Sb. nevzniklo.

Na vefejném projednani byly vlivy zaméru ,,Zkapacitnéni obchvatu Chlumc¢an — silnice 1/7% projednany
ze vSech podstatnych hledisek stim, Ze zadmér je realizovatelny za predpokladu respektovani vsSech
technickych a provoznich opatieni k ochrané Zzivotniho prostiedi. Pozadavky vyplyvajici z diskuse jsou
akceptovany a feSeny doplnénim bodu 23. podminek Stanoviska. Podrobnéji jsou vysledky vefejného
projednani specifikovany v zapisu z vefejného projednani 24. fijna 2005, ¢&..j. 307/05/ZPZ/057

II1. Hodnoceni zdméru:
1. Souhrnnd charakteristika piedpokladanych viivii zdméru na Zivotni prostiedi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti

Zamérem zkapacitnéni silnice I/7 v tiseku obchvatu Chlumcan je pfedevsim zajisténi odpovidajici dopravni
funkce stavby a bezpe¢nosti provozu. Souhrnné lze konstatovat, ze ve vSech vyznamnych parametrech
z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi bude plisobeni stavby po realizaci zaméru ve srovnani se soucasnym
stavem i nulovou variantou pfiznivéjsi a vlivy provozu silnice I/7 budou pod urovni stanovenou platnymi
predpisy. Tyka se to zejména pisobeni hluku, zneciSténi ovzdusi v okoli komunikace, nakladani se
srazkovymi vodami a funkce chranénych ¢asti ptirody.
Vystavbou a provozem zaméru ,,Zkapacitnéni silnice 1/7 v useku obchvatu Chlumc¢an* nebude pfi realizaci
doporucenych opatifeni vyznamné negativné ovlivnéno zdravi obyvatel a jednotlivé slozky zivotniho
prostiedi. Veskeré ptredpokladané negativni disledky provozu posuzovaného zaméru jsou stanoveny v
piijatelnych mezich jak z hlediska ochrany vefejného zdravi, tak ochrany Zivotniho prostfedi v zajmovém
uzemi zaméru.
Mezi oblasti, kterym je nutné vénovat zvlastni pozornost v nasledujicich fazich ptipravy, vystavby a uzivani
stavby, patfi u hodnoceného zdméru:

- vodohospodarské feseni stavby

- ochrana stavajici vegetace a chranénych ¢asti ptirody

- navrh vegetacnich uprav a vysadby zelen¢

- nakladani s odpady pfi vystavbé

- postprojektova analyza — ovétreni predpokladanych vlivii po uvedeni stavby do provozu.
Pro nasledné etapy ptipravy, vystavby a uzivani (provozu) zameru jsou v navrhu stanoviska formulovany
podminky vychazejici ze vSech zjisténych skute¢nosti v ramci zpracovani posudku.

2. Hodnoceni technického ¥eSeni zaméru s ohledem na dosaZeny stupeii poznani pokud jde o
znecistovani Zivotniho prostiedi

Navrzené technické a technologické feSeni vychdzi zejména z charakteru zaméru, kterym je vystavba a
rekonstrukce silni¢ni komunikace dané kategorie a usporadani.

Silni¢ni komunikace jsou standardni stavby, které vyvolavaji pomérné¢ jednoznacné, dobfe znamé
a identifikovatelné negativni vlivy v uzemi, kterym prochazeji. Z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi je
nejdalezitéjSim parametrem smérové feSeni komunikace a vySkové usporadani (podélny profil). Oba tyto
parametry vychazi u posuzovaného zaméru ze soucasného stavu, na ktery posuzovany zamér v feSeném
useku navazuje. Nejde tedy o zcela novou stavbu ve volné krajing, ktera piinese do izemi zcela nové zatiZeni
a vyvola podstatné zmény ve vyuziti uzemi.

V daném ptipadé¢ je prostor pro variantni feSeni smérového a vyskového vedeni komunikace pomérné maly a
odpovida rozsahu posuzované¢ho useku, ktery vyzaduje upravy dopravniho feSeni. Prioritami piipravy
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zaméru musi byt kromé zajisténi kvality vlastni stavby a jeji dopravni funkce rovnéz bezpecnost provozu a
ochrana Zivotniho prostfedi v lokalité stavby.

V uvedenych oblastech je technické feSeni zaméru zarukou respektovani platnych pravnich norem. Na
zéklad¢ dostupnych informaci lze ptredpokladat, ze navrzené technické feSeni umozni realizaci stavby s
vyloucenim nadlimitniho znecistovani nebo poskozovani zivotniho prostfedi, véetné rizik plynoucich z
provozu hodnocené stavby. Zakladni pozadavky jsou zohlednény v névrhu stanoviska a budou predmétem
navazujicich spravnich fizeni v ptiprave a realizaci stavby.

3. Navrh opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popiipadé kompenzaci nepiiznivych vlivit zaméru na
Zivotni prosti‘edi véetné povinnosti a podminek pro sledovani a rozbor vilivii na Zivotni prostiedi

Dokumentace nastinuje zakladni navrh opatfeni k vylou¢eni nebo omezeni negativnich vlivii zdméru na
zivotni prostiedi. Tento soubor opatfeni, ktery umoziuje realizaci zaméru bez vyraznéjSich negativnich
disledkti, vychazi z charakteru zdméru, rozboru moznych vlivlh na Zivotni prostiedi, a je rozdélen na
jednotlivé slozky a faktory zivotniho prostiedi.

Opatieni k prevenci, vylouéeni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivii zaméru na zivotni
prostfedi véetn¢ povinnosti a podminek pro sledovani a rozbor vlivli na zivotni prostfedi byla v posudku
doplnéna na zaklad¢ obdrzenych vyjadieni dotéenych spravnich ufadd a dotCenych tizemné samospravnych
celkd, a dalsich zjisténych udajt a informaci.

4. Poiadi variant 7 hlediska vlivit na Zivotni prostiedi

V ramci procesu posuzovani vlivii na zivotni prostiedi byla zpracovany a hodnoceny dvé aktivni varianty

realizace zameru:

» Varianta A — vyuziti poloviny stavajici silnice /7 s dobudovanim druhé poloviny na zapadni strané
(oddalené od obce Chlumcany), vybudovani doprovodné komunikace v trase byvalé silnice 1/7 ptes
Chlumcany.

» Varianta B — realizace silnice R7 v nové poloze (trase) na zapadni strané soub&zné se stavajici silnici 1/7,
ktera bude zachovana jako doprovodna komunikace s obsluhou izemi.

Ve srovnavanych parametrech pfedstavuje varianta A vyznamnéjsi negativni diisledky (hluk, rozvoj obce),

na rozdil od varianty B, kde rozdil ve vyznamnosti negativnich dusledk neni tak vysoky (pfechod

Smolnického a Citolibského potoka sjejich nivami). Zpracovatel posudku se ztotoziiuje se zavery

dokumentace, ktera preferuje a doporucuje variantu B. Totéz plati u v pripadé variant odkanalizovani

vozovky, kde je preferovana varianta B — pfevedeni srazkové vody z komunikace z povodi VI¢iho potoka do

Smolnického potoka, tj. vynechani VI¢iho potoka z vyuzitych recipientd.

5. Vyporddani vyjadieni k dokumentaci a k posudku

V ramci projednavani dokumentace o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi byla dorucena celkem 4
vyjadreni, vyjadieni vetrejnosti k dokumentaci nebylo doruc¢eno. VSechny pozadavky a pfipominky obsazené
v dorucenych vyjadrenich byly v posudku vyhodnoceny a vypotadany. VSechny opravnéné pozadavky
obsazené v téchto vyjadrenich, které spadaji do kompetence zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi, byly zpracovatelem posudku zatazeny do navrhu stanoviska.

Z4dné z dorucenych vyjadieni neobsahuje odivodnény nesouhlas s realizaci hodnoceného zaméru. Ze vsech
podkladu je patrné, Ze pfi respektovani pozadovanych a doporu¢enych opatieni bude zamér pro dotéené
spravni ufady i samospravné uzemni celky akceptovatelny.

Vypoiadani vyjadieni k dokumentaci

1.1. Méstsky urad Louny, odbor Zivotniho prostiedi (zn.: MULN/7425/2005/0ZP ze dne 21.3.2005)
Odpadové hospodarstvi, lesni hospoddrstvi - bez pripominek. Ochrana ovzdusi, vodni hospodarstvi a
ochrana ZPF - po prostudovani zaméru doporucujeme variantu ,,B .

S uvedenymi pozadavky se zpracovatel posudku ztotoziiuje. Podminky jsou zohlednény v navrhu stanoviska

a budou dale respektovany v nasledujicich fazich ptipravy a realizace zaméru.

Ochrana prirody - Uprednostiiujeme variantu A, tj. vyuzit stavajici funkcni premosteni u Chlumcan.
Stavbou nového mostu dojde k velkému zdasahu do funkcniho regionalniho biokoridoru Smolnického
potoka, které nemohou nahradit Zadné nahradni vysadby..Samozirejmé pro obé varianty plati, ze musit
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byt navrzeno ozelenéni komunikace (zejména stromy) a dale nahrada za kaceni, které si umisténi
stavby vyzada.

Pozadavky na vysadbu zelené a vegetacni upravy jsou zohlednény v navrhu stanoviska. Po zvazeni vSech
aspektl a charakteristik, které mize zamér ovlivnit, se zpracovatel posudku ptiklonil k varianté B, i kdyzZ lze
souhlasit s nazorem, ze z hlediska ochrany pfirody je varianta A mirné pfiznivéjsi. Rozdil mezi variantami
z hlediska zasahu do piirody a krajiny vSak neni zasadni, aby vyvazil rozdily v ostatnich charakteristikach,
hlavné odiivodnil zpétné zavadeni casti dopravy do zastavéného uzemi obce.

1.2. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Usti nad Labem
Vyjadreni zn.: 4/RISA/2434/05/U ze dne 7.4.2005
Z hlediska ochrany vod, ochrany ovzdusi a odpadového hospodarstvi bez pripominek.
Z hlediska ochrany prirody a krajiny uvaddi, ze v textu dokumentace neni uvedeno obdobi provedeného
prirodovédného priizkumu a vysledky nejsou prezentovany v samostatné priloze Lokalizace
vyskytii uvadenych druhii rostlin a Zivocichii neumoznuje rozlisit, kterd stanovisté budou
realizaci zaméru primo dotcena a v jakém rozsahu.
Popis soucasného stavu zivych slozek ptirody uvedeny v dokumentaci Ize povazovat za dostacujici. Rozsah
uzemi je pomérné maly, a pocet dotéenych prvki a zjisténych druhti fauny a fléry neni natolik rozsahly, aby
pfi zatazeni do textu dokumentace zpUsobily problémy v orientaci ¢i srozumitelnosti textu.

Posouzeni viivii na jednotlivé casti prirody povazuje za nekonkrétni. Zasahy do vyznamnych
krajinnych prvku (zejména Smolnického potoka a jeho udolni nivy), do porosti drevin (s
pravdepodobnym vyskytem hnizdicich druhii ptaki) apod. nejsou oddelené pro jednotlivé varianty
nijak konkrétné specifikovany .
Lze souhlasit s tim, ze dokumentace nepfilis jasné formuluje zavéry z hlediska srovnani obou posuzovanych
variant. Rozdily v obou variantach jsou natolik malo vyznamné, Ze jejich konkrétni vymezeni je prakticky
nemozné.

Vkap. ,, Viivy na ekosystéemy* je mj. uvedeno, ze ,, ... plochy prirazené ke stupni ¢. 2 jsou vlastné
svahy naspit a zarezii stavajici silnice I/7 a viivem stavby nové komunikace zde nedojde k zZadné
Skode. Porosty drevin, charakter vegetace a pripadné vyskyty Zivocichit na téchto stanovistich nejsou
vSak v dokumentaci specifikovany a nelze tak akceptovat zaver zpracovatele, Ze likvidaci casti techto
lokalit ,,nedojde k zZadné Skode*,

Formulace pouzita v dokumentaci neni zcela vhodna. Kazdé kaceni dfevin ¢i stromt vyvolava néjakou
Skodu,zde vsak ptipadna skoda neni podstatna. Kompenzace je zohlednéna v navrhu stanoviska.

Upozorniuje na nezbytné podklady vyplyvajici ze zakona ¢. 114/1992 Sb.,(§ 4 odst. 2; § 12 odst. 2, §
49; §50)
Uvedené podminky vyplyvaji ze zakona. V navrhu stanoviska jsou zohlednény pozadavky na technické
feSeni stavby v kontaktu s chranénymi ¢astmi pfirody.

2. Vyjadreni dotéenych izemnich samospravnych celki
2.1. Ustecky kraj
Usneseni Rady Usteckého kraje ¢. 44/7R/2005 ze dne 14.4.2005
Opatieni navrhovana v kapitole D.1V. — Opatieni k prevenci, vylouceni, snizeni, pripadné kompenzaci
nepriznivych vlivii na zZivotni prostiedi jsou odpovidajici a dostatecna. - Bez komentaie.
2.2. Obec Citoliby (vyjadieni bez ¢.j. ze dne 20.4.2005)
Ve vyjadreni jsou uvedeny nasledujici pozadavky:
1. Pozadujeme proveést upravu koryta Citolibského potoka od byvalého zahradnictvi v Chlumcanech az
k soutoku se Smolnickym potokem.
Pozadavek na upravu mimo tizemi ovlivnéné zamerem ptesahuje moznosti procesu posuzovani vlivii na
zivotni prostfedi. Takova iprava musi byt feSena v ramci dohod mezi dotcenou obci a investorem stavby
mimo tento proces.
2. Ve studii je zkoumam vliv hluku pouze na katastralnim vizemi Chlumcan, kde dle studie alternativa B
neprekracuje povolené hygienické limity. Nejsme presvédceni, zZe tyto limity vyhovuji v obci Citoliby a
to hlavné v nocni dobé. Zdadame proto, aby do studie bylo zahrnuto méreni limitu hluku v Citolibech a
to na mistech v zastavené cdasti obce, urcenych Obecnim uradem Citoliby.
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Vyporadani: Opatieni k feSeni pozadavkil obce jsou jako podminky po diskuzi na vetfejném projednani
zahrnuta do tohoto stanoviska.
3. Rozhodnée nesouhlasime, aby vedly prepravni trasy pres obec Citoliby. Tuto skutecnost jsme jiz
absolvovali pri vystavbé obchvatu meésta Loun, kdy vznikly Skody na majetku obecnim a obcanii.
Uvedeny pozadavek bude zohlednén pfi zpracovani planu organizace vystavby. Tento plan bude projednan
s dotCenymi obcemi v nasledujicich fazich ptipravy zaméru.

Vypotadani: Opatfeni k feSeni pozadavki obce jsou jako podminky po diskuzi na vetejném projednani
zahrnuta do tohoto stanoviska.

Zavery zpracovatele posudku :

Zpracovatel posudku po vyhodnoceni dokumentace, obdrzenych vyjadieni a dalSich zjisténych informaci
doporucuje piislusnému tfadu vydat souhlasné stanovisko k posouzeni vlivii zaméru ,,Zkapacitnéni silnice
I/7 v iseku obchvatu Chluméan® na Zivotni prostiedi ve varianté¢ B navrhovaného technického feseni, a
navrhuje podminky pro navazujici spravni fizeni a uzivani stavby.

6. Stanovisko prislusného uradu z hlediska prijatelnosti vlivi zaméru na Zivotni prostiedi
s uvedenim podminek pro realizaci ziméru, popripadé zdlivodnéni nepfijatelnosti zaméru

Krajsky uiad Usteckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemé&délstvi, jako piislusny tfad podle § 22
zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi a o zméné nekterych souvisejicich zakont
(zakon o posuzovani vlivil na zivotni prostfedi), ve znéni zédkona ¢. 93/2004 Sb., v souladu s § 10 odst. 1
téhoz zakona, z hlediska pfijatelnosti vlivli na zivotni prostredi

vydava
Na zéklad¢ dokumentace, posudku, vefejného projednani a vyjadieni k nim uplatnénych
souhlasné stanovisko
k zaméru
»ZKkapacitnéni obchvatu Chluméan — silnice 1/7%

ve variant¢ B stim, Ze niZze uvedené¢ podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich
stupnich ptipravy, vystavby a uzivani zdmeéru a budou zahrnuty jako podminky navaznych spravnich fizeni.

Doporudend varianta

Na zakladé zaveéra dokumentace, posudku a verejného projednani se k realizaci doporucuje aktivni varianta
B zaméru ,,Zkapacitnéni silnice I/7 v useku obchvatu Chlumcéan, popsana v dokumentaci a posudku.
Varianta B zahrnuje realizaci silnice R7 v nové poloze (trase) zapadné od stavajici silnice 1/7, ktera bude
zachovana jako doprovodna komunikace s obsluhou uzemi.

Podminky souhlasného stanoviska
A) Podminky pro pripravu zaméru

» Uzemni planovani

1. V tzemné planovacich podkladech a dokumentacich dotéenych obci bude zohlednéna doporucena
varianta stavby podle definitivniho technického feseni.
» Voda

2. Ke stavebnimu fizeni zpracovat navrh technického feseni nakladani s destovymi vodami z komunikace,
vcetné feSeni havarijnich situaci s unikem latek nebezpecnych vodam.
Volba recipientd bude vychazet z feSeni varianty B, kterd je doporucena v dokumentaci o hodnoceni
vlivil na Zivotni prostiedi.
Pted zatsténim kanalizace do recipientti doporucujeme vybudovat usazovaci jimky vybavené odlu¢ovaci
ropnych latek.
Navrzené feSeni musi zajistit bezpecné odvadéni destovych vod, které neohrozi koryta recipientu,
minimalizuje odtok z povodi a zatizeni recipientu.
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10.

11.

12.

13.

Soucasti navrhu nakladani s destovymi vodami bude:
a) stanoveni predpokladaného ovlivnéni ukazatelli znecisténi vod v dotenych vodnich tocich podle
pozadavka ptislusného vodohospodaiského uradu;
b) dolozeni hydrotechnickych vypocti ovlivnéni pritokd dotéenych vodnich tokd.
Jednotliva zatizeni odvodnovaciho systému budou dimenzovéana tak, aby spolehlivé plnila svoji funkci a
nedochazelo ke Skodam na vefejném nebo soukromém majetku ¢i jinym Gjmam na Gizemi obce.
Vodohospodatské feseni stavby bude pted stavebnim fizenim projednano s dotenymi spravci vodnich
tokli a s dotéenymi obcemi.
V ptipadé zausténi destovych vod z komunikace do VI¢iho potoka, je tieba posoudit kapacitu recipientu
a podle potfeby navrhnout opatfeni (retencni nadrz) k ochrané zastavby obce Chlumcany. Technické
feSeni zpracovat a projednat s prisluSnymi spravnimi ufady a dotéenou obci ke stavebnimu fizeni.
V piipadé, Ze soucasti odvodnovaciho systému budou nova vodni dila ve smyslu zakona ¢. 254/2001 Sb.,
o vodach a o zméné nékterych zakont (v platném znéni), bude pro tato dila vydano povoleni ptislusnym
vodopravnim tfadem pied stavebnim fizenim.
Ke stavebnimu fizeni vypracovat a s prislusnymi Gfady projednat projekt Giprav dotéenych vodnich tok.
Pfi navrhu uprav respektovat pozadavek na zachovani pfirozené¢ho charakteru tokl a nezkapacitiovani
koryt stavajicich vodoteci.
Pro casti koryt toki dotCenych vlastni stavbou nebo upravovanych v ramci vystavby komunikace
uvazovat vedle funk¢ni uprav i revitalizaci.
» Pida, geofaktory
Ke stavebnimu fizeni provést pro plochy trvalého zaboru odnéti ze zemédé€lského pidniho fondu.
Vhodnym feSenim omezit vznik pozemka nevhodnych k hospodareni.
Ke stavebnimu fizeni vymezit plochy pro deponie ornice a ostatnich zemin. Tyto plochy umistit tak, aby
nezasahovaly do cennych ¢asti pfirody a nenarusovaly jejich ekologickou stabilitu.
Ke stavebnimu fizeni navrhnout vyuziti piebytku vytéZzené zeminy. V navrhu upiednostnit vyuziti v
misté stavby na realizaci opatieni (rekultivace, modelace terénu a pod.), nebo jiné vyuziti v dané lokalité.
V technickém feSeni stavby pro stavebni fizeni zohlednit potiebna protierozni opatfeni pro plochy
zafizeni staveniSté a vlastni stavby v obdobi vystavby, a pro svahy nasypt a zatezl télesa komunikace.
V technické feSeni stavby pro stavebni fizeni zajistit dopravni ptistupnost pozemkl dotéenych vystavbou
komunikace. Konkrétni feSeni doporucujeme projednat s majiteli dotCenych pozemkd.
» Flora a fauna, tzemni systém ekologické stability, krajinny raz
Zasahy do existujicich ptirodnich prvkd a prvki USES omezit vhodnym navrhem télesa komunikace na
co nejmensi moznou miru. Zejména se jedna o:
— VI¢i potok - km 7,9 — 8,0;
— Smolnicky potoka s nivou - km 9,05 —9,25;
— lesni porost na svahu tdoli Smolnického potoka - km 9,1 —9,15.
— Citolibsky potok - km 9,4 —9,5.
V prostoru potocnich niv je nezbytné realizovat predev$im dostatecné mostni objekty namisto
zemniho télesa komunikace.
Ke stavebnimu fizeni navrhnout a s pfisluSnym spravnim uradem projednat opateni k ochrane¢:
- vyskytujicich se rostlinnych a zivocisnych druhii nebo jejich spolecenstev;
- jednotlivych prvki uzemniho systému ekologické stability a vyznamnych krajinnych prvki;
- prvki rozptylené zeleng.
Pfi navrhu opatieni zohlednit pozadavky na:
- zabezpeceni proti vniknuti zivocichii do prostoru komunikace a souvisejicich objektd (kanalizace,
usazovaci jimky);
- zajisténi moznosti migrace zivocichd.
Pfi navrhu respektovat opatieni navrzena v dokumentaci EIA se zohlednénim zmén vyplyvajicich z
moznych uprav smérového a vyskového feseni komunikace.
Pfi navrhu opatieni respektovat funkcéni i navrhované prvky tizemniho systému ekologické stability.
Ke stavebnimu fizeni navrhnout a s pfislusSnym spravnim ufadem projednat lokalni upravy uzemniho
systému ekologické stability vyplyvajici ze zasahti do jeho jednotlivych prvki. Zejména se jedna o prvky
piimo zasazené stavbou komunikace:
- lokalni biokoridor — VI¢i potok
- lokalni biocentrum — Za hajem

Strana 7



14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

- lokalni biokoridor - Smolnicky potok

- regionalni a lokalni biokoridor — Citolibsky potok

Ke stavebnimu fizeni navrhnout a s pfislusnym tfadem ochrany pfirody projednat Gpravy zasazenych

pfirodnich prvkii a prvkii USES, jejichZ realizace bude soucasti vystavby komunikace.

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s pfisluSnym spravnim ufadem projednat navrh vSech mostnich

objektl v trase nové komunikace. KiiZeni silnice s prvky USES fesit podle doporu¢eni dokumentace.

Technické parametry mostnich objektti navrhnout tak, aby odpovidaly pozadavkiim na zachovani nebo

obnoveni funk¢nosti uvedenych biokoridorti a migracnimu potencidlu pro migraci zivych organismul.

Soucasti zaméru bude odstranéni nevhodného zatrubnéni VICiho potoka a premosténi Citolibského

potoka pod télesem stavajici silnice 1/7. Nové podchody budou zajistovat moznost migrace pro drobné

zivocCichy a posileni funkce biokoridorti v obou lokalitach.

Ke stavebnimu fizeni vypracovat a s prisluSnym spravnim tfadem projednat plan vegetacnich tprav a

vysadby zelen€. Do planu vegetacnich Uprav a vysadby zelené zahrnout:

— ozelenéni upravovanych silni¢nich svahi v mistech, kde nova zeleit bude mit opodstatnéni z hlediska
estetické ¢1 ochranné funkce;

— vysadbu ve stfednim dé€licim pasu;

— vysadbu v pasu mezi stavajici silnici I/7 a novou trasou R7;

— rekultivace ploch dotéenych vystavbou komunikace (stavebni plochy a plochy zafizeni staveniste,
docasné zabory, a pod.);

— nahradni vysadby za odstranéni stavajici vegetace na plochach dotéenych vystavbou.

Pro vysadbu navrhnout pfevazné domaci druhy dfevin s vyjimkou stfedniho dé€liciho pasu a

bezprostfedniho okoli komunikace, kde musi byt vyuzity druhy snasejici zhorSené Zivotni podminky.

Ke stavebnimu fizeni ptedlozit rozsah kaceni v nezbytné nutném minimalnim rozsahu.

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s piislusSnym ufadem statni spravy projednat plan ochrany vzrostlych

stromtl v okoli staveniité a pohybu stavebni techniky pied poskozenim podle CSN DIN 18 920.

Ke stavebnimu fizeni vymezit plochy zafizeni stavenisté¢ (stavebni dvory). Tyto plochy umistit tak, aby

nezasahovaly do cennych ¢asti pfirody (Gzemni systém ekologické stability, vyznamné krajinné prvky,

lesni porosty, nivy vodnich toktl) a nenarusovaly jejich ekologickou stabilitu.

» Odpadové hospodarstvi

Ke stavebnimu fizeni vypracovat navrh odpadového hospodafrstvi pro obdobi vystavby a uzivani stavby.

Navrh bude obsahovat druhy a mnozstvi odpadt, zplsob shromazd’ovani a nakladani s odpady, a bude

vychazet ze stavajiciho stavu vybaveni uzemi a podminek pro nakladani s odpady.

Ke kolaudacnimu fizeni dolozit doklady o nakladani s odpady v priabéhu vystavby a predlozit smlouvy o

predavani odpadi k vyuziti nebo odstranéni opravnénou osobou pro trvalé uzivani stavby.

» Hluk

Ke stavebnimu fizeni aktualizovat na zékladé podrobného technického feSeni stavby vypocty hluku

z dopravy. V piipadé potifeby navrhnout a s pfisluSnym tfadem na ochranu vetfejného zdravi projednat

protihlukova opatfeni budovana v ramci této stavby.

Soucasti podrobné hlukové studie bude méfeni stavajici hlukové zatéze ve vybranych mistech obci

Chlumcany a Citoliby. Umisténi méticich bodli bude projednano se zastupci uvedenych obci, se kterymi

budou rovnéz projednany vysledky hlukové studie a navrh protihlukovych opatieni.

Pii navrhu protihlukovych opatfeni preferovat opatieni k ochrané venkovniho prostoru staveb. Opatieni

k ochran€ wvnitiniho prostoru staveb vyuzit az v pfipadé, Zze ochrana venkovniho prostoru staveb

nedosahne pozadovanych nejvyse pripustnych hodnot.

Ke kolauda¢nimu fizeni bude autorizovanym méfenim dolozeno splnéni podminek ochrany pied

nadmérnym hlukem podle pozadavki ptislusného Gfadu na ochranu vetejného zdravi.

V pripadé piekroceni hygienickych limiti navrhnout a realizovat dodatecnd protihlukova opatieni

k ochran¢ venkovnich nebo vnittnich prostor pfed nadmérnym hlukem z provozu na silnici R7 a I/7.

» Organizace vystavby a ostatni opatieni

Ke stavebnimu fizeni vypracovat a s pfislusnymi Gfady statni spravy a dotCenymi obcemi projednat plan

organizace vystavby. V navrhu zohlednit nasledujici pozadavky:

- staveni$tni ndkladni dopravu vést pokud mozno mimo stavajici zastavéna tizemi obci;

- minimalizovat zatéZovani silni¢ni sit€ v okoli staveniste;

- vyloudit pojizdéni nakladnich automobila a ostatni stavebni techniky ve volné krajin€.

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a piisluSnymi Gfady statni spravy a dotCenymi obcemi projednat plan
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27.

28.

29.

30.

realizace stavby. V Casovém planu stanovit harmonogram jednotlivych stavebnich praci, nasazeni
stavebnich mechanismi a vyuzivani pfepravnich tras.

Plan bude zavaznym podkladem pro dodavatele stavby pfi jeji realizaci.

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s pfisluSnym tUfadem statni spravy projednat navrh preventivnich
opatfeni proti uniku ropnych latek na stavenisti. Soucasné¢ navrhnout rozsah a Cetnost kontrolnich
opatieni (kontrola stavebnich mechanismi a plochy staveniste).

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s pfisluSnymi spravnimi ufady projednat program monitorovani
jednotlivych slozek a faktor( zivotniho prosttedi v pribéhu vystavby a po uvedeni stavby do provozu.
Pied zahajenim stavby a v jejim pribchu se zaméfit zejména na sledovani:

- kvality povrchovych vod v dotéenych tocich;

- hladiny a kvality podzemnich vod v okoli navrzené komunikace.

Po uvedeni stavby do provozu provadét sledovani:

- kvality srazkovych vod odvadénych z komunikace;

- kvality a vyvoje vegetacnich uprav.

Ke kolaudacnimu fizeni aktualizovat plan havarijnich opateni v feSeném useku silnice /7 pro ptipad
havarie vozidla pfepravujiciho nebezpecné latky a tinik téchto latek mimo vozidlo.

Soucasti stavby bude technicka a biologicka rekultivace nepotfebnych tusekii stavajicich komunikaci a
ploch docasnych zabort.

B) Podminky pro provadéni stavby

31.
32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

Pti vystavbé postupovat v souladu se schvalenym planem organizace vystavby.

V prubéhu vystavby omezovat mozné primarni zdroje znecistovani ovzdusi (skladky sypkych material()

i vznik druhotné prasnosti pfi pojezdu vozidel (Cisténi a ptipadné skrapéni nezpevnénych komunikaci).

Provést skryvku kulturni vrstvy pudy na zakladé pedologického prizkumu. Ornice a podorni¢ni vrstva

budou deponovany oddélené a oSetfeny ve smyslu vyhlasky ¢. 13/1994 Sb.

Zajistit, aby v prib&hu vystavby nedochdzelo ke znecistovani nebo poskozovani vetejnych komunikaci

vyuzivanych k pfepravé materiald. V piipade€, Zze by doslo ke znecisténi nebo poskozeni komunikace

béhem vystavby, je nezbytné uvést tyto komunikace i prilehlé prostory do ptivodniho stavu.

Pii provadéni zemnich praci a pfi praci v oblasti vodnich tokl vénovat pozornost zamezeni uniki

nebezpecnych latek. Tento pozadavek zohlednit jiz pfi vybéru dodavatele praci s tim, ze je vhodné u

stavebnich strojii a mechanismtl pouZzivat biologicky rozlozitelné latky.

Provoz zatizeni stavenisté realizovat v souladu s platnymi ptedpisy v oblasti ochrany zivotniho prostiedi

(nakladani s odpadnimi vodami a odpady, ochrana podzemnich vod a horninového prosttedi). V prostoru

stavenisSte:

— nebudou skladovany latky skodlivé vodam véetné zdsob pohonnych hmot pro stavebni mechanismy;

— nesm¢ji byt opravovany zadné mechanismy (stavebni stroje ¢i vozidla);

— bude zajisténo dostate¢né mnozstvi sanacnich sorpcnich prostfedkl pro ptipadnou likvidaci unikd
ropnych latek.

Pfi nakladani s technologickymi odpadnimi vodami napt. z Cisténi strojnich zafizeni, nesmi dochéazet

k erozi ani kontaminaci piidy nebo vod latkami obsazenymi v t€chto odpadnich vodach.

Béhem vykopovych praci, kdy mize byt odkryta hladina podzemni vody, doporucujeme provadét

zptisnéné kontroly technického stavu stavebnich strojli, zaméfené na riziko Gniki ropnych latek z

palivové, mazaci a hydraulické soustavy.

Zahajeni zemnich praci oznamit v piedstihu pfislusnému ufadu pamatkové péce. Pii provadéni zemnich

praci postupovat podle doporuceni ufadu pamatkové péce. V piipadé odkryti archeologickych nalezl

oznamit tuto skute¢nost a umoznit provedeni zdchranného archeologického priizkumu.

Kéceni ve schvaleném rozsahu provadét mimo vegetacni sezénu (fijen az biezen).

Pfi budovani opér nového mostniho objektu pies tidoli Smolnického potoka omezit pohyb stavebnich

mechanismt na technologicky nutné minimum.

Rekultivace a vysadbu zelen¢ podle schvaleného planu vysadeb a vegetaCnich uprav véetné zatravnéni

provést co nejdiive po ukonceni terénnich Gprav, aby byla omezena moznost eroze na svazich a omezen

vyvoj nezadoucich druhti rostlin.

Plochy docasného zaboru nezahrnuté do pldnu vegetacnich tiprav a vysadeb zelen¢ rekultivovat do

ptvodniho stavu co nejdiive na trvalé travni porosty s vyuzitim domacich druhti difevin napojené na

okolni plochy zelené ¢i lesni porosty.

Odpady produkované pti vystavbé je nutné hodnotit z hlediska nebezpecnosti a podle zafazeni volit
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45.

46.

47.

48.

49.

vhodny zptisob naklddani v souladu s platnou legislativou. Preferovat vhodny zptisob vyuziti odpadt
z vystavby pred jejich odstranénim.

Pro vystavbu télesa komunikace a souvisejicich staveb pouzit v maximalni mozné mife namisto
prirodniho §térku a kameniva vhodnych frakei recyklatu betonu a tfidénych stavebnich suti.

Zdroje hluku umistovat mimo obytnou zastavbu, omezovat jejich pohyb a u¢inné¢ omezovat Sifeni hluku
mimo prostor stavenisté. Stavebni prace v blizkosti obytné zastavby spojené s vyznamnymi zdroji hluku
omezit na pracovni dny od 7% do 21% hod.

V piipadé poskozeni vetejného nebo soukromého majetku (stavba, pozemek, a pod.) je nutné po dohodé
s majitelem uvést poSkozeny majetek do plivodniho stavu, nebo uhradit naklady s tim spojené.

Pted uvedenim stavby do trvalého uzivani bude proveden zkuSebni provoz, ktery bude slouzit k ovéfeni
parametrii stavby, véetné vlivli na Zivotni prostiedi, a bude pfedchazet kolauda¢nimu fizeni. Délku
zkusebniho provozu stanovi prislusny stavebni urad.

Ke kolauda¢nimu fizeni budou v plném rozsahu dokonceny veskeré stavebni ¢innosti zahrnujici opatieni
k ochrané zivotniho prostiedi, osob ¢i majetku.

C) Podminky pro uzivani stavby (trvaly provoz)

50.

51.

52.

53.

Provadét monitorovani Zivotniho prostfedi dle zpracovaného a schvaleného programu, vyhodnocovani
vysledkd, a v pfipadé nutnosti navrhovat a realizovat opatfeni k vylouceni nebo omezeni negativnich
dasledkt provozu stavby na zZivotni prostiedi.

S wvysledky monitorovani jednotlivych slozek a faktor zivotniho prostiedi vhodnym zpiisobem
seznamovat ufady statni spravy, izemné samospravné celky a vetejnost.

Odpovidajicim zplisobem pecovat o vegetacni Upravy realizované jako soucast stavby po dobu min. 5
let. Za uhynulé jedince zajistit véasnou nahradu.

Provadét pravidelnou udrzbu vSech zafizeni stavby tak, aby plnila potiebnou funkci k ochrané zivotniho
prostiedi, osob i majetku pfed nadmérnymi negativnimi vlivy spojenymi s provozem silnice R7.

Toto stanovisko neni rozhodnutim podle zakona €. 71/1967 Sb., o spravnim fizeni (spravni fad), ve znéni
pozdgjsich predpist, a nenahrazuje vyjadfeni dotcenych spravnich ufadli ani pfislusna povoleni podle
zvlastnich predpist.

Platnost tohoto stanoviska je 2 roky ode dne jeho vydani stim, Ze jeho platnost mize byt na zadost
oznamovatele zaméru prodlouzena v souladu s ustanovenimi § 4 odst. 1 pism. e) a § 10 odst. 3 zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zZivotni prostiedi a o0 zméné neékterych souvisejicich zakont, ve znéni
zakona ¢. 93/2004 Sb., (zakon o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi).

Ing. arch. Jan Zadrazil
vedouci odboru
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