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BPEJ bonitierte bodentkologische Einheit PB rechtes Ufer
C1t kritisch geféahrdetes Taxon PD Projektunterlagen
C2b stark geféahrdetes Taxon PK Schiffsschleuse
C3 geféhrdetes Taxon PO Vogelschutzgebiet
Cda selteneres Taxon, das besonderer PP Naturdenkmal
Aufmerksamkeit bedarf
CCT Temperatur der Farbtemperatur PR Naturschutzgebiet
CHKO geschutztes Landschaftsgebiet PSD Schifffahrtstaustufe Décin
CR kritisch gefahrdete Art gemafR der Roten ~ PUPFL Flachen, die fir die Erfullung von
Liste Waldfunktionen vorgesehen sind
DD Art, Uber die keine ausreichenden Daten Q1 einjahriges Hochwasserabflussvolumen
vorliegen
EIA Umweltvertraglichkeitsprifung Q180d Abfluss, der durchschnittlich an 180
Tagen im Jahr erreicht oder tberschritten
wird
EN gefahrdete Art gemaR der Roten Liste Q345d Durchfluss, der durchschnittlich an 345
Tagen im Jahr erreicht oder tUberschritten
wird
EVL Gebiet von europaischer Bedeutung RBC Regionales Biozentrum
KO kritisch gefahrdete, besonders RUIAN Register fiir Gebietsidentifikation,
geschutzte Art Adressen und Immobilien
LB linkes Ufer SCI Gebiet von europaischer Bedeutung
gemaf dem Recht der Europaischen
Union
LBC Lokales Biozentrum SO stark geféahrdete, besonders geschiitzte
Art
LBK Lokaler Biocorridor BRD Bundesrepublik Deutschland
LC wenig betroffene Art gemaf der Roten TGM Toma$ Garrigue Masaryk; im Dokument
Liste Bestandteil des Namens ,Masaryk-
Staustufe”
LED Leuchtdiode TZL feste Schadstoffe
NA Lastkraftwagen VD Wasserbauwerk
Natura 2000 Netzwerk von Schutzgebieten von VKP bedeutsames Landschaftselement
europaischer Bedeutung
NOx Stickoxide Steven eine gefahrdete Art gemaR der Roten
Liste
NRBK Uberregionaler Biocorridor wcC Toilette
NT nach der Roten Liste als ,fast gefahrdet® ZPF Landwirtschaftlicher Bodenfonds

eingestufte Art
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NV Regierungsverordnung USES Gebietssystem der 6kologischen Stabilitat
des Territoriums
(0] gefahrdete, besonders geschitzte Art Klaranlage Klaranlage
TschechischeTschechische Republik
Republik
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EINLEITUNG

Ziel dieser Prufung ist die Bewertung der Umweltauswirkungen der wehrfreien Variante im
Rahmen des Vorhabens ,Verbesserung der Schifffahrtsbedingungen auf der Elbe im
Flussabschnitt Usti nad Labem — Staatsgrenze Tschechische Republik / Bundesrepublik
Deutschland®.

Im Laufe des Jahres 2025 wurde die Variante 2b — der Schifffahrtskanal Rozbélesy mit
optimierten UmweltmalRinahmen — geprift und bewertet, bei der es sich um eine wehrfreie
Variante handelt. Die geprifte Variante basiert auf den Unterlagen, die dem tschechischen
Umweltministerium vom Verfasser Ing. Vaclav Budinsky, CSc., Gbermittelt wurden, der sie in
Zusammenarbeit mit Ing. Jaroslav Kubec, CSc., und Ing. Marian Palenik ausgearbeitet hat.
Sie knupft an die zuvor erarbeiteten Varianten 2 und 2a an (siehe Kapitel B.l.5 der
Bekanntmachung des Vorhabens), die ebenfalls die Schiffsschleuse Rozbélesy nutzen, deren
Oberwasser jedoch auf dem gleichen Niveau wie die Schleuse Dé&cin stabilisieren, sowie der
Variante 2b, fUr die der Verfasser technische Unterlagen erstellt und anschliel3end technische
hydraulische Berechnungen durchfiihren lie3, die mit den zuvor durchgefiihrten Berechnungen
des Ist-Zustands vergleichbar sind. Unter Berlicksichtigung der raumlichen Gegebenheiten
und der Morphologie des Gewdassergrundes sieht er die Realisierung eines
Einzelschiffsquerschnitts der Wasserstrape in einem begrenzten Abschnitt der Wasserstraffe
vor.

Im Vergleich zu den vorherigen Varianten wurde die Ldésung um einen
Schleuseneinfahrtsbereich erganzt, durch den der Hohenunterschied zwischen dem
urspriinglichen Gewassergrund oberhalb der geplanten Schiffsschleuse Rozbélesy und dem
vertieften Gewassergrund des anschlieenden Abschnitts ausgeglichen wird. Gleichzeitig
wurden technische und organisatorische MalRnahmen unterhalb des Stauanlagens Stfekov
einbezogen, die mit den in der Bekanntmachung des Vorhabens genannten Entwurfsvarianten
Ubereinstimmen.

Das Hauptziel dieses Dokuments ist die Prifung der Auswirkungen und die Bewertung der
wehrfreien Variante in allen relevanten Bereichen, um die zu erwartenden Auswirkungen der
wehrfreien Loésung deutlich zu machen, die jedoch im Vorhaben ,Verbesserung der
Schifffahrtsbedingungen auf der Elbe im Flussabschnitt Usti nad Labem — Staatsgrenze
Tschechische Republik / Bundesrepublik Deutschland® nicht bericksichtigt wird, siehe unten.
Die Bewertung bezieht sich auf die in der Bekanntmachung des Vorhabens angegebenen
Daten zum Zustand der Umwelt.

Wie in der Projektankindigung angegeben, ist es gemal den Bestimmungen des § 5 der
Verordnung Nr. 222/1995 Slg. Uber Wasserstra3en, Der Schifffahrtsbetrieb in Hafen, grosse
Havarien und die Beférderung gefahrlicher Guter in der jeweils geltenden Fassung (im
Folgenden ,Verordnung“ genannt) ist es nicht zulassig, Malnahmen durchzufuhren, die zur
Folge hatten, dass die in den geltenden Rechtsvorschriften vorgeschriebenen Parameter im
Zielzustand nicht erreicht werden kdnnten. In diesem Zusammenhang ist festzustellen, dass
die Umsetzung einer wehrfreien Variante im Rahmen der Verbesserung der
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Schifffahrtsbedingungen auf der Schifffahrtstrecke auf dem Elbeabschnitt im Raum Dé&c¢in, die
eine Verringerung der Schifffahrtsbreite auf 34 Meter (was unter der festgelegten
Mindestgrenze von 50 Metern liegt) beinhalten wirde, keine Losung darstellt, die die
betreffende Bestimmung der Verordnung erfillen wirde.

A.1.1. Kurze Beschreibung der technischen und technologischen Lésung des
Vorhabens einschlieBllich etwaiger fiir die Umsetzung des Vorhabens erforderlicher
Abbrucharbeiten; bei Vorhaben, die unter den Geltungsbereich des Gesetzes (iber
die integrierte Pravention fallen, einschlieBlich eines Vergleichs mit den besten
verfiigbaren Techniken, den damit verbundenen Emissionswerten und weiteren
Parametern

Das Grundprinzip der ,wehrfreien® Variante besteht in der Nutzung von
Regulierungsmalnahmen zur Sicherstellung der Schifffahrtstiefen. Die
Regulierungsmalinahmen konnen durch eine Ausbaggerung und damit durch eine
Veranderung (Verringerung) des Langsgefalles des Flusses erganzt werden. An geeigneter
Stelle wird dann eine Schiffsschleuse vorgeschlagen, die den durch die Malnahmen
verursachten Hohenunterschied Uberbrickt, und im Flussbett wird ein
Schleuseneinfahrtsbereich eingerichtet, der einen flieRenden Ubergang der Manahmen zum
bestehenden Flussbett gewahrleistet. Als geeigneter Standort wurde der Hafen Dé&c¢in-
Rozbélesy identifiziert. Ein anderer geeigneter Standort zur Verringerung des Langsgefalles
des fur die Schifffahrt kritischen Abschnitts mittels einer Schiffsschleuse wurde angesichts der
Bebauung in der Stadt D&&in nicht ermittelt.

Die Variante ist so konzipiert, dass bei einem Abfluss, der sich Qass¢annahert, die
Schifffahrtstiefe im betreffenden Abschnitt 1,9 m betragt (zulassiger Tiefgang 1,4 m plus Marge
0,5 m) und bei einem Abfluss, der sich Qs auf der betreffenden Schifffahrtstrecke eine
Schifffahrtstiefe von 2,7 m (zulassiger Tiefgang 2,2 m plus Marge 0,5 m) erreicht wird.

Es kommen zwei Arten von Sammelbauwerken zum Einsatz:

= | agunenbauwerke, die so konzipiert sind, dass hinter der Buhne, im Bereich zwischen
der Buhne und dem bestehenden Ufer, ein Wasserspiegel erhalten bleibt. Diese
Buhnen sind meist zu den duferen Bereichen der Bégen hin ausgerichtet

= geflllte Buhnen, die so konzipiert sind, dass von der Buhnenkrone ein Strand mit einer
Neigung von maximal 1:10 in Richtung der bestehenden Uferkante verlauft. Diese
Buhnen sind meist in die inneren Bereiche der Bogen ausgerichtet

In beiden Fallen sind die Buhnenkronen auf das Niveau Qisosausgelegt, wobei bei den
Lagunenbuhnen an der Stelle des Anschlusses an das Ufer eine Durchlassstelle auf dem
Niveau Qassseingerichtet werden kann.

Beschreibung des Trassenverlaufs der wehrfreien Variante

Bei dieser Variante sind im Abschnitt zwischen der Staatsgrenze (Fluss-km 733,0) und Fluss-
km 733,65 kleinere Ausbaggerungen vorgesehen, die die erforderliche Schifffahrtstiefe
gewahrleisten. Von Fluss-km 733,65 bis Fluss-km 733,91 werden die bestehenden Buhnen
nach entsprechender Anpassung genutzt. Der weitere Abschnitt ist frei von Seitenarmen, und
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von Fluss-km 734,25 bis
Flusskilometer 736,25 sind Langssammelbauwerke (Buhnen) in Kombination mit einer
Ausbaggerung vorgesehen, und zwar im gleichen Umfang wie bei der Variante mit dem Bau
der Schifffahrtstaustufe Dé&¢in. Auf diesem gesamten Abschnitt ist eine 50 m breite Fahrrinne
in gerader Linie mit Verbreiterungen in den Kurven gewahrleistet.

Etwa ab Flusskilometer 734,60 stromaufwarts wirde die geplante Ausbaggerung bereits Uber
den grofdten Teil oder die gesamte Breite des Querschnitts der Fahrrinne erfolgen. Es handelt
sich um eine durchgehende Vertiefung des urspringlichen Flussbettes, deren Tiefe sich
entsprechend der bestehenden Bodenmorphologie bis zur unteren Mindung des
Schleuseneinfahrtsbereichs bei Flusskilometer 742,65 erhoht. Die tiefste Vertiefung in der
Flussachse erreicht hier ein Niveau von bis zu 1,46 m unterhalb des ursprlinglichen
Flussbettes.

Oberhalb von Flusskilometer 736,25 sind neue Buhnen am linken Ufer des Flusses
vorgesehen, und ab Flusskilometer 736,80 an beiden Ufern bis unterhalb des Hafens Dé&¢in-
Loubi bis zu Flusskilometer 737,55. Im Abschnitt zwischen den beiden Hafen in Dé&in-Loubi
waren die Buhnen nur am linken Ufer vorgesehen, was die Beseitigung der Liegeplatze an den
linken Ufern der Dalben in beiden Hafen erfordern wirde. Im weiteren Abschnitt um Hegru
herum ab Flusskilometer 740,0 sind Buhnen an beiden Ufern vorgesehen, verbunden mit der
Beseitigung einer Sohlschwelle im Fluss. Es folgen die Hafenmauer an der Labska-Stralte und
der Personenhafen oberhalb der Bricke an der Smetanovo-Nabiezi-Stral’e. In diesem
Abschnitt bis zum Flusskilometer 740,8 sind Abzweige lediglich am linken Ufer vorgesehen;
auf den letzten 400 m sind keine Abzweige vorgesehen. Die Lésung ermoglicht es, die
Liegeplatze im Hafen Dé&c&in-Loubi in einem Umfang zu erhalten, der von der Beseitigung des
Warteplatzbereichs am linken Ufer nicht betroffen ist, sowie den Personenhafen fir
Personenschiffe oberhalb der Briicke an der Strale ,Smetanovo nabfezi“. Die Mundung der
Plou¢nice am rechten Ufer sowie das Abflussbett des Zamecky-Teichs wirden durch eine
Vertiefung der unteren Abschnitte beider Flusslaufe gestaltet.

Vom Flusskilometer 740,8 bis zum Flusskilometer 741,6 ist die Fahrrinne als einspurige
Fahrrinne mit einer Schifffahrtsbreite von mindestens 34 m einschlie3lich der Verbreiterung in
der Kurve ausgelegt. In diesem Abschnitt misste die Schifffahrt mithilfe von Funkgeraten an
Bord der Schiffe gesteuert werden. Das Warten auf die Durchfahrt wirde bei
Gegenstromschifffahrt im Bereich des Personenhafens oberhalb der Tyr$-Bricke und bei
Stromschifffahrt im Bereich des heutigen Hafens D&Cin-Rozbélesy erfolgen.

Bei Flusskilometer 741,65 wiirde sich die Fahrrinneachse von der Stromachse des Elbeflusses
trennen und in Richtung des Hafens Dé&cin-Rozbélesy verlaufen. Im oberen Teil des Hafens,
im Bereich des heutigen Werfthafens der Kovosrot Group CZ a. s., ist die Schiffsschleuse
Rozbélesy (Flusskilometer 743,45) vorgesehen, um den Hohenunterschied zwischen der
Einfahrt in den Hafen Dé&c&in-Rozbélesy bei Flusskilometer 741,9 und dem oberen, vom
Wasserstand beeinflussten Bereich bei Flusskilometer 743,8 zu Uberwinden. Aufgrund einer
moglichen Vertiefung des Flussbettes ware eine entsprechende Vertiefung des
Gewassergrundes auch im Hafen selbst erforderlich. Der Fluss selbst wirde in diesem
Abschnitt so angepasst werden, dass ein flieRender Ubergang des Gewéassergrundes
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zwischen dem ausgebauten Abschnitt unterhalb des Hafens und dem nicht ausgebauten
Abschnitt oberhalb der Schiffsschleuse gewahrleistet ist. Die Fahrrinne im Hafen ist so
ausgelegt, dass zumindest ein teilweiser Umschlagbetrieb des Hafens aufrechterhalten
werden kann, wobei die Schiffsschleuse auch bei erhdhten Durchflussmengen als nicht
durchstrombar konzipiert ist. Grund fur diesen Entwurf ist die Notwendigkeit, den Hafen
Rozbélesy als Schutzhafen flr den Fall von Hochwasser zu erhalten.

Im Flusskilometerbereich 743,62—742,65 ist ein Schleuseneinfahrtsbereich zum Ausgleich des
Hoéhengefalles am Fluss vorgesehen, der auf der WasserstralRe durch die Schleuse Rozbélesy
geldst wird. Der Schleuseneinfahrtsbereich weist ein Langsgefalle auf, das die bestehenden
Parameter eines vergleichbaren Abschnitts des Wasserlaufs deutlich Ubersteigt. Grund hierfur
ist die Notwendigkeit, widerspriichliche Anforderungen hinsichtlich der Anhebung der
Schifffahrtswasserstande zu erfillen, ohne dabei die Hochwasserstande zu beeinflussen. Der
Schleuseneinfahrtsbereich wird neben einer deutlichen Ausbaggerung des urspringlichen
Flussbettes durch die Konzentration des Wasserlaufs in eine schmale Sohlrinne in seiner
Achse mit Konzentrationsdeichen auf beiden Seiten realisiert. Die Konzentrationsdamme
stellen dauerhaft Uberschwemmte Bermen dar. Die dauerhafte Uberschwemmung ist
notwendig, um das Anwachsen von Wildvegetation zu verhindern, die den Abfluss von
Hochwasser negativ beeinflussen wirde. Gleichzeitig entstehen dadurch ausreichend robuste
Flachen, die durch die geeignete Anordnung von Steinelementen — und der dadurch erzeugten
Stromschatten — ein variables Spektrum an Stromungsgeschwindigkeiten und Tiefen bei
unterschiedlichen Durchflussmengen gewahrleisten, um die Gegenstrommigration zu férdern.

Im oberen Teil des Schleuseneinfahrtsbereichs sind Sammelbauwerke mit vollstandiger
Aufschiittung in das bestehende Flussbett vorgesehen. Weiter flussabwarts — im Zuge der
fortschreitenden Ausbaggerung — kann ein Teil der Sammelbauwerke je nach vorliegender
geologischer Beschaffenheit zumindest teilweise durch eine geeignete Modellierung des
urspruinglichen Flussbettes gelost werden. Angesichts der héheren
Stréomungsgeschwindigkeiten bei Hochwasserabfliissen ware es erforderlich, die Sohlrinnen,
die Uberschwemmten Bermen, die bestehenden Ufer sowie die angrenzenden oberen und
unteren Abschnitte mit einem Verwurf aus Bruchstein zu befestigen. Daher wird auch davon
abgeraten, den Verwurf mit sandigem Material aus Ausbaggerungen zu Uberdecken, da dieses
bei hdheren Abflussmengen weiter flussabwarts in die Fahrrinne gespult wirde. Im oberen
Bereich ist am Zufluss zum Schleuseneinfahrtsbereich eine verdeckte unterirdische Stutzwand
vorgesehen, deren Funktion darin besteht, einerseits das Gesteinsmaterial zu stabilisieren,
andererseits aber auch anfangliche Sickerungen durch dieses Material zu begrenzen und so
die erforderliche Schifffahrtstiefe zu gewahrleisten. Die Ausfuhrung der unterirdischen
Stutzwand in mehreren Linien wird nicht ausgeschlossen.

Der Flussgrund wird so gestaltet, dass er ein variables Langsgefdlle aufweist, das
insbesondere die Gewahrleistung der erforderlichen Schifffahrtstiefen in Verbindung mit einer
Minimierung der Erhéhung der Langsstrdmungsgeschwindigkeiten bericksichtigt.

Der Abschnitt, in dem sich der hydrodynamische Rickstau Uberlagert (Fluss-km 749,31—
743,62), wird hinsichtlich seiner Auswirkungen bei den in der Bekanntmachung des Vorhabens
genannten, miteinander vergleichbaren Varianten berucksichtigt.
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Schiffsschleuse Rozbélesy (Fluss-km 743,45)

Die Schiffsschleuse befindet sich im Seitenkanal am linken Ufer (Fluss-km 743,80 — 741,90),
ist geradlinig verlaufen und mindet am Unterwasser in das Hafenbecken von Rozbélesy. Der
Seitenkanal verlduft durch das Industriegelande der KOVOSROT GROUP CZ s.r.o., das
dadurch aufgehoben wurde. Die Schiffsschleuse ist in Langsrichtung durch einen mittleren
Schleusenkopf in zwei Teile unterteilt. Zwischen dem oberen und dem mittleren Kopf betragt
die Nutzlange 41,5 m, zwischen dem mittleren und dem unteren Kopf 140 m. Die Gesamtlange
der Schiffsschleuse einschliel3lich des oberen und unteren Kopfes betragt 243,0 m. Die
Wassertiefe Uber dem Drempel bei minimalem Wasserstand betragt 4,0 m. Die
Schiffsschleuse ist auf einer Hohe von 129,25 m (. NN ausgelegt. Uber das untere Drempel-
Ufer fiihrt eine Uberfiihrung zum rechten Ufer der Schiffsschleuse, d. h. zum linken Ufer des
parallel verlaufenden Wasserlaufs.

Die Schiffsschleuse besteht aus einer Stahlbetonkonstruktion, die in Langsrichtung durch
Blockfugendichtungen unterteilt ist (Lange des Dehnungsblocks ca. 10,0 m). Die Kanten im
Schleusenraum sind durch eine Panzerung gesichert.

Im mittleren und unteren Kopf sind Stemmtore vorgesehen, die mit Offnungen zur direkten
Entleerung der Schleuse ausgestattet sind. Im oberen Kopf ist ein absenkbares Segmenttor
vorgesehen, das von Schachten aus uUber einen durchgehenden Schacht gesteuert wird.

Das Beflllen und Entleeren der Schleuse ist als kombinierter Vorgang vorgesehen. Die kleine
Schleuse wird direkt Uber einen rechteckigen Auslass unterhalb des Schleusentors befillt,
wahrend die Entleerung Uber Offnungen in den Stemmtoren des mittleren Schleusenkopfes
erfolgt, die mit Schleusentoren verschlossen sind; alternativ wird eine Entleerung Uber
Umgehungskanale nicht ausgeschlossen. Der Umlauf der grof3en Schleuse erfolgt Uber lange
Umgehungskanale in den Seitenwanden der Schleuse. In dieser Planungsphase werden
andere, alternative Technologien zur Befullung/Entleerung der Schleuse nicht
ausgeschlossen.

An der linken Wand der Schiffsschleuse zwischen dem oberen und dem mittleren
Schleusenkopf befindet sich das Schleusensteuerhaus, sodass es vom Gelande des
bestehenden Industrieareals aus zuganglich ist, das abgerissen werden soll. Das
Schleusensteuerhaus ist als Turmbauweise ausgefuhrt. Der Sockel des Kontrollturms besteht
aus Beton; im Inneren befinden sich die Betriebsraume. Im oberen Teil ist der verglaste
Kontrollraum selbst als Auslegerkonstruktion angeordnet. Der Kontrollturm ist so konzipiert,
dass von dort aus ein sicherer Uberblick (iber die gesamte Flache der Schifffahrtstaustufe
gewabhrleistet ist.

An die Schleuse schlief3t sich eine Anpassung des Gewassergrundes im oberen und unteren
Vorlauf an, um bei minimalen Wasserstdanden eine ausreichende Schifffahrtstiefe zu
gewahrleisten. Als Teil des Bauwerks des oberen Vorlaufs ist der Anschluss des oberen
Seitenkanals an den Wasserlauf bei Flusskilometer 743,80 vorgesehen. Fur den Kanal wird
eine variable Bodentiefe von 121,44 m . NN an der Anschlussstelle an den Wasserlauf bzw.
120,10 m G. NN oberhalb des oberen Kopfes vorgesehen. An den Seiten des oberen Kanals
sind betonierte, verankerte Uferwdnde mit einer Krone auf einer Hohe von 129,25 m 0. NN
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vorgesehen. Die untere Fahrrinne ist Teil des Hafens Rozbélesy, von dem aus Stahlleitwerke
auf beiden Seiten die Schiffe zum unteren Kopf leiten.

Zum Anlegen von Schiffen im Oberwasser wahrend der Schleusung wirden Liegeplatze fir
grole und kleine Schiffe dienen. Beide Liegeplatze befinden sich am linken Ufer. Die
Liegeplatze waren nicht fur das langfristige Anlegen von Schiffen vorgesehen. Die Warteplatze
im oberen Reede sind mit der Moglichkeit eines Zugangs zum Ufer konzipiert; die Beleuchtung
der Warteplatze erfolgt durch Strahler. Die Kommunikation mit der PK-Leitstelle erfolgt am
Warteplatz fur kleine Schiffe Uber eine Gegensprechanlage, am Warteplatz fir die
vorgesehenen Schiffe Gber Funk. Das Warten der Schiffe erfolgt an den Anlegevorrichtungen,
die in der betonierten Ufermauer angebracht sind.

Die Liegeplatze fir groRe und kleine Schiffe dienen dem Anlegen der Schiffe im
Unterwasserbereich zur Schleusung. Die Platze sind nicht fir das langfristige Anlegen von
Schiffen vorgesehen. Fir die Vertduung der geplanten Schiffe waren die Liegeplatze mit
Dalben ausgestattet, fur kleine Wasserfahrzeuge hingegen mit einem Hafendamm. Die
Liegeplatze waren so konzipiert, dass ein Zugang zum Ufer moglich ist, einschliellich ihrer
Beleuchtung durch Strahler. Die Kommunikation mit der Leitstelle des Kraftwerks erfolgt an
den Liegeplatzen fur kleine Schiffe Uber eine Gegensprechanlage, an den Liegeplatzen fir
geplante Schiffe Uber Funkgerate. Das Warten der Schiffe erfolgt an den Anlegevorrichtungen,
die in der Betonkaimauer angebracht sind.

Die Zufahrt fir das Bedienpersonal der Schiffsschleuse vom linken Ufer erfolgt tber eine
Zweckstralde, die hinsichtlich Konstruktion, Ausrichtung und Héhe so ausgelegt ist, dass die
Zufahrt von schwerem Gerat zum Schleusenplattformbereich ermoglicht wird. Die Breite dieser
Zufahrtsstralle wirde 3,5 m betragen, mit einem 0,5 m breiten Seitenstreifen auf jeder Seite
sowie einer Verbreiterung in den Kurven und an der Abfahrt zur Schleusenplattform gemaf
den Umhullungskurven.

Ausbau vom Ende des Rlickstaus bis zum Stausee Stfekov (Fluss-km 749,31 — 767,40)

Das Prinzip der Lésung besteht in einer Anpassung des Flussbettes fur Niedrigwasser, d. h.
einer Konzentration des Wassers bei einem Durchfluss von Qzssszwischen den Buhnen, wobei
sich die MaRnahmen auf Durchflisse bis zu Qisosauswirken. Durch die Errichtung von
Sammelbauwerken entsteht ein neuer Raum zwischen der Buhne und dem Ufer, in dem das
Material aus der Ausbaggerung des Flusses in geeigneter Weise abgelagert wird und eine
Aufschittung entsteht, die gerade zwischen den Durchflussmengen Qsssqund Qisognach und
nach freigelegt wird. Die Buhne wird aus einer Aufschittung aus Gestein mit einer KorngroRRe
von 200-300 kg bestehen und als Schutz der Alluvialablagerungen vor dem Abspulen in die
Fahrrinne dienen.

Die MaRBnahmen oberhalb des Rulckstau-Abschnitts im regulierten Abschnitt der Elbe
bestehen im Bau von abwechselnd entlang beider Ufer angeordneten Buhnen, erganzt durch
eine Ausbaggerung des Flussbettes. Es wird Raum fir das Biotop eines freigelegten Strandes
(Lebensraum der Alluvialablagerungen) geschaffen.

Eine Buhne hat eine trapezférmige Gestalt mit einer Buhnenkrone von 1,0 m Breite und einer
Neigung der Anstromseite (in Richtung der Fahrrinne) von 1:3 bei einer zur Fahrrinne hin
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verschobenen Buhne sowie einer geringeren Neigung, wenn die Buhne von der Fahrrinne
entfernt ist. Die Grundkonstruktion besteht aus Bruchstein in einer Zusammensetzung von 70
% Grobkoérnung und 30 % Fullmaterial aus Ausbaggerungen. Die Buhnenkrone befindet sich
bei einem Durchfluss von Qassqauf Hohe des Wasserspiegels, sodass der Verwurf den grofdten
Teil des Jahres sicher unterhalb des Wasserspiegels liegt.

Weiter entfernt von der Buhnenkrone wurde ein Strand aus autochthonem Material aus den
Ausbaggerungen mit einer Neigung von 1:20—1:45 bis zur Hohe von Qissangelegt.

Die Buhnen befinden sich bei Fluss-km 749,25-749,58 (Buhnen 1-3), bei Fluss-km 750,03—
750,36 (Buhnen 4-6), bei Fluss-km 750,66—751,00 (Buhnen 7-9) sowie bei Fluss-km 752,81—
753,70 die Buhnen 10—16 am rechten Ufer, bei km 754,66—754,97 die Buhnen 17—-19 und bei
km 755,37-755,90 die Buhnen 20-24 am linken Ufer. Im Abschnitt Fluss-km 749,31-759,94
ist eine Gewasserbodenanpassung vorgesehen, die darin besteht, den Gewasserboden ber
die gesamte Schifffahrtsbreite auf ein einheitliches Langsgefalle von 0,043 %0 auszugleichen,
einschlieBlich der Aufschittung an Stellen, an denen der Gewasserboden heute tiefer liegt als
die geplante Anpassung. Im Falle der Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen ware es
bei einem Durchfluss von Qasssmoglich die Wasserstrale vom Ende des Rickstaus der
Flussbettkonzentration (Fluss-km 749,31) bis zum Fluss-km 761,40 mit einer Schifffahrtstiefe
von 1,5 m zu nutzen. Oberhalb von Fluss-km 761,40 missen lokale
Gewassergrundanpassungen vorgenommen werden, die das Erreichen der Hafen in Usti nad
Labem bzw. der Schiffsschleusen der TGM-Staustufe in Stfekov ermdglichen.

Technische und organisatorische MaBnahmen im Abschnitt Dééin — Stausee Stiekov
(Fluss-km 749,31 - 767,40)

Die vorgeschlagene Lésung wird gepruft, um den Flussabschnitt vom Ende des Ruckstaus bei
Rozbéles bei Fluss-km 749,31 stromaufwarts bis zur Einfahrt in die untere Fahrrinne der
Masaryk-Staustufe in Stfekov bei Fluss-km 767,40 zu Uberbrtcken. Die in Betracht gezogenen
Maflinahmen lassen sich in vier grundlegende Gruppen unterteilen: regelmafige betriebliche
Unterstutzung durch die Schifffahrt mit Schleppschiffen, Verringerung der erforderlichen
Schifffahrtstiefe durch Umladung des Frachtguts, technische Anpassungen des Elbe-
Flussbetts sowie punktuelle Verbesserung der Fahrbedingungen durch Wellenbildung.

Verteilung der Ladung

Die MalRnahme setzt voraus, dass die bis zur Staustufe Rozbélesy beforderte Ladung weiter
in Richtung Stfekov transportiert wird. Sollte der fir den jeweiligen Tag geltende maximal
zulassige Tiefgang die weitere Fahrt eines typischen Schiffszugs nach Stiekov nicht zulassen,
wlrde die Ladung auf ein anderes Schiff umgeladen. Fir den Betrieb misste eine Grenze
festgelegt werden, ab der eine Umladung wirtschaftlich gerechtfertigt ist. Im Falle der
Umsetzung wirde der Transport in den gunstigeren Jahreszeiten ohne Entlastung erfolgen;
bei niedrigeren Wasserstanden ware es erforderlich, die Ladung schrittweise auf zwei bis drei
Schiffe aufzuteilen.

Die Aufteilung der Ladung erhoht die resultierende Kapazitat der Wasserstral’e, hat jedoch
keinerlei Einfluss auf deren Zuverlassigkeit, d. h. auf den Zeitraum, in dem die Schifffahrt unter
Einhaltung der vorgeschriebenen Tiefgange der Schiffe betrieben werden kann.
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Vorgeschlagene Wellenbildung

Die Beschreibung der Mallinahme basiert auf einer durchgeflhrten Expertenanalyse (Doc. Dr.
Ing. FoSumpaur, 03/2015), , die zwar fur die Variante ,Schifffahrtstaustufe D&c¢in“ erstellt
wurde, in ihren allgemeinen Beschreibungen jedoch auch auf die wehrfreie Variante
anwendbar ist.

Die Mallnahme in Form der Wellenbildung besteht in einer periodischen Erhdéhung der
Schifffahrtsdurchflussmengen auf der Schifffahristrecke Dé&Cin — Stiekov mithilfe des
Regulierungsvolumens des Stausees Stiekov, das insgesamt 3 Mio. ™ betragt. Die MalRnahme
wird derzeit bereits fur die stromabwarts gerichtete Schifffahrt auf der Schifffahrtstrecke vom
Stausee Stfekov bis zur Staatsgrenze zur Bundesrepublik Deutschland umgesetzt.

Die grundlegende Einschrankung flr Regulierungsmallinahmen am Stausee Stfekov zum
Zwecke der Wellenbildung ist das maximale Regulierungsvolumen ¥°" 3 Mio. ™. Um eine
gewisse Reserve zu gewahrleisten, wurden fir die Bewertung positive Wellen mit einem
maximalen Volumen von 2 Mio. m® herangezogen. Gemaf der Studie von DHI (2007) wird
eine Anhebung des Durchflusses ausgehend von einem stationaren Durchfluss in der Elbe
von 11°m?/s auf 15°m3/s mit einer Gesamtdauer der Durchflussregelung von 13 Stunden in
Betracht gezogen. Die Wellenbildung wird dann bis zu einem stationaren Abfluss von 152 m3/s
mit einer Uberhéhung auf 190 m3/s beriicksichtigt.

Ein gewisser Nachteil der MaRnahme ist die Verringerung der Durchflussmenge in der Elbe
beim Aufflllen des Regelvolumens des Stausees Stfekov.

Aus Sicht der Kapazitat des betreffenden Abschnitts stellt die Gegenstrom-Schifffahrt eine
Einschrankung dar, da sich ein Schiffsverband erst dann auf den Weg machen kann, wenn
die positive Welle das Ende des unteren Abschnitts erreicht hat. Die Strom-Schifffahrt
hingegen kann unmittelbar nach der Erhéhung des Durchflusses unterhalb des Stausees
Stfekov beginnen (innerhalb von ca. 1 Stunde). Voraussetzung fur die Maximierung der
Kapazitat der Malnahme ist daher die Notwendigkeit, einen Gegenstrom-Schiffsverband im
Bereich der Schiffsschleuse Rozbélesy vorzubereiten, damit die Schiffe unmittelbar nach
Eintreffen der positiven Welle abfahren kénnen.

Schifffahrt mit Schleppverband

Diese Malinahme setzt den Einsatz eines geeigneten Schleppers (z. B. des Schleppers
,Beskydy“ mit Heckrad-Antrieb) voraus, wobei der maximal zuldssige Tiefgang der Schiffe
gemal der Verordnung Nr. 67/2015 Sb. um 15 cm hoéher ist als bei Schiffen mit
Propellerantrieb. Die Bewertung erfolgte unter der Annahme des Einsatzes eines Schleppers
vom Typ ,Beskydy“, der pro Tag insgesamt 8 Standardzugverbande vom Typ TR610 +
TC1150 + TC500 beférdert. Dabei wird davon ausgegangen, dass stets zwei Zugverbande
gleichzeitig beférdert werden und der Schlepper in diesem Abschnitt zweimal taglich wendet.
Die Umsetzung der MalRnahme ist ab dem Zeitpunkt vorgesehen, an dem der zulassige
Tiefgang fur den jeweiligen Tag keine uneingeschrankte Schiffbarkeit mehr zulasst (Tiefgang
2,20 m).

Die Schifffahrt des Schiffes mit Querlast wurde rechnerisch sowohl fiir den Einsatz eines als
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auch zweier Schlepper bewertet.

Kombination aus Entlastung, Querverladung und Wellenbildung

Die Kombination sieht vor, dass im Abschnitt Stfekov — Dé&&in zur Erhéhung der Kapazitat bis
zu einem zulassigen Tiefgang von 110 cm zunachst eine Entlastung der Schiffe genutzt wird,
anschlief3end die Gespanntechnik unter Einsatz der beiden Schlepper ,Beskydy“ zum Einsatz
kommt und erst danach das Wellenfahren durchgeflihrt wird.

Durch die Kombination dieser Malinahmen ware es moglich, die prognostizierte Kapazitat des
betreffenden Abschnitts der Wasserstralle mit einer Zuverlassigkeit von mehr als 90 %
sicherzustellen, gegenuber 79 % ohne die vorgeschlagenen MalRnahmen.

Abbrucharbeiten

Im Rahmen dieser Variante ist die Beseitigung der Warteplatze am linken Ufer in beiden Hafen
in Décin-Loubi vorgesehen. Alle zu beseitigenden Dalben sind als Bauwerk auf fremdem
Grundstick ausgewiesen, wobei das Grundstiick Eigentum der Tschechischen Republik —
Einzugsgebiet Labe s. p. — ist und das Bauwerk Eigentum der Wasserstra3endirektion der
Tschechischen Republik— ist. Darlber hinaus wirde der Betrieb im Hafen Déc&in-Rozbélesy,
der sich im Besitz der Firma RIVER PORT, s. r. 0., befindet, eingeschrankt und der Werfthafen
der Kovosrot group CZ a. s. vollstandig stillgelegt werden.

A.2. Angaben zu den Eingangen
A.2.1. Grundstiicke

Mit der Umsetzung ware eine Inanspruchnahme des landwirtschaftlichen Bodenfonds
verbunden. In beiden vorgelegten Varianten kommt es zu einer dauerhaften und
voribergehenden Inanspruchnahme von Flachen, die wunter den Schutz des
landwirtschaftlichen Bodenfonds (ZPF) fallen, sowie zu einer Nutzungsanderung anderer
Grundstucke. Grundstiicke, die fur forstwirtschaftliche Zwecke bestimmt sind (PUPFL), sind
davon nicht betroffen.

Die genannten Inanspruchnahmen werden alle als dauerhaft betrachtet. Die Festlegung der
durch das Bauvorhaben bedingten Flacheninanspruchnahmen erfolgt daher fir die Zwecke
der Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Béden nach dem Vorsorgeprinzip.

Vorubergehende Flacheninanspruchnahmen wurden wahrend der Bauphase entstehen. |hr
Gesamtumfang lasst sich in der gegenwartigen Phase noch nicht beziffern, einschliellich der
Angabe der Standorte der geplanten Baustellen. Angesichts der Art des Vorhabens ist nicht
davon auszugehen, dass die Umsetzung des Vorhabens zu einer nennenswerten
vorubergehenden Flacheninanspruchnahme flhren wird.

Der Verfasser hat eine erste vorlaufige Schatzung der dauerhaften Flacheninanspruchnahme
durch das Bauvorhaben auf der Grundlage aktueller Daten aus dem Register fur
Raumidentifikation, Adressen und Immobilien (RUIAN) vorgenommen. Der Grofteil der
betroffenen Ackerflachen fallt unter die Klasse II; dabei handelt es sich gemal dem BPEJ-
Code um Bdden mit hoher Produktionsfahigkeit und hohem Schutzgrad. Dartber hinaus sind
Bdden der Klassen Ill und V vertreten, bei denen es sich gemal dem BPEJ-Code um Bdden
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mit geringer Produktionsfahigkeit und geringerem Schutzgrad handelt.

Tabelle ,1 “ Vorlaufige Schatzung der dauerhaften Flacheninanspruchnahme durch das Bauvorhaben

Punktwert d_er: . Klasse des Voraussichtliche
BPEJ Bodenproduktivitat .. . 2
Schutzes Flacheninanspruchnahme m
(6—100)
2.58.00 49 Il. 24.000
2.41.77 23 [l 1.500
2.28.11 58
28.02.54 29 v 4.500

A.2.2. Wasser
Trinkwasser
Bau

Hangt von der Anzahl der Mitarbeiter und der Dauer der Arbeiten ab, wird jedoch nicht
erheblich sein.

Betrieb

Der Wasserbedarf bei einem eventuellen Betrieb dieser Variante wirde sich auf die
Versorgung des Personals der Schiffsschleuse und der zugehorigen Betriebsgebaude
beschranken. Sein Umfang wirde von der Anzahl der Mitarbeiter und dem Betriebsmodus
abhangen und wirde durch einen Anschluss an die an beiden Ufern der Elbe verfligbare
Wasserversorgungsleitung sichergestellt.

Technisches (Brauch-)Wasser
Bau

Der Verbrauch an Prozesswasser wahrend des eventuellen Baus der wehrfreien Variante
ware unerheblich. Er hangt von der Anzahl der Mitarbeiter und der Dauer der Arbeiten ab, was
in der nachsten Phase der Projektdokumentation naher festgelegt wirde.

Betrieb

Bei einem eventuellen Schifffahrtsbetrieb der Schiffsschleuse wirde Wasser aus der Elbe
genutzt werden. Fir die Beflillung der Schiffsschleuse wéaren etwa 3.100 bis 19.000 ™Wasser
erforderlich. Diese Spanne hangt vom HOhenunterschied zwischen Oberwasser und
Unterwasser ab. Bei maximalem Durchfluss ware der Hohenunterschied minimal, sodass fir
die Durchfahrt die geringste Wassermenge benétigt wiirde. Bei minimaler Durchflussmenge
Qassqware der Pegelunterschied am groRten, sodass auch der groRte Wasserbedarf
erforderlich ware. Dieses Wasser wirde Uber Umlaufkandle aus dem Oberwasser der
Schleuse zugefuhrt und wahrend der Durchfahrt des Schiffs in der Schleuse zurtickgehalten.

Loschwasser
Bei Bedarf wirde der Fluss Elbe als Quelle fiir Loschwasser dienen.

Der oben genannte Wasserbedarf fur Trink-, Prozess- und Betriebswasser im Zusammenhang
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mit dem Betrieb des Vorhabens ist rein theoretischer Natur. Angesichts der geringen Anzahl
an Mitarbeitern wird die Trinkwasserversorgung des Vorhabens problemlos Gber Anschlisse
an die Wasserversorgungsleitung gewahrleistet, die sich an beiden Ufern des Flusses
befindet.

A.2.3. Sonstige Rohstoff- und Energiequellen

Sonstige Rohstoffquellen

Im Falle der Umsetzung der wehrfreien Variante wirden der Rohstoff- und Energiebedarf aus
den fiur die Realisierung des Vorhabens Ublicherweise erforderlichen Materialien bestehen.
Dabei handelt es sich um Stoffe fir den Betrieb der Maschinen (Dieselkraftstoff, elektrische
Energie fur das SchweiRaggregat usw.) sowie um Rohstoffe fur die Errichtung der einzelnen
Bauwerke (Aushub- und Abbrucharbeiten, Sammelbauwerke, Verfullmaterial, Bruchstein
usw.). Die Mengen der bendétigten Rohstoffe und Materialien sind in der nachstehenden
Tabelle aufgefuhrt.

Tabelle2Voraussichtliche Materialmengen

Arbeiten Menge
Ausbau der Fahrrinne Erdarbeiten — Aushub, Abtransport per Schiff 154.000 m’
oberhalb des Riickstaus Erdarbeiten — angeliefertes Material 12.000 m’

Anpassungen unter dem | Erdarbeiten — Aushub, Transport innerhalb der Baustelle | 495.000 m?
Rickstau bei Fluss-km

737,12 Erdarbeiten — angeliefertes Material 140.000 m’
Beton — Schiffsschleuse 69.000 m’
Beton — Uferbefestigungen 48.000 m*
PK Rozbélesy Provisorische Bauwerke — Auffangbecken 1.283 t
Stahlkonstruktionen 254 t
Erdarbeiten — Aushub und Abbruch 570.000 m’
Erdarbeiten — angeliefertes Material 30.000 m’
MaRnahmen unter km Erdarbeiten — Aushub, Transport innerhalb der Baustelle 156.000 m’
737,12 des Flusses Erdarbeiten — angeliefertes Material 87.000 m’

Energiequellen

Der Energiebedarf des Vorhabens wirde sich ausschlieBlich auf den Schifffahrtsbetrieb an
der Schleuse Rozbélesy, das Betriebsgebaude, die Beleuchtungs- und Sicherheitssysteme
sowie weitere technische Anlagen beziehen, die fir die Gewahrleistung eines sicheren
Betriebs der Wasserstralle erforderlich sind. Das Vorhaben wirde Uber eine 22/0,4-kV-
Umspannstation an das offentliche Stromverteilungsnetz angeschlossen werden. Der
tatsachliche Stromverbrauch wirde vor allem von der Intensitat des Schiffsverkehrs, der
Anzahl der Mandver der Schiffsschleusen und dem Umfang des Schifffahrtsbetriebs der
zugehdrigen technischen Anlagen abhangen.
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A.2.4. Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur und sonstige Infrastruktur
Bau

StralBenverkehr

Wahrend der Bauausfiihrung ist mit einer vortibergehenden Zunahme der Verkehrsbelastung
des Strallennetzes zu rechnen, insbesondere in der unmittelbaren Umgebung der Baustelle
und auf den Zufahrtswegen dorthin.

Die Hauptbelastungen werden verursacht durch:
» dem Transport von Baumaterialien (Zuschlagstoffe, Beton, Stahlkonstruktionen),
= dem Transport von Baumaschinen,
= dem Abtransport von Aushubmaterial und Bauschutt,
= der Versorgung der Baustelle und dem Betriebsverkehr.
Aus Sicht des Ubergeordneten Stralennetzes handelt es sich dabei vor allem um:
= die Autobahn D8, die die Haupttransitachse parallel zur Elbe-Wasserstral3e bildet,

» Die Klassen-Staatsstralien 1/13 und 1/62, die die Anbindung der Stadt Dé¢in und der
Hafenanlagen gewahrleisten,

» die lokalen Verkehrswege in den Stadtteilen D&€in-Loubi und DéCin-Rozbélesy.

Das erhoéhte Verkehrsaufkommen ware zeitlich begrenzt und an die einzelnen Bauphasen
gebunden. Es wird nicht davon ausgegangen, dass grundlegende Umleitungen oder
dauerhafte Anderungen der StraReninfrastruktur —erforderlich wéren; eventuelle
Verkehrsbeschrankungen  wiarden  durch  vorubergehende  Verkehrszeichen und
organisatorische MafRnahmen geregelt.

Schifffahrt

Anpassung der Fahrrinne durch Ausbaggern des Gewassergrundes (es handelt sich um
Ausbaggerungen am linken Rand der Fahrrinne bei Flusskilometer 732,-732,60 sowie im
Bereich der Fahrwasserenge bei Flusskilometer 731,70-731,90, am rechten Rand der
Fahrrinne bei Fluss-km 731,10-732,20, um die erforderliche Schifffahrtsbreite der Fahrrinne
sicherzustellen. Daruber hinaus wird eine Ausbaggerung des Gewassergrundes in der
Schifffahrtsbreite der Fahrrinne bei Fluss-km 736,70—733,10 durchgefiihrt. Am rechten Ufer
bei Flusskilometer 732,30-733,00 wird das Flussbett an den Stellen der Fahrrinne zusatzlich
aufgefillt, wobei vor Ort gewonnenes Material aus den Ausbaggerungen verwendet wird, das
sortiert wird; fir die Aufschittung werden Koérner mit einem Durchmesser verwendet, der
groRer ist als 50 % der KorngréRenverteilung des aus der Flusssohle entnommenen
Flussbettmaterials. Die Arbeiten im Flussbett werden ausschlieRlich vom Wasser aus
durchgeflhrt, ohne die Ufer zu beeintrachtigen, unter Einsatz von Komatsu-
Unterwasserbaggern mit Verladung auf Schiffe.

Die Bauarbeiten und die MaRnahmen zur Gestaltung des Flussbettes sollen in
aufeinanderfolgenden Abschnitten erfolgen. Wahrend der Umgestaltung des Hafenbeckens
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des Hafens DécCin-Rozbélesy wirde dieses voriibergehend geschlossen werden. Durch eine
ungeeignete Bauplanung kann es zur Bildung voriibergehender Furtabschnitte kommen.
Angesichts der derzeitigen Anzahl an Schiffen in diesem Abschnitt der Elbe durfte es keine
Probleme geben, einen reibungslosen Schiffsverkehr auch wahrend der Arbeiten zu
gewahrleisten, sofern der technische Zustand der Wasserstral3e dies zulasst. Die Erhdhung
der Schiffsanzahl um etwa drei Schiffe pro Tag und Fahrtrichtung wird sich praktisch auf den
Abschnitt vom Beginn der Kanalbettvertiefung/Bauarbeiten bis zum Hafen beschranken.

Der fir die Stabilisierung der Buhnen bendétigte Bruchstein wurde per Schiff an die Baustelle
transportiert. Das bei den Ausbaggerungsarbeiten gewonnene Kiesmaterial wirde so weit wie
moglich vor Ort zur Verfullung des Raums hinter den Buhnen und zur Gestaltung der Hange
der Buhnen sowie gegebenenfalls fir Revitalisierungsmalnahmen verwendet.

Eisenbahnverkehr

Er wirde dem Transport von Material dienen, das an der Ent- und Beladestelle Déc¢in-Loubi
von Schiffen umgeladen wird (oder umgekehrt). Die voraussichtliche maximale Erhéhung der
Anzahl der Zugverbindungen auf den Streckenabschnitten Décin-Loubi — Dé€in-Ost um einen
Zug pro Tag wird auf dieser Strecke keine Kapazitatsprobleme verursachen. Die Ent- und
Beladestelle Dédin-Loubi, die Strecke selbst sowie der Bahnhof Dé&¢in-Ost sollten diese
Erhdhung der Zugverbindungen ohne Kapazitatsprobleme bewaltigen kdnnen.

Betrieb

Im Falle der wehrfreien Variante kdnnte es zu Eingriffen in die bestehende Infrastruktur des
Hafens Dé&cCin-Rozbélesy kommen. Der Grund des Hafenbeckens wirde um ca. 1,2-1,7 m
abgesenkt, was sich negativ auf die betroffenen Bauwerke der Hafeninfrastruktur auswirken
kdnnte, insbesondere auf die Dalben und die Hafenkanten. Diese Elemente kdnnten eine
zusatzliche statische Sicherung, einen Austausch oder eine Entfernung erfordern. Der
geplante Eingriff schliel3t die Wiederherstellung ausgewahlter Liegeplatze nicht aus; deren
Breite und Betrieb mussten jedoch an den Betrieb im unteren Teil des Vorhafens der Schleuse
angepasst werden, einschliel3lich etwaiger begleitender organisatorischer Ma3nahmen zur
Sicherung des oberen Abschnitts der Wasserstrale Décin—Stfekov.

A.3. Angaben zu den Ergebnissen
A.3.1. Luft
Bau

Im Falle der wehrfreien Variante wirde der Bau entlang der gesamten Flusslange des
betroffenen Abschnitts erfolgen. Die Gesamtdauer der mdglichen Bauarbeiten wird auf etwa
34 Monate veranschlagt. Wahrend dieses Zeitraums wirden sowohl stationdre als auch
mobile Luftverschmutzungsquellen vorubergehend die Schadstoffkonzentrationen in
bewohnten Gebieten beeinflussen. Die Lage dieser Quellen wirde sich wahrend der
Bauarbeiten insbesondere im Flussbett je nach Baufortschritt andern.

Wahrend der Bauarbeiten des Vorhabens werden die Emissionen vor allem aus den Abgasen
des Schiffsverkehrs sowie aus dem Betrieb von Baumaschinen auf der Baustelle bestehen.
Die Emissionen aus dem Transport und der Handhabung staubiger Materialien werden
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hauptsachlich aus Emissionen fester Schadstoffe (TZL) bestehen. Im Falle des bewerteten
Vorhabens wirde der Umgang mit Schuttgutern stattfinden, die hauptsachlich aus dem
Flussbett stammen; es handelt sich also um Materialien mit hohem Feuchtigkeitsgehalt, die
keine Staubquelle darstellen wirden.

Baustellenverkehr

Fur den Transport von Material zur Baustelle sowie von Aushubmaterial von der Baustelle
wirde der Wassertransport zum Hafen Déc&in — Loubi oder zu einem anderen geeigneten
Hafen an der Elbe bevorzugt werden. Die durchschnittliche Transportstrecke wird auf 5 km
veranschlagt. Im Rahmen des Materialtransports werden wahrend der Bauarbeiten stets der
Wasser- und der Schienenverkehr bevorzugt.

Die voraussichtliche Intensitat des Wassertransports zur Baustelle richtet sich nach den
transportierten Materialmengen. Es wurde davon ausgegangen, dass die Transportmittel nicht
ohne Ladung betrieben werden.

Mobile schwimmende Betonmischanlage

Fir die Betonherstellung wurde wahrend der mdglichen Bauzeit eine schwimmende
Betonmischanlage genutzt, deren Materialversorgung Uber den Hafen Loubi erfolgt. Es
handelt sich um eine schwimmende Anlage, die in der Nahe der Baugrube positioniert wird;
der Transport des Betons zum Verlegeort erfolgt mittels Pumpe, und die Versorgung der
Betonmischanlage wird durch Schiffe gewahrleistet.

Betrieb

In den betreffenden Abschnitten verkehren die Schiffe nur tagstber; daher wirden fir die
aktive Tatigkeit des Schiffes (eigene Schifffahrt und Durchfahrt durch Schiffsschleusen) 12
Stunden pro Tag angesetzt. Die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit auf dem Fluss betragt
10 km/h (Durchschnitt sowohl stromaufwarts als auch stromabwarts).

Strallennetz — Fahrzeugverkehr

Das von dem Vorhaben betroffene Autobahnnetz umfasst Abschnitte der Autobahnen D8, D11
und DO (Prager Ring). Die auf der Grundlage der Daten der Verkehrsstudie prognostizierte
Verringerung des Lkw-Verkehrsaufkommens ist in der folgenden Tabelle aufgefuhrt.
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Tabelle3Verringerung des Lkw-Verkehrsaufkommens auf dem betroffenen Autobahnnetz durch die
Umsetzung des Vorhabens

o ! I I
. kej 1
Abschnitt < &3 S | g 8. x c S g 9 o | e
des = gcl Seg| a2 | Ec| 5% ~S35 Qx %
s 8P 58| 8% |=5/38| 8% L
Autobahnn | < 282¢o8 2 3%’ =g | =3 03P w,ﬁg
— 41 0 | - < © o s
etzes 1T} g | a8 — 8 = ao 5 o
. _— . .. .. | Mittelbohme
Region - Usti Mittelb6hmen Hradec-Kralové n
NA- Fahrze
Reduzierung | uge/Ja 54 158 40.907 28 946 12.376 | 10.348 9.094 2.650
2034_SC1 hr
NA- Fahrze
Reduzierung | uge/Ja 216.632 136.626 115.784 | 49.503 | 41.391 36.375 2.650
2034_SC2 hr
NA- Fahrze
Reduzierung | uge/Ja 129.565 97.863 69.249 | 29.607 | 24.755 21.755 6.341
2034_SC3 hr
NA- Fahrze
Reduzierung | uge/Ta 148 112 79 34 28 25 7
2034_SC1 g
NA- Fahrze
Reduzierung | uge/Ta 594 374 317 136 113 100 7
2034_SC2 g
NA- Fahrze
Reduzierung | uge/Ta 355 268 190 81 68 60 17
2034_SC3 g
Reduzierun Fahrze
9 uge/Ja 80.812 61.039 43.192 | 18.467 | 15.440 13.569 3.955
2050_SC1 hr
Reduzierung Fahrze
2050_SC2 ugre:iJa 227.124 171.550 121.391 | 51.900 | 43.395 38.136 2.779
Reduzierun Fahrze
9 uge/Ja 193.331 146.000 103.330 | 44.178 | 36.939 32.462 9.461
2050_SC3 hr
Reduzierung Fahrze
2050_SCH uge/Ta 221 167 118 51 42 37 11
9
Reduzierung Fahrze
2050_SC2 uge/Ta 622 470 333 142 119 104 8
9
Reduzierung Fahrze
2050 SC3 ugeg/Ta 530 400 283 121 101 89 26

* betrifft beide Regionen
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WasserstralRe — Schiffsverkehr

Szenarien, die die Umsetzung von Mallnahmen zur Schifffahrtsfahigkeitsherstellung der
Wasserstralde vorsehen, gehen davon aus, dass im Falle der Umsetzung des Vorhabens die
Nachfrage nach dem Wasserverkehr steigen wird. Die Differenz zwischen dem Nullszenario
und dem Szenario mit Umsetzung des Vorhabens entspricht dem Verkehrsaufkommen, das
auf die Wasserstral3e verlagert wird.

Annahmen der Verkehrsstudie:

Fur die Berechnung wird eine durchschnittliche Beladung der Schiffe von 675 t und eine
Beladung der NA von 15,65 t zugrunde gelegt.

= Szenario 1 — geht von einem Transportvolumen von 4,71 Mio. t aus, das im Verhaltnis
40 % : 60 % von der StralRe und der Schiene auf die Wasserstral3e verlagert wird

= Szenario 2 — geht von einem erhdhten Transportvolumen von 7,85 Mio. t Transportgut
aus, das im Verhaltnis 40 % zu 60 % von der Strale und der Schiene verlagert wird

= Szenario 3 — geht von einem Transportvolumen von 4,71 Mio. t aus, das zu 100 % von
der Strale verlagert wird

Die Inbetriecbnahme des Vorhabens wirde gemal dem betrachteten Szenario flr das Jahr
2034 vorgesehen, wobei das Transportvolumen bis zum Jahr 2045 ansteigen und sich dann
stabilisieren wirde. Der Ausgangswert betragt 371.000 t, und im ersten Jahr nach
Inbetriebnahme (2034) ist mit einem Transportvolumen von 4.710.000 t pro Jahr zu rechnen.

A.3.2. Abwasser
Bau

In der Phase eines mdglichen Baus wirden die anfallenden Abwasser gemafll dem
Wassergesetz und der Regierungsverordnung Nr. 401/2015 Sb. entsorgt. Die Menge dieser
Abwasser ware begrenzt. Grund hierfur ist die Verwendung chemischer Toiletten an den
einzelnen Baustelleneinrichtungen. Das Abwasser wahrend der Bauphase wirde sich somit
auf der Baustelle selbst ausschlielllich auf Wasser beschranken, das durch das
Handewaschen verunreinigt wurde. Die Menge lasst sich auf ca. 50 | pro Baustelleneinrichtung
und Tag schatzen.

Technisches Abwasser

Wahrend der Bauphase kann es zu einer Verschmutzung des Oberflachenwassers durch den
Eintrag von Schadstoffen in Gewasser kommen, wodurch Schadstoffe aus dem
Oberflachenwasser in  das  Grundwasser gelangen koénnen. Eine direkte
Verschmutzungsquelle konnen Leckagen gefahrlicher Stoffe aus Maschinen oder
gegebenenfalls das Austreten schadlicher Stoffe im Falle eines Unfalls sein.

Wahrend der Bauphase wurde der Bauunternehmer im Rahmen der Bautatigkeiten in
grollerem Umfang mit gefahrlichen Stoffen umgehen. Gleichzeitig ist der Umgang mit diesen
Stoffen mit einer erhéhten Gefahr fur Oberflachengewasser und Grundwasser verbunden, da
sich die Baustelle in unmittelbarer Nahe von Wasserlaufen und in einem
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Uberschwemmungsgebiet befindet.

Sofern alle Ublichen SicherheitsmalRnahmen eingehalten werden, konnte das Risiko einer
Gewasserverschmutzung wahrend der Bau- und Betriebsphase durch Unfélle vollstandig
minimiert werden.

Der Abfluss in die bestehenden Entwasserungsanlagen ist nur unter der Voraussetzung
zuldssig, dass die genutzten Anlagen, Wasserquellen und Grundstlicke nicht verschmutzt oder
beschadigt werden.

DarUber hinaus wirde Abwasser in den Auffangbecken anfallen. Dabei handelt es sich um
Wasser, das aus dem Fluss durch die Konstruktion des Beckens in dessen Innenraum sickert.
Dieses Abwasser wirde in die am Rand befindlichen Pumpbecken geleitet und von dort
unbehandelt zurlck in den Fluss gepumpt. Die Menge lasst sich zum jetzigen Zeitpunkt nicht
zuverlassig abschatzen. Wahrend der Bauarbeiten wiirden MaRnahmen umgesetzt, um eine
Kontamination des Oberflachen- und Grundwassers sowie des Gesteinsmilieus zu verhindern.

Betrieb

Far den Schifffahrtsbetrieb der Schiffsschleuse wirde Wasser aus der Elbe genutzt werden.
Dieses Wasser wirde wahrend der Entleerung der Schiffsschleuse Gber Umlaufkanale in den
Nachboden der Schifffahrtstaustufe geleitet, ohne dass sich seine Qualitat verandert.

Samtliches auf Schiffen verwendetes Wasser, mit Ausnahme des zur Kihlung verwendeten
Wassers, bei dem lediglich eine Erhéhung der Temperatur auftrat, gilt gemal Gesetz Nr.
254/2001 Slg. Uber Gewasser und zur Anderung bestimmter Vorschriften (Wassergesetz) als
Abwasser. Das Gesetz schreibt ferner vor, dass Schiffe mit einer Anlage zur Sammlung von
Abwasser ausgestattet sein mussen. Das Abwasser muss auf den Schiffen gelagert werden,
und seine Entsorgung erfolgt in Hafen oder mithilfe von Versorgungsschiffen. Die Betreiber
von Hafen und Schiffen missen sicherstellen, dass es beim Umpumpen nicht zu einer
Verschmutzung von Oberflachen- oder Grundwasser kommt. Die Betreiber von Schiffen sind
verpflichtet, das Austreten von Abwasser und Schadstoffen aus den Schiffen in
Oberflachengewasser zu verhindern. Es darf daher kein Abwasser von Schiffen oder
Wasserfahrzeugen in den Fluss eingeleitet werden.

Weitere Rechtsvorschriften fir den Bereich der Binnenschifffahrt regeln den technischen
Zustand von Schiffen. Dabei handelt es sich um die Verordnung Nr. 65/2015 Slg., mit der die
Verordnung Nr. 223/1995 Slg. Uber die Betriebsfahigkeit von Schiffen und Wasserfahrzeugen
auf Binnenwasserstralten, die den Betrieb von Schiffen und Wasserfahrzeugen verbieten,
deren Bauweise und technischer Zustand nicht der Sicherheit des Betriebs, des
Bedienungspersonals, der beférderten Personen und Guter entsprechen, die Umwelt
gefahrden oder deren technische Betriebsfahigkeit nicht genehmigt wurde. Darlber hinaus
legt diese Verordnung die Bedingungen fur den Betrieb auf WasserstralRen fest, um
Kollisionen der Fahrzeuge wahrend der Schifffahrt und damit eine Verschmutzung der
Oberflachengewasser zu verhindern.
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A.3.3. Abfille
Bau

Im Rahmen der Umsetzung der wehrfreien Variante wirden Abfélle vor allem in der Bauphase
anfallen, wobei es sich hauptsachlich um Material aus den Flussbettvertiefungen sowie um
Kleinbauabféalle handeln wurde. Das ausgehobene Sediment wirde vorubergehend gelagert
und anschlieBend entsprechend seinen physikalisch-chemischen Eigenschaften und den
geltenden abfallwirtschaftlichen Rechtsvorschriften verwertet oder entsorgt. Bei der
Umsetzung des Vorhabens ist nicht mit dem Anfall gefahrlicher Abfélle in nennenswerten
Mengen zu rechnen.

Betrieb

Das Vorhaben ist nicht durch eine nennenswerte Abfallerzeugung gekennzeichnet. Wahrend
des Betriebs des Vorhabens wiirden vor allem kommunale Abfalle im Zusammenhang mit dem
Schifffahrtsbetrieb der Schifffahrtsstaustufe anfallen. Dartiber hinaus handelt es sich um
Abfalle, die bei der Instandhaltung und Reinigung des Gelandes der Schifffahrtsstaustufe und
der umliegenden Grinflachen sowie beim Betrieb des Wasserkraftwerks entstehen.

Im Rahmen des eigentlichen Schifffahrtsbetriebs ist insbesondere mit Abfallen aus der
Reinigung des Flusses oberhalb der bestehenden Wehre zu rechnen, und zwar in Form von
schwimmenden Holzresten oder gegebenenfalls anderen Abfallarten, die sich in diesem
Bereich ansammeln. Der eigentliche Schifffahrtsbetrieb der Schiffsschleuse und der
Wasserstralde ware keine Quelle fur andere Arten von Abfallen .

Verursacher der Abfalle ware der Betreiber der Anlage, der die Entsorgung der Abfalle gemaf
den geltenden Rechtsvorschriften sicherstellen muss.

A.3.4. Sonstige Emissionen und Riickstdnde
Larm
Bau

Wahrend der Bauphase wirde der Larm im betreffenden Gebiet vor allem im Zusammenhang
mit der Durchfihrung von Grundausbaggerungen, Uferbefestigungen, dem Bau von
Sammelbauwerken, dem Bau der Schiffsschleuse in Rozbélesy und den damit verbundenen
Revitalisierungsmaflnahmen entstehen. Larmquellen waren Baumaschinen, Lastkraftwagen,
Schiffe und weitere bei den Bauarbeiten eingesetzte Gerate. Die Bauarbeiten wirden entlang
des gesamten betreffenden Abschnitts der Elbe von Dé&E&in bis zur Staatsgrenze zur
Bundesrepublik Deutschland stattfinden.

Bestandteil der wehrfreien Variante sind insbesondere Regulierungsmallnahmen am
Flussbett, Ausbaggerungen des Flussgrundes, Mallnahmen an den Uferbereichen sowie der
Bau einer neuen Schiffsschleuse im Bereich Décin—Rozbélesy. Die Larmbelastung wirde
durch den Betrieb von Baggern, Ladern, Planierraupen, Frachtschiffen und weiterer
Baumaschinen entstehen, die je nach aktuellem Baufortschritt an verschiedenen Stellen der
Baustelle eingesetzt werden.

Eine bedeutende Larmquelle ware zudem der Baustellenverkehr im Zusammenhang mit dem
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Transport von Material und Baustoffen. Der Materialtransport wiirde vorrangig per Wasser-
und Schienenverkehr erfolgen. Im Falle des Baus der Schiffsschleuse wurde auch der
Strallenverkehr genutzt werden, insbesondere Fahrzeuge flir den Transport von
Betonmischungen und Baumaterialien.

Die Larmbelastung wurde je nach den einzelnen Bauphasen zeitlich variieren. Die hochste
Intensitat der Bauarbeiten wird in Zeitrdumen erwartet, in denen mehrere Bautatigkeiten
gleichzeitig stattfinden.

Im Rahmen der Bauarbeiten wirden standardmafige technische und organisatorische
Maflinahmen zur Begrenzung der Larmbelastung angewendet, insbesondere die Begrenzung
der Fahrgeschwindigkeit auf den Baustellenwegen, die Minimierung des Leerlaufs von
Baumaschinen, der Einsatz moderner, gerauscharmer Maschinen sowie die Organisation der
Arbeiten, sodass die lautesten Tatigkeiten nicht gleichzeitig stattfinden. Die Bauarbeiten
wurden ausschlief3lich tagsuber durchgefuhrt.

Betrieb

Im Falle der Umsetzung der wehrfreien Variante ware der Schiffsverkehr die Hauptlarmquelle
in diesem Gebiet. Der Betrieb des Vorhabens basiert auf der Nutzung der ausgebauten
Wasserstralle und der Schiffsschleuse in Rozbélesy, wobei eine Zunahme des Giiter- und
Personenverkehrs gegenliber dem derzeitigen Stand erwartet wird.

Der beim Betrieb der Schiffe entstehende Larm wuirde in erster Linie mit dem Betrieb ihrer
Antriebsaggregate zusammenhangen. Der Schiffsverkehr wirde Uberwiegend tagsuber
stattfinden und Frachter, Personenschiffe sowie Kabinenschiffe umfassen, die den
betreffenden Abschnitt der Elbe zwischen Usti nad Labem und der Staatsgrenze zwischen der
Tschechischen Republik und Bundesrepublik Deutschland nutzen.

Die Larmbelastung ware linienférmig und wirde der Fahrroute im Flussbett folgen. Die
Intensitat der Auswirkungen auf die umliegenden Bebauungen wirde vor allem von der
Entfernung der Objekte zur Fahrrinne, der Gelandekonfiguration und den ortlichen
Bedingungen der Schallausbreitung im Elbtal abhangen. Eine bedeutende Rolle wirden auch
das gegliederte Relief des Gebiets und die Vegetation in den Uferbereichen spielen, die die
Ausbreitung des Larms in die Umgebung beeinflussen.

Fir die wehrfreie Variante werden keine neuen ortsfesten Larmquellen im Zusammenhang mit
dem Betrieb einer Wasserbauanlage vorgeschlagen. In dem Gebiet wirden somit keine
dauerhaften technischen Larmquellen entstehen, wie sie beim Betrieb eines Wehrs oder eines
kleinen Wasserkraftwerks auftreten. Die Larmbelastung wirde iberwiegend mit der Schifffahrt
selbst und der Bewegung der Schiffe im betreffenden Abschnitt der Wasserstralle
zusammenhangen.

Der Betrieb der wehrfreien Variante ist gleichzeitig mit einer voraussichtlich starkeren Nutzung
des Schiffsverkehrs fir den Gutertransport verbunden, was dazu beitragen kann, einen Teil
des Guterverkehrs auf den parallel verlaufenden StralRenkorridoren zu verringern. Im weiteren
Umkreis ist somit eine Verlagerung der Verkehrsstrome zugunsten des Schiffsverkehrs zu
erwarten.
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Erschiitterungen
Bauarbeiten

Was die Erschutterungen wahrend der Bauphase betrifft, so lassen sie sich als lokal auf das
Baugelande beschrankt charakterisieren. Als Ursachen kamen vor allem Bohr- bzw.
Pfahlbauarbeiten (Errichtung von Wanden und Gruben), der Betrieb von Betonruttlern, der
Einsatz von Vibrationswalzen sowie der mit dem Bau verbundene Verkehr in Betracht.
Sprengarbeiten unter Einsatz von Sprengstoff waren nicht vorgesehen. Die vom
Baustellengelande ausgehenden Schwingungen werden im Untergrund bis zu einer
Entfernung von héchstens einigen Dutzend Metern von ihrem Entstehungsort gedampft, d. h.
praktisch innerhalb der Grenzen der Baustelle, ohne Auswirkungen auf die in einer Entfernung
von ca. 150 m gelegene Wohnbebauung. Der Baustellenverkehr (Material aus
Ausbaggerungen und Aushubarbeiten) wirde Uber Wasser- und Schienenverkehr abgewickelt
werden; die Umgebung der betroffenen Stralden wird nicht durch intensiven Schwerlastverkehr
belastet. Der Strallenverkehr wirde vor allem Uber bestehende 6ffentliche Verkehrsadern mit
hoher Kapazitadt abgewickelt, bei deren Planung und Bau diese Auswirkungen bereits
berlcksichtigt wurden.

Betrieb

Das Bauvorhaben umfasst aufgrund seiner Art keine Anlagen, die Vibrationen verursachen
konnten.

Es sind keine Technologien vorgesehen, die Schwingungen erzeugen und die Umgebung
beeintrachtigen kénnten. Der Abstand zu den nachstgelegenen Wohngebauden betragt ca.
150 m und ist damit mehr als ausreichend, um alle potenziellen Auswirkungen von
Schwingungen im Untergrund bzw. in der Gewasserumgebung zu dampfen. Der mit dem
Betrieb des Vorhabens verbundene Strallenverkehr ist sehr gering (einige wenige PKWs bzw.
Leichtfahrzeuge pro Tag) und verursacht daher keine nennenswerten Schwingungen.

Strahlung
Bau

Beim Bau der wehrfreien Variante ware der Einsatz keiner Quelle ionisierender Strahlung zu
erwarten.

Betrieb

Beim Betrieb der wehrfreien Variante ware nicht mit dem Einsatz ionisierender
Strahlungsquellen zu rechnen.

Lichtverschmutzung
Bau

Als Lichtquellen in der Bauphase dieser Variante kdmen sowohl die eigene Beleuchtung der
Baustellen als auch die Scheinwerfer von Baumaschinen und -geraten in Frage. Diese
Lichtquellen wirden nur fir einen begrenzten Zeitraum in Betrieb sein. Bei Lichtquellen, deren
Auslegung im Zusammenhang mit der Umsetzung des Vorhabens beeinflusst werden kann (d.
h. die Baustellenbeleuchtung), wirde konsequent gemal den allgemeinen Empfehlungen zur
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Vermeidung von Lichtverschmutzung gemall der Methodischen Richtlinie des
Umweltministeriums (Aktenzeichen MZP/2023/080/455, vom 10/2023) vorgegangen.

Betrieb

Die Hauptquelle fir Lichtverschmutzung ware in erster Linie die beleuchtete
Schifffahrtstaustufe. Die Anforderungen an die Beleuchtung ergeben sich aus den Vorgaben
zur Klasse der Beleuchtung gemaR der Norm CSN EN 13201-2.

Fur die Beleuchtung der Schiffsschleuse wirde eine Beleuchtungsstarke von 0,5 Ix
vorgesehen. Die AuRenbeleuchtung wirde mit niedrigen LED-AufRenleuchten in
Standerausfihrung (Parkleuchten) realisiert. Genau diese Leuchten beleuchten den Boden
unter ihnen und niemals horizontal (oder dariiber) oder in die Ferne. Die Wellenldange der
Beleuchtung wirde mehr als 540 nm betragen und die CCT < 2700 K gemal} den
Empfehlungen von Eurobats fiir Fledermausquartiere und Flugwege (8. Guidelines for
consideration of bats in lighting projects). Es kann eine Beleuchtung in Form eines
biodynamischen Systems eingesetzt werden. Das bedeutet, dass bis zur nachtlichen Ruhezeit
eine Lichtfarbe von weniger als 2700 K leuchtet und sich das Spektrum anschlief3end fur die
Dauer der nachtlichen Ruhezeit schrittweise auf 1800 K ohne Blauanteil und mit reduzierter
Lichtleistung andert. Diese Malnahmen reduzieren den Lichtsmog in der Umgebung
erheblich, der sich negativ auf die Populationen wildlebender Tiere, insbesondere nachtaktiver
Insekten, auswirkt.

Die Auswirkungen der nachtlichen Landschaftsbeleuchtung durch Scheinwerfer waren
minimal und vorubergehend. Die Lichtverschmutzung wird durch die Scheinwerfer
vorbeifahrender Autos oder Schiffe verursacht. Das Ausmal} der Lichtverschmutzung hangt
sowohl vom jeweiligen Reflektortyp (Halogen-, Xenon-, LED- und nun auch Laser-
Scheinwerfer), deren Einstellung usw. als auch von den Md&glichkeiten der Ausbreitung der
Lichtverschmutzung in die Umgebung ab.

Regenwasser

Regenwasser von befestigten Flachen wirde nicht aufgefangen werden. Je nach Qualitat und
Menge wirde es durch Schwerkraft in den Wasserlauf abgeleitet werden. Es sind keine
Erdarbeiten im Umfang offener Baugruben mit Entwasserung von Grundwasser oder
abflieRendem Regenwasser vorgesehen.

Erdarbeiten aulRerhalb des Elbufers wirden vor allem Graben fir Versorgungsleitungen und
Gelandegestaltung betreffen — die Nivellierung des Gelandes fir Parkflachen und
Ausbreitungsflachen sowie Aufschittungen in geringem Umfang unter Verwendung von
Aushub- oder Abtragmaterial. Diese Flachen wurden wahrend der Erdarbeiten Uber eine
Entwasserungsrinne in das Elbbett oder ins Gelande abgeleitet werden. Fir den Einsatz von
Baumaschinen muss der Auftragnehmer Mal3nahmen festlegen und einhalten, die das Risiko
von Unféllen beim Betrieb der Baumaschinen sowie eine mdgliche Verschmutzung durch
Schadstoffe auf ein Minimum beschranken.

A.3.5. Unfalirisiken im Zusammenhang mit der vorgesehenen Verwendung von Stoffen
und Technologien

Bauausfihrung
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Wahrend der Bauphase der wehrfreien Variante kénnten Unfallsituationen insbesondere im
Zusammenhang mit der Durchfihrung von Erdarbeiten, der Flussbettregelung, dem Bau von
Uferbefestigungen, voribergehenden Absperrungen und dem Betrieb von Baumaschinen in
der Nahe des Wasserlaufs entstehen. Die Auswirkungen mdéglicher Unfalle kénnen sich vor
allem in einer lokalen Kontamination des Oberflachenwassers und des Bodens oder in einer
kurzfristigen Verschlechterung der physikalisch-chemischen Wasserparameter dufern.

Bei der Durchfihrung der Bauarbeiten ist nicht davon auszugehen, dass in grofierem Umfang
mit gefahrlichen Stoffen umgegangen wird, die eine erhdhte Gefahr fir Oberflachen- und
Grundwasser darstellen. Die verwendeten Stoffe wurden den ublichen Anforderungen an
lineare Wasserbauwerke entsprechen.

Betrieb

Wahrend des Betriebs des Vorhabens ist nicht mit einem Umgang mit Schadstoffen in
gréllerem Umfang zu rechnen, der eine erhdhte Gefahr flr Oberflachengewasser und
Grundwasser darstellt.

Weitere unvorhersehbare Situationen konnten im Zusammenhang mit
Hochwasserereignissen auftreten. Flr den Betrieb des Vorhabens wird in den nachsten
Phasen ein Hochwasserplan erstellt.

Im normalen Betrieb des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf die Umgebung
zu erwarten. Aufgrund unvorhersehbarer Umstdnde koénnte es jedoch zu
Ausnahmesituationen kommen. Angesichts der Art des Vorhabens ist das Brandrisiko als
minimal einzustufen, und es ist davon auszugehen, dass ein eventueller Brand die Gebaude
der nachstgelegenen Wohnbebauung nicht wesentlich beeintrachtigen wiurde. Die
Beseitigung der Brandfolgen betrifft insbesondere die Entfernung und Entsorgung von Resten
brennbarer Stoffe, Verbrennungsprodukten, Boden- und Wasserverschmutzungen sowie von
Loschwasser oder anderen Loschmitteln. Dieser Aspekt wird in der Notfall- bzw.
Brandschutzordnung des Bauvorhabens geregelt.

Die wichtigste Notfallsituation mit negativen Auswirkungen auf die Umweltkomponenten und
die Gesundheit der Bevodlkerung ist das Austreten von Kraftstoffen oder Motordlen infolge einer
technischen Stérung oder eines menschlichen Versagens. Eine unverzichtbare
Voraussetzung fur die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs ist die Ausarbeitung und
insbesondere die anschlieliende Einhaltung der Betriebsvorschriften, des Bauablaufs und des
Notfallplans.

Die genannten Situationen lassen sich wahrend des Betriebs der Anlage durch technische und
organisatorische MalRnahmen, die in der Betriebsordnung der Anlage aufgefuhrt sind, auf ein
Minimum beschranken.
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B. Angaben zu den Auswirkungen der Variante auf die offentliche
Gesundheit und die Umwelt

B.1. Charakterisierung moglicher Auswirkungen und Abschatzung ihres Ausmafles und
ihrer Bedeutung (hinsichtlich Wahrscheinlichkeit, Dauer, Haufigkeit und
Wiederkehrperiode)

Eine Beschreibung der Auswirkungen auf die einzelnen Umweltkomponenten und die
offentliche Gesundheit finden Sie in den folgenden Kapiteln.

B.1.1. Auswirkungen auf die Bevélkerung und die 6ffentliche Gesundheit
Bauarbeiten

Ein eventueller Bau der wehrfreien Variante ware mit einer voribergehenden Zunahme der
Larm- und Schadstoffbelastung verbunden, die durch den Betrieb von Baumaschinen, durch
Schiffe, die das Flussbett ausbaggern, durch den Materialtransport sowie durch die damit
verbundenen Bauarbeiten verursacht wird. Die Bauarbeiten wirden in mehreren Abschnitten
entlang des Elbeverlaufs stattfinden, wodurch sich die Auswirkungen auf ein gréReres Gebiet
verteilen wurden. Im Vergleich zur Variante mit Wehr wirde die Konzentration der Bauarbeiten
an einem einzelnen Standort geringer sein, jedoch ware der Gesamtumfang der Eingriffe in
das Flussbett grofer. Die Auswirkungen sind vorubergehend, lokal begrenzt und nach
Abschluss der Bauarbeiten vollstandig rickgangig zu machen.

Betrieb

Der Betrieb der wehrfreien Variante wirde keine nennenswerte Quelle gesundheitlicher
Risiken darstellen. Ein positiver Effekt ware die Steigerung der Nutzbarkeit des Schiffsverkehrs
und die damit verbundene teilweise Verlagerung des Giterverkehrs vom Stral3ennetz.
Dadurch ist eine Verringerung der Verkehrsbelastung, der Emissionen und des Unfallrisikos
auf den betroffenen Autobahn- und StralRenstrecken zu erwarten. Negative Auswirkungen
wirden vor allem mit einer Zunahme des Schifffahrtsbetriebs und lokalem Larm durch den
Schiffsverkehr zusammenhangen.

B.1.2. Auswirkungen auf Luftqualitdt und KlimaD.1.2.1. Auswirkungen auf die
Luftqualitat

Bau

Die mdgliche Umsetzung der wehrfreien Variante wirde Emissionen verursachen,
insbesondere durch den Betrieb von Baumaschinen, schwimmenden Arbeitsgeraten, den
Materialtransport und den Umgang mit den abgebauten Sedimenten. Aufgrund der hohen
Feuchtigkeit der abgebauten Materialien ist keine nennenswerte sekundare Staubentwicklung
zu erwarten. Die Emissionen werden kurzzeitig, lokal begrenzt und zeitlich auf die Bauphase
beschrankt sein.

Betrieb

Im Betrieb wirde die wehrfreie Variante keine nennenswerte stationare Emissionsquelle
darstellen. Die Emissionen wirden vor allem mit dem Betrieb der Schiffe und der technischen
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Ausristung der Schiffsschleuse Rozbélesy verbunden sein. Gleichzeitig wird eine teilweise
Verlagerung der Transportleistungen vom Stral3enverkehr auf den Schiffsverkehr erwartet,
was zu einer Verringerung der Emissionen aus dem Guterkraftverkehr in einem groéReren
Gebiet fihren kann.

D.1.2.2. Auswirkungen auf das Klima
Bau

Im Falle der Umsetzung der wehrfreien Variante wirde der Bau insbesondere die
Durchfiuhrung von Grundausbaggerungen, den Bau und die Anpassung von
Sammelbauwerken, die Anpassung der Ufer und der Fahrrinne, die Abtragung der
Sohlschwelle, die Errichtung eines Schleuseneinfahrisbereichs sowie den Bau der
Schiffsschleuse im Bereich des Hafens Déc&in—Rozbélesy umfassen. Zu den Bauarbeiten
wirde zudem die Errichtung eines Seitenkanals, von Wendebecken, Uferbefestigungen,
Liegeplatzen, Betriebsgebduden und den dazugehdrigen Verkehrswegen gehoren.

Wahrend eines moglichen Baus waren vor allem die Verbrennungsmotoren von
Baumaschinen, schwimmenden Maschinen, Lastkraftwagen und anderen Transportmitteln,
die zur Durchfihrung der Arbeiten im Flussbett und an den Ufern der Elbe eingesetzt werden,
eine Quelle fUr Treibhausgasemissionen. Emissionen wirden zudem beim Transport von
Baumaterialien, abgetragenen Sedimenten, Gestein und Bauschutt entstehen. Weitere
indirekte Emissionen wirden mit der Herstellung und Lieferung von Baumaterialien verbunden
sein, insbesondere von Beton, Stahl und Bruchstein, die beim Bau der Schiffsschleuse, der
Uferbefestigungen, der Flussbettbefestigung, der Stauddamme und weiterer Bauwerke
verwendet wirden.

Die Emissionen waren zeitlich auf die Dauer der Bauausfihrung beschrankt, und ihre Intensitat
wurde je nach Art und Umfang der jeweils durchgefuhrten Arbeiten variieren. Ein hdherer
Kraftstoffverbrauch ware vor allem bei Erd- und Abbauarbeiten, beim Ausbaggern des
Flussbettes, beim Umschlag des abgebauten Materials, bei der Errichtung von
Baukonstruktionen sowie beim Transport von Materialien zwischen der Baustelle,
Zwischenlagern und den Orten ihrer weiteren Verwertung oder Entsorgung zu erwarten. Ohne
Angaben zur genauen Menge der verwendeten Materialien, zum Transportvolumen, zum
Zeitplan fur den Einsatz von Maschinen sowie zum Kraftstoffverbrauch ware es nicht mdglich,
die Treibhausgasemissionen wahrend der Bauphase genauer zu quantifizieren.

Gleichzeitig konnten die Bauarbeiten lokale und vorlibergehende Veranderungen der
Beschaffenheit der aktiven Oberflache verursachen. Diese Veranderungen wirden mit der
Entfernung oder Beeintrachtigung der Vegetationsdecke, der Entstehung voribergehend
freigelegter Flachen, der Befestigung bestimmter Teile des Gebiets sowie der Errichtung von
Beton- oder Steinkonstruktionen zusammenhangen. Auf sonnenexponierten Flachen kénnten
sich Veranderungen bei der Warmeakkumulation und der anschlieRenden Warmeabgabe
bemerkbar machen. Angesichts des linearen Charakters eines Grofteils des Vorhabens und
der Verknipfung der Bauarbeiten mit dem Elbbett wiirde es sich vor allem um lokale
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Auswirkungen im Bereich der einzelnen Baustellen handeln.

Der Verlauf der mdglichen Bauarbeiten kénnte durch hohe und niedrige Abflussmengen,
Hochwassersituationen, Starkregen, Gewitter, starken Wind, hohe Temperaturen,
Trockenheit, Frost und Schneefélle beeinflusst werden. Angesichts der Lage des Vorhabens
direkt im Elbbett und in dessen unmittelbarer Umgebung kénnten erhéhte Abflussmengen und
Hochwassersituationen die Arbeiten im Elbbett einschranken oder voribergehend
unterbrechen, die Stabilitit der im Bau befindlichen Bauwerke beeintrachtigen, eine
Verlagerung des abgelagerten Materials verursachen und die Morphologie des
Gewassergrundes verandern. Starke Niederschlage kénnten den Oberflachenabfluss, die
Erosion freigelegter Flachen und die Wassermenge in den Baugruben erhdhen.

Hohe Temperaturen und anhaltende Hitzewellen kénnten die Arbeitsbedingungen auf der
Baustelle, den Betrieb der Baumaschinen sowie die technologischen Verfahren beim
Einbringen und der Nachbehandlung von Beton beeintrachtigen. Trockenperioden und
niedrige Abflussmengen kénnten hingegen die Durchflihrung bestimmter Arbeiten im Flussbett
ermoglichen, gleichzeitig jedoch die Empfindlichkeit der aquatischen Umwelt gegenlber
Tribung und moglichen Unfallaustritten erhéhen. Starker Wind und Gewitter konnten den
Einsatz von schwimmenden Maschinen, den Umgang mit Lasten und den Betrieb temporarer
Baueinrichtungen erschweren.

Betrieb

Sollte die wehrfreie Variante umgesetzt werden, wirde der anschlieRende Betrieb vor allem
die Nutzung der ausgebauten Fahrrinne, den Schifffahrtsbetrieb an der Schiffsschleuse
Rozbélesy, die Bewirtschaftung der Liegeplatze, des Warteplatzbereichs und der Wartestellen
umfassen sowie die Instandhaltung von Baggerungen, Buhnen, Befestigungen und weiteren
wasserbaulichen Anlagen. Die betriebliche Lésung wirde auf Regulierungsmal3nahmen am
Flussbett, einer Anderung seines Langsgefalles, einer Strdmungskonzentration, dem Bau
eines Schleuseneinfahrtsbereichs und dem Betrieb der Schiffsschleuse im Seitenkanal
basieren.

Direkte betriebliche Treibhausgasemissionen wirden vor allem im Zusammenhang mit dem
Schiffsverkehr, dem Betrieb von Dienstfahrzeugen, der Wartungstechnik sowie dem
Energiebedarf der Schiffsschleuse und der zugehdrigen Anlagen entstehen. Der
Energieverbrauch wirde vor allem mit der Steuerung von Toren und Verschlissen, dem
Beflllen und Entleeren der Schleuse, der Beleuchtung, der Betriebssteuerung, der
Kommunikation und dem Betrieb der Schleusensteuerzentrale zusammenhangen. Das
Ausmal} der damit verbundenen Emissionen wirde von der Intensitat des Schiffsverkehrs, der
Antriebsart der einzelnen Schiffe, deren Auslastung, der Haufigkeit der Durchfahrten, der Art
der Stromversorgung der Anlagen sowie dem Umfang der Instandhaltungsarbeiten abhangen.
Ohne konkrete Betriebsdaten ware es nicht mdglich, die Héhe dieser Emissionen genauer zu
bestimmen.

Weitere Emissionen kénnten bei der regelmafigen Instandhaltung der Fahrrinne entstehen.
Nach Hochwasserereignissen oder bei fortschreitender Sedimentablagerung kénnte es
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erforderlich sein, Kontrollmessungen am Gewassergrund durchzufihren, Ablagerungen zu
beseitigen, lokale Ausbaggerungen vorzunehmen, Sammelbauwerke zu reparieren und
beschadigte Teile der Uferbefestigung zu stabilisieren. Diese Mallhahmen waren mit dem
Einsatz von schwimmenden Maschinen, dem Gliterverkehr und gegebenenfalls dem
Transport des abgebauten Materials verbunden. Hohe Abflussmengen kdnnten zu Erosion
oder Materialansammlungen im Flussbett und in der Folge zu einer Veranderung der
Schifffahrtstiefe oder der Schifffahrtsbreite der Fahrrinne flhren.

Der Schifffahrtsbetrieb wirde vor allem durch die Schwankungen der Durchflussmengen
beeintrachtigt. Lang anhaltende Dirreperioden und hohe Temperaturen kénnten zu einem
Absinken des Wasserstands und einer Einschrankung der nutzbaren Schifffahrtstiefe fuhren.
Dies konnte eine Verringerung des Tiefgangs und der nutzbaren Tragfahigkeit der Schiffe, die
Aufteilung der zu beférdernden Ladung auf mehrere Schiffe, den Einsatz von Gespannen, das
Abwarten eines gunstigeren Wasserstands oder die Anwendung weiterer
BetriebsmalRnahmen auf dem Abschnitt zwischen Dé&Cin und Stfekov erforderlich machen. Zu
den in Betracht gezogenen Betriebsmalinahmen wirden die Aufteilung der Ladung, die
Schifffahrt mit Begleitschiffen sowie die Regulierung des Wasserstands mithilfe des
Ausgleichsvolumens des Stauanlagensystems Stfekov gehdren.

Hochwasserstande konnten zu einer vorubergehenden Einschréankung oder Unterbrechung
der Schifffahrt, einer erhohten Belastung der wasserbaulichen Anlagen sowie zu
Veranderungen der Morphologie des Flussbettes flhren. Die Strdmung bei hohen
Wasserstanden konnte dazu fuhren, dass Flussbettmaterial aus bestimmten Bereichen des
Flussbettes abgetragen und in anderen Abschnitten abgelagert wird, darunter in der Fahrrinne,
in Hafenbecken und in der Umgebung von Sammelbauwerken. Dies kdnnte erhdhte
Anforderungen an die Uberprifung des technischen Zustands der Bauwerke sowie an die
Beseitigung von Hochwasserablagerungen zur Folge haben.

Starkregen und Gewitter kdnnten kurzfristig die Sichtverhaltnisse, die Mandvrierfahigkeit von
Schiffen und die Sicherheit des Schiffsverkehrs in Hafen, Schleusen und engen Abschnitten
der Fahrrinne beeintrachtigen. Boiger Wind kénnte die Stabilitdt und das Mandvrieren von
Schiffen beeintrachtigen, insbesondere beim Warten, beim Trimmen und beim Einlaufen in die
Schiffsschleuse. Nebel, Vereisung und Schneefall kdnnten die Sicht beeintrachtigen und den
Betrieb von technischen Anlagen, Verkehrswegen und Betriebsflachen beeintrachtigen.
Klimatische Phanomene kénnten sich somit insbesondere auf die Zuverlassigkeit, Sicherheit
und den reibungslosen Ablauf des Betriebs auswirken.

Aus Sicht des lokalen Klimas ware die Umsetzung der wehrfreien Variante vor allem mit einer
Veranderung der Beschaffenheit bestimmter Abschnitte des Flussbettes und der Uferbereiche
verbunden. Steinbermen, Befestigungen, Ufermauern, Betriebsflachen und andere befestigte
Konstruktionen wirden andere thermische Eigenschaften aufweisen als die urspringlichen
Vegetations- oder Sedimentoberflachen. An sonnenexponierten Stellen kdnnten sie Warme
starker speichern und anschlieBend an die Umgebung abgeben. Gleichzeitig bliebe die
ausgedehnte = Wasserflaiche der Elbe erhalten, die zum  Ausgleich von
Temperaturschwankungen und zur Erhéhung der Feuchtigkeit in der unmittelbaren Umgebung
des Flusses beitragt.
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B.1.3. Auswirkungen auf die Ldrmsituation
Bauvorhaben

Die wehrfreie Variante wirde weder den Bau einer Sperre noch die damit verbundenen
technisch anspruchsvollen Bauarbeiten umfassen; die Bautatigkeit beschrankt sich auf
Malnahmen an der Flusssohle, insbesondere auf die Durchfihrung von Ausbaggerungen und
die damit verbundene Handhabung des ausgehobenen Materials. Ein Einsatz von
Baumaschinen wahrend der Nacht ist nicht vorgesehen. Larmbelastigungen wiirden entlang
des gesamten betreffenden Abschnitts der Elbe auftreten, wobei ihre Intensitat je nach
aktuellem Umfang und Standort der Bauarbeiten variieren wirde.

Angesichts der Art der Bautatigkeiten wirde es sich um eine vorubergehende und zeitlich
begrenzte Beeintrachtigung handeln. Die hdchste Larmbelastung ware in Zeiten zu erwarten,
in denen mehrere Bautatigkeiten gleichzeitig stattfinden, insbesondere bei der gleichzeitigen
Durchfuhrung von Ausbaggerungen, Uferbefestigungen und dem Bau der Schiffsschleuse.
Einen wesentlichen Anteil an der Larmbelastung hatten zudem der Umschlag von
Baumaterialien und der damit verbundene Transport.

Angesichts des linearen Charakters des Vorhabens und der wechselnden Aufstellung der
Baumaschinen wirden sich die Larmauswirkungen Uberwiegend lokal in der unmittelbaren
Umgebung der gerade durchgeflhrten Arbeiten bemerkbar machen. Angesichts der
begrenzten Dauer der Bauarbeiten, des schrittweisen Charakters der Bauarbeiten und der
Durchfuhrung ausschlie3lich tagsuber kdonnten die Auswirkungen auf die Bevdlkerung als
vorubergehend, lokal und gering bis mafRig bedeutend eingestuft werden. Die Umsetzung der
vorgeschlagenen organisatorischen und technischen Malihahmen wirde zur Minderung der
Larmbelastung der Umgebung beitragen.

Betrieb

In der Betriebsphase ware die Hauptlarmquelle der Schiffsverkehr selbst, der die ausgebaute
Wasserstralle und die Schiffsschleuse in Rozbélesy nutzt. Der Larm wiirde vor allem durch
den Betrieb der Antriebsaggregate von Fracht- und Personenschiffen entstehen, die sich auf
der betreffenden Schifffahrtstrecke der Elbe bewegen.

Die Larmauswirkungen hatten Uberwiegend linearen Charakter und waren an den Verlauf der
Wasserstralle gebunden. lhre Intensitdt wirde insbesondere von der Haufigkeit des
Schifffahrtsbetriebs, der Entfernung der Wohngebiete zur Fahrrinne sowie den ortlichen
Schallausbreitungsbedingungen abhangen. Eine bedeutende Rolle wirde das gegliederte
Relief des Elbtals spielen, das zusammen mit der Vegetation zu einer teilweisen Dampfung
des Larms in der Umgebung beitragen wurde.

Fir die wehrfreie Variante werden keine neuen dauerhaften technischen Larmquellen wie
Betriebsgebaude eines Wasserkraftwerks oder Wehrkonstruktionen vorgeschlagen. Die
Larmbelastung wurde sich daher weiterhin GUberwiegend auf den Schiffsverkehr im Strombett
konzentrieren.
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Obwohl im Falle der Umsetzung des Vorhabens mit einer Zunahme des Schiffsverkehrs zu
rechnen ware, wirde sich die Larmbelastung weiterhin vor allem auf den Korridor der
Wasserstraflden und dessen unmittelbare Umgebung konzentrieren. Gleichzeitig konnte es zu
einer teilweisen Verlagerung von Transportleistungen vom Stral’enverkehr auf den
Schiffsverkehr kommen, was sich im weiteren Umkreis teilweise positiv auf die Verteilung der
Verkehrsstrome auswirken kdnnte.

B.1.4. Auswirkungen auf Oberflachen- und Grundwasser
D.1.4.1 Auswirkungen auf Oberflaichengewasser
Bauarbeiten

Im Falle einer Durchspllung kdme es zur Freisetzung feiner Partikel und zur Tribung des
Wassers im Gewasser sowie zur anschlieRenden Sedimentation der freigesetzten Partikel.
Dies wurde alle biologischen Komponenten der dkologischen Qualitat beeintrachtigen. Diese
Auswirkungen waren jedoch nur voribergehend, und die Organismen wirden sich
wahrscheinlich gut daran anpassen, da sie sehr gut an dieses Phanomen angepasst sind, das
in Gewassern auf natirliche Weise auftritt (z. B. bei erhdhten Durchflussmengen).

Eine Beeintrachtigung der betroffenen Oberflachengewasser ist insbesondere im
Zusammenhang mit den notwendigen Ausbaggerungen des Gewasserbodens und den damit
einhergehenden Malinahmen am Uferbereich zu erwarten, einschliel3lich technischer
Modellierung und Gewasserbodenanpassungen. Diese MaRnahmen sind mit einem direkten
Eingriff in den Gewasserboden verbunden, und zwar im Zusammenhang mit der erforderlichen
Entnahme von Flusssedimenten und deren anschlieRender Umverteilung. Dies flhrt zu einer
Beeintrachtigung der Prozesse der Erosion, Akkumulation und des Transports sowohl im
Flussbett als auch auferhalb des Flussbettes sowie des hydromorphologischen Zustands des
Flusses. Im Hinblick auf den chemischen Zustand betrifft dies insbesondere die Mdglichkeit der
Mobilisierung von Schadstoffen aus den Bodensedimenten bzw. aus alten Umweltbelastungen.

Fur diese Variante ist die geplante umfangreiche Ausbaggerung unterhalb der Schiffsschleuse
Rozbélesy unter 6kologischen Gesichtspunkten problematisch. Damit verbunden ist auch die
Realisierung eines  Ubergangsabschnitts mit  technischer  Modellierung  und
Gewassergrundanpassung (Einheit OHL_0940), bei dem in Kombination mit einer
Veranderung des Grundwasserspiegels ebenfalls nicht ausgeschlossen werden kann, dass
sich der Zustand der Einheit OHL_0940 auf ,stark beeintrachtigt ( ) verschlechtert
(Flusskontinuitat, morphologische Bedingungen, Makrozoobenthos). Infolgedessen werden
sich die Bedingungen flr die Verbesserung des Zustands des Wasserkorpers verschlechtern.
Hinsichtlich des chemischen Zustands kann eine Verschlechterung der Bedingungen flir eine
langfristige Verbesserung der Oberflachenwasserqualitat nicht ausgeschlossen werden, und
zwar aufgrund einer mdglichen Remobilisierung von Schadstoffen aus zahlreichen alten
Altlasten oder aus Flusssedimenten im Rahmen umfangreicherer Ausbaggerungsarbeiten.

Gleichzeitig ist mit lokalen Beeintrachtigungen der Oberflachengewasser wahrend der
Durchfuhrung der Bauarbeiten und den damit verbundenen Eingriffen in das Flussbett zu
rechnen. Diese Auswirkungen werden kurzfristig und lokal begrenzt sein und sich auf den Ort
der Bauarbeiten beschranken.
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Betrieb

Im Falle der wehrfreien Variante ist im gesamten untersuchten Abschnitt (Stfekov — deutsche
Staatsgrenze) eine Beeintrachtigung der betroffenen Oberflachengewasser vor allem im
Zusammenhang mit den notwendigen Ausbaggerungen des Flussbettes und den damit
einhergehenden Malinahmen am Uferbereich zu erwarten, einschliel3lich technischer
Modellierung und Gestaltung des Flussbettes. Diese MaRnahmen sind mit einem direkten
Eingriff in den Flussgrund im Zusammenhang mit der erforderlichen Abtragung von
Flusssedimenten und deren anschlielender Umverteilung verbunden. Dies fuhrt zu einer
Beeinflussung der Prozesse der Erosion, Akkumulation und des Transports im Flussbett sowie
aulderhalb des Flussbettes und des hydromorphologischen Zustands des Flusses. GroRere
Ausbaggerungen sind im Rahmen der Realisierung des Schleuseneinfahrtsbereichs und
darunter (ca. Flusskilometer 743,0 bis 740,5) geplant, wobei die Ausbaggerungen bis zum
Flusskilometer ca. 735 vorgesehen sind. Der Rickgang des Wasserstands im Fluss sollte ca.
0,6 m nicht Uberschreiten; die maximale Tiefe der Ausbaggerung betragt 1,46 m. Hinsichtlich
der Auswirkungen auf den chemischen Zustand besteht insbesondere die Moglichkeit einer
Mobilisierung von Schadstoffen aus den Bodensedimenten bzw. aus alten Umweltbelastungen.

Fur die wehrfreie Variante ist die geplante umfangreiche Ausbaggerung unterhalb der
Schiffsschleuse Rozbélesy unter o6kologischen Gesichtspunkten problematisch. Damit
verbunden ist auch die Realisierung eines Ubergangsabschnitts mit technischer Modellierung
und Gewassergrundanpassung (Gewasserabschnitt OHL_0940), bei dem in Kombination mit
einer Veranderung des Grundwasserspiegels ebenfalls nicht ausgeschlossen werden kann,
dass sich der Zustand des Gewasserabschnitts OHL 0940 auf ,stark beeintrachtigt”
verschlechtert  (Flusskontinuitdt, morphologische  Bedingungen, Makrozoobenthos).
Infolgedessen werden sich die Bedingungen fur eine Verbesserung des Zustands des
Wasserkorpers verschlechtern. Hinsichtlich des chemischen Zustands kann eine
Verschlechterung der Bedingungen flr eine langfristige Verbesserung der
Oberflachenwasserqualitat nicht ausgeschlossen werden, und zwar aufgrund einer mdglichen
Remobilisierung von Schadstoffen aus zahlreichen alten Altlasten oder aus Flusssedimenten
im Rahmen umfangreicherer Ausbaggerungsarbeiten.

Angesichts der kurzen Lange der betroffenen Gewasserabschnitte OHL_1110, OHL_0930 und
OHL_0750 sind weder aus 6kologischer noch aus chemischer Sicht nennenswerte nachteilige
Auswirkungen zu erwarten, die zu einer Verschlechterung der Einstufung der Gewasser fuhren
warden.

Angesichts der Art des Vorhabens sind in diesem Zusammenhang keine negativen
Auswirkungen auf deutsches Hoheitsgebiet zu erwarten.

D.1.4.1 Auswirkungen auf das Grundwasser
Bau

Bei einer eventuellen Errichtung waren keine wesentlichen Auswirkungen auf das
Grundwasser zu erwarten. Es kdnnte sich lediglich um lokale Auswirkungen handeln, die mit
den Erfordernissen der Fundamentierung der Bauwerke zusammenhangen. Die
Auswirkungen waren lokal und von kurzer Dauer.
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Betrieb

Ein bloRer Rickstau des Oberflachenwassers an der Elbe hat keine negativen Auswirkungen
auf die Stromungsgeschwindigkeiten im Grundwasserleiter. Im Falle des Baus des
Schifffahrtskanals selbst ist davon auszugehen, dass die Fundamente in undurchlassigem
Untergrund errichtet werden; dabei Iasst sich jedoch auch hier nicht ausschlieRen, dass der
Grundwasserspiegel bis an die Erdoberflache ansteigt und es in der Folge zu einer Staunasse
des Gelandes kommt. Entlang der Fundamentierung muss daher ein Dran angelegt werden,
der uberschiussiges Wasser ableitet. Durch die Optimierung der baulichen Maflnahmen
werden somit unerwlinschte Auswirkungen der Bauwerke auf die hydrogeologischen
Verhaltnisse vermieden.

Die technische Losung sieht umfangreichere Ausbaggerungen vor. Diese sind im Rahmen der
Realisierung des Schleuseneinfahrtsbereichs und darunter (ca. Flusskilometer 743,0 bis
740,5) geplant, wobei die Ausbaggerungen bis zum Flusskilometer ca. 735 ausgelegt sind.
Der Ruckgang des Wasserstands im Fluss sollte ca. 0,6 m nicht Uberschreiten; die maximale
Tiefe der Ausbaggerung betragt 1,46 m.

Der Grundwasserstand steht in engem Zusammenhang mit dem Oberflachenwasserstand des
Flusses. Bei einem Absinken des Oberflachenwasserstands um die genannten 0,6 m kommt
es im unmittelbar angrenzenden Uferbereich der Flussaue ebenfalls zu einem Absinken des
Grundwasserspiegels um maximal 0,6 m. Bei der angenommenen Durchlassigkeit des
Gesteinsmilieus k = 1 x 10 m/s betragt die theoretische Reichweite des Pegelabfalls
(Reichweite der Depression nach Sichardt) ca. 60 m, wobei der starkste Riickgang an die
unmittelbare Nahe des Flusses gebunden ist. In Richtung vom Fluss weg lasst der Riuckgang
dann allmahlich nach.

An den Standorten wertvoller Lebensrdume (Zusammenfluss mit der Plou¢nice und Bahnhof
Prostfedni Zleb) betragt der erwartete Absenkung des Wasserstands im Fluss bei Qassca. 0,2
m. Bei einem Durchfluss von Qugoist in dieser Variante die Absenkung des Wasserstands
aufgrund der Ausbaggerungen nicht mehr erkennbar. Die theoretische Reichweite der
Grundwasserspiegelsenkung

um 0,2 m betragt somit nicht mehr als 20 m.

Angesichts der geringen zu erwartenden Absenkung des Oberflachenwasserspiegels ist nicht
mit erheblichen Auswirkungen auf die stadtischen Grinflachen infolge der damit
einhergehenden Absenkung des Grundwasserspiegels zu rechnen.

Médégliche Beeintrdchtiqung alter Altlasten, Auswaschung von Schadstoffen, Transport von
kontaminiertem Sediment:

Bei dieser Variante handelt es sich um die Durchfihrung umfangreicherer Ausbaggerungen
(bis zu ca. 1,5 m), und zwar auch an Stellen, an denen sich zahlreiche alte Altlasten in der
Umgebung befinden. In diesem Fall I&sst sich eine lokale Remobilisierung der Kontamination
aus alten Altlasten (insbesondere leichter Fraktionen von Erddlstoffen) nicht vollstéandig
ausschliellen. Dies betrifft den Abschnitt bei Flusskilometer 742,5 bis 745,5, und zwar
aufgrund des Absinkens des Wasserstands im Fluss und der damit verbundenen Zunahme
der Entwasserungswirkung des Flusses, einschlieBlich einer Beschleunigung der
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Grundwasserstromung.

B.1.5. Auswirkungen auf Boden, Gesteinsumgebung und natiirliche Ressourcen
D.1.5.1 Auswirkungen auf den Boden

Bau

Im Falle der Umsetzung der wehrfreien Variante wurden sich die Auswirkungen auf den Boden
auf vorlibergehende Flacheninanspruchnahmen beschranken, die vor allem mit der
Einrichtung der Baustelle und eventuellen Abstellflachen fir Baumaschinen wahrend der
Ausbaggerungsarbeiten zusammenhangen. Die wehrfreie Variante umfasst den Bau einer
Schiffsschleuse; die Hauptbauarbeiten bestehen in der Gestaltung der Flusssohle durch
Ausbaggerungen. Nach Abschluss der Bauarbeiten wirde das betroffene Gebiet in seinen
ursprunglichen Zustand zurlckversetzt werden.

Auf der Grundlage des derzeitigen Stands der Projektunterlagen wird von einer dauerhaften
Inanspruchnahme
von ca. 3 ha Flachen, die zum landwirtschaftlichen Nutzgebiet (ZPF) gehoren.

Der Grofteil der betroffenen Ackerflachen fallt in die Klasse Il, bei der es sich gemal dem
BPEJ-Code um hochproduktive Boden handelt. Dartiber hinaus sind Béden der Klassen V und
[l am starksten vertreten.

Es ist nicht mit einer erheblichen Wassererosion oder Winderosion zu rechnen.
Betrieb

Der Betrieb wirde keine Belastungen flr das landwirtschaftliche Nutzgebiet (ZPF) und die
landwirtschaftlichen Nutzflachen (PUPFL) darstellen. Ahnlich wie beim Bau wird der Betrieb
keine weitere nennenswerte Wassererosion oder Winderosion verursachen.

Die Variante flhrt zu keiner Verschlechterung der Erosionsverhaltnisse.

Es ist keine negative Beeintrachtigung des Bodens infolge der Lagerung von Abfallen zu
erwarten. Alle Abfille, die wahrend des Baus und des Betriebs anfallen, werden
vorubergehend an daflr vorgesehenen und ausreichend gesicherten Orten gelagert, und zwar
nur fur die unbedingt erforderliche Zeit. AnschlieRend werden sie gemal den geltenden
Rechtsvorschriften entsorgt.

D.1.5.1 Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung
Bau

Erhebliche Eingriffe in die Gesteinsumgebung waren vor allem mit umfangreichen
Ausbaggerungen des Gewassergrundes, dem Bau der Schiffsschleuse Rozbélesy und der
Realisierung des Schleuseneinfahrtsbereichs verbunden. In einigen Abschnitten wirden
Ausbriche im Felsuntergrund sowie die Modellierung des Gewassergrundes durchgefuhrt.

Betrieb

Zwischen Flusskilometer 743,62 und Flusskilometer 742,65 ist ein Ubergangsstiick zum
Ausgleich des Hohengefalles am Fluss vorgesehen, das auf der Wasserstrale durch die
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Schleuse Rozbélesy geldst wird. Der Schleuseneinfahrtsbereich weist ein Langsgefalle auf,
das die bestehenden Parameter eines vergleichbaren Flussabschnitts deutlich Ubersteigt. Der
Schleuseneinfahrtsbereich wird, neben einer erheblichen Flussbettvertiefung, durch die
Konzentration des Wasserlaufs in eine schmale Sohlrinne in seiner Achse gelost, und zwar
mit Konzentrationsddmmen auf beiden Seiten.

Im oberen Teil des Schleuseneinfahrtsbereichs wirden die Sammelbauwerke durch eine
vollstandige Aufschittung in das bestehende Flussbett ausgefihrt. Weiter flussabwarts — mit
fortschreitender Ausbaggerung — wird es je nach vorliegender geologischer Beschaffenheit
modglich sein, einen Teil der Sammelbauwerke zumindest teilweise durch eine geeignete
Modellierung des urspriinglichen Flussbettes zu realisieren.

D.1.5.1 Auswirkungen auf natiirliche Ressourcen
Bau

Eine eventuelle Umsetzung des Vorhabens ware mit dem Einsatz von Gesteinskdrnungen,
Beton, Stahlkonstruktionen sowie Energiequellen verbunden, wie sie bei Wasserbauwerken
Ublich sind. Der Verbrauch dieser Ressourcen ware lediglich wahrend der Bauphase von
Bedeutung.

Betrieb

Diese Variante hat im Betrieb keinerlei Auswirkungen auf die natirlichen Ressourcen. Die
Verlagerung der Ladung auf den Wasserweg kann natirliche Ressourcen in Form eines
geringeren Verbrauchs fossiler Brennstoffe schonen, da diese Ladungen derzeit vorwiegend
im Stral3enverkehr beférdert werden.

B.1.6. Auswirkungen auf Fauna, Flora und Okosysteme

Auswirkungen auf die Flora

Bau

Die Bauphase umfasst alle Tatigkeiten von den Vorbereitungsarbeiten (Fallarbeiten,
Entfernung der Vegetationsdecke) bis hin zu den Erdarbeiten und den eigentlichen
Bauarbeiten (Errichtung von Bauwerken; Ausbaggerungen, Ausgraben von Kanalen usw.). Als
wesentliche zu erwartende Auswirkungen wahrend der Bauphase gelten die folgenden:

— Verlust von Biotopen: Inanspruchnahme von Grundsticken fir die Umsetzung des
Vorhabens (dauerhafte Auswirkung), Inanspruchnahme von Grundsticken fur
Zwischenlager von Baumaterial (voribergehende Auswirkung), Zerstérung von
Mikrohabitaten fur Wassertiere durch Ausbaggerungen (dauerhafte Auswirkung)

— To6tung von Individuen: zufallige und unbeabsichtigte Tétung von Individuen im
Zusammenhang mit den laufenden Bauarbeiten, insbesondere durch Ausbaggerungen in
der Elbe

— Stérung von Individuen: Verlassen des Biotops durch Individuen im Zusammenhang mit
den laufenden Bauarbeiten — Bewegung von Personen und Maschinen, was zu stérenden
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Vibrationen und Larm flhrt, sowie Stérung durch (UbermaRige Beleuchtung
(voribergehende Auswirkung)

— Einschrankung der Nahrungsquellen: Dies gilt insbesondere fir den Otter, den Biber und
bestimmte Vogelarten

— Verschmutzung: Mdgliche Freisetzung von Betriebsflissigkeiten oder anderen
Flissigkeiten und Schadstoffen (direkte Auswirkung: Verschmutzung von Wasserquellen;
indirekte Auswirkung: Anreicherung von Schadstoffen in Insekten, von denen sich
insektenfressende Arten, einschliel3lich Fische, erndhren)

— Ausbreitung invasiver Arten: Das Risiko steigt im Zusammenhang mit Bauarbeiten (neue
Arten und Ausbreitung bestehender Arten)

Kisten-Kleineblitige (Corrigiola litoralis) (CR, C1t, KO)

Die Auswirkungen wahrend der Bauarbeiten wirden sich im Zusammenhang mit den
umfangreichen Ausbaggerungen des Elbgrundes im Gebiet von Dé&&in bemerkbar machen,
wodurch es zu einem deutlichen Absinken des Wasserspiegels in Richtung der Mitte des
Flussbettes und der Fahrrinne kdame. Dies wirde in der Folge zu einer allmahlichen
Austrocknung, Vergrinung und Degradation der bestehenden Alluvialablagerungen fihren.
Dies hatte erhebliche negative Auswirkungen auf die Standorte an der Miindung der Plouénice
und am PB bei Heger, wo die Kleinblitige Wasserlilie regelmafig in grofder Zahl vorkommt.

DarUber hinaus ware der Standort an der Hafenmole in Rozbélesy betroffen, wo das
Vorkommen der Art ebenfalls unregelmaRig bekannt ist . Durch die Austrocknung und
Verbuschung dieser Alluvialablagerungen wird es zum Verschwinden der Art an den
bekannten Standorten kommen, und eine ,Verschiebung“ in Richtung des tiefer gelegenen
Flussbettes in der Mitte des Flusslaufs ist aufgrund der ungeeigneten Korngré3enverhaltnisse
an diesen Stellen unwahrscheinlich.

Gleichzeitig wirde es zum Bau von Sammelbauwerken fast durchgehend an den Ufern der
Elbe im Stadtgebiet von D&Cin kommen, d. h. auch an den oben genannten Standorten der
Kleinblitigen Wasserlilie, wodurch ein direkter Eingriff in deren Biotop erfolgen wirde.

Gartenkresse (Nasturtium officinale) (VU, C2b, SO)

Wahrend der Bauarbeiten wirde es hdéchstwahrscheinlich zu keiner Beeintrachtigung des
Bestands dieser Art kommen.

Rote Eibe (Taxus baccata) (VU, C3, SO) — BAU — wehrfreie Variante

Wahrend der Bauarbeiten ist kein Eingriff in den Bestand dieser Art zu erwarten.

Schneeglockchen (Galanthus nivalis) (NT, C3, O)

Durch die erhebliche Durchgrabung des Flussbettes kdme es zu einer Beeintrachtigung der
hydrologischen Verhéltnisse, insbesondere in der linkeufrigen Elbeaue in Prostfedni Zleb,
sowie zu einer Verschlechterung der bestehenden Auenvegetation, verbunden mit einer
Veranderung der dominanten Kraut- und im Laufe der Zeit auch der Baumschicht, was
wahrscheinlich zu einem Rickgang des Schneegldockchens an diesen Standorten fihren
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wirde.

Arten von Alluvialablagerungen an Flussufern, freigelegten Ufern und Miundungen Kkleiner
Elbe-Nebenflisse

Wahrend der Bauarbeiten wirde bei der wehrfreien Variante aufgrund umfangreicher
Ausbaggerungen der Fahrrinne in D&&in und Prostfedni Zleb die Uferlinie und die
Alluvialablagerungen beeintrachtigt werden, die in diesem Abschnitt nach dem Absinken des
Wasserspiegels im Fluss austrocknen wirden, wodurch das Vorkommen seltener Arten
beseitigt wirde: Gewodhnlicher Flohkraut (Pulicaria vulgaris) (CR, C1t), Braunes Segge
(Cyperus fuscus) (NT, C3), Grobblattriges Amaranth (Amaranthus blitum) (Amaranthus blitum)
(VU, C3), des Breitfrichtigen Schilfgrases (Bolboschoenus laticarpus) (LC, C4a), der Segge
(Carex bohemica) (LC, C4a), des Sumpf-Sauerampfers (Rumex palustris) (EN, C2b) und der
breitblattrigen Prarie-Salikornie (Atriplex prostrata ssp. latifolia) (NT, C4a), die derzeit in
diesem Abschnitt vorkommen. Wahrend der Bauarbeiten wirden an diesen Stellen zudem
Sammelbauwerke errichtet, die die derzeit freigelegten Ufer erheblich verandern und den
Charakter dieses Biotops zumindest voribergehend beeintrachtigen wurden.

Artenkomplexe von Auen-Biotopen und Waldern

In der Bauphase wiirden die Auenvegetationen am linken Ufer im Bereich des Prostfedni Zleb
von der Eisenbahnbriicke bis zum Bogenende durch die Ausbaggerungsarbeiten
beeintrachtigt. Die Ausbaggerung fihrt zu einem Absinken des Wasserspiegels im Fluss und
damit zum Austrocknen der bestehenden Auenvegetation. Unter den bedeutenden Arten der
Gefalipflanzen wird sich dies hier insbesondere auf die Schwarzpappel (Populus nigra) (DD,
C1t) auswirken, die unter den neuen Bedingungen nicht gedeihen wird, gegebenenfalls
vollstandig verdorrt und durch andere Holzarten ersetzt wird.

Arten der Auen-Messposten

Wahrend der Bauarbeiten waren keine der bedeutenden Arten von Auen-Messposten
betroffen.

Arten in Ruderal-Biotopen

Wahrend der Bauarbeiten kann es zu Eingriffen in die Uferbereiche und zu weiteren direkten
Auswirkungen auf bedeutende Arten ruderaler Biotope kommen, allerdings nur am Rande des
Standorts ,Pristavni kosy“ in Rozbélesy, wo sich eine Population der Langblattrigen
Silberblume (Armeria elongata) (NT, C4a) befindet. Betroffen wird jedoch nur ein kleiner Teil
dieser Population am Rand des Damms sein. Durch die Grundausbaggerungen im Gebiet von
D&gin und Prostfedni Zleb kénnten ruderaler Biotope indirekt auf Kosten der natiirlichen
Biotope der Flussau geférdert werden. Durch den Rickgang des Wasserstands werden die
derzeitigen Ufer namlich austrocknen, was dazu fuhrt, dass ruderalische Arten gegentber den
Arten naturlicher Lebensraume Uberwiegen.

Betrieb
GefaRpflanzen
Ufer-Kleinblltige Corrigiola (Corrigiola litoralis) (CR, C1t, KO)
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Durch den Rilckstau des hydrostatischen Wasserstandes kommt es zu einer
Uberschwemmung des Standorts der Kiisten-Corrigiola in der Nahe des Naturschutzgebiets
.,Nebocadsky luh®, was sich hier insbesondere bei geringeren Durchflussmengen bemerkbar
macht, die fir diese Art von entscheidender Bedeutung sind.

Gewohnliche Wassernabel (Nasturtium officinale) (VU, C2b, SO)

Durch die Uberschwemmung (im Zusammenhang mit dem Riickstau zwischen Rozbélesy und
Neboc¢ady) wahrend der Betriebsphase wirde die Art an der Mindung eines namenlosen
Baches am linken Ufer bei Vilsnice gegenuber der Klaranlage Boletice negativ beeintrachtigt
werden. Hier bildet die Art eine artenreiche Population direkt am Rand eines Verwurfs (der
durch den Ruckstau teilweise Uberschwemmt wiurde) und kommt zudem in einem feuchten
Bereich inmitten des Uferbestandes der Rakosin vor (hier wirde sich der Einfluss des
Ruckstaus nicht bemerkbar machen). Durch den Riickstau wirde auch der Standort an der
Mindung des Baches Kamenicka verloren gehen. Die Auswirkungen des Rickstaus wirden
sich auch am linken Ufer bei MalSovice bemerkbar machen, wo die Art ebenfalls an den
Miandungen kleiner, namenloser Bache an der Steinbefestigung der Elbe vorkommt. Auch hier
ware mit negativen Auswirkungen auf die derzeitigen Vorkommensstandorte zu rechnen. Es
ist jedoch wahrscheinlich, dass sich die Art in den Flussbetten der genannten Nebenfliisse
etwas stromaufwarts verschieben wirde und sich dadurch an den erhéhten Wasserstand der
Elbe anpassen wirde. Geringfligig waren von der Riickstau auch die Ufer des sudlichen Teils
der Buhnen bei Nebo&ady betroffen, wo die Art ebenfalls gefunden wurde. Diese Auswirkung
auf die Population der Bach-Wasserlilie ware jedoch minimal.

Die ubrigen Vorkommensorte der Art, vor allem am linken Ufer (LB) an der Flussmiindung des
Baches Poustka und am rechten Ufer (PB) bei Jakub, wiirden wahrend des Betriebs lediglich
durch eine erhdhte Frequenz des Schiffsverkehrs beeinflusst, und somit durch eine erhéhte
Frequenz von Wellen, die bis zu den Ufern reichen und dadurch die Lebensgemeinschaften
und Arten in der Umgebung der Uferlinie beeinflussen. Diese Auswirkung ware jedoch nicht
wesentlich, da sich insbesondere am Bach Poustka die flachendeckend entwickelte Population
der Art weiter stromaufwarts auRerhalb der Reichweite der Wellen ausbreitet. Einen weitaus
groReren Einfluss haben in diesem Fall die derzeitigen natirlichen Faktoren (z. B. erhdhte
Durchflussmengen im Fluss und im Bach, Verschmutzung des Nebenflusses usw.).

Im Rahmen der Revitalisierungsmallnahmen ware das kinftige Vorkommen der
Bachneunauge in einigen neu angelegten Lagunen und TUimpeln zu erwarten, die in der
Wehrhaltung angelegt werden sollen. Als wesentliches Biotop bleiben jedoch die Mundungen
kleiner Nebenfllsse in die Elbe, die teilweise durch den Riickstau tiberschwemmt werden.

Wahrend des Betriebs wird es im Zusammenhang mit dem Ruickstau zwischen Rozbélesy und
Neboc&ady zu einer Beeintrachtigung der Population der Art , “ im gleichen Ausmall kommen
wie bei der Wehrvariante. Im Gegensatz zur Wehrvariante sind hier jedoch keine
AusgleichsmalRnahmen vorgesehen.

Eib (Taxus baccata) (VU, C3, SO)

Wahrend des Betriebs ist keine Beeintrachtigung des Bestands dieser Art zu erwarten.
Schneeqgldéckchen (Galanthus nivalis) (NT, C3, O)
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Durch den Betrieb wird die Art in der wehrfreien Variante nicht beeintrachtigt.

Arten der Alluvialablagerungen, freigelegten Ufer und Mindungen kleiner Nebenflisse der
Elbe

Diese Arten werden auf dem gesamten betroffenen Abschnitt zudem durch den erhéhten
Schiffsverkehr negativ beeinflusst, der zu einer haufigen, unregelméRigen Uberflutung der
Ufer durch Wellen fihrt. Dadurch verengt sich der fir die Ansiedlung dieser Arten geeignete
Streifen freigelegter Ufer. Gleichzeitig wird das Vorkommen der Reisblattrigen Leerisia
(Leerisia oryzoides) (NT, C3) beeintrachtigt, deren Hauptverbreitungsgebiet neben
Alluvialablagerungen an den Ufern an den Mundungen kleiner Elbe-Nebenflisse liegt. Ihre
Verbreitung ist an der Elbe derzeit jedoch nahezu flachendeckend, und an den meisten
Standorten wird ihr Messposten erhalten bleiben.

Gleichzeitig kommt es zu einer Uberschwemmung des Uferabschnitts zwischen Rozbélesy
und Nebocady, wo sich im Bereich des Kraftwerks Standorte der oben genannten Arten
befinden (vor allem bei KreSice, wo beispielsweise Pulicaria vulgaris, Leersia oryzoides,
Limosella aquatica oder Cyperus fuscus vorkommen).

Arten der Auen-Biotope und Walder

In der Betriebsphase wird sich das Projekt auf die Auenvegetation am PB bei KfeSice in einem
schmalen Streifen aus Holzarten auswirken, die in unmittelbarer Nahe des Flusses wachsen.
Hier wird es zu einem dauerhaften Anstieg des Wasserspiegels und damit zum allmahlichen
Absterben mehrerer Ulmen (Ulmus laevis und U. minor) kommen.

Arten von Auen-Messposten

Wahrend des Betriebs wird das Vorhaben in der wehrfreien Variante keine Auswirkungen auf
bedeutende Arten von Auenmessposten haben.

Arten in Ruderal-Biotopen

Durch den Betrieb werden bedeutende Arten der Ruderal-Biotope in dieser Variante nicht
beeintrachtigt.

Auswirkungen auf die Fauna

Bau
Malakologie

Wahrend des Baus sowie der damit verbundenen technischen Anlagen und Infrastruktur
kommt es zu erheblichen Eingriffen in die angrenzenden Fragmente von Auenvegetation. An
diese Vegetation sind spezifische Gemeinschaften von Landschnecken gebunden, zu denen
beispielsweise die Rostrote Pseudotrichia (Pseudotrichia rubiginosa) (NT) gehdért. Das
Vorkommen dieser Art ist zwar nicht direkt von diesem Standort bekannt, da die letzten
Erhebungen im Jahr 2007 stattfanden. Sollte die Rostrote Haarschnecke jedoch in dem
betroffenen Gebiet vorkommen, wirde dies eine erheblich negative Auswirkung darstellen.

Muscheln besiedeln die Bodensedimente des Flusses; daher werden das Durchgraben und
insbesondere die Entfernung von Sedimenten direkte negative Auswirkungen auf die
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Populationen all dieser Tiere haben, einschliellich bedrohter und geschitzter Arten wie
beispielsweise der Malermuschel (Unio pictorum) (KO), der Dickhautigen Muschel (Unio
tumidus) (VU) und die Flache Muschel (Pseudanodonta complanata) (EN). Bleibt das
durchkdmte Sediment im Flussbett, wird ein Teil der Individuen den Eingriff vermutlich
Uberleben. Die zusammen mit dem Sediment aus dem Flussbett entfernten Individuen werden
jedoch verenden.

Die Malermuschel kommt im betreffenden Gebiet durchgehend vor, sodass ihre Population
durch diese Eingriffe vermutlich nicht wesentlich beeintrachtigt wird. Die Arten Geschwollene
Muschel und Flache Muschel kommen im betroffenen Gebiet jedoch nur vereinzelt bis selten
vor, und diese Eingriffe werden sich vermutlich erheblich negativ auf ihre Populationen
auswirken. Da das Vorkommen der Arten im Langsprofil dynamisch ist und offenbar nicht an
bestimmte Standorte (Hotspots) gebunden ist, lasst sich das Ausmal} der Beeintrachtigung
der Populationen nicht genau vorhersagen.

Makrozoobenthos

Im Rahmen der wehrfreien Variante werden die Alluvialablagerungen an der Mindung der
Plouc¢nice, weiter flussabwarts am PB (Parkplatz Labska dolni), die Alluvialablagerungen am
linken Ufer (LB) im Rahmen des PSD-Profils sowie die Alluvialablagerungen am linken Ufer
(LB) am Bahnhof D&g&in — Prostfedni Zleb durch den Bau von Sammelbauwerken
beeintrachtigt. Die Sammelbauwerke werden teilweise die linken Alluvialablagerungen in
Povrly betreffen. Die Ausbaggerungen sind naturgemalf in der Mitte des Flussbettes bzw. zur
Seite des Aulienbogens hin angeordnet, d.h. auferhalb der Alluvialablagerungen. Der
Gesamteingriff in die Uferlinie, die stellenweise renaturiert ist, kann insgesamt als erheblich
negativ bewertet werden. Der Eingriff wird fir einige Arten, die an eine naturnahe Gestaltung
der Uferlinie gebunden sind und hier als Relikte aus Zeiten vor der strengen technischen
Regulierung der Ufer vorkommen (z. B. Ochthebius bicolon (EN), Macronychus
quadrituberculatus (VU), Pomatinus substriatus (CR)).

Die Ausbaggerungen werden eine direkte Beeintrachtigung des Makrozoobenthos bedeuten;
unter Beriicksichtigung der BestandsgréRen der einzelnen Arten, ihrer Okologie und der
Méoglichkeiten zur Wiederbesiedlung im Rahmen der sogenannten Gegenstromflige der
Imagoen zahlreicher Arten werden die Ausbaggerungen jedoch keine nennenswerten
Auswirkungen haben. Sie kdnnen jedoch auch die Larven der besonders geschitzten Ibis-
Kéaferart (Atherix ibis) (O) betreffen; fur diese gilt jedoch das oben Gesagte — unter
Bertcksichtigung der Art der Beeintrachtigung, des Schutzgegenstands und ihres vermuteten
Vorkommens im Gewasser (eher vereinzelte Funde — allgemein geringere Haufigkeit). In
diesem Zusammenhang lassen sich im Grunde keine sinnvollen Minderungsmaflnahmen zur
Minimierung der direkten Auswirkungen in Betracht ziehen.

Zu den indirekten Auswirkungen zahlt eine erhéhte Tribung wahrend der Durchfiihrung von
Durchmischungsarbeiten (oder Nachschuttungen — diese werden jedoch im Wesentlichen in
geringerem Umfang durchgeflihrt); bei unverhaltnismafig hoher Tribungsintensitat kann es
zur Verstopfung der Atmungsorgane von wirbellosen Wassertieren kommen. Das Ausmal} der
Auswirkungen ist hier direkt proportional zum Umfang der Arbeiten — bei geeigneter
Vorgehensweise (Einsatz von Technik unter Beruicksichtigung der aktuellen Durchflussmenge,
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Arbeiten in Strdomungsrichtung) lassen sich diese Auswirkungen erheblich minimieren oder
sogar im Wesentlichen beseitigen — naher dazu im Abschnitt Uber vorgeschlagene
MinderungsmafRnahmen.

Libellen

Gelbful3-Keilfligler (Gomphus flavipes) (SO): Die Durchspilungen stellen das gréfdte Risiko
fir diese Art dar; bei der wehrfreien Variante werden diese insbesondere im Abschnitt der Elbe
direkt in D&&in (Rozbé&lesy bis Prostfedni Zleb) massiver ausfallen, in geringerem MaRe auch
unterhalb von Prostiedni Zleb bis Podskali.

Aufgrund der umfangreicheren Durchsplilungen wird es zu einem starkeren Absinken des
Elbe-Wasserspiegels kommen, insbesondere im Abschnitt von Rozbélesy bis Prostfedni Zleb.
Hier ist davon auszugehen, dass zahlreiche Buhnen oder Ufermulden (ein geeignetes Biotop
dieser Art) austrocknen werden, und zwar auch im Abschnitt von Prostifedni Zleb bis Podskali,
wo es im Vergleich zur Wehrvariante zu einer starkeren Vertiefung kommen wird.

Horn-Keilfligler (Ophiogomphus cecilia) (SO): Die negativen Auswirkungen der
Durchspuilungen und der Wellenbildung werden auch bei dieser Art ahnlich sein. Im Gegensatz
zur GelbfuR-Keilfliege wird die Veranderung des Biotops jedoch weniger nachteilig sein, da ein
langerer Stromungsabschnitt der Elbe (sowie der Ploucnice) erhalten bleibt, den diese Art
bendtigt. In dieser Variante kommt es zu einem geringeren Rickstau, der etwa 5,7 km des
Flusslaufs oberhalb des Querbauwerks (sog. Ubergangsstiick) in Rozbé&lesy betrifft.

Weitere Auswirkungen des Bauvorhabens in dieser Variante werden keine nennenswerten
negativen Folgen fur Libellen haben, da die Bauarbeiten vor allem auflerhalb des Flussbettes
stattfinden werden — namlich bei der Verbindung des Flussblindarms in Dé&in-Rozbélesy mit
dem Laubachbett. Im bestehenden Flussbett wird ein Querhindernis errichtet — der
sogenannte Schleuseneinfahrtsbereich —, was als lokaler Eingriff an einer Stelle zu bewerten
ist, an der bislang kein Vorkommen der Zielarten bekannt ist.

Kafer

Die Ausbaggerungsarbeiten werden keinen direkten Einfluss auf die genannten Kafergruppen
haben. Die Baumaschinen kénnen jedoch den Uferbestand oder angrenzende Wiesen
beschadigen. Diese Auswirkungen lassen sich jedoch angesichts der Unklarheiten bezuglich
der Bauarbeiten nicht naher konkretisieren.

Tagfalter

Der Bau des Vorhabens in dieser Variante wird keine direkten negativen Auswirkungen auf
Tagfalter haben, da alle Bauarbeiten im Flussbett stattfinden werden. Andererseits sind keine
Zufahrtswege fur Baumaschinen bekannt, die durch ihren Verkehr die Grinlandvegetation mit
bedeutenden Tagfalterarten stéren kdnnten.

Eusoziale Hautflugler

Der Bau des Vorhabens in dieser Variante wird keine direkten negativen Auswirkungen auf
eusoziale Hautflligler haben, da alle Bauarbeiten im Flussbett stattfinden werden. Andererseits
sind keine Zufahrtswege flr Baumaschinen bekannt, die durch ihren Verkehr die
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Grinlandvegetation mit bedeutenden Hautflliglerarten stéren kénnten.
Ichthyologie

Im Rahmen dieser Variante werden die bestehenden Uferrander durch den Bau zahlireicher
Sammelbauwerke erheblich beeintrachtigt; ebenso werden in erheblichem Umfang
Ausbaggerungen im Flussbett durchgefihrt, und nicht zuletzt wird auch die wehrfreie Variante
eine Teilverlandung des Flusslaufs zur Folge haben.

Es wird die Errichtung von Sammelbauwerken verschiedener Typen in Betracht gezogen,
unter Beriicksichtigung ihrer Hoéhe , ihrer Uberschwemmung bei unterschiedlichen
Durchflussmengen sowie ihrer inneren Gestaltung - als Lagunen- oder
Durchstromungsbauwerke. Die mit der Errichtung der Sammelbauwerke verbundenen
Auswirkungen lassen sich daher eher allgemein bewerten. Generell lassen sich diese
Auslaufer relativ positiv bewerten, vor allem im Zusammenhang mit der Auflockerung einer
einheitlichen Uferlinie, die beispielsweise durch einen Verwurf gebildet wird — durch die
Erhéhung der Heterogenitat von Biotopen/Lebensrdumen sowie durch die Schaffung von
Ruheplatzen flir schwimmschwachere Fischarten oder Jungfische/Fischbrut. Die verstreuten
Buhnen kénnen einen mdglichen Verlust von Geschiebebanken und Alluvialablagerungen nur
teilweise ausgleichen; bei fehlender Stromung ist eine Nutzung dieser Biotope zur
Fortpflanzung reophiler Arten nicht zu erwarten.

Im Falle der Errichtung von Sammelbauwerken an derzeit biotopisch wertvollen Standorten, z.
B. an sanft abfallenden Alluvialablagerungen, die als Laichplatze fur reophile Fischarten
dienen, sind diese negativ zu bewerten. Die Beeintrachtigung der Alluvialablagerungen bzw.
der insgesamt biotopisch interessanten Abschnitte wird (gemals dem Profil in der
Bekanntmachung des Vorhabens) minimal sein; tatsachlich lassen sich die Auswirkungen im
Rahmen experimenteller Buhnen betrachten, von denen ein Teil im Laufe der Zeit ,renaturiert*
wurde; Alluvialablagerungen im Bereich Dolni Zleb (Linkes Ufer (LB) bei der Bahnhaltestelle
Dolni Zleb — Haltestelle und Rechtes Ufer (PB) oberhalb der Fahre). Fraglich ist die weitere
Entwicklung dieser Alluvialablagerungen im Laufe der Zeit, da es infolge der Vertiefung des
Flussbettes und der Anhebung des Grundspiegels im Anschluss an die Alluvialablagerungen
zu einer erheblichen Erosion der Alluvialablagerungen kommen kann. Im Rahmen der
wehrfreien Variante werden die Alluvialablagerungen an der Mindung der Ploucnice, weiter
flussabwarts am PB (Parkplatz Labska dolni), die LB-Alluvialablagerungen im Rahmen des
PSD-Profils sowie die LB-Alluvialablagerungen am Bahnhof Dé&&in — Prostfedni Zleb durch
den Bau von Sammelbauwerken beruhrt. Die Ausbaggerungen befinden sich naturgemal in
der Mitte des Flussbettes bzw. an der Seite des Aulienbogens, d.h. auflerhalb der
Alluvialablagerungen.

Die Ausbaggerungen selbst stellen aus Sicht der Ichthyofauna keine nennenswerten direkten
Auswirkungen dar. Die Ausbaggerungen werden in erster Linie in der Sohlrinne des Flusses
aulRerhalb der ,attraktiven® Stromufer des Flusses durchgefuhrt. Zwar ist die Moglichkeit
zufalliger Zusammenstofie von Maschinen mit Fischen nicht auszuschlieen (ahnlich wie beim
Einsatz von schwerem Gerat im Flussbett wahrend der Errichtung der Sammelbauwerke) und
in deren Folge auch gewisse korperliche Verletzungen oder sogar der Tod einzelner Tiere,
doch ist nicht davon auszugehen, dass dieser Einfluss nennenswerte negative Auswirkungen
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auf die Populationen der einzelnen Arten haben wiirde. Zu den indirekten Auswirkungen zahlt
eine erhohte Tribung wahrend der Durchflhrung von Ausbaggerungsarbeiten (oder beim
Aufschitten — dies erfolgt jedoch im Wesentlichen in geringerem Umfang); bei
unverhaltnismafig hoher Tribungsintensitat kann es zur Verstopfung der Kiemen der Fische
kommen; ebenso kénnen weiter flussabwarts befindliche und sich entwickelnde Laichkérner
zu bestimmten Zeiten durch mitgeflihrtes Sediment bedeckt und ,erstickt® werden. Das
Ausmall der Auswirkungen ist hier direkt proportional zum Umfang der Arbeiten — bei
geeigneter Vorgehensweise (Einsatz von Maschinen unter Bericksichtigung der aktuellen
Durchflussmenge, Arbeiten in Flussrichtung) oder zum richtigen Zeitpunkt der Arbeiten lassen
sich diese Auswirkungen erheblich minimieren oder im Wesentlichen beseitigen.

Ahnlich 1asst sich auch der voraussichtliche Anstieg des Schiffsverkehrs (Gliterwassertransort
und Personenschifffahrt) im Rahmen der Projektumsetzung bewerten, der generell negative
Auswirkungen auf die Fortpflanzung der Fische, die Larvenentwicklung usw. hat (z. B. Zajicek
& Wolter 2019).

Aus den aktuellen Unterlagen (z. B. den angenommenen Geschwindigkeiten bei einzelnen
Durchflussmengen an der Berme und an der Sohlrinne) geht hervor, dass die derzeitige
Lésung ab bestimmten Durchflussmengen oder fir einen Teil der Fischgemeinschaft (kleinere
Fische, schwimmschwéachere Arten) erheblich selektiv sein kann. Im Rahmen der
Planungsphase ist es erforderlich, beispielsweise auch den Einfluss von Wellenbildung zu
berlcksichtigen.

Amphibien

Wahrend der Bauarbeiten ist mit einer Ansammlung von Aushub und Pflanzenmaterial zu
rechnen. Falls der abgelagerte Aushub wahrend der Saison an einem fir Amphibien
zuganglichen Ort verbleibt, ist dort im folgenden Winter mit dem Vorkommen Gberwinternder
Tiere zu rechnen.

Der Bau der Personenhafen im geplanten Umfang wird die Amphibienpopulation nicht
beeintrachtigen; es ist jedoch erforderlich, die naturlichen Ufervegetationen zu erhalten und
den Bau senkrechter Beton- oder Metallwdnde zu vermeiden. Dauerhaft befestigte
Konstruktionen (Ufer) missen so gestaltet werden, dass hier Raum fir die spatere
Entwicklung der Ufervegetation erhalten bleibt. Gleichzeitig sollte es sich nicht um
durchgehend befestigte, senkrechte Stitzmauern handeln, die die Wanderung und das
Verlassen des Wassers negativ beeinflussen wirden.

Reptilien

Im Rahmen der Bauarbeiten besteht die Gefahr, dass Reptilien im Baubereich getbtet werden.
Obwohl die meisten Arten nicht direkt an den Flusslebensraum gebunden sind, Iasst sich ihr
Vorkommen auf der Grundlage friherer Erhebungen vorhersagen. Erwahnenswert ist hier
insbesondere das Vorkommen der vom Aussterben bedrohten und besonders geschitzten
Kreuzotter (Vipera berus) (KO, VU) sowie mdglicherweise auch der Tesselotter (Natrix
tesselata) (KO, EN). Die Flisse sind beispielsweise an die Warmequelle der
Eisenbahnstrecke gebunden, entlang derer sie sich ausbreiten und in der sie wahrscheinlich
auch Uberwintern kdénnen. Im Falle der Tessel-Natter und in begrenztem Umfang auch der
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Ringelnatter (Natrix natrix) (O, NT) kann hier auch von einer Wanderung zu Gewassern und
Eiablageplatzen gesprochen werden.

Dies betrifft insbesondere den Bau des Schleuseneinfahrtsbereichs im Rahmen der wehrfreien
Variante im Gebiet Rozbélesy. Dieser schliet namlich unmittelbar an einen der
bedeutendsten Lebensrdume in diesem Gebiet an, in dem die vom Aussterben bedrohte
Fleckennatter (Natrix tesselata) (KO, EN) und vier weiterer Reptilienarten vorkommt. Das
Gebiet liegt am Rande der bebauten Flache, wo die Tiere kaum Fluchtmdglichkeiten haben;
gleichzeitig gehen hier — mit Ausnahme der semi-aquatischen Natrix-Arten — fur andere Arten
die geeigneten Bedingungen fir ein stabiles Vorkommen verloren. Durch die Abtrennung des
Gebiets vom Festland und den Bau des Ubergangsstiicks kommt es bei den Ubrigen Arten
zum vollstandigen Aussterben der Populationen, ohne dass eine Besiedlung oder
Kommunikation mit Populationen auf dem Festland mdglich ist.

Wahrend der Bauarbeiten ist mit einer Ansammlung von Aushub und Pflanzenmaterial zu
rechnen, das anschlieRend verrotten kann. Falls der abgelagerte Aushub wahrend der Saison
an einem fur Reptilien zuganglichen Ort verbleibt, ist dort im folgenden Winter mit dem
Vorkommen uberwinternder Individuen zu rechnen. An Standorten, an denen die
Zauneidechse (Lacerta agilis) (SO, VU) vorkommt, ist im Sommer zudem mit dem Auftreten
von Gelege zu rechnen. Wahrend der Bauarbeiten kann zudem Bioabfall durch Mahen, Fallen
und Auslichten entstehen, oder es wird in natirliche Biomasseablagerungen eingegriffen.
Sollte es sich um &ltere Deponien mit beginnenden Verrottungsprozessen handeln, besteht
die Gefahr, dass Gelege oviparer Arten vorkommen und sich Reptilien dort verstecken.

Der Bau der Personenhafen im geplanten Umfang wird die Reptilienpopulation nicht
beeintrachtigen; es ist jedoch erforderlich, die naturlichen Ufervegetationen zu erhalten und
den Bau senkrechter Beton- oder Metallwande zu vermeiden.

Ornithologie

Die Durchfihrung von Grundausbaggerungen und Uferbeeintrachtigungen (Buhnen) wird die
Voégel wahrend der Brut- oder Uberwinterungszeit storen. Diese Auswirkungen werden im
Vergleich zur Wehrvariante von deutlich groRerem Ausmalf? sein.

Fledermause

Die wehrfreie Variante wird sich leicht negativ auf die Flugzeuge auswirken, da das
Schutzpotenzial durch den horizontalen Rickzug der Uferlinie um mehr als 20 m in
Abschnitten mit hochgewachsenen, hohligen Baumen eingeschrankt wird.

Angesichts der Eigenschaften unserer Flugzeugtypen (aktiver Flug, Deckung Uber dem
Boden) kénnten die Risiken als mafig bedeutend eingestuft werden.

Dies betrifft insbesondere den Riickgang des Wasserspiegels und den damit verbundenen
horizontalen Ruckgang der Uferlinie, insbesondere im Abschnitt von Loubi bis zur
Staatsgrenze, und damit die Beeintrachtigung der direkt am Ufer wachsenden Vegetation, vor
allem alter Baume mit Héhlen und Spalten, die vielen Fledermausarten wahrend der Ausflugs-
und Migrationszeiten als Unterschlupf fur Mutterkolonien dienen und einigen Arten auch als
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Uberwinterungsort. Die festgestellte hohe Aktivitdt wahrend der Laktations- und
Nachlaktationsphase sowie die Aufsicht Gber Ausflugs- und Schwarmaktivitaten in der
Umgebung dieser Baume deuten auf das Vorhandensein von Mutterkolonien in den
Baumhohlen hin. Es besteht daher ein unmittelbares Risiko durch die mogliche Fallung
ausgewachsener Baume wahrend der Bauarbeiten sowie ein langfristiges Risiko durch das
allmahliche Absterben von Uferbaumen an Stellen, an denen die Uferlinie um mehr als 20 m
zurtckweicht. Das allmahliche Absterben der Baume wird das Angebot an Verstecken fir
héhlenbewohnende Arten erheblich einschranken, darunter auch Fernzugvdgel, die Verstecke
mit direktem Zugang zum Fluss bevorzugen, wie beispielsweise Nyctalus leisleri, Nyctalus
noctula, Pipistrellus nathusii, Pipistrellus pipistrellus und Pipistrellus pygmaeus. Der
Uferbestand kann durch allmahliche Sukzession optisch wiederhergestellt werden, seine
funktionale Wiederherstellung wird jedoch mehrere Jahrzehnte in Anspruch nehmen.

Die mdgliche Totung von Fledermdusen durch das Fallen von Baumhdhlenbdumen wird
minimal sein.

Zu den weiteren negativen Auswirkungen zahlt auch die Verringerung der Jagdgebiete,
insbesondere fir Myotis daubentonii, der knapp Uber der Wasseroberflache von stehenden
und langsam flieBenden Gewdassern jagt, wo die Verengung des Flussbetts und die
Beschleunigung der Stromung dazu fuhren kénnen, dass dieser bestimmte Flussabschnitt
verlassen wird. Auch die Jagdaktivitat von Arten, die entlang hochgewachsener Ufervegetation
jagen, wird in dem Flussabschnitt mit der Vertiefung starker beeintrachtigt. Die Verengung des
Flussbettes und Veranderungen der Durchflussmenge werden zudem das Nahrungsangebot
beeinflussen (z. B. durch einen Rickgang des Vorkommens von Insekten, die an seichte
Gewasser gebunden sind).

Negative Auswirkungen auf andere Arten von Flugvogeln betreffen den Verlust ihrer
Jagdgebiete und ihrer Verstecke. Angesichts ihrer Flugfahigkeiten und der Moglichkeiten
alternativer Jagdgebiete entlang des gesamten Flusslaufs ist der Einfluss des Verlusts ihrer
Jagdgebiete nicht wesentlich. Im Falle der Fallung alter, hohlraumreicher Bdume kommt es
zum unwiederbringlichen Verlust eines konkreten Verstecks. Fur Arten mit einem Netz an
Verstecken sind die Auswirkungen geringer als fur Arten, die nur wenige Verstecke nutzen.

Die Stérung der Vogel wahrend der Bauarbeiten wird minimal sein, sofern die Arbeiten nicht
in der Dammerung und nachts oder in unmittelbarer Nahe von Verstecken stattfinden.

Unfalle in Form eines moglichen Austritts von Betriebs- oder anderen Flissigkeiten und
Schadstoffen kénnen aus Sicht der Fledermaus indirekte negative Auswirkungen haben, da
sich giftige Substanzen im Korper der Insekten anreichern, von denen sich Fledermause
erndhren. Dieser Einfluss ist jedoch nicht vorhersehbar, und angesichts des geltenden
Notfallplans und der strengen Sicherheitsmalinahmen ist er unwahrscheinlich und von
geringer Bedeutung.

Europaischer Biber

Die wehrfreie Variante sieht umfangreiche Ausbaggerungen der Fahrrinne vor, wodurch der
Wasserstand der Elbe gesenkt und an zahlreichen Stellen auch das Flussbett verengt wird;
das aus der Fahrrinne ausgehobene Material wird entlang der Flussufer abgelagert. Bei dieser
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Variante kommt es zum einen zu starken Storeinflissen wahrend der eigentlichen
Ausbaggerung des Flussbettes und zum anderen zur Ablagerung des Aushubmaterials,
einschliellich des Risikos, dass Biber in ihren Bauten verschittet werden, sollte der
ausgehobene Kies unsachgemall abgelagert werden. Es handelt sich um eine
vorubergehende Auswirkung, die sich auf verschiedene Weise abmildern I&sst und daher als
leicht negativ einzustufen ist.

Der durch das Ubergangsstiick am Hafen Rozbélesy verursachte Riickstau wird bis nach
Nebocady reichen. Dies wird vor allem das Biberrevier betreffen, das regelmaflig im Abschnitt
Boletice — KreSice lokalisiert ist. Die Auenvegetation wird durch den dauerhaften Anstieg des
Wasserstands geschadigt. Die Schwankungen des Wasserstands lassen sich durch geeignete
MafRnahmen abmildern.

Fischotter

Das Bauvorhaben darf wahrend der Bauphase nicht als Wanderbarriere wirken. Zudem
werden die Otter wahrend der Bauarbeiten durch Larm, Erschitterungen und Licht gestort.
Licht- und Larmbelastigung kdnnen dazu fuhren, dass das Bauwerk eine psychologische
Barriere fir die Otter darstellt. Dies gilt insbesondere dann, wenn die Bauarbeiten im Flussbett
an verschiedenen Stellen gleichzeitig stattfinden.

Auswirkungen auf Okosysteme

Betrieb

Malakologie

Das Ausbaggern und die Entfernung von Sedimenten werden sich negativ auf besonders
geschutzte und gefahrdete Muschelarten auswirken (siehe vorheriges Kapitel). Indirekt kdnnte
sich der Rickgang der Fischwirte, die von groRen Muscheln im parasitdren Larvenstadium
(Glochidium) genutzt werden, auf die Populationen grof3er Muscheln auswirken. Die negativen
Auswirkungen des Betriebs auf Fischgemeinschaften kdnnten sich somit indirekt auch auf
grolle Muscheln (GrolRe Malermuschel, Aufgeblasene Muschel und Flache Muschel)
auswirken.

Ein deutlicher Rickgang des Wasserspiegels wird sich wahrscheinlich negativ auf die
Populationen von Wasserschnecken und Muscheln auswirken (einschlief3lich der
Teichmuschel in Flussbecken).

Bei einer hoheren Intensitat des Schiffsverkehrs kénnten Wellen einen indirekten negativen
Einfluss auf die aquatische Malakofauna haben, insbesondere auf Wasserschnecken, die auf
der emersiven und submersiven Ufervegetation vorkommen. Wasserpflanzen und
Ufervegetation stellen einen wichtigen Mikrolebensraum fir Wasserschnecken und zugleich
eine Nahrungsquelle dar. Ein Ruckgang oder eine Verringerung der Bedeckung durch diese
Vegetation wirde einen Verlust an Biotopen flr die Schnecken bedeuten und wahrscheinlich
zu einer Verringerung ihrer Populationsdichte fuhren.

Land-Schnecken, die im betroffenen Gebiet vorkommen, kénnten durch eine Veranderung des
Wasserstands beeintrachtigt werden. Im Falle eines erheblichen Anstiegs des Wasserstands
konnten einige Biotope verschwinden , was eine indirekte negative Auswirkung darstellen

Tschechische Republik — WasserstraBendirektion der Tschechischen Republik

Konsortium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Dé&&in ﬂ toomi

47 BUDUJEME VODNI CESTY PRO 21. STOLETI



PORTOS AZmGeo i

Konsortium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Dé¢in

wurde. Ein weniger ausgepragter Anstieg des Wasserstands kénnte den Wasserhaushalt der
angrenzenden Feuchtbiotope verbessern und dadurch das Vorkommen hygrophiler Arten
fordern, z. B. der seltenen Art Pseudotrichia rubiginosa (NT). In diesem Fall wirde es sich um
eine indirekte positive Auswirkung handeln. Im Gegensatz dazu ist im Falle eines mehr oder
weniger deutlichen Absinkens des Wasserstands eine erhebliche negative Auswirkung auf die
Gemeinschaften der Landschnecken, die an offene Feucht- und Auen-Biotope im betreffenden
Gebiet gebunden sind, sehr wahrscheinlich, da diese Biotope hochstwahrscheinlich
verschwinden oder im Laufe der Zeit erheblich degradieren wirden.

Makrozoobenthos

Negativ zu bewerten ist der voraussichtliche Anstieg des Schiffsverkehrs (sowohl Giter- als
auch Personenverkehr) im Rahmen der Projektumsetzung sowie gegebenenfalls die
Wellengangauswirkungen, die generell negative Auswirkungen auf vorwiegend emergierende
Arten von Wasserwirbellosen haben (Eintagsfliegen, Kécherfliegen, Libellen und Zweifllgler),
die sich in einer sehr empfindlichen Entwicklungsphase auf dem Weg zum Erwachsenen
befinden und durch Wellen weggespult werden. Negativ zu bewerten sind im Zusammenhang
mit dem Schiffsverkehr und der Zunahme seiner Intensitdt auch die damit verbundene
Ausbreitung nicht heimischer invasiver Arten.

Die Timpel bei PB zwischen Podskali und Dolni Zleb sollten von der Umsetzung des
Vorhabens nicht betroffen sein. Durch den Riickstau/die Uberschwemmung zumindest
wahrend eines Teils des Jahres (bei Durchflussmengen Q+go ) werden die Timpel am linken
und rechten Ufer in Povrly Gberschwemmt. Auch in den Tumpeln bei der Klaranlage in Boletice
wird es bei hoheren Durchflussmengen zu einer Uberflutung kommen — hier wird zudem der
Bau von Sammelbauwerken in Betracht gezogen, sodass die Zukunft der Timpel nach der
Umsetzung des Vorhabens ungewiss ist. Das Uberfluten der Timpel bzw. deren Anbindung
an den Hauptfluss der Elbe stellt eher eine negative Auswirkung dar, die mit dem Eindringen
nicht heimischer Arten und Raubtiere (Fische) verbunden ist. Es ist mit dem Verschwinden
von Arten zu rechnen, die an flache, sich erwarmende Gewasser gebunden sind (bestimmte
Arten allgemein gefahrdeter Kafer, Wanzen u. A.). Diese Auswirkungen kénnen teilweise
durch die Schaffung von Tumpeln im Rahmen der Revitalisierung des Gebiets ausgeglichen
werden — im Projektentwurf wird die Schaffung von Timpeln im Rahmen der Revitalisierung
des Jilovsky-Baches und der Plouc¢nice erwahnt. Um das Potenzial der Timpel zu erhdhen,
konnen diese mit Wurzelklumpen, Totholz und anderen Elementen erganzt werden, die die
Strukturvielfalt der Timpel verbessern.

Ein eigenstandiges Problem stellt die Frage der Umgestaltung der Biotope im Bereich des
Ruckstaus zwischen Rozbélesy und NebocCady dar. Durch die teilweise Potamalisierung des
betroffenen Flussabschnitts kommt es zu erheblichen Veranderungen der abiotischen und
biotischen Bedingungen — zu einer Verlangsamung der FlieRgeschwindigkeit, einer Vertiefung
und Verbreiterung des Flussbettes, einer starkeren Erwarmung des Wassers, einer
verstarkten Sedimentation feiner Partikel, was zu einer allmahlichen Veranderung der
Beschaffenheit des Gewassergrundes (zumindest im Stromgebiet) hin zu einem schlammigen
Charakter und der anschliefienden Entwicklung von Makrophyten fuhrt. Infolge der teilweisen
Verlandung des Flusses kommt es zu Veranderungen in der Zusammensetzung der
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Makrozoobenthos-Gemeinschaft — reophile und an das Flusstkosystem gebundene Arten
werden weniger vertreten sein, darunter seltene Arten wie die Eintagsfliege Heptagenia
coerulans (EN), die Prager Wasserfloh (Brachyptera braueri) (EN) oder die Nais-Arten Nais
behningi (VU) und Pristina osborni (DD) — diese werden teilweise durch eurydkne Arten
ersetzt. Die Diversitat des Makrozoobenthos wird insgesamt abnehmen, und es kommt zu
Veranderungen auf der Ebene der strukturell-funktionalen und trophischen Gruppen.

Libellen

Der Einfluss der Wellenbildung wird voraussichtlich vergleichbar sein oder in einigen
Abschnitten geringfligig héher ausfallen (dort, , wo es zu einer starkeren Verengung des
Flussbettes kommt).

Der Bau neuer Konzentrationsddamme wird sich fur beide Arten (Gelbful3-Libelle und
Hornlibelle) positiv auswirken, da er einen teilweisen Schutz vor den Wellen bietet.

Kafer

Ein deutlicher Rickgang oder Anstieg des Wasserstands wirkt sich negativ auf die an
Alluvialablagerungen gebundenen Ripikol-Arten aus und kann gleichzeitig zum Absterben des
Uferbestandes fihren, der einen wichtigen Lebensraum flr saproxylische Kaferarten darstellt.
Fir den Erhalt dieser Messposten sind regelmaRige Uberschwemmungen und natirliche
Schwankungen der Durchflussmengen von entscheidender Bedeutung, bei denen sich
Uberschwemmung und Freilegung des Substrats abwechseln. Dieses dynamische Regime ist
insbesondere fir die Vegetationsentwicklung von entscheidender Bedeutung, da es die
Messposten in unmittelbarer Nahe des Flusslaufs aufbricht und so die Entstehung offener,
lichter Kies- und Sandflachen ermdglicht, auf denen seltene Arten wie Bembidion argenteolum,
Bembidion ruficolle, Hydrosmecta longula, Thinobius ciliatus oder Zorochros quadriguttatus
leben.

Bei einem dauerhaften Anstieg des Wasserstands kommt es zum endglltigen Verschwinden
der Alluvialablagerungen und bestimmter Uferbestdande. Das Projekt wird sich negativ auf
diese Biotope auswirken. Im Falle einer deutlicheren Absenkung des Wasserstands ist mit
erheblichen negativen Auswirkungen auf die Gemeinschaften der Ripikolen-Kéafer zu rechnen,
die an offene Feucht- und Auen-Biotope im betreffenden Gebiet gebunden sind. Diese Biotope
kdénnten infolge der Veranderung des hydrologischen Regimes verschwinden oder sich nach
und nach erheblich verschlechtern.

Im Zusammenhang mit der hohen Intensitdt des Schiffsverkehrs werden sich die
Wellenbewegungen negativ auf die Ripikol-Arten auswirken, da sie die Ufervegetation und die
verschiedenen Feuchtigkeitsgradienten der Ufermikrohabitate standig stéren werden.
Veranderungen in der Vegetation und die Stérung der Mikrohabitate wirden zu einem
Ruckgang der Populationsdichte ripikolischer Kafer fuhren. Bei anspruchsvolleren
Spezialisten ist mit hoher Wahrscheinlichkeit ein Aussterben zu erwarten. Eine ahnliche
Auswirkung wird auch die Wellenbildung haben, die jedoch bereits heute durchschnittlich 1-2
Mal pro Woche auftritt.

Tagfalter
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Unter den indirekten Einflissen wird sich der Riickgang der Elbe aus ihrem urspriinglichen
Verbreitungsgebiet negativ auf die Grolfalter (Apatura sp.) (O) auswirken. Holzarten, in
diesem Fall Weiden und Pappeln, werden dadurch weiter vom Wasser entfernt sein und
kénnten zu verdorren oder absterben. Angesichts der flachendeckenden Verbreitung, der
Mobilitat der Arten und der Tatsache, dass beide Arten laut der Tschechisch-Slowakischen
Roten Liste nicht unmittelbar gefahrdet sind, werden diese Auswirkungen trotz des relativ
grolien Ausmales dieses Einflusses von geringerer Bedeutung sein. Lokal wird zudem eine
Uberschwemmung der Auenvegetation im Schleuseneinfahrtsbereich von ca. 5,7 km Lénge
erwartet, und zwar zwischen dem Hafen Rozbélesy und dem Ende des hydrostatischen
Ruckstaus bei Neboc¢ady.

Durch den Betrieb besteht keine Gefahr einer Degradation oder Austrocknung der Wiesen in
der Elbe-Aue nach einem Absinken des Wasserstands im Fluss, da diese grofitenteils durch
Grundwasser gespeist werden, das von den angrenzenden Hangen auf beiden Seiten des
Flusses herabflieft.

Folgende bedeutende Arten werden durch den Betrieb nicht beeintrachtigt: der Sudliche
Gelbfleck (Colias alfacariensis) (VU), der Blaukehlchen-Blauling ( ), die Blaulinge der Gattung
Phengaris (SO), der Grolde Feuerfalter (Lycaena dispar) (SO), der Obst-Schwalbenschwanz
(Iphiclides podalirius) (O, NT) und der Anis-Schwalbenschwanz (Papilio machaon) (O). Es
handelt sich um Arten, die an xerothermen bis trockeneren, ruderalisierten Standorten
vorkommen. Sie koénnen bei der Ausbreitung oder bei Fernwanderungen zufallig in das
Projektgebiet gelangen.

Eusoziale Hautfliigler

Der Rickzug der Elbe aus ihrem urspringlichen Verbreitungsgebiet und die Freilegung des
Flussbettes werden keine nennenswerten negativen Auswirkungen auf eusoziale Hautfligler
haben.

Ahnlich verhalt es sich bei dem etwa 5,7 km langen Riickstau-Abschnitt, der durch den
Schleuseneinfahrtsbereich entsteht, wodurch der Uferbestand im gleichen Umfang
uberschwemmt wird wie bei der Wehrvariante. Es handelt sich jedoch um den Abschnitt vom
Hafen Rozbélesy bis zum Ende des Ruckstaus bei Nebo¢ady. Auf die lokalen Populationen
der Hautfligler wird dies jedoch nur relativ geringe negative Auswirkungen haben, wobei
lediglich die ohnehin schwachen Nahrungsquellen fur Hummeln und Erdhummeln (Bombus
spp.) betroffen sein werden (O bzw. SO).

Durch den Betrieb besteht keine Gefahr einer Degradation oder Austrocknung der Wiesen in
der Elbe-Aue nach einem Absinken des Flusspegels, da diese groRtenteils durch
Grundwasser gespeist werden, das von den angrenzenden Hangen auf beiden Seiten des
Flusses herabflief3t.

Ichthyologie

Die Ausbaggerungen selbst haben aus Sicht der Ichthyofauna keine nennenswerten direkten
Auswirkungen. Die Ausbaggerungen werden in erster Linie in der Sohlrinne des Flusses
aulerhalb der ,attraktiven“ Stromufer durchgefuhrt. Zwar ist die Mdoglichkeit zufélliger
ZusammenstoRe von Maschinen mit Fischen nicht auszuschlieen (&hnlich wie beim Einsatz
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von schwerem Gerat im Flussbett wahrend der Errichtung von Sammelbauwerken) und in
deren Folge auch gewisse korperliche Verletzungen oder sogar der Tod einzelner Tiere, doch
ist nicht davon auszugehen, dass dieser Einfluss nennenswerte negative Auswirkungen auf
die Populationen der einzelnen Arten haben wird. Zu den indirekten Auswirkungen zahlt eine
erhdhte Tribung wahrend der Durchfiihrung von Ausbaggerungsarbeiten (oder beim
Aufschiitten — dies erfolgt jedoch im Wesentlichen in geringerem Umfang); bei
unverhaltnismafig hoher Tribungsintensitat kann es zur Verstopfung der Kiemen der Fische
kommen; ebenso kénnen weiter flussabwarts befindliche und sich entwickelnde Laichkorner
zu bestimmten Zeiten durch mitgeflinrtes Sediment bedeckt und ,erstickt® werden. Das
Ausmald der Auswirkungen ist hier direkt proportional zum Umfang der Arbeiten — bei
geeigneter Vorgehensweise (Einsatz von Maschinen unter Bericksichtigung der aktuellen
Durchflussmenge, Arbeiten in Flussrichtung) oder zum richtigen Zeitpunkt der Arbeiten lassen
sich diese Auswirkungen erheblich minimieren oder im Wesentlichen beseitigen.

Zusammenfassend lasst sich auch der voraussichtliche Anstieg des Schiffsverkehrs (Glter-
und Personenverkehr) im Rahmen der Projektumsetzung bewerten, der generell negative
Auswirkungen auf die Fortpflanzung von Fischen, die Larvenentwicklung usw. hat (z. B.
Zajicek & Wolter 2019).

Die wehrfreie Variante wird zur Entstehung eines gestauten Flussabschnitts fihren. Davon
betroffen ist der Flussabschnitt vom Auslauf der Schleuse Rozbélesy bis etwa oberhalb des
Schutzgebiets ,NeboCadsky Iuh®. Im Rahmen des Rickstaus werden zahlreiche
Alluvialablagerungen ,uberflutet®, die die einheitliche Struktur der steinernen Verwurfe
unterbrechen. Diese tragen derzeit in erheblichem Male zur Vielfalt der vorhandenen
Lebensraume bei und dienen gleichzeitig einer Reihe von lithophilen Arten zur Fortpflanzung.

In diesem Zusammenhang ist mit dem Auftreten aller oben beschriebenen negativen
Auswirkungen zu rechnen, einschliellich der Moglichkeit einer teilweisen 6kologischen
Migrationsbarriere fir bestimmte potamodrome Arten.

Es ist mit nahezu absoluter Sicherheit davon auszugehen, dass sich die Zusammensetzung
der Fischgemeinschaften erheblich verandern wird — hin zu einer Verschiebung von reophilen
Arten hin zu eurydknen Arten —, wobei unter den Bedingungen der Elbe typischerweise der
Brassen, der Kleinen Brasse (sofern zumindest der Hauptteil des Flussbettes weiterhin aus
einem festen Grund besteht), der Plotze, der Schleie u. a. zu nennen sind. Die neu
entstandenen Bedingungen kénnen im Laufe der Zeit, nach der Entwicklung von Makrophyten
in den Stromgebieten mit feinkérnigem bis schlammigem Grund, einen relativ interessanten
Biotop fir den Sonnenbarsch (Leucaspius delineatus) (CR) bilden. Bei einigen typisch
flussgebundenen, jedoch gegenuber den Bedingungen toleranteren Arten (Ddbel,
Herbstddbel) sind im Vergleich zum derzeitigen Zustand keine nennenswerten Auswirkungen
zu erwarten. Umgekehrt ist bei typisch reophilen Arten — wie der Flussbarbe, dem Wander-
Schmalmaul, dem Fluss-Ddbel oder dem Strdomungsddbel — mit erheblichen negativen
Auswirkungen zu rechnen: einem deutlichen Ruckgang der Bestdnde bis hin zu ihrem
vollstandigen Verschwinden aus dem Rickstau (je nach Beschaffenheit des
Gewassergrundes bzw. dem Ausmal seiner Verschlammung durch feinkdrniges Sediment).

Sehr problematisch ist bei der wehrfreien Variante die Moglichkeit, die Auswirkungen auf die
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Wanderdurchlassigkeit des sogenannten Schleuseneinfahrtsbereichs zu bewerten. Dieser
besteht im Wesentlichen aus einer etwa einen Kilometer langen, mit Gerdll gepflasterten
Steinblockrampe mit einer zentralen Sohlrinne und Konzentrationsddmmen auf beiden Seiten,
die dauerhaft von Uberschwemmungen betroffen sind und Bermen bilden. Die Variabilitat der
Stromungsgeschwindigkeiten und -tiefen bei unterschiedlichen Durchflussmengen soll durch
eine geeignete Anordnung der Steinelemente und der dadurch entstehenden Stromschatten
gewahrleistet werden. In diesem Zusammenhang ist zu beachten, dass die Lésung der
Migrationsdurchlassigkeit ein &ulerst problematisches Thema darstellt. Bei der
vorgeschlagenen Lésung handelt es sich zudem um die Realisierung einer Steinblockrampe
mit Parametern, die in der Tschechischen Republik (und vermutlich auch in einem wesentlich
grolkeren Malstab) beispiellos sind. Um die Auswirkungen bzw. das Potenzial zur
Gewahrleistung der Migrationsdurchlassigkeit (sowohl mit als auch gegen die
Stromungsrichtung) bewerten zu kénnen, muss der Entwurf der technischen L&sung
detaillierter ausgearbeitet werden. Anschlieflend ist diese Losung ausgewahlten Fachleuten
vorzulegen; idealerweise sollte bereits im Rahmen der Planungsphase kontinuierlich an der
Ausgestaltung der Lésung zusammengearbeitet werden, gegebenenfalls auch mit einer
Kommission flir Fischpassagen. Aus den aktuellen Unterlagen (z. B. den angenommenen
Geschwindigkeiten bei einzelnen Durchflussmengen an der Berme und an der Sohlrinne) geht
hervor, dass die derzeitige Losung ab bestimmten Durchflussmengen oder flir einen Teil der
Fischgemeinschaft (kleinere Fische, schwimmschwachere Arten) erheblich selektiv sein kann.
Im Rahmen der Planungsphase muss beispielsweise auch der Einfluss von Wellenbildung
bericksichtigt werden.

Im Falle einer ungeeigneten Planung und Umsetzung besteht die reale Gefahr einer
Migrationsbarriere oder einer selektiven Migrationsdurchlassigkeit des Gebiets, wobei die
Méglichkeiten zur Uberpriifung und nicht zuletzt zur Anpassung an eine geeignetere Form
sehr begrenzt sind.

Im Rahmen der Bewertung der Auswirkungen auf Fische und Neunaugen sind keine
kumulativen und synergistischen Auswirkungen mit den derzeit geplanten Vorhaben in dem
potenziell betroffenen Gebiet zu erwarten, d. h. der Personenhafen Hfensko und das Netz der
OLD-Personenhéfen in der Region Usti nad Labem (Svadov, Velké Bfezno und Dobkovice).
Der Umfang dieser Vorhaben ist im Gesamtkontext minimal; eine Beeintrachtigung der
aquatischen Umwelt wird nur lokal im Rahmen begrenzter Ausbaggerungsarbeiten in Betracht
gezogen. Die Personenhafen selbst sind als schwimmende Mole konzipiert, die fur sich
genommen keine nennenswerten Auswirkungen auf die Fischfauna des Flusses haben.

Im Zusammenhang mit den geplanten Vorhaben ,Stuperi Prelou¢ 1I“ und ,Offentlicher Hafen
Pardubice” sind keine direkten Auswirkungen zu erwarten. Es ist lediglich mit einer Zunahme
des Schiffsverkehrs zu rechnen; die damit verbundenen Auswirkungen werden negativ
bewertet, da nachweislich negative Auswirkungen des Schiffsverkehrs auf die Emergenz von
wirbellosen Wassertieren, die Fortpflanzung von Fischen, die Larvenentwicklung usw.
bestehen. Im Rahmen des Vorhabens ,Stufe Prelou€ II* ist lediglich auf das Vorhandensein
eines Abschnitts des Flusses hinzuweisen, der nicht vom Rlckstau betroffen ist und reophile
Arten von wirbellosen Wassertieren sowie Fischen beherbergt — die sogenannten ,Labské
hr¢aky“. Dieser relativ kurze Abschnitt ist auf der Elbe — abgesehen vom Unterlauf und dem
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Flussabschnitt oberhalb von Pardubice — im Grunde der einzige seiner Art. Daher ist seine
Bedeutung hervorzuheben, auch wenn er im Zusammenhang mit dem vorliegenden Vorhaben
keinen Einfluss haben wird, da selbst bei vollstandiger Wiederherstellung der Wanderbarkeit
des gesamten Elbeabschnitts im Projektgebiet bis nach Prelou¢ keine Fischwanderung
potamodromer Fischarten Uber diese Entfernungen zu erwarten ist (insbesondere unter den
ungunstigen Bedingungen des Vorbodens der Staustufen — o6kologische Barrieren). Im
Zusammenhang mit der Binnenschifffahrt und der Zunahme ihres Verkehrsaufkommens ist
eine schnellere Ausbreitung der derzeit vorkommenden nicht heimischen invasiven Arten von
wirbellosen Wassertieren und Fischen im Elbeverlauf zu erwarten; ebenso ist gegebenenfalls
eine Ausbreitung von Arten aus dem deutschen Flussabschnitt anzunehmen.

Amphibien

Bei der wehrfreien Variante kdnnte es auf den ersten Blick so erscheinen, als gabe es aus
Sicht der Amphibien keine nennenswerten Auswirkungen. Es besteht jedoch die Gefahr des
Verlusts zahlreicher aquatischer und semi-aquatischer Lebensraume. Durch den Bau des
Schleuseneinfahrtsbereichs im Gebiet Rozbélesy kommt es zu einem teilweisen Rickstau der
Elbe, was ahnlich wie bei der Variante mit Wehr zu einem Verschwinden der Tumpel in der
Nahe der Klaranlage in Boletice nad Labem fihren wird. Umgekehrt kann die Vertiefung des
Flussbettes in einigen Abschnitten zu einem raschen Absinken des Grundwasserspiegels
fuhren. Da die bestehenden Tumpel im Flussbett der Elbe vor allem durch Grundwasser
gespeist werden, werden sie infolge der Vertiefung friiher und haufiger austrocknen, sodass
die Larven der Amphibien ihre Entwicklung nicht rechtzeitig abschlieRen konnen. Beide Falle
fuhren zum Verschwinden lokaler Messposten und damit zum Aussterben oder zur negativen
Beeintrachtigung der Amphibienpopulationen.

An einigen Standorten wird es zu einem Rickgang des Wasserspiegels kommen, wodurch
freiliegende Gewasserbdden ohne Litoral entstehen. Es wird mehrere Jahreszeiten dauern,
bis sich dieses Biotop wieder erholt hat und von Amphibien besiedelt wird. Den Laubfrosch
(Pelophylax ridibundus) (KO, NT), der davon starker beeintrachtigt werden kénnte, kdnnen wir
als anpassungsfahige Art betrachten, die mit dieser voribergehenden Veranderung
zurechtkommen wird.

Die negativen Auswirkungen und Folgen, die sich aus dem Bau und Betrieb neuer
Personenhafen, einschliellich des Schiffsverkehrs, ergeben, kdnnen als vernachlassigbar
eingestuft werden.

Als positive Auswirkung auf die Amphibienpopulationen kann die Bildung neuer Buhnen an
Stellen gewertet werden, an denen bislang andere flache, stehende bis mafig flieRende
Gewasser fehlen. Diese Buhnen kdnnen geeignete Lebensradume flr die Besiedlung durch
Ufer- und Litoralvegetation darstellen, die unter geeigneten Bedingungen vor allem dem
Graufrosch (Pelophylax ridibundus) (KO, NT) die Ansiedlung an diesem Standort ermoglichen.

Reptilien

Die wehrfreie Variante kann die Populationen insbesondere der Tessel-Natter (Natrix
tesselatta) (KO, EN) und der Ringelnatter (Natrix natrix) (O, NT) aufgrund des Verlusts
zahlreicher aquatischer und semi-aquatischer Lebensrdume erheblich beeintrachtigen.
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Erhebliche Auswirkungen auf eines der bedeutendsten Reptilienvorkommen wird der
Schleuseneinfahrtsbereich im Gebiet Rozbélesy haben, wo neben den oben genannten Arten
auch Populationen der Zauneidechse existieren (Lacerta agilis) (SO, VU), der Glattnatter
(Coronella austriaca) (SO, VU) und der Blindschleiche (Anguis fragilis) (SO, NT) vorkommt.
Durch die Umsetzung des Projekts wird es zur Isolierung und in der Folge zum Verschwinden
des Standorts kommen, einschlieldlich der Populationen jener Arten, die aquatische
Lebensraume nicht dberwinden kénnen. Durch den Bau dieses Schleuseneinfahrtsbereichs
im Gebiet Rozbélesy wird es zudem zu einem teilweisen Ruckstau der Elbe kommen, was —
ahnlich wie bei der Variante mit Wehr oder Sperre — zum Verschwinden der Tumpel in der
Nahe der Klaranlage in Boletice nad Labem fihren wird. Umgekehrt kann die Vertiefung des
Flussbettes in einigen Abschnitten zu einem raschen Absinken des Grundwasserspiegels
fuhren. Da die bestehenden Tumpel im Flussbett der Elbe vor allem durch Grundwasser
gespeist werden, werden sie infolge der Vertiefung friher und haufiger austrocknen, was das
Vorkommen von Amphibien einschranken wird, an die die Ringelnattern gebunden sind. Beide
Falle fihren zum Verschwinden lokaler Messposten und damit zum Aussterben oder zur
negativen Beeintrachtigung der Populationen, insbesondere der Ringelnatter.

An einigen Standorten wird es zu einem Rickgang des Wasserspiegels kommen, wodurch
freiliegende Gewasserbdden ohne Litoral entstehen werden.

Die negativen Auswirkungen und Folgen, die sich aus dem Bau und Betrieb neuer
Personenhafen, einschliellich des Schiffsverkehrs, ergeben, kdnnen als vernachlassigbar
eingestuft werden.

In Ausnahmefallen kann es lediglich zum Tod der Ringelnatter (Natrix natrix) (O, NT) und der
Tesselatternatter (Natrix tesselatta) (KO, EN) durch Schiffsschrauben kommen. Dieses Risiko
besteht in diesem Gebiet jedoch bereits heute.

Als positive Auswirkung auf die Reptilienpopulationen ist die Bildung neuer Buhnen an Stellen
zu bewerten, an denen bislang andere flache, stehende bis maRig flieRende Gewasser fehlen.
Diese Buhnen konnen geeignete Messposten fir die Ansiedlung von Ufer- und
Littoralvegetation darstellen, die unter geeigneten Bedingungen vor allem der Ringelnatter
(Natrix natrix) (O, NT) die Besiedlung des Standorts ermdglichen. Der Riickstau oberhalb des
geplanten Schleuseneinfahrtsbereichs im Gebiet Rozbélesy kann die Population der
Tupfennatter (Natrix tesselatta) (KO, EN) positiv fordern.

Ornithologie

Wahrend des Betriebs wird es das ganze Jahr Gber sowie auch in den Nachtstunden zu einem
deutlichen Anstieg der Schiffsverkehrszahlen kommen. Dies wird die auf Baumen oder in der
Ufervegetation Ubernachtenden Vogel stéren (z. B. Kormorane im Elbe-Canyon). Eine
ganzjahrige Stérung wird bei Graureihern (Ardea cinerea) (NT) erwartet, die generell sehr
scheu sind und deren Anpassungsfahigkeit an Stérungen von Individuum zu Individuum
variieren kann.

Der tagliche Schifffahrtsbetrieb wird die Vogel wahrend der Brutzeit stéren, wodurch das Risiko
von Raubtierangriffen beim Verlassen des Nestes steigt. Insbesondere der Gansesager
(Mergus merganser) (KO, CR) reagiert sehr empfindlich auf den Schifffahrtsbetrieb. Er halt

Tschechische Republik — WasserstraBendirektion der Tschechischen Republik

REDITELSTVI

Konsortium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING — EIA Dé&&in ﬂ

CEST
[

54 BUDUJEME VODNI CESTY PRO 21. STOLETI



PORTOS AZmGeo i

Konsortium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Dé¢in

einen grofen Fluchtabstand ein (bis zu 250 m), weshalb eine langsamere Schifffahrt fir ihn
nicht so bedrohlich ist; ein Problem entsteht jedoch wahrend der Aufzucht der Jungvédgel, wenn
das Weibchen mit den Jungvégeln vor dem Schiff davon schwimmt oder sich dafir
entscheidet, unterzutauchen. Dadurch kann er sich Uber eine relativ groRe Entfernung
fortbewegen, wobei die Jungvdgel erschopft werden und somit leichter zur Beute von
Raubtieren werden kénnen. Im Winter verbrauchen Schnabelvdogel und Kormorane auf diese
Weise zu viel Energie fiir die Schifffahrt zu Wasser oder in die Luft, sodass ihnen weniger Zeit
fur die Jagd und zur Erholung bleibt. Sie kdnnen daher ihr Revier verlassen. Auf diese Weise
werden auch Schwarzstérche (Ciconia nigra) (SO, VU) bei der Nahrungssuche wahrend der
Brutzeit gestort.

Die Flussuferlaufer (Riparia riparia) (O, NT), die in den Uferbdschungen an der Einfahrt zum
Osthafen in Usti n. L. nisten, kdnnen durch vor ihren Hoéhlen liegende Schiffe negativ
beeintrachtigt werden.

Paradoxerweise kann die Ausflugsschifffahrt durch den intensiveren Motorlarm und die hohere
Fahrgeschwindigkeit einen gréReren Einfluss haben, da Sportboote starkere Wellen erzeugen.

In den Unterlagen ist ein Eingriff in die Uferbereiche an der Mindung der Plou€nice dargestellt.
Sollte es sich dabei um eine Absenkung der Ufer handeln, wirde dies einen Eingriff in den
Nistplatz des Eisvogels (Alcedo atthis) (SO, VU) bedeuten, der sich an andere Standorte
verlagern musste.

Angesichts des lokalen Absinkens des Wasserspiegels infolge der Ausbaggerungsarbeiten
(Konzentration des Wassers vor allem auf die Fahrrinne und Absinken des
Grundwasserspiegels in der Umgebung des Flusses) im Vergleich zum derzeitigen Zustand
ist davon auszugehen, dass é&ltere Baume nach und nach absterben werden, wobei
insbesondere Baume mit Hohlraumen von Bedeutung sind, die von Hohlenbritern zum Nisten
und im Winter zum Ubernachten genutzt werden. Sie sind vor allem als Nistplatze fiir den
Gansesager (Mergus merganser) (KO, CR) und die Krickente (Bucephala clangula) (SO, EN)
von groBer Bedeutung. Dies betrifft den Abschnitt vom wunteren Ende des
Schleuseneinfahrtsbereichs am Hafen von Rozbélesy bis nach Podskali (Flusskilometer 736).

Diese Auswirkungen fiuhren zu einer Verschlechterung der meisten Alluvialablagerungen, in
denen Arten wie der Flussuferlaufer (Actitis hypoleucos) (SO, EN) und der Flussregenpfeifer
(Charadrius dubius) (VU) nisten. Sie werden von Ruderalvegetation Uberwuchert, und diese
empfindlichen Arten werden hier héchstwahrscheinlich nicht mehr nisten.

Die Wellenbildung wird wahrend der Zeiten mit erhdohtem Schiffsverkehr — wenn die
Durchflussmengen im Stausee 1-2 Mal pro Woche unterhalb des Staudamms Stfekov erhéht
werden — negative Auswirkungen auf die Végel haben, die auf den Kiesbanken (Strandlaufer,
Knutt) und in den Buchten (Blasshuhn, Teichhuhn, Blasshiihner), wo die Nester haufig aus
geschichtetem Pflanzenmaterial bestehen und somit weggespult werden kdnnen. Dies kann
auch Schwane betreffen, deren Nester jedoch eher héher und fester sind und sich manchmal
sogar am Ufer befinden. Darlber hinaus sind auch auf dem Boden oder in Bodennahe
nistende Singvdgel durch die Wellenbildung gefahrdet, wie beispielsweise die Schilfammer
(Emberiza schoeniclus), die Goldammer (Emberiza citrinella), die Nachtigall (Luscinia
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megarhynchos) (O), die Wiesenpieper (Motacilla flava) (SO, VU), die Braunkehlchen (Saxicola
spp.) (O) usw. von den Wellen bedroht sein. Einige Arten kénnen aufgrund wiederholter
Wellenbildung ihre Nester zwar neu bauen, doch das standige Wegspulen kann den Bruterfolg
verringern, was dazu fiihrt, dass manche Arten den Standort verlassen.

Im Zusammenhang mit der Schifffahrt stellen auch die von vorbeifahrenden Schiffen
verursachten Wellen ein grof3es Risiko dar, da sie die Vogel ahnlich wie die oben genannten
Wellenbewegungen beeintrachtigen. Die Freizeitschifffahrt, insbesondere durch schnelle
Sportmotorboote und Jetskis, die im ,Entlastungsgerinne-Modus® fahren, kann
paradoxerweise durch den intensiveren Motorlarm und die héhere Fahrgeschwindigkeit einen
groReren Einfluss haben, da Sportboote groflere Wellen erzeugen. Zudem unterliegt die
Schifffahrt keinen nachtlichen Fahrverboten. Diese Wellen kénnen Nester wegspilen und die
Beschaffenheit der Ufervegetation verandern. Die Wellen wirken sich auch hinter den Buhnen
aus, sofern diese so angelegt sind, dass das Wasser Uber die seitlichen Damme vom Ufer
auch hinter dem Ende der Buhne hintberflief3t.

Fledermause

Lichtverschmutzung, einschlieRlich des erhéhten nachtlichen Verkehrsautkommens, kann bei
empfindlichen Arten (z. B. Barbastella barbastellus, Myotis sp., Plecotus sp.) dazu fihren, dass
sie das Jagdgebiet eines bestimmten veranderten Flussabschnitts verlassen.

Eine Verengung des Flussbettes bedeutet zudem eine Verringerung der Jagdflache,
insbesondere fir Myotis daubentonii, der knapp Uber der Wasseroberflache von stehenden
und langsam flielenden Gewassern jagt; eine Beschleunigung der Strémung fihrt dariber
hinaus in der Regel zur Aufgabe eines bestimmten Flussabschnitts, da diese Art empfindlich
auf Wasserverwirbelungen reagiert. Die Verengung des Flussbettes und Veranderungen der
Durchflussmenge werden zudem das Nahrungsangebot beeinflussen (z. B. durch einen
Ruckgang des Vorkommens von Insekten, die an seichte Gewasser gebunden sind).

Europaischer Biber

Der Schiffsverkehr selbst (d.h. die Schifffahrt) wird einen geringen Einfluss auf die
Biberpopulation in Form von Stérungen (Larm, Wellengang hinter dem Schiff) haben. Da die
Biber den Abschnitt der Elbe zwischen der Staatsgrenze und Stfekov in den 1990er Jahren
besiedelten, als der Schiffsverkehr hier noch relativ haufig war, und da sie ebenso an der Elbe
in Bundesrepublik Deutschland leben, wo ebenfalls Schifffahrt betrieben wird, ist dieser
Einfluss minimal, und die Biber werden sich daran gewdhnen (sog. Habituation).

Ein weiterer Einfluss besteht in dem geringen, aber nicht ganz vernachlassigbaren Risiko einer
Kollision eines Bibers mit einem Schiff, die fir das Tier tédlich sein kann. Das grofite Risiko
einer solchen Kollision besteht in den spaten Nachmittags- bis Nachtstunden sowie am friihen
Morgen, wenn die Biber am aktivsten sind und am haufigsten im Fluss schwimmen.

Fischotter

Die Migrationsdurchlassigkeit des Gewassers fur den Fischotter wird in dieser Variante nicht
negativ beeinflusst.

Die Verfugbarkeit von Tagesruheplatzen wird im Rahmen dieser Variante voraussichtlich nicht
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beeintrachtigt.

Bei der wehrfreien Variante ist ein groflerer Umfang sowie eine hohere Intensitat der
Bodenaufwirbelungen zu erwarten. Es ist daher von einer deutlich starkeren negativen
Auswirkung auf die Nahrungsverfligbarkeit fur den Otter auszugehen.

Der Betrieb wird zu einer Zunahme der Haufigkeit der Schifffahrt filhren — sowohl bei Fracht-
und Personenschiffen als auch bei kleinen Sportbooten. Die Stérung und das Kollisionsrisiko
werden sich dadurch unverhaltnismaRig erhdhen.

Bau
Biotope — Gewasserbiotope

Biotope mit stehenden Gewassern

Im Rahmen des Baus der Buhnen am PB in Podskali wird es zu Eingriffen in die bestehenden
Tdmpel und Lagunen kommen. Dabei wird es sich voraussichtlich um eine vollstandige
Umgestaltung der Ufer der Timpel und Lagunen handeln.

Biotope flieRender Gewasser

Die Biotope flieliender Gewasser werden wahrend des Baus durch die Ausbaggerung negativ
beeinflusst. Diese Beeintrachtigung wird besonders ausgepragt sein, da die Ausbaggerung
fast durchgehend zwischen den Stauseen Stfekov und sowie der Staatsgrenze zwischen der
Tschechischen Republik und Bundesrepublik Deutschland geplant ist. Durch die
Ausbaggerungen wird es zudem zu einer Trubung der Wassersaule kommen, was
vorubergehend eine Verschlechterung der Lebensbedingungen fiir die Wasserfauna und -flora
zur Folge haben wird. An mehreren Abschnitten des Flusslaufs wird eine Reihe von Buhnen
sowohl am linken als auch am rechten Ufer realisiert. Wahrend der Bauarbeiten kommt es
dadurch zu einer Stérung der Wirbeltiere und zur direkten Toétung insbesondere von
benthischen Tieren, die an das Stromgebiet in den betroffenen Flussabschnitten gebunden
sind, sowie zur Vernichtung von Wasserpflanzen usw.

Terrestrische Biotope

Biotope von Alluvialablagerungen, freigelegten Ufern und Miindungen kleiner Nebenfliisse der
Elbe

Durch die Ausbaggerungen wird es zu einer Verschiebung der Wasserlinie und der
freigelegten Ufer in Richtung der Flussmitte in einen Bereich mit grobkdrnigerer (und
biologisch weniger attraktiver) Bodenfraktion kommen. Dieser Effekt wird im gesamten
Abschnitt des Gebiets von Dé&g&in von Rozbéles bis nach Prostfedni Zleb spiirbar sein. So
werden beispielsweise die derzeitigen Alluvialablagerungen an der Flussmindung der
Plou¢nice, an der Hafenmole in Rozbéles oder in Heger ihres bisherigen hydrologischen
Regimes beraubt und austrocknen. Gleichzeitig werden in diesem Abschnitt an beiden Ufern
nahezu durchgehend Sammelbauwerke errichtet, deren Realisierung die genannten
Alluvialablagerungen direkt beeintrachtigen und mit grofRer Wahrscheinlichkeit tGberlagern
wird. Einige der Buhnen werden in Richtung Ufer ausgegraben, was letztlich die negativen
Auswirkungen der Beseitigung der derzeitigen Alluvialablagerungen teilweise ausgleichen
kann. Positiv zu bewerten ist dieser Umstand lediglich im Falle neuer Buhnen an Stellen, an
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denen sich derzeit ein grober Verwurf befindet. Nach den verfligbaren Lageplanen wird auch
der Eingriff in den Auenbereich zwischen KreSice und dem Bach Kamenicka, wo sich eine
regelmalig freigelegte Uferlinie befindet, noch nicht naher identifiziert sein.

Auen-Biotop-Komplexe und Walder

Durch die Ausbaggerung der Fahrrinne wird es zu einem Absinken des Grundwasserspiegels
in der umliegenden Aue kommen, was sich negativ auf die Auenvegetation am linken Ufer (LB)
im Bereich von Prostfedni Zleb auswirken wird — von der Eisenbahnbriicke bis etwa zum
Bogenende. In ahnlicher Weise werden Revitalisierungsmallnahmen zur Forderung von
Auenvegetation auch an Standorten durchgefiihrt, an denen diese Vegetation derzeit nicht
vorkommt (Mindung der Plou¢nice und des Jilovsky-Baches) oder nur in begrenztem Umfang
vorhanden ist (zwischen KfeSice und dem Bach Kameni¢ka, wo der derzeitige schmale
Streifen aus Holzarten der Auen gerodet wird). Dadurch wird es wahrend der Bauarbeiten auch
zur Stérung und zum Tod von Tieren kommen, die dieses Biotop bewohnen.

Wahrend der Bauarbeiten besteht zudem die Gefahr einer verstarkten Invasion nicht
heimischer Arten in die verbleibenden Auen-Biotope.

Durch die Ausbaggerung der Fahrrinne im Unterlauf wird es im Abschnitt des linken Jesep-
Ufers zu einem erheblichen Absinken des Grundwasserspiegels in der umliegenden Aue
kommen, was sich negativ auf das Austrocknen der vorhandenen Auenvegetation auswirken
wird, einschliel8lich einer Veranderung der dort lebenden Lebensgemeinschaften.

Auenbiotope

Bei dieser Variante werden die Auen-Biotope wahrend der Bauarbeiten nicht absichtlich
beeintrachtigt.

Nicht-natiirliche Biotope

Ruderalbiotope

Wahrend der Bauarbeiten werden Eingriffe in die Uferbereiche im Bereich der Hafenlandzunge
in Dé&cin-Rozbélesi vorgenommen, wobei Ruderale Biotope, die teilweise xerothermen
Charakter aufweisen (auf der Spitze der Hafenlandzunge), betroffen sein werden. Diese
Flachen gehdéren zu den wertvollsten Ruderal-Biotopen im Untersuchungsgebiet.

Gleichzeitig wird es aufgrund der Ausbaggerung der Fahrrinne zu einem Absinken des
Elbenpegels im Stadtgebiet von Dé&in kommen, was zwar die Entwicklung naturlicher Biotope
einschréanken wird, andererseits jedoch der Entwicklung von Biotopen ruderaler Art
zugutekommen wird.

Betrieb
Biotope — Gewasserbiotope

Biotope stehender Gewasser

In der Betriebsphase entsteht ein RUlckstau, verursacht durch einen 1 km langen
Schleuseneinfahrtsbereich zwischen Rozbélesy und Nebocady, in dem sich der natlrlich
flieRende Fluss eher in ein Biotop mit stehenden Gewassern verwandelt. Dadurch entsteht
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eine potenziell grélere Flache fir die Entwicklung dieses Biotops als derzeit vorhanden ist. In
diesem Abschnitt werden jedoch keine Sammelbauwerke errichtet, die die Fahrrinne und das
Stromgebiet voneinander trennen wirden. Daher wird das potenzielle Biotop des
Stillgewassers, das im Flussbett entsteht, durch den verstarkten Schiffsverkehr negativ
beeinflusst.

Biotope flieRender Gewasser

Obwohl es sich um eine wehrfreie Variante handelt, kommt es zu einem Rlickstau von ca. 5,7
km Lange, wodurch die Lebensgemeinschaften flieRender Gewasser, insbesondere reophile
Arten, beeintrachtigt werden. Der Rickstau wird sich auch negativ auf die Miindungen der
Nebenflisse in die Elbe (Kamenicka, Raci potok und weitere) auswirken. Durch den Bau einer
Sohlschwelle im Elbbett dirfte es bei dieser Variante nicht zu einer nennenswerten Stérung
des Wasserkontinuums kommen. Einen gewissen Einfluss auf die Rickhaltung von
Flusssedimenten wird jedoch der sogenannte Schleuseneinfahrtsbereich bei Rozbéles haben,
der sich teilweise auch auf die Veranderung der Wanderdurchlassigkeit fur Fische auswirken
wird. Positiv zu bewerten ist auch der Einfluss der Sammelbauwerke, die errichtet werden
sollen.

Wahrend des Betriebs wird auch das Flussbett der Plouénice im Bereich ihrer Flussmindung
in die Elbe beeinflusst, wo es aufgrund der erheblichen Vertiefung der Elbe durch
Ausbaggerungsarbeiten in diesem Abschnitt insbesondere in den Sommermonaten zu
Wasserstandsenkungen kommen wird. Dadurch wird das derzeitige Biotop eines standig
flieRenden kleineren Gewassers negativ beeintrachtigt.

Terrestrische Biotope

Biotope von Alluvialablagerungen, freigelegten Ufern und Miindungen kleiner Nebenflisse der
Elbe

Durch den Betrieb werden diese Messposten vor allem durch die Uberschwemmung der
derzeitigen Ufer im Rahmen des Ruickstaus zwischen Rozbélesy und Nebo&ady beeintrachtigt.
Dies betrifft die Alluvialablagerungen bei KfeSice und einige weitere kleine Flachen sowie die
Mindungen der Bache Kamenicka, Chrochvicky p. und einiger weiterer kleiner, namenloser
Nebenflisse der Elbe. Bei der wehrfreien Variante ist wahrend des Betriebs mit negativen
Auswirkungen des erhéhten Schiffsverkehrs zu rechnen, insbesondere durch den Wellengang
vorbeifahrender Schiffe, der vor allem die Okoton-Messposten beeintréachtigt.

Im Falle der Konzentrationsbuhnen werden die Auswirkungen auf das Biotop der freigelegten
Ufer wahrend des Betriebs iberwiegend positiv sein. Die neu entstehenden Strande hinter den
Konzentrationsbuhnen (an Stellen mit Sandbanken, d. h. am rechten Ufer in Podskali und am
linken Ufer vor Rozbélesy) werden somit das Biotop der Flussalluvialablagerungen an Stellen
erweitern, an denen sich derzeit Gberwiegend artenarme Verwiirfe befinden. Die Flachen, auf
denen sich die Vielfalt der Ufer im Vergleich zum derzeitigen Zustand auf diese Weise erhoht,
sind jedoch sehr gering. Wahrend des Betriebs ist zudem mit negativen Auswirkungen durch
die erhdéhte Frequenz des Schiffsverkehrs zu rechnen, insbesondere durch den Wellengang
vorbeifahrender Schiffe, der vor allem die Ekoton-Lebensraume beeintrachtigt. Lediglich an
den Stellen mit Uferbuhnen (siehe oben) wird dieser Einfluss durch langs verlaufende
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Konzentrationsdamme gemildert.

Ebenso wird sich die sogenannte Wellenbildung negativ auswirken, die zwar kinftig eine
geringere Wellenhaufigkeit als derzeit aufweisen dirfte, bei der es sich jedoch um gréRere
Wassermengen und damit um gréRere Wellen handeln wird, die insbesondere bestimmte
Kleintiere an den Ufern (z. B. schlipfende Libellen usw.) erheblich beeintrachtigen kdnnen.

Auen-Biotop-Komplexe und Walder

Wahrend des Schifffahrtsbetriebs werden bei dieser Variante die sekundaren Auswirkungen
der Ausbaggerungen der Fahrrinne fortbestehen (Absinken des Wasserspiegels und
Austrocknung der Vegetation).

Auenbiotope

Bei dieser Variante werden die Auen-Biotope wahrend des Betriebs nicht absichtlich
beeintrachtigt.

Nicht-natiirliche Biotope

Ruderalbiotope

Im Rahmen des Betriebs wird diese Variante keine nennenswerten Auswirkungen auf ruderal-
Biotope haben.

Auswirkungen auf Okosysteme
Gebietssystem der kologischen Stabilitét

NRBK K10 Stribrny roh — Polabsky luh — Im betreffenden Gebiet wird lediglich die Sohlrinne
durch Ausbaggerungen angepasst, was die Migrationsdurchlassigkeit des Korridors und
dessen Kontinuitat in keiner Weise beeintrachtigt.

NRBK K8 Stribrny roh — Staatsgrenze — Die Migrationsdurchlassigkeit und die Kontinuitat
des Korridors bleiben bei der wehrfreien Variante vollstandig erhalten.

RBC 1370 (Nr. 24) Elbtal — Bei der wehrfreien Variante wird sich die Integritat des
Biozentrums nicht wesentlich andern. Aufgrund des im Vergleich zum Ist-Zustand sinkenden
Wasserstands der Elbe wird es zwar zu Veranderungen des Uferbestandes kommen, dieser
wird jedoch uber viele Jahre hinweg degradieren und absterben; in der Zwischenzeit kann der
freigelegte Streifen mit neuem Weidenstrauchwerk und nach und nach auch mit weicher
Auenvegetation mit einem Ubergewicht an schmalblattrigen Weiden bewachsen werden.

Die Elemente des regionalen &kologischen Netzwerks (USES) werden schrittweise von
Stiekov bis zur Staatsgrenze bewertet.

LBC 187 Unterhalb des Stfekov-Wehrs — die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen
bleiben unverandert;

LBK 655 Rechtes Elbe-Ufer bei Stiekov — die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen
bleiben unverandert;

LBC 182 Alluvialablagerungen in Stfekov — die 6kologischen und stabilisierenden
Funktionen bleiben unverandert;
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LBK 653 Rechtes Ufer der Elbe bei Stiekov — die Okologischen und stabilisierenden
Funktionen bleiben unverandert;

LBC 190 Olsinky — keine Anderung der 6kologischen und stabilisierenden Funktionen;

LBK 657 Rechtes Elbe-Ufer oberhalb von Svadov — die 6kologischen und stabilisierenden
Funktionen bleiben unverandert;

LBK 658 Kojeticky-Bach — die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen bleiben
unverandert;

LBC 195 Seitenarm bei Svadov - die dkologischen und stabilisierenden Funktionen bleiben
unverandert;

LBK 659 Rechtes Elbeufer bei Svadov — Korridor, in dem der Personenhafen Svadov
angelegt wird (kumulative Auswirkung), die Migrationsdurchlassigkeit wird jedoch nicht
beeintrachtigt;

LBC 166 Lagunen bei Svadov — die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen bleiben
unverandert;

LBC 198 Lagunen in Povrly — die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen bleiben
unverandert;

LBK 642 Luzicky Bach — oberhalb der Miindung — die dkologischen und stabilisierenden
Funktionen bleiben unverandert;

LBK 639 Linkes Ufer der Elbe bei Roztoky — die Okologischen und stabilisierenden
Funktionen bleiben unverandert;

LBC 174 Bei Roztoky - die Okologischen und stabilisierenden Funktionen bleiben
unverandert;

LBC 003 Fluss Elbe — Téchlovice — die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen bleiben
unverandert;

LBC 004 Fluss Elbe — bei Predni Lhota — es werden Buhnen angelegt, die als bauliche
Elemente im Gebiet des Biozentrums grundsatzlich unzuldssig sind; jedoch werden diese
Auslaufer bei der Bewertung der Auswirkungen auf Pflanzen- und Tiergemeinschaften
durchweg positiv bewertet und werden keine Verringerung der Artenvielfalt im LBC zur Folge
haben, im Gegenteil, sie werden das Vorkommen von Arten férdern, die ruhige Gewasser und
flache, erwarmte Gewasser bendtigen, sowie die damit verbundenen Ufergemeinschaften, die
direkt vor den Auswirkungen des Schiffsverkehrs geschitzt werden;

LBC 005 Fluss Elbe — bei der Steinbruchstelle — wird die 6kologisch-stabilisierende
Funktion nicht verandern;

LBK 272 — wird die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen nicht verandern;

LBC 078 — die 6kologischen und stabilisierenden Funktionen werden nicht verandert;
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LBC 033 Nebocadsky luh — reprasentatives Gebiet auf der Trasse eines Uberregionalen
Biocorridors; es wird durch die Bauarbeiten in keiner Weise gefahrdet, und das natirliche
Gleichgewicht wird nicht beeintrachtigt;

LBC 031 Elbe — eine Gruppe lokaler Biozentren entlang der Route des Uberregionalen
Biokorridors (NRBK), die aus methodischen Grinden am Fluss Elbe definiert wurden und
deren  Migrationsdurchlassigkeit  durch  Ausbaggerungen oder  gegebenenfalls
Sammelbauwerke nicht beeintrachtigt wird;

LBC 032 Miindung der Plouénice in die Elbe — ein Biozentrum, das im Rahmen der
Revitalisierungsmalinahmen an der Mindung der Ploucnice erheblich verandert wird; Die
Ufergestaltung, neue Auenbepflanzungen und die Lagune , “ werden ein vielfaltigeres Umfeld
als bisher schaffen; es wird jedoch Jahrzehnte dauern, bis das Biozentrum wieder voll
funktionsfahig ist; da das Biozentrum nicht durch ausgedehnte Auenvegetation oder andere
spezifische Biotope gekennzeichnet ist, werden weder seine Integritdt noch seine
Okologischen Stabilisierungsfunktionen wesentlich beeintrachtigt.

Bedeutsame Landschaftselemente
Betroffen sind gesetzlich geschitzte Landschaftselemente: der Wasserlauf und die Talaue.
Wasserlauf

Bei der wehrfreien Variante wird die Elbe durch einen Ruckstau oberhalb des
Ubergangsstiicks zum Ausgleich des Héhenunterschieds am Fluss auf einer Lange von 5,7
km beeinflusst. Der grof3te Teil der Elbe unterhalb dieses Abschnitts wird durch eine
Absenkung bis zu den Hfensker Teichen (Fluss-km 730,42) beeinflusst. Der Wasserlauf der
Elbe wird dann im Abschnitt vom Ende des Ruckstaus bei Nebo€ady bis zur Masaryk-
Staustufe kaum beeinflusst.

Die Nebenflisse zur Elbe werden nicht beeintrachtigt.
Talaue

In der Talaue der Elbe, die ihren natlirlichen Charakter bewahrt und natiirliche Uberflutungen
ermdglicht, wird der Wasserhaushalt lediglich durch den Betrieb des Ubergangsbauwerks der
wehrfreien  Variante beeinflusst. Durch den Betrieb dieser Anlage werden
Wasserstandsschwankungen hervorgerufen, wobei sich deren Einfluss bei Hochwasserlagen
auf kleinere Hochwasserereignisse beschrankt, etwa bis zu einem Durchfluss von Q1. Bei
héheren Hochwasserabflissen kommt es zu keiner nennenswerten Beeinflussung der
Abflussverhaltnisse. Ein Teil der Talaue wird nach der Umsetzung des Vorhabens durch einen
Anstieg des Wasserstands gegeniber dem derzeitigen Zustand beeinflusst, wobei dieser
Einfluss mit zunehmender Entfernung vom Ubergangsbauwerk allmahlich abnimmt und im
Bereich des Neboc¢adsky luh (Fluss-km 749,31), wo der Rickstau endet, vollstandig abklingt.
Im Abschnitt vom Ubergangsbauwerk bis zu den Hfenské tané wird es hingegen zu einer
Verbreiterung der Aue infolge der Absenkung des Flussbettes kommen.

Ein Absinken des Wasserstands der Elbe gegenlber dem derzeitigen Zustand wird
insbesondere bei der Umsetzung der wehrfreien Variante erwartet. Dieser Effekt tritt von
Rozbéles bis etwa Flusskilometer 736,0 auf. Die Aue von Nebo¢ady bis zur Masaryk-Staustufe
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wird von der Wasserstandsanderung tberhaupt nicht beeinflusst.

Einzelvegetation aul3erhalb des Waldes

Derzeit lassen sich die Auswirkungen auf die Holzarten im betreffenden Gebiet ohne
detaillierte technische Unterlagen und eine dendrologische Untersuchung nicht objektiv
bewerten.

Auf der Grundlage der verfigbaren Unterlagen ist davon auszugehen, dass bei der wehrfreien
Variante die direkten Auswirkungen vernachlassigbar sein werden (ein Fallen von Baumen
wird nicht erwartet).

Indirekte Auswirkungen im Zusammenhang mit dem Absinken des Wasserstands werden
gemal mathematischen Modellen fur Qisogungefahr ab dem Hafen Rozbélesy erwartet, wo am
linken Elbeufer ein leichter Riickgang der Uferbreite um ca. 15 m gegenlber dem derzeitigen
Zustand eintritt. Vor der Stralenbriicke unweit von Plou¢nice werden sich die Ufer auf beiden
Seiten um etwa 20 m zurlickziehen, und das Wasser wird sich in die Fahrrinne zurlickziehen.
Gegenuber dem Schloss Dé&cin befindet sich ein etwa 400 m langer Abschnitt, in dem die
Verengung vollig unauffallig ist; etwa ab der Flussbiegung ,, “ am Elb-Kai weitet sich das linke
Ufer jedoch auf bis zu etwa 40 m aus. Von dort aus schwankt die Breite der Verengung auf
der linken Uferseite zwischen etwa 10 und 30 m. Am rechten Ufer tritt die Verengung erst kurz
vor der geplanten PSD bei der Wehrvariante auf, ungefahr auf Hohe der CSPH, und an der
starksten Stelle flussabwarts weichen die Ufer bis zu 30 m zuriick. Es ist wahrscheinlich, dass
Baume, die von einem Ruckgang des Flusses um mehr als 20 m betroffen sind, nach und nach
absterben und der Baumbestand sich verschlechtert. Auf dem neu entstandenen kies-
sandigen Flussbett konnen sich jedoch auf natlirliche Weise neue Holzarten der weichen
Holzarte im Uberschem- mungsgebiet ansiedeln, vor allem schmalblattrige Weiden. Das
betroffene Gebiet wird nach und nach bewachsen und sich an die neue Uferlinie anpassen.
Es handelt sich jedoch um einen schrittweisen, langfristigen Prozess.

Bei Flusskilometer 737,12 entlang der Staatsgrenze kommt es bei einem Abfluss von Q1goazu
einer relativ starken Verengung des Flussbettes. Diese Verengung macht sich deutlich am
linken Ufer bemerkbar, wo das Elbe-Flussbett auf einer Breite von bis zu ca. 40 m freigelegt
wird. Diese Art der Beeintrachtigung lIasst nach ca. 1.125 m nach. Der verbleibende Abschnitt
bis zur Staatsgrenze bleibt gemafl dem mathematischen Modell fir Q1goqunverandert.

Im Abschnitt vom Beginn des Schleuseneinfahrtsbereichs (eine Kombination aus
Steinblockrampe und Steinblocksohlrampe mit einer Lange von ca. 1 km) ab Flusskilometer
743,62 bis zum Ende des Rulckstaus bei Flusskilometer 749,31 kommt es nicht nur zu einem
Ruckstau des Abschnitts, sondern auch zu einem Anstieg des Wasserspiegels.

Unverandert bleibt der Abschnitt zwischen Nebocady und Stfekov, wo es trotz fortlaufender
Ausbaggerungen im Flussbett zu keinem Absinken des Wasserspiegels und zu keinen
Veranderungen gegenuber dem derzeitigen Zustand kommen wird.

Besonders geschiitzte Gebiete
Landschaftsschutzgebiet ,,Labské piskovce“

Die ,wehrfreie“ Variante kombiniert Ausbaggerungen mit Sammelbauwerken von der Grenze
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des Landschaftsschutzgebiets bis zu den Hiensky-Tumpeln. Ebenfalls vom Flusskilometer
733,0 bis zum Flusskilometer 732,3 wird der Flussgrund aufgeschuttet. Dies geht mit einem
erheblichen Absinken des Elbe-Wasserspiegels bei Qisoq auf einer Breite von bis zu 30 m im
Vergleich zum derzeitigen Zustand. Es ist wahrscheinlich, dass Holzarten mit hohem
Wasserbedarf (vor allem Weiden) nach und nach verdorren und absterben werden. Es handelt
sich hierbei um erhebliche und irreversible Eingriffe in den natlrlichen Abschnitt der Elbe.

Zu den bedeutenden indirekten Auswirkungen zahlt die deutliche Zunahme des Glterverkehrs
auf dem Wasserweg, der durch die Entstehung von Wellen zu einer verstarkten Abrasion der
Ufer fihren kann. Dies ist jedoch ein allgemeines Phanomen im gesamten Abschnitt von
Stfekov bis zur deutschen Staatsgrenze.

Landschaftsschutzgebiet ,,Ceské stiedohofi

Die wehrfreie Variante kombiniert Ausbaggerungen mit Sammelbauwerken von der Grenze
des Landschaftsschutzgebiets im Norden bis zur Grenze des Landschaftsschutzgebiets bei
Valtifov im Siden. Im Abschnitt zwischen Flusskilometer 743,62 und 742,65 ist ein
Ubergangsstiick zum Ausgleich des Hoéhengefélles am Fluss vorgesehen. Dies geht mit einem
erheblichen Absinken des Elbe-Wasserspiegels bei Qigosab dem Hafen Rozbélesy einher, wo
am linken Elbeufer ein leichter Rlickgang gegentber dem derzeitigen Zustand auf einer Breite
von ca. 15 m auftritt. Vor der Strallenbriicke unweit von Plou€nice weichen die Ufer auf beiden
Seiten um etwa 20 m zurlick. Gegenuliber dem Schloss Dé&¢in zeigt sich ein etwa 400 m langer
Abschnitt, in dem die Absenkung voéllig unmerklich ist (sie hat keinen Einfluss auf den
Uferbestand), doch etwa ab der Flussbiegung am Elbe-Kai weitet sie sich am linken Ufer bis
auf einen Streifen von etwa 40 m aus. Es ist wahrscheinlich, dass Holzarten mit hohem
Wasserbedarf (vor allem Weiden) nach und nach verdorren und absterben werden. Es handelt
sich um erhebliche und irreversible Eingriffe in den natirlichen Abschnitt der Elbe. Im
Gegensatz dazu entsteht ab dem Hafen Rozbélesy aufgrund des Ubergangsabschnitts bis
nach Neboc¢ady (Flusskilometer 749,31) ein etwa 5,7 km langer Abschnitt mit Rickstau, in
dem es auch zu einer Uberschwemmung des Uferbestandes der Elbe kommen wird.

Zu den bedeutenden indirekten Auswirkungen zahlt die deutliche Zunahme des Guterverkehrs
auf dem Wasserweg, die durch die Entstehung von Wellen zu einer verstarkten Abrasion der
Ufer fihren kann. Dabei handelt es sich jedoch um ein allgemeines Phanomen im gesamten
Abschnitt von Stfekov bis zur deutschen Staatsgrenze.

Das Naturschutzgebiet ,Nebocdadsky Iluh“ liegt innerhalb des betroffenen Gebiets
einschliellich seiner festgelegten Schutzzone. Die direkte Beeintrachtigung resultiert aus
einem vergleichsweise geringen und akzeptablen Anstieg des Wasserstands gegentiber dem
derzeitigen Zustand aufgrund des Rickstaus der Bauwerke. Der hydrodynamische Rickstau
klingt in beiden Varianten sudlich des Schutzgebiets bei Flusskilometer 749,31 ab. Als
bedeutende indirekte Auswirkung ist ein deutlicher Anstieg des Guterverkehrs auf dem
Wasserweg zu verzeichnen, der durch die Entstehung von Wellen zu einer verstarkten
Abrasion der Ufer fuhren kann. Es handelt sich jedoch um ein allgemeines Phanomen im
gesamten Abschnitt von Stfekov bis zur Staatsgrenze; der Flussblindarm selbst (ein
ornithologischer Lebensraum fir Wasservdgel) wird vor diesen Auswirkungen vollstandig
geschutzt sein, und die wertvollen Auenvegetationen werden davon in keiner Weise
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beeintrachtigt.

Das Naturschutzgebiet Kozi vrch befindet sich au3erhalb des betroffenen Gebiets, seine
Schutzzone erstreckt sich jedoch in die Fahrrinne hinein. Es ist ausgeschlossen, dass die
Schutzobjekte des Naturschutzgebiets durch den Bau oder den Betrieb beeintrachtigt werden.

Bewertung der Auswirkungen der wehrfreien Varianten auf die Natura-2000-Gebiete

Die Bewertung der Auswirkungen der wehrfreien Variante auf die Schutzobjekte und die
Integritat der Gebiete von europaischer Bedeutung sowie der Vogelschutzgebiete ist aufgrund
ihrer Komplexitat als separater Anhang Nr. 2 dieser Bewertung aufgefuhrt.

Die Schlussfolgerungen dieser Bewertung lauten wie folgt:

= Gebiet von europaischer Bedeutunq ,,Porta Bohemica*“

Die wehrfreie Variante greift direkt in das Gebiet des Gebiets von gemeinschaftlicher
Bedeutung ,Porta Bohemica“ ein. Umfangreiche Eingriffe in das Flussbett werden zu
Veranderungen der hydraulischen Verhaltnisse und der Feststoffe fuhren und die
natirliche Dynamik der Alluvialablagerungen beeinflussen. Erheblich beeintrachtigt
werden die Lebensraume 3260 ,Flachland- bis GebirgsflieRgewasser mit Vegetation
der Pflanzengemeinschaften Ranunculion fluitantis und Callitricho-Batrachion® sowie
3270 ,Schlammige Flussufer mit Vegetation der Pflanzengemeinschaften Chenopodion
rubri p. p. und Bidention p. p.“ Die gleiche Bewertung wurde auch flr den Messposten
91E0* Gemischte Eschen-Erlen-Auwalder des gemaRigten und borealen Europas
(Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) festgelegt. Das hydraulische Modell geht
hier bei geringen Abflissen von einem Absinken des Pegels der Elbe aus, was sich
aufgrund der hydraulischen Verbindung zwischen Flusslauf und Aue auch in einer
Absenkung des Grundwasserspiegels und einer Beeintrachtigung der Bedingungen fur
die Auwalder auRern kann. Fir den Messposten 3150 ,Natirliche eutrophe
Wasserbecken mit Vegetation vom Typ Magnopotamion oder Hydrocharition“ wurde
die Auswirkung als leicht negativ bewertet. Die gleiche Bewertung wurde auch fur den
Europaischen Biber (Castor fiber) und den Atlantischen Lachs (Salmo salar) festgelegt.
Die wehrfreie  Variante schaffft zwar kein neues querverlaufendes
Wanderungshindernis, doch kdnnen die Veranderungen des Flussbettcharakters und
der hydraulischen Bedingungen lokal deren Lebensrdume und im Falle des Lachses
auch die Wanderungsbedingungen beeinflussen.

Umfang und Art der Eingriffe werden zudem die Okologischen Strukturen und
Funktionen des Gebiets beeintrachtigen, insbesondere die hydromorphologische
Dynamik des Flusses, die Kontinuitat der Alluvialablagerungen und die Verbindungen
zwischen Flussbett und Aue. Die Auswirkungen der wehrfreien Variante auf die
Integritat des Gebiets von europaischer Bedeutung ,Porta Bohemica“ werden daher als
erheblich negativ bewertet.

=  Gebiet von 6kologischer Bedeutunqg (EVL) ,,Labské udoli‘

Die wehrfreie Variante greift direkt in das Gebiet des Gebiets von besonderer
Okologischer Bedeutung (EVL) ,Labské udoli“ ein. Das Ausbaggern des
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Gewassergrundes, Buhnen und weitere Malinahmen am Flussbett werden zu
Veranderungen des Sedimentregimes sowie der Erosions- und
Akkumulationsprozesse filhren, von denen die Entstehung und Erneuerung der
Alluvialablagerungen abhangt. Daher wurde eine erheblich negative Auswirkung fur
den Lebensraum 3270 ,Schlammige  Flussufer mit Vegetation der
Pflanzengemeinschaften Chenopodion rubri p. p. und Bidention p. p.“ festgestellt. Die
Auswirkung auf den Messposten 3260 ,Flusslaufe in Tiefland- bis Bergregionen mit
Vegetation der Pflanzengesellschaften Ranunculion fluitantis und Callitricho-
Batrachion® wird als maRig negativ bewertet, da dessen Vorkommen hier hauptsachlich
an Nebenflisse gebunden ist und das Vorhaben keine direkten Eingriffe in diese
Flachen erfordert. Beim Messposten 91E0* Gemischte Auenwalder aus Esche und Erle
im gemaligten und borealen Europa (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) sind
die zu erwartenden Veranderungen des Wasserhaushalts in den an die Auenbesténde
angrenzenden Abschnitten geringfligig und entsprechen fiir sich genommen einer leicht
negativen Auswirkung. Die resultierende Bewertung ist jedoch mit Unsicherheiten
behaftet, die sich aus der langfristigen morphologischen Entwicklung des Flussbettes
ergeben. Die fortschreitende Eingrabung des Flussbettes, begleitet von einem
Absinken des Flusspegels und in der Folge auch des Grundwasserspiegels in der Aue,
koénnte die Bedingungen fir die Auwalder erheblich beeinflussen. Aus diesem Grund
lasst sich im Gebiet von besonderer 6kologischer Bedeutung (EVL) ,Labské udoli“ eine
erheblich negative Auswirkung der wehrfreien Variante auf den Messposten 91E0*
nicht ausschlieRen. Eine leicht negative Auswirkung wurde flir den Europaischen Biber
(Castor fiber), den Fischotter (Lutra lutra) und den Atlantischen Lachs (Salmo salar)
festgestellt, insbesondere im Zusammenhang mit Veranderungen der Beschaffenheit
ihrer Lebensraume, Stérungen wahrend der Bauarbeiten und einer Zunahme des
Schiffsverkehrs. Die Wanderungskontinuitat der Elbe bleibt dabei erhalten.

Veranderungen im Sedimentregime sowie bei den Prozessen der Erosion und
Akkumulation werden die hydromorphologische Dynamik des Flusses und die
Prozesse einschranken, die die Entstehung und Erneuerung von Alluvialablagerungen
gewabhrleisten. Das Risiko einer Einschneidung stellt zudem die Mdglichkeit weiterer
Veranderungen des Wasserstandsregimes und der hydraulischen Verbindung
zwischen Flusslauf und Talaue dar. Diese Veranderungen werden sich nachteilig auf
die o6kologischen Strukturen und Funktionen auswirken, die flr den Erhalt der
Schutzziele des Gebiets von gemeinschaftlicher Bedeutung ,Elbtal® von wesentlicher
Bedeutung sind. Die Auswirkungen der wehrfreien Variante auf die Integritat des
Gebiets von gemeinschaftlicher Bedeutung werden daher als erheblich negativ
bewertet.

= SCI Elbtal zwischen Schona und Miihlberqg

Das Vorhaben befindet sich ausschliefllich auf dem Gebiet der Tschechischen
Republik, seine indirekten Auswirkungen konnen sich jedoch im Rahmen des
Flusskontinuums auch im angrenzenden deutschen Abschnitt der Elbe bemerkbar
machen. Die Beeintrachtigungen konnen vor allem mit Veranderungen der
hydromorphologischen Bedingungen und der Beschaffenheit der aquatischen Umwelt
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sowie mit einer hdheren Intensitdt des Schiffsverkehrs zusammenhangen.
Stromabwarts ist jedoch von einer allmahlichen Abschwachung dieser Auswirkungen
auszugehen. Veradnderungen der hydromorphologischen Bedingungen koénnen
insbesondere den Messposten 3270 ,Lehmige Flussufer mit Vegetation der
Pflanzengesellschaften Chenopodion rubri p. p. und Bidention p. p.“ betreffen, dessen
Entwicklung von der fluvialen Dynamik des Flusses abhangt. Der Messposten 3260
.Flusslaufe in Tiefland- bis Bergregionen mit Vegetation der Pflanzengemeinschaften
Ranunculion fluitantis und Callitricho-Batrachion® kann vor allem durch eine erhdhte
Intensitat des Schiffsverkehrs beeintrachtigt werden. Beim Europaischen Biber (Castor
fiber), beim Fischotter (Lutra lutra), beim Atlantischen Lachs (Salmo salar), beim
Raubfisch (Leuciscus aspius) und beim Beling-Stromer (Romanogobio belingi) kdnnen
sich Veranderungen der Messposten und der Wanderbedingungen innerhalb des
Flusskontinuums bemerkbar machen. Die Langsmigrationsdurchladssigkeit der Elbe
bleibt dabei erhalten, und die funktionale Verbindung zwischen dem tschechischen und
dem deutschen Flussabschnitt wird nicht unterbrochen. Die Auswirkungen auf diese
Schutzobjekte sowie auf die Integritat des SCI ,Elbtal zwischen Schéna und Mahlberg*
werden daher nicht als erheblich negativ bewertet.

= Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (GGB) Hradisté, Horni Kamenice,
Ohie, Bohmische Schweiz, Doupovské hory, Dolni_ Plouénice und Horni
Plouénice

Die genannten Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung sind Teil des Flusssystems
des Elbe-Einzugsgebiets, das eine Wanderroute flr den Atlantischen Lachs (Salmo
salar) zwischen dem Hauptstrom und den Nebenfliissen mit potenziellen Laichplatzen
darstellt. Die wehrfreie Variante schafft keine neue quer verlaufende Wanderbarriere
an der Elbe. Die Wanderbedingungen konnen lokal durch Veranderungen der
hydraulischen Verhaltnisse beeinflusst werden, insbesondere im
Schleuseneinfahrtsbereich Dé¢in—Rozbélesy, sowie wahrend der Bauphase durch eine
voribergehende Erhdhung der Tribung. Die funktionelle Wanderkontinuitat der Elbe
bleibt jedoch erhalten, weshalb die Auswirkungen auf den Lachs in Bezug auf die
genannten Gebiete von europaischer Bedeutung als leicht negativ bewertet werden.

In den Gebieten von besonderer dkologischer Bedeutung (EVL) Horni Kamenice,
Bohmische Schweiz, Dolni Plou¢nice und Horni Plouénice konnte auch der Fischotter
(Lutra lutra) betroffen sein. Die wehrfreie Variante bewahrt die Langskontinuitat der
Elbe sowie die funktionelle Verbindung des Hauptflusses mit den angrenzenden
Einzugsgebieten der Flisse Kamenice und Ploucnice; somit kommt es weder zu einer
Fragmentierung des Wanderkorridors noch zu einer Einschrankung des Austauschs
von Individuen zwischen den Teilpopulationen. In den betroffenen Abschnitten kann es
zu lokalen Veranderungen der Lebensraumbedingungen und zu einer Zunahme der
Stérung durch den Schiffsverkehr kommen. Angesichts der Erhaltung der
Populationskonnektivitdt und des Uberwiegend lokalen Charakters dieser
Veranderungen wird die Gesamtwirkung auf den Fischotter in allen betroffenen
Gebieten von besonderer 6kologischer Bedeutung (EVL) als leicht negativ bewertet.
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B.1.7. Auswirkungen auf die Landschaft und ihre 6kologischen Funktionen

Auswirkungen auf die Merkmale und Werte der natlirlichen Gegebenheiten, Auswirkungen auf
das Naturschutzgebiet, Auswirkungen auf das Landschaftsschutzgebiet

Die wesentlichen Auswirkungen des Vorhabens in der wehrfreien Variante wirden sich vor
allem indirekt durch die Durchfihrung von Ausbaggerungen bemerkbar machen, die
vorubergehend einen direkten Eingriff in die aquatische Umwelt darstellen wirden. Direkt
betroffen waren die Ufer zudem durch den Bau von Sammelbauwerken. Schwerwiegender ist
jedoch die indirekte Auswirkung der Ausbaggerungen, die in einem Absinken des
Wasserstandes im Fluss aufgrund der Konzentration des Wassers auf die Fahrrinne besteht.
Dadurch wirden die angrenzende Aue und alle Feuchtbiotope teilweise von einer
ausreichenden Wasserversorgung abgeschnitten (Flussbecken wiirden austrocknen oder nur
noch periodisch von Uberschwemmungen betroffen sein). Dies wiirde sich vor allem auf die
Biotope der Alluvialablagerungen auswirken, die aufgrund des sinkenden Wasserstands
starker austrocknen und sich ruderalisieren wirden oder sich maéglicherweise naher an die
Fahrrinne verlagern wirden, wo die Bedingungen fur die Entwicklung dieses Biotops weniger
gunstig, manchmal sogar unméglich sind. Der Wasserstandsriickgang wurde sich auch
erheblich auf den Zustand der Auenbiotope auswirken, in denen die vorhandenen
Vegetationsbestdnde austrocknen wurden. Da die wehrfreie Variante auch einen Ruckstau
der Elbe zwischen Rozbélesy und Nebocady im gleichen Umfang wie bei der Variante mit
Wehren vorsieht, wird auch hier der Charakter der aquatischen Umwelt beeinflusst und es
kommt zu einer Uberschwemmung einiger Ekoton-Biotope in diesem Abschnitt. Die Untere
Ploucnice wird nach aktuellen Annahmen in dieser Variante nicht wesentlich betroffen sein.

Auswirkungen auf die Merkmale und Werte der kulturellen und historischen Charakteristik,
Auswirkungen auf kulturelle Dominanten

Die wehrfreie Variante wirde in einem Teilabschnitt das Erscheinungsbild der Landschaft des
Elbtals beeinflussen, einschliellich des Abschnitts mit offensichtlichen Verbindungen zur
Bebauung von Dé&cin. Diese Auswirkungen sind jedoch unter dem Gesichtspunkt der
kulturellen und historischen Merkmale des Landschaftscharakters relativ geringfugig (dies gilt
zweifellos im Vergleich zu Eingriffen in die naturlichen Merkmale), da sie die wesentlichen
Merkmale und Werte der hiesigen Landschaft groRtenteils nicht beeintrachtigen oder diese
nur in geringem MafRe und im weiteren Kontext unbedeutend beeinflussen. Im Falle der neuen
Schiffsschleuse bei der wehrfreien Variante gilt, dass diese in Flussabschnitten geplant ist, die
hinsichtlich der kulturellen und historischen Merkmale des Gebiets unbedeutend sind. Bei
dieser Variante kdme es hingegen aufgrund der Ausbaggerungen der wehrfreien Variante zu
einem Absinken des Wasserspiegels in dem Abschnitt der Elbe, der durch die Bebauung von
Dé&cin als naturliche Stromachse der Stadt verlauft.

Auswirkungen auf die dsthetischen Werte der Landschaft, auf die harmonische Proportion der
Landschaft und die Beziehungen innerhalb der Landschaft

Die wehrfreie Variante enthalt keine markanten technischen Elemente, die mit offensichtlichen
Eingriffen in das Gebiet verbunden sind; auch unter Bericksichtigung des Flussverlaufs
innerhalb des Stadtgebiets von Dé&Cin ist die bedeutendste negative Auswirkung in dem relativ
starken Absinken des Wasserspiegels infolge der Ausbaggerungen zu sehen.
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B.1.8. Auswirkungen auf Sachwerte und Kulturdenkméaler

Bauausfihrung

Im Rahmen der wehrfreien Variante sind keine Auswirkungen auf Sachvermodgen oder
Kulturdenkmaler zu erwarten. Die vorgeschlagene Losung sieht keine Errichtung eines festen
Stauwerks vor, beinhaltet jedoch den Bau einer Schiffsschleuse. Die Lésung basiert in erster
Linie auf lokalen Flussbettregelungen, insbesondere auf Flussbettvertiefungen und teilweisen
Revitalisierungsmafinahmen.

Wahrend der Bauarbeiten an der wehrfreien Variante wirde kein Sachvermoégen
beeintrachtigt, abgesehen von den voriibergehend betroffenen Flachen des Baugelandes. Die
im weiteren Einflussgebiet befindlichen eingetragenen unbeweglichen Kulturdenkmaler
werden durch die Bauarbeiten nicht beeintrachtigt, da bei der wehrfreien Variante keine
Gelandeveranderungen in ihrer Nahe vorgenommen werden.

Betrieb

In der Betriebsphase der wehrfreien Variante sind keine negativen Auswirkungen auf
Sachwerte zu erwarten. Es wird weder zu einer Beeintrachtigung der technischen
Infrastruktureinrichtungen noch zu einer Erhéhung des Risikos der Entstehung oder der
Auslésung von Hanginstabilitdten in der Umgebung des Gewassers kommen. Aus diesem
Grund werden die Auswirkungen der wehrfreien Variante auf Sachwerte als null bewertet.

B.1.9. Auswirkungen der Lichtverschmutzung
Bau

Es ist nicht mit einer Entstehung von Lichtverschmutzung zu rechnen. Eine Beeintrachtigung
von Wohngebieten oder bedeutenden Naturgebieten ist angesichts der zeitlich begrenzten
Auswirkungen und der direkten Ausrichtung auf die Bauwerke nicht zu erwarten.

Lichtverschmutzung koénnte dazu flhren, dass das Bauwerk eine psychologische Barriere fur
Otter darstellt. Dies gilt insbesondere fur den Fall, dass die Bauarbeiten im Flussbett an
verschiedenen Stellen gleichzeitig stattfinden wirden.

Betrieb

Wahrend der Betriebsphase ist eine 6ffentliche Beleuchtung nicht Teil der Haupttrasse des
Vorhabens. Vorgesehen ist die Beleuchtung der Nebenanlagen und Zufahrtswege. Dies wird
zu einer erhohten Lichtverschmutzung an den Uferbereichen der Elbe aullerhalb der
Ortsgebiete fihren. Der bodengestitzte Teil der Beleuchtung wird nachts ausgeschaltet, um
die Lichtverschmutzung zu verringern.

Ein wichtiger Faktor ist das Fehlen von Wohn- oder kommunalen Gebauden, die eine
nachtliche Beleuchtung erfordern wirden. Daher werden Bereiche mit Personenverkehr nur
im unbedingt notwendigen Umfang beleuchtet, und diese Beleuchtung wird in den
Nachtstunden eingeschrankt. In den Nachtstunden wird davon ausgegangen, dass die
Lichtverschmutzung auf das nach den geltenden Sicherheitsvorschriften zuldssige
Mindestmal® reduziert wird. Ein Dauerbetrieb wird lediglich bei Warneinrichtungen und
Anlagen zur Navigierung (Ampeln usw.) vorausgesetzt, die keine nennenswerten Lichtquellen
darstellen (ihre Lichtparameter werden durch die entsprechenden technischen und
sicherheitstechnischen Normen festgelegt).
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Lichtquellen auf Schiffen gelten im Rahmen des Vorhabens nicht als neue Lichtquellen. Eine
Zunahme des Nachtverkehrs kann jedoch bei empfindlichen Arten (z. B. Barbastella
barbastellus, Myotis sp., Plecotus sp.) dazu fihren, dass diese das Jagdgebiet des
betreffenden, veranderten Abschnitts verlassen.

Fur die Beleuchtung der Schiffsschleuse wird eine Beleuchtungsstarke von 0,5 Ix
vorgeschlagen. Die AuBenbeleuchtung wirde mit niedrigen LED-AuRenleuchten in
Standerausflihrung (Parkleuchten) realisiert werden. Diese leuchten genau den Boden unter
ihnen aus und niemals horizontal (oder dariber) oder in die Ferne. Die Wellenlange der
Beleuchtung wird groRer als 540 nm und die CCT < 2700 K betragen, gemalR den
Empfehlungen von Eurobats fir Jagdgebiete und Flugwege (8. Guidelines for consideration of
bats in lighting projects). Es kann eine Beleuchtung in Form eines biodynamischen Systems
verwendet werden. Das bedeutet, dass bis zur nachtlichen Ruhezeit eine Lichtfarbe von
weniger als 2700 K leuchtet und sich das Spektrum anschlieRend flir die Dauer der nachtlichen
Ruhezeit schrittweise auf 1800 K ohne Blauanteil und mit reduzierter Lichtleistung andert.
Diese MalRnahmen reduzieren den Lichtsmog am Standort erheblich, der sich negativ auf die
Populationen wildlebender Tiere, insbesondere nachtaktiver Insekten, auswirkt.

In Bezug auf die Methodische Richtlinie zur Vermeidung und Verringerung von
Lichtverschmutzung

(Aktenzeichen MZP/2023/080/455) vom Oktober 2023 wird empfohlen, sich bei der Planung
von Lichtquellen an den allgemeinen Mallnahmen zu orientieren, die Bestandteil dieser
methodischen Richtlinie sind.
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B.2. AusmaR der Auswirkungen in Bezug auf das betroffene Gebiet und die
Bevolkerung

Erhebliche Auswirkungen auf die 6ffentliche Gesundheit sind nicht zu erwarten. Aus den
vorstehenden Ausflihrungen ergibt sich, dass das durch den Betrieb des betreffenden
Vorhabens verursachte Gesundheitsrisiko im Vergleich zur derzeitigen Umweltbelastung nicht
erheblich ware; insgesamt ist bei Inbetriebnahme des Vorhabens im Wesentlichen eine
Beibehaltung oder Verbesserung des derzeitigen Zustands zu erwarten. Hinsichtlich der
Auswirkungen auf die offentliche Gesundheit ist bei der derzeitigen Umweltbelastung davon
auszugehen, dass die positiven Folgen der Umsetzung des bewerteten Vorhabens
Uberwiegen werden. Hinsichtlich der Immissions- und Larmsituation ist keine nachweisbare
und gesellschaftlich inakzeptable Veranderung des derzeitigen Zustands in den besiedelten
Gebieten im Umfeld des betreffenden Vorhabens zu erwarten, und das derzeitige Ausmal des
Gesundheitsrisikos wird in der Praxis beibehalten.

Bei einer Bewertung des weiteren Einflussgebiets wirde im Falle der Umsetzung dieser
Variante ein Teil der transportierten Ladung auf den Schiffsverkehr verlagert, wodurch die
negativen Auswirkungen des Schienen- und Straldenverkehrs auf die Bevolkerung abnehmen
wirden. Bedeutend sind auch die sozialen und wirtschaftlichen Vorteile der Variante, sei es
durch die Erweiterung des Freizeitpotenzials der Binnenschifffahrt, die Schaffung neuer
Arbeitsplatze oder die asthetische Aufwertung der Flusslandschaft.

Was die Auswirkungen auf Luftqualitat und Klima betrifft, Iasst sich feststellen, dass diese
nicht erheblich waren. Wahrend der Bauphase kann es voribergehend zu einer
Verschlechterung der Luftqualitdt kommen, die nach Abschluss der Bauarbeiten vollstandig
ruckgangig gemacht werden kann. Die Auswirkungen waren unerheblich, zeitlich begrenzt und
im Hinblick auf den Schutz der Luftqualitdt und der menschlichen Gesundheit akzeptabel.

Durch den Bau kann es im Bereich der geschitzten Okosysteme am rechten Elbeufer zu
einem vorUbergehenden Anstieg der Immissionskonzentration von Stickoxiden (NOXx)
kommen; es wird ein Anstieg von hochstens einigen Mikrogramm angenommen. In weiter
entfernten Gebieten wirde der Anstieg der NOx-Konzentration im Bereich von Zehntel-
Mikrogramm liegen. Die Auswirkungen des Baus auf die Okosysteme werden voriibergehend
und von geringer Bedeutung sein.

Fir alle bewerteten Schadstoffe und Modellszenarien wird davon ausgegangen, dass die
berechneten Immissionsbeitradge deutlich unter den Immissionsgrenzwerten fur 2030 liegen
wulrden. Der starkste Anstieg der Immissionskonzentration ist bei den Stickoxiden in
Prozentpunkten zu  verzeichnen. Bei den Ubrigen Stoffen  wirden die
Immissionskonzentrationen um Hundertstel- bis Zehntelprozent in Mikrogramm ansteigen. Die
hoéchsten Immissionsbeitrage innerhalb der besiedelten Gebiete werden im Raum Hfensko in
der Nahe der Staatsgrenze erwartet. Alle zu erwartenden Veranderungen der
Immissionskonzentrationen waren nicht von den Auswirkungen anderer Immissionsfaktoren in
dem Gebiet zu unterscheiden und wirden durch natirliche jahreszeitliche Schwankungen der
klimatischen Bedingungen Uberlagert. Eine eventuelle Umsetzung des Vorhabens wuirde die
Bedingungen fir die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im Modellgebiet nicht
verschlechtern. Die Auswirkungen kénnen als lokal angesehen werden und hangen von der
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Gelandemorphologie sowie dem damit verbundenen Ausbreitungsgebiet ab.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf das Klima in der Bauphase ist die wehrfreie Variante
durch vorubergehende und zeitlich begrenzte Treibhausgasemissionen gekennzeichnet, die
mit dem Betrieb von Baumaschinen und dem damit verbundenen Verkehr zusammenhangen.

Insgesamt wird die wehrfreie Variante hinsichtlich der Auswirkungen auf den Boden und
den Schutz landwirtschaftlicher Nutzflachen als glnstiger bewertet, da sie einen geringeren
Umfang an dauerhaften Flacheninanspruchnahmen erfordert und tberwiegend Flachen mit
geringerer Produktionsfahigkeit betrifft. Die dauerhafte Inanspruchnahme landwirtschaftlicher
Nutzflachen wird bei dieser Variante auf ca. 3 ha geschatzt, wobei es sich Gberwiegend um
Flachen der Schutzklasse Il, also um hochproduktive Flachen, sowie um Flachen niedrigerer
Klassen (lll. und V. -Klasse) handelt. Auch bei dieser Variante ist kein erhéhtes Risiko flr
Wassererosion oder Winderosion zu erwarten.

Die geplante Umsetzung des Vorhabens wirde zu keiner Verschlechterung der
Erosionsverhaltnisse fuhren.

Eine mdgliche Bodenverunreinigung in der Umgebung des Vorhabens wirde aufgrund der
Errichtung und des Betriebs des Vorhabens auf einem &hnlichen Niveau liegen wie bei
vergleichbaren Vorhaben und wirde die Bewirtschaftung der umliegenden Grundstiicke nicht
gefahrden. Es handelt sich dabei um mdgliche Unfallaustritte von Kraftstoffen oder
Olfillungen, sowohl wahrend der Bauphase (aus Baumaschinen) als auch im Falle von
Verkehrsunfallen wahrend des Betriebs.

Der Bau der wehrfreien Variante ist technisch einfacher und beschrankt sich im Wesentlichen
auf umfangreichere Ausbaggerungen des Gewassergrundes, Anpassungen bestehender
Buhnen und die Errichtung neuer Langssammelbauwerke. Er umfasst weder den Bau eines
festen Stauwerks noch umfangreiche Aushubarbeiten auferhalb der eigentlichen Fahrrinne.

Die wehrfreie Variante verhindert flachendeckende Veranderungen der hydrogeologischen
Verhaltnisse, konzentriert die Eingriffe jedoch auf den begrenzten Bereich des
Schleuseneinfahrtsbereichs.

Hinsichtlich der Belastung des Gesteinsmilieus ist die wehrfreie Variante in dem Bereich
anspruchsvoller, in dem es zu einer erheblichen Veranderung des Gewassergrundes und einer
Konzentration der Stréomung kommt.

Bei der wehrfreie Ansatz wird keine wesentliche Beeintrachtigung der natiirlichen
Ressourcen erwarten.

In der Bauphase werden bei der wehrfreien Variante dhnliche Auswirkungen auf die Flora
erwartet, die sich insbesondere aus den Vorbereitungsarbeiten, umfangreichen
Gelandeveranderungen, dem Ausbaggern des Elbgrundes, dem Einsatz von Baumaschinen
sowie der Errichtung von Bauwerken und damit verbundenen MalRnahmen ergeben. Zu den
Auswirkungen zahlen Flacheninanspruchnahme, Stérung und Absterben von Organismen,
vorubergehender sowie dauerhafter Verlust von Biotopen, Veranderungen der hydrologischen
Verhaltnisse und das Risiko der Ausbreitung invasiver Arten.

Die wehrfreie Variante befindet sich in der Bauphase und umfasst den Bau einer
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Schiffsschleuse; die Umsetzung basiert vor allem auf lokalen Flussbettregelungen,
insbesondere auf Ausbaggerungen der Flusssohle und teilweisen
Revitalisierungsmallinahmen. Diese fuhren zu einem allgemeinen Absinken des
Wasserspiegels im Fluss und dem daraus resultierenden Austrocknen der
Alluvialablagerungen, der freigelegten Ufer und von Teilen der Aue.

Die wehrfreie Variante verursacht flachendeckend umfangreichere und systemische negative
Auswirkungen, insbesondere infolge von Veranderungen des hydrologischen Regimes, die zu
einer langfristigen Verschlechterung der Fluss- und Auen-Biotope in einem grofleren Gebiet
fuhren, oft ohne die Moéglichkeit eines wirksamen Ersatzes.

Aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes in der Bauphase lasst sich die Variante mit
Wehren daher als dkologisch vertraglicher bewerten, da ihre negativen Auswirkungen starker
konzentriert, vorhersehbar und durch gezielte MalRnahmen behebbar sind, wahrend die
wehrfreie Variante umfangreichere und schwer rickgangig zu machende Eingriffe in die
naturlichen Fluss- und Auendkosysteme mit sich bringt.

Die wehrfreie Variante weist in der Betriebsphase einen geringeren raumlichen Umfang der
Eingriffe auf. Die negativen Auswirkungen konzentrieren sich vor allem auf den Abschnitt
zwischen Rozbélesy und Nebocady und stehen in erster Linie im Zusammenhang mit einer
erhohten Frequenz des Schiffsverkehrs und einem lokalen Rickstau. Die Auswirkungen auf
die meisten betroffenen Arten und Biotope sind lokaler Natur.

Unter dem Gesichtspunkt des Schutzes der biologischen Vielfalt und der Erhaltung natirlicher
Prozesse wird die wehrfreie Variante in der Betriebsphase als umweltvertraglicher eingestuft.

Was die Auswirkungen auf die Fauna betrifft, so werden die bestehenden Uferkanten durch
den Bau zahlreicher Sammelbauwerke erheblich beeintrachtigt; ebenso werden in
erheblichem Umfang Ausbaggerungen im Flussbett durchgefuhrt, und nicht zuletzt werden
beide Varianten eine Teilverlandung des Flusslaufs zur Folge haben.

Die Hauptauswirkungen des Vorhabens in der wehrfreien Variante zeigen sich vor allem
indirekt durch die Durchfihrung von Ausbaggerungen, die einen direkten Eingriff in die
aquatische Umwelt darstellen wirden (Tétung und Stérung von Organismen, Tribung des
Wassers usw.). Direkt betroffen waren auch die Ufer durch den Bau von Sammelbauwerken.
Schwerwiegender ist jedoch die sekundare Auswirkung umfangreicher Ausbaggerungen, die
in einem Absinken des Wasserspiegels im Fluss aufgrund seiner Konzentration in der
vertieften Fahrrinne besteht. Dadurch werden die angrenzende Aue und alle Feuchtbiotope
teilweise von einem ausreichenden Wasservorrat abgeschnitten. Dies wirkt sich vor allem auf
die Biotope der Alluvialablagerungen aus, die aufgrund des sinkenden Wasserstands starker
austrocknen und sich zu Ruderalflachen entwickeln oder durch eine Verschiebung naher an
die Fahrrinne verlagern, wo die Bedingungen fur die Entwicklung dieses Biotops weniger
gunstig, manchmal sogar unmaoglich sind.

Es wird insbesondere zu einer Uberschwemmung der Alluvialablagerungen kommen, die
derzeit in einem glnstigen Zustand erhalten werden, vor allem durch die Dynamik des
Flusslaufs, die sich in regelmafigen saisonalen Schwankungen des Wasserstands auf3ert.
Dieser Effekt wird durch die Schaffung kinstlicher Alluvialablagerungen und Strande
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gemildert, die durch kontrollierte Wasserstandsschwankungen im Stauraum regelmalig
freigelegt werden. Es ist jedoch sehr wahrscheinlich, dass die neu angelegten
Alluvialablagerungen nicht auf dieselbe Weise funktionieren werden wie die derzeitigen, da
sich die allgemeinen Bedingungen im Flusslauf andern werden. Andere Biotope waren eher
lokal betroffen, und angesichts ihres Charakters und ihrer Ausdehnung werden diese
Auswirkungen nicht wesentlich sein.

Der Wasserstandsriickgang bei der wehrfreien Variante wird sich auch erheblich auf das
Gedeihen der Auenbiotope am LB in Prostftedni Zleb auswirken, wo diese
Vegetationsbestande austrocknen werden. Da die wehrfreie Variante auch einen Rickstau
der Elbe zwischen Rozbélesy und Nebocady in ahnlichem Umfang wie bei der Variante mit
Wehr beinhaltet, wird auch hier der Charakter der aquatischen Umwelt wesentlich beeinflusst
und es kommt zu einer Uberschwemmung einiger dkotonaler Biotope in diesem Abschnitt.

Die Auswirkungen der Ausbaggerungen auf die Integritat der Biozentren werden nicht negativ
bewertet, da es sich nicht um eine dauerhafte bauliche Malnahme, sondern um Eingriffe in
das Flussbett handelt. Die Auswirkungen des Verkehrs wahrend des Betriebs dirften sich
negativ auf die Migrationsdurchlassigkeit des Gebiets oder die Integritdt der Biozentren
auswirken.

USES

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die wehrfreie Variante geringere Auswirkungen
auf die Integritat der Biozentren und die Migrationsdurchlassigkeit des Gebiets mit sich bringt.

VKP

Bei der wehrfreien Variante wird es zu einer Austrocknung der Aue kommen, die durch die
Vertiefung der Elbe und die Ableitung des Oberflachenwassers in die Fahrrinne verursacht
wird (Abschnitt Rozbélesy bis Flusskilometer 736,0). Es ist ebenfalls davon auszugehen, dass
dies zu einem Absinken des Grundwasserspiegels fiuhren wird. Eine Flutung des
Uferbestandes , “ wird hingegen im Bereich des Rickstaus erwartet, und zwar aufgrund des
Baus eines Schleuseneinfahrtsbereichs mit einer Lange von ca. 5,7 km (Abschnitt Rozbélesy
bis Neboc¢ady).

Bei der wehrfreien Variante kdme es zu keiner Beeintrachtigung der Okologischen und
stabilisierenden Funktionen des VKP im Abschnitt von der Masaryk-Staustufe in Stfekov
(Fluss-km 767,4) bis nach Nebocady (Fluss-km 749,31).

Einzelvegetation aul3erhalb des Waldes

Es lasst sich feststellen, dass die wehrfreie Variante hinsichtlich der aul3erhalb des Waldes
wachsenden Einzelvegetationen sowohl in der Bauphase als auch im Betrieb akzeptabler ist.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf das NATURA-2000-Netz hat die wehrfreie Variante
erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzobjekte und die Integritat der Gebiete von
gemeinschaftlicher Bedeutung ,Porta Bohemica“ und ,Labské udoli“. Erheblich beeintrachtigt
wirden die Messposten 3260 ,Flachland- bis Gebirgswasserlaufe mit Vegetation der
Pflanzengesellschaften Ranunculion fluitantis und Callitricho-Batrachion*, 3270 Schlammige
Flussufer mit Vegetation der Pflanzengesellschaften Chenopodion rubri p.p. und Bidention p.p.
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sowie der Messposten 91E0* Gemischte Eschen-Erlen-Auwalder des gemaligten und
borealen Europas (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae).

Die Umsetzung des Vorhabens wirde zu einer Beeintrachtigung des Landschaftscharakters
fuhren. Die wesentlichen Auswirkungen konzentrieren sich ausschlieBlich auf das Elbtal, das
sich durch einzigartige Naturwerte auszeichnet, die durch die raumliche Abgrenzung des
Elbtals sowie durch wertvolle Abschnitte felsiger Gelandekanten und Steilhange gepragt sind.
In den Landschaftspanoramen wirkt sich das Vorhaben auf diese Werte des weiteren
landschaftlichen Rahmens relativ weniger deutlich aus. Die uUberwiegende Mehrheit der
Auswirkungen von grélerer Bedeutung betrifft den naturnahen Charakter des Flusses Labe
(einschlieRlich wertvoller Uferabschnitte) sowie die unmittelbar an den Fluss angrenzenden
Standorte. Die Auswirkungen des Vorhabens treten grundsatzlich nicht in den unmittelbaren
visuellen Kontext mit wertvollen Bebauungen und Bauwerken; sie beeinflussen daher die
kulturellen und historischen Merkmale nicht wesentlich. Obwohl in diesem Gebiet Merkmale
von einzigartiger und unvergleichlicher Bedeutung reichlich vorhanden sind, wird das
Vorhaben in den allermeisten Fallen nicht (wesentlich) in diese eingreifen.

Die wehrfreie Variante wird aufgrund ihres Charakters und ihres Wirkungsumfangs die
Landschaftspanoramen nicht wesentlich beeinflussen. Betroffen werden jedoch wertvolle
Teillandschaften mit wertvollen Uferabschnitten und Standorten, die unmittelbar an den Fluss
Labe angrenzen. Eine eventuelle Umsetzung des Vorhabens wirde zweifellos eine
Veranderung der Landschaft darstellen. Die raumliche Verringerung oder Ausléschung
wertvoller Elemente der bestehenden Landschaft erscheint als erheblich, insbesondere in
Bezug auf einige wertvolle Teillandschaften. Dies gilt jedoch nicht in Bezug auf die
Landschaftspanoramen und den gesamten, weiter gefassten landschaftlichen Rahmen
(Geomorphologie, Art der Raumabgrenzung, raumlicher MaRstab bzw. wertvolle Naturwerte
von Felsen, Felswanden und Gelandekanten), in dem sich die wertvollsten Elemente des
hiesigen Elbtals konzentrieren, die sowohl innerhalb der Region als auch landesweit
einzigartig sind.

Die wehrfreie Variante umfasst den Bau einer Schiffsschleuse, und die Umsetzung basiert vor
allem auf lokalen Flussbettregelungen, insbesondere auf Ausbaggerungen der Flusssohle und
teilweisen Revitalisierungsmafinahmen. Der Umfang der baulichen Eingriffe ist im Vergleich
zur Wehr-Variante deutlich geringer und radumlich begrenzt. Diese Variante weist ein deutlich
geringeres Potenzial fur Beeintrachtigungen von Sachwerten auf als die Wehrvariante, was
vor allem auf den geringeren Umfang der baulichen Eingriffe und das Fehlen direkter Eingriffe
in Kulturdenkmaler zurtickzuflhren ist.

Die wehrfreie Variante fihrt zu einem lokalen, dauerhaften Rulckstau oberhalb der
Schiffsschleuse Rozbélesy sowie zu Veranderungen der hydraulischen und
hydrogeologischen Verhaltnisse in dem Gebiet. Der Betrieb dieser Variante hat keine
Auswirkungen auf die Stabilitat von Hangen, Ufergebieten oder der bestehenden technischen
Infrastruktur. Aus diesem Grund werden die Auswirkungen der wehrfreien Variante auf
Sachwerte in der Betriebsphase als null bewertet; sie verhindern jedoch in Zukunft den Ausbau
weiterer Uferinfrastruktur im Hinblick auf die Realisierung von Buhnen und Sammelbauwerken.
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Insgesamt |asst sich feststellen, dass die wehrfreie Variante im Hinblick auf den Schutz von
Sachwerten und kulturellen Werten eine Losung darstellt, die nur minimale Anforderungen an
das Gebiet stellt und ein vernachlassigbares Potenzial fur negative Auswirkungen aufweist.

Hinsichtlich der Lichtverschmutzung stellen weder der Bau noch der Schifffahrtsbetrieb ein
erhebliches Risiko fir die Umwelt in dem betreffenden Gebiet dar. Wahrend der Bauphase der
Schiffsschleuse wird eine vortibergehende Erhdhung der Intensitat der klnstlichen
Beleuchtung in der Umgebung der Baustellen und einzelner Bauwerke erwartet, vor allem aus
Grunden der Arbeitssicherheit. Die Lichtquellen werden gezielt direkt auf die Bauobjekte
gerichtet sein, und ihr Einsatz ware zeitlich begrenzt. Angesichts der Lage der Baustelle und
der Art der Beleuchtung ist keine nennenswerte Beeintrachtigung von Wohngebieten oder
Okologisch wertvollen Gebieten zu erwarten, wobei etwaige Lichteinflisse lediglich kurzzeitig
und lokal begrenzt waren. Eine Beleuchtung der Baustellenbereiche wird nicht in einem
Umfang erforderlich sein, der zu einer negativen Beeintrachtigung der Umgebung fuhren
konnte.

Dauerhafte Lichtquellen wirden sich auf Warneinrichtungen und Anlagen fur die Navigierung
beschranken, deren Lichtparameter den technischen und sicherheitstechnischen Normen
entsprechen und die keine nennenswerte Quelle fur Lichtverschmutzung darstellen.

Die vorgeschlagene Beleuchtung wirde in Ubereinstimmung mit den einschlagigen
technischen Normen und methodischen Leitlinien zur Begrenzung der Lichtverschmutzung
realisiert werden.

Im Hinblick auf die Lichtverschmutzung ist die Beleuchtung auf das notwendige Mal
beschrankt, zeitlich geregelt und berlcksichtigt die geltenden Normen und methodischen
Leitlinien. Erhebliche negative Auswirkungen auf Wohngebiete oder natirliche
Umweltkomponenten sind nicht zu erwarten.

Insgesamt lasst sich die Auswirkung des Vorhabens auf den aktuellen Zustand der
Lichtverschmutzung als leicht negativ, lokal begrenzt und von geringer Bedeutung
charakterisieren.

Die Reichweite aller Auswirkungen lasst sich als lokal bis regional und langfristig
charakterisieren.
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B.3. Angaben zu moglichen erheblichen nachteiligen Auswirkungen, die liber die
Staatsgrenzen hinausreichen

Aufgrund der Ergebnisse der vorangegangenen Kapitel lasst sich feststellen, dass mdgliche
Auswirkungen, die entweder einzeln oder im Zusammenspiel auf das Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland wirken kénnten, die mogliche Beeinflussung der Hydrologie,
damit verbundene Veranderungen der Hydrogeologie, ferner Veranderungen im Bereich der
naturlichen Ressourcen sowie Auswirkungen im Zusammenhang mit der Beeintrachtigung von
Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung (GGB) betreffen.

Die voraussichtlichen Auswirkungen auf das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland lassen
sich wie folgt quantifizieren:

= Auswirkungen auf Oberflachengewésser und Abflussverhaltnisse

Im Falle der Durchfiihrung von Bauarbeiten und einer Durchsplilung kdme es zur
Freisetzung feiner Partikel und zur Tribung des Wassers im Gewasser sowie zur
anschliellenden Sedimentation der freigesetzten Partikel. Dies wiirde alle biologischen
Komponenten der dkologischen Qualitat beeintrachtigen. Diese Auswirkungen waren
jedoch nur voribergehend, und die Organismen wirden sich wahrscheinlich gut daran
anpassen, da sie sehr gut an dieses Phanomen angepasst sind, das in Flieligewassern
auch auf natirliche Weise auftritt (z. B. bei erhéhten Durchflussmengen). Dies betrifft
das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vor allem bei der Durchfihrung von
Gewasserausbaggerungen in der Nahe der Staatsgrenze.

= Auswirkungen auf das Grundwasser

Die oben beschriebene Auswirkung ist als lokal einzustufen und wird sich auf dem
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland nicht bemerkbar machen. Negative
Auswirkungen auf das Grundwasser auf deutschem Gebiet koénnen daher
ausgeschlossen werden.

Im Falle der wehrfreien Variante 2e wird es aufgrund der Umgestaltung des Flussufers
zu einem Absinken des Grundwasserspiegels an der Stelle der maximalen
Ausbaggerungen kommen, d. h. im Schifffahrtskanal im Hafen von Rozbélesy. Auch in
diesem Fall handelt es sich um ein lokales Phanomen, das sich angesichts der
Entfernung zur Staatsgrenze nicht auf das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
auswirken wird.

Ein Rickstau mit einem Anstieg des Wasserstands um bis zu ca. 2,0 m wird sich lokal
direkt oberhalb des Schleuseneinfahrtsbereichs bemerkbar machen. In dem vom
Ruckstau betroffenen Abschnitt kommt es zu einem Anstieg des Grundwasserspiegels
im angrenzenden Uferbereich. Infolge dieser Veranderungen wird sich die
Entwasserungsleistung des Elb-Flussbetts verringern. Zu einem Anstieg des
Grundwasserspiegels in der angrenzenden Uferzone wird es nicht nur durch die
Sickerung von Wasser aus dem Elbbett (im Falle eines durchlassigen, mit Wasser in
Beriihrung kommenden Randbereichs des Elbbetts) kommen, sondern auch durch den
natlrlichen Nebenfluss von Grundwasser aus dem hydrogeologischen Einzugsgebiet
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zur Elbe als Erosionsbasis. Es ist offensichtlich, dass es zu einem Anstieg des
Grundwasserspiegels in der Uferzone kommen kann, den der natirliche
Grundwasserabfluss in Flielrichtung der Elbe hydraulisch nicht bewaltigen kann.

Im Zusammenhang mit der wehrfreien Variante wird kein wesentlicher Einfluss auf den
qualitativen und quantitativen Zustand der Grundwasserkorper erwartet, die in das
betroffene Gebiet hineinreichen, d.h. des Wasserkérpers Déc&insky Snéznik (ID
46300), der Kreide der Unteren Kamenice und Kfinice (ID 46600), die Kreideformation
der Unteren Elbe bis Dé&Cin — linkes Ufer, nordlicher Teil (ID 46120), die
Kreideformation der Unteren Elbe bis Déc&in — rechtes Ufer (ID 46200) sowie die
Kreideformation der Unteren Ploucnice und der Oberen n Kamenice (ID 46500). Ein
Einfluss auf die Tiefenformation wird ausgeschlossen. Die Auswirkungen der
wehrfreien Variante 2e lassen angesichts der Art des Vorhabens keine negativen
Auswirkungen auf deutsches Gebiet erwarten.

Mobqglichkeit der Beeintrachtiqung alter Umweltbelastungen, des Auswaschens von
Schadstoffen und des Transports von kontaminiertem Sediment:

Bei der Variante 2e handelt es sich um die Durchfiihrung umfangreicherer
Ausbaggerungen (bis zu ca. 1,5 m), und zwar auch an Stellen, an denen sich
zahlreiche alte Umweltbelastungen in der Umgebung befinden. In diesem Fall lasst
sich eine lokale Remobilisierung der Kontamination aus alten Altlasten (insbesondere
leichter Fraktionen von Erdolstoffen) im Abschnitt zwischen km 742,5 und 745,5
aufgrund des sinkenden Wasserstands im Fluss und der damit verbundenen
Verstarkung der Entwasserungswirkung des Flusses einschlieRlich einer
Beschleunigung der Grundwasserstréomung nicht vollstandig ausschlief3en.

Angesichts der erheblichen Verdinnung einer mdglichen Kontamination und der
Entfernung zur Staatsgrenze ist nicht davon auszugehen, dass sich Auswirkungen auf
das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland ergeben konnten.

=  Gesteinsmilieu und natirliche Ressourcen

Im Hinblick auf die Auswirkungen auf die geologische Umgebung sind negative
Auswirkungen in Form von Veranderungen des Sedimenttransportregimes und der
Folgen von Ausbaggerungen zu berucksichtigen.

Es lasst sich feststellen, dass durch die Umsetzung der Flussregulierung in Form von
Ausbaggerungen bzw. durch den Bau von Sammelbauwerken bis zum Flusskilometer
730 Veranderungen des Geschiebehaushalts und der morphologischen Entwicklung
des Flussbettes eintreten kénnen, deren Auswirkungen sich vor allem im unmittelbar
angrenzenden Abschnitt hinter der Staatsgrenze bemerkbar machen und flussabwarts
allmahlich nachlassen durften.

=  Auswirkungen auf die Natur

Im Falle der Durchfiihrung von Bauarbeiten und einer Durchbaggerung kdme es zur
Freisetzung feiner Partikel und zur Tribung des Wassers im Flusslauf sowie zur
anschlieBenden Sedimentation der freigesetzten Partikel. Dies wiirde alle biologischen
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Komponenten der dkologischen Qualitat beeinflussen. Diese Auswirkungen waren
jedoch nur voribergehend, und die Organismen wirden sich wahrscheinlich gut damit
zurechtfinden, da sie sehr gut an dieses Phanomen angepasst sind, das in
FlieRgewassern auch auf natirliche Weise auftritt (z. B. bei erhdhten
Durchflussmengen). Dies betrifft das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vor allem
bei der Durchfiihrung von Ausbaggerungen in der Nahe der Staatsgrenze.

Die wehrfreie Variante wirde die Entstehung eines Abschnitts mit Rlickstau zur Folge
haben, wodurch der Flussabschnitt etwa oberhalb des Naturschutzgebiets
.,Neboc&adsky luh* betroffen ware. In diesem Zusammenhang ist die Mdglichkeit einer
teilweisen Okologischen Wanderbarriere flur bestimmte potamodrome Arten
anzunehmen.

In der wehrfreien Variante ist die Bewertung der Auswirkungen auf die
Migrationsdurchlassigkeit des sogenannten Schleuseneinfahrtsbereichs aulierst
problematisch. Dieser besteht im Wesentlichen aus
einer etwa einen Kilometer langen Steinblockrampe mit einer zentralen Sohlrinne und
Sammelwallen auf beiden Seiten, die dauerhaft von Uberschwemmungen betroffen
sind und Bermen darstellen wiirden. Die Variabilitdt der Stromungsgeschwindigkeiten
und -tiefen bei unterschiedlichen Durchflussmengen soll durch eine geeignete
Anordnung der Steinelemente und der dadurch entstehenden Stromschatten
gewahrleistet werden. In diesem Zusammenhang ist zu beachten, dass die Losung der
Migrationsdurchlassigkeit ein &ulerst problematisches Thema darstellt. Bei der
vorgeschlagenen Ldésung handelt es sich zudem um die Realisierung einer
Steinblockrampe mit Parametern, die in der Tschechischen Republik (und vermutlich
auch im weiteren Sinne) beispiellos sind. Um die Auswirkungen bzw. das Potenzial zur
Gewabhrleistung der Fischwanderung (sowohl mit als auch gegen die Strémung)
bewerten zu kdénnen, muss der Entwurf der technischen Lésung detaillierter
ausgearbeitet werden. AnschlieRend ist diese Lésung ausgewahlten Fachleuten
vorzulegen; idealerweise sollte bereits im Rahmen der Planungsphase kontinuierlich
an der Ausgestaltung der Lésung zusammengearbeitet werden, gegebenenfalls auch
mit einer Kommission fiur Fischpassagen. Aus den aktuellen Unterlagen (z. B. den
angenommenen Geschwindigkeiten bei einzelnen Durchflussmengen an der Berme
und an der Sohlrinne) geht hervor, dass die derzeitige Losung ab bestimmten
Durchflussmengen oder flr einen Teil der Fischgemeinschaft (kleinere Fische,
schwimmschwachere Arten) erheblich selektiv sein kann. Im Rahmen der
Planungsphase muss beispielsweise auch der Einfluss von Wellenbildung
berlcksichtigt werden.

Im Falle einer ungeeigneten Planung und Umsetzung besteht die reale Gefahr einer
Migrationsunpassierbarkeit oder einer selektiven Migrationspassierbarkeit des
Gebiets, wobei die Mdglichkeiten zur Uberpriifung und nicht zuletzt zur Anpassung an
eine geeignetere Form sehr begrenzt sind.

Bei anderen relevanten Vertretern der Fauna (z. B. Européaischer Biber, Fischotter
usw.) ist kein Einfluss auf die Migrationsdurchlassigkeit zu erwarten.
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Auswirkungen auf den Schutzgegenstand oder die Integritdt von Gebieten von
gemeinschaftlicher Bedeutung (GGB) oder Schutzgebieten (NATURA 2000)

Das Vorhaben befindet sich ausschlieBlich auf dem Gebiet der Tschechischen
Republik, seine indirekten Auswirkungen kénnen sich jedoch im Rahmen des
Flusskontinuums auch im angrenzenden deutschen Abschnitt der Elbe bemerkbar
machen. Die Beeintrachtigungen koénnen vor allem mit Veranderungen der
hydromorphologischen Bedingungen und der Beschaffenheit der aquatischen Umwelt
sowie mit einer hoheren Intensitdt des Schiffsverkehrs zusammenhangen.
Stromabwarts ist jedoch von einer allmahlichen Abschwachung dieser Auswirkungen
auszugehen. Veranderungen der hydromorphologischen Bedingungen koénnen
insbesondere den Messposten 3270 ,Lehmige Flussufer mit Vegetation der
Pflanzengesellschaften Chenopodion rubri p. p. und Bidention p. p.“ betreffen, dessen
Entwicklung von der fluvialen Dynamik des Flusses abhangt. Der Messposten 3260
.Flusslaufe in Tiefland- bis Bergregionen mit Vegetation der Pflanzengemeinschaften
Ranunculion fluitantis und Callitricho-Batrachion® kann vor allem durch eine erhdhte
Intensitat des Schiffsverkehrs beeintrachtigt werden. Beim Europaischen Biber (Castor
fiber), beim Fischotter (Lutra lutra), beim Atlantischen Lachs (Salmo salar), beim
Raubfisch (Leuciscus aspius) und beim Beling-Strdmer (Romanogobio belingi) kénnen
sich Veranderungen der Merkmale der Messposten und der Wanderbedingungen
innerhalb des Flusskontinuums bemerkbar machen. Die
Langsmigrationsdurchlassigkeit der Elbe bleibt dabei erhalten, und die funktionale
Verbindung zwischen dem tschechischen und dem deutschen Flussabschnitt wird nicht
unterbrochen. Die Auswirkungen auf diese Schutzobjekte sowie auf die Integritat des
SCI ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg”“ werden daher nicht als erheblich negativ
bewertet.

=  Auswirkungen auf das Klima

Im Hinblick auf die Eindammung des Klimawandels (Mitigation) lasst sich feststellen,
dass das Vorhaben eine positive Wirkung hat, die insbesondere in der erwarteten
Verlagerung eines Teils des Guterverkehrs von der Stra’e und der Schiene auf die
Wasserstralle besteht, was sich auch auf das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
auswirken kann. Die  Binnenschifffahrt ~ weist  geringere  spezifische
Treibhausgasemissionen pro Einheit der Transport auf, wobei sich dieser positive
Effekt nicht nur auf das Gebiet der Tschechischen Republik, sondern auch auf den
anschlielenden deutschen Abschnitt der Elbe bis hin zu den norddeutschen Hafen
auswirkt. Die Umsetzung des Vorhabens steht daher im Einklang mit den Klima- und
Energiezielen der Europadischen Union sowie der Bundesrepublik Deutschland.
Negative grenzuberschreitende Auswirkungen hinsichtlich der
Treibhausgasemissionen wurden nicht festgestellt.

Im Hinblick auf die Anpassung an den Klimawandel (Adaptation) wurden insbesondere
die Auswirkungen klimatischer Extreme bewertet, die grenziberschreitenden
Charakter haben kdnnen, vor allem Hochwasser, Sturzfluten, extreme Temperaturen
und Durreperioden. Die Klimastudie stellt fest, dass diese Phdnomene uberregionaler
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Natur sind und ihr Auftreten nicht durch das zu priifende Vorhaben ausgeldst wird. Bei
der wehrfreien Variante handelt es sich um lokale morphologische Auswirkungen ohne
Einfluss auf den langfristigen hydrologischen Regime der Elbe. Eine Erhdhung des
Hochwasserrisikos oder anderer klimabedingter Risiken auf dem Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland wurde nicht festgestellt.

Das Vorhaben verandert weder die langfristigen Abflussverhaltnisse noch die
Niederschlags-Abfluss-Verhaltnisse und flhrt nicht zu einer Verschlechterung der
Bedingungen bei Durre oder Niedrigwasserstanden auf deutschem Gebiet.

Bei den Ubrigen untersuchten Auswirkungen, d. h. den Auswirkungen auf Boden, Landschaft
und Landschaftscharakter, Luft, Larm, Erschutterungen sowie die Bevolkerung, sind lediglich
lokale Auswirkungen zu erwarten, die nicht Gber die Grenzen der Tschechischen Republik
hinausreichen.

B.3.1. Bewertung der Auswirkungen der wehrfreien Variante 2e

Eine vereinfachte grafische Zusammenfassung der einzelnen Teilbewertungen der zu
erwartenden Auswirkungen der wehrfreien Variante 2e ist in der folgenden Tabelle dargestellt.
Zur Darstellung des Ausmalies der Auswirkungen zum Vergleich der Varianten wurde
folgende Bewertung herangezogen:

+++ erheblicher positiver Einfluss

++ positiver Einfluss
+ leicht positiver Einfluss
0 neutraler Einfluss / kein Einfluss

- leicht negativer Einfluss
- - negativer Einfluss
X erhebliche negative Auswirkung
Nahere Erlauterungen zu den bewerteten Auswirkungen finden Sie im vorangegangenen Text.

Tabelle4Bewertung der Auswirkungen der wehrfreien Variante 2e

Betroffene Bereiche Variante 2e
Bevdlkerung und &ffentliche Gesundheit +
Luftqualitat und Klima +
Larmsituation +

Oberflachen- und Grundwasser -

Boden, geologische Gegebenheiten und nattrliche Ressourcen -

Fauna, Flora und Okosysteme X

NATURA 2000 X
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Betroffene Bereiche Variante 2e

Landschaft und ihre 6kologischen Funktionen -

Sachvermdgen und Kulturdenkmaler 0

Auswirkungen der Lichtverschmutzung -
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