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Tab.1: Pfehled v textu uzivanych zkratek

V textu je pfi prvni zmince uveden cely nazev, ddle jen prislusnd zkratka.

AOPK CR | Agentura ochrany ptirody a krajiny Ceské republiky
(L,R,N)BC (Lokalni, regionalni, nadregionalni) biocentrum
(L,R,N)BK (Lokalni, regionalni, nadregionalni) biokoridor

BP Biologicky prizkum

CR Ceska republika

DB Docasné bariéry

DUR Dokumentace k Uzemnimu fizeni

EIA Proces posuzovani vlivii zamér( na Zivotni prostredi
EVL Evropsky vyznamna lokalita

MP Migracni potencidl

MPE Migracni potencial ekologicky

MPT Migracni potencial technicky

Mms Migracni studie

MUK Mimourovriova kfizovatka

N Nadchod

NDOP Nalezova databaze ochrany p¥irody AOPK CR

OK Okruzni kfizovatka

P Podchod

PP Pfirodni pamatka

PR Pfirodni rezervace

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

SO Stavebni objekt

SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy

TB Trvalé bariéry

TP Technické podminky

USES Uzemni systém ekologické stability

VKP Vyznamny krajinny prvek

VVN Vedeni vysokého napéti

Vyhlaska Provéadéci vyhlaska ¢. 395/1992 Sh., k zakonu €. 114/1992 Sb., v platném znéni
ZCHD Zvlasté chranény druh(y)

ZCHU Zvlasté chranéné Gzemi

Z0OPK Zakon €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni
ZPF Zemédélsky pudni fond

ZU Zastavéné Gzemi
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1. UvoD A CiLE STUDIE

Predkladany text je migracni studii (MS) vyhotovenou pro planovany zamér vystavby dvou staveb —
D0 518 Ruzyné — Suchdol a DO 519 Suchdol — Biezinéves — v ramci dostavby Silnicniho okruhu kolem
Prahy (SOKP). Objednavatelem studie je fa NaturaServis s.r.o., se sidlem Ri¢afova 66, 530 01 Hradec
Kralové. Investorem stavby je Reditelstvi silnic a dalnic CR, se sidlem Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha 4.

Umisténi stavby

Planované stavby 518 a 519 se nachazi ve Stfedoceském kraji a na Uzemi Hlavniho mésta Prahy v ramci
katastralnich uzemi obci Pfedni Kopanina, NebusSice, Horoméfice, Lysolaje, Suchdol, Sedlec, Bohnice,
Cimice, Dolni Chabry, Bfezinéves, Dablice a Zdiby. Stavba DO 518 Ruzyné — Suchdol, spolu s navazujici
stavbou DO 519 Suchdol — Bfezinéves, propojuje dalnice /7 a D8. Stavba DO 518 zacind v km 29,990 na
mimouroviiové kfizovatce (MUK) Piedni Kopanina a konéi vkm 38,250 za MUK Rybarka. Tento Usek
Prazského okruhu méfi 8260 m a je navrzen v kategorii D 34/100 (kategorie D 33,5 dle CSN s rozifenym
SDP). Stavba DO 519 zadina v km 38,250 pfed mostem pres Vitavu za MUK Rybarka a koné&i v km 45,100
na MUK Brezinéves, kde navazuje na pfipravovanou sousedni stavbu DO 520 Biezinéves — Satalice. Jeji
délka je 6850 m a je navriena v kategorii D 34/100 (kategorie D 33,5 dle CSN s roziitenym SDP)
(PRAGOPROJEKT, a.s. 2022).

Ramcovy popis zaméru

Stavba D0 518 (Obr. 1) zadina za odpojenim vétve Ruzyné — 1/7. S délnici 1/7 je navriena vystavba MUK
Pfedni Kopanina. Tvar kfiZovatky je rozstépny, vétve jsou navrieny jako dvoupruhové. Ddle je trasa
vedena v pravostranném oblouku v mirném zarezu mezi Nebusicemi a Pfedni Kopaninou. V km 31,2 je
navrZen sluZzebni sjezd pro otaceni vozidel udrzby, ktery vyuziva nadjezd na preloZce ulice K Tuchoméricim
(SO 220). V km cca 32,05 stavba 518 podchazi mostni objekt, ktery prevadi ucelovou komunikaci a lokalni
biokoridor (Nadjezd K Haji, SO 221). Dale pak severné od Nebusic stavba podchazi pod nadjezdem
prelozky silnice 111/2404 (SO 222). Stavba je vedena v pfimé linii mezi Nebusicemi a Horoméficemi. Se
silnici 11/240 je v km 34,4 navriena MUK Horoméfice (SO 224). Dvéma protismé&rnymi oblouky, mezi
kterymi je trasa vedena v hloubeném tunelu Horoméfice délky 500 m, prochazi stavba mezi
HoroméFicemi a Suchdolem. Severozédpadné od Vyhledd bude s pfelozkou silnice 11/241 postavena MUK
Suchdol v km 35,9, jejiz tvar je trubkovity. Za kfiZovatkou je trasa vedena v tunelu Suchdol délky 1970 m
a svétlosti 2 x 17 m, kterym stavba prochazi Starym a Novym Suchdolem. V tunelu budou v kazdém sméru
vedeny tfi jizdni pruhy a jeden pripletovy pfipojovaci a odbocovaci pruh. Tunel bude budovan jako
hloubeny, nejprve bude odtézen povrch na Uroven stropu, poté budou realizovany hloubené stény tunelu
a nasledné probéhne vystavba stropu tunelu. Tato konstrukce bude zasypana do plvodni Urovné terénu.
Pod takto vytvorenou konstrukci probéhne celni odtéZzovani zeminy v tubusech tunelu. Za tunelem je v
km 38,0 navriena MUK Rybéaika se stejnojmennym pfivadécem. Tvar kfizovatky je trubkovity. Stavba
konci v km 38,250 pred opérou mostu pres VItavu. Pfivadéc Rybarka je dlouhy 1860 m a je projektovan v
kategorii MS2 9/9/50. Pomoci pFivadéte bude Prazsky okruh propojen z MUK Rybatka s ulici Kamycka s
napojenim na urovni ulice K Vinici. Znacna ¢ast délky privadéce je vedena v hloubeném tunelu Rybarka
délky 980 m a svétlosti 12 m. V tunelu budou vedeny dva jizdni pruhy se zpevnénou krajnici a
oboustrannymi chodniky (PRAGOPROJEKT, a.s. 2022).
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Obr. 1: Situace stavby DO 518 (upraveno podle PRAGOPROJEKT, a.s. 2022)
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Stavba D0 519 (Obr. 2) navazuje na pfedchozi stavbu DO 518 za MUK RybaFka. Trasa pokraduje mostem
pres Vitavu, Zeleznicni trat, silnici 11/242 a mistni komunikaci. Most je navrien jako 5polovy vahadlovy
letmo betonovany s parabolickymi nabéhy nad pilifi, délky 572 m a vysky 83 m. Pilife mostu jsou
umistény na brezich Vitavy. Kratkym tunelem Zamky — zapad, ktery je navrien jako hloubeny délky 150
m, trasa pokracuje k udoli Cimického potoka, které pfekonava obloukovym mostem délky 138 m a vysky
29 m. Trasa dale mifi dvéma protismérnymi oblouky vedenymi castecné v zarezu a castecné v
pfesypaném hloubeném tunelu Zamky — vychod délky 300 m k MUK Cimice v km 40,6, ze které bude
veden ¢&tyfpruhy privadéé Cimice s ukonéenim na ulicich Cimickd a Spoficka. Mostem dlouhym 548 m
dale DO 519 prekonava horni ¢ast Drahanského udoli. Pravostrannym obloukem trasa severné obchazi
Dolni Chabry. Zde se nachazi tunel Dolni Chabry — Zdiby délky 750 m. Ten je opét navrien jako hloubeny.
Mezi Dolnimi Chabry a Zdiby je se silnici 11/608 v km 43,1 navriena MUK Ustecka deltovitého tvaru. Po jeji
severni strané je navrzen protihlukovy val. Prelozka silnice 11/608 umoziiuje vyhledové umisténi
tramvajové trati mezi jizdni pasy na ulici Usteckd. Za kfizovatkou Usteckd se nachéazi v km 45,3 MUK
Biezinéves s dalnici D8 a Proseckou radidlou. Tato Utvarovd vsesmérnd kfiZovatka je navrZzena pouze s
jednou vratnou vétvi pro smér Satalice — Prosek. KfiZovatka se nachdzi ve stisnéném prostoru mezi
skladkou Dablice a Bfezinévsi. Po severni strané kfizovatky je umistén protihlukovy val. Souéasti stavby je
také prestavba Prosecké radidly v okoli MUK Brezinéves na dalniéni standard. Stavajici radidla bude
rozdifena ze ¢tyfpruhu kategorie MR 26/120 na Sestipruh kategorie D 34/120. Vyskové a smérové vedeni
bude zachovano. Po pfestavbé bude Usek pfitfazen k dalnici D8. V_misté polni cesty Zdiby — Bfezinéves je

navrzen nadchod pro zvéf. Ve sméru k MUK Zdiby navazuje samostatnd stavba prestavby Prosecké radialy
(AFRY CZ, s.r.0. 2022).

Trasa obou feSenych Usek(, zejména pak stavby 518, je vedena prevainé v zafezu a v tunelovych
objektech. Udoli VItavy, Drahanské tdoli a udoli Cimického potoka v rdmci stavby 519 jsou pieklenovéany
mosty. Soucasti trasy budou protihlukové valy s plynulym pfechodem do terénu, pfip. protihlukové stény.
Na svazich komunikaci bude zelen, kterd bude sniZovat prasnost v okoli komunikaci. Vystavba je
uvaZovana na Ctyfi stavebni sezony s tim, Ze v prvnim roce budou probihat predevsim zemni prace
(PRAGOPROIJEKT, a.s. 2022).
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V ramci obou staveb je planovana je vystavba nékolika mostnich objektll (nejvétsSimi jsou mosty pres
Vltavu a Drahanské udoli, oba soucasti stavby 519) a dale ¢tyi MUK v rdmci stavby 518 — MUK P¥edni
Kopanina, MUK Horoméfice, MUK Suchdol a MUK Rybéaika — a t¥i MUK v rdmci stavby 519 — MUK Cimice,
MUK Usteckd a MUK Btezinéves. V ramci stavby 518 je pldnovana vystavba tfi tuneld (Horoméfice,
Suchdol, Rybarka); v ramci stavby 519 rovnéz tfi tunely — Zamky — zapad, Zamky — vychod a Dolni Chabry
— Zdiby (AFRY CZ, s.r.o. 2022). Krom vlastni stavby budou zfizeny plochy pro zafizeni stavenisté (pfevainé
u stéZejnich SO, napf. MUK, v blizkosti mostl, tuneld) a plochy pro docasné mezideponie zeminy
(podrobnosti v technické dokumentaci ke stavbé). Parametry vySe uvedenych stavebnich objektd (SO) a
jejich zhodnoceni stran reseni prostupnosti Uzemi pro organismy jsou v Kap. 3.2. Zhodnoceni dalsich SO
s vyznamem pro feSeni migraci ZivocCichl / prostupnosti krajiny (zejména Upravy vodoteéi a vegetacni
Upravy svahi komunikaci) jsou obsahem Kap. 3.3.

Cilem této MS je na zakladé terénnich Setfeni i dodanych podkladl (viz Kap. 2.2): (i) identifikovat mista
v prostoru planované komunikace, kde dochazi ke zvysenému pohybu Zivocichl (rozptyl, migrace), ktefi
by zde mohli byt ohroZovéni provozem? na Fe$enych stavbdch; (ii) zhodnotit navrhované mostni a jiné SO
stran jejich vhodnosti pro zajisténi migracni prostupnosti Uzemi a (iii) navrhnout opatreni, ktera
minimalizuji negativni dopady staveb na prostupnost Uzemi pro organismy, resp. tuto prostupnost zajisti.

Obr. 2: Situace stavby D0 519 (upraveno podle PRAGOPROJEKT, a.s. 2022)
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1 Negativni vlivy vystavby jsou identifikovany v rdmci hodnoceni vlivli podle § 67 ZOPK (Kostkan et al. 2022),
spole¢né s navrhovanymi opatfenimi k eliminaci, snizeni ¢i kompenzaci téchto vlivi. Pfedkladana MS fesi zajisténi
prostupnosti krajiny pro Zivoéichy v souvislosti s feSenou stavbou a dale minimalizaci mortality v dasledku
provozu na planované komunikaci.
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2. METODIKA ZPRACOVANI

Zatimco pro jiné typy hodnoceni (napf. ,naturové”, hodnoceni vlivu zavaznosti zasahu podle § 67 ZOPK)
jsou v pravnich pfedpisech na ochranu pfirody a krajiny ukotveny a definovany jejich néleZitosti? véetné
metodické podpory ze strany MZP CR, u migra¢ni studie tomu tak neni®. Povaiuji proto za nutné
podrobnéji popsat metodicky postup hodnoceni. Vzhledem k tomu, Ze tento text budou dale pouZivat
osoby rizného zaméreni (zpracovatelé dokumentace EIA, technici, stavafri, Urednici) uvadim v ramci Kap.
2.1 také definice nejcastéji pouzivanych odbornych terming.

Predkladanad MS byla zpracovana zejména dle metodickych material( ,Priichodnost silnic a dalnic pro
volné Zijici Zivocichy” (Andél et al. 2011) a ,,Doprava a ochrana fauny v Ceské republice” (Hlava¢ et al.
2020), doplnkoveé i podle dalsich materiald (viz Kap. 2.2).

V prvni fazi bylo provedeno zhodnoceni migracniho vyznamu tzemi v SirSim kontextu — regionadlni
posouzeni s ohledem na vyskyt zvlasté chranénych druh( (ZCHD) velkych savc(, pfitomnost prvki
Uzemniho systému ekologické stability (USES) & vyznamnych krajinnych prvk (VKP) podporujicich
prostupnost Uzemi pro organismy atd. (viz Kap. 3.1). Druhym krokem bylo zhodnoceni na lokalni Urovni
(tedy pfimo v prostoru dotéeném planovanymi stavbami véetné nejblizsiho okoli — min. stovky metr(,
Kap. 3.2), kdy na zakladé terénnich setfeni byly stanoveny nejvyznamné;jsi migracni profily (mista, kde
dochazi ke zvySenému pohybu organism, viz Tab. 1) v trase planované komunikace, dale zhodnoceny
navrZené mostni a jiné SO stran jejich vhodnosti pro zajisténi migracni prostupnosti Uzemi pro organismy
a navrZena opatreni, kterd negativni dopady feSenych staveb na tuto prostupnost izemi minimalizuiji.

VysSe uvedeny postup respektuje i navrh postupu zpracovani MS dle metodiky Hlavace et al. (2020).
V kontextu této metodiky odevzddvany text obsahuje naleZitosti obsazené v tzv. strategické MS —
zejména identifikaci problém@ z nadregionalniho hlediska (pfitomnost nadregionalnich prvkda USES,
pfitomnost biotopl ZCHD s narodnim vyznamem /jev 36/ véetné pfitomnosti ZCHD velkych savcl /jev
36b/ a jejich stfety s dopravni infrastrukturou, resp. planovanou stavbou — srovnej sobsahem
regionalniho posouzeni vyse). Text dale obsahuje naleZitosti tzv. rdmcové MS, kdy se na zakladé
terénniho Setreni identifikuji migracni profily a navrhuji zakladni principy zajisténi migracni prostupnosti
uzemi, tj. lokalizuji se a navrhnou migracni objekty, pfipadné kompenzaéni opatreni (napf. vytvoreni
nahradnich reproduk¢nich biotop(l). V souladu s obsahem tzv. detailni MS jsou komentovany parametry
(rozméry) a technické provedeni migracnich objekt(, jejich ndvaznost na okolni krajinu véetné dalsich
typl opatieni (zejména oploceni a vystavba trvalych bariér, které zamezuji vstupu Zivocicht do prostoru
komunikace a soucasné navadeéji tyto Zivocichy do vhodnych migracnich objekt().

V rdmci MS je hodnocen dopad fragmentace populaci a navrhovana opatreni na vSechny relevantni druhy
ZivocCichtl, které se v daném prostotu nachazi ¢i vyskytovat mohou. Z praktického hlediska je vhodné
druhy seskupit do zakladnich kategorii s podobnymi vlastnostmi ve vztahu k migraci a podle citlivosti vici
bariérovému efektu pozemnich komunikaci i narokdl na migracni objekty. Hodnoceno je celkem sedm
zakladnich kategorii Zivocichti/organism: (A) velci savci a druhy nejnaro¢néjsi na parametry objektd, (B)
ostatni kopytnici, (C) savci stfedni velikosti, (D) obojzivelnici, plazi, drobni savci, (E) ryby a ostatni vodni
Zivocichové, (F) ptaci a netopyti svazbou (potrava, hnizdéni, tahy) na vodni prvky, (G) spolecenstva
rostlin, bezobratlych Zivocich( a drobnych obratlovc (blize Tab. 4 v Kap. 2.1.2).

2 Napf. pro zminéné typy hodnoceni stanovuje jejich néleZitosti vyhlaska &. 142/2018.
3 vyjimkou jsou Technické podminky (TP) 180 schvalené Ministerstvem dopravy CR ,Migraéni objekty pro zajisténi
prachodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici ZivoCichy“ z roku 2006.
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Doporucovanym postupem je prednostné vyuzivat (i) primarné navrzené SO, tj. objekty navrzené z jiného
dlvodu neZ z divodu zajisténi prostupnosti (pfevazné mosty, propustky nad vodotecemi apod.), a které
jsou soucasné k tomuto ucelu vhodné, dale (ii) optimalizovat primarné navrzené objekty, které jsou pro
feSeni migracni prostupnosti ¢astecné nevhodné. V ptipadé, Ze feseni podle postupu (i) ani (ii) neni zcela
vyhovujici, musi byt realizovany tzv. specialni objekty (stavéné s hlavnim Ucelem zajisténi prostupnosti
pro Zivocichy). Vyse nastinény postup je mj. nezbytny pro efektivni vyuzivani financ¢nich prostredk( (Andél
et al. 2011, Hlavac et al. 2020). NavrZeny postup byl uplatnén i v této MS.

Snizeni negativniho vlivu na faunu lze nejlépe dosahnout sou¢asnou kombinaci opatreni, ktera prlichod
krajinou pro organismy umoznuji (migracni objekty, Kap. 3.2) a opatieni, ktera brani vstupu Zivocichd na
vozovku, sniZuji jejich mortalitu a navadi je do migracnich objektl( (zejména oploceni a trvalé bariéry,
Kap. 3.3.2). V souvislosti s ndvrhy trvalych bariér byly vyznamnym podkladem Standardy AOPK, konkrétné
SPPK E2 002 Trvala opatteni k zajisténi prostupnosti komunikaci pro obojzivelniky (Vojar et al. 2021).
DuleZité jsou rovnéz vegetacni Upravy, zejména volba druh(, zplUsobu osazeni, pfipravy pudy atd. (blize
Kap. 3.3.3).

PoZadované ucinnosti migracniho objektu (mostu, podchodu, propustku) mize byt dosazeno pouze za
soucasného splnéni dvou hlavnich poZadavku: (i) vhodnych ekologickych podminek (tj. vybudovani tohoto
objektu na misté, kde probiha zvyseny pohyb organismui) a (ii) vhodného technického feSeni objektu
(vhodné parametry SO a dopliujicich opatfeni, napf. vegetacni Upravy okoli objektu, Upravy jeho
podmosti). Pro hodnoceni zajisténi prostupnosti Uzemi se pouZiva pravdépodobnostni veli¢ina, tzv.
migracni potencidl (MP). Tento se stanovuje jako soucin MP ekologického (MPE) a MP technického
(MPT). Podrobnéji je tato problematika popsana v Kap. 2.1.3. Namisto ciselného vyjadieni MP pro
jednotlivé migraéni objekty a kategorie Zivocichl byl tento komentovan slovné (Kap. 3.2). Dlvodem je
problematické presné vyjadreni zejména MPE. Pro uUcely MS naprosto dostacuje slovni hodnoceni.

2.1 Teoretické zazemi

Pro prehlednost je nejprve vysvétlen vyznam zakladnich pojm0 pouZivanych v ramci této MS (Kap. 2.1.1),
dale kategorizace Zivocichll do skupin, pro které jsou navrhovana opatfeni (Kap. 2.1.2), a nakonec
problematika migracniho potencialu (Kap. 2.1.3).

2.1.1 Zakladni pojmy
Tab. 2: Zakladni odborné pojmy (upraveno podle Andéla et al. 2011 a Hlavace et al. 2020)

Pojem Charakteristika

Bariérovy efekt Kombinace rdznych faktort (mortalita Zivocichl zplisobend dopravou, technické parametry
komunikace, ruseni provozem na komunikaci atp.), které dohromady sniZuji pravdépodobnost
a Uspésnost prekondni komunikace volné Zijicimi zivocichy.

Domovsky okrsek | Uzemi, které jedinec pravidelné vyuZivé a uspokojuje v ném své zakladni Zivotni potteby.

Fragmentace Proces, pfi kterém je souvisla krajina délena na stadle mensi celky, které jsou navzajem
(krajiny, biotopt, | izolované. Tyto celky postupné ztraceji potencial k plnéni plvodnich funkci. S fragmentaci
populaci) krajiny se dale déli jednotlivé biotopy, coZz miZe vést i k nasledné fragmentaci populaci a
k jejich postupnému zaniku.

Fragmentacni Pfirodni ¢i antropogenni struktura v krajiné, ktera brani volnému pohybu ZivoCichl. Zde
bariéra predevsim pldnovana komunikace.

Navrhovana Opatreni, kterd se projektuji a realizuji za uc¢elem umoznit pfekondni pozemni komunikace
opatreni volné Zijicim ZivoCichlm nebo minimalizovat mortalitu Zivocich(l na komunikacich.
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Metapopulace

Soubor ¢astecné izolovanych lokalnich populaci s vlastni populaéni dynamikou, mezi kterymi
dochazi k vyméné jedincq, resp. genetického materialu.

Migrace

Migrace jsou zjednodusené pravidelné pohyby organismui, zpravidla na vétsi vzdalenosti (za
potravou, na mista rozmnoZovani atp.). Migrace, podobné jako rozptyl (viz dale), jsou
oznadenim pro rGzné pohyby Zivocichll v prostoru/krajiné. Terminy nejsou u jednotlivych
taxon( pouzivany jednotné a neexistuje mezi nimi jasna hranice (Tkadlec 2008). Z praktického
hlediska jsou vsechny typy pohybl v rdmci této MS oznacovany jako migrace.

Migracni
trasy/cesty

Cesty pravidelné vyuzivané volné Zijicimi Zivocichy k migraci. Existuji samostatné bez ohledu na
pozemni komunikaci, jejich parametry se hodnoti pfed zahajenim vystavby komunikace. Misto
kfizeni migracni trasy ZivocCichl s planovanou komunikaci je migra¢nim profilem.

Migraéni objekt /

Stavebni objekt na pozemni komunikaci realizovany za Ucelem zajisténi migrace Zivocicha

prichod pro | (specidlni objekt) nebo umoznujici tuto migraci jako vedlejsi jev (objekt plnici primarné jiné

faunu ucely, napt. prevedeni vodoteci). Typicky jde o nadchody (ekodukty) a podchody (estakady,
mosty, propustky), blize Tab. 2.

Migracni Vyjadfuje predpoklad daného profilu umoznit migraci Zivocichl. Jde o pravdépodobnost

potencial funkcnosti migracniho profilu. Sklada se ze dvou nezavislych ¢asti — ekologického migracniho

potencialu (MPE) a technického migracniho potencialu (MPT, viz Kap. 2.1.3).

Migracni profil

Misto kfiZzeni migracni cesty Zivocichd s (planovanou) pozemni komunikaci. Pro kazdé takové
misto se stanovuje migracni potencial, zahrnuji obé své slozky, tj. kvalitu migracniho profilu
(MPE) a parametry migracniho objektu (MPT).

Rozptyl Rozptyl jsou jednocestné pohyby organismd z mista narozeni ¢i domovského okrsku do okoli
(Tkadlec 2008). Vysledkem rozptylu je rozmisténi jedincl v prostoru (disperze).
Teritorium Uzemi, které si jedinec obhajuje proti dal$im piislunikim svého druhu; zpravidla mengiho

rozsahu nez domovsky okrsek.

Tab. 3: Zakladni technické pojmy (upraveno podle Andéla et al. 2011)

Pojem Charakteristika

Estakada Dlouhy most na pilotach vedouci zpravidla pres Siroka udoli.

Most na Most je na komunikaci veden pres prekazku (jind komunikace, vodote¢, udoli apod.), prekazka
komunikaci je pod Urovni dopravy. Jedna se pouze o popis polohy mostu vici prekazce.

Most pies Most prevadi prekdzku (jinda komunikace, cyklostezka, pési stezka apod.) nad komunikaci,
komunikaci prekazka je nad urovni dopravy.

Nadchod/ Objekt, kterym je vedeno mimoduroviové kfizeni komunikace s migracni trasou Zivocichd.
podchod Migracni trasa je vedena nad (nadchod, ekodukt) ¢i pod (propustky, mosty) komunikaci.
Propustek Mostni objekt s kolmou svétlosti mostniho otvoru do 2,00 m vcetné. SlouZi zpravidla k

pficnému provedeni stalych nebo obdasnych vod, trubnich a jinych vedeni télesem
komunikace. Timto terminem se zaroven nahrazuje obcas pouzivany vyraz ,propust”.

Protihlukova
clona

Zatizeni pro snizeni hluku provozu na pozemnich komunikacich, které zabranfuje pfimému
prenosu zvuku vzduchem.

Pfesypany most

Mostni objekt, kde mezi vozovkou komunikace a mostni konstrukci je presypavka, tj. zemni
téleso zakryvajici stavebni konstrukci.

Pfimo pojizdény
most

Mostni objekt, kde je vozovka komunikace poloZzena pfimo na mostni nosnou konstrukci.

Tab. 4: Zakladni rozmérové parametry migraénich objektt (podle Andéla et al. 2011 a Hlavéace et al. 2020)

Nazev Popis | Stanoveni rozméru
Podchody
Délka podchodu |Jednd se ovzdalenost, kterou musi|Odpovidd technickému parametru Sitka mostu

(d)

ZivoCich  absolvovat pfi  prichodu
z jedné strany komunikace na druhou.

(nejmensi pricna vzdalenost mezi vnéjsimi lici obou
mostnich fims) nebo délka propustku (vzddlenost
mezi Cely propustku). Jedna se orozmér kolmy na
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osu komunikace.

Sitka podchodu
(

Rozmér rovnobézny s osou komunikace
(méreno na povrchu terénu).

Odpovidd délce premosténi. Je to rozmér

rovnobézny s osou komunikace.

5)
Vyska podchodu
(v)

Volna vyska pod mostem.

Volna vyska pod mostem.

Index |
(index
otevrenosti)

Pomér mezi plochou svétlého prirezu
v ose komunikace a délkou migracniho
objektu. Pouzivd se jako index pro
hodnoceni potencidlni migraéni
vyuzitelnosti podchodu. Zahrnuje v sobé
Sitku, vySku i délku podchodu.
Podminkou pro vyuziti indexu | je, Ze ani
Sitka ani vySky nesmi klesnout pod
urcitou limitni hodnotu. Vyssi hodnota
indexu | predstavuje vyssi potencial pro
migraci.

Vypodet pro vsechny typy profil(:
I=P/d

P — plocha svétlého priFfezu (m?)

d — délka migracniho podchodu (m)

Vypocet pro obdélnikovy tvar profilu:
I=3§xv/d

§ —sitka migra¢niho objektu (m)

v — vysSka migracniho objektu (m)

d — délka migracniho objektu (m)

Nadchody

Délka nadchodu
(d)

Jednd se ovzdalenost, kterou musi
ZivoCich  absolvovat pfi  prdchodu
z jedné strany komunikace na druhou.

Odpovidd technickému parametru Siftka mostu.
Jednd se o rozmér kolmy na osu komunikace.

Sitka nadchodu
(a, b)

Rozmér rovnobézny s osou komunikace
(u nadchodd méreno na povrchu kryci
vrstvy).

V navaznosti na konstrukéni reseni se rozliSuje:

— minimalni (stfedova) sitka (a) — jedna se o zakladni
parametr, mluvi-li se obecné o Sifce nadchodu, mysli
se tento rozmér;

— maximalni (okrajova) Sitka (b) — pfi rozsirovani
objektu na okrajich pro navadéni zivocich(.

Index C

Je definovan jako podil maximalni
(okrajové) sitky (b) k délce nadchodu
(d). Index C modeluje otevrenost
nadchodu, jednd se o tangentu poloviny
stfedového Uhlu. Vyssi hodnota C
reprezentuje lepsi podminky pro
migraci. IndexC je analogii indexu |
u podchodd.

Vypocet:

C=b/d

b — maximalni sitka nadchodu (okrajova)
d — délka nadchodu

2.1.2 Kategorizace zivocicht

Jednotlivé druhy maji rizné potfeby migraci, citlivost vici bariérovému efektu a také rGzné naroky na

parametry migracnich objektl (viz vyse). Z praktického hlediska je vhodné druhy seskupit do zakladnich

kategorii s podobnymi vlastnostmi ve vztahu k migraci. V nasledujici tabulce jsou tyto kategorie vymezeny

podle Andéla et al. (2011), pficemz feseny jsou vsechny taxony vymezené dle Hlavace et al. (2020).

Tab. 4: Kategorie vybranych volné Zijicich Zivocichti podle narokli na migracni objekty a charakter migraci.
Kurzivou je u kaZdé z téchto kategorii doplnéna informace, zdali se organismy z této kategorie v reSeném uzemi
nachdzeji véetné typickych zdstupcl téchto organismu, zpravidla Zivocicha.

Kategorie Druhy Charakteristika

A - velci savci a jelen, rys, Zakladnim typem migrace je liniova dalkova migrace celorepublikového a
druhy medvéd, vk, evropského formatu. Migracni objekty pro tyto druhy by mély byt
nejnarocné;jsi los realizovany predevsim v mistech, kde se jedinci téchto druht pohybuiji (tj.
na parametry v na migracnich koridorech ZCHD velkych savcil) pro zachovani kontinuity
objektu a dlouhodobé prosperity jejich populaci. Vhodnymi migraénimi objekty

jsou zelené mosty / ekodukty a dostateéné velké mosty &i estakady.

Druhy z této kategorie se v FeSeném tzemi nenachdzeji (viz Obr. 3).
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B - ostatni
kopytnici
(stfedné velci
savci)

srnec obecny,
prase divoké

Zakladnim typem migrace je lokdlni migrace, ktera zahrnuje cesty mezi
zimnimi a letnimi stanovisti, mezi zdroji potravy, vodou a misty
odpocinku. Ve vztahu ke komunikacim je tfeba pocitat predevsim s
mistnimi populacemi, které jsou na mistni podminky dobie adaptované. U
prasat divokych je nutné poditat s del$Simi nepravidelnymi presuny jedincl
i celych tlup. Vhodnymi migracnimi objekty jsou ekodukty, ptip. nadjezdy
polnich a lesnich cest s lemy vegetace po obou strandch a dédle mosty
s indexem otevienosti nad 1.

Oba dva druhy se vieseném uzemi vyskytuji, a to viceméné plosné.
S ohledem na snahu regulovat populaci prasete divokého md smysl
uvaZovat pouze o opatrenich pro srnce obecného.

C —savci stiredni
velikosti

C1 - liska,
jezevec, drobné
kunovité selmy

Zakladnim typem migrace jsou vétSinou lokalni pohyby, které zahrnuji
cesty mezi zdroji potravy, vodou a rdznymi ¢astmi obyvaného teritoria.
Pocitat je nutné také s migracemi osamostatnujicich se mladat, jez hledaji
nova volna teritoria. Délka pohybl je od stovek metrd (kunovité Selmy) po
jednotky km a vice (liska). Tyto druhy nejsou pfrilis citlivé na rusivé
antropogenni vlivy, vyskytuji se i v blizkosti méstskych aglomeraci a
pramyslovych objekt.

Jde o rozmanitou skupinu organism( srdznymi naroky na migracni
objekty. VyuZitelné jsou trubni a jiné propustky (kfecek, kralik, liska,
jezevec, lasicoviti), nadchody polnich a lesnich cest ¢i vétsi podchody

kontinuity korunového zapoje u nadchod ¢i pod vétSimi mosty; realizuji
se i specidlni nadchody zaloZené na propojeni korun stroml po obou
stranach komunikace. Semiakvaticti savci (bobr evropsky, hryzec vodni,
ondatra pizmova) vyuZivaji vodni toky, pfip. podmosti mostl, které je
preklenuji.

Rada druhi této kategorie se v feseném tzemi vyskytuje, at uz lokdiné
na urcitych mistech (napr. krdlik divoky, krecek polni, jezevec lesni, bobr
evropsky) ¢i prakticky v celém Feseném useku (zajic polni, liska obecnd).

C2 —vydra

Vydra je svym zpUsobem Zivota odlisna od ostatnich druhd této kategorie,
proto je uvadéna samostatné. Kromé vysSe uvedené lokalni migrace
migruji u vyder také dospéli samci, ktefi se Casto presouvaji na velmi
dlouhé vzdalenosti. DlleZitym rysem téchto migraci je prevaZujici vazba
na vodni toky. | pfesto, Ze vydra je velmi dobrym plavcem, mosty pres
vodni toky bez suchych bfeh(i prekonava vrchem, a je tak ohroZovana
provozem na komunikaci. Zasadni je proto u navrhovanych mostnich
objektd zajistit pas souse kolem vodniho toku, nejlépe oboustranné.

vrv s

Vyskyt vydry Ficni byl v prostoru fesené stavby zdokumentovdn v udoli
Vitavy a kolem Mratinského potoka, pravdépodobny je jeji vyskyt i na
dalsich lokalitdch.

D - obojzivelnici,
plazi, drobni savci

obojzivelnici,
plazi, mensi
savci — hlodavci,
jeZci ...

Jedna se predevsSim o specialni sezénni migrace mezi suchozemskymi
stanovisti a misty rozmnozovani. Migracni cesty lze ocekdvat v blizkosti
vodnich ploch vhodnych pro rozmnoZovani obojzivelnikd. Kromé toho je
vhodné pocditat také s rozptylenymi migracemi mladych jedinc(, ktefi se
po opusténi vodniho prostfedi pohybuji krajinou a obsazuji nové vhodné
lokality, ale i dal$imi typy tahl obojZivelnik( (Vojar 2007). ObojZivelnici i
dalsi drobni obratlovci vyuzivaji za urditych podminek vétSinu migracnich
objektl, od trubnich propustkd po mosty a nadchody. Velmi vsak zaleZi na
rozmérech, technickém provedeni a zasazeni do krajiny / ndvaznosti na
vhodné biotopy v okoli.

Rada druhii této kategorie se v feseném uzemi vyskytuje, vzdcné a ZCHD
(zejména obojZivelnici a plazi) pouze na urcitych mistech, nékteri drobni
hlodavci pak prakticky plosné.
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E —ryby a ostatni | ryby a ostatni Zivotichové vazani svoji existenci a pohybem vyluéné na vodni prostiedi
vodni vodni (krom ryb dale mékkysi, raci atp.). Zasadni vyznam maji konstrukce most(
Zivocichové Zivocichové a zplUsob Upravy vodniho toku pod mostem. Technické teSeni musi
vylouéit vytvareni neprichodnych vodnich stupnd a nevhodné UGpravy
vodniho toku pod mostem. Idealnim rfeSenim je zachovani prirozenych
koryt (bfeh i dna) vodnich tokd pod mostnim objekty.

Ryby a dalsi vodni Zivocichové se ve vodnich tocich v reSeném uzemi

vyskytuji.
F —ptacia ledndcek Ficni, Ptaci trvale Zijici u tokd nebo ptaci a netopyfti vyuZivajici toky jako tahové
netopyfi (letouni) | skorec vodni, koridory neproletuji mensi mosty se svétlou vySkou do dvou m ¢i mosty
konipas horsky, | s nizkym indexem otevrenosti, pod 1,5) a preletuji silnici nad mostem, coz
nékteré druhy mUZe zvysit riziko mortality. Technické feSeni musi zvaZzit parametry
netopyrud mostnich objektd i FeSeni doprovodnych opatieni, jako jsou protihlukové

clony (stény) na mostech. V souvislosti s dopravou se déle zrdznych
dlvodd zvySuje mortalita ptak(, kterou je opét nutno minimalizovat
vhodnymi feSenimi. U letounld mortalita zéleZi na atraktivité biotopu
v okoli, vyznamnou roli hraje hluk i osvétleni véetné kumulativnich Gcinkd
(Hlavac et al. 2020).

Zdstupci ptdka (nejen svazbou na vodni prostredi) i netopyri byli
v FeSeném uzemi doloZeni, je proto treba prijmout opatreni k jejich

ochrané.
G —spolecenstva | ohrozena Pokud komunikace vytvari bariéru v biotopech, které vzhledem ke své
rostlin, spolecenstva specificnosti, vzacnosti a zranitelnosti vyzaduji specialni ochranu, je treba
bezobratlych, navrhnout opatfeni, ktera zajisti propojeni celych spolecenstev. To se
drobnych obratl. muZe dit vétSimi mosty nebo naopak nadchody. U lokalit s béZznéjsimi

druhy se specidlni opatfeni zpravidla nenavrhuji, néktefi bezobratli
mohou vyuzivat i migracni objekty navrzené pro ostatni Zivocichy.

V Feseném uzemi byl doloz vyskyt Fady druhi bezobratlych, nejsou viak
pro né navrZena Zadnd specidlni opatreni (vyjma druh( s vazbou na vodni
prostredi, kategorie E). Vyskytuji se zde ale cennd spolecenstva
(xerotermni skalnaté strané kolem Vlitavy, udoli kolem mensich vodnich
toku — Cimické a Drahanské tdoli), jejichZ kontinuitu je dileZité zachovat.

2.1.3 Teorie migracniho potencialu

Migracni potencial (MP) je definovan jako pravdépodobnost funkénosti migracniho profilu. Vyjadfuje
predpoklady daného profilu umozZnéni migrace Zivocichll. Funkénost migracniho profilu urcuji dvé slozky:
ekologicka a technicka. Celkovy migracni potencidl je definovan jako soucin MP ekologického (MPE) a
technického (MPT). MPE vyjadfuje pravdépodobnost, s jakou je migracni cesta plné vyuZivana Zivocichy.
Je dén vlastnostmi samotné migracni cesty a ekologickymi charakteristikami blizkého i SirSiho okoli
(pfitomnosti vhodnych biotopUl a jejich propojenim). MPT je modelovym vyjadienim pravdépodobnosti s
jakou navrzené technické reseni umozni plnou migraci Zivocichl. Tyka se vlastniho migra¢niho objektu a
je ovlivnén typem jeho technického reseni (napf. podchod x nadchod), rozméry a stavem doprovodnych
prvkl v okoli migracniho objektu, jako jsou napt. vegetacni Upravy, charakter podmosti, ochrana pred
hlukem a svétlem z dopravy.

Jako pravdépodobnostni veli¢iny nabyvaji véechny formy MP hodnot v uzavieném intervalu <0;1>%
MP = 0 predstavuje krajni stav, pfi kterém je prichod Zivocichl danym migracnim profilem nemozny,

4 Definice MP = MPE x MPT vychdazi z matematického pravidla, Ze vysledna pravdépodobnost dvou nezavislych jevi
A1 a A, které nastanou soucasné, je rovna soucinu jednotlivych pravdépodobnosti (P = P1 x P2). Samotné technické
reSeni objektu tedy nemuze zvysit celkovy MP nad Uroven, kterd byla pred realizaci silnice. Koncepce MP klade
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MP = 1 znamena idealizovany stav, kdy vyznamna a Zivocichy pravidelné uZivana cesta nebude pozemni
komunikaci vibec ovlivnéna. Redlné mezistavy mezi obéma krajnimi body lze kategorizovat a slovné
popsat v nasledujici tabulce. Blize k problematice v publikacich Hlava¢ & Andél (2001), Andél et al. (2011).

Tab. 5: Kategorizace migracniho potencidlu daného migracniho profilu

MP Charakteristika migracni funkcénosti profilu

1,0-0,8 | Zcela funkcni stav bliZici se idedalnimu stavu.

0,8-0,6 [ Nadprimérna/vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi.
0,6-0,4 | Primérnd/stredni funkénost se zfetelné omezujicimi prvky.
0,4-0,2 | Podprimérna/nizka funkénost, fada omezujicich prvka.
0,2-0,0 [ Nefunkéni stav, bliZi se Gplné neprichodnosti pro Zivocichy.

2.2 Terénni prtizkum

Zakladem pro vyhotoveni MS byl terénni prizkum. Pro zjistovani pritomnosti a pohybu organismu byly
pro jednotlivé taxony pouZity standardni metody studia. Vysledky biologickych prizkumi jsou soucasti
hodnoceni podle § 67 ZOPK (Kostkan et al. 2022). Lokalita a jeji okoli byly navstévovany opakované
v pribéhu nékolika vegetacnich obdobi. Byla tak pokryta celd vegetacni sezdna, coZ je pro takovy
prazkum nezbytné. Vzhledem k tomu, Ze byly zohlednény i vysledky predchozich prizkumd, umoznily
tyto opakované terénni kontroly z nékolika rliznych let zpfesnéni vyctu zjisténych druh( i jejich chovani
v ramci feSeného Uzemi. Podrobnosti o pouzitych metodach, zptsobu provedeni terénniho Setfeni a jeho
terminech véetné vysledki téchto prizkumd jsou ve zminéném hodnoceni Kostkana et al. (2022). Kazda
skupina organismU byla sledovana specialistou na dany taxon (viz dale). Lze zhodnotit, Ze tyto podklady
jsou, spolecné s dalSimi (viz Kap. 2.3), dostacujici pro provedeni MS.

e botanicky prizkum Mgr. Martina FIALOVA, Ph.D. (EVL Karion Vitavy u Sedice)
RNDr. Jifi SADLO, CSc.

o lepidopterologicky priizkum Mgr. Petr HERMAN

e coleopterologicky priizkum RNDr. David KRAL, Ph.D.

e malakologicky priizkum RNDr. Jaroslav HLAVAC, Ph.D.

e astakologicky a ichtyologicky priizkum Mgr. David FISCHER, RNDr. Pavel VLACH, Ph.D.

e herpetologicky priizkum Ing. Tomas HOLER, doc. Ing. Jifi VOJAR, Ph.D.

e ornitologicky prazkum Jan SVORC

e teriologicky priizkum Miroslav DUSIK, doc. Ing. Jifi VOJAR, Ph.D.

e chiropterologicky prazkum Mgr. Helena JAHELKOVA, Ph.D.

dlraz na rovnopravné postaveni technické a ekologické slozky. Nelze vytvofit dobry migracni profil tam, kde pro to
nejsou oboustranné — ekologické a technické — predpoklady. Napt. v misté, kde dochazi k pravidelné a ovérené
migraci (MPE = 0,9), ale kde z technickych a prostorovych divod( neni moZné realizovat vhodné technické reseni
(MPT = 0,2), bude vysledny efekt velmi maly (MP = 0,9 x 0,2 = 0,18). Na druhou stranu v oblasti, kde je z dlivodd
okolnich rusivych vlivli pfirozenad migrace Zivocichli velmi mald (MPE = 0,2), nestaci ani vyborné technické reseni
(MPT =0,9) k tomu, aby profil byl dostatecné funkcni (MP = 0,18).
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2.3 Pouzité podklady

Podklady dodané objednavatelem. Jde pfedevsim o technické studie (TES), resp. konsolidované TES
ke stavbam DO 518 Ruzyné — Suchdol (PRAGOPROJEKT, a.s. 2022) a DO 519 Suchdol — Brezinéves
(AFRY CZ, s.r.0. 2022) véetné mapovych podkladd a technickych vykres( (zejména mostnich aj. pro
zajisténi prostupnosti Uzemi pro Zivocichy duleZitych SO, dale Studie vegetacnich Uprav — technicka
zprava, zpracovana pro stavbu D0 519 (AFRY CZ, s.r.o. 2022) a déle dokument ,Doplniujici podklady
pro proces EIA v rozsahu navrhu zasad organizace vystavby” pro obé stavby (PRAGOPROIJEKT, a.s.
2022).

Metodické materidly — zejména Andél et al. (2005, 2010, 2011), Hlava¢ & Andél (2001), TP 180,
Hlava¢ et al. 2020; dale Standardy AOPK, konkrétné SPPK E2 002 ,Trvald opatieni k zajiSténi
prostupnosti komunikaci pro obojzivelniky (Vojar et al. 2021).

Biologické priizkumy z prostoru planované komunikace — recentni (Kostkan et al. 2022) a prevzaté
z minulych let (napt. Farkac et al. 2018).

Databaze — zejména Nalezova databdze ochrany pfirody AOPK CR (NDOP), databdze Mapovani
motyld CR (ENTU, BC AV CR), databaze Ceské spole¢nosti ornitologické (CSO) AVIF a Biological Library
(BioLib).

Atlasy rozsifeni organismil — napt. Mikdtova et al. (2001), Moravec (1994), Stastny et al. (2006),
Jefabkova & Zavadil (2020), blize v pfehledu literatury (Kap. 5).

Mapové podklady dostupné v rdmci aplikace MapoMat spravované AOPK CR — mapy regionalnich a
nadregiondlnich prvka Uzemniho systému ekologické stability (USES) &i zvlasté chranénych Uzemi
(ZCHU); dale portdl https://drusop.nature.cz. Mapy vyskytu ZCH velkych savch z portalu
https://www.arcgis.com/ (© VUKOZ, v.v.i., EVERNIA s.r.o., AOPK CR 2016); www.srazenazver.cz/cz/ —
portal Centra dopravniho prlzkumu se zaznamy srazek jednotlivych druh( Zivocichll s automobily na

komunikacich; http://zver.agris.cz/ — portal Zvér online se zaznamy pohybu telemetricky sledovanych

jedinct rdznych druht Zivocichu (jelen evropsky, prase divoké )
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx — portal RSD CR s mapovym zobrazenim intenzit

dopravy na komunikacich.

Vyse uvedené podklady povaZzuji, spolecné s vysledky terénnich Setfeni (viz Kap. 2.2), za dostacujici pro

vyhotoveni MS.

14 | 65



3. VYSLEDKY

Obsahem této kapitoly je zhodnoceni migraéniho vyznamu uUzemi v SirSim kontextu (Kap. 3.1) a dale

lokalni posouzeni (Kap. 3.2), kdy na zakladé terénnich Setfeni byly stanoveny nejvyznamnéjsi migracni

profily se zvysenym ekologickym migrac¢nim potencialem (MPE) a dale byly posouzeny jednotlivé stavebni
objekty (SO) z hlediska zajisténi prostupnosti daného migracniho profilu pro zjisténé Zzivoclichy (tj.
vyhodnoceni jejich technického migracniho potencialu, MTP). Byly navrZeny Upravy primarnich SO i dalsi
opatreni, jako je napf. oploceni nebo vegetaéni Upravy svahli komunikace v naspech a zarezech (Kap. 3.3).

3.1 Zhodnoceni migra¢niho vyznamu tzemi v SirSim kontextu

3.1.1 Popis uzemi

Uzemi se nachdzi na PraZské plo§iné v severovychodnim okraji geomorfologického celku Brdskd oblast.
Charakteristickym tvarem reliéfu jsou rozsahlé plochy zarovnanych povrchli plosinného az velmi mirné
uklonéného reliéfu, do néhoz se hluboce zarezava udoli Vitavy a jejich pfitokd. Plochy reliéf se pohybuje v
nadmorské vySce 352-268 m n. m. s pozvolnym uklonem k severovychodu. Maximalni vySkové rozpéti
¢ini cca 200 m (363,9 m n. m. Nebusicka skadla — 175 m n. m. na hladiné Vitavy pod Prahou). Zarovnany
reliéf s nepatrnymi vyskovymi rozdily dodava vétsiné Uzemi celkové ploSinny raz a je ve vyrazném
kontrastu se silné roz€lenénym uUzemim zahloubenych udoli (Casto se skalnimi sténami na strmych
svazich), pfedevsim Vltavy a Drahariského potoka. Ve vétsiné trasy DO 518 a mezi Cimicemi, Dolnimi
Chabry, Zdiby a Brezinévsi je Uzemi charakteristické rozsahlymi poli. Trasa obou staveb prochazi zejména
nezastavénym extravildnovym tUzemim (vyjma napf. Suchdola). Plivodni vesnicky charakter tzemi, které
bylo postupem ¢asem urbanizovano a pripojeno k Praze, tvofi prechod mezi kompaktnim urbanistickym
celkem Prahy a okolni vesnickou zastavbou (dle Kostkana et al. 2022).

Lze shrnout, Ze obé stavby vedou pomérné pestrou krajinou s rozmanitymi typy biotopl (lesni fragmenty
a rozptylena zelen, vegetacni doprovody kolem cest a vodoteci, zastavba, zahradkarské kolonie, vyrazny
kanon reky se skalnimi vychozy, Gdolni niva Vitavy, udoli drobnych vodnich tokd atd.), ovsem s prevahou
intenzivné obhospodarovanych zemédélskych pozemkd (poli).

3.1.2 Vlastni zhodnoceni

Na zdkladé nadregiondiniho posouzeni, v némz se hodnoti vyznam stavby v kontextu Sirsi oblasti
s ohledem na celorepublikové rozsifeni a migrace prevainé velkych savcl (Hlava¢ & Andél 2001), se
feSeny Usek nachazi v kategorii IV — oblast méné vyznamna bez vyskytu velkych savcl (jelen, rys, vik, los,
medvéd), ale s pravidelnym vyskytem srnce obecného (Capreolus capreolus) a prasete divokého (Sus
scrofa). Toto zafazeni plati i v pfipadé zvlasté chranénych druh(l (ZCHD) velkych savcl, kdy feSeny usek
ani jeho okoli nejsou identifikovany jako misto trvalého vyskytu ¢i pohybu ZCHD velkych savcti (Obr. 3,
jev 36b vramci UP). Takova Uzemi se nachazi desitky km od fe$enych staveb (Obr. 3). Obdobné se
v feSeném Uzemi, ani v nejbliz§im okoli do vzdalenosti jednotek km, nenachazi lokality druhd narodniho
vyznamu (jev 36), krom lokality ¢esneku tuhého Allium strictum na svazich kanonu Vltavy, naproti
Dolnimu Sedlci cca 0,75 km jizné od premosténi Vitavy (bez ovlivnéni zamérem).
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Obr. 3: Vyskyt zvlaité chranénych druhl (ZCHD) velkych savci v okoli planovaného zaméru. Cervenou &arou je
schematicky znazornéna trasa planované stavby (© VUKOZ, v.v.i., EVERNIA s.r.0., AOPK CR 2016°).

-
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Dalsi vétsi savci, zejména jelen evropsky (Cervus elaphus), jelen sika (Cervus nipon) ¢i danék evropsky
(Dama dama) se v daném Uzemi nevyskytuji, neocekavaji se zde ani jejich pfileZitostné pohyby. Prokdzan
byl vyskyt srnce obecného a prasete divokého, zastupcl vétSich savcl z kategorie B, a mnoha dalsich
druhl (viz Tab. 4, Kostkan et al. 2022). Z téchto ddvod( je nutné fesit zajisténi prostupnosti Uzemi pro
tyto Zivocichy adekvatnimi opatienimi.

Dle aplikace MapoMat se pfimo v feSeném Uzemi nenachazi kolizni mista plazti ani vydry Ficni (Lutra
lutra) na stavajicich komunikacich. U vydry je nejblizSim takovym mistem kfiZzeni Hostivického potoka
s ndjezdem na D6 mezi Hostivicemi a Repy cca 2,5 km jizné od zacatku stavby 518. V souvislosti
s vystavbou 518 a 519 nelze dalsi vznik potencialnich koliznich mist vyloucit (viz déle). U obojZivelnikl se
v bezprostiedni blizkosti stavby 519 nachazi kolizni misto €. 31 v zastavbé Cimic, ul. Na Zdmkach, kde jsou
dopravou ohroZovany stovky jedincl obojzivelnikl. Stavajici situace se ale u obojzivelnikl i plazd mlze
bez realizace vhodnych opatfeni v souvislosti s vystavbou a provozem staveb 518 a 519 zhorsit (viz dale).

5 Tato mapa s vyskytem ZCHD velkych savcd nahradila dfive pouZivané mapové podklady se zdznamy migraéné
vyznamnych Gzemi (MVU) a dalkovych migraénich koridord (DMK). Blize k problematice napf. Andél et al. (2011).

16 | 65



Potencialni konflikty s prvky USES

V zajmovém Gzemi se vyskytuji prvky USES, a to viech trovni — lokalni, regionalni i nadregionalni®. Dale
je vyhotoven vycet téchto prvk( USES (dle Kostkana et al. 2022, doplnény dle dal$ich dodanych material(i
a podkladd uvedenych v Kap. 2.3), zejména pak biokoridord (BK), coby potencidlnich migracnich profild,
doplnény o vlastni stru¢ny popis stran jejich vyznamu pro pohyb Zivocich( krajinou.

Nadregionalni USES

Trasa D0 518. Vtrase DO 518 se nachazi severni ¢ast nadregiondlniho koridoru (NRBK) ¢. 1, ovSsem
v feSeném Uzemi se vyskytuji vétSinou jen pole, osa NRBK s hodnotnéjsimi biotopy leZi o nékolik
kilometrd dale na jih v Sdreckém udoli a je mimo vliv vystavby i provozu délnice (viz Obr. 16 a 17
v hodnoceni Kostkana et al. 2022). Ve vychodni ¢asti Useku stavby 518 je NRBK veden dokonce
zastavénou oblasti méstské c¢asti Praha Suchdol. Pohyb fady Zivocichll je soustfedén do tésné blizkosti
toku Vltavy a okolnich svah, které jsou bezprostfedné ovliviiovany navazujici stavbou DO 519.

Trasa DO 519. V trase DO 519 dalnice prekracuje na jejim zacatku nadregionalni biocentrum (NRBC) 2
Udoli VItavy (Obr. 18 v hodnoceni Kostkana et al. 2022). Zde bude vliv vystavby a provozu na samotny BK
vyznamné shizen tim, Ze udoli bude pfemosténo dlouhym mostem, pod kterym by mél zlistat zachovan
dostatecny prostor pro pohyb vsech zde se vyskytujicich druhd, resp. jejich jedinci. Nicméné i tak bude

vyznam tohoto migracniho profilu vystavbou a zejména provozem snizen (viz dale). Kromé zminéného
NRBC je vychodné od néj dalnice DO 519 jesté v Useku km 39,5-40,2 vedena v NRBK 1. Asi polovina z této
¢asti je v tunelu Zamky — vychod, takze i zde bude kontinuita prvk( USES zaji$téna.

Regionalni USES

Trasa DO 518. Jedinym mistem, kde se trasa této stavby pfiblizuje k prvkiim regionalniho USES, je v km
31,5-32,0, kde ve vzdalenosti asi 500 m severné od trasy le#i regionalni biocentrum (RBC) Unéticky haj
(Obr. 19 v hodnoceni Kostkana et al. 2022). Toto biocentrum je na horizontu mirné vyvySeniny a za ni,
takze bude diky vzdalenosti i kryti horizontem mimo dosah vlivd vystavby i provozu komunikace. Samotné
RBC sice dotéeno nebude, ale mezi nim (resp. lesnimi porosty v tidoli Kopaninského potoka) a Sdreckym
udolim jizné od planované DO 518 byl zaznamenan zvyseny pohyb stfedné velkych a vétsich savcl (srnec
obecny, prase divoké, zajic polni, liska atp.). Je tedy dlleZité propojenost obou téchto vyznamnych prvki
v souvislosti s vystavbou DO 518 zajistit (viz dale).

Trasa DO 519. Trasa stavby zasahuje do regiondlniho biokoridoru RBK 34 na Prosecké radidle a na hlavni
trase SOKP. Regionalni biokoridor RBK 34 (resp. RBK 1146 ve Stfedoceském kraji) véetné vloZzeného
lokalniho biocentra LBC 46 Na skalce jsou vymezeny na zemédélské p(idé, biokoridor vede od Déblického
haje a potom okolo déblické skladky, pfechazi DO 519 mezi MUK Usteckd a MUK BFezinéves. Podruhé
dalnici kFizi na Prosecké radidle a nasledné pokracuje do Stfedoceského kraje k Boranovickému haji (viz
Obr. 20 v hodnoceni Kostkana et al. 2022). Biocentrum LBC 46 je vymezeno do trasy DO 519. Obé
skladebné ¢asti jsou prozatim nefunkéni.

6V ramci MS méa smysl se prvky USES zabyvat pouze, pokud maji vyznam pro zajisténi pohybu organism( krajinou,
coZ je nutné ovérit v rdmci terénniho Setreni.
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Lokalni (mistni) USES

Trasa DO 518. Trasa kfizi lokalni biokoridory (LBK) v téchto mistech:

km 32,05 L4/235 — prechazi pres dalnici pfemosténim; polni cesta a LBK jsou zde v nadjezdu. LBK
v sou¢asné dobé neplni svou funkci (jen misty se podél polni cesty nachazi jednotlivé stromy’);
absentuji prvky, které by timto profilem provadély/usmérfiovaly pohyb Zivogichl. Zivogichové polni
krajiny, zejména ti vétsi (srnec, prase divoké) az stfedné velci (liSka, zajic ...), se vSak v ramci tohoto
prostoru intenzivné pohybuiji, jejich pohyb v3ak neni soustfedén do urcitych mist, nebot zde absentuji
jakékoliv navadéci vegetacni prvky. Jde o vyznamnou spojnici rozsahlejSich hodnotnéjsich biotopl na

jihu (Sdrecké udoli) a na severu (Udoli Kopaninského potoka), kde probihd intenzivni pohyb Zivocichd.

Podoba nadjezdu K Haji (SO 221) pro ucelovou komunikaci a LBK by tak méla respektovat pozadavky
na zajisténi prichodnosti tohoto Useku pro Zivocichy do velikosti srnce obecného (stran rozmér( i
zpUsobu provedeni véetné realizace navadécich vegetacnich prvkd, viz kap. 3.2). Pokud se tak nestane,

bude soucasné propojeni obou zminénych hodnotnych lokalit zcela preruseno.

km 34,0 LK 26 (navrh) — tento LBK, spolecné s polni cestou, pfechazi pres dalnici premosténim. Jde o
navrhovany LBK. Soucasna funkénost je minimalni, nebot zde, krom jednotlivych strom( podél polni
cesty jizné od Horomeéfic, absentuji jakékoliv navadéci vegetacni prvky. Na rozdil od predchoziho LBK
L4/235 ma LK 26 vyrazné nizsi potencidl pro feSeni prostupnosti Uzemi pro organismy. Proto je
dudlezité se zaméfit na vybudovani vhodného nadjezdu/nadchodu v ramci LBK L4/235.

Obr. 4: Prvky lokalniho USES v rdmci stavby DO 518. Potencialné nejvyznamnéj$im lokalnim biokoridorem (LBK) pro
zajisténi prostupnosti v této ¢asti Uzemi je LBK L4/235 v km 32,05. Zde je dulezZité realizovat nadjezd pro polni cestu
a LBK takovych parametrd, aby jej mohli prekondvat i vétsi (srnec obecny) a stfedné velci (zajic, liska) Zivocichové.
Dalsim dulezitym krokem bude doplnéni vegetacnich prvkd v ramci LBK (zajisténi jeho funkcnosti).

RiBSs | g7
4 4 navrh
1:3/325 : LC 30

Trasa DO — 519. Trasa kfizi LBK v téchto mistech:

km 41,0 L3/248 — LBK je zde preklenovan mostem pres Drahanské udoli. Vysoky a dlouhy most do
znacné miry zachova prostupnost tohoto migracniho, nicméné sniZzeni vyznamu tohoto migracniho
profilu je velmi pravdépodobné (napf. ruseni Zivocichl svétlem a hlukem pfi provozu na komunikaci).

7 Jde o novou vysadbu listna&d, pdvodni doprovody kiovin podél cesty v severni &asti byly zlikvidovény.

18 | 65



e km 42,5, LBK/8 — vymezen v trase vétrolamu, z ¢asti na zemédélské pudé; prichazi sikmo k dalnici a
jeho napojeni na nasledujici LBK/9 je pFekryto MUK Ustecka a je vlivem navrzeného zéméru v délce asi
jednoho km nefunkéni. | v soucasné dobé je LBK funkéni jen ¢asteéné, nebot jedinym navadécim
vegetacnim prvkem je zde stromoradi. Realizaci stavby je vyznam tohoto LBK pro pohyb Zivocichu
eliminovan.

e km 43,8 LBK/9 — LBK podchazi délnici uzkym podjezdem, téZz myslenym pro zemédélskou techniku.
V soudasné dobé bez vétsiho vyznamu pro pohyb organism( (absentuji navadéci prvky), realizaci
D0 519 bude jiz zcela nefunkéni (dlouhy podjezd pro polni cestu pod dalnici nebude vhodnym
migrac¢nim objektem).

Posledni dva jmenované LBK véetné nejmenovaného LBK 4 jsou vétsSinou nefunkéni a neni zajisténa jejich
navaznost. Tento problém by mél byt v souvislosti sfeSenou stavbou dofesen vramci uzemniho
planovani (je mimo zaméreni této studie). Navrhy feseni byly specifikovany ve Studii vegetacnich Uprav —
technicka zprava (AFRY CZ s.r.0. 2022).

Vyznamné krajinné prvky

Z liniovych prvkda chranénych ZOPK, slouzicich organismim k pohybu krajinou, se vfeSeném uzemi
nachdzi vyznamné krajinné prvky (VKP) ze zakona, a to zejména vodni toky a jejich udolni nivy. Ze své
podstaty (hodnotné biotopy liniového tvaru) hraji takové VKP ¢asto zdsadni roli pro zajisténi prostupnosti
krajiny pro organismy. Ddle v textu je zminén vycet VKP ze zdkona v trase pldnovanych staveb (dle
Kostkana et al. 2022), spolecné s komentarem stran jejich vyznamu pro pohyb Zivocicht krajinou.

Reka Vltava a prilehla niva véetné lesnich porostti (DO 519 cca km 38,4-38,7)

Zcela jednoznacné nejvyznamnéjsi liniovy prvek v rdmci feSené stavby. Karionovita udoli velké feky jsou
vidy migracné vyznamnymi prvky, coZ plati i pro Vitavu a okoli v feSeném Uzemi. Jedna se o mimoradné
biologicky pestrou mozaiku lesnich, kefovych a skalnich biotopl na strmych svazich. Probiha zde pohyb
celé rady organism, jde napf. o vyznamnou tahovou cestu ptak(, na vodni tok a tdoli jsou vazany i dalsi
skupiny Zivocichl (obojZivelnici, plazi, savci véetné letount). VItavou samoziejmé probiha tah ryb a Ziji
zde dalsi vodni Zivocichové. Diky konstrukci vysokého mostu a zaloZeni patek mostu az nad lesnimi
porosty, bude zasah do téchto VKP sniZzen. Nicméné lze pfedpokladat, Ze pritomnost konstrukce mostu a

provoz na ném muzZe negativné ovlivnit funkénost tohoto migraéniho profilu pro nékteré Zivocichy (ptaky,

netopyry, ruseni dalSich savcu, viz dale).
VKP Cimicky potok véetné udolni nivy a navazujicich lest (DO 519 cca km 39,5)

Cimicky potok a jeho tdolni niva nebudou stavbou p¥imo dotéeny, protoze tok bude premostén. Maze
byt ovsem ovlivnén splachy pevnych c¢astic ze stavenisté béhem vystavby. MnoZstvi a Cistota téchto vod
bude kontrolovana dosazovaci nadrzi, lapacem olejl a retenéni nadrzi, ze které se vody budou predevsim
zasakovat (v 1été vyparovat), aby neovlivnily dynamiku priitok@ a kvalitu vody v Cimickém potoce. Lesy na
svazich nad udolim Cimického potoka, které jsou vyznamnymi biotopy pro fadu organism(, budou
dotéeny béhem vystavby mostu pres toto udoli. Rozsah zdsahu bude dan technologii stavby mostu
(umisténi pilifa atd.), ktera zatim neni znama. Celkové Ize shrnout, Ze jde rovnéZ o vyznamny migracni

profil, jeho? vyznam se realizaci mostu pres Cimické tdoli snizi (i za predpokladu minimalizace rizik vyse

uvedenych kontaminaci), a to v disledku ruseni provozem (hluk, svétlo) na komunikaci.
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SOPK —stavby D0 518 a 519, migracni studie J. Vojar

VKP Drahansky potok véetné udolni nivy, rybnika a lesa v Drahanském ud. (DO 519 cca km 40,8-41,3)

Vyznam tohoto udoli, coby migracniho profilu, jeho zplsob preklenuti dlouhym mostem i potencidlni
negativni dopady provozu na komunikaci na vyuZivanost tohoto migracniho profilu jsou velmi podobné,
jako v pfipadé mostu pres Cimické udoli.

s vz

Obr. 5a: Prvky USES v ramci stavby DO 519 — zapadni ¢ast. Nejvyznamnéjsim stévajicim funkénim LBK je Drahanské
udoli (LBK L3/248) pteklenované dlouhym mostem.
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Obr. 5b: Prvky USES ve vychodni ¢asti prostoru stavby DO 519 jsou funkéni jen ¢aste¢né, realizaci stavby bude jejich
vyznam (i potencialni) stran zajisténi prostupnosti organism0 pro Zivocichy eliminovan.
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3.1.3 Analyza stavajicich bariér

Vramci této kapitoly je formou Uvahy popsan soucasny stav fragmentace krajiny v feSeném uzemi a
v jeho blizkém okoli (fadové jednotky aZ nizsi desitky km) véetné identifikace prirodnich (napf. vodni toky)
¢i antropogennich (komunikace, zastavba, zemédélské plochy apod.) bariér. V pfipadé komunikaci je
zohlednéna rovnéi intenzita dopravy, nebot provoz na komunikacich ma silny bariérovy Gc¢inek®.
Diskutovan je rovnéz kumulativni vliv posuzovanych staveb stran fragmentace dotéeného Gzemi.

Stavby 518 a 519 jsou planovany pfi severnim okraji Prahy v krajiné s fadou hodnotnych biotopu, ovsem
silné ovlivnéné pusobenim clovéka s mnoha stavajicimi bariérami. Témi jsou zejména: (i) rozsahlé
zemédélské pozemky, obtizné prostupné zejména pro mensi druhy obratlovcl; (ii) stale se rozvijejici

méstskd a priméstskad zdstavba a (iii) komunikace (viz ddle). Z pfirodnich bariér je nejvyznamnéjsi tok
Vltavy, ktery je pro nékteré terestrické Zivocichy obtizné prekonatelny.

Stran komunikaci jsou témi nejvyznamnéjsimi, co do intenzity provozu a bariérového Gcinku, dalnice 1/7 a
D8 na pocatku DO 518, resp. konci DO 519 (viz Obr. 6). S ohledem na blizkost Prahy jsou ovsem i silnice
nizsich tfid v zemi velmi frekventované, zejména silnice €. 11/240, 11/241 a 11/242, déle napf. komunikace
spojujici 1/7 s Horoméricemi. V ramci DO 519 je nejfrekventovanéjsi silnice ¢. 11/608. Spole¢nym rysem
obou dalnic a vétsiny zminénych komunikaci je jejich paprscité vedeni smérem z Prahy do okoli, velmi
zhruba severozdpadnim az severnim smérem (Obr. 7). Navrhované stavby DO 518 a DO 519 jsou vsak
z principu, coby soucast SOKP, planovany ve zhruba kolmém sméru na tyto komunikace. Vyznamné tak
prispéji k dalsi fragmentaci jiz tak negativné ovlivnéné krajiny. O to vyznamnéjsi je dlislednd realizace
navrhovanych opatfeni, kterd maji tyto negativni dopady alespon castecné snizit. Jde o kombinaci
opatieni zamezujici vstupu ZivocichGl do prostoru komunikace (oploceni a trvalé bariéry) s vhodné
umisténymi migracnimi objekty (mosty, podchody, propustky) dostate¢nych parametrd.

7 N
Obr. 6: Intenzity dopravy @ Louny & Mé&Inik Q
(v tisicich) na komunikacich Mlada Boleslav
v okol plénované | |, e corman o ©
plalnovanyICh Staveb DO 518 ROCN\'PRU;ﬂ/EiRD\éV\il?;Elj'?ézZ\T[vOZr‘ZQ] \6
a D0519 (pouze dalnice a 2t £ 25 O
komunikace |I. tfidy, dle L -
vysledkll  sé&itdni v roce 16 S
2020, © RSD CR, vyFez). o S
Cervené je schematicky Op (o) N b°° K
vyznacena planovana Kladno 61 / ymbur ©
komunikace. De
©
Beroun Praha & D11 @
© 72
p- Kolin
O
5] @ = 7

8 Je tfeba si uvédomit, Ze krom mortality zplisobené dopravou na neoplocenych uUsecich, ¢ na mistech, kde je
oploceni poskozené, ma doprava i repelentni U¢inek bez ohledu na piitomnost oploceni. Zivoc¢ichové jsou vozidly
ruseni a ke komunikaci se ¢asto ani neptiblizuji. Nezanedbatelny je svételné i hlukové znecisténi s vlivem na pohyb i
fitness Zivocichd.

9Rozsitujici se pfiméstskd zastavba a provoz na komunikacich jsou vzajemné propojenymi jevy. V dasledku zastavby
se zvysuje i pocet lidi dojizdéjicich pravidelné do Prahy a zpét.
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Obr. 7: Stavajici komunikace (zelené) v okoli feSenych staveb DO 518 a DO 519. Jejich spolecnym rysem je paprscité
vedeni z Prahy zhruba severozapadnim aZz severnim smérem, zatimco planované stavby jsou vedeny v pfiblizné
v zapado-vychodnim sméru. Krajina se tak dale bezpochyby dale roz¢leni na mensi fragmenty (© Mapy.cz).
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3.2 Lokalni posouzeni

V ramci lokdlniho posouzeni byly identifikovany nejvyznamnéjsi migracni profily v prostoru planované
stavby, slovné byl posouzen jejich ekologicky migracni potencial — MPE a zhodnoceny primarni stavebni
objekty (SO) stran zajisténi prostupnosti Uzemi pro tyto organismy. V Tab. 6 je uveden prehled téchto SO
spoleéné se stanicenim, rozméry a poloze vici planované komunikaci vcetné struéného zhodnoceni
technického migracniho potencidlu a navrh( opatreni. Blizs$i popis téchto objektl je v kapitolach
popisujicich nejvyznamnéjsi migracni profily v feSeném uzemi. Kromé téchto SO jsou v obecné roviné
komentovany i propustky, které se nepochybné stavét budou, ale jejich podoba ani lokalizace neni v této
fazi pFipravy stavby zndma, jejich pro pohyb Zivodichtl je oviem zna&ny. Dalsi SO, relevantni z pohledu
zajisténi migraci (napr. protihlukové stény, vodohospodarské uUpravy vodoteci a vegetacni Upravy obou
staveb a prilehlych Usek( dalsich komunikaci), jsou reseny v Kap. 3.3.

10 pohyb vétsich savch v intenzivné obhospodafované zemédélské krajiné (pfipad fe$eného Uzemi) je ovliviiovan
existenci drobnych fragment( lesa, rozptylenou a liniovou zeleni (remizy, vegetacni doprovody melioracnich struh a
vodnich toka), ale také zplsobem hospodareni na zemédélskych pozemcich (volba plodiny, usporadani honl apod.).
Obecné lze f¥ici, Ze pro vétsi savce (srnec, prase divoké) je zemédélska krajina v této podobé (tj. bez pritomnosti
daldich bariér v podobé komunikaci) prostupna. Pohyb vétsich savcl lze do urcité miry usmérnit do migracnich
objektl umisténych i mimo presnou linii jejich plvodniho pohybu, tj. mimo migracni profil. Naopak mensi savci, ale i
plazi ¢i obojZivelnici, jsou ke svému pohybu v takové krajiné schopni vyuZivat pouze stavajicich biokoridor( (napf.
liniové vegetacni prvky podél vodoteci i cest). Mimo tyto prvky je zemédélska krajina pro drobné obratlovce
prakticky neprostupna. Migracni objekty pro drobné Zivocichy (zejména pro ZivoCichy kat. D) proto musi byt
budovany pfesné na mistech kfizeni komunikace s misty jejich pohybt, tedy v migraénich profilech (napf. na
vodoteci, Uvozové cesté).
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Tab. 6: Piehled stavebnich objektd (SO) v trase planovanych staveb s potencialnim vyznamem pro zajisténi
prostupnosti krajiny pro Zivocichy.

Poloha: poloha SO vzhledem k planované komunikaci — P = podchod (pohyb Zivocichl probiha pod drovni
komunikace), N = nadchod; Kat.: kategorizace migracniho objektu podle Hlavace et al. (2020): N2 = optimalizovany
nadchod, N3 = specialni nadchod, N5 = tunely (hloubené, razené), P7 = velky most ptes udoli / viadukt, - = SO bude
pro pohyb Zivocichll vyuZitelny omezené a nespada do Zadné z vymezenych kategorii. Rozméry: v = svétla vyska SO,
$ = svétla Sitka SO (rozmér rovnobézny s podélnou osou komunikace), d = délka SO (rozmér kolmy na podélnou osu
komunikace — vzdalenost, kterou musi Zivocich prekonat pti prlichodu z jedné strany komunikace na druhou, viz
Tab. 3). U nadchodl (N) je uvedena pouze Sitka SO. Uvedeny jsou pouze SO, které jsou potencialné vyuZitelné pro
zajisténi prostupnosti Uzemi pro ZivocCichy. Jednotlivé SO jsou fazeny podle staniceni.

. Rozméry
. Staniceni | Poloha . ) )
SO | Objekt vxsxd Poznamka, zhodnoceni SO
[km] / kat. m]
m

Stavba D0 518

nadjezd silnice . pouze vozovka + chodnik; vyuzitelné omezené
220 31,201 - $§=9,5 e
111/2402 pro nékt. zivocichy kat. C1 (kap. 3.2.2.)
£ =20 prevadi polni cestu a LBK L26; potencidlné
S =
221 | nadjezd K H3ji 32,037 N3 (min.) vyznamny migracni objekt i pro vétsi Zivocichy;
min.
navrzeny detaily feSeni SO (kap. 3.2.2.)
nadjezd silnice . prevadi pouze silnici; vyuzitelné omezené pro
222 32,501 - $§=7,5 o
111/2404 nékt. zivoCichy kat. C1 (kap. 3.2.2.)
prevadi polni cestu a LKB L26; vyuzitelné
223 | nadjezd V Ofriskach 33,901 N2 $=6 omezené pro nékt. Zivocichy kat. C1 (kap.
3.2.2.); navrh = rozsifeni SO
nadjezd MUK silnice . pouze vozovka + chodnik; vyuZiteIné omezené
224 34,385 - $§=9,5 o
11/240 pro nékt. Zivocichy kat. C1 (kap. 3.2.2.)
- 35,000- . bez navrhovanych Uprav SO, dlleZité je
603 | tunel Horoméfice N5 $ =500 3 L 3 .. 3
35,500 dokonalé napojeni trvalych bariér a oploceni
36,075- . na okraje tunell, navrh kompenzacnich
601 | tunel Suchdol N5 $=1970 .. . L, B
38,045 opatreni v podobé vybudovani nahradnich
602 | privadéc Rybarka - N5 §$=980 | biotopl (kap.3.2.3,3.2.5a3.2.6)

. 38,259 §=572
201 | most pfes Vitavu P7 ., . L R
38,865 v =283,1 | velké mosty prekonavajici hluboka udoli jsou

202 most pres udoli 39,399 b7 §=138 | vétSinou dostate¢nymi migracnimi objekty pro

Cimického potoka 39,554 v =28,6 | ZivoCichy. NavrZena opatieni, ktera snizuji
204 most pfes Drahanské 40,985— b7 §=516 | ruseni a mortalitu Zivocicha (kap. 3.3).

udoli 41,525 v=311
22 nadjezd pro polni 43,690 N3 £ = 30 Siroké nadjezdy, rozmérové se blizi ekoduktim

S =

cestu a RBK 34 (osa) (N4). Rozméry SO jsou dostatecné, navrzena

nadjezd/most pro . opatreni ke zvySeni migracniho potencialu
224 ) na D8 N3 §=30,5 N .

polni cestu a RBK 34 téchto objektd (kap. 3.2.10).

. 39,900~ ) o o
tunel Zamky zapad 39 150 N5 §=150 | bez navrhovanych uprav SO, dllezité je
39 '720 dokonalé napojeni trvalych bariér a oploceni
tunel Zdmky vychod 4(; 020 N5 $§=300 | na okraje tunell, navrh kompenzacnich
turel Dolni Chab 1 ’800 opatfeni v podobé vybudovani ndhradnich
ur_'e oint &habry ’ N §=750 | biotopl (kap.3.2.8a3.2.10)
Zdiby 42,550
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V dal$im textu je pro prehlednost trasa obou staveb rozdélena do Usekl, vramci nichZ je vétsinou
podobny typ krajiny ¢i zpisob vedeni planované komunikace (zarez, tunel atp.). V kazdém z téchto usekl
jsou vyliseny biologicky hodnotnéjsi biotopy (jejich prehled v Tab. 7), mezi kterymi Casto dochazi
k pohybu Zivocich(, a dale identifikovany migracni profily, tj. mista, kde se stavajici pohyby Zivocichl krizi
s planovanymi stavbami. Graficky prehled téchto migracnich profilll je v mapové pfiloze 1. Pokud se
vramci daného uUseku planuje néjaky SO potencialné vyuzitelny pro pohyb Zivocichd, je takovy SO
zhodnocen, pfip. jsou navrZena opatieni k jeho Upravé.

vevs yvs

Tab. 7: Prehled biologicky hodnotnéjsich lokalit vramci feSeného Uzemi a v jeho nejblizsim okoli. ID lokality
koresponduje s oznacenim v mapové pfriloze 1. Lokalizace je popsana slovné + pfibliznym stani¢enim s uvedenim
polohy biotopu vici stavbé (nalevo x napravo, brano ve sméru staniceni). Stru¢né jsou zde identifikovany

nejvyznamnéjsi migracni profily. Jejich grafické znazornéni je v mapové ptiloze 1.

ID

Lokalizace

Popis lokality

DO 518

Pfelozka 1/7 po km 29,900, po
obou stranach DO 518

Na Padesatniku. Rodinné domky a chaty se zahradami, zahradkarska
osada, porosty krovin, doprovod drevin podél cest, svahy s kfovinami
podél stavajici I/7 a najezdd na ni. Vyskyt pfevainé béinych druhl
zemédélské a (sub)urbanni krajiny. Vyskyt drobnych az vétsich obratlovcl
(srnec, prase divoké). Mezi touto a nasledujici lokalitou probihd intenzivni
pohyb Zivodich, a to po obou stranédch od stavajici 1/7.

Prostor napojeni I/7 a DO 518
(po Uroven staniceni cca
30,350), vlevo

Pfedni Kopanina. Zahrady a kfovinaté strané, svahy s kfovinami podél 1/7,
porostni okraje, ovocny sad, opukovy lom. Udoli Kopaninského potoka
s kamennym poldrem zdpadné od 1/7. krajiny. Vyskyt drobnych az vétsich
obratlovcl (srnec, prase divoké).

Km 31,500-32,100, vlevo

Juliana — jizni okraj lesniho komplexu mezi Predni Kopaninou a
Horométicemi. Prevlddaji zapojené lesni porosty. Stavba jde mimo
lokalitu, od které je oddélena poli. Vyskyt drobnych aZ vétsich obratlovct
(srnec, prase divoké). Mezi touto a nasledujici lokalitou probihd intenzivni
pohyb ZivocCichd, v disledku absence vegetacnich navadécich prvkd neni
soustifedén do vyraznéjsiho migracniho profilu.

Km 32,100-34,300, vpravo

Sarka — sever. Lesni porosty a porostni okraje. Stavba jde mimo lokalitu,
od které je oddélena poli. Vyskyt drobnych az vétsich obratlovcl (srnec,
prase divoké).

Km 34,400-35,000, vpravo

Housle. Lesni porosty, porostni okraje, zahradkarska kolonie, stepni svahy,
udoli. Mimo pfimé ohrozZeni stavbou. Pohyb Zivolicht zde probiha
prevazné v zapado-vychodnim sméru porosty a jejich okraji a dale na jih
smérem k Sareckému udoli.

6A

Km 35,550-35,650, vlevo

Horoméfice — Nad Prahou. Polni cesta slemy kfovin v blizkosti nové
zastavby rodinnych domu. Lokalita se nachazi vtésné blizkosti
vymezeného bufferu kolem DO 518.

6B

Km 35,200-35,300, vlevo

K Vodarné. Drobny ruderal s navazkami, travnimi porosty, lemy kfovin a
dfevin u zastavby a silnice spojujici Horoméfice a Lysolaje. Vyskyt béznych
druh( savcd zemédélské krajiny. Pohyb Zivocicht kat. C1 a B mezi 5 a 6.

Km 36,000-36,450, vlevo

Kozi hibety - jihovychod. Lesni porosty, porostni okraje, vychozy skal.
Pohyb Zivocichd je zde vyznamné usmérniovan porosty Kozich hrbetd,
jednotlivé pohyby stfedné velkych aZ vétsich savc v Sirsim okoli.

Km 36,200-38,200, po obou
stranach DO 518

Suchdol — zastavba. Biotopové velmi pestrd lokalita s drobnymi remizy,
porostnimi okraji, lemy vegetace kolem cest, ruderaly, loukami, poli,
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zastavbou rodinnych dom{ se zahradami, zahradkarskou kolonii se
zahradami v rdzné Udrovni udriovani (od zanedbanych po pravidelné
udrzované), drobna vodni plocha v komunitni zahradé pfi ul. Suchdolsk3,
pastviny pro koné a jejich ustajeni pod VVN. Byt jde o intravilan obce,
prostor pod VVN uréeny pro vystavbu tunelu Suchdol je vyuZivdn jako
trvaly biotop i migracni trasa pro mnoho Zivocich(i véetné vétsich savcu
(prase divoké, srnec obecny).

Okoli ptivadéce Na Rybarce

Sedlec — Na Rybafce. Pomérné pestré Uzemi, prevazuji zahrady
v zahradkarské kolonii, ¢asteéné zasahuje zastavba s rodinnymi domky a
zahradami, louka, porostni okraje, lesni porosty. Pohyb Zivocichl je
usmérnovan do svahu podél Vitavy, resp. mezi zeleznicni trati na spodku
udoli a zastavbou a oplocenymi zahradkarskymi koloniemi nad jeho horni
hranou.

10

Km 38,200-38,500, po obou
stranach DO 518

Za Hajem. Konec DO 518 az k Vitavé se svazitou loukou, zalesnénymi
svahy svychozy skal a xerotermni vegetaci, dale drobnd vodotec
s okolnimi bukovymi porosty, pds udriované vegetace pod VVN, téleso
Zeleznice s kamenitymi svahy, levy bieh Vitavy a jeji bfehové partie.
Biotopové velmi rozmanitd lokalita. Horni partie svahd slouZzi jako
vyznamny koridor pro vétsi savce (Obr. 13) i dalsi ZivoCichy (navazuje na
predchozi lokalitu 9).

DO 519

11

Km 38,630-38,900, po obou
stranach DO 519

Zamky. Charakterem biotopd a vyznamem je lokalita podobna predchozi
(lok. 10). Nejcennéjsimi biotopy jsou vychozy skal s xerotermni vegetaci,
lesni porosty rlizného sloZeni i zapoje a bfehové partie kolem Vlitavy.
Vyznamny koridor pro fadu Zivocich(.

12

Km 39,200-39,600, po obou
stranach DO 519

Udoli Cimického potoka. Biotopové velmi pestré tzemi — lesni porosty,
porostni okraje, porosty kfovin, doprovodna vegetace kolem cest, pole,
louky, Cimicky potok. Cimicky potok a jeho okoli je vyznamnym koridorem
pro pohyb Zivocichd v krajiné.

13

Km 39,700-40,300, vpravo

PP Cimické udoli a Koztoprtsky rybnik. Biotopové velmi pestré tzemi,
které je z vétsi Casti prirodni pamatkou. Lesni porosty listnacd kolem
Cimického potoka, kfovinaté strané, travni xerotermni porosty; jiz mimo
ZCHU Koztoprtsky rybnik. Lokalita je funkéné propojena s predchozi
(Cimickym potokem a biehovymi porosty). Cimicky potok a jeho okoli je
vyznamnym koridorem pro pohyb ZivocCicha v krajiné

14

Km 39,800-40,900, vlevo

Drahanské udoli - jih. Jizni okrajové partie Drahariského udoli s lesnimi
porosty, porostnimi okraji (ekotony), remizy, doprovodna vegetace podél
cest; vsamotné trase témér vyhradné pole, krom kfizeni linii dfevin
(vétrolam) podél Zluté tur. znacky (km cca 40,750). Drahanské udoli je
vyznamnym koridorem pro ZivocCichy. K jejich pohybu vSak dochazi rovnéz
mezi Cimickym a Drahanskym (i Bohnickym) Udolim, tedy zhruba
v severojiznim sméru.

15

Km 40,900-41,700, po obou
stranach DO 519

K Drahani — horni partie udoli. Lesni porosty — svahy Draharského udoli,
dale Draharisky potok, vodni plocha pod COV, vseverni &asti rovnéz
zahradkarska osada a nad hranou udoli dale na sever pasy kfovin mezi
loukami. Drahanské ddoli je vyznamnym koridorem pro Zivocichy.

16

Km 45,000 az po konec
stavby, po obou stranach 519

Bfezinéves. Jde o nékolik fragment( relativné hodnotnéjsich biotopl
vjinak intenzivné zemédélsky obhospodafované krajiné. Konkrétné se
jedna o vegetaci svahtl podél stavajici D8 mezi Bfezinévsi a Dablicemi, dale
o podlouhly fragment krfovin a ovocnych dievin s nékolika prevazné
opusténymi chatkami v poli (jizné od planované stavby, cca v km 45,650-
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45,950), vétrolam ze vzrostlych topold s periodickou vodoteci (melioracni
kanal v poli), ktery DO 519 pretind vkm 46,200 a také premosténi
Mratinského potoka sdoprovodnou vegetaci na stavajici D8 mezi
Dablicemi a Letriany. V Gzemi prevazuji druhy zemédélské krajiny véetné
vétsich savcd (srnec, prase divoké), které vyuZivaji cely prostor véetné
zemédélskych ploch. Pohyby Zivocichll vétsinou probihaji na spojnicich
vySe jmenovanych fragmentd.

3.2.1 DO 518 - prelozka 1/7 — MUK Ptedni Kopanina [km 29,900-30,500]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Jde o pocatek useku, kde se v blizkosti pocatku DO 518 nachazi dvé biologicky vyznamnéjsi lokality — Na
Padesatniku (¢. 1, Tab. 7) a Pfedni Kopanina (2), mezi kterymi probihd zapadné i vychodné od 1/7
pomérné intenzivni pohyb Zivocichl (viz ptiloha 1, Obr. 8 a 9). Obé lokality budou ¢aste¢né ovlivnény
prelozkou 1/7. Vyskytuji se zde zejména druhy oteviené krajiny, napf. stfedné velci (druhy kat. C1, Tab. 4)
a vétsi obratlovci — prase divoké a srnec obecny (kat. B). VyliSené lokality vSak obyva celd rada druh(
véetné zvlasté chranénych (viz Kostkan et al. 2022). V prostoru vychodné od stavajici I/7 jde o volnéjsi
zapadni spojnici rozsahlejdich hodnotnych biotopd na jihu (Sarecké udoli) a na severu (udoli kolem
Kopaninského potoka).

Obr. 8 (vlevo): Lokalita 2 — PFedni Kopanina, zapadné od stavajici /7. Jde o misto zvySeného pohybu fady Zivoéichl
véetné srnce obecného a prasete divokého (znamky ryti jsou na obrazku zretelné), ktefi putuji podél 1/7.

Obr. 9 (vpravo): Opusténé zahrady Na Padesatniku, vyuZivané fadou organismu jako trvaly biotop ¢i k pohybu
krajinou.

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

V daném useku je navrien SO 110 — MUK Piedni Kopanina. Tvar kfiZovatky je rozit&pny, vétve jsou
navrzeny jako dvoupruhové. Komplikované mimourovriové kfizeni véetné nadjezdd ramp I/7 — vychod (SO

201) a /7 — zapad (SO 202) neumozriuje zachovat prichodnost migracniho profilu.
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NAVRHOVANA OPATRENI

Vzhledem k pfitomnosti rozsahlé MUK je realizace jakéhokoliv vétiiho migraéniho objektu v tomto Useku
neredlna. S ohledem na snahy Zivocichl prekonavat zde silnici vrchem, je Zadouci zde umistit trvalé
bariéry — TB (brani vstupu mensich obratlovcl) v kombinaci s oplocenim (brani vstupu stfedné velkych az
vétsich obratlovc, blize v Kap. 3.3).

3.2.2 D0 518 — MUK Pfedni Kopanina — tunel Horoméfice [km 30,500-35,000]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Spolecnym rysem tohoto Useku je jeho vedeni vrizné zahloubeném zarezu zemédélskou krajinou.
V blizkém okoli se vsak vyskytuji hodnotné biotopy. Severné od DO 518 je to Julidna, resp. udoli
Kopaninského potoka (lok. 3, Tab. 7 a Pfiloha 1), jizné od DO 518 Sarecké udoli (lok. 4) a PP Housle (lok. 5),
mezi kterymi probiha pohyb Zivocichl (Obr. 11). Jde predevsim o Zivocichy polni krajiny, zejména ty vétsi
(srnec, prase divoké, kat. B) a stfedné velké (liska, zajic ..., kat. C1). Nejde vSak o standardni migraéni
profil, kde by byl pohyb Zivocichl vyznamnéji smérovan do urcitych prostor. Absentuji zde totiz vegetacni
prvky, které by vramci tohoto Useku provadély/usmérriovaly pohyb Zivocichl. Jejich pohyb tedy neni
soustfedén do urcitych mist, ale i v zavislosti na péstovanych plodinach probihd v ramci prakticky celého
feSeného Useku. Lze shrnout, Ze jde o vyznamnou spojnici rozsahlejSich hodnotnéjSich biotopd na jihu

(Sarecké udoli) a na severu (Udoli Kopaninského potoka).

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

V ramci tohoto Siroce vymezeného Useku se nachazi nasledujici SO, a to: (i) SO 220 — nadjezd silnice
111/2402 v km 31,201; (ii) SO 221 — nadjezd k H4ji, ktery pfevadi Géelovou komunikaci a lokalni biokoridor
L4/235 v km 32,037; (iii) SO 222 — nadjezd silnice 111/2404 v km 32,501; (iv) SO 223 — nadjezd V O¥iskach
v km 33,901, ktery prevadi ucelovou komunikaci (polni cestu) a planovany, t¢. nefunkéni LBK €. LK 26; (v)
SO 111 — MUK Horoméfice + SO 224 — nadjezd silnice 11/240 v km 34,385.

Komplikované mimouroviiové k¥izeni vrdamci MUK Horoméfice neumo?fiuje zachovat priichodnost

migracniho profilu na daném misté, co? plati pro vechny MUK v rdmci obou fedenych staveb. Velmi

omezeny vyznam pro zajisténi pohybu Zivodicht maji rovnéz nadjezdy, které prevadi Cisté silnice, vtomto

pfipadé navic pomérné frekventované (Zivocichové vyuZivajici tyto SO pro pfekonani dalnice zde budou

ohroZovani dopravou). Potencidlné vhodnymi SO pro zajisténi pohybu Zivocichll jsou pouze SO 223 a
zejména pak SO 221 (viz dale).
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SOPK — stavby DO 518 a 519, migracni studie J. Vojar

Obr. 10 (vlevo): Misto kolem stavajici cyklostezky v km cca 32,05 (misto severné od SO 221). Stavba DO 518 zde
podchazi planovany mostni objekt, ktery prevadi ucelovou komunikaci a lokalni, toho ¢asu nefunkéni, biokoridor
L4/235 (Nadjezd K Haji, SO 221).

Obr. 11 (vpravo): Stopy srnéi zvéie pfi severni hrané Sareckého udoli. Stopy dale vedly severné pies pole a
pokracovaly aZ do udoli Kopaninského potoka.

SO 220 - nadjezd silnice 111/2402 v km 31,201

Mostni objekt prevadi silnici 111/2402 (ul. K Tuchoméricim) mezi Pfedni Kopaninou a Nebusicemi pres
trasu DO 518. Nosnou konstrukci tvofi spojity jednotramovy nosnik o ctyfech polich z dodatecné
predpjatého betonu. Sitkové uspordddni na mostnim objektu je s volnou $itkou vozovky 7,5 m a
jednostrannym verejnym chodnikem sitky 2,0 m. Spodni stavbu tvofi tfi pilife ovalného prirezu a dvé
masivni obsypané opéry. Navrhovand podoba mostu, tj. premosténi pouze vozovky a chodniku, umoziuje

jen velmi omezené vyuZiti pro pohyb Zivocichl (SO bude ¢astecné prichodny pouze pro lisky ¢i zajice, ti

zde ale budou ohroZovani dopravou).

SO 221 - nadjezd K H&ji v km 32,037

Mostni objekt prevadi Géelovou komunikaci a LBK L4/235 pres trasu DO 518. Nosnou konstrukci tvofi
presypana ramova konstrukce o dvou polich ze Zelezobetonu. Sitkové usporadani na mostnim objektu je s
volnou Sitkou min. 20,00 m. Diky navrhované Sifce (min. 20 m) a prevadéni ucelové komunikace (polni

cesty, resp. cyklostezky, a nikoliv klasické silnice s provozem), ma tento SO potencial byt funkénim

migracnim objektem pro vSechny v okoli se vyskytujici Zivolichy (zejména kat. B a C1). Pro zajisténi
funkénosti tohoto migracniho objektu je zcela zasadni dodrzet niZze navrhovana opatieni. Podoba SO
221 by tak méla respektovat poZzadavky na zajisténi prlichodnosti tohoto uUseku pro Zivocichy do velikosti

srnce obecného, tedy kat. B (stran rozmérl i zplsobu provedeni véetné realizace navadécich vegetacnich
prvk(). Pokud se tak nestane, bude soucasné propojeni obou zminénych hodnotnych lokalit zcela
pferuseno.

SO 222 - nadjezd silnice 111/2404 v km 32,501

Mostni objekt prevadi sil. 111/2404 pFes trasu DO 518. Nosnou konstrukci tvofi spojity jednotramovy nosnik
o &tyfech polich z dodate¢né predpjatého betonu. Sitkové usporadani na mostnim objektu je s volnou
Sitkou vozovky 7,50 m a oboustrannymi nouzovymi chodniky. Navrhovana podoba mostu, tj. premosténi
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pouze vozovky, umoZiuje jen velmi omezené vyuZiti pro pohyb Zivocichd (SO bude ¢astecné prichodny

pouze pro lisky Ci zajice, ti zde ale budou ohroZovani dopravou).

SO 223 - nadjezd V OfiSkach v km 33,901

Mostni objekt prevadi ucelovou komunikaci (polni cestu) a planovany/nefunkéni LBK €. LK 26 pres trasu
DO 518. Nosnou konstrukci tvofi spojity jednotramovy nosnik o dvou polich z dodatecné predpjatého
betonu. Sitkové usporadani na mostnim objektu je s volnou $itkou vozovky 6,0 m. Navrhovana podoba

mostu, tj. premosténi pouze vozovky, umozriuje jen velmi omezené vyuZiti pro pohyb Zivocichl (SO bude

v navrhované podobé ¢astecné priichodny pouze pro lisky ¢i zajice).

SO 224 - nadjezd MUK silnice 11/240 v km 34,385

Mostni objekt prevadi sil. 11/240 pres trasu DO 518 v ramci MUK Horoméfice (SO 111). Nosna konstrukce
je tvofena spojitym nosnikem o tiech polich z dodate¢né predpjatého betonu (vzpéradlovy most). Sitkové
usporadani na mostnim objektu je s volnou sitkou vozovky 9,50 m a pravostrannym verejnym chodnikem.
Navrhovand podoba mostu, tj. pfemosténi pouze vozovky a chodniku, umoZfiuje jen velmi omezené

vyuziti pro pohyb Zivocichl (SO bude castecné prichodny pouze pro lisky Ci zajice, ti zde ale budou

ohroZovani dopravou).

Shrnuti. Vétsina SO v feSeném useku (SO 220, SO 222, SO 223 a SO 224) je pro zajisténi prostupnosti
ZivoCichli vfeSeném Uzemi nevyhovujicich, protoZe se jimi prevadi pouze silnice, pfip. jen ucelova
komunikace / polni cesta (SO 223) a chodniky. Tyto SO budou ¢aste¢né prichodné pouze pro lisky Ci
zajice, ktefi jsou schopni takové nadjezdy komunikaci vyuZivat. To plati spiSe pro nadjezdy polnich/lesnich
cest, nikoliv frekventovanych silnic (Hlava¢ et al. 2020). V pfipadé nadjezdd frekventovanéjsich
komunikaci (SO 220, SO 222 a SO 224) jsou Zivocichové velmi ohroZovani dopravou (dostavaji se na plan
nadjezdu do prostoru, odkud lze pfed dopravou jen velmi tézko uniknout). Nejvyssi technicky migracni

potencidl ma tak SO 221, ktery, pfi dodrZeni navrhovanych opatreni, je schopen zajistit prichodnost

v feSeném Useku pro vSechny zde se vyskytujici Zivocichy.

NAVRHOVANA OPATRENi
SO 220, SO 222 a S0 224

Typové, podle Hlavace et al. (2020), nelze zadny z téchto SO zafadit do nékteré z kategorii nadchodu

vyuZitelnych Zivocichy. Vzhledem k omezenému potencidlu téchto SO (viz vyse), coby migracnich objekta,

jsou u nich navrhovana pouze opatfeni obecnéjsiho charakteru. Jde o bezvadné navazani oploceni na tyto
SO, aby se Zivocichové nedostavali do prostoru komunikace.

SO 223
Vzhledem k tomu, Ze tento SO prevadi planovany LBK ¢. LK 26 a polni cestu, vyuZivanou zejména pésimi a

cyklisty, je dalezité pro vétsi vyuzivanost tohoto SO Zivolichy zatraktivnit jeho okoli vysadbou kefl a
stromi (pGvodni listnace). Dale navrhuiji rozsifit Sifi nadjezdu ze 6 na min. 12 m s tim, Ze po obou stranach

cesty budou min. 3 m Siroké pasy vegetace (fidce osazeny plvodnimi kefi — hlohy, Sipky — ptip. vegetace
ponechana svému vyvoji. Povrch cesty vramci SO je vhodné udriet nezpevnény mlatovy. V Casti
ponechané vegetaci je vhodné umistit Ukryty pro drobnéjsi Zivocichy (vétsi kameny, kmeny stromu atp.).
Vyusténi nadjezdu navrhuji nalevkovité rozsitit na 20 m pro zvyseni funkénosti i pro vétsi Zivocichy. Podle
Hlavace et al. (2020) Ize takovy objekt popsat jako optimalizovany nadchod (kategorie N2-2).
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SO 221

Vzhledem ktomu, Ze jde o jediny potencidlné vhodny migracni objekt v prvnich péti km celé stavby
D0 518, je vybudovani migracniho objektu spravnych parametr na tomto misté nezbytné. Planovany LBK

L4/235 ma navic znacny ekologicky migracni potencial — jde o nejkratsi spojnici (néco malo pres jeden km)
mezi severni hranou Sareckého udoli jizné od planované DO 518 a porosty na Julidné severné od této
stavby. Navic po realizaci D0 518 puajde o jediné prlchozi misto v feSeném useku, jeho vyuZivanost

Zivocichy se tak nepochybné zvysi.

O funkénosti migracniho objektu rozhoduje celd fada faktor( (viz Hlavac et al. 2020), zejména jeho
spravné umisténi, vhodné rozméry, opatieni k omezeni ruseni dopravou, vegetacni Upravy, vytvoreni
Ukrytl pro Zivocichy a volba vhodnych povrchl. Typové, podle Hlavade et al. (2020), by mél byt SO 221

viceucelovym nadchodem kategorie N3, ktery bude nasledné vyuzivan drobnymi az vétsimi obratlovci do

velikosti srnce obecného (C1, B). Pfi jeho realizaci doporucuji respektovat nasledujici navrhy:

e Rozméry. Navrhovana minimalni Sitka 20 m je dostatecna. Mélo by jit ale o stfedovou Sirku, pfi
okrajich je vhodnéjsi vétsi Sire, napt. 30—40 m s tim, Ze vstupy tohoto migracniho objektu budou
otevienéjsi, coz zvysi jeho vyuzivanost zejména vétsimi zZivocichy. Pokud by nedoslo k rozsifeni
tohoto objektu pfi okrajich, je zcela nezbytné zatraktivnit okoli vstupl cilenou vysadbou
plvodnich kefl a strom.

e Opatieni k omezeni ruseni. Vytvoreni protihlukovych plnych bariér o vySce 2,0 m po celé délce
nadchodu, a to po obou stranach. PIné bariéry by mély pokracovat jesté dalSich 10 m na obé
strany podél DO 518 a dale navazovat na oploceni, pfip. nizké trvalé bariéry pro mensi Zivocichy
(viz Kap. 3.3). Na vnittni strané bariér je vhodné vysazet cca 2—3 m Siroky pas krovin s hustym
zapojem (opét s vyznamem proti ruseni dopravou, podpora pohybu ptakd a netopyr).

e Vegetacni upravy. Rozptylend vysadba plvodnich kfovin (hlohy, trnky, Sipky, pfip. nizkych
kultivard ovocnych drevin) v plose samotného nadchodu/nadjezdu + u navadécich prvkd u jeho
vstupl. PFi okrajich nadchodu by mél byt podporovan hustsi kefovy zapoj, ktery umozni lepsi
prekondvani komunikace netopyrlim a mensim ptaklm a snizi ruseni ZivocCichl dopravou (viz
vysSe). Uprostied nadchodu by mél byt ponechdn pds o $ifi 2-4 m na kazdou stranu okolo cesty
zcela bez drevin &i jen s rozptylenymi kefi. Velmi dileZité je dale podpofit funkénost na objekt
navazujiciho LBK L4/235 jizné i severné od DO 518 (napf. jako kompenzacéni opatfeni) vysadbou a
podporou kfovin i plvodnich listnacl po obou stranach polni cesty tak, aby celkova sife toho LBK
byla min. 15-20 m a bylo dosaZeno propojeni mezi hodnotnymi biotopy na severu a jihu od
planované D0 518. Soucasna podoba tohoto LBK (viz Obr. 10) je zcela nedostatecnda. Vyznamné se
tak zvysi ekologicky i celkovy MP v daném profilu — Zivo¢ichové budou vhodné navadéni do
tohoto migrac¢niho profilu a zvysi se jeho funkénost/vyuZivanost.

e Vytvoreni ukrytll pro Zivocichy. Doporucuji umistit Ukryty pro drobnéjsi ZivoCichy (jednotlivé i
malé skupiny vétsich kament o priméru 50+ cm, déle celé haldy drobnéjsiho kameni, kmeny ci
koreny strom( atp.) na plani nadchodu i v jeho okoli.

e Povrch cesty v ramci SO je dlleZité udrZet nezpevnény mlatovy, ptip. hlinity.

e Provoz na nadjezdu. Prevod polni cesty a cyklostezky je akceptovatelny, pravidelny provoz
motorovych vozidel vSak nikoliv. Vyrazné by se tim snizila vyuZivanost tohoto objektu Zivocichy.
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3.2.3 D0 518 — tunel Horomeéfice — SO 603 [km 35,000—-35,500]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Charakterem krajiny Usek podobny predchozimu (pole), nicméné planovana DO 518 je zde v celé délce
vedena v tunelu. Ekologicky MP tohoto Useku vsak neni nijak vysoky, nicméné rozptyleny pohyb stfredné
velkych a vétsich Zivocichl véetné srnce a prasat divokych zde probiha. Jde o spojnici mezi biologicky

hodnotnéj$imi biotopy na jihu (Sarka, lok. 4; PP Housle, lok. 5) a na severu (porosty kiovin a dfevin v okoli

vrchu Na Skale, lok. 6A a 6B, v dalsi navaznosti pak Kozi hfbety, lok. 7).

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

Jedna se o tunel na hlavni trase DO 518. Tunel je navrzen mezi dvéma protismérnymi smérovymi oblouky
o poloméru R =1 125 m a R = 1 050 m s prechodnicemi délky min. L = 160 m v prostoru mezi MUK
HoroméFice a MUK Suchdol. Zapadni portal tunelu je situovan u MUK Horoméfice, vychodni portal tunelu
je situovan u MUK Suchdol. Osy obou jizdnich pésli jsou soub&zné. Niveleta DO 518 v prostoru tunelu
klesa 3 %. Tunel je navrZen jako hloubeny, pfesypany. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy uzavieny
ram o dvou polich vytvarejici dvé komory. Jednd se o vodonepropustnou uzavienou konstrukci
doplnénou o destnikovou hydroizolaci a patni drenaz. Vrchni c¢ast tunelu bude vyrazné nad Urovni
stavajiciho terénu, cca o 8,60 m. Tento presah bude do Urovné stavajiciho terénu rozvolnén ve sklonu
1:10 v S$ifi cca 150 m na kazdou stranu od osy DO 518. Z pohledu zajisténi prichodnosti tohoto Useku pro

zivocichy je vybudovani tunelu vhodnym rfesenim. Diky zplsobu budovani tunelu (hloubeny, presypany

most) bude plsobit jako bariéra pouze pri vystavbé. Velmi vsak zdlezi na naslednych vhodnych Upravach

povrchu terénu po presypani tunelu.

NAVRHOVANA OPATRENi

Tunely jsou z principu vhodnymi migrac¢nimi objekty. DlleZité je dokonalé navazani trvalych bariér (TB) a
oploceni na zacatku a na konci tunelu, aby se ZivoCichové nedostdvali do prostoru komunikace. Zcela
zasadni je po ukonceni vystavby a pfesypani tunelu vytvofit v prostoru nad tunelem vhodné biotopy —
remizy, ukryty v podobé hald kameni, kmen(, parezd stromU atp.), ¢imZ se podpofi vyuZivanost tohoto
Uzemi pro pohyb Zivocichd.

3.2.4 D0 518 — MUK Suchdol — SO 112 [km 35,500-36,075]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Charakterem krajiny (pole) i ekologickym MP (pohyb Zivocichli zde neni nijak vyrazné smérovan do
zfejmych migracnich profill) usek podobny pfedchozimu. Jde o ¢ast trasy DO 518 mezi tunely Horoméfice
a Suchdol s MUK Suchdol (SO 112). Komunikace se zde z poduirovné terénu dostava MUK na jeho urover,
kterou se napojuje na 11/241.

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

V daném useku je navrien SO 112 — MUK Suchdol v km 35,900. Mostni objekt ptevéadi najezdovou a
vyjezdovou kfizovatkovou vétev DO 518 vpravo pres dalnici s napojenim na sil. 11/241 u zdpadniho okraje
mistni casti Suchdol. Nosna konstrukce je tvofena spojitym nosnikem o tfech polich z dodatecné
predpjatého betonu (vzpéradlovy most). Volna Sifka vozovky je 9,0 m. Komplikované mimourovrnové

kfizeni neumoziiuje zachovat prichodnost migracniho profilu.
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NAVRHOVANA OPATRENI

Vzhledem k pfitomnosti rozsahlé MUK je realizace jakéhokoliv migra¢niho objektu vtomto Useku
neredlna. S ohledem na snahy Zivocichd pronikat do prostoru MUK, je adouci zde umistit oploceni, pfip.
trvalé bariéry (blize v Kap. 3.3).

3.2.5 D0 518 — tunel Suchdol — SO 601 [km 36,075—-38,045]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Biotopové velmi pestré Uzemi (lok. 8 v Tab. 7 a Pfiloze 1) s drobnymi remizy, porostnimi okraji, lemy
vegetace kolem cest, ruderdly, loukami, poli, zdstavbou rodinnych domu se zahradami, zahradkarskou
kolonii se zahradami v rizné Urovni udrZzovani (od zanedbanych po pravidelné udrZované), drobna vodni
plocha v komunitni zahradé pti ul. Suchdolska, pastviny pro koné a jejich ustajeni pod VVN. Byt jde o
intravilan obce, prostor pod VVN uréeny pro vystavbu tunelu Suchdol je vyuZivan jako trvaly biotop i
migracni trasa pro mnoho Zivocichl vsech kategorii véetné vétsich savcl (prase divoké, srnec obecny, kat.
B).

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

Jedna se o tunel na hlavni trase DO 518 v km 36,075-38,045. Zapadni portal tunelu je situovan u MUK
Suchdol, vychodni portal tunelu u MUK Rybaika. Osy obou jizdnich past jsou soub&zné. Niveleta DO 518 v
prostoru tunelu klesa ve sklonu 3,4 % od zapadniho portalu do km 36,347 a nasledné pokracuje v klesani
0,35 % az k vychodnimu portadlu tunelu. Tunel je navrZen jako hloubeny, presypany. Nejprve bude
odtézen povrch na uUroven stropu, poté budou realizovany hloubené stény tunelu a nasledné probéhne
vystavba stropu tunelu. Tato konstrukce bude zasypana do plvodni Urovné terénu. Pod takto vytvorenou
konstrukci probéhne Celni odtéZovani zeminy v tubusech tunelu. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy
uzavieny ram o dvou polich vytvarejici dvé komory o svétlosti 17 m. Jedna se o vodonepropustnou
uzavienou konstrukci doplnénou o destnikovou hydroizolaci a patni drendz. Nejvyssi nadvyseni tunelové
konstrukce nad stdvajicim terénem je cca 7,5 m. Dorovnani terénu nad zdsypem tunelu bude rozvolnéno
do pfrilehlého terénu ve sklonu do 10 %. Z pohledu zajisténi prichodnosti tohoto Useku pro Zivolichy je

vybudovani tunelu vhodnym feSenim. Diky zptsobu budovani tunelu (hloubeny, presypany most) bude

pusobit jako bariéra pouze pfi vystavbé. Velmi vsak zaleZzi na naslednych vhodnych Upravach povrchu

terénu po presypani tunelu.

NAVRHOVANA OPATRENi

Tunely jsou z principu vhodnymi migraénimi objekty. DlleZité je dokonalé navazani oploceni na zacatku a
na konci tunelu, aby se ZivoCichové nedostdvali do prostoru komunikace. Zcela zasadni je ale pro
vyuzivani tohoto prostoru po ukonceni vystavby a presypani tunelu vytvofit v prostoru nad tunelem
vhodné biotopy — remizy, Ukryty v podobé hald kameni, kmen(, pafezl strom( atp.), ¢imZ se zvysi
vyuZivanost tohoto Uzemi pro pohyb Zivocicha.
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3.2.6 DO 518 - konec stavby véetné tunelu a MUK Rybaika [km 38,045-38,250]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Jde o biotopové velmi pestré uzemi. Z vyliSenych biologicky hodnotnéjsich lokalit (Tab. 7) se zde nachazi
lok. 9 — Sedlec — Na Rybarce a lok. 10 — Za Hajem. V prostoru Sedlece — Na Rybarce prevaZuji zahrady
v zahradkarské kolonii, ¢astecné zasahuje zdstavba srodinnymi domky a zahradami, louka, porostni
okraje, lesni porosty. Pohyb terestrickych Zivocichl je usmérfiovan do svahu podél Vitavy, resp. mezi
Zeleznicni trati na spodku udoli a zastavbou a oplocenymi zahradkarskymi koloniemi nad jeho horni
hranou. Severné od této lokality se nachazi dalsi biotopové vyznamné lzemi Za Hajem, které je vymezeno
od konce DO 518 azZ k Vltavé a je tvoreno svazitou loukou, zalesnénymi svahy s vychozy skal a xerotermni
vegetaci, dale drobnou vodoteci s okolnimi bukovymi porosty, pasem udriované vegetace pod VVN,
télesem Zeleznice s kamenitymi svahy, levym bfehem Vlitavy a jejimi bfehovymi partiemi. Horni partie
svahu slouzZi jako trvaly biotop i vyznamny koridor pro mnoho Zivocichl véetné vétsich savcl kat. B (Obr.
13).

Kafion Vltavy je jednoznaéné nejvyznamnéjsi liniovy prvek v ramci obou reSenych staveb. Jednd se o
mimoradné biologicky pestrou mozaiku lesnich, kefovych a skalnich biotopl na strmych svazich. Probiha
zde pohyb celé fady organismu, jde napf. o vyznamnou tahovou cestu ptakl, na vodni tok a udoli jsou
vazany i dalsi skupiny Zivocichd (obojZivelnici, plazi, savci véetné letound). Vitavou samoziejmé probiha
tah ryb a Ziji zde dalsi vodni Zivocichové.

Vv

Obr. 12 (vlevo): Pohled na konec useku DO 518 z protéjsiho biehu. Karon Vitavy je mimoradné vyznamnym uzemi
stran pfitomnost vzédcnych a ohroZenych druhd i biotop(, zasadni vyznam ma i pro pohyb Zivocich(.

vvs

Obr. 13 (vpravo): Cesticka vysSlapand zvéri (zejména srnci a prasaty, v pravé spodni ¢asti obrazku) na misté
premosténi Vitavy (levy bieh).

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

V rdmci fedeného Useku se nachazi dva SO — MUK Rybarka (SO 103) a stejnojmenny pfivadé¢ (SO 602).

SO 103 — MUK Rybéfka v km 38,000

MUK je umisténa mezi koncem tunelu Suchdol a zacatkem mostu pres feku Vitavu v km 38,0.
Mimourovnova ktizovatka napojuje Pfivadé¢ Rybarka na trasu DO 518 a DO 519. KfiZzovatka je umisténa na
vychodnim konci Suchdola. Tvar kfizovatky je trubkovity. Vétve kfizovatky jsou jednopruhové.
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Komplikované mimourovriové kfizeni neumoziiuje zachovat prichodnost migra¢niho profilu. Pohyb

zivocich( tak bude omezen a sveden pod mostni objekt pres Vitavu, pfip. do prostoru nad prfesypanym

tunelem Suchdol zdpadné od tohoto Useku.

SO 602 - Pfivadéc Rybarka

Pfivadéc je projektovan v kategorii MS2 9/9/50. Pomoci pFivadéce bude Prasky okruh propojen z MUK
Rybarka s ulici Kamycka s napojenim na drovni ulice K Vinici. Velka ¢ast privadéce je vedena v tunelu
Rybarka délky 980 m a svétlosti 12 m. V tunelu budou vedeny dva jizdni pruhy se zpevnénou krajnici a
oboustrannymi chodniky. Tunel je navrZzen jako hloubeny, presypany. Z pohledu zajisténi prichodnosti

tohoto Useku pro Zivocichy je vybudovani tunelu vhodnym feSenim. Diky zpusobu budovani tunelu

(hloubeny, presypany) bude pUsobit jako bariéra pouze pfi vystavbé. Velmi vSak zdlezi na naslednych

vhodnych Upravach povrchu terénu po presypani tunelu.

NAVRHOVANA OPATRENi

Podobné jako u tunell Horoméfice a Suchdol je dlleZité dokonalé navazani TB a oploceni na zac¢atku a na
konci tunelu, aby se ZivoCichové nedostavali do prostoru komunikace. Rovnéz v tomto pripadé je dalezité
po presypani na povrchu posléze vytvorit vhodné biotopy (viz vyse).

3.2.7 D0 519 — pocatek stavby vcetné mostu pies Vitavu — SO 201 [km 38,250-39,000]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Jak jiz bylo uvedeno u predchoziho Useku, kanion Vitavy je jednoznacné nejvyznamnéjsi liniovy prvek
vyuzivany k pohybu ZivocichG v rdmci obou fesenych staveb. Jedna se o mimoradné biologicky pestrou
mozaiku lesnich, kefovych a skalnich biotopl na strmych svazich (Obr. 12). Probiha zde pohyb celé fady
organismu, jde napf. o vyznamnou tahovou cestu ptakd, na vodni tok a udoli jsou vazany i dalsi skupiny
ZivoCichl (obojzivelnici, plazi, savci véetné letount). Vltavou samoziejmé probiha tah ryb a Ziji zde dalsi
vodni Zivocichové. Horni partie svah( slouZi jako trvaly biotop i vyznamny koridor pro mnoho Zivocicht
véetné vétSich savcld kat. B (Obr. 13). Vystavba mostu se pfimo dotyka dvou vyliSenych biologicky
hodnotnéjich lokalit — Za Hajem (lok. 10, Tab. 7) a Zamky (11), které jsou zaroven soucasti ZCHU (blize
Kostkan et al. 2022).

POSOUZENi NAVRZENYCH SO (POPIS DLE PRUVODNI ZPRAVY ZPRACOVANE AFRY CZ A.S. 2022)

Most (SO 201) prevadi DO 519 pres feku Vitavu, Zelezniéni trat 091 Praha — Kralupy nad Vltavou, mistni
komunikaci ulici Roztockou na levém bfehu a pres mistni komunikaci — ulici V Zdmcich na bfehu pravém
(Obr. 14). Most o délce 572 m a vysce 83,1 m a celkové Sifce cca 40 m je umistén na SOKP ve stani¢eni km
38,259-38,865 mezi levym bfehem Vltavy v Sedlci a pravym brfehem feky v Zamcich. Pilife mostu jsou
umistény na brezich VItavy. Mostni objekt tvofi dvé samostatné mostni konstrukce. Jedna se o 5-polovy
vahadlovy letmo betonovany most s parabolickymi nabéhy nad pilifi. Sousedici pilife obou most( jsou
zalozeny na spoleéném zdkladé, ktery je opreny o pevné skalni podloZi prostfednictvim skupiny
velkoprdmeérovych vrtanych pilot. Vystavba mostu vyZaduje pfistupové komunikace ke vsem pilifim. Pro
zalozeni pilifd P3 a P4 budou nutné stétovnicové jimky. Po dokonceni vystavby pilifi bude nasledovat
letmd betonaz, ktera byla vybrana jako nejvhodnéjsi s ohledem na vyznamné rozpéti mostu a minimalni
zasahy do udoli. Vahadla budou betonovana pomoci betondaznich vozikd, které nevyZaduji podepreni z
terénu a jsou kotveny na jiz zhotovené ¢asti konstrukce. Krajni ¢asti krajnich poli u opér budou dokoncéeny

34| 65



na pevné skruzi, kterd bude zaloZzena na zarovnaném terénu a panelové rovnaniné. Most bude vybaven
verejnym osvétlenim, protihlukovymi sténami a lavkou pro pési a cyklisty, ktera bude prikotvena na vnéjsi
bok pravé komory mostu. Driky pilitd P3 a P4 budou obloZzeny kamenem do vysky alespori 0,5 m nad
hladinu Q2002.

Zakladni udaje o mostu

Délka pfemosténi: 572,00 m

Rozpéti poli: 69,0 + 126,0 + 175,0 + 126,0 + 78,0 m
Sikmost mostu: kolmy

Sitka mezi zabradlimi (svod.): 15,50-16,5 m

Sitka levého mostu: 18,65-19,65 m

Sitka pravého mostu: 18,65-19,65 m

Celkova Sitka obou mostud: 38,70-40,70 m

Vyska mostu: 83,1 m

Zhodnoceni SO pro pohyb Zivocichd. Obecné jsou dlouhé a vysoké mosty vhodnymi migracnimi objekty,
které jsou vyuzivany prakticky vSsemi skupinami organismu a které soucasné propojuji stanovisté po obou
stranach délnice. To plati i pro most pres Vitavu. Nicméné lze predpoklddat, Ze pritomnost konstrukce

mostu a provoz na ném muze negativné ovlivnit funkénost tohoto migracniho profilu pro nékteré

ZivoCichy (ptaky, netopyry, ruseni dalSich savct). Z téchto divodu je tfeba realizovat opatreni, ktera tyto
negativni vlivy snizi (viz dale).

NAVRHOVANA OPATRENi

Vzhledem ktomu, Ze v ramci feSenych staveb jsou navrhovany celkem tfi velké mosty pres udoli, jsou
vlastni navrhy spoleéné pro vsechny tyto SO véetné specifickych navrh( pro jednotlivé mosty uvedeny
v Kap. 3.3. V principu jde zejména o: (i) zachovani pfirozeného charakteru podmosti, (ii) ponechani koryta
vodniho toku v pfirodnim stavu, tj. pokud moZno nezpevnéné, (iii) zamezeni ruseni ZivoCichl v podmosti,
(iv) omezeni ruseni ZivoCichl dopravou na mostnim objektu a (v) eliminace mortality ptakd a
letound/netopyrd dopravou na mostnim objektu véetné narazd do konstrukce mostu a protihlukovych aj.
stén.

3.2.8 D0 519 — konec mostu pies ViItavu — konec tun. Zamky vychod [km 39,000-40,020]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Spolecnym jmenovatelem tohoto Useku je vySkové i biotopové velmi rozmanité Uzemi se znacnym
biologickym vyznamem. Z pohledu ochrany pfirody i zajiSténi prostupnosti Uzemi pro organismy je tento
usek jednim z nejvyznamnéjSich (spolecné s pfemosténim Vitavy a Drahanského udoli). Diky ¢lenité
morfologii terénu je trasa DO 519 vedena vétSinou mimo Uroven terénu, a to dvéma tunely — Zamky
zapad a Zdmky vychod a dale mostem pres tdoli Cimického potoka (SO 202).
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Obr. 14: Podélny fez mostu pfes Vitavu — SO 201 (prevzato z Privodni zpravy zpracované AFRY CZ a.s. 2022)
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SOPK — stavby DO 518 a 519, migracni studie J. Vojar

Byt je samotny prostor nad tunely tvofen prevainé poli a loukami, v Sirsim kontextu jde o biotopové
velmi pestré Gzemi s vyskytem frady druhl Zivocichl (viz Kostkan et al. 2022), ktefi se zde intenzivné
pohybuji. V pfipadé tunelu Zamky zapad se pfi obou koncich tunelu nachazi dvé biologicky vyznamné
lokality — pti zapadnim konci lokalita Zamky (€. 11, viz Tab. 7), kde jsou nejcenné;jsimi biotopy vychozy skal
s xerotermni vegetaci, lesni porosty rizného sloZeni i zapoje a bfehové partie kolem Vitavy. Coby soucést
kanonu Vitavy jde o jednoznacné nejvyznamnéjsi liniovy prvek vramci obou feSenych staveb. Pri
vychodnim konci tunelu se nachazi tdoli Cimického potoka (lok. 12). Jde o biotopové velmi pestré Gzemi
— lesni porosty, porostni okraje, porosty kfovin, doprovodna vegetace kolem cest, pole, louky, Cimicky
potok. Prostor v okoli tunelu Zamky vychod je ziejmou spojnici mezi dalSimi biologicky hodnotnymi
lokalitami — severné polozenym Drahanskym tdolim (lok. 14 a 15) a jizné situovanou PP Cimické udoli
(lok. 13), mezi kterymi probiha intenzivni pohyb organism(i. Most pres tdoli Cimického potoka (SO 202)
preklenuje vyznamny migraéni profil, mj. spojujici biologicky vyznamné lokality Gdoli Cimického potoka
(lok. 12) a PP Cimické udoli véetné Koztoprtského rybnika (lok. 13).

NejvyznamnéjSim migracnim profilem v tomto useku, kde je pohyb Zivocichl vyraznéji usmérfiovan

vegetaénimi prvky a morfologii terénu, je jiz zminéné Udoli Cimického potoka a na néj navazujici partie

svah(. Vétsina zivocichl véetné vétsSich savcl kat. B ovsem k pohybu vyuzivd i otevienou krajinu s poli a

loukami, pohybuiji se tak velmi intenzivné prakticky v celém tomto Useku.

Obr. 15 (vlevo nahote): Prostor nad hranou pravého bfehu Vitavy. DO 519 zde vstupuje do tunelu Zamky zapad.
Obr. 16 (vpravo nahofte): Udoli Cimického potoka zhruba v misté pfemosténi navrhovanym SO 202.

Obr. 17 (vlevo dole): Stopy ryti prasat divokych v tdoli Cimického potoka v misté pfemosténi navrhovanym SO 202.
Obr. 18 (vpravo dole): Kadaver lisSky nalezeny zhruba v misté zacatku tunelu Zamky zapad.
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POSOUZENi NAVRZENYCH SO
Tunely Zamky zapad [km 39,000-39,150] a Zdmky vychod [km 39,720-40,020]

Tunely o délce 150, resp. 300 m jsou navrzeny jako hloubené, presypané. Nosnou konstrukci tvofri
Zelezobetonovy uzavieny rdm o dvou polich vytvarejici dvé komory. Jednd se o vodonepropustnou
uzavienou konstrukci doplnénou o destnikovou hydroizolaci a patni drenaZi. Konstrukce budou
realizovany v rozsahlé stavebni jamé a v definitivnim stavu zasypané/presypané. Zasyp nad tunely bude
do urovné plvodniho povrchu terénu, pfipadné s nadndsypy v oblasti portal(. Vyska nadnasypl zarudi
rast vegetace. Konfigurace nadnasypll bude bez vyraznych tvarovych nerovnosti s plynulymi prechody do
okolniho stavajiciho povrchu. Z pohledu zajisténi prlchodnosti tohoto Useku pro Zivoclichy je vybudovani
tuneld vhodnym fesenim. Diky zpUsobu budovani tuneld budou tyto puUsobit jako bariéra pouze pfi
vystavbé. Velmi viak zdleZi na naslednych vhodnych Upravdch povrchu terénu po jejich presypani.

SO 202 — Most na DO 519 pies udoli Cimického potoka [km 39,399-39,554]

Mostni objekt pfechazi pres udoli Cimického potoka. Objekt je navrien jako betonovy obloukovy most.
Hlavni pole je tvorfeno dvojici Zelezobetonovych obloukl vetknutych do zakladovych patek. Nosnou
konstrukci pravého i levého mostu tvofi predpjaty betonovy dvoutrdm. UloZeni nosné konstrukce je
navrZzeno jako integrované na Zelezobetonové stojky, které jsou pred a za hlavnim polem vetknuty do
zakladovych pas(. Na oblouku jsou stojky vetknuty do oblouku. Uprostfed rozpéti oblouku je navrzeno
zmonolitnéni nosné konstrukce a oblouku na délku rozpéti dvou stojek. ZaloZeni mostu je navrzeno
ploSné s moznosti zmény na hlubinné zaloZeni pomoci pilot. Konstrukce oblouku se predpoklada pomoci
metody letmé betonaze tak, aby byl zajisStén co nejmensi zdsah do prekonavaného udoli. Betonaz nosné
konstrukce se predpoklada na skruZi tak, aby byla zajiténa ochrana Cimického udoli. Most je vybaven
verejnym osvétlenim, protihlukovou sténou na obou stranach mostu a mostnimi svodidly. Pod mostem
bude prfevedena cyklostezka, ktera bude na most zavésena.

Zakladni udaje o mostu

Délka pfemosténi: 138,0 m

Rozpétipoli: 12 +2x15+71,8+13,5+9,5m
Sikmost mostu: kolmy

Sitka mezi zabradlimi (svodidly): 15,5 m

Sitka mostu: 18,45 m

Vyska mostu: 28,6 m

Obr. 19: Podélny fez mostu pres tdoli Cimického potoka — SO 202 (prevzato z Privodni zpravy zpracované AFRY CZ
a.s. 2022)
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Zhodnoceni SO pro pohyb Zivocichl. Obecné jsou dlouhé a vysoké mosty vhodnymi migra¢nimi objekty,
které jsou vyuzivany prakticky véemi skupinami organism@. To plati i pro most pres Cimické udoli.
Nicméné lze predpokladat, Ze pritomnost konstrukce mostu a provoz na ném muze negativné ovlivnit

funkénost tohoto migraéniho profilu pro nékteré Zivocichy (ptaky, netopyry, ruseni dalSich savcu).

Z téchto dlvodu je tfeba realizovat opatieni, ktera tyto negativni vlivy snizi (viz Kap. 3.3).

NAVRHOVANA OPATRENi

Pro oba tunely plati to samé, co je uvedeno u predchozich podobnych objektd (SO 601-603). Navrhy pro
mostni objekt SO 202 pres udoli Cimického potoka jsou specifikovany v Kap. 3.3, spoleéné pro viechny
obdobné mosty (SO 201 a SO 204) kategorie P7 (kategorizace dle Hlavace et al. 2020).

3.2.9 D0 519 — konec tun. Zadmky vychod — most pres Drahanské ud. [km 40,020-41,800]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Usek zaéina od vychodniho vyusténi tunelu Zamky vychod a konéi na za¢atku tunelu Dolni Chabry-Zdiby.
Soucasti useku je i Pfivadé¢ Cimice (viz dale). Cely Usek je, ¢lenitou morfologii terénu, vedenim trasy
prevaziné zemédélskymi pozemky, ale v okoli velmi cennych biotopd, a také zvysenym pohybem Zivocichl
v prakticky celé své délce, velmi podobny predchozimu. | zde je trasa DO 519 c¢asto vedena mimo Uroven
terénu, nejvyznamnéjsim je vtomto sméru SO 204 — most pres Drahanské udoli. Toto udoli je soucasné

nejvyznamnéjsim migraénim profilem uUseku, pohyb ZivocichlG je zde usmérfiovan nejen ve spodnich

partiich udoli, ale rovnéz podél zalesnénych svah( v hornich ¢astech. Diky pfitomnosti hodnotnych
biotop( — Drahanské udoli (lok. 14 a 15) severné od pldnované D0 519 a Cimické udoli jizné od stavby —
vsak intenzivni pohyb Zivocichl (napf. ptakl, dadle mensich az vétsich savcl kat. B) probihd i v severo-

jiznim sméru prakticky v celé délce Useku (nékde je vice usmérnovan vegetacnim doprovodem podél cest,

vliv ma i vySka a druh t¢. péstované zemédélské plodiny).

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

Vramci tohoto uUseku je navrieno nékolik SO, znichz pouze nékteré maji vyznam pro zajisténi
prdchodnosti krajiny pro Zivogichy (viz dale). Mezi ty bez takového potencialu patfi MUK Cimice véetné
mostu v této MUK — SO 203 v km 40,634 o délce cca 56 m a $ifce 12 m nad pldnovanou DO 519. Podobné
je tomu u lavky pfes DO 519 pro pési a cyklisty — SO 220 v km 40,349 o Sifi 6,7 m a délce pfemosténi pres
68 m. Vzhledem k tomu, Ze vhodné migracni objekty (tunel Zdmky vychod a most pres Drahanské udoli)
se nachazi ve vzdalenosti nékolika malo set metrd na zapad, resp. vychod od tohoto SO, neni navrieno
zkapacitnéni tohoto SO (na rozdil od SO 223 vramci DO 518). Teoreticky by takovy most mohl byt
vyuzivan zajici ¢i liskami. Z téchto dlvodl by byl vhodny povrch nezpevnény, mlatovy. Jedinym SO
vyuzitelnym Sirsim spektrem Zivocichli pro pohyb krajinou je tak most pfes Drahanské udoli — SO 204.

SO 204 — most na DO 519 pres Drahanské udoli [km 40,985-41,525]

Most Fedi pFevedeni DO 519 pres tUdoli Drahanského potoka, cestu k sedimentaéni nadrzi COV a cestu
Dolni Chabry — Brnky. Dvojice samostatnych rovnobéznych mosti je navrZena s ohledem na respektovani
tvaru udoli s plidorysnym odsazenim os uloZeni od 24,0 m. Umisténi na SOKP je ve staniceni km 40,985—
41,501 pro levy most a 41,009-41,525 000 pro pravy most. Most se nachazi na okraji mésta nedaleko
Dolnich Chaber a Cimic. Most je navrzen jako komorovy betonovy pfedpjaty most se samostatnou nosnou
konstrukci pro kazdy smér komunikace. Nosna konstrukce je uloZena na spodni stavbu pomoci mostnich
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loZisek. Vystavba mostu vyZaduje pristupové stavenistni komunikace ke vsem pilitiim. Pro zaloZeni pilifQ
P5 levého i pravého mostu bude zapotrebi stétovnicovych jimek. U mostu je navrzeno maximalni rozpéti
poli 60 m, pro které je mozné vyuzit vystavbu na vysuvné skruzi nebo alternativné podélné vysouvani.
Obé tyto varianty jsou Setrné k prekondavanému udoli a vystavba nosné konstrukce probiha témér
nezavisle na terénu. Most bude vybaven protihlukovymi sténami a lavkou pro pési a cyklisty.

Obr. 20 (vlevo): Prostor podél jizni horni hrany Drahanského tdoli severné od pldnované DO 519.
Obr. 21 (vpravo): Sedimentaéni nadrz pod €OV SZ od Dolnich Chaber preklenovana planovanym mostem — SO 204.

Zakladni udaje o mostu (Obr. 22)

Délka pfemosténi: 516,00 m

Rozpéti poli: 48 + 7 x 60 + 48 m

Sikmost mostu: kolma (v misté opér)

Sitka mezi zabradlimi (svod.) levého mostu: 15,50 m
Sitka mezi zdbradlimi (svod.) pravého mostu: 16,50 m
Sitka levého mostu: 19,45 m

Sitka pravého mostu: 18,45 m

Celkova Sitka obou mostd: 39,20 m

Vyska mostu: 31,1 m

Zhodnoceni SO 204 pro pohyb ZivocichG. Obecné jsou dlouhé a vysoké mosty vhodnymi migracnimi
objekty, které jsou vyuzivany prakticky vSemi skupinami organisma. To plati i pro tento most. Nicméné lze
predpokladat, Ze pritomnost konstrukce mostu a provoz na ném muZe negativné ovlivnit funkénost
tohoto migracniho profilu pro nékteré Zivocichy (ptaky, netopyry, ruseni dalsSich savci). Z téchto divod
je tfeba realizovat opatreni, kterd tyto negativni vlivy snizi (viz Kap. 3.3).

NAVRHOVANA OPATRENI

Navrhy pro mostni objekt SO 204 jsou specifikovany v Kap. 3.3, spolecné pro vsechny obdobné mosty (SO
201 a SO 202) kategorie P7 (dle Hlavace et al. 2020).
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Piivadéc Cimice

Pfivadé¢ Cimice je komunikace o &tyfech pruzich a v ndvrhové kategorii MS4dk 18,50/60, ktera hlavni
stavbu propojuje s mistnimi komunikacemi v Cimicich a v Dolnich Chabrech. Tento pfivadé¢ je veden
Castecné v zarezu, jeho jizni, resp. jihovychodni ¢ast na ndsypu. Podél celé jizni, resp. zapadni hrany je
planovan zemni val.

Privadé¢ Cimice neni sdm o sobé SO vyuzitelnym pro zajisténi prichodnosti Zivocichil. Naopak jde o SO,
ktery v feSeném useku bude fungovat jako vyznamna migracéni bariéra (v polich kolem probiha intenzivni

pohyb Zivocich(, privadéc pretind polni cestu na Zluté turistické znacce s doprovodnou bylinnou a
drevinnou vegetaci, viz vyse). Jeho vystavba navic zdsadné omezi vyuZivanost mostu pres Drahanské udoli

(SO 204), nebot bude pfivadéem prerusena kontinuita mezi biotopy v Drahanském GUzemi na severu a

Cimickym Gdolim na jihu. Zivogichové, ktefi vyuZiji pfi pohybu krajinou podmosti mostu pies Drahanské

udoli ve své cesté dale na jih a jihozdpad totiZz narazi na neprekonatelnou bariéru v podobé oplocené
Ctyfpruhé komunikace s intenzivnim provozem. Pohyb dalSimi sméry je omezen souvislou zdstavbou
(Cimice, Dolni Chabry).

NAVRHOVANA OPATRENi

Z vyse uvedenych dlivodl je nezbytné fesit prostupnost tohoto Uzemi umisténim vhodného migracniho

objektu na privadéci. Vzhledem ktomu, Ze cast privadéce, konkrétné od jeho napojeni na mistni

komunikace v Cimicich a v Dolnich Chabrech aZ po stani¢eni km cca 0,500, je vedena na ndsypu, navrhuji
zde vybudovéni podchodu/mostu, ktery bude svymi parametry vyhovovat Zivodichlm kat. B (srnec

obecny) a mensim (kat. C1 a D, viz Tab. 4). Migrac¢ni objekt by mél byt umistén tam, kde bude pfivadéc
v nejvysSim nasypu (cca v km 0,400), aby bylo dosaZzeno co nejvétsi vySky podchodu. Vyska podchodu,
spole¢né s jeho délkou a dalSimi opatfenimi (viz dale), zasadné ovliviiuje vyuzivanost migracniho objektu
Zivocichy. Pokud to vyska nasypu dovoli, mélo by jit o most presypany, kde dochazi v podmosti k mnohem
nizsimu ruseni pohybuijicich se Zivocichd. Pfesypané mosty jsou tak Zivocichy vice vyuzivany (Hlavac et al.
2020).

Typové dle Hlavacde et al. (2020) navrhuji vystavbu specidlniho mostu (kat. P5) o Sifi min. 20 m a svétlé

vySce min. 5 m. Pokud nebude moZné dodrzet svétlou vysku v podchodu alesponi 5 m, lze ji sniZit na max.
4 m stim, Ze se zvétsi Sitka podchodu na min. 30 m. Vstup do podchodu by mél byt pfi okrajich
zkapacitnén otevienymi nabéhy; hluk a ruseni svétlem by mélo byt omezeno protihlukovou sténou pfi
okrajich vozovky. Tato sténa pfti jiznim okraji vozovky lokdlné nahradi protihlukovy val, ktery bude na
misté podchodu prerusen, aby zbyte¢né nezvysSoval délku podchodu, a tim nesniZoval index otevienosti
tohoto objektu. Podmosti bude nezpevnéné, vysypano organickym materialem (pisek, zemina), budou
zde vytvoreny Ukryty (podobné jako podmosti velkych mostQ, viz kap. 3.3.1). Zasadni je zaloZit navadéci a
signalni vegetaci, ktera bude Zivocichy do podchodu navadét. Vyznam této vegetace vyrazné stoupa pravé
v téchto pripadech, kdy je migracni objekt umistén v oteviené krajiné mimo trasu soustfedéného pohybu
ZivoCichU (blize kap. 3.3.4). Na tyto vegetaéni Upravy by mély navazovat vegetacni Upravy (vytvoreni pasu
kfovin a dfevin) p¥i severnim okraji Cimic. Tento vegetacni pas jednak ¢aste¢né odhluéni dopravu, ale
zejména navede putujici Zivo¢ichy podél severniho okraje Cimic do Cimického udoli.

41| 65



Obr. 22: Podélny fez mostu pies Drahanské udoli — SO 204 (prevzato z Privodni zpravy zpracované AFRY CZ a.s. 2022)
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SOPK — stavby DO 518 a 519, migracni studie J. Vojar

3.2.10 DO 519 - tunel Dolni Chabry-Zdiby — konec tuseku [km 41,800-42,550]

POPIS A IDENTIFIKACE MIGRACNICH PROFILU

Prostor severné od Drahanského udoli a Dolnich Chaber a dale vychodné kolem planované DO 519 az na
konec stavby je typicky vyraznou prevahou intenzivné obhospodarovanych zemédélskych pozemka.
Vegetacnich prvkd usmériujicich zde pohyb Zivocichl (vétsinou jde o béiné druhy oteviené krajiny
véetné srnce obecného a prasete divokého, kat. B) zde mnoho neni. Zminit Ize linie dfevin v zapado-jiznim
sméru severné od Dolnich Chaber, prostor kolem skladky severné od Dablic a déle remizy vychodné od
stavajici D8, na kterou se planovana DO 519 ma napojovat. Zde se jednd o nékolik fragmentl relativné
hodnotnéjsich biotopl v jinak intenzivné zemédélsky obhospodarované krajiné, konkrétné o vegetaci
svahll podél stavajici D8 mezi Biezindvsi a Dablicemi, dale o podlouhly fragment kfovin a ovocnych drevin
s nékolika prevainé opusténymi chatkami v poli (jizné od planované stavby, cca v km 45,650-45,950),
vétrolam ze vzrostlych topoll s periodickou vodoteci (melioracni kanal v poli), ktery DO 519 pretinad v km
46,200 a také premosténi Mratinského potoka s doprovodnou vegetaci na stavajici D8 mezi Déblicemi a
Letriany. V Uzemi prevazuji druhy zemédélské krajiny véetné vétSich savcd (srnec, prase divoké), které
vyuzivaji cely prostor véetné zemédélskych ploch. Na Mratinském potoce byla zjisténa pritomnost vydry
ficni (Kostkan et al. 2022). Pohyb zejména vétsich Zivocichl (srnec, prase divoké) vtomto useku neni

vyraznéji smérovan a probiha v celém Useku, zejména pak na spojnicich mezi vyse zminénymi fragmenty.

Zivotichové se rovné? pohybuji podél stavajici D8, k éemu? vyuZivaji doprovodné porosty kolem této
komunikace. Pohyb mensich a méné pohyblivych Zivocichl (drobni obratlovci vyjma ptakul) je takovou
krajinou omezen a soustfeduje se na vhodné koridory (napf. vegetacni doprovody podél cest ¢i vodotedi).

POSOUZENi NAVRZENYCH SO

V ramci Useku je navrzeno nékolik SO, z nichZ pouze nékteré maji vyznam pro zajisténi prichodnosti
krajiny pro Zivocichy (viz déle). Mezi ty bez takového potencialu patii MUK Ustecka véetné mostu SO 205
v misté kfizeni trasy DO 519 se silnici 11/608 a MUK Bfezinéves vietné viech nadjezdd (SO 206-213)
v misté napojeni DO 519 na D8 a planovanou DO 520. Jedinymi SO, které jsou potencidlné schopné zajistit
Zivocichlm pohyb krajinou v feSeném Useku, jsou: (i) tunel Dolni Chabry-Zdiby v km 41,800-42,550; (ii)
SO 222 - sdruzeny most Dablice-Zdiby pro prevedeni polni cesty, resp. cyklostezky a planovaného RBK
34 v km 43,690 (osa kfizeni) a (iii) SO 224 — most pro Ucelovou komunikaci a RBK 34 na stavajici D8.

Obr. 23 (vlevo): Prostor kolem skladky v Dablicich a doprovodné lemy vegetace kolem stavajici D8.
Obr. 24 (vpravo): Srnec obecny pohybujici se mezi fragmenty porostt dievin kolem Bfezinévsi.
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Tunel Dolni Chabry-Zdiby [km 41,800-42,550]

Tunel o délce 750 m je navrZen jako hloubeny, presypany (podobné jako vSechny ostatni tunely v rdmci
resenych staveb). Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy ram o dvou polich vytvarejici dvé komory.
Jedna se o vodonepropustnou uzavienou konstrukci doplnénou o destnikovou hydroizolaci a patni
drenazi. Tunel bude opatfen vyklenky pro hydranty tunelového vodovodu a vyklenky pro SOS kabiny.
Konstrukce budou realizovany v rozsahlé stavebni jamé a v definitivnim stavu zasypané/presypané.
Z pohledu zajisténi prichodnosti tohoto Useku pro Zivodichy je vybudovani tunelu vhodnym resenim. Diky

zpUsobu budovani tunelu (hloubeny, presypany) bude plsobit jako bariéra pouze pfi vystavbé. Velmi vSak

zalezi na naslednych vhodnych Upravach povrchu terénu po presypani tunelu.

SO 222 - sdruzeny most Dablice-Zdiby [km 43,690, osa kfizeni]

Ucelem mostu je prevedeni polni cesty, kterd zarover slouzi jako cyklostezka, a zaloZeni regionalniho
biokoridoru RBK 34 pies planovanou DO 519. Most se nachazi na spojnici mezi obcemi Dablice a Zdiby v
blizkosti Déablické skladky, terén v misté mostu je mirné svaZity severozapadnim smérem k obci Zdiby,
most se nachazi v lokdlnim sedle mezi nizkymi vrchy. Ve vztahu kDO 519 je most umistén v
pravostranném oblouku hlavni trasy pfed MUK Usteckd, osa kfiZzeni mostu s hlavni trasou je v km 43,690.
Objekt je tvoren presypanou tramovou konstrukci o dvou polich z pfedpjatého betonu uloZenou na
loZiscich. Vystavba mostu se predpokladd na pevné skruZi. Re$eni mostu bylo zvoleno s ohledem na
poZadavek biokoridoru, tedy presypané konstrukce, véetné pozadavk( na minimalni pfesypavku, umisténi
komunikace a ostatni prostorové pozadavky. Most ma byt vybaven oplocenim se svételnou clonou
zamezujici vniknuti zvére do prostoru dalnice a sniZujici ruseni dopravou. Podél prevadéné ucelové
komunikace je smérem k blizSimu kraji mostu umisténo ocelové svodidlo. Na fimsach bude pro zajisténi
bezpeé&nosti osazeno lankové zabradli. U¢elovd komunikace je vedena pFi jednom z okraji mostu.

Zakladni udaje o mostu (Obr. 25)

Délka pfemosténi: 46,0 m

Rozpéti poli: 2 x 24,0 m

Sikmost mostu: kolmy

Sitka mezi svételnymi clonami: 30,0 m
Sitka mostu: 36,6 m

Vyska mostu: 7,5 m

Zhodnoceni SO. PFi navrhované Sifce mostu/nadchodu 36,6 m, resp. 30,0 m mezi clonami po jeho
okrajich, ma tento SO potencidl byt funkénim migracnim objektem pro vSechny v okoli se vyskytujici

Zivocichy (zejména kat. B a C1). Index C (viz Tab. 3) je, pfi délce mostu 46 m a jeho Sifi mezi clonami 30 m,

0,65, coZ predstavuje velmi dobrou hodnotu pro takovy typ objektu i pro vétsi Zivocichy kat. B
(doporucovén je index 0,3-0,6)'. Na druhou stranu bude vyuZivdni nadchodu Zivo&ichy omezeno
soucasnym prevadénim polni cesty, resp. cyklostezky, a zejména pak absenci navadéci prvkd / faktickych
biokoridoru, které by pohyb Zivocichll do tohoto migracniho objektu usmérnovaly. Jinymi slovy, technicky
MP objektu je velmi dobry, ekologicky MP v soucasné dobé nizsi az velmi nizky, coz lze do budoucna
podpofit pravé realizaci RBK 34 a dal3ich navazujicich lokalnich prvk( USES v §ir§im Gzemi.

11 Tento index je pot&itdn typicky pro ekodukty, tedy migraéni objekty uréené &isté pro zajisténi pohybu Zivocichd
krajinou (kategorie N4 dle Hlavace et al. 2020), a nikoliv pro viceucelové nadchody kombinujici prevadéni typicky
polnich/lesnich cest a pohyb zivocich( (kat. N1-N3).
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Obr. 25: PFi¢ny fez sdruzeného mostu Dablice-Zdiby — SO 222 pro ptevedeni polni cesty / cyklostezky a RBK 34
(prevzato z Privodni zpravy zpracované AFRY CZ a.s. 2022
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SO 224 - most pro ucelovou komunikaci a RBK 34 pres D8

Jednd se o skorepinovy most/nadjezd s nadndsypem, ktery prevadi polni cestu a RBK 34 pres dalnici D8.
Most je tvofen dvéma poli se stfedovou stojkou. ZaloZzeni mostu je navrzeno hlubinné na pilotach. Vyska
nadndsypu umozfiuje pripadné osazeni kiovinami nebo stromy. Sife mostu mezi oplocenimi je zhruba
30,5 m, délka mostu je 54,2 m (viz Obr. 26).

Zhodnoceni SO. Index C (viz Tab. 3) je 0,56 (Sife mostu délend jeho délkou), cozZ predstavuje velmi dobrou
hodnotu pro takovy typ objektu i pro vétsi Zivocichy kat. B (doporucovan je index 0,3-0,6). Technicky MP
je tedy dostacujici. Co se tyCe omezeni funkcnosti objektu prevadénim ucelové cesty a rovnéz nizkého
ekologického MP plati u tohoto objektu to samé, co u SO 222. Proto je mimoradné duleZité pro budouci
zvyseni_celkového MP, tedy vyuZivanosti mostu ZivoCichy pfi prichodu krajinou, realizovat opatreni
navrzena nize.

Obr. 26: PFiény fez mostu — SO 224 — pro pievedeni polni cesty / cyklostezky a RBK 34 (pfevzato z Privodni zpravy
zpracované AFRY CZ a.s. 2022)
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NAVRHOVANA OPATRENI

Tunel Dolni Chabry-Zdiby

Pro tento tunel plati to samé, co je uvedeno u predchozich podobnych objektd (SO 601-603, tunely
Zamky zdpad a Zamky vychod), tedy dokonalé napojeni na oploceni, pfip. trvalé bariéry, a zejména

vytvoreni vhodnych biotopl v prostoru nad tunelem po dokonceni jeho presypani. Specifickym opatienim
pro ochranu nizko létajicich ptakd a letounl/netopyrl je zabezpedeni portdld vsech tuneld lehkou

neprihlednou sténou o vysce min. Ctyfi metry. Portaly tunell, zejména pokud vychazi ze svahu do

otevieného prostoru, jsou totiz pro tyto skupiny Zivocichu rizikovymi misty (dochazi zde k ¢astym stietim
s dopravou). Podrobnéji je toto opatfeni feseno v hodnoceni Kostkana et al. (2022, kap. 4.4.6).

SO 222 + SO 224 —viceuéelové nadjezdy/nadchody

Navrhy pro realizace téchto migracnich objekt( jsou zde definovany spoleéné, nebot se jedna svymi
parametry i zaméfenim o podobné stavby. Oba SO maji témér shodnou Sitku (cca 30 m mezi postrannimi
clonami), pfevadi soucasné ucelovou cestu (polni cesta / cyklostezka) a jsou umistény v oteviené krajiné
bez navaznosti na faktické biokoridory v okoli, tj. jsou navrieny na mistech s nizkym ekologickym MP.
Tento posledni problém bohuzel nejde vyfesit posunutim objektd do jinych mist, nebot oteviena krajina
s minimem liniovych vegetacnich struktur se nachazi v SirSim okoli obou téchto staveb. Proto je zdsadni

navrZzenymi Upravami zvysit jednak technicky MP a zejména ekologicky MP téchto profil( (viz dale).

Typové, podle Hlavade et al. (2020), patfi oba SO mezi viceulelové nadchody kategorie N3, nebot

kombinuji pfevadéni ucelové cesty a pohybu Zivocich(, zde konkrétné drobnych az vétsich obratlovcl do
velikosti srnce obecného (C1, B). Svymi parametry, zejména Sitkou mezi postrannimi clonami kolem 30 m,
se vsak blizi klasickému ekoduktu (kategorie N4). Pfi realizaci tohoto SO doporucuji respektovat
nasledujici navrhy:

e Rozméry. Navrhovana Sitka 30 m mezi clonami je dostatecna. Jesté vhodnéjsi by bylo nalevkovité
otevfit vstupy do obou migracnich objektl na sifi min. 40 m, coz zvysi jejich vyuZivanost zejména
vétsimi ZivocCichy (opatfeni ma vyznam pravé v otevrené krajiné, jako je tato).

e Opatieni k omezeni ruseni. Vytvoreni protihlukovych plnych bariér/clon o vysce 2,0 m po celé
délce nadchodu, a to po obou stranach. PIné bariéry by mély pokracovat jesté dalSich min. 10 m
na obé strany podél DO 519 a ddle navazovat na oploceni, pfip. nizké trvalé bariéry pro mensi
Zivocichy (viz Kap. 3.3). Na vnitrni strané bariéry je dllezZité vysazet pds kfovin s hustym zapojem,
ktery spolecné s clonami snizi ruseni dopravou a podpofi vyuZivanost tohoto objektu. Podle
navrhu SO (Obr. 25, 26) je Ucelovda komunikace vedena vidy blize jedné strany mostu. Mezi ni a
clonou je prostor o Sifi 1-2 metry. Pokud to nebude vadit z jinych, napf. bezpecnostnich divodd,
tak navrhuji i tento prostor vyplnit kfovinami v hustS$im zapoji. Na druhé strané mostu by Sire
toho pasu kfovin mohla byt 3—5 m. Pasy téchto kfovin po stranach budou soucasné podporovat
pohyb netopyrl a ptakd v tomto migracnim profilu. Z téchto divod( je dulezité, aby vyska téchto
porostl dosahovala alesponi tii metrd

e Vegetacni Upravy. Kromé pasl hustsi vegetace podél clon (viz vyse) je vhodné plan nadchodu osit
regionalni travni sméskou a ridkou vysadbou plvodnich ket (hlohy, trnky, Sipky), pfip. nizkych
kultivarl ovocnych drevin. Vzrostlejsi dfeviny (stromy) se poufZiji na misté prechodu SO do krajiny.
Tyto maji funkci tzv. signalni zelené — lakaji do prostoru nadchodu Zivocichy ze SirSiho okoli (viz
Hlavac et al. 2020); muze jit z ¢asti také o jehlicnany, které tento ucel pini i béhem zimniho
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obdobi. Vegetacni Upravy plané tohoto mostu tak odpovidaji spiSe vegetatnim Upravam
klasickych ekodukt(l. Podrobné je zplsob zaloZeni vegetacnich Uprav na takovych objektech a
nasledna péce o né fesena v citované metodice Hlavace et al. (2020), kde je uveden i popis Ffeseni
jednotlivych typ migraénich objekt).

¢ Napojeni na okolni krajinu. Ekologicky MP obou profilQ, kde jsou navrhovany SO, je v soucasnosti
velmi nizky (viz vyse), proto ani migracni objekt dostatecnych rozméria celkovy MP v tomto profilu
nezvysi. Z téchto ddvod( je nezbytné déle podpofit funkénost na objekt navazujicich prvké USES
vegetacnimi vysadbami vhodnych kfovin a strom0 (viz Kap. 3.3). Vyznamné se tak zvysi ekologicky
i celkovy MP v daném profilu — ZivocCichové budou vhodné navadéni do tohoto migracniho profilu
a zvysi se jeho funkénost/vyuZivanost. Podrobnéjsi navrhy téchto Uprava, tj. umisténi biokoridord
a specifikace jejich ozelenéni, je vSak mimo rdmec této MS.

e Vytvoreni Ukrytd pro ZivoCichy. Pro zvySeni vyuzivani nadchodu i mensimi ZivoCichy, resp. pro
jeho bezpedénéjsi pfekonani (hrozi nebezpeci predace malych Zivocichl v otevieném prostoru), je
vhodné umistit Ukryty (jednotlivé ¢i malé skupiny vétsich kamend o priiméru 50+ cm, déle celé
haldy mensich kament, kmeny ¢i kofeny stromi atp.) na plani nadchodu i v jeho okoli tak, aby na
sebe tyto prvky volné navazovaly, pfip. byly (volné) propojeny vegetaci.

e Povrch ucelové cesty v ramci SO je dlleZité udrZet nezpevnény mlatovy, pfip. hlinity.

e Provoz na nadjezdu. Prevod polni cesty a cyklostezky je akceptovatelny, pravidelny provoz
motorovych vozidel vSak nikoliv. Vyrazné by se tim snizila vyuZivanost tohoto objektu Zivocichy.

3.3 Dalsi opatreni

Pro zajisténi prostupnosti krajiny pro Zivocichy v souvislosti s vystavbou a provozem liniové stavby jsou
dllezita opatreni, ktera umozni zivoCichim komunikaci na vhodnych mistech bezpecné prekonat pomoci
migracnich objektl (podchodl, nadchodd, viz pfedchozi kapitola). Pro navadéni Zivocichli do téchto
objekt(, a pro jejich ochranu pred provozem na komunikacich, je dale nezbytné vybudovat oploceni, ptip.
trvalé bariéry (TB). Pouze kombinace migracnich objektli a na né bezvadné navazanych navadécich prvkd
predstavuje vhodné feseni. Kromé toho je nezbytné migracni potencial migracnich objektd podporovat
vhodnymi vegetacnimi Upravami. V dalSim textu jsou v navaznosti na predchozi kapitolu feseny: (i) navrhy
uprav velkych mostnich objektl (kap. 3.3.1); (ii) obecné navrhy pro realizaci propustka (kap. 3.3.2); (iii)
navrhy oploceni a trvalych bariér (kap. 3.3.3) a (iv) navrhy vegetacnich uprav (kap. 3.3.4).

3.3.1 Velké mosty — SO 201 [km 38,250-39,000], SO 202 [39,399-39,554] a SO 204 [40,985-41,525]

NiZe navrhovana opatfeni se tykaji velkych most( — SO 201, 202 a 204 (vse v ramci stavby DO 519), typové
jde o objekty kat. P7 (Hlavac et al. 2020). Takové SO maji vétSinou dostatecné rozméry, aby mohly byt
vyuzivany prakticky vsemi Zivocichy. Kromé vlastni velikosti vSak o jejich vyuZivanosti Zivocichy rozhoduiji i
dalsi opatreni. Ta jsou dale uvedena spolecné pro vsechny tfi velké mosty na feSenych stavbach, pfip.
doplnénda o opatreni specifickd pro konkrétni SO. V principu jde zejména o: (i) zachovani prirozeného
charakteru podmosti, (ii) ponechani koryta vodniho toku v pfirodnim stavu, tj. pokud mozno nezpevnéné,
(iii) zamezeni ruseni Zivocichl v podmosti, (iv) omezeni ruseni Zivocichl dopravou na mostnim objektu a
(v) eliminace mortality ptakd a letound/netopyri dopravou na mostnim objektu véetné ndarazl do
protihlukovych aj. stén.
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Charakter podmosti. Pfi pracich by mél byt max. Setfen prostor pod mosty. Mj. jde vtomto
pfipadé o mimoradné pfirodovédné cenna uzemi, ¢asto zvlasté chranénda a svyskytem ZCHD.
Zachovani pfirozeného charakteru vegetace pod mosty soucasné zajisti jejich vyuzivani zivocichy
pfi pohybu krajinou. Pokud bude podmosti v ramci stavebnich praci dotéeno, je nezbytné jej
navratit do pavodniho stavu, resp. vhodnymi terénnimi a vegetacnimi Upravami (viz dale) takovy
navrat umoznit. Prostor pod témito SO, i v jejich okoli, by mél byt upraven tak, aby zejména
drobni Zivoéichové!? mohli prostor prekondvat ve vegetaénim krytu ¢&i s pomoci drobnych tkrytd.
Jako uUkryty je vhodné do okrajli podmosti, ale i v okoli jinych migracnich objekt(, umistit haldy
kameni, pfip. silngjsi klady, kofeny atp. Pod mosty nejsou vhodné zpevnéné plochy vcetné
hrubého stérku, pripustna je zemina ¢i pisek, idealni je vegetacni pokryv. Mezi okraji mostu a
vodnim tokem je tfeba zachovat dostatecné Siroky pds souse pro terestrické Zivocichy (tento
problém se feSenych staveb netykd, vSechna udoli jsou preklenovana dlouhymi, resp. dostate¢né
Sirokymi mosty, kterou vedou i pres horni partie udoli).

Upravy koryt vodnich tokd. Toky véetné jejich biehG a doprovodnych brehovych porosti
ponechat v pfirodnim stavu. V pfipadé, Ze bude tok a jeho bfehy docasné naruseny, je nezbytné
po ukonceni stavebnich praci je do plvodniho stavu navratit, resp. vegetacnimi a jinymi Upravami
toto umoznit. Koryta tok( neni vhodné dale zpevnovat ¢i vytvaret na nich vyskové stupné.

Zamezeni ruseni Zivocichli v podmosti. Pod mostem je nepfipustné vkladat nové rusivé prvky,
napr. v podobé novych komunikaci ¢i jakékoliv vystavby véetné docasnych objektd.

Omezeni ruseni Zivo€ichli dopravou. Pro zamezeni ruSeni ZivoclichG hlukem a svétlem
zplUsobenym dopravou na mostu je nezbytné umistit pfi jeho okrajich protihlukové stény.
Vsechny mosty v ramci feSenych staveb jsou takovymi sténami vybaveny. Analogicky pak tuto
funkci v Usecich mimo mostni objekty pini i protihlukové valy, které jsou v rdmci fesenych staveb
rovnéz navrzeny. Podoba protihlukovych stén ovSem nesmi predstavovat nebezpedi pro
prolétajici ptaky a netopyry (viz dale).

Protihlukové stény. Jejich vyska by méla byt min. ctyfi metry. Krom snizeni hladiny hluku sméruji
prelety ptak( a netopyrl vyse nad vozovku, ¢i naopak pod ni, ¢imz se snizuje riziko jejich pfimého
srazeni vozidly ¢i nepfimo v dlsledku vzdusného viru zplsobeného zejména vétsimi vozidly. Pro
ochranu netopyru je tfeba, aby byl povrch téchto stén drsny (hladké povrchy hire identifikuji a
mUze dojit ke srazce s prekazkou). Pro ochranu ptaku je nezbytné soucasné pouzivat neprihledné
plochy (nepfipustné je sklo ¢i plexisklo), tyka se nejen protihlukovych stén, ale i zajisténi prostor
zabradli ¢i jakychkoliv jinych stén. Blize je problematika ochrany ptakd i netopyrl v souvislosti
s provozem na planované komunikaci feSena v hodnoceni Kostkana et al. (2022) — kap. 4.4.7
(ochrana ptakul) a kap. 4.4.18 (ochrana netopyr(). Krom uzplsobeni protihlukovych stén jde také
o realizaci navadécich prvki (vyssich drevin v mistech tahd netopyri). Vodni toky s doprovodnymi
bfehovymi porosty jsou obecné vyznamnymi tahovymi cestami obou zminénych skupin Zivocichu.
Vsechna udoli preklenovana v ramci fesenych staveb vysokymi mosty byla mj. identifikovana jako
jadrova mista vyskytu netopyrl (viz kap. 4.3.14 v hodnoceni Kostkana et al. 2022).

12 7atimco rozmérové parametry vétsich objektl nejsou pro drobné Zivocichy limitujici, nevhodnd tprava podmosti
vyrazné snizuje efektivity téchto objektl. Absence Ukrytl vede ke zvySené predaci drobnych Zivocichi i k jejich
neochoté objekt vyuzivat. Zpevnéné povrchy mohou navic limitovat vyskyt obojzivelnikd, nebot ti jsou zde vystaveni
dehydrataci (zejména mali ¢erstvé metamorfovani jedinci, ktefi vykonavaji své tahy v pribéhu dne).
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3.3.2 Propustky

Kromé vétsich migracnich objektd (velké mosty, tunely, nadchody, viz vy$e) maji znacny vyznam rovnéz
objekty mensi, typicky propustky (trubni ¢i ramové), vyuZivané typicky mensimi az stfedné velkymi
obratlovci (kat. C a D). Propustky Ize vybudovat na mistech, kde je komunikace v nasypu, c¢asto slouzi
k pfevadéni trvalych ¢i periodickych vodotedi nebo jsou soucasti odvodriovacich prvk( stavby. Vétsina
trasy planovanych staveb vede v zarezu, ptip. tunely ¢i mosty. V dodanych podkladech k obéma stavbam
nebyly propustky specifikované (umisténi ani jejich podoba). V pfipadé budovani propustkl jsou dale
navriena opatfeni obecného charakteru. Navrhy je vhodné zpresnit vramci dalSich fazi ptipravy
projektové dokumentace stavby.

e Tvar a velikost propustku. Vidy je lepsi upfednostfiovat rémovy propustek pfed trubnim. Ramové
propustky maji pfi stejném praméru Sirsi zdkladnu a umozni |épe soucasné prevedeni vodotedi i
ZivoCichl. Vhodnéjsi je také vétsi velikost propustku, ramové propustky o Sifce 2,0 a vysce 1,5-2,0
m jsou potencidlné vyuZitelné vétsinou Zivocichl kat. C a D.

e Materidl. Vhodnym materidlem pro stény a strop propustku je beton. Ocelové tubosidery nejsou
pfilis vhodné, mj. diky ,vInitému“ reliéfu dna, ktery miZe byt pro nékteré drobné Zivocichy
problematicky prekonatelny (je mozna Uprava presypani dna zeminou, piskem). Dno je vhodné
vytvofit u rdmovych propustk( z kamenné dlazby, pfip. pfirodni. Pasy souse by mély byt prekryté
zeminou Ci piskem.

e Prevadéni vodotedci. V pripadé prevadéni trvalych i periodickych vodotedi je dalezité umoznit
vyuziti propustku i terestrickymi Zivocichy. Proto je nezbytné zachovat podél vodotece na jedné,
|épe vSak na obou stranach, min. 0,5 m Siroky pas souse. Ktomuto Ucelu je vhodné zvolit pro
prevedeni vodotece lichobéZznikovity profil dna s mirnymi sklony bfehd, max. 1:1.

e Vyusténi propustkl. Vtok i vytok musi byt na Urovni terénu, nesmi zde vzniknout zZadné vyskové
stupné (funguji pro nékteré Zivocichy jako bariéra). Pokud je nezbytné vybudovat usazovaci jimky
¢i vyvaristé, je nutné zajistit moznost Uniku ZivoCichl z tohoto prostoru, napf. vysvahovanim
alespon jedné stény ve sklonu 1:1 ¢i mirnéjsim (Hlavac et al. 2020).

o Jednotny spad propustku. Ten je dulezity, aby se zabranilo vytvareni trvale zvodnélych mist, resp.
zatopeni celého profilu propustku ve snizeném misté uprostied (takovy propustek by byl bariérou
pro naprostou vétsinu Zivocichl, vyjma vyslovené vodnich).

e Napojeni propustku na oploceni. Propustek, podobné jako jakykoliv jiny migracni objekt, musi
bezvadné navazovat na oploceni ¢i TB. Propustek musi ustit vné oploceni, aby nedochazelo
k pronikani Zivocich(l do prostoru mezi oplocenim a komunikaci.

o Navadéci bariéry. Pokud je propustek umistén pfimo na misté prevddéné vodotece Ci vtrase
pohybu ZivocichU, jsou vhodné pouze kratké plné navadéci bariéry po jeho stranach. V pfipadé
jeho nezbytného odklonéni stranou je nutné vybudovani adekvatné dlouhych navadécich bariér.
U mensich ZivocCichQl by ale délka takovych bariér neméla presahovat vyssi desitky metrd (u
obojZivelnikd napf. klesd ochota putovat dlouho podél bariéry v jiném sméru, nez je jejich tah).
Podobnou funkci mohou mit i vhodné Gpravy/modelace terénu.
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3.3.3 Oploceni a trvalé bariéry

Oploceni

Planovana stavba je mimo migracni objekty pro naprostou vétSinu nelétavych Zivocichl prakticky
neprekonatelnou bariérou. Oploceni ma zabranit vstupu ZivocCichl do prostoru komunikace (chrani
ZivocCichy i fidice) a soucasné navadét Zivocichy do migracnich objektl. Z téchto ddvodul je navrieno
kompletni oboustranné oploceni stavby.

Oploceni o vysce 1,8-2,0 m nad zemi by mélo byt zfizeno mezi seCenym travnim pasem podél
komunikace a zacatkem doprovodnych porostli, sohledem na bezpecnost silniéniho provozu
v dostatecné vzdalenosti od okraje komunikace. Tam, kde je vedena komunikace v zarezu, by mélo byt
oploceni umisténo bezprostfedné na horni hrané tohoto zarfezu. Mezi oplocenim a komunikaci by méla
byt udrZovana nizkd bylinnd vegetace, bez kiovin a stromu, které by ldkaly do oploceného prostoru
Zivocichy. Oploceni by mélo vidy dokonale navazovat na migracni objekty (podchody, mosty, propustky) a
je nezbytné, aby tyto objekty vyustovaly vné oploceni (v opaéném pripadé by dochazelo k nasmérovani
zvitat do prostoru komunikace). Oploceni je nezbytné pravidelné kontrolovat a pfipadnd poskozeni
okamZzité opravovat.

Konstrukéné by bylo vhodné zvolit takovy typ oploceni, jehoZ oka jsou v dolnich partiich mensi, max.
svétlost 5,0 cm (Iépe 3,0 cm), a to aZ do vysky nejméné 60 cm; vySe se miZe svétlost ok zvétSovat. Toto
plati i pro vSechny branky a brany. Opatieni ¢astecné zabrani vstupu i mensich obratlovcl na komunikaci,
jejiz prekonani je pro né, s ohledem na predpokladanou intenzitu provozu na ni, velmi nepravdépodobné.
Na mistech, kde bude oploceni kombinovano s TB (viz dale), je moZné instalovat standardni oploceni,
tedy s vétsi velikosti ok. Pletivo musi byt zapusténo do zemé min. 10-15 cm, aby se zabranilo podlézani
Zivocichy. Oploceni musi byt bezpecné ukonceno, aby jej ZivoCichové nemohli na konci obejit. Bezpecné
ukonéeni znamena v takovych mistech, kde se Zivocichové zpravidla jiZz nevyskytuji (kfizovatky, zastavéna
uzemi) nebo navazani bezprostfedné na mostni a jiné objekty. V téchto pfipadech nesmi vzniknout mezi
koncem plotu a SO mezera vétsi nez 5 cm, resp. by mélo byt oploceni napojeno co nejtésnéji. Dalsi
informace k realizaci oploceni Ize nalézt v metodice Hlavace et al. (2020).

Trvalé bariéry (TB)

e Princip opatfeni. Opatieni je velmi ucinné predevsim na ochranu obojzivelnikd a plazd, ale i ostatnich
drobnych Zivoc¢ich(l u komunikaci. Migrujici ZivocCichové jsou systémem navadéni do propustkd, pod
mosty nebo jiné migracni objekty umoznujici prevést jejich pohyb z jedné strany komunikace na
druhou.

e Materialu pro tvorbu TB. K vytvoreni TB se vyuZiva fada materiald, ¢asto nevhodnych. Déle je popsan
postup a materialy spolecnosti NaturaServis s.r.o., jez pouZiva systém TB z pozinkovaného plechu,
ktery sama vyvinula. Systém byl shledan jako velmi Ucinny, a lze jej doporucit. Jedna se o 2000 mm
dlouhé plechové dilce (pouziva se silny pozinkovany plech o tloustce 0,8 mm), které jsou pevné
prichyceny na kovové kotvici sloupky o délce 800 mm az 1200 mm, v zavislosti na vysce bariéry a
druhu i sklonu terénu. Kovové kotvici sloupky povrchové upraveny Zarovym zinkovanim se do terénu
zatloukaji palici, nebetonu;ji se. Ploché dilce maji specidlni horni i dolni profilovani. V dolni ¢asti dilce
je zahnuti proti sméru tahu Zivocichl, které znemoini podhrabat se pod bariérou, jednotlivé dilce
také zpevni a zabrani rlstu rostlin pfimo u bariéry, které by Zivocichim usnadnily bariéru prekonat.
V horni ¢asti plechového dilu je bariéra ohnuta proti tahu Zivocich(, kde tento lem nedokazi pfekonat
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ani ocasati obojzivelnici. Vyska bariéry nad terén je standardné 50 cm, ale v nékterych lokalitach,
zejména pri vyskytu hadd je vhodnéjsi vyska 70 cm nad terén. V ramci feSené stavby je postacujici
vyska ve vsech pfipadech 50 cm.

e Instalace. Systém umoZniuje poutziti v roviné, ve velmi ¢lenitém terénu, v prudkém svahu a zvlada i
ostré zatacky, napriklad vlesnim Useku. Je idedIni pro napojovani na vsechny typy propustkl i
gabionovych stén. Jednotlivé dilce jsou do sebe vsazeny s pfesahem a nevznikd tak Zadna mezera,
problematicka a obvykla u ostatnich typl TB, zejména pti sedani zeminy, kterd mizZe umoznit Cerstvé
metamorfovanym obojzivelnikiim bariéru prekonat. V ptipadé poskozeni bariéry je mozné poskozené
dilce velmi jednoduse vyménit, aniz by se tim narusila celistvost ostatnich ¢3asti bariéry. V pfipadé
nutnosti vjezdu do prostoru osSetfeném bariérou, je mozné dilec nebo dva demontovat, pripadné
vyndat i zatlu¢eny kotvici kolik. Vznikne tak prostor pro vjezd o Sifce cca 380 cm nebo 740 cm.
Nasledné je mozné neposkozené demontované dilce instalovat zpét na plvodni misto. Tento systém
ma celou radu modifikaci, které je mozné pouzit podle typu podloZi, napfiklad pfi napojeni na lomovy
kamen, lity beton, dlaZzebni kostky, skalu a jiné materialy.

Nevyhodou bariéry je okamzité po namontovani jeji leskly povrch. Ten ale po prvnich destich nebo
zimé zeSedne do odstinu, jaky maji napfiklad silni¢ni svodidla. Bariéra je zabezpecena proti zcizeni.
Instalace nevyZaduje pouZiti zadné techniky, dilce jsou pevné, ale lehké. Umi prekondvat i vodni
svodnice, betonové Zlabovky a dalsSi materidly. Dalsim dulezitym faktorem je dlouha Zivotnost,
minimalné 20 let. Pfedevsim na mistech kfizeni vodoteci s komunikaci bude nutné vybudovat systém
trvalych zabran, které Zivocichy navedou do rliznych propustkd a mostnich objektd.

Realizace TB by méla probihat podle Standardd AOPK, konkrétné SPPK E2 002 , Trvala opatieni k zajisténi
prostupnosti komunikaci pro obojzivelniky (Vojar et al. 2021). Navrh umisténi TB by mél byt specifikovan

na_zakladé vysledkd odchytl z pouZiti bariér docdasnych pfi_samotné vystavbé, ptip. provedenych

transferd v souvislosti s vystavbou DO 518 a DO 519. Problematika docasnych bariér a transfer( Zivocich(
je fesena v ramci hodnoceni Kostkana et al. (2022).

3.3.4 Vegetacni Upravy

Vhodné vegetacni Upravy maji zasadni vyznam pro vyuZivanost migracnich objektd a mohou byt jimi
vytvofeny i hodnotné biotopy v okoli nové vybudované komunikace. V tomto pfipadé je dlleZité resit
vegetacni Upravy na svazich kolem dalnice, dale na planich viceucelovych nadjezdl, v prostorech pod
velkymi mosty (pokud bude plvodni vegetacni pokryv vystavbou mostu poskozen ¢i zlikvidovan), dale
v prostorech vall a nad tunely. V pfipadé tunell planovanych v ramci feSenych staveb se jednd o tunely
hloubené, presypané. Veskera vegetace, resp. vhodné biotopy pro trvaly vyskyt i pohyb Zivocichd, budou
tudiz v ramci vystavby zlikvidovany. Aby mohl byt po ukonceni stavby prostor nad tunely dale Zivocichy
pro pohyb krajinou vyuzivan, je nezbytné zde v rdmci kompenzacnich opatfeni pomoci vegetacnich uprav
a umisténi rznych Ukrytl obnovit/vytvofit biotopy nové.

Navrh vegetacnich Uprav pro stavbu DO 518 byl pfedmétem samostatného vystupu zpracovaného spol.
PRAGOPROJEKT, a.s. (2022). Navrh vegetacnich Uprav pro stavbu DO 519 byl predmétem samostatného
vystupu zpracovaného spol. AFRY CZ, a.s. (2022). Navrh pro stavbu DO 519 povaZuji za velmi dobre a

detailné zpracovany. Komplexné resi problematiku vegetacnich Uprav na svazich délnice, na valech, nad

tunely, na migracnich objektech, ale i vramci rekultivace Uzemi po dokonceni stavby. Navrhované
vegetacni Upravy jsou v souladu se zajmy ochrany pfirody a podpofi vyskyt i pohyb Zivodicht v krajiné.
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Stran vegetacnich Uprav proto navrhuji respektovat v rdmci stavby DO 519 tyto navrhy a v pfipadé DO 518

postupovat analogicky, tj. podle principt navrzenych pro stavbu DO 519.

Dale jsou navrzeny nékteré obecné principy, které jsou v podstaté ve shodé s navrhy vegetacnich Uprav
citované studie:

e Ponechani nékterych mist bez vegetacnich tGprav. Casti svah( kolem dalnic, dale i valG a prostor nad
tunely by mély byt ponechany ptirozené sukcesi (tedy po nasledné Upravé terénu bez jakéhokoliv
ohumusovdni, ozelenéni a vysadeb). Muze jit o 15-20 % plochy feSeného Uzemi. Pro zvyseni
heterogenity silni¢nich lem0 je vhodné, s ohledem na bezpecénost silnicniho provozu, udrzbu téchto
prostor a morfologii terénu, vytvofit nevelké obnazené plosky bez pokryvu zeminy (oteviené prostory
se snadnéji zahfivaji a slouzi fadé druh( bezobratlych ke slunéni i rozmnoZovani). Vhodné je
ponechani drobnych hald kameni, inertniho stavebniho materidlu ¢i Stérku (s ohledem na bezpecnost
silnicniho provozu a udrzbu komunikace v dostatecné vzdalenosti od komunikace — vhodné napf. za
naspy apod.). Tyto prvky slouzi jako stanovisté pro strevlikovité, mékkyse, mnohonozky, stonozky, ale
i drobné obratlovce (Konvicka a kol. 2005).

e VyuZivani plivodnich stanovistné vhodnych druhi. K ozelenéni ostatnich prostor je vhodné vyuzit
dreviny domaciho plvodu s nizsim vzristem, prednostné kefe (napf. hloh, liska ¢i rlize Sipkova, viz
vySe), popf. ovocné dreviny, dub letni (Quercus robur) Ci lipy sazené v malych skupinach nebo
jednotlivé. Z bylin Ize pouZit druhové bohaté smési mistnich druhd. Ostatnim dievindm by méla byt
umozZnéna spontanni sukcese, jejiz regulace mizZe byt event. provedena po pétiletém monitoringu
v pfipadé neocekdvaného stanovistniho vyvoje (napf. husty nalet vrby jivy Salix caprea, trtiny
krovistni Calamagrostis epigejos nebo jiné nevhodné monokultury). Zcela nevhodné je uziti
jakychkoliv neplvodnich drevin, dale jehlicnanl (vyjma téch plnicich funkci signalni zelené u
migracnich objektd, viz vyse), dale vysadba v pravidelném hustém sponu (vyjma vegetace tvofici
clonu pfi okrajich nadchod(), navic s podsevem druhové ochuzené travni smési, kterd po zatazeni
vytvofi souvisly sterilni a uniformni koberec zcela nevhodny pro oZiveni biotou mistni provenience.

e Udrzba téchto prostor. Kromé pravidelné se¢eného pdsu pfiléhajiciho ke krajnici je velmi vhodny
pouze extenzivni management, popf. ponechani vybranych ploch zcela bez zasahu. Kde to neni nutné
z bezpecnostnich ¢i hygienickych dlvodd, je vhodnéjsi pozdni (Iépe srpen neZ ¢erven) a méné Casta
seC (tyka se napf. vnéjsiho ndspu a vzdalenéjsich casti doprovodného pdsu, Konvicka a kol. 2005). Na
podmacenych mistech je Iépe tyto plochy ponechat nekosené, specificnost jizné exponovanych a
vysusnych vyse poloZenych partii naspld je mozno podpofit védomym obnaZenim substratu (staci
odhrnout nékolik decimetrd zeminy s drnem).
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3.4 Navrh monitoringu vlivu dopravy na pfirodu

Monitoring vlivu dopravy na pfirodu poskytuje informace o negativnich vlivech dopravnich staveb a dava
zpétnou vazbu o efektivité aplikovanych opatreni (Hlavac et al. 2020). Dle metodiky Hlavace et al. (2020)
by mél byt takovy monitoring tfifazovy, tj. béhem ptipravy/planovani stavby, dale v dobé vystavby a
rovné? po uvedeni komunikace do provozu. Monitoring v pribéhu pfipravy jiz probéhl. Slo o provedeni
komplexniho biologického prlzkumu vsech relevantnich skupin organism( v trase feSenych staveb a
v jejich okoli. Vysledky tohoto monitoringu jsou soucdsti hodnoceni vlivl, zpracované V. Kostkanem
(2022). V citovaném textu je obsaZzen rovnéz navrh monitoringu v dobé vystavby. V rdmci této kapitoly je

resen navrh monitoringu vlivu obou staveb na pfirodu ve fazi po uvedeni do provozu. Jedna se predevsim

o sledovani negativnich dopadl na biotu (Kap. 3.4.1), monitoring ucinnosti realizovanych opatfeni (Kap.
3.4.2) a provedeni standardnich biologickych prlzkum v okoli stavby po jejim uvedeni do provozu (Kap.
3.4.3). Jde o ramcovy navrh, jenZ bude dale upresnovan v pribéhu pripravy stavby.

3.4.1 Monitoring negativnich vlivli na biotu po uvedeni staveb do provozu

Mezi nejvyznamnéjsi vlivy dopravy na organismy, jejich populace a biotopy, patfi fragmentace populaci a
biotopl, mortalita Zivoc¢ichll na komunikacich, ruseni Zivo¢ichl hlukem a svétlem, znecisténi pad a vod,
coby Zivotniho prostredi organism.

Fragmentace biotopt a populaci

Fragmentaci se mysli déleni celku (biotopu, populace) na mensi ¢asti. Fragmentované biotopy maji logicky
mensi rozlohu, méné vnitfniho prostredi a vétsi okrajovy efekt. BEéhem fragmentace biotopl dochazi
casto (nikoliv vSak u vSech druht) rovnéz k fragmentaci populaci. Populace vazané na vzniklé fragmenty
jsou mensi, a tudiZ ohrozenéjsi (kvlli demografické a environmentalni stochasticité, ztratam genetické
variability). Zjistovani genetické variability populaci mdzZe byt za urcitych okolnosti vhodnym ukazatelem
vlivu fragmentace. Jde vsak o odborné, ¢asové i finanéné velmi narocné metody zaloZené na sbéru vzork
DNA a jejich analyze molekuldarnimi metodami. V ochrané pfirody nachazi tyto metody uplatnéni pfi
studiu populaci nejohroZenéjsich druht. V souvislosti s hodnocenymi stavbami méreni, resp. porovnani

genetické variability populaci pred vystavbou a po ni, neni navrhovdno. Analyzy DNA vybranych druhi

vSak mohou najit uplatnéni v ramci monitoringu Ucinnosti opatfeni, napf. analyza trusu ochranarsky
vyznamnych druh( v migracnich objektech (viz Kap. 3.4.2).

Mortalita Zivocichti na komunikaci

Mortalita Zivocich( je zjevnym a pfimym negativnim vlivem provozu na komunikacich. OhroZovany jsou
témér vsechny taxony Zivocichll (Hlavac et al. 2020), pficemz sledovani mortality zejména mensich
ZivocCichl (bezobratli, mali obratlovci) je velmi obtizné a vysledky byvaji ¢asto podhodnocené, tj. nalezena
je pouze mala ¢ast zabitych Zivocich(l. Presto je sledovani mortality u vybranych taxoni nezbytné, nebot
mj. vypovida o vhodnosti realizovanych opatreni vC. celistvosti oploceni a trvalych bariér. Navrhovano je:

e Sledovani mortality obratlovcld (obojZivelnici, plazi, ptaci, savci) zplsobené provozem. Pési

kontroly po obou stranach komunikace, po celé délce Useku, min. 2x rocné (u savcl aZz 4x rocné
véetné zimy). Zdznamy budou dokumentovany (fotografie, lokalizace, urceni druhu). Dopliujicim
zdrojem budou policejni statistiky dopravnich nehod se zvéfi (vyhodnoceni 1x ro¢né). Vystupem
zprdava, prehled nalez( v tabulce. Sledovani bude probihat prvnich 3-5 let kazdoro¢né, posléze po
tfech letech, kdy se na zdkladé vysledkl vyhodnoti nezbytnost dalSiho sledovani. Vyhodnoceni:
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k mortalité Zivocichl by v zdsadé nemélo dochazet (diky pfitomnosti trvalych bariér a oploceni).
Jakakoliv mortalita zejména stfedné velkych a vétSich savcl kat. B a C je zndmkou nefunkcénosti
bariér a oploceni, pfip. jejich navaznosti na migracni objekty. Nezbytnd je okamZitd oprava
oploceni a trvalych bariér, pfip. Uprava ochrannych stén.

Ruseni zivocicht hlukem a svétlem

Provoz na komunikaci ovliviiuje Zivocichy v jejim okoli (zmény chovani, sniZeni fitness atp.). Jde zejména o
kontaminaci hlukem a svétlem. ZplGsob méreni hluku je popsan v Hlukové studii v ramci Dokumentace
EIA. Ziskané hodnoty se daji do souvislosti s vysledky monitoringu organism( v okoli komunikace (Kap.
3.4.3), tj. zdali napf. vysokd lokalni hlukova zatéz nesouvisi s ubytkem nékterych druh(, ptip. pocty
jedincl. Pokud dojde v disledku hluku k evidentnimu poklesu pfitomnosti a pocetnosti citlivych druht
(letouni, sovy) po realizaci stavby, bude tfeba doplnit dalsi protihlukové bariéry. Problematické bude
ovsem prokazani pfic¢iny ubytku kvali hluku, ubytek druhlG muazZe byt zplsoben i jinymi pFi¢inami ¢i jejich
kombinacemi. Do dalSich fazi pfipravy proto realizaci takového monitoringu ddvam ke zvdZeni. Svételné

znedisténi je problematické zejména pokud jsou osvétlovany prostory migracnich objekt( (sniZuje se tim
jejich vyuZivanost Zivocichy). Tomu by méla zabrdnit opatfeni navriena v souvislosti s jejich realizaci
(stinici stény, lemy vegetace, viz vySe). Popsané je soucasti monitoringu Gcéinnosti téchto objektl (Kap.
3.4.2). Dalsi monitoring vlivu svételného znecisténi neni navrhovan.

Znedisténi pud

Dle Hlavace et al. (2020) je takovy monitoring pld vhodny, zejména s ohledem na potencialni riziko
kontaminace puad tézkymi kovy, PAU, chloridy aj. latkami a jejich vliv zejména na pldni bezobratlé.
Teoreticky Ize sledovat vyvoj kontaminace pld v okoli komunikace. Takovy monitoring by ale znamenal
soucasné provadét intenzivni prizkumy pudni fauny. Lze zavést nékolik trvale monitorovanych mist (napf.
10, rovnomérné po obou stranach komunikace, spiSe ve vhodnych biotopech v blizkosti komunikace), kde
by byl provadén prizkum pldni bioty (standardni frekvence a metody) a analyzovany vyse uvedené latky.
To by znamenalo zaloZeni téchto monitorovacich mist a po konzultaci s odborniky upfesnit sledované
latky, pouzité metody i frekvenci odbéru vzork(. Problematické je ovsem vyhodnoceni vysledk(. Pokud
bude zjisténa postupna kumulace kontaminantd, pfip. i Ubytek citlivych druhd, pak by bylo jedinym
uéinnym opatfenim omezeni/zastaveni provozu, coz je nerealné. Kromé toho lze oCekdvat, ze riziko
kontaminace pudy v Sirsim okoli u komunikace vedené prevainé v zarezech, v tunelech ¢i obklopené
protihlukovymi valy neni vysoké. Znecisténim budou ohroZeny zejména pldy v navazujicich svazich
zafezl. Sifeni kontaminantd do okoli budou vyznamné branit i doprovodné vysadby dfevin. Z téchto
dlvodl nepovaZuji monitoring kontaminace plid za nezbytny, ptip. jeho realizaci ddvam ke zvaZzeni (napf.

na mistech mimo zarezy a s vyskytem citlivych druhl v okoli).

Znecisténi vod

Kontaminace vod (stojatych i vodoteci) v okoli komunikace mlZe predstavovat pro organismy vaziné
ohroZeni. OhroZené jsou vsechny druhy s vazbou na vodu, tj. vodni bezobratli, ryby, obojZivelnici, nékteri
plazi, ptaci a savci. Kontaminanty mohou byt ropné latky, tézké kovy, PAU, soli pouzivané k posypu atp.
Monitoring vodniho prostfedi je zahrnut v Dokumentaci EIA (dle CSN 757221). Mél by se tykat viech
vodotedi, které planovand komunikace kfizuje (odbérné misto nad a pod komunikaci), a také vSech
stojatych vodnich biotopl do vzdalenosti min. 200 m od komunikace, v ptipadé jejich napojeni na
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vodotece kfizujici komunikaci az do vzdalenosti min. jednoho km po proudu. Z literatury jsou znamé
limity znecisténi pro jednotlivé taxony. P¥i jejich pfekroceni je nutné ihned realizovat napravna opatfeni.

3.4.2 Monitoring ucinnosti realizovanych opatieni

Cilem tohoto monitoringu je ovéfit, zdali realizovana opatieni funguji a zajistit organismim ochranu.
Pokud nikoliv, je tfeba sjednat napravu. Vysledky monitoringu rovnéz pomohou lépe naplanovat opatieni
u dalsich staveb (pouceni se z predchozich chyb). Tim se znacné zvysi efektivita vynaloZenych prostredkd.
Jde tedy nejen o zajem ochranar(, ale i investor( (Hlavac et al. 2020). Hlavni opatfenimi v souvislosti
s dopravnimi stavbami je realizace migracnich objekt, které Zivolichové vyuZivaji k prekonani
komunikace, a oploceni / trvalych bariér, které Zivodichy do migrac¢nich objektd navadéji a soucasné
zamezuji jejich vniknuti do prostoru vozovky. DalSim opatfenim je instalace ochrannych stén pro ochranu
ptakl a letouna.

Monitoring vyuZivani migracnich objekta

Tykad se podchod( (od propustkl po mosty) a objektl prevadéjicich vrchem pres silnici jak pohyb
Zivocichu, tak napf. polni cestu (sdruzené objekty). Zjistovat lze: (i) vyuzivani objektu (ano/ne) danym
druhem, (ii) frekvenci vyuZivani (pocet pohyb), napf. mnoZstvi stop za jednotku Casu a (iii) realny pocet
rGznych jedincl vyuZivajici objekt (za pomoci analyz DNA, ptip. pokud lze jedince rozlisit pomoci kamer a
fotopasti). Vyhodnoceni, zdali je frekvence vyuzivani pro danou populaci dostate¢nd (tj. populace neni
ohroZena), je ovsem velmi problematické (viz Hlavac et al. 2020).

NavrZeny postup. Sledovany by mély byt vSechny migracni objekty. PocCet kontrol zavisi na aktivité
sledovanych druhd, napf. obojzZivelniky je nejlépe sledovat na jare pti migraci do rozmnoZovacich biotopd,
stredné velké a vétsi savce zase naopak v zimé, jakmile napadne snih (s¢itani ¢erstvych stop). Podobné lze
tyto savce sledovat na zakladé stop v blaté. U vétsSich objektd (mosty, podchody, sdruzené objekty) lze
vyuzit kamery a fotopasti, dale piskova loZe (detekce stop). Pfrehled vhodnych metod pro jednotlivé
taxony je uveden v metodice Hlavace et al. (2020). Monitoring vyuZivani migracnich objektl by mél byt
soucasti standardniho monitoringu provadéného po uvedeni stavby do provozu (viz Kap. 3.4.3). Nad
min. tfi roky po sobé od uvedeni do provozu a dale v intervalu kazdych 3-5 let, tedy stejné jako biologické
prazkumy (Kap. 3.4.3). Soucasné bude vZdy vyhodnocena objektivni nutnost pokra¢ovani monitoringu. U
nevyuzivanych objektl bude zjiStovana pfi¢ina nefunkénosti. Pokud bude nalezena, musi byt sjednana
naprava. Z kazdého monitoringu bude vyhodnocena zprava. Pro kazdy migracni objekt bude veden
prehled druh(, které jej vyuZivaji (v tabulkové formé). Podobné jako v pfipadé dalsich typli monitoringu,
tento by mél byt provadén odborné zplsobilou osobou, tj. odbornikem na danou skupinu.

Kontrola funkénosti oploceni a trvalych bariér

Celistvost oploceni a trvalych bariér je naprosto zasadni. Pokud je oploceni pfekondno a Zivocich se
dostane mezi néj a komunikaci, vyrazné se zvysuje riziko jeho stfetu s automobily (stresované zvire tézko
hleda cestu z oploceného prostoru). U vétsich Zivocichl jsou pak nasledky sraZzek nebezpecné i pro fidice.
Je tak v zajmu ochrany Zivocichl i Fidi¢l udrZovat oploceni i bariéry v perfektnim stavu. Na rozdil od
ostatnich typ0 monitoringu tuto kontrolu provadi pracovnik spravy komunikaci. Kontrolovat by se mél
cely Usek, po obou stranach, ve frekvenci min. jednou za mésic, pfip. podle danych norem/pravidel. Ke
kontrole musi také dojit po kazdé hlasené srazce automobilu se stfedné velkym a vétSim zvifetem (tj. od
velikosti zajice), nebot je zfejmé, Ze Zivocich vnikl do prostoru vozovky kvuli nefunkénimu oploceni.
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Monitoring ucinnosti ochrannych stén

Sledovani mortality ptak( a letoun( u protihlukovych stén. Chovani ptak( a letoun( ve vztahu k bariéram,
jejich pfitomnost a pocetnost v okoli ochrannych stén by méla byt provadéna vramci pravidelného
monitoringu bioty (viz Kap. 3.4.3). V pfipadé mortality ZivocCichl je tfeba Uprava opatfeni, napf. navyseni
stén. Dokumentace a vystupy viz sledovani mortality Zivocich(.

3.4.3 Monitoring bioty po uvedeni stavby do provozu

Jde v zasadé o provedeni stejného biologického monitoringu/prizkumu jako béhem pfipravy komunikace
a v dobé jeji vystavby (viz Kostkan et al. 2022). Rozsah sledovanych taxond by mél zistat stejny, stejné tak
pouzité metody a intenzita monitoringu véetné plosného rozsahu, aby bylo mozné vyhodnotit dopady
stavby. Porovnava se druhové sloZeni, pfip. pocetnost (u vybranych druht). V souladu s doporucenimi
Hlavace et al. (2020) navrhuji takovy monitoring provadét kazdoroc¢né min. tfi roky po uvedeni
komunikace do provozu. Nasledné budou vyhodnoceny vysledky (porovnani pfitomnosti a pocetnosti
jednotlivych druhl) a v ndvaznosti na vySe popsana sledovani (Kap. 3.4.1 3.4.2) provedena napravna
opatfeni, pfip. navriena dodatecnd opatreni. Nasledny monitoring by mél probéhnout po dalsich 3-5
letech. Vyhodnoceni vysledkl bude obdobné (porovnani pfitomnosti a pocetnosti jednotlivych druh,
napravnd a dodatecna opatreni) stim, Ze bude rovnéz rozhodnuto o potrebé, ptip. frekvenci dalSiho
sledovani.
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4. SHRNUTI A ZAVERY

> Uvod a cile studie. Pfedklddany text je migraéni studii (MS) vyhotovenou pro planované stavby —
DO 518 Ruzyné — Suchdol a DO 519 Suchdol — Brezinéves — v rdmci dostavby Silni¢niho okruhu kolem
Prahy (SOKP). Objednavatelem MS je fa NaturaServis s.r.o., se sidlem Ri¢afova 66, 530 01 Hradec
Kralové. Investorem stavby je Reditelstvi silnic a délnic CR, se sidlem Na Pankraci 546/56, 140 00
Praha 4.

Cilem MS bylo: (i) identifikovat mista v prostoru planované komunikace, kde dochazi ke zvysenému
pohybu Zivocichu, ktefi by zde mohli byt ohroZovani provozem:; (ii) zhodnotit mostni a jiné stavebni
objekty (SO) stran jejich vhodnosti pro zajisténi migracni prostupnosti Uzemi a (iii) navrhnout
opatreni, kterd minimalizuji negativni dopady obou staveb na prostupnost Uzemi pro organismy.

» Umisténi a popis stavby. Planované stavby 518 a 519 se nachdazi ve Stfedoceském kraji a na Uzemi
Hlavniho mésta Prahy v ramci katastralnich Uzemi obci Pfedni Kopanina, Nebusice, Horoméfice,
Lysolaje, Suchdol, Sedlec, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, BFezinéves, Dablice a Zdiby. Obé stavby jsou
soucasti SOPK a propojuji dalnice 1/7 a D8. Stavba DO 518 zac¢ind v km 29,990 na mimouroviové
kiizovatce (MUK) Pfedni Kopanina a koné&i v km 38,250 za MUK Rybérka. Tento Usek méfi 8260 m a je
navrzen v kategorii D 34/100. Stavba DO 519 zaéind v km 38,250 pfed mostem pres Vitavu za MUK
Rybarka a koné&i v km 45,100 na MUK Brezinéves, kde navazuje na pfipravovanou sousedni stavbu DO
520 Brezinéves — Satalice. Jeji délka je 6850 m a je navrzena rovnéz v kategorii D 34/100.

» Metodika zpracovani. Predkladand MS byla zpracovana zejména dle metodickych materiald
»Prichodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivoc¢ichy” (Andél et al. 2011) a ,Doprava a ochrana fauny
v Ceské republice” (Hlava¢ et al. 2020). V prvni fazi bylo provedeno zhodnoceni migraéniho vyznamu
uzemi v SirSim kontextu s ohledem na vyskyt zvlasté chranénych druhl (ZCHD) velkych savci,
pritomnost prvki Gzemniho systému ekologické stability (USES) &i vyznamnych krajinnych prvké (VKP)
podporujicich prostupnost Uzemi pro organismy ve smyslu strategické MS dle Hlavace et al. (2020)
(viz Kap. 3.1). Druhym krokem bylo zhodnoceni na lokalni Urovni (tedy pfimo v prostoru dotéeném
planovanymi stavbami vcetné nejblizsiho okoli — min. stovky metrll, Kap. 3.2) obsahujici naleZitosti
rémcové a detailni MS dle Hlavace et al. (2020). Na zakladé terénnich Setfeni byly stanoveny

nejvyznamnéjsi migracni profily (mista, kde dochazi ke zvySenému pohybu organism(, viz Pfiloha 1)
v trase planované komunikace, dale zhodnoceny navrzené mostni a jiné SO stran jejich vhodnosti pro
zajisténi migracni prostupnosti Uzemi pro organismy (viz Kap. 3.2 a shrnuti v Tab. 6) a navrZena
opatreni, kterd negativni dopady feSenych staveb na tuto prostupnost Uzemi minimalizuji (Kap. 3.3).

» Zhodnoceni migraéniho vyznamu tGzemi v $ir$im kontextu. Redeny Usek dle Andéla et al. (2011) patfi
do oblasti kategorie IV — oblast méné vyznamna bez vyskytu velkych savcl (jelen, rys, vik, los,
medvéd), ale s pravidelnym vyskytem srnce obecného (Capreolus capreolus) a prasete divokého (Sus
scrofa), coz bylo potvrzeno i terénnim Setfenim. Biotopy a migracni koridory ZCHD velkych savci (jev
36b v rdmci UP) se nachazi mimo okoli planovaného zdméru (Obr. 3). Dle aplikace MapoMat se pfimo
v feSeném Uzemi nenachazi kolizni mista obojzivelnik(, plazli ani vydry ficni (Lutra lutra). Obdobné se
v feSeném Uzemi nevyskytuji lokality druhl narodniho vyznamu, které by zamérem mohly byt
ohrozeny (jev 36).
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Planované stavby v3ak kfizi nékolik prvki USES nadregiondlni (funkéni a mimoradné vyznamné
NRBC 2 Udoli Vltavy) &i regiondlni (planovany a nefunkéni RBK 34 v rdmci stavby DO 519) trovné.
Dotceny jsou rovnéz néktera lokalni biocentra a zejména biokoridory. Podobné jsou stavbami dotéeny
VKP liniového charakteru, zejména vodni toky a jejich Gdolni nivy (udoli Vitavy, ddoli Cimického
potoka, Drahanské udoli), které jsou vyznamnymi migracnimi profily.

V rdmci analyzy stavajicich bariér v feSeném Gzemi bylo vyhodnoceno, Ze témi nejvyznamnéjsimi jsou
z antropogennich zejména: (i) rozsahlé zemédélské pozemky; (ii) stale se rozvijejici méstska a
pfiméstska zastavba a (iii) komunikace. Mezi komunikace s nejvyznamnéjsim bariérovym Gcinkem
patfi stavajici dalnice I/7 a D8. S ohledem na blizkost Prahy jsou ovsem i silnice nizSich tfid v izemi
velmi frekventované. Spolecnym rysem obou dalnic a vétSiny komunikaci je jejich paprscité vedeni
smérem z Prahy do okoli severnim aZ severozapadnim smérem. Navrhované stavby DO 518 a DO 519
jsou vsak z principu, coby soucast SOKP, planovany ve zhruba kolmém sméru na tyto komunikace.
Vyznamné proto ptispéji k dalSi fragmentaci jiz tak negativné ovlivnéné krajiny.

Lokalni posouzeni, resp. ramcova a detailni MS. Byly identifikovany migracni profily v feSeném
useku a zhodnocen jejich ekologicky migracni potencial (MPE), tedy jak je v soucasnosti dané misto

vews

vyznamné pro pohyb Zivocichl. Mezi nejvyznamné;jsi migracni profily patti: (i) karion Vitavy véetné

navazujicich partii_hornich svah( a nejbliz$iho okoli, (ii) udoli Cimického potoka a (iii) Drahanské

udoli. Kromé téchto ziejmych migracnich profild probihd pomérné intenzivni pohyb Zivocichi
(zejména stredné velkych az vétsich savci, kat. C1 a B) i na jinych mistech, neni zde ale smérovan do
urcitych mist (blize Kap. 3.2). Grafické vyjadreni téchto migracnich profil( v prostoru fesenych staveb
je v Priloze 1. Biologicky hodnotné lokality, mezi kterymi pohyb ZivocichlG zpravidla probihd, jsou
specifikovany v Tab. 7.

V ramci feSenych staveb byly v Kap. 3.2 dale zhodnoceny primarni stavebni objekty (SO), a to stran
zajisténi prostupnosti Uzemi pro organismy vcetné zhodnoceni jejich technického migracniho
potencialu (MPT), tedy schopnosti pfevadét Zivocichy pres komunikaci. Ddle byla navrZena opatieni
pro zlepseni MPT téchto objektl. Prfehled SO vyuZitelnych pro pohyb Zivoclichd, spoleéné
s rdmcovymi navrhy opatfeni, je uveden v Tab. 6.

Dalsi navrhovana opatreni. Pro zajisténi prostupnosti krajiny pro Zivocichy v souvislosti s vystavbou a
provozem liniové stavby je nutné migracni objekty kombinovat s dalSimi opatfenimi, zejména
navadécimi prvky v podobé oploceni a trvalych bariér. V ramci Kap. 3.3 jsou rfeseny zejména (i) navrhy
uprav velkych mostnich objektl (kap. 3.3.1); (ii) obecné navrhy pro realizaci propustkd (kap. 3.3.2);
(iii) navrhy oploceni a trvalych bariér (kap. 3.3.3) a (iv) navrhy vegetacnich Uprav (kap. 3.3.4).

| PRI REALIZACI NAVRHOVANYCH OPATRENi LZE PREDPOKLADAT, ZE PROSTUPNOST KRAJINY PRO ZIVOCICHY
V RESENEM UZEMIi BUDE V SOUVISLOSTI S VYSTAVBOU D0 518 A DO 519 SNiZENA. | PRES PRITOMNOST
MIGRACNICH OBJEKTU VHODNYCH PARAMETRU (TUNELY, VYSOKE A SPECIALNi MOSTY, SDRUZENE OBJEKTY)

BUDOU ZIVOCICHOVE DOPRAVOU NA MNOHA MISTECH V OKOLi PLANOVANYCH STAVEB RUSENI A JEJICH POHYB
KRAJINOU BUDE OMEZOVAN. PRI DUSLEDNE APLIKACI VSECH OPATRENI VSAK BUDE VYZNAMNE SNIiZENA
MORTALITA ZIVOCICHU DOPRAVOU A ZACHOVANO ALESPON CASTECNE PROPOJENI BIOTOPU, RESP. POPULACI
ZDE SE VYSKYTUJICICH ZIVOCICHU.
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6. PRILOHY

Priloha 1: Biologicky hodnotné lokality a migracni profily
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SOPK — stavby D0 518 a 519, migracni studie J. Vojar

Pfiloha 1a: Vyznaceni biologicky hodnotnéjsich lokalit a migraénich profilG — pocatek stavby DO 518. Sitka modré Sipky odpovida vyznamu migraéniho
profilu). Cervené jsou ohrani¢eny biologicky hodnotné biotopy (viz Tab. 7). Fialové je hlavni osa stavby V. jizni €asti prelozky 1/7 (jiz mimo stavbu 518).
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SOPK — stavby D0 518 a 519, migracni studie J. Vojar

vevs

Pfiloha 1b: Vyznaéeni biologicky hodnotnégjSich lokalit a migracnich profilG — konec stavby DO 518. Sitka modré Sipky odpovida vyznamu migraéniho
profilu). Cervené jsou ohrani¢eny biologicky hodnotné biotopy (blize Tab. 7). Fialové je zndzornéna hlavni osa stavby, bez privadéca.
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SOPK — stavby D0 518 a 519, migracni studie J. Vojar

Pfiloha 1c: Vyznadeni biologicky hodnotné&jsich lokalit a migraénich profili — zacatek stavby DO 519. Sitka modré Sipky odpovidd vyznamu migraéniho
profilu). Cervené jsou ohrani¢eny biologicky hodnotné biotopy (blize Tab. 7). Fialové je zndzornéna hlavni osa stavby, bez privadéca.
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SOPK —stavby D0 518 a 519, migracni studie J. Vojar

vevs

Pfiloha 1d: Vyznaéeni biologicky hodnotnégjsich lokalit a migracnich profilG — konec stavby D0 519. Sitka modré Sipky odpovida vyznamu migraéniho
profilu). Cervené jsou ohrani¢eny biologicky hodnotné biotopy (blize Tab. 7). Fialové je zndzornéna hlavni osa stavby, bez privadéca.
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