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Đvod 

 

PŚedloģen® naturov® posouzen² vlivu z§mŊru ĂTŊģba a zpracov§n² rud z loģiska 

C²novecñ na evropsky vĨznamn® lokality a ptaļ² oblasti vzniklo na z§kladŊ objedn§vky firmy 

GET s.r.o. DŢvod jeho zpracov§n² vyplĨv§ ze stanoviska odboru ģivotn²ho prostŚed² Krajsk®ho 

¼Śadu Đsteck®ho kraje (viz. Kap. b) ze dne 25. 11. 2025 (KUUK/171177/2025/2/N-3970, ļ. j. 

KUUK/170185/2025) kde je konstatov§no, ģe z§mŊr ĂTŊģba a zpracov§n² rud z loģiska 

C²novecñ samostatnŊ ļi ve spojen² s jinĨmi zn§mĨmi z§mŊry ļi koncepcemi mŢģe m²t vĨznamnĨ 

vliv na pŚedmŊty ochrany nebo celistvost evropsky vĨznamnĨch lokalit a ptaļ²ch oblast² v 

¼zemn² pŢsobnosti Krajsk®ho ¼Śadu Đsteck®ho krajeñ.  

 

V odŢvodnŊn² je uvedeno, ģe ĂPlocha pro um²stŊn² Horn²ho z§vodu zasahuje na ¼zem² 

ptaļ² oblasti VĨchodn² Kruġn® hory (hranice PO proch§z² cca stŚedem are§lu), v bl²zkosti se 

nach§z² evropsky vĨznamn§ lokalita VĨchodn² KruġnohoŚ² a EVL RaġeliniġtŊ U jezera ï 

C²noveck® raġeliniġtŊ (cca 800 m z§padnŊ od DP). PŚes EVL VĨchodn² KruġnohoŚ² (d§le EVL) 

proch§zej² obŊ varianty spoleļn®ho vĨkopu pro technickou infrastrukturu (vodovod a elektrick§ 

pŚ²pojka), a syst®m pro pŚepravu vytŊģen® rudy, vļetnŊ souvisej²c²ch pŚ²stupovĨch komunikac². 

Trasa Dlouh® ġtoly vede pŚes PO i EVL, nicm®nŊ nebude pŚ²mo zasahovat, neboŠ vede pod 

povrchem. PŚekladiġtŊ, zpracovatelskĨ z§vod a ¼loģiġtŊ jsou situov§ny mimo plochy EVL i POñ.  

 

Posouzen² je vypracov§no dle ustanoven² Ä 45i z§kona ļ. 114/1992 Sb. o ochranŊ pŚ²rody 

a krajiny, v platn®m znŊn². Zpracovatel pŚedloģen®ho hodnocen² je autorizovanou osobou 

k prov§dŊn² naturov®ho hodnocen² podle Ä 45i z§kona ļ. 114/1992 Sb., o ochranŊ pŚ²rody a 

krajiny, v platn®m znŊn². PŚi tvorbŊ tohoto posouzen² byla respektov§na Vyhl§ġka o n§leģitostech 

posouzen² vlivu z§mŊru a koncepce na evropsky vĨznamn® lokality a ptaļ² oblasti a o n§leģitostech 

hodnocen² vlivu z§vaģn®ho z§sahu na z§jmy ochrany pŚ²rody a krajiny, Sb²rka z§konŢ ļ. 142/2018. 

Ļ§stka 74. 1818ï1823. 
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a) Đdaje o z§mŊru 

 

1. N§zev z§mŊru 

TŊģba a zpracov§n² rud z loģiska C²novec 

 

2. Celkov§ charakteristika z§mŊru 

Z§mŊr je navrhov§n v pŚ²m® souvislosti s pŚedpokl§danou tŊģbou lithiov® rudy na loģisku 

C²novec. Lokalita C²novec se nach§z² cca 100 km SZ od Prahy, nedaleko od st§tn² hranice 

s NŊmeckem. 

Z§mŊr je pro ¼ļely procesu EIA rozdŊlen do ġesti logickĨch celkŢ, kter® vych§zej²  

z technologick® podstaty jednotlivĨch ļ§st² z§mŊru a z ļinnost² prob²haj²c²ch v tŊchto ļ§stech. 

 

a) Horn² z§vod ï are§l povrchov® infrastruktury podzemn²ho dolu vļetnŊ ventilaļn²ch vrtŢ na 

C²novci v lokalitŊ SedmihŢrky u vy¼stŊn² ¼padnic. Souļ§st² t®to ļ§sti z§mŊru je rovnŊģ 

souvisej²c² technick§ infrastruktura v podobŊ spoleļn®ho vĨkopu pro vodovodn² a elektrickou 

pŚ²pojku, zvaģovan®ho ve dvou variant§ch Śeġen² (varianty 1 a 2). 

¶ Plocha navrhovan®ho DP C²novec ï 294,6 ha  

¶ PovrchovĨ are§l Horn²ho z§vodu v lokalitŊ SedmihŢrky ï 23,7 ha 

b) Syst®m pro pŚepravu vytŊģen® rudy a materi§lu pro zakl§dku 

¶ Z§kladn² varianta RopeCon ï d®lka z§vŊsn®ho p§sov®ho dopravn²ku (RopeCon) pro 

obousmŊrnou pŚepravu materi§lu mezi Horn²m z§vodem a PŚekladiġtŊm v prŢmyslov®m are§lu 

Dukla bude ļinit cca 7,3 km.  

¶ Alternativn² varianta Dlouh§ ġtola ï Dlouh§ ġtola bude m²t d®lku cca 7,3 km. V m²stŊ port§lu 

Dlouh® ġtoly jiģnŊ od komunikace ļ. I/27 (Port§l Jih) se n§slednŊ bude napojovat dopravn² 

syst®m RopeCon, kterĨ povede na PŚekladiġtŊ v Dukle. Tento ¼sek bude m²t cca 2,4 km. 

c) N§draģ² Dub² ï ģelezniļn² stanice slouģ²c² jako ģelezniļn² pŚekladiġtŊ pro vĨstavbu  

a z§sobov§n² Horn²ho z§vodu/dolu. Vyuģit² n§draģ² vĨznamnŊ redukuje frekvenci silniļn² 

n§kladn² dopravy pŚes mŊsto Dub². 

d) PŚekladiġtŊ ï are§l pro nakl§dku rudy a vykl§dku zbytkovĨch materi§lŢ ze zpracovatelsk®ho 

procesu z/na ģeleznici v lokalitŊ Dukla. Rozloha plochy urļen® jako pŚekladiġtŊ ļin² cca 10 ha. 

e) ZpracovatelskĨ z§vod ï are§l zpracov§n² rudy v prostoru bĨval® tepeln® elektr§rny Prun®Śov 

I, skl§daj²c² se z ¼pravnick® ļ§sti FECAB a zuġlechŠovac² ļ§sti LCP. Celkov§ rozloha plochy 

pro zpracov§n² vytŊģen® rudy ļin² cca 35,8 ha. 

f) ĐloģiġtŊ ï Plocha pro ukl§d§n² zbytkovĨch materi§lŢ ze zpracovatelsk®ho procesu v Dolech 

N§stup Tuġimice (DNT) m§ celkovou rozlohu cca 167,5 ha. 

 

Z§mŊr se nach§z² pŚibliģnŊ 100 km severoz§padnŊ od Prahy v okresech Teplice a Chomutov. 

Administrativn² ļlenŊn² z§jmov®ho ¼zem² je uvedeno v tab. 1. Um²stŊn² cel®ho z§mŊru, vļetnŊ 

souvisej²c² dopravn² infrastruktury, je patrn® z obr. 1.  
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Z§jmov® ¼zem² povrchov® ļ§sti z§mŊru (Horn² z§vod, d§le ĂHZñ) se nach§z² na rozhran² k. 

¼. C²novec a k. ¼. Dub² u Teplic, na jiģn²m ¼boļ² C²noveck®ho hŚbetu a v sedle mezi C²noveckĨm 

hŚbetem a KutnĨm vrchem. Jeho stŚedem vede pŚ²stupov§ asfaltov§ silnice (SedmihŢrsk§ cesta), 

napojen§ na komunikaci I/8 (mezi mŊstem Dub² a hraniļn²m pŚechodem C²novec), kter§ d§le 

pokraļuje k bĨval® h§jovnŊ Pod sedmi ġt²ty. V jiģn² ļ§sti ¼zem² je Hanļlova ġtola, kter§ mŊŚ² 

celkovŊ 115 metrŢ a kde tŊģba prob²hala na pŚelomu 19. a 20. stolet². V ģ²le se vyskytoval c²n a 

wolfram. Dnes je na m²stŊ nŊkolik ter®nn²ch propadŢ. 

Um²stŊn² z§mŊru vych§z² z geologick®ho prŢzkumu a vĨpoļtu z§sob ovŊŚen®ho vĨskytu 

loģiska lithiov® rudy, jej²ģ mnoģstv² a kvalita splŔuje pŚedpoklad jeho ekonomicky hospod§rn®ho 

vyuģit² dle horn²ho z§kona. N§vrh na koneļn® um²stŊn² povrchov®ho are§lu vych§zel 

z dlouhodob®ho prŢzkumu ploch, kter® by vyhovovaly nejen pro potŚeby nutn®ho tŊģebn²ho 

z§zem², ale z§roveŔ by respektovalo z§sady ochrany ĢP. 

PŚedmŊtn® ¼zem² s budouc²m HZ tvoŚ² v souļasnosti porosty n§hradn²ch dŚevin na  zjz. 

orientovan®m rŢznŊ svaģit®m ¼zem². PŚevaģuje modŚ²n opadavĨ Larix decidua a smrk ztepilĨ 

Picea abies na m²stŊ nŊkdejġ² acidofiln² buļiny (Luzulo-Fagion: Luzulo-Fagetum). Na znaļn® ļ§sti 

lokality vġak nyn² rostou starġ² bŚezov® porosty na holin§ch (Sambuco-Salicion capreae). PŚibliģnŊ 

300 m severnŊ od pŚedmŊtn®ho ¼zem² se nach§z² pramenn§ oblast potoka BystŚice, pod®l n²ģ vede 

extenzivnŊ uģ²van§ lesn² cesta. Niva potoka BystŚice (mimo hodnocen® ¼zem²) je tvoŚena 

mozaikou podm§ļenĨch luļn²ch (Calthion palustris, Polygono-Trisetion) a pasekovĨch 

spoleļenstev (Fragarion vescae, Sambuco-Salicion capreae) s n§letovĨmi dŚevinami. Na lesn²ch 

cest§ch v hodnocen®m ¼zem² i jeho okol² rostou spoleļenstva lesn²ch cest (Cynosurion cristati). 

 

Um²stŊn² (kraj, obec, katastr§ln² ¼zem²)  

Tab. 1: Um²stŊn² z§mŊru na ¼zem² jednotlivĨch obc² 

Kraj Okres 
Spr§vn² obvod 

ORP 
Obec 

Katastr§ln² 

¼zem² 
K·d k.¼. 

ĐsteckĨ 

(k·d 

NUTS3: 

CZ042) 

Teplice (k·d 

NUTS4: 

CZ0426) 

Teplice (k·d 

ORP: 914) 

Dub² (k·d 

obce: 567507) 

C²novec 617741 
Dub² u Teplic 633381 
Dub²-Pozorka 633461 
Dub²-BystŚice 633402 
Mstiġov 700215 

KoġŠany (k·d 

obce: 567621) 
KoġŠany 670961 

Novosedlice 

(k·d obce: 

567752) 
Novosedlice 706876 

Teplice (k·d 

obce: 567442) 
Teplice 766003 

Đjezdeļek (k·d 

obce: 567850) 
Đjezdeļek 774090 

Chomutov (k·d 

NUTS4: 0422) 

Chomutov (k·d 

ORP: 4203) 
M§lkov (k·d 

obce: 534218) 

Kralupy  

u Chomutova 
672921 

Ahn²kov 691003 
KadaŔ (k·d 

ORP: 761) 
KadaŔ (k·d 

obce: 563102) 
Prun®Śov 661864 
Tuġimice 771899 

Um²stŊn² jednotlivĨch ļ§st² z§mŊru na ZM 1:50 000 je patrn® z n§sleduj²c²ch obr§zkŢ (1 a 2): 
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Obr. 1: Poloha cel®ho z§mŊru v mapŊ 

 

Charakter z§mŊru 

a) Horn² z§vod 

TŊģba loģiska C²novec bude prov§dŊna v hlubinn®m dole ve stanoven®m dobĨvac²m prostoru 

(DP). PŚ²pravn® pr§ce zahrnuj² pŚedevġ²m rekonstrukci pŚ²stupov® komunikace, stavebn² a 

dopravn² ¼pravu kŚiģovatky se silnic² I/8 a n§slednŊ rozs§hl® ter®nn² ¼pravy v lokalitŊ SedmihŢrky 

(cca 800 m jiģnŊ od obce C²novec), kde bude vybudov§n are§l povrchov® infrastruktury dolu. Na 

ploġe cca 23,7 ha budou vybudov§ny terasy pro povrchovou infrastrukturu vļetnŊ tzv. Ăbox cutñ 

z§Śezu, odkud povede smŊrem k loģisku dvojice navz§jem propojenĨch ¼padn²ch ġtol (tzv. 

Ă¼padniceñ) s profilem 5 Ĭ 6 m a d®lkou pŚibliģnŊ 1 200 m. Tyto ¼padnice budou slouģit pro 

dopravu rud, hluġiny a dalġ²ch materi§lŢ, servisn² ¼ļely a uloģen² inģenĨrskĨch s²t². Port§ly 

¼padnic budou zajiġtŊny kotven²m, stŚ²kanĨm betonem a ocelovĨmi oblouky s betonovou vĨpln². 

 PovrchovĨ are§l Horn²ho z§vodu je navrģen jako centr§ln² provozn² a bezpeļnostn² 

z§kladna dolu. Obsahuje rozvodnu 22 kV se z§loģn²m zdrojem, dvoupodlaģn² vel²n, 

administrativn² komplex, ġatny s kapacitou pro v²ce neģ 600 pracovn²kŢ, lampovnu, j²delnu a 

zdravotnick® z§zem². Souļ§st² jsou provozn² d²lny pro tŊģebn² i pomocn§ vozidla, sklady 

n§hradn²ch d²lŢ a materi§lŢ, ļerpac² stanice pohonnĨch hmot, sklady emulzn²ch trhavin a zaŚ²zen² 

pro pŚ²pravu a distribuci zakl§dky. Are§l zahrnuje i kalolis, retenļn² a usazovac² n§drģe s kapacitou 

pŚes 20 000 mį, ļist²rnu provozn²ch a dŢln²ch vod a syst®m pro ¼pravu pitn® vody pomoc² reverzn² 

osm·zy. Ter®nn² ¼pravy pŚedmŊtn® plochy umoģn² uloģen² cca 462 000 mį rubaniny z raģby 

¼padnic do dvou subhorizont§ln²ch teras. 
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Obr. 2: Detail um²stŊn² Horn²ho z§vodu 

 

 Samotn§ tŊģba bude prob²hat metodou tŊģby v dobĨvac²ch komor§ch (tzv. Ăsub-level open 

stoping (SLOS)ñ) v kombinaci s dobĨv§n²m v pŚ²pravnĨch chodb§ch. Standardn² komory  

o rozmŊrech 16 Ĭ 20 Ĭ 20-50 m budou seskupeny do tŊģebn²ch blokŢ o velikosti cca 80 Ĭ 80 m. 

Chodby budou m²t profil typicky 5 x 5 m. Geotechnick® analĨzy potvrzuj² vysokou pevnost 

horniny a n²zkou puklinatost, coģ umoģŔuje bezpeļn® pouģit² metody SLOS se zakl§d§n²m. 

Numerick® modelov§n² prok§zalo velmi n²zk® fin§ln² deformace na povrchu s maxim§ln²m 

vertik§ln²m pohybem 8 cm, a to v ¼zce ohraniļen® oblasti, v§zan® na kŚ²ģen² region§ln² 

tektonickĨch struktur, nach§zej²c² se v lesn²m ter®nu mimo obydlenou oblast.  Stabilitu horsk®ho 

mas²vu bŊhem a po ukonļen² dobĨv§n² dolu zajiġŠuje robustn² syst®m ochrannĨch pil²ŚŢ, tzn. 

Oblast² s vylouļen²m dobĨvac²ch prac². Ochranu povrchu zajiġŠuj² tŚi ochrann® pil²Śe ï korunn² 

(40 m), pod obc² (150 m) a hraniļn² smŊrem k NŊmecku (50 m) ï doplnŊn® o syst®m trvalĨch 

mezipatrovĨch a meziblokovĨch pil²ŚŢ, vļetnŊ prahovĨch a kontaktn²ch pil²ŚŢ v oblastech 

historick® tŊģby a geologickĨch rozhran². VytŊģen® prostory budou postupnŊ zakl§d§ny 

pastovitĨm materi§lem (tzv. Ăzakl§dkouñ) tvoŚenĨm pŚev§ģnŊ zbytkovĨmi materi§ly ze 

zpracovatelsk®ho procesu sm²chanĨmi s cementovĨm pojivem a vodou. Roļn² objem zakl§dky 

ļin² v prŢmŊru 685 000 mį, spotŚeba cementov®ho pojiva je vypoļtena na prŢmŊrnĨch cca 33 000 

t/rok. 

 Rozpojov§n² horniny bude zajiġtŊno elektrohydraulickĨm vrt§n²m a trhac²mi pracemi s 

roļn² spotŚebou emulzn²ch trhavin cca 2917 t. Ruda bude dopravov§na 18tunovĨmi nakladaļi a 

50 a 63 tunovĨmi kloubovĨmi skl§pŊļi k podzemn²m drtic²m stanic²m na severn²m a jiģn²m konci 

dolu. Stanice budou vybaveny prim§rn²m drtiļem, tŚ²diļem a sekund§rn²m drtiļem. Podrcen§ ruda 
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bude p§sovĨmi dopravn²ky vedena na z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k typu RopeCon. Podzemn² 

infrastruktura zahrnuje kromŊ zaŚ²zen² na ¼pravu rudy i d²lny na severu a jihu, rozvodny, ļerpac² 

syst®my s usazovac²mi n§drģemi a ļerpac²mi stanicemi, ¼nikov® cesty a z§chrann® komory. 

 PovrchovĨ are§l Horn²ho z§vodu bude napojen na technickou infrastrukturu, konkr®tnŊ na 

z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k typu RopeCon a na pŚ²pojku vody a elektŚiny z oblasti mŊsta Dub² a 

PŚekladiġtŊ. Tyto pŚ²pojky budou uloģeny ve spoleļn®m vĨkopu, pŚiļemģ se uvaģuje se dvŊma 

variantami trasy. 

Varianta 1: Celkov§ d®lka trasy je 7, 93 km. Trasa vede ¼zem²m obc² Dub² a Novosedlice. Materi§l 

potrub² je navrģenĨ z tv§rn® litiny o dimenzi DN150. Zaļ§tek trasy vĨtlaku je v kruhov®m objezdu 

propojuj²c² ulice Novosedlickou, Ruskou a M²rovou v nadmoŚsk® vĨġce 291,84 m n. m. a s koncem 

v tŊģebn²m are§lu v nadmoŚsk® vĨġce 744,56 m n. m. Đļelem vodovodu je propojen² tŊģebn²ho 

are§lu s trasou vĨtlaku ĂTrasa vĨtlaku jezero ĻSMñ, kter§ slouģ² jako zdroj surov® vody pro 

tŊģebn² are§l. Trasa vĨtlaku je v poļ§teļn² ļ§sti vedena po komunikaci III/25345 v d®lce pŚibliģnŊ 

0,53 km. N§slednŊ pokraļuje zhruba 0,70 km nezpevnŊnĨm ter®nem smŊrem ke komunikaci 

III/25347. Po jej²m dosaģen² je vedena v d®lce pŚibliģnŊ 3,5 km zastavŊnou ļ§st² mŊsta Dub². Za 

intravil§nem Dub² trasa pokraļuje po lesn² cestŊ aģ do prostoru tŊģebn²ho are§lu. V ¼seku 

prŢchodu zastavŊnĨm ¼zem²m mŊsta Dub² je nutn® poļ²tat s pŚeloģkami inģenĨrskĨch s²t². Trasa 

vĨtlaku ļ§steļnŊ proch§z² EVL VK (cca polovina trasy). 

Varianta 2: Celkov§ d®lka trasy je 11, 63 km. Trasa vede ¼zem²m obc² Dub², Đjezdeļek a KoġŠany. 

Materi§l potrub² je navrģenĨ z tv§rn® litiny o dimenzi DN150. Zaļ§tek trasy vĨtlaku je v ĻS2 na 

jezeŚe ĻSM v nadmoŚsk® vĨġce 263,69 m n. m. a s koncem v tŊģebn²m are§lu v nadmoŚsk® vĨġce 

738,53 m n. m. Đļelem vodovodu je zdroj surov® vody pro tŊģebn² are§l. Trasa vĨtlaku vych§z² z 

ļerpac² stanice a v ¼vodn²m ¼seku je vedena po lesn² cestŊ v d®lce pŚibliģnŊ 3,5 km. N§slednŊ 

trasa pokraļuje po komunikaci I/27 v d®lce cca 0,6 km, odkud je opŊt vedena po lesn² cestŊ v d®lce 

zhruba 3,3 km aģ k silnici I/8, s n²ģ se kŚ²ģ². Po kŚ²ģen² se silnic² I/8 dojde tak® ke kŚ²ģen² s vodn²m 

tokem BystŚice. Za t²mto m²stem se veden² napojuje na asfaltovou cestu situovanou pod®l silnice 

I/8 smŊrem na jih. Po pŚibliģnŊ 1,2 km trasa odboļuje na lesn² cestu, po kter® pokraļuje aģ do 

tŊģebn²ho are§lu, kde konļ². Trasa vĨtlaku vĨznamnou mŊrou proch§z² ¼zem²m EVL VK. 

 Trasy vĨkopu v maxim§ln² moģn® m²Śe vyuģ²vaj² st§vaj²c² komunikace a lesn² cesty. 

DoļasnĨ z§bor pro vĨkop bude v ter®nu dosahovat ġ²Śky cca 6 m (vlastn² vĨkop, uloģen§ zemina, 

pojezdy mechanizace). 

 Jako hlavn² zdroj technologick® a pitn® vody v dole by mŊly slouģit dŢln² vody. PŚi jejich 

hospodaŚen² se poļ²t§ s ¼vodn²m odļerp§n²m cca 300 000 mį staŚinovĨch dŢln²ch vod a n§sledn® 

odvodŔov§n² dolu pŚi tŊģbŊ. Syst®m zahrnuje ļerpadla, sedimentaļn² n§drģe, retenļn² a havarijn² 

j²mky. Ļist® a kontaminovan® vody budou vedeny oddŊlenŊ. Pitn§ voda bude dod§v§na 

povrchovĨm potrub²m. 

 VŊtr§n² hlubinn® ļ§sti dolu je navrģeno s celkovĨm vĨkonem kolem 1 620 mį/s ļerstv®ho 

vzduchu. PŚ²vod zajist² devŊt vtaģnĨch ventilaļn²ch vrtŢ vybavenĨch povrchovĨmi pasivn²mi 

ohŚ²vaļi pro ¼pravu teploty vzduchu a prevenci n§mrazy, odtah tŚi vĨduġn® ventilaļn² vrty. PŚ²mo 

na ¼zem² PO VĨchodn² Kruġn® hory leģ² devŊt ventilaļn²ch vrtŢ, dva se nach§zej² tŊsnŊ pŚi hranici 

PO a jeden ve vzd§lenosti cca 200 m od jej² hranice. 

 Byla vypracov§na studie rekultivace jako pŚ²loha dokumentace EIA (KNŉNICKĆ 2025). M§ 

slouģit jako z§kladn² koncepļn² dokument k projedn§v§n² a upŚesnŊn² zpŢsobu rekultivace plochy 
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povrchov®ho are§lu Horn²ho z§vodu po ukonļen² tŊģby. V r§mci technick® rekultivace pŢjde 

pŚedevġ²m o likvidaci technick® infrastruktury, koneļn® tvarov§n² ter®nu a obnovu lesn²ch cest. V 

r§mci biologick® rekultivace jsou poģadavky na pŚ²rodŊ bl²zkou obnovu lesn²ch porostŢ, spoļ²vaj²c² 

pŚedevġ²m v prim§rn² vĨsadbŊ pionĨrskĨch dŚevin s ponech§n²m okrajov®ho p§su bez vĨsadby pro 

pŚirozen® zmlazen² dŚevin z okoln²ch porostŢ. Rekultivace z§jmovĨch ploch je navrhov§na s c²lem 

zaloģit lesn² porosty, kter® pŚi vhodnŊ veden® vĨchovŊ v budoucnu vytvoŚ² druhovŊ, vŊkovŊ a 

prostorovŊ diferencovan® porosty s pŚedpokladem k vyġġ² ekologick® rezistenci i resilienci (odolnost).  

 ĻasovĨ harmonogram prov§dŊn² sanace a rekultivace je odvozen od pl§novan®ho rozsahu 

tŊģby a pŚedpokl§dan®ho term²nu ukonļen² hornick® ļinnosti. Kapacita tŊģby bude v poļ§teļn²ch 

letech postupnŊ navyġov§na v souvislosti s uveden²m dolu do provozu. Po dosaģen² pln®ho 

provozu, oļek§van®ho pŚibliģnŊ v 7. roce od zah§jen² vĨstavby, bude dŢl po dobu pŚibliģnŊ 20 let 

(2034ï2053) tŊģit prŢmŊrnŊ 3,2 mil. tun lithiov® rudy roļnŊ. V z§vŊru provozu dojde k 

postupn®mu sniģov§n² tŊģby. Pl§n tŊģby pŚedpokl§d§ celkovou produkci 73,4 mil. tun rudy bŊhem 

pŚibliģnŊ 26 let ģivotnosti dolu (2030ï2055). Sanaļn² a rekultivaļn² pr§ce budou zah§jeny aģ po 

ukonļen² hornick® ļinnosti, tedy po roce 2055.  
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Obr. 3: Mapa s um²stŊn²m vĨduġnĨch (exhaust) a vtaģnĨch (intake) ventilaļn²ch vrtŢ 
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b) Syst®m pro pŚepravu vytŊģen® rudy a materi§lu pro zakl§dku 

PŚeprava materi§lu z/do oblasti Horn²ho z§vodu je navrģena ve dvou variant§ch technologick®ho 

Śeġen² ï pomoc² z§vŊsn®ho p§sov®ho dopravn²ku typu RopeCon a pomoc² Dlouh® ġtoly do 

prostoru vy¼stŊn² pod silnic² prvn² tŚ²dy I/27 v lokalitŊ Dvojhrad², odkud je materi§l d§le 

pŚepravov§n v obdobn® trase jako ve variantŊ RopeCon, a to opŊt s vyuģit²m z§vŊsn®ho p§sov®ho 

dopravn²ku (obr. 4). 

b1) Z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k typu RopeCon 

Prvn² variantou uvaģovanou pro pŚepravu materi§lu z oblasti Horn²ho z§vodu do prostoru 

PŚekladiġtŊ v lokalitŊ Dukla (a naopak) je z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k typu RopeCon.  

 V ozn§men² z§mŊru ĂZ§vod pro zpracov§n² vytŊģen® rudy z loģiska C²novec vļetnŊ 

pŚepravn²ho syst®muñ z roku 2024 byly pŚedloģeny dvŊ varianty veden² trasy RopeCon ï jedna 

varianta byla v cel® d®lce um²stŊna v prŢseku mezi korunami stromŢ, druh§ varianta trasy byla 

cel§ vedena nad korunami stromŢ. 

 Jako fin§ln² varianta RopeCon byla nicm®nŊ zvolena tzv. hybridn² varianta, kter§ 

pŚedstavuje Śeġen², kdy v ¼vodn²m ¼seku od Horn²ho z§vodu po cca severn² hranici EVL VĨchodn² 

KruġnohoŚ² bude RopeCon veden v lesn²m prŢseku, n§slednŊ celou oblast EVL pŚeklene nad 

korunami stromŢ bez vytvoŚen² prŢseku, a z§vŊreļnĨ ¼sek od silnice I/27 na PŚekladiġtŊ bude opŊt 

veden v lesn²m prŢseku. Jedn§ se o kompromisn² Śeġen² redukuj²c² vliv na krajinnĨ r§z a vliv na 

ekosyst®my a soustavu Natura 2000, kter® bylo zvoleno po dohodŊ s MĢP ĻR a Lesy ĻR, s.p. 

Hybridn² varianta z§vŊsn®ho p§sov®ho dopravn²ku typu RopeCon tak pŚedstavuje spoleļnŊ s 

variantou Dlouh§ ġtola (podrobnŊji viz d§le) jedin® uvaģovan® varianty pŚepravn²ho syst®mu mezi 

Horn²m z§vodem a PŚekladiġtŊm. 

 RopeCon je typ z§vŊsn®ho p§sov®ho dopravn²ku, kterĨ pŚepravuje materi§l na ploch®m 

p§su s boļnicemi. P§s je vybaven pojezdovĨmi koleļky, kter® se pohybuj² po hladkĨch fixn²ch 

lanech zavŊġenĨch mezi podpŊrnĨmi vŊģemi. P§s zajiġŠuje pŚepravn² funkci a v koncovĨch 

stanic²ch bude ot§ļen pŚes buben s hŚ²del². 

 Z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k navrģenĨ pro tento z§mŊr se bude skl§dat ze dvou samostatnĨch 

sekc² (1 a 2), kter® budou propojovat oblast Horn²ho z§vodu (povrchovĨ are§l Horn²ho z§vodu v 

SedmihŢrk§ch) s PŚekladiġtŊm (Dukla). ObŊ sekce budou propojeny pŚekl§dac² stanic². Tato 

stanice se bude nach§zet na zlomu trasy z§vŊsn®ho p§sov®ho dopravn²ku. Pohonn® jednotky 

RopeCon budou um²stŊny v horn² stanici (Horn² z§vod) a pŚekl§dac² stanici mezi sekcemi 1 a 2. 

ZaŚ²zen² bude zajiġŠovat souļasnou obousmŊrnou dopravu materi§lu, coģ umoģn² dopravovat na 

jednom zaŚ²zen² jak rudu z dolu smŊrem dolŢ, tak z§roveŔ dopravu zbytkovĨch materi§lŢ ze 

zpracovatelsk®ho procesu pro vĨrobu zakl§dky smŊrem nahoru, a to bez nutnosti vybudov§n² 

dodateļn®ho zpŊtn®ho podpovrchov®ho potrub², ļi jin®ho dopravn²ho zaŚ²zen². 
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Obr. 4: Detail um²stŊn² syst®mu pŚepravy a PŚekladiġtŊ 
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b2) Dlouh§ ġtola 

Jedn§ se o alternativn² podpovrchovou variantu pŚepravn²ho syst®mu rudy, hluġiny a zbytkovĨch 

materi§lŢ ze zpracovatelsk®ho procesu mezi hlubinnĨm dolem a PŚekladiġtŊm v lokalitŊ Dukla. 

Tato varianta tak nahrazuje zejm®na z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k typu RopeCon, a to v jeho horn²m 

¼seku mezi povrchovĨm are§lem Horn²ho z§vodu a pŚekl§dac² stanic² u silnice I/27. Ve variantŊ 

Dlouh§ ġtola se rovnŊģ poļ²t§ s vĨstavbou Horn²ho z§vodu a   zpŚ²stupnŊn²m loģiska dvojic² 

¼padnic. 

c) N§draģ² Dub² 

Pro pŚepravu nŊkterĨch materi§lŢ bude jako doplnŊk k n§kladn² automobilov® dopravŊ vyuģ²v§na 

tak® traŠ ļ. 135 tzv.  Moldavsk§ horsk§ dr§ha. V z§kladn² variantŊ bude v prvn²ch letech slouģit k 

odvozu hluġiny z Horn²ho z§vodu, n§slednŊ pro z§sobov§n² dolu. Ve variantŊ Dlouh§ ġtola bude 

touto trasou odv§ģena rubanina z raģby t®to ġtoly, a v dobŊ provozu mŢģe bĨt tato dr§ha vyuģ²v§na 

i pro dovoz nŊkterĨch materi§lŢ nebo vybaven². 

 Pro nakl§dku a vykl§dku bude vyuģita st§vaj²c² manipulaļn² plocha na n§draģ² Dub². 

Manipulaļn² plocha a pŚ²jezdov§ cesta od silnice ļ. I/8 budou upraveny tak, aby umoģŔovaly 

bezpeļnĨ prŢjezd n§kladn²ch vozidel. Hluġina a rubanina budou na n§draģ² Dub² dopravov§ny 

n§kladn²mi automobily a doļasnŊ ukl§d§ny na provozn² meziskl§dky v prostoru manipulaļn² 

plochy. Vag·ny budou nakl§d§ny kolovĨm nakladaļem. 

 PŚedpokl§d§ se provoz maxim§lnŊ 6 vlakovĨch souprav v denn² dobŊ o vġedn²ch dnech 

a maxim§lnŊ 3 souprav o v²kendu, a to pouze v poļ§teļn²ch letech, kdy bude nejvyġġ² produkce 

hluġiny a rubaniny. 

d) PŚekladiġtŊ 

Manipulace s rudou na PŚekladiġti v lokalitŊ Dukla bude zaļ²nat pŚesypem z doln² stanice 

z§vŊsn®ho p§sov®ho dopravn²ku typu RopeCon um²stŊn® na severoz§padn² stranŊ PŚekladiġtŊ. 

N§slednŊ bude ruda soustavou dopravn²kŢ pŚepravov§na buŅ pŚ²mo do z§sobn²ku ģelezniļn² 

stanice a expedov§na, nebo bude ukl§d§na na pod®lnou krytou skl§dku. Skl§dka bude syp§na 

poj²zdnĨm shazovac²m vozem zavŊġenĨm pod stropem zakryt® skl§dky rudy.  

Ruda bude ze skl§dky odtŊģov§na automatizovanĨm obousmŊrnĨm mostovĨm kolesovĨm 

rypadlem, kter® se v pŚ²ļn®m smŊru pohybuje po mostov® konstrukci a v pod®ln®m smŊru po 

kolej²ch po cel® d®lce skl§dky. N§sledn§ soustava dopravn²kŢ bude z§sobovat ģelezniļn² nakl§dac² 

stanici. Ģelezniļn² stanice se rozprost²r§ pŚes 2 koleje a umoģŔuje souļasnou nakl§dku 2 

ģelezniļn²ch souprav.  

Na PŚekladiġti je pŚedpokl§d§no vybudov§n² dvou nakl§dac²ch kolej² pro rudu a jedn® pro 

vykl§dku zbytkovĨch materi§lŢ ze zpracovatelsk®ho procesu, kter® budou n§slednŊ na Horn²m 

z§vodŊ vyuģity pro tvorbu zakl§dky. Koleje pro nakl§dku rudy budou um²stŊny na jiģn² ļ§sti 

centr§ln² vŊtve vleļky, kolej pro vykl§dku zbytkovĨch materi§lŢ ze zpracovatelsk®ho procesu pak 

severnŊ.  

Zbytkov® materi§ly budou pŚepravov§ny ze Zpracovatelsk®ho z§vodu po ģeleznici na PŚekladiġtŊ 

v kontejnerovĨch vozech a ukl§d§ny na krytou deponii, odkud budou ļeln²mi nakladaļi nakl§d§ny 
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do n§sypky a n§slednŊ dopravov§ny do Horn²ho z§vodu pŚes vratnou stranu RopeCon, kde budou 

uloģeny na kryt® mezideponii. N§slednŊ budou zbytkov® materi§ly v zaŚ²zen² na vĨrobu fin§ln² 

zakl§dkov® pasty sm²seny s pojivem (cementem) a z§mŊsovou vodou a budou ļerp§ny do 

vydobytĨch prostor pro zaloģen². 

V severn² ļ§sti PŚekladiġtŊ budou um²stŊny ļtyŚi dalġ² kr§tk® koleje pro odstaven², bŊģnou ¼drģbu 

a doplŔov§n² paliva posunovac²ch lokomotiv. DvŊ budou ¼stit do d²lny, kde bude prov§dŊna 

sloģitŊjġ² ¼drģba lokomotiv. 

e) ZpracovatelskĨ z§vod 

CelĨ vĨrobn² proces ve Zpracovatelsk®m z§vodŊ se skl§d§ ze dvou hlavn²ch ļ§st². Prvn² 

pŚedstavuje ¼prav§renskou ļ§st na pŚedn² tŚ²dŊn² a ¼pravu rudy. Tato ļ§st se oznaļuje jako FECAB 

(Front End Comminution and Beneficiation). Druhou ļ§st² je chemickĨ z§vod LCP (Lithium 

Chemical Plant), kde doch§z² k zuġlechŠov§n² za ¼ļelem vĨroby fin§ln²ho produktu ve formŊ 

lithn® slouļeniny v bateriov® kvalitŊ.  

Oba z§vody se budou nach§zet v are§lu bĨval® tepeln® elektr§rny Prun®Śov I pŚibliģnŊ 60 km 

z§padnŊ od PŚekladiġtŊ (obr. 5). 

FECAB 

V z§vodu FECAB budou um²stŊna ¼pravnick§ zaŚ²zen² na drcen², mlet² a rozdruģov§n² rudy 

potŚebn§ pro z²sk§n² sl²dov®ho (cinvalditov®ho) koncentr§tu jakoģto vstupu do z§vodu LCP. 

LCP 

Z§vod LCP se bude sest§vat pŚedevġ²m z pyro- a hydrometalurgickĨch procesŢ. Koncentr§t 

z ¼pravnick® ļ§sti z§vodu (FECAB) bude zpracov§n s nomin§ln² kapacitou cca 550 tis. t/rok 

pŚepoļten®ho such®ho koncentr§tu cinvalditu (obsahuj²c²ho lithium) na vĨrobu cca 37 500 t/rok 

uhliļitanu lithn®ho (Li2CO3) o koncentraci 99,5 % pro vĨrobu bateri². 



мс 
 

Obr. 5: Detail um²stŊn² Zpracovatelsk®ho z§vodu a ĐloģiġtŊ 

  

f) ĐloģiġtŊ 

V r§mci plochy ĐloģiġtŊ bude ukl§d§na ļ§st zbytkovĨch materi§lŢ ze zpracovatelsk®ho procesu 

(ze z§vodŢ FECAB a LCP), a to za pomoci n§kladn²ch automobilŢ a p§sov®ho dopravn²ku po 

uveden® trase (obr. 5). Ļ§st objemu tŊchto vĨstupŢ bude zpŊtnŊ ukl§d§na v prostoru samotn®ho 

hlubinn®ho dolu. 

 

3. Popis variant z§mŊru 

Z moģnĨch aktivn²ch variant byla zvolena varianta um²stŊn² Horn²ho z§vodu (HZ) v lokalitŊ 

SedmihŢrky. Byla urļena po dlouhodobĨch prŢzkumech a odm²tnut² jinĨch, v pŚ²pravnĨch f§z²ch 

zvaģovanĨch, variant.  

Nulov§ varianta 

Nulov§ varianta je variantou referenļn² ï slouģ² k porovn§n² souļasn®ho stavu ¼zem² a stavu po 

pŚ²padn® realizaci posuzovan®ho z§mŊru. 

 

Dvouvariantn² Śeġen² nab²z² syst®m pro pŚepravu vytŊģen® rudy a materi§lu pro zakl§dku a trasa 

spoleļn®ho vĨkopu pro technickou infrastrukturu (viz vĨġe). 
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4. Popis technick®ho a technologick®ho Śeġen² z§mŊru z§sadn²ho z hlediska posouzen² 

vlivu z§mŊru podle Ä 45i ZOPK 

Technologick® Śeġen² z§mŊru: 

4.1 PovrchovĨ are§l dŢln²ho z§vodu ï Horn² z§vod (HZ) 

PovrchovĨ are§l dŢln²ho z§vodu bude zŚ²zen v lokalitŊ SedmihŢrky jiģnŊ od C²novce (obr. 1, 6). 

PŚedmŊtn® ¼zem² se nach§z² u k·ty 750 m n. m. necelĨ kilometr od silnice ļ. 8, kter§ spojuje 

Teplice a C²novec. K budouc²mu vstupu do tŊģebn²ho z§vodu se lze dostat po SedmihŢrsk® cestŊ. 

Komunikace proch§z² kolem bĨvalĨch ġtol. Cesta m²j² z§kladnovou stanici telefonn²ho oper§tora. 

Plocha z§mŊru vĨstavby hlavn²ho z§vodu se nach§z² v m²stech dŊlen² C²noveck®ho a Severn²ho 

turistick®ho okruhu. Lesn² porost je zde sm²ġenĨ s hojnĨm zastoupen²m n§hradn²ch dŚevin 

vysazovanĨch po imisn² kalamitŊ koncem minul®ho tis²cilet². 

Obr. 6:  Situace povrchov® infrastruktury Horn²ho z§vodu 

 

Doprava tŊģen®ho materi§lu a osob v r§mci HZ 

VytŊģen§ ruda bude nakl§d§na dieselovĨmi nakladaļi na dieselov® velkokapacitn² kolov® 

dopravn²ky a dopravov§na po centr§ln²ch tŚ²d§ch do prim§rn²ho a sekund§rn²ho drtiļe v podzem², 

ve kter®m bude tŊģen§ ruda d§le drcena na frakci do 83 mm.  

Doprava materi§lu a osob do hlubinn®ho dolu bude vedena pŚes hlavn² dŢln² d²la a d§le po 

centr§ln²ch tŚ²d§ch pomoc² dieselovĨch transportn²ch vozŢ. 

Otv²rkov§ a pŚ²pravn§ dŢln² d²la 

Otv²rkov® centr§ln² ġtoly jsou hlavn² dŢln² d²la, zpŚ²stupŔuj²c² dŢl z povrchu. Budou vyraģeny  

v minim§ln²m rozmŊru 6 x 5 m s ohledem na potŚeby vŊtr§n² a dopravu v dole.  
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Hlavn² otv²rkov§ dŢln² d²la budou reprezentov§na dvojic² cca 1 200 m dlouhĨch paraleln²ch 

¼padnic, kter® budou za¼stŊny na lokalitŊ SedmihŢrky (obr.2). V jedn® z ¼padnic bude instalov§n 

p§sovĨ dopravn²k pro dopravu rozdrcen® rudy. Druh§ ¼padnice bude slouģit pro dopravu materi§lu 

a osob.  

 

4.2 Syst®m pro pŚepravu vytŊģen® rudy a materi§lu pro zakl§dku 

b1) Z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k typu RopeCon 

Z§kladn² variantou pro pŚepravu materi§lu z oblasti Horn²ho z§vodu do prostoru 

PŚekladiġtŊ v lokalitŊ Dukla (a naopak) je z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k typu RopeCon (d§le jen 

RopeCon) v tzv. hybridn² verzi.  V ¼seku od Horn²ho z§vodu po cca severn² hranici EVL VĨchodn² 

KruġnohoŚ² (viz obr. 8) bude RopeCon veden v lesn²m prŢseku, n§slednŊ celou ļ§st v EVL 

pŚeklene nad korunami stromŢ, a z§vŊreļnĨ ¼sek od silnice I/27 na PŚekladiġtŊ bude opŊt veden 

lesn²m prŢsekem. Jedn§ se o kompromisn² Śeġen² zm²rŔuj²c² vliv na krajinnĨ r§z a pŚedmŊty 

ochrany EVL VK. Toto Śeġen² bylo zvoleno po konzultac²ch na MĢP ĻR a LĻR, s. p. V m²stech 

veden² RopeCon v lesn²m prŢseku bude jeho celkov§ ġ²Śka 12 metrŢ. 

 

Technologick® Śeġen² 

RopeCon je typ z§vŊsn®ho p§sov®ho dopravn²ku, kterĨ pŚepravuje materi§l na ploch®m p§su s 

boļnicemi. P§s zajiġŠuje pŚepravn² funkci a v koncovĨch stanic²ch bude ot§ļen pŚes buben s 

hŚ²del². Pohonn® jednotky RopeCon budou um²stŊny v horn² stanici (Horn² z§vod) a pŚekl§dac² 

stanici mezi sekcemi 1 a 2. ZaŚ²zen² bude umoģŔovat soubŊģnou obousmŊrnou dopravu materi§lu. 

Ruda m²Ś²c² z oblasti Horn²ho z§vodu na PŚekladiġtŊ bude dopravov§na po horn²m p§su, zat²mco 

po spodn²m/vratn®m p§su budou dopravov§ny zbytkov® materi§ly ze zpracovatelsk®ho procesu z 

PŚekladiġtŊ zpŊt do prostoru Horn²ho z§vodu.  

Z§vŊsnĨ p§sovĨ dopravn²k se bude skl§dat ze dvou samostatnĨch sekc² (1 a 2), kter® budou 

propojovat oblast Horn²ho z§vodu s PŚekladiġtŊm. ObŊ sekce budou propojeny pŚekl§dac² stanic² 

(transfer station) na zlomu trasy. Sekce 1 bude zaļ²nat v oblasti Horn²ho z§vodu horn² stanic² 

(loading station). PŚekl§dac² stanice (transfer station) bude tvoŚena vykl§dac² stanic² sekce 1 a 

nakl§dac² stanic² sekce 2. Ruda, kter§ bude dopravov§na d§le na PŚekladiġtŊ, bude pŚesyp§na 

pŚ²mo na horn² p§s sekce 2. Materi§l pro zakl§dku pŚepravovanĨ po spodn²m/vratn®m p§su z 

PŚekladiġtŊ bude dopravov§n pŚes 2 propojovac² dopravn²ky z pŚesypu vratn®ho p§su sekce 2 na 

vratnĨ p§s sekce 1. 

Konstrukce bude podepŚena vŊģemi s A-r§my. Lana (3 p§ry) budou pevnŊ upnuta ke hlav§m 

vŊģ², kter® budou ukotveny k betonovĨm z§kladŢm. Pravideln® bezpeļnostn² inspekce a pŚ²padn® 

servisn² z§sahy budou prim§rnŊ prov§dŊny ze servisn²ch voz²kŢ poj²ģdŊj²c²ch po horn²ch fixn²ch 

lanech. Kontroly samotn®ho pŚepravn²ho p§su a pojezdovĨch koleļek budou prov§dŊny 

v pŚekl§dac² a koncovĨch stanic²ch. PŚ²stup k hlav§m jednotlivĨch vŊģ² bude tak® pŚ²padnŊ moģnĨ 

po ģebŚ²c²ch a pracovn²ch ploġin§ch instalovanĨch na jednom ze dvou tubusŢ vŊģ² (Obr. 8).  

Veden² RopeCon v sekci 1 bude podepŚeno celkem 15 vŊģemi (oproti ozn§men² z§mŊru 

doġlo k redukci vŊģe ļ²slo 13), v sekci 2 4 vŊģemi. PŚedpokl§dan§ vĨġka jednotlivĨch vŊģ² a plocha 

potŚebn§ k jejich instalaci je uvedena v tab. 4 a 6. SouŚadnice um²stŊn² jednotlivĨch vŊģ², horn², 

spodn² a pŚekl§dac² stanice jsou uvedeny v tab. 2. Um²stŊn² jednotlivĨch vŊģ² a stanic je patrn® 

z obr. 10. Z§roveŔ jsou zde zobrazeny pŚedpokl§dan® pŚ²stupov® komunikace pro f§zi vĨstavby, 

kter® jsou z vŊtġ² ļ§sti projektov§ny po st§vaj²c²ch komunikac²ch a lesn²ch cest§ch. 
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Obr. 7: Varianty pŚepravy materi§lŢ (ruda, materi§l pro zakl§dku) mezi Horn²m z§vodem  

a PŚekladiġtŊm 
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Obr. 8: Trasa veden², um²stŊn² vŊģ²/stanic a vymezen² oblast² s veden²m v prŢseku a nad korunami 

stromŢ z§kladn² varianty RopeCon 

 

 






























































































































































