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ČÁST A.  ÚDAJE O OZNAMOVATELI


1. 
Obchodní firma:     
Pražská energetika a.s.


2. 
IČ:   


60 19 39 13

        
3. 
SÍDLO:


Na Hroudě 1492/4







100 05  Praha 10

4. 
Jméno, příjmení, bydliště a telefon oprávněného 



         zástupce oznamovatele

Ing. Vladimír ŠALEK

Na Pankráci 38 




140 00 Praha 4

místopředseda představenstva a technický ředitel




tel.:  267 051 111

ČÁST B.  ÚDAJE O ZÁMĚRU

I. ZÁKLADNÍ ÚDAJE


I.1. 
Název záměru: 



Rekonstrukce vedení 110 kV V107/108 TR Jih – TR Chodov úsek st.č. 18 (Na horkách) – TR Chodov


I.2. 
Kapacita (rozsah) záměru: 




Celková rekonstrukce vedení 2x110 kV V107/108 ve stávající trase TR Jih – TR Chodov - úsek od stožáru.č. 18 (Na horkách) – po portál TR Chodov, v celkové délce rekonstruované trasy 3,579 km. Zvýšení přenosové kapacity o více jak 50%.


I.3. 
Umístění záměru:  




kraj: 
Praha




obec: 
Praha 




katastrální území: 
Praha Chodov








Praha Šeberov, 








Praha Kunratice


I.4. 
Charakteristika záměru a možnost kumulace s jinými 



záměry:
Jedná se o nevýrobní , účelovou rekonstrukci liniové stavby pro přenos elektrické energie v napěťové hladině 110 kV. Kumulace s jinými záměry, než přenosu elektrické energie, je v důsledku ochranného pásma nadzemního vedení VVN (110 kV) (dle zákona č. 458/2000 Sb.) téměř vyloučena. 


Údaje charakterizující stavbu :

Námrazová oblast dle 




LEHKÁ


Stupeň atmosférického znečištění


I. – II.


Jmenovité napětí:





110 kV


Kmitočet:






50 Hz


Počet systémů:





2


Počet zemnících lan:




1


Třífázová soustava s přímo uzemněným nulovým bodem


Minimální výška vodičů nad terénem 

6 m 

I.5. 
Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně 

přehledu zvažujících variant a hlavních důvodů (i z 

hlediska životního  prostředí) pro jejich výběr, resp. odmítnutí: 

Stávající vedení 2x110 kV 107/108 TR Jih – TR Chodov bylo vybudováno na přelomu 30 – 40 let a v současné době je za hranicí své životnosti. Vedení 110 kV je částí původního vedení TR Jih – TR Vrané, které bylo v roce 1979 zaústěno do TR Chodov. V roce 1966 došlo k přeložce mezi TR Jih a stožárem číslo 8 z důvodu stavby odstavného nádraží, dále bylo vedení VVN 110 kV přeloženo v roce 1975 mezi stožáry 19 až 36 z důvodu výstavby Jižního Města. V roce 1999 byla provedena kompletní rekonstrukce vedení v trase od TR Jih po stožár číslo 18 (Na horkách). 

Pro přenos požadovaného výkonu mezi TR Jih a TR Chodov již v současné době nevyhovuje úsek mezi st.č. 18 (Na horkách) – TR Chodov a proto bylo přistoupeno k návrhu provedení celkové rekonstrukce ve zbývajícím úseku vedení 110 kV. Z důvodu výměny vodičů, nahrazením vodičů s větším průřezem, výměně izolátorových závěsů je nutné provést taktéž výměnu značně již zkorodovaných stožárů.


Jak bylo výše uvedeno rekonstrukce tohoto vedení navazuje od stožáru číslo 18 (Na horkách) na již zrekonstruovaný úsek mezi TR Jih – stožár číslo 18 realizovaný v roce 1999. 


Rekonstruovaný úsek vedení 2x110 kV začíná na st. č. 18, kde se trasa napojuje na již zrekonstruovaný úsek mezi TR Jih a stožárem číslo 18 (Na horkách). Stožár číslo 18 je rohový a byl již zrekonstruovaný při rekonstrukci vedení 110 kV v roce 1999 (TR Jih – st.č. 18). Trasa rekonstruované části vedení 110 kV je vedena přesně v trase stávajícího vedení v 20 m souběhu s zrekonstruovaným vedením VVN 110 kV (V103/104). Stožáry budou umístěny pouze v místech stávajících stožárů.


Od místa napojení, stožáru číslo 18 se trasa vedení stáčí na jihozápad, kde jde v souběhu s ulicí Mírového hnutí, křižuje ulici Türkova, pokračuje v souběhu s ulicí Pod Chodovem, kříží ulici Brněnskou a ulici Roztylskou. V místě kruhového objezdu od stožáru číslo 32 se stáčí na jih v souběhu s ulicí U Kunratického lesa. Od stožáru číslo 34 se trasa vedení stáčí na jihojihovýchod, kdy kříží ulici Kunratická spojka a je zaústěno do TR Chodov. Trasa vedení 110 kV je převážně vedena po hranici panelové obytné zástavby na jihovýchodním okraji ulice U Kunratického lesa Jižního města v souběhu s vedením 110 kV V103/104 a. Nejbližší komplex obytných domů je ve vzdálenosti 24 m od osy vedení 110 kV, obytné panelové domy nejsou dotčeny ochranným pásmem. Vedení 110 kV je vedeno v místě inženýrských sítí a plně respektuje, včetně ochranného pásma, obytnou panelovou zástavbu Jižního města.

Celková délka rekonstruované trasy  činí 3,579 km.


Hlavní důvody pro výběr rekonstrukce nadzemního vedení je skutečnost, že nedojde ke zvýšené míře k zemním pracím (budou vybourány pouze stávající stožárové základy), nedojde ve zvýšené míře k odstraňování keřů rostoucích pod vedením. Pod vedení je ale možno umisťovat se souhlasem majitele některé stavby (v tomto případě protihlukové stěny apod.).

Jako varianta k nadzemnímu vedení 2x110 kV se nabízí uložení dotčeného vedení do kabelů. Trasa kabelového vedení vyžaduje v místě přechodu ze vzdušného do podzemního vedení výstavbu přechodového objektu. Při křížení s komunikacemi je nutno provést jejich překopy resp. přeložky křížených inženýrských sítí.

Vzhledem ke skutečnosti, že se jedná o dvě soustavy vedení VVN, je nutno dodržet jejich vzájemné odstupové vzdálenosti, což se projeví v nutnosti provádění souběžných výkopových prací. 

I.6. 
Popis technického a technologického řešení záměru:



a) demontáž stávajícího vedení 2x110 kV


Jedná se o celkovou demontáž 3,579 km dvojitého vedení 110 kV. Stožáry budou demontovány, základy stožárů vybourány, izolátorové závěsy, armatury a vodiče včetně zemnícího lana sneseny. Celkové vybourání stávajících základů je nutné pro zabetonování nových základů stožárů, které jak je výše uvedeno jsou umístěny v místech stávajících stožárů.


Stávající stožár číslo 18 byl již postaven v roce 1999 při rekonstrukci úseku TR Jih – st.č. 18 (Na horkách). Ze stožáru číslo 18 budou demontovány pouze vodiče ve směru k TR Chodov. Izolátorové závěsy na stožáru č.18 budou ponechány, protože byly při rekonstrukci nahrazeny novými (typ RODURFLEX). 


Celkový počet demontovaných stožárů… 
   
18 ks




     z toho 
        
nosných……    
10 ks



               

        
kotevních ……   
  8 ks


Vybourání stávajících základů stožárů     









celkem……    18 ks



Demontáž izolátorových závěsů  
celkem…..   108 ks


Demontáž fázových vodičů

celkem…. 21,474 km


Demontáž zemnícího lana

celkem  …  3,579 km

Varianta A- kompletní rekonstrukce vedení:


Pro rekonstrukci vedení v trase mezi stožárem číslo 18 (Na horkách a TR Chodov se předpokládá zachování všech stávajících lomových bodů trasy a zachování všech podpěrných (nosných stožárů) bodů. Nebude provedeno nové rozmístění stožárů mezi lomovými body. Bude provedena výměna stožárů se zachováním stávajících stožárových míst. Vedení bude vybaveno novými fázovými vodiči, novým zemnícím lanem a novými izolátorovými závěsy. Vedení 110 kV bude vybaveno  optickým kombinovaným zemnícím lanem. 


Stožáry :


Pro stavbu budou použity stožáry  jednodříkové, ocelové, příhradové konstrukce. Stožáry budou žárově pozinkovány a opatřeny vnějším základovým a krycím ochranným nátěrem zelené barvy. Na konstrukci stožárů budou umístěny výstražné tabulky pro vedení VVN. Výška stožárů bude určena po zaměření podélného profilu trasy vedení 110 kV. Budou použity stožáry pro 2x110 kV typu „SOUDEK“ – úzký s jedním zemnícím lanem. Stožáry budou do výšky 3m vybaveny nerozebiratelnými šroubovými spoji a na protilehlých rohových úhelnících opatřeny stupačkami.


V celé délce trasy bude použit stejný typ stožárů pro rohové stožáry – lomové body (popřípadě výztužné v přímé trase) a nosné stožáry – v přímé trase.


Dle velikosti zemního odporu budou stožáry přídavně uzemněny.



Základy :


U nových stožárů budou použity patkové základy z prostého betonu. Výška základů nad terén bude minimálně 40 cm. Základy budou dimenzovány na základě únosnosti podloží podle podmínek zjištěných předchozím geologickým průzkumem v jednotlivých stožárových místech.


Nové stožáry budou umístěny v místě stávajících stožárů.



Fázové vodiče :


Použité  fázové  vodiče  budou  odpovídat  průřezem  fázovým  vodičům na již zrekonstruovaném úseku vedení 110 kV z roku 1999 mezi TR Jih – st.č. 18 (Na horkách) (6x AlFe 680/83  - max. proudová zatížitelnost vodiče 931 A).


Namáhání vodičů v trase vedení bude provedeno tak, aby minimální výška fázových vodičů nad terénem byla dle předmětné normy ČSN 33 3300.


Minimální výška vodičů nad terénem dle ČSN 33 3300……..6 m
Na přání investora z důvodu bezpečného provozu vedení a na základě průběhu vedení  městskou aglomerací, křižování silnic je minimální výška vodičů nad terénem stanovena ……..

7m.


Zemnící lano :  


Vedení bude opatřeno jedním zemnícím lanem. Použité lano bude kombinované zemnící lano (KZL) s optickými vlákny. Průřez KZL bude určen na základě průběhu zkratových proudů mezi TR Chodov a TR Řeporyje.

Zemnící lano:
1x KZL (např. ALCATEL) s 144 optickými vlákny (KZL od firmy ALCATEL je použito v úseku mezi TR Chodov – Modřanská rokle)


Pro připojení nového KZL se předpokládá, že bude nutné při stavbě provést propojení optické trasy mezi TR Chodov, TR Řeporyje a TR Lhotka. Potom nebude nutné v budoucnu po vedení V1919/1920 TR Řeporyje – TR Lhotka vést KZL.

  
Aby bylo dosaženo propojení optické trasy mezi TR Chodov, TR Řeporyje a TR Lhotka je nutné v místě setkání všech tří vedení (v samotě V Lipinách) provést nové propojení všech KZL od TR Chodov (1x 144 opt. vláken), TR Řeporyje (1x 144 opt. vláken) a TR Lhotka (2x 48 opt. vláken). 

Izolátorové závěsy :


Budou použity izolátory vhodné pro daný stupeń atmosférického znečištění a pro danou napěťovou hladinu 110 kV. Izolátory budou kompozitové, pravděpodobně od výrobce RODURFLEX (použity v úseku TR Jih – st.č. 18).


Použité armatury pro nosné a kotevní závěsy fázových vodičů a zemnících lan budou od výrobců ELBA Kremnice a RIBE.


Vyzbrojení stožárů bude provedeno v souladu s normou ČSN 33 3300/84, popřípadě dle předpisů daných výrobci lan (zvl. KZL) pro uchycení lan.


Členění stavby: 



Stavba demontáž stávajícího a montáž nového vedení 2x110 kV V107/108 TR Jih – TR Chodov, úsek st.č. 18 (Na horkách) – TR Chodov bude členěna do stavebních objektů obsahujících specifické části stavby.

I.7.
Před. termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení:



Zahájení: 

2004



Dokončení:
2004

I.8. 
Výčet dotčených územně samosprávných celků:



Kraj:

Praha



Okres:
Praha





Obec:

Praha





Část obce: Praha 11, Praha Šeberov, Praha Kunratice





Katastrální území: Chodov, Šeberov, Kunratice


II. ÚDAJE O VSTUPECH
II.1. 
Půda:

Zemědělská půda :

Trasa vedení 110 kV prochází přes zemědělsky neobdělávané pozemky (v úseku st.č. 18 až st.č. 22) a dále po okraji sídlištní zástavby Jižního Města, kde je v souběhu s vedením 110 kV V103/104 převážně nad parkovou úpravou s keřovými pásy a lučním porostem.


Seznam pozemků s umístěním základů stožárů:

Katastrální území
pozemek č.
LV
stožár č.

Chodov
3481
1685
18


2332/37
1433
19


2330/2
1678
20


229/5
1639
21


251/1
1678
22


251/1
1678
23


251/74
1678
24


251/76
1678
25


251/86
1678
26


397/328
1678
27


397/318
1678
28


3423/1

29


3423/65
110
30


3423/68
110
31


397/625
110
32


2105/36
1307
33

Kunratice
2588/1
1664
34

Šeberov
1521/1
818
35


1521/1
818
36

· dočasné vyjmutí ploch staveniště vedení ze ZPF se nepředpokládá. 

· trvalé vynětí ze ZPF celé plochy základu se nebude provádět protože základy pro stožáry budou umístěné do stávajících míst, které v půdorysu nepřevyšují plochu 16 m2.


Lesní půda :

V trase vedení  110 kV se nenachází pozemky mající funkci lesa (vedené v lesním půdním fondu). 


II.2. 
Voda:   


V období výstavby budou požadavky na vodu a to především na pitnou. V období provozu nebudou žádné požadavky

Zdroj: Pro všechny potřeby vody  bude používána pouze voda pitná – dovážená v cisternách. Jedná se pouze pro zařízení staveniště.


Bilance: množství přivážené vody bude odpovídat počtu pracovníků nasazených na stavbu a to v množství - 80 l/pracovníka/den.  

II.3. 
Ostatní surovinové  a energetické zdroje (např. druh,  

         zdroj, spotřeba)

Surovinové zdroje - bilance- vlastní provoz (s výjimkou údržby) nevyžaduje surovinové dotace. V období výstavby budou zapotřebí betonové směsi na stavbu základů stožárů, prkna na šalování, vlastní stožáry v rozloženém stavu, nátěrové barvy na stožáry, izolátory, elektrovodná lana, kombinované zemnicí lano, zemnicí pásky, armatury.




betony

     
790 m3  



Fe mat.

   
200tun





izolátory

       4,3tuny
  


nátěrové hmoty
       1,0 tuna


pohonné hmoty             nelze přesněji určit

Zdroj: zdrojem betonů bude betonárka. která bude nejblíže stavebnímu pruhu. Zdrojem ostatních materiálů budou skladovací prostory firmy provádějící výstavbu. V místě stavby bude potřeba zřízení zařízení staveniště.

Energetické zdroje: 

Provoz nemá žádné nároky na jakýkoliv druh energie. V období výstavby budou zdrojem elektrické energie a technických plynů pojízdné dílny s agregáty a tlakovými lahvemi s plyny a s dostatečným výkonem pro řezání, vrtání a svářečské práce v daném místě.

II.5. 
Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu (např. 

potřeba souvisejících staveb)

Vlastním provozem vzdušného vedení 2x110 kV nevznikají nároky na dopravu či infrastrukturu. 

V období výstavby  bude doprava materiálu na stavební pruhy prováděna především kolovou technikou. Kolová technika se bude moci pohybovat téměř po celé trase (mimo několika krátkých úseků). Ke stožárovým místům bude přístup pro kolovou techniku umožněn vždy. Přístup na stavební pruhy 

bude z veřejných komunikací na účelové komunikace a dále po terénu. V případě zábrany v přístupu z veřejné komunikace (odvodňovací příkop a podobné překážky) budou tyto překryty pro umožnění průjezdu techniky. V případě terénu s nízkou únosností bude terén dočasně zpevněn panely. Po ukončení prací a revizi celého zařízení (souboru) bude terén upraven do původního stavu (jedná se především o ornou a lesní půdu).



Doprava: 

odvoz:  


odpadní betony
780 m3  
130 nákladních vozidel

odpadní zeleň
   1 tuna
    1 nákladní vozidlo

svěšená lana         26 tun
    5 nákladních vozidel

skácené stožáry
196tun      
  25 nákladních vozidel

svěšené izolátory
    8 tun   
    2 nákladní vozidla

dovoz:  


betony

780 m3  
130 nákladních vozidel

elektrovodná lana
  35 tun
    7 nákladních vozidel

nové stožáry
196 tun      
  30 nákladních vozidel

nové izolátory
    4 tuny   
    2 nákladní vozidla

komb.zemnicí lano   3,5 tuny     2 nákladní vozidla

Celkem bude potřeba pro stavbu 334 vozidel z toho 10 lehkých. Všechna vozidla budou na stavební pruh najíždět z veřejných komunikací. Po vybourání původních základů a odvozu vybouraných betonů se bude provádět betonáž nových základů. Betony se budou vybourávat nejdříve bouracím strojem (typ HD nebo pod.) a posléze ruční sbíječkou. Nebudou prováděny trhací práce. Dovoz betonů pro základy jednoho stožáru bude probíhat v období jednoho pracovního dne. Po vyzrání betonů budou na pracovní pruhy přivezeny rozmontované konstrukce stožárů, které budou na místě smontované a vztyčené. Na vztyčené stožáry se namontují armatury a izolátory a navěsí se elektrovodná lana a kombinované zemnicí lano. Konstrukce stožárů budou uzemněny uzemňovacími pásy.

V období výstavby  bude doprava materiálu na stavební pruhy prováděna především kolovou technikou. Kolová technika se bude moci pohybovat téměř po celé trase (mimo několika krátkých úseků). Ke stožárovým místům bude přístup pro kolovou techniku umožněn vždy. V případě zábrany v přístupu z veřejné komunikace (odvodňovací příkop a podobné překážky) budou tyto překryty pro umožnění průjezdu techniky. V případě terénu s nízkou únosností bude terén dočasně zpevněn panely. Po ukončení prací a revizi celého zařízení (souboru) bude terén upraven do původního stavu (zatravněn).

Skladování:

Na pracovním pruhu nebudou žádné skladovací prostory. Skladování bude prováděno u stavební firmy. Skladovány budou především barvy a menší množství PHM pro techniku. PHM budou na pracoviště dováženy malou automobilovou cisternou s přečerpávacím zařízením  nebo v kovových nádobách (kanystrech). Stožáry budou přivezené na staveniště částečně rozmontované a budou smontované až na místě. Do doby převozu na místo montáže budou skladovány na základně.

III. ÚDAJE O VÝSTUPECH
III.1. 
Ovzduší: 

Stavba nebude mít žádný přímý vliv na změnu kvality ovzduší. Nepřímý pozitivní vliv může nastat v případě, že bude možno ve větší míře využívat nadbytku elektrické energie v denních obdobích mimo energetickou špičku využitelnou pro lokální vytápění. Pouze v období výstavby nastane negativní vliv na kvalitu ovzduší a to především z dopravy. Tento vliv ale bude velice krátkodobý a nebude mít v žádném případě měřitelný vliv na imisní situaci v dotčených území. Imisní limity pro škodliviny (především NOx) ze stavbou vyvolané autodopravy nebudou v žádném případě překročeny.


Popis emisí:

Vlastní provoz nadzemního vedení VVN 110 kV nebude zdrojem emisí škodlivin do ovzduší. Zdrojem emisí škodlivin do ovzduší bude po dobu výstavby vyvolaná autodoprava, která ale bude rozptýlena do celé trasy.

Emisní faktory pro dopravu (NOx)

Typ zdroje
Emisní faktor pro 1 vozidlo

g.km-1

osobní automobil
1,61

lehký nákladní
2,47

těžký nákladní
11,41

III.2. 
Voda:

Odpadní vody:
Provoz ani výstavba nebudou zdrojem odpadních vod.

Splaškové vody: 

Stavba v trase nebude zdrojem splaškových vod. Pouze v zařízeních staveniště budou splaškové vody a to v množství 80 l/1pracovníka. Likvidovány budou vypouštěním do kanalizace. Vzhledem ke skutečnosti, že se na těchto odloučených pracovištích používají chemické toalety nebudou splaškové vody znečištěné fekáliemi.

III.3. 
Odpady:


Vlastní provoz nadzemního vedení 2x110 kV nebude zdrojem odpadů. Odpady budou vznikat pouze v období výstavby a to při demolicích betonových základů a odstraňování stožárů, elektrovodných lan, izolátorů a dalších armatur. Další odpady budou vznikat při konečných úpravách stožárů (zbytky barev, zbytky obalů s obsahem barev a z provozu kanceláře u zařízení staveniště. Vyklučený porost v ochranném pásmu bude prezentován jako odpad zeleně, který je ale možno zpracovat ve štěpkovači a se zmenšením objemu tyto uložit na kompost.
Odpady, které se při výstavbě předpokládají jsou následující:

1) odpady z odstranění stávajícího vedení

· demolované betony

· odpadní železo z kácení stožárů

· odpadní kovy z elektrovodných lan (směs Al a Fe a plast. duše)

· odpadní izolátory (keramika s obsahem Fe)

· odpad zeleně

2) odpady ze stavebních prací

· odpad použitých barev

· odpadní obaly se zbytky barev

· odpad z kanceláře podobný komunálnímu

Druh, množství, kategorizace a odstranění odpadů

Následující bilance některých druhů odpadů 

Odpadu jsou zařazeny podle vyhl. MŽP č. 381/01 Sb. Katalog odpadů.

1) odpady z demoličních prací a odstranění stávajícího vedení

název odpadu
Kateg.
katalog.

číslo
množství

(tuny)
způsob

odstranění

odpadní beton
O
17 01 01
1 560
druhotné využití

odpad železa
O
17 04 05
196
druhotné využití

odpadní kovy
O
17 04 02
26
druhotné využití

odpadní keramika
O
17 01 03
8
druhotné využití

odpad zeleně
O
20 02 01
1
kompostování

2)odpady při výstavbě

název odpadu
Kateg.
katalog.

číslo
množství

(tuny)
způsob

odstranění

odpad barev
N
08 01 11
0,020 
spalovna

obaly se zbytky barev
N
15 01 10
0,020 
spalovna

odpad z kanceláří
O
20 03 01
0,50 
spalovna

III.4. 
Ostatní:

Hluk:

Vzhledem k charakteru stavby – nadzemní el. vedení a situování v terénu – poblíž sídel, bude posuzovaný záměr v době provozu  obtěžujícím zdrojem hluku pro obyvatelstvo a okolní ŽP. Určité zatížení hlukem se očekává v průběhu výstavby. Hluková emise z následného provozu se neuvažuje.

Zdrojem hluku po dobu výstavby bude provoz zařízení staveniště a stavba jednotlivých stožárů. Zde je třeba dodržovat NV ČR č. 502/2000 Sb (O ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací), dále je nutno dbát na požární předpisy, ČSN 73 0802 (požární bezpečnost staveb) a vyhlášky MV ČSR č. 37/86 o požární ochraně. Hlavním zdrojem hluku a budou demoliční práce  a autodoprava při betonáži základů. Je nutno zabezpečit omezení maximální hlučnosti mechanismů a omezit jejich chod naprázdno. Podle NV ČR č. 502/2000 Sb (dle §12, odstavce 5, přílohy č.6) smí hluk v okolí staveniště dosahovat max. 65 dB(A) ve dne (od 07 do 21 hod) a v kancelářích (dle § 3, odstavce 2 , přílohy č.2) 65 dB(A).

Očekávané hladiny hluku strojů a zařízení v období výstavby :

Název
 LA zdroje
doba chodu za směnu
LAeq zdoje/směnu


/dB (A)/
/hod/
/dB (A)/

Nákl.LIAZ + návěs
88
2
79,5

Nákl. TATRA + návěs
88
2
79,5

Autojeřáb
83
2
74,6

Autodomíchavač
83 
5
78,5

Rypadlo
87
5
86

Kompr. + sbíječka
95
3
88,3

Z výše uvedené tabulky vyplývá, že největším zdrojem hlukové  emise v období výstavby bude kompresor se sbíječkou . Při souběhu všech zdrojů lze očekávat cca L Aeq 90 dB. V době stavebních prací( při pracovní době 14 hod) lze očekávat, že L Aeq = 65 dB(A) nebude, v době stavebních prací (v denní době), při současném chodu výše uvedených zdrojů  s maximální hlukovou emisí a očekávanou dobou chodu za  směnu současně, překročena. Ve vzdálenosti 2 m před fasádou obytného domu (nejbližšího k základu stožáru),(se  zohledněním útlumu hluku ve vzduchu vzdáleností za  průměrných atmosférických podmínek, bude dosaženo cca 63 dB.

Mimo navýšení stávající hlukové situace hlukem z demontáže stávajících stožárů  a stavby nových včetně jejich základů,  je nutno očekávat i jeho navýšení hlukem z pojezdu na komunikacích nákladními automobily.

III.5. Doplňující údaje (např. významné terénní úpravy a 

zásahy do krajiny):

Zásahy do krajiny ani významné terénní úpravy nebudou 

prováděny.

ČÁST C.  ÚDAJE O STAVU ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ V 

DOTČENÉM ÚZEMÍ

C.1. 
Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik:

· Využívání území:  využívání předmětné území je možno charakterizovat na tři rozdílné typy. Jednak je to území s hustým zalidněním (soustředěná bytová zástavba sídlištního typu) podél komunikace U  Kunratického lesa, jednak území s ruderálním porostem (mezi a stožárem č.18 a komunikací Mírového hnutí) a zatravněná území s vtroušenými skupinami stromů. 

· Ovzduší: kvalita ovzduší není po celé délce trasy stejná. Nejvyšší koncentrace škodlivin a to především oxidů dusíku, se nacházejí v místech, kde se trasa vedení přibližuje nebo křižuje intenzivně pojížděné komunikace (především komunikaci Brněnskou). Nejnižší imise NOx se nacházejí v lokalitách s nízkou intenzitou dopravy vzdálené od intenzivně pojížděných komunikací (lomový bod Na horkách).  Trasa vedení částečně probíhá   v nedaleké vzdálenosti od velice intenzivně pojížděné komunikace (Brněnská), s pojezdy více jak 60 000 vozidel/ den, kde emise NOx  z dopravy  jsou vyšší jak 50 tun/rok/km. 

· Schopnost přírodního území snášet zátěž: na celé hodnocené trase se nenachází původní přírodní prostředí. Všechna dotčená území jsou stavební činností přetvořená. V trase se nachází interakční prvek USES označený jako I6/331, v současné době nefunkční. Jiná chráněná území nebo VKP se v trase vedení nenacházejí. V trase vedení se nenachází ani území historického, kulturního nebo archeologického významu (mimo trasu by bylo možno jmenovat např.Chodovskou tvrz). 
· Zalidněnost území: trasa vedení vede hustě zalidněným územím, soustředěnou bytovou zástavbou sídlištního typu soustředěnou podél komunikace U Kunratického lesa.
C.2. 
Charakteristika současného stavu  ŽP v dotčeném území:

Posuzována byla trasa stávajícího elektrického vedení 2 x 110 kV V107/108 TR Jih – TR Chodov na úseku mezi st.č. 18 (Na horkách) a TR Chodov, dlouhá 3,6 km. Biologický průzkum byl vykonán v měsíci srpnu roku 2002 a následně v první dekádě měsíce května 2003.

V trase vedení se vyskytují dva typy biotopů:

1) Neudržované ruderální plochy. Většinou prosluněná sušší stanoviště s vegetací tvořenou klasickými ruderálními druhy rostlin. Poněkud odlišný je první úsek trasy, úsek A), na kterém se objevují místa se zvýšenou vlhkostí a vlhkomilnými rostlinami. 

2) Udržované travnaté porosty s pásy křovin při okraji obytné zástavby převážně na jihovýchodním okraji Jižního města. 

Pro lepší orientaci byly zvoleny krátké úseky mezi jednotlivými body, které jsou očíslované a vyznačené v přiložené mapě. 

A) Úsek mezi st. č. 18 a 20 o délce cca 340 m se klene nad ruderálními plochami. Z rostlin byli zjištěni zejména zástupci čeledi lipnicovité (Poaceae) - lipnice roční (Poa annua), ovsík vyvýšený (Arrhenantherum elatius), třtina rákosovitá (Calamogrostis arundinacea), srha říznačka (Dactylis glomerata), kostřava (Festuca sp.) nebo pýr plazivý (Agropyron repens). Z bylin převládají běžné ruderální druhy rostlin. Hojně jsou zastoupeny především druhy nitrofilní a druhy upřednostňující kypré hlinité půdy: svlačec rolní (Convolvulus arvensis), jetel plazivý (Trifolium repens), štírovník růžkatý (Lotus corniculatus), vikev ptačí (Vicia cracca), mochna plazivá (Potentilla reptans), kopřiva dvoudomá (Urtica dioica), jitrocel kopinatý (Plantago lanceolata), svízel povázka (Gallium mollugo), pelyněk černobýl (Artemisia vulgaris), pcháč oset (Cirsium arvense), vratič obecný (Tanacetum vulgare), smetanka lékařská (Taraxacum officinale), či zlatobýl kanadský (Solidago canadensis). V menším počtu byly zaznamenány tyto druhy: čičorka pestrá (Coronilla varia), mochna husí (Potentilla anserina), kakost luční (Geranium pratense), štětka planá (Dipsacus sylvestris) nebo zástupci čeledí merlíkovité (Chenopodiaceae), či miříkovité (Apiaceae). 

Na úseku mezi stožáry č. 19 a 20 se z levé strany přibližuje k trase vedení úzká vodoteč, jež tvoří interakční prvek ÚSES označený v platném Úpn hl.m. Prahy jako I6/331. Dominantními druhy rostlin břehů byly česnáček lékařský (Alliaria officinalis), popenec břečťanovitý (Glechoma hederacea), bršlice kozí noha (Aegopodium podagraria), svízel přítula (Gallium aparine), kopřiva dvoudomá (Urtica dioica) a ostružiník (Rubus sp.). Díky zvýšené vlhkosti byly na tomto úseku místy zaznamenány také porosty vlhkomilných druhů jako jsou rákos obecný (Phragmites communis), orobinec širolistý (Typha 

angustifolia), ostřice (Carex sp.), sítiny (Juncus sp.), či vrbovky (Epilobium sp.). 

Z dřevin roste na březích strouhy několik vzrostlých topolů černých (Populus nigra) a vrb křehkých (Salix fragilis). Dále zde ojediněle rostou vrby jívy (Salix caprea), jabloně (Malus sp.), třešně (Prunus sp.), ořešáky královské (Juglans regia), z keřů pak bez černý (Sambucus nigra).

U patek stožárů rostou skupinky keřů či mladých stromků, jako jsou růže šípková (Rosa canina), třešeň (Prunus sp.), jabloň (Malus sp.) – sloup č. 19 (na vrcholku stožáru je umístěno staré hnízdo straky obecné); nebo mladý jasan ztepilý (Fraxinus excelsior), vrba (Salix sp.) a křídlatka japonská (Reynoutria japonica) – sloup č. 20.

Na posuzované ploše a v jejím těsném sousedství se může trvale vyskytovat řada běžných druhů bezobratlých (platí pro celou posuzovanou trasu vedení). Zaregistrovány byly především větší, nápadnější druhy. Zaznamenáni byli běžní zástupci: plžů (Gastropoda) - páskovka keřová (Cepaea hortensis, včetně žluté formy C. h. fuscolabiata), hlemýžď zahradní (Helix pomatia), plzák (Arion sp.); pavouků (Araneida) - křižák (Araneus sp.), slíďáci (Lycosidae), běžník květomilný (Thomisus albus); sekáčů (Opilionida) a především hmyzu (Insecta) - pozorováni byli zástupci řádů: vážky (Odonata) - šidélko (Agrion sp.); saranče (Caelifera); ploštice (Heteroptera) – lovčice (Nabis sp.); motýli (Lepidoptera) – babočka paví oko (Inachis io), bělásek řeřichový (Anthocharis cardamines), bělásek zelný (Pieris brassicae), soumračníci (Hesperia sp.); brouci (Coleoptera) – páteříček (Cantharis sp.); blanokřídlí (Hymenoptera) – včela medonosná (Apis mellifera), mravenci (Formicidae);  a dvoukřídlí (Diptera) – tiplice (Tipula sp.), masařky (Sarcophaga sp.).

Z obratlovců může dotčené území příležitostně využívat při sběru potravy řada druhů ptáků a drobných zemních savců. Dá se předpokládat, že někteří ptáci, zejména drobní pěvci, mohou v blízkosti trasy vedení i hnízdit. Bezprostředně pod vedením ani v jeho těsné blízkosti nebyla nalezena žádná obsazená hnízda (platí pro celou posuzovanou trasu vedení).

V době návštěvy byly zaznamenány tyto druhy: poštolka obecná (Falco tinnunculus), hrdlička zahradní (Streptopelia decaocto), zdivočelý holub domácí – tzv. holub věžák (Columba livia forma domestica), bažant obecný (Phasianus colchicus), kos černý (Turdus merula), rehek domácí (Phoeniculus ochruros), sýkora koňadra (Parus major), sýkora modřinka (Parus caeruleus), budníček menší (Phylloscopus collybita), pěnice černohlavá (Sylvia atricapilla), pěnice pokřovní (S. curruca), zvonek zelený (Carduelis chloris), stehlík obecný (C. carduelis), vrabec domácí (Passer domesticus), strnad obecný (Emberiza citrinella) a straka obecná (Pica pica). Ze savců lze  předpokládat výskyt běžných synantropních druhů jako jsou: ježek západní (Erinaceus europaeus), rejsek obecný (Sorex araneus), myš domácí (Mus 

musculus), hraboš polní (Microtus arvalis), potkan (Rattus norvegicus) nebo zajíc polní (Lepus europaeus).

B) Úsek mezi st. č. 20 a 24 o délce cca 900 m. Vedení přechází ulici Mírového hnutí klene se nad udržovanou travnatou plochou, přechází ulici Türkova a pokračuje nad zatravnělým náspem a pásem křovin podél komunikace (ulice Mírového hnutí) a končí přechodem dálnice (ulice Brněnská).

Porost je tvořený především trávami z čeledi lipnicovité (Poaceae) - lipnice roční (Poa annua), srha říznačka (Dactylis glomerata), kostřava (Festuca sp.). Místy se v menším počtu objevují běžné ruderální druhy rostlin: jetel plazivý (Trifolium repens), štírovník růžkatý (Lotus corniculatus), vikev ptačí (Vicia cracca), jitrocel větší (Plantago major), vratič obecný (Tanacetum vulgare), smetanka lékařská (Taraxacum officinale), či řebříček obecný (Achillea millefolium). Roztroušeně zde rostou mladé vrby jívy (Salix caprea) a trnovníky akáty (Robinia pseudoacacia). 

V pásu křovin mezi sloupy č. 23 a 24 dominují: růže (Rosa spp.), tavolník van Houtteův (Spirea van-houttei), pámelník bílý (Symphoricarpos rivularis), zimolez pýřitý (Lonicera xylosteum), netvařec křovitý (Amorpha fruticosa), bez černý (Sambucus nigra) a javory babyky (Acer campestre). U patky stožáru č. 24 je hustý porost ptačího zobu obecného (Ligustrum vulgare). Z levé strany přiléhají k travnatému náspu na tomto úseku menší zahrádky s několika ovocnými stromy a borovicemi (Pinus spp.).

Přímo pod vedením se mezi stožáry č. 22 a 23 nachází rodinný dům se zahrádkou, opět s několika ovocnými stromy. 

Z živočichů se zde vyskytovali zejména zástupci blanokřídlých (Hymenoptera) a dvoukřídlých (Diptera). Obratlovci byly zastoupeni pouze přelety několika druhů ptáků.

C)  Úsek mezi st. č. 24 a 27 o délce cca  500 m se klene nad ruderální plochou a nad oploceným pozemkem s poměrně řídkou vegetací. Hned po přechodu vedení přes dálnici roste přímo pod vedením skupina vzrostlejších dubů letních (Quercus robur), vrba jíva (Salix caprea), javor babyka (Acer campestre) a mladý jasan ztepilý (Fraxinus excelsior). Vedení prochází nad roztroušenými skupinkami stromů a keřů. Zjištěny byly tyto druhy: javor jasanolistý (Acer negundo), bříza bělokorá (Betula pendula), ořešák královský (Juglans regia), hrušeň (Pyrus sp.), třešeň ptačí (Prunus avium), vrba jíva (Salix caprea), topol osika (Populus tremula), borovice černá (Pinus nigra), růže šípková (Rosa canina), bez černý (Sambucus nigra), křídlatka japonská (Reynoutria japonica) a ostružiník (Rubus sp.). Vegetace je ruderálního charakteru, dominují druhy rostlin typické pro tento typ prostředí: svlačec rolní (Convolvulus arvensis), jetel plazivý (Trifolium repens), mochna plazivá (Potentilla reptans), kopřiva 

dvoudomá (Urtica dioica), podběl lékařský (Tussilago farfara), merlík (Chenopodium sp.), lebeda lesklá (Atriplex sagittata), pelyněk černobýl (Artemisia vulgaris), smetanka lékařská (Taraxacum officinale), řebříček obecný (Achillea millefolium), čekanka obecná (Cichorium intybus), třtina rákosovitá (Calamogrostis arundinacea), srha říznačka (Dactylis glomerata) a kostřava (Festuca sp.).

U patek stožárů rostou skupinky výše zmíněných dřevin, ponejvíce bezu černého (Sambucus nigra), růže šípkové (Rosa canina), či třešně ptačí (Prunus avium). V podrostu keřů rostou mimo jmenované rostliny také např. popenec břečťanovitý (Glechoma hederacea), ptačinec žabinec (Stellaria media) nebo kakost smrdutý (Geranium robertianum) – např. sloup č. 26. 

Z bezobratlých živočichů byly opět zaregistrovány především větší, nápadnější druhy: plžů (Gastropoda) - hlemýžď zahradní (Helix pomatia), suchomilka obecná (Helicella obvia); pavouků (Araneida) - slíďáci (Lycosidae); a především hmyzu (Insecta) – nejvíce z řádů saranče (Caelifera); ploštice (Heteroptera); motýli (Lepidoptera); síťokřídlí (Neuroptera) – zlatoočka obecná (Chrysopa vulgaris); blanokřídlí (Hymenoptera) – čmelák zemní (Bombus terrestris);  a dvoukřídlí (Diptera) – dlouhososka (Bombylius sp.). Z obratlovců byla pozorována ještěrka obecná (Lacerta agilis) a několik druhů ptáků - poštolka obecná (Falco tinnunculus), bažant obecný (Phasianus colchicus), kos černý (Turdus merula), sýkora koňadra (Parus major), sýkora modřinka (Parus caeruleus), budníček menší (Phylloscopus collybita), pěnice hnědokřídlá (Sylvia communis), stehlík obecný (C. carduelis) a straka obecná (Pica pica). U savců se dá předpokládat výskyt běžných synantropních druhů, pozorován byl zajíc polní (Lepus europaeus).

D) Úsek mezi st. č. 27 a st. č. 33 o celkové délce cca 1390 m se klene nad udržovanými travnatými porosty s pásy křovin při okraji panelové obytné zástavby na jihovýchodním okraji Jižního města.

Dominantními rostlinami jsou zde jetel plazivý (Trifolium repens), jitrocel větší (Plantago major), smetanka lékařská (Taraxacum officinale), řebříček obecný (Achillea millefolium), kostřava (Festuca sp.), lipnice roční (Poa annua) a pýr plazivý (Agropyron repens). Z dřevin vytvářejících pásy křovin rostoucí pod vedením jsou nejpočetnější šeřík obecný (Syringa vulgaris), tavolník van Houtteův (Spirea van-houttei), zlatice převislá (Forsythia suspensa), pámelník bílý (Symphoricarpos rivularis), růže (Rosa spp.), kustovnice cizí (Lycium halimifolium), jalovec chvojka (Juniperus sabina), škumpa orobincová (Rhus typhina), tavola kalinolistá (Physocarpus opuli), svída krvavá (Swida sanguinea), 

ptačí zob obecný (Ligustrum vulgare), zimolez otáčivý (Lonicera periclymenum) či kdouloň japonská (Chenomeles japonica). Místy rostou v tomto pásu také nízké břízy bělokoré (Betula pendula), javory jasanolisté (Acer negundo) a slivoň švestka - špendlik (Prunus domestica subsp. insititia).

Z bezobratlých živočichů byli zaznamenáni zejména zástupci blanokřídlých (Hymenoptera) - včela medonosná (Apis mellifera), vosa (Dolichovespula sp.), čmelák zemní (Bombus terrestris), mravenec žlutý (Lasius flavus). Méně byli pozorováni zástupci motýlů (Lepidoptera), brouků (Coleoptera), či dvoukřídlých (Diptera).

Z obratlovců bylo zjištěno několik druhů ptáků: poštolka obecná (Falco tinnunculus), zdivočelý holub domácí – tzv. holub věžák (Columba livia forma domestica), vlaštovka obecná (Hirundo rustica), jiřička obecná (Delichon urbica), zvonek zelený (Carduelis chloris), pěnkava obecná (Fringila coelebs), vrabec domácí (Passer domesticus), kos černý (Turdus merula), drozd zpěvný (T. philomelos), rehek domácí (Phoeniculus ochruros), sýkora koňadra (Parus major), špaček obecný (Sturnus vulgaris). Předpokládaný je výskyt drobných pozemních savců. 

E) Úsek mezi st. č. 33 a TR Chodov o délce cca 470 m prochází neudržovanou rumištní plochou. Přechází ulici U Kunratického lesa a ulici Kunratická spojka. Hojně jsou zastoupeny trávy z čeledi lipnicovité (Poaceae) - ovsík vyvýšený (Arrhenantherum elatius), třtina rákosovitá (Calamogrostis arundinacea), srha říznačka (Dactylis glomerata), pýr plazivý (Agropyron repens), bojínek luční (Phleum pratense); dále jetel rolní (Trifolium arvense), jetel plazivý (Trifolium repens), štírovník růžkatý (Lotus corniculatus), lebeda lesklá (Atriplex sagittata), třezalka tečkovaná (Hypericum perforatum), mrkev obecná (Daucus carota), hadinec obecný (Echium vulgare), smetanka lékařská (Taraxacum officinale), pelyněk černobýl (Artemisia vulgaris), pcháč oset (Cirsium arvense), vratič obecný (Tanacetum vulgare), zlatobýl kanadský (Solidago canadensis). Při okraji rozvodny roste několik mladých jeřábů obecných (Sorbus aucuparia) a dále bez černý (Sambucus nigra), růže šípková (Rosa canina) a křídlatka japonská (Reynoutria japonica).

Spektrum živočišných druhů bylo obdobné jako na úseku A). Z bezobratlých byly zaznamenány tyto druhy: páskovka hajní (Cepaea nemoralis), sekáč (Opilio sp.), okáč bojínkový (Melanargia galathea), můra gama (Pulsia gamma), střevlík (čeleď Carabidae), včela medonosná (Apis mellifera), mravenec žlutý (Lasius flavus). 

Z obratlovců bylo zjištěno několik druhů ptáků: poštolka obecná (Falco tinnunculus), káně lesní (Buteo buteo), zdivočelý holub domácí – tzv. holub věžák (Columba livia forma domestica), stehlík obecný (Carduelis carduelis), vrabec polní (Passer montanus). Předpokládá se výskyt drobných pozemních savců, jako jsou: myš domácí (Mus musculus), hraboš polní (Microtus arvalis), potkan (Rattus norvegicus), ježek západní (Erinaceus europaeus) nebo zajíc polní (Lepus europaeus).

Vzhledem k skutečnosti, že se mezi rostlinami neobjevily chráněné druhy, jedná se tedy o druhy rostlin zcela běžné, ať už původní či nepůvodní, není třeba doporučovat zvláštní opatření. 

Při terénním průzkumu bylo zpozorováno několik druhů chráněných živočichů – zapsaných v seznamu chráněných a ohrožených živočichů (dle přílohy č. III vyhlášky MŽP č.395/92 Sb.):  

· z druhů silně ohrožených: ještěrka obecná Lacerta agilis; 

· z druhů ohrožených: čmelák zemní Bombus terrestris, vlaštovka obecná Hirundo rustica).

Stavební  práce ale nenaruší jejich existenci, protože budou probíhat především v místech patek stožárů a jejich těsném sousedství. 

3. Celkové zhodnocení kvality životního prostředí v dotčeném 

             území z  hlediska jeho únosného zatížení


Kvalita životního prostředí v dotčeném území je dána vysokou hustotou zastavěnosti s vysokými pojezdy na nedaleké dálnici D1. Záměr ale nezhorší kvalitu životního prostředí v období provozu, ale mírně zhorší v období výstavby, které ale bude trvat jen po krátkou dobu. Životní prostředí v dotčeném území snese mírné zatížení po období výstavby. 

ČÁST D.  KOMPLEXNÍ CHARAKTERISTIKA A HODNOCENÍ 

VLIVŮ ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A ŽIVOTNÍ 

PROSTŘEDÍ 

I. 
Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na 

obyvatelstvo a životní prostředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti:



I.1. 
Vlivy na obyvatelstvo, včetně sociálně ekonom. vlivů:


Vedení 110 kV nemá negativní vliv na zdraví lidí a na životní prostředí. Provozem vedení nevznikají žádné zplodiny, škodliviny a hluk, vedení nepráší.


Budoucí provozovatel musí dodržovat všechny předpisy o ochraně životního prostředí. Umístění zařízení staveniště, skladovacích ploch, deponie zeminy a volba příjezdových cest na staveniště musí být provedeny s ohledem na ochranu životního prostředí.


Po dobu realizace stavby lze předpokládat při deštivém počasí možnost částečného znečištění silnic a komunikací z důvodu výjezdu stavební mechanizace a vozidel ze stavby. Silnice a komunikace by měli být po dobu stavby průběžně čištěny.


Případné škody na pozemcích v příjezdových trasách způsobené průjezdem stavební mechanizace a vozidel budou po dokončení stavby odstraněny a okolí uvedeno do původního stavu. Vedení 110 kV V107/108 úsek st.č. 18 – TR Chodov jde v souběhu s zrekonstruovaným vedením 110 kV V103/104 a převážně v souběhu s komunikacemi po jihovýchodní hranici Jižního Města. Jak bylo již výše uvedeno, původní vedení 110 kV bylo z důvodu výstavby Jižního Města přeloženo. Trasa v hodnoceném území je vedena tak, aby obytná zástavba a vedení 110 kV byly navzájem respektovány, zejména ochranné pásmo vedení 110 kV, které zde vedlo již před výstavbou.  


Při celkové rekonstrukci vedení 110 kV nedojde k demolici občanské nebo průmyslové zástavby.

I.2. 
Vlivy na ovzduší a klima:

Negativní vliv na ovzduší (především emisemi z vyvolané autodopravy) bude velmi nízký a bude trvat pouze po dobu realizace stavby. Klimatické poměry nebudou ovlivněny. V období provozu nebudou žádné vlivy na ovzduší.

I.3. 
Vlivy na hlukovou situaci a event. další fyzikální a 

biologické charakteristiky:

Vliv na hlukovou situaci bude znatelný pouze v období výstavby. Tento vliv bude krátkodobý a vzhledem k skutečnosti, že zdroje hluku budou pouze v místech základů stožárů a práce budou probíhat jen v denní dobu, nebudou překročeny limity dané NV ČR č.502/2000 Sb a 2m před fasádou nejbližšího obytného domu nepřesáhne 63 dB.  V období provozu nebude žádný vliv na hlukovou situaci.

I.4. 
Vlivy na povrchové a podzemní vody:

Rekonstrukční práce ani provoz nebudou mít vliv na povrchové nebo podzemní vody, za podmínky, že budou dodrženy všechny zásady o bezpečné manipulaci s ropnými látkami (motorovou naftou apod.).

I.5. 
Vlivy na půdu: 






Vzhledem k faktu, že bude plně využito stávajících stožárových míst, nebude mít výstavba ani provoz vliv na půdu.
I.6. 
Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje:

Stavba nebude mít žádný vliv na horninové prostředí ani na přírodní zdroje.


I.7. 
Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy:


Fauna a flora bude částečně negativně ovlivněna pouze v období výstavby. Pro výstavbu bude na některých místech částečně odstraněna volně rostoucí zeleň v trase vedení a ochranném pásmu vyšší jak 3 m, bránící výstavbě a následnému spolehlivému provozu vedení ve smyslu Zák. č. 458/2000 Sb. Před realizací stavby se doporučuje odstranit ojediněle rostoucí porost ve stávajícím ochranném pásmu v rámci údržby stávajícího vedení a to v místech vztyčování stožárů. Toto smýcení provede provozovatel vedení ve smyslu Zák. 458/2000 Sb v době vegetačního klidu, tak aby před zahájením realizace stavby již nebylo nutné jakýkoliv porost v trase vedení smýtit.


 Po ukončení výstavby budou vlivy na floru nulové, ale na faunu budou částečně pozitivní, neboť vedení a stožáry budou poskytovat odpočinková místa pro avifaunu. 


I.8. 
Vlivy na krajinu:

Stavba nebude mít vliv na krajinu, neboť bude realizována v trase, ve které již tatáž stavba byla (jedná se o rekonstrukci). Při stavbě se budou používat oproti stávajícím stožáry typu úzký soudek, což zmenší zhoršení pohledů z dotčené bytové zástavby.

I.9. 
Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky



V trase vedení 110 kV nebyly zjištěny žádné kulturní památky.

Stávající kulturní památka "Chodovská tvrz" je mimo ovlivnění stavbou nebo vlastním vedením VVN.

II. 
Komplexní charakteristika vlivů záměru na životní prostředí z hlediska jejich velikosti a významnosti a možnosti 

             
přeshraničních vlivů:






Vlivy budou pouze lokální (v místě stavby stožáru) s časově velice omezené. Vzhledem k lokalizaci stavby a jejímu rozsahu nemůže dojít k přeshraničním vlivům. Bude se jednat především o negativní působení na ovzduší (z motorových vozidel). Rozsah vlivů na biotu bude taktéž krátkodobý a silně místně omezený. Vliv na obyvatelstvo bude velice krátkodobý a lokální a nepřekročí limity dané příslušnými předpisy. Vzhledem k tomu, že předpokládané hodnoty intenzity elektrického pole, vznikající provozem vedení 110 kV, se mohou přiblížit hodnotě 1 kV/m  pouze  přímo pod vedením a trasa vlastního vedení je vedena mimo  intenzivní obytnou zástavbu, lze možné účinky elektromagnetického pole na lidské zdraví považovat za zanedbatelné.

III. 
Charakteristika environmentálních rizik při možných 

     
      
haváriích a    nestandardních  stavech:

Hlavní zdravotní rizika jsou představována možností úrazu elektrickým proudem, při nedodržení pracovních povinností a bezpečnostních předpisů. Tato rizika jsou možná obzvláště při přepojování křižovaných vedení VN a NN a mohou nastat v případech, kdy nedojde k dodržení “B” příkazu. Další rizika, především úrazu nebo pádu z výšky, jsou při manipulacích se zavěšenými břemeny při stavbě stožárů a při natěračských a montážních pracích na stožárech.


Vypínání vedení

Před stavbou v rámci přípravy projektu stavby pro územní řízení a stavební povolení je nutné projednat s provozním dispečinkem harmonogram vypínání vedení V107/108       TR Jih – TR Chodov (již zrekonstruované vedení) pro realizaci stavby a demontáže. Souběžné vedení 110 kV V103/104 nebude nutné po dobu výstavby vypínat.

Bezpečnostní rizika a požární rizika

Výčet možných havarijních situací, které by mohly nastat při krátkodobých poruchových stavech a je vzhledem ke standardnímu řešení stavby pouze teoretický a výskyt jednotlivých havárií lze očekávat zcela výjimečně. Elektrické vedení může být zkratováno s následným vznikem požáru a zastavením dodávek el.proudu – přesto je vznik požáru je velmi nepravděpodobný

Maximálně možnou havárií je pád vedení při extremních povětrnostních podmínkách (silná námraza a silný nárazový vítr) za podmínky silné únavy materiálu. Riziko vzniku úrazu elektrickým proudem je minimální, protože ochrana odpojí vedení do 0,3 sec po zkratu. Existence ochranného pásma vylučuje poškození pádem vzrostlých stromů do vedení.

Výčet možných havarijních situací, které by mohly nastat při krátkodobých poruchových stavech a je vzhledem ke standardnímu řešení stavby pouze teoretický a výskyt jednotlivých havárií lze očekávat zcela výjimečně. Elektrické vedení může být zkratováno s následným vznikem požáru a zastavením dodávek el.proudu – přesto je vznik požáru je velmi nepravděpodobný

IV. 
Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení,    

popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí:
Nepříznivé vlivy na obyvatelstvo (především hluk z období výstavby) minimalizovány především používání strojů a zařízení s nízkými hlukovými emisemi, dále budou kompenzovány navýšením nabídky elektrické energie s vyšší spolehlivostí dodávek a to při stejném množství vedení, neboť rekonstrukce zahrnuje i možnost navýšení přenášeného výkonu při stejných požadavcích na nadzemní vedení. Eventuelní lokální mýcení porostů, které se nacházejí v ochranném pásmu se bude provádět výhradně v období vegetačního klidu a v rozsahu nezbytně  nutném (není nutno vyklučit úplně všechnu zeleň), tak aby bylo možné hnízdění drobného ptactva. Za vyklučenou zeleň bude provedena výsadba zeleně v lokalitě doporučené ve vyjádření dotčeného orgánu státní správy. Stavební práce provádět  šetrně k půdě, nájezdy kolové techniky ke stožárovým místům volit po co nejkratší trase, při maximálně možném využití stávajících komunikací (i účelových). Po ukončení všech stavebních prací uvést  stavební pruhy a příjezdy ke stožárovým místům do původního stavu nebo stavu mu podobnému. Obnovit křovinatý porost a provést zatravnění volných ploch.

V. 
Charakteristika použitých metod prognózování a výchozích  předpokladů při hodnocení vlivů:





Použité metody při prognózování lze charakterizovat jako analýzu dosavadních znalostí a zkušeností ze stejných staveb a provozů. Výchozí předpoklady jsou dány jednak projektovou dokumentací (pro územním řízení), jednak terénními průzkumy a studiem literatury. Další neměřitelné vlivy jsou rázu subjektivního hodnocení pohledů z obytných domů na nadzemní vedení. Nadzemní vedení propojující dva energetické uzly (velké trafostanice) je budováno s výhledem na dlouhé období, kdy ještě nejsou v podstatě známy ani výhledy pro obytnou výstavbu a tato není podchycena v územních plánech.
VI. 
Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitosti, které se vyskytly při zpracování dokumentace:

Nedostatky v přesnějších znalostech se soustřeďují do otázek souvisejících se stávajícím stavem životního prostředí a to především s nepřesnostmi v koncentracích škodlivin především oxidů dusíku, neboť v bližším okolí není měřicí stanice.

ZÁVĚR:

Vliv rekonstrukce nadzemního vedení 2x110 kV (V107/108) úsek Na horkách - Chodov bude pouze v období rekonstrukčních prací. Nejzřetelnější vliv bude na  floru, kdy dojde při kácení a stavbě stožárů k malému zásahu do křovinatého pásu mezi bytovou zástavbou a ulicí U Kunratického lesa. I toto negativní působení bude po ukončení zemních prací odstraněno uvedením pozemků do původního stavu včetně nové výsadby odstraněných keřů. V provozu nebude mít zrekonstruované vedení žádný vliv na životní prostředí.
Vzhledem k souběžnému a již zrekonstruovanému vedení 2x110 kV (V103/104) je možno po dohodě s majitelem a provozovatelem dotčených nadzemních vedení (V103/104 a V107/108) dokončit protihlukové úpravy, chránící obytnou zástavbu v ulicích K remízku a Zakouřilově,  před hlukem z komunikace Brněnské (D1).

Varianta B - podzemní vedení (kabelové) 2x110 kV

ÚDAJE O ZÁMĚRU








I. Popis technického a technologického řešení záměru:


Variantou nadzemního vedení je řešením pouze podzemní kabelové vedení. Platná 
vyhláška hl.m. Prahy č. 26/1999 Sb., v části první, článku 4 jedná o umisťování staveb.

Dle odst. 9 se  nadzemní a podzemní vedení se soustřeďují do společných tras (koridorů). V případě, že je na území zřízen kolektor, musí být všechny nové i nahrazované a doplňované inženýrské sítě uloženy do tohoto kolektoru. 

Dle odst. 10 se rozvodné energetické a telekomunikační vedení se v současně zastavěném území obce umisťují pod zem. 

Rozčlenění celé trasy na úsek nadzemní a podzemní (kabelový) zvyšuje riziko poruch. S počtem přechodů roste nejen poruchovost vedení, ale zvyšují se i trvalé zábory půdy z důvodu nutnosti oplocení přechodových prvků (stožáru nebo stavby) v rozsahu cca 15x 15 m, nehledě na skutečnost že kabelové vedení má oproti nadzemnímu cca 10x vyšší ztráty svodem. 

Ze stožáru č.18 , ( rohový) nadzemní vedení  projde k přechodovému prvku. Z přechodového prvku (nutné dva z důvodu dvou napěťových soustav) již vedení přechází do kabelů. Kabel 110 kV budou tvořit tři jednožilové kabely sestavené do těsného trojúhelníka, který bude po jednom metru sesvazkován. Po vzdálenosti cca 100m dané výrobními a přepravními možnostmi budou jednožilové kabely spojovány specielními spojkami. Kabely pro jednotlivá vedení  se ukládají do rýhy hluboké min.160 cm o šíři 1m v pískovém loži stabilizovaném cementem v poměru 1:14, krytém seshora a z boků betonovými deskami.  Betonové desky se překryjí  vrstvou písku min. tloušťce 30cm a varovnou folií. Celková šíře dočasného záboru včetně ochranných pásem činí min. 7m.  Pod veřejnými komunikacemi, které nebude možno překopat, budou  nutno provedeny protlaky, do kterých se vsunou chráničky. 

Popis trasy

Od místa napojení, přechodového prvku, po stožáru číslo 18, se trasa podzemního vedení původně kolmá na ulici Mírového hnutí prudce stáčí na jihozápad, kde jde téměř v souběhu s ulicí Mírového hnutí (mezi ní a "Chodovcem") plochami porostlými ruderálními porosty s roztroušenými stromovými porosty. U Chodovce podejde trasa vedení ulici Mírového hnutí, opouští původní energetický koridor a v souběhu s ní pod plochami se sadovou úpravou pokračuje k ulici Türkově. Poblíž mimoúrovňového křížení ulice  Türkově s ulicí Pod Chodovem ji podchází rýhou v chodníku. Dále pokračuje v souběhu s ulicí Pod Chodovem, kde poblíž jejího mimoúrovňového křížení s ulici Brněnskou ji podchází rýhou v chodníku. Dále trasa pokračuje v chodníku v souběhu s ulicí Pod Chodovem směrem ke kruhovému objezdu u kterého podchází ulici Roztylskou. Trasa podzemního vedení vstupuje do původního energetického koridoru v souběhu s vedením 110 kV V103/104. Celková délka rekonstruované trasy  činí 3,579 km.

Obě výkopové rýhy budou kopány stroji, pouze v místech křížení s ostatními inženýrskými sítěmi ručně. 

II. Údaje o vstupech







II.1. Půda (např. druh, třída ochrany, velikost záboru)
Na provedení výkopových prací pro podzemní vedení a pro stavbu přechodových prvků z nadzemního na podzemní vedení 
budou dočasně zasaženy pozemky o celkové ploše cca 3 ha. Dotčené pozemky jsou ve většině zařazeny jako plochy ostatní resp. veřejná zeleň. Zábory, mimo záborů pro přechodové prvky, budou dočasné, po ukončení prací budou uvedeny do "původního" stavu. 





Seznam pozemků je uveden v příloze č.2

II.2. Voda ( např. zdroj vody, spotřeba):

Při stavbě ani při provozu nebudou požadavky na zásobování vodou, mimo pitné vody pro pracovníky.

Spotřeba vody se bude pohybovat kolem 80 l/prac./směnu. 





II.3. Ostatní surovinové  a energetické zdroje (např. druh, zdroj, 
spotřeba):

Mimo ukládané elektrovodné kabely (21.500m) se spojkami (215 kusů) a kombinovaného zemnícího lana (3.600m) bude třeba pro  uložení kabelů dopravit na staveniště cca 4.300 m3 písku stabilizovaný cementem v poměru 1:14, dále 1.075 m3 betonových desek. Spotřebu paliva pro zemní stroje lze jen těžko odhadnout, protože bude třeba velký podíl ručních prací při křížení se stávajícími pozemními sítěmi.

II.4. Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu (např. potřeba souvisejících staveb):






V období výstavby dojde k zvýšenému provozu nákladních vozidel přepravujících odpady z demolic stávajících stožárů a základů a vyklučené zeleně. Další požadavky na zvýšení dopravy vyplývají z dovozu písků stabilizovaných cementem betonových desek a na výstavbu přechodových prvků. Předpokládaný celkový počet nákladních vozidel bude  závislý na stavu prací jednotlivých etap.

Doprava odpadů z demolic stávajících stožárů a základů a vyklučené zeleně, doprava pro novou stavbu (kabelů, kombinovaného zemnícího lana a jiných) bude prováděna kolovými nákladními automobily. Celkem bude nutno dovést 4.300 m3  písků, 21.500 m kabelů, 3.500 m kombinovaného zem. lana, dále 1.075 m3 betonových desek, 215 spojek, odvést 195 m3 demolovaných betonů, 5.950 m3 přebytků z výkopových prací, 230 tun železných konstrukcí, armatur a izolátorů cca 10 tun vyklučené zeleně. Doprava bude  rozdělena po celé délce trasy podle jednotlivých stavebních objektů.



Doprava: 

odvoz:  


odpadní betony

195 m3  
  49 nákladních vozidel

odpadní zeleň
  
10 tun
    5 nákladních vozidel

svěšená lana          
26 tun
    5 nákladních vozidel

skácené stožáry

196tun      
  25 nákladních vozidel

svěšené izolátory
    
8 tun   
    2 nákladní vozidla

výkopová zemina 

5 950 m3
992 nákladních vozidel

dovoz:  


betonové desky

1 075 m3  
270 nákladních vozidel

elektrovodné kabely
 21 500 m
215 nákladních vozidel

písek   


4 300 m3    
717 nákladních vozidel

kabelové spojky
    
215 kusů   
  10 nákladních vozidel

komb.zemnicí lano          3,5 tuny        2 nákladní vozidla

Celkem bude pro stavbu potřeba 2 292 vozidel, která budou  odvážet přebytečnou výkopovou zeminu, odpady z demolic betonů a stožárů a dovážet jednotlivé komponenty pro podzemní vedení.

Přístupnost terénu a příjezdové cesty

Celá trasa podzemních vedení 2x110 kV se nachází v rovinatém terénu s dobrým přístupem pro stavební techniku. Příjezdové cesty k stavbě povedou po městských komunikacích a poté přímým příjezdem k pracovním místům. Příjezdové cesty jsou městské komunikace.


III. Údaje o výstupech








III.1. Ovzduší:

Období výstavby bude mít vliv na krátkodobé, velice mírné, zhoršení kvality ovzduší a to především vlivem zvýšeného provozu automobilové techniky a jiné techniky. Toto zhoršení bude ale rozloženo v celé délce trasy a bude rozloženo i časově, takže jeho vliv bude překryt výkyvy v nákladní automobilové dopravě na přilehlých komunikacích (především komunikace Brněnská, Mírového hnutí a U Kunratického lesa). V období provozu nebudou žádné vlivy na ovzduší.

III.2. Odpadní vody:

Stavba bude zdrojem odpadních vod pouze v období výstavby. Množství odpadních vod bude cca 80l/pracovníka/směnu. Kvalita odpadních vod bude plně vyhovovat kanalizačnímu řádu (vody především z očisty pracovníků). V období provozu nebudou produkovány žádné odpadní vody.

III.3. Odpady:

Odpady budou vznikat pouze při odstraňování původního vedení a to při demolicích betonových základů a odstraňování stožárů, elektrovodných lan, izolátorů a dalších armatur. Další odpady budou vznikat z provozu kanceláře u zařízení staveniště. Vyklučený porost v ochranném pásmu je možno prezentovat jako odpad zeleně, který je ale možno zpracovat ve štěpkovači a se zmenšením objemu tyto uložit na zkompostování.
Odpady, které se při výstavbě předpokládají jsou následující:

1) odpady z odstranění stávajícího vedení

· demolované betony

· odpadní železo z kácení stožárů

· odpadní kovy z elektrovodných lan (směs Al a Fe a plast. duše)

· odpadní izolátory (keramika s obsahem Fe)

2) odpady ze stavebních prací

· výkopová zemina

· zbytky asfaltu z chodníků

· odpad zeleně

· odpad z kanceláře podobný komunálnímu

a při stavebních pracích na novém podzemním vedení.

Druh, množství, kategorizace a odstranění odpadů

Následující bilance některých druhů odpadů 

Odpadu jsou zařazeny podle vyhl. MŽP č. 381/01 Sb. Katalog odpadů.

1) odpady z demoličních prací a odstranění stávajícího vedení

název odpadu
Kateg.
katalog.

číslo
množství

(tuny)
způsob

odstranění

odpadní beton
O
17 01 01
390
druhotné využití

odpad železa
O
17 04 05
196
druhotné využití

odpadní kovy
O
17 04 02
26
druhotné využití

odpadní keramika
O
17 01 03
8
druhotné využití

2)odpady při výstavbě

název odpadu
Kateg.
katalog.

číslo
množství

(tuny)
způsob

odstranění

odpad zeleně
O
20 02 01
10
kompostování

výkopová zemina
O
17 05 04
8.925
terén. úpravy

asfaltové směsi
O
17 03 02
30
recyklace

odpad z kanceláří
O
20 03 01
0,50 
spalovna

III.4. Ostatní (např. hluk a vibrace, záření, zápach, jiné výstupy - přehled zdrojů,  množství emisí, způsoby jejich omezení):


Hluk při demoličních pracích bude především z demoličních prací při odstraňování části základů stožárů (demolice základu do hloubky 0,7m pod povrch) a při výkopových pracích konaných strojově. Dalším zdrojem hluku bude provoz automobilové techniky, který ale bude rozložen do celé trasy a jeho působení bude krátkodobé.

III.5. Doplňující údaje (např. významné terénní úpravy 

a zásahy do krajiny):


Při stavbě nebudou prováděny žádné terénní úpravy, které by měnily relief terénu. Zásah bude proveden do stávající zeleně, která v ochranném pásmu bude vyklučena a místo ní bude pouze zatravněný povrch. Toto se týká především veřejné zeleně rostoucí pod stávajícím nadzemním vedením.

KOMPLEXNÍ CHARAKTERISTIKA A HODNOCENÍ VLIVŮ ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ





I. Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prostředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti:    


I.1. Vlivy na obyvatelstvo, včetně sociálně ekonomických  

      vlivů:

Stavba nebude mít žádný dlouhodobě negativní vliv na obyvatelstvo. Krátkodobě budou obyvatelé přilehlých obytných domů vystavení negativnímu působení na faktor pohody, který bude snížen především při stavebních pracích. Toto snížení bude ale nevýznamné a především krátkodobé.

I.2. Vlivy na ovzduší a klima







Vliv na ovzduší bude krátkodobý, po dobu výstavby. Zvýšené emise škodlivin, především oxidu dusičitého z vyvolané dopravy a zemních strojů budou téměř rovnoměrně rozptýlené po celé trase stavby. Jejich příspěvek k současné situaci bude nepodstatný.

I.3. Vlivy na hlukovou situaci a event. další fyzikální a biologické   charakteristiky:





Stavba nebude mít žádný dlouhodobý vliv na obyvatelstvo. Krátkodobě budou obyvatelé přilehlých obytných domů vystavení negativnímu působení zvýšené hladiny hluku při stavebních pracích. Zvýšení bude nevýznamné a především krátkodobé.

I.4. Vlivy na povrchové a podzemní vody
:




Stavba a provoz nebudou mít vliv na povrchové a podzemní vody. Nebudou ovlivňovat ani kvantitu ani kvalitu. Krátkodobě se ale může projevit mírný vliv výkopu a to jako drenáže, především v oblasti Na horkách. 

I.5. Vlivy na půdu: 

Půda bude ovlivněna trvalým vynětím a to zástavbou přechodových prvků z nadzemního na podzemní vedení. Tento vliv bude ale omezen jen na tyto dva prvky.

I.6. Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje:



Stavba nebude mít vliv na horninové prostředí a přírodní zdroje.

I.7. Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy





Vliv na faunu a floru bude při stavbě významný, a to především na floru. Při stavbě dojde k odstranění křovin v ochranném pásmu obou podzemních vedení. Tento pruh bez křovinatého porostu bude nutno udržovat po celou dobu provozu podzemních vedení. Nad vedením bude moci růst jen luční porost. Na faunu bude nevýznamný, neboť budou zachovány podstatné části původních keřových porostů. Z ekosystémů bude zasažen pouze interakční prvek vedoucí podél komunikace Mírového hnutí a vodoteče označený jako I6/331.

I.8. Vlivy na krajinu:




Stavba nebude mít žádný vliv na krajinu

I.9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky

Stavba nebude mít žádný vliv
na hmotný majetek a kulturní památky.

III. 
Charakteristika environmentálních rizik při možných 

     
      
haváriích a    nestandardních  stavech:

Hlavní zdravotní rizika jsou představována možností úrazu elektrickým proudem, při nedodržení pracovních povinností a bezpečnostních předpisů. Další rizika, především úrazu nebo pádu z výšky, jsou při manipulacích se zavěšenými břemeny při kácení stožárů.Vzhledem ke skutečnosti, že výkopy budou prováděny do hloubky větší jak 1,6m bude nutno použít v některých místech pažení, aby bylo zabráněno eventuelnímu zborcení stěny výkopu.


Vypínání vedení

Před stavbou v rámci přípravy projektu stavby pro územní řízení a stavební povolení je nutné projednat s provozním dispečinkem harmonogram vypínání vedení V107/108      TR Jih – TR Chodov (již zrekonstruované vedení) pro realizaci stavby a demontáže. Souběžné vedení 110 kV V103/104 nebude nutné po dobu výstavby vypínat.

Bezpečnostní rizika a požární rizika

Výčet možných havarijních situací, které by mohly nastat při krátkodobých poruchových stavech a je vzhledem ke standardnímu řešení stavby pouze teoretický a výskyt jednotlivých havárií lze očekávat zcela výjimečně. Elektrické vedení může být zkratováno s následným vznikem požáru a zastavením dodávek el.proudu – přesto je vznik požáru je velmi nepravděpodobný

Riziko vzniku úrazu elektrickým proudem je minimální, protože ochrana odpojí vedení do 0,3 sec po zkratu. Existence ochranného pásma vylučuje poškození vedení kořenovými systémy křovin a stromů, při terénních pracích provozovatelů jiných podzemních sítí.

Výčet možných havarijních situací, které by mohly nastat při krátkodobých poruchových stavech a je vzhledem ke standardnímu řešení stavby pouze teoretický a výskyt jednotlivých havárií lze očekávat zcela výjimečně. Elektrické vedení může být zkratováno s následným vznikem požáru a zastavením dodávek el.proudu – přesto je vznik požáru je velmi nepravděpodobný

IV. 
Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení,    

popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí:
Nepříznivé vlivy na obyvatelstvo (především hluk z období výstavby) musí být minimalizovány především používáním strojů a zařízení s nízkými hlukovými emisemi. Lokální mýcení porostů, které se nacházejí v ochranném pásmu se bude provádět výhradně v období vegetačního klidu a v rozsahu nezbytně  nutném (není nutno vyklučit úplně všechnu zeleň), tak aby bylo možné hnízdění drobného ptactva. Za vyklučenou zeleň bude provedena výsadba zeleně v lokalitě doporučené ve vyjádření dotčeného orgánu státní správy. Stavební práce provádět  šetrně k půdě, nájezdy kolové techniky ke stožárovým místům volit po co nejkratší trase při likvidaci nadzemního vedení, při maximálně možném využití stávajících komunikací (i účelových). Po ukončení všech stavebních prací uvést  stavební pruhy a příjezdy k nim do původního stavu nebo stavu mu podobnému a provést zatravnění volných ploch.

V. 
Charakteristika použitých metod prognózování a výchozích  předpokladů při hodnocení vlivů:




Použité metody při prognózování lze charakterizovat jako analýzu dosavadních znalostí a zkušeností ze stejných staveb a provozů. Výchozí předpoklady pro pozemní vedení ale nejsou dány dokumentací (pro územním řízení), neboť s touto variantou se v podstatě nedá počítat. Zde je ale nutno konstatovat, že podzemní vedení (kabelové) je téměř nerealizovatelné, jednak z hlediska velmi vysokých nákladů, ale především z hlediska křížení mnohých inženýrských sítí a komunikací, nehledě na minimálně 5x vyšší ztráty přenášené energie svodem. Vedení propojující dva energetické uzly (velké trafostanice) je budováno s výhledem na dlouhé období, kdy ještě nejsou v podstatě známy ani výhledy pro obytnou výstavbu a tato není podchycena v územních plánech, proto je velmi problematické navrhovat jeho umístění pod zem.
VI. 
Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitosti, které se vyskytly při zpracování dokumentace:

Nedostatky v přesnějších znalostech se soustřeďují do otázek souvisejících s přesnějším typem přechodového prvku z nadzemního na podzemní vedení, a neznalostí podstatné části jiných podzemních inženýrských sítí v dané oblasti. Dále je pro zpracovatele nejasný rozpor mezi "Stavebním zákonem" v platném znění, především jeho § 56 písmeno g a vyhláškou hl.m. Prahy č.26/1999 Sb. především s části první, čl.4 odstavcem 10.

ZÁVĚR:

Vliv změny nadzemního vedení 2x110 kV (V107/108) úsek Na horkách - Chodov na podzemní bude nejen v období rekonstrukčních prací, ale i v provozu. Nejzřetelnější vliv bude na  floru, kdy dojde při kácení  k malému zásahu do křovinatého pásu mezi bytovou zástavbou a ulicí U Kunratického lesa. Další podstatný zásah do těchto křovinatých pásů bude při výkopových pracích, kde bude po celé délce výkopových pásů o celkové šíři odstraněny všechny křoviny. Toto negativní působení bude po ukončení zemních prací částečně zatravněním pozemků  mimo  odstraněných keřů. V provozu nebude mít zrekonstruované vedení žádný vliv na životní prostředí.
Vzhledem k souběžnému a již zrekonstruovanému vedení 2x110 kV (V103/104) je možno po dohodě s majitelem a provozovatelem dotčených nadzemního vedení (V103/104) dokončit protihlukové úpravy, chránící obytnou zástavbu v ulicích K remízku a Zakouřilově,  před hlukem z komunikace Brněnské (D1).

ČÁST E.  POROVNÁNÍ VARIANT ŘEŠENÍ ZÁMĚRU

Záměr je v dokumentaci řešen ve dvou variantách, a to nadzemní vedení - varianta A a přechod z nadzemního na podzemní vedení - varianta B. Obě varianty, co se týče vlivu na životní prostředí v období provozu jsou téměř srovnatelné. Varianta nadzemního vedení "A" je nákladově nižší a  provozně jednodušší z hlediska kontroly a oprav vedení, ale má vliv na ráz krajiny. Varianta podzemního vedení je náročnější z hlediska nákladů, provozně náročnější (nutno si uvědomit, že kabelovými spojkami a kabely protéká proud větší jako 1 000 A) především na opravy a má větší ztráty přenášené energie. Nutno si také uvědomit, že zemní rýha pro kabely tvoří v počátečním období drenáž pro zrychlený odtok vsakovaných srážkových vod, čímž může dojít i k ovlivnění flory. 

Podstatnější jsou vlivy na životní prostředí v období výstavby, kdy dochází k podstatným vlivům.  

Přehled a porovnání vlivů při výstavbě varianta "A" nadzemní vedení a varianty "B" podzemní vedení.

Vlivy


varianta "A"
varianta "B"

na zdravotní stav obyvatelstva
0
0

na ekonomický a sociální stav obyvatelstva
0


na ovzduší a klima
0


na hlukovou situaci
0


na povrchové a podzemní vody
0


na půdu
0


na horninové prostředí a přírodní zdroje
0


na faunu 
0


na floru
0


na ekosystémy
0


na krajinu
0
+

na hmotný majetek a kulturní památky
0
0

symboly: 
0 
varianta "A"




varianta "B"

· nevýznamné zlepšení vlivů


zlepšení vlivů


podstatné zlepšení vlivů


nevýznamné zhoršení vlivů



zhoršení vlivů






podstatné zhoršení vlivů




nelze jednoznačně určit
Zde je ale nutno konstatovat, že podzemní vedení (kabelové) je velmi obtížně realizovatelné, jednak z hlediska velmi vysokých nákladů, ale především z hlediska křížení mnohých inženýrských sítí a komunikací nalézajících se v trase vedení.

Z výše uvedené tabulky vyplývá, že nadzemní vedení je k životnímu prostředí ohleduplnější.
ČÁST F. CELKOVÝ ZÁVĚR:

Rekonstrukce nadzemního vedení 2x110 kV (V107/108) nebude mít jak při stavebních pracích tak při provozu výrazně negativní vliv na životní prostředí v dotčené oblasti. Negativní pohledové působení na přilehlou bytovou zástavbu zůstane nadále i se souběžným vedením 2x110 kV (V103/104). Přemístění nadzemního vedení (V107/108) do podzemního zvětší negativní působení na životní prostředí nejen v období výstavby, ale i za provozu, ale neodstraní negativní pohledové působení z nadzemního vedení (V103/104). Protihluková opatření chránící bytovou zástavbu ulic K remízku a Zakouřilova před hlukem z D1 (již realizovaná) mohou být upravena jen se souhlasem  majitele a provozovatele nadzemního vedení 2x110 kV (V103/104), které je nově rekonstruované a nebude se odstraňovat.
Z uvedených faktů vyplývá, že nejzávažnější zatížení území a faktoru pohody  pravděpodobně dojde v době výstavby - doprava, hluk a prašnost, které bude řešeno vhodnou organizací práce a přísnou technologickou kázní. Ochrana ŽP bude mimo jiné zajištěna technologickým řešením a koncepcí rekonstrukcí i nové stavby.

Na základě provedeného Hodnocení vlivu stavby na životní prostředí ve smyslu zákona  č.100/2001 Sb. lze konstatovat, že z hlediska umístění, napojení stavby, jejího vzhledu a rozsahu jakož i provozu rozvodných sítí nebude mít stavba zásadní vliv či negativní dopady na životní prostředí.

Z předložených dvou variant (nadzemní a podzemní vedení) je k životnímu prostředí šetrnější nadzemní varianta, která se doporučuje k realizaci.
Na základě získaných informací a doložených faktů

JE REKONSTRUKCE NADZEMNÍHO

vedení 2x110 kV (V 107/108)

v dané lokalitě ve vztahu k životnímu prostředí 

ÚNOSNÁ.

ČÁST G.  
VŠEOBECNĚ SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ NETECHNICKÉHO 

CHARAKTERU

Důvodem hodnocené stavby je uskutečnit dokončení celkové rekonstrukce trasy nadzemního přenosového vedení 2x110 kV V107/108 TR Jih - TR Chodov a to ve zbylém úseku Na horkách – TR Chodov. Stavba zabezpečí přenos většího výkonu bez nároků na výstavbu další linie nadzemního vedení VVN a spolehlivější zásobování obyvatel Prahy elektrickou energií.  Při stavbě budou použity materiály a komponenty obvyklé pro stavbu nadzemního vedení o napětí 110 kV. Negativní vlivy na obyvatele domů přiléhajících ke stavebnímu pruhu a stožárovým místům budou krátkodobé. Obyvatelé budou po krátkou dobu vystavení zvýšenému hluku (při odstraňování starých základů stožárů) a krátkodobě zvýšené prašnosti z pojezdů techniky. Trasa rekonstruovaného vedení vede přesně v trase stávajícího vedení 110 kV se zachováním všech stožárových míst. Z důvodu snadnějšího projednání byla zvolena varianta umístění stožárů v místech stávajících. Realizačně je tato varianta dražší, z důvodu nutnosti úplného vybourání stávajících základů. Vedení 110 kV je vedeno převážně po okraji městské obytné zástavby po jihovýchodním okraji Chodova. Stávající vedení 110 kV je situované v souběhu se stávajícím vedením 110 kV V103/104 a ulicí U Kunratického lesa. Trasa vedení plně respektuje sídlištní zástavbu, v žádném případě nedochází k bezprostřednímu dotyku s obytnými domy ani svým ochranným pásmem.   

Vlivy na půdu, vodu, ovzduší budou pouze po krátkou dobu a to po dobu výstavby. Po ukončení výstavby vlivy ustanou. Na živou přírodu bude negativní působení mnohem nižší než na rostlinstvo, neboť tyto mají možnost migrace ze zasaženého území. Rostlinný pokryv v ochranném pásmu VVN bude částečně odstraněn (stromy vyšší jak 3m budou smýceny), a to v období vegetačního klidu. 

Stavbou v žádném případě ale nedojde ke zničení nebo poškození rostlinných druhů, které jsou na seznamu zvláště chráněných nebo kriticky ohrožených druhů vzhledem ke skutečnosti, že se v trase nenacházejí. Tyto druhy byly terénním průzkumem téměř stoprocentně vyloučeny. 

Celkově lze konstatovat, že pouze v období výstavby dojde k malému a časově omezenému negativnímu působení na obyvatele (a to pouze při průchodu zastavěnou oblastí) i přírodu. Vlastní provoz nebude mít žádný negativní vliv. 

Další informace vyplývající z "oznámení"

Komentář k vyjádření Městského hygienika:

1) Protihluková opatření vůči hluku z dálnice D1 v prostorách silně obydlených (ulice K Remízku a Zakouřilova), je možno provést po předchozím projednání s majitelem a provozovatelem vedení. Již v současné době tato opatření již jsou (protihluková stěna), otázkou je ale kvalita provedení. 

2) Znehodnocování nové bytové zástavby je otázka pohledová, která s vlivy na životní prostředí souvisí jen subjektivně. Je nutno si uvědomit, že svěšením pouze tohoto předmětného vedení VVN neřeší danou situaci. Dále je nutno mít na zřeteli, že stavba nových obytných objektů byla prováděna za existence tohoto vedení.

Komentář k vyjádření odboru životního prostředí MHMP:

Požadavky vznesené budou zapracovány do projektové dokumentace ke stavebnímu povolení.

Komentář k vyjádření odboru výstavby MHMP:

Ve vyjádření odboru výstavby došlo zřejmě ke sloučení dvou vyjádření a to k akci v této dokumentaci uváděné a k akci "Rekonstrukce vedení VVN Modřanská rokle - Řeporyje", která se dotýká Vltavy.

Vyjádření odboru ÚR MHMP
Trasa vedení 2x110 kV V107/108 TR Jih -TR Chodov je zanesena v Územním plánu hlavního města Prahy.

Na základě vyjádření Magistrátu hl. m. Prahy, odboru územního rozhodování, je nutné upozornit na :

1.  
na základě platné vyhlášky č. 28/1999 Sb. hl. m. Prahy, je nutné žádat o udělení výjimky z ustanovení čl. 4 odst. 10 (kde by se rozvodné vedení mělo umisťovat pod zem). Současně se žádostí o umístění stavby bude předložena žádost o udělení výjimky z výše uvedené vyhlášky.


2. Trasa vedení 2x110 kV V107/108 TR Jih – TR Chodov je zanesena v Územním plánu hlavního města Prahy. Dle vyjádření útvaru Magistrátu hl. m. Prahy odboru územního rozhodování, není stavba zahrnuta v seznamu veřejně prospěšných staveb vyhlášky č. 32/1999 Sb. hl.m. Prahy, o závazné části územního plánu sídelního útvaru hl. m. Prahy. 
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