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V azeny pane inzenyre,

zasilame Vam vyjadreni hlavniho mésta Prahy jako Uzemné samospravnehe celku dle
zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi ve znéni pozdéjsich
prredpisu, k oznameni zaméru OV1152 Modernizace tratového useku Praha-Libeft - Praha-

Malesice, |. stavba®

S_vysSe uvedenym zamérem souhlasime s vyvhradou.

1. Z hiediska ochrany pfirody a krajiny a z hledisia méstské zelend mame nasledujici
pfipominky - v podkladech neni doloZen dendrologicky pruzkum, je pouze konstatovan
terénni  pruzkum z &ervna 2014, chybi specifikace drevin urCenych ke kaceni.
Posuzovany zamér dvakrat kfizi lokalni biokoridory USES - L 4/255 vazany na tok
Rokytky a jeji bezprosttedni okoli, druhy vazany na lesnaty terén nad Rokytkou
(L3/275). Kfizeni s biokoridorem na Rokytce je zajisténo novymi mostnimi objekty.
Do jiného prvku lokalni, regionalni nebo nadregionalni Grovné nezasahuje. Trasa
Zeleznice prochazi v Useku cca km 2, 38 az 2, 49 pozemky uréenymi k pinéni funkce lesa
(PUPFL) dle zakona &. 289/1995 Sb. ve zneéni pozdéjSich prepist. Je adouci zajistit
patficné vysadby na svazich kolem nové koleje v misté kfizeni Zeleznice s USES.

V oznameni byly Zpracovany biologické pruzkumy bezprostfedniho okoli trati.
Pfi realizaci dojde k potencialnimu doteni nékolika zvlaste chranénych Zivo&isnych
druhl. Zatimco v pfipadé ptakd neni tieba pfijimat Zadna zviastni opatreni, v pfipadé
obou druht obojzivelniki (skokan zeleny, ropucha obecna) bude nutno v naslednych
fazich projektove pfipravy vénovat zvy$enou pozornost umisténi konstrukce pro vystavbu
noveho mostniho objektu, ktera je planovana pfimo do Hofej$iho rybnika. Stavba také
protina pfirodni park Smetanka. Proto je uvaZovany zamér podminén souhlasnym
stanoviskem  pfislugného organu ochrany pfirody, jimz je vtomto pfipadé
odbor Zivotniho prostiedi MHMP. Opatreni, ktera jsou v kapitole: D. IV. navizena pro
vytoulen! & zmirméni regativnich vlivii na Sivotn! prostiedi, novaZuiems 2 gnrdvna

a doporucujemie je zchlednit.

S pozdravem ﬁ/{/’g%wwﬁfg; ,;?N%C}*f
RNDr. Jana Plaminkova
radni hl. m. Prahy

Ministerstvo Zivotniho prostredi

Ing. Milosiav Kuklik
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Meéstskda Cast Praha 9
Radni méstské ciasti

pro oblast Zivotnilo prostiedi a dopravy

V Praze dne 16.2.2015 P

pig o104 61/2e 11

Véc: Vyjadieni k ozndmeni zaméru podie pFilohy &. 3 k zdkonu & 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivii stavby na Zivotni prostiedi, v platném znéni

ke stavhé

Modernizace tratového tseku Praha-Libefi — Praha-Malesice, Praha 9 a 10

Zamérem je zvySeni kapacity Zelezni¢ni trati mezi stanicemi Praha-Liberi a Praha-Maleice
vybudovénim nové dvoukolejné trati s mimouroviiovym kfizenim koridoru Praha — Kolin —
Ceskd Trebovd. V ZST Praha-Libefi nova dvoukolejnd trat navazuje na stavajici nakladovou
trat a pfed maleSickym tunelem se zapojuje do stdvajici jednokolejné trati Praha -Libei a
Praha-Malesice. Osobni doprava je vedena do 7ST Praha-Hlavni nadraii v centru, nékladni (a
nevefejnd) doprava je vedena pies ZST Malefice a pfedstavuje z hlediska nakladové dopravy
soucast IV. tranzitniho koridoru: statni hranice DB - Dé¢in — Praha - Horni
Dvofisté/C.Velenice — statni hranice OBB.

Méstska ¢ast Praha 9 ma k dokumentaci nasledujici pfipominky:

Jednd se o stavbu, kterd bude mit velmi negativni dopad jak pfi stavbé, tak pfi
vlastnim provozu. Pfi stavbé zati#i nedmérné prijezdové cesty véetné okolnich nemovitosti
otfesy, prachem hlukem i bezpe&nosti. Uplné zméni vzhled krajiny, modelaci terénu véetné
odtokovych pomérl a spodni vody. Vlastnim provozem pak zvedne intenzitu hluku a
mnoistvi prachu a to nejen na nadrai Libes, kde u? dnes pfesahuji povolené limity. Jedna
se proto o stavbu, kterd je v téchto mistech zcela nevhodna. Vzhledem k hustému osidleni
okoli nddraZi mohou Ceské drahy v budoucnu otekévat vleklé spory s okolnimi obyvateli.
Ceské drahy by mély problém s nékladni dopravou Feéit jinak a rozfazovaci koleje z nadrasi
Liben spis odstranit nef rozéifovat.

Z hlediska dopravy:
1) Stavenistni doprava: Jeliko? piijde o pom&rné rozsahlou stavbu s dovozem znalného

mnoistvi materidlu a rozmérnych prvkl, obavdme se dopadd na provoz na
pozemnich komunikacich. Je tedy tfeba, aby stavba byla zasobovina zejména



prostfednictvim Zeleznice. Dokumentace pfedpoklada pomér Zeleznicnifsilnicni
dopravy 60%/40% stim, Ze u silni¢éni dopravy pljde o zemni prace a dodévku
betonové smési, u feleznitni pak o zemni prace a ndsypy. Obdvame se, Ze tento
pomér hude pro pozemni komunikace netnosny a silniéni dopravu bude tfeba
redukovat pouze na betonad? (jen sama o sobé bude sohledem na mohutnost
mostnich pilifi velmi zatézujici). Pfijezdy do lokality Za mosty jsou navrieny dva ato
ulici Pokorného — Celakovickd a nésledné po severnim biehu Rokytky vtrase
panelové cesty $ife cca 3 m, ufivané zejména k rekreatnim ucelim pé&simi a cyklisty a
dale Ceskobrodska — Za mosty {neobydleny Usek) — most (nutno ovéfit Gnosnost) —
panelova cesta — stavba. Odjezd pak nenf zcela zfejmy. V textu se uvadi, 7e odjezd
bude pouze zdpadnim smérem pfes most a zéroved se uvadi, Ze v pfipadé
jednosmérného vedeni dopravy v uUseku Celdkovickda — stavba postali zachovani
stavajici panelové cesty bez jejiho rozdifeni, resp. Ze roziifeni na 6 m prichdzi do
Gvahy pouze pfi obousmérném provozu. Piipadny vyjezd do ulice Celékovicka by

s

znamenal préjezd ulici Za mosty (Pokorného je jednosmérnd), co? je s ohledem na jeji
rezidenéni charakter a malou §i¥i zcela neredlné a navic dokumentace jasné
specifikuje, Ze vjednosmérném useku ulice Za mosty nebude vedena stavenistni
doprava. Stejné tak je neredlné zobousmérnéni ulice Pokorného, jeni ma rezidendni
charakter a jeji uZiti je mozné pouze vomezeném rozsahu. Aby byly redukovény
negativni dopady na obyvatele, trvdme na maximalini mife vyuZiti pro pfijezd i odjezd
trasy Ceskobrodskd — Za mosty (neobydlena ¢dst) — most — panelova cesta - stavba.
Vyusiti ulice Pokorného pfipoustime pro nadmérny ndklad (ddajné nelze poufit
druhou trasu) a to obousmérné (za asistence Policie CR). Pfi odivodnéném
pofadavku na vétsi uziti ulice Pokorného (pii zachovani jednosmérného provozu) by
bylo nutno demontovat zpomalovaci prahy a oddélit stavenistni provoz v Useku
Celakovicka — stavba od provozu chodcd a cyklistd (pak se nabizi vyuiit pro stavbu
panelovou cestu a vedle vybudovat novou stezku pro pési a cyklisty), ale s touto
variantou nepoéitame. Do oblasti podchodu mezi ulicemi U Elektry a Mezitratova je
uvaiovan pfijezd ulici U Elektry, kterd ma sice prdmyslovy charakter, avsak u
kfiovatky je polovina jeji 3ife na soukromém pozemku majitele sousedniho
autosalonu, jen? mé podél vozovky na svém pozemku umisténa nova vozidla a déle
vozidla, ¢ekajici na servis. UZitl této komunikace staveniitni dopravou bude moiné
pouze v (nosném mno#stvi a za podminky striktniho dodrZeni CiSténi vozidel pied
vjezdem ze stavby a zabezpeleni nakladu proti spadu na komunikaci. V kfiZovatce
ulic U Elektry x Podébradské je potfeba poéitat s kumulaci stavenistni dopravy vice
investori (na jifni strané pfestavba aredlu Tesla, na severni strané vice staveb) -
nutno koordinovat z hlediska kapacity kfizovatky. U posledniho tseku stavby PD
potita s pfijezdem ulici U harfy (a zjevné odjezdem ulici Cerpadlova, jelikoZ U harfy je
jednosmérnd), Obé& ulice jsou pomérné tésné sevieny zdstavbou, zjedné strany
bytovou. UZiti t&chto komunikaci pro stavenidtni dopravu je tedy nevhodné.
Staveniétni dopravu po pozemnich komunikacich je tedy vtéto lokalité potfeba
minimalizovat.

Po dobu stavby je tieba zajistit funkénost podchodu pod trati mezi ulicemi U Elektry a
Mezitratova, dale provoz na komunikaci Za mosty (pfemosténa) a na kfiZeni ulice
Mezitratova x NN2951 x zatdtek cyklostezky A43 u Hofejsiho rybnika (pfemosténi).
V dokumentaci uvaiované p¥epaZeni ulice Za mosty a jeji zobousmérnéni po celou
dobu trvani stavby (odhad celé stavby 2 roky) je neakceptovatelné. Pokud dojde
k opravdu nezbytné potfebé, zamezi prijezdu touto ulici, pak je pfipustné pouze
v Fadu dni, max. tydn( a to pFi zfizeni vyhyben pro zajisténi mijeni protijedoucich



vozidel. UvaZované uzavieni cyklostezky A43 u Hofejsiho rybnika pfi manipulaci
s ocelovymi konstrukcemi mostu je nefidouci. Pokud nebude jind mozZnost, je tieba
omezeni sméfovat mimo cyklistickou sezonu, asové jej minimalizovat v fadu dng a
samozfejmé avizovat na vhodnych mistech {tj. minimdlné u sjezdu na slepy konec
ulice Nademlejnska a u kfizeni A43 x A26),

Z hlediska zelené:
Bude se jednat o pomérné velkou stavbu, kterd ovlivni obyvatele i pfirodni rdz. Negativn{
vlivy se projevi pfedeviim b&hem vystavby, bude se jednat o neimérné zatiteni nakladni
staveniStni dopravou, hlukem, rozsahlé kiceni dievin a vstup do biokoridord. Trasa vystavby
a rekonstrukce se zménit nedd, mél by se ale minimalizovat jeji viiv.
- Minimalizovat rozsah kéceni dfevin lesnich i mimolesnich na nezbytné nutnou miru.
Za kacené dfeviny provést nahradni vysadbu dle projektu sadovych Uprav vietné
zajisténi nasledné péce.
- U biokoridord, a to i nefunkénich (navrZenych) zajistit prostupnost pro migrujicf
ZivoCichy.

Z hlediska tzemniho planu:
Technicke a technologické Feseni bylo navrieno:

a/ ZST Praha-Malegice prodlouZeni dvou dopravnich koleji na uZitnou délku nejménd 650m
pro moZnost kiiZovani dlouhych viaki kontejnerové dopravy

b/pro tento obvod v novém obvodé Hrdlofezy v km 2.807 nové odboguji dvé tratové koleje
na dvoukolejny pfesmyk tfikolejného tratového dseku Praha-Béchovice - Praha-Libe#

¢/mezi obvodem Hrdlofezy a 7ST Praha-Maletice z(stiva jednokolejny dsek vé&. prachodu
dnednim maleSickym tunelem

d/zapojeni dvoukolejného pfesmyku do staniénich koleji ZST Praha-Libeni s ponechanim
jednokolejného spojeni stavajici trati z Praha-MaleSice,obvod Hrdlofezy.

K tomuto feSeni Méstska ¢ast Praha 9 uvadi, Ze nelze akceptovat citovany zémér, Ze
ndkladovd doprava bude vedena pres ZST Praha Liberi — ZST MaleSice na rozhrani obytné a
pramyslové &dsti mésta bez vyraznych opatteni sméfujicich k omezeni vlivu zaméru na
dotiené Uzemi. V zdsad& mame za to, Ze nakladni Zeleznieni doprava nepat¥ do intravilanu
mésta, obzviadté hlavniho mésta, tedy, e Zelezniéni nakladni radidly by mély byt
sméfovany mimo mésto (zastavéné aglomerace).

Udaje o stavajici a predpokladané intenzitd mezinarodni Zelezni¢ni dopravy na
modernizované trati posuzovaného useku nejsou zasadnim zplsobem relevatné doloZeny.

Stavajici ZST Libed svym provozem a sefadiStém nakladové dopravy v noénich
hodindch pfekraduje povolené hlukové limity ve vy$8ich podlaZich bytové zéstavby severné
pfi ul.Podébradska a Ceskomoravska (Méfeni hluku v mimopracovnim prostfedi Nadrazi
Praha — Libed zprac. Laboratofi fyzikalnich a chemickych faktort Liberec 05/2014). Pro
sniZeni této hlukové zatéie z Jeleznice byly zpracovany névrhy moinych protihlukovych
opatfeni stavebniho charakteru. Je zfejmé, Ze pokud jsou dnes piekrafovany stavajici
hlukové limity bez zahrnuti zdméru, je jeho negativni hlukovy pfinos pro obytnou &ist MC
Praha 9 mezi stani¢enim 1,300 a# 2,249 km neakceptovatelny. Tato lokalita je dlouhodobé
MC Praha 9 pfipravovana pro obytnou zéstavbu. Pfidénim nové koleje na estakadu, kdy
dochézi (od km 1,430) k vyraznému zdvihu nivelety spolu s dvéma mostnimi objekty, lokainé
navriené protihlukové clony wiky 2,5m nemohou potfebnym zplisobem omezit Groves



nepiiznivych GéinkG hluku. V téchto kritickych tsecich je nutné zvaiit vhodnou kapotai
trafového profilu, zejména pfi kiiZovan{ viakd kontejnerové dopravy. Nelze pfedjimat tempo
modernizace zahraniéniho vozového parku na snizeni hluCnosti bridéni. Méfeni hluku
nezahrnuje hlukovou z4té# z Zelezni&ni dopravy na koridoru Praha — Kolin — Ceska Tfebova.

Méstska ¢ast Praha 9 poiaduje pokrafovat v posuzovani tohoto zaméru podle zdkona
€.100/2001 Sb., v platném znéni,
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Viée:  Vyjadfeni odboru Zivotniho prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako dotéeného
organu statni spravy dle § 6 odst. 6 a odst. 7 zdkona &. 100/2001 Sb., 0 posuzovani viivii
na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o posuzovani
vlivi na Zivotni prostiedi), v platném znéni (dale jen zékon), k ozndmeni

ptipravovaného zaméru

Modernizace trat’ového tiseku Praha-Libeii - Praha-MaleSice, I. stavba

Odbor Zivotniho prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy vydéava pro ucely tizeni dle zékona
ke shora uvedené akci vyjadfeni dotéenych organq:

L. Z hlediska ochrany zemédélského piidniho fondu (ddle jen ,ZPF*);
Ing. Radka Viéclova, tel.: 236 004 243, e-mail: radka.vaclova@praha.eu
Zamér vyvold zabor ZPF. Oznédmeni EIA je dostate&né.

2. Z hlediska lesii a lesniho hospoddfstvi:

Ing. Martin Hrugka, tel.: 236 004 352, e-mail: martin.hruska@praha.eu

Posuzovanym zamérem je zvy3eni kapacity Zelezniéni trati mezi stanicemi Praha-Libeii a Praha-
MaleSice. Tohoto cile bude dosaZeno novou dvoukolejnou ¢asti trati s mimotroviiovym
vykfiZzenim s trati Praha - Kolin. V Zelezni¢ni stanici Praha-Libefi nova dvoukolejna trat’
navazuje na stavajici nakladovou skupinu a pred maleSickym tunelem se zapojuje do stavajici
Jednokolejné trati Praha-Libeti — Praha-Malesice. Modernizace Zelezni¢nich trati a koridort je ve
vefejném zijmu. Poloha technického feseni respektuje jak navazujici ¢asti Zelezni¢ni sité, tak
zejména platny Uzemni plan sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy, do négjz byly plochy pro
pfedmétny zamér zapracovany zménou Z 2048/00. Posuzovany zamér bude situovan predeviim
na télese dréhy a navazujicich dréZnich pozemcich, jeho ¢ast se v3ak nachazi i ve vzdalenosti do
50 m od okraje lesa a vyZ4da si i trvaly a do¢asny zabor pozemkii uréenych k plnéni funkei lesa

Sidlo: Marianské ndam. 2, 110 01 Praha 1
Pracovisté: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Informaéni linka MHMP: 12 444, fax: 236 007 074
e-mail: ozp@praha.eu; IDDS: 48ia97h



(PUPFL). Zamér piedpoklada trvaly zabor PUPFL cca 3617 m” a dodasny zabor PUPFL cca
8436 m®. Dle piedlozenych mapovych podkladii jsou zamérem pfimo dotéeny tyto lesni
pozemky: parc. & 278/1 k. G. Hrdlofezy, parc. ¢. 1804 a 1772/1 k. 4. Hloubétin. V dokumentaci
pro uzemni fizeni pozadujeme specifikovat druhy a vyméry zabord pro konkrétni lesni pozemky.

3. Z hlediska nakldddni s odpady:

Ing. Daniela Pelechova, tel.: 236 004 388, e-mail: daniela.pelechova@praha.eu

K oznameni pfipravovaného zéméru mame tyto pfipominky:

1) V odstavci B.5.4. v tabulce produkovanych odpadi doporudujeme uvést nazev odpadu podle
vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostedi ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadi a
napft. do zdvorky pak uvést, o jaky odpad se jedna.

2) V odstavci B.5.4.c. doslo ziejmé k preklepu — jedna se o zékon &. 185/2001 Sb., o odpadech.
Déle je tfeba aktualizovat cely nasledujici text prvniho odstavee tak, aby byl v souladu s platnou
legislativou — ekonovelou zékona o odpadech.

4. Z hlediska ochrany ovzdusi:

Mgr. Eva Michalkova, tel.: 236 004 251, e-mail: eva.michalkova@praha.eu

Pfedmétem predlozeného oznameni zdméru v rozsahu pfilohy ¢. 4 zékona €. 100/2001 Sb. (EIA
SERVIS s. r. 0, U Malge 20, 370 01 Ceské Bud&jovice, zafi 2014) je zvySeni kapacity tratového
Gseku Praha-Libefi — Praha-Malesice. Oblast modernizace je vymezena Zelezni¢ni stanici Praha-
Libefi a mistem, kde se trat’ smérem na MaleSice ki'iZi s ulici Ceskobrodska. V tseku od 1,16 km
do 2,67 km maleSické trati bude vybudovéna novd dvoukolejna trat’. Soudasti stavby bude
vystavba mimotrovitového kiizeni nové budované trati a trati Kolin — Praha-Libefi. Dal$im
mostnim objektem je pfemosténi trati pfes Rokytku.

7 hlediska z&jmii chranénych zékonem ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, se jedna o malo
vyznamnou stavbu, ktera bude mit jen zcela minimalni vliv na kvalitu ovzdusi. Dle piedloZeného
ozndmeni budou hlavnimi zdroji znedisténi ovzdudi jednotlivd zafizeni staveniSté, pojezdy
nakladnich automobili a stavebnich stroji a dofasné deponie vykopového a stavebniho
materialu v dob& vystavby. Imisni pfispévky stavby nepovedou k ptekrogeni imisnich limitd
v dané oblasti.

Spravni organ ochrany ovzdu$i povaZuje ptedloZzené ozndmeni za dostatetné a nepoZaduje
pokratovani v dal¥im stupni procesu podle zakona C. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivi
na Zivotni prostfedi a o zm&né nékterych souvisejicich zakond.

5. Z hlediska ochrany pFirody a krajiny:

Ing. Radka Vaclova, tel.: 236 004 243, e-mail: radka.vaclova@praha.eu

Zamér uvazuje vystavbu nové dvojkolejné Casti trati mezi stanicemi Praha — Libeit a Praha —
Malegice. Trasa nové traté vede pies pfirodni park Smetanka a bezprostiedné se také dotyka
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vyznamnych krajinnych prvkd ustanovenych v § 3 odst. 1 pism. b) zdkona &. 114/1992 Sb., o
ochrané pifrody a krajiny — lesti, vodniho toku Rokytka a Hofejsiho rybnika. Podle oznameni
zpracovaného IKP Consulting Engineers, s.r.o. v 09/2014 budou ziamérem dotéeny i zvlasd
chranéné druhy Zivogicht, déle dojde ke kaceni 350 — 450 ks stromil rostoucich mimo les a
odstranéno bude i 1800 — 2000 m’ kiovin. Z téchto divoda poZadujeme oznameni doplnit o
nasledujici podklady:

1. Pfirodovédny prizkum podle naleZitosti uvedenych v metodickém navodu upfesiiujicim
postup provadéni biologického hodnoceni a jeho obsah ve smyslu § 67 zakona ¢&.
114/1992 Sb., o ochrané pFirody a krajiny.

]

Dendrologicky posudek s pfesnym zakreslenim dfevin, které budou kaceny na biehu
Hofejsiho rybnika.

3. Detailngjsi situaci zaméru z Pfilohy &1 ozndmeni s pfesnym zakreslenim ,,do¢asné
konstrukce pro vystavbu nového mostniho objektu®, kterd bude umisténa do Hofejiho
rybnika.

4. Doplnéni informace, na jak dlouho bude umisténa »docasnd konstrukce pro vystavbu
nového mostniho objektu®.

6. Z hiediska myslivosti:
Ing. Martin Hrugka, tel.: 236 004 352, e-mail: martin.hruska@praha.eu
K pfedloZenému zdméru nemame pripominky.

7. Z hlediska ochrany vod:

Bc. Daniela Rosinova, DiS., tel.: 236 004 252, e-mail: daniela.rosinova@praha.eu

Zamerem je vybudovani nové dvoukolejné trati mezi stanicemi Praha — Liberi a Praha —
Malesice za Gi€elem zvy3eni kapacity.

Odvodnéni trati bude realizovano v riiznych usecich nékolika zpusoby: trativody napojené do
stavajici Sachty svodného potrubi, rubova drenaz a rigol s vyusténim do vsakovaciho objektu,
nezpevnény piikop vyustény do bezodtoké deprese, ¢aste¢nd vsakovaci pfikopy, kanalizace,
otevieny betonovy Zlab s napojenim do stavajiciho silniéniho propustku.

V mistech vyhybek Ize ogekavat vyskyt zemin zneCiSténych ropnymi latkami, které bude nutné
odtézit a likvidovat jako nebezpe&ny odpad.

V ramei provadéni stavby dojde k dotéeni drobného vodniho toku Rokytka a Hofejsiho rybnika.
V prostoru Hofejsiho rybnika bude dotasné umisténa stavebni konstrukce pro instalaci mostniho
objektu pfes stavajici Zeleznici. Pfi zakladani mostu pfes Rokytku je doporudeno sledovat
hladinu podzemni vody ve vytipované studni oznadené ST-9. Z diivodu zaloZeni mostniho pilife
pod hladinou podzemni vody bude dogasné hladina podzemni vody obnazena.
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Upozornéni:

Pfi provadéni stavby je nutné dodrzet doporueni ze zavéru prizkumu kontaminace
_Posouzeni miry znelisténi zemin prazcového podlozi, Praha Libent - MaleSice, L.
stavba, prizkum®, ktery zpracovala v bfeznu 2014 spole¢nost GeoTec — GS, a.s.

Pfi provadéni stavby je nutné dodrZet doporuceni uvedena v zavéru hydrogeologického
posudku ,,Hydrogeologické posouzeni vlivi planované modernizace Zelezni¢ni trati na
rezim a jakost podzemnich vod“ zpracovaného v zafi 2014 odpovédny fesitel RNDr.
Ivan Koros, odborna zpiisobilost v hydrogeologii a environmentalni geologii.

Pro provadéni useki stavby, které zasahuji nebo se dotykaji podzemnich a povrchovych
vod (Rokytka, Hofejsi rybnik — zakladéni mostd), je nutné zpracovat plan opatfeni pro
piipad havarie dle ust. § 39 odst. 2 zakona ¢. 254/2001 Sb., a predlozit jej ke schvaieni
piislusnému vodopravnimu tGfadu (OZP MHMP). Havarijni pléan bude svou strukturou a
obsahem splitovat pozadavky vyhl. €. 450/2005 Sb. (ust. § 5 ve spojeni s ut. § 6 odst. 3
vyhl.). Souéasti havarijniho planu musi byt navrZena opatieni pfi provadéni stavby, kterd
zabrani nebo minimalizuji moZnost kontaminace povrchovych nebo podzemnich vod.

K predlozenému zaméru nema zasadni pripominky.

Toto vyjadfeni je vydavano dle § 154 zdkona €. 500/2004 Sb., spravni fad.

Ing.Jana Cibulkova

vedouci oddéleni posuzovani

vlivil na Zivotni prostredi

- otisk ufedniho razitka -
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Odbor dopravnich agend MPXPOWA4YK4

STEINOPIS

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
VrSovicka 65
100 10 Praha 10

Sp.zn. Cj. Vyfizuje / linka Datum

S-MHMP 59419/2015 MHMP-130546/2015/0DA- Ing. Maly/4224 27.1.2015
04/Ma

Véc:

Posuzovani vliva na Zivotni prostiedi podle zikona ¢&. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
piedpisi — zahajeni zji¥tovaciho Fizeni k ziméru zafazenému v kategorii [, zimér
»Modernizace trat'ového iiseku Praha — Libeii — Praha — MaleSice* — vyjadieni.

Hlavni mésto Praha, Magistrat hlavniho mésta Prahy — odbor dopravnich agend, jako dotéeny
spravni Ufad ve smyslu § 6 odst 7 zakona & 100/2001 Sb., ve znéni pozdgjsich pfedpist a
zdroveii jako dotCeny organ statni spravy ve smyslu ustanoveni § 136 zak.¢.500/2004 Sb.,
spravni Fad zasild nésledujici vyjadfent:

Vzhledem k tomu, Ze predkladany zamér ,Modernizace trat’ového tseku Praha — Libei

— Praha — MaleSice  je v souladu s platnym (zemnim planem a respektuje soucasné
vedeni technické infrastruktury, nemame k zaslané dokumentaci (zhotovitel [KP
Consulting Engineers, s.r.o. v 09/2014) zadné ptipominky.

Ing. Jan Heroudek
feditel odboru dopravnich agend Za spravnost vyhotoveni
v.z. Ing. Miroslav Rajchart v.r, Ing. Ladislav Maly

Na védomi :
ODA-04 sektor 10, Ma

Sidlo: Maridanské ndm. 2. 110 01 Praha I
Pracovisté: Jungmannova 29, 111 21 Praha 1
tel. 236 001 111, fax 236 007 039

e-mail: oda@praha.eu
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Rytifska 404/12, Praha 1 * tel.: 296 336 700 *; odateina@hvepraha.cz *ID: zpqai2i

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
RNDr. Hrugkova

Vrsovicka 65

100 10 Praha 10

Nase ¢.j.: HSHMP 01684/2015
Sp. znacka: S-HSHMP 01684/2015
Vytizuje: Ing. Herbrychova

V Praze dne:23.1.2015

Zahajeni zjistovaciho Fizeni zamé&ru — ,Modernizace tratového useku Praha-Liber —
Praha-MaleSice, I. stavba® — vyjadieni

Dopisem ze dne 13.2.2015, ktery byl na HSHMP doru¢en dne 14.2.2015, jste pozadali
Hygienickou stanici hl. m. Prahy (dale jen HS HMP) o vyjadieni k oznameni o zahéjeni
zjistovaciho Fizeni zaméru »Modernizace tratového iiseku Praha-Libefi — Praha-
Malesice, I. stavba®, zpracované podle prilohy ¢. 4 zékona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivil na Zivotni prostredi, v platném znéni.

Oznameni zdméru zpracovala firma EIA servis s.r.0., U Mal$e 20, 370 01 Ceské Budgjovice.
v zaii 2014 pod &islem projektu 113254. HSHMP obdrela soupravu 10. Posuzovanym
zamérem jeModernizace tratového useku Praha-Libeii — Praha-MaleSice, I. stavba.
Utelem stavby je zvySeni kapacity Zeleznitni trati mezi stanicemi Praha-Libent a Praha-
Malesice. Tohoto cile bude dosazeno novou dvoukolejnou ¢asti trati s mimouroviiovym
vykfizenim s trati Praha — Kolin. V ZST Praha-Libeii nova dvoukolejna trat' navazuje na
stavajici ndkladovou skupinu a pied maleSickym tunelem se zapojuje do stavajici
Jednokolejené trati Praha-Libefi — Praha-Malegice.

Pfedmétny zamér zajistuje napojeni kombinovaného terminalu Zelezniéni a silni¢ni dopravy
v Praze Uhfinévsi (jediny ve stfednich Cechach zafazeny do sit¢ TEN-T) pies prechod
Décin/BadSchandau na severomotské pfistavy. Pfipadna nerealizace zaméru by méla za
nasledek ukondeni kombinované pfepravy v jiném, severngj§im terminalu (Dresden,
Lovosice, Mélnik) sdopadem na vétsi podil silni¢nich preprav z celkové pfepravni
vzdélenosti. Zamér je feSen invariantné.

Stavba za¢ind v béchovickém zhlavi ZST Praha Libef a koné{ ve sméru do Malesic piiblizng
v misté kiiZeni trati s Ceskobrodskou ulici, dalsi Gpravy jsou v ZST Praha-Malegice (posun ti{
vyhybek a zvétSeni uzitné délky kolej). Stavajici kolej ziistane zachovana a po presunuti
nakladni Zelezni¢ni dopravy na novou kolej bude vyuzivana osobnimi soupravami.
Predpokladand doba vystavby je 2 roky, realizaci zaméru dojde ke zvySeni kapacity z 39 na
62 nakladnichvlakii a z 9 osobnichvlaki na koneénych 40.

Po prostudovani pfedlozeného oznameni HSHMP konstatuje nasledujici:
Hluk

Zpracovatelem hlukové studie je Natyrchem, s.r.o., Ledeéska 3015 580 01 Havlickay Brod,
provozovna Rudolfovska 57, 370 01 Ceské Budgjovice. Hlukova studie vyhodnocuje hlukové
zatizeni izemi z provozu Zelezni¢ni dopravy na stavajici trati (v¢. dopravy na kolejich, které
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nejsou soudésti stavby) a po realizaci zaméru, v¢. piedpokladaného nartistu intenzit. Ve studii
jsou dale navrzeny protihlukové stény.Referenéni vypocet byl proveden také pro rok 2000, a
to z diivodu aplikovatelnosti korekce pro starou hlukovou zatéz.

Vypoétové body 1 a2 a 14 a 15 spliiuji podminky pro pfiznani korekce staré hlukové zatéze
dle piilohy 3 &st A nafizeni vlady 272/2011 Sb. (zachovéani smérového a vyskového vedeni
trati a zaroveh nenavySeni hlukové expozice). Pro ostatni vypoctové body plati hygienické
limity korigované dle vy3e citovaného nafizeni vlady na hluk z Zelezni¢ni dopravy s ohledem
na polohu uvnitf nebo vné ochranného pasma drahy.

7 hlukové studie vyplyva, Ze po realizaci navrzenych protihlukovych stén by mély byt ve
viech vypoltovych bodech dodrzeny hygienicke limity, nicméné v n&kterych pripadech
nejsou vypoétené hodnoty o mnoho nizsi nez hodnoty piislusnych hygienickych limitd hluku.

Z ptedlozeného zaméru neni ziejmé, jaky vliv bude mit realizace stavby na stavajici
roziazovaci nadrazi Praha — Libeii — zda nové stavba umoZni navySeni kapacity stavajiciho
provozu (stacionarniho zdroje hluku) nebo zda nebude mit na provoz roztazovaciho nadrazi
7adny vliv. Vzhledem ke stavajici problematické situaci s hlukem vznikajicim v souvislosti s
roziazovanim nakladnich vlakd vist. Praha — Libeiije pro HSHMP tato informace
v soucasné dobé zasadni.

Hodnoceni vlivu zaméru na vefejné zdravi (HRA)

Studii zpracovala Mgr. Pavla Duskova, EIA servis s.r.o., hodnoceny jsou piedevsim hluk a
vibrace z provozu zadméru. Ze studie HRA vyplyva, Ze po realizaci zaméru dojde z hlediska
vlivu hluku na vefejné zdravi ke zlepSeni situace v porovnani se soufasnym stavem. Zmény
v hlukové situaci jsou akceptovatelné.

Zavér:

HS HMP pozaduje doplnit kapitolu D.IV. (Charakteristika opatfeni k prevenci, vylou€eni,
snizeni popt. kompenzaci nepfiznivych vlivii na Zivotni prostfedi) o navrh opatfeni pro
minimalizaci negativniho vlivu azbestu (z pfirozen¢ho vyskytu v kamenivu, které bude

pouzito na stavbu). Musi byt doloZen piivod materidlu a také, Ze pouZity materidl neni
zdrojem piipadné kontaminace prostiedi.

wvr

Dojde-li vlivem realizace stavby k vyssimu zatieni roziazovaciho nidraZi v Praze-Libni
(nariistu vlakotvornych praci), zejmeéna v noéni dobé, je nutné posoudit zimér i v tomto
kontextu a predloZené oznameni dopracovat. Nebude-li mit stavba na kapacitni vyuZiti
roziazovaciho nadraZi vliv, pak je — v pfipadg realizace protihlukovych stén — z hlediska
zajm@ chranénych orgdnem ochrany vefejného zdravi na zakladé ustanoveni zakona C.
258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné& nékterych souvisejicich predpisi,
v platném znéni, zam&r akceptovatelnya oznameni miZe nahradit dokumentaci vlivli ziméru
na Zivotni prostredi.

Ing. Jarmila Herbrychova ,.,otisk tfedniho razitka®
vedouci oddéleni uzemniho planu
podpis zarucenym elektronickym podpisem
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Ministerstvo Zivotniho prostfedi

Oblastni inspektorat Praha OVSS 1

Sekretariat feditele inspektoratu . .,

Wolkerova 40/11, 160 00 Praha 6 - Bubeneé Kodaiiska 1441/46

tel.: 233 066 101, fax: 233 066 103

e-mail: miadonicky_pavel@ph.cizp.cz, WWW.CIZp.cZ 10100 P raha 10

1D datové schranky: 4dkdzty ! I

IC: 416 93 205
Vas dopis zna¢ky / ze dne Cislo jednaci Vyfizuje / linka Misto a datum
71500715, 2208/ENV/LS C[Z"P/JI/IPP/150(}783.001/15/PVZ Zelenka / 6109 Praha, 26. 1 2015

zedne 13.1. 2015

Véc:

Zahdjeni zjistovaciho Fizeni zaméru , Modernizace tratového tiseku Praha-Liberi -
Praha-MaleSice, I stavba“ podle zdikona ¢ 1002001 Sb.  Oznamovatelem  je
Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, stitni organizace, Praha 1 - Nové Meésto,
Dlazdénd 1003/7, PSC 11000, IC: 709 94 234. Zdmer spada do kategorie I bod 9.1
. Novostavby Zeleznicnich drah delsi 1 km “ podle zdakona & 100/2001 Sb. Kéd zémeru Je
oViis2.

Dopisem uvedené znacky byl pozadan oblastni inspektorat Praha CIZP o vyjadieni k ozndmeni
zaméru. K nému vydavame nésledujici komplexni stanovisko:

Oddéleni odpadového hospodafstvi:

K ptedlozenému oznameni vySe uvedeného zdméru, nemame z hlediska zékona ¢. 185/2001 Sb.,
o odpadech, v platném a G¢inném znéni, zadné pfipominky.

Vyftizuje: Ing. Tomek

Oddé¢leni ochrany vod:

K ptedloZené dokumentaci nemame pfipominky.

Vyfizuje: Ing. Nése

Oddéleni ochrany ovzdusi:

Z hlediska platné legislativy o ochran& ovzdusi nemame k predlozené dokumentaci pfipominky.

Vyftizuje: Sousek

Oddéleni ochrany pFirody:

K ptedloZzené dokumentaci mame z hlediska zajml chranénych zikonem ¢&. 114/1992 Sb.,
nasledujici pfipominky:

V piedlozené dokumentaci je uvedeno, e nebyl zaznamendn ptirozeny vyskyt zvlaste
chranénych druhii rostlin a bezobratlych Zivogichi. Proto upozorfiujeme, Ze dle ustanoveni § 49
a § 50 jsou chran&ny nejen pfirozena sidla a biotopy zvlasté chranénych druhii rostlin
a Zivo¢ichd, ale i uméla sidla a biotopy. Pro jakykoliv zdsah do prirozenych i umélych sidel



a biotoptl zvlasté chranénych druhii rostlin a ivotichil je tieba vyjimka dle ustanoveni § 56
téhoz zakona, kterou vyda piislusny organ ochrany piirody, v jehoz kompetenci je téZ stanoveni
kompenzacnich opatfeni zasahu a podminek pro jeho realizaci.

Vytizuje: Mgr. Naseova

Oddéleni ochrany lesa:

7 hlediska zakona & 282/1991 Sb., o Ceské inspekci Zivotniho prostiedi a jeji plisobnosti
v ochrané lesa, ve znéni pozdgjsich pfedpisii, a zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné
a doplnéni nékterych zakond, v platném a aplném znéni (lesni zakon), nemame k piedlozenému
oznameni zaméru piipominky.

Vytizuje: Ing. Hiebacka

Zavér:
CIZP OI Praha nema k piedloZenému oznameni ziméru zasadni pFipominky. Z pohledu
inspekce lze povazovat piedloZené oznameni za dokumentaci podle zakona &. 100/2001 Sb.

Digitalné podepsal Jan Svoboda
. DN: ¢=CZ, o=Ceska inspekce

J sivotniho prostredi [IC 41693205],
a n ou=CIZP - Ol Praha, ou=5170,
cn=Jan Svoboda,
serialNumber=P 170824,

S b title=Reditel oblastniho
V O O a inspektorati
¢ Datum: 2015.01.26 09:59:01
. +01'00'

Mgr. Jan Svoboda
teditel C1ZP OI Praha
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 Ministerstvo Zivotniho prostied{

statni podnik v . P
ZAVOD DOLN{ VLTAVA - ‘rSovicks 65

GRAFICH :

18021 PRakA s 27100 10 Praha 10

FAX: 257 313522

BANKOWVNI SPOENE
KB PRAHA 8, &.0. 316 32 - 0510700

VYRIZUSE/LINKA DATUM

2476/2015-263 Ing. Sofia Haskové/226 % 27.1.2015
sona.haskova@pvl.cz ~"*

Praha 9,10 - Libefi, Vysocany, Hloubétin, HrdloFezy, MaleSice, Strasnice, €.h.p. 1-12-01-
0350-0-00, 1-12-01-0200-0-00 , Modernizace trat'ového Gseku Praha — Libefi — Praha —
Malesice, 1. stavba™ - stanovisko spravce povodi

VAS DOPIS ZNACKYIZE DNE

7y

Dopisem ze dne 13.1.2015 jste nam predlozili dokumentaci o posouzeni vlivii na Zivotni prostredi
podle zédkona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisti — zahdjeni zjistovaciho Fizeni k zémeru
,»Modernizace tratového tseku Praha — Libeii — Praha — Malesice, 1. stavba®,

Investor : Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stdtni organizace, DI47dén4 1003/7, Praha 1

Projektant : IKP Consulting Engineers, s.r.o., Jankovcova 1037/49, Praha 7

Posuzovanym zémérem je zvyseni kapacity Zelezniéni trati mezi stanicemi Praha — Liben a Praha —
MalesSice. PD fesi poloZeni nové dvoukolejné trati s mimouroviiovym vyk¥fZenim s trati Praha —
Kolin. Stavba za¢ina v béchovickém zhlavi ZST Praha Liben a kon¢i ve sméru do Malesic v mists
kifZzeni trati s Ceskobrodskou ulici. V ramci posuzovaného zaméru jsou navrZeny 2 mostni objekty
pfes Rokytku (km 2,212 a 2,254) s délkou premosténi celkem 634,8 m.

Odtok destovych vod ze stavenisté bude fesen do odvodriovacich zafizeni — de§tové kanalizace,
vsakovacich zafizeni a retené¢nich prilehi.

Na zéklad¢ ustanoveni § 54 odst. 4 zakona &. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakont
(vodni zakon), ve znéni pozdgjsich predpisii a vyhlasky Ministerstva zemédglstvi €. 432/2001 Sb., o
dokladech zadosti o rozhodnuti nebo vyjadfeni a o nalezitostech povoleni, souhlasi a vyjadieni
vodopravniho tfadu, ve znéni pozdéjsich piedpist vydava organizace Povodi Vlitavy, statni podnik,
jako pfislusny spravee povodi v diléim povodi Dolni Vltavy k piedloZené projektové dokumentaci
(pfedlozenému zaméru) nasledujici

stanovisko

Z hlediska z4jma danych Planem hlavnich povodi CR, nafizenim vlady ¢. 262/2007 Sb., Planem
oblasti povodi Dolni Vitavy a nafizenim Hlavniho mesta Prahy ¢. 12/2010 (ustanoveni §24a§26
zakona ¢&. 254/2001 Sb., o vodéch a o zméng nékterych zakond (vodni zakon) ve znéni pozdéjsich
predpisii) je uvedeny zamér mozny.

Z hlediska dalsich zajmi danych zdkonem ¢&. 254/2001 Sb., o vodédch a o zméné nékterych zakont
(vodni zakon) mame k dokumentaci EIA nasledujici pfipominky :

1) V zéplavovém tzemi nesmi byt skladovan stavebni material a latky, které by mohly zpiisobit
ohroZeni jakosti vody nebo jejf zne¢isténi. Mechanizaéni prostiedky budou zajistény odpovidajicim
zplsobem pted tkapy oleji a ropnych latek.
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2) Do stavebniho povoleni uved'te jméno kontaktni osoby odpovédné za zajisténi stavby pro pfipad
Jejiho ohrozeni povodni.

3) Likvidaci srazkovych vod nesmi dojit k podmaceni okolnich pozemkii a objektl a ke znedisténi
povrchovych a podzemnich vod. Hydrogeologickym posudkem dolozte (stavebnimu Gfadu)
dostate¢nou kapacitu vsakovaciho zatizeni. Dno zasakovaciho t&lesa bude ukon¢eno 1 m nad HPV.
Zasakovanim nesmi byt ovlivnény hydrogeologické poméry na okolnich pozemcich (tj. nesmi dojit
k negativnimu ovlivnéni ptipadnych vodnich zdroji).

4) Povodi Vltavy, statni podnik neni spraveem Rokytky v tomto tseku, stavebni prace v blizkosti
toku projednejte s Odborem méstské zelené a odpadového hospodatstvi MHMP.

5) Pro stavbu bude vypracovan (dle zakona &. 254/2001 Sb., § 71 odst. 4) povodiiovy plan a podle
ustanoveni  § 39 odst.(2) zakona ¢.254/2001 Sb. o vodach, plan havarijnich opatfeni pro pfipad
havarie. Havarijni plan schvaluje pfislusny vodopravni fad, mtZe-li havarie ovlivnit vodni tok,
projedna jej uZivatel zavadnych latek pred piedloZenim ke schvaleni s pfisluSnym spraveem
vodniho toku, kterému také preda jedno jeho vyhotoveni.

6) Vodopravnimu (stavebnimu) tfadu predlozte k posouzeni priizkum kontaminace horninového
prostiedi, tykajici se dekontaminace zemin zneciSténych zavadnymi latkami - navrh sanacnich praci
a zpusob likvidace kontaminované zeminy.

S odpady z bouraci ¢innosti bude nakladano v souladu s platnymi pfedpisy dle ptislusného zatiideni
odpadového materialu.

Toto stanovisko spravee povodi plati dva roky ode dne jeho vydani.

V pfiloze Vam vracime zaslanou projektovou dokumentaci.

/a"“-‘-"-ffAcQ.__ /i

ng. Markéta Komarkova
vedouci provozniho strediska
Vltava — vodni cesta

Na védomi :
spis






MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI OO0

feditel odboru ochrany ovzdusi MZPRSHODEB5Y
2272/ENV/15
73/780/15
(odpovéd pod stejnym ¢j.)
74/500/15
T e 4 r Vyfizuje: Renata Skopkova
Vnitfni sdéleni Datum: 14.1.2015
Adresat: Ing. Miloslav Kuklik
) feditel odboru vykonu statni spravy |
Utvar: 500 - Odbor vykonu statni spravy |

Posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi podle zakona &. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdeéjsich predpist - zahajeni zjisfovaciho fizeni k zameéru ,Modernizace tratového
useku Praha-Liben - Praha-Malesice, |. stavba“

Véazeny pane fediteli,

k pfedlozenému oznameni o vlivech zaméru "Modernizace tratového Gseku
Praha-Liberi - Praha-Malesice, I. stavba" na ivotni prostfedi Vam z hlediska ochrany
ovzdusi sdéluji nasleduijici.

Predmétem zaméru je zvyseni kapacity Zeleznini trati mezi stanicemi 2ST
Praha-Liberi a ZST Praha-Malesice v celkové délce 1,997 km. Tohoto cile bude
dosaZeno novou dvoukolejnou &asti trati s mimouroviovym vykfizenim s trati
Praha-Kolin. V ZST Praha-Liber nova dvoukolejna trat navazuje na stavajici
nakladovou skupinu a pfed malesSickym tunelem se zapojuje do stavajici
jednokolejné trati Praha-Liberi - Praha-MaleSice. Stavba zadina v km 0,859 v
béchovickém zhlavi ZST Praha Libef a konéi ve sméru do Malesic pfiblizné v misté
kfizeni trati s Ceskobrodskou ulici v km 2,856, dalsi Upravy jsou v ZST Malesice
(posun vyhybek a zvétseni uzité delky koleji). V ramci posuzovaného zaméru isou
navrzeny celkem tfi mostni objekty (km 1,937, km 2,212 a km 2,524).

Kvalita ovzdusi bude v pfedmétné lokalité ovlivnéna pfedevsim po dobu realizace
zameéru, nebot modernizovany Usek trati Praha-Libef - Praha-Malesice je
obsluhovan viakovymi soupravami s elektrickou trakci. Vzhledem k &asové
omezenému plsobeni zvySenych koncentraci suspendovanych ¢astic PM10
povazujeme zamér z hlediska ochrany ovzdusi za akceptovatelny za pfedpokladu,
Ze budou striktné dodrzovana opatieni ke snizovani prasnosti béhem faze vystavby
zaméru (viz opatfeni uvedena v oznameni v kapitole "D.IV. - Charakteristika opatreni
k prevenci, vylouéeni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivi na Zivotni
prostiedi").

S pozdravem

VytiSténo z AIS: 15.01.2015 07.58:25 172



Ing. Jan Kuzel

Vytisténo z AIS: 15.01.2015 07:58:25 212



MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI OO0 A 0

feditel odboru ochrany vod MZPZCHPI4UAF
2272/ENV/15
78/740/15
(odpovéd pod stejnym &j.)
74/500/15
Vnittni sdéleni T e Caikove
e,
Adresat: Ing. Miloslav Kuklik
reditel odboru vykonu statni spravy |
Utvar: 500 - Odbor vykonu statni spravy |

Posuzovani vlivli na Zivotni prostredi podle zadkona &. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdejsich pfedpisti - zahdjeni zji§tovaciho fizeni k zaméru ,Modernizace tratového
useku Praha-Liben - Praha-Malesice, I. stavba“

Vazeny pane fediteli,

k predlozenému oznéameni o vlivech zaméru "Modernizace tratového Useku
Praha-Liberi - Praha-MaleSice, I. stavba" na ivotni prostredi Vam sdéluji, Ze zamér
povazuji z hlediska ochrany vod za pfijatelny za nasledujicich predpokladq:

1) bude vypracovan navrh protieroznich opatfeni pro obdobi stavby, a to z toho
davodu, ze v pfipadé pfivalovych srazek hrozi nebezpedi erozniho odnosu velkého
mnozstvi padnich ¢astic a vyznamné zakaleni vodotedi,

2) bude vypracovan navrh preventivnich a kontrolnich opatfeni proti Uniku ropnych a
jinych latek na stavenisti, dale bude vypracovan havarijni plan, ktery by zamezil
rozsifeni pfipadné kontaminace do podzemnich vod a povrchovych vod feky Rokytky
a Hofejsiho rybnika,

3) béhem zakladani mostu pres Rokytku v km 2,500 bude sledovéna troveri hladiny
podzemni vody pro vyloueni mozného ovlivnéni podzemnich vod.

S pozdravem

Ing. Josef Nistler

Na védomi: Ing. Petr Slezak

Viytidténo z AlS: 02.02.2015 14:03:46 71






MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI OO0 0 O 0 O

feditel odboru odpadd MZPMHHOGZ5P5
_2272/ENV5
177/720/15
(odpovéd pod stejnym ¢j.)
| 74/500115

T3 A 4 4 4 Vyfizuje: Martin Harak
Vnitfni sdéleni " Datum: 23.1.2015
Adresat: Ing. Miloslav Kuklik
] feditel odboru vykonu statni spravy |
Utvar: 500 - Odbor vykonu stétni spravy |

Posuzovani viivil na Zivotni prostfedi podie zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdejsich pfedpist - zahajeni zjisfovaciho fizeni k zaméru .Modernizace trafového
useku Praha-Libef - Praha-MaleSice, |. stavba“

Vazeny pane fediteli,

k dokumentaci zdméru ,Modernizace tratového seky Praha-Liber -
Praha-Malesice, |. stavba“ uplatiiuje odbor odpadi nasleduijici pfipominky.

V prvni fadé je potfeba cely dokument B.5. Odpadového hospodarstvi aktualizovat
dle aktualni platné legislativy. V dokumentaci je v kapitole B.5.2. PLATNA
LEGISLATIVA uvedeno nafizeni vliady o Planu odpadového hospodafstvi Ceské
republiky ¢. 197/2003 Sb., které je jiz nahrazeno novym nafizenim vlady ¢. 352/2014
Sb. o Planu odpadového hospodatstvi Ceské republiky. Dale pak vyhlaska &.
95/2006 Sb. byla zruena vyhlagkou &. 124/2006 Sb., kterou se stanovi seznam
odpad, na které se vztahuje postup podle § 55 odst. 2 zakona ¢&. 185/2001 Sb., o
odpadech. V kapitole B.5.3.b. je v odstavci VYUZIVANI ODPADU NA POVRCHU
TERENU - KONCENTRACE SKODLIVIN chybné uveden Véstnik MZP & 2/201,
ktery ma spravny nazev Véstnik MZP &. 2/2011. V odstavci ,DOPORUCENI PRO
DALSI NAKLADANI S ODPADY* je uveden termin likvidatora odpadu®, na misto
toho je tfeba pouzit ,spolec¢nosti opravnéné k odstrafiovani odpadu®. V kapitole
B.5.4. MNOZSTVI VYZISKANYCH MATERIALU A MOZNOSTI JEJICH VYUZITI
NEBO ODSTRANENI a v dokumentu ,5b Odpadové hospodarstvi Tabulka odpadu®
jsou u kodl odpadl uvedeny jing nazvy, nez pod kterymi jsou uvedeny podle
vyhlasky ¢. 381/2001 Sb., Katalog odpadu, ve znéni pozdejSich pfedpisu. V kapitole
B.5.4.c. Vykopova zemina je uveden zakon »158/2001 Sb.“, ktery ma spravné
oznaceni ,185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nekterych dalsich zakoni, ve znéni
pozdejsich pfedpist“. Dale je tentyz odstavec vénovan vyjimce podle § 2, odst. 1,
pismeno j. Pismeno j bylo v zakoné &. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné
nékterych dalSich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisd zruseno.

S pozdravem

Ing. Jaromir Manhart

Vytisténo z AIS: 26.01.2015 08:34:56 172




Na védomi: Ing. Petr Slezak

Vytisténo z AIS: 26.01.2015 08:34:56
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Ministerstvo Zivotniho prostredi
Ovss |

RNDr. Jana Plaminkova
Kodariska 1441/46

101 00 Praha 10

Praha, 28.1.2015

Véc: namitky k zadméru modernizace trati Praha — Libefi a Praha — Malesice — I.etapa

1. Jaky je dlivod k realizaci tak rozsahlého projektu?

Z dokumentace celého projektu neni ziejmé, co je hlavnim divodem k realizaci
projektu. V zdméru stavby je uvddéno: ,Pfedmétnd stavba resi zvySeni kapacity
tratového Useku Praha-Libefi — Praha-Malesice pro nékladni dopravu” (viz. Hlukova
studie str. 4). Prilofena tabulka, (viz. p¥iloha Vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi, str.

12) uvédi nasledujici:

a)

Tabulka c. 5: Intenzita Seleznicni dopravy stdvajici stav a stav po realizaci zéméru

nakladni | ndkiadni | osobni | Osobni
den noc den Noc
2000 30 20 8 1
stavajici stav 23 16 8 1
novy stav 40 22 32 8
nakladni doprava vroste

Podle této tabulky dojde k vyznamnému navyseni osobni dopravy,
nepatrné. Jak vysvétlit rozpor mezi deklarovany zamérem projektu
budouci dopravy? Oproti roku 2000 by mél polet vlakd narist pouz
denné. Tady jisté neni daivod k pfidani dalsi koleje. Naopak vlaky os
Castéji, narGst z 8 na 32 viakd denné. Jedn3 se tedy 0 jinou navaznost?

a odhadovanou intenzitou
e 0 10 ndkladnich souprav
obni by mély jezdit 4 x







b) Nutnost rozéiteni?
Ztabulky €. 5 vyplyva, fe béhem dne, kdy je doprava vyssi, projede rozsifenym
usekem 72 vlakovych souprav. Trat bude smérem do Maleic rozsifena v délce cca
1km. Z adajl vyplyva, e timto usekem musi projet 6 vlakd za 1 hodinu. Kazda
souprava ma tedy k projeti 10 minut, co? lze zabezpetit i po jedné koleji. (atoiv
pfipadé, Ze vlak jeden rychlosti 20km/hod).

c) Efektivita roz&iteni
Trojkolejna trat se navic po cca 1000 m opét spoji do jedné koleje, vedené tunelem
pod Ceskobrodskou. Tunel ma omezenou kapacitu a musi pojmout poéet viak(
pfivedenych po tfech kolejich. K ¢emu tedy takové roziiteni v lokalité Hrdlorezy
bude? Vytvorfeny »trychty?“ dopravu zrychli jen ¢astecné, mnostvi viakd bude vidy
limitovano nejuzsim mistem. Viz. Hlukovd studie str. 6 “Nové kiiseni povede po
samostatném kolejovém télese, které bude ze stavajiciho kolejisté postupné stoupat
a bude kfizit mimodrovAové trat Libef — Béchovice a nasledné bude napojeno do
stavajiciho Zelezni¢niho télesa v odbocce HrdloFezy ve sméru do Sel. stanice Malesice
v km 2.806.” Vysledkem bude bridéni vlakl pred ztZenim a s tim spojena zvysend
hlu¢nost.

2. Pfirodni park
Vystavba nadstandardné vysokého mostu je pldnovana na dzemi pfirodniho parku
Smetanka. Novy Zelezni¢ni most, vedeny ve vysce vice ne? 16 metrQ, narudi Gzemi
pfirodniho parku hned v nékolika smérech:
Stavba svou vy$kou rozhodné vyznamné ovlivni ne3adoucim zpGsobem krajinny raz dzemi
parku. Most vytvofi hlavni krajinnou dominantou celého uzemi.
Pfi realizaci bude dle pfiloZzené dokumentace odstranéno 3457 tun stromd a kera!! Je
otazkou, zda tak velks ztrata zelend v ramci hlavniho mésta odpovida pfinosu celé stavby.
Divodem k vyhlageni pfirodniho parku bylo zachovalé pfirodni prostiedi v okoli Rokytky
v Hrdlofezich. To je stéle vice vyuZivéno k prochazkam a rekreaci obyvatel, nejen
z pfilehlého okoli. Timto zplsobem planuje vyuZivat a podporovat Uzemi i Méstska ¢4st
Praha 9 a toto cenné rekreacni uzemf bude stavbou znehodnoceno.
Také Magistrat hlavniho mésta Prahy se snaZi upravit uzemi tak, aby co nejvice vyhovovalo
rekreacnim Géellim a zachovalo sj svlj pfirodni réz. Velkou investici viozil magistrat do
revitalizace koryta Rokytky a tvorbu meandr, nad kterymi se nyni bude ty¢it obrovsky
betonovy oblouk mostu. Snaha o pfirozeny a pFirodni vzhled okoli Rokytky stoji v rozporu se
stavebnim zamérem Ceskych drah. Stavba mostu vysokého vice nes 16 metr( jde tedy zcela
proti této dosavadni koncepci hlavniho mésta Prahy i MC Praha 9.
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3. ZatiZeni Gzemi starych Hrdlofez b&hem stavebnich praci
a) Lokalita starych Hrdlofez je béhem poslednich let opakované zaté%ovano hlukem a
stavebnich ruchem. Opomineme-li stavebni aktivity soukromych investory, jsou to akce
vétsiho rozsahu. Nékteré akce alespori pfinesly ob&anim jisté zmény k lepsimu, i kdyz
trvaly déle, neZ se pavodné pfedpoklddalo — odbahnéni Hofejsiho rybnika, meandry a
revitalizace Rokytky. Dali z akci — pridani tfeti koleje na tratovém useku Liben -~
Béchovice, pfinesla ob&antm jenom zhorseni kvality Zivotniho prostfedi a to v pribéhu
stavby i po jejim dokoné&eni. Nyni Ceské drahy planuji dal¥i zésah do daného Uzemi, ktery
ob&anim Hrdlofez 34dn4 pozitiva nepfinese. Stavebni prace budou velmi ndro¢né a jisté
potrvaji vice neZ jeden rok.
b) Oblast bude zati¥ena dopravni obsluhou stavby nejen z hlediska hluku, ale i
vyfukovych plyn(. Bude potfeba odvézt 80 000 tun odpadu = 12 000 jizd s nakladnim
autem jen na odvoz odpadu (bez jizd za Gi€elem dovozu materiglu atd.)

4. Nedostatky v dokumentaci:
a) Vdokumentaci postradame informace o vy$kowych kétach celé stavby, a to
pfedeviim v misté kfizeni se stévajici trati. Chybi podélny fez trati, ktery by tyto
chybéjici informace oziejmil.

b) Vizualizace v piiloze Architektonicks studie jsou zavadéjici. Zamérné nezobrazuji
skuteény vzhled planovaného presmyku, jeliko? ve vizualizacich se novy most jevi
témér stejné vysoky jako most stavajici. Zdmérem pfitom ie mimodrovriové kfizeni.

5. Nedostatky Hlukova studie

a) argumentace v Hlukové studii je zavadéjici

Str. 14 “Za pozitivum zaméru, co do vivy na relativni snizeni hlu¢nosti oproti stavajicimu
stavu je samotna rekonstrukce, respektive vystavba nového Zelezniéniho spodku a svr$ku na
nove trati, kdy bude vyménén elezniéni svriek za novy” - ano, nova vystavba bude mit
novy Zelezniéni svriek, stary Zelezny most ale z(istavd v plvodnim stavu, tudiz nejhlucnéjsi
usek zGstava. Navic pfibude dali doprava, at uZ jakkoli ticha, dvé dali koleje musi hluk
nutné navysit.

b) “Rovné: dalim pozitivem vedoucim ke sniZeni hlukové expozice v pfipadé
pfedklddaného zéaméru je vyhledové pouziti novych vliakovych souprav opatfenymi jiz
kotoucovymi brzdami, oproti stavajicim soupravém, které jsou vesmés vybaveny
doposud Spalkovymi brzdami.” — ti& Zelezni¢ni soupravy by byly tis$i i na stavajicim
tseku, i kdyby se nestavél novy most. Takové vlaky budou tig&i vSude. Také nenf jasné,
kdy tyto soupravy zaénou jezdit. Nevypovida to o konkrétni situaci, nesouvisi to

s realizovanym zamérem.
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¢) Vy3e uvedend tabulka: Tabulka c. 5: Intenzita Zeleznitni dopravy stdvajici stav a stav po
realizaci zaméru uvadi velky nardst osobni dopravy a relativné nepatrny narGst dopravy
nakladni. Pokud byla studie vliv(i na ivotni prostfedi sestavena na zakladé této tabulky,
bylo pocitdno s navyéenim osobni dopravy. Ta je oviem Fadové ti&&i nes doprava
nakladni. Pokud byla studie poéitana podle této tabulky a ve skuteénosti bude nasledné

navySena doprava nakladni (misto osobni) budou hodnoty hluku jisté vyssi.

6) Navrh na jiny zpGsob realizace:

Byly feeny i jiné varianty k¥izeni trati? V jiném dseku nebo jinym zpGisobem? Existuje néjaky
jiny, alternativni ndvrh na fegenf této dopravni situace? Pro¢ nemohou jet koleje sméfujici do
Malesic stale po pravé strang, aby nemusely kfiZit koleje smér Béchovice? Pro¢ se nerealizuje
Setrnéjsi varianta vedeni trati tunelem, viz. obr. nize.






Jednou z variant, ktera se nabizi, je vedeni trati

tunelem.i®l

Z vyse uvedenych divodd povazuje nage ob&anské sdrudeni navrzené feseni za nevhodné a
nesouhlasime s nim. Doporucujeme je znovu pfezkoumat a pokusit se je upravit podle nagich
namitek.

/

B HRDLOREZSKA TVONICKA s
C : ,,thﬂlhirdlofezskﬁS.?/fé, 19000 Praha 9

o

Ing. Radmila Gocovd
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Vesovicks 1442185
Praha 10, 100 10

V Praze dne 28. 1. 2015

Vyjadfeni k oznameni zaméru ,,Modernizace tratového tseku Praha-Liberi - Praha-Malesice, I.
stavba®, kod zaméru:OvV1152

Na Ufedni desce bylo zvefejnéno oznameni k zaméru ,Modernizace tratového tiseku Praha-Libefi -
Praha-Malesice, 1. stavba“. Podavame timto v zakonné lhité k oznameni zaméru ,Modernizace
tratového useku Praha-Liberi - Praha-Malesice, I. stavba® (dale jen ,zdmeér*) nasleduijici:

Nesouhlasné vyjadfeni

Pozadujeme, aby prob&hl pinohodnotny proces EIA a byla vypracovana veskera dokumentace, kde
bude zédmér podrobné posouzen. Vzhledem k tomu, Ze se dle vizualizaci zcela ziejmé nejedna o
rekonstrukci stavajici dopravni infrastruktury (napfiklad stavba zcela nového pfemosténi nijak
nesouvisejiciho se stavajici mostni konstrukci) pozadujeme piehodnoceni celého procesu schvalovani
stavebniho zaméru.

Jsme obcCanské sdruzeni, jehoz poslanim je mimo jiné ochrana pfirody a krajiny, a zabyvame se
ochranou zivotniho prostiedi v nasi ¢asti mésta.

Spatfujeme zejména nasledujici probiemy:
¢ Neopodstatnény zasah do biotopu v blizkosti CHKO.
e  OhrozZeni vzacnych druhi Zivogichi nevyjmenovanych ve studii pro EIA.

* Nevyuziti stavajici infrastruktury — rekonstrukce stavajiciho premosténi (neni popsana a
zhodnocena tato varianta).

e Zhor$eni souCasného stavu zatizeni zivotniho prostfedi.
* Nelmeérné zatiZeni okoli po dobu stavby — nedostate¢na dopravni infrastruktura.

e Naprosto nefesené odhluénéni nové stavby snasobné vyssi prepravni kapacitou -
neexistence protihlukovych bariér.

» Nekoncep¢ni stavebni zamér bez jasnych a zfejmych pfinosli — propustnost trati bude vyssi
ale stale omezena navazujici stavbou.

e NefeSené odvodnéni stavby s moznym dopadem na zvyseni zatéze zivotniho prostredi
v biotopu Rokytka.

* Nevyfesené majetkoveé vztahy ke véem nemovitostem, které budou dotgeny stavbou,

PoZadujeme vypracovani potfebnych odbornych studii (detailni ptirodovédny priizkum s biologickym
hodnocenim), zvlasté s ohledem na zde se vyskytujici druhy rostlin a Zivogichli s navrhem na
eliminacni a kompenzaéni opatieni. Dale pak poZadujeme vypracovani studie ekonomickych pfinosl
stavby pro dopravni infastrukturu (studii ekonomickych pfinosl s hodnocenim véech variant véetné
nulové). Dale pozadujeme vypracovani hlukové studie s vyhodnocenim dopadu na okoli pfi vyuziti
stavajicich dopravnich prostfedkii, zejména pak pfi vyuziti stavajicich technickych prostredki pro






nakladni pfepravu, dojde k nasobné vétsimu vyuziti trati pro nakladni i osobni pfepravu (trat mize byt
odhluénéna, ale samotné vlaky 2adnou modernizaci neprojdou a budou nadale stejné hluéné).

Zaver:

Vzhledem ke shora uvedenym nedostatkim jsme pfesvédéeni, Ze neni mozné kzaméru
.Modernizace tratového dseku Praha-Libei - Praha-Malesice, l. stavba® vydat souhlasné
stanovisko a zamér realizovat zejména pak z pohledu naprosté nekoncepcnosti zameéru, ktery v takto
izolované varianté provedeni nema prakticky zadné prinosy a generuje pouze negativni dopad na
okoli.

%ﬁ’é = /

4 Ing. Robert Fialka, MBA; Mvichal Skvara; Renata Skvarova ;”;
Obtanského sdruzeni Kolonie /
IC: 228 229 33
Klenova 997/1, Praha 9, 190 00
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi
ovss |

RNDr. Jana Plaminkova
Kodarnska 1441/46

101 00 Praha 10

V Praze, dne 10.2.2015

Véc: Modernizace trati Praha — Liberi a Praha — Malesice, I. stavba

Vazeni,

jsme spolecenstvi vlastnikd jednotek v Nademlejnské ulici 1063 a? 1067 a pfedmétny zamér
modernizace trati Praha — Libefi a Praha — Malegice se nas velmi dotyka. Z téchto davodd Vam
zasildme nase pfipominky k modernizaci tratového tseky Praha — Liberi a Praha — Maleéice:

1. Zivotni prostiedi

Modernizace tratového Useku je plénovédna na Gzemi pFirodniho parku Smetanka a vyznamné
narusi rdz dotéeného Gzemi.

¢ Navrhované pfemosténi vzhledem ke své vySce vytvoFi hlavni krajinnou dominantu
vokoli a vyznamné ovlivni krajinny raz pfirodniho parku Smetanka., resp. predmétna
stavba pfirodni park Smetanka zcela znehodnoti

* Pfemosténi se stane uméle vybudovanou barierou oblasti uréené k rekreaci na rozmezi
katastralnich Gzemf{ Hloubétin a Hrdlofezy.

e Predmétné Gzemi v soucasné dobé prochdzi naro¢nou revitalizaci (odbahnéni Hofejsiho
rybnika, Gprava toku a vytvofeni meandr Rokytky), kterou financuje Magistrat hlavniho
mésta Prahy. Modernizace tratového Useku zasdhne pfimo stfed Uzemi, které se
upravuje, a veSkeré provedené i planované revitaliza&ni prace, jejimz cilem je zkvalitnéni
Zivota nejen obyvatel Hloub&tin a Hrdlofez, ale i obyvatel z jinych &sti Prahy, tak pfijdou
vnivec.

® Tok Rokytky je vyznamnym zelenym koridorem, ktery se tahne jiiz od Balabenky a?
k hranicim Prahy, a je vyufivin mnoha obyvateli Praha, at ui kprochdzkdm ¢&i
sportovnimu vyZiti (cyklistika, béh). Toto pfemosténi by bylo dal$im z mnoha zasahy,
které narusuji tento koridor.

¢ Cilem rekultivaénich praci je i ochrana ivotniho prostiedi a zvySeni biodiverzity dané
oblasti. Pfi samotné realizaci stavby bude dle dokumentace odstran&no vyznamné

Spolecenstvi pro dim Kejfiv Park 1, Praha 9
Nademlejnskd 106474, 198 00 Praha 9 - Hloubétin
i€:291 32 771



mno3stvi strom a kefd, co? zcela jisté bude mit vyznamny negativni vliv na biodiverzitu

v owe

dané oblasti, nehledé na dal3i ¢innosti pfi vystavbé.
2. ZatiZeni uzemi béhem stavebnich praci

V prabéhu realizace modernizace trafového useku dojde ke zhordeni kvality ovzdusi z davodu
vyfukovych plynd, pra$nosti a ke zvyeni hiuku v dané oblasti. Tato oblast je pfitom ze vSech
stran seviena paternimi silnicemi (Podébradska, Primyslova, Ceskobrodskd) a je tak jiz zatiZena
provozem na téchto komunikacich.

3. Odavodnénost projektu

Ponékud pochybujeme nad odtivodnénosti projektu a jeho financni efektivitou vzhledem
k pFedpokladanym nakladim na investici. Z projektu vyplyvd, Ze hlavnim ddvodem je zvyseni
kapacity trati v useku Praha-Libefi - Praha-Maledice pro nakladni dopravu. Pfemosténim
vznikne nova dvoukolejnd trat v useku Praha-Libed — Praha-MaleSice. PFitom puvodni
jednokolejn trat vedouci v tomto tratovém useku po zelezném mosté zlstdva zachovana. Toto
zdtivodnéni projektu (rozdifeni kapacity) nam pfijde velmi nelogické, kdyz rozéiteny Usek konéi

na jednokolejné trativ malegickém tunelu, ktera tak bude omezujicim faktorem pro prijezdnost
v useku Praha-Libeft — Praha-Malesice.

4, Zwyseni hluku

Prestoie hlukova studie uvadi, Ze dojde ke snizeni hluénosti z provozu Zelezni¢ni dopravy,
domnivame se, e tomu tak neni a Ze dojde ke zvydeni hlugnosti, nebot dojde ke zvySeni
provozu na predmétnych tratich se souasnym zvy3enim ZelezniCni traté nad okolni krajinu,
¢im? dojde k vétdimu $ifeni hluku, ktery nebude snizovan pfirodnimi krajinnymi prvky.

V zadméru nejsou dostateéné fedeny protihlukové zdbrany napf. smérem k Hotejsimu rybniku,
resp. k bytovému komplexu Kejftv park.

5. Jiny zpUsob realizace

Nejvétsi chybou zdméru je nefegeni jinych variant rozdifeni predmétného tratoveho useku.
pokud skuteéné je potfeba rozsifeni tohoto useku, pak toto zvydeni kapacity musi byt
realizovano takovym zpGsobem, aby byl co nejmensi zasah do predmétného Uzemi, resp. 7adna
vystavba naddimenzovanych dopravnich staveb.

Spole&enstvi pro diim Kejiiv Park 1, Praha 9
Nademlejnska 1064/4, 198 00 Praha 9 - Hloubétin
1€: 29132771



Podle nadeho nazoru by alternativnim Fe$enim modernizace tratového Useku Praha — Libeni a
Praha — Malesice bylo roziiteni stavajici jednokolejné trati na dvoukolejnou s rekonstrukci
stavajiciho Zelezného mostu a modernizaci felezniéniho spodku i svr$ku. Timto postupem:

* by nevznikla Z4dnd dominanta na daném Gzemf a ani uméla bariera v krajiné,

® by se stavajici raz krajiny nezménil,

by se jednalo o nejmensi stavebni zdsah do daného uzemi,

by doslo ke sniZeni hluku vzhledem k stavajici hluénosti Zelezného mostu,

by se nejednalo o pfedimenzovanou stavbu vzhledem k propustnosti traté v malesickém
tunelu.

Podle nadeho ndzoru by se sou¢asné jednalo i o variantu podstatné levnéjsi,

Nasim cilem neni zpochybnéni modernizace traté v Useku Praha — Libefl a3 Praha — Malesice.
Pouze se domnivdme, Ze Zijeme v dobé, kdy navriens Fegeni by méla respektovat krajinny raz a
nevytvaret dominantni pfedimezované stavby. Z téchto ddvodc povaZuje nase spolelenstvi
navriené Fedeni za nevhodné a doporudujeme jej pfezkoumat, resp. najit takovou alternativu
modernizace traté, kterd by respektovala nage pfipominky.

S pozdravem

W

.......... oA

Ing. Petr Rutrle
predseda vyboru

[/

Ing. Toméds Vik
mistopredseda vyboru

Spolelenstvi pro diim Kejiiiv Park 1, Praha 9
Nodemlejnska 1064/4, 198 00 Praha 9 - Hloubétin
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi
OVSS 1

RNDr. Jana Plaminkova
Kodariska 1441/46

101 00 Praha 10

Kéd zaméru: OV1152
Namitky k ziméru modernizace trati Praha — Libei a Praha — MaleSice - Letapa

Obracime se na Vas za Spolecenstvi vlastnik Nademlejn§ké 1086, 1087 a 1088, Praha 9, se
sidlem Nademlejnska 1086/14, Hloubétin, 198 00 Praha 9, IC: 03517411.

Po prostudovani dokumentace se podavaji pomérné zasadni vady zvefejnéného zaméru. Jednim
znich je ziejmy nesoulad mezi zdivodnénim potfeby zdméru a zvySenim poctu skuteéns
realizované nakladni dopravy. V tabulce na &. 5 zvetejnéného zaméru je uvedena komparace
stavajiciho stavu se stavem z roku 2000 a stavem novym. Z této tabulky plyne, Ze oproti roku
2000 se zvysi pocet nakladnich souprav o 12 (0 10 ve dne a 0 2 v noci).

Tento v podstaté nepatrny nartist nakladni Zeleznicni dopravy na predmétném useku lze jisté
zvladnout bez sebemensich problémii po jedné koleji. Neni tedy tieba podet koleji rozsifovat.

Nadoto je tfeba zminit, Ze trojkolejn4 trat’ nema byt zavedena po celé jeji délce. Po asi 1 km se ma
opét spojit do jedné koleje, ktera vede tunelem pod Ceskobrodskou ulici. Ze zaméru neni
Zadnym zplisobem zfejmé, jakym zplisobem ma dojit v ramci rozsiteni k urychleni dopravy,
resp. co by se vlastné timto rozsifenim mélo zménit.

Za fatdlni povaZzujeme vystavbu zcela nestandardné vysokého mostu na uzemi pfirodniho parku
Smetanka spolu s pfesmykem u Horejsiho rybnika. Jedna se o Zelezniéni most ve vySce 16 m.
Tento most a pfesmyk zasadnim zplsobem ovlivni krajinny riz kolem Hoftej$iho rybnika. P¥i
realizaci by mélo byt odstranéno az 3457 tun stromf a kovin. Okoli Hofejsiho rybnika je dnes
diky prilehlé bytové zastavbe hojn¢ vyuzivano obéany k prochazkam, pficemZ se v oblasti
Hloubétina jednd de facto o posledni takto, co do zelen&, zachovalé misto. Nadto Jiz byly
vynaloZeny znaéné prostredky na rekultivaci Horejsiho rybnika a jeho okoli, stejné tak jako se
Magistrat hlavniho mésta Prahy snai upravit izemi na bfezich Rokytky tak, aby vyhovovalo
rekreaénim udelim. Takto bylo revitalizovéno koryto Rokytky, vytvoreny meandry, apod.
Stavba mostu a vytvoteni pfesmyku na biehu Hofejsiho rybnika tak proti témto zdmérim stoji ve
ziejmém rozporu.

Lokalita starych Hrdlorez a lokalita kolem Hoftejsiho rybnika je b&éhem poslednich let opakované
zat€¢zovana hlukem ze stavebniho ruchu. Akce tykajici se rekultivace Hofejsiho rybnika, jeho
odbahnéni, vytvofeni meandrii a revitalizace Rokytky pfinesly ob&antim nepochybné zmény
klepSimu, a to predevsim do budoucna. Pfidéni tieti koleje na tratovém useku Liber —
Béchovice vsak prinesla ob&antim pouze zhorSeni kvality Zivotniho prostedi, a to v priibéhu






stavby i po jejim dokondeni. Nyni Ceské drahy planuji dal$i zasah do daného Uzemi, ktery
obCanim v okoli Hofej$iho rybnika zadné pozitivum nepfinese. Stavebni prace budou velmi
narocné a jist¢ potrvaji vice nez jeden rok.

V dokumentaci chybi informace o vySkovych kétach celé stavby, a to zejména v misté kifzeni se
stavajici trati. Chybi podélny fez trati, ktery by tyto chybéjici informace oziejmil. Jedna se
zejména o zmifovany presmyk. Vizualizace v pifloze Architektonicka studie Jsou zavadgjici.
Zfejm& zamérné nezobrazuji skute¢ny vzhled planovaného piesmyku, jelikoZ ve vizualizacich se
novy most jevi témér stejné vysoky jako most stavajici. Zdmérem ma pfitom byt mimotroviioveé
k¥izeni.

Pokud jde o hlukovou studii, tak je treba zminit, Ze z této se podava, Ye méfeni bylo provadéno
v ervenci, tedy v mé&sici, kdy jsou stromy obaleny listy, tak jako kefe. Z¥etelnd se rozdil
v pronikdni hluku projevuje pfi srovnani intenzity hluku doléhajici k bytovym domim u
Hofejsiho rybnika z automobilové dopravy na Primyslové ulici. V letnich mésicich je vnimana
intenzita hluku daleko niZ3f ne v mesicich, kdy jsou kefe i stromy bez listil. Z tohoto divodu
nelze povazovat jedno méfeni pouze v letnim mésici za objektivni.

Hlukova studie soucasn& obsahuje vy&isleni pozitiv, kdy jednim z nich ma byt umoznéni pohybu
novéjsich, tissich souprav. Je vsak tieba zminit, Ze tyto tis$i soupravy nepochybné produkuji
mén€ hluku na stavajici trati, nadto nejhluénéjsi jeji usek ma byt zachovan. Pokud pak pfibydou
dal8i dve koleje, hluk se nepochybng zvysi. To jisté nelze brat jako pozitivum. Toto tvrzeni je
tedy zcela zavadsgjici.

Ze zaméru je ziejmé, Ze se jedna o Jedinou variantu. Neni ani objasnéno, zda né&jaka dalsi
varianta byla provéfovana a z jakého divodu nebyla akceptovana.

Ze shora uvedenych divodi tedy Spolecenstvi viastnikd Nademlejnska 1086, 1087 a 1088, Praha
9 prostiednictvim vyboru vznasi tyto namitky a povaZuje navrzené feleni za nevhodné a
nesouhlasi s nim.

2. 2045

V Praze 12. 12-2014

Adam Janek, pfedseda vyboru

S
o .

Jakub Kolat, ¢len vyboru
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EIA OV1152 - modernizace trati Libefi - Malesice
] ¢ ivana.hruskova 25.01.2015 19:53

VaZend pani doktorko,

mam poznamku k zamé nizace tratového useku Przha-Libei -
Praha-MaleZice, I 6d zaméru OV1152).

Podle dostupnych cl v&etné& Gzemniho pLQQU hl. m. Prahy se poditd se
zrizenim nastupidt v obvedu Zeleznidéni stanice Praha-MaleSice. V popisu
projektu viak o nich nenachazim zminku, a *3 ani v podobé sdéleni, Ze budou
z¥izena v daldi etapd &i v ramci jiné investice. Zminku nenachazim ani v
Castl B.1.4, kde bych 3i ofekaval v pripadé, Ze by k dpravé dopravny pro
nastup a vystup cestujicich mélo dojit prostrfednictvim nesouvisejici akce.
AY J1Z bude proijekt dale posuzovan v EIA, nebo nikoli, mé&lo by byt
ujasnéno,

ze s budoucim nastupem a vystupemn cestujicich v MaleSicich pocita a
nezkomplikuje jed.

S pozdraven
Josef Jhza

Nad Aledi 21
162 00 Praha 6






vyjadfeni Hlubu¢kova

S pozdravem

Ivetta Hlubtackova
Pod Hloubétinskou zastavkou 101/3

Praha 9 — Hrdlofezy

Stranka 2



\
S
2

vyjadieni Hlubuckova
Ministerstvo zivotniho prostiedi
OVSS1
RNDr. Hruskova
Kodarnska 1441/46,
101 00 Praha 10

Praha, 1. Gnor 2015

Véc:  Modernizace trati Praha — Libefi a Praha — MaleSice —
pfipominky k zaméru vystavby

Dobry den,

posilam ptipominky k zaméru vystavby ..Modernizace trati Praha —
Libeti a Praha — Malesice a zadam, aby pro tento projekt prob&hl
plnohodnotny proces EIA.

Planovany zamér se tyka okoli mého bydlisté a vyj adiuji k nému
nasledujici piipominky a otdzky:

Duvody a efektivita planovaného zaméru
Prosim o vysvétleni, co je hlavnim divodem planované realizace tohoto
projektu a jakéa bude jeho efektivita.

Zpusob realizace planovaného zaméru
Prosim o informaci, zda a jakym zplisobem byly provéfeny i jiné moznosti
realizace tohoto zaméru.

ZatiZeni piirodniho prostiedi a devastace zelené
Stavba vjznamnym zpisobem negativné ovlivni kraj inny raz Gzemi
stavajici rekreaéni zony v oblasti Hotejsiho rybnika, pfirodniho
parku Smetanka a okoli Rokytky. Stavba uvazuje o znaéné devastaci
stavajici zeleng.
Prosim o vysvétleni divodi, které vedly k planovani stavby s tak
vyraznym zatizenim piirodniho prostedi a devastaci zelené.

Zatizeni Zivotniho prostfedi
Planovany zamér znaénym zpiisobem zvysi hlucnost, coz negativné
ovlivni Zivotni prostiedi obyvatel i navtévnika této oblasti.

VEfim, Ze je vasim zdjmem respektovat nazory obyvatel a chranit

Zivotni prosttedi a zelefi v Praze a ze v tomto smyslu také vyjadfite

své stanovisko k uvazovanému projektu, ktery mél znaény negativni dopad
na Zivotni prostiedi nejen v lokalit¢ Hrdlofezy.

Rada se zG¢astnim i dalsich projednavani tykajicich se tohoto
projektu.

Stranka 1
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Daniel Schubert
Jivova 1043/16
19000 Praha 9
Praha dne 30. ledna 2015

RNDr. Hruskova
OVSS I, Kodarniska 1441/46
10100 Praha 10

Vyjéadteni k zaméru modernizace trati Praha — Libeii a Praha — Malesice

Na ufedni desce jsem nasel informaci MZP, e bylo zahdjeno zjistovaci fizeni (tzv. EIA) v
zaméru modernizace tratového useku Praha — Libefi a Praha — Malegice. Vzhledem k tomu,
Ze se cely planovany zamér tyka pfimo mého bydliste, vyjadiuji k nému své nasledujici
zasadni pochybnosti a nesouhlas a to vhledem k ohrozeni a likvidace vyskytu chranénych i
jinych Zivo€ichu vyskytujicich se zejména u zamySleného nového mostu pres Rokytku a
vybudovani nesmyslnych betonovych piliiti na naspu stavajicim, tedy jeho rozsiieni.

Zpracovana architektonick studie a dal3f dokumentace Je zcela nedostacujici, imyslng
zavadgjici aZ matouci, jejimz cilem je hladké odsouhlaseni a skryti skute¢ného devastujiciho
dopadu jak na dot&ené obyvatele tak zejména na fléru a faunu v miste stavby. Tato stavba
nenese v Zadném ptipadé kritéria ,,modernizace” stavajici stavby, ale jedna se o stavbu zcela
novou, kter¢ podléha jinym schvalovacim procedurdam. Nazvat tuto stavbu modernizaci ma
pouze ucinit hladsi schvalovaci proces a jedna se o zamérny postup vyhnout se tak sportim pfi
schvalovani. Takto stavba jak je navrhovéna se jevi udelové jako zpisob, ¢ moZnost k
Cerpani penéz z Evropské unie za kaZdou cenu a snaZici se tento el zakryt zamérné
nedostate¢nou studii o vlivu na Zivotni prostiedi a dali dokumentaci.

Jak jsem vySe uvedl pfi dal§im pfemosténi Rokytky dojde k likvidaci napt. Vydry ¥éni,
ktera zde Zije, dale dojde k likvidaci ropuch a v neposledni fadé mnoho ptaki zde Zijicich,
ktef{ piijdou o pirozené prostedi diky likvidaci stromi, které na stavajicim zcela

dostacujicim naspu jsou.

Navic o logice celé stavby lze uspésné pochybovat, protoze vyhotovit dalsi koleje, kdy
pred tunelem pod Ceskobrodskou po cca 300 m bude kolej pouze jedna a argumentovat
zrychlenim dopravy miiZe jenom &lovék postradajici oby¢ejny selsky rozum. Cely tento
zamér jak jsem uved] vySe ma za jediny cil vy&erpat co nejvice penéz z fondi EU, protoze o
n¢jakém zrychleni a prijezdnosti vlakii nemiize byt fec.

Vzhledem k témto mym argumenttim 74d4m o dakladné proSetfeni vyskytli vzacnych
Zivo€ichl v prostoru stavby a to zcela nezavislym odbornikem, dale Zadam o zruseni
zamysSlenych betonovych pilifd, které jsou nesmysiné a soucasny ndsep zcela vyhovujici i pro
provoz dvou koleji. Py, '

Daniel éﬁfi
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RNDr. Hruskova

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
OVSS |, Kodanska 1441/46,

101 00 Praha 10

Michal Vietelka

Ing. Jana Vseteckova

Bytem Pod Hloubétinskou zastavkou 204/17
190 00 Praha 9 - Hrdlofezy

Praha, 2. 2. 2015

Véc: Pisemné vyjadFeni k ozndmeni zamé&ru modernizace trati Praha — Libeni - Praha - MaleSice,
I. stavba

Dle informaci z Ufedni desky Mé&stské &asti Praha 9 jsme zjistili, Ze bylo zahajeno zji$tovaci fizeni
(tzv. EIA) v zdméru modernizace tratového Gseku Praha — Libef a Praha — Malesice, |. stavba. Jde
o dokumentaci, kterd je dostupnd na www.cenia.cz/eia pod kédem zaméru OV1152.

Na zakladé ustanoveni § 6 odst. 7 zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na ¥ivotni prostredi,
ve znéni pozdéjsich predpist (déle jen , zékon EIA”), poddvdme timto v zakonné Ihité k ozndmeni
zaméru nasledujici nesouhlasné vyjadrent.

Jsme vlastniky bytu v bytovém domé v ulici Pod Hloubé&tinskou zastavkou 2014/17, ktery je
v bezprostredni blizkosti stavajici trati.

1. Jaky je divod k realizaci tak rozsahlého projektu?

a) Z dokumentace celého projektu neni zfejmé, co je hlavnim diivodem k realizaci
projektu. V zadméru stavby je uvadéno: ,PFedmétna stavba Fe&i zvyseni kapacity
tratového Useku Praha-Libef — Praha-Malegice pro nakladni dopravu” (viz. Hlukova
studie str. 4). PfiloZena tabulka, (viz. pfiloha Vyhodnoceni vlivi na vefejné zdravi, str.
12) uvadi nésledujici:



Tabulka & 5: Intenzita Zeleznicni dopravy stdvajici stav a stav po realizaci zaméru

nakladni | nakladni | osobni | Osobni
Den noc den Noc
2000 30 20 8 1
stavajici stav 23 16 8 1
novy stav 40 22 32 8

b)

Podle této tabulky dojde k vyznamnému navyseni osobni dopravy, nakladni doprava
vroste nepatrné. Jak vysvétlit rozpor mezi deklarovany zamérem projektu — zvy3eni
kapacity pro nakladni dopravu — a odhadovanou intenzitou budouci dopravy? Oproti
roku 2000 by mé&l pocet vlakd narist pouze o 10 nakladnich souprav denné. Tady jisté
neni diivod k pfidani dal3ich koleji. Ale vlaky osobni by mély jezdit 4 x Castéji, narlst z
8 na 32 vlak denné. Osobni doprava tedy vzroste zasadné. Jaky je cil rozsiteni, kde
bude daldi dopravni ndvaznost?

Nutnost rozsifeni?

Z tabulky €. 5 vyplyva, e béhem dne, kdy je doprava vyssi, projede rozsifenym usekem
72 vlakovych souprav. Trat bude smérem do Malesic rozéitena v délce cca 1km. Z
adajt vyplyva, Ze timto Gsekem musi projet 6 vlakil za 1 hodinu. KaZzda souprava ma
tedy k projeti 10 minut, co? |ze zabezpe(it i po jedné koleji. (a to i v pfipadé, Ze viak
jeden rychlosti 20km/hod).

Efektivita rozsiteni

Trojkolejna trat se navic po cca 1000 m opét spoji do jedné koleje, vedené tunelem
pod Ceskobrodskou. Tunel mé omezenou kapacitu a musi pojmout pocet vlakd
pFivedenych po tfech kolejich. K ¢emu tedy takové rozéiteni v lokalité Hrdlofezy bude?
Vytvoreny ,trychtyi“ dopravu zrychli jen tasteénd, mnoistvi vlaki bude vidy
limitovano nejuz$im mistem. (Viz. Hlukova studie str. 6 “Nové kfizeni povede po
samostatném kolejovém télese, které bude ze stavajiciho kolejisté postupné stoupat
a bude kFizit mimouroviiové trat Libefi — Béchovice a nasledné bude napojeno do
stavajiciho Zeleznigniho télesa v odbocce Hrdlofezy ve sméru do Zel. stanice Malesice
v km 2.806.”) Vysledkem bude bridéni vlakli pfed ziZenim a s tim spojena zvysena

hluénost.

2. Prirodni park



Vystavba nadstandardné vysokého mostu je planovana na Gzemi pfirodniho parku
Smetanka. Novy Zelezni¢ni most, vedeny ve vysce vice nei 16 metrl, narudi uzemi
pfirodniho parku hned v né&kolika smérech:

a) Stavba svou vyskou rozhodné vyznamné ovlivni nezadoucim zpGisobem krajinny
raz Gzemi parku. Most vytvofi hlavni krajinnou dominantou celého Gzemi.

b) PFi realizaci bude dle pfilofené dokumentace kdceno cca 350 - 450 ks stromu a
odstranéno cca 1800 - 2000 metru ctvere&nich kFovin!! Je otdzkou, zda tak velka
ztrata zelené v ramci hlavniho mésta odpovida pfinosu celé stavby.

¢) Dlvodem k vyhlagenf p¥irodniho parku bylo zachovalé pFirodni prost¥edi v okoli
Rokytky v Hrdlofezich. To je stéle vice vyuZivano k prochazkam a rekreaci obyvatel,
nejen z pfilehlého okoli. Timto zpGsobem planuje vyuZivat a podporovat tzemf i
Méstska ¢ast Praha 9 a toto cenné rekreaéni Gzemi bude stavbou znehodnoceno.

d) Také Magistrat hlavniho mésta Prahy se snaZi upravit Gzemi tak, aby co nejvice
vyhovovalo rekreagnim Gceltim a zachovalo si svij pfirodni raz. Velkou investici
vloZil magistrat do revitalizace koryta Rokytky a tvorbu meandrd, nad kterymi se
nyni bude tyCit obrovsky betonovy oblouk mostu. Snaha o pfirozeny a pfirodni
vzhled okoli Rokytky stoji v rozporu se stavebnim zamérem Ceskych drah. Stavba
mostu vysokého vice nei 16 metr( jde tedy zcela proti této dosavadni koncepci
hlavniho mésta Prahy i MC Praha 9.

3. Uzemi lokality starych Hrdlofez je b&hem poslednich let opakované zatéZovano hlukem
a stavebnich ruchem. Opomineme-li stavebni aktivity soukromych investord, jsou to akce
vétSiho rozsahu. Né&které akce alespofi pfinesly obéanim jisté zmeény k lep§imu, i kdyz
trvaly déle, nei se pGvodné piedpokladalo — odbahnéni HofejSiho rybnika, meandry a
revitalizace Rokytky. Dal§i z akci — modernizace plvodnich koleji a pfidani tieti koleje na
tratovém Useku Libef — B&chovice, pfinesla obéaniim jenom zhorgeni kvality Zivotniho
prostiedia to v pribéhu stavby i po jejim dokonéen. Nyni Ceské drahy planuji dalsi zasah
do daného tizemi, ktery ob&aniim Hrdlofez 34dn4 pozitiva nepfinese.

4. Nedostatky v dokumentaci:
a) Vdokumentaci postraddame informace o vyskovych kétéch celé stavby, a to pfedevsim
v misté kFiZeni se stavajici trati. Neni zfejmé, od kterého mista piesné dochazi ke
stoupani trati. Chybi podélny Fez trati, ktery by tyto chybéjici informace ozfejmil. Ddle
neni zfejmé v jaké vyice a vzdalenosti budou nové 2 koleje u obytnych dom, které
jsou v oblasti podchodu (ulice Pod Hloubétinskou zastavkou).

b) Vizualizace v pfiloze Architektonicka studie jsou zavadéjici a nedostateéné. Zamérné
nezobrazuji skute¢ny vzhled planovaného pfesmyku, jeliko? ve vizualizacich se novy
most jevi témé&r stejné vysoky jako most stavajici. Zdmérem pfitom je mimodroviiové



kfizeni. Dale chybi bliz$i pohled u obytnych doma, které jsou v oblasti podchodu (ulice
Pod Hloubé&tinskou zastavkou) velmi blizko trati.

5. Nedostatky Hlukova studie

Zde jsou z nadeho pohledu nejvétsi nedostatky.

a) argumentace v Hlukové studii je zavadéjici
Str. 14 “Za pozitivum zdméru, co do vlivu na relativni snizeni hlu¢nosti oproti stavajicimu
stavu je samotna rekonstrukce, respektive vystavba nového Zeleznitniho spodku a svrsku
na nové trati, kdy bude vyménén Zeleznilni svrsek za novy” — ano, nova vystavba bude
mit novy Zelezniéni svriek, stary Zelezny most ale zachova v pavodnim stavu, tudiz
nejhluénéjéi Usek ziistava. Navic pfibude dalii doprava, at u? jakkoli ticha, dvé dalsi koleje
musi hluk nutn& navyiit. Stavajici trat byla pfed nékolika lety modernizovana, takie
hlu€nost této plvodni &asti zGstane stejna.

Vyse uvedenému odporuje i skutecnost, e na novych kolejich maji jezdit vyhradné
nakladni vlaky, které jsou hlu¢néjsi nez vlaky osobni, které maji jezdit po stavajicich
kolejich. Daldi nesoulad vidime v tom, te dle odhadu intenzity dopravy ma dojit k

vyraznéj§imu zvySeni pravé v dopravé osobni.

Nejvétsi zdroj hluku je mezi kolejnici a kolem vlaku a ifi se v podstaté vodorovné a vys.
Z podklad neni jasné, v jaké vysi bude mimouroviiové kiiZeni u rodinnych dom v oblasti
podchodu (ulice Pod Hloubétinskou zastavkou). Dle odhadu z dostupnych podkladi to
vypada na 8-10 metr(. Otazkou tedy je, zda jsou navrhovana protihlukovad opatfeni
dostate&na. Protihlukové stény v tomto dseku jsou uZ nyni. Dal3i otazkou je, kdy nakladni
vlaky za&nou kvili zatacce ze sméru z Malegic a kvali klesani brzdit. Nebude to v oblasti
bytovych domd u podchodu (ulice Pod Hloubé&tinskou zastavkou)? Pokud ano, je toto
v Hlukové studii zohlednéno?

Tabulka c. 5: Intenzita Zeleznitni dopravy stévajici stav a stav po realizaci zdméru (z Pilohy €. 2 -
Vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi)

nakladni | nakladni | osobni | Osobni
Den noc den Noc
2000 30 20 8 1
stavajici stav 23 16 8 1
novy stav 40 22 32 8




Nikde neni uvedené na zakladé, jakych podklad byl stanoven pocet vlak{l v tabulce &. 5
(viz vySe) v Fadku ,novy stav“. Pouze informace, Ze byly poskytnuty spole¢nosti IKP
Consulting Enginners s.r.o. Déle neni definovano jakého obdobi se vyhled ,novy stav”
tyka. Jde o rok, 5 let, 10 let? Vzhledem k tomu, Ze jiZ v ndzvu je uvedeno, Zejde ol Stavbu,
pfedpokladam, Ze vyhledové bude nasledovat dalgi vystavba. Otazka je jaka a jaky bude
mit vliv pfedev$im na nakladni dopravu. Je v poctu vlakl zahrnuto i napojeni na dalgi
planované tseky? Tj. nezvysi se v budoucnu intenzivnéj$im vyuZitim trati hlu¢nost nad
limit?

N&s rodinny dim nebyl, na rozdil od okolnich rodinnych domd, zahrnut do Hlukové studie
i pfesto, Ze se nachazi v bezprostiedni blizkosti trati. PoZadujeme proto novou Hlukovou
studii a doplnit méFeni pfimo u nas — Pod Hloubé&tinskou zastivkou 204/17.

“Rovnéi dalSim pozitivem vedoucim ke snizeni hiukové expozice v pfipadé pfedkiddaného
zaméru je vyhledové poufiti novych vlakovych souprav opatfenymi jiz kotoudovymi
brzdami, oproti stavajicim soupravam, které jsou vesmés vybaveny doposud $palkovymi
brzdami.” - ti§3i Zelezni¢ni soupravy by byly ti$3ii na stavajicim Useku, i kdyby se nestavél
novy most. Takové viaky budou tié viude. Také neni jasné, kdy tyto soupravy zaénou
jezdit. To, ie moderni vlaky budou v budoucnu méné hluéné, nijak nesouvisi

s navrhovanym projektem.

Vyse uvedena tabulka: Tabulka c. 5: Intenzita Yeleznitni dopravy stdvajici stav a stav po
realizaci zdméru uvadi velky nar(st osobni dopravy a relativné nepatrny nar(st dopravy
nakladni. Pokud byla studie vlivi na Zivotni prostiedi sestavena na zakladé této tabulky,
bylo poéitano s navy$enim osobni dopravy. Ta je oviem fadové ti&éi ne? doprava nakladni.
Pokud byla studie potitana podle této tabulky a ve skute¢nosti bude nasledné navysena

doprava nakladni (misto osobni) budou hodnoty hluku jisté vy3si.

6) Zavérecné otazky

a)

Byly Feleny i jiné varianty kfiZeni trati? V jiném dseku nebo jinym zpisobem? Existuje
néjaky jiny, alternativni navrh na Fegeni této dopravni situace? Pfidani dal$i koleje lze
realizovat i jednodu$sim a z hlediska krajiny a pfirody vhodnéjsim fesenim, ne? je takto
vysoky most. Pro¢ nemohou jet koleje sméfujici do Malesic stale po pravé strang, aby
nemusely kfiZit koleje smé&r B&chovice? Vybudovani tunelu?

Hlukova studie, kterd je v posouzeni vlivu na ¥ivotni prostfedi zdsadni, se ve vypoctech
opira o budouci novy stav intenzity Zelezniéni dopravy po dokonéeni stavby. Nikde ale
neni uvedeno, jak se k po&tdm doslo, jakého obdobi se tykaji atd. Vidy pouze odkaz, je
jde o podklad od spoleénosti spole¢nosti IKP Consulting Enginners s.r.o.



¢) Zvyde uvedeného vyplyva, Ze spise ne? o modernizaci jde o vystavbu zcela nové Zelezni¢ni
trati.

Po¥adujeme, aby probéhl pinohodnotny proces EIA.

Posadujeme novou hlukovou studii zpracovanou nezavislym zpracovatelem a zahrnuti naseho
bytového domu jako referenéniho bodu.

Zaveér:

vzhledem ke shora uvedenym nedostatkiim ozndmeni jsem pFesvédleni, Ze neni moiné k
vyie uvedenému zaméru vydat souhlasné stanovisko a zamér realizovat.

Michal Vietetka (trvalé bydlisté: Pod Hloubé&tinskou zastavkou 204/17, 190 00 Praha 9 -
Hrdlofezy)

Bytem: Pod Hloubétinskou zastavkou 204/17
190 00 Praha 9 - Hrdlofezy

Jana Véeteckova (trvalé bydlisté: Na Balkané 2532/82, 130 00 Praha 3 - Zizkov)
Bytem: Pod Hloubétinskou zastavkou 204/17

190 00 Praha 9 - Hrdlofezy
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi
RNDr. Hruskova

OVSS 1, Kodariska 1441/46,
101 00 Praha 10

Véc: Namitky a pFipominky k ziméru modernizace trat'ového wiseku Praha-Libeii -
- Praha—MaleSice

Na ufedni desce byla zvefejnéna informace MZP o zah4jeni zjiStovaciho Fizeni (tzv. EIA) v
zaméru modernizace trat'ového tseku Praha—Libeti - Praha—Malegice. Vzhledem k tomu, Ze se
cely planovany zdmér tyka okoli najeho rodinného domu, ktery je umistén dastednd v
ochranném pasmu drahy, vyjadfujeme k nému nésledujici namitky, eventuelng pfipominky,
které dostupnd dokumentace vyvolava:

Z dostupné dokumentace zaméru vyplyv4, Ze se jedna o priichod IV. TZK Zelezni¢nim uzlem
Praha - I. stavba.

Z podkladi vyplyva, Ze se jedna o zFizeni nové dvoukolejné traté zadinajici v Zelezni¢ni
stanici Praha-Libefi a jdouci v soub&hu s I. tratovym koridorem Praha - B&chovice a tento
prekonavd pfesmykem ve st. km 2,212. Déle tato trat’ pokratuje v soub&hu se stavajici
jednokolejnou trati Praha-Libeti - Praha-Malesice, na kterou se v km 2,807 napojuje. Déle pak
uZ pokracuje hlubokym zafezem do terénu pod ulici Ceskobrodska a pokracuje rovnéz
jednokolejnym tunelem smér Praha Malegice.

Z uvedeného je patrné:

1) nemiZe dojit ke zkapacitnéni trati, protoZe nové navrzena dvoukolejn4 trat’ usti do stavajici
jednokolejné traté pred ulici Ceskobrodska.”

2) Ze studie je patrné, Ze k mé&feni doslo ve dvou dnech, tj. 12. 3. 2014 a 19. 3. 2014. Pro tak
dileZitou stavbu, kterd ovlivni vyznamnym zpiisobem okoli, je nedostate¢né.

3) Z tabulky ¢. 8 - Intenzita Zelezni¢ni dopravy vyplyv4, Ze oproti stavu v roce 2000 dojde k
naristu nakladni dopravy z 30 vlaki na 40 za den. Z tabulky déle vyplyva, e oproti roku
2000 doslo k poklesu z 30 vlakii na 23 vlakd za den. Znamena to, Ze pro narist o 10 vlaka
denné navic oproti roku 2000 je potieba dvou koleji? Pro&? Neni jasné na zdkladg jakych
podkladi se uvaZuje s nartistem dopravy oproti sou¢asnému stavu. Déle z tabulky vyplyva
nartist osobni dopravy z 9 v roce 2000 na 40. Dojde tedy k vétsimu nartistu osobni dopravy
nez nakladni (v soucasné dob& zde témé¥ Zadna doprava osobni neni, aZ na vyjimky -
rekreacni jizdy parnich vlakii a pod.), ackoliv divodem nového feseni je narist dopravy
nékladni. Diivod pro zvy$eni osobni dopravy neni nikde uveden. Z celkového fegeni je zjevné,
Ze se jedna o ziizeni odstavného dvoukolejného useku -("parkovisté pro vlaky") na mosts.



3) Dopady na raz krajiny.

Konstrukce navrhovaného mostu je svym konstrukénim feSenim necitlivé zaclen¢na do
krajiny, ktera je Gizemim piirodniho parku Smetanka. Novy Zelezniéni most, vedeny ve vySce
odhadem vice jak 16 metri, narusi izemi pfirodniho parku hned v nékolika smérech:

a) Svou vyskou rozhodné vyznamné ovlivni neZzadoucim zptsobem krajinny raz tzemi
parku. Most se stane hlavni krajinnou dominantou celého uzemd.

b) Pfi realizaci bude, dle predloZené dokumentace, odstranéno velké mnoZstvi stromii a keft.
Je otdzkou, zda takovéto odstranéni zelen& odpovida piinosu celé stavby.

¢) Uzemi je vyuZivano hojné k rekreacnim t¢eltm. V minulych letech doslo k apravam
krajiny, diky kterym se zlepsilo Zivotni prostfedi a kraj ina v okoli Rokytky v Hrdlofezich.
Doglo k revitalizaci Hotej§iho rybnika, upravil se tok Rokytky (vytvofil se ptirodni
charakter ¥i&ky), doslo k vykaceni naletii a uprave terénu v useku od Hofej$iho rybnika az
ke kiizovatce Primyslové s Podébradskou. To je stale &im dal vice vyuzivano
k prochazkam a rekreaci obyvatel, a to nejen z pfilehlého okoli. Hojné je také
navitévovana cyklostezka, ktera u Hofejstho rybnika.

4) Dokumentace je pro posouzeni nedostatecna. Pro dobrou piedstavu chybi podéiné fezy v
porovnéni se stavajici trasou . Vizualizace je zavadgjici. Je koncipovéna tak, Ze vyskovy
rozdil je potlacen.

5)Domnivame se, Ze by bylo jednodussi zmodernizovat sou¢asnou jednokolejnou trat’, hlavné
stavajici ptihradovy ocelovy most, pfejizdénim po ném dochazi k nejvétsimu hluku. Propojeni
sudych a lichych koleji v Zel. st. Praha-Libeti v ndvaznosti na tuto trat’ provést pfimo ve
stanici. Co se tyée deklarovaného odstranéni propadu rychlosti v km 3,760 - 3,954 moZzna by

statila jen n&jaka drobngjsi Gprava a vyména ceduli s omezenim rychlosti.

Zavérem bychom chtéli fici, Ze se nam celé feSeni jevi jako megalomansky projekt, jehoz
{i¢elem je pouze prostavéni finanCnich prostiedkd, bezdiivodné znehodnoceni chranéné
krajiny. Akce se podoba vystavb€ zdvihaciho mostu na Labi u Kolina, ktery je sice zbyte¢né
zdvihaci, ale aspoi nehyzdi krajinu a nezvySuje hluk.

Ing. Pavel Cerveny Ing. Jana Cervena
Pod Hloubétinskou zastavkou 207/26a Pod Hloubétinskou zastavkou 207/26a
190 00 Praha 9-Hrdlorezy 190 00 Praha 9-Hrdlofezy
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RNDr. Hruskova

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR
OVSS I, Kodariska 1441/46,

101 00 Praha 10

&

Véc: Vyjadreni a protest k ziméru Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
modernizace trati Praha - Liben — Praha - MaleSice (OV 1152)

Dozvedel jsem se z vice zdrojii o zahdjeni zjistovaciho fizeni (tzv. EIA) v zdméru modernizace
tratového tseku Praha — Liberi az Praha — Malesice. Vzhledem k tomu, Ze se cely planovany
zamér tyka okoli mého bydliste a stavba by podstatné snizila kvalitu bydleni, vyjadfuji k nému
sviij protest, a to z téchto divodi:

1) Pfedmétna stavba ma udajné vyfesit zvyseni kapacity trat'ového Gseku Praha-Liberi —
Praha-MaleSice pro nékladni dopravu. Ale pro obyvatele okolnich lokalit nepfinese
vibec nic pozitivniho. Nechapu, pro¢ SZDC prosazuje zvysenou zatéz pro relativng
vnitini a perspektivni ¢ast hlavniho mésta. Nakladni doprava ma vést pokud mozno
mimo husté obydlené uzemi, a ne ptes centrum Prahy.

2) Samotna stavba na dlouhé mésice zatizi hlukem, prasnosti a objizd’kami obyvatele
Hrdlofez a Vysocan. Podle idaji z projektu pujde o pfesun tisicl tun zeminy, betonu,
dfevin atd. To znamena i prijezd tisic nakladnich automobili lokalitou.

3) Usek trati Praha — Libef az Praha — Béchovice patii k nejfrekventovangjsim usekim
v celé Ceské republice. K tomu pinalezi v oblasti Hrdlotez a Vysocan i trat’
z MaleSic - celkem tedy ¢tyti koleje. K nim maji ptibyt dalsi dvé koleje, které
povedou ptes ptirodni park Smetanka po naspu a dale ptek¥izi hlavni trat’ na
Béchovice a povede po mosté a7 cca 20 metrt nad zemi.

4) Most — zelezni¢ni estakada podstatné omezi vyhled z obytnych z6n v okoli a zaroven
se stane nevabnou dominantou pro okoli. Z nékterych bytl napt. v prvnich a druhych
patrech povede pted okny (vyskové) Zelezniéni most!



5) Vystavba nadstandardné vysokého naspu a mostu je planovana na Gzemi piirodniho
parku Smetanka. Kvili tomu bude potfeba pokacet tisice stromu a ket v odhadované
hmoté tém&F 3500 tun. Cenné pfilehlé a nakladné rekultivované rekreacni Gzemi
kolem Rokytky bude stavbou znehodnoceno. Praha piijde o podstatnou ¢ast zeleng,
naru$i se piirozeny raz krajiny.

6) Jiz ptidani treti koleje na tratovém tseku Liberi — Béchovice pFinesla obaniim jenom
zhordeni kvality Zivotniho prostfedi a to v priib&hu stavby i po jejim dokonceni. Nyni
Spréava zelezni¢ni dopravni cesty planuje dalsi zasah do daného azemi, ktery
ob&antim Hrdlofez a &asti Vyso&an prinese dal3i zvyseni hlukové zatéze, ktera se uz
nyni pohybuje na hranici norem. Disledkem vystavby by se také snizily ceny
okolnich nemovitosti.

P. T., doufam a prosim, Ze budete respektovat nazory obyvatel a chrénit zivotni prostiedi a zelent
v Praze. V&iim také, ze MZP CR vyjadif k zaméru zamitavé stanovisko. Zamér by mé&l negativni
dopad na Zivotni prostiedi nejen v lokalité Vysocany a Hrdlofezy.

S pozdravem
v Praze 29. ledna 2015

A

‘ff/ It /g// Honat”™

Miloslav Hanus
Pod hloubétinskou zastavkou 371/30
190 00 Praha 9



RINDr. Hruskova

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR
OVSS I, Kodaiiska 1441/46,
101 00 Praha 10

Véc: Vyjadreni a protest k ziméru Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
modernizace trati Praha - Libeii — Praha - MaleSice (OV 1152)

Dozveéde¢l jsem se z vice zdroji o zahajeni zjistovaciho fizeni (tzv. EIA) v zaméru modernizace
tratového Gseku Praha — Libeit az Praha — Malesice. Vzhledem k tomu, Ze se cely planovany
zamgr tyka okoli mého bydlisté a stavba by podstatné snizila kvalitu bydleni, vyjadfuji k nému
sviij protest, a to z téchto diivodii:

b

2)

3)

4)

Pfedmétna stavba ma idajné vytesit zvyseni kapacity tratového useku Praha-Libef —
Praha-MaleSice pro nakladni dopravu. Ale pro obyvatele okolnich lokalit nepfinese
vubec nic pozitivniho. Nechapu, pro¢ SZDC prosazuje zvysenou zatéZ pro relativné
vnitini a perspektivni ¢ast hlavniho mésta. Nakladn{ doprava ma vést pokud mozno
mimo husté obydlené (izemi, a ne pres centrum Prahy.

Samotna stavba na dlouhé mésice zatizi hlukem, praSnosti a objizd’kami obyvatele
Hrdlofez a Vysocan. Podle Gdajii z projektu pajde o pfesun tisicd tun zeminy, betonu,
dievin atd. To znamenad i prijjezd tisict nakladnich automobili lokalitou.

Usek trati Praha — Libef a7 Praha — Béchovice patii k nejfrekventovangjsim asekim
v celé Ceské republice. K tomu pfinalezi v oblasti Hrdlofez a Vysocan i trat’

z MaleSic — celkem tedy &tyfi koleje. K nim maji pfibyt dalsi dvé koleje, které
povedou pies piirodni park Smetanka po naspu a dale piekiizi hlavni trat’ na
Béchovice a povede po mosté aZ cca 20 metrii nad zemi.

Most — Zelezni¢ni estakada podstatné omezi vyhled z obytnych z6n v okoli a zaroven
se stane nevabnou dominantou pro okoli. Z nékterych byti napf. v prvnich a druhych
patrech povede pied okny (vyskové) Zelezni¢ni most!



5) Vystavba nadstandardné vysokého naspu a mostu je planovéna na uzemi ptirodniho
parku Smetanka. Kvili tomu bude potfeba pokécet tisice stromil a kefd v odhadované
hmoté témé&t 3500 tun. Cenné prilehlé a nédkladné rekultivované rekreacni tzemi
kolem Rokytky bude stavbou znehodnoceno. Praha ptijde o podstatnou ¢ast zeleng,
naru$i se pfirozeny raz krajiny.

6) Jiz ptidani treti koleje na tratovém useku Libeii — Béchovice pfinesla ob¢aniim jenom
zhorseni kvality Zivotniho prostiedi a to v pritb&hu stavby i po jejim dokon&eni. Nyni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty planuje dalsi zasah do daného tzemi, ktery
obéantim Hrdlofez a &asti Vyso&an piinese dalsi zvy3eni hlukové zatéze, ktera se uz
nyni pohybuje na hranici norem. Disledkem vystavby by se také snizily ceny
okolnich nemovitosti.

7) PoZaduji, aby probéhl plnohodnotny proces EIA. Jedna se o novou stavbu
vyZzadujici velkou EIA.

P. T., doufam a prosim, Ze budete respektovat nazory obyvatel a chranit Zivotni prostfedi a zelei
v Praze. V&iim také, ze MZP CR vyjadti k zaméru zamitavé stanovisko. Zamér by mél negativni
dopad na Zivotni prostiedi nejen v lokalite Vysocany a Hrdlofezy.

S pozdravem
v Praze 2. tnora 2015

Miloslav Hanu$
Pod hloubétinskou zastavkou 371/30
190 00 Praha 9
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Michal Némec

stavitel

Pod hloubétinskou zastavkou 18
190 00 Praha 9-Hrdlotezy

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
RNDr. Hrugkova
OVSSI, Kodanriska 1441/46
101 00 Praha 10
Praha 30.01.2015

Vée : PRIPOMINKY K ZAMERU EIA OV1152 MODERNIZACE TRATOVEHO USEKU
PRAHA-LIBEN-PRAHA-MALESICE, I. STAVBA

Pln¢ se ztotoZnuji s ndmitky a dotazy pani Mgr. Leony Hornové, bytem Pod Hloub&tinskou
zastavkou 24, Praha 9 a za sebe uvadim nasledujici pfipominky :

1.V zadném p¥ipadé se nejedna o modernizaci trati ale o samostatnou novou stavbu nazvanou
L. etapa a nejsou zndmy zaméry dalsich etap.

2. Pozaduji, aby prob&hl plnohodnotny proces EIA/tzv. velkou EIA/, ze kterého bude jasna

cela koncepce viech etap a jejich dopadii na Zivotni prostéedi. Tomuto plnohodnotnému

procesu se zjevné snazi vyhnout tzv. Modernizaci stavby. VSe nasvédeuje pravému opaku,

jednad se 0 novou stavbu neznamého rozsahu v dalsich etapach. Souhlasim s nazorem

ARNIKY, Ze se miiZe jednat z jejich strany svym zpdsobem o podvod.

Zamér je vypracovan zcela povrchng, napf. intenzita Zelezni¢ni dopravy je zcela nepravdiva.

4. Tato trat’ byla v minulém desetileti kompletné rekonstruovéna, posilena o nové &tvrté
kolejisté a novy podchod. V soudasné dobé pokryje bez problémi téméf jakékoliv navyseni
dopravy.

5. Z predlozeného navrhu je zcela zfejmé, Ze se jedna o zcela jiny zamar rozdifeni piekladiste
se vSemi provozy Hrdlofezy Z 1891/07 a navaznost na pfesun piekladist’ z Nakladového
nadrazi Zizkov a Nadrazi Praha Stred.

had

Pevné véfim, ze Vasim zajmem je respektovat opravnéné ptipominky a nazory obyvatel a
chranit Zivotni prostiedi a zeleti v Praze 9 a mé pipominky zvaZite a posoudite jako zcela
opravnéné. Pfedpokladam, e MZP CR vyjadif k zaméru zamitavé stanovisko, jelikoz tento
zamér tak, jak je pfedloZen, ma hluboce negativni dopad na Zivotni prostiedi nejen v lokalite
Hrdlofezy. R4d se zi¢astnim dalgich Jednéni tykajici se této lokality, jelikoZ to je a bylo moji
prioritou kandidéta ve volbach do Zastupitelstva MC Prahy.9.

s

S pozdravem gf‘“xi g < ‘ | %@Jﬁ\\m :
Michal Némec O\ S—
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Eva Némcova

stavitelka

Pod hloubétinskou zastdvkou 18
190 00 Praha 9-Hrdlofezy

Praha 30.01.2015

IINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
pani RNDr. Hruskova
OVSSI, Kodaniska 1441/46

101 00 Praha 10

Véc : PRIPOMINKY K ZAMERU EIA OV1152 MODERNIZACE TRATOVEHO USEKU

PRAHA-LIBEN-PRAHA-MALEéICE, I. STAVBA

Plné se ztotoziuji s namitky a dotazy pani Mgr. Leony Hornové, bytem Pod Hloubétinskou
zastavkou 24, Praha 9 a za sebe uvadim nésledujici pfipominky :

L.

2.

had

V Zadném piipadé se nejedna o modernizaci trati ale o samostatnou novou stavbu nazvanou
L. etapa a nejsou zndmy zaméry dalsich etap.

PoZaduji, aby probéhl plnohodnotny proces EIA/tzv. velkou EIA/, ze kterého bude jasna
cela koncepce viech etap a jejich dopadi na Zivotni prostiedi. Tomuto plnohodnotnému
procesu se zjevn€ snazi vyhnout tzv. Modernizaci stavby. Ve nasvéd¢uje pravému opaku,
jedna se o novou stavbu neznamého rozsahu v dalgich etapach. Souhlasim s nazorem
ARNIKY, Ze se miiZe jednat z jejich strany svym zptsobem o podvod.

Zamér je vypracovan zcela povrchng, napt. intenzita Zelezniéni dopravy je zcela nepravdiva.
Tato trat’ byla v minulém desetileti kompletné rekonstruovéna, posilena o nové &tvrté
kolejisté a novy podchod. V soucasné dobé pokryje bez problémii témét jakékoliv navyseni
dopravy.

Z predloZeného navrhu je zcela ziejmé, Ze se jednd o zcela jiny zamér rozsifeni prekladiste
se viemi provozy Hrdlofezy Z 1891/07 a ndvaznost na ptesun prekladist’ z Nakladového
nédrazi Zizkov a Nadrazi Praha Stied.

Dale podotykam, Ze v této lokalité v sou¢asné dob& probiha akce Revitalizace Rokytky a
byla provedena revitalizace Hofejsiho rybnika s pfispénim prostfedk EU, coZ je v pfimém
rozporu se zamérem vybudovat v rekraéni lokalité a bytové zong t€zky primysl.

Platny izemni plan nezahrnuje Zadnou takovou prumyslovou stavbu v centru odsouhlasené
rekreacni zOny s masivni bytovou vystavbou.

Pevn¢ ve&iim, Ze Vasim zdjmem je respektovat opravnéné pfipominky a nazory obyvatel a
chranit Zivotni prostfedi a zelefi v Praze 9 a mé pfipominky zvaZite a posoudite jako zcela
opravnéné. Pfedpokladam, ze MZP CR vyjadii k zdméru zamitavé stanovisko, jelikoZ tento
zamer tak, jak je pfedloZen, mé hluboce negativni dopad na Zivotni prostiédi nejen v lokalité
Hrdlofezy. Rada se zii¢astnim dalSich jednani tykajici se této lokality, jelikoZ to je a bylo
moji prioritou ob&anky a obyvatelky Prahy.9.

S pozdravem

Eva Némcova

p
stavitelka §/§; v 1%,
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Martina Konéicka

Mezitratova 348/36

Praha 9, Hrdlofezy

RNDr. Hruskova
Ministerstvo Zivotniho prostiedi
OVSS |, Kodariska 1441/46,

101 00 Praha 10

Praha, 1. 2. 2015

Véc: vyjadieni k zamé&ru modernizace trati Praha — Libeii a Praha — Malesice

Na dfedni desce jsem nala informaci MZP, 3e bylo zahajeno zjistovaci Fizeni (tzv. EIA) v zédméru
modernizace tratového dseku Praha — Libefi a Praha — Malesice. Vzhledem k tomu, ?e se cely
planovany zdmér tykd okoli mého bydlitte, vyjadruji k nému své nasledujici namitky a dotazy,

které dostupnd dokumentace vyvolava:
1. Nedostatky Hlukova studie
a) argumentace v Hlukové studii je zavadéjici
Nova vystavba bude mit novy Zelezni¢ni svriek, stary Zelezny most ale zachovd v pGvodnim

stavy, tudiz nejhluénéj3i dsek zistava. Navic pfibude dalsi doprava, af uf jakkoli tichg, dvé
dal3i koleje musi hluk nutné nawysit.



1. Pfirodni park Smetanka

1) Zvy¥ené mnoistvi prachu a hluku
2) Negativni vlivy na okoli, které je vyuZivéno k rekreaci a prochdzkam rodin s détmi

3) Narusenf pfirodni lokality a pokaceni velkého mnozstvi drevin

2. Uzemi lokality starych Hrdlofez je béhem poslednich let opakované zatéZovano hlukem
a stavebnich ruchem. Opomineme-li stavebni aktivity soukromych investord, jsou to
akce vétiiho rozsahu. Nékteré akce alespori pfinesly obanim jisté zmény k lepdimu, i
kdy? trvaly déle, nez se plvodné predpoklddalo — odbahnéni Hofejsiho rybnika,
meandry a revitalizace Rokytky. Dal3i z akci — pfidani tieti koleje na tratovém useku
Libefi — Béchovice, pfinesla ob&aniim jenom zhor3eni kvality ivotniho prostredi a to
v priibéhu stavby i po jejim dokonéeni. Nyni Ceské drahy planuji dal3i zésah do daného
Gzemi, ktery ob&antim Hrdlofez zddnd pozitiva nepfinese.

3. Pozaduiji, aby probéhl plnohodnotny proces EIA!

Predpokladdm, 7e MZP CR vyjadii k zaméru zamitavé stanovisko, jeliko zamér tak, jak je
prezentovan, bude mit negativni dopad na sivotni prostiedi nejen v lokalité Hrdlofezy.

S pozdravem

> Ve r o ; ,»'/ i,
Martina Koncicka P S b "



Tomas Konéicky
Mezitrafova 348/36

Praha 9, HrdloFezy

RNDr. Hruskova
Ministerstvo Zivotniho prostiedi
OVSS |, Kodariska 1441/46,

101 00 Praha 10

Praha, 1. 2. 2015

Véc: vyjadFeni k zaméru modernizace trati Praha — Liberi a Praha — Malegice

Na dfedni desce jsem naéla informaci MZP, se bylo zahdjeno zjistovaci fizeni (tzv. EIA) v zdméru
modernizace tratového Useku Praha — Libef a Praha — Malesice. Vzhledem k tomu, Ze se cely
planovany zémér tyka okoli mého bydlisté, vyjadiuji k nému své nasledujici namitky a dotazy,
které dostupna dokumentace vyvolava:

1. Pfirodni park
Vystavba nadstandardné vysokého mostu je planovédna na Gzemi pfirodniho parku
Smetanka. Novy Zelezni¢ni most, vedeny ve vysce vice ne¥ 16 metrd, narusi Gzemf
pfirodniho parku hned v nékolika smérech:

a) Stavba svou vy$kou rozhodné vyznamné ovlivni ne3ddoucim zplsobem krajinny raz dzemi
parku. Most vytvofi hlavni krajinnou dominantou celého Gzemi.

b) Bude vykdceno mnoho strom

¢) Uzemi pfirodniho parku bude stavbou znehodnoceno.




2. Nedostatky v dokumentaci:

a) Neni zfejmé, jak vlaky, které budou muset vystoupat na 16 metr(i vysoky val, potom
zklesaji /z druhé strany vystoupaji béhem jednoho kilometru o 5 vy$kovych metru.

4.) Nejvétsi obavy z navrhované stavby

*}]

) Zvy3end hiucnost

) Zvy$ené mnoistvi prachu

) Negativni dopady na ptirodni park Smetanka — zasah do pfirodni krajiny

)} Negativni vlivy na okolj, které je vyuzivano k rekreaci a prochdzkdm rodin s détmi
) Zasah do pfirozeného prostfedi vodniho ptactva a chranénych zivodisnych druhl

o o0 o

5.) Navrh na jiny zpGsob realizace:

Byly fedeny i jiné varianty kiizeni trati? V jiném Gseku nebo jinym zpusobem? Existuje né&jaky
jiny, alternativni navrh na Feleni této dopravni situace? PFidani dalsi koleje Ize realizovat i
jednodussim a z hlediska krajiny a ptirody vhodngjsim feSenim, ne’ je takto vysoky most. Pro¢
nemohou jet koleje sméfujici do Malegic stale po pravé strané, aby nemusely kFizit koleje smér
Béchovice?

6. Pozaduji, aby probéhl plnohodnotny proces EIA!

s

V&fim, ¥e je vasim zdjmem respektovat nazory obyvatel a chranit Zivotni prostiedi a zelefi v Praze
a Je zvazite mé pfipominky k pfipravovanému zaméru. Pfedpoklddam, Ze Mzp CR vyjadii
k zaméru zamitavé stanovisko, jelikoZ zamér tak, jak je prezentovén, bude mit negativni dopad
na sivotni prostfedi nejen v lokalité Hrdlofezy.

S pozdravem

Toma Kongicky




Tomas Konéicky Jr.
Mezitratova 348/36

Praha 9, Hrdlofezy

RNDr. Hruskova
Ministerstvo Zivotniho prostiedi
OVSS |, Kodariska 1441/46,

101 00 Praha 10

Praha, 1. 2. 2015

Véc: vyjadFeni k ziméru modernizace trati Praha — Libefi a Praha — MaleSice

Na Ufedni desce jsem nasla informaci MZP, e bylo zahajeno zjiStovaci fizeni (tzv. EIA) v zéméru
modernizace tratového Useku Praha — Libef a Praha — Maleice. Vzhledem k tomu, Ze se cely
planovany zamér tykd okoli mého bydlists, vyjadiuji k nému své nasledujici namitky a dotazy,
které dostupna dokumentace vyvolava:

1. Jaky je divod k realizaci tak rozsahlého projektu?
a) Zdokumentace celého projektu neni zfejmé, co je hlavnim diivodem k realizaci
projektu. V zdméru stavby je uvadéno: ,Pfedmétnd stavba fedi zvydeni kapacity
tratového Useku Praha-Liberi — Praha-Malegice pro ndkladni dopravu”

b) Je tato stavba skute¢né nutna? Nemyslim si, Ze obéanim Hrdlofez mGze pfinést
néjaka pozitiva.



2. Nejvétsi obavy z navrhované stavby

1)
2) Negativni dopady na pfirodni park Smetanka — zasah do pfirodni krajiny

3) Negativni vlivy na okoli, které je vyuZivdno k rekreaci a prochdzkdm rodin s détmi
4) Naruseni pfirodni lokality a pokdaceni velkého mnoZstvi dievin

Zvy$ena hlutnost

3. Pfirodni park Smetanka

a) Stavba svou vy3kou rozhodné vyznamné ovlivni nezddoucim zpiisobem krajinny rdz Gzemi
parku. Most vytvofi hlavni krajinnou dominantou celého tzemi.

b) Bude vykdceno mnoho stromd

¢) Uzemi pfirodniho parku bude stavbou znehodnoceno

4. Navrh na jiny zplsob realizace:

Byly feSeny i jiné varianty kfiZeni trati? V jiném Useku nebo jinym zplsobem? Existuje néjaky
jiny, alternativni navrh na feSeni této dopravni situace?

5. Po¥aduji, aby probéhl pinohodnotny proces EIAl

Predpokladam, ze MZP CR wyjadFi k zdméru zamitavé stanovisko, jelikoZ zamer tak, jak je
prezentovan, bude mit negativni dopad na sivotni prostiedi nejen v lokalité Hrdlofezy.

S pozdravem

- v . ' /.
Tomas Koncicky { | n B



Jana Koncicka
Meszitratova 348/36

Praha 9, Hrdlofezy

RNDr. Hruskova

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
OVSS |, Kodariskd 1441/46,

101 00 Praha 10

Praha, 1. 2. 2015

Véc: vyjadieni k zaméru modernizace trati Praha — Libeii a Praha — Malesice

Na afedni desce jsem na3la informaci MZP, 3e bylo zahdjeno zjistovaci fizeni (tzv. EIA) v zdméru
modernizace tratového Useku Praha — Libefi a Praha — Malesice. Vzhledem k tomu, Ze se cely
pldnovany zamér tyka okoli mého bydlisté, vyjadfuji k nému své nasledujici namitky a dotazy,
které dostupnd dokumentace vyvolava:

1. Pfirodni park Smetanka

—

Negativni vlivy na okoli, které je vyuZivéno k rekreaci a prochdzkam rodin s détmi
Naruseni pfirodni lokality a pokaceni velkého mnosstvi dievin

Zvy3ené mnozstvi prachu a hluku

Hruby zdsah do krajiny, kterd je obyvana velkym poétem vodniho i jiného ptactva.
OhroZené druhy jsou napf. ledridéek Figni, slipka zelenonohd, polak chochola¢ka
datel Eerny nebo potdpka mala

W M
e

£



2. Nedostatky v dokumentaci:
a) V dokumentaci je nékolik nesrovnalosti a neobjasnénych véci

b) V dokumentaci postradam informace o vyskovych kétach celé stavby, a to predeviim
v misté kiizeni se stavajici trati. Chybi podéiny fez trati.

3. Pozaduji, aby probéhl pinohodnotny proces EIA!

Chtéla bych se zeptat, jestli byly feSeny i jiné varianty stavby trati? Je tato stavba
skute&né viibec nutna? Neexistuje néjaké jiné fedeni, které natolik nezasahne do

pfirodniho razu krajiny?

Doufam, ze MZP zamitne tento navrh stavby a bude se snaZit chrénit Zivotni prostiedi a zajmy

obé&an(, ktefi bydli v této lokalité.

S pozdravem

Jana Kon¢icka
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Mgr.Henrieta Vitova

Jan Vit

Pod hloubétinskou zastavkou 14
190 01 Praha 9

RNDr.Hruskova

MZP

OVSSI1, Kodanska 1441/46
101 00 Praha 10

Praha, 31.1.2015

Véc: Vyjadieni k zaméru modernizaci trati Praha-Libeii a Praha- Malegice

Dozvédéli jsme se informaci MZP o zahdjeni zjistovaciho Hzeni (tzv.EIA) k modernizaci tratového
Useku Praha-Libeil a Praha-Malegice.

Protoze bydlime v lokalitg, které se dany zamér tyka, poZzadujeme, aby prob&hl PLNOHODNOTNY
PROCES EIA.

Zéroven vyjadiujeme k danému zdméru namitky:

1.Vystavba vysokého mostu je plénovéana na Gizemi ptirodniho parku Smetanka a planovana
stavba negativné ovlivni krajinny raz uzemi parku.

2. Pfistavbe trati ma byt pokdceno asi 3500 t stromf a ketd. To by byla obrovska ztrata zeleng
v ramci dotéené oblasti a i celého hlavniho mésta. V dané lokalite volné Zije mnozstvi zvéte,
ptaki a zivodicha, kteif jsou neustale vytlaGovéani ze svého piirozeného prostiedsi.

3. Dtvodem k vyhl4seni pfirodniho parku bylo zachovalé piirodni prostiedi v okoli Rokytky v
Hrdlotezich, které je vyuzivano k odpocinku, prochazkém a rekreaci obyvatel 7 Sirokého

4. Uzemi lokality Hrdlofez je béhem poslednich et opakované zatéZovano hlukem a stavebnim
ruchem a t€zkou nakladni dopravou. Dan4 stavba by pfinesla zhorseni kvality Zivotniho
prostredi i hlu¢nosti a to v pribéhu stavby i po jejim dokonéeni.

Rozsiteni traté o daly kolej/e povazujeme za nesmyslné, kdyZ asi po 1 km se ope€t maji
spojit do jedné, vedené tunelem pod ul. Ceskobrodskou. Tim vyznamng vzroste hluénost,
Zelezniéni most m4 mit stejny svriek, takze tady hluénost ziistane, plus pribude dalsi






vlakovéd doprava (nakladni i osobni) i kdyz na novém svriku. Tudiz hluku by v zadném
pripad€ neubylo, ale piibylo.

6. Neni ndm jasny z dostupné dokumentace ani dfivod tak rozsahlého projektu. Je to nutné? A
za jakou cenu (nemyslime v K¢)?
Efektivita rozsifeni dle dokumentace je velice Sporna (viz zmifiovany tunel). Sporny se nam
zda byt i cely prezentovany zamér a udaje uvadéné v Jednotlivych tabulkach.

Véfime, Ze vae stanovisko k danému projektu bude negativni a Ze budete respektovat nazory
obyvatel. Doufime, 7e vasim zéjmem je ochrana Zivotniho prostiedi a zelené v Praze.

R4di se zucastnime projednavani tykajicich se tohoto projektu.

S pozdravem,

-~

)

Mgr.Henrieta Vitova . a7 e
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Ing.Lubomir Hila

Milada Htlova

Pod hloubétinskou zastavkou 5
190 01 Praha 9

RNDr.Hruskovi

MZP

OVSS1, Kodansk4 1441/46
101 00 Praha 10

Praha, 31.1.2015

Vé&c: Vyjadfeni k zaméru modernizaci trati Praha-Liben a Praha- Malesice

Dozvédeli jsme se informaci MZP o zahéjeni zjistovaciho ¥zeni (tzv.EIA) k modernizaci tratového
seku Praha-Liben a Praha-Malesice.

Protoze bydlime v lokalite, které se dany zdmér tyka, poZadujeme, aby probéhl PLNOHODNOTNY
PROCES EIA.

Zaroven vyjadfujeme k danému zaméeru namitky:

1.Vystavba vysokého mostu Je planovéna na tzemi piirodniho parku Smetanka a planovana
stavba negativné ovlivni krajinny raz Gzemi parku.

2. Pristavbé trati m4 byt pokéceno asi 3500 t strom a ketd. To by byla obrovsks ztrata zelené
v ramei dotéené oblasti a i celého hlavniho mésta. V dané lokalité volng Zije mnoZstvi zvéfe,
ptaki a zivocichy, ktef jsou neustéle vytladovani ze svého pfirozeného prostredi.

3. Duvodem k vyhlageni prirodniho parku bylo zachovalé prirodni prostiedi v okoli Rokytky v
Hrdlofezich, které Je vyuzivano k odpocinku, prochazkam a rekreaci obyvatel z Sirokého
okoli. Magistrat hlavniho mésta Prahy investoval a chysta se i nadale investovat veliké
prostiedky k revitalizaci Rokytky a tvorbe meandrd, aby si dané Gizemi zachovalo svij
prirodni raz a bylo Jesté vice vyuzivano k relaxaci a rekreaci svych obyvatel. Dan4 stavba by
byla v rozporu s pfirozenym a pfirodnim vzhledem okolf celé Rokytky.

ruchem a t€zkou nakladnj dopravou. Dan4 stavba by pfinesla zhoreni kvality Zivotniho

prostredi i hluénosti a to v prabéhu stavby po jejim dokonéen.

Rozsifeni traté o dalsi kolej/e povazujeme za nesmysine, kdyz asi po 1 km se opét maji
spojit do jedné, vedené tunelem pod ul, Ceskobrodskou. Tim vyznamné vzroste hlucnost.
Zelezni¢ni most m4 mit stejny svriek, takse tady hlu¢nost zistane, plus piibude dalgf







vlakova doprava (nakladni i osobni) i kdyZ na novém svrsku. Tudi? hluku by v zadném
piipad¢ neubylo, ale pfibylo.

6. Neni ndm jasny z dostupné dokumentace ani divod tak rozsahlého projektu. Je to nutné? A
za jakou cenu (nemyslime v K¢)?
Efektivita rozsifeni dle dokumentace je velice spornd (viz zmiffovany tunel). Sporny se nam
zda byt i cely prezentovany zamér a tudaje uvadéné v jednotlivych tabulkach.

Vétime, Ze vade stanovisko k danému projektu bude negativni a 7e budete respektovat nazory
obyvatel. Doufame, Ze vasim zdjmem je ochrana Zivotniho prostiedi a zelené v Praze.

Rédi se zicastnime projednavani tykajicich se tohoto projektu.
S pozdravem,

Ing.Lubomir Hila

Milada Hulov4 .






ing. Jakub Horn

Megr. Leona Hornova

Bytem Pod Hloubétinskou zast. 24

Praha 9

Praha, 30. 1. 2015
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MIZPPOBATBNY

RNDr. Hrudkova
Mirnisterstvo Zivotniho prostfedi
OVSS 1, Kodanska 1441/46,

101 00 Praha 10

Véc: vyjadieni k zdmé&ru modernizace trati Praha — Libefi a Praha — Malesice

Na Ufedni desce jsem nasla informaci MZP, e bylo zahdjeno zjistovaci fizeni (tzv. EIA) v zédméru
modernizace tratového Useku Praha — Libefi a Praha — MaleSice. Vzhledem k tomu, Ze se cely
planovany zadmér tykd okoli mého bydliits, vyjadfuji k nému své ndsledujici namitky a dotazy,
které dostupnd dokumentace vyvolava:

1. Jaky je dlvod k realizaci tak rozsahlého projektu?

a) Z dokumentace celého projektu neni zfejmé, co je hlavnim diivodem k realizaci
projektu. V zdmeéru stavby je uvadéno: ,Pfedmétnd stavba Fedi zvySeni kapacity
tratového Useku Praha-Libefi — Praha-Malegice pro ndkladni dopravu” (viz. Hlukova
studie str. 4). PfiloZena tabulka, (viz. pfiloha Vyhodnoceni vlivli na vetejné zdravi, str.
12) uvadi nasledujici:

Tabulka c. 5: Intenzita Zeleznicni dopravy stdvajici stav a stav po realizaci zéméru

nakladni | nakladni | osobni | Osobni

den noc den Noc
2000 30 20 8 1
stavajici stav 23 16 2 1
novy stav 40 22 32 8
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Tabulka c. 5: Intenzita Zeleznicni dopravy stdvajici stav a stav po realizaci zdméru

nakladni | ndkladni | osobni | Osobni
den noc den Noc
2000 30 20 8
stdvajici stav 23 16 8
novy stav 40 22 32

Podle této tabulky dojde k vyznamnému navyseni osobni dopravy, nakladni doprava vroste
nepatrné. Jak vysvétlit rozpor mezi deklarovany zamérem projektu — zvySeni kapacity pro
nakladni dopravu — a odhadovanou intenzitou budouci dopravy? Oproti roku 2000 by mél pocet
vlaki nardst pouze o 10 nakladnich souprav denné. Tady jisté neni divod k pfidani dalsi koleje.
Ale vlaky osobni by mély jezdit 4 x €astéji, nartist z 8 na 32 viakd denné. Osobni doprava tedy
vzroste zasadné. Jaky je cil rozsiteni, kde bude dalsi dopravni navaznost?

b) Nutnost rozsifeni?

Ztabulky €. 5 vyplyva, Ze béhem dne, kdy je doprava vys3i, projede rozsifenym
isekem 72 vlakovych souprav. Traf bude smérem do Maleéic roziifena v délce cca
1km. Z adaji vyplyva, Ze timto tusekem musi projet 6 vlakii za 1 hodinu. Kazd4
souprava ma tedy k projeti 10 minut, co? lze zabezpetit i po jedné koleji. (atoiv
pripadé, Ze viak jeden rychlosti 20km/hod).

Efektivita rozsifeni

Trojkolejna trat se navic po cca 1000 m opét spoji do jedné koleje, vedené tunelem
pod Ceskobrodskou. Tunel ma omezenou kapacitu a musi pojmout pocet vlak
pfivedenych po tfech kolejich. K éemu tedy takové roz&ifeni v lokalité Hrdlofezy
bude? Vytvofeny ,trychtyi“ dopravu zrychli jen ¢asteCné, mnoistvi vlaki bude vidy
limitovano nejuzsim mistem. (Viz. Hlukova studie str. 6 “Nové kfizeni povede po
samostatném kolejovém télese, které bude ze stavajiciho kolejisté postupné stoupat
a bude kfiZit mimourovriové trat Liberi — Béchovice a nasledné bude napojeno do
stavajiciho Zelezni¢niho télesa v odboéce Hrdlofezy ve sméru do Zel. stanice Malegice
v km 2.806.”) Vysledkem bude brzdéni viaki pied ziZenim a s tim spojena zvysend

hluénost.






2. Pfirodni park
Vystavba nadstandardné vysokého mostu je planovéna na Gzemi pfirodniho parku
Smetanka. Novy Zelezniéni most, vedeny ve vySce vice ne? 16 metrd, narusi Gzemi
pfirodniho parku hned v nékolika smérech:

Stavba svou vyskou rozhodné vyznamné ovlivni nezsdoucim zpGsobem krajinny raz uzemi
parku. Most vytvofi hlavni krajinnou dominantou celého tzemi.

Pfi realizaci bude dle pfilozené dokumentace odstranéno 3457 tun stroma a keral!! Je
otdzkou, zda tak velkd ztrata zelené v ramci hlavniho mésta odpovida pfinosu celé stavby.
Divodem k vyhlaseni pFirodniho parku bylo zachovalé pfirodni prostiedi v okoli Rokytky

v Hrdlofezich. To je stale vice vyuZivano k prochazkam a rekreaci obyvatel, nejen

z prilehlého okoli. Timto zpdsobem planuje vyuZivat a podporovat Gzemi i Méstska ¢ast
Praha 9 a toto cenné rekreaéni tizemi bude stavbou znehodnoceno.

Také Magistrat hlavniho mésta Prahy se sna#i upravit Gzemi tak, aby co nejvice vyhovovalo
rekreacnim GéelGm a zachovalo si svij pfirodni raz. Velkou investici vlo7il magistrat do
revitalizace koryta Rokytky a tvorbu meandrd, nad kterymi se nyni bude ty¢it obrovsky
betonovy oblouk mostu. Snaha o pfirozeny a pfirodni vzhled okoli Rokytky stoji v rozporu se
stavebnim zamérem Ceskych drah. Stavba mostu vysokého vice neZ 16 metri jde tedy zcela
proti této dosavadni koncepci hlavniho mésta Prahy i MC Praha 9.

3. Uzemi lokality starych Hrdlofez je b&hem poslednich let opakované zatéZovano hlukem
a stavebnich ruchem. Opomineme-li stavebni aktivity soukromych investord, jsou to
akce vétsiho rozsahu. Nékteré akce alespon pfinesly ob&aniim jisté zmény k lepsimu, i
kdyZ trvaly déle, nez se pivodné predpokiddalo — odbahnéni Hofejiiho rybnika,
meandry a revitalizace Rokytky. Dalii z akci — pfidani tieti koleje na trafovém useku
Liberi — B&chovice, pfinesla ob&aniim jenom zhorgeni kvality Zivotniho prostiedi a to
v pribé&hu stavby i po jejim dokonéeni. Nyni Ceské drahy planuiji dalsi zésah do daného
Uzemi, ktery ob&antim Hrdlofez 74dna pozitiva nepfinese.

4. Nedostatky v dokumentaci:
a) V dokumentaci postraddme informace o vySkovych kétach celé stavby, a to
predevsim v misté kfiZeni se stavajici trati. Chybi podéliny fez trati, ktery by tyto
chybéjici informace ozfejmil.

b) Vizualizace v pfiloze Architektonicka studie jsou zavéadéjici. Zdmérné nezobrazuji
skute¢ny vzhled planovaného pfesmyku, jelikoZ ve vizualizacich se novy most jevi
témér stejné vysoky jako most stavajici. Zémérem pfitom je mimouroviiové kiizeni.







c) Neni ziejmé, jak vlaky, které budou muset vystoupat na 16 metrd vysoky val, potom
zklesaji /z druhé strany vystoupaji béhem jednoho kilometru o 5 vy$kovych metrg.

5. Nedostatky Hlukova studie

a) argumentace v Hlukové studii je zavadéjici

Str. 14 “Za pozitivum zaméru, co do vlivu na relativni sniteni hluénosti oproti stavajicimu stavu je
samotnd rekonstrukce, respektive vystavba nového selezni¢niho spodku a svriku na nové trati, kdy
bude vyménén Zelezni¢ni svriek za novy” - ano, nové vystavba bude mit novy Zelezni¢ni svriek, stary
Zelezny most ale zachové v plvodnim stavu, tudiz nejhluénéjsi asek zistava. Navic pribude dalgi
doprava, at u? jakkoli ticha, dvé dal&i koleje musi hluk nutné navysit.

b) “RovnéZ daldim pozitivem vedoucim ke snizeni hlukové expozice v pfipadé
predkladaného zdméru je vyhledové pousiti novych viakovych souprav opatienymi jiz
kotoucovymi brzdami, oproti stavajicim soupravam, které jsou vesmés vybaveny
doposud $palkovymi brzdami.” — ti&&i Jelezni&ni soupravy by byly ti$$i i na stavajicim
useku, i kdyby se nestavél novy most. Takové vlaky budou ti$3i viude. Také neni jasné,
kdy tyto soupravy zaénou jezdit. To, e moderni vlaky budou v budoucnu méné hluéné,

nijak nesouvisi s navrhovanym projektem.

¢) Vy3e uvedenad tabulka: Tabulka c. 5: Intenzita 3elezniéni dopravy stdvajici stav a stav po
realizaci zdméru uvadi velky narast osobni dopravy a relativné nepatrny nar(st dopravy
nakladni. Pokud byla studie vlivli na Zivotni prostfedi sestavena na zakladé této tabulky,
bylo pocitano s navy$enim osobni dopravy. Ta je oviem fadové ti&i ne? doprava
nakladni. Pokud byla studie pocitana podle této tabulky a ve skuteénosti bude nasledné
navySena doprava nakladni (misto osobni) budou hodnoty hluku jist& vy3si.

6) Navrh na jiny zptsob realizace:

vy

Byly fe3eny i jiné varianty kfizeni trati? V jiném Gseku nebo jinym zpisobem? Existuje néjaky
jiny, alternativni ndvrh na Fedeni této dopravni situace? Pfid4ni dalsi koleje Ize realizovat i
jednodus3im a z hlediska krajiny a pfirody vhodnéjsim fedenim, nei je takto vysoky most. Pro¢

nemohou jet koleje sméfujici do Malesic stale po praveé strané, aby nemusely kfiZit koleje smér
Béchovice?

Jednou z variant, ktera se nabizi, je vedeni trati tunelem, viz. nikres nize.






Véfim, Ze je vaSim zdjmem respektovat ndzory obyvatel a chranit Zivotni prostfedi a zelen
v Praze a Ze zvéiite mé pfipominky k pfipravovanému zaméru. Pfedpokladam, 7e MZP CR
vyjadri k zaméru zamitavé stanovisko, jelikoZ zamér tak, jak je prezentovan, bude mit negativni
dopad na Zivotni prostiedi nejen v lokalité Hrdlofezy. Rada se zticastnim i dalSich projednavani
tykajicich se tohoto projektu.

S pozdravem
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Odesiiatel:

Ing. Lubos Rybnitek

Pod Hloubétinskou zastavkou 351/11
Praha 9 — Hrdlofezy, 19000

Adresat:

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
OVsSSs

RNDr. Hrugkova

Kodariska 1441/46

101 00 Prahs 10

YV Praze, 3.2, 2015

Véc: namitky k zdméru modernizace trati Praha — Libefi a Praha — MaleZice — |.etapa (kéd
zameéru: OV1152)

Dobry den,

rad bych timto vyjadfil svj nesouhlas s pfipravovanym projektem SZDC ,modernizace trati
Praha-Libefi a Praha-MaleSice ~ I. Etapa. Tento projekt sdm o sobé nemd logiku a zérover i
vyznamné zhorsi Zivotni prostfedi v oblasti, kde Zijeme. Vyrazné se zvy&i hluénost a prasnost.
Stavebni price enormné zatiZi celé okoli. V pfipadé vybudovani této monstrézni stavby dojde
také k razantnimu zhorSenf estetické stranky okoli nagich domovil. Zadam timto o neudéleni
kladného stanoviska EIA pfi zvaZovéni tohoto projektu.

Dale zadam o vade vyjadieni a stanovisko v téchto oblastech.

1. Pfirodni park
Vystavba nadstandardné vysokého mostu je planovéna na Gzemi pfirodniho park
Smetanka. Novy Zeleznini most, vedeny ve vyéce vice ne? 16 metr(, narudi Gzemf
piirodniho parku hned v nékolika smérech:
Stavba svou vyskou rozhodné vyznamné ovlivni nefadoucim zpiisobem krajinny raz tzemi
parku. Most vytvoii hlavni krajinnou dominantou celého Gzemi.
Pfi realizaci bude dle pfilofené dokumentace odstranéno 3457 tun stromi: a keftill Je
otdzkou, zda tak velka ztrata zelené v rdmei hlavniho mésta odpovids pfinosu celé stavby?
¢} Divodem k vyhld3eni pfirodniho parku bylo zachovalé piirodni prastfedi v okoli Rokytky
v Hrdiofezich. To je stdle vice vyuZivdno k prochdzkédm a rekreaci obyvatel, neien
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z pfilehiého okoli. Timto zpdsobem planuje vyuiivat a podporovat Gzem{ | Méstska &ast
Praha 9 a toto cenné rekreadni Gzemi bude stavbou znehodnoceno.

d} Také Magistrat hlavniho mésta Prahy se snaii upravit dzemi tak, aby co nejvice vyhovovalo
rekrealnim Géellim a zachovalo si svilj pfirodni raz. Velkou investici vioZil magistrat do
revitalizace koryta Rokytky a tvorbu meandr(, nad kterymi se nyni bude tycit obrovsky
betonovy oblouk mostu. Snaha o pfirozeny a pfirodni vzhied okolf Rokytky stoji v rozporu se
stavebnim zamérem Ceskych drah. Stavba mostu vysokého vice neZ 16 metrl jde tedy zcela
proti této dosavadni koncepci hiavniho mésta Prahy i MC Praha 9.

2. ZatiZeni Gzemi starych Hrdiofez béhem stavebnich praci
a} Lokalita starych Hrdlofez je béhem poslednich let opakované zatéZovano hlukem a
stavebnich ruchem. Opomineme-li stavebni aktivity soukromych investord, jsou to akce
vététho rozsahu. Nékieré akce alespofi pFinesly oblanlim jisté zmény k lepdimu, i kdyz
trvaly déle, ne¥ se plivodné pfedpokiddalo — odbahnéni Hofejsiho rybnika, meandry a
revitalizace Rokytky. Dal&{ z akci — pfidéni tfeti koleje na tratovém dseku Liberi —
Béchovice, pfinesla cbfaniim jenom zhoreni kvality Zivotniho prostfedi a to v pribéhu
stavby i po jejim dokoné&eni. Nyni Ceské drahy planuji daldi zasah do daného Gzemi, ktery
ob&antm Hrdlofez 24dna pozitiva nepfinese. Stavebni prace budou velmi ndrodné a jisté
potrvaji vice neZ jeden rok.
b) Oblast bude zatifena dopravni obsluhou stavby nejen z hlediska hiuky, ale i
wyfukovych plyn. Bude potfeba odvézt 80 000 tun odpadu = 12 000 jizd s nakladnim
autem jen na odvoz odpadu {bez jizd za Ucelem dovozu materidlu atd.)

3. Nedostatky v dokumentaci:
a) V dokumentaci postradame informace o vyskovych kétach celé stavby, a to
pFedeviim v misté kfifeni se stdvajici trati. Chybi podéiny ez trati, ktery by tyto

ST

chybéjici informace ozfejmil. MlZete mi je prosim zasiat?

[

} Vizualizace v pifloze Architektonickd studie jsou zavadéjici. Zamérné nezobrazuji
skuteény vzhled pldnovaného pfesmykuy, jeliko? ve vizualizacich se novy most jevi
téméf stejn& vysoky jako most stavajici. Zdmérem pfitom je mimouroviiové kitZeni.
MiZete mi prosim zaslat podrobnéjsi vizualizace celé stavby? Stdvajici povaZuji za
nedostatedné.






4. Jaky je divod k realizaci tak rozséhlého projektu?

a} Zdokumentace celého projektu neni zFejmé, co je hlavnim diivodem k realizaci
projektu. V zaméru stavby je uvadéno: ,Pfedmétna stavba Fedi zvyieni kapacity
tratového Gseku Praha-Liberi — Praha-MaleSice pro nakladni dopravu” (viz. Hlukova
studie str. 4}. PfiloZend tabulka, {viz. pfiloha Vyhodnoceni vlivil na vefejné zdravi, str.
12} uvadi nasledujici:

Tabulka c. 5: Intenzita Zeleznitni dopravy stdvajici stav a stav po realizaci zéméru

nakladni | nakladni | osobni | Oscbnl

den 1o den Moc
2000 30 20 g 1
stavajici stav 23 16 g 1
novy stav 40 22 32 &

Podie této tabulky dojde k vyznamnému navyieni osobni dopravy, ndkladni doprava vroste
nepatrné. Jak vysvétlit rozpor mezi deklarovany zémérem projektu a odhadovanou intenzitou
budouci dopravy? Oproti roku 2000 by mél pocet viakl nar(ist pouze o 10 nékladnich souprav
denné. Tady jisté neni diivod k pfidani dalsi koleje. Naopak viaky osobni by mély jezdit 4 x
Castéji, narist z 8 na 32 viakd denné. Jedna se tedy o jinou ndvaznost? Prosim o Vage
vyiadfent...

b} MNutnost rozSifeni?
Z tabulky &. 5 vyplyva, Ze béhem dne, kdy je doprava vy3gi, projede rozitenym
usekem 72 viakovych souprav. Traf bude smérem do MaleSic rozéffena v délce cca
Tkm. Z Gdaji vyplyva, Ze timto Gsekem musi projet 6 viakd 2za 1 hodinu. KaZdd
souprava ma tedy k projeti 10 minut, coZ lze zabezpedit i po jedné koleji. (ato iv
pfipadé, Ze viak jeden rychlosti 20km/hod). Prosim o Vade vyjadfeni...

c} Efektivita roziifeni
Trojkolejna trat se navic po cca 1000 m opét spoji do jedné koleje, vedené tunelem
pod Ceskobrodskou. Tunel ma omezenou kapacitu a musi pojmout polet viakd
pfivedenych po tfech kolejich. K éemu tedy takové roziifeni v lokalité Hrdlofezy
bude? Vytvofeny ,trychtyf” dopravu zrychli jen ¢dstecné, mnoistvi viakli bude vidy
limitovano nejuZ$im mistem. Viz. Hlukova studie str. 6 “Nové kFizeni povede po
samostatném kolejovém télese, které bude ze stévajiciho kolejisté postupné stoupat
a bude kfiZit mimotroviiové traf Liben — Béchovice a nasledné bude napojeno do
stavajictho Zeleznicniho télesa v odbodce Hrdlofezy ve sméru do Zel. stanice Maledice
v km 2.806.” Vysledkem bude bridéni vizkii pfed zdZenim a s tim spojend zvyiend
hiu¢nost. Prosim o vase vyjadfeni v této zdsadni otdzce.






5. Nedostatky Hlukova studie

a) argumentace v Hiukové studii je zavadéjici

Str. 14 “Za pozitivum zaméru, co do vlivu na relativni sniZeni hiulnosti oproti stavajicimu
stavu je samotnd rekonstrukce, respektive vystavba nového Zelezniéniho spodku a svrku na
nové trati, kdy bude vyménén Zeleznitni svriek za novy” — ano, nova vystavba bude mit
novy Felezniéni svriek, stary Zelezny most ale z0stava v phvodnim stavu, tudiZ nejhlucnéjsi
tsek zfistava. Navic pfibude daldi doprava, at uZ jakkoli tichd, dveé dalsi koleje musi hiuk

nutné navysit. Prosim o zvéZeni tohoto bodu.

b} “Rovné? daldim pozitivem vedoucim ke sniZfeni hlukové expozice v pfipadé
pfedkliddaného zaméru je vyhledové pouziti novych vlakovych souprav opatfenymi jiz
kotoudovymi brzdami, oproti stavajicim soupravam, které jsou vesmés vybaveny

2

doposud $palkovymi brzdami.” - ti8si ZelezniCni soupravy by byly ti33i i na stavajicim
dseku, i kdyby se nestavél novy most. Takové viaky budou 1i%%f viude. Také neni jasné,
kdy tyto soupravy zafnou jezdit. Nevypovida to o konkrétni situaci, nesouvisi to

s realizovanym zémérem. Prosim o vase vyjédfent...

c) Vyie uvedena tabulka: Tobulka c. 5: Intenzita Zeleznitni dopravy stadvajici stav a stav po
realizaci zéméru uvadi velky narist osobni dopravy a relativné nepatrny narlst dopravy
nakladni. Pokud byla studie viivii na Zivotni prostfedi sestavena na zakladé této tabulky,
bylo potitano s navy$enim osobni dopravy. Ta je oviem fédové tissi ne? doprava
nakladni. Pokud byla studie potitdna podle této tabulky a ve skuteénosti bude nasledné
navyiena doprava nakladni (misto @}@E:sm} budou hodnoty hluku jisté vyisi. MiZete mi
prosim zaslat redInou studii hiuCnosti, ktera bude odpovidat pldnované situaci? Stavajici
hiukovou studii povaZuji za zavad ji;a






6. Navrh na jiny zplisob realizace:

Byly Fedeny i jiné varianty kfiZeni trati? V jiném tseku nebo jinym zplsobem? Existuje n€ja

s

P

jiny, alternativni ndvrh na fedeni této dopravni situace? Pro€ nemohou jet koleje sm

Maletic stale po pravé strand, aby nemusely kFiZit koleje smér Béchovice? Prol se nerealizuje

tetrnéiéi varianta vedeni trati tunelem, viz. obr. niZe. Jednou z variant, ktera se nabizi,
trati tunelem.







negativni vliv zaméru na tento zvlasté chranény druh. Dale doporutuje dopracovat biologicky
prizkum sohledem na vyskyt a moZné ohrozeni v dotéenych lokalitach pfitomné volavky
jakoZto chranéného druhu.

5) Dale v ozndmeni nebyl vyhodnocen vliv zaméru na populaci slavika obecného, jako na zviasté
chranény druh. Tato skute¢nost je dileZita predeviim z toho diivodu, e se realizace zaméru
predpoklada kdceni dfevin a vyfez kefd, které jsou charakteristickym biotopem tohoto druhu.
Ztextu oznameni neni zfejmé, kde byl zjistén vyskyt tohoto druhu a jaky vztah bude mit
likvidace dFevin k mistu vyskytu slavika obecného.

Vliv na lidské zdravi.

Vtextu oznameni neni uveden pfedpokladany objem materidlu prepraveného jednotlivymi
pfistupovymi cestami ke stavbé. Proto pfedstava 11 nakladnich automobild v ulici Pokorného
(str. 71 textu) za den je Cislo, které nelze povaZovat za reainé a je nutné tyto skutecnosti upravit
podle skutecnych hodnot pfeprav. Zcela mimo realitu je pocet 4 prijezd automobiléi do 3,5 tuny
na této hlavni pfistupové cesté ke stavbé. Proto nelze se zpracovanim kapitoly, ktera se zabyva
hlukovou zatéZi na obyvatelstvo v dobé realizace zaméru souhlasit a je nutné ji dopracovat tak,
aby bylo moiné informovat obyvatele inkriminovanych ulic o skutecnostech, které vyplyvaji
z realizace stavby.

Zaveér.

PredloZeny text ozndameni nelze povaZovat za dostate¢ny pro rozsah stavby a doporucujeme jeho
dopracovani v dokumentaci EIA.

S pozdravem,
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Véc:  Pfipominky k oznameni ,,Modermzace trafového Useku Praha-Liben — Praha- Malesuce, i.
stavba.”, kéd zaméru: OV1152

VaZeni,

Jsme vlastnici nemovitosti a obéané Zijici vlokalité dotlené vyse uvedenym zamérem. V téchto
pripominkach bychom se radi vyjadfili k oznamenému zaméru, jelikoZz mame za to, Ze zamyslena
stavba bude mit negativni vliv na okolni Zivotni prostfedi, vyskyt chranénych Zivodisnych druhi,
okolni zelefi, jakoZto i Zivot obyvatel béhem vystavby i po dokonéeni dila véetné znehodnoceni
nemovitého majetku, to vie za G¢elem rozsifeni cca 2,5 km stavajici jednokolejné traté na tfi koleje,
které budou Ustit do Zelezni¢niho tunelu o jedné koleji. Jakkoliv se snaZime pochopit nutnost a
vyznam této stavby, veskeré pro nds predstavitelné a vzaméru uvadéné argumenty blednou i
s ohledem na skute¢nost, Ze stavajici ndsep i mosty nabizeji jiz od doby, kdy byly vybudovany, prostor
pro rozéifeni stavajici trati na dvoukolejnou, aniz by byly nutné vyznamné zasahy do okoli. Z tohoto
davodu poddvame tyto pfipominky a doporucujeme, aby bylo oznameni dopracovéno v dokumentaci
EIA.

P¥i prostudovéni uvedeného oznameni byly zjistény nedostatky oznameni, které popisujeme
v nasledujicim textu.

Ochrana pfirody.

1) Obojzivelnici. Oznameni neobsahuje upfesnéni lokality rozmnoZovéni ropuchy obecné
vramci lokality Hofej$iho rybnika a také neobsahuje migracni trasy ktomuto mistu
rozmnosovani. V disledku této skutecnosti neni moiné piijmout opatfeni k ochrané lokalit
rozmnoovani, ochrané migratnich tras (napf. ochrana komunikaci pfed vstupem
obojzivelnik migrujicich na rozmnoZisté v jarnim obdobi) v obdobi stavby zdméru. Soulasné
také mosnou realizaci zaméru dojde kzvydeni provozu na Zeleznitni trati a je tfeba
vyhodnotit moZnost ochrany obojZivelnikii pred vstupem do kolejist, nebot za urcitych
podminek méZe kolejisté byt nebezpetné pro migrujici obojzivelniky. Vzhledem k tomu, Ze
nejsou vyhodnoceny migra¢ni trasy, neni mozné ani provést uvedenda vyhodnoceni.

2) Dale doporulujeme provést predjarni prizkum lokality vzhledem kmoinému vyskytu
skokanti hnédych a provést obdobné vyhodnoceni jako u druhu ropucha obecnd. Skokan
hnédy sice neni zvla§té chranénym druhem zpohledu zékona o ochrané pfirody, ale
vzhledem k umisténi zdméru je mozné jej povaZovat za lokdlné cenny druh.

3) Plazi. Doporuujeme dopracovat biologicky priizkum tak, aby bylo zifejmé, zda vyskyt slepyse
kiehkého je v lokalité zdméru skuteény a nasledné v pfipadé kladného vysledku vyhodnotit
miru negativniho vlivu zdméru na tento druh a pfijmout opatfeni zmirfiujici negativni vliv
7améru na tento zvlasté chranény druh.

4) Ptaci. Doporuéujeme dopracovat biologicky prizkum tak, aby bylo zfejmé, zda vyskyt
lediiacka Ficniho je vlokalité zaméru skuteCny a ndsledné v pfipadé kladného vysledku
vyhodnotit miru negativniho vlivu zaméru na tento druh a pfijmout opatfeni zmirfujici
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Méstska Cast Praha 9
Odbor vystavby a izemniho rozvoje

Sokolovska 14/324, 180 49 PRAHA 9

V Praze dne 2. 2. 2015

Vyjadfeni k oznameni zaméru ,,Modernizace tratového tseku Praha-Libef - Praha-Malesice, |.
stavba“, kéd zameéru:0V1152

Na Ufedni desce Ministerstva Zivotniho prostfedi bylo zvefejnéno oznameni k zaméru .Modernizace
tratového uUseku Praha-Libefi - Praha-MalesSice, I. stavba‘. Podavame timto v zakonné ihité
k oznameni zaméru ,Modernizace tratového Gseku Praha-Libef - Praha-Malesice, I. stavba“ (dale
jen ,zamér") nasleduijici:
Nesouhlasné vyjadieni

Jsme obc¢asné bydlici v bezprostfedni blizkosti navrhovaného zaméru a touto cestou pozadujeme, aby
probéhl pinohodnotny proces EIA a byla vypracovana dokumentace, kde bude zamér podrobné
posouzen. Vzhledem ktomu, Ze se dle vizualizaci zcela zfejmé nejedna o rekonstrukci stavajici
dopravni infrastruktury poZadujeme piehodnoceni celého procesu schvalovani stavebniho zaméru.

Na planovaném zaméru spatfujeme zejména nasledujici problémy:
NaruSeni mozneho nevratného mistniho biotopu at zamyslenym zamérem nebo jeho stavbou.
Vazné ohroZeni vzacnych druhd Zivolichii ledhadek fiéni, volavka Seda, skokan, ropuchy aj.

Pfedevs§im je dileZité upozornit na lednacka, ktery se zde nepochybné vyskytuje a hnizdi pfimo
v misté planovaného sidla stavby.

Mozné zneCisténi toku Rokytky v pribéhu nékolikaleté stavby,
Neopodstatnéné zvyseni hiuku v prabdhu i po dokonéeni samotné stavby

ZhorSeni souCasného stavu a vyrazné zatizeni Zivotniho prostiedi nejen pfi stavbé, ale i po ukonéeni
zameru.

Zaver:

Na zakladé vySe uvedenych poznatki jsme presvéddeni, ze je nutné vypracovat detailni pfirodovédny

pruzkum s biologickym hodnocenim zaméfeny na ohroZené druhy vySe uvedenych Zivodichl a to
nejen v misté zaméru, ale i v oblasti hlavni pfijezdové cesty pfipadného stavenists.

o

Méstsks E&st Praha 9

e Doruceno: 03.02.2015 Iy
~ P09 007405/2015

listy:1 pPilohy:0 by
druh; 1i/sv: E

L

mc0es55¢6337F3







TV =y

MIZPPOOPCND2 ZIVOTNIHO P

Ministerstvo Zivotniho fprostredf’
S ddng Fes

3 M A = 10 [ ] fsTal i
Vrsovicka 1442/§~ et ¢ U "Ud- ZUTH
Praha 10

'

V Praze dne 29. Jedna2015..... ey 1

Véc: Vyjadreni k zaméru ,, Modernizace tratového tiseku Praha-Libeii — Praha §
-MaleSice, L. stavba, kéd zaméru: OV1152, ktery byl zvefejnén na Gfedni desce MZP CR.

K tomuto zaméru podavdme nesouhlasné vyjadieni.

Jako hlavni divody naseho stanoviska uvadime:

ZamySlenou stavbou dojde ke zhorseni soudasného stavu Zivotniho prostiedi.

V dokumentaci neni vyfeSen problém obyvatel Mandlofiové ul. z rodinnych domt ¢. E191,
E192, E193 a ¢p. 944/5 a &p. 1052/7 k pristupu ke svym obydlim po vefejné prijezdné
komunikaci, nebot’ pii zaslepeni této ulice vystavbou Zelezni¢niho naspu, bude znemoznéna
dopravni obsluznost jinymi nez osobnimi vozidly. Stavajici kvalita komunikace neumozriuje
oboustranny provoz a nebude mit parametry pro piistup hasi¢skych a zdchrannych voz.
Vzhledem ke stavu této komunikace viak bude pfistup v zimnich mésicich p¥i mrazu &i
zasnézeni zcela znemoznén.

Zamyslenou stavbou dojde k neumérnému zvyseni hluku, kdyz stavajici hladina hluku bude
zachovana. V rdmci hlukové studie byly vybrany vSechny méfici body pod trovni stavajici
trati. Hlukova studie sniZuje miru hluku na zakladg vlastnosti pouzité technologie, ale nebere
Vv potaz, Ze vySe umisténé stavby budou nad drovni této bariery a hluk bude vyssi.

Dojde k ohrozeni chranénych druht Zivog¢ichd — napt. lediiacka fi¢niho, skokana zeleného,
ropuchy hnéd¢ a dalsich. Vykacenim ¢asti lesa dojde zcela k pieruSeni biokoridoru p¥irodni
rezervace Smetanka..

PredloZeny zamér se nazyva ,, rekonstrukei stavajici dopravni infrastruktury®, kdy?Z je zcela
zfejmé, ze o rekonstrukei Zelezniéni trati nejde, ale o megalomansky stavebni projekt, bez
Jakéhokoliv vyuziti stavajiciho tratového tiseku. Zarover popisovany nartst dopravy uvadi
hlavné nartist osobni dopravy a nekoresponduje se zamérem pievést na tuto trat’ nakladni
dopravu. Tento rozpor pak vznasi otazku validity studie tykajici se vlivu na obyvatelstvo

v blizkosti trati. Z tohoto diivodu je tieba prehodnotit schvalovaci proces stavebného zaméru
s vypracovanim studif ekonomického piinosu stavby a vyhodnoceni dopadu stavby na Zivotni
prostredi s ptihlédnutim k piedlozenym namitkam.

Jediny zptsob, jak se vypoiadat se viemi nastinénymi a nefesenymi problémy je provést
plnohodnotny proces EIA. Bez podrobného posouzeni zaméru ,, Modernizace tratového
Useku Praha-Libefi — Praha-Male$ice neni mozno vydat souhlasné stanovisko a zamér
realizovat,

Ing. Marek Vychodil
Danuse Vychodilova
JUDr. Zdeneék Vychodil
Mandlonova 944/5
Mandlonova 1052/7
190 00 Praha 9
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Dobry den pani doktorko,

Na zakladé naseho pate¢niho rozhovoru Vam piedavam skeny pfipominek od ob&and
méstské ¢asti Praha 9 ke zminénému zaméru.

Preji hezky den

Ing. Helena Strakova

Odbor Zivotniho prostiedi a dopravy
Telefon: 283 091 350

Email: strakovah@praha9.cz

Méstska ¢ast Praha 9

Urad méstské &asti Praha 9
Sokolovska 14/324

180 49 Praha 9
hitp://iwww.praha9.cz

Upozornéni: Tyka-li se tato e-mailovéa zprava jednani o smlouvé, bere jeji adresat v navaznosti na ust.
§ 1729 odst. 1 zakona &. 89/2012 Sb., obCansky zakonik, na védomi, ze Méstska cast Praha 9, Utad
méstské Casti Praha 9 uzavira smlouvy dle internich pfedpist a dGvodné odekavani uzavieni smiouvy
je tak moZné az po pfisludném internim schvaleni smlouvy. V navaznosti na ust. § 1740 odst.3
obCanského zakoniku pfijeti navrhu na uzavieni smlouvy / nabidky / s dodatkem nebo odchylkou
pfedem vylu¢ujeme.
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Praha, 30. 1. 2015

Véc: Vyjadreni k zaméru modernizace trati Praha - Libef a Praha — Malesice

Na tfedni desce jsem nasla informaci MZP, %e bylo zahajeno zjistovaci fizeni (tzv.
EIA) v zaméru modernizace trafového Gseku Praha - Libelt a Praha — Malegice.
Vzhledem k tomu, Ze se cely planovany zamér tyka okoli mého bydlisté, vyjadiuji
k nému své nasleduijici namitky a dotazy, které zvefejnéna dokumentace vyvolava:

Stavba je planovana mimo jiné na tzemi pfirodniho parku Smetanka. Most svoji
vyskou narusi tzemi pfirodniho parku hned v nékolika smérech:

1) Pfi realizaci ma byt dle dostupné dokumentace zlikvidovano 3457 tun stromi}
a kefii. Je opravdu pfinos stavby takovy, aby opodstatnil tak obrovskou ztratu zelend
a zasah do pfirodniho parku v ramci hlavniho mésta?

2) Davodem k vyhlaeni pfirodniho parku bylo zachovalé pfirodni prostfedi v okoli
Rokytky v Hrdlofezich. To je stale vice vyuzivano k prochazkam a rekreaci obyvatel,
nejen z piilehlého okoli. Timto zplisobem planuje vyuzZivat a podporovat Gzemi

i Méstska ¢ast Praha 9 a toto cenné tizemi bude stavbou znehodnoceno.

3) Magistrat hlavniho mésta Prahy se také snazi upravovat zemi tak, aby co nejvice
vyhovovalo rekreatnim Ggelim a zachovalo si sv{jj pfirodni raz. Velkou investici vioil
magistrat do projektu revitalizace Rokytky s cilem vytvofit koryto potoka s vysokou
ekologickou a rekreaéni hodnotou a nad timto se nyni bude ty¢it obrovsky betonovy
oblouk mostu. Snaha o zachovani pfirozeného a pfirodntho vzhledu okoli Rokytky
tak stojf v rozporu se stavebnim zamérem.

4) Existuje i n&jaky jiny navrh, ktery citlivéji fesi viiv stavby na Zivotni prostfedi?



5) 7 jakého dlivodu je stavba vedena jako modernizace stavajici stavby, kdyz se
podle projekiu jedna o stavbu novou?

6) PoZaduii, aby probéh pinohodnotny proces EIA,

V&Fim, Ze je Vasim zajmem respektovat nazory obyvatel a Ze zvaZite mé pfipominky
k pfipravovanému zaméru. Dékuji pfedem za Vasi odpovéd.

S pozdravem

)
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Libuse Militka
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Méstské ¢ast Praha 9
Urad méstské ¢asti
Pan Jan Jarolim
Sokolovska 324/14

180 49 Praha 9

Véc: Modernizace zelezniéni trati Libeii -MaleSice

Shodou ndhod jsem se dozvédél o planované vystavbé zelezni¢ni trati v blizkém okoli
mého bydlisté,kdyZ jsem se informoval na okolni pozemky.
Domnivam se,Ze jesté piedtim nez MCP 9 zaujme ke stavba stanovisko,méla by informovat
nebo lépe vstoupit do dialogu s majiteli dotéenych nemovitosti.Moje nemovitost lez{ asi 50
metrd od stdvajici trati,to znamena,%e podle studie by planovand trat méla vést zhruba 20
metrl od mého domu,respektive nad nim(planovana vySka trati v konkrétnim misté je 16
metrit).

KdyZ toto pominu,zardZeji mne na tomto projektu dal$i véci.

Presto,Ze je projekt obséhle zpracovany,neni mi jasny plinos této stavby.ZvySeni kapacity
tratového Gseku,ktery se po kilometru stejné opét ziZi do Jedné koleje v tunelu pod
Ceskobrodskou je pro mne nepochopitelny.

Zrovna tak nepochopitelné je pro mé naruseni p¥rodniho lokality Smetanka a okoli
Rokytky ,do kterého magistrat investoval nemalé prostiedky a dle mého nézoru je nyni
prirodni ozdobou Prahy. V této piirodni rezervaci Zije velky pocet Zivotichi,které by tu asi
mélokdo hledal.Stavba by zcela ovlivnila biotop v této lokalité. To Jak toto izemi popisuje
studie(,,pod kefi jsou hojné nahazeny odpadky;plasty,papir,ale i 3atstvo a koberce®) je zptisob
ucelovy. ‘

Zcela stejné je zpracovana i hlukova situace v okoli trati. Vysledky méfeni které zde
probihaly neodpovidaji realitd. V den méfeni zde projelo jen malé mnoZstvi vlak(l v
porovndni s ostatnimi dny a viechny dodrZovaly predepsanou rychlost,coz se jindy dé&jé jen
vyjimeéné.Jsem si jisty,Ze ani v soCasné dobé nejsou dodrzeny hygienycké limity hluku.

Proto pozaduji,aby si Méstska ¢ast Praha 9 nechala zpracovat svoje méfeni hluku o kterém
drédhy nebudou informovany.

V poslednich dvou letech jsem do rekonstrukce svého domu vlozil nemalé prostiedky.

V porovnani se stavbou trati jde o zanedbatelnou ¢4stku,u mng se viak jedna o Zivotni spory.
Dovedete si konkrétng Vy pfedstavit,ze Vam po rekonstrukei domu bude nad hlavou jezdit
vice jak 100 vlakovych souprav denng??



[ kdybych se rozhodl odstéhovat,stavba trati vyrazné snizi hodnotu mého domu na ,,témef
neprodejné®.

eyné véiim,ze Praha 9 bude hajit prava a zajmy svych ob¢: anu a nikdy nedopusti realizaci
teto nesmyslné stavby,ktera mé znehodnotit nejen obytnou zénu,ale i prirodni park.Zadné

klady jsem v tomto projektu nenasel.
Predem dékuji za V4§ ¢as a budu ocekavat informace o dalsim vyvoji schvalovani(zamitani)

planované vystavby.

S pozdravem

Pav e} Soeta /
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Jaroslav Kasl

Mandionova 13 Stavebni odbor Praha 9

Praha 9

tel 608337336

Praha, 30. 1. 2015
Véc: vyjadFeni k zaméru modernizace trati Praha - Libef a Praha — Malesice _

Na ufedni desce jsem nasla informaci MZP, 7e bylo zahdjeno zjistovaci Fizeni (tzv. EIA) v zdméru
modernizace tratového tseku Praha — Libefi a Praha — Malesice. Vzhledem k tomu, e se cely
planovany zamér tyka okoli mého bydlisté, vyjadfuji k nému své nasledujici namitky a dotazy,
které dostupna dokumentace vyvolava:

1. Jaky je dGvod k realizaci tak rozsahlého projektu?
a) Zdokumentace celého projektu neni zfejmé, co je hlavnim ddvodem k realizaci
projektu. V zdméru stavby je uvadéno: , Pfedmétna stavba resi zvyseni kapacity
tratového Useku Praha-Libef - Praha-Malegice pro nakladni dopravu” (viz. Hlukovd

studie str. 4). PfiloZena tabulka, (viz. pfiloha Vyhodnoceni vlivi na verejné zdravi, str.
12) uvadi nasledujici:
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Tabulka c. 5: Intenzita Zeleznicni dopravy stavajici stav a stav po realizaci z6méruy

nakladn
i nakladni | osobni | Osobni
den noc den Noc
2000 30 20 8 1
stavajici stav 23 16 8 1
novy stav 40 22 32 8

Podle této tabulky dojde k vyznamnému navyseni osobni dopravy, nakladni doprava vroste
nepatrné. Jak vysvétlit rozpor mezi deklarovany zamérem projektu — zvySeni kapacity pro
nakladni dopravu — a odhadovanou intenzitou budouci dopravy? Oproti roku 2000 by mél pocet
vlakdi narist pouze o 10 nakladnich souprav denné. Tady jisté neni divod k pfidéni dalsi koleje.
Ale vlaky osobni by mély jezdit 4 x ast&ji, nartst z 8 na 32 viaki denné. Osobni doprava tedy
vzroste zasadné. Jaky je cil rozsifeni, kde bude dalsi dopravni ndvaznost?

b) Nutnost roziifeni?

Ztabulky €. 5 vyplyva, ze béhem dne, kdy je doprava vy33i, projede rozsifenym
usekem 72 vlakovych souprav. Trat bude smérem do Malesic rozsifena v délce cca
1km. Z adaji vyplyva, 7e timto usekem musi projet 6 viakid za 1 hodinu. Kada
souprava ma tedy k projeti 10 minut, co? Ize zabezpecit i po jedné koleji. (atoiv
pripadé, Ze viak jeden rychlosti 20km/hod).

Efektivita rozsifeni

Trojkolejna trat se navic po cca 1000 m opét spoji do jedné koleje, vedené tunelem
pod Ceskobrodskou. Tunel m3 omezenou kapacitu a musi pojmout pocet vlakd
pfivedenych po tfech kolejich. K ¢emu tedy takové rozsifeni v lokalité Hrdlorezy
bude? Vytvoreny ,trychty§” dopravu zrychli jen asteéné, mno3stvi viake bude vidy
limitovdno nejuz$im mistem. (Viz. Hlukova studie str. 6 “Nové k¥izeni povede po
samostatném kolejovém télese, které bude ze stavajiciho kolejisté postupné stoupat
a bude kfiZit mimouroviiové trat Libef — Béchovice a nasledné bude napojeno do
stavajiciho Zelezni

niho télesa v odbo

ce Hrdlofezy ve sméru do Zel. stanice Malegice v km 2.806.”) Vysledkem bude bridéni
viakd pred zizenim a s tim spojena zvySena hlu¢nost.






2. Ptirodni park

Vystavba nadstandardné vysokého mostu je planovana na Gzemi pfirodniho parku
Smetanka. Novy Zelezni¢ni most, vedeny ve vysce vice neZ? 16 metr(i, narudi tzemi
prirodniho parku hned v nékolika smérech:

Stavba svou vySkou rozhodné vyznamné ovlivni nezddoucim zplisobem krajinny raz Gzemi
parku. Most vytvoFi hlavni krajinnou dominantou celého Gzemi.

Pti realizaci bude dle pfiloZzené dokumentace odstranéno 3457 tun strom( a kefa!! Je
otazkou, zda tak velka ztrata zelené v rdmci hlavniho mésta odpovida pFinosu celé stavby.

Davodem k vyhiaSeni pfirodniho parku bylo zachovalé pFirodni prostfedi v okoli Rokytky

v Hrdlofezich. To je stéle vice vyuZivano k prochazkam a rekreaci obyvatel, nejen z pfilehlého
okoli. Timto zplsobem planuje vyuZivat a podporovat Uzemi i Méstska ¢ast Praha 9 a toto
cenné rekreacni Uzemi bude stavbou znehodnoceno.

Take Magistrat hlavniho mésta Prahy se snaZi upravit Gzemi tak, aby co nejvice vyhovovalo
rekreacnim ucelim a zachovalo si svdj pfirodni réz. Velkou investici vloZil magistrat do
revitalizace koryta Rokytky a tvorbu meandrd, nad kterymi se nyni bude ty&it obrovsky
betonovy oblouk mostu. Snaha o pfirozeny a pfirodni vzhled okoli Rokytky stoji v rozporu se
stavebnim zamérem Ceskych drah. Stavba mostu vysokého vice ne? 16 metrd jde tedy zcela
proti této dosavadni koncepci hlavniho mésta Prahy i MC Praha 9.

3. Uzemi lokality starych Hrdlofez je béhem poslednich let opakované zaté%ovano hlukem a
stavebnich ruchem. Opomineme-li stavebni aktivity soukromych investor(, jsou to akce
vétsiho rozsahu. Nékteré akce alespori pfinesly ob&anGm jisté zmény k lep&imu, i kdyz
trvaly déle, neZ se plivodné predpokladalo ~ odbahnéni Hofejsiho rybnika, meandry a
revitalizace Rokytky. Dalsi z akci — pfidani tieti koleje na tratovém Gseku Liber —
Béchovice, pfinesla obéaniim jenom zhor3eni kvality Zivotniho prostiedi a to v pribéhu
stavby i po jejim dokonéeni. Nyni Ceské drahy planuji dalii zésah do daného uzemi, ktery
obc¢anim Hrdlofez 7adnd pozitiva nepfinese.

4. Nedostatky v dokumentaci:






5.
a)

a) Vdokumentaci postradame informace o vy$kovych kétach celé stavby, a to
predevSim v misté kfiZzeni se stavajici trati. Chybi podélny fez trati, ktery by tyto
chybéjici informace ozfejmil.

b) Vizualizace v pfiloze Architektonicka studie jsou zavadéjici. Zamérné nezobrazuji
skutecny vzhled planovaného presmyku, jelikoZ ve vizualizacich se novy most jevi
temér stejné vysoky jako most stavajici. Zdmérem pritom je mimouroviiové kfi¥en.

¢) Nenizfejmé, jak vlaky, které budou muset vystoupat na 16 metrd vysoky val, potom
zklesaji /z druhé strany vystoupaji béhem jednoho kilometru o 5 vySkovych metri.

Nedostatky Hlukova studie
argumentace v Hlukové studii je zavadéjici

Str. 14 “Za pozitivum zdméru, co do vlivu na relativni snizeni hlu

nosti oproti stavajicimu stavu je samotnd rekonstrukce, respektive vystavba nového elezni

niho spodku a svrdku na nové trati, kdy bude vyménén zelezni

ni svriek za novy” — ano, novd vystavba bude mit novy Zelezni¢ni svréek, stary Zelezny most ale
zachova v pivodnim stavu, tudiz nejhlu¢né&jsi dsek ziistava. Navic pribude dalsi doprava, at u? jakkoli
ticha, dvé dalsi koleje musi hluk nutné navysit.

“RovnéZ dalSim pozitivem vedoucim ke snizeni hlukové expozice v pripadé
predklddaného zdméru je vyhledové pouziti novych vlakovych souprav opatienymi jiz
kotou

ovymi brzdami, oproti stavajicim soupravam, které jsou vesmés vybaveny doposud
Spalkovymi brzdami.” — ti$si zelezni€ni soupravy by byly ti&&i i na stavajicim useku, i kdyby
se nestavél novy most. Takové viaky budou tigéi véude. Také neni jasné, kdy tyto
soupravy zacnou jezdit. To, Ze moderni vlaky budou v budoucnu méné hlucné, nijak

nesouvisi s navrhovanym projektem.

Vyse uvedena tabulka: Tabulka c. 5: Intenzita Zelezni

ni dopravy stdvajici stav a stav po realizaci zéméru uvadi velky ndrGst osobni dopravy a
relativné nepatrny narast dopravy nakladni. Pokud byla studie vliva na Zivotni prostiedi
sestavena na zakladé této tabulky, bylo pocitano s navysenim osobni dopravy. Ta je
ovsem radové tissi ne? doprava nakladni. Pokud byla studie pocitana podle této tabulky
a ve skutecnosti bude nasledné navyiena doprava nakladni (misto osobni) budou
hodnoty hluku jisté vyssi.






6) Navrh na jiny zpGsob realizace:

Byly feSeny i jiné varianty kfiZeni trati? V jiném dseku nebo jinym zplsobem? Existuje néjaky
jiny, alternativni navrh na feseni této dopravni situace? Pfiddni dalii koleje Ize realizovat i
jednodussim a z hlediska krajiny a pfirody vhodnéjsim fesenim, ne? je takto vysoky most. Pro¢

nemohou jet koleje sméfujici do MaleSic stale po pravé stran&, aby nemusely kFiZit koleje smér
Béchovice?

Jednou z variant, ktera se nabizi, je vedeni trati tunelem, viz. nakres nize.







VEfim, Ze je va$im zdjmem respektovat nazory obyvatel a chranit Fivotni prostfedi a zelen
v Praze a Ze zvaZite mé pFipominky k pfipravovanému zaméru. Pfedpokladam, 7e MZP CR vyjadfi
k zaméru zamitavé stanovisko, jeliko? zamér tak, jak je prezentovan, bude mit negativni dopad
na Zivotni prostfedi nejen v lokalité Hrdlofezy. Rada se zucastnim i daliich projednavani
tykajicich se tohoto projektu.

S pozdravem
Jaroslav Kasl
Naprosto se ztotoZnuji s timto vypracovanim p Hronové

a jeste doddvam, 7e zésadné nesouhlasim z umisténim novych 2 vyhybek pfimo pfed nagim rodinym
domem v ulici Mandlonova A ¥adam Vis o privolani mne ke kazdému jednani které bude k teto stavbé
probihat tel 608337336







