Ministerstvo zZivotniho prostredi

Y Praze dne 16. 3. 2015
C.j.: 9/500/15, 91248/ENV/14

ZAVER ZJISTOVACIHO RiZENI

podle § 7 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi), ve znéni

Identifikaéni udaje:

Nazev:

Charakter zaméru:

Kapacita (rozsah) zaméru:

Umisténi:

Zahdjeni:
Ukonceni:

Oznamovatel:

pozdéjsich predpisi

Modernizace tratového useku Praha-Liben - Praha-MaleSice,
l. stavba

Posuzovanym zamérem je zvySeni kapacity zeleznicni trati mezi
stanicemi Praha-Libenn a Praha-Malesice. Tohoto cile bude
dosazeno novou dvoukolejnou ¢asti trati s mimouroviiovym
vykiiZzenim s trati Praha-Kolin. Ve stanici Praha-Libeni nova
dvoukolejna trat’ navazuje na stavajici ndkladovou skupinu a pred
maleSickym tunelem se zapojuje do stavajici jednokolejné trati
Praha-Liben - Praha-Malesice.

délka stavby (novostavba a Gipravy): 4,030 km

z toho délka novostavby: 1,997 km

trat’ova rychlost: max. 60 (70) km/h

kraj: Hlavni mésto Praha

obec: Praha - méstska ¢ast Praha 9, méstska c¢ast Praha 10

kat. izemi: Liben, Vysocany, Hloubétin, Hrdlofezy, MaleSice,
StraSnice

zaii 2018

zaii 2020

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlézdéna 1003/7
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Zamér ,,Modernizace tratového tuseku Praha-Liben - Praha-MaleSice, 1. stavba*

napliuje dikci bodu 9.1 ,,Novostavby zeleznicnich drah delsi nez 1 km*, Kategorie 1, ptilohy
¢. 1 kcitovanému zakonu. Zamér ma vyznamny vliv na zivotni prostiedi a proto bude
posuzovan dle cit. zakona. Dle § 7 cit. zakona bylo provedeno zjistovaci fizeni, jehoz cilem
bylo zjisténi, zda mize predlozené oznameni s nalezitostmi dle pfilohy ¢. 4 k zakonu nahradit
dokumentaci, pfipadné¢ upiesnéni informaci, které je vhodné uvést do dokumentace vlivi
zameru na zivotni prostredi.

Na zakladé¢ provedeného zjistovaciho ftizeni dospél pfislusny urad k zaveéru, ze

predloZené oznameni se nepovaZzuje za dokumentaci vlivii ziméru na Zivotni prostredi
(dale jen dokumentaci). Dokumentaci dle prilohy ¢. 4 k citovanému zakonu je nutné
dopracovat predevsim s diirazem na nasledujici oblasti:

Ochrana p¥irody a Kkrajiny - zpracovat piirodovédny priuzkum podle nalezitosti
uvedenych v metodickém navodu upfesiiujicim postup provadéni biologického
hodnoceni a jeho obsah ve smyslu § 67 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, ve znéni pozdé&jSich ptedpisi, zaméfeny na ohrozené druhy zivocichd,
zejména skokantl, slepySe kiehkého, lednacka ti¢niho, volavky Sed¢, slavika obecného,
prizkum provést nejen v misté¢ zaméru, ale i v oblasti hlavni piijezdové cesty
piipadného stavenisté; navrhnout elimina¢ni a kompenza¢ni opatfeni - mimo jiné
vyhodnotit moznost ochrany obojzivelniki pied vstupem do kolejist béhem migrace, u
biokoridorti, i nefunk¢nich, zajistit prostupnost pro migrujici zivocCichy, upfesnit
lokalitu rozmnozovani ropuchy obecné a migraéni trasy k mistu rozmnozovani v ramci
lokality HotejSiho rybnika; zpracovat dendrologicky posudek s pfesnym zakreslenim
drevin, které budou kéceny na biehu HofejSiho rybnika; minimalizovat rozsah kéceni
dfevin lesnich i mimolesnich na nezbytné nutnou miru, pfipadné¢ navrhnout nahradni
vysadbu a zpracovat projekt sadovych tprav vcetné zajisténi nasledné péce; doplnit
detailngjsi situaci zaméru z Pfilohy ¢. 1 ozndmeni s pfesnym zakreslenim ,,doCasné
konstrukce pro vystavbu nového mostniho objektu®, kterd bude umisténa do Hotejsiho
rybnika, doplnit informace, na jak dlouho bude tato konstrukce umisténa; podrobnéji
vyhodnotit vliv stavby, pfedev§im nestandardné vysokého mostu na krajinny raz uzemi
ptirodniho parku Smetanka a okoli Hofejsiho rybnika; vyhodnotit mozné znecisténi
toku Rokytky v prubéhu stavby, piipadné zpracovat navrh protieroznich opatieni pro
obdobi vystavby a navrh preventivnich a kontrolnich opatteni proti iniku ropnych latek
na stavenisti.

Ochrana veiejného zdravi - zpracovat hlukovou studii s nezavislym méfenim hluku,
zohlednit, ze se zvySenim Zelezni¢ni traté nad okolni krajinu dojde k vétsimu Sifeni
hluku a zahrnout hlukovou zatéZ z Zelezni¢ni dopravy na koridoru Praha-Kolin-Ceska
Ttebova, popiipadé zdivodnit, Ze nové méfeni hluku neni nutné; vyhodnotit, zda jsou
navrhovana protihlukova opatieni dostate¢na (zda navrzené protihlukové clony vysky
2,5 m pottebnym zplisobem omezi Uroven nepiiznivych G€inkid hluku), v kritickych
usecich (napt. smérem k HofejSimu rybniku, resp. k bytovému komplexu Kejitv park)
zvazit vhodnou kapotaz tratového profilu, zeyména pii kiizovani vlaki kontejnerové
dopravy; posoudit, zda dojde vlivem realizace stavby k vyssimu zatizeni roziazovaciho
nadrazi v Praze-Libni (zejména v no¢ni dobé€); doplnit kapitolu D.IV. ozndmeni o navrh
opatfeni pro minimalizaci negativniho vlivu azbestu z pfirozeného vyskytu v kamenivu,
kter¢ bude pouzito na stavbu; uvést redlny pocet ndkladnich automobila
a predpokladany objem materialu piepravovaného jednotlivymi pfistupovymi cestami
Vv dobg realizace zaméru.

Doprava - vzhledem k dopadim stavenistni dopravy na provoz na pozemnich
komunikacich je tfeba, aby stavba byla zasobovana zejména prostfednictvim Zeleznice,
silnicni dopravu redukovat pouze na betondz; pro zmirnéni negativnich dopadi
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staveni$tni dopravy na obyvatele v maximalni mife vyuzit trasu Ceskobrodska -
- Za mosty (neobydlend ¢ast) - most - panelova cesta - stavba; StaveniStni dopravu
minimalizovat v oblasti komunikaci U harfy a Cerpadlova; dolozit ptvod udaji
o stavajici a predpokladané intenzit¢ Zelezni¢ni dopravy na modernizované trati
posuzovaného tseku.

e  Stavba - vysvétlit davod realizace projektu, zejména divod rozsifeni traté, objasnit,
jakym zpisobem se urychli doprava, kdyz se trojkolejna trat’ po cca 1 000 m opét spoji
do jedné koleje vedené tunelem pod Ceskobrodskou ulici a kdy se podle udajt
v oznameni zaméru pfili§ nezvysi pocet nakladnich souprav; vyhodnotit ekonomické
piinosy stavby pro dopravni infrastrukturu s hodnocenim piipadnych variant vcetné
nulové; doplnit vyskové koty celé stavby, a to predevsim v misté kiizeni se stavajici
trati, doplnit podélny fez trati; zpracovat nové vizualizace zaméru a ptidat blizsi pohled
u obytnych domu v oblasti podchodu (ulice Pod Hloubétinskou zastavkou); provéfit
1 jiné varianty realizace zaméru s ptfihlédnutim k obdrzenym navrhiim, poptipadé
zduvodnit, pro¢ dalsi varianty nejsou mozné; ujasnit, zda budou ziizena nastupisté pro
cestujici v Zelezni¢ni stanice Praha-Malesice; vyfeSit problém obyvatel Mandlonové
ulice s pristupem k jejich obydlim béhem vystavby.

. Ddale je potieba v dokumentaci zohlednit a vyporadat vSechny poZadavky na doplnéni,
pripominky a podminky, které jsou uvedeny v doslych vyjadienich.

Oduvodnéni:

Ptislusny ufad obdrzel relevantni odiivodnéné piipominky a pozadavky na dopracovani
dokumentace, na jejichz zdklad¢ Ize konstatovat, Ze v pfedloZeném ozndmeni nejsou
dostate¢né vyhodnoceny oblasti dle vyse uvedenych bodu.

Pfipominky ve vyjadfenich, ktera piislusny Gfad obdrzel, se tykaji zejména ochrany
ptirody a krajiny, ochrany vefejného zdravi, dopravy a samotné stavby. K témto
pfipominkam bylo pfihliZzeno. Piislusny ufad piihlizel i k vyjadienim, kterd obdrzel po
zakonem stanovené lhtté. Na zaklad¢ zhodnoceni pripominek je vydan zavér zjistovaciho
fizeni.

Ke zvefejnénému oznadmeni se béhem zjist'ovaciho fizeni vyjadrili:

- Hlavni mésto Praha
- Méstska ¢ast Praha 9
- Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor zivotniho prostedi
- Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor dopravnich agend
- Hygienicka stanice hl.m.Prahy
- Ceska inspekce Zivotniho prostiedi - Oblastni inspektorat Praha
- Povodi Vltavy, statni podnik
- Ministerstvo zivotniho prostfedi - odbor ochrany ovzdusi,
odbor ochrany vod,
odbor odpadd,
- Spolky - Hrdlotezska zvonicka o.s., ObCanské sdruzeni Kolonie
- Spolecenstvi vlastnikl - Spolecenstvi pro dim Kejitav Park 1, Praha 9;
Spolecenstvi vlastnikii Nademlejnskd 1086, 1087 a 1088, Praha 9
- Vefejnost - obyvatelé méstské ¢asti Praha 9 - ulice Pod Hloubétinskou zastavkou,
Mezitratova, Jivova, Mandlonova

Dopracovani dokumentace pozaduje Méstskd ¢ast Praha 9, Magistrat hlavniho mésta
Prahy - odbor Zzivotniho prostfedi, Hygienicka stanice hl. m. Prahy, spolek Hrdlofezska
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zvoni¢ka 0.S., Obcanské sdruzeni Kolonie, SpoleCenstvi pro dim Kejitiv Park 1, Praha 9,
Spolecenstvi vlastnikii Nademlejnskd 1086, 1087 a 1088, Praha 9, a vetejnost.

r wr

Méstska ¢ast Praha 9 uvadi, ze zamér béhem stavby neimérné zatizi ptijezdové cesty
véetné okolnich nemovitosti otfesy, prachem, hlukem i bezpecnosti. Vlastni provoz pak
zvedne intenzitu hluku a mnozstvi prachu a to nejen na nadrazi Liben, kde uz jsou dnes
pfesahovany povolené limity. Jednd se proto o stavbu, kterd je v téchto mistech zcela
nevhodna. Ceské drahy by mély problém s nakladni dopravou fesit jinak a roziazovaci koleje
Z nadrazi Liben spi$ odstranit nez rozsifovat.

Z hlediska staveniStni dopravy se obava dopadi na provoz na pozemnich
komunikacich, je tedy tfeba, aby stavba byla zdsobovana zejména prostifednictvim Zeleznice.
Dokumentace ptedpoklada pomér zelezniéni / silni¢ni dopravy 60% / 40% s tim, Ze u silni¢ni
dopravy piijde o zemni prace a dodavku betonové smeési, u Zelezni¢ni pak o zemni prace
a nasypy. Tento pomér bude pro pozemni komunikace neunosny a silni¢ni dopravu bude
tieba redukovat pouze na betonaz. Aby byly redukovany negativni dopady na obyvatele, trva
na maximalni mife vyuziti trasy Ceskobrodska - Za mosty (neobydlena &ast) - most -
panelova cesta - stavba. Vyuziti ulice Pokorného pfipousti pro nadmérny nédklad a to
obousmérné. Do oblasti podchodu mezi ulicemi U Elektry a Mezitrat'ova je uvazovan piijezd
ulici U Elektry. Uziti této komunikace stavenistni dopravou bude mozné pouze v unosném
mnozstvi a za podminky striktniho dodrzeni c¢isténi vozidel pied vyjezdem ze stavby
a zabezpeceni nakladu proti spadu na komunikaci. V ktizovatce ulic U Elektry a Podébradska
je nutno stavenistni dopravu koordinovat z hlediska kapacity kiizovatky. Uziti komunikaci
U harfy a Cerpadlova, kdy obé& ulice jsou pomérné tdsné sevieny zastavbou, je pro stavenistni
dopravu nevhodné. StaveniStni dopravu po pozemnich komunikacich je tedy v této lokalité
potfeba minimalizovat. Po dobu stavby je tfeba zajistit funk¢nost podchodu pod trati mezi
ulicemi U Elektry a Mezitrat'ova, dale provoz na komunikaci Za mosty (pfemosténa) a na
kfizeni ulice Mezitratova, NN2951 a zacatku cyklostezky A43 u HoftejSiho rybnika
(pfemosténi). V dokumentaci uvazované ptepazeni ulice Za mosty a jeji zobousmérnéni po
celou dobu trvani stavby je neakceptovatelné. Pokud bude nutné zamezeni prijezdu touto
ulici, pak je pfipustné pouze v fadu dnli, max. tydnl a to pfi zfizeni vyhyben pro zajisténi
mijeni protijedoucich vozidel. Uvazované uzavieni cyklostezky A43 u HoftejSiho rybnika pti
manipulaci s ocelovymi konstrukcemi mostu je nezadouci. Pokud nebude jind moznost, je
tteba omezeni sméfovat mimo cyklistickou sezonu, ¢asov€ jej minimalizovat v fadu dni
a avizovat na vhodnych mistech.

Z hlediska zelené¢ se negativni vlivy projevi predevSsim béhem vystavby. Trasa
vystavby a rekonstrukce se zménit nedd, mél by se ale minimalizovat jeji vliv -
minimalizovat rozsah kaceni dievin lesnich i mimolesnich na nezbytné nutnou miru,
za kacené dieviny provést nahradni vysadbu dle projektu sadovych uprav véetné zajisténi
nasledné péce, u biokoridorti, a to i nefunkcnich (navrzenych), zajistit prostupnost pro
migrujici Zivoc€ichy.

Z hlediska tizemniho planu uvadi, Ze nelze akceptovat zamér, kdy nakladni doprava
bude vedena pies ZST Praha Libei - ZST MaleSice na rozhrani obytné a primyslové &asti
mésta bez vyraznych opatieni smétujicich k omezeni vlivu zdméru na dotéené uzemi. M4 za
to, Ze nakladni Zelezni¢ni doprava nepatii do intravilanu mésta, Zelezni¢ni nékladni radidly
by mély byt sméfovany mimo mésto. Udaje o stivajici a predpokladané intenzité
mezinarodni Zelezni¢ni dopravy na modernizované trati posuzovaného Useku nejsou
zasadnim zplisobem relevantné doloZeny.

Z hlediska hluku je zifejmé, Ze pokud jsou dnes piekraovany stavajici hlukové limity
bez zahrnuti zaméru, je jeho negativni hlukovy pfinos pro obytnou c¢ast Prahy 9 mezi
stani¢enim 1,300 az 2,249 km neakceptovatelny. Tato lokalita je dlouhodobé Méstskou casti
Praha 9 pfipravovana pro obytnou zastavbu. Lokaln¢ navrzené protihlukové clony vysky
2,5 m nemohou potiebnym zptisobem omezit roven neptiznivych u€inkt hluku, kdy dochézi
k vyraznému zdvihu nivelety. V téchto kritickych usecich je nutné zvazit vhodnou kapotaz
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tratového profilu, zejména pii kiizovani vlaka kontejnerové dopravy. Nelze predjimat tempo
modernizace zahrani¢niho vozového parku pifi snizeni hlu€nosti brzdéni. Méteni hluku
nezahrnuje hlukovou zatéz z zelezni¢ni dopravy na koridoru Praha-Kolin-Ceska Trebova.

Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor Zivotniho prostiedi

Z hlediska ochrany zem¢délského pudniho fondu (dale ,,ZPF*) uvadi, Ze zamér vyvola
zabor ZPF, oznameni EIA je dostate¢né.

Z hlediska lesti a lesniho hospodaistvi konstatuje, Ze posuzovany zamér bude situovan
predevsim na télese drahy a navazujicich draznich pozemcich, jeho ¢ast se vSak nachazi i ve
vzdalenosti do 50 m od okraje lesa a vyzada si trvaly zébor pozemkl urcenych k plnéni
funkei lesa (PUPFL) cca 3 617 m?a dogasny zabor PUPFL cca 8 436 m?. V dokumentaci pro
uzemni fizeni pozaduje specifikovat druhy a vymeéry zébort pro konkrétni lesni pozemky.

Z hlediska nakladani s odpady ma pripominky k Pfiloze ¢. 5 - Odpadové hospodatstvi.
V odstavci B.5.4. v tabulce produkovanych odpadi doporucuje uvést nazev odpadu podle
vyhlasky MZP & 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadii. V odstavci B.5.4.c. se
jedna o zékon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech, dale je tieba aktualizovat cely nasledujici text
v souladu s platnou legislativou.

Z hlediska ochrany ovzdusi se jedna o stavbu, ktera bude mit jen zcela minimalni vliv
na kvalitu ovzdusi. Dle pfedlozeného oznameni budou hlavnimi zdroji zne€isténi ovzdusi
jednotliva zatfizeni stavenisSté, pojezdy ndkladnich automobill a stavebnich strojii a docasna
deponie vykopového a stavebniho materialu v dobé vystavby. Imisni piispévky stavby
nepovedou K piekroceni imisnich limitd v dané oblasti. Spravni organ ochrany ovzdusi
povazuje piedlozené oznameni za dostatecné.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny poZaduje oznameni doplnit o nasledujici
podklady: 1. pfirodovédny prizkum podle nalezitosti uvedenych v metodickém navodu
upfesiiujicim postup provadéni biologického hodnoceni a jeho obsah ve smyslu § 67 zdkona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny; 2. dendrologicky posudek s pfesnym
zakreslenim dfevin, které budou kaceny na biehu HoftejSiho rybnika; 3. detailn&jsi situaci
zaméru z Pfilohy €. 1 oznameni s pfesnym zakreslenim ,,doCasné konstrukce pro vystavbu
nového mostniho objektu®, kterd bude umisténa do Hofejsiho rybnika; 4. doplnéni informace,
na jak dlouho bude umisténa ,,do¢asna konstrukce pro vystavbu nového mostniho objektu*.

Z hlediska myslivosti nema k predlozenému zdméru pfipominky.

Z hlediska ochrany vod upozoriuje, ze pii provadéni stavby je nutné dodrzet
doporuceni ze zavéru prizkumu kontaminace ,,Posouzeni miry zneciSté€ni zemin praZcového
podlozi, Praha Liben - MaleSice, 1. stavba, prizkum®, ktery zpracovala v bfeznu 2014
spole¢nost GeoTec - GS, a.s., pfi provadéni stavby je nutné dodrzet doporuceni uvedena
v zavéru hydrogeologického posudku ,,Hydrogeologické posouzeni vlivii planované
modernizace Zelezni¢ni trati na reZim a jakost podzemnich vod* zpracovaného v zati 2014,
odpovédny fesitel RNDr. Ivan KoroS, pro provadéni useki stavby, které zasahuji nebo se
dotykaji podzemnich a povrchovych vod (Rokytka, Hofejs$i rybnik - zaklddani mosth), je
nutné zpracovat plan opatieni pro ptipad havarie dle ust. § 39 odst. 2 zakona ¢. 254/2001 Sb.,
a predlozit jej ke schvéleni pfisluSnému vodopravnimu ufadu, havarijni plan bude svou
strukturou a obsahem spliiovat pozadavky vyhl. ¢. 450/2005 Sb., souc¢asti havarijniho planu
musi byt navrZzena opatfeni pfi provadeéni stavby, kterd zabrani nebo minimalizuji moZnost
kontaminace povrchovych nebo podzemnich vod. K pfedlozenému zdméru nema zasadni
pfipominky.

Hygienicka stanice hl. m. Prahy

Z hlediska hluku konstatuje, ze z hlukové studie vyplyva, ze po realizaci navrzenych
protihlukovych stén by mély byt ve vSech bodech dodrzeny hygienické limity, nicméné
v n¢kterych piipadech nejsou vypoctené hodnoty o mnoho nizs$i nez hodnoty ptislusnych
hygienickych limitd hluku. Z pfedlozené¢ho zdméru neni zfejmé, jaky vliv bude mit realizace
stavby na stavajici rozfazovaci nadrazi Praha — Liben, zda nova stavba umozni navyseni
kapacity stavajicitho provozu (stacionarniho zdroje hluku), nebo zda nebude mit na provoz

5



C.j.: 9/500/15, 91248/ENV/14

roziazovaciho nadrazi zadny vliv. Dojde-li vlivem realizace stavby Kk vySSimu zatizeni
roztazovaciho nadrazi v Praze-Libni, zejména v nocni dobé, je nutné posoudit zamér
i vtomto kontextu a piedloZzené oznameni dopracovat. Nebude-li mit stavba na kapacitni
vyuziti roztazovaciho nadrazi vliv, pak je, v ptipad¢ realizace protihlukovych stén, z hlediska
z4jmli chranénych orgédnem ochrany vefejného zdravi na zékladé¢ ustanoveni zakona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané veiejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich predpist,
Vv platném znéni, zamér akceptovatelny a ozndmeni mize nahradit dokumentaci vlivii zaméru
na zivotni prostiedi.

Z hlediska vlivu na vetejné zdravi uvadi, ze ve studii Vyhodnoceni vlivii na vefejné
zdravi jsou hodnoceny predevsim hluk a vibrace z provozu zaméru. Ze studie vyplyva, ze po
realizaci zdméru dojde z hlediska vlivu hluku na vefejné zdravi ke zlepSeni situace
V porovnani se soucasnym stavem. Zmény v hlukové situaci jsou akceptovatelné.

Zavérem pozaduje doplnit kapitolu D.IV. oznameni o navrh opatfeni pro minimalizaci
negativniho vlivu azbestu (z pfirozeného vyskytu v kamenivu, které bude pouzito na stavbu).
Musi byt dolozen plivod materidlu a také, Ze pouzity materidl neni zdrojem ptipadné
kontaminace prostiedi.

Spolek Hrdlofezska zvonic¢ka o.s. uvadi nasledujici pfipominky:

e Jaky je diivod k realizaci tak rozsahlého projektu?

Z oznameni neni zfejmé, co je hlavnim divodem realizace projektu. V oznameni
zameéru je uvedeno, Ze piedmétnd stavba fesi zvySeni kapacity tratového useku Praha-Liben -
- Praha-Malesice pro nakladni dopravu. Podle oznameni dojde k vyznamnému navyseni
osobni dopravy, ndkladni doprava vzroste nepatrn€. Oproti roku 2000 by mél pocet vlaki
nartist pouze o 10 nakladnich souprav denné, tady jisté neni diivod k ptidani koleje. B€hem
dne projede rozSitenym usekem 72 vlakovych souprav, z adaji vyplyva, ze rozSifenym
usekem musi projet 6 vlakd za 1 hodinu. Kazda souprava ma tedy k projeti 10 minut, coz lze
zabezpecit 1 po jedné koleji. Trojkolejna trat’ se po cca 1 000 m opét spoji do jedné koleje,
vedené tunelem pod Ceskobrodskou. K ¢emu tedy rozsifeni v lokalitd Hrdlofezy bude?
V hlukové studii je uvedeno: ,,Nové kiizeni povede po samostatném kolejovém télese, které
bude ze stavajiciho kolejisté postupné stoupat a bude kiizit mimouroviiové trat Libei-
Béchovice a nasledné bude napojeno do stavajiciho Zelezni¢niho télesa v odbocce Hrdlotezy
ve sméru do Zel. stanice MaleSice v km 2.806. Vysledkem bude brzdéni vlakt pfed zazenim
a s tim spojend zvySena hlucnost.

e Pfirodni park

Vystavba nadstandardné vysokého mostu je planovéna na Uzemi ptirodniho parku
Smetanka. Stavba svou vySkou vyznamné ovlivni neZadoucim zpisobem krajinny raz Gzemi
parku. Pfi realizaci bude odstranéno cca 350 - 450 ks stromi a cca 1800 - 2000 m? kefi. Je
otazkou, zda tak velka ztrata zelen¢ v rdmci hlavniho mésta odpovida ptinosu celé stavby.
Zachovalé piirodni prostfedi v okoli Rokytky v Hrdlofezich je stale vice vyuzivano
k rekreaci obyvatel. Timto zpGsobem planuje vyuzivat a podporovat uzemi i Méstska cast
Praha 9 a toto cenné rekreacni uzemi bude stavbou znehodnoceno. Magistrat hlavniho mésta
Prahy se snazi upravit izemi tak, aby co nejvice vyhovovalo rekreaénim tc¢eltim a zachovalo
si sviyj piirodni raz. Velkou investici vlozil magistrat do revitalizace koryta Rokytky a tvorbu
meandrl, nad kterymi se nyni bude tycCit obrovsky betonovy oblouk mostu. Stavba mostu
vysokého vice nez 16 m je zcela proti dosavadni koncepci Havniho mésta Prahy 1 Méstské
casti Praha 9.

e ZatiZzeni Uzemi starych Hrdlofez béhem stavebnich praci

Lokalita starych Hrdlofez je béhem poslednich let opakované zatézovana hlukem
a stavebnim ruchem. Nyni je planovan dalsi zasah do daného izemi, stavebni prace budou
velmi naro¢né a jist€¢ potrvaji vice nez jeden rok. Oblast bude zatizena dopravni obsluhou
stavby nejen z hlediska hluku, ale i vyfukovych plynd.

¢ Nedostatky v oznameni
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V oznameni schazi informace o vyskovych kétach celé stavby, a to predev§im v misté
kiizeni se stavajici trati. Chybi podélny fez trati, ktery by tyto chybégjici informace oziejmil.
Vizualizace v Piiloze ¢. 7 - Architektonicka studie jsou zavadéjici. Zamérné nezobrazuji
skute¢ny vzhled planovaného presmyku, jelikoz ve vizualizacich se novy most jevi témér
stejné vysoky jako most stavajici.

e Nedostatky hlukové studie

Argumentace v hlukové studii je zavadéjici. Nova vystavba bude mit novy zelezni¢ni
svrsek, stary Zelezny most ale zGstava v pivodnim stavu, tudiz nejhlu¢néjsi usek ztstava.
Navic ptibude dalsi doprava, dvé dalsi koleje musi hluk nutn€ navysit. V hlukové studii je
uvedeno, ze dalSim pozitivem vedoucim ke snizeni hluku je vyhledové pouziti novych
vlakovych souprav S kotoucovymi brzdami, oproti stavajicim Spalkovym brzdam. Tissi
zacnou jezdit. Oznameni uvadi velky nardst osobni dopravy a relativné nepatrny nartst
dopravy ndkladni. Pokud byla hlukova studie sestavena na zaklad¢ téchto udajii, bylo
pocitano s navysenim osobni dopravy. Ta je ovSem tadové tissi nez doprava nakladni. Pokud
bude ve skute¢nosti nasledné navysena doprava nakladni, budou hodnoty hluku jisté vyssi.

e Navrh na jiny zpusob realizace

Byly feSeny i jiné varianty kfizeni trati? Existuje néjaky jiny, alternativni ndvrh na
feSeni této dopravni situace? Pro¢ nemohou jet koleje sméfujici do MaleSic stale po pravé
stran¢, aby nemusely kfizit koleje smér Béchovice? Pro¢ se nerealizuje SetrnéjSi varianta
vedeni trati tunelem?

Z vyse uvedenych divodl povazuje obcanské sdruzeni navrzené feSeni za nevhodné
a nesouhlasi s nim. Doporucuje je znovu piezkoumat a pokusit se je upravit podle jejich
namitek.

Obcanské sdruzeni Kolonie Spatiuje zejména nasledujici problémy:

neopodstatnény zasah do biotopu v blizkosti CHKO; ohrozeni vzacnych druht
zivo€ichii nevyjmenovanych ve studii pro EIA; nevyuziti stavajici infrastruktury - neni
popsana a zhodnocena varianta rekonstrukce stavajicitho pfemosténi; zhorSeni souc¢asného
stavu zatizeni zivotniho prostfedi; neumérné zatizeni okoli po dobu stavby - nedostate¢na
dopravni infrastruktura; netfeSené¢ odhlu¢néni nové stavby snasobné vyssi piepravni
kapacitou - neexistence protihlukovych bariér; nekoncepéni stavebni zamér bez jasnych a
zfejmych pfinost - propustnost trati bude vyssi, ale stile omezena navazujici stavbou;
nefeSené odvodnéni stavby s moznym dopadem na zvySeni zatéZe Zivotniho prostredi
v biotopu Rokytka; nevyfesené majetkové vztahy ke vSem nemovitostem, které budou
dotceny stavbou.

Pozaduje vypracovani potfebnych odbornych studii - detailni pfirodovédny prizkum
s biologickym hodnocenim, s ndvrhem na eliminacni a kompenzacni opatieni. Dale pak
pozaduje vypracovani studie ekonomickych piinost stavby pro dopravni infrastrukturu (s
hodnocenim vSech variant véetné nulové), vypracovani hlukové studie s vyhodnocenim
dopadu na okoli pti vyuziti stdvajicich dopravnich prostredkii (trat’ mize byt odhlu¢néna, ale
samotné vlaky budou nadale stejné hlu¢né).

Vzhledem ke shora uvedenym nedostatkim neni mozné k zaméru vydat souhlasné
stanovisko a zamér realizovat zejména z pohledu naprosté nekoncepénosti zaméru, ktery
Vv takto izolované variant¢ provedeni nemd prakticky Zadné piinosy a generuje pouze
negativni dopad na okoli.

Spolecenstvi pro diim Kejiav Park 1, Praha 9 ve svém vyjadieni uvadi:

1. Zivotni prostiedi

Modernizace tratového useku je planovéna na uzemi pfirodniho parku Smetanka
a vyznamng narusi raz dotéené¢ho tzemi. Navrhované pifemosténi vzhledem ke své vysce
vytvoii hlavni krajinnou dominantu v okoli a vyznamné ovlivni krajinny raz ptirodniho parku
Smetanka. Pfemosténi se stane uméle vybudovanou barierou oblasti uréené k rekreaci na
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rozmezi katastralnich izemi Hloubétin a Hrdlofezy. Modernizace tratového useku zasdhne
pfimo stfed uzemi, které Vv soucasné dobé prochdzi naro¢nou revitalizaci, a veskeré
provedené i planované revitalizacni prace tak ptijdou vniveC. Tok Rokytky je vyznamnym
zelenym koridorem, ktery je vyuzivan mnoha obyvateli Prahy. Pfemosténi by bylo dal$im
Z mnoha zasaht, které narusuji tento koridor. Pfi samotné realizaci stavby bude odstranéno
vyznamné mnozstvi stromt a kett, coz zcela jist¢ bude mit negativni vliv na biodiverzitu
dané oblasti.

2. Zatizeni izemi béhem stavebnich praci

V pribehu realizace modernizace tratového useku dojde ke zhorseni kvality ovzdusi
z divodu vyfukovych plynti, prasnosti a ke zvySeni hluku v dané oblasti. Tato oblast je
pfitom ze viech stran seviena pateinimi silnicemi (Podébradska, Primyslova, Ceskobrodska)
a je tak jiz zatiZzena provozem na téchto komunikacich.

3. Odiivodnénost projektu

Hlavnim divodem je zvySeni kapacity trati v useku Praha-Liben - Praha-MaleSice pro
nakladni dopravu. Pfemosténim vznikne Vtomto useku nova dvoukolejnd trat’. Pfitom
puvodni jednokolejna trat’ vedouci po Zelezném mosté ziistava zachovana. Toto zdiivodnéni
projektu je nelogické, kdyz rozsifeny usek kon¢i na jednokolejné trati v maleSickém tunelu,
ktera tak bude omezujicim faktorem pro prujezdnost v useku Praha-Liben - Praha-Malesice.

4. ZvySeni hluku

Prestoze hlukova studie uvadi, ze dojde ke snizeni hlucnosti z provozu Zelezni¢ni
dopravy, domnivaji se, Ze dojde ke zvySeni hlu¢nosti. Provoz na pfedmétnych tratich se zvysi
se soucasnym zvySenim zelezni¢ni traté nad okolni krajinu, ¢imz dojde K vétsimu Sifeni
hluku, ktery nebude sniZovan pfirodnimi krajinnymi prvky. V zdméru nejsou dostatecné
feSeny protihlukové zabrany napt. smérem k HofejSimu rybniku, resp. k bytovému komplexu
Kejitv park.

5. Jiny zplsob realizace

Zamér neftesi jiné varianty rozsiteni predmétného tratového tseku. Pokud skuteéné je
potieba rozSifeni tohoto useku, pak zvySeni kapacity musi byt realizovano takovym
zpusobem, aby zasah do pfedmétného tzemi byl co nejmensi. Alternativnim feSenim
modernizace tratového Useku Praha-Libenn - Praha-Malesice by bylo rozsifeni stavajici
jednokolejné trati na dvojkolejnou s rekonstrukei stavajiciho Zelezného mostu a modernizaci
zelezni¢niho spodku i svrsku. Soucasné by se jednalo i o variantu podstatné levnéjsi.

Navrzena feSeni by méla respektovat krajinny raz a nevytvafet dominantni
pfedimenzované stavby. Z téchto diivodi povazuje spoleCenstvi navrzené feseni za nevhodné
a doporucuje jej prezkoumat, resp. najit takovou alternativu modernizace traté, ktera by
respektovala jejich pfipominky.

Spolecenstvi vlastniki Nademlejnska 1086, 1087 a 1088, Praha 9 uvadi, ze mezi
zdiivodnénim potfeby zdméru a zvySenim poctu skutecné realizované nakladni dopravy je
ziejmy nesoulad. Z oznameni zdméru plyne, ze oproti roku 2000 se zvysi pocet nakladnich
souprav 0 12 (10 dne, 2 v noci). Tento V podstaté nepatrny nardst nakladni zeleznicni
dopravy na predmétném useku lze jist€¢ zvladnout bez problému po jedné koleji. Neni tedy
tieba pocet koleji rozsifovat. Trojkolejna trat’ nema byt zavedena po celé délce. Po asi 1 km
se ma opét spojit do jedné koleje, ktera vede tunelem pod Ceskobrodskou ulici. Ze zdméru
neni zadnym zpiisobem ziejmé, jakym zplsobem ma dojit v ramci rozSifeni k urychleni
dopravy, resp. co by se vlastné timto rozsitenim mélo zménit.

Vystavba nestandardné vysokého mostu na uzemi ptirodniho parku Smetanka spolu
s presmykem u HoftejSiho rybnika zasadnim zptsobem ovlivni krajinny raz kolem Hotejsiho
rybnika. P¥ realizaci by mélo byt odstranéno aZ 450 ks stromii a cca 1800 - 2000 m? kefi.
Okoli Hoftejsiho rybnika je dnes diky pfilehlé¢ bytové zastavbé hojné vyuzivano obcany
k prochazkam, pii¢emz se v oblasti Hloubétina jedna o posledni takto, co do zelené,
zachovalé misto. Nadto jiz byly vynalozeny zna¢né prostiedky na rekultivaci HotejSiho
rybnika a jeho okoli, stejn¢ tak jako se Magistrat hlavniho mésta Prahy snazi upravit uzemi
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na biezich Rokytky, koryto Rokytky bylo revitalizovano, byly vytvofeny meandry, apod.
Stavba mostu a vytvoreni pfesmyku na bfehu HofejSiho rybnika tak proti témto zdmérim
stoji ve ziejmém rozporu.

Lokalita starych Hrdlofez a lokalita kolem Hoftej$iho rybnika je béhem poslednich let
opakovan¢ zatézovana hlukem ze stavebniho ruchu. Akce tykajici se rekultivace Hoiejsiho
rybnika a revitalizace Rokytky pfinesly obcantim nepochybné¢ zmény k lepSimu. Nyni se
planuje dalsi zasah do daného uzemi, ktery obcantim v okoli HofejSiho rybnika zadné
pozitivum nepiinese. Stavebni prace budou velmi naro¢né a jisté potrvaji vice nez 1 rok.

V dokumentaci chybi informace o vyskovych kotach celé stavby, a to zejména v misté
ktizeni se stavajici trati. Chybi podélny fez tati, ktery by tyto chybéjici informace oziejmil.
Vizualizace v Piiloze ¢. 7 - Architektonicka studie jsou zavadgjici, nezobrazuji skute¢ny
vzhled plénovaného ptesmyku, jelikoz ve vizualizacich se novy most jevi témeét stejné
vysoky jako most stavajici.

V hlukové studii se uvadi, ze méteni bylo provadéno v Cervenci, tedy v mésici, kdy
jsou stromy obaleny listy. V letnich mésicich je vnimana intenzita hluku daleko niz$i nez
v mé&sicich, kdy jsou kefe i stromy bez listl. Z tohoto diivodu nelze povazovat jedno métreni
pouze V letnim mésici za objektivni (pozn.: v éervenci 2014 byla zpracovana hlukovd studie, méreni
hluku probéhlo 12. a 19. 3 2014, viz Priloha ¢. 3 hlukové studie ,, Protokol z mérent hluku ze stavajici Zeleznicni
dopravy v predmétném useku ). Hlukova studie soucasné obsahuje vycisleni pozitiv, kdy jednim
Z nich mé byt umoznéni pohybu novéjsich, tisSich souprav. Tyto ti$§i soupravy nepochybné
produkuji méné hluku na stavajici trati, pokud ptibudou dalsi dvé koleje, hluk se nepochybné
zvysi. Toto tvrzeni je tedy zcela zavadéjici.

Ze zaméru je ziejmé, ze se jednd o jedinou variantu. Neni ani objasnéno, zda néjaka
dalsi varianta byla provétovana a z jakého diivodu nebyla akceptovana.

Ze shora uvedenych diivodl povazuje navrzené feSeni za nevhodné a nesouhlasi s nim.

Verejnost

Piislusny urad obdrZel 17 podéani od obyvatel pfevazné méstské ¢asti Praha 9 (ulice
Pod Hloubétinskou zastavkou, Mezitratova, Jivova, Mandlonova). Obcané Zijici v lokalité
dotéené zamérem zaslali k zaméru nesouhlasna vyjadfeni - zamySlena stavba bude mit
negativni vliv na okolni Zivotni prostfedi. PfedloZené oznameni nepovazuji za dostatecné
a doporucuji jeho dopracovani v dokumentaci EIA. Namitky a pfipominky vefejnosti se
tykaji nasledujicich oblasti:

Stavba a duvod realizace zdméru - Z oznameni neni ziejmé, co je hlavnim diivodem
realizace zaméru a jakd bude jeho efektivita. Z udajii v ozndmeni vyplyva, Ze spiSe nez
0 modernizaci jde o samostatnou novou stavbu nazvanou I. etapa a nejsou znamy zaméry
dalgich etap. Je ziejmé, Ze nejde o rekonstrukci Zelezniéni trati, ale 0 megalomansky stavebni
projekt bez jakéhokoliv vyuZiti stavajiciho tratového useku. Jaky je cil rozsifeni tratového
useku, kde bude dal§i dopravni ndvaznost? ZvySeni kapacity tratového useku, ktery se
po 1 km zazi do jedné koleje v tunelu pod Ceskobrodskou, je nepochopitelny. Tunel ma
omezenou kapacitu a musi pojmout pocet vlaki ptivedeny po tfech kolejich. Vysledkem
bude brzdéni vlakl pfed zuzenim a s tim spojend zvySena hlu¢nost. Neni jasny piinos této
stavby. Z tabulky €. 5 v Pfiloze €. 2 - Vyhodnoceni vlivli na vefejné zdravi vyplyva, Ze oproti
stavu v roce 2000 dojde Kk nartstu nakladni dopravy z 30 vlaki na 40 za den. Znamena to, ze
pro nartst o 10 vlakti denn€ navic oproti roku 2000 je potieba dvou koleji? Dale z tabulky
vyplyva narast osobni dopravy z 8 vroce 2000 na 32 vlaka denné. Dojde tedy k vétsimu
nariistu osobni dopravy nez nédkladni, ackoliv divodem nového feSeni je nariist dopravy
nakladni. Béhem dne projede rozSifenym tusekem 72 vlakovych souprav, tzn., ze timto
usekem musi projet 6 vlakd za 1 hodinu. Kazd4 souprava ma tedy k projeti rozsifeného useku
v délce cca 1 km 10 minut, coz lze zabezpecit 1 po jedné koleji. Zamér je vypracovan zcela
povrchné, neni jasné, na zaklad¢ jakych podkladi se uvazuje s nartistem dopravy oproti
souasnému stavu.
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Platny izemni plan nezahrnuje zadnou takovou priimyslovou stavbu v centru rekreacni
zény s masivni bytovou vystavbou, proé¢ SZDC prosazuje zvysenou zatdZ pro relativné
vnitini a perspektivni ¢ast hlavniho mésta? Nakladni doprava ma vést pokud mozno mimo
husté¢ obydlené¢ uzemi, a ne pfes centrum Prahy. Tato trat’ byla v minulém desetileti
kompletné rekonstruovana, posilena o nové Ctvrté kolejisté a novy podchod. V soucasné dobé
pokryje bez problému témét jakékoliv navySeni dopravy. Je tfeba vypracovat studie
ekonomického piinosu stavby a vyhodnoceni dopadii stavby na zivotni prostiedi
s ptihlédnutim k predlozenym namitkédm.

Byly provéieny i1 jiné moznosti realizace zaméru? Existuje néjaky jiny, alternativni
navrh na feSeni této dopravni situace? Byly feSeny i jiné varianty kiizeni trati? Ptidani dalsi
koleje Ize realizovat i jednodussim a z hlediska krajiny a ptirody vhodnéj$im feSenim, nez je
takto vysoky most. Pfipominky obc¢anti obsahuji i navrhy dalSich feSeni: vést koleje sméetujici
do Malesic stale po pravé strané, aby nemusely kiizit smér Béchovice, dalsi variantou je
vedeni trati tunelem, dale by bylo jednodu$$i zmodernizovat jednokolejnou trat, hlavné
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doby, kdy byly vybudovany, prostor pro rozsifeni stavajici trat¢ na dvoukolejnou, aniz by
byly nutné vyznamné zasahy do okoli.

V ozndmeni zdméru neni zminka 0 zfizeni nastupist’ v obvodu zelezni¢ni stanice Praha-
-MaleSice. Mé&lo by byt ujasnéno, zZe s budoucim ndstupem a vystupem cestujicich
v Malesicich zamér pocitd a nezkomplikuje jej. Dale v ozndmeni neni vyfeSen problém
obyvatel Mandlofiové ulice s piistupem ke svym obydlim po vetejné prijjezdné komunikaci,
nebot’ pii zaslepeni této ulice vystavbou zelezni¢niho naspu bude znemoznéna dopravni
obsluznost jinymi neZ osobnimi vozidly. Stavajici kvalita komunikace neumoZiuje
oboustranny provoz a nebude mit parametry pro pristup hasi¢skych a zachrannych vozu.
Vzhledem ke stavu této komunikace bude piistup v zimnich mésicich zcela znemoznén. Byl
vysloven nesouhlas s umisténim 2 novych vyhybek piimo pted rodinnym domem v ulici
Mandloniova. Stavba trati vyrazné snizi hodnotu nemovitosti v oblasti - planovana trat’ by
méla vést zhruba 20 m od né€kterych domu, nad nimi (planovana vyska trati v konkrétnim
misté je 16 m) tak bude jezdit vice jak 100 vlakovych souprav denné.

Ochrana ptirody a krajiny: Zamysleny zamér a jeho stavba vyznamnym zpisobem
negativné ovlivni biotop a krajinny raz v oblasti HofejSiho rybnika, pfirodniho parku
Smetanka a okoli Rokytky. Vystavba nadstandardné vysokého mostu je planovana na uzemi
pfirodniho parku Smetanka. Novy Zelezni¢ni most vedeny ve vySce vice nez 16 m narusi
uzemi piirodniho parku v nékolika smérech: svou vyskou vyznamné ovlivni nezddoucim
zpusobem krajinny raz Uzemi parku, podstatné omezi vyhled z obytnych zén v okoli
a vytvori hlavni krajinnou dominantu celého uzemi. Divodem vyhldSeni ptirodniho parku
bylo zachovalé ptirodni prostiedi v okoli Rokytky v Hrdlotezich. To je vyuzivano k rekreaci
obyvatel. Timto zptisobem planuje vyuzivat a podporovat izemi i Méstska ¢ast Praha 9 a toto
cenné rekreacni uzemi bude stavbou znehodnoceno. Magistrat hlavniho mésta Prahy vlozil
velkou investici do revitalizace koryta Rokytky a tvorbu meandrii, nad kterymi se nyni bude
ty¢it obrovsky betonovy oblouk mostu. DoSlo k revitalizaci Hofejsiho rybnika. Snaha
o pfirozeny a ptirodni vzhled okoli Rokytky stoji v rozporu se zamyslenym zamérem. Stavba
mostu vysokého vice nez 16 m jde tedy zcela proti této dosavadni koncepci Hlavniho mésta
Prahy i Méstské ¢asti Praha 9.

Stavba uvazuje o zna¢né devastaci stavajici zelen¢. Pii realizaci bude kaceno cca 350 -
- 450 ks stromil a odstranéno cca 1800 - 2000 m? kiovin. Vykéacenim &asti lesa dojde
k preruseni biokoridoru pfirodniho parku Smetanka. Je otazkou, zda tak velka ztrata zelené
v ramci hlavniho mésta odpovida ptinosu celé stavby.

Zpracované oznameni je nedostacujici, imysIné zavadgjici, jeho cilem je skryti
skute¢ného devastujiciho dopadu zejména na floru a faunu v misté stavby, to jak je
popisovano toto uzemi (,,pod kefi jsou hojné nahazeny odpadky, plasty, ....“), je zplsob
ucelovy. Jednalo by se o hruby zésah do pfirozeného prostfedi vodniho ptactva a chranénych
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zivo¢iSnych druht. Ohrozené druhy jsou napf. lednacek fti¢ni, volavka Seda, slipka
zelenonoha, polak chocholacka, datel ¢erny nebo potapka mald, dale vydra ficni, skokan
zeleny, ropucha obecna aj. Je nutné vypracovat detailni ptirodovédny prizkum s biologickym
hodnocenim zaméfeny na ohrozené druhy vyse uvedenych Zzivo€ichil, zejména skokand,
slepySe kiehkého, lednacka ficniho, volavky Sedé, slavika obecného, a to nejen v misté
zaméru, ale i v oblasti hlavni pfijezdové cesty pfipadného stavenisté. Prizkum dopracovat
tak, aby bylo zfejmé, zda je vyskyt ohrozeného druhu v lokalité¢ zaméru skute¢ny a nasledné
v pfipadé kladné¢ho vysledku vyhodnotit miru negativniho vlivu zdméru na tento druh
a pfijmout opatieni zmirfiujici tento negativni vliv. Realizaci zdméru dojde ke zvySeni
provozu na ZelezniCni trati a je tfeba vyhodnotit moZnost ochrany obojzivelnikii pred
vstupem do kolejist’ béhem migrace. Ozndmeni neobsahuje upfesnéni lokality rozmnoZovani
ropuchy obecné a migracni trasy k mistu rozmnozovani Vv ramci lokality Hofejsiho rybnika.
V disledku této skutecnosti neni mozné piijmout opatieni k ochrané lokalit rozmnoZovani
a migracnich tras v obdobi stavby zaméru.

Pfipominky se tykaji i mozného zneCiSténi toku Rokytky v pribéhu nékolikaleté
stavby.

Ochrana vetejného zdravi: Uzemi starych Hrdlofez je bdhem poslednich let opakovang
zatézovano hlukem a stavebnim ruchem. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty planuje dalsi
zasah do daného uzemi, ktery obCanim Hrdlofez a ¢asti VysoCan pfinese dal§i zvyseni
hlukové zatéze. Oblast bude na dlouhé mésice zatizena dopravni obsluhou stavby nejen
z hlediska hluku, ale i vyfukovych plynt a prasnosti. Podle Gidaji z oznameni ptjde o presun
tisicli tun zeminy, betonu, dfevin atd., to znamend i prijezd tisict nakladnich automobilii
lokalitou.

V ramci hlukové studie byly vybrany vSechny métici body pod trovni stdvajici trati.
Hlukova studie snizuje miru hluku na zaklad¢ vlastnosti pouzité technologie, ale nebere
V potaz, ze vyse umisténé stavby budou nad Grovni trati a hluk bude vyssi. Vysledky méfeni
hluku v okoli trati neodpovidaji realité. V den méfeni zde projelo jen malé mnozstvi vlaki
V porovnani s ostatnimi dny a vSechny dodrzovaly ptedepsanou rychlost, coz se jindy dé&je
jen vyjimecné. Ze studie je patrné, ze k méfeni hluku doslo ve dvou dnech, pro tak dtlezitou
stavbu, kterda ovlivni vyznamnym zplsobem okoli, je nedostate¢né. Je proto poZadovéano
zpracovat nezavislé méteni hluku.

Argumentace Vv hlukové studii ,,Pozitivem zadméru co do vlivu na relativni snizeni
hlu¢nosti oproti stavajicimu stavu je samotna rekonstrukce, resp. vystavba nového
Zelezni¢niho spodku a svrSku na nové trati“ je zavadéjici. Nova vystavba bude mit novy

o 4

zustava. Navic pfibude dalsi doprava, 1 kdyZ na novém svrsku, dvé dalsi koleje musi hluk
nutné navysit. Pokud jde o snizeni hlukové expozice v ptipadé vyhledového pouziti novych
1 na stavajicim tseku. Také neni jasné, kdy tyto soupravy zacnou jezdit.

Tabulka ¢. 5 v Ptiloze ¢. 2 - Vyhodnoceni vlivii na vetejné zdravi uvadi velky narast
osobni dopravy a relativné nepatrny nartst dopravy nékladni. Pokud byla studie vlivii na
Zivotni prostfedi sestavena na zakladé této tabulky a ve skutec¢nosti bude néasledné navysSena
doprava nékladni (misto osobni), budou hodnoty hluku jist¢ vyssi. Nikde neni uvedené, na
zakladé jakych podkladi byl stanoven pocet vlakt v tabulce v fadku ,,novy stav, pouze
informace, Ze byly poskytnuty spolec¢nosti IKP Consulting Enginners s.r.o. Dale neni
definovano, jakého obdobi se vyhled ,,novy stav* tyka.

Z podkladii neni jasné, v jaké vysi bude mimouroviiové kiizeni u rodinnych domu
Vv oblasti podchodu (ulice Pod Hloubétinskou zastavkou). Otazkou je, zda jsou navrhovana
protihlukova opatieni dostate¢nd. Dalsi otdzkou je, kdy ndkladni vlaky zacnou kviili zatacce
ze smeru z MaleSic a kvili klesani brzdit. Nebude to v oblasti bytovych doma u podchodu?
Pokud ano, je toto v hlukové studii zohlednéno?
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Vzhledem k tomu, Ze je v ndzvu oznameni uvedeno, Ze jde o I. Stavbu, pfedpoklada se,
ze bude nasledovat dal$i vystavba. Otazkou je jaka a jaky bude mit vliv pfedev§im na
nakladni dopravu. Je v poctu vlakii zahrnuto i napojeni na dalsi planované useky, tj. nezvysi
se v budoucnu intenzivnéj$im vyuzitim trati hlu¢nost nad limit?

Rodinny dim Pod Hloubétinskou zastavkou 204/17 nebyl na rozdil od okolnich
rodinnych domt zahrnut do hlukové studie i piesto, ze se nachdzi v bezprostiedni blizkosti
trati. Je pozadovano zahrnuti tohoto domu jako referenéniho bodu v nové hlukové studii
zpracované nezavislym zpracovatelem.

V textu ozndmeni neni uveden predpokladdany objem materidlu ptepraveného
jednotlivymi piistupovymi cestami ke stavbé. Uvedeny pocet nakladnich automobila v ulici
Pokorného za den je Cislo, které nelze povazovat za redlné a je nutné tyto skute¢nosti upravit
podle skutecnych hodnot pieprav. Proto nelze se zpracovanim kapitoly, ktera se zabyva
hlukovou zatézi na obyvatelstvo v dob¢ realizace zaméru souhlasit a je nutné ji dopracovat
tak, aby bylo mozné informovat obyvatele inkriminovanych ulic o skutecnostech, které
vyplyvaji z realizace stavby.

Nedostatky v oznameni: V oznameni postradaji informace o vyskovych koétach celé
stavby, a to predevsim v misté kiizeni se stavajici trati. Chybi podélny fez trati, ktery by tyto
chybéjici informace ozfejmil. Déle neni zfejmé v jaké vySce a vzdalenosti budou nové 2
koleje u obytnych domu, které jsou v oblasti podchodu (ulice Pod Hloubétinskou zastavkou).
Vizualizace v Ptiloze ¢. 7 - Architektonické feSeni stavby jsou zavadéjici a nedostate¢né.
Zamérné nezobrazuji skutecny vzhled planovaného piesmyku, jelikoz ve vizualizacich se
novy most jevi téméf stejné vysoky jako most stavajici. Dale chybi blizsi pohled u obytnych
dom, které jsou v oblasti podchodu (ulice Pod Hloubétinskou zastavkou) velmi blizko trati.

Hlavni mésto Praha, Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor dopravnich agend, Ceska
inspekce zivotniho prosttedi - Oblastni inspektorat Praha, Povodi Vltavy, statni podnik,
Ministerstvo Zivotniho prostiedi - odbor ochrany ovzdusi, odbor ochrany vod a odbor odpadt
s realizaci zaméru souhlasi, pfedlozené oznameni povazuji za dostacujici a konstatuji, Ze
v dalSi fazi procesu posuzovani miiZze nahradit dokumentaci vlivii zdméru na Zivotni
prostiedi. Pfipadné ptipominky, které se tykaji predevS§im ochrany piirody a krajiny
a ochrany vod, mohou byt feSeny v ramci projektové dokumentace, nebo v naslednych
povolovacich fizenich.

Hlavni mésto Praha

Se zamérem souhlasi s vyhradou.

Z hlediska ochrany piirody a krajiny a z hlediska méstské zelené¢ namitd, Ze neni
dolozen dendrologicky prazkum, je pouze konstatovan terénni prizkum z ¢ervna 2014, chybi
specifikace dfevin urenych ke kaceni. Posuzovany zamér dvakrat kiizi lokalni biokoridory
USES - LBK255 vazany na tok Rokytky a jeji bezprostiedni okoli, druhy vazany na lesnaty
terén nad Rokytkou (LBK257). KfiZzeni s biokoridorem na Rokytce je zajiSténo novymi
mostnimi objekty. Trasa zeleznice prochazi v useku cca 2,38 - 2,49 km pozemky uréenymi
K pInéni funkce lesa (PUPFL). Je zadouci zajistit patfi¢né vysadby na svazich kolem nové
koleje v misté kiiZeni Zeleznice s USES. V oznameni byly zpracovany biologické prizkumy
bezprostiedniho okoli trati. Pfi realizaci dojde k potencidlnimu dotceni nékolika zvlasté
chranénych zivocisnych druhl. V piipad€ obojzivelnikli (skokan zeleny, ropucha obecnd)
bude nutno v naslednych fazich projektové pfipravy vénovat zvySenou pozornost umisténi
konstrukce pro vystavbu nového mostniho objektu, kterd je planovana pfimo do Hofejsiho
rybnika. Stavba také protina pfirodni park Smetanka. Proto je uvazovany zamér podminén
souhlasnym stanoviskem pfislusného organu ochrany ptirody. Opatieni, ktera jsou v kapitole
D.IV. navrzena pro vylouceni ¢i zmirnéni negativnich vlivli na Zivotni prostiedi, povazuje za
spravna a doporucuje je zohlednit.
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Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor dopravnich agend

Konstatuje, ze vzhledem ktomu, Ze piedklddany zamér je v souladu s platnym
uzemnim planem a respektuje soucasné vedeni technické infrastruktury, nema k oznadmeni
zadné pripominky.

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi - Oblastni inspektorat Praha

Nema k piedlozenému oznameni zaméru zasadni pfipominky. PfedloZzené oznameni lze
povazovat za dokumentaci podle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Oddéleni ochrany pfirody upozornuje, Ze dle ustanoveni § 49 a § 50 zakona
¢. 114/1992 Sb. jsou chranéna nejen piirozena sidla a biotopy zvlast¢ chranénych druhi
rostlin a zivocichi, ale 1 umé¢la sidla a biotopy. Pro jakykoliv zésah do piirozenych i umélych
sidel a biotopt zvlasté chranénych druhi rostlin a Zivocicht je tfeba vyjimka dle ustanoveni
§ 56 téhoz zakona, kterou vyda pfislusny organ ochrany ptirody, v jehoZz kompetenci je téz
stanoveni kompenzacnich opatieni zasahu a podminek pro jeho realizaci.

Oddéleni odpadového hospodafstvi, ochrany vod, ochrany ovzdu$i a ochrany lesa
nemaji k predlozenému ozndmeni zdméru pripominky.

Povodi Vitavy, statni podnik

Uvadi, ze z hlediska z4jmi danych Planem hlavnich povodi CR, nafizenim vlady
. 262/2007 Sb., Planem oblasti povodi Dolni Vltavy a nafizenim Hlavniho mésta Prahy
. 12/2010 (ustanoveni § 24 a § 26 zakona ¢. 254/2001 Sb., vodni zdkon) je uvedeny zamér
mozny.

Z hlediska dalSich zajmt danych zdkonem ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nékterych zékonl (vodni zakon) ma k ozndmeni nésledujici pfipominky: 1. V zéplavovém
uzemi nesmi byt skladovan stavebni material a latky, které by mohly zptisobit ohrozeni
jakosti vody nebo jeji zneciSténi. Mechanizaéni prostiedky budou zajiStény odpovidajicim
zpusobem pied ukapy oleji a ropnych latek. 2. Do stavebniho povoleni je tfeba uvést jméno
kontaktni osoby odpovédné za zajiSténi stavby pro pfipad jejiho ohrozeni povodni.
3. Likvidaci srdzkovych vod nesmi dojit k podmacéeni okolnich pozemkt a objektd a ke
zneCisténi povrchovych a podzemnich vod. Dostate¢nou kapacitu vsakovaciho zatfizeni
dolozit hydrogeologickym posudkem. Dno zasakovaciho télesa bude ukonceno 1 m nad
hladinou podzemni vody. Zasakovanim nesmi byt ovlivnény hydrogeologické poméry na
okolnich pozemcich. 4. Povodi Vltavy, statni podnik neni sprdvcem Rokytky v tomto tseku,
stavebni prace v blizkosti toku je tieba projednat s odborem méstské zelené a odpadového
hospodatstvi MHMP. 5. Pro stavbu vypracovat (dle zakona ¢. 254/2001 Sb., § 71 odst. 4)
povodnovy plan a podle ustanoveni § 39 odst. 2 zédkona ¢. 254/2001 Sb., plan havarijnich
opatieni. 6. Vodopravnimu (stavebnimu) uradu ptedlozit k posouzeni prizkum kontaminace
horninového prostredi, tykajici se dekontaminace zemin znecisténych zavadnymi latkami -
navrh sana¢nich praci a zpusob likvidace kontaminované zeminy. S odpady z bouraci
¢innosti nakladat v souladu s platnymi piedpisy dle piislusného zatfidéni odpadového
materialu.

O« O

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi sd¢luje, ze kvalita ovzdusi
bude v pfedmétné lokalit¢é ovlivnéna piedev§im po dobu realizace zaméru, nebot
modernizovany usek trati Praha-Liben - Praha-MaleSice je obsluhovan vlakovymi soupravami
s elektrickou trakci. Vzhledem k asové omezenému plisobeni zvySenych koncentraci
suspendovanych ¢astic PM10 povazuje zamér z hlediska ochrany ovzdusi za akceptovatelny
za predpokladu, Ze budou striktné dodrZzovéna opatfeni ke sniZovani prasnosti béhem faze
vystavby zaméru (viz opatfeni uvedena v oznameni v kapitole D.1V.)

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor ochrany vod sd¢luje, ze zamér povazuje
z hlediska ochrany vod za ptijatelny za nasledujicich pfedpokladi: 1. Bude vypracovan navrh
protieroznich opatfeni pro obdobi stavby. 2. Bude vypracovan navrh preventivnich

13



C.j.: 9/500/15, 91248/ENV/14

a kontrolnich opatteni proti uniku ropnych a jinych latek na stavenisti, dale bude vypracovan
havarijni plan, ktery by zamezil rozSifeni pfipadné kontaminace do podzemnich vod
a povrchovych vod tfeky Rokytky a HofejSiho rybnika, 3. Béhem zaklddani mostu pies
Rokytku v km 2,5 bude sledovana troven hladiny podzemni vody pro vylou¢eni mozného
ovlivnéni podzemnich vod.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor odpadu uvadi pfipominky, které se tykaji
Ptilohy ¢. 5 Odpadové hospodafstvi, v prvni fadé je potfeba cely dokument aktualizovat dle
aktudlni platné legislativy.

S ohledem na pocet dotCenych spravnich Gradii a dotCenych izemnich samospravnych
celku doporucuje prislusny ufad piedlozit dokumentaci v poc¢tu 10 Kust.

Zaveér zjistovaciho fizeni nenahrazuje vyjadieni dotCenych spravnich uradi, ani
ptislusnad povoleni podle zvlastnich pfedpisi. Zavér zjistovaciho fizeni neni rozhodnutim
vydanym ve spravnim fizeni a nelze se proti nému odvolat

Ing. Miloslav Kuklik
feditel odboru vykonu statni spravy I
pracovisté Praha 10, Kodanské 1441/46, PSC 101 00

Obdrzi:
oznamovatel, dotéené spravni tfady, dotéené Gzemni samospravné celky, spolky, spoleCenstvi
vlastnikil, vefejnost
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