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Prilohy:

PRILOHA 1 — PLNA MOC

PRILOHA 2 — ZAVERY A POZADAVKY

POUZITE ZKRATKY PRAVNICH PREDPISU

Pro lepsi prehled v uvodu uvadime zkratky pravnich predpisii a vykladovych dokumentii

pouzivanych v Zalobé:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

)

(vi)

zakon ¢. 283/2021 Sb., stavebni zdakon, ve zneni pozdeéjsich predpisu (ddle ,, stavebni

zakon “);

zdkon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich

predpisu (dale ,,Zakon EIA ),
zdkon ¢. 500/2004 Sb., spravni Fad, ve znéni pozdéjsich predpisii (ddle ,, spravni Fad ),

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU o posuzovani viivii nékterych
verejnych a 9 soukromych zamerii na Zivotni prostredi, ve znéni smérnice 2014/52/EU,

v konsolidovaném znéni (dale ,, EU Smérnice EIA* A

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. cervna 2002
o hodnoceni a rizeni hluku ve venkovnim prostredi tzv. Environmental Noise Directive

(ddle ,, EU Smérnice END“).?

Smernice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23. Fijna 2024 o kvalité

vnejsiho ovzdusi a cistsim ovzdusi pro Evropu (ddle ,, EU Smérnice o ovzdusi“).

' BUR-Lex — 020111.0092-20140515 - EN — EUR-Lex

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=celex:32002L.0049
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I UVOD A SHRNUTI ZAMERU

Predkladame timto némitky v fizeni ohledné posouzeni vlivii zdméru ,,Prestavba
odbo¢ky Balabenka®, kéd zaméru V1286, na zivotni prostfedi (dale ,,Zamér®),
k dokumentaci ozndmeni Zaméru zvetejnéného pod €. j.: MZP/2026/510/904, predlozené
oznamovatelem Spréva zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 —
Nové Mésto, ICO: 709 94 234 (dale ,,0znamovatel*), v ramci fizeni vedeném pod sp.

zn.: ZN/MZP/2026/510/82 (dale ,,Dokumentace).

Podatel, sdruzeni mést a obci, a jeho ¢lenové, jsou pfimo a vyznamné zasazeni Zamérem.

Zamér se nachazi v zajmovém uzemi Podatele (déle také ,,Zajmové tizemi‘).

Zameér spociva v kompletni prestavbé zelezni¢niho uzlu odb. Balabenka, ktery propojuje
pét prazskych nadrazi. Budouci kolejisté bude rozsahlejsi a bude propleteno ve tech

vyskovych urovnich, rozsah bude o jednu uroven zvétseny.
Piestavba uzlu Balabenka se dotkne téchto useki:

° Praha hl. n. — Praha-Vysoc€any (TU 0901) od km 3,850 do km 6,440, délka
2590 m

° Praha-Liben — Praha-HoleSovice (TU 0791) od km 0,270 do km 2,240,
délka 1970 m

° Odb. Balabenka — VRT od km 4,400 do km 5,220, celkova délka 820 m

Celkovy pocet vlakil ve vyhledovém stavu je v rdmei pfedmétného zdméru uvazovan: 1h:

67 vlakii, 24h: 1.135 vlaku.
Tratova rychlost v uzlu Balabenka bude 80 az 100, respektive 115 km/h.
Mosty jsou doplnény tfemi lavkami pro pési a cyklisty.

Umisténi Zaméru je nasledujici:
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Obrazek 1: Prostorovy rozsah stavebniho zaméru na uzemi Prahy
Podkiad: @ CUZK, ZTM 1 : 10 000; upraveno

[9] Soucasti predloZzeného Zaméru je také Recyklacni linka Libeznice o rozloze cca 15.000

m2.
K Dokumentaci Zaméru predkladame nasledujici namitky:

IL. NEPRIPUSTNE DELENiI ZAMERU (.,,SALAMOVA METODA%)

[10] Predlozeni pouhého jednoho Useku mezinarodniho projektu VRT Praha — Drazd’any
pfedstavuje ucebnicovy priklad tzv. ,salimové metody*“, kterou judikatura
Soudniho dvora EU (SDEU) i NejvysSiho spravniho soudu (NSS) konstantné
oznacuje za nepripustné obchazeni EU smérnice EIA a Zakona EIA, viz NSS ¢.j. 6

As 186/2023 — 104 ze dne 19.09.2025. >
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Je povinnosti posuzovat logické funkéni celky. Samostatné povoleni jednoho tseku VRT
fakticky elimininuje posouzeni jinych variant a vytvaii nezvratny tlak na schvaleni vSech
navazujicich, environmentalné citlivych tsek (zejm. navazujici zejména priichod

CHKO Ceské stiedohofi).

Realizace VRT bude mit nemalé dopady na krajinu, pficemz jednim z hlavnich piinost
je zkraceni dojezdové doby/navyseni kapacity Zelezni¢niho spojeni a mozZnost prevedeni

¢asti cestujicich z IAD do pro zivotniho prostiedi SetrnéjSiho zelezni¢niho médu.

Pokud ale ¢asova uspora/kapacita nebude dostatecné feSena az do cilové stanice (Praha
hl. n.), pak hrozi ze se ¢asova uspora rozplyne v nedostate¢né kapacité a zpozdeéni v

uzkém hrdle Balabenka.

Proto dava smysl, aby VRT PODRIPSKO piipravovala jako jeden provozni tsek a
nedochézelo k salimovani (samostatné EIA VRT PODRIPSKO — Balabenka).

ZAVER 1

PoZzadujeme spoleéné posouzeni celého zaméru VRT RS 4 Praha — hranice s
Némeckem jako jednoho funkéniho a logického celku (minimalné vSak spolecné
posouzeni VRT Podripsko I a VRT Podfipsko II) v souladu s ¢l. 2 odst. 1 EU
Smérnice EIA a § 2 pism. e) Ziakona EIA.

ZAadame celkové posouzeni celého zaiméru VRT RS 4 asové tspory a kapacity aZ do
cilové stanice (Praha hl. n.), véetné posouzeni skuteCnych dopadi na Zivotni

prostiredi a vefejné zdravi, véetné dopadi na chranéna uzemi a piirodni hodnoty.

III.  ABSENCE POSOUZENi VARIANT

Zamér je navrzen jako invariantni.

Oznamovatel predlozil pouze jedinou trasu (s jedinou niveletou).
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V Dokumentaci je popsan proces vybéru posuzované varianty provedeny internim
rozhodovacim procesem na Ministerstvem dopravy dle ,,Studie proveditelnosti
zelezni¢niho uzlu Praha véetné Rychlych spojeni® (duben 2025). Podle Dokumentace je
tento zptisob vybéru uréen PUR, bod (83a), ktery uklada, aby trasovani koridoru bylo

uréeno na zéklad¢ variant vybranych Ministerstvem dopravy, konkrétné:

(83a)

ZD1

Vymezeni: RS4 isek {Dresden-) hranice Némecko/CR-Lovosice/Litoméfice-Praha.
Propojeni sité vysokorychlostni zelezniéni dopravy v CR na Némecko, spojeni Prahy a mést
Usteckého kraje. Soudast TEN-T.

Ukoly pro uzemni planovani:

Ma zakladé wybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor v uUseku Praha-

Lovosice/Litoméfice-Usti nad Labem-hranice CR/Némecko (-Dresden) pro vysokorychlostni
Zelezni¢ni dopravu.

Zodpovida: Ministerstvo pro mistni rozvoj, pfipadné Hlavni mésto Praha, Ustecky kraj, ve
spolupréaci s Ministerstvem dopravy

Podatel timto upozoriiuje na rozsudek NSS 6 As 168/2025 — 81, podle kterého je toto
ustanoveni nezavazné, potizovatel ZUR resp. URP se timto vybérem Fidit nemiize,

natoz Oznamovatel Dokumentace EIA, viz citace rozsudku zde:

627 [



[21]

[22]

urbanium

legal

[42] 7 cl. 83a pak PUR rovnéz stanovila ministerstvu kol pripravit podkiady pro vymezeni koridors
vysokorychlostni Seleznicni dopravy a odpurci ukol na zdklade vybranich variant Ministerstven: dopravy koridor
vyrrezit.

[43] S chledem na vyse uvedena vychodiska ovsem nelze ucinit uny vyklad sporneho ustanoveni
PUR, nez ze souslovi a zakladé vybranyjch variant znamena toliko to, ze podklady od ministerstva
museji byt zpracovany ve variantni podobé a tyto vananty posléze vstupujl do porfizovaciho
procesu jako vychozi odborne podklady. Nadale viak musi platu: ze je ponechan prostor odpurel
pro vlastni vymezeni nebo upravu trasy konidoru v podrobnostech nalezejicich zasadam uzemniho
rozvoje. Sporné souslovi tedy neznamena (a nemuze znamenat), ze by provedeny predvybér variant
byl pro odpurce a porizovatele zasad tzemniho rozvoje (resp. AZI:TR} zavazny a ze by zvazovam
nebo pijeti jiné vananty bylo v prabéhu pofizovaciho procesu g prori vylouceno a zapovezeno.
Takovy vyklad by byl v rozporu s vyse citovanou zikonnou dpravou. Nema-li vlida kompetenci
rozhodnout vPUR o vybéru trasy kondomu (byt vamantné) v podrobnosti nalezejici URP

6 As 168/2025 - 86

pokracovani

c1 zasadam uUzemntiho rozvoje, nemuZe takovou neesistujici kompetenci (nadto bez jakéhokol
zakonného zmocnéni) pienést na mimsterstvo. Dle Nejvyssiho spravniho soudu je tedy tieba
v daném pripadé PUR vykladat tak, ze predvybér moznych vanant provedeny ministerstvem nebyl
Ppro porizeni { AZUR ZAVAZNY.

Vybér variant Zaméru teda musi byt proveden pofizovatelem ZUR/URP. Vsechny
vybrané ,,rozumné varianty* musi byt posouzeny v SEA resp. EIA. Dokumentace je tudiz

v tomto ohledu v rozporu se Zékonem EIA, resp. EU smérnici EIA.

Podle Dokumentace bylo zvaZzovano 7 variant. K podrobnéjSimu rozpracovani byly

vybrany nasledujici 3 varianty:

o Varianta N1: Dvojice novych dvoukolejnych podzemnich trati pro
regionalni dopravu Smichov — Karlin a Eden — Negrelliho viadukt
(uspofadani ,,do kiize*), které se bezkolizné setkdvaji ve spolecném
ctytkolejném tuseku Véaclavské namésti — Hlavni nadrazi, umoznujicim
pfechod linek mezi tratémi, se dvojlodni ¢tyfkolejnou stanici pod hlavnim
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nadrazim a pod palacem Lucerna. Centralni ¢ast uzlu obsahuje jesté nové
zastavky Karlin, Florenc, Karlovo namésti, Albertov a Nameésti Bratii Synkf.
Lysecka trat’ se doplnuje na Ctyikolejné usporadani. BeneSovska trat’ je
doplnéna o novou dvojkolejnou konvenéni trat do Rigan; je zapojena do

Zahradniho M¢sta v tratovém usporadani.

Varianta N2: Dvojice novych dvoukolejnych zcela oddélenych podzemnich
trati pro regiondlni dopravu Smichov — Karlin a VrSovice — Negrelliho
viadukt (uspotéadani ,,do kiize*) bez ptechodu linek mezi tratémi. Centralni
¢ast uzlu obsahuje zastavky Vaclavské namésti, Hlavni nadrazi (na kazd¢ trati
zvlast) a ¢astecné podzemni zastavku Karlin. Lysecka trat’ se dopliiuje na
ctytkolejné uspotfadani. BeneSovska trat’ je doplnéna o novou dvojkolejnou
konvenéni trat’ do Strancic; je zapojena do Zahradniho Mésta ve smérovém

uspofadani a umoziiuje prechody vlakii mezi 2. a 3. vinohradskym tunelem.

Varianta N3: Dvojice novych dvoukolejnych podzemnich trati pro
regionalni dopravu Smichov — Karlin a Eden — Negrelliho viadukt
(usporadani ,,do kiize*), které se bezkolizné setkdvaji ve spolené Ctyikolejné
dvojlodni podzemni stanici v oblasti Opery, umoziujici pfechod linek mezi
tratémi. Centralni ¢ast uzlu obsahuje dale nové zastavky Karlin, Florenc,
Karlovo namésti, Albertov a Namésti Bratii Synkt. Lysecka trat’ se dopliiuje
na cCtytkolejné uspotradani. BeneSovska trat’ je doplnéna o novou
dvojkolejnou konvencni trat’ do BeneSova; je zapojena do Zahradniho Mésta

v tratovém uspofadani.

Nasledné v srpnu 2024 byla doporucena varianta N2, kterd se umistila na prvnim misté
pfi plnéni cilti projektu a nabizi nejlepsi vystupy v dopravni oblasti pfi méné ndkladném
infrastrukturnim feSeni. V listopadu 2024 byla na podnét ¢lent Vyboru studie
proveditelnosti doplnéna o dalSi zastavky Florenc a Praha-Karlovo namésti —
varianty N2F a N2FK. V lednu 2025 byla varianta N2FK vybrana Centralni komisi

Ministerstva dopravy k dalsi ptiprave.
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Tento postup je v rozporu s ucelem procesu EIA, kogentnimi pozadavky evropského
prava i platného vnitrostatniho prava. EU Smérnice EIA, ktera je pro CR zavazna a ma
aplikacni pfednost, jednoznacné vyzaduje popis a posouzeni rozumnych variant. Stanovi
jednoznaénou povinnost popsat a posoudit ,,rozumné* varianty. Vyplyva to z Clanku
5 a Prilohy IV novelizované Smérnice o EIA. EU Smérnice EIA vyzaduje, aby
oznamovatel poskytl ,,popis rozumnych variant zaméru (naptiklad z hlediska navrhu
projektu, technologie, umisténi, velikosti a métitka)* a uvedl hlavni divody pro vybér

zvolené varianty a jejich posouzeni a ,,srovnani vlivii na Zivotni prostiredi®.

Smérnice a k ni vydany vyklad Evropské komise (EK) a Soudniho dvora EU (SDEU)?
zdiraziuji, Ze posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi hlavnich ,,rozumnych variant* Zaméru
je zékladnim kamenem celého procesu EIA a od jeho kvality se odviji kvalita celého
posouzeni. Navrzené rozumné varianty musi byt posouzeny z hledisek uvedenych

v Ptiloze IV EU smérnice EIA, v¢etné uvedeni odiivodnéni pro vybér konkrétni varianty.

I podle ¢eského zékona o EIA (§ 6 odst. 2) pfitom plati, Ze u strategickych zdmért, jako
je VRT, ,,musi oznamovatel vzdy uvést nastin studovanych hlavnich variant a stéZejni
duvody pro jeho volbu“. Podatel nicméné v této souvislosti upozoriiuje, ze Zakon EIA

v aktualné platném znéni implementuje jiz neplatnou, pivodni EU Smérnice EIA, jejiz

znéni se zmeénilo novelizaci jiz v roce 2014 (!). EU Smérnice EIA jiz déle nez 11 let

nepozaduje pouze uvést ,,nastin“, ale plnohodnotné posouzeni ,,rozumnych variant™ a

jejich vlivu na Zivotni prostiedi.

ani ,,nastin* variant, co se tyce jejich vlivu na Zivotni prostredi.

Dokumentace uvadi pouze jejich neuplny vycet, kdyz popisuje interni proces vybéru

variant, ktery prob¢hl v rdmci Ministerstva dopravy a nikdy nebyl pfedloZen vetejnosti.

3 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/a83 1d19b-699-11ed-9887-01aa75ed7 1al/language-en
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Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi u ,,hlavnich“ rozumnych variant Dokumentace

viibec neobsahuje.

ZAVER 2:

Pozadujeme predloZeni a verejné projednani vSech podkladovych technickych
studii, na jejichZ zakladé Ministerstvo dopravy vybralo stavajici koridor, aby bylo
moZzné nezavisle posoudit skuteény proces vybéru variant dle ¢l. 5 a Prilohy IV

novelizované EU Smérnice o EIA a Zakona EIA.

Pozadujeme zpracovani, predloZeni a v plném rozsahu posouzeni v EIA vSech
rozumnych variant zaméru ve smyslu ¢l. 5 a Prilohy IV platné (tj. jiz 12 let
novelizované) EU Smérnice o EIA a Zakona EIA, s uvedenim hlavnich diivodi jejich

volby a porovnanim vlivii na verejné zdravi a Zivotni prostiedi.

IV. KUMULATIVNI A SYNERGICKE VLIVY

Dokumentace v rozporu s €l. 3 a 5 a Pfilohou IV EU Smérnici EIA a § 2 a § 6 Zakona
EIA neposuzuje dostatecné kumulativni a synergické vlivy Zaméru. Jak potvrzuje
judikatura NSS, viz napt. NSS €.j. 6 As 186/2023 — 104 ze dne 19.09.2025, vyhodnoceni

souhrnného vlivu v§ech souvisejicich staveb na Zivotni prostiedi je povinné.

Dokumentace nijak nezohlediiuje platnou a uginnou Uzemni studie Prazského

metropolitniho regionu 1 (Pofizovatel: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR).
ZAVER 3:

PoZadujeme komplexni posouzeni vSech kumulativnich a synergickych vlivi
Zaméru v souladu s €l. 3 a 5 a Prilohou IV EU smérnice EIA a § 2 a § 6 Zakona EIA,
zejm. vlivii vSech existujicich a pripravovanych zaméri dopravni infrastruktury,
jejichZ umisténi vymezuji platné izemné planovaci dokumentace nebo jejich zmény,
konkrétné: (Zdroj: Schvilené zadani Uzemni Studie regionu Pod¥ipsko dle usneseni

Rady Stredoceského kraje ¢. 151-29/2024/RK ze dne 22. 8. 2024):
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° Recyklacni linka Libeznice — sou¢ast Zaméru, viz niZe;

o dilnice D8, iisek MUK Zdiby — MUK Nova Ves, rekonstrukce

(zkapacitnéni);
. délnice D0, na izemi obce Zdiby — usek 519 (Suchdol — Biezinéves);
e  VRT (RS4/7ZD1 -3);
o aglomeraéni okruh (11/101) Chvatéruby — UZice — By$kovice;
. prelozka silnice 1/9 Zdiby — Libeznice, Libeznice — Mélnik, 1. ¢ast;
. zkapacitnéni 1/16 a dopravni napojeni ZEVO Mélnik:
o  vletné silnice 111/24050 Horni Po¢aply — Dolni Beikovice, obchvat;
o v€etné silnice Dolni Berkovice — Citov (I1/246), obchvat;
o véetné silnice 11/246 Citov obchvat;
o zkapacitnéni Zelezni¢ni traté ¢. 092 Kralupy — Neratovice;
. tramvajova trat’ Kobylisy — Zdiby — Sedlec.

[34] Soucasné poZadujeme posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii ohledné

zaméri, které se v daném tizemi provéiuji:

o prodlouZeni tramvajové traté v tsecich Sedlec — Odolena Voda a Sedlec

— Libeznice;
° terminal Libeznice a Zelezni¢ni trat’ ,,Libeznicka spojka“;
. nova Zelezni¢ni trat’ Praha — Brandys nad Labem;

. elektrizace trati z Prahy do Neratovic a VSetat.
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PoZadujeme zohlednéni Uzemni studie PraZského metropolitniho regionu 1
(Pofizovatel: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR) - pii poZadované obnové zelené

infrastruktury.
V.  IMISE

Prestoze rozptylova studie Dokumentace modeluje dohad imisni zatéze na rok 2030,
zcela ignoruje jiz platnou a uc¢innou EU Smérnici o ovzdus$i — smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23.10.2024 o kvalit¢ vné&j$iho ovzdusi a

Cistsim ovzdus$i pro Evropu, ktera s ucinnosti od 01.01.2030, ktera zdsadné zpftisiuje

limity.*
Novy limit 2030
Stary limit
Znecist'ujici latka Typ priméru (Smérnice Jednotka
(pred 2024)
2024/2881)
Suspendované ¢astice
Ro¢ni pramér |40 20 pg/m?
(PMio)
Suspendované ¢astice 45 (max. 18% za
Denni primér |50 pg/m?
(PMm) I‘Ok)
Suspendované ¢astice
Ro¢ni pramér |20 10 pg/m?
(PM2.5)
Oxid dusicity (NO2) Roc¢ni pramér |40 20 pug/m?
Hodinovy 200 (max. 3% za
Oxid dusicity (NO:) 200 pg/m?
priameér rok)

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX:320241.2881
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8hodinovy
Oxid uhelnaty (CO) o 10 000 10 000 pg/m?
prumer
Benzen Ro¢ni pramér |5 3.4 pg/m?
0,0005 (1 ng/m?
Benzo(a)pyren Roc¢ni primér {0,001 pg/m?
— 0,5 ng/m?)

Nedodrzeni limit je nov€ pod sankci soukromopravnich Zalob ze strany postiZzenych
obyvatel.> Oznamovateli, resp. statu, tak hrozi riziko Zalob na nahradu $kody ze strany

dotéenych obyvatel.
ZAVER 4:

PozZzadujeme navrhy eliminac¢nich a kompenzac¢nich/adaptacnich opatieni ke sniZeni
soucasného imisniho pozadi na uroven limiti 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to

zejména pro PM 10 a PM2.5 a rovnéz pro benz(o)apyren.

Pozadujeme, aby dodrZovani limiti podléhalo pravidelné verifikaci i po
zprovoznéni Zaméru, s povinnosti doplnit prisluSna eliminaéni a kompenzacni

opatieni.

5 https://advokatnidenik.cz/2025/04/02/nova-eu-smernice-prinasi-revolucni-zmeny-do-odpovednosti-za-zivotni-

prostredi/
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VL. HLUK

Dokumentace se zminuje o tom, Ze pro vypocet kumulativniho hluku neni stanovena
metodologie WHO, a proto ji nevypocitava. Nicméné, Dokumentace se jiz nezminuje, ze
podle doporu¢eni WHO pro hlukové zatizeni prostiedi pro region Evropy® méa byt
hlu¢nost dopravy ze silni¢niho provozu pod 53 dB v dennim priméru (tzv. Lden) a v
noci pod 45 dB (Lnight). Pro Zelezni¢ni provoz je hranice 54 dB Lden a 44 dB Lnight.
DodrZeni téchto limith je v husté obydlenych ¢astech Prahy, kde ma byt umistén Zamér

zjevné iluzorni.

I podle Dokumentace je Praha jiz nyni oblasti s vysokou hlukovou zatézi. Dokumentace

vSak tento problém nijak konstruktivné netesi.

Podle zavazné Piirucky Evropské komise pro posouzeni EIA pro zjistovaci fizeni’

se pri
vyhodnoceni vlivu Zaméru na hluk vyzaduje (mimo jiné) posouzeni hlukové zatéze na
zaklad¢ strategickych hlukovych map podle EU Smérnice END (2002/49/EU), ktery je

v CR implementovan vyhlagkou ¢. 315/2018 Sb.

Toto posouzeni Dokumentace sice zminuje, ale dezinterpretuje jej. EU smérnice END

totiz pozaduje reportovani expozice obyvatelstva nad ,,referenénimi prahy* (reporting

thresholds), a to nad 55 dB Lden, S0 dB Lnight, jak je reportovano dle Strategického

mapovani 2022 (od okrové barvy nahoru):

¢ https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
7 https://circabc.europa.eu/ui/group/3b48effl1-b955-423-9086-0d85ad 1c5879/library/a9f8a19a-fbas5-440f-abf2-

29d319ed7a63/details?download=true
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Referencni prahy dle EU smérnice END jsou relevantnim méfitkem pro posuzovani
hlukové zatéze tizemi na vetejné zdravi obyvatel. Naproti tomu Dokumentaci zminiované

,mezni hodnoty*“ podle vyhlasky ¢. 315/2018 Sb. (pro Zelezni¢ni dopravu Lgyn s€ rovna

70 dB a Lnse rovna 65 dB), jsou z pohledu tizeni EIA nerelevantni, jde o nezavazné
vnitrostatni limity. Tyto ,,mezni hodnoty* jsou pFitom z pohledu ochrany veiejného

zdravi jiz doslova Skodlivé a nebezpecné.

Dokumentace navic také dezinterpretuje konstrukci Natizeni vlady €. 272/2011 Sb. (NV
272/2011) ve znéni novely €. 433/2022 Sb. (NV 433/2022), tak, ze dochazi k zavéru, ze
v ramci jednoho Zaméru lze rozliSovat mezi jednotlivymi useky podle data ,,povoleni

puvodni zeleznice.

Podle Dokumentace se proto na useky povolené pred 01.01.2001 uplatni korekce €. 3 —
tj. nasobn¢ vyssi limity 68/63 dB, a na useky povolené po 31.12.2000 korekce ¢. 2 —

cvwr

definici ochranného pasma drahy.

Ochranné pasmo ||Pfed novelou (do 30. 6. |Po novele (od 1.
Typ drahy

drahy 2023) 7.2023)
Staré drahy

60 m (pfipadné 30 |Denni: 60 / 55 dB Denni: 68 dB
(povolené pied 1. 1.

m) Nocni: 55/50 dB Nocni: 63 dB
2001)
Nové drahy

60 m (ptipadné 30 |Denni: 60 / 55 dB Denni: 60 dB
(povolené po 31. 12.

m) Nocni: 55/50 dB Nocni: 55 dB
2000)

Realné proto hrozi, Ze stavajici protihlukové opatreni, které budou odstranény pri

realizaci Zaméru, viibec nebudou muset byt znovu postaveny.
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Ochrana uzemi ptfed hlukem se tak ndsobn¢ snizi. Jde o vyznamné riziko, ,,apeluje*

Dokumentace:

Navrh protihlukowch stén &. 2 a 3. byl prevzat z akustického posudku (Ing. Snajdr, 2017).
Soucasti silnicni stavby, kterd nesouvisi s prestavbou odbocky Balabenka, byl schvélen névrh na
demolici 2 objekt( (Na KoSince 2198/2 a Na Kosince 2199/4), které ma ochranit protihlukova
sténa umisténa v km 1,88 az 1,901. Pokud budou tyto objekty odstranény, tak navrh na PHS
postrada smysl a PHS nebude realizovana!

Takovy selektivni pfistup k interpretaci hlukovych limitd je v rozporu se smyslem a

ucelem NV 272/2011, jimz je ochrana zdravi pfed neptiznivymi ucinky hluku.

Dokumentace je proto zpracovana v rozporu se zasadou piredbéZné opatrnosti, ktera
se uplatiiuje v procesu EIA a vyzaduje volbu varianty vice chranici zdravi a zivotni
prostfedi. Vefejnd moc musi pii posuzovani vlivli na vetejné zdravi a zivotni prostiedi
pravni predpisy vykladat tak, aby poskytovaly co nejvyssi realnou ochranu zékladnim
pravam, a z vice moznych vykladi musi vzdy zvolit ten, ktery 1épe chrani dot¢ena prava.
Pouhé formalni konstatovani ,,splnéni limiti“ proto nemutze obstat tam, kde je hlukova

zat¢Z materialné neprijatelna a ohroZuje zdravi obyvatel.

Navic, jde o aplikaci pravniho ptedpisu, ktera je diskriminacni vic¢i vS§em obyvateliim,

kterym piiznava nizsi iroven ochrany zdravi jen proto, ze ¢ast zeleznice byla historicky

povolena diive.

Koncept tzv. ,staré hlukové zatéze“ (SHZ), na n&jZz navazuje korekce pro staré
komunikace dle NV 433/2022, byl ptivodné odivodiiovan jako prechodné feSeni pro
existujici komunikace, kde nebylo moZzné okamzité realizovat plnohodnotna protihlukova
opatfeni. Cilem bylo vytvofit Casovy prostor pro postupné snizeni zatéze, nikoliv trvale

legitimizovat vysoké a zdravi skodlivé expozice hluku.
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Posuzovany Zamér piedstavuje vystavu nové, vysokorychlostni, Zeleznice, tedy zdsadni
zménu stavby. Nejde o rekonstrukci ve smyslu § 2 pism. p)® NV 272/2011. Z hlediska

stavebniho prava jde o novou zeleznici, kterd musi byt posuzovéna jako nova stavba

Zeleznice, véetné uplatnéni pfisnéjsich limith podle NV 272/2011.

Jak vyplyva z mezinarodniho prava, prava EU i vnitrostatni zdvazné judikatury, viz napft.
NSS €. 6 As 186/2023 — 104 ze dne 19.09.2025, stat ma pozitivni zavazek chranit
zdkladni pravo na respektovini soukromého Zivota a obydli (¢1. 8 Umluvy)

efektivnim vynucovanim hlukovych limiti, véetné hluku kumulativniho.

Dokumentace efektivni vyhodnoceni ptisobeni kumulativniho hluku na zdravi dotéenych

obyvatel v tomto smyslu neobsahuje.
ZAVER 5:

Pozadujeme, aby v zavéru zjiStovaciho Fizeni bylo vyslovné uloZeno posouzeni
hlukové zatéZe kumulativnim hlukem nad ,referen¢nimi prahy* (reporting

thresholds), tj. 55 dB Lden, 50 dB Lnight dle EU smérnice END (2002/49/ES), jak

vyZaduje zavazna Prirucky Evropské komise pro posouzeni EIA pro zjistovaci

fizeni.’

Zajisténi hlukového posouzeni ma byt provedeno spoleénym vypoctovym modelem

pro silni¢ni a Zelezni¢ni stavby (nap¥. CNOSSOS-EU).

8 “ddrzbou, rekonstrukci, modernizaci nebo optimalizaci drdhy cinnost souvisejici s

vymenou nebo obnovou kolejového svrsku, spodku a souvisejicich zarizeni, podbijeni a
brouseni koleji, pripadné pridani koleje, predelektrizacni upravy, elektrizace drahy nebo

Jjina souvisejici uprava.*

9 https://circabc.europa.eu/ui/group/3b48effl1-b955-423-9086-0d85ad 1c5879/library/a9f8a19a-fbas5-440f-abf2-

29d319ed7a63/details?download=true
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Pozadujeme, aby byl Zamér posouzen jako nova stavba a hlukova zatéz

vyhodnocena s limity 60/55 dB dle NV 433/2022.

PoZadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéZe hluku na obyvatele
podle mezinirodné uznavanych ukazatelich (DALY), ' a Fidné zohlednit

synergické ucinky hluku s ostatnimi environmentalnimi stresory (zejm. ovzdusi).

Pozadujeme navrhy elimina¢nich a kompenzacnich opatieni ke sniZeni hlukové

zatéze Zajmového tizemi.

Pozadujeme, aby dodrZovani limiti podléhalo pravidelné verifikaci i po
zprovoznéni Zaméru, s povinnosti doplnit prisluSna elimina¢ni a kompenzacni

opatieni.

VII. RECYKLACNI LINKA LIBEZNICE

Soucasti Zaméru je Recyklaéni linka Libeznice. Je navrzena na pozemku nadrazi MéSice:
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Detail umisténi zde:

1Ohttps://cs.wikipedia.org/wiki/Ztracen%C3%A1_1%C3%A9%ta_%C5%BEivota_v_d%C5%AFsledku_nemoci
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[64]  Piesto nema byt doprava zajisténa po Zeleznici. Dopravni obsluha zajistovana nakladnimi

vozidly v nasledujici trase:
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Prectavba odbocky Balabenka®
rozplyfové studie — recykiadni linka Lideznice
g
X
e
x
"
3 »
x
x
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Qbrazek 7: Roziokeni sité referenénich bodi viemné vypoctovych bodi abyiné zastavby
Podkiad- ® CUZK, ZTM 1 - 10 000; upraveno 1

Recyklacni linka bude slouzit k recyklaci materidlu ze Stérkového loze. Celkem je k
recyklaci urcéeno 40 tisic tun v prib¢hu 4 let — 2030, 2032, 2034, 2035 ro¢né 10 tisic tun,

vzdy ve 2 mésicich — denné€ 166 tun (doveze 10 az 15 aut podle nosnosti).

Akusticky vykon recyklaéni zakladny byl stanoven na 117 dB, a to na zéklad€ pfimého
akustického méteni podobného zatizeni v minulosti. Maximalni intenzita automobilového
provozu vyvolana provozem recyklacni zakladny odpovida 50 prujezda TNV denné

(RPDI) pri zohlednéni obousmérného provozu.

Nejblizsi obytna zastavba je pfitom jiz cca 200 m od linky:
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=3 - bodky Baiabenk
¥ Y

rozptylova studie — recykiaéni linka Libeznice

Piochy s rozdinym fenkénim vysitim

St Vibled

Obrézek 8: Struktura ploch s rozdilnym zp ,’ bem vyuZiti ve vzdal i 200 m od recyklacni linky
Podklad: ® CUZK, Ortofoto CR; upraveno

www.ecological.cz 25

[68] S ohledem na parametry Recyklacni linky Libeznice, ktera je sama o sobé zamérem,
ktery podléha posouzeni vlivii podle Ziakona EIA (recyklace — nakladani s odpady nad
10 tis/tun — Ptiloha €. 1 Zakona EIA), poZadujeme Fadné rozpracovani tohoto ziméru

a jeho plnohodnotné posouzeni v ramci EIA.

[69] Tento zdmér sdm o sobé generuje vyznamné zvyseni dopravni, imisni a hlukové zatéze
v Casti Zdiby — Libeznice, které nebylo nijak vyhodnoceno. Nejsou navrzena zadné

eliminacni ¢i kompenzacni opatfeni.

[70] Prestoze ma byt Recyklacni linka Libeznice umisténa na Zeleznici, v bezprostiedni

blizkosti nadrazi Mé&Sice, Dokumentace nenavrhuje dopravu zeleznici, ktera se nabizi.
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ZAVER 6:

PoZadujeme Fadné vymezeni a plnohodnotné posouzeni zaiméru Recyklacni linky
Libeznice v ramci dokumentace EIA, jakoZto zaméru nakladani s odpady nad 10 tis
tun ro¢né podle Piiloha ¢. 1 Zakona EIA, v€etné zpracovani variant feSeni (véetné
varianty dopravy po Zeleznici — s ohledem na umisténi zdméru na Zeleznici,
v bezprostiedni blizkosti nadrazi MéSice), a komplexni vyhodnoceni vSech jeho
vlivii (v€etné kumulativnich) a navrhu elimina¢nich a kompenzaé¢nich opatieni

(protihlukova opatieni, protiprachova opatieni, regulace dopravy apod.).

VIII. BEZPECNOST PROVOZU

Podle ¢lanku 3 EU smérnice EIA méa Dokumentace zohlednit vlivy Zaméru véetné vlivu
na nehodovost. Ptiloha IV (Information to be provided by the developer) pozaduje, aby
Dokumentace obsahovala informace o rizicich havarii a katastrof (napf. v souvislosti
s hromadnymi havariemi a pfepravou nebezpecnych latek), véetné opatfeni ke zmirnéni
téchto rizik. Dopravné-bezpecnostni aspekty (pocet a charakter kiizeni, zmény intenzit
dopravy, typické konfliktni situace, riziko nehod s nasledkem pro zdravi, riziko havarii s

unikem nebezpecnych latek) jsou tudiz obligatni soucasti posouzeni EIA.

Dokumentace proto z hlediska pozadavku na posouzeni vlivli zaméru na obyvatelstvo a

lidské zdravi z pohledu bezpec€nosti provozu neobsahuje odpovidajici vé€cné hodnoceni.
ZAVER 7:

PoZadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim
sniZeni nehodovosti a zvySeni bezpe¢nosti provozu oproti stavajicimu stavu, tak aby
Zamér prokazatelné vedl ke zvySeni bezpe€nosti provozu a ke sniZeni rizika

dopravnich nehod.

PoZzadujeme zpracovat a udrZovat plan pro zvladani havarii v provozu (vcetné

nehod vozidel prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany
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HZS a ORP, a zajistit vybaveni a organiza¢ni opatieni umoziujici rychly zasah v

pripadé udalosti s dopadem na obyvatelstvo nebo slozky Zivotniho prostredi.

IX. VLIVY NA VODNI REZIM A GEOLOGICKE PROSTREDI

Stavba zasahuje do zaplavového uzemi Vltavy, Rokytky a dalSich toki. Presto,
vodohospodarska ¢ast Dokumentace je zpracovana pouze v obecné roviné a postrada
klicové technické podklady. Chybi jakékoliv hydrotechnické vypolty, a predevSim

komplexni 2D matematicky povodiovy model.

Dokumentace neobsahuje zadné konkrétni vypocty, které by ovétily kapacitu mostnich

objektl, propustki, ptelozek vodnich tokd a zejména bezpecné pievedeni stoleté vody

(Q100).

Teprve po doplnéni vyse uvedenych hydrotechnickych vypocti a 2D modelu bude mozné
spolehlivé prokazat, zda-1i zamér nepovede k lokalnimu zhorSeni odtokovych pomért pii

povodnich a Ze kapacita mostnich/propustkovych objekti bude vyhovujici.
ZAVER 8:

PoZadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) povodiiového modelu, ktery
by soucasné zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych

opatieni a staveb.

Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych i souvisejicich mostnich
objekti (mosty/propustky a navazujici objekty v inunda¢nich izemich) na navrhové
pritoky minimalné Q100, a to na zakladé Kkonkrétnich hydraulickych a
hydrotechnickych vypocti.

EIA ve vodohospodaiské &asti musi prokazat dodrZeni kapacity dle CSN 73 6201.
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X. VLIVY NA KLIMA

Dokumentace sice identifikuje hlavni klimatické projevy a rizika (rtst teplot, viny veder,
extrémni srazky, povodné, sucho, eroze, mrazy atd.) a provadi jejich zakladni hodnoceni

prostfednictvim matice rizik, avSak celkovée je klimatické posouzeni nedostate¢né.

Prakticky vSechna rizika jsou zatazena do kategorie ,,zanedbatelné* bez podrobného
zdivodnéni a odbornych podkladi, chybi hodnoceni zranitelnosti konkrétnich casti
stavby (vozovky, mosty, odvodnéni, vegetace), klimatické scénafe nejsou promitnuty do
navrhovych parametrti, povodiiové riziko je hodnoceno pouze podle historickych norem

a sucho je podcenéno.

Dale absentuje posouzeni kumulativnich dopad s dalS$imi tlaky v izemi a zavér o absenci
vyznamnych rizik je pfili§ kategoricky vzhledem k dlouhé Zivotnosti infrastruktury a

existujicim nejistotam.
ZAVER 9:
PozZadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici posouzeni:

(i) Zdivodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdivodnéni
prifazeni velmi nizkych hodnot pravdépodobnosti a zavaznosti jednotlivym
klimatickym rizikiim (zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly
mrznuti a tani), véetné odkazu na konkrétni podklady a technické parametry

navrhovaného reSeni.

(ii) Posoudit zranitelnost konkrétnich casti stavby — provést detailni analyzu
odolnosti jednotlivych prvkia (konstrukce, odvodiiovaci systémy, mostni
objekty a propustky, vegetacni tpravy) vicéi budoucim klimatickym

podminkam.
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(iii) Promitnout klimatické scénare do navrhu stavby — doloZit, jak byly projekéni
hodnoty (odvodnéni, mostni objekty, draha, vegetace) upraveny s ohledem na

oCekavany vyvoj klimatu.

(iv) Ovérit povodinova rizika v kontextu klimatické zmény — prekontrolovat
navrhové parametry mostnich objekti (Q100) s ohledem na oéekavané zvySeni
extrémnich srazek a hydrologickych extrémii, nikoliv pouze podle souc¢asnych

norem.

(v) Preformulovat zavér klimatického hodnoceni — zmirnit Kkategorické
konstatovani o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty

spojené s dlouhodobou Zivotnosti stavby.

XI. ZAVERECNY NAVRH

S ohledem na vySe uvedené zasadni pravni, procesni, vécné a odborné vady, které
znemoznuji objektivni posouzeni vlivl Zaméru na zivotni prostiedi a vetejné zdravi, je

predloZzend Dokumentace v této fazi Fizeni neprojednatelna.

Je ztejmé, ze Dokumentace je nedostateénd, neuplna a v klicovych oblastech postrada
diivéryhodné odborné podklady nezbytné pro posouzeni vlivii Zaméru na zivotni
prostiedi a vefejné zdravi ve zjiStovacim fizeni dle Zakona EIA a EU Smérnice EIA

(2014/52/EU).

Zjistovaci fizeni nemize byt na zédkladé Dokumentace zah4jeno, jelikoz neposkytuje

uplny, divéryhodny a objektivni podklad k vydani zavéru zjistovaciho fizeni.

JelikoZ nebyly splnény pozadavky Zakona EIA k tomu, aby byl Zamér posouzen ve

zjisStovacim Fizeni ve smyslu § 7 Zakona EIA, poZzadujeme, aby byla Dokumentace

Oznameni dle § 6 odst. 5 Zakona EIA vracena Oznamovateli k pirepracovani.
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[89] Pozadujeme, aby pfepracovand a doplnéna Dokumentace plné reflektovala a vypotadala
veskeré pozadavky a namitky uvedené v ZAVERECH 1 — 9 tohoto podani, které
uvadime jako samostatnou PRILOHU 2 - ZAVERY A POZADAVKY.

[90] Teprve po predlozeni kompletni, odborné bezvadné a zakonnym pozadavkim vyhovujici

dokumentace bude mozné v procesu posuzovani vlivii na zivotni prostiedi fadné

pokracovat.
Mgr. Beata Sabolova
, i Podpis Bank iD
S Uctou, Bankib €7 19.06.2026 22:14:32 +02'00'

KORIDOR D8, z.s.

v zastoupeni Mgr. Beata Sabolova LL.M., advokatka
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