Ministerstvo Zivotniho prostredi

Praha dne 12. kvétna 2021
C. j.: MZP/2021/500/1427
Sp. zn.: ZN/MZP/2019/500/183

ZAPIS

z vefejného projednani podle ustanoveni § 17 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi a o zmé&né& nékterych souvisejicich zakond (zadkon o posuzovani vlivd na
Zivotni prostfedi), ve zn&ni pozdé&jsich predpisd (dale jen ,zakon EIA") a § 3 vyhl. & 453/2017
Sb. o odborné zpUsobilosti a o Upravé nékterych dal&ich otazek souvisejicich s posuzovanim vlivi
na zivotni prostredi (dale jen , vyhlaska"), k zaméru

,Optimalizace trati odb. Berounka (vcetné) - Karlstejn
(vcéetné)"

konaného dne 18. bfezna 2021 v 15:00 prostfednictvim webové aplikace Cisco Webex Meetings.
I. ZAKLADNI UDAJE

1. Pribéh posuzovani pied veirejnym projednanim

= Dne 1. 7. 2019 obdrzelo Ministerstvo Zivotniho prostredi Zzadost oznamovatele o provedeni
zjistovaciho Fizeni spolu s ozndmenim, které zpracovala Ing. Katefina Hladka, PhD., osoba
autorizovana pro zpracovani dokumentace a posudku.

= Dne 8. 11. 2019 byl vydan zavér zjisfovaciho fizeni o tom, Ze uvedeny zamér mize mit
vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a bude pfedmétem dalsiho posuzovani.

= Dne 15. 7. 2020 byla ze strany oznamovatele predlozena dokumentace zaméru, ktera byla
opét zpracovana Ing. Katefinou Hladkou, PhD.

= Dne 20. 7. 2020 byla prostfednictvim MZP OVSS I rozeslana informace o dokumentaci
spolu s zadosti o vyjadreni

= Dopisem ze dne 18. 8. 2020 byl Ing. Vladimir Lazni¢ka, PhD., drzitel autorizace ke
zpracovani dokumentace a posudku, povéien prislusnym Ufadem, tj. MZP OVSS 1
zpracovanim posudku k predmétné dokumentaci

= Dne 8. 3. 2021 byla rozeslana pozvanka na verejné projednani

2. Misto a cas verejného projednani
Verejné projednani dokumentace zaméru ve smyslu § 17 zakona se uskutecnilo dne 18. 3. 2021
od 15:00 prostfednictvim bezplatné internetové aplikace Cisco Webex Meetings.

3. Rizeni verejného projednani
Rizenim vefejného projednani byla povéfena (dle § 3 odst. 2 vyhlasky) Mgr. Katefina
Tresndkova, pracovnice Ministerstva zivotniho prostfedi, odboru vykonu statni spravy I.

4. Predmét vefejného projednani

Ministerstvo Zivotniho prostfedi o )
VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10 Elektronicky podpis

Ing. Miloslav Kuklik
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Predmétem verejného projednani je predstaveni zaméru, dokumentace, vyjadreni dotlenych
Uzemné samospravnych celkd, dotéenych orgdnl statni spravy, vyjadieni dotéené vefejnosti a
vefejnosti k posouzeni vlivli zdméru ,Optimalizace trati odb. Berounka (véetn&) - Karlstejn
(véetné)" na Zivotni prostredi.
5. U&astnici vereiného projednani

e Zastupci oznamovatele: Mgr Kristyna Zykova

e Zpracovatel dokumentace: Ing. Katefina Hladka, PhD.

e Zpracovatel posudku: Ing. Vladimir Laznicka, PhD.

e Zastupci mésta Cernosice: Mgr. Filip Kofinek - starosta, Ing. Petr Wolf — mistostarosta

e Zastupci mésta Dobfichovice: Ing. Petr Hampl - starosta, Mgr. Pavel Mraz - tajemnik,

Ing. arch. Frantisek Stafek - spolupracovnik

e Zastupce mésta Revnice: Ing. Tomas Smrcka - starosta

e Zastupce AOPK, sprava CHKO Cesky Kras — Mgr. Toma$ Tichy

e verejnost

Celkem se vefejného projednani zucastnilo cca 50 osob.
6. Program verejného projednani

e Uvod

e Vystoupeni zastupcl jednotlivych stran
e Diskuze

o ZAavér

II. PRUBEH VEREINEHO PROJEDNANI

Verejné projedndni zahajila Mgr. Tresnakova (osoba povérend dle § 3 odst. 2 vyhlasky ¢.
453/2017 Sb.) a vSem pfitomnym objasnila, Ze s ohledem na aktualni opatfeni Ministerstva
zdravotnictvi a VIady CR vyhlagenymi v souvislosti s ndkazou COVID-19 bude verejné projedndni
uskutecnéno prostrednictvim bezplatné internetové aplikace Cisco Webex Meetings. Zaroven
strué¢né vysvétlila néktera technicka specifika a zakladni funkce této aplikace a stejné tak
zakladni principy konani verejného projednani. Nasledné upozornila vSechny pfitomné, Ze z
celého verejného projednani je v souladu s ust. § 17 odst. 5 zakona EIA pofizovan zvukovy
zdznam, ktery bude archivovan na pFislusném (Fad&, a bude vdem pfipadnym zdjemcim k
dispozici.

Nasledovalo seznameni zucastnénych s programem verejného projednani, ¢asova rekapitulace
procesu EIA a predstaveni jednotlivych zGc¢astnénych.

V druhé c¢asti verejného projednani vystoupili, v souladu s programem verejného projednani,
zastupci jednotlivych stran. Pfedstaveni zaméru z pohledu jeho kapacity, charakteristiky, vlivu
na jednotlivé slozky zivotniho prostredi aj. probéhlo ze strany zpracovatelky dokumentace, Ing.
Katefiny Hladké, PhD.

N&sledné byli vyzvani zastupci dotéenych samospravnych Gzemnich celk( a dotéenych organl
statni spravy k vzneseni pfipominek (pokud tak neucinili pisemnou formu v terminu k tomu
uréeném). Pfipominky (uvedené dale) vznesl zastupce AOPK, spravy CHKO Cesky kras, Mgr.
Tomas Tichy.

e Zamér ovlivni pfedméty ochrany chranéné dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny (dale jen ,ZOPK"), na Uzemi pfirodni rezervace Voskov a 1. a 2. zény
odstupriované ochrany pfirody Chranéné krajinné oblasti Cesky kras. Jedna se predeviim
o sanaci skalnich svah(. Sanace skalnich svahl predstavuje novou stavbu, jejiz
povolovani a umistovani je dle § 26 odst. 2. pism. a) ZOPK na Gzemi 1. zény a na Uzemi
prirodni rezervace dle § 34 odst. 1 pism. c) ZOPK zakazéna. Uplné ¢iéténi vegetace v
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ramci sanace skalnich svah( déle pfedstavuje ¢innost, kterd zpUsobi podstatné zmény v
biologické rozmanitosti, struktufe a funkci ekosystémd anebo nevratné poskozuje ptdni
povrch a tim padem je dle § 26 odst. 3 pism. a) ZOPK zakazana na Uzemi 1. a 2. zény
CHKO Cesky kras. Vyjimky ze zékazl ve zvlaété chranénych Gzemich podle § 26 a § 34
ZOPK mUlze organ ochrany pfirody povolit v pfipad&, kdy jiny vefejny zajem pfevazuje
nad zdjmem ochrany prirody.

e Zamér zasahuje také do ochranného padsma pfirodni rezervace Voskov. K umistovani,
povolovani nebo provadéni staveb v ochranném pasmu zvlasté chranéného Uzemi je dle
§ 37 odst. 2 ZOPK nutny souhlas organu ochrany prirody.

e Nasledujici zvla&té chranéné druhy rostlin a ZivogichG mohou byt negativné ovlivnény
zamérem: uzovka podplamata (Natrix tessellata), morcak velky (Mergus merganser),
lomikamen trsnaty kiehky (Saxifraga rosacea subsp. sponhemica), lomikamen trojprsty
(Saxifraga tridactylites), ropucha zelena (Bufotes viridis), mlok skvrnity (Salamandra
salamandra), jeStérka obecna (Lacerta agilis), slepys kfehky (Anguis fragilis), uzovka
hladkd (Coronella austriaca), hohol severni (Bucephala clangula), holub doupnak
(Columba oenas), krahujec obecny (Accipiter nisus), lednacek ficni (Alcedo atthis),
volavka bild (Ardea alba), bobr obecny (Castor fiber), netopyr vousaty (Myotis
mystacinus), lilie zlatohlava (Lilium martagon), tfemdava bila (Dictammus albus), tafice
skalni (Aurinia saxatilis), ¢melaci rodu Bombus, ropucha obecna (Bufo bufo), uzovka
obojkova (Natrix natrix), Cirka modra (Anas crecca), potapka mald (Tachybaptus
ruficollis), potapka rohac (Podiceps cristatus), rorys obecny (Apus apus), slavik obecny
(Luscinia megarhynchos), strakapoud prostfedni (Dendrocopos medius), veverka obecna
(Sciurus vulgaris). V Gzemi zdméru se téZ vyskytuji 4 zvlasté chranéné druhy netopyrd,
které mohou byt zadmérem negativné ovlivnény a které nejsou uvedeny v hodnoceni. TFi
druhy jsou vazény na dutiny vzrostlych stroml, které maji byt pokaceny (konkrétné
netopyr vodni (Myotis daubentonii), netopyr rezavy (Nyctalus noctula) a netopyr
stromovy (Nyctalus leisleri)). Netopyr severni (Eptesicus nilssonii) je dale vazan na skalni
Stérbiny, které mohou byt sanovany.

Zvlasté chranéné rostliny jsou dle § 49 ZOPK chranény ve vSech svych podzemnich a
nadzemnich castech a vsSech vyvojovych stadiich; chranén je rovnéz jejich biotop. Je
zakazano tyto rostliny sbirat, trhat, vykopavat, poskozovat, nicit nebo jinak rusit ve
vyvoji. Dle § 50 ZOPK je zakdzano Skodlivé zasahovat do pfirozeného vyvoje zvlasté
chréanénych Zivodichl, zejména je chytat, chovat v zajeti, rudit, zrafiovat nebo usmrcovat.
Neni dovoleno sbirat, ni¢it, poskozovat ¢i premistovat jejich vyvojova stadia nebo jimi
uzivana sidla. Vyjimky ze zakaz{ zvl&ét& chranénych druhd rostlin a Zivocichl podle § 46
odst. 2, § 49 a § 50 ZOPK v pfipadech, kdy jiny verejny zajem pfevazuje nad zajmem
ochrany pfirody, nebo v zajmu ochrany pfirody, povoluje na zadost toho, kdo zamysli
uskutecnit Skodlivy zasah, organ ochrany pfirody dle § 56 ZOPK.

V hodnoceni podle § 67 ZOPK z ¢ervna 2020 jsou uvadény nasledujici zvlasté chranéné
druhy, které by mohly byt negativné ovlivnény zamérem: dfin jarni (Cornus mas) a chrpa
chlumni (Centaurea triumfetti). Na zakladé dosavadnich znalosti, pfedevsim na zakladé
podrobného botanického inventarizaéniho priizkumu z let 2017 a 2018, mize Agentura
konstatovat, ze tyto zvlasté chranéné druhy se vyskytuji mimo rozsah Uzemi pfimo
ovlivnéné zamérem.

AOPK zada dodrzovani nasledujicich podminek:
1. Pro fazi vystavby bude stanovena odborné zpdsobild osoba (biologicky dozor). Tato osoba
bude po celou dobu vystavby zajistovat zajmy ochrany pfirody dle ZOPK, bude
kontrolovat dodrzovani pozadavkd zejména v rizikovych Usecich z hlediska vegetace (PR

3/14



8.

10.

11.

v

C.j.: MZP/2021/500/1427

Voskov). Pravidelné bude konzultovat prace se zastupci Agentury. Operativhé bude
prijimat opatfeni pro odvraceni nebezpeci zranéni nebo usmrceni zvlasté chranénych
druhd obratlovcd a dozorovat opatieni pro ochranu lomikamene trstnatého.

Pfed zahajenim stavby provést prohlidku stavenisté a odchytit a transferovat nalezené
jedince plaz{ a obojZivelnikl (v&tsinu jedincl Ize najit pod Ukryty, které mizZe tvofit skalni
Stérbiny, vétsi kamenivo, padlé kmeny, vétve, klesti nebo desky atd.).

V mistech s vyskytem plaz{ a obojZivelnik( bude prostor staveni$t& opatfen mobilnimi
bariérami, které zamezi vstupu téchto Zivoc&icht z okoli a nasledné bude provadén jejich
zachranny transfer. Tyto mobilni bariéry musi byt v obdobi migrace plazt a obojzivelnikl
denné kontrolovany a zivocichové premistovani.

Pfed kacenim vzrostlych dfevin s potencidlnimi dutinami provést chiropterologicky
prizkum s cilem identifikovat pfipadny vyskyt netopyrd, ktefi mohou vyuzivat stromové
dutiny pro své kolonie.

Kéceni dievin provadét pouze v obdobi od 1.11. do 31.3, mimo hnizdni dobu ptakd, kromé
vzrostlych topoll; vzrostlé topoly a dalsi dfeviny, jejichZ dutiny mohou slouZzit jako Ukryty
pro kolonie netopyrl, je mozné kacet pouze v obdobi od 20.9. do 31.10., po predchozim
chiropterologickém priizkumu a za pfitomnosti odborného dozoru.

Pfi odstrafiovani dievin nesmi byt dfeviny (kromé vzrostlych topoll) $t&pkovany, paleny
nebo ukladany na misté. ZajiStén bude odvoz vytézenych dfevin. Vybrané vzrostlé
dreviny (topoly) ponechat na misté samovolnému rozpadu.

Obecné pozadavky ke stavbam propustki:

o u vdech nové budovanych propustk( budou betonové trubni a rdmové dily na
vtokové i vytokové strané sefiznuty Sikmo podle sklonu naspu a osazeny do
kamenného osténi;

o ke kamennému odlazdéni a obkladim bude pouZit vyhradné pfirodni material
mistniho pldvodu (tzn. zejm. lomovy vépenec);

o u trubnich propustkd bude zajist&na moznost suché migraéni cesty vytvorenim
sloZzeného profilu s aspon jednou postranni bermou, zhotovenou napf. pomoci
rovnhaného kameniva nebo dozdénim;

o na vtokové strané bude vzdy aspon jedna plocha svahu upravena v mirnéjsim
sklonu (tzn. cca 1:1,5 - 1:2), ktery umozni oboustrannou prlichodnost pro volné
Zijici zivodichy;

o Vv misté vtoku a vytoku nesmi byt usazovaci jimky s kolmymi sténami, uvnitf
propustki nesmi byt bariéry vy$&i nez 5 cm a nesmi zde vznikat trvale zatopena
mista;

o povrch dna ramovych propustkl nesmi byt tvofen souvislymi zpevn&nymi
betonovymi nebo asfaltovymi plochami; povrch by mél byt v maximalni mire
pfirozeného charakteru - tvoreny nejlépe zeminou, pfipadné sStérkem nebo
oblazky.

Propustek evid. km 27.496 (SO 10-38-11) - novy propustek nebude trubni, ale rdmovy;
navrzen bude v takovych rozmérech, aby - ve srovnani se stavajicim propustkem -
nedoslo ke snizeni jeho migrac¢niho potencialu (Zadouci by naopak bylo jeho zvyseni).
Vedkeré stavby kamennych opé&rnych zdi (a viibec kamennych prvkl u v8ech stavebnich
objektt) budou provedeny vyhradné z mistniho druhu kamene.

V pfipadé realizace protihlukovych stén, umozni-li to konkrétni situace, budou
protihlukové stény, které by predstavovaly mistni migrac¢ni bariéru provedeny tak, aby
usmérnovaly zZivocichy pohybujici se podél ni, smérem k migra¢nimu objektu.

PFfi realizaci mostnich objektd minimalizovat pohyb stavebni techniky v koryt& tokd.
Technicky stav stavebni techniky musi byt v perfektnim stavu, nepouzivana technika
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bude podloZena zachytnymi vanami. Doplfiovani provoznich kapalin nebude provadéno v
blizkosti vodnich tokd.
Pfi realizaci stavebnich objektd SO 10-38-41 a SO 10-38-43 bude ptitomny stdly
biologicky dozor.
Pfed realizaci stavebnich objektt SO 10-38-41 a SO 10-38-43 prob&hne mistni Setfeni za
Ucasti biologického dozoru, realiza¢ni firmy a zastupce Agentury, kde budou stanoveny
konkrétni podminky kotveni a pohybu pracovnikd.
V rdmci stavebniho objektu SO 10-38-43 budou do projektu zapracovany tzv. vynechavky
v sitich (5 ploch, viz pfiloha 2d hodnoceni dle § 67 zakona), na téchto plochach a také na
mistech dal8ich vyskytd lomikamene trsnatého (Saxifraga rosacea) nebude provedeno
¢isténi skal. Tato mista urci biologicky dozor.
V ramci stavebniho objektu SO 10-28-41 nebudou mista s vyskytem lomikamene
trsnatého zbavena bylinné vegetace.
Trsy lomikamene trsnatého situované v mistech, kde nedojde k pokladce ocelovych
ochrannych siti, budou po dobu realizace chranény docasnou konstrukci, napf. drevénym
bednénim nebo budou prekryty gumovymi pasy fixovanymi do skalni stény po dobu praci,
maximalné viak po dobu dvou tydnl. Podepteny budou napt. dievénymi lat&mi, aby kryt
nedoléhal zcela na rostliny. Sanacni prace v mistech vyskytu lomikamene trsnatého
nesmi probihat v obdobi od 1. kvétna do 31. srpna.
V ptipadé trsi lomikamene trsnatého rostoucich v pfimém stifetu s patkami stoZard
trakéniho vedeni a umisténim ochrannych plotd, v&. jejich kotveni lIze navrhnout
zachranné transfery v ramci lokality PR Voskov. Cilovd mista budou konzultovana se
zastupci Agentury.
V pripadé alternativni realizace protihlukovych stén (PHS) je nutné zvolit neprihledny
material, v pfipadé transparentnich PHS je nutné tyto stény doplnit o vertikalni pasy o
Sifi minimalné 2,5 cm a roztec¢i maximalné 12 cm.
Zemina z mist s vyskytem invaznich druh( rostlin, zejména kfidlatek, nesmi byt
pouzivana v ramci stavby a musi byt odvezena na skladku. Béhem stavebnich praci je
tfeba predchazet daldimu &ifeni a zavlékani invaznich druhl. V pfipad& vzniku novych
lozisek vyskytu je nutné tyto druhy okamzité likvidovat, zejména kridlatky.
Technické prvky ochrany skalnich svahd (t&2ké zachytné ploty, dynamické bariéry, lehké
ploty, pletivové (dvouzakrutové) sité, ocelové podlozky, georohoze atd.) budou
provedeny v takovém barevnosti, aby byl minimalizovan jejich vizudlni projev v krajinné
scéné a bylo podporeno jejich zapojeni do okolniho pfirodniho prostiredi (minimalizace
kontrastniho projevu). Konkrétné se bude jednat opatieni téchto prvkd barevnymi natéry
v odstinech odpovidajicich barevnosti okolniho pfirodniho prostiredi (horninového
podklady, vegetace).
Pfesné barevné teSeni téchto prvkl pouzitych pro zabezpeéeni skalnich svahd bude
zapracovano do naslednych stupfill projektové dokumentace (pro stavebni povoleni) a
projednano s Agenturou.
Pozadavky z hlediska ochrany krajinného razu ke konkrétnim stavebnim objektim
ochrany skalnich svahQ:
o SO 10-38-41 (km 26,620-26,820)
o SO 10-38-43 (km 27,600-27,800)

Ocelové konstrukce dynamickych bariér (DB1, DB2, DB3) a téZzkého ochranného

plotu (TOP1-5) budou opatfeny natérem matné sedohnédé (RAL 7013) nebo Sedé

(RAL 7012) barvy. Pletivové vyplné budou provedeny bud’ v jednom z uvedenych

odstinl, nebo budou v &erném barevném provedeni.
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V naslednych stupnich projektové dokumentace bude provéfen a navrZzen posun
dynamickych bariér a ochrannych plotd do nejnizsich moZnych vyskovych Grovni skalni
stény.
o SO 10-38-42 (km 27,180-27,380)
o SO 10-38-44 (km 28,140-28,450)
Pletivo bude provedeno bud v odstinu RAL 7013 nebo RAL 7012 nebo bude v
¢erném barevném provedeni.

Ocelové podlozky pro uchyceni ocelovych dvouzakrutovych siti budou provedeny v matné
Sedohnédé (RAL 7013) nebo Sedé (RAL 7012) barvé, pfipadné budou opatfeny cernym
natérem - dle barevnosti v misté pritomného podkladu.

GeorohoZe budou svym barevnym FeSenim prizplsobeny barvé skalniho a pldniho
podkladu.

Po uvedeném prehledu pfipominek byla zahajena diskuzni ¢ast.

Pan R. B. z Cernodic uvedl, Ze hlukovad studie, jeZ je soudasti dokumentace, vychazi
z vyhledového poctu viakl pro rok 2025, ktery je 28 nakladnich viakl/den. Uvedeny Gdaj véak
neodpovida asi soucasnému stavu, pficemz se ve vyhledu oCekava vyznamné navyseni nakladni
dopravy (v uvedeném odkazuje na dokumenty ZESNAD a Spravy Zeleznic na jejich webovych
strankach). U vlakd dalkové nakladni dopravy se v daném Useku ve vyhledovém stavu
predpokladd aZ 60 vlak(/den. Dle jeho nazoru je tedy nejdilezit&jsi vstupni parametru Hlukové
studie podhodnocen na 2. PoZaduje proto prepracovat hlukovou studii na uvedeny vyhledovy
stav, ktery nastane po dobudovani koridoru do Némecka.

Ing. K. Hladka, PhD. k uvedenému uvedla, Ze Hlukova studie (HS) vychazi z podkladl vyhledové
dopravni technologie pro rok 2025 a byla odsouhlasena oznamovatelem, tj. Spravou Zeleznic,
s.0. (S2) jako souc¢ast dokumentace. Déle odkazuje na Udaje uvedené v HS o poctu nékladnich
vlak{ (NV) v jednotlivych Usecich:

Radotin - Dobfichovice = 42 NV

Dobfichovice - Revnice = 40 NV

Revnice - Karlstejn = 32 NV.

O pozadavku ZESNAD na pocet 60 NV/den vi, uvedené vsak konzultovali s dopravnim
technologem (jenz zpracovaval podklady pro dokumentaci EIA), ktery uvedl, Ze pocet 60 NV/den
je technologické maximum trati, které ani v douhodobém vyhledu nelze realizovat. Ji uvedené
pocty NV vyse jsou opravdu pocty, které byly odouhlaseny SZ, nebot se nechava urcita volna
kapacita pro osobni dopravu.

PFi zpracovani HS se vychazi z roéni denni intenzity v pracovni dny, tj. aritmeticky prGmé&r
dennich intenzit dopravy ve v&ech pracovnich dnech v roce. Uvedené pocty vlakl jsou tedy
primérné denni intenzity (uvedené uvadi, nebot se v rdmci pripominek ¢asto opakovaly namitky
rozporujici pocty viak{, které v nékterych dnech po trati redIné jezdi). Ing. Hladka dale uvedla,
ze v dlouhodobém vyhledu se v zajmovém Uzemi Praha - Beroun - Hofovice pfipravuje nova
zelezni¢ni stavba tunelu, v rdmci které je uvazovano s vedenim dalkové nakladni dopravy i
osobni dopravy tak, aby se trat udolni (¢. 171).

Diskuzi na uvedené téma doplnil technicky naméstek Spravy Zeleznic za Useku investic, ktery
uved!, ze pocty nakladnich vliakd opravdu byly konzultovany s ZESNAD a odpovidaji tomu, jak
byly prezentovany Ing. Hladkou, ale po zohlednéni té prezentované druhé trati (tunel), tzn.
nakladni dalkova doprava i dalkova osobni doprava by mély pfejit do zmifovaného tunelu. Dale
uvadi, ze pokud jsou pocty vztazeny pro rok 2025, tak odpovidaji, protoze v tu dobu jesté
nebude elektrizovana trat z Plzné do Domazlic na némeckou stranu a stejné tak chybi elektrizace
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trati na némecké strané. Timto patrné doslo k urcité disproporci ve zmifiovanych poctech, jde
vSak o nedorozuméni a vykon trati (60 NV/den) je opravdu pocitdn na dvé traté, tj. 4 koleje.

Pan R.B. uvedI, ze z Décina na Némeckou stranu jezdi cca 100 NV/den a az dojde ke zkapacitnéni
predmétné trati, ¢adst z téchto vlakd se presune na zkapacitnénou traf, k ¢emuZ v&ak
pravdépodobné dojde dfiv, nez bude zprovoznén zminovany tunel.

Obc¢anka Cernodic namitla, Ze Zije pobliz mostu a v noci, kdy jezdi hodné nakladnich vlakd, je
pro né hlukova zatéz opravdu zasadni. Pokud by tedy bylo mozZné nastavit protihlukové stény
(PHS) na tu stranu, kde se nachazi domy, popf. by se realizovala i jind protihlukova opatfeni,
opravdu by toto ocenili.

Ing. Hladka uvedla, ze v ramci HS hodnotili stav, kdy stavajici most je realizovan jako ocelovy
prihradovy s prvkovou mostovkou. Nové je v8ak navrzen most s prib&znym kolejovym lozem.
Uz tato konstrukéni zména bude mit zasadni vliv na miru produkovaného hluku. Dalsi opatreni
(antivibracni rohoz, 1,10 m vysoka pohltiva zabradli instalovana po obou stranach trati) vsak
tento vliv jesté snizi. Oproti stavajicimu stavu (z roku 2019, kdy byla méfeni pro potfeby HS
realizovana) tak dojde ke snizeni hlukové zatéze o 3 dB (coz pro ilustraci predstavuje napf.
navySeni dopravy o 100 %). Jednad se tedy o vyznamné sniZzeni hluku, kdy se napf. u
vypoctového bodu Cernosice &.p. 643 Ize dostat az na hodnoty hluku 62,9 dB ve dne a 59,3 dB
V noci.

Do diskuze se nasledné zapojil Ing. OldFich Sladek, zastupce ZESNAD, ktery uved|, Ze je pravdou,
Ze nez bude realizovan tunel, neni jind moznost nez vést nakladni dopravu po predmétné trati.
Dale uvedl|, Ze rozumi obavam z hluku, nicméné jiz samotna rekonstrukce trati snizi zatizeni
hlukem, nadto je &m dal vice investovdno do nakupu novych tichych vozu. Dle jeho nazoru je
nutné se s uréitou mirou hlukového zatiZzeni z Zelezni¢ni dopravy potfeba se naudit zit, nebot dle
jeho odhadu bude tunel realizovan nejdrive v roce 2045.

Zastupce verejnosti Slune¢na pozadoval doplnit HS o analyzu hlukového zatizeni se zohlednénim
optimalizace, nebot je v planu zvyseni rychlosti vlak( az na 130 km/h (dnes vlaky jezdi 60-80
km/h) a soucasna hlukova studie toto navyseni rychlosti dle jeho nazoru nezohledniuje. Déle
vyjadril pochybnosti nad uvedenymi pocty NV v noci, kdyz soucCasny stav uvadi 8 NV/noc a
vyhledovy stav v roce 2025 rovnéz 8 NV/noc. S ohledem na optimalizaci trati dle jeho nazoru
nelze uvedenym poctdm dlvérovat a proto pozaduje vyhodnotit navyseni objemu dopravy na
hlukovou situaci a to v horizontu min. 10 let po dokonceni rekonstrukce.

Zastupce Slunecna dale uvedl, Ze je trat navrzena tak, aby byla stéle na hrané hlukovych limitQ
pro starou hlukovou zatéz, které pretrvavaji z dob hluboké minulosti. Z tabulky ¢. 82 na str 211
dokumentace citoval hodnoty pro vyhledovy stav v roce 2025, tj. 69,4 dB ve dne a 65,8 dB
v noci, pficemz zakonné limity se zohlednénim korekce pro starou hlukovou zatéz jsou 70 dB ve
dne a 65 dB v noci. Dle uvedeného je tedy patrné, ze se navrhuje stavba, ktera bude i dnes na
hrané& hlukovych limitl a nepo¢itad se tak s rezervou a s moznou zménou trati (vy3si rychlosti,
vy$si pocty viak{, vétsi a téz&i viaky atd.).

DalSi pozadavek se tykal protihlukovych stén na CernosSickém mosté, které jsou v soucasnosti
navrzeny o vysce 1,1 m (tzv. pohlitové zabradli). Zastupce verejnosti je pozaduje navysit na
vySku 2 m, pfip. realizovat veskerd mozna protihlukova opatreni, kterd je mozné v daném misté
vyuzit. Uvedené navyseni je dle jeho nazoru finan¢né nevyznamné v ramci rozpoctu pro celou
stavbu.

Ing. Hladkd, PhD. uvedla, Ze v HS je dolozeno, Ze stavajici tratova rychlost pro rok 2000 az 2019
je v rozsahu 80 - 100 km/h, ve vypoctu pro vyhledovy rok 2025 pak byly zadany vyhledové
rychlosti max 100 km/h pro nakladni dopravu a max. 130 km/h pro osobni dopravu. Tyto Udaje
byly podkladem pro zpracovani HS a neni tak pravda, Zze HS vychazela ze stavajicich rychlosti.
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Dale je nezbytné zminit, Ze osobni vlaky uvedenou max. rychlosti s nejvétsi pravdépodobni jezdit
nebudou, nebot pravidelné zastavuji v zastdvkach. Uvedenou rychlosti tak mohou jezdit
pravdépodobné jen vlaky spésné Ci tzv. rychliky.

Ve véci navySeni intenzity dopravy odkazala na vyjadreni k panu R.B., pficemz uvedla, Ze z jejiho
pohledu jiz neni prostor pro vyznamné navysovani intenzit dopravy, protoze kapacita trati je
prakticky vycerpana.

K problematice hlukovych limitd uvedla, Ze zastupcem vefejnosti uvedeny tdaj 65,9 dB v noci
neni vypocet pro jeden konkrétni bod, ale jedna se o vypocCet pro moznost uznani limitu pro
starou hlukovou zatéz. Vychazi se z nadvrhu vSech PHO. V HS je trat rozdélena na jednotlivé
Useky dle obci a v téchto Usecich jsou definovany vypoctové body. U téchto bodl je pak uveden
vyhledovy stav a navrzena konrkitni PHO, aby bylo zfejmé, o kolik musi byt snizeno stavajici
hlukové zatizeni, aby byl splnén limit pro starou hlukovou zatéz. Kdyby nebyl dodrzen limit pro
starou hlukovou zatéz (SHZ), nebylo by mozné uvedenou stavbu realizovat, protoze by stavba
nedostala souhlasné stanovisko Krajské hygienické stanice.

K otazce financi pak Ing. Hladkda uvedl|a, Ze nejsou soucasti procesu EIA. Navrh konkrétni podoby
PHS byl né&kolikrat konzultovén se zastupci mésta Cernosice. Z pohledu piipravy zdméru neni
problém PHS navysit, odkazuje vSak na memorandum obci, které obsahovalo pozadavek, aby
nebyly umistovany klasické PHS (tzn. od 1,5 m vy$e), ale naopak stény co nejnizsi.

V chatu uved!| pan Oldfich Slddek z ZESNAD, Ze tratova rychlost nakladnich viakl bude porad
80-100 km/h a objem dopravy bude cca 30 pard vlakd.

Pan R.B. na uvedené reagoval tak, e v HS je vyhled 28 nakladnich vlak(/den, tedy uvedenych
30 parG vlak( odpovida 60 jizddm, coZ je dvojnasobek.

Pan J.P. se v chatu dotdzal: ,Prosim bude néjakym zpdsobem dotéena EIA, jestlize budeme chtit
na vlastni néklady postavit protihlukovou sténu spolu se sousedy. N&$ pozemek v Cernosicich
pfimo sousedi s trati, individuaini Gpravy jako vyménéné okna s "protihlukovym" trojsklem
mame, problém nerfesi, klimatizaci béhem spani ze zdravotnich divod(d nepouzivdme. Pro¢ neni
mozné v Cernosicich pouZit protihlukové stény, vime Ze zdstupci mésta protihlukové stény
nechtéji? Dékuji".

Ing. Hladka, PhD. opétovné uvedla, Ze HS vychazi ze schvalené dopravni technologie.
K problematice stavby PHS pak uvedla, Zze PHS by musela byt realizovana na pozemku pana J.P.,
nikoliv na pozemku oznamovatele (SZ2).

Opétovné bylo zminéno Spole¢né memorandum k otdzkam budouciho vyuziti Zelezni¢ni trati
Praha - Beroun a sniZeni jejich negativnich dopadd na zdravi a Zivotni prostfedi, které bylo
podepsano Ministerstvem dopravy, StfedoCeskym krajem a Svazkem obci Regionu Dolni
Berounka. Cil 2 tohoto memoranda mj stanovuje: ,Zasazovat se o rekonstrukci traté zpdsobem
citlivym k povaze a vzhledu dotéené zastavéné i pfirodni oblasti, tj. zejména bez plosného pouziti
vysokych protihlukovych stén (zajisténim redukce hluku jinymi technologiemi a sniZenim vzniku
hluku pfimo u zdroje). V pfipadé nezbytnosti lokalniho pouzZiti protihlukovych stén vyplyvajici z
platnych pravnich pfedpisG bude jejich architektonicky vzhled pfizplisoben dané lokalité a
projednan se zastupci pfislusnych obci.". Z pohledu zpracovatelky dokumentace by byla
nejjednoduddi moznost vystavba vysokych PHS (2-4 m), tento zplsob ochrany pred hlukem byl
vSak v ramci memoranda a vyjadreni vSech podepsanych obci zamitnut. Proto se hledaly jiné
technické moznosti PHO. Dle zpracovatelky dokumentace je rovnéz nezbytny jednotny pFistup
k PHO v ramci celé délky trati, nebot Uucinnost PHS jen na jednotlivych pozemcich se dramaticky
snizuje.

Ing. Oldfich Slddek, ZESNAD uvedl!, Ze oni predikovali max. 30 parQ vlakl za 24 hod, coZ je
maximalni hodnota, tj. 1-2 vlaky za hodinu. K PHS jako obcan Karlstejna uvadi, Ze je proti jejich
stavbé.
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Zastupce verejnosti Slune¢na ke zmifovanému Memorandu uvedl, Ze jeho podepsani vytvofilo
problém na vsech stranach. Memorandu pry vzniklo v dobé, kdy byly obavy, aby se v této oblasti
nerealizovaly 4m betonové stény jako na BeneSovsku, ale bohuzel se pozadavek vztahl na
vSechny stény, vietné téch 2 m. Pozaduje tak navysit v sou¢asné dobé navrzené 1,1 m vysoké
PHS na 2 m. Pokud budou tyto stény estetické (napf. s pouzitim skla), nemusi jejich vyska
vibec vadit.

K jim uvedenym hodnotdm hlukového zatizeni u vypoctovych bod{ uvadi, Ze napf. hodnota 63,4
dB u vypoctového bodu Cernosice, ¢.p. 1889 je pouze 1,6 dB od stanoveného hlukového limitu
65 dB (noc), pficemZ samotny vypocet mizZe obsahovat chybu. Chybi tak dsotate¢nd rezerva a
v pripadé navySeni intenzity nakladni dopravy po roce 2025 by limity byly prekroceny.
Dodatec¢né resSeni by pak bylo komplikovanéjsi, nez vybudovat vyssi PHS v ramci tohoto
projektu.

Ing. Hladka uvedla, Ze neni problém navysit PHS na vysku 2 m, jeji realizaci i na vnitfni strané
kolejnic vSak musi provérit s odborniky. K hodnoté 63,4 dB uvedené v HS odkazuje na
upozornéni, ze pfesnost vypoctu je +- 2 dB, které je soucasti HS, a zaroven dodava, ze postup
vypoltd neumozfiuje mit rezervy. Provéfi proto moZnost realizace vy$&ich PHS v rdmci
navazujicich Fizeni. Zavérem jesté upozornila, ze sklenéna protihlukova sténa je odraziva a jeji
umisténi na mosté je z toho dlvodu zcela nevhodné.

Pan Martin Lansky, zastupce spolku Na jedné viné, prednesl namitky a pfipominky, tykajici se
predevsim oblasti Venor, ve které spolek plsobi. V oblasti hluku spolek spi$e souzni s ndzorem
mésta CernosSice, tj. nerealizovat vysoké PHS, ale vyuZit na maximum vechna ostatni
protihlukova opatfeni. Dale uvadi, ze dokumentace Casto pracuje s odkazem na SHZ, coz je u
stavby, kterd bude v provozu dalsich 50 let, nevhodné.

Co se tyce rychlosti na trati, navyysené rychlostni limity mohou dle jeho nazoru mit vliv na
hlukovou zatéz, pricemz opét odkazuje na stanoviska obci, s nimiz souzni.

Ve véci ochrany prirody a krajiny uvadi, ze je nezbytné chranit nejen krajinu v CHKO a jinych
vyznamnych Gzemich, ale i jiné lokality, které timto typech ochrany nedosponuji.

Ve vé&ci nezbytného kaceni, které se dle dokumentace dotkne 462 strom{, nezaznamenal
podrobnéjsi navrh nahradni vysadby. S ohledem na to by dle jeho nazoru méla vzniknout
podrobnéjsi dendrologicka studie, ze které bude rozsah nadhradni vysadby patrny.

Daldi pripominka se tykala odtokovych pomérl. V poslednich letech dochdzi k &¢ast&j&im
privalovym srazkdm a téleso drahy pak &asto plsobi jako bariéra pro odtok vody. Dokumentace
uvedené pfili§ nezohledfiuje, nebot vychazi z historickych pomérl, které neodpovidaji
soucasnému stavu. Pozaduje proto zkontrolovat vSechny propustky pod trati z pohledu jejich
funkcénosti, aby nevznikaly lokalni skody.

Nasleduji pfipominky tykajici se predevsim katastru VSenor. K jiz zmifiovanému mostu uvadi, ze
je potfeba vyrFesit problematiku hluku, nebot most je nejvétsim zdrojem hluku v okoli. Dale by
pri stavb& mostu mél byt vyFeden pristup chodcl a cyklistl, ktefi jej Easto vyuzivaji pro prechod
pres Feku. Most je krajinotrvornd stavba, poZaduje proto zvazit jeho realizaci v rdmci
architektonické soutéze.

V Useku pod navsi v Mokropsech pozaduje, aby byl jeden z podjezdl upraven tak, aby mohly
projet vozy IZS, vozy svazejici odpad apod.

Mezi ulici U Silnice a ul. Na Benatkach je vétsi propustek, ktery mistni vyuzivaji pro pési spojeni.
Pozaduje proto navysit jeho svétlou vysku alesponi o 0,5 m, aby jej bylo mozné pohodIné&ji
vyuzivat.

V ramci katastru V3enor by dale mélo dojit k masivnimu zdboru ptdy, a to pfedevsim s ohledem
na umisténi docasné meénirny, kterou zastupce spolku navrhuje umistit na byvalou skladku
(brownfield).
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Dalsi namitka se tykala prostoru vsenorské Zeleznic¢ni zastavky, kde se jiz dlouhodobé fesi otazka
realizace vytahd. Vedle zastavky je ptejezd, ktrey je véak navrzen v nové a nepftijatelné podobé.
Pan Lansky souhlasi s nakolmenim prejezdu, nicméné posledni navrhovana verze neni
vyhovujici.

Nasledné byla zminéna diskuze mezi obcemi VSenory a Dobfichovice ohledné podjezdu, jenz je
na urovni aredlu Krytos (pozn. autora - nebylo dobre rozumét). Dle jeho nazoru by zde podjezd
vzniknout mél.

Ing. Hladka, PhD. uvedla, ze ke snizeni hlukové zatéze bylo v ramci dokumentace navrzeno
maximum, které je v soucasné dobé mozné (absorbéry, individualni PHO, kotoucové brzdy na
vlacich, aj.). Byly vyuzity vSechny moznosti, které jsou v soucasné dobé redlné dostupné a
schvélené k pouzivani SZ.

V pFipadé& sniZeni rychlosti (coZ je jeden z pozadavkl veFejnosti) by muselo dojit ke snizeni poctu
vlak{, a to i osobnich, coZ neni s ohledem na umist&ni regionu v blizkosti Prahy, pro nikoho
74adouci. Prob&hla i modelaci vypoétd hluku pfi snizeni prijezdnosti vlakl, ale snizeni hlukové
zatéze neni tak dramatické, jak by verejnost ocekavala. Aby doslo k vyznamnéjSimu snizeni
hlukové zatéze, museli by vlaky jezdit rychlosti 40-50 km/h.

K problematice ochrany pfirody a krajiny Ing. Hladka uvedla, Zze hodnoceni zpracované dle § 67
zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (dale je ,ZOPK") je zpracovano pro celé
Uzemi, nejen pro CHKO, a obsahuje vyhodnoceni vSech nalezitosti dle ZOPK.

K problematice kaceni sale uvedla, Ze se nahradni vysadba stanovuje v ramci povoleni kaceni
mimolesni zelené, pricemz dokumentace EIA neni podkladem pro toto povoleni. Dendrologicky
prizkum bude aktualizovdn v rdmci dokumentace v navazujicim stupni, tj. pro UGzemni
rozhodnuti. AZ na zakladé& tohoto aktualizovaného dendrologického prizkumu bude o kaceni
mimolesné zelené& zaz4dano. V rdmci povoleni pak mize prisludna obec stanovit rozsah nahradni
vysadby dle § 9 ZOPK. Nahradni vysadba pak nem{ze byt realizovadna (s ohledem na drazni
zakon, a na zachovani plynulosti a bezpeénosti provozu na trati) na pozemcich SZ.

K problematice odtokovych pomérd uvedla, ze véechny navrzené propustky a mostni objekty
byly hydrotechnicky posouzeny a v navazujicich stupnich projektové pfipravy budou
hydrotechnologikcé vypocty aktualizovany dle aktudlnich dat poskytnutych CHMU. Pokud dojde
k navyseni stoletych pritok{, objekty budou nasledné dle ptislusnych pozadavk{ upraveny.

K vyuzivani cyklotras v dobé& vystavby mostd odkazuje Ing. Hladka na plan organizace vystavby
(bude casti dokumentace pro Uzemni fizeni), kdy urcité bude snaha o zajisténi néjaké formy
cyklistické dopravy.

Ve zbytku si vzal slovo hlavni inzenyr projektu, Ing. Lukas Panik, ktery se vyjadril k technickému
reseni projektu.

V zastdvce VSenory dojde k rekonstrukci obou pFistiedkll, véetné& drevéného pristfedku,
v soucasnoti probiha dalsi FeSeni podoby zastavky, a to v souvislosti s pozadavky obce Vsenory.
Vytahy mozné technicky jsou, v téchto typech zastavky vSak nejsou obvyklé.

Umisténi podchodu Ize vpodstaté jakkoli a jeho podoba je v jednani. Pokud by byl byl umistén
do stavajiciho podchodu, bude potfeba v ramci organizace vystavby fesit pohyb cestujicich, coz
ovlivni délku vystavby.

Pan Lansky jen doplnil, Ze dokumentace sice splhuje hygienické limity, ale méla by byt ambice
stlacit vypoctené hodnoty jesté nize.

V chatu obyvatel J.Ch. vznesl dotaz: ,Dobry den, pro¢ maji pfednost nazory lidi, ktefi nebydlIi u
koleji a podporovali memorandum? ProC se nepouzivaji Z-bloky?"

K pouziti Z-blok{ Ing. Hladka uvedla, Ze p¥i ndvrhu PHO v rémci dokumentace vychéazeli z PHO,
kterd jsou schvalena SZ, pri¢emz Z-bloky zatim pravdépodobné schvéleny nejsou. Pokud je vak
bude mozné realizovat, budou zkouset i realizaci umisténi téchto Z-blokd.
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Pan Sladdek, ZESNAD dale v chatu uvedl: ,Samozfejmé se nebrdnim Zddnému individudinimu
reseni, ale bohuzel z projednavani staveb mam zkusenost, ze by pouziti vysokych protihlukovych
stén mohlo zabit celé udoli, podobné jako na benesovské trati."

Uzivatel Slunec¢nd v reakci na pana Sladka uvedl: ,1) V roce 1862 téch NAKLADNICH viakd V
NOCI nejezdilo tolik jako dnes a zdaleka ne tolik, kolik bude po zprovoznéni mezinarodniho
koridoru. Také nebyly tak dlouhé, rychlé a tézké (tim hlucné) jako dnes. 2) Vysoké 4m betonové
stény nechce nikdo, na tom se shodneme. 2m vysoké oploceni v konstrukci mostu nic zabijet
nebude, toho si ani nevsimnete. Uz dnes je na mostu oploceni vysky 2m a nikomu to nevadi. My
jen chceme, aby bylo v této vysce zachovéno i na novém mosté, zejména na Cernosickém brehu,
a s protihlukovou vyplni, memorandu starostd to neodporuje."

Pan Sladek, ZESNAD dodal, Ze s uvedenym souhlasi, jen je potieba fict, Ze s tou hlu¢nosti to
neni zcela pravda - uz dnes jsou, zjm. kontejnerové vozy, podstatné tiSsi, nez fada osobnich
vlak( a naptiklad od letoka bychom ani jezdit do Némecka s hluénymi vozy nemohli. Navic - v
soucasné dobé jezdi odklony vlak( s uhlim ze zdpadoceské panve kvili dlouhodobé vyluce
Dalovice - Hajek u Karlovych Vard, coZ by jinak bylo realizovéno pies Usti nad Labem. Tady
budou jezdit predevsim tiché kontejnerové vozy + vlaky se stavebnimi hmotami, popfipadé s
vyrobenymi auty.

Obc¢an Cernosic pozadoval doplnéni dokumentace o realizovand PHO (s ohledem na realizaci
nového mostu a zohlednovanim korekce pro SHZ) a dotazal se, zda lze poditat s tim, Ze by doslo
ke snizeni rychlosti nakladnich vlak{, popF. ke snizeni poctu nakladnich vlakl v noci tak, aby
bylo dosazeno stanoveného hlukového limitu.

Dale uvedl|, Ze nesouhlasi s tvrzenim Ing. Hladké o tom, Ze rychlost projizdéjiciho vlaku nema
tak vyznmany vliv na miru hluku (odkazuje na vlastni zkusenosti).

Dale obcan uvedl, Ze v pfipadé, ze existuje memorandum, které vSak v urcitych ¢astech jde proti
lidskému zdravi, nemél by tento dokument mit takovou vahu, jaka je mu pficitana.

Ing. Hladka, PhD. k uvedenym namitkam uvedl|a, Zze rozsah PHO byl navrzen na maximum toho,
aby byly splnény limity pro SHZ, pficemz moznost vyuziti uvedeného limitu stanovuje KHS,
nikoliv projektant, ten jej miZe pouze navrhnout. Pokud nedojde k dodrzeni stanovenych limitQ,
nebude most byt trat zkolaudovéana. Dle jejich informaci je pro lokalitu Cernosic (kterd neni dle
jejiho nazoru zcela souclasti predmétného zaméru) vydano casové omezené povoleni
k prekradovani hluk. limitld s ndvrhem doporuéenych opatieni (vydala KHS). Jedind dal$i zména,
kterou lze v rdmci realizace PHO navrhnout, a kterd by zajistila pInéni hlukovych limitd pro
ochranné pasmo drah, tj. 60 dB ve dne, 55 dB v noci (tedy nikoliv limitd pro SHZ), jsou 4 m
PHS.

Obcan Cernodic nad mostem s ohledem na vlastni zku$enosti (instalovali okna s trojskly)
souhlasi s tim, aby na mosté v Mokropsich byly PHS navyseny na 2 m a aby byly instalovany po
obou strandach trati. Dale pozadoval, aby v Cernosicich byl stanoven rychlostni limit pro prijezd
vlak{ obci, a to v rozsahu 50 km/h (tento by pfipadné& mohl byt navys$en na 80 km/h).

Ing. Hladka, PhD. uvedla, ze provéfi moznost pouziti dvoumetrovych PHS po obou stranach
mostu. K omezeni rychlosti viak( pak uvedla, Ze pokud by vyvstal pozadavek na snizeni rychlosti
vlakl, musela by byt kompletné pfepracovén a technologie, kterd by znovu musela byt schvalena
SZ, protoze snizeni rychlosti vlakli znamena snizeni propustnosti celého koridoru od Smichova
do Berouna.

Pani Jifina Ullrichové ze spolku Kvalitn{ Zivotni prostedi Mésta Revnice vznesla pozadavek na to,
aby projektovany zamér nevyuzival korekce pro SHZ, pricemz by se dle jejiho nazoru mélo tlacit
a co nejucinnéjsi PHO.
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Dalsi pripominka se tykala podjezdu v ulici Prazskd - Pod Drahou, kdy pani Ullrichova zminila
zaslané pfipominky ke zjistovacimu Fizeni, které nebyly v rémci dokumentace vyporadany.
Pozadavkyse tykaly vibraéni studie a analyzy podloZi (aby nedoslo k sesuviim pFi stavbé).
Rovnéz upozornila na skutecnost, ze pfi zpracovani HS nebyl zohlednén hluk ze silni¢ni dopravy,
ktery bude souviset s vystavbou podjezdu, pricemz lze dle jejiho nazoru ocekavat navyseni
silni¢ni dorpavy v daném uUseku az o 1000 aut/den. Vzhledem k tomu, ze je podjezd planovan
jako svételna krizovatka, nebude zrychleni dopravy v ramci pfekonavani trati nijak vyznamné.
Proto poZaduje, aby prejezd nebyl nahrazovan podjezdem, ale aby byl zachovan.

Ing. Hladkda, PhD. k pouziti korekce pro SHZ citovala z narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., které
definuje, kdy je mozné uvedenou korekci vyuzit.

K podjezdu pak uvedla, Ze v osuCasné dobé neexistuje zadna certifikovana metoda pro vypocet
a predikci vibraci, proto byla v rdmci dokumentace navrZzena alespof preventivni opatreni.

K pozadavku provéreni vlivu navySeni silnicni dopravy na kvalitu ovzdusi odkazala na
zpracovanou rozptylovou studii a modelovy priklad zruseni Uroviiového prejezdu ve Vsenorech,
kdy je z vysledk patrné, Ze realizace nadjezdu je z hlediska vlivu na ovdzusi méné pfizniva nez
realizace podjezdu. Z Rozptylové studie je téz dle ni patrné, Ze v lokalité Revnic nebudou
prekroCeny emisni limity.

Zpracovani vlivu realizace podjezdu na hlukovou situaci je pak soucisti HS, pricemz pro hluk
z vystavby byly navrzeny PHO ve formé mobilnich PHS.

Ostatni pozadavky (vykresy pri¢nych a podélnych tezl pro podjezd, Upravy chodnikd, vykresy
odvodnéni) budou soucisti projektové dokumentace v navazujich stupnich, tj. dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti.

Zavérem dodala, e podjezd je realizovdn z dlvodu bezpe¢nosti a na zakladé pozadavku
nahrazovat na koridorovych tratich Uroviiova kfizeni najdezdy ¢i podjezdy.

Pan Pavel Mraz, M&U Dobtichovice vyjadfil podporu vystavby podjezdu ve VSenorech, ktery je
pro ¢ast Dobfichovic zasadni.

Ing. Oldfich Sladek, ZESNAD ubezpedil, ze jsou v soucasné chvili podnikany intenzivni kroky
k realizaci tichych voz{, pri¢emZ dodal, Ze od leto$niho roku neni mozné napf. do Némecka
vyuzivat jiné neZ tiché vozy. K rychlosti nakladnich vliakd dodal, Ze rychleji, neZ avizovanych 80-
100 km/h (touto rychlosti se jezdi po celé Evropé), se jezdit nebude, protoze to neni ekonomické.

Obc¢anka Cernosic se dotazala, zda je jesté mozné upravit vy$ku navrhovanych PHS na mosté
v Cernosicich na 2 m. Déle pozadovala potvrdit rychlost vlak( 80 nebo 100 km/h, protoze rozdil
mezi témito rychlostmi je dle jejiho nazoru znacny. Zavérem pak pozadovala architektonickou
souté? na realizaci mostu v Cernosicich.

v _vwv s

Mgr. Tre$nakova, MZP uvedla, Ze architektonickd soutéZ neni pfedmétem procesu EIA, ale Ize ji
resit v ramci naslednych fizeni.

Ing. Hladka, PhD. uvedla, Zze navyseni vysky PHS na mosté na 2 m lze provéfit v ramci
dokumentace pro navazujici fizeni. K rychlosti vliak( pak uvedla, Ze pfi tvorb& dokumentace

vychazeli ze schvdlené technologie Spravou Zeleznic, kterd byla schvalena v té primérné
hodnoté 100 km/h.

Pan Stanislav Provazek ze Spolku na ochranu Zivota v okoli Zeleznice v Cernosicich nesouhlasil
s jednotlivymi kroky procesu EIA, pficemz dle jeho nazoru by mél byt nejdfive zpracovan
posudek a az poté by se mélo konat verejné projednani.

K pouziti korekce pro SHZ uvedl|, Ze si na svoje naklady nechali dvakrat zméfit hluk z trati,
pricemZ hluk vzdy ptesdhl zmifiované 2 dB (v porovnani s rokem 2000, které jsou dlleZité pfi
zohlednéni moznosti pouzit korekci pro SHZ). Vysledky predali zpracovateli, ale se SHZ je
pracovano i nadale.
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Dale ve vazbé na znéni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., uvadi, Ze toto nafizeni uklada, ze korekce
pro SHZ mdzZe byt pouZita tam, kde se nemé&ni niveleta, trasa a kde se nejedna o novou stavbu.
V tomto pripadé se vSak misty méni jak niveleta, tak trasa a most pres Berounku se stavi od
zakladu novy. Alespon na mosté proto pozaduje nevyuzivat korekci pro SHZ.

Mgr. Tre$fidkova, MZP reagovala na namitku chaoti¢nosti jednotlivych krokd v rdmci procesu
EIA, pfi¢emz odkazala na aktudlni zn&ni zadkona EIA, kde je popis jednotlivych krokl jednoznaéné
dany a potadi jednotlivych krokl nelze zaméfovat.

Ing. Hladka, PhD. uvedla, Ze s natizenim vlady & 272/2011 Sb. pracuji, pfiéemz postup vypoctd
konzultovali s KHS, kterou byl i odsouhlasen.

Zastupce verejnosti Slune¢na pozadoval, ale bylo soucasti zapisu, ze povazuji za nedostatecné
zhodnoceni hlukové zatéze k roku 2025, kdy rekonstrukce trati jesté nebude dokoncena a
pozaduji, aby byla HS doplnéna o obdobi po rekonstrukci.

Pan Stanislav Provazek jen doplnil, Ze se schvalenim pouziti korekce pro SHZ nema Ing. Hladka
pravdu a upozornil na vyjadreni KHS, Uzemniho pracovisté v Berouné, které pouziti SHZ
nedoporudilo.

Mgr. TreSndkova uvedla, Ze pan Provazek ma patrné na mysli vyjadreni k oznameni (tj. v ramci
zjistovaciho Fizeni), nicméné vyjadreni k dokumentaci bylo souhlasné.

Ing. Hladka, PhD., citovala ze zavéru vyjadfeni KHS ze dne 14.8. 2020, kde bylo uvedeno, ze
z pohledu KHS lze vydat souhlasné stanovisko. Vyjadreni bude soucasti jak posudku, tak
vydaného zavazného stanoviska.

V chatu pan Oldfich Sladek, ZESNAD uved|, Ze je snizeni poctu jizd nakladnich vlakl v noci
vylouceno.

Obc¢anka Cernosic v chatu uvedla, ze denni hluk z vlakd primarné nefedi a jsou celkem dobie
schopni ho akceptovat a Zit s nim. Jedna se jim vyhradné o hluk v nocnich hodinach, ktery rusi
kvalitu spanku a Zivota u trati. Od jednani si slibuje, Ze bude nalezen nejlepéi zptsob, jak most
odhlucnit i za cenu horsi estetiky, a Ze ziska ujisténi, Ze je most navrzen s témi nejlepSimi
dostupnymi protihlukovymi parametry.

UZivatel Slune¢nd v chatu uvedl, Ze tiché kontejnery by byly hezké, ale nikdo nikde je ob&nim
nezaruci, pficemz neni jisté, kdy takovymi vozy bude pokryta doprava ze 100 % a co se stane,
kdyZ toto nebude dodrzeno.

Pan Oldfich Sladek, ZESNAD v chatu reagoval tak, e pozadavek na tiché vozy bude zhruba od
roku 2025-2026 povinny vsude v Evropé&, nejen na nasi trati. Trat je souédsti 3. tranzitniho
koridoru, na kterém jsou urcité technické parametry. Provoz na Zeleznici je zcela odliSny od
silnice. Omezeni rychlosti je tak vyloucené.

Ob¢an Cernosic v chatu uvedl, at pfes den vlaky pies most v Cernosicich jezdi, jak je potfeba,
oni pozaduji sniZeni rychlosti v no¢nich hodindch. V noci trat neni natolik vytizena, aby nizsi
rychlost nékladnich vlakd brzdila jiné vlaky. Avizovanou rychlost 100 km/h pro nakladni viaky v
noci odmita.

Pan L.K., obdan Zadni Trebané k navrhovanému zrusSeni Uroviiového prejezdu v lokalité Pod
Chybou a jeho nahrazeni podjezdem (véetné navazujici komunikace) uvedl|, Ze tato komunikace
zabird extrémni mnozstvi zelené, prosi proto o prepracovani.

Ing. Lukas Panik, hlavni inzenyr projektu uvedl, Ze technické resSeni podjezdu konzultovali se
starostkou obce Zadni Treban. Pfipadné pozadavky vznesené jak prostiednictvim pani starostky,
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tak v rdmci procesu EIA (nebot budou soucdsti zapisu), véak Ize zapracovat a technologické
reseni komunikace dale upravit.

Zastupce verejnosti Slunecna se dotazal, kdy Ize ocekavat zapis z vefejného projednani a kde
bude zverejnén.

Mgr. Tres$ndkovd, MZP uvedla, Ze zépis bude rozeslan spolu se zadvaznym stanoviskem véem
dotéenym Uzemnim samospradvnym celkim a dotéenym spravnim Gfaddm, a zaroven bude
zverejnén v IS EIA.

Na zavér pozadoval obcan Cernosic prostiednictvim chatu zakomponovat do zapisu vyjadieni
Ing. Hladké, PhD. o tom, ze kdyby neexistovalo memorandum, byly by na mosté navrzeny vyssi
PHS.

III. ZAVER VEREIJNEHO PROJEDNANI

Vlivy zaméru ,,Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) - Karlstejn (vCetné) * byly projednany
ze vSech podstatnych hledisek. Byla naplnéna vsechna zakonnd ustanoveni pro verejné
projednani dokumentace podle ust. § 17 zakona a v souladu s ust. § 3 vyhlasky.

Vlastni podminky budou koncipovany v zavazném stanovisku pfislusného Uradu k posouzeni
vlivl provedeni zdméru ,Optimalizace trati odb. Berounka (v&etné) - Karldtejn (véetné&)" na
zivotni prostfedi, které bude vydano v souladu s ust. § 9a odst. 1 zadkona EIA na zakladé
dokumentace, vyjadreni k ni uplatnénych, posudku a verejného projednani.

Z celého verejného projednani byl pofizen zvukovy zdznam, ktery je archivovan na Ministerstvu
ivotniho prostiedi, odboru vykonu statni spravy I, a je véem ptipadnym zdjemctm k dispozici.
S veskerymi podklady se Ize seznamit v Informacnim systému EIA na internetovych strankach
CENIA, c¢eska informacni agentura Zivotniho prostredi (http://www.cenia.cz/eia) a na strankach
Ministerstva Zivotniho prostiedi (http://www.mzp.cz/eia) pod kédem zadméru OV1226.

Zapsala: Mgr. Katefina Tresnakova, pracovnice odboru vykonu statni spravy I, povérena fizeni
vefejného projednani

Ing. Miloslav Kuklik
feditel odboru vykonu statni spravy I
podepséano elektronicky

14/14



		2021-06-18T06:55:49+0000
	Not specified




