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Dokumentace EIA pro zimér vystavby Modernizace trati
II1. Zeleznicni koridor trat’ Rokvcany - Plzen
CAST A

UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Obchodni firma
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace
Prvniho pluku 367/5
186 00 Praha 8 - Karlin

3.5tdlo(bydlisté)

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava Plzefi

Purkyiiova 22

306 02 Plzen

4. Jméno, pFijmeni, bydlité a telefon oprdvnéného zdstupce oznamovatele
Ing. Vaclav Stastny

Stavebni sprava Plzeii

Purkytiova 22

306 02 Plzeil

tel.; 724 349 098

CAsTB
UDAJE O ZAMERU

1. Zdkladnt tdaje
1. Ndzev zdméru

Modernizace trati — III. Zelezniéni koridor trat’ Rokycany - Plzeii

2. Kapacita (rozsah) zaméru

Stavba ,,Modernizace trati Rokycany - Plzeii* zadind v km 88,063 akon&i v km 92,956 a je souéasti celkové Zeleznidni
trasy Praha — Plzeil (1sek Rokycany — Plzeti).

V useku mezi Zst. Rokycany a zastivkou Klabava je trat’ vedena po pfcloZee a v nové stopd. Nanové pieloZce je
navrZen zafez trati do lesniho porostu a do svahu tak, aby se zmen§il smérovy oblouk trati .

Délka useku ve stavajicim stavu je cca 4,893 km (Rokycany ~ Plzeil), a v soudasné dobé& je provozovan s maximalni
rychlosti 100 km/h. Po vystavb& pfelozky trati bude délka useku zkricena a maximalni rychlost pro vlaky s naklapéci
technikou 1 klasickymi soupravami se zvy$i aZ na 160 kim/h. piivodni dseku trati véetn& naspd bude rekultivovan
(material bude odtéZen a dekontaminovan, plochy zavezeny ornici a osety, budou vysazeny dfeviny).

NavrZena stavba je sougasti modernizace tzv. I tranzitniho Felezniéniho koridoru Cheb — Plzeti — Praha- Ceska TFebova
- Ostrava — Mosty u Jablinkova, k jeho? realizaci se Ceska republika zavazala v rimci mezinarodnich dohod. Uelem
modernizace, tedy i této stavby, je dosdhnout vysSich rychlostnich parametrii trati pro zkraceni jizdni doby vlakovych
spojli a zarovefl provést modernizaci stavajicich Zeleznidnich staveb a zafizeni tak, aby odpovidala soudasnym
pozadovanym technickym parametriim a soucasng i zvy§eni bezpednosti Zelezniniho provozu. Rozhodujicim pfinosem
je dosaZeni prechodnosti kolejovych vozidel trafové tfidy D4 UIC, loZzné miry UIC — GC, modernizaci stavajiciho
zabezpefovaciho zafizeni zajisténi poZadované propustnosti a zvy$eni maximélni trat'ové rychlosti aZ do 160km/hod.
Predmétem dokumentace podle zikona ¢.100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi je vystavba — piclozka
nové liniové Zelezni¢ni komunikace pro vlaky s elektrickou trakci.
V souladu se zafazenim zaméru dle zékona ¢.100/2001 Sb. je pro udely posouzeni zamér charakterizovan zékladnimi
udaji o rozsahu: :

délka feSené trati cca 4983 m

délka prelozky trati cca 0,875 km
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Navrhovana pfelozka trati Praha — Plzeil v uscku Rokycany - Klabava vyvola upravy provozu na Zelezniénich tratich
v této lokalitd. Dojde ke zkraceni stavajiciho iseku Rokycany - Plzeii trati Praha ~ Plzefi. ReSeni umoZni zvyeni tratové
rychlosti na 160km/h pro vozové jednotky s naklapécimi technikou a 120 — 160 km/h pro klasické vozové jednotky (ze
stavajici tratové rychlosti 95-100 km/h) a zkraceni jizdni doby viiseku Rokycany — Plzedt pro jednotky EC (vozidla
s naklapéci technikou). Tato skuteénost dovoli provézt na dvojkolejné trati Praha — Plzeii v iseku Rokycany Plzefi na
celkem 180 vlakovych jednotek, tedy 90 v kaZdém sméru. Trat’ umoZni i bezproblémové zapojeni navrzené trasy VRT
(vysokorychlostni trati). Stary usek trati (severnéji vedeny), jak jiZ bylo uvedeno, bude piné rekultivovan.

PieloZka trati v useku Rokycany - Klabava ma dopad i na provozni rezim Zelezniéni trati Chrast u Plzné — Radnice
v zavislosti na pieloZce trati Praha - Plzefi. Pro pfipojeni této trati do trati Praha - Plzefi je navr¥ena nova dopravna — Zst.
Odbocka Ejpovice, do které bude veden provoz po trati Praha — Plzefi, po opusténé koleji &.2. Tato dopravna je situovana
do lokality stavajici Zelezni€ni zastavky Ejpovice. Stavajici Z.st. Ejpovice bude modernizovina a upravena pro pfistup
invalidnich osob a odpovidajici pfichod k vlakim. Bude vystavéna provozni budova pro staniéni zabezpetovaci
zafizeni na trati, ve stanici bude pfidana jest& jedna kolej, bude vybudovan novy podchod a pfistup k nastupisti.

Na zastavce Klabava se snese stavajici lavka pro cestujici, vybuduje se nové nastupist€ u koleje &. 1 v délce
170 m. K nastupisti se vybuduje bezbariérovy pfistup ze stivajici komunikace.

3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastrdint tizemi)

Kraj: Plzeiisky
Obec: Ejpovice, Klabava, Rokycany
Katastralni fizemi: Ejpovice, Klabava, Rokycany

4. Charakter zaméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Na trati Rokycany — Plzeil v iseku Z.st. Rokycany - Ejpovice dojde k rekonstrukei a zméné trasy stavajici
Zelezni¢ni trati z dlivodu zlep§eni parametr{ trati pro rychlé vlaky.

V tratovém tseku Rokycany — Chréast u Plzn& v novém km 89,875 — 90,750 se vybuduje pieloZka trati vdetnd
odvodnéni, trakce a propustkli. Propustek v stavajicim km 90,787 se vybuduje jenom pod koleji &. 1. Vzhledem
k tomu, Ze budou préce probihat za plného provozu, nesmi vystavba zasdhnout do prijezdného profilu stavajici
koleje €. 1. Pokladka koleji na nové pieloZzce se uskuteéni aZ v stavebnim postupu &. 3 a 4.

Na zastavee Ejpovice se zaCne s vystavbou provozni budovy pro staniéni zabezpedovaci zafizeni.

Modernizace trati Rokycany a Plzni je z&asti vedena ve stopé stavajici Zeleznidni trats a z8asti v trase nové navrZené.

Plochy zafizeni staveniSi& (ZS) jsou situovany podle navrhu jednotlivych zpracovatelii rozhodujicich stavebnich objektii
‘(koleje, mosty a propustky). Navrh byl proveden s ohledem na konfiguraci terénu, pfedpokladané potieby dodavatele,
vlastnicke vztahy k okolnim pozemkim a jejich vyuZiti. Plochy ZS jsou situoviny pievaing tak, aby byly dostupné ze
stavajicich komunikaci nebo z draZniho télesa. _

Centralni plochy ZS jsou navrZeny v jednotlivych Zelezniénich stanicich, tj. Rokycany a Chrast uPlzné. Zde se
v rozhodujici mife vyuZiji stavajici zpevnéné plochy v aredlu stanic.

Ostatni plochy ZS jsou navrzeny u jednotlivych mostl a propustkd.

Recyklaéni zikladna vyziskaného materidlu je navrZena v Zelezniéni stanici Chrast u Plzng a Z.st. Rokycany. Situovani
recyklaCni zakladny je navrZeno s ohledem na etapy vystavby (recykla&ni zékladna Rokycany bude vyuZita hlavnd pfi
stavbé pielozky trati do Ejpovic).

Plochy ZS jsou navrZeny podle konfigurace terénu podle pfedpokladanych potfeb dodavatele, podle vlastnickych vztahii
a zpiisobu vyuZivani téchto ploch. Jsou navrZeny v lokalitich se soustfeddnou stavebni &innosti, napf. ve stamicich,
zastdvkach a u mostnich objekti. Plochy zafizeni staveni$té jsou situovany tak, aby byly pfistupné z okolnich
komunikaci.
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Upravy a vyuZiti navr¥enych ploch ZS budou soudsti posouzeni, pfipravy a dodavky zhotovitele stavby. Plochy
navrzené pro zafizeni staveni§t€ dodavatel podle potieby upravi. Zpevnéni ploch ZS se¢ provede vrstvou vyziskaného
Stérku nebo panelovanim. Po ukondeni jejich vyuZivani budou ZS neprodlens uvolnény a terén upraven do piivodniho
stavu (odpovidajicim zpiisobem rekultivovan). Plochy zafizeni staveni$ts nejsou zivazng uréeny. Vécné vyuziti ploch ZS
neni v piipravné dokumentaci organizace vystavby specifikovano.

Kromé nuinosti odvaZzet rubaninu z pfelozky trati a vykopd vlakovou i automobilovou dopravou (stavba bude probihat
paralein€) do vhodnych lokalit k uloZeni vykopového materidlu neni znam daléi kumulativni vliv na Zivotni prostfedi a
nejsou zatim znamy jiné — dal$i zaméry investori pobliZze uvedené pfelozky Zeleznidni trati.

Vlivy na krajinu jako takovou nebudou podle stavajicich vysledki fotografickych simulaci znatelné (viz pfilohy) a
v krajin€ se projevi méng, nez bylo ofekavano. Do krajiny viivem stavby pfeloZky Zelezmiéni trati piibude novy
technicky objekt a doprovodné stavby v Z.st. Ejpovice a Klabava.,

Nové tvary v krajiné v souvislosti s vybudovanim trati se okrajové a omezen& projevi v dalkovych pohledech (zejména
od obce Klabava) a v leteckém pohledu na lokalitu vystavby celé picloZky trati (diky &lenitosti krajiny a jejimu
strukturovani nejsou jednotlivé nové Easti stavby patrné najednou). Vzhledem k tomu, Ze stavba bude trvat maximalng 3
a 1/2 roku a bude postupovat po uvedeném Zelezni¢nim tuseku trase, pak by nemély byt vlivy z vystavby trati na
jednotlivé useky a obce tak znadné a nebudou se ziejm& kumulovat s jinymi zaméry (nejsou zde planovany v okoli
navrzené stavby jakékoliv nové stavby). Vyznamnym vlivem bude hlavné transport materialu z vykopd, ten oviem bude
posouzen v dalsi, navazné dokumentaci,

Pro rozvoz hmot a materidlu nakladnimi automobily, byly vytipoviny dopravni trasy. Hlavni dopravni trasy budou
vedeny po stavajicich silnicich 1., II. a IIl. tfidy a mistnich komunikacich. PHjezdové trasy ke staveniSti z hlavnich
dopravnich tras jsou navrzeny na zikladé poZadavkid technického FeSeni jednotlivych stavebnich objekti a na zakladd
mistniho $etfeni zpracovatele dokumentace (viz mapa vlivii na ZP). Jedna se o vyuZiti stavajicich zpevnénych a
nezpevnénych polnich cest. Tyto cesty budou po ukonéeni realizace stavby uvedeny do pvodniho (sjizdného) stavu.

V ojedintlych pripadech bude nutno vybudovat nové piistupové cesty po nezpevndném terénu. Tyto nové komunikace
budou zpevnéné kamenivem nebo pancly s podsypem. Jedna se pfedeviim o pfistupy k mostnim objektiim a propustkiim.
Technické feSeni a finanéni ohodnoceni téchto pfistupl je souédsti t&ch stavebnich objektil, ke kterym komunikace
zaji§tuje pristup. Po ukondeni realizace stavby budou tyto provizorni pfistupy odstranény a terén uveden do pivodniho
stavu,

TéméF v celé délce stavby se v soub&hu s ZelezniCni trati nachazeji stivajici komunikace umoziivjici pfistup mechanizace
na drazni t€leso. Snahou ndvrhu projektantd bylo zajistit pristup na draZni téleso ve vzdilenostech mensich jak 1 km.,

Po zpracovani technického fedeni napojeni na vysokorychlostni trat’ (VRT) projektant konstatuje, Ze v feSeni
dokumentace , Modernizace Zelezni¢ni trati Rokycany - Plzeii” pro uzemni rozhodnuti navr¥ena stavba neni propojena na
trasn navrZené vysokorychlostni trati Praha — Pizel. Uvedena VRT se napojuje na stavajici téleso trati az v iseku za Z.st.
Ejpovice (isek Tunel Ejpovice).

Z toho vyplyva, Ze v dalSim stupni dokumentace neni potfeba ménit rozsah izemi uréeného pfipravnou dokumentaci pro
uzemni fizeni.
Neni znamo (zatim), Ze by stavba nové trasy Zeleznicni trati §la v soubshu s dal§i jinou stavbou v okoli (kromé& postupné
opravy a rekonstrukee silnic mezi obcemi v okoli trati).

5. Zdivodnént potfeby zdméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvaZovanych variant a hlavnich divodsi (i z hlediska
Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér

Zisadnim zddvodnénim umisténi zdméru je soubsh se stavem a trasou soudasné Zeleznidni trati a také kopirovani
stavajici trasy vysokorychlostni ZelezniCni trati v iseku Rokycany - Ejpovice. UvaZovana trat’ a hlavn€ vytvoieni
pfelozky trati s menSim obloukem umoZni zrychleni dopravy Zeleznici a zarovefi zkraceni délky dojezdu do Plzng.
Dopravné technické feSeni bylo vybrano tak, aby trat’ zasahla do co nejméné& p¥irodnich biotopd (kvalita i pfirodniho
prostiedi v dan¢ Casti krajiny Rokycanska a Plzefiska je velmi nizka, jednd se o zemé&délskou oblast v minulosti velmi
intenzivné zatiZzenou t€Zbou a zpracovanim nerosth) a zaroveil zpisobila co nejmensi 2zasah do prostiedi z hlediska jeho
ochrany (hlavn& z hlediska hygienického — hlu¢nost, emise, pragnost).

Zakladni principy dopravniho FeSeni stavby (a také divody) jsou nasledujici

wKlabavska® pielozka zmirfiuje oblouk trati vedené po levém bichu vodni nadrZze Klabava v km trati 89,782 - 91,095
(nové staniceni). Pro vyhodnoceni geologického prostfedi byly provedeny tfi inZenyrsko - geologickych vrty o {thrnné
metrazi 12,8 bm a vyuZity dv€ archivni sondy pro jiZ vybudované mosini objekty. Z provedeného prizkumu vyplyva, Ze
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ptedeviim z diivodu vysoké drovné hladiny podzemni vody v nékterych usecich pielozky je nutné geotechnické poméry
hodnotit jako sloZité tvofené svrchu kvartémimi pis¢itojilovitymi zeminami, pod nimi bude zasti¥ena vrstva §térkovitych
(typ Q1 - VV) a hlinitopis€itych aZ pis€itych zemin, které 1ze pfipustit do plang Zelezniéniho spodku.

V zastiavee Klabava budou zfizeny nové pfistupové rampy na nastupisté napojend na silniéni nadjezd nad trati v ev. km
91,094,

V nové navrhované Zelezniéni stanici Ejpovice bude pfichod p&Sich na nastupist® feSen ve sméru na Plzefi a Chrast
mimouroviiové — novym podchodem v km 93,259, ktery navazuje na mistni komunikaci vpravo trati a dale na podchod
pod trati v ev. km 93,075. Ve sméru na Prahu je navrZena nova pfistupova komunikace pro p&¥i navazujici na zapadné na
»prazské™ nastupisté a novy podchod pod trati,

Zisahy do trati i obnova zafizeni je podfizena narokiim na rychlost dopravy v tratovém seku do Plzné z Rokycan, tak
aby bylo dosaZeno co nejvétsi rychlosti dopravy i za nesniZeni jizdniho komfortu cestujicich.

6.Popis technického a technologického Felent zdméru.

Technické fefeni odpovidad soudobym poZadavkim na feSeni obdobnych projektd infrastruktury v zemich EU.
Technologické feSeni stavby je véci zadani investora a také v&ci vyblrového fizeni s vybranym subjektem, ktery
vystavbu tratového uscku provede. Nelze tedy dost dobie predbéZné odhadnout pouZité stroje a ani technologie pouZité
pro vystavbu Zelezniéni trati.

Z divodu zvySeni a homogenizace tratove rychlosti, zohlediiujice prioritni cil - dosahnou celkové jizdni doby Praha hl.n.
— Plzen hl.n. pod jednu hodinu, jsou navrzeny smérové tpravy vedeni trasy Praha - Plzefi. Stavba ,Modernizace trati
Rokycany - Plzeii“ zadina vkm 88,063 uvjezdového navéstidla 1S akon&i uvyhybky & 1 vZST Ejpovice
km 92,956 376 (stavajici km 92,990).

Stavebnim diivodem pieloZzek a smérovych a vyskovych tprav, jsou také stafi a Spatny technicky stav stavajicich
technickych objekti, coZ vede k vybudovani novych inZenyrskych objekti.

Obvod staveniste¢ vymezuje plochu, na niZ bude probihat stavebni Sinnost a vystavby stavebnich objekti a provoznich
souboru (dale jen SO a PS). Stavenistd je navrZzeno na zakladé technického fefeni jednotlivych SO a PS. Stavebni prace
‘tykajici se modernizace Zelezni¢ni trati Rokycany - Plzei, tj. kolejové upravy, odvodnéni, nastupisté, dprava mosti a
propustkli, TV, dalkov4 kabelizace, uprava stavajicich a vystavba novych pozemnich objektii, budou probihat
na pozemku CD. V misté pieloZek inzenyrskych siti a napojeni na stavajici komunikace dojde k zdboru mimodraZnich
pozemkil. K &etnym trvalym zabortim dojde taky pfi vystavbé nové Zeleznicni stanice v Ejpovicich a v mistech vystavby
dvou pielozek ZelezniCni tratd. Zabor mimodraZnich pozemkd je navrZen i v ndkolika lokalitich pro vystavbu
odvodniovacich zafizeni. Mimo draZni pozemek jsou navrZena néktera zafizeni stavenisté mostnich objekti.

Plochy ZS jsou situovany podle navrhu jednotlivych zpracovateld rozhodujicich SO (koleje, mosty a propustky). Navrh
byl proveden s ohledem na konfiguraci terénu, pfedpokladané potifeby dodavatele, vlastnické vztahy k okolnim
pozemkam a jejich vyuZiti. Plochy ZS jsou sitnovany pievaZné tak, aby byly dostupné ze stavajicich komunikaci nebo
z draZniho télesa.

Centralni plochy ZS jsou navrZeny v jednotlivych Zeleznignich stamicich, tj. Rokycany a Chrast uPlzng. Zde se
v rozhodujici mife vyuZiji stavajici zpevnéné plochy v arealu stanic,

Ostatni plochy ZS jsou navrzeny u jednotlivych mostd a propustki.

Recyklaéni zakladna je navrZena v Zelezniéni stanici Chrast u Plzné. Situovani recykladni zakladny je navrZeno
s ohledem na ctapy vystavby.

Plochy ZS jsou navrzeny podle konfigurace terénu podle pfedpokladanych potieb dodavatele, podle viastnickych vztahii
a zplsobu vyuzivini t&€hto ploch. Jsou navrZeny v lokalitich se soustfedénou stavebni innosti, napf. ve stanicich,
zastavkach a u mostnich objekti. Plochy zafizeni staveni$t€ jsou situovany tak, aby byly pfistupné z okolnich
komunikaci.

Plochy navrZené pro zafizeni staveni§t€ dodavatel podle poticby upravi. Zpevnéni ploch ZS se provede vrstvou
vyziskaného $térku nebo panelovanim. Po ukonéeni jejich vyuzivani budou ZS neprodlend uvolnény a terén upraven do
plvodniho stava. Plochy zafizeni stavenidt€ nejsou zavazna.

Prorozvoz hmot a materidlu nakladnimi automobily, byly vytipovany dopravni trasy. Hlavni dopravni trasy budou
vedeny po stavajicich silnicich I, II. a III. tfidy a mistnich komunikacich. Pfijezdové trasy ke stavenidti z hlavnich
dopravnich fras jsou navrZeny na zakladé poZadavkd technického FeSeni jednotlivych stavebnich objekti a na zaklad&
mistniho Setfeni zpracovatele dokumentace. Jedna se o vyuZiti stavajicich zpevnénych a nezpevnénych polnich cest. Tyto
cesty budou po ukondeni realizace stavby uvedeny do pivodniho (sjizdného) stavu. Téméf v celé délce stavby se
v soub&hu s ZelezniCni trati nachazeji stavajici komunikace umoZiiujici p¥istup mechanizace na draZni t&leso. Snahou
ndvrhu bylo zajistit pfistup na drazni téleso ve vzdalenostech mengich jak 1 km.
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Postup praci

Budou provadény prace, u kterych nejsou nutné nepfetrzité vyluky koleji (napf. zfizeni zafizeni staveni$tE, pielozky
kabelt, vystavba zakladi pro trakéni stoZary, myceni kefi atd). Vystavba zakladi trak&nich stoZaru bude probihat
v 6 hodinovych vylukach pfi stfidavém vylouceni jedné tratové koleje.

V tratovém uscku Rokycany — Chrast u Plzné v novém km 89,875 — 90,750 se vybuduje pfelozka trati véetng odvodnéni,
trakce a propustkil. Propustek v stavajicim km 90,787 se vybuduje jenom pod koleji €. 1. Vzhledem k tomu, Ze budoun
prace probihat za plného provozu, nesmi vystavba zasahnout do prijezdného profilu stavajici koleje €. 1. Pokladka koleji
na nové pieloZce se uskuteéni az v stavebnim postupu €. 3 a 4.

Na zastavce Ejpovice se zatne s vystavbou provozni budovy pro stani¢ni zabezpefovaci zafizeni.

Na stavajici zastavce Ejpovice se postavi nova staniéni kolej &. 1 pro budouci ZST Ejpovice véetnd vyhybek & 1 a 8.
Dale se polozi provizomni vyhybky €. P1 a P2, které budou slouZit pro vystavbu pfelozky v useku Ejpovice — Plzefi
Doubravka. Stavajici trat'ova kolej ¢. 1 vuseku Chrast u Plzné — Plzefi se provizorné zausti do odbocné vétve vyhybky
¢. P1. Provizorni vyhybky €. P1 a P2 se mechanicky zabezpedi zimkem,

Vybuduje se nové nastupidté v délce 195 m a &ast nového podchodu pod stanini koleji €. 1 s bezbariérovou rampou.
Daéle se vybuduje piistupovy chodnik k nastupisti. Do nového reléového domku (vystavba - stavebni postup €. 2) se osadi
stani¢ni zabezpefovaci zafizeni.-Stani¢ni kolej se zabezpecdi elektronickym stavédlem.

V tratovém tseku Rokycany — Ejpovice se snese stavajici kolej €. 1 vnovém km 88,063 — 89,500; 91,070 — 92,450,
92,700 — 93,950. Provede se rekonstrukce mostnich a inZenyrskych objekttli, spodku, svriku a trakce. PoloZi se nova
tratova kolej véetné nové pielozky v km 89,875 — 90,750. V novém km 89,500; 89,800, 90,870; 91,079; 92,450 a 93,950
se nové poloZend tratova kolej provizorné propoji se stavajici koleji €. 1.

V ZST Ejpovice se vybuduji stani¢ni koleje &. 2 a 4 vietns vyhybek €. 2, 3, 4, 5 a 6. Mezi kolgji €. 2 a 4 se postavi nové
ostrovni nastupisté v délce 195 m a dobuduje se podchod pro ostrovni nastupisté s bezbariérovou rampou.

V tratovém tuseku Rokycany — Ejpovice se snese stavajici tratova kolej &. 2, provede se rekonstrukece Zelezniéniho
spodku, mostnich a inZenyrskych objekti.

Na zastivce Klabava se vybuduje nové nastupisté u tratové koleje €. 2 v délee 170 m véetnd bezbariérového pfistupu
od mistni komunikace. Pro pfechod cestujicich na druhé nastupisté bude slouZit stavajici silni€ni most nad trati a nova
rampa vybudovana v predchazejicim postupu.

Pokladka novych koleji se uskute€ni 1 na nové vybudované pfelozee u dalniéniho nadjezdu. Po pokladce nové tratové
koleje &. 2 se z opusténych stavajicich tratfovych koleji snese rost a spodek bude sanovan.

Na zastavee Klabava se snese stavajici lavka pro cestujici, vybuduje se nové nastupisté ukoleje €. 1 vdélece 170 m.
K nastupisti se vybuduje bezbariérovy pfistup ze stavajici komuntkace.

V ZST Ejpovice bude zruSena provizorni vyhybka & P1. Trafova kolej &. 2 v tratovém tseku Ejpovice - Chrast u Plzng
s¢ provizorné zadsti pfes nové poloZenou vyhybku &. 7 do staniéni koleje ¢ 2. Z davodu zachovani provozu na vedle;jsi
koleji nebylo mozZné provést rekonstrukei tratové koleje €. 1 v iseku Rokycany — Ejpovice v celé délee. V tomto postapu
se provede rekonstrukce zbyvajicich ¢asti koleje €. 1 a rekonstrukce mostd a inZenyrskych objektir v téchto dsecich.

Z hlediska pozemnich objekti Ize tyto objekty rozdéElit do dvou skupin :

a) Stavajici objekty — upravy téchto objektii jsou navrZeny pevainé ve vnitfnich prostorach. V pfipadé zmen dveinich
¢i okennich otvort je disledné sledovano feseni zachovavajici stavajici vnéjsi vzhled objektu. V ramci stavby
budou demolovany stavajici nevyuzivané objekty CD, v nevyhovujicim stavu pro dal§i vyuZiti. Jedna se o byvalé
straZzni domky, rizné pfistavky, trafostanice atp.

Individualni protihlukova opatfeni na obytnych objektech (Gprava &i vyména oken) budou realizovany tak, aby
tvar, material a barva odpovidaly stavajicimu stavu. Objekty u kterych se tato Wiprava uvazuje nelezi v Zadné
pamatkove chranéné zond.

b) Novostavby — mezi navrhované pozemni objekty patii technologické budovy pro fizeni a zabezpefeni ZelezniCni
dopravy. V Zelezniéni stanici a zastavkiach jsou navrZzeny nové piistieSky pro cestujici a zastieSeni vystupl
z podchodi z lehké prosklend konstrukce jednotného typu a tvaru. Pro eliminaci nepfiznivych a¢inki hluku jsou
v nékolika Iokalitich navrZeny protihlukové stény, u kterych bude v dal$im stupni dopracovano architektonické
fedeni, tak aby tyto objekty nebudily dojem masivni betonové konstrukce (pohledové Clenéni, ozelenéni).

Pomé&rné zisadnfm problémem je umisténi cca 10 000 m® zeminy, ktera zbude i pfi sekundimim vyuZiti. V soudasnosti je

uvaZovano o 4. variantach uloZeni zeminy, které jsou vzaty v uvahu:

- 1) odvoz ndkladnimi automobily do vytéZené plochy v kaclinové t&Zzebné u Kaznéjova

- 2) odvoz kombinaci auto-vlak do vytézené plochy v kaolinové t€Zebné u Kaznéjova

- 3) odvoz nakladnimi automobily do stavby letisté Letkov (v kombinaci s recyklaci materidlu ze zéfezn a tunelu
Chlumu)

- 4) odvoz na vybrané misto na poli (ZPF) ve smé&ru k obci Dysina a vytvoieni stabilizovaného nového kopee, posléze
po ukondeni praci zalesnéného
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Hlavni technické parametry :

Tratova rychlost pro klasické soupravy je 120 km/h

Tratova rychlost pro soupravy s naklapéci technikou je 160 ki/h
Prostorova priichodnost pro loznou miru UIC GC

Ttida zatiZeni D4

Hlavnit objemové ukazatele stavby ,, Modernizace trati Rokycany — Plzefi*:

KAPACITNI UKAZATEL i

- vykop m’ 22 613

- z toho vyTub tunel m’ -

- nasep m’ 8058
Demontaz m 9824
montiZ kolej tv. UIC 60 m 9786
montiZ kolgj tv. S49 m -
vyhybky - monta? v.J. -

KAPACITNI UKAZATEL m.j. -
raZena Cast m -
hloubena Cast m -

Zelezniéni - novy + dprava kg 3
celkova délka pfemosténi m 40
propustky - novy -+ fiprava ks 10
mostni provizorium ks -
navesini lavky a krakorce ks -

u Zelezniéniho télesa m 108
Demolice - obestavény prostor m 8
Nové - obestavény prostor m’ -
Pristiesky, zastfeSeni m’ 97

Protihlukové stény
| m 1450
Nastupi¥té - délka nastupni hrany
m 340
Plynovody m -

Vodovody m -
Kanalizace m 200
Horkovody a parovody m -
Produktovody m -
demontiz km 34,50
Uprava km 15,90
nove km 14,90
Nové zabezpetené v j. kus -
demontiz km 8,869
Uprava km 0,760
Novy AB dvoukolejné trati km 4,675
rozvody nn km 1
rozvody vn km 2
DemontaZ kabely km 4,2
DemontiZ optokabely km 8,7
Kabely km 21,0
Optokabely km 43,0
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Zvyseni bezpecnosti provozu je dano ziizenim nového staniéniho a trat'ového zabezpetovaciho zafizeni s navazanim na
sousedni stanice, spolu se zvySenim technické a materialni kvality Zelezni¢nich zafizeni, spojené s jejich piestavbou
navrzenou v ramei stavby. Bezpeénost cestujicich je zvySena vybudovanim novych nastupidt’ vysky 0,55 m nad TK s
bezpednostnim pruhem a vodicim prouzkem pro nevidomé. Pistup k nastupiitim je Fesen mimotroviiovd v ZST
Ejpovice. ZvySeni bezpecnosti jak Zelezni¢ni, tak i silni€ni dopravy bude dale docileno i budovanim mimotroviiovych
kfiZzeni se silnicemi. Pro sniZeni vlivu Zelezni¢ni dopravy na obyvatelstvo jsou na zakladé provedené hlukové studie
navrzena protihlukova opatfeni, tj. protihlukové stény a individualni opatfeni na jednotlivych obytnych domech.
V mistech kde protihlukové stény nejsou G¢inné nebo moZné, jsou navrZena nasledna technickad opatfeni na fasadach
domd, predevsim vyména oken s vyS3i neprizvucénosti u obytnych mistnosti.

Modermizace se dotyka viech ¥elezni¢nich zafizeni, ktera se vztahuji k hlavnim kolejim. Upravy v ostatnich kolejich a
dalsich zafizenich jsou ve stavbé obsaZeny pouze v souvislosti s ipravami hlavnich kolgji. Realizace modernizace viech
zafizeni Zelezniéni trati pfinese vyrazné zkvalitnéni sluzeb jak cestujici vefejnosti v oblasti osobni dopravy (zvySeni
cestovniho komfortu), tak t v dopravé nakladni.

Ve shruti jde o vystavbu modernizované dvoukolejné trati v iseku Ejpovice — Pizefl v nové trase a v tunclech v souladu
s naslednymi poZzadavky na budovani vysckorychlostni trati.

7. Predpokiddany termin zahdjeni realizace zdméru a jeho dokondent

Stavba ,,éD DDC, Modernizace trati Rokycany — Plzeni®

- schvaleni pfipravné dokumentace do 30.4.2004
- ukonéeni vyb&rového fizeni na projekt stavby 31.1.2006
- zpracovani projektu stavby do 31.10.2006
- zahajeni realizace stavby 1.3.2007
- ukonceni stavby 30.4.2009

8. Vet dotdenych iizemné samospravinych celki

Vys&i uzemne spravni celky Plzenisky kraj
Skroupova 18
306 13 Plzeii

Uzemné spravni organ Magistrat mésta Plzef
(vydavajici UR stavby) Odbor stavebné spravni
Skroupova 5, 306 32 Plzen

11. Udaje o vstupech
1. Pida (napitklad drubh, tFida ochrany, velikost zdboru)

Zabor ptidy pro tdely stavby bude realizovan pievazng na v souasné dobé plochich CD a ostatni pidé v okoli stavajici
Zelezniéni trati a také na lesni pudé v trase nové navrZzené prelozky Zelezniéni trati.

Pidy v hodnoceném uzemi se vytvofily v zavislosti na pidotvorném substratu a klimatu. V zdsad¢ pfevazuji hné¢d¢ pady
(kambizem& — hlavng nasycené a typicke), hn€dé pidy mirné kyselé a pseudogleje, vétfinou v mistech s dobrymi
vlahovymi poméry (nivy potokil a Klabavy), v zaboru pro stavbu se ojedinéle vyskytly i luvizemé.

Stavba je lokalizovana pfevazng na plochéch, které jsou vyuZivany k technickym Géelim CD, dile pak k zem&d&lskym
uéelim a lesnimu hospodareni. Vynéti pidy ze zemédglského plidniho fondu nebylo dosud povoleno a provedeno.
Vystavba Zelezniéni trati vyvold rozsahlejsi trvaly zdbor zem&dEiského plidniho fondu 1 pozemki uréenych k funkei lesa
a také docasny zabor pidy z hlediska piistupu na stavenisté a také k pfistupu na mista stavby s dovozem materialu.

Stavba si vyzada zabory ostatni piidy, trvalé i docasné zem&d€lského pudniho fondu (ZPF) a lesniho plidniho fondu-
pozemkil uréenych k podpore funkci lesa (PUPFL - zejména), vyplyvajici zejména ze smérovych uprav trati a
z navrzenych prelozek. Pro plochy ZS jsou navrZzeny docasné zabory ZPF do 1 roku. Prehled zaboril je uveden v tabulce.
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Skryta ornice a podorniéni vrstva ze zabori pidy bude uloZena na odpovidajici skladku nebo deponii a pak vyuZita jako
rekultivadni material (napf. V mist& Klabavské pfelozky trati), podle kone¢ného umisténi,

Trvalé a doCasné (nad 1rok) zabory ZPF se nachéazejici na katastralnich uzemich Ejpovice a Rokycany. Celkova rozloha
trvalého zaboru ZPF je 3,14 ha, dofasného 0 ha.

Trvalé a docasné {do 1 roku) zabory PUPFL s¢ nachazeji na katastralnich izemich Ejpovice a Rokycany. Celkova
rozloha trvaléhe zaboru na PUPFL je 0,843 ha, dofasného 0,0077 ha.

Prehled zabori pidy vyvolanych stavbou (ocdvozeno od celkového zaboru na stavbu modernizace) :

Z toho|Z toho|Zabor
Katastralni Trvaly [trvaly |trvaly |do 1|Z toho|Docasny |Z toho
lEizem zabor |ZPF LPF roku LPF nad 1 rok | ZPF
(@) |(m) |(w) |m) (m)  |(m’ (m’)
Stavba ,,Modernizace trati“
Rokycany 45473 | 31237 8 433 5768 35 - -
Ejpovice 230 188 - - 42 - -
Rozdéleni zdbori piidy na ZPF podle BPE J, obce a tfidy ochrany pid :
Obec BPEJ Ttida ochrany Trvaly zabor (m2) Docasny zabor (m2)
Ejpovice 54602 111, 188 0
Rokycany 54600 1. 555 0
54613 VA 30601 0
54712 IV. 73 0
Celkem 31417 0
Pro doplnéni nasleduje tabulka ZPF podle tfid ochrany pidy:
Tiida ochrany ZPF Trvaly zabor (m2) Doc¢asny zabor (m2)
1. 0 0
II. 555 0
II1. 188 0
IV. 30674 0
V. 0 0

Podrobngj$i 0daje o pozemcich jsou uvedeny v tech.dokumentaci stavby v ¢asti Zemédelska priloha a Lesni piiloha.
Dokumentace Zeméd€lska piiloha byla zpracovana v souladu s platnou legislativou - zdkon &. 334/1992 Sb., o ochrané
zem&d¢lského phdniho fondu a vyhlagkou €. 13/19948b, kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zem&d€lského
pidniho fondu. V technické dokumentaci stavby je uveden vypodet odvodit za odnéti ze zeméd€lského pidniho fondu,
bilance skryvky aj. :

Vyse uvedeny pichled je predb&Znym odvozenym prehledem (z celkové dokumentace stavby Modernizace trati
Rokycany ~ Plzefi) v situaci pfed vystavbou a miZe doznat dil¢ich zmén pfi zpracovani dal$iho stupné projektové
dokumentace, kdy budou jednotlivé stavebni objekty a provozai soubory zpracovany ve vétsi projekéni podrobnosti

Rozsah pozemkil k vykupu

K realizaci staveb je nutny vykup pozemkil v rozsahu cca 45000 m® pozemkd bez ohledu na druh pozemkd. V ramei
stavby nejsou dale feSeny pfipadné rozpory ve vlastnickych vztazich pozemki CD a mezi dal§imi subjekty a neni zde
uvazovan vykup pozemki na vystavbu umélého nového kopce u Dyfiny, uvedeny v jedné z variant uloZeni vykopového
materialu,
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2. Voda (nap¥ikiad zdrof vody, spotieba)

Podstatna ¢ast stavby je na uzemi povodi feky Berounky, zde zastoupeném hlavné jejim piitokem - Klabavou, které je
zaroveil povodim vy$§iho fadu. Povodi Klabavy je cca 330 km2 v okoli stavby a stahuje vodu z celé vychodni Easti
trafového useku, pritok je zde prumérné okolo 2 m3/s. Na okraji obce Ejpovice konéi vyznamna akumulacni vodni
nadrz Klabava s plochou ¢ca 129 ha, do které jsou svedeny z&asti i splachové vody ze stavby. Dal§im tokem pobliZe
stavby je aZ Berounka s priim. roénim pritokem cca 26 m3/s.

Za odpovidajici hydrologické charakteristiky pro uzemi navrZzené stavby miZeme povaZovat i dlouhodobé roéni thry
sraZek na urovni 518 - 500 mm (sraZkovy uhrn je vyrazné vyS§i — 2x - ve vegetaénim obdobi a pocet dni se srazZkami nad
Imm je cca 100-120).

Pitna voda

Po dobu vystavby bude nutné zajistit zisobovani pitnou vodou pro pokryti potfeby stavebnich &et, k tomu budou slouZit
zafizeni staveniSté a dovoz pitné vody v mnoZstvi cca 6 l/osoba/den. Po dokonéeni nebude provoz stavby mit dal§i
naroky na dodavku pitné vody. Jednotlivé stanice jsou jiZ feSeny v ramei svych stani¢nich pitvodi vody, nové Zel stanice
nebo zastavky budou feSeny podle potieby, vodu pro pfipadnou potfebu pii provozu bude nutno pfivést do nové vzniklé
budovy v zastavee Ejpovice. Zastavka trati, kterd vznikne, bude z hlediska pfivodu vody feSena detailné v dalSim stupni
dokumentace.

Zasobovani stavenist’ a ploch zafizeni staveni§té vodou bude fefeno ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadu
a hydrantl. Odbér vody a zpisob napojeni musi byt pfed realizaci projednin s majitelem a spravcem
odbérného mista (vétiinou mistni spravci vodovodni sit€ nebo Vodarny Plzei.

Do lokalit bez stavajici vodovodni sit€ bude voda dle potfeby dovaZena.

Technologickd voda

Potfeba technologické vody pii vystavbé se vztahuje zejména na tyto Cinnosti:
e vyroba betonové smési

ofetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti

skrapéni vozovky a tpravy svriku

v pradnych dnech i skrapéni cest k obcim a mist staveni§té

skrapéni deponii a pfi transportu vykopki

skrapéni pristupovych cest a sloZist” materialu,

¢isténi techniky a dalsi

Stavajici stupefi pfipravy dokumentace stavby nefedi potfebu ani zdroj vody pro ulely stavebnich technologii (bude
vhodné vyuZito vody z mistniho vodovodniho Fadu, vétSinou v souvislosti s méstem Plzeil). Pfevazna ¢ast pozadovaného
objemu betonové smési bude na staveni$té dopravovana v domichavacich z mista vyroby do prostor staveni§té (podle
dodavatele).Pfima potfeba provozni vody pfi vystavbé miZe byt dale pokryta dovozem v cisternach. Odbér vody je
mozny po dohodé s Vodarnami Plzefi, pfipadn€ podnikem povodi Vitavy, zdvod Berounka v Plzai.

Z hlediska zasahi do vod a jejich odbéru je nutno kontaktovat a dale a fesit situaci s nasledujicimi subjekty :

- Zem&dglska vodohospodatska sprava izemni pracovisté Plzes,

- vodovody Vodamy Plzeii a.s. Provoz vodovody,

Po uvedeni do provozu nemd ZelezniCni trat’ jiz Zadné naroky na potiebu technologické vody (kromé pro pfipadné
haSeni). Pfipadny pravidelny oplach komunikaci a automobili bude zaji§tovat realizator stavby a spravee komunikace po
dohodg, z vlastnich zdrojii. Men&i mnoZstvi vody bude kaZdorotné spotfebovano na uklid nékterych tratovych useki
(zejména mostky, propustky, odtokové kanaly, atp.), zejména po zimnim obdobi.

V bezprostiednim okoli nebo v trase stavby nejsou objekty pfimo uréené k jimani pitné vody, pouze v okoli v obytnych
komplexech jsou rozvody vody a také u starSich staveb i domovni studny. Situace téchto zdroji vody bude zkoumdana
v dal$im stupni dokumentace.

- odbér vody celkem

Celkova potieba vody na stavbu bude relativné nizks a bude odpovidat tomu, Ze krom& vody na myti vozidel, odpraSeni
stavebnich praci, Gklid ploch a dal$i ¢innosti je maximum pfipravy stavebniho materialu (vyroba prefabrikati, transport
betonu atp.) piesunuto do vyrobniho aredlu dodavateld a hlavné smluvnich subdodavateldi. Socialni zaf{zeni véetng sprch
a Saten bude vyuzivano ¢astetnd v arealu zafizeni stavenisté a na vhodném mist8 (v budovach CD) v jeho okoli, kde bude
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piistupnd voda pro sprchovéani, WC a dalsi acely. Na plochy staveni$té budou pfidany pro okamZitou potfebu vybrana
chemickd WC. Celkovou potiebu vody lze odhadnout jen orienta¢né na cca 900000 m” na stavbu, na &ely socidlnich
zafizeni cca 900 m’ . Skuteény odbér vody pro stavbu lze stanovit a% po zpracovéni piesné projektové dokumentace a i
takto vZdy bude zaleZet na racionalizaci prace a vybrané firmé, ktera prace realizuje.

JednotlivA zafizeni staveni$t€ budou podle potfeby a technickych moZnosti napojena na inZenyrské sité — mistni
vodovody, tak aby byla zajist€na technologickd voda i voda pro pfipad havarii. Zasobovani vodou bude feSeno ze
stavajicich vefeinych vodovodnich fadh a hydranti. Do lokalit bez stivajici vodovodni sit€¢ bude voda dle poticby
dovaZena.

Odiok vody zc staveniSté je feSen do stavajicich mistaich odvodiiovacich zafizeni za podminky neznedisténi a
neposkozeni vyuZivanych zafizeni, vodnich zdrojii a pozemki.

3. Ostatni surovinové a energetické zdroje (napiiklad druh, zdroj, spotieba)

Elektricka energie

V priibéhu vystavby bude potieba odbéru elektrické energie zajiSténa napojenim na stavajici rozvodnou sit ZCE v ramci
arcalil zafizeni staveni$té, kam bude pfivedena nadzemnim kabelovym vedenim z nejblizSich pfipojnych mist. Na
zakladé nového vedeni trasy, zejména z novych technologickych zafizeni v tunelech a dal§ich zmé&n ve sd€lovacim a
zabezpelovacim zafizeni bude celkova spoticba clektrické energic v tomto useku trati navySena o Ps=168 kW. Toto
navyseni bude zajisténo v tomto useku trati nasledujicim zplisobem uvedenym v piehledné tabuice

Stavba ,,Modernizace trati Rokycany — Plzeii

Zst Rokycany 165KW 115kW 195kW 130kW

Zast Klabava 3w 3kW kW 3kw

Elekiricka energie pro trakéni vedeni a napajeni ostatnich zafizeni z TV bude zajistovana z NS Myto. Bilance odbéra pro
NS Myto bude zpracovana v ramci fe§eni uiseku trati Zbiroh - Rokycany.

U staveni§t’ lezicich v mezistani¢nich Gsecich lze podle mistnich podminek vyuzit stavajicich vefejnych
rozvodil. V mistech, kde se dodavatelt stavby nepodaii zajistit pfipojeni el. energie, nebo bude jeji zfizeni
neefektivni je nutné pouZit pojizdné agregaty.

Zajisténi jinych cnergii {para, horka voda) pro provoz stavby neni zatim poZadovano.

Stavebni materialy
Vstupni suroviny
Pfi realizaci stavby vzniknou naroky na vstupni suroviny, jedna se pfedeviim o jednordzovy odbér nasledujicich druhi
materiali:
¢ zeminy vhodné pro nasypy
kamenivo a §térkopisky
cement a prisady do betoni
material pro kryt vozovek
stérk a §térkovy recyklat do Zel télesa
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ocel (vyztuz, svodidla, sloupky)
ocelové konstrukce
prefabrikaty (odvodnéni)
material na protihlukové stény

Celkova spotieba bude specifikoviana v dalSim stupni projektové dokumentace. Bilance zemin bude doupfesnéna
v dal§im stupni dokumentace a podle dal§ich zdrojii pfizpisobena aktualnimu stava.

Pohonné hmoty pro automobily a provoz nouzovych agregati budou odebirany dodavateli stavby z b&zné distribudni sité
za velkoobchodni ceny. Pfi provozu dopravy budou odebirany pohonné hmoty z prostiedkid dopravei.

B&hem stavby nebudou v misté realizace pfimo za tim G&elem t&Zeny nerostné suroviny (pfirozené kroms raZby rubaniny
vtunelu) a jiné latky dobyvané hornickou &innosti. V ramci stavby bude kromé potieby recyklovaného Stérku a
kameniva, pfipadng stavebni suti prevzaté z jinych staveb, vyuzZit i novy §t€rk, kamenivo a pisek nakoupeny pro ucely
stavby z ,,vhodného* zdroje v uzsim okoli stavby.

Cast materialu z nékterych vykopovych praci (zéfezy trati, sitd, atp.), ktery vznikne bude po dodasném uloZeni na
mezideponic a po pfetiidéni na mobilni tfidiéce materialu vyuZit zpétnd pifimo na plochach stavenist’ k dispozici jako
zasypovy material pro stavbu, piipadné jako material do télesa valil a také bude dan k dispozici jinym investorim
k dal§imu vyuZiti.

MozZnosti vyuZiti ¢ dprav jednotlivych druhi vytéZenych zemin, & odekavana nutnost jejich odvozu na tlozisté
vychazeji z poznatki pfedb&zného geologického prizkumu trasy.

4. Ndroky na dopravni a jinou infrastrukturu (napiiklad potieba souvisejicich staveb)

Béhem stavby Modernizace trati Rokycany - Plzeii dojde k vyrazné zatézi menSich mistnich komunikaci (véetné
praénych cest) v okoli stavby, v souvislosti s budovanim pfelozky trati a dopravou materidlu do plochy stavenisté,
komunikace k odvozu vykopi jsou vedeny ve vSech variantach mimo intravilan obci a &asto po provizornich
komunikacich, po ukondeni stavby vyznamné pokiesne provoz v celém okoli. Stavebni ruch bude realizovan mimo
stavajici hlavni komunikace (na provizornich spojovacich komunikacich) mezi obcemi a proto lze ocekivat minimum
dopravnich komplikaci pfi stavbé, nejméné by jich pfirozené bylo pfi vyuZiti Zeleznice pro dopravu vytéZeného
materialu.

Vyznamné bude k dopravé materialu vyuZito Zeleznice a hlavng nadraZi v Rokycanech. Vzhledem k rozloze a plocham
CD na nidrazi v Rokycancch neni problém zajistit nakladni dopravu i piekladku materidlu tak, aby byl zajistén
dostateény prostor mimo dosah obytné zony.

11, Udaje o vystupech

L Ovzduli (naprtklad piehled zdroji znelistovini, druh a mnoistvi emitovanych §kodlivin, zpiisoby a
udinnost gachycovdni neli§tujicich ldtek) '

Zasadni zatéZi izemi ve vztahu k uvedené stavbé pfelozky ZelezniCni trati a tuneld je zat€Zz ovzdudi z dopravy po
silniénich komunikacich (i ndhradnich) okolo tratového iseku Rokycany - Ejpovice.

Béhem provozu bude zneéisténi ovzdu$i na misté provozu pieloZzky Zelezniéni trati minimdlni (trat’ bude plné
elektrifikovand) a prenesené znedidténi z vyroby elektrické energie nejde zatim pro roky 2009 a dalsi spolehlivé
kvantifikovat.

K zjisténi zatéZe ovzdusi na komunikacich vliivem dopravy stavebniho materialu a hlavné rubaniny z tuneli k uloZeni
byla vytvofena firmou Ekoair rozptylova studie, kterd na zakladé udaji o intenzit€ dopravy na vybranych komunikacich
pocitala s dopravou v souCasnosti a v bchem vystavby (do roku 2009). Studie byla viak zpracovana hlavné pro dopravu
v ramci dalsiho navazujiciho useku Tunel Ejpovice, proto v této dokumentaci neni uvadéna. VeétSina materialu z prelozky
trati u Klabavy bude znovu vyuZita na misté a nebo vlakovou dopravou transportovana na nadrazi Rokycany a Chrast
k recyklaci a dal§imu zpracovani.
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Podle Nafizeni vlady, kterym se stanovuji mj. i imisni limity zne¢i$tujicich latck v ovzdu$i, nesmsji koncentrace
znetiStujicich latek ve volném ovzdusi pfekrodit v 1.2004 tyto limitni hodnoty zvySené o mez tolerance:

Priimérovaci doba
Zneistujici latka 1 hod. |1 den [ 1 rok
Limitni hodnota + mez tolerance (r.2004)
NO, (ug/m°) 200 + 60 - 40 +12
NO, (ug/m’) - - 30
prach - PM10 (ug/m’) - 50+3 40+ 1,6
Benzen {(ug/m°) - - 5+3,75

Nafizeni vlady pfipousti pfekroceni imisnich limiti pro NO, a PM10 v t&chto piipadech:
NO; - limit 200 pg/m’ pro 1-hodinovy primsr, pfipustné pfekrodeni po 18 hodin za rok
PM190 - limit 50 pg/m® pro 1-denni primér, piipustné pfekroeni po 35 dni za rok

Vypodtené a pouZité emisni faktory jsou uvedené v nisledujici tabulce. Jsou vyjadiené v g/km a jedno vozidlo.

Emisni faktory v g/km a 1 vozidio pro rok 2006
Automobily osobni lehké nakladni (do 3,5 t) t6zké nakladni
zned. Latka mésto mimo mésto Meésto mimo mésto (nad 3,5 1)
NO, 0,584 0,952 0,954 1,368 6,818
Prach 0,0130 0,0198 0,0416 0,0830 1,992
(0) 5,212 2,022 5,894 2,906 6,154
SO, 0,0040 0,0040 0,0050 0,0050 0,0146
Benzen 0,0010 0,0030 0,0020 0,0013 0,0032

Na viech komunikacich byly pouZité emisni faktory platné pro provoz mimo mésto.

Uvedené emisni faktory vSak plati pouze pro rovinu, Terén ve sledované oblasti je viak kopcovity a primérny sklon
silnic byl odhadnuty na 2 %. Pfi nenulovém podéiném sklonu silnice je potfeba vynasobit emisni faktory koeficientem
stoupani. Tyto koeficienty byly stanovené na zakladé studie, jejimZ vysledkem je program MEFAOQ2 umoziujici vypodet
emisniho faktoru v zavislosti na typu vozidla, rychlosti jizdy, sklonu silnice a roku vypoctu, pfiCemz se zohlediiuje
platny emisni limit EURQ pro dany rok. BohuZel, program MEFAQ2 prozatim nezahrnuje dynamickou skladbu vozidel v
provozu (tj. jaké procento aut dodrzuje limit EURQ pro dany rok, a jak se tato auta podili na celkovych ujetych km),
takZe takto vypoctené emisni faktory zatim nelze pfimo pouZit. Lze ale pouZit vypoctenou zavislost emisnich fakiori na
sklomu komunikace. Pro primérnou skladbu provozu na sledovanych komunikacich maji po zprimérovani hodnot
koeficientii pro stoupani a klesani tyto koeficienty sklonu pro obousmérnou silnici nasledujici hodnoty (pro sklon 2 %):

NO, 1,048
CcO 1,080
prach 1,018
SO, [,520
benzen 1,058

Zavér ke znedifténi ovzdusi z dopravy

Automobilovy provoz po mistnich a provizornich komunikacich z hlediska odvozu dopravy bude mit celkem pfirozené
vé&tdi vliv na obyvatele i na vegetaci. Finanéné i organizaéné nejvhodnéj§i dovoz Zeleznici je nejvhodnéisi a k dovozu
stavebniho materialu bude také pouZito Zelezniéni dopravy, a proto lze poditat i s vytizenim vlakid. Pro sledovany dsek
trati je vZdy uvaZovano s pievazujici zelezni¢ni dopravou a jen omezenou dopravou nakladnimi automobily a pojezdem
stavebnich strojii v trase Zelezniéniho t€lesa.

Doprava materialu na stavenisté je ovSem véci organizace dopravy realizatorem stavby a oviem nelze kalkulovat pfedem,
jaky zpisob dopravy zvoli. Jak jiZ bylo uvedeno, vzhledem k nejasnostem v dopravé stavebniho materialu na stavenisté
nelze dostateCné poditat se zatézi ovzdudi provozem dieselovych lokomotiv tahnoucich naklady vykopku, recyklatu a
stavebnich hmot. V pfipadé vytvofeni samostatného pahorku na polich u obce Dysina budou emise ovliviiovat pouze
relativn€ kratkou trasu provizorni komunikace k mistu pahorku a vzhledem k otevienosti krajiny budou rozptyleny
obratem do SirSiho okoli, sekundarni emise 1dletu prachu z budovani preloZky, rekultivace a pahorku nelze dnes jesté
pocitat s dostateSnou pfesnosti, protoze neni znam tvar ani velikost povrchii a kvalita materidlu navrzenych staveb.
Nejvétsim vlivem budou emise prachu z dopravy.
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Bodové zdroje znedi§fovani ovzdusi

V pribéhu stavby ani za provozu nebudou provozovany Zadné vyznamné bodové zdroje znediStovani ovzdudi.
Recyklaéni linka na $térk z kolejového loZe bude umisténa v Zst. Rokycany a Chrast u Plzné na vhodnych pozemcich
v aredlu nadrazi CD, kde bude nutno pouZivat v pfipadé nepfiznivych povétmostnich podminek preventivni opatfeni —
skrapéni materidlu, pouziti vodni mihy, atp Pfipadné prasné ulety budou vhodnym zpisobem minimalizovany (skrapéni,
vodni mlha, odsavani, atp.).

~ Plo$né zdroje znedistovani ovzdusi
Po dobu vystavby budou kratkodobé jako ploSné zdroje zneéidtovani ovzdusi plsobit sklddky sypkych materiali a
mezideponie vykopové zeminy a §térku u vlastnich ploch zafizeni staveni§té. Emitovanymi Skodlivinami budou
predeviim tuhé iatky (prach), pfipadné spaliny produkované motory stavebnich stroji. Nelze pfedem vypoditat zatéz
ovzdusi z téchto zdroju. Béhem provozu se piisobeni plosnych zdroji znedistovani ovzdusi nepiedpoklada,

2. Odpadni vody (nap¥iklad pFehled zdrojit odpadnich vod, mnoistvi odpadnich vod a misto vypousténi,
vypousténé znelisténi, Kistici zaFzeni a jejich udinnost)

Srazkové vody

Obecné 1ze konstatovat, Ze kvalita srazkovych vod odvedenych odvodiiovacim systémem z t€lesa piclozky ZelezniCni
trati miZze byt ovlivnéna vice faktory, ale predevi§im sraZkovym primérem - okolo 500 mm za rok. Vzhledem
k elektrifikaci trati a s modernizaci vlakovych souprav neni uvaZovano, Ze by byly splachové odpadni vody byly
kontaminované a pak odvadéné podle technické dokumentace do vodotedi a kanalizace.

Destové a drenazni vody budou odvedeny pfikopy podél Zelezniéniho télesa do stavajicich trvalych &1

obcasnych vodotedi (hlavné Klabava, potaZmo i Berounka a jejich pfitoky). Vody z zafezil jsou feSeny odvedenim do
odvodiiovacich kanali, odkud jsou po piecisténi vypoustény do povrchovych vod. Zafezy jsou zajiStény prot: pfivalovym
vodam pfikopy a valy a zlepenym trubnim odvodiiovacim systémem.

V ramci piipravné dokumentace byla rovnéz hydrotechnicky ovéfena a vypoctena kapacita mostki a propustkd pfi
odvodnéni trati a to i z hlediska pfivalovych desth. Kapacity jsou uvedeny dale v textu, v&etné piisluSnych vypodti :
Propustky :

Propustek v ev. km 88,613

Pro rekonstrukei stivajiciho deskového propustku je proveden navrh novych profilii na prittok vody Q50 = 2,72 m3/s (
neni stala vodoted )..

Pfi posuzovani niZe uvedenych profilil propustki byly ziskany na vtokové strand nasledujici hladiny vzduté vody Y (
vyka vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového lozZe.

Pfi posuzovani stavajiciho deskového propustku ( profil § x v-0,92x1,35m) je hladina vzduti Y = 1,61 m,

Pii posuzovani nového propustku s obdélnikovym profilem ( profil § x v—-1,2x 1,4 m) je hladina vzduti Y = 1,35 m.
Pi1 posuzovani nového trubniho propustku DN 1200 je hladina vzduti Y = 1,78 m,

P11 posuzovani nového trubniho propustku DN 1400 je hladina vzduti Y = 1,37 m.

V piipad¢ moZnosti se doporuduje pouZiti profilu DN 1400.

Propustek v ev. km 838,878

Pro rekonstrukei stavajiciho parabolického propustku (§ x v— 1,44 x 1,15 m ) je proveden navrh novych profili na
pritok vody Q350 = 1,49 m3/s ( neni stala vodoted )..

Pfi posuzovani niZe uvedenych profilii propustku byly ziskdny na vtokové strand nisledujici hladiny vzduté vody Y (
vyska vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loZe.

Pfi posuzovani nového trubniho propustku DN 1000 je hladina vzduti Y = 1,14 m.
Pii posuzovani nového trubniho propustku DN 1200 je hladina vzduti Y = 1,09 m,
V piipadé moZnosti se doporuduje pouZiti profitu DN 1200,
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Propustek v ev, km 89,025
Pro rekonstrukei stavajictho kombinovaného deskového a klenbového propustku je proveden navrh novych profilii na
pratok vody Q100 = 3,74 m3/s ( bezejmenna vodoted )..

Pfi posuzovéni niZe uvedenych profili propustki byly ziskany na vtokové strand nasledujici hiadiny vzduté vody Y (
vySka vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loZe.

Pii posuzovani stavajiciho kombinovaného propustku ( profil § x v-1,9x2,05m) je hladina vzduti Y = 1,25 m.
Pii posuzovéani nového klenbového propustku ( profil § x v~2,0x1,45m) je hladina vzduti Y = 1,24 m.

Pfi posuzovani nového trubniho propustku DN 1400 je hladina vzduti Y = 1,92 m.

Pii posuzovani nového trubniho propustku DN 1600 je hladina vzduti Y = 1,64 m.

V pfipadé moZnosti se doporucuje pouziti profitu klenbového, pfipadng DN 1600,

Propustek vev. km 89,546

Pro rekonstrukei stavajiciho deskového propustku  je proveden navrh novych profild na prittok vody Q50 = 2,01 m3/s (
nent stald vodoted )..

Pfi posuzovani nize uvedenych profilii propustki byly ziskany na vtokové strang nasledujici hladiny vzduté vody Y (
vyska vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loze.

Pii posuzovani stavajiciho deskového propustkn ( profil § x v - 0,85 x 0,76 m ) je hladina vzduti Y = 2,25 m (
propustek nevyhovuje, hladina vzduti je v prostoru koleji ).

Pfi posuzovani nového propustku s obdélnikovym profilem ( profil § x v—2,0x 0,75 m ) je hladina vzduti Y = 0,82
m.

Pfi posuzovani nového propustku s obdélnikovym profilem ( profil § x v~ 1,9 x 0,8 m) je hladina vzduti Y = 0,85 m.
Pii posuzovani nového trubniho propustku 2 x DN 800 je hladina vzduti Y = 1,21 m.

Pii posuzovani nového trubniho propustku 3 x DN 800 je hladina vzduti Y = 0,78 m.

Pfi posuzovani nového trubniho propustku 2 x DN 1000 je hladina vzduti Y = 0,94 m.

Jedna se o problematické misto, dle podkladi s malou vyskou nadloZi..V p¥ipadé moZnosti se doporuduje pouziti profilu
2 x DN 1000 nebo obdélnikového s min. rozméry 2,0 x 0,75 m (3 x v).

Propustek v ev, km 89,882

Pro rekonstruket stavajiciho klenbového propustku je proveden néavrh novych profili na prittok vody Q30 = 4,54 m3/s (
neni stala vodoteé )..

Pfi posuzovani niZe uvedenych profili propustki byly ziskény na vtokové strand nasledujici hladiny vzduté vody Y (
vy&ka vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loZe.

Pti posuzovani stévajiciho klenbového propustku ( profil § x v~ 1,85x2,25m) je hladina vzduti Y =1,49m .

Pfi posuzovani nového propustku s obdélnikovym profilem ( profil § x v-1,6 x 1.8 m ) je hladina vzduti Y = 1,64 m.

Propustek vev. km 90,787

Pro rekonstrukei stavajiciho deskového propustku je proveden navrh novych profilt na ﬁrﬁtok vody Q50 = 3,31 m3/s (
neni stala vodoted ).

P1i posuzovani niZe uvedenych profilii propustké byly ziskiny na vtokové strané nasledujici hladiny vzduté vody Y (
vy&ka vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loze.

Pfi posuzovani stavajiciho deskového propustku ( profil § x v - 0,95 x 1,05 m ) je hladina vzduti Y = 2,67 m (
propustek nevyhovuje, hladina vzduti je v prostoru koleji ).

Pfi posuzovani nového propustku s obdélnikovym profilem ( profil § x v—2,0x 1,3 m ) je hladina vzduti Y = 1,17 m.
Pfi posuzovani nového trubniho propustku 2 x DN 1200 je hladina vzduti Y = 1,17 m.
Pfi posuzovéni nového trubniho propustku 2 x DN 1400 je hladina vzduti Y = 1,11 m.
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Pii posuzovani nového trubniho propustku DN 1600 je hladina vzduti Y = 1,44 m.

V pfipadé moZnosti s¢ doporuéuje pouZiti profitu 2 x DN 1400 nebo obdélnikového s min. rozméry 2,0x 13 m(3$x v).

Propustek v ev. km 91,934
Pro rekonstrukei stivajiciho kombinovaného deskového a trubniho propustku je proveden navrh novych profilii na
pritok vody Q100 = 4,62 m3/s ( stala vodotec )..

Pfi posuzovani niZe uvedenych profilii propustkd byly ziskiny na vtokové strané nasledujici hladiny vzduté vody Y (
vySka vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loze.

Pfi posuzovani stavajiciho kombinovaného propustku { profil § x v— 0,6 x 0,7 m a primér potrubi 0,8 m ) je hladina
vzduti Y = 22,64 m ( propustek nevyhovuje, hladina vzduti je v prostoru koleji ).

Pfi posuzovani nového propustku s obdéinikovym profilem ( profil § x v—2,0x 1,0 m) je hladina vzduti Y = 1,60 m.
Pfi posuzovani nového propustku s obdélnikovym profilem ( profil § x v-2,0x 1,2 m ) je hladina vzduti Y = 1,43 m.
Pfi posuzovani nového trubniho propustku 3 x DN 1000 je hladina vzduti Y = 1,17 m.
Pfi posuzovani nového trubniho propustku 2 x DN 1200 je hladina vzduti Y = 1,43 m.

Jedna se o problematické misto s malym nadloZim a velkym pritokem Q100. V pfipadé moZnosti se doporuduje pouZiti
profilu 3 x DN 1000 nebo obdélnikového s min. rozméry 2,0 x 1,2 m (§ x v - pravdépodobng v mist€ propustku
nutnost zahloubeni dna ),

Propustek vev. km 92,252

Pro rekonstrukei stavajiciho kombinovaného deskového a trubniho propustku  je proveden navrh novych profilii na
priitok vody Q100 = 2,73 m3/s ( bezejmenna vodotet )..

Pfi posuzovani niZe uvedenych profilé propustki byly ziskany na vtokové strand nasledujici hladiny vzduté vody Y (
vys$ka vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loze.

Pii posuzovani stavajiciho kombinovaného propustku ( profil § x v — 0,6 x 0,9 m a primgr potrubi 1,0 m ) je hladina
vzduti Y = 5,25 m ( propustek nevyhovuje, hladina vzduti je v prostoru koleji ).

Pfi posuzovani nového obdélnikového propustku ( profil § x v—-18x0,9m ) je hladina vzduti Y = 1,08 m.

Pfi posuzovani nového trubniho propustku DN 1200 je hladina vzduti Y = 1,783 m.

PFi posuzovani nového trubniho propustku 2 x DN 1200 je hladina vzduti Y = 1,03 m.

Pii posuzovani nového trubniho propustku DN 1400 je hladina vzduti Y = 1,45 m.

V piipadé moZnosti se doporucuje pouZiti nového obdélnikového profilu s rozmdry 1,8 x 0,.9m (§ x v) nebo profilu 2
x DN 1200,

Propustek v ev. km 92,657

Pro rekonstrukei stavajictho kombinovaného deskového a trubniho propustku je proveden navrh novych profild na
pritok vody Q50 = 3,16 m3/s ( obfasna vodotet )..

Pii posuzovani niZe uvedenych profilii propustki byly ziskany na vtokové strané nasledujici hladiny vzduté vody Y (
vy$ka vody od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loze.

Pfi posuzovani stavajiciho kombinovaného propustku ( profil § x v — 0,8 x 1,25 m a pramér potrubi 1,25 m ) je
hladina vzduti Y = 2,61 m ( propustek nevyhovuje, hladina vzduti je v prostoru koleji ).

Pii posuzovani nového obdélnikového propustku ( profil § x v—2,0x1,15m ) je hladina vzduti Y = 1,11 m.

Pfi posuzovani nového trubniho propustku DN 1200 je hladina vzduti Y = 2,15 m.

Pii posuzovani nového trubniho propustku 2 x DN 1200 je hladina vzduti Y = 1,13 m,

Pii posuzovani nového trubniho propustku DN 1400 je hladina vzduti Y = 1,59 m.

V pfipadé moZnosti se doporuduje pouZiti profilu obdélnikového 2,0 x 1,15 m (§ x v ) nebo profilu 2 x DN 1200 .
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Mosty pirestavéné na propustky :

Propustek v ev. km 88,276

Pro rekonstrukei stavajiciho mostu s pfipadnou piestavbou na propustek bylo provedeno posouzeni na pritok Q50 = 2,54
m3/s ( ob¢asnd vodoted ) pro propustek a Q100 = 3,2 m3/s pro most..

Pfi posuzovani nize uvedenych profilti byly ziskiny na vtokové strané nasledujici hladiny vzduté vody Y ( vyZka vody
od dna profilu ), které by nemély zasahovat do kolejového loZe.

Pii posuzovani stavajiciho mostu ( profil § x v—2,72 x 0,86 ) je hladina vzduti Y = 1,03 m ( most nevyhovuje CSN
736201 o vydce konstrukce nad hladinou Q100 ).

Pfi posuzovani nového propustku s obdélnikovym profilem ( profil § x v-2,0x 1,0 m ) je hladina vzduti Y = 0,97 m
Pfi posuzovani nového trubniho propustku DN 1000 je hladina vzduti Y =2,51 m.
Pfi posuzovani nového truobniho propustku 2 x DN 1000 je hiadina vzduti Y = 1,06 m.

V pfipadé moznosti se doporuduje pouZiti profilu 2 x DN 1000 nebo obdélnikového profilu s min. rozméry 2,0 x 1,O0m
(5§ xv)

Mosty :

Most vev. km 91,522

Pro rekonstrukei stavajiciho klenbového mostu s piipadnou pfestavbou na novy most bylo provedeno posouzeni profilu
mostu na pritok Q100 = 3,94 m3/s ( bezejmenna vodoted).

Pfi posuzovani stavajiciho profilu ( profil § x v - 3,4 x 4,34 m ) byla ziskéna na vtokové strand nasledujict hladina
vzduté vody Y = 0,89 m ( vy$ka vody od dna profilu ), kterad by neméla zasahovat do kolgjového loze a dle CSN 736201
ma byt min. 0,5 m pod mostni konstrukei. Stavajici mostni profil uvedenym pozZadavkim vyhovuje.

Pfi posuzovani nového zmenseného klenbového profitu ( profil § x v - 2,6 x 2,85 m ) byla ziskana na vtokové strané
nésledujici hladina vzduté vody Y = 1,08 m ( vyska vody od dna profilu ), kterd by neméla zasahovat do kolejoveho loZe
a dle CSN 736201 ma byt min. 0,5 m pod mostni konstrukci. Novy mostni profil uvedenym pozadavkam vyhovuje.
Odpadni vody splaskové

Vznik splaskovych vod lze predpoklidat v souvislosti s provozem socidlnich zafizeni staveni§té béhem vystavby
komunikaci a zafizeni staveniSt. V soufasné fazi pfipravy stavby neni specifikovano jejich mnoZstvi (nejsou zndmy
poéty pracovnikil, ani jejich zdrZeni v mistech staveni§t) ani zpiisob nakladani s t8mito vodami (budou vyuZita mobilni
chemicka WC a socialni zafizeni v mistech pfevlékani pracovnikii stavby — ve stani¢nich budovach Rokycany a
Ejpovice). Zpisob nakladani s t€mito vodami musi byt v dal$im stupni projektové dokumentace feSen tak, aby
nedochizelo ke znecisfovani povrchovych ani podzemnich vod.

Kanalizace a septiky (Zumpy) pro WC a socialni zafizeni budou vybudovany na téch zafizenich staveni$té, kde bude
socialni zamezi stavenistd. V aredlech Zelezni¢nich stanic se budou pouZivat socidini zafizeni CD. Vystavba a pfipojeni
staveni§tnich socialnich zafizeni je soudasti pfipravy dodavatele. Na stivajici kanalizaéni sit’ je moino se pfipojit
ve stavajicich kanaliza¢nich Sachtach,

V mistech, kde nebude mozné piipojeni na stavajici kanaliza¢ni fad a vyvbudovani septiki bude z hlediska ekologického
nebo ekonomického nepfijatelné, pouZije se chemické WC,

Ve fazi provozu stavby budou vznikat splaskové odpadni vody pouze ve staniénich budovach se zajist¢nim obsluhy
(potty osob jsou stejné), tyto budovy budou napojeny na mistni kanalizaéni sit’,

Odpadni vody technologické

Stavba bude ve fazi realizace vytvafet pouze minimalni mnoZstvi technologickych odpadnich vod, napfillad z kropeni
betonu, €iSténi strojnich zafizeni, odpraseni nékterych praci. MnoZstvi ani kvalitu téchto odpadnich vod nelze doposud
pFesné specifikovat a problematika bude dostate¢né fesena v dal$im stupni projektové dokumentace stavby pielozky.

Ve fazi provozu nebude stavba produkovat zadné technologické odpadni vody, pokud mezi né nebudeme pocitat jarni
splachovani a CiSt¢ni prostor nddrazi a Z.zast. a pfipadnou zimni aplikaci solanky pfi zhorSenych klimatickych
podminkach ve stanicich, atp.. Oboji nelze dostate¢né ani odhadnout, spotfeba produkce technologické vody budou
ZNAMmy aZ za Provozu.
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3. Odpady (napriklad pFehled zdrojii odpadi, kategorizace a mnofstvi odpadii, tpisoby naklddini s odpady)

Béhem stavby jednotlivych stavebnich objektd v useku pojmenovaném Modernizace trati Rokycany —Plzefi vznikaji
podle zakona o odpadech odpady, které je nutno zatfidit a zneSkodnit.

Legislativni iprava a povinnosti pitvodee odpadu

Dokumentace je zpracovana podle pravnich pfedpist, platnych od 1.1.2002. Jedna se o zakon ¢ 185/2001 Sb., o

odpadech a o zm&né nekterych dalsich zakoni, ve znéni pozdgjsich predpisi, a s nim souvisejicich vyhlasek:

&.376/2001 Sb.  Vyhla¥ka MZP a MZ o hodnoceni nebezpednych vlastnosti odpadt

& 381/2001 Sb.  Vyhlagka MZP, kterou se stanovi Katalog odpadii, Seznam nebezpednych odpadi a seznamy odpadii
a stati pro ulely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi a postup pifi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu
a tranzitu odpadid (Katalog odpadit)

&.382/2001 Sb.  Vyhlagka MZP o podminkach pouZiti upravenych kalii na zem&délské pids

&.383/2001 Sb.  Vyhlaska MZP o podrobnostech nakladani s odpady

&.384/2001 Sb.  Vyhlagka MZP o nakladani s PCB

&.237/2002 Sb.  Vyhlaska MZP o podrobnostech zpiisobu provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobki

Je nutné upozornit na skuteénost, Ze povinnosti zadavatele stavby je zabezpeéit veSkeré nakladani s odpady podle

platnych zakont.

Povinnosti pivodcid odpadi stanovuje § 16 vySe uvedeného zdkona o odpadech:
a) odpady zafazovat podle druht a kategorii podle § 5a 6,

b) zajistit pfednostni vyuZiti odpadii v souladu s § 11,

" ¢) odpady, kieré sam nemilife vyuZit nebo odstranit v souladu stimto zikonem a provadécimi pridvnimi pfedpisy,
pfevést do vlastnictvi pouze osob& opravnéné k jejich pievzeti podle § 12 odst. 3, a to bud pfimo, nebo
prostiednictvim k tomu zfizené pravnické osoby,

d) ovéiovat nebezpedné vlastnosti odpadii podie § 6 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich skute¢nych vlastnosti,
e) shromaZd'ovat odpady utfidéné podle jednotlivych druhi a kategorii,
f) zabezpedit odpady pfed neZadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo finikem,

g) vést prubéZnou evidenci o odpadech a zpisobech nakladani snimi, ohlafovat odpady a zasilat piisluSnému
spravnimu ufadu daldi Gdaje v rozsahu stanoveném timto zakonem a provadéeim pravnim predpisem vetné evidenci
a ohlafovani zafizeni a latek s obsahem PCB vymezenych v § 26. Tuto evidenci archivovat po dobu stancvenou
timto zékonem nebo provadécim pravnim piedpisem,

h) umoZnit kontrolnim organtim pfistup do objektl, prostori a zafizeni a na vyZadani pfedloZit dokumentaci a
poskytnout pravdivé a iplné informace souvisejici s nakladanim s odpady,

i} zpracovat plan odpadového hospodafstvi v souladu s timto zakonem a provadécim pravnim pfedpisem a zjistovat
jeho plnéni,

J) vykonavat kontrolu vlivii nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostiedi v souladu se zvlaStnimi pravnimi
piedpisy a planem odpadového hospodaistvi,

k) ustanovit odpadového hospodafe za podminek stanovenych timto zakonem podle § 15,

pozn. Na stavbé i pFi provozu bude stanoven odpovédny pracovnik, ktery bude odborné zpiisobily a bude zajistovat
odborné nakladani s odpady. Tato osoba bude zastupovat dodavatele a zadavatele p¥i jedndnt s tifady statni spravy.

1) platit poplatky za ukladani odpadii na sklidky zptisobem a v rozsahu stanoveném v tomto zakoné.

Odpady z provozu

Hospodarteni s odpady z provozu a jejich odstrafiovani na stavbé pfelozky, ktera je pfedmétem stavby, bude soucasné
s odpady z ostatniho komunikaéniho systému zaji§t'ovat podie koncepce planu odpadového hospodafstvi spravee a
uivatel trati, tedy CD. Piijde pfevazng o odpady z pohybu cestujicich a vyuzZivani Zelezni¢ni dopravy. Hospodafeni
s odpady bude detailné zpracovano v dalfim stupni dokumentace.
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Odpady z realizace

Predmétem dokumentace jsou odpady vznikajici pfi realizaci planované stavby, jejich zatfidéni podle platného Katalogu
odpadii a pfedb&Zné uréeni jejich mnoZstvi, Rozsah dokumentace poskytuje vybranému dodavateli stavby podklad pro
fefeni odpadového hospodafstvi a informuje o moznych kooperantech v zijmovém regionu.

MnoZstvi jednotlivych druhi odpadi

Pro uréeni mnoZstvi jednotlivych druhii odpadii z realizace stavby pfeloZky byl zpracovan seznam, ktery vychazi z
planovanych stavebnich praci. Jedns se pfedeviim o konstrukéni vrstvy Zelezniniho télesa, tunclii, zeminu uloZenou do
télesa trati, stavebni sut’ z demolic objekti, kovové konstrukee, smycené kefe a kicené stromy z prostoru stavenisté.

V tabulce jsou uvedena mnoZstvi jednotlivych druhi odpadi vznikajicich pfi realizaci stavby, rozbor po stavebnich
objektech a dalsi obsahuje aZ dokumentace stavby v &asti Zivotni prostfedi — odpadové hospodafstvi

Moznosti znefkodnéni odpadl jsou navrzeny na zaklad¢ doporudeni referatu Zivotniho prostredi:

s Vykopovéa nekontaminovand zemina bude uloZena ve vhodném prostoru nebo znovu vyuZita v rdmei stavby.

e Kameni astavebni sut, betony, asfaltové Zivice, musi byt dle zdkona o odpadech & 185/2001 Sb. pfednostné
vyuZiviny v nékterém z recyklaénich zafizeni jako zdroj druhotnych surovin — recykladni stfedisko Plzefi - Karlov
(cca 14 km od Zelezniéni zastavky Ejpovice, provozovatelem je spoleénost AZS REAL s.r.0.)

e Odpady rostlinnych pletiv (dfevéné §t&pky, vétve do priméru 10 cm) lze vyuZit jako surovinové skladby komposti
pii kompostovani v kompostarng Uherce (Obec Uherce, cca 28 km od Zelezniéni zastavky Ejpovice, provozovatelem
je spole¢nost D+P REKONT s.r.0.).

e Odpady kategorie ostatni (napf. komunalni odpad, vyfazené porcelanové podpérky a porcelanové izolatory a dalsi)
budou uloZeny na skladee skupiny S - ostatni odpad:

- skladka Flora — Bfasy (k.4. Stupno, je cca 16 km od Zelezniéni zastavky Ejpovice, provozovatelem je spolecnost

LIDRONE, spol. sr.0.)

- sklddka Némé&icky (k.. Rokycany, je cca 7 km od Zelezniéni zastavky Klabava, provozovatelem je spoleénost Rumpold

— R Rokycany s.1.0.)

e Stérk ze selezniéniho svr§ku kontaminovany ropnymi latkami je moZné dekontaminovat na dekontaminagni ploge
Chotikov (Obec Chotikov je cca 20 km od Zelezniéni zastavky Ejpovice, provozovatelem je spol. D+P REKONT
s.r.0. Kapacita dekontaminaéni plochy je cca 2 000 t.)

o Necbezpeiné odpady (vyfazené dievéné ZelezniGni praZce) budou uloZeny na skladee skupiny S — skladka
nebezpedného odpadu Flora — Bfasy (k.. Stupno, je cca 16 km od Zelezniéni zastavky Ejpovice, provozovatelem je
spoleénost LIDRONE, spol. s r.0.)

V ramgei pfipravné dokumentace byl proveden prizkum kontaminace stavajiciho kolejového loZe. Vysledky kontrolnich

chemickych analyz jsou zohlednény v doporudeni zpasobu nakladani s vyziskanym kolejovym lozem.

Zpisob odstrafiovani odpadi, vznikajicich pii vlastnim provozu, bude feSen spravcem trati, tedy CD v souladu s platnou
legislativou.

Modernizace trati Rokycany - Plzeit

Zarazeni odpadu Nazev druhu odpadu dle Katalogu odpadé

1{ 04 | O |Vvkopové zemina - odkop 7emina a kameni neuvedené pod &slem 17 05 03 t 55 166
1705

2{ 04 | O {Rubanina z tuneld 7emina a kamen( neuvedené pod &islem 17 05 03 t

0

1705

3| 04 | O |Kédmen z demolic Zemina a kament neuvedené pod &islem 17 05 03 t 1 820

170102 Stavebni a demoliZni sut’ (cihly, tasky,

4] 03 | O |keramika) ICihly, tasky a keramické vyrobky t 17
1703

51 02 | O |Vybourany asfalfovy beton bez dehtu [Asfalfové smési neuvedené pod Sislem 17 03 01 kg 80
1701

6] 01 0O [Beton z demolic objekttl, zdkladii TV Beton t 21359
1705 . Stérk ze Zeleznitniho svrdku neuvedeny pod Gislem

7] 08 O |Stérk z kolejisté 17 05 07 t 7390
1705 L okdlnd znedi¥tény $t&rk a zemina z  [Stérk ze Yeleznidniho svisku obsahujfcf nebezpetné

gl 07* | N lkolejists (vyhybky) latky 1
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0201

9] 03 O Smycené stromy a kefe [Odpad rostlinnych pletiv t 79
1| ¥702 Dievo po stavebnim pouZiti, z

0] 01 O demolic Dievo t 4
11 1702 Sklo z interiér rekonstruovanych

11 02 | O |objekti Sklo t 1
11 1702 Plasty z interiérii rekonstruovanych

2] 03 | O |objekti Plasty t

1§ 1702 [Dfevo obsahujici nebezpe&né latky nebo

3 04* | N [Peleznitni prafee dfeviné nebezpednymi latkami znedi§téné ks

1] 1704

4l 05 | O Peleznitni praZce ocelové 7 elezo a ocel ks

11701 ] -

5 01 O Pelezniéni pra¥ce betonové [Beton ks 18 076
1} 1701

6] 01 O [Kiily a sloupy betonové Beton 1

11 1702 I Dievo obsahujici nebezpetné latky nebo

7l 04* | N [Kily a sloupy dievéné nebezpednymi litkami znedi%téné ks

1| 1704 7 elezny Srot - konstrukee, stoZary,

8l 05 | O kkolej. 7 elezo a ocel t 1008
1] 1704

9] 05 O [Rozvad&e kovové bez vyzbroje 7elezo a ocel 1 10
2| 1704

0] 09* | N [Vyhybky zne&ifténé mazadly Kovovy odpad znetistény nebezpednymi latkami ks

2| 1704

1] 09* | N [Ocelové potrubi asfaltované [Kovovy odpad znetistény nebezpetnymi latkami t

2| 16 02 i[rafa s olejem nebo s jinymi 'Vyfazend zatfizeni obsahujicl nebez. sloZky J
2] 13* | N Ekodlivinami meuvedend pod &isly 16 02 09 - 12 ks 14
2} 16 02 Vyfazena zafizeni neuvedena pod &isly 16 02 09 az

3] 14 | O [Trafo bez ndplns PCB a skodlivin 16 02 13

2| 1704

4] 01 0O [Odpad médi a jejich slitin Mé&d, bronz, mosaz kg 70
2| 1704

5| 02 | O [Odpad hliniku Hlinik kp

2| 1704

6| 07 | O [Srot neZeleznych kovil Smésné kovy t 1
2| 1704

7] 11 Q [Zbytky kabelii, vodidi Kabely neuvedené pod 17 04 10 t 4
2| 1763

8| 03* | N [|Asfaltové stavebni ndt¥ry Uhelny dehet 2 vyrobky z dehtu t 9
2| 0703

3| 04* | N Odpadni fedidla Jind organicka rozpouiddia kg

3| 0801 Odpadni barvy a laky obsahujici organickd

0] 11*¥ | N [Odpadni nitérové hmoty rozpoustédia nebo jiné neb. latky kg 23
3] 08 01 (Odpady z odstr, barev nebo lakfi obsahujici org.

1) 17* | N [Staré nitérové hmoty rozpoustédla nebo jiné neb. 1. kg

3f 2003

2] 99 | O |[Komunalni odpad [Komunélni odpady jinak bliZe neuréené t 1
3] 1702

31 03 O [PE podlozky [Plasty t 3
3} 07 02

4] 99 | O [PryZové podloZky (Odpady bliZe neur&ené t 7
31 1701

51 03 O |lzolitory porceldnové [Tasky a keramické vyrobky ks

31 1701

6] 03 | O |Odpojovade-ocel, porcelan 100kg [Tasky a keramické vyrobky ks

31 1701

7l 03 | O |Porcelanové podpirky [Tadky a keramické vyrobky t

3| 16 02 [Elektrosrot (vyfazend el. zafizenia  [VyFazend zafizeni neuvedend pod &sly 16 02 09 aZ
18] 14 | O [pfistr. - Al, Cu a vz. kovy) 16 0213 t

3| 1704 [Kabely obsahujici ropné 1atky, uhelny dehet a jiné

9] 10* | N [Kabely s izolaci papir - olej hebezpediné litky t

4| 16 02 |[Kondenzitorové baterie obsahujici  [Vyfazend zaiizeni obsahujici nebez. slozky

0] 13* | N |nebezpetné slozky neuvedend pod &isly 16 02 09 - 12 ks

4] 1606

1] 01* | N |Olovéné akumulitory Olovéné akumulitory ks

4| 16 06 [Nikl - kadmiové baterie a

2] 02* | N jakumuldtory [Nikl - kadmiové baterie a akumuldtory ks

4] 1606

3] 03* | N |Baterie obsahujici rtut’ Baterie obsahujici riut’ ks

4] 1702 Dievo obsahujici nebezpeéné latky nebo

4] 04* | N Peleznidni prafee dfeviné - mosinice jnebezpednymi litkami zne&isténg ks

Pfi vystavbé nesmi byt pouZity materialy, které jsou zdravoiné zavadné, nebo takové materidly, u kterych neni znam
zpisob likvidace po jejich doZiti. Po doZiti stavby je nutné zabezpedit vyuZiti vyziskanych materiali, pfip. jejich vhodné
odstranéni.
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4. Ostatni (napiiklad hiuk a vibrace, udieni, zipach, jiné vystupy - prehled zdrojit, mno¥stvi emisi, zpiisoby
Jejich omezeni)

Wrwr

studie stavby celé pielozky, ze které vybirame pouze nasledujici udaje relevantni pro isek Modernizace Zelezniéni trati
Rokycany - Plzeil.

Hiukova studie s¢ zabyva piehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilchiém okoli této traté po
dokonéeni modernizace (tzn. provoz na novém kolejovém svriku) a predkladi mozZnosti feSeni sniZeni hlukového
zatiZeni pfilehlé obytné zastavby a ploch pro vyuZiti k bydleni, rekreaci & sportu dle vizemné planovaci dokumentace.

Soudasti studic je 1 m&fent hluku a vibraci ze stavajici Zelezniéni dopravy u nejbliz3i obytné zastavby.

LEGISLATIVA

s Qchrana pfed hlukem vyplyva ze zidkona &258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, kiery vstoupil v platnost
1.1.2001. Pro dopravni hluk je vyznamny piedeviim § 30 a § 31 tohoto zikona, ktery hovofi o povinnosti spravei
pozemnich komunikaci &i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk nepiekraoval hygienick¢ limity
stanovené provadécim predpisem (viz dile). Pokud nelze hygienické limity dodrZet, miZe organ ochrany vefejného
zdravi vydat ¢asové omezené povoleni pro provoz zdroje hluku &i vibraci, pokud bylo prokazano, Ze hluk &i vibrace
byly omezeny na rozumné dosaZitelnou miru. Tim se rozumi pomér mezi naklady na protihlukova ¢i antivibraéni
opatfeni a jejich pfinosem ke sniZeni hlukové nebo vibradni zatéZe.

o Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje NaFizeni vlady & 502/2000 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky
hluku a vibraci. Dle tohoto nafizeni vlady jsou stanoveny limitni hodnoty pro hlukové zatizeni obytné zéstavby i
dalgich chranénych objekti takto:

Zakladni hladina hluku:

denni (6.00-22.00 hod.) ..... Ls.q= 50 dB(A)

Pro nemocnice ~ zemi, 14zn¢, §koly, stavby pro bydleni a tizemi je pfiznana korekce +5 dB. Tim se zakladni limit
ZVysi:

denni (6.00-22.00 hod.) ..... Ls..= 55 dB(A)

Pro hluk v ochranném pasmu drah se pouzije dalsi korekee +5 dB, potom jsou limitni hodnoty:
denni (6.00-22.00 hod.) ..... Ls.q= 60 dB(A)

Pro Zelezniéni trat’ je pro noéni dobu navrzZena korekce —35 dB, tedy pro noc v ochranném pasmu dréhy
noc (22.00 - 6.00)............. L= 55 dB(A)

Mimo ochranné piasmo drihy jsou pfipustné hladiny hluku 55 dB(A) pro den a 50 dB(A) pro noc.

Pre vnitini prostor obytnych objektd jsou limitni hodnoty 30 dB v noéni dobé a 40 dB v denni dobé.

METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych pokynech pro vypolet hladin
hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milo§ Liberko). Pfi zpracovani byl pouZit vypodetni program SoundPlan
HighPerf 5.0/12-22-00 fy BraunsteintBerndt GmbH. Jeho pouzivani pro akustické vypolty bylo schvileno Narodni
referenéni laboratofi pro hluk v komunalnim prost¥edi pii OHS Usti nad Orlici v Servenci 1997,

Tento program umoZiiuje modelovani posuzovaného zemi podle skuteénosti (ve 3D rozméru) a vypodet izofénového
pole v souladu se zadanou technologii dopravy.
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Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku [ : 10 000, jednotné Zeleznini mapy
v méfitku 1 : 1000, a 3D model stavajiciho zaméfeni Zelezniéniho t€lesa a nové kolejové feseni ve 3D. Pro pichlednost
jsou modelované jen mapy pro noéni dobu. Hodnoty pro denni dobu jsou uvedeny v tabulkach s vypo&tovymi body.

Do vypoétd nebylo moZno zahrmout napf. brZdéni vlakovych souprav, posunovani vagéni a manipulace v Zel. stanicich,
hluénost staniénich rozhlasovych zafizeni, pouZivani vystraZnych hlukovych signali apod.

Studie dale nepodita se zatiZenim obytnych objekti hlukem z dalfich zdroji, a to jak stacionarnich, tak mobilnich
{(pfedevsim silni¢ni dopravy).

Stavajici zatiZeni obytné zastavby hlukem bylo provedeno méfenim. Vysledky méfeni jsou soucasti hlukové studie jako
samostatna sloZka - Méfeni hluku a vibraci, proveden¢ firmou Revita engineering — Libor Broz.

Twr

Dal3i podrobng&jsi informace ¢i objasnéni jednotlivych &asti vypodtu je moZzno ziskat u zpracovatele této studie.

Popis zdjmového tizemi

Stavbou definovany tsek k modernizaci trati Rokycany (mimo) — Plzefi (mimo) trati Praha — Plzeil je dvojkolejny
tratovy usek mezi vjezdovymi navéstidlem na plzefiském zhlavi ZST Rokycany (stav. km 88,063) a vjezdovym
navsstidlem prazského zhlavi ZST Plzeii za Yelezniénim mostem pres Uslavu (stdv. km 108,300). Na tomto trafovém
useku leZi Zelezniéni stanice Chrast u Plzné (ze které odboduje trat’ do Radnice) a zastavky Klabava, Ejpovice, DySina a
Plzefi Doubravka. Prakticky v nezménéné poloze ziistanou zastavky Klabava a Plzeii Doubravka.

Z diivodu zvySeni a homogenizace tratové rychlosti, zohlediiujice prioritni cil - dosahnout celkové jizdni doby Praha
hl.n. — Plzefi hl.n. pod jednu hodimy, jsou navrZeny smérové upravy vedeni trasy Praha - Plzefl. V ramei stavby jsou
navrzeny pielozky trati v km 89,450 - 91,095 a km 94,155 - 100,637.

UvaZované terminy pro stavbu ,Modernizace trati Rokycany — Plzei*

zahajeni stavby 1.3.2007
ukondeni stavby 30.4.2009
celkova doba vystavby 25 mésict

Trat’ je stani¢ena od Rokycan do Plzné. Ve stejném sledu jsou uvadény jednotlivé popisované a posuzované Iokality.
Trasa vede &lenitym terénem, kdy prochazi zafezy i vysokymi nésypy. Soucasti stavby je preloZka trati s nové
budovanymi tunely u Ejpovic. Timto fefenim dojde k vyraznému zkraceni trasy. Re¥eny usek Rokycany - Plzefi
Doubravka je identifikovan dle nového staniéeni od km 88,063 do ki 102,200.

Cely 1sek je zpracovan do hlukovych map, které jsou soudasti technické dokumentace stavby. Obydlené lseky trati jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Ostatni Casti traté prochazeji Casto lesnimi porosty €i neobydlenym tizemim.

Na zakladé poZzadavku KHS Plzeii byly osloveny obce a do situaci byl zohlednén i dzemni pldn. V nékterych sitvacich
jsou tak navrZeny protihlukové stény i pro tizemi, které bude pro obytnou zastavbu vyuZito ve vyhledu.

Vybrana mista podrobného posouzeni:

Tabulka - vybrana mista podrobného posouzeni

1 22| Rokycany

88,000 — 83,400
2 Kiabava 91,000 — 91,800
2 |Eipovice 92,500 — 93,700
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Technologie dopravy

V useku Rokycany - Plzefi se jednd o dvoukolejnou elektrizovanou trat, provozovanou po skonfeni modernizace
rychlosti az 160 km/h pro vybrané typy vlakovych souprav. Nové tunely jsou pak jiz dimenzovany na vysokorychlostni
traté¢ — tedy aZ na rychlost 220 km/hod. Pro vypodéet hluku byla uvaZovina maximalni rychlost 160 km/hod. Pro
porovnani se stdvajicim staven je uvedena dopravni technologie na rok 2001 - 2002 a v dalsi tabulce je uvedena dopravni

technologie nové zpracovana pro horizont roku 2010 - 2020.

Typy vlaki - Legenda

Legenda: iC Intercity EC  Eurocity
Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vlaky Sv Soupravové vlaky
Nex  Nakladni expresy Rn Rychlé nakladni vlaky

Vn  Vyrovnavkové nikladni vlaky Sn Spé&&né nakladni vlaky

Pn PriibéZné nakladni vlaky Mn  Manipula¢ni nakl.vlaky
Lv Lokomotivni vlaky Py Pfestavovaci viaky
Sp SpéEné vlaky Ex,, — vlaky projizdgjici

Os,, — vlaky zastavujici

Soutasny rozsah dopravy

Soucasny rozsah dopravy v tratovém useku Rokycany - Plzen.

V GVD 2001/2002 je nasledujici rozsah dopravy:

Tabulka - Souc¢asny rozsah dopravy v iseku Rokycany - Plzen

EC, IC, Ex 8

R 25
Sp 1
Os

‘Osobni celker
Nex
Rn
Vi
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Vyhledovy rozsah dopravy
" Vyhledovy rozsah dopravy byl pfevzat ze zadavacich podminek a doplnén udaji dopravniho technologa
SUDOP Praha a.s., Ing. Lastoveckého.

Tabulka — vyhledovy rozsah dopravy v trat'ovém Gseku Rokycany - Plzen.

Rozdéleni dopravy na den a noc

Pro vypocet je uvaZovano s dopravou vnocéni dobé dle vySe uvedené tabulky (dle navrhu dopravniho
technologa SUDOP Praha a.s.)

UvaZované rychlosti

Rychlosti vlaka uvaZzované pro vypocet byly rozdéleny na nékolik &asti:

W na §iré trati jsou pro viechny vlaky uvaZovany maximalni rychlosti. Vyslednd ekvivalentni hladina hluku ve
vzdalenosti 25 m od trati je potom:;

vlaky projizdéji maximalnimi rychlostmi. Vysledna ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati

je potom:
denni doba ......cooovvveciieeeeeee, 72.8dB
noEni doba .......ocvveeeeece e 73,1dB
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Porovnani stavajiciho a vyhledového stavu (vypoctem)

Programem SOUNDPLAN byl proveden souéet energetickych hladin viech viaki, ktery &ini ve vzdélenosti 25 m od
trat$ pro stavajici stav (pro maximalni rychlosti):

dennidoba .....ocoovviii 70,5 dB
notni doba .....ocoveeee e 69,9 dB

Vy35i hodnoty hluku pro vyhledovy stav jsou dany jednak podstatnd vy$§i Cetnosti pritjezdi viakd, kdy je uvaZovino
s nartistem o 58 vlaki (zvySeni z 98 na 156 vlaki), jednak vy§simi rychlostmi vlakovych souprav.

Pro zji3tdni skutedného stavajiciho hlukového zatiZeni bylo provedeno méfeni hluku ve vytipovanych bodech, jejichz
rozsah byl projednan a odsouhlasen zastupci KHS Plzefi

Obecné k protihlukovym opatienim

Technické moZnosti pfi sniZovani nepfiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené. V zésadé mame 3 realné
mozZnosti:

Snizeni hlu¢nosti u zdroje

Piedpoklada se, Ze k tomuto sniZeni dojde vlivem optimalizace kole]oveho svisku a spodku (uvazovano ve vypoltu) a
vlivem obnovy vozového parku CD. Dalsi vyrazne]m snizeni hluénosti pfi provozu kole_]ovych vozidel uz pravdepodobne
odekavat nelze. Toto sniZeni viak neni mozné v soudasné dobé kvantitativng posoudit. Dnes je zndm¢, Ze novy Zelezniéni
svriek, bezstykova kolej, j _]e_u pruzné upevnéni a daldi technicka opatieni zlepsi stavajici stav cca 0 4 - 5 dB. Vypoctovy
systém vSak jiz po¢itd s novym a kvalitnim kolejovym loZzem.

Dalsi moZnosti ke sniZeni hluku u zdroje je sniZeni rychlosti vlakovych souprav.

Opatfeni u exponovanych objektd

a) Zvy$eni nepriizvuénosti obvodového pladté objekiu (vyména oken, t8snéni, pfizdivky). Zde je nutné peclivé posoudit
kazdy jednotlivy objekt a navrhnout konkrétni opatfeni

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporudeno pro draZni domky)

Vystavba umélych pirekaZek na cesté mezi zdrojem a piijemcem

Jednd se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji. Jejich vyska se b&iné u
Zelezni¢nich trati pohybuje od 1 do 3 m. Vy#§i clony jsou z diivodii bezpeénosti provozu na trati neZadouci. Je viak
nutno posuzovat kazdou konkrétni situaci zvIast. VloZny atlum akustické clony zavisi na jeji efektivni vySce, coZ je jen
ta Sast clony, kterd je vymezena pfimkou spojujici zdroj s pHjemcem a hornim okrajem clony. Efektivnost akustické
clony vzrista tim vice, ¢im je misto pfijemce poloZeno niZe vici poloze zdroje. Efektivnost clony (jeji efektivni vySka)
klesa s rostouci vyskou polohy pfijemce nad rovinou zdroje. Ve chvili, kdy jsou ob& mista vzajemné viditelnd, je vioZny
utlum clony nulovy. To se stava pfedevSim u vysokych domi poloZenych v bezprostiedni blizkosti komunikace a u
objektii situovanych na kopci nad trati. V takovych pripadech nema vystavba protihlukovych bariér Zidny vyznam.
Vystavbu protihlukovych stén je tedy nutné velmi peclivé zvaZit, aby niklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem
k jejich ufinnosti zcela neadekvétni. PoZadavky na Kkonstrukei protihlukovych stén se Fidi dokumentaci
wMetodicky pokyn — protihlukové stény a valy* vydany CD, s.0. 1.9.2000.
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Akustické poZadavky na konstrukci protihlukovych stén

V &eské technické legislativé dosud chybi ¢lanek, ktery by pro potfeby akustickych dopravnich vypocti definoval
standardni charakteristické hlukové spektrum, at’ jiZ pro hluk dopravy Zelezni¢ni &i silniéni, od n&hoZ by byly odvozeny
dalii nutné poZadavky na vzduchovou nepriizvuénost R a &initele pohltivosti a protihlukové stény. Z téchto divodii jsou
hodnoty poZadované vzduchové neprizvulnosti R i initele pohltivosti a navrhované stény stanoveny na zékladé
" zahrani¢nich zku§enosti (Francic-SNCF, SRN-DB),

Vzduchova neprizvuénost R

Pro viechny vybrané frekvence musi byt vzduchové nepriizvuénost R PS minimalné rovna uvedenym hodnotam:

1 Tabulka — hodnoty nepriizvugnosti pro rizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000
vzduchova 10 12 18 24 30 35 35
neprizvucénost R

(dB)

V piipadech, kdy neni znima frekvenéni zavislost vzduchové neprizvuénosti R v jednotlivych pasmech, je moZné pouzit
hodnotu poZadovaného celkového minimalniho Utlumu hluku DR = Rw = 25dB(A)

Od posuzovani pozadované vzduchové nepriizvudnosti 1ze upustit v tom pripads, kdy je ploind hmotnost stény v
nejslabsim misté rovna alespori 40 kgm‘z.

Ginitel pohltivosti A

Je-li pozadovéna absorbee zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k trati zvukové pohltiva. Pro viechny
vybrané frekvence ma byt &initel pohltivosti a PS minimdlné roven uvedenym hodnotam:

Tabulka - ¢initel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

frekvence £ (Hz) 100 125 250 | 500 1000 2000 4000
ginitel pohltivosti e | 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
[

Cinitel pohltivosti o musi byt stanoven pro sténu - konstrukei jako celek (tj. pole nebo prvek stény, nikoliv jen pro
viastni pohltivou vrstvu v konstrukei stény).

Vyrobee protihlukovych stén musi piedioZit hodnoty akustickych vlastnosti zmé&fenych akreditovanou zkuSebnou.
Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat’ doporufujeme stény se zvukovou pohltivesti v Kategorii A 3 (cca — 8 ).

V oblastech, kde je v blizkosti trat i silni¢éni komunikace, doporucujeme protihlukovou sténu opat¥it pohltivon
ipravou i ze strany obrécené k silni¢ni komunikaci.

Specidini pofadavky

Kromé& akustickych poZadavki je tfeba splnit 1 daldi — technické poZadavky na protihlukové stény. Jedna se napf. o
odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrZeni kamene, barevna stalost, nehoflavost, trvanlivost a dalsi. Kromé
tdchto poZadavkd jsou ve vySe uvedené dokumentaci 1 poZadavky na jednotlivé konstrukéni materidly protihlukovych
stén a jejich parametry.
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VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Rokycany

Na zacatku tseku v km 88,0 na konci Zelezni¢ni stanice Rokycany vede trat’ téméf v urovni stivajiciho terénu, po obou
strandch trati jsou situovany rodinné domky. Vlevo trati na stavajici zistavbu navazuje dle izemniho planu dzemi pro
obytnou zastavbu. Mezi timto uzemim a trati maji byt realizovany objekty nebytového charakteru.

Pro ochramu objektii jsou po obou stranach trati navrzeny protihlukové stény, a to od zadatku dseku (protihlukové stény
budou pokragovat i v navazujicim useku smérem na Prahu) podél obytné zastavby.

Tabulka — Rokycany - navrzené protihlukové stény

Cislo Nazev - ,Sf&ﬁiéeni o - | Vyska Délka Stfana_ ;
situace . - | fo o :
Situace ‘ : bariéry -, {bariery = [{ve sméru
| | o e |
. 15 |Rokycany |88,00-88,150 3 150 L ABS
38,00 — 88,500 3 500 L ABS

*) ABS — absorbéni, REF — reflexnt, ABS-2 - absorbcni po obou strandch
1. Prvni sténa vede prakticky v trovni stivajiciho terénu, postupné pfechazi na nasep.

2. 2. Druha sténa opét vede v drovni terénu, postupné viak vede po hrané odiezu, nikoli podeél koleje.

Vzhledem k nizkému mistnimu silniénimu provozu nenavrhujeme pohltivou Gpravu po obou strandch protihlukové stény.

Tabulka - Hodnoty ve vypoétovych bodech a ucinnost protihlukovych stén

Poznamka: Pod sebou jsou uvedeny hodnoty v prvnim a ve druhém - pfipadné dal$im podlazi. Vyska podlaZi je
uvaZovana 2,8 m.

i : #ny utlum bariér — ---Rokyc;a"r“ly
Vypoitovy DEN NOC Vloiny DEN NOC Poznimka
bod ttlum
bez bez bariéry 5 s
bariéry | bariéry .
bariérou bariérou

Rokl 74,5 74,0 11 63,5 63,0

79,6 79,1 13,6 66,0 65,5
Rok2 65,4 64,9 7,7 57,8 572

66,0 65,5 7,5 58,5 58,0
Rok3 68,3 67.8 6,4 61,9 61,4

72,6 72,1 8,8 64,1 63,3
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Protihlukovymi bariérami byly podstatné sniZeny ekvivalentni hladiny hluku u nejvice exponovanych objektil, a to 0 aZ o
13,5 dB(A) v problematické noéni dobé&. Pfesto vysledné hodnoty mimé pfekraduji limitni hodnoty.

DalSimi technickymi prostfedky pouZivanymi pro ochranu objektii lokalizovanych u Zelezniénich trati nelze zajistit
dodrzeni limitnich hodnot ve venkovnim prostoru dle Nafizeni vlady &. 502/2000 Sb.

V tomto pfipad€ je nutné v souladu s § 12 Natizeni vlady piijmout opatfeni k ochrané vnitfniho prostoru chranénych
objekti.

Na objektech, u kterych se pfedpoklada piekrodeni vnitintho limitu hluku, budou provedena odpovidajici individuaini
protihfukova opatieni.

Klabava

Dvoukolejnd trat’ je vedena Elenitym terénem okolo pfchradni nadrZe po vrstevnici svahu, svaZujiciho se do obce
Klabava, vzdalené cca 550 m vpravo od trati. U objekti obce se hladiny hluku budou pohybovat okolo 54 — 55 dB.
Vzhledem k dodrZeni limitu 50 dB (pro no¢ni dobu) a charakieru terénu navrhujeme umisténi protihlukové stény podeél
trati, pferusené s misté, kde trat’ prochazi hlubokym zafezem.

Tabulka - Klabava - navrzené protihlukové stény

- |Nazev Stanideni . |Vy3kaPHS |Délka PHS |Strana
| Situace = [m) lm)
Klabava  |90,800-91,100 |2 300 P ABS
91,300 -91,700 |2 400 P ABS

Tabulka — hodnoty ve vypoctovych bodech pro Klabavu

Poznamka: Pod sebou jsou uvedeny hodnoty vprvnim a ve druhém — piipadné dalsim podlaZi. Vyika podlazi je
uvaZovana 2,8 m, :

Vypodtovy DEN NOC Vloiny DEN NOC Poznamka
bod atlum
bez bez bariéry s S
bariéry | bariéry . .
bariérou bariérou
Kil-1 57,9 57,9 - YN 57.8
Kl-2 54,4 54,1 5,0 49,4 49,1
54.6 543 5,0 49.6 493

Realizaci protihlukovych stén dojde k podstatnému sniZeni hiukového zatiZzeni obytnych objektti pod stanoveny limit pro
venkovni prostor. U nejbliz8ich objektd (2 domky u zastavky Klabava), které jsou asteéné kryty terénnim valem budou
provedena individualni protihlukova opatfeni. Tyto objekty nejsou chranény protihlukovou st¢nou.
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Ejpovice

Obytna zastavba rodinnych domkil je situovana po obou stranach trati. Traf’ vede po vrstevnici, kdy zastavba vlevo trati
je na mimém svahu nad trati, a zastavba vpravo na svahu ustupujicim dold od trati. Pro ochranu téchto objektil je nutné
umistit protihlukové stény po obou stranach trati.

Tabulka - Ejpovice - navrzené protihlukové stény

SUDOQP Praha a.s,

Cislo  [Nasey |Stanideni | Deélia. Typ
situace " | , o b |steny
Situace bariéry - |bariéry | (ve sméru|
. IR stanideni) |
|Ejpovice | 92,450 — 93,450 3,5 1000 L ABS

Protihlukova sténa &aste§né chrani kromé stivajici obytné zastavby i plochy uvaZované v UPD pro dalsi obytnou

zastavbu.

Tabulka — hodnoty ve vypocétovych bodech pro Ejpovice
Poznamka: Pod sebou jsou uvedeny hodnoty vprvnim a ve druhém - piipadné dalSim podlaZi. Vyika podlaZi je

uvazovana 2,8 m,

Vypoltovy DEN NOC Vloiny DEN NOC Poznamka
bod iathum
bez bez bariéry ] S
bariéry | bariéry ) )
bariérou bariérou
Ejp-1 67,3 67,1 6,0 61,6 61,1
72,7 722 8,2 64,5 64,0
Ejp-2 60,8 60,4 4,6 56,2 55,8
62,2 61,7 4,9 57.3 56,8
Ejp-3 67,5 67,8 6,6 60,9 61,2
72,8 73,1 9.9 63,0 63,2
Ejp-4 75,7 76,0 13,7 62.0 62,3
81,3 81,8 15,6 65,9 66,2
Eip-5 68,0 68,1 8,6 60,0 - 39,5
71,0 70,5 9.4 61,6 61,1

Realizaci protihlukové stény dojde k podstatnému sniZeni hlukového zati¥eni v obytnych objektech, nebude viak
dosaZeno limitnich hodnot pro venkovni prostor. Proto budou na objektech doplnéna vhodna individualni protihlukova

opatfeni.
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STATISTIKA PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Protihlukové bariéry

Tabulka - protihiukové stény chranici stavajici obytnou zastavbu i plochy pro zastavbu dle
tizemnfho planu, PHS jsou uvedeny dle nového staniceni, vysky jsou v absolutnich ¢islech,
nikoli od temene kolejnice.

Cislo iseku |Nézev | Staniten © |Déika” |Strana [ Typ
; _ 1 stény
(situace) “|bariéry - |bariéry  [(ve sméru|
ofooo 9l | staniCeni)
| el [ (m)
1.5 |Rokycany 88,000 — 88,150 2,5 150 P ABS
88,000 — 88,500 2,5 500 L ABS
251  [Klabava 90,800 — 91,100 2,5 300 P ABS
91,300 — 91,800 2,5 500 P ABS
2.52  |Ejpovice 92,900 — 93,650 3,0 750 P ABS

*) Pohltiva — absorbéni (ABS) nebo odraziva — reflexni (REF), pohttiva po obou stranach (ABS-2)

Tabulka — celkové vysky a délky protihlukovych stén

|Vigkah@m) | 15 | 20 25 | 30 35

absorbtni | o | o | 10 | 750 | o
[(ABS)

750 | o | o | 2200

Pro viechny protihlukové stény s absorpénim povrchem doporudujeme pouZit typy stén s absorpei nad 8 dB (kategorie
A3 - dle metodického pokynu CD),

Po realizaci protihlukovych stén v celkové délce cca 2200 m dojde jednoznaén€ k podstatnému zlepSeni akustického
klimatu, ve v&t§in€ lokalitdch bude dosaZeno limitnich hodnot ve venkovnim prostoru v ochranném pasmu CD 1 za
ochrannym pasmermn.

U objektt, kde dals$imi technickymi prostiedky pouZivanymi pro ochranu ZelezniCnich trati jiZ nelze zajistit dodrZeni

limitnich hodnot ve venkovnim prostoru chrénéné zastavby dle Nafizeni vlady & 502/2000 Sb., budou realizovéna
odpovidajici individualni protihlukova opatieni v souladu s § 12 Nafizeni vlady.
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MERENT HLUKU
Pro dokladovani stavajici hlukové zatéZze bylo provedeno méfeni hluku v 17. vytipovanych méficich bodech. Méfeni
provedla firma REVITA engineering s.r.o. Vysledky méfeni jsou uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace.

VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podloZim pfenaseji do obyiné
zastavby, kde zpiisobuji nezadouci uinky. Presné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, napiiklad: kvalita
Zelezniéniho svrdku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav
budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtiZné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoStem
je tedy téméf nemozné.

Vyskyt vysSich hodnot vibraci, neZ jsou max.pfipusiné hodnoty nelze predem vylouéit, je vSak nutné pfipomenout, Ze
modernizaci tratd se nemeéni jeji poloha, dochazi pouze k vyméné starych a nefunkénich &i Spatng fungujicich ¢asti astmi
novymi a kvalitn€j$imi. Jedna se o nové kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevnéni s piimym uloZenim kolejnice,
vyména prazcli, zkvalitnéni §térkového loZe a tim zlepSeni schopnosti pohicovat vibrace, obnova Zelezniéniho spodku.
Tento kvalitativni posun bude mit za ndsledek i Iepsi funkei kolejové drahy jako celku a tim 1 sniZeni hodnot vibraci
sificich se do okoli (dle méfeni provedenych na jiZ realizovanych dsecich se jedna o zlepSeni cca o 5 — 7 dB).

Hygienické limity

Limity se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v obytnych budovach. Limit pro denni dobu pro obytné mistnosti
Jje stanoven na 77 dB, pro noéni dobu pak na 74 dB. (piiloha ¢. 12 Nafizeni vlady &. 502/2000 Sb.).

Méieni vibraci

V Rokycanech a v Ejpovicich méfeni prokazala dodrZeni limitdl v jinych tisecich trati bylo zji§téno §ifeni horizontalnich
pfi¢nych vibraci, které neni mozné odstranit antivibradnimi rohoZemi. MoZnym fe§enim je pouze prerueni vodivé vrstvy
(po provedeném podrobném geologickém prizkumu), pokud je tato vrstva v nevelké hloubce pod povrchem.

HLUK Z PROVADENI STAVBY

Vzhledem ke skutecnosti, Ze tato dokumentace je zpracovana pro ziskani uzemniho rozhodnuti, neni moZné bliZe
specifikovat hluk z provadéni stavby. Je vSak tfeba se touto problematikou zabyvat v dalSich stupnich PD, nejlépe pfed
realizaci stavby, kdy bude jiZz znam jeji dodavatel a jeho technické mozZnosti a strojovy park.

Ovlivnéni prostiedi dynamickymi a akustickymi G€inky je detailng zpracovano v technické dokumentaci stavby. V mists
nejvétiiho piibliZeni stavby k zastavbé severné od Ujezdu projekt predpoklada vyrazné omezeni velikosti pouZitych
naloZi.

ZAVERY

Akustické posouzeni predklada vysledky vypoétu vyhledovych ekvivalentnich hladin hluku v pfilehlé zistavbé k trati

v useku Rokycany - Ejpovice. Jednd se o vyhledovy stav po dokongeni preloZky tratového dseku pogitany na rychlosti
zadané zadavatelem. Vypocet zohlediiuje nové podminky provozu na zrychlené modernizované Zelezniéni trati,

Piedeviim se jedna o vystavbu protihlukovych bariér, kterych bylo vcelém tseku navrZeno celkem cca 2200 m,
Vystavba stén vyrazn¢ zlepdi stav hlukového zatiZeni obytné zastavby, nicménd nedocili na vSech lokalitdch (vét§inou
mimo ochrammé pasmo drahy) sniZeni hluku aZ na limitni hodnoty uvedené v Nafizeni vlady €. 502/2000 Sb. Proto budou
navrzené protihlukové stény doplnény o odpovidajici individualni protihlukova opatfeni na objektech. Jejich rozsah bude
nutné upfesnit v dal¥im stupni PD. Dle hlukovych map je vsoufasné dobd navrZeno k provéieni a pfipadnym
individudlnim opatfenim 54 objekti. Zminén je i hluk z provadéni stavby, konkrétn& pfedev§im hluk z dopravy
materiall vyt€Zenych z tuneld. Podrobné je nuiné tuto problematiku feit v daldim stupni PD, protoZe napf. Nejsou
znama mnoZzstvi materialu uréend k odvezeni nakladni autopmobilovou a vlakovou dopravou do recykladnich zikladen a
dalsi udaje.
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Zapach.

Vyhodnoceni zapachu z automobilové nadkladni dopravy nelze podcenit, protoZe je nepominutelné, Ze vétSi doprava
rubaniny bude nesporné, zejména za nevhodnych povétrnostnich podminek (bezvétii v 16t8) zdrojem znatného zapachu
ze spalin a strojovych kapalin a dalSich zdroji zplisobenych tnikem aromatickych latek z automobild (oleje, zplodiny,
chladici kapaliny, palivo, zahfaté kovy a laky) (podobné i v misté parkovani techniky). Nepfijemny zapach oviem
v rozsahlej§im méfitku miZe pasobit nevhodné i na dostateénd vzdalené okoini obytné budovy pouze za povétrnostnich
podminek ke kterym na lokalité dojde velmi omezeng. Zapach lze feSit technicky odstinénim v nepfiznivych podminkach
— napf. pojezdem s rozpraSovacem vody, atp. (technické sluzby). Dalsim zdrojem zapachu miize byt provoz vsakovacich
nadrzi v letnim obdobi, piipadné nahodny kadaver u komunikace, trati.

Zelezniéni trat’ samotna neni zdrojem zapachu mimo mist ve stanicich pfi brzdsni (2havé brzdové obloZeni) a také pfi
rozjezdu nebo jizdE — vyboje (0zdén).

Osvétleni

Osvétleni u obytnych objektll v obytné zoné, ani primyslovych nebo dopravnich objektd nebude ovlivnéno, a to napf.
vystavbou zafizeni staveni§té atp. Pii instalaci nevhodného osvétleni na plochu u portali tuneli a na mista zafizeni
staveni$t miZe po dobu stavby dochazet k vyraznému vlivu na okoli svételnym smogem. Vzhledem k osidleni krajiny,
svételnému smogu mésta Rokycany v8ak nebude tento zdsah tak vyrazny. Pii instalaci osvétleni v obytnych zénach nebo
v okoli obci je nutno dbat aby osvétleni bylo bodové, cilené a bez vedlejSich efektd na obyiné objekty nebo objekty
obgansk¢ vybavenosti. Zvlastni diraz je nutno klast na nov& budované nadrazi Ejpovice a také na zastavku Klabava.

ZdFeni radioaktivai, elektromagnetické

Vlastni provadéni stavby pielozky Zelezniéni trati neni zdrojem radioaktivniho &i elektromagnetického zafeni.

Pro dodrZeni vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi §.76/1991 Sb. je tfcba provést méfeni pifipadného tniku radonu
z podloZi v lokalitich uréenych pro vystavbu objekti pro bydleni ¢i pro pobyt obsluhy (objekty s technologickymi
zafizenimi), které oviem budou v ramci posuzované stavby budovany jen omezeng, Radonové riziko neni pfimo v misté
realizace stavby prelozky ogekavano.

Technologicka zafizeni, kterd mohou (byt’ v minimalni mife) produkovat elektromagnetické zafeni (napf. transformatory)
jsou vé&tdinou umisténa v odpovidajicich prostorach na vhodnych pozemcich s pfistupem pouze pro obsluhu (napf.
sd€lovaci a zabezpefovaci technika v piipadé fizeni kfiZovatek). OhroZeni vefejnosti ve stanicich i jinde je pfedem
vylougeno.

5. Dopliiujict ddaje (nap#iklad viznamné terénni dpravy a zdsahy do krafiny)
Zemina

V ramei stavby samoziejmé dojde k terénnim Upravam na vybranych mistech zejména u mista tvorby pfelozky trati u
Klabavy a v mist¢ rekultivace plvodni trati, piipadné v misté naspi mosti pfes komunikace (Rokycany, Klabava,
Ejpovice). Zatim jsou znamy t¥i moZnosti uloZeni nadbytedné vykopové zeminy v souvislosti s budovanim navazujiciho
useku trati Tunely Ejpovice :

1) kaolinovy lom Kazn&jov — rozlehla jiZ nevyuZivana ¢ast dobyvaciho prostoru v raimci které je moZno do vytéZené
jamy ukladat dostateéné mnoZstvi materialu jako rekultivaéni zeminu,

2) Letité Letkov — plocha leti§t€ neni piili§ vzdalena od mist stavby a protoZe na vyrovnani a zkvalitnéni letitni plochy
je nutno zajistit dostatek navadZené¢ho materidlu, pak by tato varianta umoZiiovala uloZeni prakticky celého objemu
zeminy nedaleko navrZené stavajiciho stavenisté preloZky Zelezniéni trati, v krajiné by tim navic pravdépodobné
nevzniki Zadny novy terénni utvar

3) Vytvofeni nového kopce v krajiné — material by byl uloZen na vykoupené pozemky v ZPF smérem od stavby
k Dy3ing, tam by pak byla zemina a rubanina postupné ukladana do technicky proveditelného tvaru a také do vhodné
upravitelného kopce. Po navezeni a stabilizaci povrchu ,nového™ kopce by piichazelo vivahu osazeni lesni
vysadbou a vytvofeni lesa. Pfi této variantd by byly minimalizovany negativni vlivy, pouze by doslo k ovlinéni
krajinn¢ho razu a to zejména pii vyhledu z KySic, Ejpovic a DySiny, vzhledem k charakteru zemédélsky a
prumyslové vyuZivané krajiny s fadou novych tvard a prvki by bylo moZno o takovém objekte vramci stavby
uvaZovat.

Vyse uvedené moznosti naznacuji zptisob nakladani se zeminou v ramei stavby a moZnosti uloZeni vytézeného
materialu. '
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CAST C

UDAJE O STAVU ZIVOTINIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI
1. Vydet nejzdvainéj§ich environmentdlnich charakteristik dotleného tizemi (napiiklad tzemni
systémy ekologické stability krajiny, 7vld$té chrdnénd tizemi, pFirodni parky, viznamné krajinné
prvky, dzemi historického, hulturniho nebo archeologického vyznamu, tizemi husté zalidnénd,
uzemi zatéfovand nad miru vinosného gatifent, staré ekologické 7dtéZe, extrémni poméry v dotléeném
dzemi)

Uzemni systém ekologické stability

V zajmovém Gzemi stavby se nachazi lokalni prvky USES. Krajina je z hlediska biogeografického
zafazena do sosiekoregionu II/14 Pizeriskd pahorkatina a podle nového &lenéni dle Culka do
bioregionu 1.28 Plzefiského. Bioregion je tvofen hlavné centralni zipadoCeskou sniZeninou, kterd
funguje jako stfed zapadni ¢asti Cech, nachazi se v mezofytiku s ochuzenou hercynskou faunou. Prvky
krajiny jsou chudgi, protoZe je krajina devastovana dlouhodobym zemé&délskym vyuZitim. Krajina je
charakterizovana jako pozménéna, se stiedné silnym zeméd€lskym vyuZitim. V okoli navrzené
pielozky nemé krajina dostatecné zachovalou kostru ekologicke stability a je hodnocena jako stfedné
pozméndné uzemi - zem&dElskid krajina s relativné nizkym koeficientem ekologické stability
s krajinaiskou hodnotou primérnou, bez dalsi znaki.

Plzedisky bioregion je popsan nasledujicim zplisobem :

Poloha

Bioregion se nachazi vcentru zapadnich Cech, zabirda centralni sniZeninu, tvofenou
geomorfologickymi celky Svihovskou vrchovinou a Plasskou pahorkatinou. Uzemi je tvofeno
pahorkatinou na pfevainé kyselych bfidlicich s bulizniky a na extrémné kyselych permskych
sedimentech. V bioregionu jsou zastoupeny 3. dubovo-bukovy a 4. bukovy vegetatni stupefi,
potencidlné acidofilni a borové doubravy, ostriivky dubchabiin.

Hominy a reliéf

V bliz§im okoli Plzng prevlidaji piskovce a lupky permokarbonu. Charakteristické jsou ploiné
omezené masivy zul az granodioritd. Reliéf ma charakter ploché panve s okolnimi pahorkatinami
generelngé ukonéenymi k jejimu stfedu. Centralni &ast méa charakter ploché pahorkatiny s vyskovou
¢lenitosti 30-75m.

Podnebi
Dle Quitta lezi centrdlni ¢ast panve v nejteplej§i mirné teplé oblasti MT 10-11. Bioregion lezi ve
vyrazném srazkovém stinu.

Pidy

Nejvétsi rozsah maji viceméné nasycené typické kambizemé, které pfevaZuji v celém bioregionu
kromé severozapadni ¢asti. Zapadné a jizné od Plzné vystupuji v centru panve na vétSich plochach
luvizemé a7z hnédozemé na spraovych a t&ZSich hlinach.

Biota
Bioregion se rozprostira v mezofytiku a jeho plocha se pfevaZné kryje s fytogeografickym podokresem
3la. Plzeiiska pahorkatina. Vegetadni stuperi je suprakolinni aZ submontanni, Potencialni vegetaci

tvofi ve vyESich polohach acidofilni budiny (Luzulo-Fagetum), na kyselych karbonskych sedimentech
niz§ich poloh jsou vyznaéné acidofilni doubravy (Genisto germanicae-Quercion).
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USES a Jeho k¥iZeni se stavbou pielozky jsou ndsledugici

Km 89,00 - 89,01 - severné od trati (cca 20-30 m) se na louce nachdzi interakéni prvek 2 — vlhka
louka s extenzivni péci s ochuzenou vihkomilnou kvétenou

- interakéni prvek 2 bude dotéen pouze okrajové, pii pracich na modernizaci Zelezniéni trati. IP bude
ohrozen stavebni praci (praSnosti) a hluénosti z innosti na télese nedaleké Zelezniéni trati. V Zadném
pfipadé nemohou byt lokalitou vedeny dopravni trasy kt€lesu trati, ani zde nemiiZe byt zafizeni
staveniSte k propustku v km 89,025, okoli musi byt po ukongeni stavebni ¢innosti rekultivovano

Km 90,60 — 90,69 — trat’ prochazi dvakrat kolmo pies navizeny lokalni biokoridor lesniho typu, ktery
navazuje na biokoridor 3301 jdouci podle trati mezi velkymi biocentry 31 a 33. Lokalni biokoridor je
lesa pies rozsahlou kosenou louku a pres téleso trati jako navrZeny, lesniho typu.

- biokoridor je nutno béhem stavebnich praci respektovat (byt’ je pouze navrZeny) a v daném misté
omezit kdceni a myceni zelené a na draZnich pozemcich provést kompenzaéni opatieni roz¥ifenim
vysadby smérem na sever (véetné nové vysadby v ramei rekultivace stavajiciho Zelezniéniho télesa).

km 92,130 — 92,155 ptechazi trat’ pies navrZeny regionalni biokoridor 3101 vedouci ve sméru sever —
Jjik (kolmo na trat), mezi lokalnimi biocentry 31 a 34. Jde o biokoridor nevymezeny, navrzeny, spiSe
fuéniho aZ smiSeného typu.

- stavba bude v daném misté probihat po télese drahy a standardnim zpiisobem, proto je nutno v misté
bickoridoru zachovat piipadné obnovit doprovodnou zeleii a po ukondeni stavby okoli trati
rekultivovat dostateénym zptsobem

km 91,522 — 92,152 severné od télesa trati s¢ nachizi na rozsahlé, intenzivné kosené louce funkéni
lokalni biocentrum 31. Traf a draZni téleso se dotyka biocentra jen okrajové a nepfinese vaznéjsi
zménu, protoZe stavebni prace, krome propustki, jsou vazany na t8leso trati.

- pfi stavebnich pracich je nutno dbat na minimalni zasahy do biocentra vést dopravni trasy jinudy a
zafizeni staveni§té omezit u propustki jen na nejnutn&jsi rozsah a sou¢asné po ukonceni stavebnich
aktivit jej obratem rekultivovat na pivodni louku a obnovit doprovodnou zelefi u trati.

Km 92,956 -~ pod mostem a okolo mostu v Ejpovicich pfechazi kolmo pfes trat’ smérem od severu k
jihu lokalni funké&ni biokoridor 4202 do lokalniho funkéniho lesniho biocentra 32. Podle potoka
vedené Dbiocentrum schudymi bfehovymi porosty je vsoudasné dostateCné devastovano
protipovodiiovymi upravami spoéivajicimi hlavné ve vydlaZdéni prichodu toku pod mostem a v okoli,
v souCasnosti jako biokoridor funkéni nemiZe potok fungovat.

- v ramci obnovy biokoridoru by pii rekonstrukei mostu mélo byt provedeno dosazeni zelené do okoli
potoka a okoli zbaveno dievin jen velmi omezené, tak aby rekonstrukee bickoridoru byla moZna, jinak
bude stavbou doten jen okrajové.

Zvld§té chranéng uzemi

V km 90,926 - 91,29 trasa modernizované Zeleznicni trati prochdzi pfirodni pamatkou Pod starym
hradem. Zvlaste chranéné izemi je popsano nasledujicim zplisobem :

PP Pod starym hradem — geologickd pamatka (skalni vychoz vulkanického pivodu) se zachovalym
pfirodé blizkym listnatym porostem typickym piivodni krajiny Plzefiska. Nachazi se na pozemcich :
k.. Klabava 87/2 '

k.. Rokycany 1185/1,1186/2, 1179/6

k.4. Ejpovice 745/7, 745/8

Ochranné pasmo ze zakona o ochrand pfirody a krajiny je 50 m. Uzemi tedy zahrnuje celou trasu trati
a jeji &iri okoli.

Pro prace na modernizaci trati v chranéném uzemi a jeho ochranném pasmu je nutné, aby byly
provadény stavebni prace pouze na télese drahy a na néspu. RovnéZ by mélo byt maximalng omezeno
kaceni a myceni dievin a vzhledem k tomu, Ze jde I o refugium pro Zivodichy, tak je vhodné stavebni
prace omezt tak aby neprobihaly v obdobi duben — ervenec.
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Zajmové uzemi stavby modernizace a pieloZky trati se jinak nenachizi v Zadném maloploiném ani
velkoplo§ném zvia§t€ chranéném Uzemi ve smyslu zakona &. 114/1992 Sb. o ochrané piiredy a
krajiny. Nejblizs§i ZCHU jsou PP Ejpovické titesy u Ejpovic (cca 400 m severné od trati).

V okoli zajmového uzemi, okolo navriené preloZky ZelezniCni trati, ani v ném se nenachazi Zddna
navrzena lokalita systému NATURA 2000, ani prioritni biotop, ekosystém, piirodni komplex nebo
ptadi izemi ve smyslu piipravovaného narodniho seznamu NATURA 2000,

Stavba modernizace Zelezniéni trati Rokycany — Ejpovice nebude mit vliv na uzemi systému Natura
2000

Vyznamné krajinné prvky

Pojem VKP je definovan §3 zdkona &. 114/1992 Sb, jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna &ast krajiny, ktera utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispiva kudrZeni jeji stability.
Vyznamnymi krajinnymi prvky pfimo ze zakona jsou tedy i jsou lesy, vodni toky, rybniky a ddolni
nivy. Stavba kfiZzi pouze VKP definované zakonem (samostatné vyhlagené VKP nejsou v okoli
navrzené modernizace trati vyhlageny) :

Km 89,450 — 90,350 Zelezniéni trat’ se dotyka a nov& navrZena trat’ prochazi pies VKP les nyni podle
trati jizn&. Jedna se o hospodafsky les s nizkou ekologickou stabilitou (pfevazuji nepiivodni druhy
dfevin — smrk, modfin, dub erveny, dubovy a bfezovy porost jsou velmi omezeny).

Lesni plochy zabrané trvale pro stavbu Zelezniéni trati je pii rekultivaci pivodniho drazniho télesa
nutno navratit do lesnich kultur a jako cilové spoleCenstvo zvolit pfirode blizky les.

V km 90,926 — 91,29 trasa modernizované Zelezni¢ni trati prochazi pfirodni pamatkou Pod starym
hradem, ktera je soufasné i vyznamnym krajinnym prvkem ze zakona (les).

- jak jiZ bylo uvedeno, tak je nutno negativni vlivy stavebni ¢innosti na lesni porosty pii stavbg zcela
omezit a to zejména organizaci prace a strikinim pohybem po t€lese trati.

Vkm 92,956 — v Ejpovicich prochizi trafovy most navrZeny k rekonstrukci pfes tok a nivu
Ejpovického potoka, ktery je jak jiZ bylo uvedeno i biokoridorem a je mohutn& devastovan v ramei
uprav toku.

- je nutné potok v useku pfed a za mostnim télesem alespofl okrajové renaturalizovat, bez ohledu na
povodiiove nebezpedi

Stavba neni ve stfetu s iédhg?m dal$im registrovanym VKP dle §6 zdkona €. 114/1992 Sb., ani s jinymi
prvky ochrany pfirody a krajiny.

Vramci prizkumil neni zaznamendn, ani jinak zjiSi€n vyskyt zvla$t€ chrinénych rostlin ncbo
ZivoCichi podle zak.¢. 114/1992 Sb. a vyhlasky MZP £.395/1992 Sb.

Archeologie a pamdtky

Na zakladé vyjadieni Odboru pamatkové péSe Magistratu mésta Plzefi neni pfedpokladan vyskyt

archeologickych nalezd, na trati a v jejim okoli se nenachézeji registrované pamatky nebo pamatkové

zony. Z tohoto divodu nebyly stanoveny odborné archeologické podminky k provadéni zemnich praci

na uzemi okresu mésta Plzen. V pfipadé archeologického nalezu pod télesem trati bude ze strany

investora stavby postupovano v souladu s §23 odst.2 zdkona ¢.20/1987Sb. o statni pamatkoveé pééi.

Pro tusek trati spadajici pod Ok.U Plzeii sever je po¥adovano referatem kultury zajidténi

archeologického dozoru pii stavbg. Povinnosti investora je splnit poZadavky, které uklada §22 a §23

zakona €.20/87Sb. :

- zahajeni zemnich praci bude oznameno 2 tydny pred jejich zapodetim na adrese: Zapadodeské
muzeum, odd&leni zachrannych archeologickych vyzkumu, Koterovska 162, 315 01 Plzen

- hlasit pfipadné archeologické nalezy

- umoznit zachranny archeologicky vyzkum

- thrada ziachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim §22 odst. 2 zikona &.20/87 Sb.

- ke kolaudaci bude pfedloZeno pisemné potvrzeni ZPC muzea o splnéni vySe uvedenych
pozadavkd archeologické pamatkové péce

-35



Modernizace trati Rokycany - Plzef SUDOP Praha a.s.

Pamatky

Byl podan navrh na prohlaseni za nemovitou kulturni pamitku - zficeniny hradku ,,Stary zamek™ u
Ejpovic. Stary zamek je hradistém s torzem byvalého hradku, ktery leZi jizné od obce Klabava na
skalnatém ostrohu. Na jiZni strané byl ostroh plivodné pfedélen dnes jiZz zasypanym piikopem, na
vychodé spada prikie do rokle. Severni stranu lokality porusila jiz v roce 1861 vystavba Zelezniéni
traté a oddélila nejsevernéjéi Cast na p.C. 745/7, kterd se dnes nachizi za trati. V mist¢ jsou zfejmé
zachoval¢ valy a torza zdiva o vySce aZ 3-4m z lomového kamene spojeného vapennou maltou.

- jak jiz bylo uvedeno v kapitole u ochrany pfirody 1 z diivodu pamatkové péde je nutno stavebni prace
omezit pouze a jen na t€leso Zeleznidni trati v misté prichodu celou prirodni pamatkou.

xtrémmi podminky stavby - Zaji§téni proti wlinkiim poddolovani :

Stara dilni &innost v zdjmovém tizemi byla zdokumentovina na zakladé archivnich materiali
archivovanych Ceskou geologickou sluZbou - Geofondem na pracovistich v Praze a Kutné Hofe a na
zékladé podrobné prohlidky terénu v okoli diulnich dél. Piehled tizemi ovlivnénych ditlni Cinnosti je
obsahem niZe uvedené tabulky a je soucasti technické dokumentace stavby. Stavba je projektovina a
zaji§téna tak aby nede§lo k negativnim vliviim mezi starymi dilnimi dily a stavbou preloZky
Zelezni&ni trati, podle geotechnického prizkumu je soubéh téchto vlivii nepiedpokladany.

Cislo Nazev lokality Oznadeni | TéZené suroviny | Staniceni trasy km
v situact lokality cca
1. Ejpovice - Klabava 1086 rudy 90,0-92,1
2. Ejpovice 1042 rudy 1 nerudy 92,1-923

Z minulosti nejsou znidmy jevy, které by vedly v danych mistech k rektifikaci trati z diivodu poklesu
terénu vlivem poddolovani. Geotechnicky prizkum =zafadil poddolované uzemi do V. skupiny
staveni¥t’ ve smyslu CSN 73 0039 a proto je tieba se fidit pfislunymi ustanovenimi citované normy.
Na zakladé podkladi geotechnického prizkumu byla v zavislosti na hloubce objekt poddolovani,
jejich rozsahu a skladby geologického prostfedi spoétena moznd deformace podloZi Zelezni¢niho
télesa. Piipadné pfetvofeni se pfedpoklada v poloméru 20 000 m a vice na délce 50 m, coz predstavuje
maximalni pokles 15,6 mm. ProtoZe je tento pokles v mezich provozni odchylky prostorové polohy
koleje od projektované polohy dle CSN 73 6360-2, ktera pro rychlostni pasmo RP4 povoluje odchylky
vySkové polohy vrozmezi +20 mm aZ -30 mm, nejsou poticbné Zadné opatfeni omezujici viiv
poddolovani na navrhované trase. Situace — viz mapa.

2. Charakteristika soulasného stavu Zivotniho prostiedi v dotleném ugemi (napfiklad
ovzduSi a klima, voda, piida, horninové prostfedi a prFirodni zdroje, fauna a fldra,
ekosystémy, krajina, obyvatelstvo, hmotny majetek, kulturni pamdtky)

Ovzdu§i a klima

Charakteristiky ovzduSi vsoufasnosti i ve vztahu kstavajici silniéni dopravé byly v zdkladu
vyhodnoceny jiZ v rozptylové studii pro znecisténi ovzdusi. Pro shmuti doddvame, Ze oblast navrZené
pfelozky se nachazi vvzemi okrajové zasaZeném dalkovym pfenosem Skodlivin (z Plzng),
s obfasnymi teplotnimi inverzemi a jinak dobfe odvétrivaném (pfevaZujici sméry vétri v Plzefiské
kotlind jsou jizni aZ jihozdpadni), Stivajici zneli§téni ovzdu$i je zaznamenano v souvislosti
s provozem na dalnici D5, dalkovym pfenosem Skodlivin v ovzdusi z Plzng a sezdénnim zne€iStovanim
provozem lokalnich topenist’ na pevna paliva (v obcich), v zimnim obdobi jde o ukazatele SO, a tuhé
latky, v Iét€ spiSe o NOx.. '
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Z hlediska klimatu se nachazi sledované tizemi v oblasti vyrovnané (bez anomalii) mirng teplé MT 10
(Quitt), kterd je v okoli Plzn& charakterizovana primémymi sraZkami cca 500 mmyrok a primérnou
roCni teplotou 7,80C. Klima jde také charakterizovat jako pahorkatinné v okoli Plzng s charakterem
panve. Bliz&i charakteristiky dale :

pocet letnich dnd 40-50
podet dmi s primémon teplotou 10°C a vice 140-160
pocet mrazovych dnd 110-160
polet ledovych dnfl 30-40
pramérnd teplota v lednu - .30
prumémd teplota v Cervenci 17-18°C
primérny podet dnh se srizkami +1mm 100-120
srd¥kovy tihrn za vegetalni obdobi 400-450
sraZkovy Ghm v zimnim obdobi 200-250
podet dnit se snhovou pokryvkou 50-60
potet dmi zamrafenych 120-150
podet dumi jasnych 40-50
Voda

Podzemnf vody

V okoli Plzné je podzemni voda akumulovana pfevazné v permokarbonskych horninach a piskovcich,
pfipadné bridlicich a piskoveich ordoviku s proudénim podzemni vody puklinovo prilinovym.
Kvarterni uloZeniny (sprafové hliny, sprase a $térkopisky, $t€rky) jsou nad horninou plo$né zna¢né
roz§ifeny, vzhledem ke své mensi mocnosti a celkové propustnosti viak nemaji vét§i hydrogeologicky
vyznam.

V zdjmovém uzemi se vyskytuji dva kolektory podzemni vody. Mélky obzor v prilinovém prostiedi je
vazan na kvartémi pokryv a mnoZstvi vody je zavislé na mnoZstvi atmosférickych sraZek. Jedna se o
kolektor s volnou aZ mirng napjatou hladinou podzemni vody.

Hlubsi obzor podzemni vody je vazan na puklinovy systém pripovrchové zony, v nékteryeh piipadech
kombinovany systém s pralinovym prostiedim zemin pokryva. JiZ pomérné mélce pod povrchem jsou
pukliny seviené a prakticky nepropustné. Vyjimku tvoii tektonicky porufené zony, jejichz Cetnost je
v daném vzemi znaéna.

Agresivita podzemni vody a horninového prostfedi byla zji$tovana na odebranych vzorcich z vrtii
_ resp. z pramene u vrtu J2. Zji§tény stupeti agresivity podzemni vody se dle CSN EN 206-1 pohybuje v
rozmezi neagresivni - XA1/CO;, u hominového prostiedi pak v rozmezi neagresivni - XA1/SO V
navrhu betonovych konstruket je toto zatfidéni zohlednéno.

Z vySe uvedené rekapitulace pro stavbu nevyplyvaji Zadna zvlastni omezeni.

Stavba se nedotykd Zadného vodniho zdroje ani pasma ochrany vodnich zdroji (hydrovrty jsou
vyneseny vmape ochrany pfirody v pfiloze). Vokoli stavby jsou ve vzdalengjSich mistech
hydrogeologické mérné vrty registrované Geofondem CR. Z hlediska ochrany vod je mozné vylougit
moznost znedisténi podzemnich a povrchovych vod vlastni stavbou. Jedna se pfedeviim o riziko finiku
ropnych latek, které hrozi pouze v pfipadé neodpovidajiciho jednani nebo neodekavanych okolnosti,
pro takovy piipad musi realizator stavby zajistit okamzZitou sanaci (Vapex, smluvni firma, atp.).

Povrchové vody

Trasa prelozky trati kiizi jen jednu vétsi vodote¢ — Ejpovicky potok v km 92,956 mostem, ktery bude
rekonstruovan a dalfi men$i vodotede prochazeji pod télesem trati, jejich prutoky a popis praci
nasleduji dale v textu ;
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Propustek v ev. km 89,025

- jedna se o rekonstrukei stavajiciho drazniho propustku , ktery je sloZen z kamenné klenby na vtoku a
desky na vytokove ¢asti { profil § x v—1,9x2,05m)

- nad nasyp L0 m

- bude proveden cely novy profil kruhovy, obdélnikovy nebo klenbovy

- novy klenbovy profil (§ x v-2,0x1,45m)

- ndhradni obdélnikovy profil pro vypodet nové klenby 1,85 x2,05m (8 x v)

- bezejmenna vodote¢ sméfujici do nadrZe Klabava

- Q100 =3,74 m3/s ( dle CHU Plzeii )

- délka propustku je L = 10,4 m a spad odhadem J = 0,01

- na vytokové stran€ voda odtéka korytem - hladina spodni vody cca A = 0,75 m ( viz vypocet
kapacity toku )

- tok, ani navazujici toky nebude vyznamnéji ohroZen, pokud pfi pfestavbé propustku budou dodrZeny
zakladni bezpecnostni opatieni, pfedpisy a provozni fad stavenists.

Propustek v ev. km 91,934

- jedna se o rekonstruket stavajiciho draZniho propustku , ktery je na vtoku deskovy a na vytoku trubni
(profil§ x v-0,6x0,7m- potrubi profil 0,8 m)

- nad nasyp 0,9 m

- bude proveden cely novy profil kruhovy nebo obdélnikovy

- bezejmenna vodoted

- Q100 = 4,62 m3/s ( dle CHU Plzeii ) nebo 2 x 2,31 m3/s, 3 x 1,54 m3/s

- délka propustku je L = 11,1'm a spad odhadem J = 0,01

- na vytokové strané voda odtéka po svahu louky - hladina spodni vody cca A = 0,35 m ( nastava
volné rozliti po ploSe terénu )

- tok, ani navazujici toky nebude vyznamnéji ohroZen, pokud pfi prestavbé propustku budou dodrZeny
zékladni bezpednostni opatieni, pfedpisy a provozni Fad staveniSté.

Propustek v ev. km 92,252

- jedna se o rekonstrukei stavajiciho drazniho propustku , ktery je na vtoku deskovy a na vytoku trubni
(profil § x v-0,6 x 0,9 m — potrubi profil 1,0 m)

-nad nasyp 1,1 m

- bude proveden cely novy profil kruhovy nebo obdélnikovy

- bezejmenna vodote¢ sméfujici do zatopeného lomu Ejpovice

- Q100 =2,73 m3/s ( dle CHU Plzefi ) nebo 2 x 1,365 m3/s

- délka propustku je L = 11,1 m a spad odhadem J = 0,01

- na vytokové strané voda odték4d korytem - hladina spodni vody cca A = 0,65 m ( viz vypodet
kapacity toku )

- tok, ani navazujici toky nebude vyznamngjt ohroZen, pokud pfi piestavbé propustku budou dodrzeny
zakladni bezpecnostni opatieni, piedpisy a provozni fad staveni§té. V pfipadé& tohoto toku by méla byt
stanovena zvla§tni bezpecnostni opatfeni (parkovani vozidel mimo, kratkodobé vyuZiti stavenists,
atp.), protoZe tok jde do turisticky vyuzivané nadrZe, ktera by neméla byt ohroZena

Most vev. km 91,522

- jedna se o rekonstrukei stavajiciho klenbového betonového a kamenného mostu ( profil o §ifi 3,4 m
a vySce 4,34 m - do vypoctu se zahrmuje pouze svisla ¢ast vysky cca 2,64 m)

- pfipadna pfestavba na most s vestavbou klenby ( profil o §ifi 2,6 m a vyice 2,85 m — do vypodiu se
zahrnuje pouze svisld ¢ast vysky cca 1,55 m)

-nad nasyp 1,75 m

- nad nasyp novy 3,36 m

- bezejmenna vodoted

- Q100 =3,94 m3/s ( dle CHU Plzeii )

- délka mostu je L=11,9 m (nova 20,95 m) a spad odhadem J = 0,01 (novy 0,076 )

- na vytokové stran€ voda odtéka lichob&znikovym profilem — po dosaZeni hloubky 0,8 m nastiva
volné rozliti po terénu - hladina spodni vody cca A = 0,8 m ( dle vypo&tu kapacity toku )
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- tok, ani navazujici toky nebude vyznamngji ohroZen, pokud pfi pifestavbé mostu budou dodrzeny
zakladni bezpeénostni opatfeni, pfedpisy a provozni fad staveniste,

Trasa pielozky trati kiizi vodotec — Ejpovicky potok v km 92,956 mostem, ktery bude rekonstruovan,
Voda z trati bude odvodiiovadem pod mostem vyvedena do vsakovacich ploch mimo potok a v dobé
stavby jiz bude z divodu povodiiového rizika tok pfedb&zng upraven obloZenim kamennou dlazbou
v profilu pod mostem a v okoli.

Neni znidmo, Ze by byla stavbou piimo ohroZena jind vodoted nebo vodni nadrZz (napi. Klabava).
Kromé& bezejmennych a vysychajicich pritokia Berounky a Klabavy nejsou v okoli trati Zadné dalsi
vodotede.

V okoli stavby nejsou achranna pasma povrchovych vodnich zdroji.

Piida

Stavba vyZaduje men§i zabor zemédélského pidniho fondu i pozemki uréenych k plnéni funkcei lesa
(navazujici stavby) a ostatich ploch (komunikace, atp.), oviem poZadavky na zabor pad budou je&té
dale specifikovany v dalfim stupni dokumentace (vétSina zabord bude realizovana na plochach
v majetku CD).

Skryta omice (20-25 cm podle podminck) a podorniéni vrstva ze zabori pidy bude uloZena na
odpovidajici skladku nebo deponii a pak vyuZita jako rekultivaéni materidl (zeyména na
rekultivovanou stavajici &ast oblouku Klabavské pielozky, podle koneéného umisténi. Z hlediska
padni ochrany jde pfevazné o hnédozemé, luvizemé a pseudogleje (z€asti v ILtFidE ochrany pid).
Trvalé a dodasné (nad lrok) zdbory ZPF s¢ nachdzejici na katastralnich uzemich Ejpovice a
Rokycany. Celkova rozloha trvalého zaboru ZPF je 3,14 ha, do€asného 0 ha.

Trvalé a docasné (do 1 rokn) zabory PUPFL s¢ nachizeji na katastralnich tizemich Ejpovice a
Rokycany. Celkova rozloha trvalého zaboru na PUPFL je 0,843 ha, doc¢asného 0,0077 ha.

Vykopova zemina bude podle navrzenych variant dilem znove vyuZita a transporiovana na vhodna
uloZifté, jen podle varianty ,,umély kopec™ by pfichédzelo v Gvahu rozdifeni zaboru plidy o plochu na
stavbu terénni homole nebo viny k uloZeni zeminy na vybranych plochach ZPF u Dysiny. Jinak nejsou
v ramci stavby uvaZovany rozsahlej§i terénni apravy nebo zasahy do pud.

Geomorfologické pomery

Dle geomorfologického &len&ni naleZi hodnocené uzemi do Poberounské soustavy, podsoustavy
Plzeiiské pahorkatiny, celek Svihovské vrchoviny, podcelku Rokycanska pahorkatina, okrsky
Klabavska pahorkatina a Rokycanska kotlina. Svihovska vrchovina ma raz pahorkatiny s vyskytem
kamennych suki, okrsky Rokycanska kotlina a Klabavska pahorkatina se rozkladaji hlavné v povodi
Klabavy a jsou tvofeny struktorné denudadnim povrchem rozsahlych kamennych sukd a hrastovych
vrchll. Terén je ¢lenity, tvofeny pomérn€ pozvolnymi, nékdy prud§imi svahy, rozbrazdény udolimi
drobnych vodotedi.

Trasa pielozky a tuneld je vedena ve sméru piiblizné VIV - ZSZ a v zdpadni ¢asti pfechazi do mimeho
oblouku smérem k jihozapadu. Nadmoiska vyska na vychodni okraji je cca 380 m, na zapadnim okraji
cca 340 m. V okoli trati je terén ovlivnén rekultivaci byvalé t&Zby u Ejpovic.

Vétsina dzemi je vyuzivana zem&délskou vyrobou, pouze v jihovychodni Easti ruSené i nové trasy je
lesni porost.

Geologie

Uzemi je budovano horninami nile¥ejicimi dviéma stratigrafickym celkim - svrchnimu proterozoiku a
tektonické kie karbonskych sedimentil. PfevaZujicim hominovym typem proterozoika jsou Scdé
biidlice a prachovee v razném stupni zvétrani. Rozpukani je podle hloubkové Grovng od velmi velké
hustoty diskontinuit (D5) ve svrchnich partiich masivu aZ po stfedni aZ malou hustotu diskontinuit (D3
- D2) v z6né navétralych aZ zdravych hornin, V okoli Rokycan a Klabavy jde hlavné o $térkopiskové
terasy a kvartérni nanosy naplavenin.
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Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je vtrase tunclu zastoupen tfemi genetickymi typy zemin: sedimenty deluvidlnimi,
eolickymi a fluvidlnimi. Mocnost kvartémiho pokryva se pohybuje od 0,5 do cca 5 m. Eolické
ulozeniny jsou prezentovany sprafemi a sprafovymi hlinami (F6/CI) rezavé hné&dé barvy o mocnosti
cca 0,5 aZz 4,0 m. Sprasova zavej se vyskytuje ve stanieni km cca 98,5 - 99,35, Fluvidini sedimenty
jsou zastoupeny ne¢kolika morfologicky nevyraznymi terasovymi stupni Berounky. Jedna se pfevazné
o jilovit¢ a hlinité pisky s proménlivym cbsahem valount aZ do velikosti 8 cm. Svahoveé uloZeniny jsou
zastoupeny pievainé soudrZnymi zeminami charakieru pis€itych hlin (F3/MS) aZ hlin se stfedni
plasticitou tuhé konzistence (F5/MI) s nepravidelnou pfimé&si ulomkd hornin a vyskytuji se prakiicky
v celé trase. Mocnost téchto uloZenin je obvykle do 1 m. Stiidaji se zde polohy pis¢itych jilu (F4/CS),
hlinitych piski (S4/SM), jilovitych piskli (S3/8C) a hlin se stfedni plasticitou (F5/MI). Ve vrtu J1 byly
v zeminach zastiZeny i organické rostlinné zbytky, Mocnost tohoto souvrstvi dosahuje aZ t€msf 8 m.

Tektonika uzemi

Horninovy komplex je tektonicky znaéné postiZzen. Projevy tektoniky byly zastiZzeny jak prizkumnymi
vrty (pfevainé ve formé silné podrcené horniny s ohlazy), tak byla tektonika na mnoha mistech
indikovana geofyzikalnim méfenim. Proterozoické sedimenty jsou postizeny zlomovou tektonikou ve
smérech V - Z, SSZ - JIV 2z § - J a SZ - JV. Poruené stlacené zény se vyskytuji 1 v prostiedi
vulkaniti - dosahuji mocnosti nékolika decimetri aZ jednoho metru a velmi etna orientace je
310/850. Tektonické omezeni karbonskych sedimenti je podle zlom sméru S -Ja V-Z.

Podle CSN 73 0036 nepatii zijmové uzemi do seismickych oblasti a nejsou zde zaznamenana
zemétieseni nebo pohyby pad.

Botanicky priizkum tizemi

Cilem prizkomd bylo vyrazn&j§i a pfesngj§i zhodnoceni pfirodnich podminek v oblasti planované
vystavby pieloZky Zelezniéni trati.

Poloha zkoumaného izemi

Zkouman¢ uzemi s¢ nachdzi v poli 6247c floristického sitového mapovani. Z hlediska
fytogeografického €lenéni CR spada do kvétenné oblasti mezofytika do fytogeografického okresu 31.
Plzefiska pahorkatina, do fytogeografického podokresu 31a. Plzeriskd pahorkatina vlastni.

Rozdéleni na jednotlivé lokality

V ramci zkoumaného useku ZelezniCni trati bylo podrobné prozkoumano §est lokalit, kieré by mély
piedstavovat hlavni ¢ast biologické diverzity fizemi. V nasledujicim vyétu jsou uvedeny v pofadi
podle jejich polohy od zapadu na vychod.

Lokality

1. Ejpovice, regulovany potok (biokoridor) pod Zelezniénim mostem ve vychodni &asti obce
(biokoridor 4202)

2. Ejpovice, kosena louka pod¢l trati vychodng od obce (biocentrum 31)
3. Klabava, chranéné vuzemi PP Pod starym hradem vychodn& od Zel. zast. Klabava (VKP)

4. Klabava, kulturni louka u Zeleznice vychodné od chranéného tzemi Pod starym hradem (biokoridor
navrzeny nefunkéni)

5. Klabava, porosty podél Zeleznice v lesnim komplexu jizné od vodni nadrze Klabava (VKP)

6. Rokycany, udoli potoka pod Zelezniénim mostem v obci blizko ulice U koleji (biokoridor navrzeny)
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Botanicka charakteristika jednotlivych lokalit
1. Ejpovice, potok pod Zelezniénim mostem v obci

Na naruSovanych bfezich potoka je vyvinuta pouze druhotna synantropni vegetace, kde pfevazuji
vlhkomilngj§i nitrofilni druhy, jako je §tovik tupolisty (Rumex obtusifolius), rdesno blesnik
(Persicaria lapathifolia) nebo brilice kozi noha (degopodium podagraria). Zcela tu pievaZuji byliny,
kefe jsou ojedinélé: bez Cerny (Sambucus nigra) a javor mléé (Acer platanoides). Ve sparach mezi
kameny Zelezniéniho mostu se vyskytuje né€kolik suchomilnych druhd, pfedev§im lipnice smacknuta
(Poa compressa) a ryt Zluty (Reseda lutea).

2. Ejpovice, kosena louka podél tratt vychodné od obce

Koseny mezofilni travnik piifaditelny ke svazu ovsikovych luk (Arrhenatherion). Dominuje v ndm
ovsik vyvySeny (Arrhenatherum elatius), febtiek luéni (Achillea millefolium agg.) nebo pampeliska
podzimni (Leontodon autumnalis). Na naspech Zeleznini trati rostou suchomilngj§i druhy, napf.
pelynék cemobyl (Artemisia vulgaris) nebo jestiabnik savojsky (Hieracium sabaudum), roztrouSené
jsou kefe (zejmeéna slivon Prunus insititia € dub letni, Quercus robur). Piimo v kolejisti se vyskytoje
nékolik jednoletych druhi, zejména konopice uzkolista (Galeopsis angustifolia), typicka pro sutové
biotopy.

3. Klabava, chranéné tzemi PP Pod starym hradem

Okoli Zelezniéni trati lemuji porosty dfevin, ze stromli dominuje habr obecny (Carpinus betulus) a dub
zimni (Quercus petfraea), v kefovém patie je Casty topol osika (Populus tremula), viba jiva (Salix
caprea), svida krvava (Cornus sanguinea subsp. sanguinea) a nepivodni trnovnik akat (Robinia
pseudacacia). V bylinném patfe se misi hijové druhy (ptadinec velkokvéty, Steliaria holostea) s
lu€nimi drohy (pastinak sety, Pastinaca sativa) a raderalnimi druhy (pyr plazivy, Elytrigia repens). V
kolejisti rostou jednoleté suchomilngj&i druhy, jako napf. hadinec obecny (Echium vuigare) & staréek
lepivy (Senecio viscosus). Vyskyvtuji se tu i invazni druhy bylin, zejména netykavka malokvéta
(Impatiens parviflora) a celik kanadsky (Solidago canadensis).

4. Klabava, kulturni louka vychodné od CHU Pod starym hradem

Druhové chuda, ziejmeé nepivodni, mezofilni louka, kde pfevladaji kulturni druhy trav s dominanci
pravdépodobné vysetych druhd: bojinku luéniho (Phleum pratense) a kostfavy rakosovité (Festuca
arundinacea). Roztrouseng se tu vyskytuje napf. pchad obecny (Cirsium vulgare) a invazni vrbovka
Flaznata (Epilobium ciliatum), na vih&ich mistech sitina rozkladita (Juncus effusus). Zelezniéni trat
lemuji porosty ruderalnich kfovin s dominanci kopfivy dvoudomé (Urfica divica), ostruZiniku
kiovitého (Rubus fruticosus agg.) a trtiny kiovité (Calamagrostis epigejos), v kefovém patfe roste vrba
Jjiva (Salix caprea), slivonl Prunus insititia a bez &erny (Sambceus nigra).

5. Klabava, lesni komplex jizné od vodni nadrZe Klabava

V lesnim komplexu dominuje dub letni (Quercus robur) s virou$enym nepuvodnim modfinem (Larix
decidua), v kefovém patfe roste riZe Sipkova (Rosa canina), jasan ztepily (Fraxinus excelsior) nebo
bez Serny (Sambucus nigra), bylinné patro je chudé (zejména lipnice hajni, Poa nemoralis). Jizng od
trati se nachazeji podél okraje lesa nevelké louCky (snad byvala oput€na polni cesta) s druhy
kvétnatych mezofilnich a vlh&ich luk, jako je svizel seversky (Galium boreale), krvavec toten
(Sanguisorba officinalis), chrastavec rolni (Knautic arvensis), tfezalka skvrnitd (Hypericum
maculatum), troj§tét zlutavy (Trisetum flavescens) nebo bedrnik obecny (Pimpinelia saxifraga). Tyto
lou€ky zarfistaji kfovinami, kromé shora uvedenych zejména trnkou (Prunus spinosa) nebo hlohem
(Crataegus monogyna) a osikou (Populus tremula).
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V koryt€ potoka rostou vlhkomilné druhy, jako je kyprej vrbice (Lythrum salicaria), zblochan vodni
(Glyceria maxima) nebo vrbovka chlupatd (Epilobium hirsutum). Okolo koryta je udrZzovany koseny
travnik s mezofilnimi uénimi druhy bylin, napf. jitrocel kopinaty (Plantago lanceolata), svizel bily
(Galium album) & febiiCek obecny (Achillea millefolium agg.) a s vysazenymi kiovinami (napf. javor
stiibrny, Acer saccharinum). Na scSlapavanych mistech a po okrajich travniku se vyskytuji
suchomilngj$i synantropni druhy, jako je ¢ekanka obecnd (Cichorium infybus) nebo tolice dételova

(Medicago lupuling).

Piehled zaznamenanych druhii

V uzemi bylo nalezeno celkem 126 taxoni cévnatych rostlin, které jsou v nasledujicim piehleda
usporadany podle abecedniho pofadi latinskych jmen. Nazvoslovi latinskych jmen je sjednoceno podle

prace Kubat et al. (2002).
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Zavér
Bé&hem floristického priizkumu provedeném v hlavnim obdobi vegetatni sezény byla zaznamenana
pravdépodobné vétSina rostlinnych druhi vyskytujicich se ve zkoumaném tizemi.

V porostech okolo Zelezni¢ni trati pfevaZuje tu polopfirozena nebo na zemi obei druhotna mezofilni
travinnd a dfevinna vegetace. Samotné téleso Zeleznicni trati se vyznacuje vyskytem ruderélnich a
suchomilnych pfevazné jednoletych bylin.

Druhov& nejbohatdim polopfirozenym porostem jsou mezofilni az vihéi loucky piiléhajici z jiZni
strany k Zelezni¢ni trati v oblasti lesniho komplexu jizné od vodni nadrze Klabava. Zde se vyskytuje
svizel seversky (Galium boreale), druh uvedeny na Cerveném seznamu vzacnych a ohrozenych druhi
rostlin CR (Prochazka 2001) v kategorii méné ohroZenych vzacnéjSich taxonli vyZadujicich dalsi
pozornost (C4a). Jinak zde nebyly nalezeny druhy, které by byly vyslovené vzacné, ohroZené nebo
relikini,

44



Modernizace trati Rokycany - Plzei SUDOP Praha a.s.

Ve zkoumaném uzemi nebyl zjiStén Zidny zvlaSté chrinény rostlinny druh uvedeny v pfiloze I
vyhlasky MZP CR &. 395/1992 Sb.

Fauna - Zoologicky pritzkum

Vizemi okolo Zelezniéni trati byl vletnim obdobi 2004 (duben - ervenec) proveden zdkladni
zoologicky prizkum zgjména podle lokalit navrZzenych k realizaci stavby prelozky trati u Klabavy a
modernizovaného useku. Pro zji§téni stavu fauny byly jako podklady shromazdény :

zékladni publikovana odborna literatura, regionalni literatura, podklady z chranénych vzemi, statni
spravy a pozorovani odborné vefejnosti a mapovatelii na zajmovych lokalitich. Udaje jsou porovniny
s nékolika terénnimi pochizkami a pfimymi pozorovanimi. Byly vyhodnoceny mozné vlivy a
navrzena opatfeni pro minimalizaci zasahi.

Metody ziskavani materidlu : fauna byla sledovana pfi terénnich pochiizkich vizualng (i za pomoci
dalekohledu), pfimym odchytem, odchytem do sitky i prochdzenim porosti v priibéhu celého obdobi.
Ve vedernich a v noénich hodinach, dle akustickych projevii. Ziskané Gdaje poslouZily i pro zjisténi
biodiverzity fauny.

Udaje o pozorovanich byly porovnény s roziifenim obratlovcii a zejména obojZivelnikd, dle
standardnich mapovacich ¢tverci k mapovani roz§ifeni Zivodichh vCR, pouziti sit’ vychazi ze
zemépisnych soutadnic a rozdiluje tzemi republiky na kvadraty o plofe cca 130 km®. Sledované
uzemi je umisténo v mapovacim kvadratu 6246 . Vysledky z orientaéniho zoologického prizkumu
jsou nasledujici (neni ¢lenéno podle lokalit, protoZe stanovisté jsou vétSinou porosty dle cest,
komunikaci, poli, trati a vodoteéi a je pojednano souhrnné :

Bezobratli (namatkovE)

Plzi — Gastropoda

Plzik lesni — Arion rifus

Hlemyzd’ zahradni — Helix pomatia

Paskovka kefova - Cepaea hortensis

Hmyz (Insecta)

Mravenec obecny Lasius niger

Skvor obecny Forficula auricularia
Kobylka hnéda Decticus campestris
Saranée zelend Omocestus viridulus
Cvréek polni Gryllus campestris
Rumeénice pospolnd Pyrrhocoris apterus
Vosa obecna Paravespulus vulgaris
Véela medonosna Apis mellifica
Chrobak lesni Geostrupes stercorosus
Stunétko sedmitecné Coccinella septempunciata
Babocka kopfiivova Aglais urticae
Babodka pavi oke Nvmphalis io

Bélasek ovocny Aporia crataegi

Obratlovei

Ohrozené druhy (nenalezeny pfimo v trase)

Tuhyk obecny ~ Lanius collurio — na lokalitach nejsou, pielétaji v polich okolo Bukovce
Vlastovka obecna — Hirundo rustica — pfeléta nad poli a plochami v okoli trasy

Jestfab lesni — Accipiter gentilis — spatien na lovu u Ejpovic
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Dalsi pozorované druhy ptaki :
drozd bravnik,
drozd kvicala
havran polni

holub domaci
holub hfivnaé

kang lesni,

baZant obecny,

kos gerny,
konopka obecna
konipas bily

drozd zpévny,
pénkava obecna,
stmad obecny,
pénice éernohlava,
pénice slavikova,
pénice pokiovni
pénice hnédokiidia
pénkava obecna,
postolka obecna,
pustik obecny
rehek zahradni
sykora kofladra a modfinka,
dervenka obecna,
sojka obecna,
stehlik obecny
strnad obecny
straka obecna
§pacek obecny
vrabec polni a domaci
vrana obecna Cerna
zluna zelena
zvonek zeleny

Savei :

srnec obecny (u viech nalezy trusu)
liska obecna

lasice kol¢ava

zajic poini

jezek evropsky — zapadni

krtek obecny

prase divoké

Hodnoceni lokalit podle trati :

Ze zoologického hlediska se jednd o nepfili§ vyznamné, pfevaZng sekundarni lokality v zem&ddlské a
vyznamn€ urbanizované krajing. Jejich vyznam pro Zivodichy vzrlista hlavné pfedeviim diky
porostiim ruderalnich rostlin (bodlak, lebeda atd.), kde mnoho druhi ZivoSichd (zvIasts ptakid) hledd
potravu i Uto&ist8. Plochy urdené k vystavb@ prelozky Zel. Trati nejsou velkou a trvalou plochou
zvysené biodiverzity, ale pouze prechodnym iito¢istém n&kterych Zivodiinych druhi.

K rozporu miiZe dojit pfi umisténi protihlukovych bariér, kde by mohly vadit migraci Zivofichi pies
ZelezniCni trat’ a to je v km 90,926 a dale asi 60 m v uzemi PP Pod starym hradem (protihlukova sténa
je skrytd z€asti v zafezu). Dal3i lokalita je v mist® migradniho moZného pfechodu pies traf v km
91,82, kde je opét navrZena protihlukova sténa (z diivodu 1 domu). Rozpor je nutno dale a detailng
fesit v dal§im stupni dokumentace.
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Kompenzacni opatfeni :

Pro nakladani s nékterymi druhy Zivodicht je zakladem vhodné nadasovani zdsahu do terénu (letni
obdobi - nejlépe od konce Cervence) a zaroveri u vybranych druhi zajisténi kratkého dopriizkumu
tésné pred zapoCetim stavebnich praci (tedy v roce 2006 se zde mohou nékteré druhy nové
vyskytovat), spojeného s pfipadnym odborné provedenym transferem vybrangch druhd chranénych
Zivodichl do jiné, vhodné lokality (kdekoliv v okolf jiZné nebo severné od lokality). Umoznit migraci
ZivoCichi pfes trat’ na vhodnych mistech, bez bariér.

Chranéné druhy rostlin se v lokalité podle pfedb&Znych priizkumii nenalézaji.

3. Celkové zhodnoceni kvality fivoiniho prostiedi v dotcenem uzemi 7 hlediska Jjeho dnosného
zatiZeni

Kvalita Zivotniho prostiedi v daném tzemi vychodné od Plzné je primérnd, projevuji se dlouhodobé
zatéZe izemi jako znedisténi ovzdudi vlivem dopravy a zne€itdni vlivem priimyslové aglomerace
Plzefi. Jako dalsi negativni aspekt se jevi pfedchozi intenzivni vyuZiti izemi k t82bg, vyrob& a dopravé
nerostnych surovin a intenzivni zemé&dg€lské vyrobé. Jinak krajina i pfirodni prostiedi jsou hodnoceny
Jjako naruené, ale s Iokélnimi ekologickymi vazbami a bickoridory.

Podle prﬁzkumfi v terénu je vizemi trasy pieloZky Zelezniéni trati bez vétsiho vyzna.mu a nenachazi se
v ném Zzadnd pfirozend nebo polopfirozena lokalita, ktera by obsahova,la vyznamna rostlinnd nebo
Zivotisna spoledenstva.

Stavbou modernizované pielozky Zelezniéni trati vznikne v zem&d€lské krajiné — v lesnim segmentu
nové téleso trati, které bude mit riizné denni a no¢ni vlivy - efekty (hluénost, prasnost, osvétleni, atp.),
oviem prakticky stejné jako stavajici trat,, navic bude t€leso pravdépodobné 1épe zapojeno do terénu ~
les a zafez a misté trati. Zrychleni Zelezniéni dopravy a dal§i kompenzace situace (vysadba,
rekultivace likvidovanych sekd trati na prirodni, atp.) pfi vystavbé urity handicap nové stavby v
krajin¢ vynahradi. Podle dosavadniho posouzeni by §kody na charakteru krajinného rézu nemély byt
zasadni a vyznamné (viz obrazova pfiloha).

CASTD
KOMPLEXNi CHARAKTERISTIKA A HODNOCENf VLIVD ZAMERU NA
OBYVATELSTVO A ZIVOTNI PROSTRED]

I Charakteristika pfedpokladanych vlivii zdmé&ru na obyvatelstve a Zivotni prostiedi a
hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socidlné ekonomickych viivii
Obyvatelstvo v okoli pfelozky ZelezniCni trati bude ohroZeno jak pfi stavbé, tak pozddji pfi provozu
modernizované Zelezni¢ni trati nadmérnou hlugnosti. B&hem stavby potom i prasnosti a zplodinami z
motorli projizd§jicich ndkladnich automobild. Stavbou dojde k ovlivnéni Zivotniho prostfedi obci v
okoli trati, které nebude vétSinou deldi neZ dva roky, zejména v okoli pfelozky, kde bude nutno
piivaZet stavebni materidl a zdroveri odvazet rubaninu (naft&sti hlavng mimo obytné zény obci).
PredbéZny pocet lidi ovlivnénych vystavbou trati 1ze pfedbéZné odhadnout na :
Ejpovice 540 + Klabava 380 + Rokycany 14050 = 14970 obyvatel (dle udaji obei a CSU)
Mistni znegisténi ovzduli a hlu€nost miiZe zplisobit provoz recyklacni linky, kterd je navrZena na
umisténi do arealu nadrazi CD v Rokycanech a také Chrastu u Plzng, kde je mozné ji v demnich
hodinach bez vétfich problémi provozovat.
Pfi provozu ZelezniCni trati odpada problém zneditdni ovzdusi, protoZe pilijde o trat s moderni
konstrukei Zelezniéniho svrsku a plné elektrifikovanou. Zat€? prostiedi hluénosti z viakové dopravy
bude kompenzovana v mistech zji§ténych hlukovou studii jednak protiklukovymi bariérami (Ejpovice,
Klabava, Rokycany — 2200 m) a pak také individualnimi opatfenimi (podle mé&feni za pIného provozu

47



Modernizace trati Rokycany - Plzen SUDOP Praha a.s.

trati) pfimo na domech podle Zelezniéni trati (pfedb&Zné - Ejpovice + Klabava 54 domd). Tyto
kompenzace zpiisobi sniZeni hluénosti pod hranici pfipustnou z hlediska hygienické zat&Ze prostiedi.
Vsechny mistni komunikace vlivem stavby pfelozky Zclezniéni trati a naslednych dprav terénu bude
nutno dodasné omezit nebo uzaviit (vétinou jsou mimoiroviiové) a tim budou mit obyvatelé okolnich
obci ztiZzenou dostupnost nékteryeh mist.

Obyvatelstvo okolnich obci bude ovlivnéno dale jen omezeng, protoZe stavebni ¢innost bude postupné
presunovana na dalSi dseky trati. Zda vystavba nebo provoz trati pfinese néjaké daldi vlivy na
obyvatelé v okoli zatim neni zji§téno. ZvySeni dostupnosti Zeleznini dopravy modernizaci trati a
zvySenim a ckonomizaci poftu zastavek na trati, stejné jako zkracenim dojezdové doby na trati
Ejpovice-Plzefi je moZny za pozitivni vliv.

Neni znamo, odkud bude dodavatel stavby preloZky trati odebirat daldi stavebni materialy, tedy
kamenivo, pisck a dalsi (nelze tedy detekovat nepfimé-sekundarni vlivy na Zivotni prostfedi mimo
okruh vlastni stavby) , ale k jejich dovozu bude plné vyuZito dopravnich tras, vlakd a automobili pii
odvozu zeminy z télesa drihy.

Omezenou a kratkodobou hluénost a prasnost bude znamenat sneseni koleji§té a rekultivace v useku
Klabavské pielozky trati, coZ zplisobi jen velmi maly negativni vliv na obyvatelstvo.

Ze socialnich viivii je nutno zminit kromé vy$siho jizdniho komfortu a vétsi dostupnosti mésta Plzeil
také zajisténi lepSiho spojeni z nékterych mist na trati, ale také pravdépodobné zhorSeni dostupnosti
Chrastu u Plzné sniZeni po€tu vlakn ve stanici za den,

2. Vlivy na ovzdusi a klima

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozich textech vliv na zneisténi ovzdudi (hlavné zvySena prasnost a také
zvySené emise Skodlivin z nakladni dopravy) v obcich a jejich okoli je SasovE velmi omezen na dobu
trvani postupné stavby jednotlivych stavebnich objektit pielozky Zelezni¢ni trati Rokycany - Ejpovice
v jednotlivych etapach. Znegisténi ovzdudi z vystavby Zelezniéni trati jde momentalné jen t8%ko pfesné
kvantifikovat, protoZe v okoli je zaznamenino vyznamné znediitdni ovzdudi zplsobeno vlivem
dalkového pienosu Skodlivin a soufasné neni znam pifesny harmonogram stavby, poty vyuZité
techniky, ani dodavatel stavby a jeho moZnosti.

Nejsou zndmy mozné vlivy na mistni klima vzniklé plisobenim navrzené stavby modernizace a také
prelozky Zel.trati.

3. Viivy na hiukovou situaci a event. dal¥i fyzikdlni a biologické charakteristiky

Nejvyznamnéj§im dal$im vlivern vuzemi b&hem vystavby je nadmdrna hluénost z nakladni dopravy
po stavajicich komunikacich v ramci dopravy materidlu na stavenité a ze staveni$té.

Po ukonceni stavby pielozky jejim uvedeni do provozu by doslo ke zvydeni hludnosti z dopravy
vnékterych mistech podle trati nad povolené hygienické limity a proto bude nutno
v Rokycanech, Ejpovicich a Klabavé postavit jiZ navrzené optimalizované protihlukové bariéry (délka
do Ejpovic dohromady celkem 2200 m), aby doslo k odstinéni pfedpokladaného nartistu hluénosti ze
zrychlené vlakové dopravy na posuzované trati. V souladu s vypodty je na kompenzace individualni
(pfimo na domech) navrzeno je$t€ 54 domi v uzemi okolo trati (jedna se zejména o zdvojeni/ztrojeni
oken, utCsnéni oken, pfipadng protihlukové omitky, atp.), které budou upfendny aZ po spusténi trati do
zku§ebniho provozu.

Jak je zi'ejmé z predchozich kapitol, instalaci barier a protihlukovych opatfeni v navrhovaném rozsahu
bude dosaZeno podlimitnich hodnot hluénosti na referenénich bodech za bariérami — v obytnych
castech obei nebo samostatnych objektech. S ohledem na konfiguraci terénu se protihlukové bariery
Jevi jako G¢inné ve viech mistech doporuéenych instalaci v doporudeném vypodteném rozsahu (tedy
pouze na mistech pfimého kontaktu obytné zastavby s trati), jak jiZz bylo uvedeno, bude nutno v dalsim
-stupni dokumentace doladit zijmy hygienické se zdjmy ochrany pfirody. Individualni protihlukova
opatieni budou instalovana na vybrané objekty, aZ po zm&Feni hluénosti béhem zku$ebniho provozu na
trati (po spusténi do plného provozu).
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Ve viech mistech piibliZeni k obytnym zénam jsou doporudeny k provedeni protihlukové bariéry a tak
by paradoxné mélo dojit ke sniZeni hlukové zatéZe v okoli Zel. trati oproti soudasnosti. Na lokalitich
leZicich nyni zcela mimo dosah frekventovanych komunikaci a trati dojde také k nariistu hluku, aviak
v podlimitnich hodnotach.

4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Viiv na charakter odvodnént oblasti

Trasa tratové modernizované pielozky je v zdjmovém tUseku vedena povodim Klabavy a Berounky.
Tyto vodni toky jsou dostatecné dimenzovany, aby piijaly rovnéZ dostatedné mnoZstvi splachovych
vod zodvodnéni trati a budou rovndZ vhodnym recipientem sraZkovych vod, zachycenych na
staveniftich 1 komunikacich. Po vybudovani tratového télesa, mostd a propustkii budou srazkové
vody zpovrchu objektii svedeny postrannimi drendZnimi pfikopy pfimo do mistnich, vétfinou
bezejmennych vodote€i. Voda ztuneli by méla jesté projit predéisténim pfed vypusténim do
recipientu {zachytna nadrZka, lapol). V n&kterych tratovych usecich je uvaZovano i o svedeni sraZkové
vody do vsakovacich pfikopi. Béhem stavby musi byt odtok vody do recipientii zaji§tén proti iiniku
Skodlivin do toki. Neni pfedpokladano, Ze by pii dodrZeni technologickych postupl a norem mohlo
dojit ke kontaminaci povrchovych vod. Stavba s ohledem na sviij rozsah a velikost povodi toki v
zajmovém uzemi neni pro zmény v odvodnéni celé oblasti zasadnim problémem.

Viiv na jakost povrchovych vod
Kvalita povrchovych vod vlivem provozu stavby pielozky miiZe byt ovliviiovana:
e sezonnim znecisténim v disledky pouZivani chemickych prostiedkli zimni ddrzby na
staveni$tich, za provozu na zastavkach (soleni, nemrznouci oleje a mazadla, posypy)
» havarii techniky spojenou s unikem ropnych nebo jinych nebezpeénych latek

Pro minimalizaci rizika zasaZeni tokidi ropnymi latkami v disledku tviniku paliva na stavenistich je
obvykle odvodiiovaci systém pied vstupem sraZkovych vod do recipientu opatfen mobilnimi lapoly.
Vzhledem k tomu, Ze vzdalenost malych tokll od hlavniho toku je zna&ni, tak pii zajiténi sanace a
kompenza€nich opatfeni nehrozi pfimé zneisténi hlavniho toku. Pro omezeni vlivii na vody a biotopy
v okoli pfelozky je nutné zvolit vhodny rezim vedeni stavby a organizaéni fad. Za provozu stavby
pfelozky uZ hrozi znecisténi vod pouze vlivem havarii a nebo jinych mimofddnych udalosti na trati.
Deit'ové vody u malych nové budovanych objekti (trafostanice, pfistfesky v zastavkach) o malych
piidorysnych rozmérech budou odvedeny ze stfechy na okolni terén spadovany do otevienych
odvodnéni (piikopit) ke vsakovani.

Neptedpoklada se v fdzemi vEtSi mmoZstvi podzemnich vod, viz kalkulace povrchovych vod pro
propustky. VEt§i mnozZstvi vody lze ofekavat pouze v pfipadé pfivalovych sraZek, kdy bude pfes zafez
vedena veSkera splachova voda z okolnich ploch. Kapacita navrZeného odvodiiovaciho systému je
dostate¢na i pro tento pfipad.

Viivy na kvalitu podzemnich vod

Piimé ovlivn€ni kvality podzemnich vod destfovou vodou z povrchu tratového t&lesa nelze b&hem
stavby nebo po uvedeni trati do provozu ofekavat, V diisledku budovani zafezu trati v lese by mohla
byt sniZena mistné hladina podzemnich vod, oviem hydrogeologické prizkumy tento pohyb podzemni
vody vlivem stavby nepiedpokladaji a soudasné se sniZeni hladiny podzemnich vod neprojevi nijak
dramaticky na vzdilenych studnach v okoli trati.

Piipadné (neofekavané) negativni vlivy na podzemni vody nebudou mit v&t§i vliv na obyvatelstvo,
které ma jiz v €asti dotenych obci zajistén rozvod vody z vefejného vodovodu.
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5. Viivy na pidu

Stavba si vyZada trvalé zabory i dodasné zemédglského pidnibo fondu (ZPF) a zejména lesniho
plidntho fondu (PUPFL), vyplyvajici zejména ze smérovych uprav ZelezniCni trati a z navrZenych
pielozek. Pro plochy staveni$té nejsou navrzeny doasné zabory ZPF do 1 roku. Piehled zabori je
uveden v pfedchozich textech. Skryt4 ornice a podorniéni vrstva ze zdbori pidy bude uloZena na
odpovidajici sklédku nebo deponii v okoli télesa pfelozky trati a pak vyuZita jako rekultiva¢ni
material, podle vhodného kone¢ného umisténi (pravdépodobné na rufené trati u Klabavy ).

Trvalé a doCasné (nad lrok) zdbory ZPF se nachdzejici na katastralnich tzemich Ejpovice a
- Rokycany. Celkova rozloha trvalého ziboru ZPF je¢ 3,14 ha, dofasného 0 ha.

Trvalé a dofasné (do 1 roku) zabory PUPFL se nachazeji na katastralnich uizemich Ejpovice a
Rokycany, Celkova rozioha trvalého zaboru na PUPFL je 0,843 ha, dofasného 0,0077 ha.

Vice jak 2/3 zaborl pidy budou realizovany na pidach IV. Ttidy ochrany pid, proto jde o pomérné
vyznamny zasah do zeméd€lského plidniho fondu, proto musi byt kladen zvySeny diiraz na v&asnou a
precizni rekultivaci viech ploch do¢asnych zabord pidy.

Stavba kromé& skryvky piidy a zaji$téni ploch stavenist’ (po ukonéeni stavby zrekultivovanych) nebude
mit pravddpodobné dal§i negativni vlivy na pidu. Uzemi zafizeni staveniitd budou po vyuZiti
rekultivovana na plivodni plochu.

Pojezdem mechanismt a nakladni dopravy miize v nékterych mistech dochazet k hutnéni pady a jeji
deprivaci, nasledky ¢innosti odstrani aZ rekultivace ploch po dogasnych komunikacich stavby.

V piipadé, Ze by byla prachozi varianta vystavby umélého kopce z navezené zeminy u DySiny, pak by
bylo nutno pocitat s dal§im (rozsahlej§im) zaborem pldy a také s lesnickou rekultivaci uvedeného
kopce. Varianta by byla ¢asové i finanén€ naroéni na pfipravu vytvofeni nové mistni dominanty, i
kdyz tento typ vytvoiené krajinné dominanty by byl z hlediska ochrany krajinného razu pfijateiny.

6. Viivy na horninové prostfedi a piirodni zdroje

Vlivy na horninové prostfedi realizaci pielozky Zelezniéni trati budou omezené, protoZe budou
vybudovany dva tunely raZzenim 1 trhacimi pracemi a celkové bude vyrubano cca 1mil m3 rubaniny.

Viiv ulinkit trhacich praci: trhaci prace budou pouZity pro rozpojovani skalnich hornin pfi hloubeni
spodnich etazi stavebnich jam. Okolni prostfedi ovliviiuji dynamickym namdhanim stavebnich
konstrukei (pfipustné hodnoty stanovuje CSN 73 0040) a fyziologickymi uéinky (pfipustné hodnoty
pro hluk a vibrace stanovuje Nafizeni vlady & 502/2000). Vysledkem posouzeni vliva trhacich praci
na okolni objekty a Zivotni prostfedi je stanoveni doporudenych naloZi pro stavbu, které pfi danych
geologickych podminkach respektuji dynamickou odolnost okolnich objektii a piisobeni akustické
viny do okoli. Zéna dynamickych u&inke trhacich praci je znazornéna izoseistami o hodnot& rychlosti
kmitani Smrmy/s.

Poklesovd kotlina: je uzemi vymezené udinky poklesu terénu vlivem diilni innosti (zde vlivem
poddolovani). Toto fizemi se dle vypoCtu nachazi zcela mimo stivajici zastavéna tzemi. Pfipadné
umisténi novych obytnych staveb do tohoto tzemi musi tuto skutenost respektovat vhodaym
statickym fefenim. Vhodné&jsi FeSenim pak je umistdni t&chto objektd zcela mimo oblast poklesové
zony. Skuteény rozsah poklesové kotliny bude béhem stavby i po jejim ukondeni ov&fovan méfenim.
Rozsah plochy poklesové kotliny nad raZzenymi tunely je v oblasti kde se nenachazeji Zadné objekty,
které by mohly byt ohroZeny timto poklesem, proto nenavrhujeme piipravu Zadnych opatfeni pro
jejich sniZeni.

Na zaklad€ zkuSenosti z obdobnych tunell pfedpokladame, Ze konvergence vyrubu dosihne hodnoty
max. 5 cm ( po 2,5 cm z kaZd¢ strany). Tato hodnota bude v daldim stupni projektové dokumentace
uréena piesngj§im statickym vypoétem.
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Cislo Nazev lokality Oznaceni | T&Zené suroviny | Stanieni trasy km
v situaci lokality cca ¥)
1. Ejpovice - Klabava 1086 Rudy 90,0-92,1
2. Ejpovice 1042 Rudy i nerudy 92,1-923

Z minulosti nejsou znamy jevy, které by vedly v danych mistech k rektifikaci trati z diivodu poklesu
terénu vlivem poddolovani. Geotechnicky prizkum zafadil poddolované tzemi do V. skupiny
stavenist ve smyslu CSN 73 0039 a proto je tfeba se Hdit pfislugnymi ustanovenimi citované normy.
Na zikladé podkladii geotechnického prizkumu byla v zdvislosti na hloubce objekti poddolovani,
jejich rozsahu a skladby geologického prostiedi spodtena moZnid deformace podloZi Zelezni¢niho
¢lesa. Piipadné pretvoieni se pfedpoklada v polomé&ru 20 000 m a vice na délee 50 m, coZ pfedstavuje
maximalni pokles 15,6 mm

OhroZeni pfirodnich zdroja vlivem vystavby pfeloiky Zel.trati budou minimalni, protoZe nepijde o
vEtst zasahy, ale pouze o omezené nakupy pisku, kameniva a §térku, dieva, vapna a cementu a dal§ich
stavebnich surovin — nerosth od jejich dodavateli. Jinak pfimo v misté nebudou ani dotéeny Zadné
ptirodni zdroje.

7. Viivy na faunu, floru a ekosypstémy

Vlivy na floru pfedstavuji hlavné kiceni a myceni dievin, skryvky a terénni vipravy v mistech trvalého
zaboru pldy a zafizeni staveni$t’ pro jednotlivé stavby. Celkovy rozsah kaceni zelend bude popsan
v dendrologickém prizkumu, ktery bude souddsti dal§iho stupng technické dokumentace
ke stavebnimu povoleni (doprovodné porosty podle trati nejsou pfili§ hodnotné a jde o sekundarni
naletové dieviny (bez Cerny, akat trnovnik, slivofi, hruden, trnka, riZe Sipkova, bloh). Souhlas ke
kécent a myceni dfevin a kfovin vydava Magistratni ifad mésta Plzeii a MU Rokycany jako piisluiny
organ ochrany pfirody, a ten by mél také stanovit dostateénd kompenzaéni opatieni spo¢ivajici hlavng
v nahradnich vysadbach po ukondeni vystavby do okoli pfelozky Zelezniéni trati, zejména do mista
rekultivované trati a v okoli volné trati a na Zelezniénich vhodnych pozemcich.

Ovlivnéni fléry a fauny nevznikd jen kicenim a skryvkami, ale i vysadbow, pfipadng sukcesi neofyt
{na trati zastiZeny porosty kiidlatky sachalinské a misty bodlaku, atp), pfip. synantropnich Zivogichi
(potkan, myS) na uvolnéné plochy a biotopy. Je nutno uvést, Ze na rozdil od rostlin nachizeji na
naruSenych biotopech Casto utoliSté chranéné druhy Zivodichi (Smeldk zemni, jeStérka obecna,
kiepelka obecnd, koroptev polni).

Pro uvolnéni staveni$té je nutno provést kiceni mimolesni a lesni zelend a to jednak v ochranném
pasmu drahy kde budou ,diferencované™ (jen podle nutnych potieb) odstrandny naletové dieviny
v t&n¢é blizkosti Zelezniéni traté v souladu se zdkonem &£.266/1994 o drahach (ve smyslu zviagtnich
pfedpisti podle zdkona ¢.114/1992 Sb. §8, odstavce 2) z bezpednostnich diivodi. Dale bude provedeno
kaceni mimolesni a lesni zeleng brénici vystavbé a na plochich zafizeni stavenist&€ mimo ochranné
pasmo drahy. Zpiisob a rozsah kaceni na t€chto plochich bude proveden na zaklad dendrologického
prizkumu, na zékladé zpracované Zadosti a v souladu s rozhodnutim mistng pfisluného spravniho
organu ochrany pfirody a krajiny.

Pokud bude mistnd spravnim orginem ochrany pfirody nafizema nahradni vysadba, bude tato
provedena na naklady investora a podle v rozhodnuti uréeném mist& a rozsahu, odhad potfebné astky
bude uveden v souhmném rozpoétu stavby.

V souvislosti se stavbou nebudou dotéeny Zadné ohroZené a vzacné druhy Zivodichd a rostlin. Stavba
picloZky Zelezniéni trati se nachdzi mimo pfirodni komplexy a chranéné &sti pfirody, naopak
prochazi dlouhodobé zeméd8lsky a primyslové vyuZivanym tizemim se znadnou deprivaci bioty
v krajin€ a v€t§im poctem sekundarnich a ruderalizovanych ploch mimolesni zelené. Hodnota porostil
v trase navrzen¢ pfeloZky ZelezniCni trati je velmi nizkd a vypovida o nizké tirovni udrZby porosti ve
volné krajiné v soucasnosti. Z hlediska fauny nebyly v trase navrené zelezni€ni trati nalezeny zadné
chranéné nebo vzacné druhy Zivodichi, coZ svédei rovnéz o wirovni a stivajici degradaci krajiny.
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V prizkumu jmenovanych druhi rostlin a ZivoSiché (v pfedchozich kapitolach) je uvedeno, Ze jde o
druhy rozptylené v zemé&d€lské a urbanizované krajing, podle navrZené Zelezniéni trati na niznych,
vétSinou nepiili§ kvalitnich lokalitich. Skutedna likvidace cennych biotopd (a to i pfirodnich
komplexii nebo biotopld vyznamnych z hlediska systému Natura 2000 jako takovych, vlivem stavby
nehrozi a proto 1ze kompenzovat stavebni Ginnost pfedb&znym prizkumem v mistd vystavby (v roce
2006) a pripadnymi zachrannymi transfery, spojenymi s vhodnym vyb&rem doby ke stavb& (Serven-
Cervenec). Jako zasadni se jevi realizace stavebnich dprav aZ v letnim obdobi, kdy v&tSina zvifat jiZ
bude mimo lokalitu a pfipadné vzacné druhy rostlin bude moZno pfesadit. Zejména pro sneseni a
rekultivaci ruSeného tscku Zelezniéni trati se jevi jako nejlepsi obdobi realizace zafi-fijen.

V dzemi navrhu pielozky ZelezniCni trati nejsou zaznamendny lokality Evropského systému ochrany
pfirody a krajiny Natura 2000. RuSeni stavajiciho ohybu trati, pokud nebude doprovizeno kicenim
zelen€ nebude mit na lokalitu vliv.

Nejsou zde zaznamenany néjaké zasadni vlivy na pfirodni ekosystémy v okoli stavby (prakticky se
nevyskytujf). Zviastni zfetel by oviem mél byt dan na citlivost zasahil do podlozi, a do potencidlnich
sukcesnich lokalit, které se budou dale vyvijet.

8. Viivy na krajinu

Omezeny, ale negativni vliv na stavajici krajinu bude mit realizace stavby preloZky Zelezniéni trati
jako jedina ¢ast trati vedena v daném useku v nové koleji nebo trase, protoZe jde o umisténi nového a
vyrazn¢ho technického prvku ve volné, polopfirozené krajing lesa. PicloZka trati u Klabavy a
rekonstruované Zelezniéni mosty budou v mirné zvinéné krajiné novymi zfetelnymi tvary. Uvedené
nové tvary 1 tah Zelezni¢ni trati s menS§im obloukem vak podle vstupnich podkladi budou dostatend
maskovany okolnim lesem a dal§imi doprovodnymi porosty v mozaice zem&d&lské krajiny okoli mésta
Rokycany.

V krajinné oblasti (Sir§i okruh z krajinaiského pohledu) okolo navrZzené pfeloZky trati se z hlediska
krajiny a krajinného razu projevi okrajové hlavné rekonstruované mosty mistnich komunikaci, které
maji Sanci, Ze relativné brzy znova zarostou vegetaci a v oteviené mirné zvInéné krajind opticky
postupné celé anebo z&asti zmizi,

Zapojeni stavby do krajiny souvisi s asem od spuiténi provozu na pfeloZce trati a od ozelendni (musi
se regenerovat doprovodné porosty a rekultivovat stavajici téleso trati). Pokud to pitjde, tak je vhodné
vysadby doprovodné zelené na vybranych mistech provést v dostateéném piedstihu nebo sousledné a
nikoliv aZ po ukondeni celé stavebn&-technické &sti trati.

Opaény postup by mél byt proveden v mistech rufeného tiseku trati Klabavské piclozky, kde je nutno
maximalné zachovat doprovodnou zeleii podle trati, zejména staré a duté stromy. Zachovani starych
stromil je nutné nejen z hlediska krajinného razu, ale pfedeviim pro udrZzeni zakladi zelend pro
obnovu a rekultivaci trati a jejiho okoli,

9. Viivy na hmotny majetek a kulturni pamdtky

Nejsou znamy vlivy, které by mohlo vybudovani modernizace Zelezni&ni trati mit pro hmotny majetek
a kulturni pamatky vtzemi navrZené Klabavské pfelozky. Socidlng ekonomickym vlivem by v
zévislosti na ¢asu mohla byt piipadna cena nemovitosti (obytnych domil a ploch k podnikani) v okoli
Zelezniéni trati, kterd bude mirng kolisat (Zeleznice umoZni rychlé spojeni do Plzné a Prahy a pfipadny
odbyt zboZi u cestujicich) v zavislosti na kvalité a vyuZiti Zelezni&ni dopravy.

Na zaklad€ pfedbéiného vyjadfeni Odboru pamatkové péde Magistratu mésta Plzeii se nepfedpoklada
vyskyt archeologickych nalezli, ztoho dévodu nebyly stanoveny podminky k provadéni
archeologického prizkumu pfed realizaci zemnich praci na tzemi okresu mdsta Plzeil a okoli.
V pfipadé archeologického nalezn pod télesem trati bude ze strany investora stavby postupovano
v souladu s §23 odst.2 zakona &£.20/1987Sb. o statni pamatkové pé&i.
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Pro usek trati spadajici pod OkU Plzeii - sever je poZadovano referatem kultury zajisténi
pravidelného archeologického dozoru pfi stavb&. Povinnosti investora je splnit poZadavky, které
uklada §22 a §23 zikona &.20/87Sb.

* zahdjeni zemnich praci bude ozndmeno 2 tydny pfed jejich zapodetim na adrese: Zapadodeské

muzeum, oddEleni zachrannych archeologickych vyzkumii, Koterovska 162, 315 01 Plzed

e hlasit pfipadné archeologické nalezy

* umoZznit zachranny archeologicky vyzkum

o thrada zichranného archeologického vyzkumu se ¥idi ustanovenim §22 odst. 2 zikona

¢.20/87 Sb.
ke kolaudaci bude ptedloZeno pisemné potvrzeni ZPC muzea o splnéni vyie uvedenych poZadavki
archeologické pamatkové péde.
Piirodni pamatka Pod starym hradem byla soufasnd navrZena na chranénou pamdtku vzhledem
k vyskytu vykopavek starych hradeb a dalfich prvki osidleni v minulosti.
V minulosti byl podan navrh na prohlaSeni za nemovitou kulturni pamatku - zficeniny hradku ,,Stary
zamek® u Ejpovic. Stary zamek je hradi§tdm s torzem byvalého hradku, ktery leZi jizn& od obce
Klabava na skalnatém ostrohu. Na jiZni strané byl ostroh pivodnd pfedSlen dnes jiZ zasypanym
piikopem, na vychodg spada prikie do rokle. Severni stranu lokality porugila jiZ v roce 1861 vystavba
Zeleznini trat¢ a oddélila nejsevernéjsi ¢ast na p.&. 745/7, ktera se dnes nachézi za trati. V mistg jsou
zfejmé zachovalé valy a torza zdiva o vyice aZ 3-4m z lomového kamene spojeného vipennou maltou

II. Komplexni charakteristika vlivii zdméru na Zivotni prostredl z hlediska jejich velikosti a
vyznamnosti a moznosti pfeshrani¢nich vlivi

Vlivy vystavby modernizace a pielozky trati na jednotlivé slozky a faktory Zivotniho prostiedi i
socidlni sféru vrozsahu pfesahujicim statni hranice jsou u uvedeného vnitrozemského dseku
Zelezniéni trati vyloudeny,

Faktem je, Ze vlaky z Prahy dorazi do Chebu a Marktredwitzu vyrazng diive a tedy to bude mit
sekundami (neprlmy) vliv na regulaci a harmonogramy navazujicich spojii v SRN i CR. Zrychleni
dopravy na novém useku trati do Plzné umoZni &asteéné dosaZeni ,,zapadniho™ jizdniho komfortu.
Podobnég tomu bude i s nikladni dopravou na uvedeném III. Mezinarodnim Zelezni¢nim koridoru,
Vlivy z vystavby a provozu pielozky Zelezniéni trati budou omezené a spiSe lokalni aZ regionalni,
nelze ofekavat, Ze kromg zrychleni v jizds a zkraceni trasy na hranice CR dojde n&jakym dal$im
mezinarodnim a pieshraniénim vliviim (zejména pak ne vliviim Zivotni prostiedi).

Zisadni vlivy ze stavby na zdravi obyvatel, tedy hlu€nost a znegidténi ovzdusi budou po ukongeni
stavby spide sniZeny na vhodnou uroveil a vliv celé realizované stavby bude pievaZné pozitivni ato i
ve vztahu kzachovani lokality systému Natura 2000, omezeni zdboru pidy, omezeni kiceni
doprovodné zelen a rekultivace ploch, rekultivace staré trati) a to presto, Ze v danych lokalitich neni
zésadnim, protoZe v okolni krajing je dostatek podobnych biotopt.

HI. Charakteristika environmentalnich rizik pfi moZnych havariich a nestandardnich stavech

Zasadnimi riziky a zv1a§t€ pii havariich mohou byt hlavng niky ropnych latek nebo jinych Skodlivin
z mechanizace a dopravnich strojit do podloZi, lokalit v okoli Zelezni&ni trati nebo pii vystavb& v okoli
vytizenych provizornich nebo mistnich komunikaci, Uvedené havarie na vodach a pidé nelze
pfedbéZng ofekavat a je moZno jen piipravit se na pfipadny pohotovostni zdsah dostateénym
pohotovostnim servisem k sanaci nasledki havarie. Hlavnim protiopatienim pii stavb& je zajisténi si
véasného zdsahu a dekontaminace okoli komunikace po havarii a také zajisténi kompenzaénich a
zmirfujicich opatfeni nasledki havarie. Jako vhodné se jevi i pravidelné sledovani povétrnostnich
predpovédi, aby bylo moZno dostatedné se vyhnout a zabezpeéit proti piipadné extrémni nepiizni
pofasi na staveni§ti.

Havarie na toku (v piipad€ jeho zasaZeni nebo v diisledku nepfiznivych povétmostnich vlivii), podle
rozsahu by méla dlouhodoby vliv na ochuzeni bioty v daném toku i v pfipadné nadr?i (Klabava) a
hlavn€ negativni vliv na populace mistnich Zivogichi, mezi nimi i na silng a kriticky ohroZené a dalsi.
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Krom& havarii na vodach nebo pidé vlivem dopravni nehody (nebo nedbalosti, pfipadng nahlé zmény
povétrnostnich podminek - pfivalovy dést, hladovy vitr, snéhova kalamita) a nasledného uniku
Skodlivin nejsou znamy dalfi moZné havarijni stavy a komplikace v souvislosti s¢ stavbou nebo
provozem pielozky Zelezni¢ni trati Rokycany — Plzen.

Poskozeni krajiny jako takove pfimo nehrozi, ale je moZné jej provést technikou. Pofkozeni bioty jako
posledni z moZnych havarijnich stavll miZe nastat mimo jiné pfi zavleeni invaznich druhi rostlin do
uzemi (vétSinou s navazkou nebo béhem premistovani zeminy a kamene prostfednictvim stavebnich
stroji), kdy hrozi nebezpedi, Ze se rostliny v mist® rozsifi a potlaéi piivodni porosty bylin a dfevin
(bolSevnik, kiidlatka, celik, nevhodna travni smés, atp.).

IV. Charakteristika opatfeni k prevenci, vyloufeni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych
vlivii na Zivotni prostiedi

Opatfeni k prevenci a vyloudeni negativnich vlivi a pro co nejlepdi prab&h stavby bez stictl se

Zivotnim prostfedim jsou pfi pfipravé stavby :

1) v dal§im stupni dokumentace

- specifikovat vice objemy St€rku a vykopové zeminy na zédkladnach a stavenistich a ur€it pfesné
mnozstvi odpadu (i na podet automobild — predb&Zng) uréeného bez deponovani k odvozu na a
zneSkodnéni v souladu s platnymi pravnimi predpisy

- specifikovat jeSt€ detailngji zabory zemédélského pidniho fondu a PUPFL, a rozsah kiceni
mimolesni zeleng, projednat s orgdny ochrany pfirody rozsah kaceni a pfipadnou realizaci
ndhradni vysadby, provést podrobny pedologicky priizkum, vypracovat navrh vegetacnich uprav

- omezit zasahy do vyznamnych krajinnych prvki a po zasahu je rekonstruovat, véetné formalniho
omezeni rozmisténi protihlukovych stén v n&kterych migraénich trasich ncbo v PP Pod starym
hradem

- urdit presné ve vztahu k ZP piijezdové trasy a plochy zafizeni stavenist v celém rozsahu DUR a
ve varianté (pro pfipad dopravnich komplikaci) a konfrontovat je s poZadavky ochrany Zivotniho
prostiedi (zejména pak hygienickych organl), véetné kompenzaénich opatfeni na dopravnich
trasach

- vhodnym technickym feSenim minimalizovat zabory pidy (v ramci ploch staveni$t’ a fesit
odpovidajicim zpiisobem docasné zabory pidy a jejich rekultivaci na plochy zelen, stejné jako
rekultivaci devastovanych ploch a nové vytvofenych ploch (val a pfikop, stabilizace zafezu}
v okoli stavby — napf. pfedbéznou vysadbou odpovidajici zelend

- minimalizovat zasahy do vzrostlé zelend, pfipravit pfehled maximalnich zisaht do zelené a
ofekavanych kompenzagnich opatieni (obednéni stromii atp.) a ndhradnich vysadeb v okoli stavby
a piipravit je v dostateéném piedstihu

- zajistit dopriizkum (pfed zapo&etim stavby) a transfer Zivodicht a vyznamnych rostlin z lokalit
vystavby pielozky na jiné vhodné plochy v okoli ve vhodném obdobi pied zapodetim stavby
(Gerven-Cervenec)

- zajistit v pfedstihu projednani zaméru s vefejnosti (zejména s ob&any Klabavy a Ejpovic) a
upozornit vefejnost na vystavbu, navazujici useky a jejich rozsah, v&etn& dopravnich omezeni, tak
aby byly omezeny negativni ohlasy vefejnosti na stavebni &innost

Pfi vystavbé

- organizanimi opatfenimi minimalizovat naruSeni faktorii pohody v obytnych domech v okoli
stavby a dopravnich cest k ni (pfisna regulace prace a dalSich &innosti o svatcich a veder- v noci)

- pravidelné provadeéni ¢isténi komunikaci, skrapé&ni recyklagnich ploch, deponii a staveni3t, vietné
manipula¢nich ploch a vlastnich stroji a vozidel vZdy pfed ukondenim price, piipadné pred
pfesunem

- zajistit parkovaci a Cerpaci plochy a sklady PHM mimo oblasti ohroZeni povrchovych vod a mimo
nivy nebo jinak choulostiva Gzemi a zajistit pro celé dzemi stavby odpovidajici lapani dkapi
(vany), odtoki a moZnych havarijnich odtokil §kodlivin do podzemnich vod (lapoly u ploch pro
vozidla a stavenidt, pfipraveny baleny vapex, zaji§tény sanaéni servis, atp.)
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zajistit stavebni plochy a splachy z nich sbirat s pfedGi§ténim lapolem a zajistit prib&Zné odbéry
vzorkil a odpovidajici likvidaci pfipadnych odpadnich a znei§ténych vod na vhodné Cistirné
odpadnich vod

zajistit dostatek sadbového materidlu pro kompenzaci $kod na zeleni, tak aby bylo moZno zadit
piedb&zng s rekultivacemi a ndrzbou vhodného okoli stavby ihned po ukonéeni vystavby pieloZzky
Zelezniéni trati a technické rekultivace staré trati

zajistit pravidelnou kontrolu automobilii a mechanismi pracujicich na stavbach a zajistit jim
zpevnéné a zaji$téné parkovaci plochy s odchytem Skodlivin do ukapovych van

omezit finnost ve veCernich hodinach, protoZe v lokalitich a okoli se pravdépodobné budou
nachéazet volné Zijici druhy Zivodichi a lidé v okolnich obytnych domech a zénach

v dob& vystavby bude minimalizovan pohyb mechanismii a t&€Zké techniky v blizkosti obytné
vystavby, hluénd stacionarni zafizeni budou stinéna mobilnimi protihlukovymi zasténami
dodavatel stavby zajisti dodrzeni limit hluku po dobu vystavby dle nafizeni vlady €.502/2000 Sb.
a zarovefi vfasné zahdjeni praci na kompenza¢nich a hlavné protihlukovych opatfenich
(protihlukové stény v odpovidajicim rozsahu a jejich vystavba soucasné s trati).

zahdjeni zemnich praci v pfedstihu ohlasit na Archeologickém dstavu Akademie véd v Plzni

z ditvodu sniZeni pradnosti je tfeba provadét skrapéni viech terénnich komunikaci pfi pracich, u
kterych dochazi k vifeni prachu

zajistit dikladné a prihledné hospodafeni s odpady vramci stavby, tak aby byly evidovany
viechny hmotové toky

Zajistit pravidelné umisténi prenosnych toalet a na plochach staveni§t’ a zaroveil zajistit socialni
zafizeni na zadatek a konce pracovni doby pro viechny pracovniky

zajistit diisledny havarijni servis a poZarni zabezpeCeni stavby a také dodrZovani vSech piedpist
bezpednosti prace, pro tak naroénou vystavbu.

Po stavbé

Jje nutné zajistit diislednou kontrolu a postprojektovou analyzu vlivi a efektivity dopravnich staveb
(hlavné zpétné mé¥eni hluénosti) a opatfeni po ukon&eni stavby (méfeni za provozu, uréujici na
kterych budovach v okoli maji byt vytvoiena protihlukova opatieni na oknech nebo fasids, bez
ohledu na navazujici Einnosti

je mutné zajistit alespofi zakladni monitoring vlivé na ZP po ukondeni stavby a to zpiisobem —
biomonitoring (sledovani Zivo¢isnych i rostlinnych druhii na uvolnénych plochich po stavbé
vdobé 2 roky a 5 let po ukonceni stavby), monitorovani hludnosti (zajistit pfipadné doplnéni
individualnich kompenzac¢nich protihlukovych opatieni u uvedenych 54 vytipovanych domii) a
vibraci po provedenych opatienich, zajistit ochranu biotopti (zejména lesa a prvkii USES) a v nich
ponechanych nebo transferovanych Zivodichi a zbytkil okolnich porosti.

po ukondeni stavby sniZovat jakymkoliv zpiisobem moZné synergmke pusobenl negatlvmch vlivii
na ZP a méstského, piiméstského prostiedi a odstranit vechna zafizeni stavenist' i jind navazujici
zafizeni v sonvislosti se stavbou ve volné krajing i jinde

zajistit pravidelnou a dostate¢nou idrzbu ploch navrZené i stavajici zelené ihned po ukondeni
stavby, tak aby byla omezena invaze neofyt a byl vytvofen odpovidajici travni kryt na viech
vhodnych plochich po stavbé

zajistit obnoveni piivodnich travnich porostd v mistech podle Zeleznidni trati a zajistit i jejich
udrzbu jako luk pferu§enou realizaci stavby

zajistit dostateCné zatravnéni a rckultivaci ploch po snesené a zrufené Zelezni®ni trati s
monitoringem bioty, zejména ve vztahu k okolnim lestim

V. Charakteristika pouZitych metod prognézovini a vychozich pfedpokladii p¥i hodnoceni vlivi

Jako podklad pro ndvrh dokumentace v projektové pfipravé slouZily zadani a podklady investora a
pedprojektova a projektova dokumentace k navrZené stavbé a koncepty DUR pro stavby Modernizace
trati Rokycany — Plzefi a Tunely Ejpovice piipravend SUDOP Praha a.s.. Udaje o stavu Zivotniho
prostiedi byly ziskany z odborné literatury a z piedprojektovych studii a sezeni, dile pak dotazem u
mistnich znalch a pracovnikil ochrany piirody a krajiny a z pfedchozich dokumentaci zpracovanych ke
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stavbé. Dalsi vyznamné ndaje byly ziskany studiem pisemné doprovodné dokumentace zdméru a
materidli o ochrané pfirody a krajiny a geologické struktufe tzemi. Pro doplnéni podkladi byly
zpracovany studie ,,Botanického a zoologického orientagniho priizkumu v obdobi roku 2004* (KPZ),
omezend Rozptylova studie dopravy a Hlukova studie (Revita Engineering — Mgr.Libor Broz +
F.Kohli¢ek SUDOP.Praha a.s. — vyuZita pouze ¢ast relevantni pro dany isek modernizaci trati).
Zasadni {idaje o povaze prostiedi byly ziskdny pochizkou v terénu a konzultaci s dal$imi odborniky a
znalei (pfipadné dohledanim v literatufe — technicki dokumentace stavby Modernizace Trati
Rokycany — Plzefi, zejména ¢ast Vlivy na ZP). Vyhodnoceni bylo provedeno na zaklads odbornych
zkudenosti pracovniho tymu s podobnymi stavbami v CR i v zahraniéi.

VI. Charakteristika nedostatki ve znalostech a neuritosti, které se vyskytly pii zpracovani
dokumentace

Dokumentace je vysledkem pfedprojektovych a projektovych pfiprav a konceptu dokumentace
pfipravené k vzemnimu rozhodnuti (2004) a proto nebylo moZno doplnit k posouzeni nékteré
komplexni udaje, které¢ budou jasné a kvantifikovatelné az v dalSim stupni projektové (stavebni)
dokumentace, tj. pfi pfipravé dokumentace pro stavebni povoleni, N&které nejasnosti v dokumentaci
mohly vzniknout pfi pfebirani dat a podkladovych (daja tymu zpracovatelii dokumentace od tymu
zpracovatelit projektu DUR a technické dokumentace. Zejména pak mohlo dojit k posunu udaji pii
oddéleni materiali o Stavbé Tunely Ejpovice od stavby Modernizace trati Rokycany — Ejpovice.
K nedostatkiim mohlo dojit mj. také posunem vzhledem k pracim na pfipravé projektu stavby celé
ZelezniCni trati Ejpovice — Plzefl a k materialim, které byly vyuZity jako podklady z pfedchozi
projekéni innosti.,

Cast udaji vychézi z predchozich praci kolektivu autorii zku¥enosti a odborného odhadu. Presn&j¥i
tdaje bude moZno zjistit aZz po zjiSténi piesnych kalkulaci a rozpracovani podkladi pro stavebni
dokumentaci a po vytvoieni vykazu vymér a rozpodtu odpovidajicimu poZadovanym pracim. Je nutno
podotknout, Ze priizkumné prace byly vykonany v jarnim i letnim obdobi 2004 a tomu odpovida
biologické hodnoceni lokality, které je dostadujici a&elu i vzhledu lokality a jejiho okoli.

CASTE 5 o
POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Zamér stavby Modernizace trati Rokycany - Ejpovice je navrZen a hodnocen v jedné variants, protoZe

varianta pfestavby trati jako komplexni obnovy vznikla del3i diskuzi mezi tzemné planovacimi,

spravnimi organy, projektantem a investorem stavby. Uvedend varianta je jednozna¢né pfinosem

k Setrné a kvalitni dopravé mezi obytnymi aglomeracemi v ITI. Zelezni¢nim koridoru a poskytuje

vhodnou a odpovidajici moderni alternativu automobilové dopravé.

Nulova varianta neni posuzovana, protoZe v daném stupni pfipravné dokumentace jiZ nelze od zjevné

pozitivniho zdméru uprav trati a navazujicich pieloZek bez zavainych diivodi (které zatim nejsou

znamy) ustoupit. Realizace stavby zrychli a zpfistupni Zeleznidni dopravu vefejnosti a udini z ni

atraktivni dopravni prostiedek. .

Variantni feSeni je zndmo pouze pro navazujici souast stavby a to pro dopravu rubaniny ze stavby

tunelil a pfipadné piebytkdi vykopové zeminy z navrZeného zdfezu na vhodna wiloZists. NavrZeny jsou

doposud 4 moZnosti dopravy materidlu na daldi mista pfepravy (pro stavbu neni zsadni, proto je

zminéno jen okrajové) :

1) doprava od tuneltt po mengich a objizdnych silnicich do kaolinového lomu u Kazngjova

2) doprava od tunelil na misto vhodné nakladky na vlakovou dopravu (Bukovec, Dysina) a pfeprava
vlakem do Kaznéjova, pak automobilovou dopravou od nadrazi do lomu.

3) Doprava po vedlej8ich a ndhradnich cestich na blizké leti$t& Letkov k uloZent materidlu do plochy

4) Doprava od portalu tunelu do zemédélsky vyuZité plochy k vytvofeni nového terénniho tvaru —
vlny nebo kopce a jeho navySeni, stabilizace a lesnicka rekultivace
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Z jednoduchého srovnani vyplyva, Ze odbornym posouzenim variant dopravy materialu vyplyva, Ze
jako nejvhodné&jsi je doprava materialu obchvatnymi provizornimi cestami az na plochu letisté Letkov.
Podle vnéjSich znaki by tedy bylo vhodné tuto variantu uéinit hlavni pracovni a dale ji rozpodtové
zpracovat do dokumentace ke stavebnimu fizeni i pro tuto stavbu a jeji pfebytky vvkopové zeminy.

- CASTF
ZAVER

Predkladana dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostredl podle zakona & 100/2001Sb. na
urovni  dokumentace pro tzemni fizeni zhodnotila vramci existujicich, respektxve primarné
provedenych prizkumnych praci dopady stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzefi (Ejpovice)” a
navazujicich staveb z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi.

S ohledem na skute¢nosti uvedené a popsané v této studii je mo#no se stavbou Modernizace Zelezniéni
trati Rokycany - Plzeii z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi

vyslovit souhlas

a to hlavn¢ zhlediska vhodného a vhodného dopravniho feseni dlouhodob& nevhodné situace
v organizaci Zelezniéni dopravy na trati mezi Rokycany a Plzni a také na zaklad® konstatovani
pravdépodobnych jednoznaéné pozitivnich vlivii na Zivotni prostiedi vznikajicich uskuteénénim
realizace stavby v souladu se spoledenskou objednavkou a schvilenym uzemnim planem mésta a
rozvoje Zelezniéni dopravy v Ceské republice.
S realizaci stavby Modemizace Zelezniéni trati Rokycany - Plzefi souvisi rozhodujici navrZeny soubor
opatieni ke kompenzaci negativnich vlivii stavby b&hem realizace i po jejim ukondeni, ktery je
nedilnou soucasti této dokumentace.
Ke stavbé se vyjadfil MM Plzeii a MU Rokycany, s tim Ze stavba je nebo bude zahrnuta do Nizemnich
plani nebo jejich pipravenych zmén v nejbliZsi obdobi (viz pfilohova &ast)
Stavba zpusobi doasné omezené zasahy do Zivotniho prostfedi (zejména zhlediska dopravy a
stavebniho ruchu, ale z hlediska celospoledenské poptavky po vytvofeni rychlé a modemizované
Zelezniéni trati nebudou vyznamné naruSeny sloZky Zivotniho prostfedi dlouhodob& a nevratmné (po
ukoneni stavby v uvedeném rozsabu se pravdépodobné uplatni i nékteré pozitivni vlivy na prostiedi -
snizeni hluénosti v okoli sidel, atp.) a tak je moZné za naplnéni viech vySe uvedenych podminek
stavbu v uzemnim fizeni doporudit ke schvaleni.

Za kolektiv spolupracovnikii a spravnost dokumentace

Mgr M&Ehaei PONDELF&EK

glzeﬁské 559/70 266 07 EEROUN—.
5605233 _l¢:0_26;@3ﬁ614_ a -

" Mr. Michael Pondélisek
Opravnéna osoba pro posuzovani vlivii na ZP
podle zdkona ¢. 244/1992 Sb.
povéreni €. 5786/920/0PV/93
Praha 30.srpna 2004
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CAST G
VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Vedenim trati po pifeloZzce viuseku Rokycany - Ejpovice — Plzefi Doubravka dojde kromé
pozadovaného zvyseni rychlosti i zkraceni celkové délky trati o cca 6,1 km, coZ pfinese znadnou
Casovou usporu pro dobu jizdy Praha hl.n. — Plzeii hl.n.. Zbytek smérovych viprav je proveden v ramci
stavajiciho Zelezni¢niho t€lesa v nékterych mistech za pomoci stavebné technickych opatfeni pro
rozsifeni koruny nebo podchyceni dosypavaného svahu,

Kromé zvySeni rychlosti a zkraceni jizdni doby je dileZitym kritériem pro stavby ,,Modernizace trati
Rokycany — Plzefi” a ,,Tunel Ejpovice®™ i zvySeni bezpednosti Zelezniéniho provozu a sniZeni vlivu
Zelezni€ni dopravy na obyvatelstvo. ZvySeni bezpecnosti provozu je dano ziizenim nového stani¢niho
a tratového zabezpedovaciho zafizeni s navazanim na sousedni stanice spolu se zvysenim technické a
materidlni kvality Zelezni¢nich zafizeni spojené s jejich piestavbou navrZenou v ramci stavby.
Bezpednost cestujicich je zvySena vybudovanim novych nastupist vysky 0,55 m nad TK s
bezpeCnostnim pruhem a vodicim prouZkem pro nevidomé. Pfistup k nastupitim je
feden mimouroviiové v ZST Ejpovice. Zvyeni bezpe&nosti jak Zelezni€ni, tak i silniéni dopravy bude
dale docileno i budovanim-rekonstrukei mimodroviiovych kfiZeni. Pro sniZeni vlivu Zelezniéni
dopravy na obyvatelstvo jsou na zakladé provedené hlukové studie navrZeny protihlukova opatieni tj.
protihiukové stény a opatfeni na domech, v mistech kde tato opatfeni nejsou u€inna nebo mozna je
navrzena technické opatfeni na fasddach domi, pfedeviim vyména oken s vy3§i nepriizvucnosti u
obytnych mistnosti,

V ramcei prace na modernizaci Zelezni¢ni trati bude rekonstruovana fada mostkl a propustkd, tak aby
odpovidala modernim poZadavkim. Bude rekonstruovana zastivka CD Ejpovice a také bude
provedena omezenad pielozka — ziZeni a zkraceni oblouku Zelezniéni trati v iseku u Klabavy. Dalsi
rozsahlej$i prace kromé vymény zafizeni a rekonstrukee kolejového svrsku nejsou navrhovana.

V navaznosti na nové zabezpecovaci zafizeni a vybudovani novych nastupist’ je ve stavbé navrhovana
. i celkova rekonstrukece sdé€lovaciho zafizeni.

Na opousténém stavajicim dvojkolejném tiseku trati Praha - Plzefi bude zcela zruSen provoz v iseku
Klabavske pielozky a trat’ bude bez provozu a bude snesena, mimo ZST Chrast u Plzné, kde bude za
ob&ma zhlavimi zaslepena.

Jako moZzné zdroje negativaiho ovlivnéni zdravi obyvatelstva a Zivotniho prostiedi jsou uvazovéany:
zneistént ovzdusi

ovlivnéni kvality vody a piidy

vlivy na faunu a floru

htukova zat&z

Vlivy na zdravi v diisledku kontaminace vody a piidy za b&Zného provozu jsou prakticky vylouceny.
Ptimé socidlni dopady stavby lze hodnotit jako jen malo vyznamné.

Vlivy na kvalitu ovzdu$i budou dosahovat do vzdalenosti max. desitek metrit. Vyznamné ovlivnéni
kvality ovzdu$i bude vazano na bezprostfedni okoli komunikaci pro nakladni automobily v fadu
desfteck metri. Ofekavany nariist imisni zatéZe bude doprovizen poklesem imisniho zatiZeni kolem
stavajicich komunikaci, na které dojde k poklesu dopravni intenzity, po ukondeni &innosti na
stavebnim useku.

NejvyznamnéjSim impatktem budou vlivy na zvySeni hludnosti, kdy bude nutno v rdmei opatfeni proti
hluénosti provefit po ukonéeni stavby 54 domii a postavit cca 2200 m protihlukovych stén
v Rokycanech, Ejpovicich a Klabaveé. Vlivy hluénosti b&hem vystavby nejsou momentalné
kvantifikovatelné, a i kdyz budou na fad¢ mist vzhledem k pozadi niZ§i nez se jevi z vypoéth, tak bude
nutno organizaén¢ hlu€nost omezovat a kompenzovat.
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Obr.¢.2 Pohled od severu na téleso navrzené Klabavské prelozky trati

Obr. ¢.3 Pohled od zipadu na lokalitu oddé&leni Klabavské prelozky



Obr. &. 6 Technické objekty v rozestavénosti na biokoridoru Ejpovického potoka
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Obr.¢. 1 Celkovy pohled na priichod trati Rokycany — Ejpovice terénem
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Obr. &. 3 Pohled na noveé upravenou modernizovanou Z. stanici Ejpovice
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Magistrat mésta Plzng, odbor stavebn& spravni
Skroupova 5, Plzeii
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Plzos, dne: 31.08.2004
Vyiimje: Ing. Dana Sizoka
Tetefon: 378034015
Fax: IO 0
Esmail: sirokagdimmyp. plaen-aity oz

Adrgsat Sprava Feleznini dopravni cesty 5., Stavebnd sprava Plzet, Putkyfiova 22, 306 02 Placa
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Vie: Vyjadieni k siméea—  Moderaizace traii Rokycany - |

1z¢ii o Tungd Eipovic

Stavka  Modernizace trati Rokycany — Plred a Tunel Ejpovice™ jo mvriona v trase, kierou plainy Uremni
plin mésta Plend respekiujo v rezervE trasy nové Zeleznice, Z tizerniho hlediska nemime k navriend stavhé na
fzemi mists Plen® ndmitky. Mimo dzemi mista Plzné probibd vi8e uvedend stavba také izemim aboe Kydice, na
kferém je Sasteénd umisténa v trasy bhudesct vysokarychlosmi trart (WRT) a Sastelnd jde Szemim, kde ngni
platngm Uzemoim plin obee KySies plinovans tidni feleznilni stavba.

Vege uvedend stavba odpovidd ve své it Sasth 1 vihledové poloze budouel vysckorychlestai traté {VRTY,
2 tohoto ditvody je technické Fedent plizpiisobens pofadovanym pueametrim VRT. Upozoriujerme, e v sonasns
dobé probikd mimofadnd zméma Uzeriniho pling mésta’ Plent, klerow bude trass VRT zafazena do vefginé
prospéingch staveb. Projednini xminy Uzsmaihe mista Plend nené dosud wkonfeno, piedpokiddand
sebsvalovani Zastupitelstvem mista Plen probéhs opadu leteSuihe roku, Dile v soufasné dobE probiba
sehvalovin Uzemniho plaow vollého Gzemni Plzefiské aglomerace, vo kerdm je stavba zafazena mezi
vefgind prospiing stavby - mezl Feleanitnimi stavbami jako D51 ~ T’ 170 {11 tranzitsi Eoridor)y Rokveany —
Pizeit, prelodka watd s mncly Homotka a Chlem®™. 00

Upazorinjeme, fe stavbe podléhd dremnimu Hzent o smisténi stavby, phisledny stavebol fzd, ktery tude wwdivat
\izemni cozhodnut, wrdi na ziklad® Fadosti iwvestora stavby Krajsky wfad Plzefiského kraje, edbor peglanainiio
YYD, i

Z hlediska budoustio dzemniho fizeni doporémjemo investons stavhy polddat o demnni rozhodouti o amisténi
stavby &% po ukondeni projednani wife zmifovane sindny Uzemmihe pline mésta Pland a po nabwli Gdinnast
Uzemniho planu velkého tzemniho colku Plzefské aglomerace, V pfipad® rahdjeni dzemaiiic fizeni pfed nabytim
wéimmosti zmén Uzemniho planu mésta Plant & Uremntho plang VUC Plachiské aplomerace (v dobl, kdy stavba
nebude schvilona jako vefojnd prespéing), jo povianosti Zadatels o vvdant nzemnibio rozhednuti delodi souhiasy
viech majitel dotdenych pozsmki.

TDokumengaci ke stavh Vim veactme v pilozs. . Magletral mista Plnd
& S odbar i
" glavebnd spravol ‘
P R-I S

: Ing. Jufi m
- vpdouei sdbory stavehmé sprisniho

Oedrzi na vidomi:
o UMD Pl 4 - OV
o  (hecns afad Kydice

Piiloken
s dolumentacs ko savhE



FROM & MU ROKYCANY FAXND. ¢ +428 371786115 B6 Sep. 2084 15:63 Pl

MESTSKY 0]
stavebnf adbor
‘Masarykovo nim. 11
33720 Rekycany

g '?S;:r&va ¥elezniGni dﬁpravni cesty ;

. ‘Btavebni spriva Plzefi .j
Purkyiiova 22, 304 88
Plzes
Vi dopis ZN / zo dne Nake zouatka &1} ‘ VyFinaje / Hnka ¥ Rokyradech

&.stav: 3400/04 Héjek /1146 192004

vec:  OdpovEd na vas dopis ze dne 30.8. 2004

V souladu s 'zﬁﬁbtzem & 100 8b. Vam zagilinic vyﬁﬁdi‘sni'km&ﬂm ~Madernizace: tx:ati
Rokycany - Pleeit” a ,,Tunel Ejpovice®. Zplamé dzemnd planovaci dokmnent-ace obe_e Rokycany a
Ejpovice vyplyvé: ' R

- -Stavba . Medernizice trat Rﬁlcymy - Plzef® a stavha ., Tanel Ejpo
Katastrilnim fizemim Rokycany a Ejpovice, : '
- wModernizace trati Rokycany « Plzed” v lmtasn'éinfm izemi Rokycany. je stn saZEns
ve schvilens tizemnd planovact dokumeritaol Jednd se o koridor pro udvrh Zedeznitng teatl pro Vo=
160 kn/h dle studie Modemizace trat Beroan- Plzeli.
wTunet Ejpovice v kamstriinim fGzemi Ejpovice je stavba obsafena ve schvalené dzemné

piinovaci dokumentaci. Tato stavba jo ve schvéleném fzsmnim phine nazvand Modernizace trati
Rokycany - Plzefi,

% Ing Oldfeh D¥enstbior
“vedoncl mih_ﬂi'u stavehniho

) “eicton A
255047 AR ITE 105+ &t.sio tinky (+420) 378 m361 -
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