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1. Uvod

Hodnocenym zameérem je povoleni hornické ¢innosti v dobyvacim prostoru (DP) Racice II (7 1003) na vy-
hradnim lozisku stérkopiskd Racice - Predonin 1 a 2 (B3 002100) s vyuzitim stavajictho technologického a

Vv

technického zazemi Stérkovny Dobiin k dpraveé a expedici suroviny.
V soucasné dobé probiha na stejném loZzisku dotézovani zasob v sousednim dobyvacim prostoru Dobfin.

Piredmétem této studie je zjiSténi a posouzeni vlivu relevantnich a predikovatelnych zdroji hluku na akus-
tickou situaci ve venkovnim prostredi pti planované hornické ¢innosti v dobyvacim prostoru Racice II.

2. Zakladni udaje o zaméru

2.1. Charakteristika zaméru

Hornicka ¢innost bude predstavovat t€zbu stérkopiskl v rostlém stavu suchou tézbou pomoci kolového
nakladace a hydraulického pasového bagru. Natézena surovina bude nasledné prevazena 30t nakladnimi
automobily ke koncové ndsypce pasového dopravniku na jiznim biehu tézebniho jezera piskovny Dobfii.
Dopravnikem pak bude surovina dopravena pies tézebni jezero ke zpracovani na stavajici technologické
lince.

Surovina bude upravovana piedevsim tfidénim a pranim, pouze v minimalnim objemu bude drcena.

VytéZeny prostor bude nasledné v ramci sanace a rekultivace ¢aste¢né zavezen vykopovou zeminou.

Plocha stanoveného DP Racice II 591 319 m?

Plocha planované téZebni Cinnosti 411 118 m?

Maximalni objem téZené suroviny: 271 000 m3/rok (450 000 t/rok)
Maximalni kapacita zavazky 150 000 t/rok

Délka tézby pti maximalnim objemu: cca9let

2.2. Umisténi zaméru

Dobyvaci prostor Racice Il je stanoven na vychodni ¢asti vyhradniho loZiska stérkopisku Racice - Predonin 1
a2z

Lokalita lezi cca 2 km zapadné od Stéti, a cca 4 km vychodné od Roudnice nad Labem.

Administrativné se jedna o:

Kraj: Ustecky
Okres: Litomérice
K. Radice u Stéti, Pfedonin, Hnévice, ZaluZi u Roudnice nad Labem, Dob¥iti
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Obrdzek ¢ 1: Poloha DP Racice 1l v topografické mapé (podklad CUZK)
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2.3. Popis technického a technologického reseni zaméru
SKkryvkové prace

Skryvkové prace budou provedeny s vyuZzitim béZnych strojnich mechanismi (dozer, hydraulicky pasovy
bagr, kolovy nakladac) ve dvou fezech: ornice nebo hrabanka, ostatni skryvka.

Mocnost skryvky se pohybuje od 0,1 do 0,7 m, vyska skryvkového rezu bude v priméru 0,5 m.
Plocha bude skryvana po etapach, vzdy s dostate¢nym piedstihem pied postupujici tézZbou.

Skryvany material nebude odvazen mimo tézebni prostor, bude deponovan na okrajich plochy a nasledné
pouZit pti sanaci a rekultivaci po té€Zbé.

TéZba a uprava suroviny
Lozisko bude dobyvano povrchovym zplisobem v jamovém lomu.
TéZba bude provadéna kolovym naklada¢em a hydraulickym pasovym bagrem v jednom téZebnim rezu.

NatéZeny Stérkopisek bude nakladan na nakladni automobily o tonaZi 30 t a po ticelové komunikaci ptrevezen
k nasypce pasového dopravniku na jihovychodni strané tezZebniho jezera piskovny Dobfin.

Poloha nasypky s vlastni samonosnou konstrukci a najezdova rampa bude upravena tak, aby umoziovala
sklapéni ndkladnimi auty nebo dempry pifimo do nasypky.
Nasypka bude vybavena vlastnim spodnim davkovacim pasem.

Pasovym dopravnikem bude surovina dopravena ke zpracovani na stavajici technologické lince na druhém
biehu jezera.

VytéZena surovina na vstupu prochazi tfidicem oddélujici frakci nad 80 mm, ktera pokracuje do Celistového
drtice a po rozdrceni se opét spoji se surovinou a pokracuje pres haldovaci dopravnik na skladku suroviny.

Odbér suroviny ze skladky je provadén pomoci spodniho tunelového dopravniku.

Surovina je vynesena do nejvyssiho patra tridirny, kde je rovnomérné rozdélena do dvou linek a dale tiidéna
na dvousitnych resonanc¢nich tiidicich Binder. Na hornich plochach tiidictl je oddélena frakce nad 22 mm pokra-
Cujici do kuzelového drtice HCC12. Drtice jsou zde osazeny 2 vedle sebe, ale pro nepretrzity chod linky slouzi
pouze jeden a s druhym se stiida pouze dle potieb servisu/odstavky. Po rozdrceni se material vraci pred linku
na vstupni pas z tunelu.

Spodni sita horniho tridice oddéli frakci 11-22, ktera pokracuje na depo hotovych vyrobki. Podsitné z hor-
nich tridica tj. frakce 0-16 vstoupi o patro niZe do druhych tridict Binder, kde se na horni plose oddéli frakce 8-
16 a ve spodni ploSe 4-8. Podsitné 0-4 vstupuje na odvodiiovaci tridice Binder a poté na deponii.

Surovina je béhen tridéni v kazdém pati'e sprchovana cistou vodou pro dokonalé vycisténi (mokry proces
prani). Vystupni kalova voda prochazi hydrocyklony, které vraci z kald presné ohrani¢eny jemny material zpét
do pisku 0/4. Kalova voda zbavena jemnych podilli pokracuje samospadem do kalovych jimek.

V zavodé se dale vyrabi frakce 0/2 na samostatné suché lince vytridénim z 0/4.

Expedice vyrobki
Expedovano bude jako v soucasné dobé ze stavajiciho zazemi stérkovny Dobfin.

Nakladka hotovych vyrobki je provadéna pomoci kolového nakladace, ptipadné piimo ze zasobniki jednot-
livych frakci.

Expedice bude zajiStovana pouze nakladni automobilovou dopravou. Vyjezd z piskovny na vetrejnou dopravni
sit’ je zajiStén po ucelové komunikaci na silnici 111/24622.
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Provozni doba

skryvky, rekultivace max. 8 hdenné / max. 3 mésice v roce
tézba, tridici linka 6:00-22:00 / 246dnivroce
expedice 6:00-18.00 / 246dnivroce

2.4. Princip posouzeni
Lokalizace zaméru vychazi z polohy loZiska nerostné suroviny.

Pii posuzovani dopadli zaméru na Zivotni prostredi jsou zpravidla uvaZzovany dvé varianty, a to varianta
projektova — pocita s realizaci zameéru a nulova - pfi niZ nedojde k uskute¢néni zdméru.

Vypocty a hodnoceni jsou provedeny pro predpokladany, z hlediska Sifeni hluku nejméné priznivy stav, a
to jak pro samotny provoz, tak pro souvisejici nakladni dopravu, kdy je uvaZovano s expedici maximalniho
objemu suroviny za rok.

Uéelem studie je vypocet akustickych imisi v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranénych
venkovnich prostorech a srovnani s platnymi limity ve vztahu k zdkonu ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného
zdravi, v platném znéni a k narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred neptiznivymi tc¢inky hluku a
vibraci.
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3. Nejvyssi pripustné hodnoty hluku

Hluk je vyznamnym fyzikalnim faktorem negativnich vlivli na Zivotni prostiedi a je jednou z podminujicich
okolnosti pro mozné vyuziti izemi i vnitfnich prostort ze zdravotnich hledisek. Z téchto divodi jsou hlukové
vlivy sledovany a pro riizné zptsoby vyuzivani tizemi i vnitinich prostort jsou také hlukové hodnoty platnymi
pravnimi piredpisy limitovany (NV 272/2011 Sb.)

Slysitelné kmitocty zac¢inaji u 16 Hz - 20 Hz a kon¢i mezi 16 kHz - 20 kHz. Plati to pro sluch zdravého mla-

Vv

mit o 60 - 70 dB vyssi hladinu intenzity, aby byly vnimany stejné hlasité jako té6n 1 000 Hz.

Z této vlastnosti sluchu vychazi vahovy filtr A, ktery obsahuje pro jednotliva frekven¢ni pasma mezina-
rodné normované vahové korekce. Hodnoty mérené s pouZitim vadhového filtru A se bliZi sluchovému vjemu
¢lovéka a nazyvaji se hladiny akustického tlaku A, oznacujeme je Ls v dB (Vaverka a kol, 1998).

3.1. Legislativni pozadavky

Pro nejvyssi pripustné hodnoty hluku jsou stanoveny limity slouzici jako prevence ptred nezadoucim vli-
vem hluku na lidské zdravi. Limity se vztahuji k poméru davky a dGc¢inku a jsou stanoveny pro celozivotni
(dlouhodobé) expozice. Limit je tedy stanoven tak, aby ani pti celoZivotni expozici hluk neposkodil zdravi.

Hygienické limity hluku se stanovuji v souladu s ustanovenim Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané
zdravi pred nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Pro ucely uvedeného natizeni se rozumi:

- hlukem zvuk, ktery miize byt $kodlivy pro zdravi a jehoz hygienicky limit stanovi provadéci pravni pred-
pis.

- nejvyssi pripustnou hodnotou hluku hygienicky limit, stanoveny pro mista pobytu osob z hlediska
ochrany jejich zdravi pred nepfiznivymi acinky hluku.

- chranénym venkovnim prostorem nezastavéné pozemky?, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, 1éCeni a
vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemk a venkovnich pracovist.

- chrdnénym venkovnim prostorem staveb prostor, do vzdalenosti 2 m pied ¢asti jejich obvodového plas-
té, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych
domd, staveb pro skolni a predskolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i
funkcéné obdobnych staveb.

-chranénym vnitfnim prostorem staveb pobytové mistnosti ve stavbach zarizeni pro vychovu a vzdélava-
ni, pro zdravotni a socidlni tcely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbachz.

1 Dle §3 odst. 2 zakona ¢. 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti jsou ornd ptida, chmelnice, vinice, zahrady, ovocné
sady a trvalé travni porosty zemédélskymi pozemky

2 Dle §3 vyhlasky ¢. 268/2009, o technickych pozadavcich na stavby se pobytovou mistnosti rozumi mistnost nebo
prostor, které svou polohou, velikosti a stavebnim uspoiadanim spliuji pozadavky k tomu, aby se v nich zdrZovaly osoby,
Obytnou mistnosti se rozumi cast bytu, ktera spliiuje pozadavky piedepsané touto vyhlaskou, je urcena k trvalému
bydleni a ma nejmensi podlahovou plochu 8 m2. Kuchyi, kterd ma plochu nejméné 12 m2 a ma zajiSténo primé dennf
osvétleni, pfimé vétrani a vytapéni s moZnosti regulace tepla, je obytnou mistnosti. Pokud tvofi byt jedna obytna
mistnost, musi mit podlahovou plochu nejméné 16 m2; u mistnosti se Sikmymi stropy se do plochy obytné mistnosti
nezapocitava plocha se svétlou vyskou mensi nez 1,2 m. Bytem se rozumi soubor mistnosti, popripadé jedna obytna
mistnost, ktery svym stavebné technickym usporadanim a vybavenim spliiuje pozadavky na trvalé bydleni a je k tomuto
ucelu uzivani urcen.
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3.2. Hygienické limity hladin hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych ven-
kovnich prostorech staveb (podle §12 Narizeni viady ¢. 272/2011S5b.)

(1) Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni hladi-
na akustického tlaku A LAeq,T a odpovidajici hladiny v kmitoCtovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8
(LAeq,1h). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvi-
valentni hladina akustického tlaku A LAeq,T stanovi pro celou denni (LAeq,16h) a celou no¢ni dobu (LAeq,8h).

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina akustického tla-
ku C LCeq,T a soucasné primérna hladina expozice zvuku C LCE jednotlivych impulsi. V denni dobé se stanovi

vvvvvvvv

nu (LCeq,1h).

(3) Hygienicky limit ekvivalentn{ hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vy-
sokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T se rov-
na 50 dB a korekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé, které jsou uvedeny v
tabulce ¢. 1 ¢asti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalsi korekce -12 dB.
V ptipadé hluku s tonovymi sloZkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a
z leteckého provozu se pricte dalsi korekce -5 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limit hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych ven-
kovnich prostorech staveb (priloha ¢. 3 k NV ¢.272/2011 Sb.).

Tabulka ¢. 1: Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chrdnénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim pro-
storu

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb ltizkovych zdravotnic- -5 0 +5 +15
kych zatizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor ltizkovych zdravotnickych zari- 0 0 +5 +15

zeni vCetné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20

ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita
dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce ¢. 1:

1) PouZzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojt a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajist'ujicich vlakotvor-
né prace, zejména rozrad'ovani a sestavu nakladnich vlak, prohlidku vlakl a opravy vozi. Pro hluk ze Zelez-
ni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pirede dnem 1. listopadu 2011,

vivs

2) PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich IIl. tfidy, mistnich komunikacich III. tridy a ucelo-
vych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj-
Sich predpist.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tFidy a mistnich komunikacich I. a II. tridy v

uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozem-
nich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
Dale se pro ucely NV €. 272/2011 Sb. mj. rozumtd:

n) starou hlukovou zatéZi hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech
staveb plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001
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a prekracoval hodnoty hygienickych limit{ stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chraneé-
ny venkovni prostor stavby,

0) ucelenym usekem pozemni komunikace nebo drahy Usek vymezeny podle jinych pravnich piedpist
stani¢enim4), a neni-li takto uceleny usek vymezen, povaZuje se za néj isek homogenni z hlediska hodnoceni
hluku,

p) stacionarnimi zdroji hluku zejména stavby, objekty, provozovny a arealy slouzici primyslové a zemé-
délské vyrobé, obchodni a administrativni ¢innosti a sluzbam, vcetné dopravy v téchto arealech, nepohybujici
se stroje a zarizeni pevné fixované na své misto nebo ty, jejichZ akéni radius je pti pracovnim nasazeni ome-
zen, dale prenosné a prevozné stroje a zatizeni, které se pii svém pouZiti jako celek nepohybuji.

3.3. Diisledky pro reseni studie

Hluk z dopravy na verejnych komunikacich

Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vy-
sokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi souc¢tem zakladni hladiny hluku LAeq,T = 50 dB a prislusné
korekce pro denni nebo no¢ni dobu a misto.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru pro hluk z
dopravy v denni dobé (6-22 hod.) 1ze tedy stanovit v okoli komunikaci IIL.tridy:
LAeq,T =50+ 5= 55dB
LAeq,T =50+ 20= 70 dB*

kde 50 dB je zakladni hladina hluku LAeq,T, a:

+ 5 je korekce pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III. tridy a acelo-
vych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj-
Sich predpist.

+ 20 dB je korekce pro pripad staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich.

* v souladu s clanky 4 a 6 §12 NV 272/2011 sb. byl pro hodnocené komunikace proveden vypocet s do-
pravni intenzitou v roce 2000 a nasledné porovnan v referen¢nich vypoctovych bodech s vysledky vypoctu
pro stav v roce 2025.(viz tab. ¢. 7)

V okoli hodnocenych usekti komunikaci III. tridy jiz pred 1. lednem 2001 hluk v chranéném venkovnim
prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb plisobeny dopravou na pozemnich komunikacich mohl
pirekracovat hodnoty hygienickych limiti stanovené k tomuto datu. Zjistény rozdil mezi roky 2000 a soucas-
nym, resp. vyhledovym stavem (2025)neni vyssi nez 2 dB. Korekci na starou hlukovou zatéz 1ze tedy uplatnit.

Hluk z provozu

Pro hluk z provozu (skryvka, tézba, iprava suroviny, vnitroarealova doprava) je nejvyse pripustna hodno-
ta ekvivalentni hladiny hluku v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb v

Vv
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4. Vypoctova cast studie
4.1. Metodika vypoctu

Typy zdroji hluku a zptisob hodnoceni

Zdroje hluku lze z hlediska druhové skladby charakterizovat jako mobilni (liniové dopravni) zdroje a sta-
cionarni (bodové) zdroje.

Mobilni (liniové dopravni) zdroje - liniové dopravni zdroje hluku budou u hodnoceného zaméru tvoreny
vnitroarealovou dopravou a dopravou, ktera bude zajistovat expedici produkti uvazovaného zaméru.

Staciondrni (bodové) zdroje - u posuzovaného zaméru bude tyto zdroje hluku, ptsobici na okolni venkovni
prostor, tvotit provoz technologickych strojnich zarizeni resp. jejich pohoni.

Podstatou posuzovani hluku z dopravy i z primyslové ¢innosti hodnoceného zaméru je vypocet ekviva-
lentnich hladin akustického tlaku Laeqr v referencénich bodech a ptipadné vycisleni zmény hladiny hluku vyvo-
lané realizaci zaméru. Posouzeni je provedeno, v souladu s legislativou, samostatné pro hluk z dopravy a sa-
mostatné pro hluk z provozovny.

4.2. Vypocetni program

Pro vypocet hluku z dopravy byly sestaveny modely hlukové situace pomoci programu Predictor-LimA
typ 7810 A, verze 11.2 (Softnoise GmbH).

Vypocet hluku ze silni¢ni dopravy byl proveden ve vySe uvedeném vypocetnim produktu dle Francouzské
narodni vypocetni metody NMPB/XPS 31-133. Metoda popisuje detailni postup vypoctu hladiny hluku, které
jsou v blizkosti ulic zplisobeny dopravou, s prihlédnutim k meteorologickym datiim, které budou mit vliv na
$itreni zvuku. Parametry hlukovych emisnich dat jsou zakotveny v ,,Guide du bruit“ s prizptisobenim k zavede-
ni korektur, které berou v ivahu odliSnost povrchu vozovek. Ve vypoctu je ddle zohlednéna korekce pti ob-
méné vozového parku.

vvvvv 7

Vypocet hluku z priimyslovych zdrojt byl proveden dle ISO 9613-2 ,, Akustika - Utlum pii $ifeni zvuku ve
venkovnim prostoru, Cast 2: Obecné vypocetni metody*.

Vsechny vySe popsané metodické resp. normové vypocetni postupy patii mezi docasné doporucené vypo-
cetni metody dle Smérnice EU pro hodnoceni a rizeni hluku ovliviiujiciho Zivotni prostredi (,DIRECTIVE
2002/49/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 25 June 2002 relating to the as-
sesment and management of enviromental noise“). Metoda NMPB/ XPS 31-133 je jako narodni vypoctova me-
todika pouZivana mj. ve Francii, Spanélsku, Italii, Belgii, Portugalsku a Recku, v Cesku neni v sou¢asné dobé
Zadna vypoctova metodika pro hluk z dopravy legislativné zakotvena.

Hlukové imise jsou vyjadieny pomoci ekvivalentnich hladin akustického tlaku numericky - hodnotami v
zadanych referenc¢nich bodech (znazornény v grafickych prilohach) a graficky - ploSnym rozloZzenim priibéhu
kiivek - izofon resp. hlukovych pasem.
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4.3. Hluk z dopravy

Analyza zatiZeni dopravnich siti mimoarealovou dopravou

Expedice vyrobkil bude zajisténa pouze nakladni automobilovou dopravou.

K expedici hotovych vyrobki bude vyuzivana verejna dopravni sit a stavajici dopravni napojeni stérkovny
Dobrin.

Nakladni automobily budou vyjizdét z prostoru stérkovny po ucelové komunikaci na silnici 3. tridy c.

24622 a dale smérem ke komunikaci I11/24049, kde se exportni doprava déli do dvou sméri - na Roudnici nad
Labem k délnici D8 a na St&ti.

V soucasné dobé je, a v minulych letech bylo, expedovano z piskovny Dobiin nakladni automobilovou do-
pravou cca 800 000 t suroviny rocné.

90 % produkce (729 000 t) je odvaZeno smérem na Roudnici nad Labem a dalnici D8, 10 % (80 000 t) pak
smérem na Predonin a Stéti.

Ve sméru na Roudnici nad Labem tak pii primérné nosnosti 25 t na jedno exportni vozidlo a 246 provoz-
nich dnech jelo v préiméru 117 NA (234 jizd NA) denné, ve sméru na Stétf 13 NA (26 jizd) za den.

Maximalni objem suroviny téZené v DP Racice Il a nasledné po tupravé expedované ze Stérkovny
Dobrin bude 450 000 t za rok.

Smérové rozlozeni bude dle soucasné zkuSenosti a stavu sité hlavnich odbérateld mirné upraveno. 85 %
exportu (382 500 t/rok) bude ve sméru na Roudnici nad Labem, 15 % (67 500 t/rok) pak ve sméru na Stéti.

Primérna nosnost exportnich nakladnich vozi i provozni doba expedice v ramci roku ziistavaji beze zmé-
ny.
Maximalni denni expedované mnoZzstvi suroviny bude cca 1830 t.

K exportu denniho objemu suroviny bude potreba 74 NA tedy 148 jizd NA za den. 126 jizd bude smérem
na Roudnici nad Labem a 22 jizd smérem na Piedonin a Stéti.

Do vytézeného prostoru by méli byt v ramci sanace izemi po trech letech od zacatku tézby navazeny vy-
kopové zeminy v maximalnim mnoZzstvi 150 tis tun za rok. Zavazeni bude ukonceno zaroven s ukoncenim té-
Zebni ¢innosti, tedy cca po dalsich 6 letech.

Pti uvazovanych 246 provoznich dnech bude denné dovezeno cca 610 t zeminy. Pii primérné nosnosti 25
t na jedno vozidlo ptijede do vytéZeného prostoru 25 NA za den (50 jizd NA denné).

80 % (20 NA - 40 jizd) bude dle ptedpokladi ve sméru od Roudnice nad Labem a 20 % (5 NA - 10 jizd za
den) ve sméru od Stéti.

Vozidla ptijizdéjici od Roudnice sjedou z komunikace 111/24049 na acelovou cestu na brehu soucasného
téZebniho jezera a po ni do prostoru DP Racice Il

Vozidla piijizdéjici od Stéti budou ptijizdét po titelové komunikaci napojené za mostem ptes Labe na silni-
ci [11/24050.

Pti zavazeni tedy nakladni vozy nepojedou pies obec Predonin.

Po dotéZeni zasob v DP Dobrin a piresunu téZby do DP Racice II dojde k poklesu objemu tézby i ex-
portované upravené suroviny.

Na prilehlé komunikacni siti poklesne i s uvazovanim vozidel zavazejicich vytézeny prostor inten-
zita nakladni dopravy.
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Obrazek & 3: Exportni trasy (podklad: CUZK)
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Pro komunikaci I11/24049 jsou ve sméru na Roudnici nad Labem k dispozici jako vstupni data tidaje o in-
tenzitach dopravy z celostatniho scitani dopravy z roku 2016.

Usek téze komunikace ve sméru na Piedonin a Stéti neni v ramci celostatniho sc¢itani dopravy sledovan.

V soucasné dobé je na této trase zcela uzavien most pres Labe do Stéti, uveden do provozu po rekonstruk-
ci ma byt v ¢ervnu 2020.

Soucasna dopravni zatéz v obci Piredonin je touto rekonstrukci vyrazné ovlivnéna, protoze komunikace je
vyuzivana jako spojka mezi dalnici D8 a priimyslovym arealem ve Stéti.

V soucasné dobé tedy nelze ani pomoci cileného dopravniho prizkumu ziskat relevantni data o dopravni
intenzité v obci (v obci bylo presto provedeno orientacni s¢itani dopravy). Dopravni zatéZ lze pouze odvodit
z vysledk celostatniho s¢itani dopravy na okolnich dsecich komunikaci.

Referencni vypoctové body

Po zvazeni moZznych vlivli na hlukovou situaci v souvislosti s dopravnim rozlozenim a soucasnou intenzi-
tou dopravy na nejblizsich dotcenych usecich verejnych komunikaci, bylo ve sméru na Roudnici nad Labem
pro referencni vypoctové body vybrano nékolik nejblizSich obytnych objektl pouze podél komunikace
[11/24049.

V soucasné dobé probiha vystavba obchvatu Roudnice nad Labem, ktera prevede dopravu z dalSich dotce-
nych komunikaci 11/246 (Kratochvilova) a 11/240 (Spindlerova tfida, Zizkova) mimo centrum mésta. Do pro-
vozu by mél byt tento usek uveden v fijnu 2020, tedy pred zahdjenim tézby v DP Racice II.

Nékladni doprava smérujici ze Stérkovny Dobfiil pres Roudnici nad Labem k dalnici D8 a dale ke konco-
vym odbératelim pojede tedy zcela mimo souvislou obytnou zastavbu po obchvatu mésta.

Obrdzek é 5: Obchvat Roudnice nad Labem (zdroj www.Eurovia.cz)
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Obrdzek ¢. 6: Referencni vypoctové body-hluk z dopravy, Roudnice nad Labem (podklad www.cuzk.cz)
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Referencni vypoctové body byly umistény na rodinné domy ¢. p. 2638, 2640 a 2542 v Roudnici nad Labem
anarodinné domy ¢. p. 71, 30, 39 a 90 v Predoniné.

Jedna se o objekty stojici nejblize ke komunikaci, reprezentuji tak nejvice hlukem zasazenou obytnou za-
stavbu. Referencni vypoctové body jsou umistény 2 m pred fasadu prilehlou ke komunikaci ve vySce 3 m.
Dopravné - inZenyrské uidaje

Intenzity automobilové dopravy na sledovanych tsecich komunikaci pochazi z celostatniho s¢itani dopra-
vy vroce 2016, které provadi Reditelstvi silnic a dalnic.

V obci Predonin byl proveden 29. 1. 2020 vlastni dopravni priizkum v dobé 7:00-11:00 13:00-17:00 h. Da-
ta byla dale upravena a pirepoctena dle TP 189 na ro¢ni priimér dennich intenzit dopravy.

Tabulka ¢. 2: Sledované tseky komunikaci

USEK SILNICE smeér ZACATEK USEKU KONEC USEKU
4-4360 | 111/24049 | Roudnice nad Labem vyusténi z 11/246 xs1l1/24622
- 111/24049 Piedonin - Stéti x s 111/24622 x s 111/24050

Tabulka ¢. 3: Rocni priimér dennich intenzit dopravy v denni dobé, 2016, 2020 (www.rsd.cz)

smér SILNICE 0A NA CELKEM
Roudnice nad labem 111/24049 3434 623 4057
Ptfedonin 111/24049 1626 172 1798*

* Intenzita dopravy v obci PFedonin je v sou¢asné dobé vyrazné ovlivnéna uzavirkou mostu do Stéti.

Pro odhad skutecné dopravni zatéze v obci Predonin lze vychazet z vysledki celostatniho sc¢itani dopravy
z roku 2016, kde je intenzita dopravy na vyjezdu z Roudnice nad Labem 3434 osobnich a 623 nakladnich vo-
zU.

Po odecteni nakladnich vozidel smérujicich do a ze Stérkovny Dobfin a predpokladu, Ze ve sméru na Dob-

rin a Bechlin jedou tézké nakladni vozy pouze v fadu jednotek Ize odhadnout intenzitu dopravy v obci na 3100
osobnich a 360 nakladnich vozl denné.

Dal$im tidajem je dopravni intenzita na mosté do St&ti, kde v roce 2016 projelo priimérné 4184 osobnich a
698 nakladnich vozi denné.

Zde se jedna o soucet dopravnich proud® Roudnice - St&ti, Racice - Stéti a Horni Po¢aply, Hnévice - Stéti.
Na useku od Hnévic bylo v roce 2016 v ramci celostatniho sc¢itani dopravy zaznamenano 1373 osobnich a 267
nakladnich vozl denné. Ve sméru od Racic neni udaj z roku 2016 k dispozici, ale v roce 2010 zde projelo pri-
mérné 260 osobnich a 33 nakladnich vozl denné.
Dopravni infrastruktura

Realizace posuzovaného zaméru nebude mit zadné pozadavky na vystavbu veiejné dopravni infrastruktu-
ry. Bude pouzivana stavajici sit’ verejnych komunikaci.

Vstupni parametry pro vypocet, ziskané terénnim prizkumem a stanovené dle doporucenych metodik,
jsou nasledujici:

vypoctova rychlost:

intravilan: OA ve dne Vmax-5 km/hod, NA ve dne vmax-10 km/h
extravildan: ~ OA ve dne Vmax-5 km/hod, NA ve dne vmax-10 km/h
podélny sklon nivelety: pirevzato z digitalniho vy$kopisu CR

druh krytu vozovky: Zivice
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Vypocet hluku z dopravy

Vypocet hluku z dopravy byl proveden vsouladu s Metodickymi pokyny pro vypocet hladin hluku
z dopravy a s prislusnymi novelami.

V akustické studii je hodnocen vliv na akustickou situaci v okoli vefejnych komunikaci vyuzivanych na-
kladnimi automobily k expedici vyrobkd.

Model nahrazuje skute¢ny priibéh hodnocené komunikace liniovym zdrojem hluku s akustickymi parame-
try stanovenymi z intenzity dopravy a obytnou zastavbou - tzn. ptekazkami s ptivodnimi pidorysy. Vysky
obytnych domti a dal$ich bariér byly zjiStény terénnim prizkumem.

Expedujici ndkladni vozy se na vefejnych komunikacich stavaji soucasti béZné dopravy a v souladu se za-
konem ¢. 258/2000 Sb. v platném znéni (zak. o ochrané verejného zdravi) a dalsimi predpisy je zodpovédnost
za celkovy hluk z dopravy urcena podle vlastnickych vztahi ke konkrétnim komunikacim. Vlastnik predmét-
ného zaméru je tak primo zodpovédny pouze za hlukové vlivy z dopravy provozované na uzemi jeho pozemki
nebo po jeho komunikacich (i¢elova komunikace nebo manipula¢ni plochy atd.). I pres tento fakt akusticka
studie nartst hladiny hluku z dopravy hodnoti. Pro posouzeni vSech vlivli spojenych s realizaci zaméru je to
nezbytné. Legislativni souvislosti spojené s problematikou hluku z dopravy na verejnych komunikacich je tie-
ba vzit do Uvahy aZ pti interpretaci vysledka akustickych vypocti.

Pro moznost objektivniho vyhodnoceni nartstu hluku z dopravy byl proveden vypocet s prihlédnutim
k veskeré intenzité dopravy.

Hodnoceni je provedeno formou srovnani vypoctenych hodnot v referenc¢nich bodech pri maxi-
malnim objemu expedice s hygienickym limitem pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich.
K posouzeni vlivu nakladni dopravy ze $térkovny je pak vycislen i jeji prispévek k celkovému hluku
z dopravy.

Smér Roudnice nad Labem

Vychozim tdajem jsou data z celostatniho s¢itani dopravy RSD z roku 2016, ktera obsahuji i dopravu
ze Stérkovny Dobfin.

Doprava ze Stérkovny byla odectena, a ziskana data (intenzita ostatni dopravy) byla dle vyhledovych koe-
ficient dopravy (TP 225) prepoctena pro rok 2025.

Tato data byla pouzita k vypoctu hluku z dopravy bez provozu stérkovny.

Nasledné byla prictena intenzita nakladni dopravy vyvolané zamérem - 126 jizd NA pro export ze Stér-
kovny a 40 jizd NA simulujicich zavazeni vytézeného prostoru zeminou.

Smér Predonin

Vychozim tidajem jsou data odvozena z intenzit dopravy z celostatniho sé¢itani dopravy RSD z roku 2016
na okolnich usecich komunikaci.

Data (intenzita ostatni dopravy) byla dle vyhledovych koeficienti dopravy (TP 225) prepoctena pro rok
2025.

Tato data byla pouzita k vypoctu hluku z dopravy bez provozu stérkovny.

Nasledné byla prictena intenzita nakladni dopravy vyvolané zamérem - 22 jizd NA pro export ze Stérkov-
ny.

V nasledujici tabulce je uvedena vysledna dopravni intenzita, ktera slouZi jako vstupni hodnota pro vypo-
Cetni program LimA.
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Tabulka €. 4: Intenzita dopravy v denni dobé (6:00 — 22:00), rok 2025.

komunikace

Intenzita dopravy bez provozu Stér-

Intenzita dopravy s provozem Stér-

el kovny, denni doba, rok 2025 kovny, denni doba, rok 2025
111/24049, 4-4360 0A 3709 3709
Roudnice nad Labem NA 424 590
0OA 3224 3224
I11/24049 Predonin
NA 338 360

Vypocet hluku z dopravy spoc¢iva v modelovani dopravniho proudu pomoci liniového zdroje hluku a ve vy-

poctu ttlumu hluku pro jednotlivé referen¢ni body, pripadné pro bodové pole v daném tuzemi.

Hluk z dopravy obecné zavisi na intenzité, skladbé, rychlosti, a plynulosti dopravy, dale na podélném sklo-

nu nivelety, druhu a stavu vozovky, okolni zastavbé, konfiguraci terénu, stinéni a odrazech zvuku.

Tabulka €. 5: Hodnoty akustickych imisi v referencnich bodech — hluk z dopravy rok 2025

Bod ¢. Objekt-referencni vypoctovy bod Laca1on [dB]
bez expedice z téZebny s expedici z tézebny
1 Roudnice ¢. p. 2542 57,9 58,4
2 Roudnice €. p. 2640 64,3 64,8
3 Roudnice ¢. p. 2638 64,6 65,1
4 Pfedonin ¢. p. 71 62,0 62,1
5 Ptedonin ¢. p. 30 64,5 64,6
6 Ptedonin €. p. 39 65,5 65,6
7 Piedonin €. p. 90 65,2 65,3
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Obrdzek é. 8: Grafické rozloZeni hlukovych pasem, hluk z dopravy rok 2025, Roudnice nad Labem, (podklad: CUZK)
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Hygienicky limit staré hlukové zatéze

Hluk z dopravy spojeny s expedici suroviny z DP Racice II byl v piedchozim textu posuzovan mj. i vzhle-
dem k hygienickym limittim ve smyslu NV ¢. 272/2001 Sb. Toto NV ve znéni NV ¢. 217/2016 Sb dale specifiku-
je v 8§12 odst. 4 - 6 pozadavky na pouziti hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zatéz se zjistuje mérenim nebo vypoctem z tidajli o ro¢ni primérné denni intenzité a sklad-
bé dopravy v roce 2000 poskytnutych spravcem popiipadé vlastnikem pozemni komunikace.

V souladu s ¢lanky 4 a 6 §12 NV 272/2011 sb. byla pro tseky hodnocenych komunikaci ziskana data k in-
tenzité dopravy v roce 2000.

Pro tsek komunikace 111/24049 ve sméru na Roudnici nad Labem jsou k dispozici data z celostatniho sci-
tani dopravy v roce 2000.

Usek komunikace I111/24049 ve sméru na Pfedonin nebyl v roce 2000 sledovan v ramci celostatniho sé¢itani
dopravy. Intenzita v roce 2000 se pii bézném postupu zjisti zpétnym pi-epoctem dle vyhledovych koeficienti
dopravy. Zde jsou k dispozici data zlet 2016 a 2000 pro vedlejsi tisek na stejné komunikaci, koeficient byl
proto pro vyssi presnost odvozen z téchto udaju.

Vypocet byl proveden s touto dopravni intenzitou a nasledné porovnan ve shodnych bodech s vysledky
vypoctu pro rok 2025.

Vzhledem k provozu pouze v denni dobé se uvazuje pouze hygienicky limit pro denni dobu.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny tidaje o intenzité dopravy v roce 2000.

Tabulka C. 6: Intenzita dopravy v denni dobé — rok 2000

smér SILNICE 0A NA CELKEM
Roudnice nad Labem 111/24049 2752 672 3424
Piedonin 111/24049 2404 322 2726

V nasledujici tabulce je uveden vysledek vypoctu hluku z dopravy s intenzitou v roce 2000 a jeho srovnani
se soucasnym stavem.

Tabulka ¢. 7: Hodnoty akustickych imisi v referencnich bodech - srovndni roky 2000-2025 v denni dobé

Bod ¢. Objekt-referencni vypoctovy bod Locazon [dB]

2000 2025
1 Roudnice €. p. 2542 59,8 58,4
2 Roudnice ¢. p. 2640 66,2 64,8
3 Roudnice ¢. p. 2638 66,5 65,1
4 Pfedonin ¢. p. 71 62,8 62,1
5 Pfedonin €. p. 30 64,5 64,6
6 Pfedonin €. p. 39 65,5 65,6
7 Pfedonin ¢. p. 90 65,2 65,3

Hluk z dotéenych komunikaci mohl jiz v roce 2000 piekracovat hygienicky limit pro hluk z dopravy na
komunikacich III. tfidy a po 1. lednu 2001 se nezvysil o vice nez 2 dB.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze lze tedy uplatnit.
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Hluk z dopravy - interpretace vysledki

Ve vypoctu byl posouzen hluk z dopravy u obytné zastavby v okoli nejblizsich dot¢enych verejnych komu-
nikaci. Se vzristajici vzdalenosti od provozovny se proud expedujicich nakladnich vozi rozpada do dalsich
sméri ke koncovym odbérateliim a vliv na akustickou situaci se snizZuje.

Sledovany byly useky komunikace I11/24049 dle smérového rozloZeni vyvolané nakladni dopravy.

Nejedna se o novou dopravni zatéz v izemi. V soucasné dobé jsou tyto komunikace vyuzivany pii exportu
suroviny z DP Dobrin. Pri tézbé v DP Racice Il bude vyuzita stavajici technologicka linka a zdzemi Stérkovny
Dobf#in véetné napojeni na verejné komunikace.

Realizace zaméru neni spojena s narlistem dopravni intenzity, objem expedovaného materialu proti sou-
Casnému stavu naopak poklesne a sniZi se tedy i intenzita nakladni dopravy ze Stérkovny Dobrii.

Ve sméru na Roudnici nad Labem byl hodnocen pouze tsek komunikace I11/24049.

Vypoctem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku zde nabyvaji v referen¢nich bodech
hodnot 58,4-65,1 dB v zavislosti na poloze objektu. V pripadé ukonceni téZzby a expedice by zde mohla hodno-
ta akustické imise klesnout o 0,5 dB.

Navazujici usek komunikace 11/246 ve sméru do mésta je v soucasné dobé prekladan do nové trasy, ktera
odvede dopravu z komunikaci 11/246 (Kratochvilova) a 1I/240 (Spindlerova tfida, ZiZkova) mimo centrum
meésta. Do provozu by mél byt tento usek uveden v rijnu 2020, tedy pred zahajenim tézby v DP Racice II.

Nakladni doprava smérujici ze Stérkovny Dobiin pres Roudnici nad Labem k dalnici D8 a dale ke konco-
vym odbératelim pojede tedy zcela mimo souvislou obytnou zastavbu po obchvatu mésta.

V obci Predonin je vzhledem k poctu nakladnich vozl ze Stérkovny jedoucich timto smérem (22 jizd za
den) vliv na akustickou situaci nizsi. Nakladni doprava souvisejici s provozem Stérkovny se na celkové do-
pravni intenzité nakladnich vozi na tomto useku bude podilet cca 6 %, na celkové intenzité dopravy pak 0,6
%.

Vypoctem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku zde nabyvaji v referen¢nich bodech
hodnot 62,3-65,8 dB v zavislosti na poloze objektu. V pripadé ukonceni tézby a expedice by zde mohla hodno-
ta akustické imise klesnout o 0,1 dB.

Ve vSech referencnich vypoctovych bodech by mél byt po korekci na starou hlukovou zatéZz (Laeqr = 70 dB)
dodrZen hygienicky limit.

Vypocet byl proveden s dopravni intenzitou pri maximalnim objemu expedované suroviny z provozovny
(450 000 t/rok), a se zohlednénim nakladni dopravy pti zavaZeni zemin do vytéZeného prostoru.

Zména o 0,1-0,5 dB, je akusticky nevyznamna a mérenim neprokazatelna. Pfi hodnoceni zmén hodnot hlu-
kového ukazatele spocitanych jedinou vypoctovou metodou, nelze povazovat za hodnotitelnou zménu jejich
rozdil pohybujici se v intervalu 0,1 - 0,9 dB.

Vliv ndkladni dopravy souvisejici stézbou v DP Racice Il na akustickou situaci v okoli komunikace
111/24049 by mél byt s ohledem na celkovou dopravni zatéz komunikaci nevyznamny a zanedbatelny.
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4.4. Hluk z provozu téZzebny

Analyza vstupnich podklada

V této casti studie je popisovana akusticka situace v chranéném venkovnim prostoru staveb u nejblizsi
obytné zastavby a jeji ovlivnéni provozem téZebny v dennf dobé - v noc¢nich hodinach nebude téZba provadeé-
na.

Z hlediska sireni hluku do okoli a jeho vlivu na nejblizsi chranéné venkovni prostory a chranéné
venkovni prostory staveb lze zamér rozdélit na dvé casti. Prvni je hluk ze samotné skryvkové a téZebni
¢innosti v prostoru DP Racice II, druhou hluk emitovany technologickou linkou pii dpravé suroviny a
souvisejici manipulace a exportu materialu.

Zatimco u hornické ¢innosti v prostoru DP Racice II se jedna o nové zdroje hluku v Gzemi, v pripadé tech-
nologické linky jde o stavajici dlouhodobé provozovany zdroj hluku.

V souvislosti s realizaci posuzovaného zaméru nedojde u technologické linky prakticky k Zddné zméné. Je-
dinym aspektem, ktery muze, ale pozitivné, ovlivnit hlukovou situaci v okoli, je sniZzeni objemu zpracovavané
suroviny a tedy i ¢asové vytizZeni jednotlivych uzli technologické linky v ramci pracovni doby, dojde také
k poklesu priijezdt nakladnich vozl odvazejicich hotové vyrobky.

K expedici suroviny nebude jiZ vyuZivana lodni doprava. Nebude tedy emitovan hluk z nakladky v ptistavu
Kozlovice ani ze souvisejici pasové dopravy z prostoru technologické linky.

Pro spravné zadani a kalibrovani hluku z technologické linky ve vypocetnim modelu byla vyuzita data
z méfeni provedeného v ramci hodnoceni EIA pro zdmér ,PokraCovani hornické ¢innosti v severovychodni

Casti dobyvaciho prostoru Dobtii“3, kdy byl hluk z technologické linky méren ve trech méricich bodech primo
v arealu upravny.

3 Beryl spol. s 1. 0. (2015): Piskovna Dobftin, Protokol o zkousce F/099/15, Méreni hluku v mimopracovnim prostredi
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Zdroje hluku

Jako zdroje hluku se uplatni stroje a zarizeni pouzivané pri téZbé a manipulaci se surovinou a se skryvkou,
pri dpravé suroviny a jejim transportu v ramci aredlu provozovny.

Zdroje hluku Ize z hlediska druhové skladby charakterizovat jako liniové a bodové.

Mobilni (liniové dopravni) zdroje - liniové dopravni zdroje hluku budou u hodnoceného zaméru tvoreny
vnitro arealovou dopravou.

Stacionarni (bodové) zdroje - u posuzovaného zadméru bude tyto zdroje hluku, plisobici na okolni venkov-
ni prostor, tvorit provoz technologickych strojnich zarizeni resp. jejich pohonti.

Pro hodnoceni hlukovych vlivii stacionarnich zdroj(, bylo pouzito akustickych tidajl ziskanych témito dal-
$imi zplsoby:

7z technickych dokumentaci pracovnich stroji a zarizeni, které jsou na lokalité pouzity,

¢ 7z technickych dokumentaci obdobnych pracovnich stroji a zatizeni,

¢ z archivnich podkladti zpracovatele, které vychazi z jiz provedenych akustickych studii a méreni

e z pripustnych hodnot emisi hluku dle Natizeni vlady ¢. 9/2002 Sb. v platném znéni (smeérnice

2000/14/EC).

Tabulka c. 8: Zdroje hluku a jejich akustické parametry

zdroj

hladina akust. vykonu

Lwa/pocet jizd
Buldozer skryvka 108 Lw
Celni kolovy naklada¢ skryvka, tézba 106 Lw
Pasovy hydraulicky bagr tézba, skryvka 104 Lw

doprava NA, plocha tézby - nasypka pasového do-

doprava ke zpracovani

15 jizd/hodinu

pravniku
nasypka dopravniku doprava ke zpracovani 100 Lw
pasovy dopravnik doprava ke zpracovani 70 Lw’
Technologicka linka-hrubotridic, celistovy drtic uprava suroviny 115 Lw
Technologicka linka- tfidi¢e Binder 1 uprava suroviny 108 Lw
Technologicka linka - kuzelovy drtic Uprava suroviny 110 Lw
Technologicka linka - tfidi¢e Binder 2 uprava suroviny 106 Lw
Tridici linka pro frakci 0-2 Uprava suroviny 104 Lw
Celni kolovy naklada¢ 2 ks nakladka NA export 104 Lw

doprava NA

doprava-export

12 jizd/hodinu
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Referencni vypoctové body

Z hlediska siteni hluku do okoli a vlivu na nejblizsi chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni pro-
story staveb, 1ze zamér rozdélit na dvé €asti. Prvni je hluk ze samotné skryvkové a téZebni ¢innosti v prostoru
DP Racice II, druhou hluk emitovany technologickou linkou p¥i upravé suroviny a souvisejici manipulace a
exportu materialu. Vzdalenost od plochy tézby k technologické lince je cca 2000 m vzdusnou Carou.

Pfi téZbé suroviny miize byt hlukem dotc¢ena obec Benzinov lezici cca 280 m jizné od hranice dobyvaciho
prostoru Racice II a vychodni okraj obce Pfedonin, ktery lezi cca 430 m vychodné od hranice tohoto DP. Dalsi
obytna zastavba (Racice) je vzdalena od hranice planované téZebni cinnosti vice nez 900 m a vzhledem ke
zplisobu dobyvani a uzité mechanizaci by neméla byt vyznamnéji dotCena.

NejbliZe k arealu technologické linky lezi okraj obce Kozlovice cca 800 m severnim smérem.

Cca 1200 m jihozapadné leZi obec Dobiii a cca 1000 m jihovychodné, pies téZebni jezero obec Predonin.
Cca 1400 m severovychodné lezi obec ZaluZzi.

Referencni vypoctové body jsou umistény na bytovy diim ¢. p. 148 a rodinny diim ¢. p. 156 v obci Benzinov.

Dale na rodinné domy ¢. p. 187, 117, 113, 192 a 137 v Predoniné. Zde jsou vybrana vypoctova mista tak,
aby byl postiZen jak hluk z tézby, tak hluk z dopravy mezi plochou tézby a technologickou linkou a také dopra-
va pri navazeni zemin.

Posledni referenc¢ni vypoctovy bod byl umistén na rodinny diim €. p. 24 v Kozlovicich pro ovéreni hluku
z technologické linky.

Body jsou umistény 2 m pred fasddu objektu ptilehlou ke zdroji hluku ve vySce 3 m.

Obradzek & 10: Referencni vypoctové body - Nejblizsi objekty k bydleni v okoli zdjmového tizemi (podklad: CUZK)
>3 s« D 3 R Y z

A referencni vypoctové body technologicka linka
D DP Ragice Il - — doprava NA ke zpracovani
[ Joppobiii e pasovy dopravnik

plocha tézby doprava NA navazka

/ plocha navazky doprava NA export
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Slozky utlumu

Sifeni hluku vyvolaného provoznimi technologiemi v té%ebné je z exaktniho hlediska pomérné sloZity
akusticky proces ovliviiovany mnoha parametry.

Obecné plati, Ze k piijemci dorazi mnoZzstvi energie vyprodukované u zdroje zmensené o soucet jednotli-
vych slozek utlumu:

YA = Adiv+ Aatm + Agr + Abar + Amisc

kde Agiv je Utlum geometrickou divergenci,
Aaem je utlum atmosférickou absorpci,
Ag je Utlum terénem (pohltivost, konfigurace),
Apar je Utlum bariérou,

Anmisc je utlum zplisobeny riiznymi jinymi jevy.
Vypocet

Vypocet byl proveden ve ¢tyfech modelech, které se liSi provadénou ¢innosti a polohou zdroji hluku.

Model 1(M1)- predstavuje provadéni skryvek. V provozu je ¢elni kolovy nakladac a buldozer. Zdroje hlu-
ku jsou umistény na povrchu terénu, na jizni hranici téZebni plochy nejbliZe k obci Benzinov.

Obrdzek & 11: Model M1 — Umisténi zdroji hluku (podklad: CUZK)

A bodovy zdroj hluku
A referencni vypoctové body

[JorRaticen
[ ] oP Dobiifi

plocha tézby

2 plocha navazky
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Model 2 (M2)- predstavuje provadéni skryvek. V provozu je ¢elni kolovy nakladac¢ a buldozer. Zdroje hlu-
ku jsou umistény na povrchu terénu, na zapadni hranici téZebni plochy nejbliZe k obci Pedonin.

Obrazek & 12: Model M2 — Umisténi zdroji hluku (podklad: CUZK)

A bodovy zdroj hluku
referenéni vypodtové body

A
[JoPRaticen
["] oP Dobiii

plocha téZby

[~ plocha navézky
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Model 3(M3)- predstavuje tézbu, Upravu a expedici suroviny v denni dobé. V provozu je Celni kolovy na-
klada¢ a pasovy bagr tézici surovinu na jizni hranici téZebni plochy nejbliZe k obci Benzinov. Liniovym zdro-
jem je simulovana nakladni doprava k nasypce dopravniho pasu, samotny dopravni pas a ndkladni doprava
pri zavazZeni zemin. Bodovym zdrojem je dale definovan hluk u vstupni nasypky pasového dopravniku (sypani

materialu do nasypKky, spodni odbér, pohon dopravniku).

V provozu je cela technologicka linka a dva kolové nakladace u expedice. Liniovym zdrojem hluku je simu-
lovana nakladni doprava pri exportu hotovych vyrobkii.

Obrdzek & 13: Model M3 — Umisténi zdroji hluku (podklad: CUZK)

D DP Racice Il A bodovy zdroj hluku tézba doprava NA ke zpracovani f

[] oP Dobiiis A bodovy zdroj hluku tech. linka ===== pasovy dopravnik

plocha tézby A referenéni vypoétové body doprava NA navazka
V) plocha navazky doprava NA export
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Model 4(M4)- predstavuje tézbu, Upravu a expedici suroviny v denni dobé. V provozu je Celni kolovy na-
klada¢ a pasovy bagr tézici surovinu na zdpadni hranici téZebni plochy nejbliZze k obci Predonin. Liniovym
zdrojem je simulovana nakladni doprava k nasypce dopravniho pasu, samotny dopravni pas a nakladni do-
prava pri zavazeni zemin. Bodovym zdrojem je dale definovan hluk u vstupni nasypky pasového dopravniku
(sypani materialu do nasypKky, spodni odbér, pohon dopravniku).

V provozu je cela technologicka linka a dva kolové nakladace u expedice. Liniovym zdrojem hluku je simu-
lovana nakladni doprava pri exportu hotovych vyrobkii.

Obrdzek & 14: Model M4 — Umisténi zdroji hluku (podklad: CUZK)

Preaenin.
Bl

Predonin,
Ciip- 1928

[J oPRatice
[ ] oP Dobiiis

plocha tézby referenéni vypoétové body

bodovy zdroj hluku téZba doprava NA ke zpracovani

bodovy zdroj hluku tech. linka pasovy dopravnik
doprava NA navazka

plocha navazky doprava NA export

0 100 200 400
I —

Vypoctem je postizen soubézny provoz vSech zdroji hluku po celou pracovni dobu, jedna se tedy vzdy,
z hlediska siteni hluku do okoli, 0 nejméné priznivou situaci.

Tabulka ¢. 9: Hodnoty akustickych imisi v referencnich bodech

Referen¢ni bod M1 skryvka M2 skryvka M3 tﬁi‘;i&?g: ava, | M4 tﬁi‘;:dl;lf: e
bodu Popis Lacqsn [dB] Lacqsn [dB] Lacq,sn [dB] Lacq,sn [dB]
1 Benzinov ¢. p. 148 449 36,5 43,1 35,9
2 Benzinov ¢. p. 156 43,5 35,1 41,9 35,5
3 Ptedonin €. p. 192 33,8 40,5 34,9 39,4
4 Predonin €. p. 117 32,3 38,1 34,1 37,5
5 Predonin ¢. p. 187 - - 41,2 41,2
6 Ptedonin ¢. p. 137 - - 41,3 41,3
7 Predonin €. p. 113 - - 43,9 43,9
8 Kozlovice €. p. 24 - - 40,0 40,0
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Obrazek ¢. 15: Grafické rozloZeni hlukovych pdsem, hluk z provozu, model M1 skryvka, (podklad
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Obrdzek ¢. 16: Grafické rozloZeni hlukovych pdsem, hluk z provozu, model M2 (skryvka), (podklad
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Hluk z provozu - interpretace vysledki

Vypocet byl proveden ve ¢tyfech modelech tak, aby s ohledem na polohu uzité mechanizace a referen¢nich
vypoctovych bodt postihl nejhorsi moznou akustickou situaci na loZisku v daném pracovnim postupu.

Prvni dva modely predstavuji obdobi skryvek. Skryvky budou provadény v zimnich mésicich v obdobi od-
stavky téZby a technologické linky

Modely 3 a 4 pak simuluji vlastni téZbu a Gpravu suroviny a export vyrobki z provozovny, ve vypoctu je
rovnéz zohlednén hluk z nakladni dopravy po neveiejnych komunikacich pii zavazeni zeminy do vytéZeného
prostoru- od tietiho roku téZby.

Ve vypoctu nebyl omezovan provozni ¢as jednotlivych zdrojd, tzn., Ze byl hodnocen souvisly a soubézny
provoz vSech zdrojt hluku v pribéhu celé pracovni doby (8 souvislych hodin).

Zdroje hluku jsou v modelech umistény vzdy na hranici tézené plochy, tedy nejbliZe k obytné zastavbé.

V realné situaci je provozni soubéh vsech zdroji po celou pracovni dobu nepravdépodobny. Vypocet je tak
proveden na strané bezpecnosti.

Nejvyssi ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq, sn = 44,9 dB byla vypocétem zjisténa v referencnim bo-
dé pred fasddou bytového domu ¢. p. 148 v Benzinové v obdobi skryvkovych praci na jizni hranici téZebni plo-
chy a dobyvaciho prostoru, nejblize k obci Benzinov. Vypoctena hodnota je o 5,1 dB nizZsi nez hladina hygie-
nického limitu. Tento referen¢ni vypoctovy bod je na objektu, ktery stoji nejbliZe k ploSe planované hornické
¢innosti.

Z vypoctu je ziejmé, Ze samotna téZebni ¢innost ma vliv na akustickou situaci pouze v Benzinové a vy-
chodnim oKkraji obce Piedonin (RD €. p. 117 a 192), u ostatnich referenc¢nich vypoctovych bodl se zména po-
lohy téZebni mechanizace neprojevi

Akustickou situaci zde ovliviiuje pfeprava a Uprava suroviny, ktera zlistava bez ohledu na probihajici eta-
py tézby shodna.

VSechny vypoctem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku leZi vyrazné pod hygi-
enickym limitem pro hluk z provozu stacionarnich zdroju.

5. Presnost vysledkii

5.1. Hluk z dopravy

Vypocet hluku z dopravy provedeny podle Francouzské narodni vypocetni metody NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-CSTB). Vysledky ziskané dle této metodiky spadaji do tridy presnosti II (+/- 2 dB).

5.2. Hluk z provozu

Vypocet parametri ttlumu v piipadé realizace zaméru vychazi z normy CSN ISO 9613-2. Dle odst. 9 tabul-
ky 5 této normy je stanoven odhad ptesnosti +/- 3 dB.

6. Zaver

Pfedmétem studie bylo zhodnotit vliv pldnované hornické ¢innosti v DP Racice II na akustickou situaci
u nejbliZe poloZenych objektili resp. chranénych venkovnich prostori staveb a chranénych venkovnich pro-
stord dle § 30 odst. 3 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, v platném znéni.

Hluk z dopravy

Provedenymi vypocty bylo ovéfeno, Ze i pii maximalnim planovaném objemu téZby a expedice by nemél
byt u chranénych venkovnich objektl v okoli nejblizsich verejnych komunikaci prekracovan hygienicky limit
pro hluk z dopravy. Vliv vyvolané nakladni dopravy na akustickou situaci v okoli nejblizsich doté¢enych do-
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pravnich tseki je vzhledem k celkové intenzité dopravy nevyznamny a nehodnotitelny. Podil na celkové akus-
tické imisi mize byt 0,1-0,5 dB pti maximalnim expedovaném objemu suroviny.

Ve sméru na Roudnici nad Labem a dalnici D8, ktery je vyvolanou nakladni dopravou zatiZen vyraznéji (85
% dopravy) pojedou po dokonceni obchvatu mésta tato vozidla po komunikacich mimo souvislou obytnou
zastavbu.

Hluk z provozu

Vypoctem byla simulovana hornicka ¢innost v nékolika modelech tak, aby byla, z hlediska sifeni hluku do
okoli, postihnuta vZdy nejméné ptizniva akusticka situace na loZisku v daném pracovnim postupu.

Hygienicky limit pro hluk ze stacionarnich zdrojt dle NV ¢. 272/2011 Sb. LAeq,T = 50 dB by mél byt u nej-
blizsich, nebo nejvice exponovanych chranénych venkovnich prostort a chranénych venkovnich prostori sta-
veb pri bézném provozu bezpecné dodrzen.
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