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Literatura

Definice vybraných pojmů a odborné terminologie

	biokoridor
	území, které neumožňuje rozhodující části organismů trvalou dlouhodobou existenci, avšak umožňuje jejich migraci mezi biocentry a tím vytváří z oddělených biocenter síť

	biotop
	soubor veškerých neživých a živých činitelů, které ve vzájemném působení vytvářejí životní prostředí určitého jedince, druhu, populace, společenstva

	ekosystém
	funkční soustava živých a neživých složek životního prostředí, jež jsou navzájem spojeny výměnou látek, tokem energie a předáváním informací,  které se vzájemně ovlivňují a vyvíjejí v určitém čase a prostoru

	hladina hluku 
	hladina akustického tlaku LAeq, zjištěná, resp. měřená při použití váhového filtru a zvukoměru

	ekvivalentní hladina hluku 
	hladina hluku LAeq určená z časového rozložení. Je to rozhodná veličina pro hygienické hodnocení

	fluviální
	říční

	fytocenologie
	nauka o rostlinných společenstvech

	geomorfologie
	nauka o tvarech zemského povrchu a jeho vývoji

	inundační území
	území, které je v období zvýšených průtoků vody pravidelně zaplavováno

	mezofytikum
	oblast opadavého listnatého lesa

	nebezpečnost
	je vlastnost látky způsobovat škodlivý účinek na zdraví člověka či na životní prostředí. Je to vlastnost „vrozená“ (danou látku jí neleze zbavit), projeví se však pouze tehdy, je-li člověk či jednotlivé ekosystémy životního prostředí jejímu vlivu vystaveny tj. exponovány

	územní systém ekologické stability
	vzájemně propojený soubor přirozených i pozměněných, avšak přírodně blízkých ekosystémů, které udržují přírodní rovnováhu. rozlišujeme místní, lokální, regionální a nadregionální

	významný krajinný prvek
	ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotná část krajiny, která přispívá k udržení její stability. Významnými krajinnými prvky jsou lesy, rašeliniště, vodní toky, rybníky, jezera, údolní nivy. Dále i části krajiny, které orgán ochrany přírody zaregistruje jako významný  krajinný prvek, zejména mokřady,stepní trávníky, remízy, meze, trvalé travní porosty, naleziště nerostů a zkamenělin, umělé a přirozené skalní útvary, výchozy a odkryvy. Mohou jimi být i cenné plochy porostů sídelních útvarů včetně historických zahrad a parků


Použité zkratky
	ČSN
	Čská státní norma

	ČSPHM
	Čerpací stanice pohonných hmot

	IHd
	Průměrná denní koncentrace znečišťující látky [µg/m3]

	IHr
	Průměrná roční koncentrace znečišťující látky [µg/m3]

	CHKO
	Chráněná krajinná oblast

	CHOPAV
	Chráněná oblast přirozené akumulace vod

	k.ú.
	Katastrální území

	LAeq
	Ekvivalentní hladina hluku A [dB(A)]

	MŽP
	Ministerstvo životního prostředí

	NOX
	Oxidy dusíku

	NV
	Nařízení vlády

	PHS
	Protihluková stěna

	PM10
	Respirační frakce prašného aerosolu s aerodynamickým průměrem 50% částic menších než 10m

	ŽP
	Životní prostředí

	ÚP
	Územní plán

	ÚSES
	Územní systém ekologické stability

	VKP
	Významný krajinný prvek

	ZPF
	Zemědělský půdní fond


Úvod

Předkládaná zpráva je oznámením ve smyslu § 7 zákona č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí k záměru  „Silnice I/9 - obchvat Dubá“. Záměr spadá do posouzení podle tohoto zákona podle  přílohy č.1 citovaného zákona, kategorie II, bod 10.15.

Předmětem oznámení je posouzení 3 navržených variant severozápadního obchvatu města Dubá. Hlavním účelem stavby je vytvořit alternativní dopravní spojení k průtahu městem, na které by byla nasměrována zejména nákladní doprava.

Řešení tohoto problému probíhalo v následujících etapách tak, aby bylo možné nalézt optimální řešení jak z technického, tak ekologického hlediska:

1. etapa: ekologický rozbor území. Metodikou krajinářského hodnocení bylo posouzeno širší zájmové území, byla vyznačena hlavní problémová místa a provedena celková kategorizace území z hlediska jeho průchodnosti. Krajinářské hodnocení zpracovala firma Evernia s.r.o. Liberec. Závěry krajinářského hodnocení byly použity jako vstupní podklady pro 2. i 3. etapu.

2. etapa: technické studie. Na základě všech dostupných podkladů zpracovala firma Valbek spol. s r.o. Liberec technickou studii, ve které rozpracovala 3 možné varianty řešení. Technická studie byla základním podkladem pro 3. etapu.

3. etapa: oznámení podle zákona č. 100/2001 Sb. Na základě výsledků předchozích etap bylo zpracováno toto předkládané oznámení.

Zpracovatelem oznámení je firma EVERNIA s.r.o. Liberec, oprávněnou osobou podle zákona č. 100/2001 Sb. je RNDr. Petr Anděl, CSc.

ČÁST  A

Údaje o oznamovateli
A. ÚDAJE O OZNAMOVATELI 

1.   Obchodní firma: 
Ředitelství silnic a dálnic ČR, správa Liberec

2.   IČ:
 659 93 390


3.   Sídlo (bydliště):
Zeyerova 1310, 460 55 Liberec 1

4. Jméno, příjmení oprávněného zástupce oznamovatele: Ing. Josef Jeníček, ředitel Správy Liberec, tel. 485 108 515, Email: jenicek@rsd.lbc.cz
ČÁST  B

Údaje o záměru
                                    I.   Základní údaje

                                    II.  Údaje o vstupech

                                    III. údaje o výstupech

B.  ÚDAJE O ZÁMĚRU

B.I. Základní údaje 

B.I.1.  Název záměru

Silnice I/9 - obchvat  Dubá.

B.I.2.  Rozsah záměru

Záměr obchvatu města je zvažován ve 3 variantách. 

Posuzované varianty vedení obchvatu využívají nezastavěné území západně od obce Dubá a liší se vzdáleností od obydleného území, přičemž varianta 1 je zastavěnému území nejblíže v km 0,8 – 1,0 (cca 60 m od obydlené zóny), varianta 2 se nachází nejblíže v km 0,7-0,9 (cca 230 m) a varianta 3 je pak nejvzdálenější (nejblíže se nachází v km 0,7-0,9, a to cca 260 m). 

Varianta 1 vychází z trasy obchvatu, tak jak je uvažována v územním plánu obce. Počátek trasy v km 0,0 se odklání od stávající komunikace I/9 cca 350 m před okrajem města Dubá ve směru od Prahy, obchází město SZ obchvatem, přičemž překonává menší terénní prohlubeninu mostem o délce 132 m v km 1,11-1,30 a opět se napojuje na stávající I/9 v km 1,680 v oblasti zámeckého parku. Celková délka trasy je 1,81 km.

Varianta 2 představuje kompromisní vedení trasy mezi variantami 1 a 3. Počátek trasy v km 0,0 je stejný jako u varianty 3. Trasa se odklání od stávající komunikace I/9 v nebezpečné zatáčce cca 750 m před okrajem města Dubá ve směru od Prahy, čímž dochází k odstranění tohoto dopravně problematického místa. Trasa obchází město velkým SZ obloukem, přičemž překonává menší terénní prohlubeninu mostem o délce 242 m (v km 1,63-1,95) a opět se napojuje na stávající I/9 v km 2,25 cca 100 m za napojením varianty v oblasti zámeckého parku. Celková délka trasy je 2,55 km.

Varianta 3 z hlediska celkového průběhu trasy představuje paralelu k variantě 1, avšak ve větší vzdálenosti od obydleného území. Počátek trasy v km 0,0 se odklání od stávající komunikace I/9 cca 750 m před okrajem města Dubá ve směru od Prahy. Trasa obchází město mírným SZ obloukem, přičemž překonává 2 menší terénní prohlubeniny mosty o délce 96 m (v km 1,63-1,76) a 135 m (v km 1,93-2,15) a opět se napojuje na stávající I/9 v km 2,67 v oblasti cca 750 m nad benzínovou čerpací stanicí ve směru na Českou Lípu. Celková délka trasy je 2,95 km.

Bližší popis variant je uveden v kap. B.I.6. V následující tabulce je uveden stručný přehled základních technických charakteristik jednotlivých variant.

tabulka 1: Rozsah záměru

	Položka
	Varianta 1
	Varianta 2
	Varianta 3

	Délka [m]
	1 810
	2 551
	2 950

	Plocha vozovek hlavní trasy [m2]
	18 000
	23 250
	27 550

	Plocha přeložek a úprav dotčených komunikací [m2]
	15 650
	13 300
	12 150

	Nové mosty [m2]
	1 365
	2 410
	2 200


B.I.3.  Umístění  záměru (kraj, obec, katastrální území)

Záměr je umístěn v Libereckém kraji na území dřívějšího okresu Česká Lípa, v katastrálním území města Dubá. 
tabulka 2: Základní údaje o dotčeném samosprávním celku 

	Město 
	Část obce
	Kód části obce
	K.ú.
	Plocha k.ú.v [ ha ]

	Dubá
	Dubá
	03329
	63329
	1493.6 

	
	Nová Berštejn
	03331
	
	


Poznámka: K.ú. – katastrální území

                   IČ ZÚJ – identifikační číslo základní územní jednotky
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Obr.č.1: Umístění zájmové oblasti

Zájmová oblast se nachází v k.ú. města Dubá v Libereckém kraji.  Pověřenou obcí 2. stupně je město Doksy a 3. stupně město Česká Lípa.
B.I.4.  Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry

Z hlediska charakteru záměru se jedná o novostavbu severozápadního obchvatu města. Trasa je v převážné části vedena na zemědělské půdě a zčásti na lesní půdě, přilehlé k trase koridoru.

Další charakteristiky:

Druh: Přeložka silnice I/9, komunikace I. třídy, severozápadní obchvat města, liniová novostavba

Kategorie: S 9,5/70, tzn. šířka 9,5 m při uvažované doporučené návrhové rychlosti 70 km/hod.

Kumulace s jinými záměry není v současné době známá. 

B.I.5. Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných variant 

B.I.5.1. Zdůvodnění potřeby záměru

Cílem záměru je vybudování obchvatu města Dubá. Trasa stávající komunikace I/9 (Praha – Jiříkov) prochází v úseku Mělník – Česká Lípa městem Dubá s nevyhovujícími směrovými a výškovými parametry. Město leží v údolí a trasa silnice přímo v obci mezi stávající zástavbou klesá a v zápětí stoupá o přibližně 20 m na necelý 1 km délky. V případě směrových parametrů to jsou především nevyhovující poloměry zakružovacích oblouků a nevyhovující šířkové uspořádání stávající komunikace, které již neodpovídá stávajícímu a výhledovému dopravnímu zatížení. Podle „Výsledků sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2000“ projíždělo v po silnici I/9 4 748 vozidel během 24 hodin a v nejzatíženějším úseku obcí denně až 5 384 vozidel, z toho bylo 845 vozidel těžkých nákladních. Nejvýznamnější silnicí II. třídy je silnice II/270 ve směru na Doksy s počtem cca 1300 vozidel za 24 hodin. Následují silnice II/260 ve směru na Úštěk s intenzitou cca 500 vozidel/24h a silnice II/259, se zatížením cca 450 vozidel za 24 hodin. Silnice III. třídy jsou z hlediska dopravního zatížení takřka bezvýznamné.

Územní plán obce Dubá proto předpokládá, že silnice I/9 bude přeložena a okolo obce vedena obchvatem západním směrem. Kromě podstatného zlepšení návrhových prvků (větší poloměry směrových oblouků, mírnější podélné sklony apod.) povede výstavba obchvatu bezpochyby k zásadnímu zvýšení bezpečnosti silničního provozu v daném úseku. Úkolem této studie je prověření vedení obchvatu, tak jak byl zanesen do ÚPD, navržení případných alternativ a posouzení všech variant. V Územním plánu města je uvedena varianta obchvatu č.1, avšak na základě posledního vývoje předpokládaného rozvoje města byly doplněny varianty č. 2 a 3, které jsou více vzdáleny od zastavěné zóny města. Na základě úvah o dalším rozvoji města vedení města dospělo k závěru, že varianta 1 se nachází v těsné blízkosti obytné zóny města a omezovala by do značné míry možnosti jeho dalšího rozvoje. Z tohoto důvodu byla ze strany města v tomto roce předložena žádost o změnu ÚP na odbor územního plánování KÚ Libereckého kraje. Bez ohledu na tento poslední vývoj byly v rámci oznámení vyhodnoceny všechny 3 varianty ve vztahu k nulové variantě (stávajícímu stavu).

Cílem tohoto záměru ze strany Ředitelství silnic a dálnic ČR je zlepšit dopravní spojení v tomto nevyhovujícím úseku. 

B.I.5.2. Umístění záměru

Zájmové území se nachází v JZ části Libereckého kraje v katastrálním území města Dubá. 

Dotčená oblast se nachází na území bývalého okresu Česká Lípa. Zhruba z jedné poloviny náleží do CHKO Kokořínsko. Samotná obec Dubá leží v údolí s nadmořskou výškou okolo 265 metrů mezi okolními vrchy o nadmořské výšce okolo 300 m. Souvislá zástavba je soustředěna v blízkém okolí nejnižšího bodu údolí a jen ojediněle sleduje do větší vzdálenosti hlavní komunikace, směrované radiálně k centru obce. Sledované varianty obchvatu významně nezasahují do souvislých lesních porostů, stejně tak se v dotčené oblasti nenachází žádná významnější vodoteč. Územím prochází jedna silnice I. třídy, tři silnice II. třídy a dvě silnice III. třídy. Dopravně nejvýznamnějšími jsou silnice I/9 ve směru z Dubé na Mělník a z Dubé na Českou Lípu a silnice II/270 z Dubé ve směru na Doksy. V obci nebo její těsné blízkosti se nenachází žádný významnější průmyslový podnik, celá oblast je spíše zemědělského charakteru. 

B.I.5.3. Zvažované varianty záměru

Záměr je předkládán ve 3 variantách řešení využití území, které jsou porovnávány s nulovou variantou:

Varianta č.1: Původní varianta zahrnutá v ÚP města (prochází nejblíže zastavěné části města),

Varianta č.2: Nově navržená varianta, více vzdálená od zastavěné části města,

Varianta č.3: Nově navržená varianta, nejvíce vzdálená od zastavěné části města,

Nulová varianta – popis situace v případě nerealizace tohoto záměru (stávající komunikace).

B.I.6.  Stručný popis technického a technologického řešení záměru

B.I.6.1. Stručný popis technického a technologického řešení záměru

V následující části je popsáno předpokládané technické řešení záměru. 

Silnice I/9 prochází předmětným územím v severojižním směru, přičemž se její trasa ve směru od jihu (od Mělníka) stáčí k východu a za obcí Dubá pokračuje ve směru severním, respektive severozápadním (na Českou Lípu).

V rámci studie byly zkoumány tři základní varianty obchvatu města Dubá. Všechny tři shodně obcházejí město západním směrem a byly navrženy v kategorii S9,5/70. Pro jednotlivé varianty je velmi podobné i směrové a výškové řešení. Základní rozdíl je v podstatě pouze v délce a výšce přemostění a v použitých poloměrech směrových oblouků, což se projevuje na vzdálenosti jednotlivých variant od obce. Stejně tak je pro všechny varianty obdobně řešeno napojení komunikací pro zajištění dopravní obslužnosti města – jedná se vždy o napojení současné silnice I/9 vždy ve směru z a do obce a dále napojení silnice II/260 směrem na Úštěk. Napojení silnice III/2601, kterou jednotlivé varianty kříží, nebylo uvažováno. Všechny navržené varianty umožní napojení sběrné komunikace z jihovýchodního směru tak, jak je uvažována v ÚP (napojení silnice II/259 bez nutnosti průjezdu centrem, obsluha průmyslové zóny). Staničení variant je uvažováno ve směru od Prahy na Českou Lípu. 

Všechny navržené a posuzované varianty vedení obchvatu využívají nezastavěné území západně od obce Dubá. Jednotlivé varianty se liší vzdáleností od obydleného území, přičemž varianta 1 (navržená dle předpokladu ÚP) je zastavěnému území nejblíže, varianta 3 je pak nejvzdálenější. Délka úprav je v rozmezí 1,81 km (var. 1) do 2,95 km  (var. 3). Pro návrh trasy byl rozhodujícím průběh terénu, kdy trasa nejprve klesá do údolí a následně jeho hlubší část překračuje mostním objektem. 

Varianta 1

Varianta vychází z trasy obchvatu, tak jak je uvažována v územním plánu obce. Počátek varianty 1 je v km 0,0 cca 100 m JV pod km 0,37 variant 2 a 3. Ze současné silnice I/9 se v přímé a mírném zářezu před začátkem obce (ve směru od Prahy) odpojuje cca v km 0,15 a levostranným směrovým obloukem o poloměru 500 m (délka přechodnic 70 m) se v klesání 2,4 % stáčí za zástavbu (v nejbližším místě cca 50 m od zástavby). 

Na začátku úseku, v km 0,306 je navrženo napojení stykovou křižovatkou směrem do obce. Následně trasa po mírném násypu přechází drobnou prohlubeň a dostává se do zářezu. V km 0.657 obchvat silnice I/9 podchází přeložku silnice II/260. Ta je přes obchvat převedena mostním objektem délky 34 m a napojena stykovou křižovatkou v km 0,810. Pravostranným směrovým obloukem (R=500 m, lp=70 m) poté obchvat sleduje hranici obce a přechází do stoupání 2,2 %. Nejnižší bod trasy byl kvůli usnadnění odvodnění umístěn do místa mírného násypu v km 0,844, následně trasa vstupuje do zářezu hloubky až 10 m. Poté přechází údolní partii 132 metrů dlouhým mostním objektem. Za mostem pokračuje opět v zářezu a levostranným směrovým obloukem (R=425 m, lp=70 m), do kterého je zaústěno napojení stávající silnice I/9 směrem do obce (km 1,600), se napojuje na stávající I/9 směrem na Českou Lípu (prakticky souběžně s variantou 2). Odbočení na silnici II/270 směrem na Doksy je přeloženo za ČSPHM, směrem k České Lípě. 

tabulka 3: Výškové řešení varianty 1

	Km
	Varianta 1

	0,00-0,10
	Trasa prochází po rovině

	0,10-0,26
	Trasa prochází po násypu, max. výška násypu 3,5 m

	0,26-0,32
	Trasa prochází v mělkém zářezu, max. hloubka zářezu 1 m

	0,32-0,45
	Trasa prochází po násypu, max. výška násypu 4,7 m

	0,45-0,82
	Trasa prochází v dlouhém a členitém zářezu, max. hloubka zářezu 5,5 m

	0,82- 0,87
	Trasa prochází po krátkém mělkém násypu, max. výška násypu 1,6 m

	0,87-1,11
	Trasa prochází v zářezu, max. hloubka zářezu 9,4 m

	1,11-1,30
	Trasa přechází přes údolí mostem  s max.výškovým rozdílem cca 13,7 m

	1,30-1,81
	Trasa prochází v nejdelším a nehlubším zářezu, max. hloubka zářezu 13 m


Součástí úpravy bude napřímení napojení silnice II/270 v délce 230 m, vybudování kolmého křížení a zrušení části stávající komunikace od ČSPHM směrem na Doksy (se zachováním možnosti obsluhy zemědělského areálu). Rovněž je uvažováno se zrušením části tělesa současné silnice I/9 v blízkosti míst napojení na začátku obchvatu a u jeho konce.

Varianta 2

Trasa opouští současnou stopu silnice I/9 nad obcí Dubá a navazuje přitom na přímý úsek v mírném stoupání (0,5 %). V km 0,290 je na obchvat stykovou křižovatkou napojena stávající silnice I/9 směrem do obce. Trasa přechází do klesání 1,25 % a za napojením se opět levostranným směrovým obloukem (R=500 m, lp=120 m) odklání od zástavby. Stále v klesání 1,25 % trasa přechází z násypu do zářezu, v km 0,883 je stykovou křižovatkou napojena silnice II/260 a v km 0,965 její přeložka mostním objektem o délce 34 m přechází trasu obchvatu. Následuje pravostranný směrový oblouk (R=450 m, lp=110 m). Do terénní prohlubně je opět z důvodu usnadnění odvodnění zářezu umístěn nejnižší bod trasy (km 1,190) a ta následně stoupá pod sklonem 1,45 %. Mezi km 1,69 – 1,92 překračuje obchvat 242 m dlouhým mostním objektem údolí a za ním v mírném zářezu stoupá pod stále stejným sklonem až do prostoru napojení stávající silnice I/9 směrem do obce (km 2,172). Napojení na stávající I/9 směrem na Českou Lípu je provedeno levostranným směrovým obloukem (R=250 m, lp=90 m), již v mírnějším sklonu 1,00%. Až do konce úseku poté pokračuje na mírném násypu, v prostoru před ČSPHM je provedeno napojení obslužné komunikace (km 2,380), která zajistí obsluhu ČSPHM a přilehlých objektů. Je opět navržena úprava napojení silnice II/270 v délce 230 m, včetně vybudování kolmého napojení silnice II/270 na silnici I/9 v prostoru za ČSPHM a zrušení části stávající komunikace od ČSPHM do prvního pravostranného směrového oblouku na silnici II/270 směrem na Doksy. Stejně tak je uvažováno se zrušením části tělesa současné silnice I/9 na začátku a na konci úseku. Na začátku úseku je však potřeba přihlédnout k možnosti přístupu na přilehlé pozemky. Než budovat novou komunikaci pro zajištění přístupu bude zřejmě výhodnější ponechat část komunikace stávající. 

tabulka 4: Výškové řešení varianty 2

	Km
	Varianta 2

	0,00-0,12
	Trasa prochází v mělkém zářezu, max. hloubka 0,7 m

	0,12-0,28
	Trasa prochází po násypu, max. výška násypu 4,5 m

	0,28-0,47
	Trasa prochází v mělkém zářezu, max. hloubka 2,4 m

	0,47-0,85
	Trasa prochází po dlouhém členitém násypu, max. výška 6,7 m

	0,85-1,27
	Trasa prochází v dlouhém zářezu, max. hloubka zářezu 6,1 m

	1,27-1,35
	Trasa prochází po krátkém mělkém násypu, max.výška 2,4 m

	1,35-1,63
	Trasa prochází zářezem na trase, max. hloubka 5,3 m

	1,63-1,95
	Trasa přechází přes údolí mostem  s max.výškovým rozdílem cca 19,4 m

	1,95-2,17
	Trasa prochází v zářezu, max. hloubka 4,6 m

	2,17-2,55
	Trasa prochází po dlouhém členitém násypu, max. výška 4,2 m


Varianta 3

Třetí varianta má počátek totožný s variantou 2, to znamená, že na stávající silnici I/9 ve směru od Prahy navazuje v přímém a mírném stoupání (0,5 %). Na tuto tečnu navazuje levostranný směrový oblouk (R=1 500 m, lp=210 m), kterým se trasa obchvatu opět stáčí za zástavbu. V km 0,290 je navrženo napojení současné silnice I/9 směrem do obce (styková křižovatka) a trasa dále klesá ve sklonu 1,30 %. Cca od km 0,860 je trasa obchvatu vedena v zářezu s největší hloubkou okolo 6 m, před tímto zářezem je stykovou křižovatkou napojena přeložka silnice II/260, která obchvat v km 0,941 kříží nadjezdem délky 34 m. Trasa poté pravostranným směrovým obloukem (R=750 m, lp=140 m) v poměrně velké vzdálenosti sleduje zástavbu. Nejnižší bod trasy (286,858 m.n.m.) se nachází mezi dvěma zářezy na krátkém násypu (je opět umístěn do terénní prohlubně tak, aby bylo snadnější z obou zářezů odvést vodu). Od nejnižšího bodu stoupá trasa pod sklonem 1,95 %, v km 1,700 kříží mostním objektem délky 96 m údolí se silnicí III/2601, dále pokračuje v zářezu do hloubky 4 m k druhému mostnímu objektu délky 135 m, kterým překračuje druhou část údolí. Za tímto mostem pokračuje trasa takřka po terénu, v km 2,455 je další vrchol výškového polygonu, za kterým se trasa již jen v mírném sklonu 1,10 % přibližuje k napojení na stávající silnici I/9 ve směru na Českou Lípu. Napojení je provedeno levostranný směrovým obloukem (R=500 m, lp=120 m). Do tohoto směrového oblouku je také napojena přeložka silnice II/270 směrem na Doksy. Napojení silnice II/270 je provedeno stykovou křižovatkou v km 2,315. Úprava silnice II/270 je pro tuto variantu o 150 m delší, neboť prostřednictvím přeložené silnice II/270 je na obchvat napojena také komunikace směrem do obce (stávající silnice I/9, včetně obsluhy prostoru ČSPHM). Napojení je provedeno sledem dvou stykových křižovatek – ve směru od Doks nejprve křižovatka s odbočením do obce (a k ČSPHM) a poté křižovatka s obchvatem I/9. 

tabulka 5: Výškové řešení varianty 3

	Km
	Varianta 3

	0,00-0,12
	Trasa prochází v mělkém zářezu, max. hloubka 1,0 m

	0,12-0,27
	Trasa prochází po násypu, max. výška násypu 4,7 m

	0,27-0,48
	Trasa prochází v mělkém zářezu, max. hloubka 3,2 m

	0,48-0,57
	Trasa prochází po krátkém násypu, max. výška násypu 1,3 m

	0,57-0,66
	Trasa prochází v mělkém krátkém zářezu, max. hloubka 1,4 m

	0,66- 0,83
	Trasa prochází po násypu, max. výška násypu 5,7 m

	0,83-1,24
	Trasa prochází nejdelším členitým zářezem na trase, max. hloubka 5,2 m

	1,24-1,33
	Trasa prochází po krátkém mělkém násypu, max. výška násypu 1,1 m

	1,33-1,63
	Trasa prochází v nejhlubším zářezu na trase, max. hloubka 6,1 m

	1,63-1,76
	Trasa přechází přes krátké údolí mostem, max.výšk. rozdíl cca 13,8 m

	1,76-1,93
	Trasa přechází v zářezu, max. hloubka 3 m

	1,93-2,15
	Trasa přechází přes hluboké údolí mostem,  max.výšk. rozdíl cca 24 m

	2,15- 2,35
	Trasa přechází mělkým zářezem, max.hloubka cca 0,8 m

	2,35-2,95
	Trasa prochází po dlouhém mělkém násypu, max. výška násypu 2,3 m


Šířkové uspořádání 
Obchvat je navržen se dvěma jízdními pruhy o základní šířce 3,5 m, vodícími proužky 0,25 m, zpevněnou částí krajnice 0,5 m a nezpevněnou 0,5 m, tzn. o celkové šířce 9,5 m.

Závěrečné hodnocení variant z technického a technologického řešení záměru 

Ve studii byly navrženy a zkoumány celkem tři varianty vedení obchvatu obce Dubá. První z nich byla navržena dle předpokladu územního plánu obce, druhé dvě pak jako možné alternativy. 

Varianta 1 je nejkratší, ale z toho důvodu se dostává do těsné blízkosti stávající zástavby obce. Má rovněž oproti ostatním variantám větší podélné sklony. 

Varianta 2 (stejně tak jako varianta 3) odstraňuje nebezpečné místo před obcí Dubá ve směru od Mělníka (dva protisměrné oblouky v úseku s velkým převýšením). Je delší než varianta 1, údolí s komunikací III/2601 však překračuje v jeho největší šířce a tím vyvstává potřeba výstavby velmi dlouhého mostního objektu. Napojení na stávající komunikaci je pak provedeno ve stísněném prostoru u ČSPHM, zámku a stávající odbočky silnice II/270. 

Varianta 3 pak má stejný začátek jako varianta 2, konec úseku do přehledného úseku nad ČSPHM ve směru na Českou Lípu. Je variantou nejdelší, což odpovídá nejpříznivějším návrhovým parametrům. Místo jednoho dlouhého mostního objektu však bude potřeba vybudovat dva mostní objekty kratší (s menší celkovou délkou). Napojení silnice II/270 pak nejlépe odpovídá požadavkům na bezpečnost. 

Na základě poznatků získaných během projekčních prací je doporučena jako technicky nejvhodnější varianta 3. 
B.I.7. Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení

Zahájení:  
2008  

Ukončení:       2009

B.I.8.  Výčet dotčených územně samosprávných celků

Zájmové území se nachází v Libereckém kraji a patří do samosprávy obcí Dubá, do správy pověřených obcí Doksy, Česká Lípa a Krajského úřadu Libereckého kraje.  

B.II.   Údaje o vstupech

B.II.1.  Zábor půdy

V souvislosti s realizaci záměru dojde k záboru zemědělské a lesní půdy. V následující tabulce jsou uvedeny předběžné odhady záboru půdy.

tabulka 6: Předběžné odhady záboru půdy u jednotlivých variant v [m2]

	Položka
	Varianta 1
	Varianta 2
	Varianta 3

	Plocha záboru půdy hlavní trasy včetně přeložek
	33 650
	36 550
	39 700

	Předpokládaná plocha rekultivovaných komunikací
	3 800
	3 800
	6 175


Upřesnění množství záboru a specifikace trvalého odnětí a dočasného záboru půdy bude  zpracováno v rámci „Záborového elaborátu pro vynětí ze zemědělského půdního fondu (ZPF)“, který bude součástí dokumentace pro územní rozhodnutí.
B.II.2.  Odběr a spotřeba vody

Pro období výstavby se předpokládá, že bude k dispozici pitná voda ze stávajících odběrných míst pitné vody v dotčeném k.ú.,  popř. bude zajištěna distribuce balené vody. 

V případě napojení na stávající vodovodní řad budou podmínky odběru dohodnuty s SČVK Česká Lípa.

Její množství bude záviset na počtu pracovníků při uvažované spotřebě 2 l/den a osobu. Tyto údaje budou známy až v případě výběru firmy, která bude stavbu realizovat.

Při vlastním provozu komunikace se kromě nárazové možné údržby nepředpokládá pravidelný odběr a spotřeba vody. 

B.II.3.  Surovinové a energetické zdroje

Výstavba komunikace si vyžádá potřebu množství surovinových a energetických zdrojů, které se budou spotřebovávat buď přímo na staveništi nebo budou dováženy jako hotové díly na stavbu. Největší objem budou představovat zeminy pro zemní těleso. Ty budou získávány z vlastního prostoru staveniště. 

Zemní práce nutné pro realizaci silničního tělesa budou prováděny v rozsahu trvalého záboru. V následující tabulce je uvedena předpokládaná celková bilance zemin v rámci stavebních prací. 

tabulka 7: Předpokládaná celková bilance zemin v rámci stavebních prací

	Varianta
	Výkop  
v  [ m3 ]
	Násyp 

v  [ m3 ]
	Přebytek zeminy 

 v [ m3]

	Varianta 1
	206 800
	22 500
	184 300

	Varianta 2
	83 200
	69 000
	14 200

	Varianta 3
	91 200
	37 900
	53 300


Těžené zeminy budou ukládány na mezideponie. Předpokládá se jejich využití při realizaci vlastní stavby. Přebytky zeminy budou nabídnuty k využití přímo v zájmové lokalitě.

Dále bude potřeba velké množství písku, štěrku a živičného materiálu. Celková konečná spotřeba bude záviset od použité technologie výstavby a na místních terénních podmínkách. 

Energetické suroviny se budou spotřebovávat v rámci spotřeby pohonných hmot (nafta, benzín) u stavební a dopravní mechanizace. Spotřeba elektrické energie bude minimální, protože výstavba bude probíhat v denních hodinách. Zajištění potřebného příkonu elektrické energie pro zařízení staveniště a měření spotřeby bude v případě potřeby realizováno ze stožárové trafostanice připojené provizorní přípojkou VN na základě dohody s Rozvodnými závody SČE Česká Lípa.  Elektrická energie se bude spotřebovávat v rámci výroby stavebních směsí a v rámci personálního zázemí na staveništi. Nároky stavby na zdroje a potřeby dodávek energií budou vycházet z možností a požadavků konkrétního vybraného zhotovitele stavby.

V návrhu stavby jsou dodrženy obecné technické požadavky na výstavbu, konkrétní podmínky budou specifikovány v dalším stupni projektové dokumentace. Stavba bude provedena v souladu s platnými normami a předpisy, technickými a kvalitativními podmínkami. Stejně tak musí vyhovět příslušným předpisům a normám i jednotlivé materiály, které budou při realizaci použity. Zejména pak musí být v rámci prací přípravných i prováděcích a následně po zprovoznění stavby dodržována Vyhláška č.104/1997 Sb., kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích a Vyhláška č.137/1998 Sb., o obecných technických požadavcích na výstavbu.

B.III.   Údaje o výstupech

B.III.1.  Množství a druh emisí do ovzduší

Množství a druh emisí bude rozděleno zvlášť pro období výstavby a provozu komunikace.

B.III.1.1.  Období výstavby

Bodové zdroje znečištění ovzduší se budou v omezené míře vyskytovat pouze v období výstavby a budou se nacházet mimo zájmové území vlastní stavby (obalovna živičných směsí).

Jako plošný zdroj znečištění ovzduší je možné definovat emise vznikající na větší ploše, tj. na pozemku, kde se záměr realizuje v období výstavby. Jedná se o produkci prachu ve složení odpovídajícím běžným zeminám. Z odkryté plochy staveniště se dá očekávat nárůst imisí poletavého prachu. Může se jednat o prašnost vznikající při manipulaci se zeminami a stavebními materiály. Pro případ suché stavební plochy a zvýšené prašnosti by mělo být v podmínkách na provádění stavby stanoveno, že při stavebních prací je nutno zajistit zkrápění proti nadměrné prašnosti. V současné době se předpokládá, že i když může krátkodobě v rámci výstavby dojít k překročení hodnoty 50 (g/m3, velice pravděpodobně nedojde k překročení denního limitu a tím spíše nebude tato hodnota překročena více než 7krát, jak povoluje příslušní nařízení vlády (do 31. 12. 2004 dokonce 35krát). 

Jako liniový zdroj emisí lze uvažovat emise z naftových motorů nákladních přepravních prostředků převážející zeminy a stavební materiál. 

B.III.1.2.  Období provozu

Liniové zdroje

Liniovým zdrojem znečištění ovzduší je celá trasa komunikace, tj. automobilový provoz na této komunikaci, kde dochází k produkci exhalací výfukových plynů z projíždějících vozidel. Hlavními škodlivinami jsou NOx, CO, CxHy, a SO2 a dále emise prachu vznikající při spalování pohonných hmot během jízdy dopravních prostředků. 

Lze předpokládat postupný pokles emisních faktorů a tím i emisí NOx, CO a prachu z automobilového provozu v důsledku toho, že v provozu postupně převládnou auta vybavená účinnými katalyzátory. V souvislosti s předpokládaným technickým pokrokem ve vývoji motorů emisní faktory v žádném případě nebudou vzrůstat. 

Pro stanovení emisních faktorů je možné vycházet z následujících předpokladů:

· 40 km/h pro městský typ provozu,

· lehké nákladní automobily mají poloviční obsah motoru a poloviční výkon než těžké,

· ve spalinách z motorové nafty tvoří benzen 1/3 obsahu aromatických uhlovodíků stejně jako ve spalinách z benzínu.

Emisní faktory pro benzo(a)pyren byly vypočtené z měření obsahu karcinogenních PAU ve výfukových plynech. Vypočtené a použité emisní faktory jsou uvedené v následující tabulce. Jsou vyjádřené v g/km a jedno vozidlo, u benzo(a)pyrenu v µg/km a 1 vozidlo. 

tabulka 8:  Emisní faktory pro různé typy vozidel pro rok 2005

	Emise (g/km/vozidlo)
	Nox
	CO
	benzen
	BaP

	Jednotka
	g/km/voz.
	g/km/voz.
	mg/km/voz.
	(g/km/voz.

	Osobní vozidla – městský provoz
	0,88
	9,27
	1,0
	0,2

	lehká nákl.vozidla (do 3,5 t) – měst. provoz
	1,04
	6,43
	2,0
	1,7

	těžká nákl.vozidla
	7,98
	7,25
	3,2
	7,0


Poznámka. BaP – benzo(a)pyren

Pro látky emitované do ovzduší jsou stanoveny imisní limity a meze tolerance nařízením vlády č. 

350/2002 Sb. Vzhledem k tomu, že část silničního obchvatu prochází územím CHKO Kokořínsko, musí být v tomto území dodržen imisní limit pro oxidy dusíku NOx.

tabulka 9:  Hodnoty imisních limitů a mezí tolerance pro vybrané látky 

	Znečišťující látka
	aritmetický průměr za období
	limit/možný počet překročení
	mez tolerance
	datum splnění limitu

	NO2 (ochrana zdraví lidí)
	1 h
	200 (g/m3 / 18*
	80 (g/m3 1)
	1. 1. 2010

	
	kalendářní rok
	40 (g/m3**
	16 (g/m3 2)
	1. 1. 2010

	NOx (ochrana ekosystémů)
	kalendářní rok
	30 (g/m3
	-
	ode dne nabytí účinnosti

	CO 
	8 h 5)
	10 000 (g/m3
	-
	1. 1. 2005

	benzen 
	1 rok
	5 (g/m3
	5 (g/m3 3)
	1. 1. 2010

	PAU jako BaP
	kalendářní rok
	0,001 (g/m3
	0,008 (g/m3 4)
	1. 1. 2010


Poznámky:

*- krátkodobý hodinový limit

** - roční limit

BaP – benzo(a)pyren

1) bude se snižovat o 10 (g/m3 každý rok od roku 2002 do roku 2010
2) bude se snižovat o 2 (g/m3 každý rok od roku 2002 do roku 2010
3) bude se snižovat o 0,625 (g/m3 každý rok od 1. 1. 2003 do roku 2010 

4) bude se snižovat o 1 ng/m3 každý rok od 1. 1. 2003 do roku 2010

5) maximální denní klouzavý průměr

V následující tabulce jsou uvedeny stručné výsledky Rozptylové studie, bližší popis výsledků je uveden v kap. D.1.

tabulka 10: Výsledky rozptylové studie v [µg/m3]
	Varianta
	NO2 
	NOx 
	CO 
	Benzen 
	Benzo(a)pyren

	1
	1
	10
	100
	0,2
	0,000 000 5

	2
	1
	-
	25
	0,1
	0,000 000 2

	3
	0,65
	-
	20
	0,1
	0.000 000 15

	Imisní limit
	40
	30
	10 000
	5
	0,001


B.III.2.  Množství a druh odpadních vod

Vznik odpadních vod během výstavby se nepředpokládá. 

Staveniště bude náležitě vybaveno tak, aby veškeré produkované splaškové a jiné odpadní vody byly řádně zneškodňovány a nedocházelo k znečišťování povrchových a podzemních vod v recipientu. 

B.III.2.1.  Množství dešťových vod 

Odpadní vody z komunikací nejsou typickými odpadními vodami ve smyslu zákona o vodách. 

Množství dešťových vod je přímo úměrné délce tras (zpevněných ploch) jednotlivých variant a proto se předpokládá nejvyšší produkce vod u varianty 3 a nejnižší u varianty 1, přičemž by tato produkce u jednotlivých variant neměla přesáhnout produkci dešťových vod u stávající trasy. 

B.III.3.  Produkce odpadů

Problematika odpadů je rozdělena na období při výstavbě a období provozu komunikace. 

V časově omezeném období výstavby bude vznikat větší množství odpadu (např. výkopová zemina). V současné době jsou k dispozici předběžné odhady a přibližné kubatury zemních hmot. 

V období provozu se jedná čistě o údržbu komunikace a nejbližšího okolí (příkopů), tzn. bude zde v nespecifikovaných časových intervalech obecně soustředěných do jarní a letní údržby z hlediska produkce pevných odpadů a zimní údržby (prohrnování sněhu) z hlediska produkce kapalných odpadů. 

Období výstavby

V následující tabulce je uveden předběžný výčet druhů kategorie ostatních a nebezpečných  odpadů, které mohou vznikat v období výstavby. Kategorizace je provedena podle katalogu odpadů dle vyhlášky MŽP ČR č. 381/2001 Sb.

tabulka 11: Druhy ostatních odpadů, které mohou vznikat při výstavbě 

	P.č.
	Kód odpadu
	Název odpadu
	Předpokládané využití/zneškodnění

	1
	02 01 03
	Odpad rostlinných pletiv
	Odprodej pro spálení, popř. štěpkování

	2
	17 01 01 
	Beton
	Recyklace

	3
	17 03 02
	Asfaltové směsi neuvedené pod č.17 03 01
	Recyklace v mobilních zařízeních, využít v nejbližší stacionární obalovně živičných směsí. 

	4
	17 04 05
	Železo a ocel 
	Recyklace

	5
	17 04 07
	Směsné kovy
	Recyklace

	6
	17 04 11
	Kabely neuvedené pod 17 04 10
	Recyklace

	7
	17 05 04
	Zemina a kamení neuvedené pod č. 17 05 03
	Recyklace

	8
	08 01 12
	Jiné odpadní barvy a laky neuvedené pod č. 08 01 11
	Zneškodnění  na zabezpečené skládce 

	9
	17 02 01
	Odpadní stavební dřevo 
	Odprodej pro spálení, popř. štěpkování

	10
	17 03 02
	Asfaltové směsi neuvedené pod číslem 17 03 01
	Recyklace 

	11
	17 06 04
	Izolační materiály
	Uložení na zabezpečené skládce

	12
	17 09 04
	Směsné stavební a demoliční odpady

neuvedené pod čísly 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03
	Recyklace 

	13
	20 03 01
	Směsný komunální odpad
	Uložení na zabezpečené skládce

	14
	20 03 04
	Kal ze septiků a žump
	Zneškodnění na nejbližší ČOV


tabulka 12: Druhy nebezpečných odpadů, které mohou vznikat při výstavbě

	P.č.
	Kód odpadu
	Název odpadu
	Předpokládané využití/zneškodnění

	1.
	07 03 04
	Jiná organická rozpouštědla
	Zneškodnění prostř. specializované firmy

	2.
	08 01 11
	Odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla nebo jiné nebezpečné látky
	zneškodnění uložením na zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů

	3.
	13 02 05
	Nechlorované minerální motorové, převodové a mazací oleje
	recyklace 

	4.
	15 01 10
	Obaly obsahující zbytky nebezpečných látek nebo obaly těmito látkami znečištěné
	zneškodnění uložením na zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů

	5.
	15 02 02
	Absorpční činidla, filtrační materiály (včetně olejových filtrů jinak blíže neurčených), čistící tkaniny a ochranné oděvy znečištěné nebezpečnými látkami
	zneškodnění spálením

	6.
	16 01 07
	Olejové filtry
	zneškodnění spálením

	7.
	17 03 03
	Výrobky z dehtu (odpadní lepenka, odp.bit.emulze)
	zneškodnění uložením na zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů

	8.
	17 05 03
	Zemina a kamení obsahující nebezpečné látky
	nakládání podle typu a koncentrace škodliviny (biodegradace, solidifikace apod.) popř. zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů

	9.
	17 09 03
	Jiné stavební a demoliční odpady obsahující nebezpečné látky
	nakládání podle typu a koncentrace škodliviny (biodegradace, solidifikace apod.) popř. zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů


Rostlinný odpad lze recyklovat prostřednictvím zahradnictví nebo technických služeb. Stavební odpady je možno rovněž recyklovat přes recyklační zařízení v Zahrádkách a v Novém Boru.  Železný šrot v Kovošrotu v České Lípě. Nebezpečné odpady budou zneškodňovány prostřednictvím specializovaných firem.

Nakládání s odpady vznikajícími při výstavbě bude zajišťovat dodavatel stavby. Doporučujeme, aby co největší množství odpadů bylo využito jako druhotná surovina buď v rámci posuzované stavby nebo na souvisejících stavbách v  zájmové lokalitě.

V rámci produkce běžného komunálního odpadu může dodavatel stavby využít po dohodě se svozovou firmou stávající systém zneškodňování komunálního odpadu v zájmovém území, kde jsou komunální odpady odváženy na skládku do Mšena.

Období provozu

V období provozu se jedná o údržbu komunikace a nejbližšího okolí (příkopů), popř. obnovu nátěrů vodorovného dopravního značení, zábradlí, svodidel apod. Dle podkladů Krajské správy silnic vzniká cca 1 t/km/rok komunálního odpadu (úlety a úmyslné znečišťování komunikací), 0,5 t/km/3 roky odpadů zeleně (listí, tráva, ořezy) a cca 300 t/km/5let zeminy a kamení z údržby příkopů. Při následném provozu komunikace a její údržbě se předpokládá vznik následujících ostatních odpadů.

tabulka 13: Druhy ostatních odpadů, které mohou vznikat při provozu dle katalogu odpadů (V. č. 381/01 Sb.)

	P.č.
	Kód odpadu
	Název odpadu
	Předpokládané využití/zneškodnění

	Opravy povrchu komunikace

	1.
	17 03 02
	Asfaltové směsi
	recyklace

	2.
	17 06 04
	Izolační materiály
	uložení na zabezpečené skládce

	Údržba zeleně a čištění příkopů

	3.
	16 01 03
	Pneumatiky
	recyklace

	4.
	17 05 04
	Zemina a kamení
	recyklace (stavební materiál apod.)

	5.
	20 02 01
	Biologicky rozložitelný odpad (odpad ze zeleně)
	kompostování, popř. využití při rekultivacích

	6.
	20 03 01
	Směsný komunální odpad
	uložení na zabezpečenou skládku 

	7.
	20 03 03
	Uliční smetky
	uložení na zabezpečenou skládku

	Údržba kanalizace

	8.
	20 03 06
	Odpad z čištění kanalizace
	uložení na zabezpečenou skládku


tabulka 14: Druhy nebezpečných odpadů, které mohou vznikat při provozu 

	P.č.
	Kód odpadu
	Název odpadu
	Předpokládané využití/zneškodnění

	Opravy nátěrů

	1.
	08 01 11
	Odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla nebo jiné nebezpečné látky
	zneškodnění uložením na zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů

	2.
	15 01 10
	Obaly obsahující zbytky nebezpečných látek nebo obaly těmito látkami znečištěné
	recyklace

	Údržba zeleně a čištění příkopů

	3.
	17 05 03
	Zemina a kamení obsahující nebezpečné látky (po haváriích)
	nakládání podle typu a koncentrace škodliviny (biodegradace, solidifikace apod.) popř. zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů

	Čištění retenčních nádrží

	4.
	13 05 02
	Kaly z odlučovačů oleje
	biodegradace, solidifikace, spálení popř. uložení na zabezpečenou skládku nebezpečných odpadů

	5.
	15 02 02
	Absorpční činidla, filtrační materiály, čistící tkaniny a ochranné oděvy znečištěné nebezpečnými látkami
	spálení


S odpady bude nakládáno v souladu se zákonem č. 185/2001 Sb. o odpadech. V rámci dokumentace pro územní rozhodnutí byl zpracován „Projekt odpadového hospodářství“, kde je mj. upozornění na určení odpovědného, odborně způsobilého pracovníka, který bude odpovědný za oblast nakládání s odpady a to jak pro období výstavby (zajišťuje stavební firma), tak provozu (zajišťuje správce komunikace). Odpady je třeba v okamžiku jejich vzniku třídit. U odpadů (zejména u výkopových zemin v blízkosti komunikace) je třeba kontrolovat, zda odpad nemá některou z nebezpečných vlastností. Pro nakládání s nebezpečnými druhy odpadů je nutný souhlas příslušného úřadu, který musí být vydán před zahájením stavebních prací. Během výstavby a provozu komunikace je potřeba vést evidenci množství produkovaných odpadů a způsobu nakládání s nimi. Odpady budou přednostně využívány. 

Teprve, nebude-li možné odpad využít v rámci výstavby apod. a odpad nebude možné nabídnout ani jiným subjektům k využití, tak původce zajistí jejich přednostní recyklaci, energetické využití ve spalovně v Liberci popř. zneškodnění uložením na zabezpečené skládky v okolí. 

B.III.4.  Rizikové faktory

B.III.4.1. Radioaktivní, elektromagnetické záření
Výskyt radioaktivního a  elektromagnetického záření se ve spojitosti se zamýšleným záměrem neočekává ani při výstavbě, ani při trvalém provozu.

B.III.4.2. Rizika havárií

Rizika havárií spojená se zamýšlenou stavbou mohou být následující:

V době výstavby:

Riziko úniku pohonných hmot ze stavebních strojů do rozestavěného nezpevněného tělesa komunikace v rámci výstavby komunikace. Toto riziko bude eliminováno souborem preventivních opatření, které budou součástí dalšího stupně projektové dokumentace. V době výstavby bude v prostoru stavby zakázána jakákoliv manipulace s rizikovými látkami (ropné látky  apod.). 

V případě přívalových srážek hrozí splavení zeminy do údolí, ve kterém se nachází město. K tomuto případu již v minulosti došlo. Dne 6.9.2001 bylo ze strany MěÚ Doksy zahájeno správní řízení ve věci splavování orné půdy při přívalových deštích. Pozemek nad městem se sklonem 3 % byl oset řepou a při přívalovém dešti došlo ke splachu ornice k bytovým domům č.p. 323-326 a k zaplavení bytů a sklepů. Dne 29.10. 2001 bylo vydáno rozhodnutí o nápravném opatření k odstranění závadného stavu na zemědělsky využívaném pozemku na p.p.č.443/18 v k.ú. Dubá. Nápravné opatření spočívalo ve změně druhů pěstovaných kulturních plodin, kde místo kukuřice a řepy  bude pěstovaná řepka ozimá, pšenice ozimá, ječměn ozimý a víceleté pícniny. V případě opakování splachu by byla nařízena další technická opatření – ochranné zatravnění a ochranné hráze. V případě realizace záměru je třeba s tímto potenciálním rizikem počítat a přijmout příslušná preventivní opatření proti případnému úniku zemin do nižších poloh tam, kde se v nižších polohách nacházejí obytné domy. Jedná se zejména o potenciální riziko pro variantu 1 v úseku cca km 1,35- 1,7 a pro variantu 2 v úseku cca km 1,45- 1,7.

V době provozu:

Riziko havárie nákladních automobilů převážejících pohonné hmoty nebo chemikálie. Toto riziko je eliminováno existujícími mezinárodními pravidly pro označení a vybavení vozidel pro přepravu nebezpečných látek a systémem následného zásahu v případě vzniku podobných událostí v rámci integrovaného zásahového systému (Policie ČR – Hasiči ČR). 

ČÁST  C

Údaje o stavu životního prostředí v dotčeném území
                     I.   Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území
                     II.  Stručná charakteristika stavu složek životního prostředí v dotčeném území, které budou pravděpodobně významně ovlivněny
C.  ÚDAJE O STAVU ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ V DOTČENÉM ÚZEMÍ 

C.1. Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území 

C.1.1. Celkový přehled výčtu nejzávažnějších environmentálních charakteristik

Silnice I/9 představuje významné lokální dopravní spojení na Prahu. Vzhledem k jejímu využívání patří mezi nejzatíženější komunikace v oblasti i ve městě Dubá. Záměr vybudování severozápadního obchvatu města představuje významný krok k zajištění bezpečnosti obyvatel města a je důležitý i z hlediska dalšího rozvoje města. 

Při realizaci záměru budou v maximální míře respektovány níže uvedené prvky ochrany přírody. V rámci CHKO Kokořínsko budou v maximální možné míře minimalizovány zásahy do významných krajinných prvků. 

Ostatní složky životního prostředí odpovídají charakteru zájmového území a nevykazují mimořádné hodnoty, které by je činily více citlivé ke stavebním činnostem v rámci záměru.

tabulka 15: Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik

	Environmentální charakteristiky
	výskyt
	poznámka

	územní systém ekologické stability
	-
	trasa nekříží žádný prvek ÚSES

	zvláště chráněná území
	+
	CHKO Kokořínsko, IV. pásmo

	přírodní parky
	-
	

	významné krajinné prvky
	+
	VKP ze z. č. 114/1992 Sb. 

	krajinný ráz
	-
	

	území historického, kulturního nebo archeologického významu
	+
	osídlení  z 11.století

	území hustě zalidněná
	-
	řídká hustota zalidnění 39 obyv/km2

	území zatěžovaná nad míru únosného zatížení
	-
	stabilizovaná oblast

	staré ekologické zátěže
	-
	rekultivovaná skládka komunálního odpadu

	seismicita
	-
	

	sesuvy
	-
	

	dobývací prostory
	-
	

	podzemní voda
	+
	CHOPAV Severočeská křída

	ochranné pásmo 
	+
	OP komunikací I, II. a III. třídy


C.2. Stručná charakteristika stavu složek životního prostředí           v dotčeném území, které budou pravděpodobně významně ovlivněny

C.2.1. Obyvatelstvo

Zájmový koridor variantního řešení obchvatu města Dubá byl zvolen v oblasti mimo zastavěné území, kde se v současné době nachází zejména zemědělská půda. V následující tabulce je uveden vývoj počtu obyvatel v širší spádové oblasti a přímo ve městě Dubá.

tabulka 16: Vývoj počtu obyvatel spádové oblasti a města Dubá

	Rok
	1930
	1950
	1970
	1991
	2001

	Spádová oblast
	4 668
	2 904
	2 526
	2 013
	1 757

	Město Dubá
	1 417
	1 145
	1 097
	1 183
	1 240


Hustota obyvatelstva ve spádové oblasti ve tvaru pravoúhlého trojúhelníku na ploše cca 45 km2 představovala  v roce 1930 cca 104 obyv/km2, v roce 1991 představovala 45 obyv/km2 a v roce 2001představovala 39 obyv/km2. Do tohoto počtu je nutné zahrnout i rekreanty, kteří se ve spádové oblasti v roce 1991 pohybovali na počtu cca 1 600. Do roku 2010 se předpokládá nárůst počtu obyvatel na 2 500 podporou individuální výstavby, což spolu s 2 300 rekreanty představuje návrat ke stavu v roce 1930. Tzn. předpokládaná hustota obyvatelstva ve spádové oblasti k roku 2010 by měla dosahovat 107 obyv/km2. Skutečná hustota obyvatel se může měnit podle ročních období, kdy se nejvyšší hustota předpokládá během letních měsíců – červenec a srpen, kdy jsou kromě výše uvedených lůžkových kapacit využívány také letní tábořiště. V tomto období skutečná hustota může dosahovat několikanásobku předpokládané hustoty obyvatel.

C.2.2.  Ovzduší a klima
C.2.2.1. Ovzduší

Město Dubá se rozkládá v poměrně nízké nadmořské výšce 265 m. Zájmová oblast patří do klimatického regionu KR 5. Jedná se o oblast mírně teplou, s mírně vlhkými nížinnými partiemi a suššími nižšími částmi pahorkatin. Průměrné roční teploty se zde pohybují v rozmezí 7- 8,5 oC a roční srážky 550-650 mm. Pravděpodobnost výskytu suchých vegetačních období zde dosahuje 10-20 %. Zajímavostí jsou mezoklimatické odchylky až extrémy, kdy hluboké kaňony pískovcových roklí se vyznačují výskytem teplotních inverzí a z nich vyplývajícího zvratu vegetačních pásem.

tabulka 17: Výsledky měření kvality ovzduší na nejbližších stanicích v [µg.m-3] za rok 2001
	Stanoviště 
	SO2 
	NOx 
	PM10 

	
	Prům. 
	k95 
	max. 
	prům. 
	k95 
	max. 
	prům. 
	k90 
	max. 

	Česká Lípa 
	8 
	18 
	32 
	25 
	53 
	117 
	27 
	47 
	107 

	Blíževedly 
	7 
	18 
	33 
	15 
	31 
	49 
	30 
	47 
	80 


Vysvětlivky: 
prům. = aritmetický průměr
k95 = 95% kvantil, k90 = 90% kvantil z denních koncentrací
max. = denní maximum v daném roce 
Současná imisní situace v lokalitě

Z hlediska znečištění ovzduší převládá v lokálních topeništích využívání pevných paliv, v menší míře plyn a elektrická energie. Centrální zdroj tepla není ve městě k dispozici.

Imisní pozadí obecně se vyskytujících škodlivin (NO2, CO) je zjišťováno nejblíže ve stanicích ČHMÚ Blíževedly a Česká Lípa, imise NOx v Panské Vsi asi 3 km od Dubé a v Jestřebí (Ekotoxa). Imise benzenu a benzo(a)pyrenu jsou měřeny nejblíže v Ústí nad Labem v KHS Pasteurova a v Praze, tyto hodnoty nejsou pro danou lokalitu relevantní. 

Výsledky měření v roce 2002 jsou převzaty z ročenky  a jsou uvedeny v následující tabulce.

tabulka 18:  Výsledky měření imisí NO2, NOx, CO v roce 2002 [(g/m3]

	Položky
	Statistická

hodnota
	NO2
	CO

	
	
	Blíževedly
	Česká Lípa
	Česká Lípa

	hodinové hodnoty 
	maximální
	86,6
	102,4
	2909

	
	98% kvantil
	42,8
	54,7
	-

	denní hodnoty
	maximální
	63,6
	74,1
	2461

	
	98% kvantil
	39,7
	41,4
	1064

	roční hodnota
	průměr
	14
	19
	555

	Položky
	Statistická

hodnota
	NOx

	
	
	Panská Ves
	Blíževedly
	Jestřebí

	hodinové hodnoty 1)
	maximální
	-
	113,6
	-

	
	98% kvantil
	-
	52,8
	-

	denní hodnoty
	maximální
	65,0
	72,9
	12,0

	
	98% kvantil
	35,0
	46,5
	8,0

	roční hodnota
	průměr
	12
	16
	3,5


Poznámka: 1) pro CO 8mi hodinové hodnoty

Zdroj: Znečištění ovzduší na území ČR 2002 - Souhrnný roční tabelární přehled , Internetová stránka ČHMÚ Praha 

Tabulka maximálních měřených hodnot je doplněna ročním průměrem a 98 % kvantilem, tzn. hodnotou, pod kterou se nachází 98 % všech pozorování.

Imisní limity

Pro látky emitované do ovzduší jsou stanoveny imisní limity a meze tolerance nařízením vlády č. 350/2002 Sb. [4]. 

Vzhledem k tomu, že část silničního obchvatu prochází územím CHKO Kokořínsko, musí být v tomto území dodržen imisní limit pro oxidy dusíku NOx.

tabulka 19:  Hodnoty imisních limitů a mezí tolerance pro vybrané látky 

	Znečišťující látka


	aritmetický průměr za období
	limit/možný počet překročení
	mez tolerance
	datum splnění limitu

	NO2 (ochrana zdraví lidí)
	1 h
	200 (g/m3 / 18
	80 (g/m3 1)
	1. 1. 2010

	
	kalendářní rok
	40 (g/m3
	16 (g/m3 2)
	1. 1. 2010

	NOx (ochrana ekosystémů)
	kalendářní rok
	30 (g/m3
	-
	ode dne nabytí účinnosti

	CO 
	8 h 5)
	10 mg/m3
	
	1. 1. 2005

	benzen 
	1 rok
	5 (g/m3
	5 (g/m3 3)
	1. 1. 2010

	PAU (jako benzo(a)pyren)
	kalendářní rok
	1 ng/m3
	8 ng/m3 4)
	1. 1. 2010


1) bude se snižovat o 10 (g/m3 každý rok od roku 2002 do roku 2010
2) bude se snižovat o 2 (g/m3 každý rok od roku 2002 do roku 2010
3) bude se snižovat o 0,625 (g/m3 každý rok od 1. 1. 2003 do roku 2010 

4) bude se snižovat o 1 ng/m3 každý rok od 1. 1. 2003 do roku 2010

5) maximální denní klouzavý průměr

C.2.2.2. Klima

Jestřebská kotlina patří do oblasti mírně teplé a mírně suché. Průměrná roční teplota je 7° - 8°C. Léto je dlouhé, teplé, suché až mírně suché se 40 - 50 letními dny. Zima je krátká, mírná, suchá, s krátkým trváním sněhové pokrývky (50 - 65 dní). Jaro a podzim jsou mírné a teplé, poměrně krátké. Průměrné teploty vykazují tepelnou vyrovnanost klimatu bez velkého kolísání během dne. Průměrná teplota ledna je -2° až -3°C, července 17° - 18°C. Srážkově je oblast vyrovnaná, bez extrémně suchých a extrémně vlhkých období. Z celkového úhrnu srážek 650 - 750 mm připadá na vegetační období 350 - 400, na zimu 250 - 300 mm.

Dominantní situaci představuje bezvětří. Zahrnuje téměř 55 % z celkové doby, tedy 4750 hod/rok. Na vítr o rychlosti vyšší než 2,5 m/s připadá pouze 13 % časového fondu, rychlost nad 7,5 m/s má velmi nízkou četnost 0,3 %. Převládající směr větru je západní (12,3 %) a severozápadní (8,8 %). Na směry jižní, JV a JZ připadá zhruba po 5 %, četnost severních a východních větrů je nízká.

Na 3. a 4. třídu stability ovzduší, které jsou nejčastější na území Čech, připadá 51,6 %. Nadprůměrné zastoupení stabilní a velmi stabilní atmosféry vytváří velmi příznivé podmínky pro rozptyl z vyvýšených zdrojů. Tyto situace, při nichž může dojít k vytvoření inverzní vrstvy, jsou však krajně nepříznivé pro imise škodlivin vyvolané nízkými zdroji, jejichž efektivní výška nepřesahuje inverzní rozhraní. Konvektivní atmosféra, při které dochází k výraznému přízemnímu znečištění z blízkých komínů, je zastoupena pouze 4,5 %, a to mimo hlavní topné období.

tabulka 20:  Směrová větrná růžice pro lokalitu Dubá ve výšce 10 m nad povrchem země 
	Směr větru
	S
	SV
	V
	JV
	J
	JZ
	Z
	SZ
	calm

	Četnost [%]
	3,4
	1,8
	3,5
	5,4
	5,2
	4,7
	12,3
	8,8
	54,9


Jednotlivé třídy stability lze charakterizovat následovně:

I. stabilitní třída superstabilní - vertikální výměna vrstev ovzduší prakticky potlačena, tvorba volných inverzních stavů. Výskyt v nočních a ranních hodinách, především v chladném půlroce. Maximální rychlost větru 2 m/s.

II. stabilitní třída stabilní - vertikální výměna ovzduší je stále nevýznamná, také doprovázena inverzními si​tuacemi. Maximální rychlost větru 3 m/s. Výskyt v nočních a ranních hodinách v průběhu celého roku.

III. stabilitní třída izotermní - projevuje se již ver​tikální výměna ovzduší. Výskyt větru v neomezené síle. V chladném období lze očekávat v dopoledních a odpoledních hodinách, v létě v časných ranních a večerních hodinách.

IV. stabilitní třída normální - dobré podmínky pro roz​ptyl škodlivin, bez tvorby inverzních stavů, neomezená síla větru. Vyskytuje se přes den, v době, kdy nepanuje významně sluneční svit. Společně s III. stabilitní třídou mají v na​šich podmínkách zpravidla výrazně vyšší četnost výskytu než ostatní třídy.

V. stabilitní třída konvektivní - projevuje se vysokou turbulencí ve vertikálním směru, která může způsobovat, že se mohou nárazově vyskytovat vysoké koncentrace znečisťují​cích látek. Nejvyšší rychlosti větru 5 m/s, výskyt v let​ních měsících v době, kdy je vysoká intenzita slunečního svitu.

C.2.3.  Hluková situace a další fyzikální a biologické faktory
V současné době prochází silnice I/9 středem obce. Nevytváří zde sice typický uliční kaňon, ale přesto je doprava v některých úsecích vedena bezprostředně podél obytné zástavby. Jedná především o úsek s prudkým stoupáním z náměstí ve směru do České Lípy a úsek mezi náměstím a kostelem, kde silnice prochází podél budovy základní školy a obytné zástavby středu města.

V souladu s platnou legislativou (NV č. 502/2000 Sb.) je nejvýše přípustná hladina hluku ze silniční dopravy stanovena na LAeq T = 55 dB(A) pro den, pro noc je platná korekce –10 dB(A), tedy LAeq T = 45 dB(A). Pro objekty ležící v okolí hlavních komunikací, kde je hluk z těchto komunikací převažující, lze použít korekci +5 dB(A) v souladu s poznámkou 3, příloha č. 6 k nařízení vlády 502/2000 Sb.

Nejvýše přípustná hladina hluku pro vnitřní prostor chráněných objektů je stanovena na LAeq T = 40 dB(A) pro den, respektive LAeq T = 30 dB(A) pro noc. Případná úprava nejvýše přípustných hodnot musí být v souladu s územním plánem obce a k jejímu provedení je oprávněn pouze místně příslušný krajský hygienik. Korekce pro starou zátěž není vzhledem k účelu  uplatněna.

V následující tabulce jsou uvedeny stávající intenzity dopravy na sledovaných lokalitách.

tabulka 21: Intenzita dopravy roce 2000 (voz/24 hod)

	Silnice
	sčítací úsek
	těžká
	osobní

	I/9
	4-1126 - od křiž. II/260  směr Č.Lípa
	845
	4 505

	
	4-1119 - od křiž. II/260 směr Mělník
	795
	3 921


Ekvivalentní hladiny akustického tlaku před domy ve vzdálenosti 10 m od osy komunikace jsou 63,6 dB v denní době a 53,8 dB v noční době, v úseku stoupání směrem do České Lípy potom 64,8 dB v denní době a 55,0 dB v noční době.

C.2.4. Voda

C..2.4.1. Povrchové vody

Širší zájmové území spadá do povodí Labe. V samotném zájmovém území plánovaného obchvatu se nenachází žádná významná vodoteč (pouze bezejmenná příležitostná vodoteč v údolí Lopušák). Městem (po jeho V okraji) protéká Dubský potok. Na území města je řada neudržovaných vodních ploch. K nejbližším  recipientům patří Liběchovka, která protéká asi 2 km J od města Dubá. 

Liběchovka – vodárenský tok (č.hd.p.1-12-03-020)

Mezi nejbližší pravostranné přítoky patří: 

Dubský potok (1-12-03-020) – správce Státní lesy

Mezi nejbližší levostranné přítoky patří:

Bezejmenný potok z obce Březinka u Nedamova (1-12-03-021)

V okolí města se nachází řada rybníků. Nejblíže je Černý rybník v oblasti Nedamov, která  je vyhlášenou rekreační oblastí. 
C.2.4.2. Podzemní vody

Celé zájmové území patří do CHOPAV Severočeská křída, stanovená Nařízením vlády ČSR č. 85/1981 Sb. ze dne 24.června 1981.

Celkové zásoby a vydatnost místních zdrojů kvalitní podzemní vody z hlubinných vrtů přesahují řádově potřeby zájmového území. V zájmové oblasti trasy plánovaného obchvatu ani v její těsné blízkosti se nenacházejí žádné využívané zdroje pitné vody. Nejbližší využívané zdroje jsou prameniště Pavlíčky (vydatnost 40 l/s) a vrty Nedamov (vydatnost 30 l/s). Vodu v lokalitě Nedamov využívá společnost DUB 3000 pro výrobu balené pitné vody.
C.2.5. Půda
Zájmová oblast patří do oblasti s výskytem hnědozemě a luvizemě, které patří po černozemních půdách a některých fluvizemích k našim nejproduktivnějším půdám. Téměř všechny hnědozemě a většina luvizemí jsou proto zemědělsky využívány. Vysoká kvalita půd u obou půdních typů je dána příznivou texturou, příznivou půdní reakcí, většinou dostatkem minerálních látek, dostatečným obsahem organické hmoty, absencí skeletu a snadnou obrobitelností. Taktéž podmínky reliéfu terénu jsou většinou příznivé. Na rozdíl od černozemních půd se vyskytují v mírně vyšších nadmořských výškách a tedy v klimatických podmínkách, které většinou zajišťují větší množství srážek.

Z hlediska klasifikace zemědělských půd podle BPEJ se jedná o hlavní půdní typy 10 a 11, případně 13 a 14 (při známkách oglejení). Většina těchto půd je zařazena do I. nebo II. stupně ochrany zemědělské půdy.

Glejové půdy, které zaujímají pouze zanedbatelnou část zájmového území, jsou z pohledu produkčních vlastností hodnoceny nepříznivě v důsledku trvalého zamokření a vyplývajících nepříznivých hydromorfních poměrů. Podmínky glejových půd často vylučují technické zásahy a pokud jsou zemědělsky využívány pak většinou jako trvalé travní porosty. Naopak velmi významné jsou glejové půdy v krajině z hlediska ekologického a to i v případech relativně malého plošného zastoupení. Omezením nebo vyloučením zemědělského obhospodařování a svými hydromorfními poměry poskytují glejové půdy podmínky pro zachování biodiverzity v krajině, jsou stanovišti mnoha vzácných nebo ohrožených druhů rostlin a živočichů a často vhodně působí v krajině esteticky.

Více než 90 % zájmového území se nachází na produkčně hodnotných půdách, vhodných k provozování intenzívní zemědělské výroby. Zbylá plocha území je pro zemědělskou výrobu méně vhodná, u těchto ploch, vázaných na vlhčí stanoviště je však předpoklad vyšší ekologické a estetické hodnoty v krajině. Vzhledem k nižšímu zastoupení těchto ploch by bylo žádoucí jejich zachování.

C.2.6. Geomorfologie a geologie

C.2.6.1. Geomorfologie území
Dle geomorfologického členění (Demek, Balatka et al. 1978) náleží zájmové území v provincii Česká vysočina do geomorfologické soustavy Česká tabule.

Vymezené zájmové území je součástí Ralské pahorkatiny, část Dokeská pahorkatina, index geomorfologické jednotky VI A - IA. Hlavní tektonické linie sledují směr SZ-JV, podobně jako morfologie terénu.
V morfologii terénu v širší zájmové oblasti převažuje pískovcové podloží ploché  pahorkatiny s poměrně ostře zaříznutými údolími, které je porušeno ojedinělými vulkanity (Starý Berštejn, Maršovický vrch a Dubová hora) a je v širším okolí vlivem erozní činnosti bohatě členěné. Vypreparovaná skalní seskupení vytvářejí morfologicky i geomorfologicky atraktivní útvary, které spolu s nápadnými znělcovými a čedičovými kupami a kužely třetihorního sopečného původu vytvářejí charakteristický krajinný ráz charakterizovaný pojmem „Dubské Švýcarsko“. 

C.2.6.2. Geologie

Zájmové území hodnocené stavby se nachází v oblasti svrchnokřídových hornin České křídové tabule, v tzv.lužické faciální oblasti. Svrchnokřídové horniny se rozhodující měrou podílejí na geologické stavbě zájmového území.

Svrchní křída
Křídová sedimentační pánev se zde v průběhu ukládání křídových vrstev výrazně vyvíjela, byla formována zvláště pohyby na poruchách směru SZ-JV. V depresích předkřídového reliéfu došlo nejprve k sedimentaci vrstev sladkovodního cenomanu. Následující mořské cenomanské sedimenty se ukládají na předchozí uloženiny sladkovodní, či nasedají přímo na permokarbonské nebo krystalické podloží. Celkový ráz svrchnokřídových uloženin svědčí o oscilacích břežní čáry, typická je zejména vertikální a plošná faciální proměnlivost křídových sedimentů psefitického, psamitického a pelitického charakteru.

V zájmovém území jsou zastoupeny sedimenty od stáří cenomanu přes spodní, střední a ojediněle i svrchní turon. Turonské horniny jsou zde vyvinuty převážně v písčitém vývoji, pouze spodnoturonské sedimenty jsou vyvinuty ve slínité či prachovité facii. Střednoturonské sedimenty jsou vyvinuty ve facii tzv. kvádrových pískovců (hrubě až středně zrnité křemité pískovce).  

Celková mocnost svrchnokřídových sedimentů přesahuje stovky metrů.

Terciér

Terciérní vulkanity souvisejí s tektogenezí křídové pánve a projevy alkalického vulkanismu. V zájmovém území se vyskytují převážně povrchové formy vyvřelin, které řadíme do východní části Českého středohoří (fonolity, čediče). Částečně denudované a vypreparované vulkanity tvoří dominantní povrchové tvary v širším okolí 

Kvarterní pokryvné útvary
Velmi pestrý je rovněž kvarterní pokryv, který tvoří eluvia a deluvia podložních křídových hornin, eolické a říční sedimenty.

Především plošný rozsah kvarterních říčních a potočních  sedimentů je poměrně značný. Nejrozšířenější jsou v údolní nivě vodoteče Liběchovka. Kvarterní pokryvy se skládají z eluviálních písků, spraší nebo sprašových hlín, aluvií a fluviálně-deluviálních sedimentů. Eluviální hlinité písky jsou produktem zvětrávání povrchu kvádrových pískovců. Aluvia jsou převážně písčité jíly až jíly. Na ně navazují fluviálně-deluviální sedimenty v plochých údolích s občasnými vodotečemi. Výplní údolí jsou jílovité hlíny. 

Z eolických sedimentů se v zájmovém území vyskytují sprašové hlíny. Spraše a sprašové hlíny se vyskytují na většině zájmového území s výjimkou výchozu pískovců a aluvií. Mocnosti spraší a sprašových hlín běžně dosahují 1,5 m, ale mimo vyhrazenou zájmovou oblast (na jejím V okraji) v okolí hřbitova a kina dosahují přes 5 m.

C.2.6.3. Hydrogeologie

V rámci členění Směrného vodohospodářského plánu České republiky lze zájmové území  začlenit do hydrogeologického rajonu  452 – Křída pravostranných přítoků Labe. Rajon je definován jako územní jednotka s převažujícími specifickými podmínkami pro tvorbu určitého typu a režimu proudění podzemních vod a lze v zásadě konstatovat, že v zájmovém území charakterizuje danou hydrogeologickou strukturu.

V zájmové oblasti jsou v lužické faciální oblasti české křídové pánve, v závislosti na úložních poměrech a vývoji křídových uloženin vyvinuty dvě relativně samostatné zvodně:

- bazální, vázaná na cenomanský, převážně pískovcový kolektor,

- střednoturonská, formující se převážně v kvádrových pískovcích středního turonu.


Rajon 452 představuje z hydrogeologického hlediska velmi významnou oblast, vyskytují se zde vydatné zdroje kvalitních podzemních vod. Tento rajon zahrnuje plochu prakticky většiny pravostranných přítoků Labe v prostoru mezi ústím Jizery a Lovosicemi. (povodí Košáteckého potoka, Pšovky, Liběchovky, Obrtky). Generelní směr proudění podzemní vody je směrem k jihu (k Labi). Právě pískovce turonského horizontu tvoří nejdůležitější akumulaci kvalitní pitné vody a proto je toto území chráněnou oblastí přirozené akumulace podzemních vod - CHOPAV Severočeská křída. CHOPAV Severočeská křída zasahuje převážnou část Libereckého kraje (území bývalých okresů Česká Lípa, jihozápadní části okresů Liberec a Semily, okrajově i Jablonec n.N.). Jedná se rozlohou o největší chráněnou oblast v ČR (celkem 3 750 km2) a celkem územně zahrnuje centrální oblasti české křídy, území Děčínského Sněžníku, povodí Kamenice, Ploučnice, Pojizeří a labských přítoků  od  Mělníka po ústí  Ohře;  celková  využitelná kapacita se odhaduje na cca 10 000 l/s. 

Střednoturonský kolektor je vázán na pískovce turonského stáří (tzv.jizerské souvrství). Jeho propustnost je průlinově puklinová, generelní směr proudění k řece Labi.  Kvartérní kolektor je ve velmi úzké hydraulické souvislosti se střednoturonským kolektorem nelze jej prakticky samostatně vyčlenit. Ostatní křídová souvrství pak mají úlohu izolátorů. Nejvýznamnější zdroje jsou vázány na střednoturonský komplex tzv. kvádrových pískovců mocných zde v závislosti na tektogenezi do cca 250 m.  Intenzivně zvodnělé kvádrové pískovce lze charakterizovat vysokým  indexem průtočnosti Y, který se v zájmové oblasti pohybuje v intervalu od 5,9 - 7,1. Celková průtočnost střednoturonského kolektoru se zde pohybuje v průměru okolo 1-2 . 10 -2 m2/s. Průměrnou propustnost střednoturonského kolektoru lze charakterizovat hodnotami indexu propustnosti Z = 4,2 - 5,5. To odpovídá přibližně rozpětí hodnot koeficientu filtrace od 2.10-5 m/s do 4.10 -4 m/s. V převážné části zájmového území vycházejí kvádrové pískovce středního turonu přímo na den a nejsou překryty mladšími křídovými útvary, které vytváří střednoturonské zvodni hydraulickou ochranu. Zdroje jsou potenciálně velmi citlivé k jakýmkoli negativním zásahům.

Bazální cenomanský kolektor je vázán na psamity a psefity cenomanského stáří (perucko-korycanské souvrství). Je uložen hluboko pod terénem a nemá smysl se jím z praktického hlediska zabývat.

Přírodní zdroje (využitelnost kolektoru) byly stanoveny hydrologickým modelem a ověřeny hydraulickým modelem v kategorii C2 C1 na 3 150 l/s. Využitelné zásoby kolektoru byly stanoveny na 1 900 l/s. 

Nejblíže zájmové oblasti (ale mimo zákres zájmové plochy) je využíváno prameniště Liběchovka, kde jsou zásoby podzemní vody stanoveny na cca 260 l/s. Chemické složení střednoturonského kolektoru je Ca – Mg – HCO3 s mineralizací do 500 mg/l.

Detailní hydrogeologické i inženýrsko-geologické poměry v trase přeložky budoucí komunikace budou muset být ověřeny podrobným hydrogeologickým průzkumem, jehož výsledkům bude podřízeno i technické řešení.
C.2.6.4. Tektonika

Zájmová oblast nepatří k tektonicky aktivním oblastem.

C.2.6.5. Sesuvy

Dle registru sesuvných území České geologické služby (Geofondu Praha) se v zájmovém území nenalézají žádné svahové aktivní ani ostatní deformace.

Dle registru sesuvných území Geofondu Praha se v zájmovém hodnoceném území nenalézají žádná poddolovaná území

C.2.6.6. Přírodní zdroje

V zájmovém území se nenacházejí žádné evidované zdroje přírodních surovin. 

C.2.7. Flóra, fauna a ekosystémy
C.2.7.1. Flóra

Převážně mírně zvlněná krajina s příznivými klimatickými podmínkami dala zájmové oblasti zemědělský ráz. Vedle klasických zemědělských plodin byl v této oblasti v minulosti pěstován také chmel - odrůda Dubský zelenáč. V současné době se převážně jedná o pěstování řepky a obilovin a v širším okolí o pěstování krmné řepy.
Základními přirozenými ekosystémy v zájmovém území jsou dubohabrové háje. V okolí pískovcových měst pak kyselé a borové doubravy, přecházející na okraji v reliktní acidofilní bory. Jako porosty na extrémních stanovištích s výraznou protierozní funkcí s preferencí mimoprodukčních funkcí lesa jsou vedeny tzv. lesy zvláštního určení. V inverzních roklích jsou fragmenty bučin. Pozoruhodné biotopy představují nivy, zarostlé vedle ostřicových slatin rákosinami, vrbinami a olšinami. Zejména údolí Liběchovky se slepými rameny (mokřady Horní Liběchovky) a údolí bývalých Pivovarských rybníků představují cenná mokřadní území, významná z hlediska obnovy stability krajiny jako biocentra a biokoridory. 

C.2.7.1.1. Fytogeografie a potencionální vegetace

Fytogeografie

Podle regionálně fytogeografického členění ČR (Skalický in Hejný, Slavík et al. 1988) náleží zájmové území do fytogeografického obvodu České mezofytikum, okresu 51. Polomené hory.  

Potencionální vegetace území 
Vegetační kryt v okolí Dubé je antropogenně ovlivněný člověkem, převažují zde zemědělsky využívané plochy. Zbytky lesních porostů jsou tvořeny převážně kulturními bory nebo smrčinami. Tyto porosty jsou floristicky chudé. Na vlhčích stanovištích je zastoupen smrk nebo dub letní. Z původních porostů se na plošinách a stráních zachovaly fragmenty dubohabrových hájů s některými teplomilnými prvky. V potoční nivě u Liběchovky se vyvinuly olšiny se sasankou hajní, prvosenkou jarní a ojedinělou bledulí jarní, na vlhkých loukách rostou vstavače májové a bradáčky.

Významné botanické lokality

Na základě botanického průzkumu byly vytipovány významné botanické lokality. Protože v zájmovém území převažuje orná půda, zahrádky a obytná zástavba jsou z hlediska flóry a vegetace významné veškeré remízky, keřové pásy podél cest a na loukách i větší lesíky. Vytipované významné botanické lokality s charakteristikou flóry jsou uvedeny v následujícím přehledu:

Lokalita č. 1 – remíz

Bývalý, zarostlý sad se základy stavení nacházející se severně od komunikace II/260 směr na Tuhaň, tvořící drobný remíz s převahou keřového patra. Dominujícími dřevinami jsou třešeň (Cerasus sp.), hloh (Crataegus laevigata, C. monogyna), bez černý (Sambucus nigra), bříza bělokorá (Betula pendula), švestka (Prunus sp.), šípek (Rosa sp.), líska obecná (Corylus avellana), ptačí zob (Ligustrum vulgare). Bylinné patro je druhově chudé s převahou nitrofilních druhů: kuklík městský (Geum urbanum), kerblík lesní (Anthriscus sylvestris),  svízel přítula (Galium aparine), kopřiva dvoudomá (Urtica dioica). 
Lokalita č. 2 – Zarostlá polní cesta

Druhově pestřejší od okolních zemědělských pozemků a zahrádkářských kolonií je oboustranně zarostlá polní cesta se zapojeným keřovým patrem po obou stranách. Dominující dřevinou jsou hlohy (Crataegus sp.). Dále se podél cesty vyskytují: bez černý (Sambucus nigra), třešeň ptačí (Cerasus avium), ptačí zob (Ligustrum vulgare), švestka (Prunus sp.). V bylinném patře pod keřovým patrem se objevují druhy vlaštovičník větší (Chelidonium majus), netykavka malokvětá (Impatiens parviflora), popenec obecný (Glechoma hederacea) 

Lokalita č. 3 – Ovocný sad a terasovitá mez u komunikace směr Holany

Třešňový sad, který severovýchodně přechází v terasovitou mez porostlou ovsíkovou mezofilní loukou. Bylinné patro je poměrně druhově pestré. Vyskytují se  ovsík vyvýšený (Arrhenatherum elatius), ovsíř pýřitý (Avenula pubescens), psineček obecný (Agrostis capillaris), tomka vonná (Anthoxanthum odoratum), psárka luční (Alopecurus pratensis), srha laločnatá (Dactylis glomerata), kostřava luční (Festuca pratensis), svízel bílý (Galium album), řebříček obecný (Achillea millefolium), pryskyřník prudký (Ranunculus acris), zvonek rozkladitý (Campanula patula), pastiňák setý (Pastinaca sativa), vikev (Vicia sp.), pampeliška lékařská (Taraxacum officinale), lomikámen zrnatý (Saxifraga granulata), rozrazil rezekvítek (Veronica chamaedrys), jitrocel kopinatý (Plantago lanceolata), chrastavec rolní (Knautia arvensis), jetel pochybný (Trifolium dubium), jetel luční (Trifolium pratense).

Lokalita č. 4 - Lesní pás na strmém svahu 

Tato lokalita je nejcennější botanickým biotopem v zájmovém území. Jedná se o poměrně dlouhý pás lesa táhnoucího se ve směru jih – sever, který obklopuje cestu vedoucí v údolí. Strmé svahy jsou po obou stranách porostlé dubohabřinou s dominancí habru obecného (Carpinus betulus) a dubu zimního (Quercus petraea). Poměrně významné zastoupení ve stromovém patře mají nepůvodní nebo stanovištně nevhodné listnaté i jehličnaté dřeviny: dub červený (Quercus rubra), smrk ztepilý (Picea abies), modřín opadavý (Larix decidua), trnovník akát (Robinia pseudoacacia). Dalšími dřevinami, které doplňují stromové patro jsou: bříza bělokorá (Betula pendula), javor mléč (Acer platanoides). V keřovém patře se vyskytují nižší jedinci dřevin stromového patra a dále svída (Cornus sanguinea), líska obecná (Corylus avellana), bez černý (Sambucus nigra), hloh obecný (Crataegus monogyna). Bylinné patro dosahuje cca 10 % pokryvnosti, převládají druhy nitrofilního charakteru: kuklík městský (Geum urbanum), netykavka malokvětá (Impatiens parviflora), violka lesní (Viola reichenbachiana), sasanka hajní (Anemone nemorosa), lipnice hajní (Poa nemoralis), mařinka vonný (Galium odoratum).

Dno údolí podél cesty je zarostlé bylinnou vegetací s vlhčím charakterem.  Dominantním druhem je kopřiva dvoudomá (Urtica dioica). Ojediněle se objevují zbytky mokřadních druhů: sítina klubkatá (Juncus conglomeratus), skřípina lesní (Scirpus sylvatica), ostřice obecná (Carex nigra), vrbina penízková (Lysimachia nummularia). Negativním vlivem v tomto údolí je šíření bolševníku obecného (Heracleum sphondylium) a křídlatky sachalinské (Reynoutria sachalinesis). 
Lokalita č. 5 Zámecký park u Nového Bernštejna

Park u soukromého zámku. Největší plocha nelesní zeleně  v obci Dubá, její část zasahuje částečně do vymezeného koridoru. V parku se nachází cca 400 listnatých a jehličnatých dřevin, kde nejcennější jsou habry, jilmy, javory mléče, javory babyky, javory kleny, buky a lípy. Dle provedeného dendrologického průzkumu jsou největšími exempláři stromy druhu topol bílý (Populus alba), kde obvod kmenů dosahuje 300 – 370 cm. Další vzrostlé exempláře jsou staré lípy (Tilia cordata), obvod cca 300 cm. 

C.2.7.2. Fauna

Fauna v okolí Dubé odpovídá svým složením a zastoupením druhů geologické stavbě území, členitosti terénu a vegetačnímu krytu. Výskyt, druhové složení a rozšíření fauny je z velké části vázáno na typy biotopů a rostlinná společenstva, popsaná v předchozí části kapitoly. Většina zdejších společenstev je druhotná, ovlivněná lidskou činností. Nejméně ovlivněná jsou společenstva skal, dolů a těžko přístupných vlhkých a močálových stanovišť, ty se však v zájmovém koridoru nenacházejí. 

Pro zájmové území je charakteristická mozaika antropogenních struktur (městská aglomerace, rozsáhlé komplexy orné půdy, louky a pastviny). Tomu odpovídá i složení fauny. Jedná se především o faunu příměstského charakteru, žijící na přechodové hranici mezi volnou přírodou a městskou aglomerací. Ze současných druhů větších savců se vyskytuje poměrně hojně srnčí zvěř a prase divoké. Z menších savců se hojně vyskytuje liška. Nejpočetnější skupinou obratlovců v daném území jsou ptáci. 

Podle hrubého zoogeografického členění (Zelený, 1972) spadá území do zóny opadavých lesů. 

Podle Culka et al. (1996) zasahuje zájmové území okrajově do Kokořínského bioregionu. Část území spadá do přechodné a nereprezentativní zóny. V bioregionu se vyskytuje hercynská ochuzená fauna se západními vlivy (ježek západní, ropucha krátkonohá). Z významných druhů v regionu vyskytují: savci: ježek západní (Erinaceus europaeus), ptáci:  břehule říční (Riparia riparia), havran polní (Corvus frugilegus), obojživelníci: ropucha krátkonohá (Bufo calamita), mlok skvrnitý (Salamandra salamandra).

Zájmové území se nachází v jednom mapovacím čtverci 5453 síťového mapování (Pruner et Míka, 1996).

Významné zoologické lokality

Protože v zájmovém území v okolí obce Dubá převažuje orná půda a zástavba se zahrádkářskými koloniemi, z tohoto důvodu jsou významnými biotopy veškeré drobné remízky, meze, lesní pásy. Vytipované zoologické lokality se shodují s výše uvedenými botanickými lokalitami: 

Lokalita č. 1 – drobný remíz

Zarostlý sad převážně keřovou formací dřevin zvyšuje ekologickou stabilitu území a umožňuje úkryt drobným savcům a je vhodným útočištěm zejména pro zpěvné ptactvo. 

Lokalita č. 2 – Keřový pás  podél polní cesty

Podobně jako předchozí lokalita keřový pás vytváří vhodný biotop pro drobné živočichy zejména ptáky.

Lokalita č. 3 – Sad a meze u komunikace

Sad přecházející v travnatý pás podél komunikace s liniovými remízky, které vytvářejí terasy na svahu a jsou vhodným biotopem pro výskyt obratlích i bezobratlých živočichů.

Lokalita č. 4 – Lesnatý pás na strmých svazích 
Lesnatý pás na strmých svazích podél cesty, vedoucí v údolí je nejcennější zoologickou lokalitou v hodnoceném koridoru. Strmé svahy jsou zarostlé převážně dubohabřinou s příměsí jehličnatých dřevin. Vlhká půda na dně údolí zarůstá vysokobylinnou vegetací. Celý komplex je vhodným biotopem pro výskyt  řady živočišných druhů.

Lokalita č. 5 – Zámecký park Nový Bernštejn

Zámecký park se starým porostem převážně listnatých dřevin je potenciálně významným biotopem zejména bezobratlých živočichů, ale i např. dutinového ptactva. 

Přehled obratlovců v daném území

V následujícím přehledu jsou uvedeny druhy obratlovců, kteří se v zájmovém území potencionálně vyskytují:

Obojživelníci:
skokan hnědý (Rana temproraria)

Plazi:

ještěrka obecná (Lacerta agilis)

slepýš křehký (Anguis fragilis)

užovka obojková (Natrix natrix)

Ptáci:

bažant obecný (Phasianus colchicus)

drozd zpěvný (Turdus philomelos)

jiřička obecná (Delichon urbica)

konipas bílý (Motacilla alba)

kos černý (Turdus merula)

kukačka obecná (Cuculus canorus)

lejsek šedý (Muscicapa striata)

pěnice hnědokřídlá (Sylvia communis)

pěnice pokřovní (Sylvia curruca)

pěnkava obecná (Fringilla coelebs)

skřivan polní (Alauda arvensis)

sojka obecná (Garrulus glandarius)

stehlík obecný (Carduelis carduelis)

straka obecná (Pica pica)

strnad obecný (Emberiza citrinella)

sýkora koňadra (Parus major)

sýkora modřinka (Parus caeruleus)

sýkora uhelníček (Parus ater)

špaček obecný (Sturnum vulgaris)

ťuhýk obecný (Lanius collurio)

vlaštovka obecná (Hirundo rustica)

vrabec domácí (Passer domestica)

vrabec polní (Passer montanus)

Savci:

hraboš polní (Microtus arvalis)

králík divoký (Oryctolagus cuniculus)

liška obecná (Vulpes vulpes)

myš domácí (Mus musculus)

ovce muflon (Ovis musimon)

prase divoké (Sus scrofa)

rejsek obecný (Sorex araneus)

srnec obecný (Capreolus capreolus)

zajíc obecný (Lepus europaeus)

C.2.7.3.  Ekosystémy

V následujících podkapitolách jsou uvedeny charakteristiky vycházející ze zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny. 

· zvláště chráněná území

· územní systém ekologické stability

· významné krajinné prvky

· přírodní parky
Zvláště chráněná území

V trase silnice I/9 se vyskytuje zájmová lokalita zasahuje do vnějšího ochranného pásma CHKO Kokořínsko ve smyslu zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny.

tabulka 22: Přehled stavu zvláště chráněných území 

	Podkategorie
	Výskyt

	Národní park
	-

	Chráněná krajinná oblast
	+

	Národní přírodní rezervace 
	-

	Přírodní rezervace
	-

	Národní přírodní památka
	-

	Přírodní památka
	-


Chráněná krajinná oblast Kokořínsko se rozkládá na území celkem 265 km2 v okresech Mělník, Česká lípa a Litoměřice. Vyhlášena byla v roce 1976. Jedná se o oblast České křídové tabule s ojedinělým geomorfologickým reliéfem z kvádrových pískovců. 

Základní rysy reliéfu určuje vztah dvou hlavních skupin povrchových tvarů: plošin a často hluboce zahloubených několikapatrových údolí, na jejichž hranách se vytvořila skalní města. Selektivním zvětráváním vznikly skalní věže a četné mezo a mikrotvary takové formy a rozsahu, jaké nelze nalézt v žádné jiné pískovcové oblasti České republiky. Nejznámější jsou „skalní pokličky“, na hrubozrnném pískovci tzv. voštiny. Krajinné dominanty jsou tvořeny magmatickými výlevnými horninami, které tvoří znělcové, čedičové nebo trachytové kupy, kužele a homole (Vlhošť-614 m, Ronov-552 m, Vrátenská hora-507m). 

[image: image4.png]


Výše uvedené charakteristické rysy oblasti, spolu s klimatickým působením sousedícího teplého Polabí, vytváří pestré podmínky. Důsledkem je výskyt rostlinných druhů v rozsahu od teplomilných (na zbytcích skalních stepí) po chladnomilné (v inverzních polohách). Údolí potoka Liběchovky a Pšovky jsou typická svými vlhkými loukami, mokřadními společenstvy a vodními tůněmi. Zdejší mokřadní společenstva byla v listopadu 1997 zařazena do území chráněných v rámci Ramsarské úmluvy. V mokřadních biotopech se nachází druhy živočichů i rostlin zapsaných v Červeném seznamu. Celých 72 % plochy lesních porostů je tvořeno dřevinami přirozené druhové skladby. Bohatá lesnatost a tradiční řídké osídlení tohoto kraje způsobuje jeho neobvyklou zachovalost a ojedinělou krásu, podtrženou velkým zastoupením roubené, hrázděné nebo i zděné původní architektury. Malebnost a romantiku krajiny zvyšuje i známý hrad Kokořín.                                               

       Obr. č.2: CHKO Kokořínsko
Územní systém ekologické stability

V zájmovém koridoru se nenachází žádný prvek nadregionálního nebo regionálního významu.  

Dle ÚP z roku 1993 a místního ÚSES, který byl zpracován v říjnu 1994 se v zájmovém koridoru nachází jedno navržené lokální biocentrum a 1 lokální biokoridor. Tyto lokality zůstávají i dosud pouze v návrhu a nebyly vyhlášené.

Významné krajinné prvky

Ve vymezeném koridoru se nacházejí pouze dva významné krajinné prvky definované dle zákona č. 114/1992 Sb. Jedná se o lesní porosty. Žádná jiná VKP se ve vymezeném koridoru nenacházejí vzhledem k velkému zornění a využívání zemědělské půdy. V následující tabulce jsou uvedeny VKP a jejich charakteristika:

tabulka 23: Přehled VKP

	č. VKP
	typ
	Charakteristika, lokalizace

	1
	les
	lesní pás viz. botanická lokalita č. 4 - strmé svahy jsou po obou stranách porostlé dubohabřinou s dominancí habru obecného (Carpinus betulus) a dubu zimního (Quercus petraea).

	2
	les
	do zájmového území zasahuje pouze okraj rozlehlého lesního komplexu Bernštejn. Lesní lem tvoří smíšené dřeviny.


tabulka 24
	Kategorizace
	Výskyt
	Popis

	Ze zákona 

(č.114/1992 Sb.)
	lesy
	+
	Úzké pásy lesa na strmém svahu 

	
	rašeliniště
	-
	-

	
	vodní toky
	-
	Pouze příležitostné vodoteče

	
	rybníky
	-
	-

	
	jezera
	-
	-

	
	údolní nivy
	-
	-

	Registrované orgánem ochrany přírody
	+
	Pouze 1 VKP je přímo v trase (výše uvedený úzký pás lesa na strmém svahu)


Přírodní parky

V zájmové oblasti se nevyskytuje žádný vyhlášený Přírodní park. 

C.2.8. Krajinný ráz

V následující části je uvedena charakteristika zájmového území z hlediska krajinného rázu.

C.2.8.1. Vymezení zájmového území

Oblast krajinného rázu:

(A) Název: CHKO Kokořínsko

(B) Charakteristika: Údolí s pískovcovými skalními městy. Údolí potoka Liběchovky a Pšovky s charakteristickými vlhkými loukami, mokřadními společenstvy a vodními tůněmi.
(C) Typické znaky krajinného rázu:

(C1) dominantní
- pískovcové kaňony

(C2) hlavní 

- údolní nivy
(C3) doprovodné
- původní lidová zástavba

Nadřazený krajinářský celek (NKC)

Vzhledem k omezeným rozhledovým poměrům v terénním svahu (samotné město se nachází v údolí) není jeho vymezení účelné.

Základní krajinářský celek (ZKC)

(A) název: SZ okraj města Dubá

(B) Charakteristika: V zájmovém území převažuje především orná půda. Nejcennější environmentální stupeň zahrnuje lesní pás na dosti strmých svazích porostlý dubohabřinou a zámecký park Nový Bernštejn s výskytem mohutných převážně listnatých dřevin. Zájmová oblast se nachází ve IV. zóně  CHKO Kokořínsko. Hranice CHKO Kokořínsko prochází v cca polovině k.ú. Dubá, prochází podél silnice  Holany - Dubá (III/2601) a dále pokračuje centrem města a podél silnice Dubá- Nedamov (III/27325). 

(C1)   dominantní – zbytky lesních porostů,  
(C2)   hlavní – stromořadí i roztroušené keřové formace,
(C3)   doprovodné – historické jádro města.


C.2.8.2. Hodnocení krajinného rázu v zájmovém území

Hodnocení krajinného rázu vychází ze základní typologie krajiny (Míchala, 1997), která definuje  tři účelové typy s devíti  podtypy uvedené v následující tabulce: 

tabulka 25: Základní typologie krajiny

	Typ krajiny
	Charakteristika
	Podtyp
	Charakteristika

	A

krajina zcela přeměněná člověkem
	krajina silně pozměněna civilizačními zásahy, dominantní až výlučný podíl sídelních, industriálních nebo agroindustr. prvků, cca 30 % území ČR
	A-
	snížené hodnoty, devastovaná území, krajinný ráz zasluhující ochranu neexistuje

	
	
	Ao
	základní typ, nové počiny v krajině nejsou z hlediska krajinného rázu omezovány

	
	
	A+
	zvýšené hodnoty, ochrana dochovaných fragmentů, především v oblasti památkové péče

	B

krajina intermediální
	krajina s vyrovnaným vztahem mezi přírodou a člověkem („harmonická“), masový výskyt přírodních i agrárních prvků, plošně omezený výskyt sídel a ojedinělý výskyt industriálních prvků, cca 60 % rozlohy ČR
	B-
	snížené hodnoty, ochrana zbytků krajinného rázu v typických nebo jedinečných oblastech

	
	
	Bo
	základní typ, 



	
	
	B+
	zvýšené hodnoty, dochovaný krajinný ráz se škálou výrazných prvků, preventivní plošná ochran (Přír. park)

	C

krajina 

relativně přírodní
	krajina s dominantním výskytem přírodních prvků s nevýraznými civilizačními zásahy, minimum sídelních a absence industriálních prvků, cca 10 % rozlohy ČR
	C-
	snížené hodnoty, priorita renaturalizace vegetačního krytu (např. po imisních kalamitách)

	
	
	Co
	základní typ



	
	
	C+
	zvýšené hodnoty, výjimečně dochovaný krajinný ráz, zasluhující prioritní ochranu (NP, CHKO)


Ve smyslu uvedeného třídění lze zájmové území celkově zařadit do kategorie B – harmonická krajina. Většina zájmového území je charakterizována rozsáhlými polnostmi intenzivního zemědělského obhospodařování a je možné ji zařadit do podkategorie B(-). Pouze střední část (dvě drobná zalesněná údolí) mají přírodnější charakter a náleží do podkategorie (B+). 

C.2.9. Kulturní památky a archeologie

První písemná zmínka pochází z roku 1253 v listině krále Václava I. Avšak pobyt našich předků v Dubé přinejmenším od 11. století dokazuje objevené slovanské pohřebiště. Ve 13. století zde byl založen rodem Přemyslovců hrad. Město bylo založeno za pomoci německých kolonistů a  roku 1591 vydali bratři Berkové Dubským konfirmaci městských práv, z které je patrné, že  Dubá byla bohatým obchodním městem, které prosperovalo podél důležité obchodní stezky Praha – Žitava (dnes silnice I/9). V 16. století zde rod Berků založil zámek Nový Berštejn. Po bitvě na Bílé hoře tyto majetky podobně jako majetky v širokém okolí připadli Albrechtu z Valdštejna a posledními šlechtickými majiteli byl rod Šporků.  Vlivem historických událostí, třicetileté války, moru a několika požárů, kdy došlo ke zničení listin a zápisů o svobodách města nastal úpadek Dubé. Statut města byl Dubé vrácen teprve v roce 1992.

Významnou historickou památkou v Dubé je barokní kostel Nalezení sv.Kříže (1744 -1760), barokní sousoší Nejsvětější Trojice z roku 1726, několik dalších barokních soch, z nichž nejznámější je máchovská památka - socha sv.Prokopa. Období pěstování chmele připomíná věžovitá sušárna chmele na jižním okraji města. V blízkosti města stojí původně renesanční zámek Nový Bernštejn z let 1553 - 1567 k němuž přiléhá zámecký park s mnoha vzácnými dřevinami.

Ve městě byla Vyhláškou MK ČR č. 476/92 dne 10.9.1992 vyhlášena městská památková zóna. Důvodem vyhlášení bylo zachování středověkého půdorysu osídlení.

C.2.9.1. Kulturní památky

Etnografické pracoviště Vlastivědného muzea a galerie v České Lípě eviduje v památkovém archivu na vymezeném území následující drobné památky:

· socha P. Marie – u zámeckého parku

· socha sv. Jana Nepomuckého – vpravo u silnice Dubá – Újezd

 
   Obě sochy jsou vedeny ve státním seznamu kulturních památek 

· křížek s kamenným soklem

· křížek s kamenným soklem

tabulka 26:Seznam kulturních památek pro oblast Nového Berštejna

	Číslo rejstříku
	uz
	část obce
	čp.
	památka

	36137 / 5-2933
	S
	Nový Berštejn
	
	socha P. Marie

	19797 / 5-2934
	S
	Nový Berštejn
	
	socha sv. Jana Nepomuckého

	33167 / 5-2931
	S
	Nový Berštejn
	
	sloup se sousoším Nejsvětější Trojice

	54582 / 5-2932
	Y
	Nový Berštejn
	
	milník

	17025 / 5-2930
	S
	Nový Berštejn
	čp.185
	zámek


Z výše uvedeného je patrné, že zájmové území je nutné pokládat za území s archeologickými nálezy ve smyslu §22 odst.2 zákona 20/87 Sb. o státní památkové péči ve znění novely č. 242/92 Sb. 

C.2.9.2. Archeologické lokality     

Ve vymezeném zájmovém území se nachází t.č. pouze jediná známá lokalita, která se dotýká varianty 1 v úseku cca km 1,.08 – 1,17 a varianty 2 v úseku cca km 1,08 – 1,22. V roce 1887 prozkoumal hrabě Valdštejn tuto lokalitu, kde byla objevena část kostrového pohřebiště (přinejmenším 22 hrobů), které je podle výbavy pohřbů datováno do 11. století. Vzhledem k časné době výzkumu nejsou k dispozici dostatečné údaje k vymezení plochy pohřebiště a nelze vyloučit, že může pokračovat dále k severozápadu. 

Z okolí Dubé jsou známy archeologické nálezy již z průběhu celého pravěku (lokality na k. ú. Pavličky, Zátyní, Lhota, Vrchovany), které dokládají osídlení regionu, a proto je důvodný předpoklad možného nálezu dosud neobjevené lokality také na katastru města Dubá. Jako vhodné polohy se zdají být jižně orientované ostrohy a terénní výběžky v jižní polovině vymezeného území. Je třeba poznamenat, že k výše uvedenému pohřebišti z 11. století dosud není známo odpovídající sídliště, které nemusí být totožné s pozdějším středověkým městem. Malý stupeň poznání regionu je způsoben nedostatkem předválečného zájmu o historii Dubska a především absencí archeologa pro bývalý okres Česká Lípa.

V zájmové oblasti se připravuje dlouhodobý povrchový průzkum s cílem zachytit další případné lokality. 

C.2.10. Dosavadní využívání území a priority jeho trvale udržitelného využívání

Město Dubá se nachází v po staletí urbanizované oblasti, protože leží na spojnici bývalých obchodních cest mezi Prahou a Saskem. I dnes je silnice I/9 hojně využívanou komunikací, i když značná část dopravy byla převedena na rychlostní komunikaci mezi Mladou Boleslaví a Prahou. 

Ač město získalo statut města již v roce 1591, kdy bylo bohatým a prosperujícím městem, vlivem historických událostí, třicetileté války, moru a několika požárů, kdy došlo ke zničení listin a zápisů o svobodách města nastal úpadek Dubé. Statut města byl Dubé vrácen teprve v roce 1992.
Dlouhodobý pokles původního obyvatelstva, díky zvratům v historickém vývoji zejména po 2. světové válce, vedl k postupné přeměně oblasti z intenzivně zemědělsky využívané na oblast individuální rekreace,  posunul původně vnitrozemskou oblast do pozice okrajového pohraničí.

Pozemky pro navrhovanou stavbu jsou v současné době převážně využívány jako zemědělské pozemky (využívaná orná půda).

V rámci podkladů pro Územní plán velkého územního celku Libereckého kraje byla zájmová oblast z hlediska trvale udržitelného rozvoje byla hodnocena jako stabilizovaná.

C.2.11. Ochranná pásma a střety zájmů 

Ochranná pásma památných stromů do zájmového území nezasahují, protože se ve vyhrazeném zájmovém území žádné památné stromy nevyskytují.

V zájmovém území se nevyskytuje ochranné pásmo kulturních památek.

V zájmové území se nevyskytuje žádné ochranné pásmo ložisek nerostných surovin.  

Z ochranných pásek prvgků technické infrastruktury se v zájmovém území vyskytují ochranná pásma komunikací I/9, II/260 a III/2601.

Dále se v zájmové oblasti vyskytuje ochranné pásmo lesa. 

Dle zákona č. 114/1992 Sb. se ve vymezeném zájmovém území nachází chráněná krajinná oblast Kokořínsko. Hranice CHKO Kokořínsko prochází v cca polovině k.ú. Dubá, prochází podél silnice  Holany - Dubá (III/2601) a dále pokračuje centrem města a podél silnice Dubá- Nedamov (III/27325). Ve IV. zóně CHKO se nachází téměř 50 % popisovaného zájmového území.

Celé zájmové území patří do chráněné oblasti přirozené akumulace podzemních vod (CHOPAV Severočeská křída).

Do vymezeného zájmového území nezasahuje žádné ochranné pásmo vodních zdrojů. Nejbližší ochranné pásmo II. stupně prameniště Liběchovka se nachází v nejbližší poloze cca 200 m západně od vymezeného zájmového území.

C.2.12. Stávající územní zátěže

Jedinou známou starou územní zátěží je bývalá skládka komunálního odpadu u obce Horky, kam byly ukládány komunální odpady z měst Dubá a Doksy a z okolních obcí. V současné době je skládka uzavřená, byla opatřená vrchním izolačním prvkem zabraňujícím dalšímu vymývání kontaminantů ze skládky, byla rekultivována, povrch skládky byl osázen stromy a celý objekt je oplocen a monitorován.

Ve vlastním zájmovém území není známa žádná územní zátěž.

ČÁST  D

Údaje o vlivech záměru na obyvatelstvo a na životní prostředí 
     I.    Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti a významnosti 

    II.    Rozsah vlivů vzhledem k zasaženému území a populaci

   III.    Údaje o možných významných nepříznivých vlivech přesahujících státní hranice

   IV.    Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů

    V.    Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů 

D. ÚDAJE O VLIVECH ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ
D.1.  Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti a významnosti 

Cílem této kapitoly je popis základních vlivů záměru na jednotlivé složky životného prostředí. Tyto jednotlivé vlivy lze ale třídit a klasifikovat podle různých hledisek, jejichž význam se mění u konkrétních situací. Navíc jednotlivá hlediska se vzájemně kombinují. Pro sjednocení přístupu uvádíme na začátku této kapitoly dvě metodické tabulky:

· klasifikace vlivů na životní prostředí

· 5-ti člennou stupnici pro hodnocení staveb a činností. Jedná se o stupnici  převzatou z metodik multikriteriálních hodnocení, která představuje obecný „užitek“ daného stavu nebo činnosti (proto vyšší hodnota představuje lepší stav nebo řešení)

tabulka 27: Klasifikace vlivů stavby na životní prostředí

	Hlavní hlediska
	Poznámka

	A. 

Fáze realizace
	1. příprava
	bez významných vlivů na ŽP

	
	2. výstavba
	časově omezené významné vlivy na obyvatelstvo a ekosystémy

	
	3. provoz
	zásadní vliv: a) vliv silničního tělesa a přidružených staveb

                      b) vliv vlastního automobilového provozu 

	
	4. likvidace
	vzhledem k dlouhé době životnosti (50-100 let) není tato část předmětem samotného hodnocení 

	B. 

ZPŮSOB     INTERAKCE
	1. vlivy přímé 
	faktor působí přímo na hodnocenou složku ŽP

	
	2. vlivy nepřímé
	faktor působí na hodnocený cílový objekt přes jinou složku  

	C. 

VRATNOST 

DĚJE
	1. vratné
	po zásahu dojde v reálném čase k obnovení původní struktury a funkce systému

	
	2. částečně vratné
	původní struktura a funkce bude obnovena jen částečně

	
	3. nevratné
	účinek vlivu je trvalý a ani po jeho odeznění nelze systém vrátit do původního stavu

	D. 

DOBA TRVÁNÍ
	1. chvilkové
	časovou jednotkou je den, jedná se o vlivy, které nemusí být obyvatelem vůbec postiženy

	
	2. krátkodobé
	časovou jednotkou je měsíc, vliv na obyvatele je prokazatelný 

	
	3. střednědobé
	časovou jednotkou je rok

	
	4. dlouhodobé
	časovou jednotkou je 1 generace (25 let)

	
	5. trvalé
	po dobu trvání stavby

	E. 

PRAVDĚPO-

DOBNOST VÝSKYTU
	1. vyloučené
	děj nemůže nastat, pravděpodobnost (p) = 0,0

	
	2. málo     

    pravděpodobné
	pravděpodobnost jevu je nízká, výskyt jevu se celkově nepředpokládá

	
	3. středně pravd.
	pravděpodobnost výskytu jevu je reálná, v rámci odhadů se hovoří o možnosti 50 na 50

	
	4. velmi pravd.
	pravděpodobnost jevu je vysoká, výskyt jevu se celkově předpokládá

	
	5. jisté
	děj musí nastat, pravděpodobnost (p) = 1,0

	F.

SOUČINNOST S JINÝMI VLIVY
	1. inhibiční
	při vzájemném působení dvou faktorů se celkový jejich účinek snižuje

	
	2. indiferentní
	faktory se vzájemně neovlivňují

	
	3. kumulativní
	celkový účinek se zvyšuje, při součtu účinků se jedná o vlast. kumulaci, při násobku účinku jde o synergismus

	G.

VELIKOST VLIVU
	1. přímá kvantifikace
	(počet dotčených objektů, koncentrace látek v prostředí, ekvivalentní hladina hluku)

	
	2. semikvantitativní stupnice
	5ti-členná stupnice, vychází z multikriteriálního hodnocení staveb a činností


tabulka 28: 5ti-členná stupnice hodnocení staveb a činností 

	
	Výskyt škodlivin
	Impakt

(Plošný vliv)
	Přijaté

riziko
	Finanční náklady
	Důležitost

(váha ukazatele)
	Užitečnost
	Obecná přijatelnost řešení

	1
	vysoké překročení

((200%)
	likvidace objektu, zásadní ohrožení funkce
	extrémní
	nepřija-

telné
	nulová
	minimální velmi nízká
	jednoznačně nepřijatelné

	2
	překročení limitu

(120-200%)
	silné narušení, funkce je vážně ohrožena
	nadprůměrné
	vysoké
	malá
	malá
	nepřijatelné nebo přijatelné s velkými výhradami

	3
	na hranici limitu

(80-120%)
	průměrný může vést k ohrožení funkce
	průměrné
	průměrné
	průměrná
	průměrná střední
	přijatelné s většími výhradami (rozhraní)

	4
	pod limitem (40-80%)
	částečný, neohrožuje funkci
	podprůměrné
	nízké
	velká
	velká
	přijatelné s dílčími výhradami

	5
	hluboko pod limitem

(50% limitu
	bez reálného vlivu

(nulový vliv)
	nulové
	žádné
	rozhodující
	maximální, velmi vysoká
	jednoznačně přijatelné, bezproblém., ideální


Jednotlivé typy vlivů jsou diskutovány průběžně u jednotlivých složek životního prostředí.
V následující části je uvedena stručná charakteristika stavu složek životního prostředí je založena v některých případech na předpokladech, protože v současné době nejsou k dispozici bližší údaje, které budou známy až v dalších stupních projektové přípravy. Vliv záměru je uvažován ve vztahu k nulové variantě.

D.1.1. Vliv na obyvatelstvo

Realizace obchvatu povede ke zlepšení stávající situace v oblasti hlukové a imisní zátěže. Na druhou stranu je patrný negativní vliv z hlediska záboru zemědělského půdního fondu a omezení dalšího rozvoje města ve směru obchvatu. Při zvážení všech výše uvedených faktorů je pořadí variant podle vlivu na obyvatelstvo (od nejlepší po nejhorší): varianta 3 > varianta 2 > varianta 1. 

D.1.2. Vliv na ovzduší a klima

V následující kapitole jsou uvedeny stručné závěry z Rozptylové studie, která je uvedena jako příloha tohoto oznámení.

Údaje o intenzitě dopravy po sledovaném úseku silnice I/9 v roce 2005 byly získány z výsledků sčítání dopravy v roce 2000 po přepočtu růstových koeficientů ŘSD ČR.

tabulka 29:  Intenzita dopravy roce 2000 a 2005 (voz/24 hod)

	Silnice
	sčítací úsek
	
	těžká
	osobní
	celkem

	I/9
	4-1126

od křiž. II/260  směr Č.Lípa
	koef. 2005/2000
	1,153
	1,163
	–

	
	
	rok 2005
	974
	5 239
	6 213

	
	4-1119

od křiž. II/26 směr Mělník
	koef. 2005/2000
	1,153
	1,163
	–

	
	
	rok 2005
	917
	4560
	5 477


tabulka 30: Referenční body pro hodnocení imisního zatížení

	Poř. číslo
	 Referenční bod

	1. 
	Dubá č.p. 269

	2. 
	Dubá č.p. 170

	3. 
	Dubá č.p. 322

	4. 
	Dubá č.p. 316

	5. 
	Dubá č.p. 222

	6. 
	Dubá č.p. 8

	7. 
	Dubá č.p. 73

	8. 
	Dubá, základní škola

	9. 
	Dubá, městský úřad

	10. 
	Dubá, střed obce


Výsledky výpočtu

Varianta 1 

Varianta, ve které se doprava a tím i zdroj emisí nejvíce přibližuje obytné zástavbě. Přízemní koncentrace oxidu dusičitého NO2 se v ploše obce Dubá pohybují mezi 2,5 a 10 (g/m3. V nejbližší obytné zástavbě, především v lokalitě Nové město na jihozápadním okraji města, kde se trasa obchvatu nejvíce přibližuje obytné zóně, mohou hodinové koncentrace NO2 překročit 10 (g/m3. Tato hodnota však představuje pouze 5 % krátkodobého imisního limitu pro oxid dusičitý.

Průměrné roční koncentrace jen výjimečně překročí hodnotu 1 (g/m3 a pohybují se i v bezprost-řední blízkosti komunikace hluboko pod ročním imisním limitem 40 (g/m3.

Silnice II/260 tvoří hranici CHKO Kokořínsko, jižní část trasy obchvatu ve všech třech variantách prochází touto CHKO. Průměrné roční koncentrace oxidů dusíku NOx se v okolí komunikace pohybují v hodnotách nižších než 10 (g/m3, nepřekročí tedy 1/3 imisního limitu pro ochranu ekosystémů.

Osmihodinové koncentrace oxidu uhelného CO v okolí komunikace ani v nejbližší obytné zástavbě nepřekročí hodnotu 100 (g/m3, to je 1 % imisního limitu pro tuto látku. 

Imisní limit pro benzen je stanoven jako roční průměrná koncentrace 5 (g/m3. Imisní koncentrace benzenu v okolí obchvatu se pohybují v hodnotách do 0,2 (g/m3, v nejbližší obytné zástavbě nejvýše do 0,13 (g/m3. Ani hodinové koncentrace benzenu v obytné zástavbě nepřekročí 2 (g/m3, jsou tedy na úrovni 40 % ročního limitu.

Průměrné roční koncentrace benzo(a)pyrenu dosáhnou v blízkosti komunikace 0,5 pg/m3, u nejbližších obytných domů 0,35 pg/m3. Tyto hodnoty jsou cca o 3 řády nižší než je imisní limit 1 ng/m3.

Varianta 2 

Obchvat Dubé ve variantě 2 je veden ve větší vzdálenosti od obytné zástavby než ve variantě 1. To má za následek znatelný pokles imisní zátěže obytné zóny s výjimkou dvou činžovních domů ležících na severním okraji města proti čerpací stanici PHM. V těchto místech jsou obě varianty – varianta 1 i varianta 2 – již vedeny ve stávající trase silnice I/9.

Koncentrace škodlivin v okolí komunikace jsou na úrovni koncentraci ve variantě 1. V nejbliž-ších obytných domech a dalších místech vybraných jako referenční body se pohybují krátkodobé koncentrace oxidu dusičitého NO2 pod hodnotou 5 (g/m3, výjimku představují již zmíněné dva domy (ref. bod 6), kde je očekávaná krátkodobá koncentrace přes 9 (g/m3. Průměrné roční koncentrace NO2 nepřekročí v obytné zóně hodnotu 1 (g/m3.

Obdobně i osmihodinové koncentrace oxidu uhelnatého CO poklesnou ve srovnání s variantou 1 (s výjimkou ref.bodu 6), nikde nepřekročí hodnotu 25 (g/m3.

Průměrné roční koncentrace benzenu v obytné lokalitě jsou výrazně pod hodnotou 0,1 (g/m3, jen v ref. bodě 6 tuto hodnotu mírně překročí. Očekávané koncentrace představují 1 – 2 % ročního limitu.

Podobně průměrné roční koncentrace benzo(a)pyrenu dosáhnou u nejbližších obytných domů necelých 0,2 pg/m3 (v ref. bodu 6 pak 0,31 pg/m3) . Tyto hodnoty jsou cca o 3 řády nižší než je imisní limit 1 ng/m3.

Varianta 3 

Varanta 3 je vzhledem k zástavbě Dubé nejvzdálenější, imisní zatížení obce je nejnižší z posuzovaných tří variant. Nejexponovanější obytnou lokalitou zůstávají dva obytné domy u čerpací stanice na severním okraji města, ale i zde se v této variantě imisní situace výrazně zlepší.

V nejbližších obytných domech a dalších místech vybraných jako referenční body se pohybují krátkodobé koncentrace oxidu dusičitého NO2 pod hodnotou 3,5 (g/m3, výjimku představují již zmíněné dva domy (ref. bod 6), kde je očekávaná krátkodobá koncentrace přes 6 (g/m3. Průměrné roční koncentrace NO2 nepřekročí v obytné zóně hodnotu 0,65 (g/m3.

Obdobně i osmihodinové koncentrace oxidu uhelnatého CO poklesnou ve srovnání s variantou 2 a nikde (s výjimkou ref. bodu 6) nepřekročí hodnotu 20 (g/m3.

Průměrné roční koncentrace benzenu v obytné lokalitě jsou výrazně pod hodnotou 0,1 (g/m3, na úrovni cca 0,7 % ročního limitu.

Podobně průměrné roční koncentrace benzo(a)pyrenu dosáhnou u nejbližších obytných domů necelých 0,15 pg/m3 (v ref. bodu 6 pak 0,19 pg/m3) . Tyto hodnoty jsou cca o 3-4 řády nižší než je imisní limit 1 ng/m3.

Celková imisní situace

Realizace obchvatu Dubé v některé z navržených variant nezmění výrazně imisní situaci v lokalitě. Tato doprava zde již existuje a přispívá k místní imisní situaci. 

I kdyby však tato doprava byla uvažována jako nová v místech, kde je její vliv v současné době nižší (např. na západním okraji Dubé), nezpůsobila by v těchto místech s ohledem na současnou imisní situaci překročení imisních limitů pro posuzované škodliviny. 

Výsledky imisního monitoringu v nejbližších stanicích sice nepopisují situaci přímo v obci Dubá, lze je však do jisté míry považovat za charakteristické pro širší oblast zahrnující i Dubou. Imisní koncentrace benzenu a benzo(a)pyrenu nejsou v širším okolí měřeny, ale lze oprávněně předpokládat že imise benzenu nebudou vyšší než jsou hodnoty měřené v Ústí nad Labem. Při hodnotě benzenu na úrovni ročního průměru v Ústí n.L. cca 3 (g/m3 by nedošlo vinou dopravy po přeložce silnice I/9 k překročení imisního limitu, v případě benzo(a)pyren je ve velkých městech (Praha, Ústí n.L. aj.) roční limit překračován, ale v lokalitách bez výrazné automobilové dopravy (Košetice, Žďár nad Sázavou) se hodnoty pohybují na úrovni 50 – 60 % tohoto limitu.

Zdravotní rizika 

Výfukové plyny motorových vozidel jsou komplexní směsí chemických látek, jejíž složení závisí na složení paliva, typu a funkčním stavu motoru a případném užití katalyzátoru. Znečišťující látky a jejich deriváty mohou způsobit nepříznivé zdravotní důsledky interakcí s molekulami rozhodujícími pro biochemické nebo fyziologické procesy lidského těla.

Oxidy dusíku patří k látkám projevujícím dráždivé účinky na dýchací cesty. Mezi nejvýznamnější patří oxid dusičitý (NO2), který je asi z 80-90 % pohlcován hlenem dýchacích cest. Oxidy dusíku způsobují mírné až těžké záněty průdušek či plic a při vysokých koncentracích plicní edém s rizikem smrti. 

Epidemiologické studie dokazují vzrůst výskytu dýchacích chorob u dětí mladších 12 let vystavených vysokým koncentracím NO2. Bylo zjištěno, že již při malém vzrůstu jeho koncentrace dochází k prudkému zvýšení pravděpodobnosti onemocnění dýchacích cest o 20 %. Navíc jsou opakovaná respirační onemocnění v dětství považována za rizikový faktor, jehož následky se v dospělosti projeví na počtu onemocnění plic.

Oxid uhelnatý (CO) je rychle absorbován v plicích a přechází do krve, kde se váže na hemoglobin za vzniku karboxyhemoglobinu (COHb) a tím blokuje okysličování krve v plicích. Míra vstřebávání CO závisí na jeho koncentraci, intenzitě fyzické námahy, tělesné velikosti, stavu plic a na atmosférickém tlaku.

Hlavní negativní efekt CO spočívá ve snížení přísunu kyslíku ke tkáním. Z tohoto důvodu jsou nejvyšší zdravotní rizika pro orgány závislé na vydatném zásobování kyslíkem, tzn. pro srdce a mozek. Klasické příznaky otravy CO jsou bolesti hlavy a závrať (při hladině 10-30 % COHb) až silné bolesti hlavy, srdeční obtíže a malátnost (nad 30 %). Při hladině nad 40 % je značné riziko komatu a smrti. Působení CO na matku může rovněž poškodit plod vyvíjející se v jejím těle, snížit porodní hmotnost dítěte a zpomalit jeho vývoj po narození.

Mezi uhlovodíky byly jako toxické identifikovány především aldehydy (z nich cca 50 % jako formaldehydy a 5 % jako akroleiny). Oba způsobují dráždění očí. Formaldehyd byl klasifikován jako pravděpodobně rakovinotvorný. 

Mnoho uhlovodíků produkovaných vznětovými a zážehovými motory je považováno za karcinogeny. Je to například benzen, 1,3-butadien a mnoho dalších polycyklických aromatických uhlovodíků (PAU). Benzen je složkou surové ropy a je přítomen v automobilovém benzínu. Ze vdechovaného vzduchu se vstřebává asi polovina benzenu, který proniká zejména do tukové tkáně a kostní dřeně. Vdechovaný benzen působí jedovatě na centrální nervový systém, krev a imunitu.Trvalé působení benzenu může způsobit poškození kostní dřeně. Benzen je karcinogenní látka, patřící do skupiny 1. Výsledky výzkumů naznačují, že benzen je velmi nebezpečnou mnohostrannou rakovinotvornou látkou, takže nelze stanovit bezpečnou hladinu vzduchem transportovaného benzenu.

Polycyklické aromatické uhlovodíky (PAU) jsou skupinou látek vznikajících během nedokonalého spalování. Existují stovky druhů PAU, z nich nejlépe je znám benzo(a)pyren (BaP). Polycyklické aromáty se vstřebávají v plicích a střevech,kde jsou metabolizovány na látky, které jsou považovány za potencionální původce rakoviny. BaP byl klasifikován ve skupině 2A, tedy jako pravděpodobně pro člověka rakovinotvorný.

Závěr 

Obchvat silnice I/9 kolem obce Dubá výrazně zjednoduší dopravní situaci na hlavním silničním tahu Česká Lípa – Mělník a sníží se i imisní zátěž obce. 

Ze škodlivin, emitovaných do ovzduší ve výfukových plynech automobilů byly hodnoceny látky charakteristické pro automobilový provoz – oxid dusičitý, oxid uhelnatý, zástupce organických látek benzen a benzo(a)pyren a vzhledem k ochraně CHKO Kokořínsko i oxidy dusíku.

Z porovnání imisní situace v obci Dubá pro tři posuzované varianty vyplývá, že nejvhodnější řešení z pohledu imisní zátěže obytné zóny představuje nejvzdálenější varianta 3, nejméně příznivá je varianta 1. Ve všech třech variantách však budou očekávané imisní koncentrace posuzovaných látek hluboko pod odpovídajícími imisními limity a to jak v nejbližším okolí komunikace, tak i v obytné zástavbě obce.

D.1.3. Hluková situace a další fyzikální a biologické faktory

D.1.3.1. Hluk

Prakticky ve všech obytných domech podél silnice I/9 v Dubé (2 m před fasádou) budou při zachování současného stavu a intenzitě dopravy v roce 2005 překračovány limitní hodnoty hluku 55 dB(A) ve dne resp. 45 dB(A) v noci, ale i zvýšené limity pro okolí hlavních komunikací, to je 60 dB(A) resp. 50 dB(A).

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku před domy ve vzdálenosti 10 m od osy komunikace jsou 63,6 dB v denní době a 53,8 dB v noční době, v úseku stoupání směrem do České Lípy potom 64,8 dB v denní době a 55,0 dB v noční době.

Varianta 1

Ve variantě 1 je obchvat veden v trase, která je v souladu s územním plánem obce. Tato trasa prochází v těsné blízkosti severozápadního okraje obce a v maximální míře využívá stávající trasu silnice I/9.

tabulka 31:  Doprava 2005 – ekv. hladiny akustického tlaku A v obytné zástavbě

	ref. bod č.
	popis
	výška
	LAeq [dB]

	
	
	
	den
	noc

	1
	Dubá, Nové město č.p. 269
	3
	50,1
	41,0

	2
	Dubá, Nové město č.p. 282
	3
	46,9
	37,8

	3
	Dubá, Nové město č.p. 170
	3
	42,0
	32,9

	4
	Dubá, Nové město č.p. 259
	3
	40,1
	31,0

	5
	Dubá č.p. 322
	3
	47,2
	38,1

	6
	Dubá č.p. 320
	3
	44,5
	35,4

	7
	Dubá č.p. 316
	3
	45,0
	35,9

	
	
	5,5
	46,8
	37,6

	8
	Dubá č.p. 130
	3
	44,4
	35,3

	
	
	5,5
	45,8
	36,7

	9
	Dubá č.p. 222
	3
	48,3
	39,1

	
	
	5,5
	49,8
	40,6

	10
	Dubá č.p. 76
	3
	33,3
	34,2

	
	
	5,5
	35,1
	25,9

	
	
	8
	36,1
	27,0


tabulka 32:  Doprava 2005 – ekv. hladiny akustického tlaku A na hranici obytné zóny

	ref. bod č.
	výška
	LAeq [dB]

	
	
	den
	noc

	11
	3
	52,5
	43,4

	12
	3
	42,4
	33,3

	13
	3
	52,8
	43,7

	14
	3
	44,5
	35,3

	15
	3
	45,2
	36,1


Hluk z obchvatu ve variantě 1 nezpůsobí nikde v obytné zástavbě ani na hranici obytné zóny překročení nejvyšších přípustných ekvivalentních hladin akustického tlaku v denní ani v noční době a očekávané hodnoty budou ležet pod limitními hodnotami s dostatečnou rezervou. Maximální očekávané hladiny hluku u obytné zástavby jsou 50,1 dB v denní době a 41,0 dB v noční době, na hranici obytné zóny pak 52,8 dB ve dne a 43,7 dB v noci. 

Varianta 2

Varianta 2 obchvatu Dubé je vedena ve větší vzdálenosti od obce než varianta 1. V severní části využívá shodně s variantou 1 v maximální míře stávající trasy silnice I/9, na kterou se napojuje před čerpací stanicí u odbočení silnice II/270 do Doks.

tabulka 33: Doprava 2005 – ekv. hladiny akustického tlaku A v obytné zástavbě

	ref. bod č.
	popis
	výška
	LAeq [dB]

	
	
	
	den
	noc

	1
	Dubá, Nové město č.p. 269
	3
	40,2
	31,1

	2
	Dubá, Nové město č.p. 282
	3
	39,3
	30,2

	3
	Dubá, Nové město č.p. 170
	3
	37,4
	28,3

	4
	Dubá, Nové město č.p. 259
	3
	36,3
	27,2

	5
	Dubá č.p. 322
	3
	34,1
	25,0

	6
	Dubá č.p. 320
	3
	34,6
	25,5

	7
	Dubá č.p. 316
	3
	35,5
	26,3

	
	
	5,5
	36,9
	27,7

	8
	Dubá č.p. 130
	3
	34,9
	25,7

	
	
	5,5
	36,3
	27,2

	9
	Dubá č.p. 222
	3
	38,8
	29,7

	
	
	5,5
	40,1
	31,0

	10
	Dubá č.p. 76
	3
	31,2
	22,1

	
	
	5,5
	32,7
	23,6

	
	
	8
	34,0
	24,9


tabulka 34: Doprava 2005 – ekv. hladiny akustického tlaku A na hranici obytné zóny

	ref. bod č.
	výška
	LAeq [dB]

	
	
	den
	noc

	11
	3
	39,5
	30,4

	12
	3
	36,5
	27,4

	13
	3
	33,7
	24,6

	14
	3
	33,7
	24,5

	15
	3
	34,2
	25,1


Hluk z obchvatu ve variantě 2 nezpůsobí nikde v obytné zástavbě ani na hranici obytné zóny překročení nejvyšších přípustných ekvivalentních hladin akustického tlaku v denní ani v noční době a hodnoty hluku budou ležet pod limitními hodnotami s dostatečnou rezervou. Maximální očekávané hodnoty u obytné zástavby jsou 40,2 dB v denní době a 31,1 dB v noční době, na hranici obytné zóny pak 39,5 dB ve dne a 30,4 dB v noci. 

Varianta 3

Varianta 3 obchvatu Dubé je vedena až do km 1,3 zhruba v trase varianty 2, dále pak rovnoběžně s variantou 1 až do napojení na stávající trasu severně od čerpací stanice u odbočení silnice II/270 do Doks. Trasa je vedena v dostatečné vzdálenosti od souvislé obytné zástavby obce. Protože napojuje na stávající trasu silnice I/9 až 400 m za čerpací stanicí, neprochází na rozdíl od variant 1 a 2 ani v blízkosti zámeckého parku a zámku Nový Berštejn.

tabulka 35: Doprava 2005 – ekv. hladiny akustického tlaku A v obytné zástavbě

	ref. bod č.
	popis
	výška
	LAeq [dB]

	
	
	
	den
	noc

	1
	Dubá, Nové město č.p. 269
	3
	38,2
	29,1

	2
	Dubá, Nové město č.p. 282
	3
	37,9
	28,8

	3
	Dubá, Nové město č.p. 170
	3
	36,9
	27,8

	4
	Dubá, Nové město č.p. 259
	3
	36,5
	27,4

	5
	Dubá č.p. 322
	3
	35,9
	26,8

	6
	Dubá č.p. 320
	3
	35,5
	26,4

	7
	Dubá č.p. 316
	3
	34,6
	25,5

	
	
	5,5
	36,0
	26,8

	8
	Dubá č.p. 130
	3
	32,8
	23,7

	
	
	5,5
	34,3
	25,2

	9
	Dubá č.p. 222
	3
	33,1
	24,0

	
	
	5,5
	34,5
	25,4

	10
	Dubá č.p. 76
	3
	28,5
	19,4

	
	
	5,5
	30,0
	20,9

	
	
	8
	31,2
	22,1


tabulka 36: Doprava 2005 – ekv. hladiny akustického tlaku A na hranici obytné zóny

	ref. bod č.
	výška
	LAeq [dB]

	
	
	den
	noc

	11
	3
	37,4
	28,3

	12
	3
	35,8
	26,7

	13
	3
	35,0
	25,9

	14
	3
	34,0
	24,9

	15
	3
	32,6
	23,5


Hluk z obchvatu ve variantě 3 nezpůsobí nikde v obytné zástavbě ani na hranici obytné zóny s dostatečnou rezervou překročení nejvyšších přípustných ekvivalentních hladin akustického tlaku v denní ani v noční době. Maximální očekávané hodnoty u obytné zástavby jsou 38,2 dB v denní době a 29,1 dB v noční době, na hranici obytné zóny pak 37,4 dB ve dne a 28,3 dB v noci.

Srovnání navržených variant

Všechny tři navržené varianty vycházejí podle očekávání výrazně příznivěji než vedení komunikace ve stávající trase středem obce.

Z navržených variant obchvatu vychází nejpříznivěji z pohledu ovlivnění hlukem varianta 3. Tato varianta je nejdelší a je v celé délce vedena v dostatečné vzdálenosti od veškeré obytné zástavby a cca ve vzdálenosti 350 m od hranice zámeckého parku Nový Berštejn.

Varianta 2 se ve svých maximálních hodnotách přibližuje variantě 3, nejvyšší hodnoty hluku jsou cca o 2 dB vyšší než v nejpříznivější variantě. Trasa obchvatu je v této variantě v severní části vedena ve stávající trase v těsné blízkosti zámeckého parku.

Nejméně příznivě vychází z akustického pohledu varianta 1, která je vedena v těsné blízkosti obytné zóny obce a podél hranice zámeckého parku. Ani v této variantě však nebudou u obytných domů a v obytné zóně překročeny limitní hodnoty hluku v denní ani v noční době.

tabulka 37: Porovnání maximálních hodnot hluku v obytném území pro 3 varianty

	
	maximální ekv. hladina akustického tlaku [dB(A)]

	
	varianta 1
	varianta 2
	varianta 3

	denní doba (06-22 h)
	52,8
	40,2
	38,2

	noční doba (22-06 h)
	43,7
	31,1
	29,1


Zdravotní rizika

Problematika hlukového zatížení z dopravy je významným aspektem rizik pro obyvatelstvo. Lze definovat specifické i nespecifické důsledky dopravního hluku na zdraví obyvatel. Mezi základní se uvádějí:

· akutní nebo chronické poškození sluchového orgánu s následným ireverzibilním poškozením sluchu;

· funkční poškození sluchového orgánu nebo vestibulárního aparátu s projevy současného posunu sluchového prahu;

· funkční poruchy vnímání s projevy zhoršeného rozlišování zvukových signálů;

· funkční porucha útlumu, projevující se zvýšenou náchylností k poruchám spánkového cyklu;

· funkční porucha regulačních a zejména negativních vegetativních fenoménů s projevy v oblasti zažívacího systému; hladina hluku 65 dB(A) je hranicí, od které je u zdravých osob ovlivňován vegetativní nervový systém;

· funkční porucha motorických a psychomotorických funkcí, která má důsledky i v oblasti pracovního výkonu;

· funkční porucha emocionální rovnováhy a projevy subjektivního obtěžování.

Dříve než lze zaznamenat chorobné změny, projevuje se snížení produktivity práce při zvýšení hladiny hluku o 1 dB nad 75 dB o 1 %, nad 85 dB o 2 %.

Závěr

Obchvat silnice I/9 kolem obce Dubé ve všech třech navržených variantách výrazně zklidní situaci v obytné zástavbě obce. V současné době jsou v centru obce u obytných domů překračovány nejvyšší přípustné hladiny hluku v denní i v noční době. Po realizaci obchvatu se centrum zklidní a ani v západní a severozápadní části obce, v jejíž blízkosti bude trasa obchvatu vedena, nedojde ke zvýšení hluku nad přípustné hodnoty. 

Pro ochranu obytné zástavby obce Dubá není nutno ani v jedné z navržených variant budovat protihluková opatření.

Z navržených variant vychází nejpříznivěji nejvzdálenější varianta 3, nejméně příznivě z pohledu hlukové zátěže obytné zástavby vychází varianta 1. 

Zdroji hluku bude v rámci výstavby stavební mechanizace a doprava. 

D.1.3.2. Radioaktivní, elektromagnetické záření
Při stavbě ani při provozu obchvatu I/9 nebude emitováno žádné radioaktivní nebo elektromagnetické záření. Během provozu samozřejmě nelze vyloučit přepravu radioaktivních materiálů. Doprava radioaktivních materiálů podléhá zvláštním předpisům, které řeší jak vlastní přepravu, tak opatření při případné havárii.

D.1.3.3. Vibrace

Vliv vibrací na sledované objekty závisí zejména intenzitě zdroje vibrací, vzdálenosti od zdroje a vlastnostech prostředí z hlediska šíření vibrací. Nejvýraznějším zdrojem vibrací je těžká automobilová doprava. Vibrace mají zejména negativní vliv na konstrukci zasažených staveb a nedosahují hodnot, které by mohly poškodit lidské zdraví. Negativní vliv na stavby se týká ovšem vzdálenosti několika metrů od okraje komunikace. Kromě počtu průjezdů těžkých nákladních vozidel je pro jejich hodnocení důležitý i typ geologického podloží a především konstrukce a statika dotčené budovy. Zejména staré budovy nebo sakrální stavby bez železobetonového věnce jsou působením vibrací výrazně poškozovány.

Vzhledem k vedení trasy mimo přímý kontakt s obytnou zástavbou se nepředpokládá vliv vibrací.

D.1.4. Vliv na vodu

D.1.4.1. Celkový vliv

Vzhledem k umístění zájmové lokality v CHOPAV Severočeská křída je třeba problematice ovlivnění vod věnovat zvýšenou pozornost, zejména při výstavbě a následujícím provozu komunikace, kde jako největší rizikový faktor připadají v úvahu havárie a následný únik znečišťujících látek do povrchové nebo podzemní vody. Samotné rozšíření a částečné vyrovnání rozdílů v niveletě u obchvatu proti stávající trase komunikace bude působit příznivě na snížení dopravních rizik a snížení podílů potenciálních havárií. Samotné množství odváděných dešťových vod nebude představovat rizikový faktor. 

D.1.4.2. Období výstavby

V období výstavby bude věnována zvýšená pozornost nakládání se znečišťujícími látkami v prostoru zařízení staveniště a přímo v prostoru výstavby. Z tohoto důvodu bude zpracován Provozní a Havarijní řád a stavební firma bude mít k dispozici preventivní a havarijní prostředky pro nakládání s ropnými látkami. Odstavné plochy pro stavební stroje budou zabezpečeny zpevněnou plochou nebo záchytnými nádobami s vhodným sorbentem. V zařízení staveniště bude k dispozici mobilní olejová havarijní souprava s kapacitou min. 90 l, která obsahuje sorpční rohože, polštáře, sorbent apod. Veškerá údržba bude prováděna mimo plochu zařízení staveniště. Nebudou zde skladovány pohonné hmoty. Pro zaměstnance bude k dispozici chemické WC.

Vlivy na povrchovou vodu

Při stavbě dojde k částečnému obnažení půdního a horninového profilu a tím může dojít k částečnému odnosu půdních částic do přilehlých vodotečí. Při dodržování provozního řádu a technologické kázně a při normálních srážkových poměrech nebude tento vliv významný pro kvalitu povrchových vod. Nebezpečí erozního odnosu velkého množství půdních částic a významné zakalení vodotečí hrozí v případě přívalových srážek. Ohrožení povrchových vod by mohlo nastat v případě úniku většího množství ropných látek na staveništi.
Vlivy na  podzemní vodu

Vzhledem k charakteru záměru a prací, kdy u varianty 1 se jedná o zářezy až 13 m hluboké a u variant 2 a 3 o zářezy max. 6 m je třeba posoudit podrobnější vliv na podzemní vody v dalším stupni projektové dokumentace (ovlivnění hladiny podzemních vod apod.).

tabulka 38: Přehled nejdůležitějších vlivů

	voda
	vliv na
	fáze výstavby
	fáze provozu

	povrchová
	množství
	žádný
	žádný

	
	kvalitu
	pří běžném režimu nevýznamný vliv, riziko pouze při havarijních únicích, především ropných látek
	při běžném provozu nevýznamný, zůstává ne stávajícím stavu. Riziko pouze při haváriích

	podzemní
	množství
	žádný
	nevýznamný

	
	kvalitu
	pří běžném režimu nevýznamný vliv, riziko pouze při havarijních únicích, především ropných látek
	při běžném provozu nevýznamný, zůstává ne stávajícím stavu. Riziko pouze při haváriích


Z uvedeného přehledu vyplývá, že riziko kontaminace vod je významné pouze při havarijních stavech. K tomu je třeba následující opatření:

· v dalších stupních projektové dokumentace vypracovat posouzení vlivu na podzemní vodu při realizaci zářezů a rozpracovat havarijní plány pro případ úniku látek škodlivých vodám,

· ve fázi výstavby důsledně dodržovat vodohospodářské předpisy a normy k ochraně povrchových i podzemních vod.

D.1.4.3. Období provozu

Vlivy na povrchovou vodu

V období provozu se projeví nárůst zpevněných ploch a zvýšené množství odváděných dešťových vod, které bude mít spíše ředící účinek pro případné splachy a dojde ke zrychlení odtoku povrchových vod. Dešťové vody budou ze silnice odváděny do odvodňovacích příkopů 

Způsob odvodnění dešťových vod z komunikace bude shodný jako u stávající komunikace, tzn. silničními příkopy a dále do vodotečí. 

Dešťové vody z komunikace mohou být  znečištěny různými látkami, které se do odtékajících vod dostávají přímo z projíždějících automobilů (úkapy, otěr) nebo z použitých posypových materiálů. Nejvýznamnější znečišťující látkou v dešťových vodách otékajících z povrchu komunikací je v zimním období chlorid sodný (hlavní součást posypových materiálů). Způsob odvodu dešťových vod z komunikace bude upřesněn v dalším stupni přípravy projektové dokumentace. 

Vlivy na  podzemní vodu


Vzhledem k charakteru záměru se nepředpokládají výrazné změny vlivu na podzemní vody proti současnému stavu. Vzhledem k rozšíření zpevněné plochy dojde k lokálnímu snížení celkové stávající přirozené vlhkosti lokality (přímo v místě tělesa komunikace)a naopak dojde ke zrychlení odtoku do okolí. 

Bližší popis ovlivnění podzemních vod bude stanoven na základě hydrogeologického průzkumu. Způsob odvodnění není doposud stanoven a bude upřesněn v dalším stupni projektové dokumentace. Předpokládá se kombinace odvodnění přes sedimentační nádrž s koalescenčním filtrem a přímého zaústění silničních příkopů do místních vodotečí. 

D.1.5. Vliv na půdu

Hlavní vliv na půdu je dán trvalým a dočasným záborem. Rozsah trvalého a dočasného záboru půdy v rámci řešení zařízení staveniště a ploch souvisejících s realizací vlastního obchvatu nebyly dosud přesně vyčísleny. 

Při hodnocení vlivu na půdu nelze opomenout znečištění půdy. Potencionálními zdroji kontaminace půd v okolí silnic jsou:

· emise výfukových plynů (Pb, polyaromatické uhlovodíky)

· posypové soli při zimní údržbě (chloridy a ZN)

· ropné produkty z úkapů vozidel při haváriích

Významné koncentrace škodlivin lze zjistit pouze v bezprostřední blízkosti vozovky a ve vzdálenosti cca 10 m se většinou již blíží pozaďové hodnotě. 

Riziko úniku pohonných hmot ze stavebních strojů do rozestavěného nezpevněného tělesa komunikace lze předpokládat v rámci výstavby obchvatu. Toto riziko bude eliminováno souborem preventivních opatření (havarijní vybavení staveniště, záchytné nádoby na úkapy pro stroje apod.), které budou součástí dalšího stupně projektové dokumentace. 

D.1.6. Vliv na horninové prostředí a přírodní zdroje
V současné době nejsou známy bližší informace o vlivu stavby na horninové prostředí. Tyto informace budou upřesněny v dalším stupni přípravy projektové dokumentace, kde bude provedeno zhodnocení geologických poměrů staveniště s důrazem na geotechnické vlastnosti místních materiálů a bude proveden podrobný inženýrsko-geologický průzkum.

Vliv tektoniky na projektovanou stavbu je prakticky nulový.

V trase projektované komunikace nebyly pozorovány žádné svahové deformace.

Vliv trasy na přírodní zdroje (ložiska surovin) se nepředpokládá, neboť se v zájmovém území nevyskytují žádné zásoby surovin připravené k těžbě.
D.1.7. Vliv na flóru, faunu a ekosystémy 

D.1.7.1. Vliv na flóru a faunu

Na základě orientačního biologického průzkumu byly vytipovány dotčené hodnotnější biotopy rostlin a živočichů, které jsou charakterizovány v kap.C.2.7.1.a C.2.7.2. V této kapitole je uvedena míra ovlivnění navrženou úpravou komunikace. 
Většinu zájmového území budoucího obchvatu pokrývají zemědělsky využívané pozemky. V rámci hodnocení území bylo vytypováno 6 lokalit, které jsou přehledně popsány v následující tabulce.

tabulka 39: Přehled a hodnocení významných biotopů na trase

	Biotop
	Obecná charakteristika
	Varianta 1
	Varianta 2
	Varianta 3

	Vpravo u silnice II/260
	Návrh lokálního biocentra
	neprochází
	Km 0,68-0,83
	Km 0,95-1,1                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

	Remíz – bývalý ovocný sad cca 300 m SV směrem od biocentra
	3. stupeň ekol. stability
	neprochází
	neprochází
	neprochází

	Zarostlá polní cesta cca 500 m SV směrem od biocentra
	3. stupeň ekol. stability
	Km 1,06-1,09
	Km 1,56-1,59
	neprochází

	Ovocný sad vlevo u silnice III/2601
	3. stupeň ekol. stability
	neprochází
	Km 1,67-1,73
	Km 1,63 – 1,69

	Lesní pás na strmém svahu, cca 400 m SV od předchozí lokality
	4. stupeň ekol. stability
	Km 1,27 – 1,34
	Km 1,1,88 – 1,97
	Km 2,0-2,18

	Zámecký park Nový Berštejn
	4. stupeň ekol. stability
	Km 1,7-1,87
	Km 2,22-2,39
	neprochází


Poznámka: obecná charakteristika jednotlivých lokalit vychází z předchozího krajinářského hodnocení a ze stupňů ekologické stability 1 – 5 (1. stupeň – nejméně stabilní – ZPF , 5 stupeň - nejcennější biotopy)

Z hlediska vlivů na biotu lze varianty považovat za rovnocenné na úrovni významnosti vlivu 4, tzn. s obecně přijatelnými vlivy s přijetím opatření na minimalizaci a kompenzaci vlivů výstavby a provozu obchvatu.

Prostupnost navrhované stavby pro drobné živočichy (savce, obojživelníky) bude zajištěná přemostěním nejcennějších partií, popřípadě realizací propustků, což bude upřesněno v další fázi projektové přípravy. 

D1.7.2. Vliv na ekosystémy

V následující části je uveden rozbor vlivu trasy na živé organismy. Podle tradičního dělení je hodnocení rozděleno na rostliny a živočichy. Je třeba si přitom ale uvědomit, že hlavní dopad budování trasy silnice je likvidace nebo narušení určitého ekosystému jako celku, z čehož se dále odvíjí dopady na jednotlivé druhy. Protože v ekosystému tvoří rostlinná a živočišná společenstva jeden funkční celek, rovněž vlivy trasy na flóru a faunu se vzájemně prolínají a doplňují.

Vlivy výstavby silnice na rostlinstvo lze rozdělit do následujících skupin:

vlivy přímé 
- z trvalého záboru silniční stavbou 


- z dočasného záboru 

vlivy nepřímé
- v důsledku změny prostředí vyvolané stavbou 


- v důsledku provozu na silnici a údržby silnice


- ruderalizace rostlinného krytu 

Nejcennější biotopy jsou z hlediska variantního vedení tras obchvatu řešeny následovně. 

Zámecký park

Varianta 1 a 2 prochází v blízkosti zámeckého parku pouze po části stávající trasy I/9 (cca 50 % celkové stávající délky I/9), zbytek stávající trasy I/9 je navržen k rekultivaci, tzn. k vytvoření klidové zóny. Varianta 3 prochází v nejbližším místě ve vzdálenosti cca 350 m od této lokality.

Lesní pás na strmém svahu

Všechny 3 varianty přecházejí tento úsek vzhledem ke konfiguraci terénu mostními objekty.

Lokální biocentrum (návrh)

Varianta 1 prochází cca 200 m V směrem od návrhu lokálního biocentra. Varianty 2 a 3 procházejí v totožné trase V okrajem navrhovaného biocentra.

D.1.8. Vliv na krajinný ráz

D.1.8.1. Hodnocení míry zásahu  stavby do krajinného rázu

Technická charakteristika stavby

Z technických parametrů stavby, které by mohly mít významný vliv na krajinný ráz, to jsou především mostní objekty. U varianty 1 a 2 se jedná vždy o jeden most, u varianty 3 to jsou 2 mosty. Základním požadavkem tedy je, aby v rámci dalších stupňů projektové přípravy bylo při návrhu mostních objektů zohledněno nejen technické hledisko, ale i jejich začlenění do krajiny.

D.1.8.2. Hodnocení podle analýzy kontrastů

Hodnocení vlivu stavby podle analýzy kontrastů je uvedeno v následující tabulce:

tabulka 40: Hodnocení vlivu stavby dle analýzy kontrastů

	kontrast
	vliv stavby

	kontrast 

v měřítku
	mostní objekt respektuje měřítko údolí  a délka mostního tělesa se u jednotlivých varianty výrazně liší (var.1 – 132 m, var.2 – 242 m a var. 3 – 96 m).

	kontrast 

v asociacích
	most v daném prostoru může vyvolat pozitivní nebo negativní kontrast v asociacích v závislosti na technickém způsobu realizace. Pro všechny 3 varianty je navržen spojitý předpjatý most. 

	kontrast 

v harmonii
	Ohnisko
	most bude ležet mimo ohnisko daného ZKC

	
	barva
	barevné řešení mostu i jeho detailů je třeba přizpůsobit přírodnímu charakteru prostředí. Bude řešeno v dalším stupni projektové dokumentace

	
	tvar
	při realizaci se neuvažuje žádné atypické tvarové řešení mostu. Jedná se o jednoduchý tvar


D.1.8.3. Hodnocení podle obecných zásad pro daný typ stavby

Naplňování základních obecných zásad pro minimalizaci vlivu silničních staveb do krajinného rázu je hodnoceno v následující tabulce.

tabulka 41: Obecné zásady pro minimalizaci vlivu

	zásada
	dodržování  u hodnocené stavby

	omezování délky rovných úseků
	netýká se hodnocené stavby

	minimalizace zářezů a násypů
	v rámci přípravy stavby byly minimalizovány zářezy do terénu

	minimalizace zásahů do horizontu
	netýká se hodnocené stavby

	přiměřenosti technických děl charakteru krajiny
	tato otázka bude zvažována v rámci dalšího stupně projektu v rámci vizualizace nového mostu.

	začlenění do krajiny vegetačními úpravami
	tato otázka bude zvažována v rámci dalšího stupně projektu

	estetické řešení detailů
	tato otázka bude zvažována v rámci dalšího stupně projektu


Shrnutí: Realizace obchvatu města Dubá se odehrává v prostoru s krajinným rázem, který vyžaduje průměrnou ochranu. To vyplývá z celkového charakteru převážně zemědělsky využívané krajiny. V současné době se vzhledem ke konfiguraci terénu předpokládá pouze lokální ovlivnění krajinného rázu bez širšího významu.

Vlastní stavba nebude mít významný negativní vliv na krajinný ráz zájmového území, přičemž vliv jednotlivých variant je přibližně shodný. 

D.1.9. Vliv na kulturní památky a archeologii 

Připravovaný obchvat města se přímo nedotýká žádné kulturní a archeologické památky. 

Přesto je doporučeno zajistit archeologický dohled vzhledem k tomu, že širší zájmové území se pokládá za území s archeologickými nálezy ve smyslu §22 odst.2, z.č. 20/87 Sb o státní péči ve znění novely zákona č. 242/92 Sb. 

D.2. Rozsah  vlivů  vzhledem  k  zasaženému  území  a  populaci

D.2.1. Rozsah vlivů na zasažené území

D.2.1.1. Vliv na ZCHÚ, ÚSES, VKP

V následující tabulce je uveden přehled rozsahu vlivů na jednotlivé složky ochrany přírody. Systém hodnocení vychází z kap.D1.

tabulka 42: Přehled kategorie ochrany přírody a vliv trasy na jednotlivé složky

	Kategorie
	Podkategorie
	Výskyt
	Přijatelnost zásahu
	Opatření

	Zvláště chráněná území
	Národní park
	-
	-
	

	
	Chráněná krajinná oblast
	+
	4
	standardní opatření, vegetační úpravy  dle pokynů ČHKO apod.

	
	Národní přírodní rezervace 
	-
	-
	

	
	Přírodní rezervace
	-
	-
	

	
	Národní přírodní památka
	-
	-
	

	
	Přírodní památka
	-
	-
	

	Významné krajinné prvky
	Ze zákona 

(č.114/1992 Sb.)
	lesy
	+
	4
	přemostění

	
	
	rašeliniště
	-
	-
	

	
	
	vodní toky
	-
	-
	

	
	
	rybníky
	-
	-
	

	
	
	jezera
	-
	-
	

	
	
	údolní nivy
	-
	-
	

	
	Registrované orgánem ochrany přírody
	-
	-
	

	Územní systém ekologické stability
	Nadregionální 
	biocentrum
	-
	-
	

	
	
	biokoridor
	-
	-
	

	
	Regionální
	biocentrum
	-
	-
	

	
	
	biokoridor
	-
	-
	

	
	Lokální
	biocentrum
	+
	4
	jedná se o návrh

	
	
	biokoridor
	+
	4
	jedná se o návrh

	Zvláště chráněné druhy
	Rostliny
	kriticky ohrožené 
	-
	-
	

	
	
	silně ohrožené
	-
	-
	

	
	
	ohrožené
	-
	-
	

	
	Živočichové
	kriticky ohrožené 
	-
	-
	

	
	
	silně ohrožené
	-
	-
	

	
	
	ohrožené
	-
	-
	


Z výše uvedené tabulky je patrné, že rekonstrukce komunikace nebude mít významný vliv na prvky ochrany přírody. 

D.2.2. Rozsah vlivů na populaci

D.2.2.1. Vlivy pozitivní

· Zvýšení bezpečnosti provozu,  vyvedení tranzitní dopravy mimo centrum města

· Zlepšení životního prostředí ve městě (hluk, imise, vibrace).

D.2.2.2. Vlivy negativní  

Nerealizací záměru, tzn. ponecháním stávajícího stavu (nulová varianta) budou dále pokračovat  a prohlubovat se negativní vlivy stávající komunikace I/9, vyplývající z členitosti (nepřehlednosti) stávajícího terénu a z úzké komunikace, což při dalším předpokládaném nárůstu intenzity dopravy může výrazně zvýšit bezpečnostní a environmentální rizika vyplývající z dopravy na této trase: 

· výškové a šířkové uspořádání komunikace neodpovídají vzrůstající intenzitě tranzitní dopravy, což povede k dalším nehodám.

S realizací záměru je rovněž spojen očekávaný výskyt negativních vlivů, který však vzhledem k rozsahu a povaze záměru nebude významný. Jedná se především o vlivy, které se vyskytnou během realizace výstavby obchvatu. Během výstavby lze předpokládat krátkodobé změny emisí z dopravy materiálů a zařízení, krátkodobé vlivy hlukové, vlivy na dopravní infrastrukturu. Závažnějším vlivem je trvalý zábor půdy. 

· Ostatní negativní vlivy lze minimalizovat různými druhy technických či organizačních opatření a proto jsou klasifikována jako méně významná. Specifikace opatření bude provedena v následných stupních projektové dokumentace k jednotlivým hlavním částem projektu.  

tabulka 43: Rozsah vlivů záměru vzhledem k populaci

	Kategorie
	Podkategorie
	Výskyt
	Přijatelnost zásahu
	Popis

	Vlivy na obyvatelstvo
	Hluk
	+
	-
	Zlepšení celkové situace, vyvedení tranzitní dopravy mimo město, je možné očekávat snížení vlivu

	
	Imise
	+
	-
	Zlepšení celkové situace, vyvedení tranzitní dopravy mimo město, je možné očekávat snížení vlivu

	
	Vibrace
	+
	-
	Zlepšení celkové situace, vyvedení tranzitní dopravy mimo město, je možné očekávat snížení vlivu

	
	Světelné znečištění
	+
	-
	Zlepšení celkové situace, vyvedení tranzitní dopravy mimo město, je možné očekávat snížení vlivu

	
	Sociální a ekonomické dopady
	+
	5
	Zlepšení celkové situace, vyvedení tranzitní dopravy mimo město, je možné očekávat snížení vlivu

	Vlivy na antropogenní systémy
	Vliv na budovy
	+
	-
	Zlepšení celkové situace, vyvedení tranzitní dopravy mimo město, je možné očekávat snížení vlivu

	
	Vliv na architektonické památky
	+
	-
	Zlepšení celkové situace, vyvedení tranzitní dopravy mimo město, je možné očekávat snížení vlivu

	
	Vliv na archeologické památky
	+
	4
	Jedná se o území s bohatou historií osídlení, při stavbě bude zajištěný dozor

	
	Vliv na kulturní hodnoty
	-
	-
	-

	Vliv na strukturu a funkční využití území
	Vliv na dopravu
	+
	5
	Záměr bude mít jednoznačně pozitivní vliv na stávající úroveň dopravy

	
	Vliv na estetické kvality území
	+
	-
	Záměr vzhledem k výstavbě mostů bude mít vliv na estetické kvality území

	
	Vliv na krajinný ráz
	-
	-
	-

	
	Vliv na rozvoj infrastruktury
	+
	5
	Předpokládá se pozitivní vliv

	
	Vliv na rozvoj města
	+
	5
	Předpokládá se pozitivní vliv

	
	Vliv na rekreační kvality území
	-
	-
	-


Stávající trasa (nulová varianta) má bezprostřední negativní vliv na populaci. Realizací záměru dojde k minimalizaci celkového rozsahu vlivů vzhledem k  populaci. je minimální. 

D.3. Údaje o možných významných nepříznivých vlivech přesahujících státní hranice

U realizace tohoto záměru se nepředpokládají žádné nepříznivé vlivy přesahující státní hranice. 

D.4.  Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů

D.4.1. Období přípravy

Inženýrsko –geologický průzkum

Provést podrobný geotechnický a inženýrsko-geologický průzkum zaměřený na základové poměry mostních objektů v místech jednotlivých opěr a pilířů a na upřesnění podmínek těžby a manipulace s vytěženou zeminou.

Propusty

V dalším stupni projektové dokumentace zvážit možnost realizovat rámové propusty jako migrační trasy pro drobné živočichy. 

Nová zeleň 

V dalším stupni projektové dokumentace zpracovat návrh vegetačních úprav, ten projednat s CHKO Kokořínsko a na základě toho zpracovat technickou studii území s počty a druhovým zastoupením plánovaného ozelenění stavby (projekt zeleně), který  bude řešen a předložen k odsouhlasení v rámci stavebního řízení.
Výběrové řízení

Vhodným výběrem a stanovením podmínek při výběrovém řízení a při uzavírání smluvního vztahu lze eliminovat řadu skutečností, které by mohly negativně ovlivnit životní prostředí a obyvatelstvo (systém řízení prací, stav stavební techniky, podmínky pro zařízení staveniště apod.). Negativní vlivy předpokládané při provádění stavebních prací, tj. vlivy dočasného charakteru  lze eliminovat či minimalizovat opatřeními, která budou upřesněna v dalších stupních projektových dokumentací či organizačními opatřeními, která bude povinen zajistit dodavatel prací. Při výběrovém řízení na dodavatele navrhovaných prací by proto mělo být jedním z kritérií výběru, zajištění a garance dodavatele k plnění ochrany složek životního prostředí při provádění prací (např. parkování pouze na zpevněné ploše, zpracování havarijního plánu pro provádění prací apod.). Tyto požadavky a případné garance budou zakotveny do následné realizační smlouvy.  

Ekosystémy

Při výběru zařízení staveniště a manipulačních prostor vycházet z výsledků biologických průzkumů a eliminovat zásahy do cenných částí ekosystému.

Krajinný ráz

V dalších stupních projektové dokumentace věnovat zvýšenou pozornost detailnímu technickému  řešení z hlediska estetického a možných dopadů na krajinný ráz.

D.4.2. Období výstavby

Hluk

Realizovat preventivní opatření na minimalizaci hluku při výstavbě (např. protihluková ochrana stacionárních zařízení, dodržování pracovní doby od 6 do 21 hod, omezení těžké nákladní dopravy na pracovní dny, minimalizace výstavby o víkendech, omezení hlučných stavebních prácí v brzkých ranních a pozdních odpoledních hodinách apod.) s cílem zajistit dodržení limitních hodnot hluku dle NV 502/2000 Sb.

Ochrana vod

· Vypracovat pro stavbu Havarijní plán pro případ havarijního úniku látek škodlivých vodám. 

· Neskladovat v areálu staveniště látky škodlivé vodám včetně zásob PHM pro stavební mechanismy. Nutné doplňování pohonných hmot do málo pohyblivých stavebních zdrojů  realizovat za přísných preventivních opatření (ochranné vany, sorbenty apod.).

· Minimalizovat přítomnost stavební techniky na staveništi a tato technika bude zabezpečena lokálním zpevněným podložím (panely) a v podobě instalací záchytných nádob se sorbenty pod stojícími stavebními mechanismy.

· Používat chemická WC.

· Zajistit přítomnost havarijní soupravy a doplňování potřebného sorbentu na zařízení staveniště.

Ochrana ovzduší

· Minimalizovat zásoby sypkých stavebních materiálů a ostatních potenciálních zdrojů prašnosti na staveništi. 

· Realizovat opatření na snížení prašnosti při výstavbě (kropení, pravidelné čištění vozovek apod.).

Odpady

· Upřesnit v prováděcích projektech stavby jednotlivé druhy odpadů z výstavby, jejich množství a předpokládaný způsob využití respektive zneškodnění.

· Vytvořit ze strany dodavatele stavby v rámci zařízení staveniště podmínky pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů v souladu se stávajícími předpisy v oblasti odpadového hospodářství. O vznikajících odpadech v průběhu stavby a způsobu jejich zneškodnění nebo využití vést odpovídající evidenci.

· Přednostně znovu využívat, popř. recyklovat a energeticky využívat vzniklé odpady před jejich ukládáním na skládku. 

· Odvážet v co nejkratším termínu vzniklé nebezpečné odpady (použitý sorbent apod.) ze staveniště.

· Předložit evidenci a způsob nakládání s odpady v rámci kolaudačního řízení. 

Zeleň

· V případě kácení dřevin zajistit náhradní výsadbu v odpovídajícím rozsahu.

· Chránit stromy, které nebudou pokáceny a budou se nacházet v blízkosti pohybu stavební techniky podle ČSN DIN 18 920, tzn. realizovat opatření na zachování zbytkové zeleně (ochrana kmene i ochrana  kořenové části) během stavby., včetně ochrany dřevin při přeložkách inženýrských sítí.

· Kácení dřevin realizovat v nezbytně nutném minimálním rozsahu pouze v období vegetačního klidu (říjen-březen).

Památky

Zajistit archeologický dohled vzhledem k tomu, že zájmové území se pokládá za území s archeologickými nálezy ve smyslu §22 odst.2, z.č. 20/87 Sb o státní péči ve znění novely zákona č. 242/92 Sb. Investor v předstihu před zahájením výstavby uzavře smlouvu o podmínkách provedení archeologického dohledu. 

D.4.3. Období provozu

Po realizaci záměru provést kontrolní měření hluku a vyhodnotit účinnost navržených protihlukových opatření.

D.5. Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů

Oznámení bylo zpracováno standardními metodickými postupy, které jsou popsány v jednotlivých částech nebo odborných přílohách. Pro stupeň oznámení jsou údaje o území, získané vlastními průzkumy a rešerší, dostatečné. Upřesňování podkladů bude probíhat v dalších stupních projektové dokumentace běžným postupem.

V rámci zpracování oznámení nebyly zjištěny takové nedostatky ve znalostech, které by bránily formulování konečného závěru.
ČÁST  E

Porovnání variant řešení záměru 
E.   POROVNÁNÍ VARIANT ŘEŠENÍ ZÁMĚRU

V rámci zpracování tohoto oznámení byly popsány 3 varianty záměru. V této kapitole je  provedeno srovnání záměru s nulovou variantou, které je uvedeno ve stručném přehledu v následující tabulce. V tomto srovnání je využito závěrů z rozptylové a hlukové studie a z krajinářského hodnocení.

tabulka 44: Srovnání posuzovaných variant podle významnosti vlivů

	Ukazatele
	Hodnocení vlivů

	
	Nulová varianta
	Varianta 1
	Varianta 2
	Varianta 3

	Obyvatelstvo

	  vliv na zdraví
	3
	4
	5
	5

	  sociální a ekonomické důsledky
	3
	4
	5
	5

	  vliv na řidiče
	3
	4
	5
	5

	Ovzduší

	  imise
	3
	4
	5
	5

	  klima
	-
	-
	-
	-

	Voda

	  vliv na zdroje pitných vod
	-
	-
	-
	-

	  vliv na povrchové vody
	-
	-
	-
	-

	  vliv na podzemní vody
	4
	4
	4
	4

	Půda, geologie

	  zábor půdy
	5
	4
	4
	4

	  kontaminace půdy
	5
	4
	4
	4

	  vliv na erozi půdy
	5
	4
	4
	4

	  vliv na nerostné zdroje
	-
	-
	-
	-

	Flóra, fauna, ekosystémy

	  vliv na lokality chráněn. druhů
	5
	4
	4
	4

	  vliv na zvláště chráněná území
	4
	4
	4
	4

	  vliv na lesní ekosystémy
	5
	4
	4
	4

	  vliv na ÚSES
	-
	-
	-
	-

	Antropogenní systémy

	  vliv na budovy
	3
	5
	5
	5

	  vliv na archeologická naleziště
	5
	4
	4
	5

	  vliv na kulturní památky
	-
	-
	-
	-

	Struktura a funkce území

	  vliv na dopravu
	3
	5
	5
	5

	  vliv na rozvoj infrastruktury
	3
	4
	5
	5

	  vliv na estetickou kvalitu území
	-
	4
	4
	4

	  vliv na rekreační kvalitu území
	-
	-
	-
	-

	Velkoplošné vlivy v krajině

	  vliv na ekol. únosnost území
	-
	-
	-
	-

	  vliv na celkový stav ekol. zátěže
	3
	4
	5
	5


Z výše uvedeného srovnání nulové varianty se záměrem vyplývá, že hlavní přínos realizace záměru spočívá ve snížení zdravotních a bezpečnostních rizik proti stávající komunikaci (vliv na obyvatelstvo, řidiče a na dopravu), přínosu v oblasti rozvoje zájmové oblasti (sociální a ekonomické důsledky, rozvoj infrastruktury). Potenciální negativní vlivy záměru jsou v záboru ZPF a půdy určené k plnění funkcí lesa a ve vlivu na faunu.

Z hlediska hodnocení variant hodnocení vycházelo z následujících bodů:

a) pořadí vhodnosti variant na základě rozptylové a hlukové studie je následující:

varianta 3 > varianta 2 > varianta 1 na základě skutečnosti, že větší vzdálenost od města znamená snížení vlivů na obyvatelstvo,

b) pořadí vhodnosti na základě vlivu na areál zámeckého parku a vlastního objektu zámku (spojení kulturně-historických a přírodních hodnot),

varianta 3 > varianta 2 > varianta 1,

c) pořadí vhodnosti z hlediska potenciálního vlivu na archeologické lokality,

varianta 3 > varianta 2 > varianta 1,

d) pořadí vhodnosti z hlediska vlivu na obyvatelstvo (blízkost zástavby),

varianta 3 > varianta 2 > varianta 1,

e) pořadí vhodnosti z hlediska vlivu na zemědělský půdní fond

varianta 1 > varianta 2 > varianta 3 na základě délky trasy jednotlivých variant,

f) pořadí vhodnosti z hlediska půdy určené k plnění funkcí lesa a vybraných botanických a zoologických lokalit

      varianta 3 > varianta 2 > varianta 1,

g) pořadí vhodnosti na základě celkové syntézy bez půdních typů

varianta 3 > varianta 2 > varianta 1 na základě toho, že varianta 1 je nejblíže území, které bylo vyhodnoceno jako zakázané území (obytné zóny a zámecký park),

h) pořadí vhodnosti za základě celkové syntézy krajinářského hodnocení území

varianta 3 > varianta 2 > varianta 1.

Z výše uvedeného přehledu a hodnocení vlivů vyplývá, že varianta 3 byla hodnocena ve většině případů jako nevhodnější, varianta 2 jako méně vhodná a varianta 1 jako nejméně vhodná.

ČÁST  F

Doplňující údaje 
                              I.   Mapová a jiná dokumentace

                             II.   Fotodokumentace

F.    DOPLŇUJÍCÍ ÚDAJE
F.1. Mapová a jiná dokumentace týkající se údajů v oznámení

Mapové přílohy:

Situace – varianta 1, 1: 5 000 (Valbek spol. s r.o.)

Situace – varianta 2, 1: 5 000 (Valbek spol. s r.o.)

Situace – varianta 3, 1: 5 000 (Valbek spol. s r.o.)

F.1.2. Dokladová část

1. Literatura

2.  Vyjádření příslušného stavebního úřadu a obce k záměru z hlediska souladu se schválenou územně plánovací dokumentací (příloha H). 

3.  Obchvat silnice I/9 kolem Dubé, Rozptylová studie,  12/2003

4.  Obchvat silnice I/9 kolem Dubé, Hluková studie,  12/2003 

ČÁST  G

Všeobecně srozumitelné shrnutí netechnického charakteru
G. Shrnutí netechnického charakteru
Identifikace stavby

Název: Silnice I/9 - obchvat Dubá

Zadavatel: Ředitelství silnic a dálnic ČR, správa Liberec, Zeyerova 1310, 460 55 Liberec 1
Projektant: Valbek spol. s r.o. Liberec

Zpracovatel oznámení: EVERNIA s.r.o., tř. 1. máje 97, 460 01 Liberec 1
Osoba oprávněná: RNDr. Petr Anděl, CSc.

Datum zpracování: 2003

Charakteristika záměru

(1) Cílem tohoto záměru ze strany města a Ředitelství silnic a dálnic ČR je zlepšit dopravní spojení v tomto silně frekventovaném úseku a současně eliminovat negativní vlivy na obyvatelstvo.  Záměr je v souladu s rozvojovými záměry města Dubá. 

(2) Předkládaná zpráva je oznámením podle přílohy č.3 dle zákona MŽP ČR č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí k záměru „Silnice I/9, obchvat Dubá“. Záměr spadá do posouzení podle tohoto zákona podle  přílohy č.1 citovaného zákona, kategorie II, bod 10.15.

(3) Předkládané oznámení bylo zpracováno na základě studie „Silnice I/9-obchvat Dubá“, Valbek spol. s r.o. Liberec. Oznámení dále vychází z již dříve zpracovaného „Krajinářského hodnocení I/9 Dubá, severozápadní obchvat, Evernia s.r.o. Liberec.“ 

(4) Varianty řešení: Záměr je předkládán ve 3 variantách řešení, které jsou porovnávány se stávajícím stavem (nulovou variantou). 

(5) Posuzované varianty vedení obchvatu využívají nezastavěné území západně od obce Dubá a liší se vzdáleností od obydleného území, přičemž varianta 1 je zastavěnému území nejblíže v km 0,8 – 1,0 (cca 60 m od obydlené zóny), varianta 2 se nachází nejblíže v km 0,7-0,9 (cca 230 m) a varianta 3 je pak nejvzdálenější (nejblíže se nachází v km 0,7-0,9, a to cca 260 m). 

Varianta 1 vychází z trasy obchvatu, tak jak je uvažována v územním plánu obce. Počátek trasy v km 0,0 se odklání od stávající komunikace I/9 cca 350 m před okrajem města Dubá ve směru od Prahy, obchází město SZ obchvatem, přičemž překonává menší terénní prohlubeninu mostem o délce 132 m v km 1,11-1,30 a opět se napojuje na stávající I/9 v km 1,680 v oblasti zámeckého parku. Celková délka trasy je 1,81 km.

Varianta 2 představuje kompromisní vedení trasy mezi variantami 1 a 3. Počátek trasy v km 0,0 je stejný jako u varianty 3. Trasa se odklání od stávající komunikace I/9 v nebezpečné zatáčce cca 750 m před okrajem města Dubá ve směru od Prahy, čímž dochází k odstranění tohoto dopravně problematického místa. Trasa obchází město velkým SZ obloukem, přičemž překonává menší terénní prohlubeninu mostem o délce 242 m (v km 1,63-1,95) a opět se napojuje na stávající I/9 v km 2,25 cca 100 m za napojením varianty v oblasti zámeckého parku. Celková délka trasy je 2,55 km.

Varianta 3 z hlediska celkového průběhu trasy představuje paralelu k variantě 1, avšak ve větší vzdálenosti od obydleného území. Počátek trasy v km 0,0 se odklání od stávající komunikace I/9 cca 750 m před okrajem města Dubá ve směru od Prahy. Trasa obchází město mírným SZ obloukem, přičemž překonává 2 menší terénní prohlubeniny mosty o délce 96 m (v km 1,63-1,76) a 135 m (v km 1,93-2,15) a opět se napojuje na stávající I/9 v km 2,67 v oblasti cca 750 m nad benzínovou čerpací stanicí ve směru na Českou Lípu. Celková délka trasy je 2,95 km.

Současný stav životního prostředí

(6) Celá stavba se nachází v CHOPAV Severočeská křída a část zájmového území se nachází ve IV. ochranném pásmu CHKO Kokořínsko.  

 (7) Ostatní složky životního prostředí odpovídají agrárnímu a urbanizovanému charakteru zájmového území  a nevykazují mimořádné hodnoty, které by je činily více citlivé ke stavebním činnostem v rámci záměru.

Základní vlivy stavby na životní prostředí

(8) Ve vztahu k životnímu prostředí je při realizaci záměru třeba řešit především následující problémové okruhy: (a) vliv na obyvatelstvo, (b) vliv na kvalitu podzemní vody, (c) vliv na půdu, (d) vliv na ekosystémy, (e) vliv na zeleň, (f) vliv na krajinný ráz, (g) vliv na archeologické památky. Z hlediska významu bude ovlivněn především půdní fond, kde v souvislosti s realizací záměru dojde k dočasnému a trvalému záboru půdy. Z hlediska potenciálního vlivu je nejzávažnější složkou podzemní voda ve vazbě chráněnou oblast přírodní akumulace vod.

 (9) Vliv na obyvatelstvo. Z hlediska ochrany ovzduší se v případě realizace obchvatu Dubé ani v jedné ze 3 navržených variant nezmění výrazně imisní situaci v lokalitě. Tato doprava zde již je a přispívá k místní imisní situaci. Realizací záměru dojde pouze k přerozdělení stávající dopravy. I kdyby však tato doprava byla uvažována jako nová v místech kde je její vliv v současné době nižší (např. na západním okraji Dubé), nezpůsobila by v těchto místech s ohledem na současnou imisní situaci překročení imisních limitů pro posuzované škodliviny. Ani u jedné z variant nedojde k překročení imisních limitů u sledovaných složek NO2, NOx, CO, benzen a benzo(a)pyren. Ani u jedné z variant nedojde k překročení imisních limitů NOx pro ochranu ekosystémů ve IV. zóně CHKO Kokořínsko. Z hlediska srovnání variant byla vybrána jako srovnávací ukazatel koncentrace benzenu, kde dochází k nejvyššímu přiblížení k imisnému limitu, u ostatních sledovaných složek se koncentrace pohybují hluboko pod imisními limity. Z tohoto pohledu je nejméně příznivá varianta 1, která je nejblíže zástavbě a kde dochází k dosažení koncentrace 40 % ročního imisního limitu, u varianty se jedná o dosažení 2 % limitu a u varianty 3 o 0,7 % ročního limitu.

Z hlediska hlukové situace všechny tři navržené varianty vycházejí podle očekávání výrazně příznivěji než vedení komunikace ve stávající trase středem obce. Vzhledem k charakteru záměru se nepředpokládá v souvislosti se záměrem zhoršení hlukových nebo vibračních parametrů, naopak se vlivem zvýšení plynulosti dopravy a celkovému vzdálení trasy obchvatu od zastavěného území předpokládá celkové zlepšení současné situace. Ani u jedné z variant není překročena nejvyšší ekvivalentní hladina akustického tlaku v denní ani noční době. Nejvíce příznivá je varianta 3, která na rozdíl od variant 1 a 2 prochází v největší vzdálenosti od obytné zóny a neprochází ani v blízkosti zámeckého parku a zámku Nový Berštejn.  Maximální hodnota hluku na hranici obytné zóny v denní době u varianty 3 dosahuje 37,4 dB a v noční době 28,3 dB, u varianty 2 dosahuje 39,5 dB v denní době a 30,4 dB v noční době a u varianty 1 dosahuje 52,8 dB v denní době a 43,7 dB v noční době.

(10) Vliv na kvalitu podzemní vody. Zájmové území se nachází v CHOPAV Severočeská křída mimo ochranná pásma vodních zdrojů. Realizace záměru znamená celkové navýšení množství odváděných dešťových vod proti současnému stavu. Množství odváděné vody je přímo úměrné délce tras jednotlivých variant, přičemž nejvyšší odváděné množství se předpokládá u varianty 3 a nejnižší u varianty 1.

Bližší popis ovlivnění podzemních vod bude stanoven na základě hydrogeologického průzkumu. Způsob odvodnění není doposud stanoven a bude upřesněn v dalším stupni projektové dokumentace. Předpokládá se kombinace odvodnění přes sedimentační nádrž s koalescenčním filtrem a přímého zaústění silničních příkopů do místních vodotečí. 

(11) Vliv na půdu. Realizací záměru dojde k trvalému a dočasnému záboru ZPF a LPF, což je z hlediska vlivů kvalifikováno jako nejzávažnější negativní vliv záměru. V současné době ještě nejsou k dispozici záborové elaboráty s vyčíslením množství trvalého a dočasného  záboru  půdy. Předběžně je možné odhadnout celkový zábor pro variantu 1 na 33 650 m2, pro variantu 2 na 36 550 m2 a pro variantu 3 na 39 700 m2.

(12) Vliv na ekosystémy. V trase zájmového území se nenacházejí regionální a nadregionální prvky územního systému ekologické stability krajiny. V blízkosti trasy variant 3 a 2 je navržen lokální biokoridor a lokální biocentrum.

Vzájmovém území se nachází návrh lokálního biocentra a lokálního biokoridoru, které se nachází vpravo podél komunikace II/260 ve směru na Tuháň. Varianta 1 prochází cca 200 m V směrem od návrhu lokálního biocentra. Varianty 2 a 3 procházejí v totožné trase V okrajem navrhovaného biocentra. Dalším ekosystémem je lesní pás na strmém svahu údolního zářezu. Tento úsek je vzhledem ke konfiguraci terénu překonáván u všech 3 variant mostními objekty. Posledním významným ekosystémem je zámecký park. Varianta 1 a 2 prochází v těsné blízkosti zámeckého parku pouze po části stávající trasy I/9 (cca 50 % celkové stávající délky I/9), zbytek stávající trasy I/9 je navržen k rekultivaci, tzn. k vytvoření klidové zóny. Varianta 3 prochází v nejbližším místě ve vzdálenosti cca 350 m od této lokality.

(13) Vliv na zeleň. Stavba musí být realizována tak, aby nebyly dotčeny stromy, které nebudou určeny k pokácení. Nejbližší stromy vzhledem se stavbě musí být chráněny mechanickými zábranami proti náhodnému poškození.

(14) Vliv na krajinný ráz. se předpokládá lokální zásah do místního krajinného rázu. Vzhledem ke konfiguraci terénu se realizací záměru, zejména mostních objektů, předpokládá pouze úzce lokální zásah do místního krajinného rázu, který nebude mít širší dopad. V dalších stupních projektové dokumentace je třeba věnovat zvýšenou pozornost řešení technických detailů i z estetického hlediska.

(15) Vliv na archeologické památky. Přímo v trase ani v její těsné blízkosti nejsou známy žádné architektonické, historické, geologické a paleontologické památky. Potenciální archeologické lokality se vyskytují v trase variant 1 a 2. Širší zájmové území je tak územím s potenciálními archeologickými nálezy ve smyslu §22 odst.2 zákona 20/87 Sb. o státní památkové péči ve znění novely č. 242/92 Sb., proto je doporučeno realizovat v rámci výstavby archeologický dozor.

Závěr

(16) Posuzovaný záměr „Silnice I/9, obchvat Dubá“ byl navržen po technické stránce ve třech variantách. Po provedeném hodnocení lze konstatovat, že u žádné z navržených variant nebyly nalezeny takové skutečnosti, které by z hlediska vlivů na životní prostředí zcela vylučovaly její realizaci. Všechny varianty jsou za určitých podmínek realizovatelné, ale liší se mezi sebou svojí přijatelností. Jako nejvhodnější byla vyhodnocena varianta 3. Ta je hodnocena rovněž jako nejvhodnější z hlediska technického a bezpečnostního, a proto ji doporučujeme k realizaci. Varianta 2 je méně vhodná. Varianta 1 je nejméně vhodná především z hlediska vyššího negativního vlivu na obyvatelstvo, a proto její realizaci nedoporučujeme. 

(17) Na základě tohoto předkládaného oznámení podle zákona č. 100/2001 Sb. je možné konstatovat, že navrhovaná stavba nemá významný negativní vliv na životní prostředí a že při dodržení definovaných podmínek bude její vliv na podlimitní přijatelné úrovni. Realizací záměru dojde ke zvýšení bezpečnosti a plynulosti silničního provozu a ke snížení negativních vlivů na obyvatelstvo proti stávajícími stavu. Nebyly shledány žádné závažné skutečnosti, které by bránily realizaci záměru, a proto lze záměr doporučit k realizaci ve variantě 3.
ČÁST  H

Příloha
             Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace

Závěr

Posuzovaný záměr „Silnice I/9, obchvat Dubá“ byl navržen po technické stránce ve třech variantách. Po provedeném hodnocení lze konstatovat, že u žádné z navržených variant nebyly nalezeny takové skutečnosti, které by z hlediska vlivů na životní prostředí zcela vylučovaly její realizaci. Všechny varianty jsou za určitých podmínek realizovatelné, ale liší se mezi sebou svojí přijatelností. Jako nejvhodnější byla vyhodnocena varianta 3. Ta je hodnocena rovněž jako nejvhodnější z hlediska technického a bezpečnostního, a proto ji doporučujeme k realizaci. Varianta 2 je méně vhodná. Varianta 1 je nejméně vhodná především z hlediska vyššího negativního vlivu na obyvatelstvo, a proto její realizaci nedoporučujeme. 

Na základě tohoto předkládaného oznámení podle zákona č. 100/2001 Sb. je možné konstatovat, že navrhovaná stavba nemá významný negativní vliv na životní prostředí a že při dodržení definovaných podmínek bude její vliv na podlimitní přijatelné úrovni. Realizací záměru dojde ke zvýšení bezpečnosti a plynulosti silničního provozu a ke snížení negativních vlivů na obyvatelstvo proti stávajícími stavu. Nebyly shledány žádné závažné skutečnosti, které by bránily realizaci záměru, a proto lze záměr doporučit k realizaci ve variantě 3.
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