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X. UvoD
X UVODNI POZNAMKA

V zawru zji&ovaciho tizeni bylo jednim z pozadavkprislusného tadu na dopracovani
dokumentace EIA posuzované stavby také y§gani pipominek k fivodnimu oznameni zamu;
priloha 4 zakona 100/2001 Shb., v platnémsrir{dale v textu jen zakon 100/2001 Sb.), upravujic
nalezitosti textu dokumentace ovsetiisjuSnou kapitolu neobsahuje. Vzhledem k tomu, e t
dokumentace vlir zan®ru na Zivotni proseni je ale timto vyp@danim a z& vyplyvajicimi
zawry ovlivnén, povazovali jsme zacalné vypdadani v¢lenit nad ramec pozadavloril. 4 zak.
100/2001 Sh. do samostattésti X a tutocast za@adit jako Uvod celého textu dokumentace. Dale
pak jiz nasledujéasti A-H v obvyklém, zdkonem 100/2001 Sb. stanavemageni.

X1l VYPO RADANI VSECH OBDRZENYCH VYJAD RENi K OZNAMENI
ZAM ERU

X.11.1  Prehled obdrzenych vyjadeni

Nasledujici tabulka podavaighled vSech obdrZzenych vyjéthi k ozndmeni zaru,

predchazejicimu fedkladané dokumentaci. Pismem ,normal“ s Sedym aodnim jsou
uvedena vyjatkni technického charakteru, bez vztahu k otazk&otriiho prostedi a véejného
zdravi, nebo vyjéai@ni relevantni z posuzovaného hlediska, ale bigpminek; pismemhold®

jsou zaznamenangjadieni s pipominkami, vypsadanymi v nasledujici kapitole.

Dotceny subjekt datum vyjadeni pripominky
Statutarni rssto Jihlava, sekretariat priméatora 23. 1. 2006 |souhlasné stanovisjo
Magistrat n¥sta Jihlavy, odbor ZP jako organ statni spravi les 6. 2. 2006 bez gipominek
MZP CR, odbor ochrany vod, Praha 6.2.2006 |souhlasné stanovisfo
Magistrat nésta Jihlavy, odbor ZP jako organ ochraiiyquly 8. 2. 2006 bez gipominek
MZP CR, odbor ochrany ovzdusi, Praha 15. 2. 2006 viz kag.1.2
Magistrat nésta Jihlavy, odbor ZP jako organ VS v odpadovénpbodstvi 20. 2. 2006 bez gipominek
Magistrat ngsta Jinlavy, odbor ZP jako vodopravni organ 21.2. 2006 pozadavky pro
nasledné etapy P[]

Ceska inspekce Zivotniho prostedi, Ol Havli¢kiv Brod 28. 2. 2006 viz kap. E.1.2
MZP CR, odbor odpail Praha 1. 3. 2006 bez gipominek
MZP CR, odbor zvlag chrarnych&asti grirody, Praha 3. 3. 2006 bez gipominek
KrU kraje Vyso ¢&ina, odbor Zivotniho prostredi 7. 3.2006 viz kap. E.1.2
Obec MéSin 13. 3. 2006 viz kap. E.1.2
Krajska hygienicka stanice kraje Vysdina se sidlem v Jihla¥ 13. 3. 2006 viz kap. E.1.2
MZP CR, OVSS VII, pracovisté Brno 29. 3. 2006 viz kap. E.1.2

X2 Wporadani pfipominek k oznameni zaniru

V néasledujicim textu je pismenkyrzivd uveden obsahifslusného vyjétkni, pismem ,normal®
poté vypdadani zpracovatele oznameni. W jsourazena podle data odeslani.

u Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, odbor ochrany ovzdusi §.j. 346/740/06/RH)

MZP CR, odbor ochrany ovzdu$ie svém vyjaeéni pozaduje pro dostateé posouzeni vlivu
navrhovaného zafru zahrnout do modelovych vyfid koncentraci sledovanych zi@&ujicich
latek hodnoty imisniho pozadi.

MUK D1x11/352 M&sin -1-



V podkladové rozptylové studiifedkladané dokumentace je imisni pozadi vyhodnoceo,
interpretace jeho vyznamnosti v souvislosti s hagngm zarmrem (viz VONDRACEK, HLEDIK,
LEPKA 2006 — pil. H.4.7 dokumentace). Do modelovych v¢poovSem pimo zahrnout nelze,
protozZe ty jsou vztazeny k vyhledu 2020, zatimcpapld zachycuje stav 2004.

. Ceska inspekce Zivotniho progedi, oblastni inspektorat Havlgkiv Brod
(¢.j. 46/R1/0603661.02/06/HZH)

Wiadreni CIZP Ol Havl. Brod jeclenéno do 4céasti podle pedmstu ochrany v kompetenci

prislusnych oddeni:

l. Odd. ochrany firody — bez gipominek.

Il. Odd. ochrany vod — bezipominek.

[ll.  Odd. ochrany ovzduSi — bezgominek.

IV.  Odd. odpadového hospo@évi upozotuje na chybna zazeni w@kterych odpad a
doporuiuje doplnit chypjici odpad v provozniasti tabulkového v§u v kap. B.111.3.

Ad L—Ill.: Tyto ¢asti vyjadeni neobsahujifppominky k vypdadani.
Ad IV.: Zarazeni odpailv kap. B.III.3 bylo opraveno a chgjici odpad byl doplén.

" Krajsky U ¥ad kraje Wsoina, odbor Zivotniho prosiedi
(¢.j. KUJI 7958/2006 OZP/259/2006 Vav-2)

Stanovisko OZP KrU jelenéno do 4casti podle pednetu ochrany v kompetenciFslusnych

odceleni:

l. Ochrana pirody a krajiny — bezfijpominek.

Il. Ochrana ZPF — vzhledem ke skimesti, Ze krom primo zabranych pozemk/znikaji i
pozemky nevhodné k hospgela, je pozadovano zazeni i échto pozemk do bilance
odnimanych pozenik nasledd vedenyclizenich.

[ll.  Ochrana ovzdusi — beZipominek.

IV.  Odpady — bez/ifpominek.

Ad L IIl. a IV.: Tyto ¢ésti vyjadeni neobsahujifjpominky k vypd@adani.

Ad Il.: Pozadavek se sice tyka naskedredenychiizeni, nicmé& pozadovanym Zisobem byly
upraveny i Udaje vifslusnych kapitolachipdkladané dokumentace (B.Il.1 a D.1.5).

u Obec MéSin (dokument bez.j.)

Ponerné obsahlé vyjateni Ize shrnout dodkolika tématickych okruh

l. Wijadeni zpochykuje v oznameni uvedené Udaje o omezené dopravrupdosti
prumyslove zény Jihlava-sever, resp. o slozité doprsituraci v celé jihlavské aglomeraci a
o0 moznych dkledcich pipadnych dopravnich komplikaci ve stavajicich yabvbodech
dopravni si (vyjadeni k bodm B.l.4, B.1.5. C.1.2 a D.L.1),/fa’emZ situaci povaZzuje za
vyreSenou dobudovanim peagtawného najezdu na 1/38 u Béchova (vyjadeni k bodu
B.1.4).

. Nesouhlasi s prezentovanim silnice 11/352 jakoooed pateni komunikace Jihlava-dAr
nad Sazavou (vyj. k bodu B.1.5).

[l Nesouhlasi s vysledky rozptylové a hlukové studignéna vzhledem k neaktualnim
podkladim o intenzé dopravy v Uuzemi a s interpretacéchito vysledk navrzena
protihlukova opateni povazuje za nedostaté (vyj. k bodu B.11l.1, B.lll.4, D.1.2, D.1.3 a
D.IV.2).

MUK D1x11/352 M&in -2-



V. Poukazuje na nebezppezneisteni podzemnich vod a vodnich zdrdyyj. k bodu D.1.4 a
D.1I).

V. Z hlediska bezpeosti obyvatel obce &in poZzaduje doplnit idaje o objizdnych trasach
behem stavbou vyvolanych uzavirek komunikaci a ohn&sgeni bezp@osti obyvatel
v obci MeSin (vyj. k bodu B.11.6 a D.IV.8).

VI.  Nesouhlasi se z&em hodnoceni vlivu zamu jak celko¢ (zpracovatel udajhpredjima kladné
hodnoceni) tak vakterych ditich aspektech (vyj. k bodu B.1.5, D.1.1, D.1.2,®d F).

Ad |.: Omezena dopravni dostupnosimyslové zény a celk@mnapjata dopravni situace v Jintav
je skuténost znama kazdému, kdo je nucen se v tomto proptanybovat. Problematicka
dopravni situace, zvlasStv severnicasti aglomerace, se dokonce ukazala jednim ze
zakladnich omezujicich fakiorozvoje ngsta i nedavném projednavani konceptu souboru
zmeén ¢. 4 Uzemniho planu &sta Jihlavy (BXEL ET AL. 2006) a hodnoceni viivtéto
koncepce na zivotni praetli (SEA — @sT, OBSTOVA 2006). Bhem procesu schvalovani
obou zmignych dokumerit nebyla role nedostajici dopravni sé& jako omezujiciho
faktoru zpochybéna ani Zadnym 2z obeslanych DOSS, aniepmsti i verejném
projednéni (i za dasti zastupt obce MSin), a déeSeni dopravni situace Uzemi je jednou
z podminek souhlasného stanoviska OZP KrU k soubon ¢. 4 UPMJ.

Ve vyjadeeni zmhovany novy najezd na 1/38 sam o &abituaci néesi (uz jen
proto, Ze pipojuje pouze jeden sin dalnicniho givadéce), ale je pouze dil souwasti
(I. etapou) celkovéheeSeni dopravni situace vipnyslové zog Jihlava-sever, iemz
sowasti tohotoieseni (IV. etapou) je i posuzovana MUKedh, jak vyplyva mj. i
z vyjadreni kancelgée primatora résta Jihlavy, které jeiflohou jak zéwru zjis'ovaciho
fizeni €.j. ORM/06/104 z 7.3. 2006), takgrlkladané dokumentace (vitilpH.2.2).

Prakticky jediny stavajicifstupovy uzel z D1 do pmyslové zény Jihlava-sever —
— mimodrowiova Kizovatka dalnice D1x1/38 (MUK Péavov) — byla ve sddbs
realizovana jako neupln&ikovatka (chybi samostatné rameno pro sjezd za@Albil od
Brna na Jihlavu a najezd od HaWdva Brodu srrem na Prahu). V sdéasné dob je
kapacity této kizovatky vy¢erpana a zidzodu nekompletni obsluhy vyttidkolizni body
v mis€ kiizeni dopravnich séni, které Kizuji piimé snéry na silnici 1/38. S dostavbou
této Kizovatky, ktera by navic vyraZrzasahla do stavajicich lesnich potogtizemi,
neni pd&itano. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze nelze tuidokatku dale z&?ovat jako
jediny pistupovy bod do mmyslové zony rssta Jihlavy, ale spi$ hledat moznosti
odlelteni této kizovatky a rozloZeni dopravni 2ae na vice dopravnich $ni — nap.
vybudovanim MUK MsSin procast cilové a zdrojové dopravytpnyslové zony.

Ve vyjadeeni zpochybované Udaje oznameni zé&m jsou tedy v danémiipact
zcela relevantni a neningbd je vypousit ani upravovat.

Ad Il.: Silnice 11/352 jako pat@i komunikace Jihlava-Zr nad Séazavou byla jednou
z uvazovanych koncepdéeSeni dopravy, zajigjici rozvoj severnicasti kraje (Polensko,
Pribyslavsko) — Ize dolozit n&pzaznamem z jednani na Urovni &tk hejtmana kraje
Wsatina a namsstkii primatora mista Jihlavy ze dne 9. 5. 2005 w&ivkoordinace fipravy
a realizace staveb MUK &#in—obchvat Heroltic-napojeni na silnici 1/38tagdly divoda,
vyplyvajicich i z vysledk hlukové studie proiedklddanou dokumentaci (vizip H.3.6) a
z jiz vy3e zmitgného projednavani souboru amé. 4 UPMJ (situace kolem Truckcentra
Heroltice), je tato koncepce v s@sné dob odloZzena ad acta a nadale neni rozvijena, jeji
vlivy v kumulaci s vlivy MUK MgSin jsou nicméhav dokumentaci posouzeny.

Ad lll.: Zminéné studie vychazely tehdy jediného oficialniho zdroje o interzdopravy —
— (daji RSD ze sitani dopravy k roku 2000transformovanych do vyhledovych stav

Udaje kr. 2005 nebyly vifsludné etap pripravy zandru, tj. v roce 2004 (BGNER 2004), pochopitekn
k dispozici.
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(2010) odpovidajici metodikou ERNER 2004). V sotasné dob jsou k dispozici nové
studie, zalozené jednak na udajich o doprlavoku 2005, jednak na dfeni hluku a
vibraci gimo v dotenych lokalitach (viz fil. H.4.4—H.4.8 pedkladané dokumentace).

Dopad zavedeni mytného na dalnicich a vybranyatficg&h I. a Il. tidy nelze
v sowasné dob seridzri odhadnout. Aktuakhnag. probiha modelovani moznych variant
zatizeni s horizontem do roku 2027 (zpracovateyplan), které vSak fedpoklada
korekce po vyhodnoceni skdateho dopadu postupného za#didzpoplaténi vybranych
komunikaci VCR.

Ad IV.: Z hlediska mozného ovlivmi povrchovych a podzemnich vod lokality obsahuje
pomérné podstatné informace z&vinZenyrsko-geologického jmkumu pro MUK MSin
(BREZINA 2004): ,Vzhledem Kk vyskytu relatienmocného souvrstvi sprasSovych hlin
majicich povahu jrodnich izoland a vyskytu nezvodlych neogennich pigkv jejich
podloZi, nehrozi uvaZzovanymi stavba#ing@ ohrozeni chrémych zdroj pitné vody mezi
Mesinem a Velkym Beranovem, ale ani dvou blizkyemsfro obec MSin a soukromou
firmu. Navic uvedend ochrannd pasma ... nesledéijozené hranice rozvodi, takze
posuzované stavby leZzi mimo dosah povodi s jimatikty pitné vody, tj. mimo dosah
vrtanych studni.”

Na zaklad pozadavku Vodarenské akciové spalesti, a.s., divize Jihlava
z21.11. 2005 (viz fl. H.2.3) byla citovana studie dogima o podrobgsi posudek
hydrogeologickych posria (BREzINA 2005 — fil. H.4.1 gedkladané dokumentace), ktery
vedl mj. k nasledujicim z&wim: ,.... je mozné pedpokladat, Ze podzemni voda se nebude
do konené hloubky z#&z" vyskytovat a Ze nebude do 4 m od stavajiciho bovrc
ovliviiovat zemni prace spojené s hloubenineza ... Zvodely neogenni kolektor, na
ktery jsou vazany zdroje pitné vody FSkD je sodasti jiného strukturniho patra — jiného
ostrivkovitého vyskytu a ten se zajmovym Uzemim budostEenigt neni nijak pimo
propojen.” Jinakieteno, resp. shrnutgNove navrhované terénni pracefiphloubeni
z&rezi prijezdovych ramp C a D nemohou z geologického aoggdiogického hlediska
ovlivnit vydatnost ani kvalitu podzemnich vod uwéth® jimaciho Uzemi Rsgko."

Z uvedenych za&ra obou studii je i#&jmé, Ze zmiiované vodni zdroje stavbou
ohroZeny nebudou; tento zéi\byl akceptovan i VAS, a.s., jak vyplyva z jejicaslednych
vyjadieni (@il. H.2.4 a H.2.5). Do kapitoly D.IV.3 dokumenta@chrana povrchovych a
podzemnich vodbyl presto z#&azen pozadavek na vybaveni staveéniptostedky
k likvidaci havarie, rozsahem odpovidajici kompieta Uniku ropnych latek ze
stavebniho stroje nebo nakladniho automobilu, &tgko veSkeré podminky z obou
citovanych hydrogeologickych studi a ze #avanych vyjagéeni VAS, a.s.

Ad V.: Objizdné trasy nelze obetcpredjimat, jsou totiz zavislé i na aktualni regiom@apravni
situaci v ednttném obdobi (dalSi uzavirky v SirSim okoli apodV) konkrétnich
piipadech budou objizdné trasy vedeny poiepgich komunikacich v souladu
s rozhodnutimi fisluSnych spravnich orgén

Z hlediska dopravni situace v obci¢Bin: Res obec je v s@asné dob veden
pratah silnice 11/352 a dle zé&wi provedenych dopravnich model studii nelze
piedpokladat z@nu kategorie zde vedené komunikace a ani zasadgnwzijejiho
sowasného tranzitniho vyznamu (jiz zmavand nedopotiend varianta paieiho
dopravniho siru do ZParu nad Sazavou). Zdhto divodi se nepedpoklada rozgbvani
silnice v intravilanu obce, neb@ii smerodatné rychlosti v = 50 km/h @SN 73 6110 —
— Projektovani mistnich komunikgmbZzadovana realizacégulevSim takovych stavebnich
Uprav, které opticky a fyzicky zpomaluji dopravezgiovani komunikaci vede naopak
k tendenci zrychlovat).

Minény jsou stavebni ¥ézy posuzovaného z&m.
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U¢inngj8imi opatenimi pro zvyseni bezpeosti obyvatel by v danéntipads bylo
nag. vybudovani chodnikpodél obou stran silnice 11/352 (tzn. maximalndé&dni pssi
dopravy od provozu na silnici 11/352) a dogfi vodorovného a svislého dopravniho
zn&eni v obci (vymezeni a oz¥eni gechod: pro chodce). Gbuvedena opétni Ize
realizovat v ramci vystavby MUK &in a doporéeni v tomto smyslu bylo zahrnuto do
kapitoly D.IV.8 dokumentacedchrana véejného zdrayi

Ad VI.: Z pril. 4 zdkona 100/2001 Sb., ktera upravuje nalezisikumentace EIA (fipadré
oznameni zaru zpracovaného podle tétdilphy), je patrné, Ze povinnou st@sti textu
oznameni/dokumentace jsou mimo jiné i kapitbly Charakteristika pedpokladanych
vlivii. zam®ru na obyvatelstvo a Zzivotni préstdi a hodnoceni jejich velikosti a
vyznamnostia D.II Komplexni charakteristika vliv zan#ru na Zivotni prosedi z
hlediska jejich velikosti a vyznamnosti a mozngsishranénich vlivi. Zpracovatel
oznameni tedy hodnoceni zé&mn negedjima, jak se domnivaji vyjaavatelé, ale zasm
skute&né hodnoti, jak mu uklada zdkon 100/2001 Sb. Sindst, Ze se hodnoceni
zpracovatele liSi od nazorkierého z dalSichaastniki rizeni, je v procesu EIA jevem
pomgrné ¢astym a mj. i vyjasini obdobnych situaci je jednim zicitelého procesu
posuzovani vlivi zaneru na zivotni prosedi.

" Krajska hygienicka stanice kraje VWsdina se sidlem v Jihla¥;

KHS kraje Wséina své souhlasné stanovisko vaze naésplnasledujicich podminek:

l. V dalSim stupni projektové dokumentace bude
- doloZena ufesrena hlukovéa studie, vychazejici z kalitmého neeni hluku
z dopravy na D1 a 11/352 a dopinad o posouzeni vlivu hluku z dopravy na osadu
Svéabka;
- doplreno vyhodnoceni vlivu vibraci na obytné objekiy glnici 11/352 v osad
Svébka;
— uveden konkrétni popis protihlukovych a protigiloich opateni.
Il. Budou realizovana veSkera opati, navrzena v kap. D.IV oznameni.

Ad |.: PoZzadavek je sice silovan az k dalSim stipm projektové pipravy, ovSem kalibkai
meéfeni  hluku (ANACKOVA, MICKA ET AL. 2006, resp. il. H.4.5 pedkladané
dokumentace) a vibraci ANACKOVA ET AL. 2006, resp. il. H.4.4 pedkladané
dokumentace) byla zpracovana jiz vramci této dakutace a jejich vysledky jsou
zahrnuty jak v no¥ zpracované hlukové studii ANACKOVA 200@, resp. pil. H.4.6
piedkladané dokumentace), tak v hodnocenitiviia véejné zdravi (MORAKOVA 2006,
resp. pil. H.4.8 gedkladané dokumentace).

Ad Il.: Podminka se tyk& az vlastni realizace &é&m

" Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor vykonu statni spravy VII, pracovisg Brno
(¢.j. 560/906/2006)

Uvedeny materidl je zékem zjiovaciho rizeni, jehoZz se@sti je i souhrnné vypadani

pripominek k oznameni zém, vesnds jiz vypdadanych vySe vipdchozim textu. V tétasti

dokumentu MZP OVSS VI uplaje i piipominky vlastni, které Ize shrnout do nasledujibiad::

l. MZP konstatuje, Ze zampresahuje ramec posouzeni ¥ljedné stavby na ZP (projektova
EIA) a nel by byt posuzovan jako koncepce procesem SEA.

Il. Oznameni se odvolava na rozvojové koncepstandihlavy, aniz je blize specifikuje, a na
krajské koncepce, aniz vlivy zé&m posuzuje v kumulaci s vlivy zéma, pripravovanych
v ramci chto koncepci (®budovani silnice 11/352 na pétd komunikaci Jihlava—Zar
nad Sazavou, vystavba logistického centra Hergltice
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V.

Whodnoceni imisni a hlukové && je zaloZzeno pouze néténi dopravni za?e k roku
2000 a vyhodnocena je vyhledova situace pouzeuk20kO, co? je dle nazoru MZP vyhled
prilis kratky, a neni jasné, jakymigmbem byly generovany g vozidel k r. 2010.

Pokud by kZovatku vyuZilo &hem 24 hodin pouze uvaych 610 vozidel (z toho 180
nakladnich) z celkovych cca 40 000 vozidel na ®3tgvba dle ndzoru MZP neddrena,
zvlast s pihlédnutim ke skuteosti, Ze by si vynutila vyjimku z norem pro vzuddd mezi
dalnicnimi kizovatkami.

Z oznameni z&mru nevyplyva pedpokladany rozsah a vyuZitizpnyslové zény Jihlava-
-sever a jeji vliv na dopravni zatizeni izemi.

V zé&vru citovaného dokumentu MZP jakaigiusny dad konstatuje, Ze dokumentaci je nutno
dopracovat za nasledujicich podminek:

VI.

VII.

VIIL.

XI.
XiIl.

Ad .

Ad Il

Ad Il

Zaner bude posouzen varianrtpro riizné modely dopravnich 2at, tj:

- silnice 11/352 #stane ve stavajici kategorii a logistické centrufmu¢kcentrum)
Heroltice nebude realizovano

— silnice 11/352 #stane ve stavajici kategorii Truckcentrum Herolboele realizovano

— silnice 11/352 se stane pé&td komunikaci Jihlava-Zar nad Séazavou a
Truckcentrum Heroltice nebude realizovano

- silnice 11/352 se stane pédtd komunikaci Jihlava-Zar nad Séazavou
Truckcentrum Heroltice bude realizovano

Hlukové studie bude dpsrena na zaklad kalibracniho n#reni hluku z dopravy na D1 a

[1/352.

Budou posouzeny vlivy na obyvatelstvo obegivl osady Svabka a dnHeroltice, a to

zejména z hlediska imisniho a hlukového zatiZzemioanych vibraci, a dale z hlediska

bezpeénosti a moznych havarii.

Do modelovych vyjgt: imisniho zatizeni bude zahrnuto imisni pozadi dafokalit.

Bude vyhodnocen vliv moznych havarii distotu podzemnich vod, zejména na VZ pro

obce MSin a Velky Beranov.

Bude dolozeno stanoviskSD Praha k zagmu.

Budou vypgadany vsechny /Apominky datenych Uzemh samospravnych celka

dotcenych spravnich/adi k oznameni zadru.

Vzhledem k vyvoji situace v mezidobi od podanihdameni zarru (opustni koncepce

silnice 11/352 jako péatei komunikace Jihlava-dZr nad Séazavou a néaaeni

Truckcentra Heroltice do souboru &mé. 4 UPMJ) byla zdanliw rozsahla koncepce
redukovana na pofmé jednoduchy zagr — vybudovani MUK MsSin jako druhého
relevantniho ppojeni pamyslové zony Jihlava-sever k D1.

Rozvojovou koncepci byl mén Gzemni plan gsta Jihlavy a jeho soubory #Zm¢. 1-3;
text dokumentace byl v tomto smysluregren.

Dokumentace a jeji podkladové studie véammé podob (viz pril. H.4.4—H.4.8)
hodnoti viivy MUK MgSin v kumulaci s uvedenymi zény, prestoze patmhzadny z obou
koncegnich zansra velmi pravépodobré nebude realizovan (vizedchozi bodAd I.).

Pripominka k neaktualnosti Udajo intenzit dopravy byla jiz vyptddana vySe (viz
vyporadani vyjagkeni obce MSin, bod Ad Ill.); vnow zpracovanych podkladovych
studiich jsou pouZitaifslusna data k roku 2005 a modelovym vyhledovynenole r. 2020.

Paty vozidel pro vyhledovy rok 2010 v oznameni zam (resp. Vv jeho
podkladovych studiich) byly generovany standardnprbopaty pomoci pislusnych
koeficienti ristu dopravy, vydanyclRSD, s vyuzitim vysledk analyzy specializované
firmy ADIAS, spol. s r.0., Brno (RGNER2004). Tento zdroj byl citovan jak v rozptylové
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Ad IV

Ad V.

studii (VONDRACEK, HLEDiK 2005), tak v hlukové studii AJACKOVA 2005), které byly
ob¢ v plném rozsahuiflohami oznameni zatru; v kap. 1.2.2 rozptylové studie byl cely
postup i podrob¥ji specifikovan.

Uvedeny nazor MZP vychéazi z porovnavani podilurdep do ptimyslové zény (180
nakladnich vozidel) s celkovou dopravou na dalfid (40 000 vozidel); z tohoto
hlediska se poem 180/40 000 jevi skuse¢ porntkud nevyznamnym. Posuzovany zém
ovSem n&eSi situaci na dalnici D1, ale vionyslové zog Jihlava-sever. A z pohledu
z dosud jednocestfl a pongrng komplikovaré dopravi$ piistupné pimyslové zény je
180 nékladnich vozidel de&rhodnota naprosto odliSného vyznamu — i toto zsaé&nli
nevysoke&islo zde totiz najklad p‘edstavuje 1 kamion kazdych 8 mintit predpokladané
Ctyfiadvacetihodinové pracovni dblezdejSich podnik a logistickych areél A pokud
alespa tatocast zdejSi nadkladni dopravy bude vyvedena jinyfisapem, nez je séasny
jediny snér k 1/38 a MUK Pavov, rozhodnzde nepjde o ginos zanedbatelny. Za&mje
tedy odivodren situaci v pimyslové zég Jihlava-sever, nikoli dopravnimi pény na D1.

Vystavba MUK MeSin navic nevyzaduje zadnou vyjimkuiisiudnych stavebnich

norem: Minimalni vzdalenostifizovatek udava tabulk& 21 vCSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic. Pro dalnice a rychlostni komunikeax navrhovou rychlosti 120 km/h je
minimalni vzdalenost iZovatek 4,0 km, ficemz dle¢lanku 11.2 citovan€ SN Ize tyto
vzajemné vzdalenosti v blizkostétgich sidelnich Gtvar (zde Jihlava) nebo rozsahlych
pramyslovych aglomeraci (zde gpnyslova zéna Jihlava-sever) snizit az o 50 % (tealy
2,0 km). Z citovanych hodnot a ze vzajemné pozigmithich Kizovatek v pedmétném
Uzemi (MUK Pavov — km 112, MUK &&in — km 116 a MUK Maly Beranov — km 119)
vyplyva, Ze vystavba MUK NEin je s pisludnouCSN v souladu.
Z oznameni zasnu predpokladany budouci rozsah atigpb vyuziti pdmyslové zony
Jihlava-sever ani vyplyvat ndibe, protoZze jde o Udaje v s@sné dob neutitelné.
Znana cast pamyslové zony je dosud ve stadiu neobsazenych rozyoh ploch,
pomérné casto se mni i rozsah a néplvyuZiti ploch jiz obsazenych. Ke iwebdneni
potrebnosti vybudovani MUK NEBin navic tyto (daje ani neni nutno znat, protgde,
vyplyva mj. i z textu kap. B.l.5 oznameni z&mn vystavba MUK MsSin e$i nejen
vyhledovou dopravni situaci v Gzemit' (§z bude jakékoliv), ale f@devSimsoutasné
komplikované dopravni pofry v pramyslové zog Jihlava-sever a vipehlé obytné
zastavb.

Ad VI-X.: VeSkeré uvedené podminky jsou zapracovanyediladané dokumentaci a jejich

Ad XI.:

Ad XII

podkladovych studiich.

Cilem uvedenéijpominky je patrad dolozit stanovisko iislusného organu k moznosti
realizace MUK MSin. Spravnim organem veor vystavby dalnic a stavebnich tprav na
této siti je ovdem Ministerstvo dopra@R, jehoZ souhlasné stanovisko se &&@m je
dolozeno nap dokumentem vifil. H.2.1 gekladané dokumentacBeditelstvi silnic a
dalnic je Zizeno Ministerstvem doprav¢R jako vykonna organizace pro spravu a
stanoveni technickych podminek realizace stavethafsini siti. VWjadeniRSD se tedy
v konkrétnich pipadech zawri jiz schvalenych Ministerstvem dopra@R omezuji na
specifikace technickych detaifeSeni, stej jako tomu je v cel@ad® stanovisekRSD
k MUK Mé&Sin.

.. V8echny pipominky dotenych Uzem& samospravnych calka dotenych spravnich
Uradi k ozndmeni za#nu jsou vypdadany v pedchozim textu.

Tj. v podstat pouze z MUK Pavov.
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI
A.1l [Nazev: Vysodina
zastoupengd:Krajskym &radem kraje Vystina, odborem majetkovym

A2 |ICO: 708 90 749
A.3 |Sidlo: Zizkova 57, 587 33 Jihlava
A.4 |Opravreny zastupce: |Ing. Petr Kold, vedouci odboru

adresa: Zizkova 57, 587 33 Jihlava

telefon, fax: 564 602 215

e-mail: kolar.p@kr-vysocina.cz
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B. UDAJE O ZAM ERU
B.I ZAKLADNI UDAJE
B.l.1 Nazev zanéru

Zamer je uvaén pod nazvenVystavba mimourowové Kizovatky dalnice D1 a silnice 11/352
Mé&Sin. Projektovany zasm spada podleifl. 1 zak. 100/2001 Sb., v platnémeénn (v dalSim textu
pouze ,zadkon 100/2001 Sh.“), do kategorie |, slaupe bod 9.3 —Novostavby, roz&vani a
prrelozky dalnic a rychlostnich silnitzn. mezi zarry vzdy podléhajici posouzeni vlivu na Zivotni
prostedi, a to v kompetenci MZER jako gisludného fadu podle § 6 odst. 1 zakona.

B.I.2 Rozsah zandru

Predmétem zandru je vystavba daldni mimourowiové KiZzovatky a doprovodné infrastruktury
(podrobrji kap. B.1.6) v lokali& M&Sin.

B.I.3 Lokalizace zan®ru

Projektovana stavba je situovana v trase dalnice \Ddrostoru stavajiciho nadjezdu silnice
[1/352, cca 0,5 km jz. od obceddiin a 6 km sv. od centra Jihlavyj pev. okraji okresu Jihlava,
kraj Wscatina (viz @il. H.2.1). Administrativni z&leréni stavby podava nasleduijici tabulka:

Admin. jednotka nazevityp ¢. (ident. kéd)
NUTS2 — oblast Jihovychod Cz06
NUTS3 — kraj Wsogina (KrU Jihlava) CZ061
NUTS4 — okres Jihlava Cz0612
NUTS5 — obec (ZUJ) | Mé&Sin (ObU) 587 508
katastralni Gzemi (UTJ) | M&Sin 693 481
NUTS5 — obec (ZUJ) |Jihlava (MSMJ) 586 846
katastralni Gzemi (UTJ) | Heroltice u Jihlavy 638 421

B.l.4  Charakter zaméru a mozné kumulace s jinymi zanéry

Posuzovanym za&frem je vystavba mimourawevé KiZovatky natrase dalnice D1, v ndist
stavajiciho nadjezdu silnice 11/352, tzn. novostavbopravniho uzlu, spojend s demolici
souwasného nadjezdu a s raesiim gednétného Useku dalnice ze stavajici kategorie D26(b/12
na kategorii D33,5/120.

Posuzovany zéén je ¢tvrtou etapou praci nagdozce silnice 11/352 v Useku mezi D1 a 1/38,
jejimz elem je napojeni a dopravniigiupréni primyslové zony Jihlava-sever z vice &tn
(podrobrji viz kap. B.1.5). Zamir tedy bude progtdnictvim dalSich Usékzminéné gelozky
ovliviiovat portkud SirSi Uzemi, nez je vlastni stavebni lokalitanto aspekt je v posuzovani
zameru zahrnut ve forposouzeni hlukové a imisni situace v @ésadabka a nd. Heroltice.

DalSimi moznymi zagry, s jejichz dopady by se vlivy posuzované stavhphly
kumulovat, je uvazované Truckcentrum Heroltice ansformace saasné silnice 11/352 na
pateéni komunikaci Jihlava-@ar nad Sazavou.i®stoze zmigné zandry velmi pravaépodobré
nebudou realizovany, je posuzovana stavbaediladané dokumentaci hodnocena varigntn
piricemz ti ze ¢tyi hodnocenych variantiedpokladaji realizaci alespgednoho z uvedenych
zanera (viz kap. B.1.5).

Krome jiz vySe uvedenych neni Zadny dalsi Zampodobného charakteru na lokalit
v souwtasné dob planovan.
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B.l.5  Zduavodnéni potieby zan®ru a piehled zvazovanych variant

Dalnice D1, jejiz bude posuzovany z&insowasti, je nejvyznamijsi dopravni komunikaci na
tzemi Ceské republiky. Zvlast pro kraj Wseina, situovany fevazei v élenitém terénu

s komplikovanymi dopravnimi pa¥ry, predstavuje jedno z nemnoha vysokokapacitnich
dopravnich spojeni s ostatnimi regio®yR i se zahradim. Pro ngsta, obce i jednotlivé
podnikatelské subjekty kraje W&oa je tedy velmi dlezité odpovidajici napojeni na tuto
dopravni tepnu, iiXemZ obecé znanou komplikaci v tomto sénu je nafist dopravni zéte

v regionu s dopravni infrastrukturou dosud do¢méamiry zaloZzenou na systému historickych
silni¢nich tras, prochazejicich hésbbydlenymi sidly aclenitymi partiemi volné krajiny.
Uvedeny regionalni problém se dotykd i centra kragtatutarniho gsta Jihlavy.

Souwasti schvalené podoby Uzemniho plaristan Jihlavy (¢. souboé zmen ¢. 1-3) totiz je
mj. i vybudovani rozsahlé iimyslové zony v severiasti néstské aglomerace, prave vazi na
dopravni uzel, tvieny dalnici D1 a silnici 1/38 (E59), tj. stavajiiJK Pavov. Budovana severni
pramyslova zona jako celek je v s@sné dob z dalnice D1 doprawn pristupna jednak ips
zmintnou MUK Péavov, jednak (v nouzovych situacichiep MUK Velky Beranov, zde ale
s nutnosti pijezdu celym mastem Jihlava (resp. jeho doprévpretizenym okrajovym okruhem
podél sidli& Brezinovy sady). Uvedena ,dopravnfigiupnost® je ale po#nné omezena — po
opuséni paténich komunikaci (zde ména zejména silnice 1/38) se vozidla, obsluhujiogjzid
podniky, dostavaji do po¥mé obtizre prichodného systému historickych ulic byvalych
samostatnych obci B&dhov a Pavov a navazujicich nizkokapacitnich k&l &elovych
komunikaci.

Z piedchoziho textu je patrné, Ze poné napjaty dopravni systénfquinétného Uzemi je
také powrkud ,jednocestny”, zaloZeny ndijatelnéjSi dostupnosti a pchodnosti pouze jediného
dopravniho uzlu (MUK Pavov). Celou sevetast néstské aglomerace je tedy nezbytn&stppnit
Z vice smiri za sodasného vyvedeni nakladni dopravy mimo obytnou hstacoz je pra¥ cilem
jiz vySe zmigného planu komunikaiho napojeni gimyslové zony Jihlava-sever. Sdsti tohoto
planu je i etapova vystavbagbozky silnice 11/352 v Useku mezi D1 a I/3&etné posuzovaného
zaméru jako jedné z diléich etap praci

Posuzovany zansr novostavby mimouroviiové kifizovatky dalnice D1 a silnice 11/352
v misté stavajiciho nadjezdu silnice 11/352 nad dalnici uwobce MéSin je tedy dilezitou a
potiebnou dopravni stavbou regionalniho vyznamu.

Z hlediskavariant reSeni zaniru je mozno uvazovatipdevsim oitech moznostech:

l. varianty umisténi;
Il. varianty tvaru k rizovatky;
[ll.  varianty intenzity dopravy v souvislosti s daSimi zaméry v tzemi.

Ad |.: Umiseni projektované MUK je jednoztas dano polohou stavajiciho nadjezdu silnice
[1/352 nad délnici D1.

Ad Il.: Behem gredprojekni piipravy byly uvazovanytizné tvarové varianty zamu (severni
delta, jizni delta, osrskova KiZovatka v obou Ghlafckach); vysledkem hodnoceriichto
variant z hlediska technické nénmsti, geologickych po#mi Uzemi, majetkopravnich
porrera, vyuZziti ploch, legislativnich &t a moznych vlii na Zivotni prosedi byla jako
definitivni vybrana pedkladana varianta jizni delty, naslédadsouhlasena i zastupci
investora a fedkladatele zadnu na jednéni v kanceéldzastupce hejtmana kraje \Wéoa
(zapis z jednani dne 9. 5. 2005 je k dispoziciohiu oznamovatele).

Ad lll.: Vzhledem k mozné (podle aktualniho vyvoje situade nepiliS pravdpodobné)
kumulaci vlivi posuzované stavby svlivy dalSich z#&in v dzemi (Truckcentrum
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Heroltice, silnice 11/352 jako péatei komunikace Jihlava-r nad Séazavou) bude
projektovana stavba posouzena variamtro fizné modely dopravnich z4t, tj:

var. B: silnice 11/352 Zistane ve stavajici kategorii a Truckcentrum Herelthebude
realizovano;

var. C: silnice 11/352 Zistane ve stavajici kategorii Truckcentrum Heroliade realizovano;

var. D: silnice 11/352 se stane pétgé komunikaci Jihlava-ar nad Sézavou a
Truckcentrum Heroltice nebude realizovano;

var. E: silnice  11/352 se stane pdté komunikaci Jihlava-#ar nad Séazavou
Truckcentrum Heroltice bude realizovano.

Posuzované stavebni varianty dopharianta nulova (var. A), tzn. projektovanou k2 ovatku
nesta¥t. Ozn&eni variant odpovida ozéeni @islusnych modelovych staw podkladovych
studiich (hlukové, rozptylové a hodnoceni zdraadirrizik — viz @il. H.4.6, H.4.7 a H.4.8).

B.I.6 Struény popis technického a technologickéhbeseni zaniru

Posuzovana novostavba mimoutove Kizovatky MeSin vyuziva stavajici nadjezd silnice 11/352
(vedené zdeast&éné na naspu) nad dalnici D1 (vedené naopak ve sledovaiseku fevazr

v z&ezu nebo v rovid terénu) tak, aby zdsah do Uzemi byl minimalizov@t uvedené
komunikace budou vzajerarpropojeny rampami mimourdevé Kizovatky, jejiz realizace si
vyzada rozgeni dalnice D1, #kové upravy sotmsné silnice 11/352, celkovou rekonstrukci
stavajiciho nadjezduif@lozku lokalni asfaltové komunikace v prostoru hugioh ramp C a D,
rekonstrukci siti technického vybaveni Gzemi (dienasystém, slaboproudé rozvody) a
neopomenutelnou soasti praci je i ochrana obce ¢®én ged nepiznivymi vlivy D1
(protihlukova stna).

Projektovand stavba se tedy sklada z celkem 18lstiésh objekt v 6 typovych skupinach:

S0001 demolice stavajiciho mostu (nadjezdu silhidé2)

S0002 rozebréardsti lokalni asfaltové komunikace v prostoru budonecamp C a D
S0101 rozgeni dalnice D1

S0102 MUK — rampy A-D

S0103 Gpravy silnice 11/352

S0151 pelozka polni cesty (lokalni asfaltové komunikace)

S0152 Gprava napojeni sjezdu do areélu byvaldurda

S0201 most na silnici 11/352 (nadjezd nad dalbit)

S0202 Uprava a dostavba protihlukowdngt

S0203 Upravéel propustk pod silnici 11/352 a dalnici D1

S0204 oprna zel’ svahu silnice 11/352

S0205 trubni propustek pod rampou A+B

S0301 kanalizace pro odvasii MUK

S0302 Uprava a dopini odvodrni dalnice D1

S0451 Uprava a dopini chranéek pro dalkové sdovaci kabely podél silnice 11/352
S0452 Uprava a dopini chranéek pro sdlovaci kabely podél silnice 11/352
S0453 ochrana kalieSDP

S0801 vegetani Upravy svai komunikaci

Ad SOO001:Stavajici most ew. 352-002A (most nadjezdu silnice 11/352 nad Dl1yyievuje
svou konstrukci a fjezdnym profilem pro podjezd dalnice, upravenémaiazangru do
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kategorie D33,5/120, ani ikbvym uUpravam silnice 11/352. Je tedy nezbytna jeho
kompletni demolice a nahrazeni novostavbou (SO201).

Ad SO002:Stavba pedmstné MUK si vyzada felozku stavajici lokalni asfaltové komunikace
Vv jz. kvadrantu lokality. V prostoru budoucich rarf@pa D bude tuto komunikaci nutno
v délce 212 m zcela rozebrat a ta&st givodni trasy v ramci naslednych stavebnich praci
caste&né rekultivovat

Ad SO101: Ve sledovaném Gseku (tj. v délce cca 1 400 m sktoyanou MUK ve s$edu)bude
dalnice D1 roz¥ena o jeden jizdni pruh v kazdémeésm tj. v souladu s parametry dle
CSN 73 6101 ze stavajicitky 26,5 m na 33,5 m. Pozadované riesi zachova stavajici
smerové a vyskové&eSeni D1 v pedmétném Useku. Vozovka rozévaného Useku bude
mit Zivicnou konstrukci; totéz plati i pro nébudované, rekonstruované nebo rim&ne
vozovky v dalSich stavebnich objektech (SO102, S0$M151, SO152, SO201).

Ad SO102:Hlavni stavebni objekt celého z&m, tj. vlastni mimoulrokova KiZzovatka deltovitého
tvaru, zahrnuje rampy A-D, pro vSesmé napojeni obou komunikaci. Rampy ajgzdné
Siice 6,5 m jsou v zavislosti na konfiguraci teréndergy jak na naspech, tak fezech.

Ad SO103:Stavba MUK vyzaduje v Gseku cca 650 tk&vé Upravy silnice 11/352 pro vlozeni
pozadovanych odldovacich prufi o navrzené ge 3,50 m.

Ad SO151:PreloZka polni cesty, vynucena vystavbou ramp C zafina v mist nového napojeni
na silnici 11/352 a je vedena nad rampou C a D dstannapojeni natpodni trasu cesty.
Celkova délka felozky je 355 m se zismym krytem v §ice zpevaini 4,0 m. Soéasre bude
¢ast stavajici polni cesty v délce 212 m rozebraf@st@né rekultivovana (SO002).

Ad SO152:Uprava napojeni sjezdu do arealu byvalého tabosouvislosti s ¥kovymi
apravami silnice 11/352 (SO103).

Ad SO201:Novy most silnice 11/352, nahrazujici stavajici yleevujici stavbu, je navrzen
s ohledem na faze vystavby a na zachovani provaZdinjako konstrukce o dvou polich
0 sedmi nosnicich T93 délky 24 m se stojkou ¥edstim @licim pasu.

Ad SO202:Projektovana stavba se dotyka protihlukowdgtdalnice D1, vybudované vijséhu
roku 2004 pro ochranurifehlé obce MSin. Sodasti zamdru jsou Upravy a dostavby této
protinlukové siny podél navrzenych ramp MUK obracenych k obci. kBélipravy
protihlukové stny je 616 m, tvar a vySka budou upraveny dle stéira stavu a vysledk
hlukové studie v dalSim stupni projektové dokumeata

Ad SO203:Standardni stavebni Upravéel propustk pod komunikacemi jako soast
odvodiovacich praci (SO301 a SO302).

Ad SO204:0pernéa zel’ o délce 169 m, navrzena v patasypu roz$ené silnice 11/352 jako
gabionova siha z dratoka¥ vyplnénych kamenivem proémné vysSky v zavislosti na
priabéhu silnice 11/352 a &elové komunikace prorfjezd k byvalému taboru, jejichz velmi
blizky soulkh je timto z@isobem technickyeSen (podrobny navrh bude gésti dalSiho
stupré projektové dokumentace).

Ad SO205:Novostavba trubniho propustku DN 1000 mm o délcen33

Ad SO301:Podzemni kanalizace DN 300-400 o celkové délce rB8hapojena na stavajici
stredovou kanalizaci D1.

Ad SO302:Otewené ikopy pro odvasni srazkovych vod zramp MUK dofipludného
recipientu v rdmci povodi (bezejmenny levostraniifjog MéSinského potoka) a posun
kanaliz&nich vpusti na D1 do novych poloh v souvislosgjgi Sikovymi Gpravami.

Ad SO451-453Standardni Upravy slaboproudych rozirpgejichz detail&jSi popis neni ze
sledovaného hlediska nezbytny (podrobnosti @rL8k 2005).
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Ad SO801:Jako souast opateni ke kompenzaci vlivstavby na Zivotni prostdi budou v rdmci
veget&nich Uprav navrZzeny vhodnéediny pro kompletni osazeni swab&ezl a nasyf
now budované kZovatky. Mnozstvi a druhova skladb#edin bude ufesréna v dalSim
stupni projektové dokumentaceiedpoklada seipdnostni uplatni bezplodych druly
odolnych wi¢i vlivam dopravy (exhalace, soleni).

Z vySe uvedenych udajje Zejmé, Ze fi vystavi¥ projektovaného zaénu a doprovodnych
pracich budou pouzivany technologie a materialyrostp &Zné v obdobnychifpadech, tedy
s ponérné spolehliv stanovitelnymi vlivy na Zivotni prosdi.

B.l.7  Terminy realizace zanéru

Zahdjeni stavebnich praci 02/2008
Ukorveni stavebnich praci 11/2009
Zahajeni provozu 12/2009
Ukorceni provozu dle Zivotnosti technologie

B.1.8 Dotéené spravni celky

Kraj Vysafina: Krajsky &rad kraje Wseéina, Zizkova 1882/57, 586 01 Jihlava
Obec MSin: Obecni iad MeSin, MESin 33, 586 01 p. Jihlava
Statutarni n¥sto Jihlava: Magistrat nésta Jihlavy, Masarykovo nam. 1, 586 28 Jihlava

B.I1.9 Vy¢éet navazujicich rozhodnuti podle § 10, odst. 4, @<avnich OFadd, které budou
tato rozhodnuti vydavat

Rozhodnuti o pipojeni MUK k dalnici D1: Ministerstvo dopravyCR, sekce siliini a letecké
dopravy, odbor pozemnich komunikaci, fe#h Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Uzemni rozhodnutiMagistrat nista Jihlavy, stavebnidd, Masarykovo nam. 1, 586 28 Jihlava.

Stavebni povoleni pro stavebni objekty v ramci Ddinisterstvo dopravyCR, sekce sildini a
letecké dopravy, odbor pozemnich komunikacie#EblLudvika Svobody 1222/12, 110 15
Praha 1

Stavebni povoleni pro stavebni objekty v ramci is#nll/352: Magistrat nésta Jihlavy, odbor
dopravy, Masarykovo nam. 1, 586 28 Jihlava.

Stavebni povoleni pro vodohosp@dké objektyMagistrat nésta Jihlavy, odbor Zivotniho prostli,
Masarykovo nam. 1, 586 28 Jihlava.

Stavebni povoleni pro ostatni stavebni objelf\agistrat nésta Jihlavy, stavebniad, Masarykovo
nam. 1, 586 28 Jihlava.
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B.ll

B.LL1  Pd

da

UDAJE O VSTUPECH

Zaner je projektovan ve volné krajgn mimo zastagna Uzemi obci, ovSem v lok&lis vysokym

podilem stavajicich dopravnich staveb (D1, 1lI/38Ralni komunikace). Hlavni zabor stavbou
dosud ned@enych pozemk zde tedy bude spojenrgulevsim se stavebnim objektem S0O102

(MUK, rampy A-D), kde budou plochy nejetiimo zastasny, ale uvnit ,oka“ kazdé rampy se

zentdélské pozemky dostanou také do pozice poZeonikiZzré obhospodéovatelnych (resp. zde

piimo neobhospodavatelnych); i tyto pozemky jsou v nasledujicikeldedu zéazeny do ploch
trvalého zaboru. V dalSichipadech (mimo SO102)jue spiSe o okrajové zasahy nebdakmé

zabory v souvislosti s Upravami jiz existujicichnknikaci a jejich doprovodnych inzenyrskych

siti. Fehled datenych pozemik

Parcel.¢&islo | vymera [m? | druh pozemku forma ochrany zabgm?| stavebni objekty
trvaly | dafasny
K.U. MéSin
360/22 4 046| trvaly travni porost ZPF 1H. t 1300 101
403/3 4 616| lesni pozemek PUPFL b0 101
408/1 64 547| ornaipla ZPF Il t. 25 101
408/3 970| ornaijwa ZPFE Il t. 970 101
410/3 857 trvaly trav.porost ZPF It t 130 101
410/4 384 | trvaly trav.porost ZPF Ik t 10 101
410/6 358]| vodni plocha b 101
413/6 375| trvaly trav.porost ZPF Ik t 90 101
447]1 113 820 orn&iga ZPF Il . 8 684 101,102
44712 148 521 ornéipa ZPFE Il 1. 28 580 5715 101,102,103,151
447/3 9 686| ornaigla ZPF Il . 4639 101
455/1 50 754| orna‘pla ZPFE Il 1. 510 101
462/3 203| ornaijma ZPF Il . 203 101,103
462/4 28| ostatni plocha 28 103
467/3 178| lesni pozemek PUPFL 178 101
467/5 1 335| lesni pozemek PUPFL 2P0 101
826/2 112| ostatni plocha 112 101
861/1 30 039| ostatni plocha 180 103
861/1 30 039 ostatni plocha 2 650 103
861/1 30 039| ostatni plocha 1900 101,103,204
861/2 8 159| ostatni plocha 3 980 101,103
861/3 2 956| ostatni plocha 490 101,103
861/5 202| ostatni plocha 11 101,103
861/6 648| ostatni plocha 130 5 101,103
879 93 517| ostatni plocha 7010 BO 101,102,201
880 648 | ostatni plocha 30 20 201
881 7 359| ostatni plocha 3120 PO 101-103
883/1 304 | ostatni plocha 50 110 103
883/2 684 | ostatni plocha 330 180 102,151
883/3 668| ostatni plocha 10 101
883/4 281| ostatni plocha 20 101
883/6 3 736| ostatni plocha 310 101
K.U. Heroltice u Jihlavy
224/27 121 orn& pida ZPF Il 1. 80 101
224/98 10 898 orné mida ZPF . . 10 101
224/100 22 206 orna mida ZPF . . 50 101
224/101 3 57(Q orna pida ZPF Il . 1 050 101
224/102 23 747 orna pida ZPF Il i 300 101
225 111 784 ostatni plocha 10 765 101
252 1 43§ ostatni plocha 114 101

Celkovy grehled zabar pady shrnuje nasledujici tabulka:
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Zabor [nT]
trvaly dafasny celkem
78 330 6 080 84 410
z toho:
ZPF 1. t. ochrany 1720 - 1720
ZPF 1ll. t*. ochrany 44 911 5715 50 626
PUPFL 428 — 428

Posuzovanym zé&trem tedy bude doeno 84 410 mpozemkK, z toho 78 330 fAtrvale; zde je
ovSem nutno poznamenat, Ze z této plochy mininam156 mjiz v sowsasné dob zaujimaiji
dalnice D1 a silnice 11/352.

B.Il.2 Voda

V obdobi vystavby zaméru bude spdeba vody minimalni. ide jednak o spétbu uzitkové
vody pro stavebni prace (betonovani, resp.fystuhnouciho betonu, pdsty proti prasnosti,
¢isténi stavebnich strdj a automobil pred vyjezdem na okolni komunikac&steéni téchto
komunikaci), jednak o pitnou vodu pro pracovnilgvbly. V prvnim pipadt bude voda navazena
cisternami, v fipad¢ druhém bude dovazena voda balena (PET lahve 1,5ebo velko-
objemové vyminitelné PET lahve pro napojové automaty, dle vybageizeni stavenis).

Spoteba vody yrovozovanékiizovatky je nulova.

B.Il.3  Elektricka energie

Projektovany zagr budev dobé vystavby piipojen na stavajici trafostanici u byvaléhisttého
tabora (nyni vyrobni aredl). Aktualni aatbelektrické energie bude zavisetegevsSim na
charakteru provashych stavebnich pracifipemz se pedpoklada oddr zejména pro ostleni

stavby, vytapni a os¥tleni (Gelovych objekl zarizeni stavenist(stavebni biikky) a pro mensi
elektrospatebice a gistroje v &chto objektech. Celkovy instalovanyilon lze analogicky
podobnym stavbam odhadnout na cca 60 kW. Nahrahloj meni pozadovan.

Dokonéena provozovanaMUK jiz bude bez narakna spatebu elektrické energie, resp.
bude z tohoto hlediska neaditeInou sodasti dalnice D1 a jejich regionalnich a nadregioicél
zaizeni (komunikanich, signalizanich apod.).

B.Il.4  Stavebni material

Stavebni materialy a suroviny budoudbgripraveny ve specializovanych vyrobnach mimo
lokalitu a na sledované stavbbvyklym zpisobem aplikovany (beton,égk, drcené kamenivo),
nebo budou navezeny ve fa¥fnjiz hotovych komponent, z nichz budou na #istontovany
finalni technologické celky (prvky konstrukce mastkanaliz&ni prefabrikaty, dratokoSe
s kamenivem apod.).

Stavba vykazujeigbytek vyéZzeného materialu (vykopové zeminy) a &mré nedostatek
technologicky odpovidajiciho nasypového materiatary bude muset byt dovezen z vhodného
zemniku, protoZe vykopova zemina z vlastni stawyprjo tento &el nepouzitelnd (BezINA
2004). Zde jeitba pgitat s ¥tSimi dopravnimi vzdalenostmi, nabmozné zemniky v blizkém
okoli stavby nejsou. NejblizSimi zdroji vhodné zayn{a sodasre i Sttrku a drceného kameniva)
jsou lomy Ranitov (8 km vzduSnowarou) a Bily Kamen (9 km), resp. jejich skryvky.|&m
zdrojem zeminy mohou byt fipodpovidajici koordinaci praci, iEkteré uvazované&si stavby
v okoli, ovSem ot viadow kilometrovych vzdalenostech (nambchvat Jihlava-jih, figloZka
silnice 11/405 Jihlava—fiebi apod.).
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Pred zemnimi pracemi bude sejmuta ornice a po jgjidvedeni ogtovre rozprostena
na nezastainé plochy fivodniho stavenist(podrobrji kap. B.111.3).

B.Il.5  Ostatni surovinové a energetické zdroje

Kromé materiali, surovin a energii, uvedenych kedchozich kapitolach bude obdobi

vystavby nutno zasobovat stavebni stroje pohonnymi hmotanaizivy, chladicimi médii a
obdobnymi materialy. Lzetpdpokladat, Ze s vyjimkou pohonnych hméjde u €chto latek o

mnozstvi spiSe podruzna. Pohonné hmoty pro mecahgnisacujici pouze v ramci stavesgist
budou dovézeny specialnimi cisternovymi vozy; astatutomobily budou PHMerpat mimo

posuzovanou lokalitu (@¢erpacich stanic nebo ve vlastnich vydejnach v eckaffislusnych

podnika).

Jak jiz bylo nazngno v kap. B.Il.2, bud@rovozovana MUK z hlediska pipadnych
naslednych materialovych a energetickych vstgpag. pri opravach nebo ip zimni Udrzkg)
nedilnou sotasti dalnice D1 a silnice 11/352 a dlgnovat diki mnoZstvi &chto vstuf pro
prednétné useky obou komunikaci je tedy irelevantni.

B.Il.L6  Naroky na dopravni infrastrukturu

JelikoZz posuzovana stavba je samacéeti budouci dopravni &itizemi, budou jeji vlastni
naroky na dopravni infrastrukturu omezeny pota@®bdobi vystavby a to ve dvou aspektech:.

l. omezeni dopravy;

Il. zatz okolni dopravni sftprovozem, souvisejicim se stavbou.

Ad 1.: Pri vystavi® MUK dojde k omezeni dopravy na dalnici D1, kdy ritych fazich praci
bude nutno fevadt provoz do jednoho stru nebo vglenit v ramci vozovky D1
technologické jizdni pruhy, uzgené pro Bzné uzivatele dalnice. Zejména v souvislosti
s demolici a novostavbou mostu bude po jistou datmia peruSen provoz i na silnici
[1/352; pro toto obdobi bude nezbytné navrhnout ovigejici objizdné trasy. Navrh
uvedenych op&tni, \&. prislusného dopravniho z&eni a objizdnych tras, bude sésti
dalSich etap projektové&ipravy zansru.

Ad Il.: Beéhem stavby se zvysi provoz na lokakt na pijezdovych trasach (viz dale). Odborny
odhad pétu vozidel na zaklad materialovych bilanci za¥nu a analogii z obdobnych
staveb je obsahem nasledujici tabulky (Udaje pbbkgt SEDLAK, projektant zarru):

Faze praci pouzita technika pocet [Ks]
zemni prace nakladni vozidla 26 000
bourani konstrukci (odvoz) nakladni vozidla 5000
konstrukce mostu (dovoz) nakladni vozidla se sprioi podvalniky 50
vystavba konstrukci vozovek nékladni vozidla 20 000
stavebni prace obegn stavebni stroje (bagry, dozery, grejdry, valaeiséry) 50

Nakladni vozidla budou na lokalitu naj&dgiedevsim po D1, a to patrz obou sniri —
od MUK D1x1/38 Pavov (fijezdovy snér od lomu Bily Kamen — viz kap. B.11.4) a MUK
D1xI1/353 Velky Beranov (s&r od lomu Ratifov). Variantd bude v omezené e
vyuzivana i pijezdova trasa po I1/352fijpadré s vyuZzitim dalSich lokalnich komunikaci
nebo no¥ dokortenych Usek dopravni infrastruktury SirSiho okoli.

Pribéh stavebnich praci bude doredpokladanych 22 #&sioa vystavby porarné
rovnonerné rozfazovan, bez vyragjsich stavebnich (a dopravnich) vrahoKrome
specialnich stréj a nakladnich automoliil pracujicich a pojiZgicich na vlastnim
stavenisti pijede tedy v uvedeném obdobiipirné denré na lokalitu cca 125 dalSich,
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vesngs nakladnich automoliil coz gedstavuje 250 jizd. V celkovém kontextu dopravni
situace na lokakt (denrg 33 200 vozidel na D1 a 1 800 vozidel na 11/352dajé k roku
2005 in REGNER2006) fedstavuje tento @et nafist intenzity dopravy o 0,7 %.

Ze zé\érﬁ' posouzeni intenzit dopravy a kapacity MUK&dh (REGNER 2006) vyplyva, ze
provoz MUK nebude mit podstagjsi vliv na kapacitu dalnice D1.
Predpokladany nast provozu na silnici 11/352 zavisi na modelovéiaag zantru (viz

kap. B.l.5); pehled podava nasledujici tabulka, shrnujici Udajekk 2020 podle studie
stanoveni intenzit dopravy BRNER2006 — pil. H.4.3):

Pocet vozidel — celkem/ndsst oproti stavu 2020 bez MUK
stav 2005 stav 2020 var.B var. C var. D var. E
bez MUK
smeér Jihlava 1820 2 200 5120/2 920 120/2 920 6 824/4 624 6 824/4 624
smeér Polna 1820 2 200 3320/1 1208 320/1 120 5 358/3 158 5 358/3 159
piejezd srdr - - - 1 000/1 000 - 1 000/1 00¢
Truckcentrum

Z tabulky je ve variantach s MUK (var. B-Efejma pomdrné vyrazna smrova anizotropie
dopravniho zatizeni — podstatryssi intenzity ve stmu (a ze sréru) Jihlava, nez ve stru Polna.

Hodnoty pro varianty B—E vychazeji z modelovéhi@dpokladu, ZeveSkera doprava
z praimyslové zony (osobni i nakladni) severnimiggmbude vedenaips MUK MgSin (REGNER
2006). Realné intenzity dopravy na silnici IlI/352dbu tedy oproti uvedenym hodnotdm ve
variantach B—E podstatmizsi — znana (patré nadpolovéni) ¢ast vozidel z prmyslové zény bude
pro napojeni na D1 a dopravu v severnichireoh nadale vyuzivat MUK Pavov a silnici 1/38. Uslaj
ve vySe uvedené tabulce jsou nicghéstupnimi parametry pro vypty v hlukové a rozptylové
studii (@il. H.4.6 a H.4.7), které tak podchycuji modeloejhorsi pipad Morst Casg kterému se
v predmétném Gzemi mze blizit nap. stav pi dlouhodokj3i havarijni situaci v prostoru MUK
Pavov.

B.Il.7  Naroky na ostatni infrastrukturu, pot Feba souvisejicich staveb, ¥&eni stavenis

Kromé nutnych pelozek a Gprav inZenyrskych siti na lokalikteré jsou satasti zaniru
(S0203, 205, 301-453), nema stavba dalSi narokyfrastrukturu tzemi.

Zarizeni stavenist bude situovano v ploSe #msného zaboru mezi silnici 11/352 a
navrzenou rampou C mimountweé KiZovatky na pozemcich §.PK437/5 a PK437/7 v k.0.
M¢&Sin. Pro pistup na staveni§tbude vyuzit stavajici systém pozemnich komunikadest,
piedevsim silnice 11/352.
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B.1I

UDAJE O VYSTUPECH

B.lIIl.L1 Ovzdusi

Po dobustavebnich pracilze lokalitu povazovat za plosny zdroj Ziteni ovzdusSi. Stavenist
bude jednak zdrojem prachu Eemigovani sypkych materidla z pojizéni mechanisrin po
nezpevinych plochach staven&t jednak emisi z vyfukovych plyn stavebnich strdj a
nakladnich vozidel. #obeni zdroje bude nahodilé. ZvySend prasSnost bwdezovana
diuslednym dodrzovanim vSech platnychliegpisi a norem, s iwtazem naradné @isteni
stavebnich mechanignpred vyjezdem na wejné komunikace (viz kap. D.IV.1).

Jedna ze stavebnich fazi — poklad

7 s

anicayge

h konstrukci vozovek —ime byt zdrojem

nepijemného zapachu. V pamé dolre odwtravaném Uzemi (viz kap. C.2) bude ale tento vliv
omezen pouze na vlastni stavehist

Po dokorteni MUK bude nejvyznam#s$im zdrojem zn&Sténi ovzdusi provoz
automobili po obou zajmovych komunikacich, zejména ale po T@uto aspektu zatru je
vénovana rozptylova studie ONDRACEK, HLEDIK, LEPKA 2006), v niZ byla pomoci metodiky
SYMOS’'97 modelovéana situacecksovému horizontu 2020. Studii bylo vyhodnocencstirni
pozadi lokality kr. 2004 a dale bylo modelovansi pariantnich stav lokality, liSicich se
realizaci ¢i nerealizaci dalSich zami v Uzemi (Truckcentrum Heroltice, silnice 11/352ga
paténi komunikace Jihlava-dZr nad Sazavou):

var. A: aktualni stav lokality (2006, bez MUK &din);
var. B: silnice 11/352 Zistane ve stavajici kategorii a Truckcentrum Hereltiebude realizovano;
var. C: silnice 11/352 Zistane ve stavajici kategorii Truckcentrum Heroltiade realizovano

var. D: silnice 11/352 se stane pdté komunikaci Jihlava-@ar nad Sazavou a Truckcentrum
Heroltice nebude realizovano
var. E: silnice 11/352 se stane pdité komunikaci Jihlava-&ar nad Séazavou Truckcentrum
Heroltice bude realizovano

Studii byly sledovany obvyklé polutanty z dopratyysuspendované&stice PMy, NO,, benzen,
CO a NQ; rozpti hodnot vypétenych koncentraci uvedenych #i$éujicich slozek (min.—
max.) v zajmovém Gzemishrnuje nasleduijici tabulka (hodnotyekrasujici pifslusny limit jsou
v tabulce zvyraziny tuné):

Slozka | doba imis. limit [ug.m varianta
pram. | 2006 2020 A B! C D E
PMy | 1rok 40 40 0,8-59,8 0,2-10,9 0,2-10,9 0,2-11,0 0,2-13,9
NO, 1 rok 48 40 0,4-14,2 0,1-3,3 0,1-2,3 0,1-3,3 0,1-3,]
benzen| 1 rok 9 5 0,1-6,5 0,1-4,8 0,1-4,8 0,1-4,8 0,1-4.4
CcO 8 " 10000 | 10000] 9,0-634,9 9,0-522,9 9,0-523,4 9,0-518|6 9,0-519,3
hod.
NOy 1 rok 30" 30 |38,6-2772, 7,2-494,9 7,2-495,9 7,2-499,2 7,2-500,1

Podrobnosti metodického postupu, vysledkové mapgaldi Udaje az do detailu jednotlivych
vypactovych bodi jsou obsahem jiz zminé rozptyloveé studie (MNDRACEK, HLEDIK, LEPKA 2006),
ktera je v plném rozsahug.vgrafickych vystup dokumentace, iflohou této dokumentace i{p

H.4.7); jeji vysledky jsou shrnuty a ze sledovaniélediska vyhodnoceny v kap. D.1.2.

\
\
\
\l
Vil

Obdélnik 2 950 x 2 050 m s MUK &in v centru, 2 520 vygitovych bod.
Stav 2006, pro vypt pouZity emisni faktory dle emisni uraévaURO 2.
Varianty B—E: stav 2020, pro vyget pouzity emisni faktory dle emisni GUraéveURO 4.

Maximalni denni osmihodinovy klouzavyipner.

Imisni limit pro ekosystémy.
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B.IlIl.2 Odpadni vody

Odpadni vody vznikajici v souvislosti s posuzovarganerem lze rozdlit do dvou kategorii:

l. vody splaskové;
Il. vody srazkove.

Ad [.: Behem vystavby budou séasti z#izeni stavenigt mobilni ekologicka WC, lze tedy
konstatovat, Ze z&m nebude zdrojensplaskovych vodani po dobu stavebnich praci

ani za provozu

Ad Il.: Charakter odtoksrazkovych (a tavnych) vodv doke stavby i za provozuistane v podstat
zachovan. Nijak vyraznse nezréni ani retetini schopnosti Uzemi — k zasgdim zmenam
v typologii povrchu ploch totiz dojde pouze v parst budoucich ramp MUK (S0102), kde
budou dosavadni zainé pozemky se soimitelem odtoku 0,1-0,5 (podle veg#tého
obdobi a aktuath péstovanych plodin) nahrazeny kombinaci relativnéré zastoupenych
ploch asfaltovych vozovek, situaci zhorSujicichu¢gatel odtoku 0,7-0,9), arfpvaZujicich
ploch zelen, situaci naopak zlepSujicich (smitel odtoku 0,05-0,15, podle charakteru

ozelerni).

Kvalita odtékajicich vod nebude oproti gaané situaci (jiZast&né poznamenané
vlivy dalnice D1, zejména jeji zimni udrzby — viafk C2 a @sT ET AL. 2005) nijak
ovlivnéna, sjedinou vyjimkou — dmem vystavby, zejménariprozsahlejSich zemnich
pracich pi negiznivém pd&asi, mohou byt odtékajici povrchové vody mechanicky
znegisteny jemnou frakci odkrytych nebo navazenych zemin.

B.IIl.3 Odpady

Odpady vznikajici v souvislosti s posuzovanym &d&m Ize rozlenit do reékolika skupin, podle
stavebni etapy, v niZ budou produkovany:

l. odpady demolic stavajicich obj@KSO001, SO002);

Il. odpady skryvek zemin;
lll.  odpady stavebni;
IV. odpady provozni;

V. odpady demotini (po vyprseni Zivotnosti stavby).

Ad |.: Prehled odpafl z demolice stavajiciho mostu 352-002A ¢asti lokalni asfaltové
komunikace v prostoru budoucich ramp C a D pod&sledujici tabulka (Udaje podle
vypocta materidlovych bilanci stavby poskykld. SEDLAK, projektant zarru):

Nazev odpadu kéd kateg. mnozstvi| zdroj odpadu

beton 170101 O 1100 ni | Zelezobeton mostovky a &p
asfaltové srési neuvedené patislem 17 0301 (1703020 O 400 n? | odpad z demolice vozovek

Zelezo a ocel 170405 O 160t |pfedpinaci vystuz a zabradli mogtu
zemina a kameni neuvedené ggglem 17 0503170504 O 700 n? | Stsrkové podloZi vozovek

VSechny uvedené odpady budoudbuecyklovany a znovu vyuZity ipmo na stav¥
zaneru (podlozni &irk, ¢ast zivinych konstrukci demolovanych vozovek) neliedany

k recyklaci a vyuZziti jejich saiasnému majiteli (Ziwind konstrukce vozovky mostu
v majetku SUS Jihlava),fipadré jinému vhodnému a z hlediska odpadové legislativy
opravrenému zpracovateli (nR&pSETRA, spol. s r.0. — recyklace stavebnich ofpad

Jiz v této etap praci budou patenvznikat i odpady souvisejici se stavebni a
montaznikinnosti, podrob&i charakterizované déale, pod bodem Ad IIl.
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Ad Il.: V dalSi fazi vystavby bude ze stavbainm dotenych ploch sejmuta ornice (resp. 0,45 m
mocna kulturni vrstva) a budou zahajeny rozsahniite Upravy a vykopoveé prace. Vzniknou
tedy 2 porkud odliSné typy odpadigl v katalogu ovSem raditelné pod shodny kod:

Nazev odpadu kod kateé. mnozZstvi| zdroj odpadu

zemina a kameni neuvedené gtglem 17 05 03| 170504 O 7975 |ornice

zemina a kameni neuvedené gtslem 17 05 03[ 170504 O |50 850 ni | vykopova zemina

Ornice bude d&asre deponovana ve werenych plochach staven&ta ¢ast ji bude
rozprostena zt na trvale nezastémé plochy zarru nebo na stavbou deiné pozemky,
uvacné do fivodniho stavu. febytek (tj. mnoZstvi uvedené veplchozi tabulce jako
odpad) bude vyuzit v souladu s pozadavky a ve gpati s Krajskym ¥adem kraje
Wscacina, odborem Zivotniho prdsdi, jakoZto gisluSnym organem ochrany ZPF.

Cast frebytené vykopové zeminy, nevhodné do néspzovek, nize byt pouZita
k modelaci nez&fovanych partii stavby a okolniho terénu; zbytellebbul’ odvezen na
urcenou deponii nebo,fpodpovidajici koordinaci praci, budéimo vyuZzit k Gpravam
terénu na jinych stavbach v relevantnim okoli.

Ad lll.: Dale budou vznikat odpady souvisejici se stavebmhontaznicinnosti, u nichz Ize
z analogie s obdobnymi, jiz realizovanymi z#@yn predpokladat nasledujici druhovou
strukturu:

Nazev odpadu kéd kateg.| zdroj odpadu

odpadni barvy a laky obsahujici organicka 080111 N nagry kovovych konstrukci

rozpoustdla nebo jiné nebezpeé latky

odpadni barvy a laky neuvedené gigslem 08011108 01 121 O |négry kovovych konstrukci

piliny a tisky zeleznych kay 120101 O |montaz kovovych konstrukci

odpady ze swavani 120113 O |montaz kovovych konstrukci

papirové a lepenkové obaly 150101 O |obaly od pouzitych material

plastové obaly 1501020 O |obaly od pouzitych materiél PET lahve

smesné obaly 150106 O |obaly od pouzitych material

textilni obaly 1501090 O |obaly od pouzitych materiél

absorgni ¢inidla, filtracni materialy gistici tkaniny | 1502 02] N | nagry kovovych konstrukci, pokladani

a ochranné agly zneisténé nebezp@ymi latkami Ziviénych sndsi

beton 170101 O |nadbytény nebo ndhodhznehodnoceny
zakladovy beton nebo betonové prefabrikgity

dievo 170201 O |odpadnistavebnitdvo (bedini)

plasty 170203 O |montaz ditich technologickych cetk
zangru

asfaltové srési neuvedené padl 17 03 01 1703020 O |pokladani zivinych sngsi

Zelezo a ocel 170405 O |odpadniaznehodnocené konstinikorvky

kabely neuvedené pod 17 04 10 170411 O |instalace kabél(SO451-453)

izolatni materialy neuvedené pédl7 06 01a 1706 0] 17 06 04 O |[montaz ditich technologickych cetk
zaneru

smEsny komunalni odpad 200301 O |odpad z objeki zatizeni stavenigt

Lze predpokladat i vznik odpdd souvisejicich s provozem stavebnich atebjnakladnich
automobit;; tyto odpady by ale v miststavby vznikly patr& pouze v souvislosti
s gipadnou havarijni situaci, protoze pravidelnd Garzimirgnych mechanisfy pri niz
piedevSim jsou podobné odpady produkovany, bude habbV gardzich a dilnach
dodavatele stavby mimo sledovanou lokalitu. Druh®l@zeni nejaseji vznikajicich
odpad tohoto typu, pokud jiz nebyly uvedeny veitgch vysSe, podava nasleduijici tabulka:
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Nazev odpadu kod kateg.
nechlorované hydraulické mineralni oleje 130110 N
nechlorované mineralni motorovéepodové a mazaci oleje 130205 N
topny olej a motorova nafta 130701 N
motorovy benzin 1307020 N
obaly obsahuijici zbytky nebezmg/ch latek nebo obalgmito latkami zné&istené 150110 N
absorgni ¢inidla, filtraéni materidly gistici tkaniny a ochranné &ady zneisSténé nebezp. latkan 150202 N
pneumatiky 160103 O
olejové filtry 160107 N
olovéné akumulatory 160601 N
jiné baterie a akumulatory 160605 O
smEsné kovy 170407 O
kabely neuvedené pod 17 04 10 170411 O
zemina a kameni obsahujici nebezpelatky 170503 N

Odpady souvisejici s vystavbou budou pokud moZzmmarssany, budou uloZeny na
vyhrazenych mistech, vyhovujicich poZzadawkvyhldsky 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady, a neprodlerbudou pedavany Kk zneSkodni opraveénym
subjekfim. Odpady v pedchozich dvou Wjech vznikaji nahodn nesystematicky a
v ptedem neodhadnutelnych objemech. Z tohateodu nejsou mnozstviéthto odpad
uvedena, lze ovSemudodre predpokladat, Ze (qpde o mnozZstvi bez problém
zvladnutelna.

Ad IV.: Posuzovany zaén za provozu sam zadné odpady neprodukuje, ty adewbvznikat pouze
v souvislosti s pravidelnou udrzbou,figadré pii  opravach; druhova skladba takto
vznikajicich odpail bude prakticky totoZzna s vySe uvedenymi odpadystavby. Navic zde
stejré jako u provoznich materialovych a energetickydupis plati, Ze provozovana MUK
bude nedilnou sa@dsti dalnice D1 a silnice 11/352 a dgnovat diti mnozstvi pipadnych
odpadi, vznikajicich v pednetnych Usecich obou komunikaci, je tudiz Jeddaé.

Ad V.: Specifickym pipadem vzniku odpadbude z&¥recna demontaz posuzované stavby po
vyprseni jeji zivotnosti. Z hlediska typologie odpase situace nebudeils liSit od
predchozich viti, u rekterych polozek lze pouzecekavat zn&né vznikajici objemy.
Uvedeny pipad je ovSem otazkou velmi vzdaleného vyhledadu minimalg desitek let,
jeho detailwjSi rozbor tedy neni v tomto okamziku nezbytny.

Veskeré odpady, vznikajicEbem vystavby, provozu iifpadné demolice posuzované stavby jsou
recyklovatelné nebo zneSkodnitelné &mnymi technologiemi.

B.lll.4 HIuk a vibrace

Béhem stavbybude na lokali vznikat hluk z provozu pouZzitych stavebnich medtraf; udava
se v rozmezi mezi 80-95 dB(A) ve vzdalenosti 5 mehirsi okoli (podél fijezdovych tras)
bude ovlivniovano hlukem nakladnich vozidel se stavebnim néésn; udavano 70-82 dB(A) ve
vzdalenosti 5 m. Hlukipvystavi® bude promnlivy v zavislosti na fazich vystavby.

Z téhoz zdroje (Zka technika, specifické stavebni mechanismy) mokabdobi
stavebnich praci pochéazet i vibrace. Vzhledem kadogci vzdalenosti trvale obydlenych
objekt1 od stavenigtneni vSak nutné navrhovat elimémé opateni.

Po dokorteni MUK bude nejvyznam$3im zdrojem hluku provoz automobipo obou
zajmovych komunikacich, zejména ale po D1. Hluke&&Zeni okoli posuzovaného zam bylo
sledovano samostatnou studihNACkovA 2008). Situace byla modelovana pomoci programu
HLUK+ v.7.11, stejg jako v Fipact rozptylové studie pro 5 modelovych sidokality k roku 2020:

var. A: stav bez MUK Ms3in, ale s dobudovanouigiozkou silnice 11/352 a napojenim
pramyslové zony Jihlava-sever;
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var. B: zprovozrina MUK, silnice 11/352 #Astava ve stavajici kategorii a Truckcentrum Hegelti
neni realizovano;

var. C: zprovozrina MUK, silnice 11/352 fistava ve stavajici kategorii a Truckcentrum Hegelti
je realizovano;

var. D: zprovozréna MUK, silnice 11/352 se stava paté komunikaci Jihlava-&ar nad Sazavou
a Truckcentrum Heroltice neni realizovano;

var. E: zprovozrina MUK, silnice 11/352 se stava p&td komunikaci Jihlava-&ar nad Sazavou
a Truckcentrum Heroltice je realizovano.

Vypoctovy model pouzity v hlukové studii byl kalibrovgromoci dat z mreni hluku silnéni
dopravy na silnici 11/352 a dalnici D1 v obci &in, mistnicasti Heroltice a osa&dSvabka
(protokol z nétreni — viz ANACKOVA, MICKAET AL. 2006 — pil. H.4.5 gedkladané dokumenace).

Rozsah vyp&teného hlukového zatizeni (min.—max.) v refénéth bodech 1-18
pro jednotlivé hodnocené varianty k roku 2020 sjgrmasledujici tabulka, ktera s@asré podava
srovnani s vysledky vySe ziovaného riéreni aktualni hlukové situace (2006) v Uzemi (hoginot
prekratujici prislusny hygienicky limit, uvedeny v nejnizstadku tabulky, jsou zvyrazny twng):

Varianta ekvivalentni hladina akustickeho tlaku A Aeq [ dB]
den noc
rozpeti hodnot diference vidi rozpéti hodnot diference vidi
v refer. bodech 1-18 var. A v refer. bodech 1-18 var. A
meéi‘eni v RB 1-8 46,4-65,6 — 42,6-56,8 -
A 45,8-66,1 — 41,9584 —
B 46,9-68,2 -0,1az+2,8 43,0-60,4 0,0 az +3,0
C 47,0-68,2 -0,1az7+2,8 43,0-60,4 0,0 az +3,0
D 47,069,3 0,0 az +3,9 43,0-61,4 0,0 az +4,0
E 47,1-69,3 +0,1az+3,9 43,061,4 +0,1az +4,0
limit L aeqT [ dB] 60 50

Podrobnosti metodického postupu, mapovée prezenigskedlki a dalSi detailni Udaje jsou
obsahem jiz zmimé hlukové studie ANACKOVA 200@), ktera je v plném rozsahu¢.\grafické
dokumentace, fflohou této dokumentacer(p H.4.6); jeji vysledky jsou shrnuty a ze sledogho
hlediska vyhodnoceny v kap. D.I.3.

Doprava, pedevsSim po silnici 11/352 (vzhledem k situovani ti#y zastavby) bude
v prednttném Gzemi i zdrojem vibraci. Protokol zi@ni vibraci ve vybranych obytnych
domech osady SvabkaA(ACKOVA ET AL. 2006) je pilohou této dokumentace i(p H.4.4);
vysledek niieni je ze sledovaného hlediska vyhodnocen v kadgi.D.

B.IIL5 Zé&reni

Béhemvystavby zaméru nebudou, sifipadnou vyjimkou su@cich agregét pouzivany zdroje
ultrafialového, infréerveného, mikrovinného, rentgenového ani radioakiy zdeni a
posuzovand stavba sama neni za provozu zdrojenélddnuvedenych typzaeni.

B.IIl.L6 Vyznamné terénni Upravy a zasahy do krajiny

Posuzovanéa stavba sama je pomd vyraznym zasahem do krajiny, doprovazenym rozsaily
terénnimi Gpravami, ovSem v lok&litjejimZz ugujicim antropogennim krajinnym prvkem je
dalnice D1, resp. jeji séasné mimourokove Kizeni se silnici 11/352.

||
IX

Referexini body reprezentuji chréné venkovni prostory obytnych staveb obo&SM (RB 1-4, 9-12), rv.
Heroltice (5, 6, 18) a osady Svabka (7, 8, 13-17).
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C. STAV ZIVOTNIHO PROST REDI V ZAJMOVEM UZEMI

C.1  ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY UZEMI (POZICE
ZAM ERU V KONTEXTU SIRSI OBLASTI)

C.1.1  P#irodni podminky

Geologicky je SirSi zdjmové Uzemi s@dsti moldanubika, resp. kontaktni zény jehd t
subjednotek — moravského moldanubika, budovanébaizdymi typy biotitickych migmatit a
migmatitizovanych rul s vloZzkami pestrych hornirej@éna amfibolii, erlani a grafitickych
kvarciti), centralnihno moldanubického plutonu s dvojslidnygranitem jako zakladnim
horninovym typem a jihlavského masivu, teného amfibol-biotitickym melanokratnim
granitem az pyroxen-biotitickymi&mennym monzonitem. Na geologické staympisované
oblasti se dale podileji tektonické systéndkalika smert, z nichZz nejvyznandjsi je zhruba
severojizni systém ijoyslavského hlubinného zlomu, jehoZz &asti jsou jednak po#mé
mohutné zény silného tektonického postizeni horj@dnak podle jeho zloinsledovana oblast
vici okoli poklesla za vznikuifkopové propadliny, tzv. jinlavské brazdy.

S tektonomagmatickou a metamorfni aktivitou jsonegeky spjaty jednakasté mensi
Zily pegmatitt a apliti, jednak Kemenné Zily a prdkmerlé zdény, misty s vyskytem
polymetalickych (Pb-Zn-Cu-Ag) rud. Rudni Zily jssowasti jihlavského rudniho reviru; po
tézbe, ktera zde zap@la jiz v 1. polovig 13. stoleti, se v SirSim okoli lokality dochovatala
historicky a geologicky velmi cennych stop (progatil Sachet a Stol, obvalovych taépod.).

Kvartérni pokryv sledované oblasti Ize charakteraojako jilovito-pisity az jilovity
zvétralinovy pla¥ o primérné mocnosti 2—4 m (max. 8 m); misty se vyskytwcnsjsi hlinité az
kamenité svahoviny (obvykle solifldkiho pivodu), nivy vodnich tok jsou tvdeny gedevSim
hlinitopistitymi fluvialnimi sedimenty.

Podlegeomorfologickéhoclensni Ceské republiky (RUDEK ET AL. 1972, DEMEK ET AL.
1987) a podle nazvoslovi vy$sich geomorfologickjeiinotek CR (BoHAC, KOLAR 1996) je
zajmové Uzemitazeno do oblasti,C Ceskomoravska vrchovina, celkuCR Hornosazavska
pahorkatina, podcelku ,€2D Jihlavsko-sazavska brazda. Zajmové uUzemi |zecrdb
charakterizovat jako plochou pahorkatinu, misty fologicky zmlazenou otji zaiznutymi
useky udoli vodotd a zlomovymi svahy. Nadniska vySka Uzemi se pohybuje mezi 465 m (niva
Jihlavy pod Hetovem) a 556 m (kéta Zmoliska).

Z hydrogeologického hlediska Ize SirSi z&jmové UGzemi charakterizovako]j
hydrogeologicky masiv s monoténnimi hydrodynamickypoméry a nizkou, pedevSim
puklinovou propustnosti hornin. Maximalni hloubkadni zde dosahuje cca 20—30 m v z6nach
zwétralin a gipovrchového rozpojeni puklin; pouze ojetley v otewenych puklinach, se mohou
vyskytnout i zvoda hlubsi.

Hydrologicky ma sledovand oblast zajimavou pozici:ésng blizkosti uvazované
stavebni lokality prochazi evropské rozvodi Laberd@LSeverni (,Jabska“¥ast uzemi s vlastni
posuzovanou lokalitou, odvaidvana MSinskym a Heroltickym potokem, je s@sti povodi
Sazavy (1-09-01), jizni (,dunajskd“) polovina Uzefei sodasti povodi Jihlavy (4-16-01).
VSechny vodot&e maji ve sledovaném Gzemi charakter pramennyd®wilig, presto je na nich
zaloZenaada retetnich nadrzi, spiSe ovSem mensich.

Klimaticky nalezi sledované Uzemi k mirneplé oblasti (QITT 1971); konkréta
k regionu MT3. Charakteristické je zde kratké latmiyné az miré chladné, suché az mén
suché, pechodné obdobi normalni az dlouhé, s mirnym jaremiraym podzimem, zima je
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normalré dlouha, mirna az miéchladna, sucha az mé&sucha s normalnim az kratkym trvanim
snthové pokryvky — detaily viz nasledujici tabulka:

pocet letnich dni 20-30 primérna teplota v lednu [°C] —-3az-4
pocet dni s pim. teplotou >9,9 °C 120-140 | prumérnd teplota wervenci [°C] 16 az 17
pocet mrazovych dni 130-160 | srazkovy uhrn za rok [mm] 600-750
pocet ledovych dni 40-50 pocet dni se sghovou pokryvkou|  60-100

Z biogeografického a geobiocenologickéhdlediska je sledovana oblast podle &éiho
¢lereéni (CULEK ET AL. 1996) souéasti bioregionu velkomeiéského (1.50). Z pohledu obecn
geografické typologieifrodnich krajin se jedna o krajinu chladnych pohsobwinami s jedli na
pseudoglejich a kambisolech, resp. o kragilmitych silikatovych pahorkatin (GUSAV 1992).

Fytogeograficky spada posuzovana oblast dle regionalniho fytogdicgého clenéni
(BU CAV 1987) do obvodudeskomoravského mezofytika, podokresu @&skomoravska
vrchovina. Pevladajici rekonstruini vegeténi jednotkou zajmového Uzemi jsou podlexigky
ET AL. 1970 a ©LKA ET AL. 1996 acidofilni bikové htiny (Luzulo-Fagion a kwtnaté bdiny
(Eu-Fagior). V tdolich ¥tSich vodoté&i jsou na uzkych adolnich nivach rekonstmikvegetaci
luhy a olSiny Alnetea glutinosae; Alno-Padion; Stellario-Alnetgtutinosaea Carici remotae-
Fraxinetun), vzacrk se uplatuji i swoveé lesy a fragmenty primarni skalni vegetadeoBenou
nahradni vegetaci tvb mezofilni ovsikové louky Arrhenatherion, vihké louky podsvar
Calthenion a Filipendulenigrkteré misty fechazeji do raselinnych luk svaZaricion fuscaea
Caricion rostratae

Podle zoogeografickéhoclergéni je zdjmové Uzemi soasti zoogeografické provincie
listhatych led (MARAN 1958). V regionu se vyskytuje¢na, gevazr ochuzend hercynska
fauna vysoce zkultugmé krajiny, s péinajicimi vychodnimi vlivy a podhorskymi prvky. Tedci
vody pati prevazre do pstruhového pasmay(Ek ETAL. 1996).

Z hlediskaekologické stability lezi sledovana oblast v Uzemi séedhi ekologickou
stabilitou s mozaikou poli, luk a iese zn¢nénou devinnou stavbou, tzn. podiguZiti ploch se
jedna o zerdélsko-lesni krajinu lesfipolniho vyuziti, vyrazé ovlivnénou €snou blizkosti
urbanizovaného #stského celku a trasou dalnice D1(GBAV 1992).

C.1.2 Kulturn é-historické a demografické charakteristiky

Z kulturn é-historického hlediskabyla pro vyvoj sledované krajiny rozhoduji¢egevsim hornicka
kolonizace, zap@ta v polovig 13. stol.,, a pozice SirSiho Uzemi néazévatce nejméh dvou
vyznamnych komunikanich koridofi meziCechami a Moravou,ifpadré Rakouskem; stdowka
sidelré-komunika&ni struktura se ve sledovaném prostoru v hrubydeadly zachovala dosud.
Historicky vyvoj Uzemi po sa@bzanechakadu archeologicky, historicky a kult@rinodnotnych
objekii a areal. VétSina pozoruhodifjSich objekdi v blizkém okoli ale spada do kategorie tzv.
drobnych pamatek (sochy, kamenri&d, malé zvonice, kaple, jednotlivé domy) a prigeany
zamer s nimi neni v kolizi; rozsahlejSi pamatkoshrargné arealy, zde MPR Jihlava a MPR Polna
se jiz nachéazeji ¥ddow kilometrovych vzdalenostech od lokality (6 resg km).

Souwasné osidleni uzemi je koncentrovano do jednohcistského utvaru (Jihlava),
piedstavujiciho v SirSim kontextu prakticky jedinéstiuzalidréné Gzemi, navic ¥adow
kilometrovych vzdalenostech od posuzované stavbyel&antnim okoli lokality je dale
situovano gkolik vétSich obci i menSich sidelnich Utiapivodnd vesnickych, nyni ovSem
pozvolna nabyvajicich charakterdgednmestskychctvrti rodinnych domi (Hentov, Heroltice,
M¢Sin). Dopravni sit’ sledovaného GUzemi je pémé husta a zahrnuje komunikace prakticky
vSech kategorii, & dalnice D1; lokalé je ovSem potkud obtizg prostupna, zviastpro
nakladni dopravu (coz je probléeSeny mj. i posuzovanym zarem — viz kap. B.1.5).
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C.1.3 Chranéné a dalSi potencional& kolizni zajmy v krajin é

Z hlediska obecné ochranyimdy a krajiny probiha podle UTP NRaR USESN(/A ET AL.
1996) pordrné blizko od lokality osa nadregionalniho biokoriddtwi24, ktera se cca 1 km jiZn
od lokality v regionalnim biocentru 1982 Spitaldk$ styka s osou nadregionalniho biokoridoru
K181. Lokalita je sotasti ochranného pasma p&jmenovaného biokoridoru, coz ovSem plati i
pro blizkoutizenou skladku Hewv, ale také pro celou severni polovingsta Jihlava, ¥.
pramyslovych zon Befiichov a Pavov. Je tedygmeé, Ze tato skuteost neni ze sledovaného
hlediska piliS relevantni, dlezitjSi je, Ze posuzovana stavba dosud neni a zhledem

k aktualnimu stavu biotdip lokality) ani v blizké budoucnosti nebude v kolige zadnym
vymezenym skladebnym prvkem USES.

S vyjimkou OP (PHO) Il. stupnvodniho zdroje Ryisko neni posuzovana lokalita
souwasti Zzadného velkoplosného nebo maloploSrefése chrartného Uzemi firody a krajiny
ani jiného typu Uzemi nebo pasma s legislativnrambu, vyznamnou ze sledovaného hlediska.
V detailu lokality se uplaiuji ne¢které dalSi formy ochrany sloZzek Zivotniho predf a
krajinnych fenoméi (VKP ze zakona, ochrana ZPF, ochrana PUPFL), fodjiorozebrané a
zobrazené& mag ¢. 7 piirodowdnych pfizkumi lokality (OBST ET AL 2005). Celkova situace
z tohoto hlediska zde ale neiriili§ exponovana.

V ovlivnitelném okoli zarsru neni situovana Zadna evropsky vyznamna lokafiigptai
oblast programu Natura 2000 (viz t&dpH.1.2).

Prislusna ochranna pasma existuji podél tras inzkyginssiti, produktovoll komunikaci
a dalSich telovych objekl a z&izeni. Tato pAsma maji ale spiSe charakter tecyetickmezeni
a z pohledu hodnoceni vlivu stavby na Zivotni geatitnejsou flis relevantni.

C.2 STAV OVLIVNITELNYCH SLOZEK ZIVOTNIHO PROST REDI
(CHARAKTERISTIKA DETAILU STAVEBNI LOKALITY)

Z charakteru posuzovaneho objektu a z wdajpredchozich kapitolach vyplyva, Zéipadné
vlivy zameru budou omezeny&tSinou pouze na stavbou dené plochy a blizké okoli. V detailu
stavebni lokality seifrodni podminkyobecr nijak nelisi od popisu v kap. C.1.1.

Podle podrobngeologickémapy (VESELA ET AL. 1989) je podlozi lokality budovano siin
tektonicky postizenymi pararulami (aZz do stadia onitizace). V jejich nadloZi jsou uloZzeny
rezavohgdé neogenni hlinité pisky o potvrzené mocnosti 2400 m (BRezINA 2004, \ESELA
ET AL. 1989), pevrstvené dale kvartérnimi uloZeninaméyazujicino charakteru sprasovych hlin
az jilovitych pisk o mocnosti 1,6-1,9 m. Geologicky profil lokalitgkortuji 0,4-0,6 m mocné
jilovité hliny podornéi a humozni ornice.

Hydrogeologické ponery lokality jsou podle BeziNy (2004) mirg slozité. Horninové
podlozi lokality je hydrogeologickym masivem, s perhni vodou vazanou na puklinové
kolektory podkladovych migmatitizovanych pararukdgenni sedimenty jsou zcela bezvodé,
kvartérni souvrstvi vystupuje jak@ippdni hydrogeologicky izolant). Ustalena hladirpemni
vody se niZe v prostoru budouciho stavesigtohybovat v rozmezi 0,95-6,05 m pod Urovni
terénu, picemz tato hladina bude mé&mapjata. Podzemni voda je mirkysela (pH = 5,40) a
v celkové kyselosti mighagresivni na beton a Zelezobetonové konstrukce.

Z pohledugeomorfologie a hydrologie je posuzovana lokalita situovana v nadske
vySce cca 520-540 m v SirSElké pramenné mise dinského potoka.

Povrchové a podzemni vodyejblizSiho okoli stavby jsotast&né ovlivnény pongrné
vysokym antropogennim zatizenim Uzemi; na sledovakélité¢ jednak splachy z okolnich
intenzivre obdilavanych zerddélskych pozemik, ale edevSim (sezorh zimnim solenim
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dalnice D1. Geobotanickym mapovanims@ ET AL 2005) a hydrogeologickym jmkumem
(BREZINA 2004) bylo ale zji%no, Ze tento vliv je omezen pouze na kontaktni iokmtovky D1 a
na povrchovou vodotev jizni ¢asti lokality (resp. na jeji kratky Usek mezi lakialkelovou
komunikaci v jz. kvadrantu lokality po rybnik v jyasti zemi); kvalita vod ve studnach, jak
soukromych v prostoru lokality, tak nalezejicickddnimu zdroji Rytisko, neni zatim dé¢éna
(BREZINA 2004).

Kvalita ovzdusi regional@ celkow pomerné vysoka, je ve sledovaném Uzemi negaitivn
ovliviiovana jednak v SirSim pohledu blizkostiipyslové ngstské aglomerace, algeguevsim
v detailu bezprogedniho okoli lokality provozem dalnice D1. Z tohditediska je porrné
piizniva pozice lokality v pogrné vétrném, dobe odwtravaném Uzemi, vémZ nedochazi ke
vzniku inverznich situaci (s moznosti koncentrakedBvin v ovzdusi),castym v udolnich
partiich blizkého okoli (napv nedalekém udotieky Jihlavy).

Vyrazre prevladajicimibiotopy budouciho staveni&fsou biotopy sil§ ovlivnéné nebo
vytvorenéclovékem (form&ni skupina X), z nich neftSi plochu zaujima biotop X2 — intenzivn
obhospod&vana pole(viz mapa 5 v fil. X tohoto ozndmeni), po¥me casté jsou i plochy a
linie ruderalni bylinné vegetace mimo sidla (X7)v@azreé se uplatuji i souvislé nelesni
dievinné porosty, odpovidajici kombinaci biotag12 (nelesni stromové vysadby) a X13 (nalety
pionyrskych devin). Biotopy ,@irodnich* formaci jsou na lokaditojedirélé a jsou vazany
zejména na #lké udoli bezejmenného levostrannéhidtgku MeéSinského potoka a na okoli
rybnika v jv. kvadrantu lokality. Jedna s&egevSim o matadni bylinné porosty (M1.1, M1.3,
M1.5, M1.7), vlhké travniky (T1.5, T1,10) a mekini vrbiny (K1, misty s prvky jasanovo-
olSovych luli L2.2).

Dendrologickym piizkumem bylo na lokakthodnoceno celkem 42 solitérnich stigrh5
porosfi kiovin a 11 souvislych mimolesnichieinnych porost charakteru fechodnych
lesokovin s uplaténim jak @EZnych pionyrskych naletovychielin a druli okolnich leg, tak
v daném krajinném kontextu zmg& exotickych okrasnych a parkovych taxorfpiavodnich
pridalnicnich vysadeb). Eeviny lokality jsou do znmé miry ovlivieny blizkosti D1. ZvIast
v kontaktnim okoli I1ze na stromech #kinach pozorovat fytopatologické projevy, indikuiji
zejména poskozeni poréstlivy zimniho soleni, ale paténi téZkymi kovy, jmenovi¢ olovem
z diive uzivanych benzin(podrobrji OBST ET AL. 2005).

V hodnoceném prostonebyl zjistén zadny vyskyt zvlas€é chranénych druha rostlin, byl
ale zaznamenan vyskyt Sesti taxa@nzvias€ chranénych Zivctichi. Vztah WtsSiny €chto druli
k zajmovému Uzemi je ovSem p&m volny nebo se stavba jejich biofoprimo nedotkne, byl
nicmére doporen transfer 1 mraven&truhuFormica rufamimo SirSi datené uzemi.

C.3 CELKOVE ZHODNOCENI KVALITY ZIVOTNIHO PROST REDI
LOKALITY Z HLEDISKA JEHO UNOSNEHO ZATIZENi

Z hlediskacelkového stavu Zivotniho a firodniho prostiedi Ize zajmovou lokalitu ozri#t za
siln¢ antropicky ovlivigny krajinny segment, vémz nebyly identifikovany Zadné vyznajsi
piirodni ani kulturg-historické hodnoty negati¥novlivnitelné projektovanou stavbou a jehoz
sowasné vyuziti siedkladanym zasrem plire koresponduje (vizifl. H.1.1).

Vzhledem k &sné blizkosti vyznan#gi mestské aglomeraceatii sledované uzemi mezi
krajiny s pomérné vysokou civilizatni zatézi, coz zvlast plati pro ¢sné okoli dalnice D1, jehoz
je posuzovana lokalita séésti. Zde jsou ¢které dopady na okolni présti na samé hranici
anosnosti (nap hlukova situace) a je nutnoijeSit odpovidajicimi prostdky (protihlukové shy
apod.). Tato situace ovSem neni vyvolana posuzovazdnérem a jeho realizace ji také tém
nijak neovlivni.
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D. VLIVY ZAM ERU NA OBYVATELSTVO A NA ZIVOTNI
PROSTREDI

D.| CHARAKTERISTIKA P REDPOKLADANYCH VLIV U ZAMERU A
HODNOCENI JEJICH VYZNAMNOSTI

D.I.1  Vlivy na verejné zdravi, W. socialré-ekonomickych aspeki

Z hlediskaverejného zdravi by problémovymi faktorywystavby mohly byt hluk, prasnost a
emise z vyfukovych plyinpojizdsjicich mechanisiin nicméré podrobrjSi rozbor pedpokladané
situace (kap. B.II.6, B.IIl.1, B.lll.4, D.I.2, D3) ukazuje, Ze vlivy zmimych fenomén Ize
ozn&it za malo vyznamné jak v kontextu vlastni lokalitgk v kontextu SirSiho Uzemi (okoli
piijezdovych tras pro dopravu stavebniho materialu).

Stejné problémové faktory, tj. hluk a vlivy na kitalovzdusi, se z pohledu \gnéeho
zdravi a faktoru pohody mohou uplatniza provozu dokortené MUK. Okma zmignym
faktoraim byly v ramci pipravy tohoto oznamengmovany samostatné studie:

Hlukova studie (JANACKOVA 200@) hodnoti situaci Kasovému horizontu 2020 proétp
quelov;'/ch staly — paiateeni akustickou situaci (variant& — stav 2020 bez realizace
MUK) a 4 kongné akustické situace (vd—E s realizovanou MUK — viz kap. B.lIl.4).

Rozptylova studie (VONDRACEK, HLEDIK, LEPKA 2006) posuzovala imisni situaci pro vychozi
stav 2006 (varA) a dale pro tytéz kodaeé modelové stavy a ke stejnérmsovemu
horizontu jako studie hlukova (va—E s realizovanou MUK 2020 — viz kap. B.lII.4).

Vysledky obou citovanych studii byly podkladem pHodnoceni viivii zaméru na verejné
zdravi (DvVORAKOVA 2006). Posuzovani bylo provedeno z hlediskaizi ovzdusi, hluku a
socioekonomickéhotgobeni nové dopravni stavby. Z hodnoceni vyplytyégi hlavni zagry:

. U sledovanych Skodlivin v ovzduSi (RM NO, a benzen) se vyslednérigpsvky
hodnocenych ukazatelk primérnym raznim koncentracim budou po zproveénnstavby
pohybovat v Grovni nejvy$e desefig/m®.

. Pro Skodliviny NQ a PMyg byly vsouladu se standardnim postupem hodnoceni
zdravotnich rizik porovnavany zmy ve vyskytu chronickych respimaich symptom a
astmatickych obtizi udti v roce 2020 p zachovani stavajiciho dopravniho systémiia p
realizaci jednotlivych variant z&fru. Vypaitem bylo o¥feno, Ze zréna imisni situace
bude zanedbatelna a n&re ovlivnit zdravotni stav sledované populace.

. V ptipadt benzenu bylo zji®vano teoretické navyseni prapddobnosti vzniku nadorového
onemockni pro jednotlivce vlivem expozicetipzprovozrgni MUK — vypaitené riziko
ziistava ve vSech variantach shodné jakdipgot ponechani stavajicino dopravniteseni
(premoskni dalnice D1 bez vzajemného propojeni MUK).

. Doprava na navrhované mimoummvé KiZovatce nebude v hodnoceném roce 2020
piedstavovat, z hlediska hodnocenych imisi oxidu dGkd$io, suspendovanyctastic a
benzenu, ziénmu zdravotnich rizik pro exponované obyvatelstwadebiich lokalit MSin,
Heroltice a Svabka.

. Vlivem zantru je aiekavano zvyseni expozice hluku, ovSem i ve vatiaetz realizace
MUK bude (resp. jiz je) hlukova situace tigmivd a v obytné zéastaybdosahne
(dosahuje) hodnot vyznamnych z hlediska zdravotriigk:

- MeSin — arové ob®Zovani hlukem (den i noc) ve vSech variantachicgmz
situace bez MUK i s MUK se nijak vyrazmelisi).

- Svébka — troveob®zovani hlukem (den i noc) ve vdech variantach asits MUK
a bez MUK se lisi patkud vyrazgji neZ v gredchozim fpad, ale zakladnim

MUK D1xI1/352 M&$in -27 -



problematickym faktorem by zde byla &ma vyznamnosti silnice 11/352 — ve
variantaclD aE, zvl. v noci, je situace vyznarhorsi, nez ve vaB aC.

- Heroltice — Urovie ob&zovani hlukem dosaZzena pouze v noci s naprosto
nevyznamnymi rozdily mezi jednotlivymi variantamé(var.A bez MUK); ve dne
situace pizniva ve vSech referénich bodech pro vSechny varianty.

V ¢éasti zajmového Gzemi tedy budouci hlukova situateide fizniva a je naprosto nezbytné
navrhnout protihlukova opani (resp. realizovat ogani jiz navrzena — viz kap. D.1.3).

. Z hlediska fisobeni na faktor pohody neni planovana razantdhareodasného zfisobu
vyuzivani Uzemi, nebude Znen raz a funkce krajiny.
. Realizace zamu odvede vyznamnod&ast tranzitni dopravy zejména ze severnéésti

Jihlavy, coz bude znamenat zKkli tamni obytné zastavby s podstatnym omezenim
vSech negativnich dopadiopravy.

. Ze socioekonomického hlediskatigpsje stavba MUK ke zlepSeni dopravni dostupnosti
vyznamné pimyslové aglomerace a tim k ekonomickému rozvojiarg

Vzhledem k uvedenym skuteostem a k déené populaci (327 obyv. ve vySe hodnocenych
sidelnich lokalitach -€SU 2005) Ize vlivy zprovozmé MUK Mg$in na veéejné zdravi a na
faktor pohody v rdmci posuzované lokality a jejireevantniho okoli povazovat zaéalo
vyznamné Vv negativnim aspektu vfipadé variant B a C, za podminky realizace
protihlukovych opaeni v osad Svabka (viz kap. D.1.3); vlivy z&#ru vevar. D a E je nutno
ozn&'it za vyznamné v negativnim aspektu

Vzhledem ke skutaostem, uvedenym v kap. B.l.5 i ve vySe citovan@unioceni viivi
na veéejné zdravi (DORAKOVA 2006) je ovSem nutno vlivy na te&né zdravi a faktor pohody
hodnotit i v kontextu v SirSiho Uzemi — z&mje totiz sodastireSeni situace v celé sevetasti
jihlavské aglomerace, jejiz{jmyslové podniky a dalSi¢élové objekty a aredly jsou v s@sné
doke zasobovany nakladni automobilovou dopravdedpvsim ze dvou zakladnich &in pies
MUK Pavov (D1x1/38), a omezén(predevdim v nouzovych situacich) tes MUK Velky
Beranov (D1x11/353), zde ale s nutnostiijpzdu celym mistem Jihlava (resp. jeho dopr&vn
pietizenym okrajovym okruhem podél sidli@iezinovy sady). Uvedena ,dopravriigiupnost*
je navic pordarné omezena — po opu$ii paténich gijezdovych komunikaci se vozidla dostavaji
do pongrné obtizre prachodného systému historickych ulic byvalych sanmtogtéh obci
Bediichov a Pavov (déena populace cca 3 800 obyvatel) a navazujicickok@pacitnich
lok&lnich &elovych komunikaci. V uvedené komuntka siti jsou nakladni automobily nuceny
k pomalé, neplynulé jizdna nizké fevodové stup¥) sc¢astym gefazovanim, zastavovanim a
rozjiz&nim, tzn. k nejhorSimu moznému stylu jizdy z hlkdiprodukovaného hluku, vibraci a
emisi z vyfukovych plya.

Celou severndast jihlavské rsstské aglomerace je tedy nutno cekkadwepravié uvolnit a
zpristupnit z vice skra za sodasného vyvedeni nakladni dopravy mimo obytnou zhsatacoz
je praw cilem jiz zminovaného strategického planu komurikéno napojeni gimyslové zony
Jihlava-sever, jehoz séasti je i posuzovany z&mjako jedna z délich etap praci. Dosazenim
uvedeného cile budou v tomto Uzemi do¢méamiry eliminovany vysSe popsané negativni vlivy
nékladni dopravy a giblédnutim k pimo nebo potencionandottené populaci Ize vlivy
zprovozréni MUK M &Sin na véejné zdravi a na faktor pohody v kontextu SirSikendi severni
¢éasti jinlavské aglomerace ozfitaza vyznamneé(az malo vyznamne mére dottenych partiich),
S pozitivnim aspektem.

Socialré-ekonomické aspektyposuzovaného tzemi budou zéem ovlivreny pozitivre,
a to vyznamné predevSim z pohledu celé vySe definované aglomerao®Areni rozvoje
pramysloveé zény Jihlava-sevekadou pracovnichifiezitosti).
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Pokud by se zaén nerealizoval ifulova varianta), byl by zachovan jak aktualni stav
posuzované lokality, tak séasna po#kud problematicka situace v SirSim Uzemi seveéasii
jihlavské aglomerace.

D.l.2

StaveniSg lokality bude ploSnym zdrojem prachu a emisi aukglvych plyrii stavebnich strdj
obsluznych mechanidgima nakladnich vozidel.Bobeni bude da@asné a nahodilé {pdevsim

z hlediska prasnosti, omezené jen dhkteré etapy stavebnich praaffist negativnich dopéade
mozno omezit vhodnymi opa&nimi (viz kap. D.4.2). Nést dopravy (ves®s nakladni),
vyvolany vystavbou zaenu, predstavuje 0,7 % celkového denniho dopravniho zdtipéality
(viz kap. B.11.6). Jedna ze stavebnich fazi — pa&id Zivinych konstrukci vozovek —ie byt
zdrojem nefijemného zapachu; v paémé dolre odwtrdvaném uUzemi (viz kap. C.2) bude ale
tento vliv omezen pouze na vlastni staveénid¥zhledem k uvedenym skut@ostem a

k celkovému stavajicimu kontextu lokality (pozicdrase D1) Ize vlivvystavby zangru na
ovzdusi klasifikovat jakonalo az s¥edné vyznamny.

Vlivy na ovzdusi a klima

Po dokonteni MUK bude nejvyznam#$im zdrojem zn&sténi ovzdusi provoz automobil
po obou zamovych komunikacich, zejména ale po Twmuto aspektu z&fru je wWnovana
rozptylova studie (WNDRACEK, HLEDIK, LEPKA 2006 — pil. H.4.7 této dokumentace), v niz byla
pomoci metodiky SYMOS’97 modelovana situac&akovému horizontu 2020. Studii byly
sledovany obvyklé polutanty z dopravy, tj. suspeadécastice PMo, NO,, benzen, CO a NO

Studii bylo nejprve vyhodnoceno imisni pozadi litlkapodle modei CHMU k r. 2004
(Www.CHMI.CZ) s nasledujicimi zévy:

. U sledovanych zrgSt'ujicich latek, které maji vyhlaSeny imisni limityopochranu zdravi
lidi, jsou stavajici koncentrace nizsi nez tytosimilimity (viz tab.):

Slozka | doba pimérovani | imis. limit 2006 [ug.m] imisni pozadi [ug.m]
PMy, | 1 rok (2004) 40 14-30

NO, 1 rok (2004) 48 <26
benzen| 1 rok (2004) 9 <2

CO 8 hod” 10 000 nedostatek Udéj
NOy 1 rok (2004) 30 > 30

Lze tedy pedpokladat, ze s@asné imisni pozadi sledovaného Uzende{ sidelnich
lokalit Heroltice, Svabka a B&in) je z hlediskathto latek podlimitni.

. U NOx (imisni limit vyhlasen pro ochranu ekosystému getace) je trasa dalnice D 1 a
jeji okoli sowasti pAsma imisnich koncentraci nad 30 pg. lze tedy pedpokladat, Ze
u této zneistujici latky je sodasné imisni pozadi sledovaného Uzente{ sidelnich
lokalit Heroltice, Svabka a k&in) nadlimitni.

Dale bylo modelovano & variantnich stav (var. A-E — pehled viz kap. B.IIl.1), liSicich se
realizaci ¢i nerealizaci dalSich zami v zemi (Truckcentrum Heroltice, silnice 11/352¢a
paténi komunikace Jihlava-dZr nad Sazavou); ro#h hodnot vypétenych koncentraci vyse
uvedenych zn#stujicich slozek v zajmovém Uzemi pro jednotlivé aaty shrnuje tabulka
v kap. B.1ll.1. Krong tohoto celoploSného hodnoceni byla charakterizav&ituace v déenych
sidelnich celcich, tzn. v obcidfin, v m&. Heroltice a v osadSvabka; pehled zde vypétenych
prispivkovych hodnot podava nasledujici tabulka (hodnpigkratujici piislusny imisni limit
jsou v tabulce zvyrazmy tueng):

||
X

X1

Maximalni denni osmihodinovy klouzavyipner.
Imisni limit pro ekosystémy.
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Slozka | doba imis. limit [ug.m varianta
pram. | 2006 | 2020 R | B C D E
Heroltice

PMy, | 1rok 40 40 | 40-60| 05-11] 0511 05-11 0511

NO, 1 rok 48 40 | 1520 02-04| 0203 0,2-04 0,306

benzen| 1 rok 9 5 | 03-08| 0305/ 05308 020p 0,345

NOx 1 rok 3g" 30 150-300| 20-60 20-60 20-60 20-60

Svébka

PMy, | 1rok 40 40 4,0 1,1 1,1 1,0 1,0

NO, 1 rok 48 40 1,5 0,2 0,2 0,2 0,2

benzen| 1 rok 9 5 0,4 0,3 0,3 0,2 0,2

NOx 1 rok 30 30 200 45 45 45 45

MéSin

PMy, | 1rok 40 40 | 20-50] 04-10/ 0410 0410 04-14o0

NO, 1 rok 48 40 | o8-18]| 0103/ 0103 0104 0,206

benzen| 1 rok 9 5 | 02-05| 02-04| 02-04 0104 0,2-Q4

NO 1 rok 30 30 | 100-200| 10-40 10-40 10-40 10-40
Z vysledki rozptylové studie tedy pro posuzovany 2éam zajmoveé Uzemi vyplyvaji nasledujici
zawry:
. U sledovanych zrgst'ujicich latek, které maji vyhlaseny imisni limityopochranu zdravi

lidi, jsou pro hodnocené GUzemi (plocha 2 950 x 2058etns sidelnich lokalit Heroltice,
Svéabka a NISin) u vSech modelovych stawjisttné gispivkové imisni koncentrace
Z provozu silnini dopravy vyznamhnizsi nez stanovené imisni limity; jedinou vyjimko
jsou hodnoty suspendovanyéastic PM v nékterych vyp@tovych bodech varianty A,
kterd ovSem reprezentuje sasny stav Uzemiip pouZziti emisnich faktdr EURO 2
v piislusnych vypétech.

. Za relativie nejvyznamgjSi piispvek Ize oznait zjisténé zneisteni ovzdusi ze sildni
dopravy slozkou N§ ve vztahu k platnym imisnim liniitn pro ekosystémy.iRinou
tohoto nadlimitniho zn@Sténi ovzdusi v okoli trasy dalnice D 1 je jedncamadoprava
na této sild zatizené komunikaci; realizace MUK&BIn je z tohoto hlediska faktorem
zcela indiferentnim, protoZe intenzitu provozu riafdakticky neovlivni (RGNER 2006).

. Podle vysledik vyhodnoceni imisniho pozadi tWopiispivek z definované siltni
dopravy podil cca 10 % ve stavajicim &@8&ni ovzdusi, zachovani stejného podilu
v zn&isteni ovzdusi z dopravy jefedpokladano i pro vyhledowasovy horizont 2020.

. Na zaklad provedeného vyptového hodnoceni Ize konstatovat, Ze definovandadap
je pro sledované Gzemi podlimitnim zdrojem &gni ovzduSi a vlivy pedmétného
zaméru MUK Mg3in v kterékoliv ze stavebnich variant B-E nebudoii podstatny
zhorsuijici vliv na zdravi populace sidlenich lokBleroltice, Svabka a B&in.

v 7

Vzhledem k uvedenym skuteostem lze vlivy zprovozmé MUK Mg3in na ovzdusi ozwa za
nevyznamné klima nebude za#énem ovlivréno vibec.

Nulova varianta zachova stavajici kvalitu ovzduSi na lokal# sodasné trendy jejiho
vyvoje.

|
X

Xl
XIV

Stav 2006, pro vypet pouzity emisni faktory dle emisni Gré&vBURO 2.
Varianty B—E: stav 2020, pro vyget pouzity emisni faktory dle emisni GUrévBURO 4.
Imisni limit pro ekosystémy.
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D.I.3 Vliv na hlukovou situaci, vibrace

e

Béhemstavby se dd@asreé zvysi provoz a hkknost na lokali a na pijezdovych komunikacich.
Zdrojem hluku (a okasnych vibraci) budou pouzité stavebni mechanismdkéadni vozidla. Jak
jiz bylo uvedeno, fijde o pisobeni prornlivé, v zavislosti na fazich vystavby. Vzhledem
k celkovému kontextu lokality (pozice na trase DKLekdvanému relativnmalému navySeni
dopravy v souvislosti s vystavbou z&mn (0,7 % celkového denniho zatiZzeni lokality — kép.

B.I.6) a k vzdalenosterrddow stovek metit k nejblizSi obytné zastawhze vliv hluku a vibraci
ze staveni$tpovaZovat zanalo vyznamny;

Po dokorteni MUK bude nejvyznam$3im zdrojem hluku provoz automobipo obou
zajmovych komunikacich, zejména ale po D1. Hluke&@Zeni okoli posuzovaného zam bylo
sledovano samostatnou studinNACkovA 2008). Situace byla modelovana pomoci programu
HLUK+ v.7.11, steji jako v @ipad rozptylové studie pro 5 modelovych sidokality k roku 2020
(var. A—E — prehled viz kap. B.lI1.4), liSicich se realizatinerealizaci dalSich zami v Gzemi.

Vypoctovy model pouzity v hlukové studii byl kalibrovggomoci dat z rreni hluku
silni¢ni dopravy na silnici 11/352 a dalnici D1 v obciéBin, mistniasti Heroltice a os&dSvabka
(protokol z néteni — viz ANACKOVA, MICKAET AL. 2006 — pil. H.4.5 gedkladané dokumenace).

Vysledky neieni a modelovani hlukové situace na lokatirnuje nasledujici tabulka, v niz
je jednak zachycen stav 2006 (na zaklegieni hluku 19.—20. 4. 2006 v 8 refetaich bodech
GUzemi — viz ANACKOVA, MICKA ET AL.2006— pil. H.3.5 této dokumentace), a dale vysledky
modelovani hlukové situace v 18 refemeich bodech’ pro 5 variant stavu 2020:

Refer. Laeq 7 [dB] piiristek oproti variang A [dB]
bod stav 2008 var. A var. B var. C var. D var. E
MUK MUK MUK MUK MUK
Hi352 pataini || H352patani || H352patani || 11/352 paterni || 11/352 pateini
Truck-centrum|| Fruck-centrum|| Truck centrum]] Fruck-centrum|| Truck centrum
Den Noc Den Noc Den Nodg Den Nof] Den Nd¢ Den Ngc
1 55,0 | 51,2 55,7 | 51,8 0,0 0,0 +0,1 | +0,1 0,0 0,0 +0,1 | +0,1
2 610 | 56,7 || 615 | 57,2 || +1,0 | +12 || +1,2 | +1,3 || +1,2 | +1,3 || +1,3 | +1,4
3 58,1 | 50,3 || 580 | 50,2 || +10 | +12 || +10 | +1,2 || +3,0 | +3,12 || +3,0 | +3,1
4 58,2 | 50,8 || 58,2 | 509 | 0,1 | +0,2|] -0,2 | +0,3 || +1,6 | +1.6 || +1,7 | +1,7
5 46,4 42,6 47,1 43,7 +0,9 +0|] +0,8 +dJ8 +Q,8 +1,7 0,9+ +0.,8
6 47,9 44,0 48,5 44 6 +1,( +09 +1[1 +1]0 +1,1 +H1,91,2+ +1,0
7 65,6 | 56,8 || 60,3 | 52,7|| +0,4 | +0,1|] +0,4 [ +O0,1 || +25 | +19 || +2,5 | +1,9
8 64,5 56,5 64,4 56,5 +2.8 | +2,9 +2,8 +2,9 +3,9 +3,9 +3,9 +3,9
9 nengien 616 | 53,8 +0,3 | +05|| +0,3 | +0,6 || +2,2 | +24 || +2,2 | +2,4
10 nentren 593 | 516} +1,0 | +1,2 || +1,0 | +12 ]| +3,0 | +3,1 || +3,0 | +3,1
11 nengien 50,3 46,0 +0,4 +0,%4 +0,5 +0|p +0|8  +(|6 +(0,9 74P,
12 nengien 615 | 53,7 || +10 | +1,2 || +1,0 | +1,2 || +3,0 | +3,1|] +3,0 | +3,1
13 nengien 654 | 575 +28 | +29 || +2,8 | +29 || +39 | +3,9|] +3,9 | +3,9
14 nentren 64,7 | 56,6 || +2,7 | +3,0|| +2,7 | +3,0 || +3,9 | +4,0 || +3,9 | +4,0
15 nengien 66,1 | 584 || +16 | +1,8|| +1,6 | +1,8|| +2,6 | +2,6 || +2,6 | +2,6
16 nengien 58,3 | 50,6 || +0,4 | +0,2 || +0,4 | +0,2 || +2,5 | +2,0 || +2,5 | +2,0
17 nengien 60,2 | 523 || +2,7 | +28 || +2,7 | +2,8 || +3,8 | +3,8 || +3,8 | +3,8
18 nentren 45,8 41,9 +1,1 +1.1 +1,2 +1]1L +1(2 +1]1 +1,3 1+,
hyg. limit|| 60 | 50 60 50

hodnota laeq[dB] v daném refereinim bod prokazateld prekracuje prislusny hygienicky limit
hodnota laq[dB] v daném RB leZi vzhledemi#stusnému hyg. limitu v mezich nejistoty vfp¢2 dB)

|
xv Refereini body reprezentuji chréne venkovni prostory obytnych staveb obo&SM (RB 1-4, 9-12), r.
Heroltice (5, 6, 18) a osady Svabka (7, 8, 13-17).

xvi Vypoitené hodnoty podle vysletikngieni 19.—20. 4. 2006 (ViaNACKOVA, MICKA ET AL.2006— pl. H.3.5).
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Varianta A (stav bez MUK MSin, ale s dobudovanougiozkou silnice 11/352 a napojenim
pramyslové zony Jihlava-sever) je v tabulce zachyg#imao v hodnotach ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A heq [dB]; pro variantyB—E (rizné stavebni varianty s MUK) tabulka uvadi
diference oproti variadtA tak, aby byla moznost okamzitého srovnani vayidez MUK @A) a
variant s MUK B-E). Pro snazsi porovnani viech hodnocenych varsmt flale jednotlivé
bunky tabulky podbarveny podle vztahu vypené hodnoty heq [dB] k prislusné hygienické
norme (viz vyswtlivky pod tabulkou).

Z vysledki hlukové studie tedy pro posuzovany zana zajmovée Uzemi vyplyvaji
nasledujici zasry:

l. Zejména v osadSvabka (RB 7, 8, 13-17), alésteéns i v obci M&Sin (RB 1-4 a 9-12)
jsou gislusne hygienické limity fgkrateny jiz za stavajiciho stavu (2006) i za
vyhledového stavu k roku 2020 bez realizace MUK. (&a- paateEni akusticka situace);

. Stavebni variantyB a C (se zachovanim stavajiciho vyznamu silnice [I/352)
z hlukového hlediska nijak vyrazmeliSi od poateniho akustického stavu (vad);

k vyznamegjSimu zvySeni hlukove imise (> 2 dB s maximem +3 d@e dochazi pouze ve
4 referenich bodech, ve vSeclitipadech v osadSvabka.

e

[I. Podstatt vyrazrejSi je zhorSeni hlukové situace v Uzemiiippdt variantD aE (varianty
se silnici /352 jako péatei komunikaci Jihlava-&arn.S.); zde dochéazi
k vyznamgjSimu zvySeni hlukové imise (> 2 dB s maximem +4 jiBv 11 referetnich
bodech, jak ve Svabce, tak w§ins.

IV.  Ze vzdjemného srovnani varidhta C, resp.D aE je Zejmé, Ze varianty s realizovanym
Truckcentrem se od odpovidajicich stabez Truckcentra neliSi praktickyilvec
(diference 0,1-0,2 dB v 6 RB).

V. Z predchozich bodl I1.-IV. vyplyva, Ze ze ii zaneru, jejichz kumulovany vliv je
hodnocen, ma jednoz&i@ nejvyznamgjsi negativni dopad koncepce silnice 11/352 jako
pateni komunikace Jihlava-dZrn. S.; mj. i tento vysledek hlukové studiéispsl
k opuséni uvedené koncepce. Vlivy ostatnich dvou &dimize z hlukového hlediska
oznait za malo vyznamné (MUK), resp. mizivé (Truckcemt).

VI.  Zhlediska hodnocenych sidlenich delle tedy hlukové déeni nejvyznamijsi v osad
Svébka, a to ve viech sledovanych variantaetpatatesniho akustického stavud), v obci
M¢Sin dochazi k vyrazgsimu zhorSeni situace pouze ve \ara E (které ovSem nebudou
realizovany), vlivy zaréru v Herolticich Ize v kterékoliv z variant ozfitaza nevyznamné.

MoZné zpsoby ochrany zasaZenych chfi@ch objekh v osad Svéabka —
protinlukové clony a instalace oken sipbhou minimalni hodnotou vzduchové
nepiizvienosti — jsou podrokinspecifikovany v hlukové studii jedné #gravnych etap
zameru (ANACKOVA 20061). Rozdily mezi vystupy citované studie z unora@80sysledky
pro varianty B,C v podkladové hlukové studii tétmkdmentace ANACKOVA 20083, resp.
piil.H.4.6) jsou menSi nez 2 dB, proto Ize —fippd realizace jedné 2¢hto dvou variant —
protihlukova opaeni zpracovana pro obec Svabka v Ginorové studiipaéreat (ANACKOVA
2008).

VI. Doprava, pedevSim po silnici 11/352 (vzhledem Kk situovani tigy zastavby) bude
v predmeétném Uzemi i zdrojem vibraci. Protokol zi@ni vibraci ve vybranych obytnych
domech osady Svabkaa(dacKOVA ET AL. 2006) je pilohou této dokumentacei(p H.4.4);
vysledky néteni podava nasledujici tabulka:
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Refer. bod Law [dB]
Den Noc
RD Heroltice-Svéabka 68 43,615 27,745
RD Heroltice-Svabka 25 44 215 26,915
nejvyssi pipustna hodnotd"" 77 74

Je Zejmé, Ze stanovené hodnoty vibraci ve inith chrd®gném prostoru uvedenych
staveb jsou hluboce podlimitniiipemz z hlediska budouciho vyvoje Izeegpokladat, Ze
zmeny vyznamnosti vliw vibraci budou do zraé miry kopirovat vyznamnost viiv
hluku.

Vzhledem k uvedenym skuteostem Ize vlivy zprovozmé MUK MgSin z hlediska hluku a
vibraci povaZovat zamdlo vyznamné v negativnim aspektu vipadé variant B a C, za
podminky realizace protihlukovych opani v osad Svabka; vlivy zaréru vevar. D a E je
nutno ozn&it za vyznamné v negativnim aspektu

Nulova varianta zachova stavajici hlukovou situaci a uUmbveibraci na lokali a
souwasneé trendy jejiho vyvoje.

D.l.4  Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vzhledem k pedpokladanému vybaveni stave&iSmobilnimi ekologickymi WC budou
povrchové a podzemni vody lokality a relevantnihkolb ovliviovany pouze odtokem
srazkovych a tavnych vod z plochy zfim pgi¢emz charakter tohoto odtokistane jak Bhem
stavebnich praci, tak po dokemi vystavby zagru v podstat zachovan (posuzovana stavba
bude gipojena ke stavajicimu drendznimu a kanahiaau systému D1 — SO301 a SO302).

Prakticky se nezemi ani retetini schopnosti Uzemi — k zas&@m znéndm v typologii
povrchu ploch totiz dojde pouze v prostoru budduciamp MUK (S0102), kde budou
dosavadni zokmé pozemky se sounitelem odtoku 0,1-0,5 nahrazeny kombinaci ploch
asfaltovych vozovek, situaci zhorSujicich (&aitel odtoku 0,7-0,9), arpvaZujicich ploch
zelerg, situaci naopak zlepSujicich (sinitel odtoku 0,05-0,15).

Z hlediska mozného ovliwmi povrchovych a podzemnich vod lokality obsahujegrné
podstatné informace z&vinZzenyrsko-geologického fmkumu pro MUK MeSin (BREZINA 2004):
»Vzhledem k vyskytu relatiehmocného souvrstvi spraSovych hlin majicich povafmednich
izolant: a vyskytu nezvodlych neogennich pigkv jejich podlozi, nehrozi uvaZovanymi
stavbami pimé ohrozeni chr&mych zdrof pitné vody mezi ¥§inem a Velkym Beranovem, ale
ani dvou blizkych studni pro obe@®ih a soukromou firmu. Navic uvedena ochranna pasma
nesleduji pirozené hranice rozvodi, takZze posuzované stavidyriano dosah povodi s jimacimi
objekty pitné vody, tj. mimo dosah vrtanych studni.

Na z&klad pozadavku Vodarenskeé akciové sgalesti, a.s., divize Jihlava z 21. 11. 2005
(viz pril. H.2.3) byla citovana studie dogima o podrob&sSi posudek hydrogeologickych pém
(BREZINA 2005 — pil. H.4.1 pedklddané dokumentace), ktery vedl mj. k naslettoj@aram:
... je mozné pedpokladat, e podzemni voda se nebude dochénbkloubky zgezi""
vyskytovat a Zze nebude do 4 m od stavajiciho povmHiviovat zemni prace spojené
s hloubenim z#&z:. ... Zvodély neogenni kolektor, na ktery jsou vazany zdrajeépvody
Ryti'sko je sodasti jiného strukturniho patra — jiného adtkovitého vyskytu a ten se zajmovym
Uzemim budouciho stavewi$teni nijak pimo propojen.” Jinakie¢eno, resp. shrnutgNoveé
navrhované terénni praceiphloubeni zéezi prijezdovych ramp C a D nemohou z geologického

||
XVII

Nejvyssi pipustnd vazena hladina zrychleni vibraci stavebkddstrukci dle § 19 Navlady¢. 502/2000 Sb.
XVl

Minény jsou stavebni ¥édzy posuzovaného z&m.
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a hydrogeologického hlediska ovlivnit vydatnost karalitu podzemnich vod uvedeného jimaciho
Uzemi Rytsko."

Z uvedenych zaira obou studii je i&jmé, Ze zmiované vodni zdroje stavbou ohrozeny
nebudou; tento z&v byl akceptovan i VAS, a.s., jak vyplyva z jejichslednych vyjaieni (@il
H.2.4 a H.2.5). Do kapitoly D.IV.3 dokumentacg@chrana povrchovych a podzemnich oy
piesto z#éazen pozadavek na vybaveni staveénigtostedky k likvidaci havarie, rozsahem
odpovidajici kompletnimu Uniku ropnych latek zevetmiho stroje nebo nakladniho automobilu,
stejre jako vesSkeré podminky z obou citovanych hydroggicloych studii a ze zmovanych
vyjadreni VAS, a.s.

Vystavba ani provoz projektovaného za#nu by tedy pi dodrZzeni vySe uvedenych
podminek nerly mit prakticky Zadny vliv na povrchové nebo pocrg vody; vzhledem
k uvedenym skutsostem lIze vlivy vlastniho z&mu na povrchové a podzemni vody hodnotit
jakonevyznamne a to i s ¥domim situovanéésti lokality do OP II. st. vodniho zdroje Rgko.

Nulova varianta zachové stavajici kvalitu vod a odtokové goyma lokalie.

D.I.5  Vlivy na padu

Stavbou hodnoceného z&fru bude ovlivigno cca 84 500 fprednitného Gizemi, z této plochy
ovSem cca 25 000 Tpiedstavuji sokasné vozovky a dal$ich cca 7 008 ptochy z kategorie
ostatnichZabor ZPF pedstavuje 5,23 ha,&hoz 4,66 ha bude zabor trvalyepézre BPEJ lIl.
ttidy ochrany ¢leréni plochy zaboru daid ochrany ZPF — viz kap. B.Il.1yystavba MUK tedy
piedpoklada mechanické naruSeni (vyhrnuti) svrchpifimiho horizontu o mocnosti do 45 cm
na ploe cca 40 000 mvétsina takto datenych ploch bude po ukdeni stavby ot prekryta
ornici a ozeletna, zpevinymi plochami zarru trvale zastaino zZistane cca 7 000 M
(predevsim vozovky ramp A-D).i€@dpokladany zabor PUPFL gepéasnym smycenim porostu
predstavuje v ramci lokality 428m

Provozemzangru nebude fdni profil lokality jiz nijak ovliiovan (s vyjimkou gipadné
havarijni situace — viz kap. D.llI). Celk®Vze tedy vliv zandru na fidu oznait za nevyznamny

az malo vyznamny (v negativhim aspektu s ohledem na pom velkou dotenou plochu a
trvaly zabor ZPF).

Nulové varianté odpovida sotasny stav fidy na dotenych pozemcich.

D.I.6  Vlivy na horninové prostiredi a prirodni zdroje

Stavbou hodnoceného z&ru budou ovliveny, pfipadré mechanicky naruSeny svrchni
horizonty geologického profilu lokality, misty ddolbky az gkolika m. Vzhledem k charakteru
geologického podlozi lokality, vémz nebyly vymezeny zadné zdroje nerostnych sur@alajde

0 zasamevyznamny;

Provozemzanteru nebude horninové prasti lokality jiZz nijak ovliviovano (s vyjimkou
pripadné havarijni situace — viz kap. D.lll). Celkdze tedy vliv zanmru na horninové prostdi
a piirodni zdroje ozngt za nevyznamny.

Nulové varianté odpovida sotasny stav horninového prostli na lokali.
D.l.7  Vlivy na biotopy (ekosystémy), fléru a faunu

Hodnoceni vlivi zan®ru biotopy, fléru a faunu je zaloZenéepevsim na vysledcich biologickych
praizkumi lokality (viz kap. C2 a @®sT ET AL 2005); uvedené prkumy jsou kombinaci
celoploSného mapovani a detailnich inventarizadhl&em k witému ¢asovému odstupu
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praizkumi od podani pedkladané dokumentace byla situace na lakaBSiteli owiovana i
béhem roku 2006. Vr. 2005 zachyceny stav lokality ade v nEem podstatném nezmil,
vysledky pfizkumi (OBST ET AL. 2005 pril. H.4.2 této dokumentace) jsou tedy ze sledovanéh
hlediska nadale relevantni.

Biotopy (fléra) lokality budoubéhem stavbyovlivnény, giipadré mechanicky naruseny na
ploSe cca 40 000 M(zbyvajici plochu lokality aktuén predstavujizpevréné plochy bez
vegetace), z toho trvale na cca 7 000 Botienymi biotopy jsou oviem vyhragistanovist silng
ovlivnéna nebo vytvienaclovéekem (forma&ni skupina X dle 8YTREHO ET AL. 2001), z nichz
(X7) a devinné porosty charakteru 8sn nelesnich vysadeb a ndlepionyrskych devin
(X12/X13). Na lokali¢ nebyl zjisén zadny zvla$t chrareny druh vysSich rostlin ve smyslu
zékonat. 114/1992 Sb. a vyhlasky 395/1992 Sb.

NejvyrazrgjSim zasahem do vegeétdho pokryvu lokality bude odsttavani devin.
Dendrologickym piizkumem bylo na lokakt hodnoceno celkem 42 solitérnich stéigmib
porosfi kiovin a 11 souvislych mimolesnichieinnych porost charakteru fechodnych
lesokovin. Patrg nejzajima¥jSi dievinou lokality je strom S3, coZ je exempliefilisS ¢astého
druhu jasan chlupatozilnyFfaxinus pubinervis Vzhledem k neobvyklosti uvedeného taxonu a
k ptekvapiw dobrému stavu posuzovaného jedince (v kontextiehtarstanovig) akceptoval
projektant zarru dopordeni zpracovatél této studie a igdnetny strom bude i f&s utitou
prostorovou kolizi se stavbou na lok&lgonechén.

Podle aktualniho celkoveého stavu a podle miry kokzprojektovanym zatrem byly
stromy, Koviny a souvislé porosty navrzenydk odstragni nebo k ponechani. K odsteguh
bylo navrzeno celkem 17 strégnl 414 mkiovin a 19 250 msouvislych mimolesnich pordst
pricemz az na 2 stromy (S25 — borovice lesni a S2%izab#lokora) se jedna otdviny a
porosty nefilis kvalitni, misty az sild posSkozené, s omezenou vitalitou, agpbenou
negiznivymi dopady kontaktni blizkosti dalnice D1 (polbnosti BST ET AL 2005). Nacasti
lesniho pozemku o plose 428 wyvola posuzovany z&m pozadavek naipdtasné smyceni
lesniho porostu (dalnici sirovlivnény kulturni bor).

S vyjimkou vySe uvedenych cca 7 008 novych vozovek budou stavbou &emé plochy
ozelerkny podle projektu, zpracovaného v nasledujicictpaata projektové ifpravy. V tomto
projektu bude stanovena i druhova skladba vysajotamkevin, gicemz preferovany budou
dreviny vhodné pro navrzené Uzemi, bezplodé, odoiné patizeni z dopravy a zimni udrzby
vozovek.

Vlastni provoz zaméru nebude biotopy (resp. jejich botanickou slozki) nijak
ovliviiovat nad miru jiz nyni na lokadibbvyklou.

Fauna bude v da@bvystavby zan€ru ruSena hlukem stavebnich mechariisnzvySenym
pohybem lidi na stavenisti. Vzhledem ke stavajicaé zoologické sterilit lokality, zejména
v partiich gimo dotenych stavbou néje o vliv nijak zasadni. Zoologickymijorkumy bylo
na lokali¢ zaznamenano 16 drishresp. rod bezobratlych (ves#és clenovai) a 37 druld
obratlova (2 zastupci obojzivelnik 28 pt&ich taxor a 7 druli savd@). Celkow je Uzemi ze
zoologického hlediska patmeé chudé, nicméh byl zaznamenan vyskyt Sesti taxain zvliast
chranénych Zivatichi ve smyslu zakona&. 114/1992 Sh. a vyhlasky. 395/1992 Sb.&melak
lesni Bombus sylvaruy mravenec lesni(Formica rufa), skokan zeleny(Rana esculenty
vlastovka obecna(Hirundo rustica), ¢ap ¢erny (Ciconia nigra) a veverka obecn&(Sciurus
vulgaris). Vztah tSiny €chto druli k zajmovému Uzemi je ovSem pé&nme volny nebo se stavba
jejich biotopi pfimo nedotkne, byl nicmé&ndoporden transfer 1 mraven&truhuFormica rufa
mimo SirSi datené GUzemi (podrobnostiBST ET AL 2005).

Provoz zatizeni nebude Zivachy ovliviiovat nad miru jiz nyni na lokatibbvyklou.
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Vzhledem k charakteru biotdpa aktualnimu stavu lokality a jejiho relevantniimli Ize
celkow vliv zaméru na biotopy (¥. jejich ekologické stability), floru a faunu hoditojako
nevyznamny az malo vyznamnyv negativnim aspektu. Z&mnemize mit vyznamny vliv na
Zadnou evropsky vyznamnou lokalitu ani naptdolast programu Natura 2000 (viz té#.fH.1.2).

Nulové varianté odpovida sotasny stav ekosysté&mflory a fauny na lokalé.

D.1.8  Vliv na krajinny raz

Posuzovany zaén je souasti lokality, jejimz wujicim antropogennim krajinnym prvkem je
dalnice D1, resp. jeji séasné mimourokové Kizeni se silnici 11/352. V této pozici lze
konstatovat, Zefpdmétna stavba

- nebude vizuathkontaminovat Zzadné zvl&sthrargné uzemi firody a krajiny ani nebude
pohledo¥ degradovat Zadnourfippzenou dominantu krajiny, protoze SirSi okoli zé&m
uvedené prvky postrada;

- nebude v kolizi s Zadnym pamatkavebo historicky hodnotnym objektem nebo arealem
(v relevantnim okoli se zadny podobny objekt neaabh

- nebude naruSovat celkovou harmondritka (vertikalni ani horizontélni roziry stavby
se nevymykaji z krajinného kontextu);

- nebude v hodnocené lokalitnaruSovat celkovou harmonii vztgh protoze pls
koresponduje s jejim séasnym vyuZzitim.

Z hlediska krajinného razu lze zajmovou lokalitnadt za silré antropicky ovlivieny krajinny
segment, v &mzZ nebyly identifikovany zadné vyznasdi prirodni, kulturni, estetické fipadre
dalSi hodnoty natolik vyznamné, aby byly zamySlestavbou negativhdoteny. Viiv zaméru
na krajinny raz tedy Ize ozn&it za nevyznamny.

Nulové varianté odpovida stavajici krajinny raz tzemi.
D.I.9  Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vlivy na hmotny majetek a na kulturni pamatky seredpokladaji u Zzadné z obou hodnocenych
variant; existuje pouze moznost (hdéip pravdpodobna) archeologického nalezéhbm
skryvkovych nebo vykopovych praci.
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D.II KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKAVLIV U ZAM ERU NA ZIVOTNI
PROSTREDI Z HLEDISKA JEJICH VELIKOSTI, VYZNAMNOSTI A
MOZNOSTI PRESHRANICNICH VLIV U

Z charakteru posuzovaného objektu a z widajpredchozich kapitolach vyplyva, Zéipadné
piimé vlivy zangéru budou omezeny pouze na lokalitu stavby deloé pozemky),figpadré na jeji
okoli podél tras navazujicich komunikaci (hlukovduace, vlivy na kvalitu ovzdusi).
ProvozovanaMUK M¢&3in bude ale z hlediska budoucich vétupystupi a vlivi jiz nedilnou

souwasti dalnice D1 a silnice 11/352 a vymezovat jejicidvlivy bude dobudoucna pammé
obtizné a patmneilis relevantni.

V nésledujici tabulce jsou kvantifikovany vliygrovozu mimoudroviiové kiiZzovatky
MéSin ve étyfech hodnocenych aktivnich variantachjak na jednotlivé slozky, tak na Zivotni
prostedi jako celek. Pro kvantifikaci byla pouzit&iptupiova Skala: 0 — vliv nevyznamny nebo
Zadny, 1 — mélo vyznamny, 2 ¥ediré vyznamny, 3 — velmi vyznamny, 4 — vlivauijici.

Varianta B C D E viz kap.
vliv - + - + - + - +

dot¢end sloZzka hodnoceni

verejné zdravi =25 2 a2l 2 | -2 2 | 1-2%|| D1
faktor pohody 2% 2| 22| 2% | 12| 2% | 1-2%|| D.I1
socialré-ekonomické aspekty o 2 0 2% 0 2% 0 2% D.I.1
ovzdusi a klima 0 0 0 0 0 0 0 0 D.l.2
hlukova situace, vibrace 1 0 1 0 2 0 2 0 D.I1.3
povrchové a podzemni vody 0 ol 0 d 0 ] ( ( D.Lp
pada 0-1 0 0-1 0 0-1 0 0-1 0 D.l.5
horninové prost a @ir. zdroje 0 0 0 0 0 0 0 0 D.l.6
biotopy, ekosystémy 0-1 0 0-1 0 0-1 0 0-1 0 D.l.7
flora 0-1 0 0-1 0 0-1 0 0-1 0 D.l.7
fauna 0-1 0 0-1 0 0-1 0 0-1 0 D.l.7
krajinny raz 0 0 0 0 0 0 0 0 D.1.8
hmotny maj. a kulturni paméatdy O 0 0 0 0 0 0 0 D.l.9
celkovy vIiv™! 1(0,6)| 1 (0,7)l11 (0,6)| 1 (0,7)|1 (0,9)| 1 (0,7)||1 (0,9)| 1 (0,7)

Celkovy vliv zaméru na Zivotni prostiedi a vaejné zdravi Ize tedy ve vSech sledovanych
aktivnich (stavebnich) variantach ozndit za malo vyznamny jak v aspektu negativnim
(ptimé vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho prosti a datenou lokéini populaci)tak
pozitivnim (ne@imé vlivy na kvalitu Zivota a socidalrekonomické dopady v SirSim Gzemi),
piicemz ve varB aC mirrg prevazuje aspekt pozitivni (0,6<0,7), zatimco ve Bea.E vyrazrji
prevaZuje aspekt negativni (0,9>0,7).

Vzhledem k lokalizaci zasnu negesahne zadny z jeho Mistatni hranice.

|
XIX

XX
XXI

Vlivy v rdmci sledované lokality a relevantnihkodi.
Vlivy v kontextu Sir§iho zemi aglomerace Jihlseaer.
Vysledny koeficienheni stanoven jako prosty fumér hodnot jednotlivych hodnocenych slozek.
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D.IlL CHARAKTERISTIKA ENVIRONMENTALNICH RIZIK P Rl
MOZNYCH HAVARIICH A NESTANDARDNICH STAVECH

Zamer je projektovan s ohledem na moZznd rizika vyplisiag kEZnych havarijnich situaci.

V doke vystavby je environmentakanejrizikowjsi udalosti autonehoda nebo nehoda stavebniho
mechanismu, spojena s unikem nebeérgeh latek. Pro tentoifpad bude staven&wybaveno
prostedky Kk likvidaci havérie, rozsahem odpovidajici kdetnimu Gniku ropnych latek ze
stavebniho stroje nebo nakladniho automobilu; jémaoryuzit i prosedki zachrannych sbor
zasahujicich v obdobnychiipadech na D1. Z vysledkhydrogeologickych studii stavebni
lokality (BREzINA 2004, 2005) vyplyva, Ze ani havarie obdobné kategweniize ohrozit kvalitu

vod ve VZ Rytfsko ani ve vodnich zdrojich obces®¥in (viz téZ kap. D.1.4).

Ostatni mozné havarijni situace (destrukce staebbkdnstrukci, sesuvy deponovanych
materiati, svali nebo stavebnich jam) budou pouze Uzce lokalnihsallo a vzhledem
k pouzitym technologiim by nefo jit o havérie s vyrazij§im environmentalnim dopadem.

Také za provozu MUK je ekologicky nejriziko¥jsi situaci autonehoda s tGnikem
nebezpénych latek v pedmétném Gseku D1, 11/352 nebdimo na MUK; podobné situace jsou
ovSem na D1 bohuZel naprostézbe a jsou bez &Sich problém zvladnutelné prosedky
zasahujicich zachrannych sbor

Pro dobu vystavby budou zpracovany provozni a Havatrady, postihujici fipadné
kolizni situace i z hlediska ochrany Zivotniho predi a véejného zdravi; provozovanad MUK
bude jiz z tohoto hlediska s&asti D1 a jejiho bezprostniho a zachranného systému.

D.IV  OPATRENIi K PREVENCI A ELIMINACI NEP RIiZNIVYCH VLIV U
D.IV.1 Ochrana ovzdusi

Opateni pro obdobvystavby zaneru:

- pro dopravu materiél na stavenigt budou stanoveny ippravni trasy minimalizujici
zagzovani silnéni sit a vedené pokud moZzno mimo obytnou zastavbu;

- doprava bude minimalizovana volbou vhodnych rdikleh vozidel a jejich plnym
vytizenim;

- pouzivané nakladni automobily a stavebni stoagou spiovat emisni limity, stanovené
pravnimi gredpisy pro jednotlivé Skodliviny;

- v @ipad potreby bude Bhem stavby technikaied vyjezdem na wejné komunikace
¢iSttna a bude zaji&ho i ciSteni komunikace v déeném Useku (strojni nebocéni
zameténi, kropeni, apod.);

- pii pieprag sypkych prasnych mateniébude naklad zakryvan plachtami;

- deponie sypkych a/nebo prasnych matérldou v rdmci staveniSvymezeny tak, aby
byla co nejmé& dottena okolni obytna zastavba,

- v pipad velké prasnostiipzemnich pracich budouiplusné partie staveniskragny.

Provozovana MUK M¢&3in bude z hlediska budoucich wviivna ovzdusi (a na dalsi slozky
Zivotniho prostedi) jiz nedilnou satasti dalnice D1 a silnice 11/352 &ipadna opdéeni na
ochranu ovzdusi jsou spiSe otdzkou technickychnpetra projizdjicich vozidel (tzn. obecnych
legislativnich a ekonomickych aspeéldilnicniho provozu), tedy zcela mimo moZznosti investora i
budoucich provozovatiekzantru.
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D.IV.2 Opatieni ke snizeni hldnosti

Opateni pro obdobvystavby zangru:

pro dopravu materiél na stavenigt budou stanoveny ippravni trasy minimalizujici
zakzovani silnéni sit a vedené pokud moZzno mimo obytnou zastavbu;

doprava bude minimalizovana volbou vhodnych naktddwozidel a jejich plnym vytizenim;
budou pouzivany nékladni automobily a stavelmijes v fadném technickém stavu a
opatené gedepsanymi kryty pro sniZzeni hladin hluku;

stavebni prace budou probihat pouze v pracowrieh v dob od 7:00 do 21:00, z toho
hlu¢né prace pouze v délod 8:00 do 17:00,

hlungjSi stavebni mechanismy budou nasazovany podiedepn zpracovaného
harmonogramu v co nejmenséasovém southu;

motory nakladnich automobila stavebnich strdjbudou po dobu udrzby iestavek a
odstavek vypnuty.

Pro provozovanouMUK M¢&Sin plati z hlediska budoucich viivna hlukovou situaci v podstat
totéz jako u vlivi na ovzdusi (z&recny odstavec kap. D.IV.1), se &ma vyjimkami:

souasti projektované stavby je i p@&nhé dimenzovana protihlukova é&ta ve sniru

k obci MgSin (S0202);

vramci zamru budou realizovana protihlukova ofmti, navrzena v osadSvabka
(protihlukové clony a instalace oken siptihou minimalni hodnotou vzduchové
nepfizvuienosti — ANACKOVA 20061)

D.IV.3 Ochrana povrchovych a podzemnich vod

Opateni pro obdobvystavby zaneru:

na staveniSti bude minimalizovano skladovaniekaskodlivych vodam; nezbytna
mnozstvi latek této kategorie budou skladovana widiggicim zgisobem (nap barely se
zachytnou vanou), iftemz je nutno zamezit Unikn Skodlivych latek do okolniho
prostedi a v pipact havarie postupovat podle schvaleného havarijritmu stavby,
zejména neprodl€nzajistit adekvatni sagai prace; pro tentoifpad bude stavenist
vybaveno prosedky k likvidaci havarie, rozsahem odpovidajici kbatnimu Gniku
ropnych latek ze stavebniho stroje nebo nakladaiitomobilu;

pouzivané nakladni automobily a stavebni stragoh v odpovidajicim technickém stavu
z hlediska moznych ukéamebo Unik ropnych latek;

stavebni stroje budou na stavenistiépinpalivy pouze v nezbytnychripadech, kdy by
plnéni mimo aredl bylo organiza¢ nesclidné nebo technicky nerealizovatelné;

s vyjimkou EZného denniho o&eni nebudou na stavenisti progay opravy ani udrzba
mechanisn;

vznikajici odpady budoditény a bude vedena jejich evidence, budaiena a technicky
vybavena mista na dasné skladovani nebezpgch odpad a skirnd mista na
separovany odpad (stano¥istirnych nadob);

odpady (zejména kategorie N) budou na lokafibcasr® shroma@’ovany pouze po
nezbytnou dobu a to v&gnych, paticné zabezpéenych prostorech;

zneSkodovani odpad opravreenymi osobami bude smlugnzajiS€no; smlouvy se
znesSkodovateli odpad budu giloZzeny k evidenci odpag

pipadné objizdné trasyébem stavebnich praci nepovedou po zpeegnpolni cest
paralelni s dalnici a vedouci od silnice 11/352 @raji jimaciho Uzemi VZ Ryitsko;
stejrt tak Zistane nadale mimo provoz byvala déhiiodpaivka mezi budouci MUK
Me&Sin a MUK Velky Beranov ve s#ru na Brno;

bkthem stavebnich praci nebuddejfzdina nepemoséna koryta vodots;
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- stavebni stroje a nakladni automobily budou mprazovni dobu parkovat mimo prostor
OP VZ Rytisko;

- pro &ely posuzované stavby nebude oteviran zadny zewmpikstoru OP VZ Ryigko
ani v jeho bezprostdni blizkosti;

- pripadny navazeny material pro projektované naspyi tmisprirodniho fivodu a zcela
inertni; pro tento &el nebude vyuZzit Zadny recyklat, zbytkové zemininych staveb ani
zeminy ze starSich deponii nejasnéheqau;

— zemni prace budou provny pokud moZno v obdobi bez vyr&@ich srdZzek a mimo
zimni mesice s obvyklym periodickym ghenim a nahlymi oblevami;

- odvodiovaci gikop (SO302) bude v celé projektované délce vybada nepropustnych
materiati, aby nedochéazelo k zasakovani zachycenych vod;

- po ukowreni stavebnich praci budou veSkeré zbytky stavbbaicjinych materidi
z prostoru OP VZ Ryt§ko neprodled odstragny a terén bude uveden dévopdniho
stavu (resp. do projektovaného cilového stavu Yaulfisstavebnich objekt

ProvozovanaMUK M¢&Sin bude fipojena ke stavajicimu drenaznimu a kandhoau systému
D1 (SO301 a S0302), wednttném Uuseku dosud uspokajivieSicimu otazku ochrany
podzemnich a povrchovych vod lokalityRiEINA 2004, GBST ET AL 2005).

D.IV.4 Ochrana pidy a horninového prostedi

Pro ochranu fdy a horninového prosdi plati pedevSim opaéni, uvedena v kap. D.4.3.
Z hlediska néasledného vyuZiti materialu skryvek njgtno kEhem stavebnich praci zajistit
oddélené deponovéni ornice a podloznich zemin.

D.IV.5 Ochrana biotopi

Opateni pro obdobvystavby zansru:

- bude vyloden pojezd nakladnich automabite volné krajig mimo vymezené stavenist

- nezbytné kaceni a odstewani devin bude provedeno pokud mozZno mimo vefjgta
obdobi;

- po dobu vystavby bude zafia ochranaigvin podleCSN DIN 18 920, tzn. zejména budou
zabezpe&eny ponechavané vzrostléediny proti poSkozeni nadzemudsti (obaly kmein
apod.) a pi pfipadnych vykopech bude co nejmiérarusen jejich k@novy systém;

- vramci SO801 budou realizovany vedefa Upravy podle komplexniho projektu,
zpracovaného v naslednych fazich projektatipravy;

- zejména jako preventivni opani proti ruderalizaci Uzemi aéhi invaznich drulnrostlin
budou disledrg rekultivovany vSechny plochy, d@né stavebnimi pracemi.

D.IV.6 Ochrana krajinného razu

Vzhledem k charakteru lokality a k paranietr a konstruknimu feSeni posuzovaného zé&m
neni nutno fijimat Zadna dalSi opani nad ramec jiz uvedenych.

D.IV.7 Ochrana hmotného majetku a kulturnich pamatek

Neni nutno fjimat Zadné opaeni nad ramec jiz uvedenych, pouzeripad archeologického
nalezu Bhem stavebnich praci je dodavatel stavby povinewnZait archeologicky vyzkum
lokality v souladu s platnou pravni Gpravou.
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D.IV.8 Ochrana varejného zdravi

Z pohledu ochrany Wejného zdravi neni nutndippmat Zadna opaeni nad ramec jiz uvedenych
zejména v kap. D.4.1, D.4.2. a D.4.3.; pro dobuarjlsy zangru budou zpracovany provozni a
havarijnitady, postihujici z tohoto hlediskaiiipadné kolizni situace.

Z hlediska bezpmosti dotené populace budou v ramci z&m po dohod s ObU MSin
vybudovany chodniky podél jgahu silnice 11/352 obci KBin a bude doptmo vodorovné a
svislé dopravni zrigni v obci (vymezeni a oz&eni gechod pro chodce). Obdobna opaxti I1ze
v piipadt potreby realizovat i v osadSvabka.

D.V  CHARAKTERISTIKA POUZITYCH METOD PROGNOZOVANi A
VYCHOZICH P REDPOKLAD U

Zakladni pouzitou metodou hodnoceni a prognézobahi kvalifikované expertni odhady na
zakladt udaji z pouzitych podklail (jak dodanych zadavatelem, tak ziskanych z jirgdioji), a
na zaklad vlastnich plizkumi, vypaita, modeti a praktickych zkuSenostsitef.

Aplikované metodické postupy jsou podrébpopsany v fislusnych podkladovych
studiich (BRREzINA 2005; @BST ET AL. 2005;JANACKOVA, MICKA ET AL. 2006;JANACKOVA ET AL.
2006;JANACKOVA 20083; VONDRACEK, HLEDIK, LEPKA 2006;DVORAKOVA 2006), ipadré jsou
zmingny vySe, v odpovidajicich kapitolach textu tohotm@meni, stefhjako pouzité legislativni
a jiné normy. Seznam pouzitych ob&8iich podklad a literatury je uveden na posledni s&ran
textu oznameni, seznamy dalSich specialnich potlkm sodasti jednotlivych ddich studii
(viz predchozi citace).

D.VI NEDOSTATKY VE ZNALOSTECH A NEUR CITOSTI PRI HODNOCENI
VLIV U

Zdrojem neufitosti @i hodnoceni vlivh posuzovaného zamu byly predevSim podkladové
projekty v izném stupni rozpracovanosti, odpovidajicim Uvodfémim GUzemnihdizeni, tedy
postradajici ékteré detaily konkrétnich technickydeSeni didich probléni a zatim pouze
pracovni nebo ramcové verzékterych relevantnich koncepci (fapP VUC Wsdaina).

U vlivi,, posuzovanych na zakkagaositatovych modei (hluk, rozptylova situace), je nutno
pccitat s jistou neuiitosti vysledk, zpisobenou nutnym zjednoduSenim vstupnich parénsetr
matematickych operactiglusnych metod. Metodickd omezeni a zdroje nejjstm zmigny nebo
podrobré komentovany v textechiiglusnych podkladovych studii RBzINA 2005; (BST ET AL
2005; JANACKOVA, MICKA ET AL. 2006; JANACKOVA ET AL. 2006; JANACKOVA 200@3;
VONDRACEK, HLEDIK, LEPKA 2006;DVORAKOVA 2006). Vysledky modéla z nich dinéné za¥ry
jsou ale pro sledovanyél dostatén¢ spolehlive.

Pres uvedené netitosti a nedostatky ve znalostech Ize nicendwonstatovat, Ze pro
postiZzeni zékladnich souvislosti a pro specifikdogl stavby na Zivotni pro&tdi je informani
hodnota vesSkerych pouzitych podkladovych matériéd sokasné podob dost&ujici a
piedpoklada se jejich @gsiovani v ramci naslednych sttipprojekce a realizace z&n.

MUK D1xI1/352 M&$in 41 -



E. POROVNANI VARIANT RESENI| ZAM ERU

V ramci tohoto oznameni bylo posuzovarb yariant:4 aktivni (stavebni varianty B—E) liSici
se realizacti nerealizaci dalSich z&mi v Gzemi (Truckcentrum Heroltice, silnice 11/35X¢a
paténi komunikace Jihlava-Zar nad Sazavou),\&rianta nulova (var. A), tzn. projektovanou
kiizovatku nestadt. Ozna@eni variant odpovida oz#eni gislusnych modelovych stav
v podkladovych studiich (hlukove, rozptylové a hodeni zdravotnich rizik — vizifp. H.4.6,
H.4.7 a H.4.8). Jednotlivé varianty Ize tedy podkgispecifikovat nasledovh

var. A: MUK M¢&Sin nebude vybudovanssilnice 11/352 Zistane ve stavajici kategorii a
Truckcentrum Heroltice nebude realizovano;

var. B: MUK M¢&Sin bude vybudovana v podotzv. jizni delty, silnice 11/352 (stane ve stavajici
kategorii a Truckcentrum Heroltice nebude realizaya

var. C: MUK M¢&Sin bude vybudovana v podotzyv. jizni delty, silnice 11/352 (stane ve stavajici
kategorii Truckcentrum Heroltice bude realizovano

var. D: MUK Mé&Sin bude vybudovana v podolev. jizni deltysilnice 11/352 se stane péte
komunikaci Jihlava—&ar nad Sazavou a Truckcentrum Heroltice nebudeox@no

var. E: MUK M&Sin bude vybudovana v podolev. jizni deltysilnice 11/352 se stane paté
komunikaci Jihlava—&ar nad Sdzavou Truckcentrum Heroltice bude readizov

Uvedené varianty byly z posuzovanych hledisekipgit potreby porovnavany jiz vifslusnych
kapitolach pedchoziho textu, jejich celkové srovnani podavaliawvou i slovni formou kap.
D.ll, z niz vyplyva, Zecelkovy vliv zaméru na Zivotni prostiedi a véejné zdravi lze ve vSech
sledovanych aktivnich (stavebnich) variantach ozré@ za malo vyznamny jak v aspektu
negativnim (pfimé vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho prosti a datenou lokalni populaci),
tak pozitivnim (negimeé vlivy na kvalitu Zivota a socialrekonomické dopady v SirSim uzemi),
piicemz ve varB aC mirr¢ prevazuje aspekt pozitivni (0,6<0,7), zatimco ve Daa.E vyrazrgji
pievazuje aspekt negativni (0,9>0,7).

Nulova varianta (A) zachovava posuzovanou lokalitu v &asném stavu, ktery se od
stavu navrhovaného liSi veétginé posuzovanych aspeékfen minimal@&, piicemz rezignuje na
zamer, ktery je dilezitou sodastireSeni neuspokojivych dopravnich pgwinv rozvojovém Uzemi
severnicasti jinlavské aglomerace.

Uvedené srovnani je oviem nutno doplnit: Vzhledemivoji situace kolem fednetnych
koncepci a zatmi (opudEni koncepce silnice 11/352 jako p#té komunikace Jihlava-%r nad
Sazavou a nerazeni Truckcentra Heroltice do souboruémng. 4 UPMJ) zastava patrné
jedinou realizovatelnou stavebni variantou variantaB, tj. vybudovani MUK MsSin jako
druhého relevantniho fipojeni pfimyslové zény Jihlava-sever k D1, bez vazby na dalSi
uvazovaneg, ale paimerealizovatelné z&ry v zajmovém Gzemi.

Vzhledem k vySe uvedenym vysld€dik hodnoceni a dalSim informacim se td&ivni
varianta B jevi optimalni variantoureSeni zawrru, picemz akceptovatelnost zém je
podmirgna dodrZzenim veSkerych openi k prevenci, vyloteni a sniZzeni negativnich dojpad
stavby a jejiho provozu na Zivotni priesti a véejné zdravi.

MUK D1xI1/352 M&$in -42 -



F. ZAVER

Predklddané oznameni zérm hodnoti vlivy projektované mimourdevé Kizovatky D1xI1/352
v lokalit¢ M&Sin na Zivotni prosedi a véejné zdravi v déeném Uzemi.

Projektovany zawr spada podleifl. 1 zak. 100/2001 Sb., ve & pozajSich edpidi,
do kategorie I, sloupec A, bova.S, tzn. mezi &3nvzdy podléhajici posouzeni vlivu na Zivotni
prostedi, a to v kompetenci MZER jako gislusného tadu podle § 6 odst. 1 zakona.

Posuzovany za#én byl vyhodnocen ze vSech relevantnich hledisek vaBantach —
— &tyfech aktivnich (stavebnich) a nulové (MUK nestavNa zaklad veSkerych diich i
celkovych vysledik hodnoceni, porovnani variant a vyhodnoceni vywijgace na lokakt a
v relevantnim okoli Ize dopotit realizaci zanmiru ve stavebni variatitB, tzn. MUK MgsSin
v podol& tzv. jizni delty, bez vazby na dalSi uvazované& patr@ nerealizovatelné z&fry
v zajmoveém Uzemi (Truckcentrum Heroltice, silnidB32 jako pateni komunikace Jihlava—
Zdar n. S.). Podminkou realizace zfimje dodrZeni vSech ogahi k prevenci, vyloteni a
sniZeni negativnich dopadantru na Zivotni prosedi a véejné zdravi.
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G. SHRNUTI NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Posuzovanym zagrem je vystavba mimourawevé Kizovatky na trase dalnice D1 v lokalit
M¢Sin, tzn. novostavba dopravniho uzlu, vyuZivajfévajici nadjezd silnice 11/352 nad dalnici
tak, aby zasah do Uzemi byl minimalizovan.¢Glomunikace budou vzajernpropojeny
rampami mimouroiove KiZovatky, jejiz realizace si vyzada razsii gednmétného Useku
dalnice D1 z kategorie D26,5/120 na kategorii DBI®B, stkové Upravy sotasné silnice 11/352,
celkovou rekonstrukci stavajiciho nadjezdiglpzku lokalni asfaltové komunikace, rekonstrukci
siti technického vybaveni Gzemiiggtavbu protihlukové &y snérem k obci MSin.

Posuzovany za#n je ¢tvrtou etapou praci naglozce silnice 11/352 v iseku mezi D1 a 1/38,
jejimz &elem je dopravni Zfstupréni primyslové zoény Jihlava-sever z vice&tnza sodasného
vyvedeni dopravy mimo koncentrovanou obytnou zéstaZangr tedy bude prostdnictvim
dalSich usek zmininé gelozky ovliviiovat portkud SirSi Uzemi, nez je vlastni stavebni lokalita.
Tento aspekt je v posuzovani zfnzahrnut ve forfposouzeni hlukové a imisni situace v @ésad
Svébka a ng. Heroltice.

Béhem gredprojekni piipravy byly uvazovanyizné tvarové varianty zamu (severni a jizni
delta, osmikova KiZovatka v obou uhlaggckach), vysledkem jejichz hodnocenfazly hledisek je
predkladand varianta jizni delty. Z&ntedy nadale nebyl projektovan variahinhlediska umighi
(dano polohou nadjezdu silnice 11/352) ani tvaita, kayly hodnoceny 4 aktivni variantB<E), liSici
se moznosti realizace dvou dalSich &dimns jejichz dopady by se vlivy posuzované stavbylgno
kumulovat (Truckcentrum Heroltice a transformadaic@ 11/352 na pat@i komunikaci Jihlava—
Zdar n. S.). Stavebni varianty doplnila varianta wéal@), tzn. MUK Méin nerealizovat.

Z hlediska celkového stavu Zivotniho piesli I1ze zajmovou lokalitu a jeji relevantni okoli
oznait za antropicky silé ovlivnény krajinny segment bez vyznaggich girodnich a kulturs
historickych hodnot, jehoz seasné vyuziti sigdkladanym zagrem plre koresponduje.
Sledované GUzemi gamezi krajiny s porrné vysokou civiliz&ni zatzi, coz zvlast plati pro ¢sné
okoli dalnice D1, jehoZ je posuzovana lokalita ¢gsti. Zde jsou dkteré dopady na okolni
prostedi na samé hranici Unosnosti a je nutndefit odpovidajicimi prostdky. Tato situace
ovSem neni vyvolana posuzovanym 2ém a jeho realizace ji také té&hmijak neovlivni.

Z hodnoceni a vzajemného srovnani aktivnich vargplyva, Ze celkovy vliv zagru na
Zivotni prostedi a véejné zdravi Ize ve vSech sledovanych stavebnidantach oznét za malo
vyznamny jak v aspektu negativnimiipé vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho prosti a
dottenou lokalni populaci), tak pozitivnim (rnémé vlivy na kvalitu Zivota a socialn
ekonomické dopady v SirSim Gzemiyjigemz ve varB a C mirné prevaZuje aspekt pozitivni,
zatimco ve vaD aE vyrazrgji prevaZuje aspekt negativni.

Nulova varianta (A) zachovava posuzovanou lokalitu v &@sném stavu, ktery se od
stavu navrhovaného liSi vetgine posuzovanych aspékjen minimal®g, piicemz rezignuje na
zamer, ktery je dilezitou sodastireSeni neuspokojivych dopravnich pwinv rozvojovém Uzemi
severnicasti jinlavské aglomerace.

Uvedené srovnani je ovSem nutno doplnit: Vzhledemvoji situace kolem fedmétnych
koncepci a zami (opudtni koncepce silnice 11/352 jako pété komunikace Jihlava-#r nad
Sazavou a nerazeni Truckcentra Heroltice do souboruémng. 4 UPMJ) ziistava patrné
jedinou realizovatelnou stavebni variantou variantaB, tj. vybudovani MUK MSin jako
druhého relevantnihaipojeni pfimyslove zény Jihlava-sever k D1.

Vzhledem k vySe uvedenym vysld€dk hodnoceni a dalSim informacim se td&ivni
varianta B jevi optimalni variantoureSeni zawrru, picemZz akceptovatelnost zém je
podmiréna dodrZzenim veskerych opati k prevenci, vyloteni a sniZzeni negativnich dojad
stavby a jejiho provozu na Zivotni priesti a véejné zdravi.
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H.2

H.3

H.4

PRILOHY

VYJADRENI A STANOVISKA DOT CENYCH ORGAN U

H.1.1: Wijadeni gislusného stavebnihdadu

H.1.2: Stanovisko DOSS OPK k dw@ni evropsky vyznamnych lokalit a piigh oblasti
VYJADRENI DALSICH SUBJEKT U A JINE PODSTATNE INFORMACE

K ZAM ERU

H.2.1: \Wijadeni Ministerstva dopravg/R

H.2.2: Wijadieni statutarniho #sta Jihlava

H.2.3: Wjadieni Vodarenské akciové spéiesti, a.s., divize Jihlava z 21. 11. 2005
H.2.4: \Wjadieni Vodarenské akciové spéiesti, a.s., divize Jihlava z 30. 1. 2006

H.2.5: Wijadieni Vodarenské akciové spéhesti, a.s., divize Jihlava z 24. 4. 2006

MAPOVA A JINA DOKUMENTACE

H.3.1:
H.3.2:

Mapa SirSiho okoli s lokalizaci zém, 1 : 100 000
Detail situace zammu, 1 : 7 500

PODKLADOVE STUDIE (TEXTOVE PRILOHY, ZA RAZENE V ZAV ERU SVAZKU)

H.4.1:
H.4.2:
H.4.3:
H.4.4:
H.4.5:
H.4.6:
H.4.7:
H.4.8:

Posudek hydrogeologickych pém (BREzINA 2005)

Prirodowdné pfizkumy (GBST ET AL 2005)

Stanoveni intenzit dopravy ERNER 2006)

Méieni vibraci (ANACKOVA ET AL. 2006)

Méieni hluku v mimopracovnim prdsti (ANACKOVA, MICKAET AL.2006)
Hlukova studie (ANACKOVA 2006)

Rozptylova studie (YNDRACEK, HLEDIK, LEPKA 2006)

Hodnoceni vlivi zaméru na véejné zdravi (WORAKOVA 2006)

MUK D1x11/352 Mé&Sin -45 -



H.1.1

stave
Masarykovo namésti 1, 586 28 Jihlava, tel: 567 167 111, fax: 567 167 230
e-mail: stavebni.urad@jihlava-city.cz, www.jihlava.cz

Cj.: SU/05/5467 v Jihlavé dne 8.11. 2005
Vyftizyje: Ing. SiSkova

Adresat: BNDr. Petr Obst
Stoky 83
582 53 Stoky

Véc: Vyjadieni stavebniho ufadu ke zjis§tovacimu fizeni EIA

Stavebni ufad Magistratu mésta Jihlavy pro ucely ozndmeni E.I.A. podle zékona
¢.100/2001 Sb. v Gplném znéni, o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi, které je pfedkladano
ohledn& zamé&ru vystavby mimouroviiové ktizovatky dalnice D1 a silnice II/352 M¢Sin, dava
nasledujici stanovisko.

Obec ME&Sin nema zpracovan platny tzemni plan. Stavebni zdmér neni v rozporu s
izemné planovacimi zdméry obce a s dostupnymi uzemné planovacimi podklady pro obec a
katastr MéSin.

Ing. Michal Jarco
vedouci stavebniho ufadu

MUK D1x11/352 Mé&in - 46 -



H.1.2

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA

Odbor Zivotniho prostiedi

Sidlo: Zizkova 57, 587 33 Jihlava RNDr. Petr Obst

Pracovistd: Zizkova 16, 587 33 Jihlava Stoky 83

Ceska republika 582 53 STOKY
Tel: 564 602 508

Fax: 564 602 430

E-mail: epodatelna@kr-vysocina.cz

Internet: www.kr-vysocina.cz

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE CISLO JEDNACI VYRIZUJE JIHLAVA
KUJI  484/2005 OZP Vac | Mgr. Vackova 8.11.2005
KUJIP0088JDO

Stanovisko k dotéeni evropsky vyznamnych lokalit a ptadich oblasti

Krajsky fad kraje Vyso&ina, odbor zivotniho prostfedi, jako pfislusny orgdn vykondvajici v pfenesené
plisobnosti statni spravu ochrany pfirody a krajiny podle ustanoveni § 77a odst. 3 pism. w) zédkona
CNR &.114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdg&jich ptedpisti (dale jen ,,zdkon*) po
posouzeni zdmeéru

wwr

»Vystavba mimotroviiové kiizovatky dalnice D1 a silnice I1/352 MéSin®,
podaného dne 8. 11. 2005,

vydéava v souladu s ustanovenim § 45i odst. 1 zdkona toto stanovisko:

zamér nemuze mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

Toto stanovisko nenahrazuje jind spravni opatfeni a rozhodnuti, ktera se k hodnocené aktivité
vydavaji podle zvlastnich predpisii.

q

Krajsky Urag

Odb;rav).e Vysodina.
voor Fuvoin, redi

,L,szoua 57587 3§3?ﬁ1t;$rdl

IngGa n J ones 5
povéfeny zastupoyanim vedouciho OZP
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MINISTERSTVO DOPRAVY s Bl Fmy K0

11015 PRAHA 1

nébtezi Ludvika Svobody 12 L& _f"’“““”““',]"““’""" R
P.0.BOX 9 —g Gloy -

PROfi Jihlava spol. s r.o.
Pod Prikopem 6
586 01 Jihlava

VAS DOPIS ZNACKY/ZE DNE  NASE ZNACKA VYRIZUJE/LINKA PRAHA
164/28.05.2004 389/2004-120- RD/2 Chmela Jan,Ing./972 231 306 21.06.2004
VEC:

MUK - M&§in na délnici D1 v km 115.881-vyjadfeni k zdmé&ru realizace.

Na zdklad€ vasdi Zadosti o vyjadieni k predlozené projektové dokumentaci pro izemni Fizeni
stavby ,,Napojeni sidelni aglomerace Jihlava na dopravni infrastrukturu®“ doruené dne

31.5.2004 sdélujeme:

Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci jako piisiudny silni¢ni spravni Ufad ve
vécech dalnic a rychlostnich silnic podle § 40 odst. 2, pism. ¢) zék. ¢.13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl, nema pripominky k pfedloZené projektové
dokumentaci, za podminky spln&ni pfipominek Reditelstvi silnic a dalnic CR &.j. 15526/03-22051

ze dne 29.12.2003 a ¢.j. 3428/04-22051 ze dne 5.4.2004.

Ing. Karel Pastika

feditel odboru

pozemnich komunikaci

MUK D1x11/352 Mé&in -48 -



de| Statutarni meésto Jihlava

#  Masarykovo nameésti 1, 586 28 Jihlava, tel: 567 167 111, fax: 567 310 044
% I/ e-mail: sekretariat primatora@jinlava-city.cz, www jinlava.cz

PROfi Jihlava spol. s r.o. i L QQ”“O{o - e ]
Pod Ptikopem 6
586 01 Jihlava

Cj. Vytizuje Dne
ORM/06/104 ing. Zeman 23.1.2006

Véc:  Vyjadieni k umisténi stavby — Vystavha MUK M&in dalnice D1 a SIL. I1/352

V reakei na Vasi Zadost o vyjadeni k DUR na akei ,,Vystavba MUK M&sin délnice D1
a silnice [I/352 sdélujeme, Ze cela investiéni akce neni na spravnim uzemi Statutarntho mésta
Jihlavy a tudiZ neni zahrnuta v izemnim planu mésta Jihlavy.

Z jednani se zastupci Krajského uradu kraje Vysolina zaroven vyplyva, Ze predmétna
ktizovatka je soucasti dopravniho napojeni severni aglomerace mésta Jihlavy (IV.etapa), jejiz
realizace byla v ¢ervenci minulého roku zahéjena (1. etapa propojeni I/38 s ulici Pavovskou).

Z vyse popsané skute€nosti by bylo nelogické nevnimat dulezitost této kfizovatky
a Statutarni mésto Jihlava s touto stavbou souhlasi. Vlastni feSeni kiizovatky v uzemnich
vazbach (soulad s UPD) je v8ak nutné fesit s obci M&in.

naméstek primatora™—
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; X
Vysvétlivky:
ﬁ prvky stavajiciho terénu

‘ vymezeni a zékladni struktura posuzované stavby
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