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A. UDAJE O OZNAMOVATELI
A.1l [Nazev: Kraj Vyso ¢ina
zastoupeny|:Krajskym Gradem v Jihla®, odborem majetkovym

A2 |ICO: 708 90 749
A.3 |Sidlo: Zizkova 57, 587 33 Jihlava
A.4 |Opravreny zastupce: |Ing. Petr Kold, vedouci odboru

adresa: Zizkova 57, 587 33 Jihlava

telefon, fax: 564 602 215

e-mail: kolar.p@kr-vysocina.cz
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B. UDAJE O ZAM ERU
B.I ZAKLADNI UDAJE

B.I.1  Nazev zan§ru
Zamer je uvadn pod nazvem Vystavba mimoutmwxé KiZzovatky dalnice D1 a silnice 11/352 &din.

B.I.2 Rozsah zamndru

Predmétem zangru je vystavba daldni mimoudrowiové KiZovatky a doprovodné infrastruktury
(podrobrji kap. B.1.6) v lokalig M&Sin.

Projektovany zawr spada podleifl. 1 zak. 100/2001 Sb., ve & pozdjSich gedpis
(v dalSim textu pouze ,zakon"“), do kategorie |,ugdec A, bod 9.3, tzn. mezi zérg vzdy
podléhajici posouzeni vlivu na Zivotni piesti, a to v kompetenci MZPR jako gislusného
Uradu podle 8§ 6 odst. 1 zakona.

B.I.3 Lokalizace zangru

Projektovana stavba je situovana v trase dalnice \Ddrostoru stavajiciho nadjezdu silnice
[1/352, cca 0,5 km jz. od obced¥din a 6 km sv. od centra Jihlavyj pev. okraji okresu Jihlava,
kraj Wscaiina (viz @il. H.2.1). Administrativni z&eneéni stavby podava nasledujici tabulka:

Admin. jednotka nazevityp ¢. (ident. kod)
NUTS2 — oblast Jihovychod CZ06
NUTS3 — kraj Wsatina (KrU Jihlava) CzZ061
NUTS4 — okres Jihlava Cz0612
NUTS5 — obec (ZUJ) | Mé&Sin (ObU) 587 508
katastralni zemi (UTJ) | M&Sin 693 481
NUTS5 — obec (ZUJ) | Jihlava (MSMJ) 586 846
katastralni Gzemi (UTJ) | Heroltice u Jihlavy 638 421

B..4  Charakter zaméru a mozné kumulace s jinymi zanéry

Posuzovanym zagrem je vystavba mimouréwevé KiZzovatky natrase dalnice D1, v mist
stavajiciho nadjezdu silnice 11/352, tzn. novostavblopravniho uzlu, spojend s demolici
sowasného nadjezdu a s ragsiim gednEtného Useku dalnice ze stavajici kategorie D26(b/12
na kategorii D33,5/120.

Zadny daldi zasr podobného charakteru neni na lokahtsowasné dob planovan,
v SirSim okoli je ale ¢kolik dopravnich staveb vizném stadiu projektové rozpracovanosti nebo
realizace. Tyto stavby,cetré prednetného zansru, jsou sodasti strategického planu vystavby
napojeni komunikéni si€ pramyslové zény Jihlava-sever a okolniho Gzemi naipatiopravni
sit — délnici D1 a silnici 1/38, fi¢emZ posuzovana stavba je plynulym pékrgnim samostan
reSenych etap vystavbygbozky silnice 11/352 v Useku mezi D1 a I/38.

B.l.5  Zduavodnéni potieby zan®ru a piehled zvazovanych variant

Dalnice D1, jejiz bude posuzovany z&insowasti, je nejvyznamijsi dopravni komunikaci na
tzemi Ceské republiky. Zvlast pro kraj Wseina, situovany fevazei v élenitém terénu

s komplikovanymi dopravnimi pa¥ry, predstavuje jedno z nemnoha vysokokapacitnich
dopravnich spojeni s ostatnimi regio®yR i se zahradim. Pro ngsta, obce i jednotlivé
podnikatelské subjekty kraje W&oa je tedy velmi dlezité odpovidajici napojeni na tuto
dopravni tepnu, ijXemZ obecé znanou komplikaci v tomto sénu je nafist dopravni zéte
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v regionu s dopravni infrastrukturou dosud do¢méamiry zaloZenou na systému historickych
silni¢nich tras, prochazejicich hésbbydlenymi sidly aclenitymi partiemi volné Kkrajiny.
Uvedeny regionalni problém se dotykd i centra kragtatutarniho gsta Jihlavy.

Sowéasti schvalenych rozvojovych koncepcista Jihlavy totiz je mj. i vybudovani
rozsahlé pimyslové zony v severriasti néstské aglomerace, prave vazk na dopravni uzel,
tvoreny dalnici D1 a silnici 1/38 (E59), tj. stavajMiUK Pavov. Budovana severnitpnyslova
z6na jako celek je v seasné dob dopravi pristupna jednak ies zmignou MUK Péavov,
jednak pes MUK Velky Beranov, zde ale s nutnostéjpedu celym mistem Jihlava (resp. jeho
dopravié pretizenym okrajovym okruhem podél sidlitezinovy sady). Uvedena ,dopravni
piistupnost” je ale po#mné omezena — po opusti paténich komunikaci (zde ména zejména
silnice 1/39) se vozidla, obsluhujici zdejSi podnikostavaji do po#mné obtizré prichodného
systému historickych ulic byvalych samostatnych ioBediichov a Pavov a navazujicich
nizkokapacitnich lokalnich¢élovych komunikaci.

Z predchoziho textu je patrné, Ze poné napjaty dopravni systénfgunetného Gzemi je
také porkud ,jednocestny”, zaloZeny ndijatelnéjSi dostupnosti a ichodnosti pouze jediného
dopravniho uzlu (MUK Pavov). Celou sever¥ast néstské aglomerace je tedy nezbytné
zpristupnit z vice siri za sodasného vyvedeni nakladni dopravy mimo obytnou zhstacoz
je pra¥ cilem jiz vySe zmi#ného strategického planu komunikého napojeni gimyslové zény
Jihlava-sever. Saasti tohoto planu je i etapova vystavhielpzky silnice 11/352 v Useku mezi
D1 a 1/38,v¢etné posuzovaného zairu jako jedné z diléich etap praci

Krome vySe rozebirané rozvojové koncepcésta Jihlavy je posuzovany zénv souladu
i s krajskym planemigstavby dopravni infrastruktury, ktery miedpoklada i pestavbu silnice
[1/352 na paténi komunikaci, napojujici stavajici SirSi Uzemi @otéto silnice na dalnici D1.
Jedné se o propojeniésta Jihlavy sirem gres Polnou aZ kedru nad Sazavou.

Posuzovany zansr novostavby mimouroviiové kifizovatky dalnice D1 a silnice 11/352
v misté stavajiciho nadjezdu silnice 11/352 nad dalnici uwobce MéSin je tedy dilezitou a
potiebnou dopravni stavbou regionalniho vyznamu.

Béhem gedprojekni pripravy byly uvazovanyizné varianty zagru (severni delta, jizni
delta, osmikova KiZzovatka v obou udhlafickach); vysledkem hodnoceniéchto variant
z hlediska technické nafmoosti, geologickych po#ma Uzemi, majetkopravnich p@nd, vyuziti
ploch, legislativnich geth a moznych vlii na Zivotni prosedi byla jako definitivni vybrana
piedkladana varianta jizni delty, naslédadsouhlasena i zastupci investora fadiladatele
zaméru na jednani v kancedidzastupce hejtmana kraje \Wéoa (zapis z jednani dne 9. 5. 2005
je k dispozici v archivu oznamovatele).

Vzhledem k uvedenym skuteostem nebyl za#n projektovan ve vice variantach. Krém
varianty zakladni (tj. planovany zawrr realizovat), je tedy jedinou dalSi posuzovanoravaou
varianta nulova, (tzn. projektovanouikZovatku nestadt).

B.I.6 Struény popis technického a technologickéhbeSeni zaniru

Posuzovana novostavba mimoutove Kizovatky MeSin vyuziva stavajici nadjezd silnice 11/352
(vedené zdeast&éné na naspu) nad dalnici D1 (vedené naopak ve sledovaiseku fevazr

v z&ezu nebo v rovid terénu) tak, aby zdsah do Uzemi byl minimalizov@t uvedené
komunikace budou vzajerarpropojeny rampami mimourdevé Kizovatky, jejiz realizace si
vyzada rozgeni dalnice D1, #kové upravy sotmsné silnice 11/352, celkovou rekonstrukci
stavajiciho nadjezduif@lozku lokalni asfaltové komunikace v prostoru hueioh ramp C a D,
rekonstrukci siti technického vybaveni GUzemi (dienasystém, slaboproudé rozvody) a
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neopomenutelnou soéasti praci je i ochrana obce ¢8in ged nepiznivymi vlivy D1
(protihlukova stna).

Projektovana stavba se tedy skladad z celkem 18elstédeh objekt v 6 typovych
skupinach

SO001 demolice stavajiciho mostu (nadjezdu silnidé2)
SO002 rozebrardiasti lokalni asfaltové komunikace v prostoru budoicamp C a D

S0101 roz§eni dalnice D1

S0102 MUK —rampy A-D

S0103 upravy silnice 11/352

S0151 pelozka polni cesty (lokalni asfaltové komunikace)
S0152 Udprava napojeni sjezdu do arealu byvaldiorda

S0201 most na silnici 11/352 (nadjezd nad dalbit)
S0202 uprava a dostavba protihlukowingt

S0203 upravael propustk pod silnici 11/352 a dalnici D1
S0204 oprnéa zel svahu silnice 11/352

S0205 trubni propustek pod rampou A+B

S0301 kanalizace pro odvaghi MUK
S0302 uprava a dopni odvodrni dalnice D1

S0451 uprava a dopini chranéek pro dalkové sHovaci kabely podél silnice 11/352
S0452 uprava a dopni chrantek pro sdlovaci kabely podél silnice 11/352
S0453 ochrana kalieSDP

S0O801 vegetmi Upravy svath komunikaci

Ad SOO001:Stavajici most ew. 352-002A (most nadjezdu silnice 11/352 nad Dlyyievuje
svou konstrukci a gjezdnym profilem pro podjezd dalnice, upravenémaidzangru do
kategorie D33,5/120, ani tkbvym Upravam silnice 11/352. Je tedy nezbytna jeho
kompletni demolice a nahrazeni novostavbou (SO201).

Ad SO002:Stavba pedmitné MUK si vyzada felozku stavajici lokalni asfaltové komunikace
Vv jz. kvadrantu lokality. V prostoru budoucich rarf@pa D bude tuto komunikaci nutno
v délce 212 m zcela rozebrat a ti&st givodni trasy v rdmci naslednych stavebnich praci
castene rekultivovat

Ad SO101: Ve sledovaném Gseku (tj. v délce cca 1 400 m sktoyanou MUK ve sedu)bude
dalnice D1 roz$ena o jeden jizdni pruh v kazdémésm tj. v souladu s parametry dle
CSN 73 6101 ze stavajicitky 26,5 m na 33,5 m. Pozadované riesi zachovéa stavajici
smérové a vysSkovéesSeni D1 v pedmétném Useku. Vozovka rozévaného useku bude
mit Zivicnou konstrukci; totéz plati i pro nébudované, rekonstruované nebo rim&né
vozovky v dalSich stavebnich objektech (SO102, S0$M151, SO152, SO201).

Ad SO102:Hlavni stavebni objekt celého zém, tj. vlastni mimourokova Kizovatka deltoviteho
tvaru, zahrnuje rampy A-D, pro vSesmé napojeni obou komunikaci. Rampy éjgzdné
Sifce 6,5 m jsou v zavislosti na konfiguraci terénderg/ jak na naspech, tak wezech.

Ad SO103:Stavba MUK vyzaduje v Useku cca 650 tk&vé tpravy silnice 11/352 pro vlozeni
poZadovanych odiovacich prufi o navrzené &te 3,50 m.

Ad SO151:Prelozka polni cesty, vynucena vystavbou ramp C zafina v mist nového napojeni
na silnici 11/352 a je vedena nad rampou C a D dstanmapojeni naipodni trasu cesty.
Celkové délka felozky je 355 m se Zismym krytem v Sice zpevaini 4,0 m. Soéasre bude
¢ast stavajici polni cesty v délce 212 m rozebraf@st@né rekultivovana (SO002).
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Ad SO152:Uprava napojeni sjezdu do aredlu byvalého tabosouvislosti s ¥kovymi
Gpravami silnice 11/352 (SO103).

Ad SO201:Novy most silnice 11/352, nahrazujici stavajici yleeovujici stavbu, je navrzen
s ohledem na faze vystavby a na zachovani provaddinjako konstrukce o dvou polich
0 sedmi nosnicich T93 délky 24 m se stojkou ¥edstim @élicim pasu.

Ad SO202:Projektovana stavba se dotyka protihlukowégidalnice D1, vybudované vigehu
roku 2004 pro ochranuriehlé obce MSin. Sodasti zaniru jsou Upravy a dostavby této
protinlukové siny podél navrzenych ramp MUK obracenych k obci. kBélipravy
protihlukové stny je 616 m, tvar a vySka budou upraveny dle stéira stavu a vysledk
hlukové studie v dalSim stupni projektové dokumeata

Ad SO203:Standardni stavebni Upravéel propustk pod komunikacemi jako soast
odvodiovacich praci (SO301 a SO302).

Ad SO204:0perna zel’ o délce 169 m, navrzena v patasypu roz$ené silnice 11/352 jako
gabionova siha z dratoka¥ vyplnénych kamenivem prodmné vySky v zavislosti na
pribehu silnice 11/352 a &elové komunikace prorfezd k byvalému taboru, jejichZ velmi
blizky soulgh je timto zfisobem technickyeSen (podrobny navrh bude gasti dalSiho
stupré projektové dokumentace).

Ad SO205:Novostavba trubniho propustku DN 1000 mm o délcen33

Ad SO301:Podzemni kanalizace DN 300-400 o celkové délce rB82apojena na stavajici
stredovou kanalizaci D1.

Ad SO302:Otewené pikopy pro odvadni srazkovych vod zramp MUK doftipludného
recipientu v ramci povodi (bezejmenny levostrannijog MéSinského potoka) a posun
kanaliz&nich vpusti na D1 do novych poloh v souvislosgjgji Sikovymi Gpravami.

Ad SO451-453Standardni Upravy slaboproudych rozrpgejichz detaildjSi popis neni ze
sledovaného hlediska nezbytny (podrobnosti EzL3k 2005).

Ad SO801:Jako souést opateni ke kompenzaci vlivstavby na Zivotni prosdi budou v rdmci
veget&nich Uprav navrzeny vhodnéediny pro kompletni osazeni suabh&ezi a nasyp
now budované kzovatky. MnozZstvi a druhova skladb&edin bude ufesréna v dalSim
stupni projektové dokumentaceiedpoklada seipdnostni uplatni bezplodych drul
odolnych w¢i vlivam dopravy (exhalace, soleni).

Z vySe uvedenych udajje Zejmeé, Ze § vystavig projektovaného zaénu a doprovodnych
pracich budou pouZzivany technologie a materialyrostp &zné v obdobnychifpadech, tedy
s pongérn¢ spolehliv stanovitelnymi vlivy na Zivotni prosdi.

B.I.7  Terminy realizace zanéru

Zahajeni stavebnich praci 02/2008
Ukorceni stavebnich praci 11/2009
Zahajeni provozu 12/2009
Ukorceni provozu dle zivotnosti technologie

B.I.8 Dotéené spravni celky

Kraj Vsafina: Krajsky &rad kraje Wseéina, Zizkova 1882/57, 586 01 Jihlava
Obec MSin: Obecni dad MeSin, MeSin 33, 586 01 p. Jihlava
Statutarni n¥sto Jihlava: Magistrat msta Jihlavy, Masarykovo nar. 1, 586 28 Jihlava
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B.ll

B.I.1  Pdda

UDAJE O VSTUPECH

Zaner je projektovan ve volné krajgn mimo zastagna Uzemi obci, ovSem v lok&lis vysokym

podilem stavajicich dopravnich staveb (D1, 1lI/38Ralni komunikace). Hlavni zabor stavbou
dosud ned@enych pozemk zde tedy bude spojenrgulevsim se stavebnim objektem S0O102

(MUK, rampy A-D), v dal$ich ifpadech pjde spiSe o okrajové zasahy neb@&atmé zabory

v souvislosti s Upravami jiz existujicich komunika jejich doprovodnych inZzenyrskych siti.

Prehled dotenych pozemik

Parcel.éislo vyn#ra [m?] druh pozemku forma zabdm?| stavebni
dle KN | dle PK| dieKN| dle PK ochrany trvaly | dmsny | objekty
K.U. Mé&Sin
360/22 4046 trvaly travni porost ZPF IH. t 1300 101
403/3 4616 lesni pozemek PUPFL 50 101
408/1 410/3 64 547 9745 orndda ZPF Il t. 25 101
408/3 970 ornaiua ZPF Il t. 970 101
410/3 857 trvaly trav.porost ZPF li. t 130 101
410/4 384 trvaly trav.porost ZPF . t 10 101
410/6 358 vodni plocha b 101
413/6 375 trvaly trav.porost ZPF li. t 90 101
447/1 423 113 820 181y ornada ZPF Il . 200 101
448 1504| ornafua ZPF Il t. 200 102
44712 437/4 148521 23 66p ornidp ZPF Il t. 2 060 400 103,151
437/5 18 332| ornaipa ZPF Il t. 4 840 2990 102,103,15]
43717 34 134| ornaipa ZPF Il t. 15 940 2325 101-103,15}
863 1632| ornafua ZPF Il t. 60 101,102,151
424 40 407| ornatga ZPF Il t. 1830 101,102
447/3 869 9 686 5717 ornéda ZPF Il t. 40 101
417 32 799| ornaiga ZPF Il t. 580 101
455/1 456 50 754 3182 ornada ZPF Il t. 170 101
458/1 49 242| ornaipa ZPF Il . 340 101
462/3 203 ornaiua ZPF Il t. 203 101,103
462/4 28 ostatni plocha 28 103
467/3 178 lesni pozemek PUPFL 178 101
467/5 1335 lesni pozemek PUPFL 2P0 101
826/2 112 ostatni plocha 112 101
861/1 464/1 30 039 9811 ostatni plocha 180 103
861/1 465 30 039 8 292 ostatni plocha 2 650 103
861/1 462 30 039 150 ostatni plocha 1900 TB12D1
861/2 8 159 ostatni plocha 3980 101,109
861/3 2 956 ostatni plocha 490 101,109
861/5 202 ostatni plocha 11 101,103
861/6 648 ostatni plocha 130 5 101,103
879 93 517 ostatni plocha 7 010 BO 101,102,
880 648 ostatni plocha 30 20 201
881 7 359 ostatni plocha 3120 P0 101-10B
883/1 304 ostatni plocha 50 110 103
883/2 684 ostatni plocha 300 180 102,151
883/3 668 ostatni plocha 10 101
883/4 281 ostatni plocha 20 101
883/6 3736 ostatni plocha 370 101
K.U. Heroltice u Jihlavy
224127 121 orna mida ZPF Il. . 80 101
224/98 10 898 orna mida ZPF Il. . 10 101
224/100 22 206 ornd piida ZPF Il . 50 101
224/101 3570 orna mida ZPF Il. . 1 050 101
224/102 23 747 orna mida ZPF Il. . 300 101
225 111 786 ostatni plocha 10 765 101
252 1438 ostatni plocha 110 101
MUK D1x11/352 M&Sin -6 -
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Celkovy gehled zabar pady shrnuje nasledujici tabulka:

Zabor [nT]
trvaly dafasny celkem
62 177 6 080 68 257
z toho:
ZPF 11. t. ochrany 1720 — 1720
ZPF 1ll. t*. ochrany 28 758 5715 34 473
PUPFL 428 — 428

Posuzovanym z&frem tedy bude doéeno 68 257 mpozemk, z toho 62 177 ftrvale; zde je
ovSem nutno poznamenat, ?e z této plochy mininamh156 mjiz v sowasné dob zaujimaji
dalnice D1 a silnice 11/352.

B.Il.2 Voda

V obdobi vystavby zaméru bude spdeba vody minimalni. i{de jednak o spétbu uzitkové
vody pro stavebni prace (betonovani, resp.fiystuhnouciho betonu, pdsity proti prasnosti,
CiSteni stavebnich strdj a automobil pied vyjezdem na okolni komunikace&isténi t&chto
komunikaci), jednak o pithou vodu pro pracovnilgvbty. V prvnim pipact bude voda navazena
cisternami, v pipad¢ druhém bude dovazena voda balena (PET lahve 1,5ebo velko-
objemové vyninitelné PET lahve pro npojové automaty, dle vybaxeizeni stavenis).

Spoteba vody yrovozovanékiizovatky je nulova.

B.Il.3  Elektricka energie

Projektovany zawr bude v dobé vystavby piipojen na stavajici trafostanici v u byvalého
détského tadbora (nyni vyrobni areal). Aktualni &dblektrické energie bude zavisdegevsim
na charakteru provédych stavebnich pracifipemz se fedpoklada oddy zejména pro osleni
stavby, vytapni a os¥tleni (elovych objekl zaizeni stavenist(stavebni biiky) a pro mensi
elektrospatebice a istroje v &chto objektech. Celkovy instalovanytilon lze analogicky
podobnym stavbam odhadnout na cca 60 kW. Nahrahloj meni poZzadovan.

Dokonéena provozovanaMUK jiz bude bez narokna spatebu elektrické energie, resp.
bude z tohoto hlediska nedatitelnou sowésti dalnice D1 a jejich regionélnich a nadregioicél
zaizeni (komunika&nich, signalizénich apod.).

B.Il.4  Stavebni material

Stavebni materidly a suroviny budoudbgiipraveny ve specializovanych vyrobnach mimo
lokalitu a na sledované stavbbvyklym zpisobem aplikovany (beton,égk, drcené kamenivo),
nebo budou navezeny ve fafnjiz hotovych komponent, z nichz budou na gistontovany
finalni technologické celky (prvky konstrukce mastkanaliz&ni prefabrikaty, dratokoSe
s kamenivem apod.).

Stavba vykazujeigbytek vytZeného materialu (vykopoveé zeminy) a &mré nedostatek
technologicky odpovidajiciho nasypového materiktary bude muset byt dovezen z vhodného
zemniku, protoZe vykopova zemina z vlastni stawyprjo tento &l nepouzitelnd (BEzINA
2004). Zde jeitba pgitat s ¥tSimi dopravnimi vzdalenostmi, nabmozné zemniky v blizkém
okoli stavby nejsou. Nejbliz§imi zdroji vhodné zagn{a sodasre i Stérku a drceného kameniva)
jsou lomy Ratifov (8 km vzduSnowarou) a Bily Kamen (9 km), resp. jejich skryvky. |8l
zdrojem zeminy mohou byt fipodpovidajici koordinaci praci, iEkteré uvazované&si stavby
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v okoli, ovSem ot viadow kilometrovych vzdalenostech (nambchvat Jihlava-jih, figloZka
silnice 11/405 Jihlava—fiebi apod.).

Pred zemnimi pracemi bude sejmuta ornice a po jgicvedeni ogtovré rozprostena
na nezastainé plochy fivodniho stavenist(podrobrji kap. B.I11.3).

B.IlL5  Ostatni surovinové a energetické zdroje

Kromé materiali, surovin a energii, uvedenych kedchozich kapitolach bude obdobi

vystavby nutno zasobovat stavebni stroje pohonnymi hmotanaizivy, chladicimi médii a
obdobnymi materidly. Lzetpdpokladat, Ze s vyjimkou pohonnych hméjde u tchto latek o

mnozstvi spiSe podruzna. Pohonné hmoty pro mechgnsacujici pouze v ramci staveist
budou dovazeny specialnimi cisternovymi vozy; estatutomobily budou PHMerpat mimo

posuzovanou lokalitu (¢erpacich stanic nebo ve vlastnich vydejnach v eckalfisluSnych

podnikd).

Jak jiz bylo nazngeno v kap. B.1I.2, bud@rovozovana MUK z hlediska pipadnych
naslednych materialovych a energetickych vstgpag. pri opravach nebo ip zimni udrzkg)
nedilnou sotasti dalnice D1 a silnice 11/352 a dmgnovat diti mnoZstvi &chto vstuf pro
prednétné useky obou komunikaci je tedy irelevantni.

B.II.6  Né&roky na dopravni infrastrukturu

JelikoZ posuzovana stavba je samacéseti budouci dopravni &itizemi, budou jeji vlastni
naroky na dopravni infrastrukturu omezeny pooa@®bdobi vystavby a to ve dvou aspektech:

l. omezeni dopravy;

Il. zatZ okolni dopravni sétprovozem, souvisejicim se stavbou.

Ad 1.: Pri vystavi® MUK dojde k omezeni dopravy na dalnici D1, kdy Kitych fazich praci
bude nutno fevadt provoz do jednoho stru nebo vylenit v ramci vozovky D1
technologické jizdni pruhy, uzgené pro Bzné uzivatele dalnice. Zejména v souvislosti
s demolici a novostavbou mostu bude po jistou duodmla perusen provoz i na silnici
[1/352; pro toto obdobi bude nezbytné navrhnout oatiglajici objizdné trasy. Navrh
uvedenych op&tni, &. prislusného dopravniho z&eni a objizdnych tras, bude gésti
dalSich etap projektové&ipravy zandru.

Ad Il.: Behem stavby se zvySi provoz na lokakt na pijezdovych trasach (viz dale). Odborny
odhad peotu vozidel na z&klad materialovych bilanci zagnu a analogii z obdobnych
staveb je obsahem néasledujici tabulky (Udaje pbkkgt SEDLAK, projektant zamru):

Faze praci pouzita technika pocet [ks]
zemni prace nakladni vozidla 26 000

bourani konstrukci (odvoz) nakladni vozidla 5 000

konstrukce mostu (dovoz) nakladni vozidla se spreici podvalniky 50
vystavba konstrukci nakladni vozidla 20 000

vozovek

stavebni prace obe&n stavebni stroje (bagry, dozery, grejdry, valaeiséry) 50

Nékladni vozidla budou na lokalitu naj&dgiedevsim po D1, a to patrz obou sniri —
od MUK D1x1/38 Péavov (fijezdovy snér od lomu Bily Kamen — viz kap. B.11.4) a MUK
D1xI11/353 Velky Beranov (sér od lomu Ranifov). Varianté bude v omezené el
vyuZivana i pijezdova trasa po 11/352fipadreé s vyuzitim dalSich lokalnich komunikaci
nebo no¥ dokortenych Usek dopravni infrastruktury SirSiho okoli.
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Pribéh stavebnich praci bude deedpokladanych 22 &siai vystavby porarné
rovnonerné rozfazovan, bez vyragjsich stavebnich (a dopravnich) vrahoKromg
speciélnich strdgj a nakladnich automolil pracujicich a pojigicich na vlastnim
stavenisti pjede tedy v uvedeném obdobiuprné denré na lokalitu cca 125 dalSich,
vesngs nakladnich automoliil coz gedstavuje 250 jizd. V celkovém kontextu dopravni
situace na lokalit (denré 27 345 vozidel na D1 a 1 340 vozidel na 11/352 @liaji RSD
CR —www.RSD.CZ) predstavuje tento @et nafist intenzity dopravy o 0,9 %, resp. astr
relativie jeS€ menSi v souvislosti s@dpokladanym zvySovanim dennich intenzit
dopravy na obou zajmovych komunikacich az na cegi&lo38 099 vozidel k roku 2010
(VONDRACEK, HLEDIK 2005 — piloha H.3.2 tohoto ozndmeni).

Ze zAa¥ra posouzeni intenzit dopravy a kapacity MUKEdh (REGNER 2004) vyplyva, Ze
provoz MUK nebude mit podstatj$i vliv na kapacitu dalnice D1, totéeSeni pipojeni
pramyslové zony Jihlava-sever na D1 je z hlediskaniritedopravy a kapacitikovatek realné a
k piekrateni kapacit nefize dojit ani v dlouhodobém vyhledu.

Na silnici 11/352 stoupne zprovoznim MUK provoz o 610 jizd, tj. o cca 36 % stavu bez
MUK (VONDRACEK, HLEDIK 2005, Gdaje k roku 2010). Wvolana doprava po 5@/3bude
smerové vyrazré anizotropni — 85 % ve sfu (a ze srru) Jihlava, 15 % ve sfru Polna
(REGNER2004).

B.Il.7  Naroky na ostatni infrastrukturu, pot ¥eba souvisejicich staveb, ¥&eni stavenis¥

Kromé nutnych peloZzek a Uprav inZzenyrskych siti na lokglikteré jsou sotésti zamiru
(S0203, 205, 301-453), nema stavba dalSi narokyfrastrukturu Gzemi.

Zatizeni stavenigt bude situovano v ploSe #msného zaboru mezi silnici 11/352 a
navrzenou rampou C mimoungweé KiZzovatky na pozemcich . PK437/5 a PK437/7 v k.q.
M¢Sin. Pro pistup na staveni&tbude vyuZit stavajici systém pozemnich komunikadest,
predevsim silnice 11/352.
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B.Ill  UDAJE O VYSTUPECH
B.lIl.1 Ovzdusi

Po dobustavebnich pracilze lokalitu povazovat za plosny zdroj Zifeni ovzdusSi. Stavenist
bude jednak zdrojem prachu Eemigovani sypkych materidla z pojizéni mechanisrin po
nezpevinych plochach staven&t jednak emisi z vyfukovych plyn stavebnich strdj a
nakladnich vozidel. #obeni zdroje bude nahodilé. ZvySend prasSnost bwdezovana
diuslednym dodrzovanim vSech platnychliegpisi a norem, s iwtazem naradné @isteni
stavebnich mechanignpred vyjezdem na wejné komunikace (viz kap. D.IV.1).

Jedna ze stavebnich fazi — pokladanichgch konstrukci vozovek —ime byt zdrojem
nepijemného zapachu. V pamé dolre odwtravaném Uzemi (viz kap. C.2) bude ale tento vliv
omezen pouze na vlastni stavehist

Po dokorteni MUK bude nejvyznam#s$im zdrojem zn&Sténi ovzdusi provoz
automobili po obou zajmovych komunikacich, zejména ale po T@uto aspektu zatru je
vénovana rozptylova studie @NDRACEK, HLEDIK 2005 — piloha H.3.2 tohoto oznameni), v niz
byla pomoci metodiky SYMOS’97 modelovana situacgasovému horizontu 2010. Studii byly
posuzovany dva mozné stavy lokality:

- stavajici stay, tj. nadurdeve Kizeni D1 a 11/352 bez vzajemného propojeni;
- navrhovany stav, tj. MUK K&in v gredloZené podab
Zakladni vysledky pro sledované zigujici slozky, ¥&. absolutniho i relativhiho srovnani obou

posuzovanych stay shrnuje nasledujici tabulka (hodnotyekraujici prislusny limit jsou
v tabulce zvyraziny tuné):

Slozka | doba limitni hodnota stav max. diferenC(l
primérovani LV [ug.m?] stavajici navrhovany [ug. i [%]
PM;o 24 hod. 50, max. 7 dnidoée 4,09-12,61 4,23-13,04 +0,43 +34
kalend&ni rok 20 5,06-15,52 5,24-16,05 +0,53 +34
NGO, 1 hod. 200, max. 18x to¢ 11,16-22,85 11,57-23,66 +0,81 +35
kalend#&ni rok 40 0,71-2,11 0,74-2,19 +0,08 +3B
NOy kalend&ni rok 30 111,82-344,94 115,69-356,72 +11,78 +3,4
benzen| kalendai rok 5 0,82-2,52 0,85-2,61 +0,09 +3P
CcO max. 8 hod. gmer | 10 000 138,58-434,49 143,26-449,23 +14,74 +3,4

" imisni limit pro ekosystémy

Podrobnosti metodického postupu, mapové prezenigskedki a dalSi Udaje az do detailu
jednotlivych vypd@tovych bodi (celkem 651) jsou obsahem jiz zr&ié rozptylové studie
(VONDRACEK, HLEDIK 2005 — giloha H.3.2 tohoto ozndmeni).

B.lll.2 Odpadni vody

Odpadni vody vznikajici v souvislosti s posuzovarganerem lze rozdlit do dvou kategorii:

l. vody splaskové;
Il. vody srazkove.

Ad |.: Béhem vystavby budou soasti zaizeni stavenigt mobilni ekologicka WC, Ize tedy
konstatovat, Ze zatn nebude zdrojensplaskovych vodani po dobu stavebnich praci
ani za provozu
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Ad 1.

B.II.3

Charakter odtoksrazkovych (a tavnych) vodv doke stavby i za provozuistane v podstat
zachovan. Nijak vyraznse nezrméni ani retetini schopnosti Uzemi — k zasg@m zneénam

v typologii povrchu ploch totiz dojde pouze v pawst budoucich ramp MUK (S0102), kde
budou dosavadni zafimé pozemky se sdmitelem odtoku 0,1-0,5 (podle vegatého obdobi a
aktualrt pestovanych plodin) nahrazeny kombinaci relativmérg zastoupenych ploch
asfaltovych vozovek, situaci zhorSujicich @oitel odtoku 0,7-0,9), arpvaZujicich ploch
zelerg, situaci naopak zlepsujicich (smitel odtoku 0,05-0,15, podle charakteru oz&ién

Kvalita odtékajicich vod nebude oproti gaané situaci (jiZast&né poznamenané
vlivy dalnice D1, zejména jeji zimni udrzby — viagk C2 a ®sT ET AL. 2005 — piloha
H.3.1 tohoto oznameni) nijak ovlitna, s jedinou vyjimkou —dhem vystavby, zejména
pii rozsahlejSich zemnich pracich pegiznivém p@asi, mohou byt odtékajici povrchové
vody mechanicky zrgStény jemnou frakci odkrytych nebo navazenych zemin.

Odpady

Odpady vznikajici v souvislosti s posuzovanym &d&m Ize rozlenit do rékolika skupin, podle
stavebni etapy, v niZ budou produkovany:

odpady demolic stavajicich objéKiSO001, SO002);
odpady skryvek zemin;
odpady stavebni;

IV. odpady provozni;

V. odpady demotdini (po vyprSeni zZivotnosti stavby).

Ad I.: Prehled odpail z demolice stavajiciho mostu 352-002A ¢asti lokalni asfaltové
komunikace v prostoru budoucich ramp C a D pod&sledujici tabulka (Udaje podle
vypoéta materidlovych bilanci stavby poskytld. SEDLAK, projektant zarru):

Nazev odpadu kod kateé.mnoistvi zdroj odpadu

beton 170101 O 1100 ni | Zelezobeton mostovky a &p

asfaltové srési neuvedené poglslem 170301 |1703020 O 400 M | odpad z demolice vozovek

Zelezo a ocel 170405 O 160t |piedpinaci vystuz a zabradli modqtu

zemina a kameni neuvedené iglem 17 0504170505 O 700 n? | $&rkové podloZi vozovek

VSechny uvedené odpady budoudbuecyklovany a znovu vyuzity imo na stavé
zaneru (podlozni &irk, ¢ast Zivinych konstrukci demolovanych vozovek) neliedany

k recyklaci a vyuziti jejich satasnému majiteli (Ziwinad konstrukce vozovky mostu
v majetku SUS Jihlava),fjpadré jinému vhodnému a z hlediska odpadové legislativy
opravrenému zpracovateli (n&pSETRA, spol. s r.0. — recyklace stavebnich odpad

Jiz v této etap praci budou pattnvznikat i odpady souvisejici se stavebni a
montaznicinnosti, podrob&i charakterizované déale, pod bodem Ad Ill.

Ad Il.: V dalSi fazi vystavby bude ze stavbainm dotenych ploch sejmuta ornice (resp. 0,45 m
mocna kulturni vrstva) a budou zahdjeny rozsahténté Upravy a vykopové prace.
Vzniknou tedy 2 po¥kud odliSné typy odpdd v katalogu ovSem #aditelné pod shodny
kod:

Nazev odpadu kod kateé.mnoistvi zdroj odpadu

zemina a kameni neuvedené @églem 17 0504170505 O 7975 | ornice

zemina a kameni neuvedené gitslem 17 05 04/ 170505 O |50 850 ni | vykopova zemina

Ornice bude diasré deponovana ve ¥erénych plochach staven&ta ¢ast ji bude
rozprostena zpt na trvale nezastdmé plochy zafru nebo na stavbou dené pozemky,
uvadné do fivodniho stavu. febytek (tj. mnoZstvi uvedené veplchozi tabulce jako
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odpad) bude vyuZit v souladu s poZadavky a ve gpati s Krajskym fadem kraje
Wsatina, odborem zivotniho prasdi, jakozto fisluSnym organem ochrany ZPF.

Cast gebytené vykopové zeminy, nevhodné do naspzovek, nize byt pouzita
k modelaci nez&fovanych partii stavby a okolniho terénu; zbytellebbul’ odvezen na
uréenou deponii nebo,fpodpovidajici koordinaci praci, budéimo vyuZzit k Gpravam
terénu na jinych stavbach v relevantnim okoli.

Ad 1ll.: Dale budou vznikat odpady souvisejici se stavelnontaznéinnosti, u nichz Ize z analogie
s obdobnymi, jiZ realizovanymi zany predpokladat nasledujici druhovou strukturu:

Nazev odpadu kéd kateg.| zdroj odpadu

odpadni barvy a laky obsahujici organicka 080111 N [néagry kovovych konstrukci

rozpou&dla nebo jiné nebezpeé latky

odpadni barvy a laky neuvedené @iglem 080111| 08 01 121 O | na€ry kovovych konstrukci

piliny a tisky Zeleznych kav 120101 O |montazZ kovovych konstrukci

odpady ze swavani 120113 O |montaz kovovych konstrukci

papirové a lepenkové obaly 150101 O |obaly od pouzitych materiél

plastové obaly 1501020 O |obaly od pouzitych materigl PET lahve

smesné obaly 150106/ O |obaly od pouzitych material

textilni obaly 1501090 O |obaly od pouzitych material

absorgni ¢inidla, filtracni materidly gistici tkaniny | 1502 02] N | nagry kovovych konstrukci, pokladani

a ochranné agly zneisténé nebezpmmymi latkami Zivicnych sngsi

beton 170107, O |nadbytény nebo ndhodhznehodnoceny
zakladovy beton nebo betonové prefabrikgity

dievo 170201 O |odpadni stavebnitdvo (bedgini)

plasty 170203 O |montaz ditich technologickych cetk
Zangru

asfaltové srsi neobsahuijici dehet 1703020 O |pokladani Zzivnych sngsi

Zelezo a ocel 170405 O |odpadni aznehodnocené konstnikprvky

kabely neuvedené pod 17 04 10 1704 11 O |instalace kabél(S0O451-453)

izolaéni materiély 1706 04 O |montaz ditich technologickych cetk
zantru

smésny komunélni odpad 200301 O |odpad z objekt zaizeni stavenist

Lze predpokladat i vznik odpdgl souvisejicich s provozem stavebnich étepjnakladnich
automobiti; tyto odpady by ale v miststavby vznikly patréd@ pouze v souvislosti
s @ipadnou havarijni situaci, protoze pravidelna Garzimirtnych mechanisfy pri niz
predevSim jsou podobné odpady produkovany, bude habb¥ garazich a dilnach
dodavatele stavby mimo sledovanou lokalitu. DruheléZzeni nejasgji vznikajicich
odpad tohoto typu, pokud jiz nebyly uvedeny veitgeh vyse, podava nasledujici tabulka:

Nazev odpadu kod kateg.
nechlorované hydraulické mineralni oleje 130110 N
nechlorované mineralni motorovéepodové a mazaci oleje 130205 N
topny olej a motorova nafta 130701 N
motorovy benzin 1307020 N
obaly obsahuijici zbytky nebezmg/ch latek nebo obalgmito latkami zné&istené 150110 N
absorgni ¢inidla, filtratni materidly gistici tkaniny a ochranné &dy zneisttné nebezp. latkam 1502 02( N
pneumatiky 160103 O
olejoveé filtry 160107 N
vyiazena elektronicka #iaeni 1602020 O
olovéné akumulétory 160601 N
jiné baterie a akumulatory 160605 O
smésné kovy 170407 O
kabely neuvedené pod 17 04 10 170411 O

Odpady souvisejici s vystavbou budou pokud moZnmarseany, budou uloZeny na
vyhrazenych mistech, vyhovujicich poZzadawkvyhldsky 383/2001 Sb., o podrobnostech
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nakladani s odpady, a neprodlerbudou pedavany Kk zneSkodni opravenym
subjekfim. Odpady v pedchozich dvou Wtech vznikaji ndhodfy nesystematicky a
v ptedem neodhadnutelnych objemech. Z tohateodu nejsou mnozstviéthto odpad
uvedena, lze ovSemudodré predpokladat, Ze {jde o mnozstvi bez problém
zvladnutelna.

Ad IV.: Posuzovany zaén za provozu sam Zzadné odpady neprodukuje, ty adewbvznikat pouze
v souvislosti s pravidelnou udrzbou,figadré pii  opravach; druhova skladba takto
vznikajicich odpail bude prakticky totoZzna s vySe uvedenymi odpadystavby. Navic zde
stejré jako u provoznich materidlovych a energetickydupisplati, Ze provozovana MUK
bude nedilnou s@asti dalnice D1 a silnice 11/352 a digiovat diki mnoZstvi pipadnych
odpaudh, vznikajicich v pednetnych Usecich obou komunikaci, je tudiz Jedaé.

Ad V.: Specifickym pipadem vzniku odpadbude zagrecnd demontadZ posuzované stavby po
vyprseni jeji zivotnosti. Z hlediska typologie odpase situace nebudeils liSit od
piedchozich w§ti, u rekterych polozek Ize pouzecekavat znéné vznikajici objemy.
Uvedeny pipad je ovSem otazkou velmi vzdaleného vyhledadu minimalg desitek let,
jeho detail®jSi rozbor tedy neni v tomto okamziku nezbytny.

Veskeré odpady, vznikajicEbem vystavby, provozu iifpadné demolice posuzované stavby jsou
recyklovatelné nebo zneSkodnitelné &mnymi technologiemi.

B.lll.4 HIuk a vibrace

Béhem stavbybude na lokali vznikat hluk z provozu pouzitych stavebnich medtraf; udava
se v rozmezi mezi 80-95 dB(A) ve vzdalenosti 5 mehirsi okoli (podél fijezdovych tras)
bude ovliwaiovano hlukem nékladnich vozidel se stavebnim n#ém; udavano 70-82 dB(A) ve
vzdalenosti 5 m. Hlukipvystavie bude prominlivy v zavislosti na fazich vystavby.

Z téhoz zdroje (Zka technika, specifické stavebni mechanismy) mokaabdobi
stavebnich praci pochazet i vibrace. Vzhledem kiadogci vzdalenosti trvale obydlenych
objekti od stavenigtneni vSak nutné navrhovat elimémé& opateni.

Po dokonfeni MUK bude nejvyznamsim zdrojem hluku provoz automobipo obou
zajmovych komunikacich, zejména ale po D1. Hlukea®Zeni okoli posuzovaného z&mbylo
sledovano samostatnou studilNdCkovA 2005 — piloha H.3.3 tohoto oznameni). Situace byla
modelovana pomoci programu HLUK+ v.6.60 beta, stgako v gipadt rozptylové studie
k ¢asovému horizontu 2010 pro dva mozné stavy lokalitgtavajici (kKizeni bez MUK) a
navrhovany (s MUK). zZéakladni vysledky véyiech vyp@tovych bodech, odpovidajicich
nejblizSimu chrénému venkovnimu prostoru (firemni areal v sv. keatln lokality) a
nejbliz§im chragnym venkovnim prostdm staveb (obytné domy v&ding), v¢. srovnani obou
posuzovanych stay shrnuje nasledujici tabulka (Zadna z hodnotrelegiuje @islusny limit,
uvedeny v nejnizSimadku tabulky):

Cislo vySka Ekvivalentni hladina akustického tlaku Ads [ dB]

vyp. [ den, stav 2010 noc, stav 2010

bodu bez MUK| sMUK | diferencd bez MUH s MUK|  difemn
1 3.0 56.5 57.8 +1.3 47.3 48.7 +1.4
2 3.0 56.6 56.5 -0.1 45.4 45.3 —-0.1
2 6.0 57.3 57.5 +0.2 46.0 46.3 + 0.3
3 3.0 47.0 50.1 +3.1 37.9 41.0 + 3.1
3 6.0 49.1 51.3 +2.2 40.0 42.2 + 2.2
4 3.0 47.8 49.5 + 1.7 38.7 40.3 +1.6
4 6.0 49.9 51.0 +1.1 40.8 41.9 +1.1

limit L el [ dB] 60 50

diference pod mezi nejistoty v¢ho(+2 dB)
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Podrobnosti metodického postupu, mapové prezenigsedlki a dalSi detailni Gdaje jsou
obsahem jiz zminé hlukové studie ANACKOVA 2005 — piloha H.3.3 tohoto oznameni).

B.IILL5 Zareni
Béhemvystavby zanméru nebudou, sifipadnou vyjimkou sv@cich agregét pouzivany zdroje

ultrafialového, infréerveného, mikrovinného, rentgenového ani radioakiy zdeni a
posuzovand stavba sama neni za provozu zdrojenélddrnuvedenych typzaeni.

B.IIl.6 Vyznamné terénni Gpravy a zasahy do krajiny
Posuzovana stavba sama je pom vyraznym zasahem do krajiny s rozsahlymi terénnimi

Upravami, ovSem v lokaédit jejimZ ugujicim antropogennim krajinnym prvkem je délnice, D1
resp. jeji sotasné mimourokové Kizeni se silnici 11/352.
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C. STAV ZIVOTNIHO PROST REDI V ZAJMOVEM UZEMI

C.1  ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY UZEMI (POZICE
ZAM ERU V KONTEXTU SIRSI OBLASTI)

C.1.1  P#irodni podminky

Geologicky je SirSi zdjmové Uzemi s@dsti moldanubika, resp. kontaktni zény jehd t
subjednotek — moravského moldanubika, budovanébaizdymi typy biotitickych migmatit a
migmatitizovanych rul s vloZzkami pestrych hornirej@éna amfibolii, erlani a grafitickych
kvarciti), centralnihno moldanubického plutonu s dvojslidnygranitem jako zakladnim
horninovym typem a jihlavského masivu, teného amfibol-biotitickym melanokratnim
granitem az pyroxen-biotitickymi&mennym monzonitem. Na geologické staympisované
oblasti se dale podileji tektonické systéndkalika smert, z nichZz nejvyznandjsi je zhruba
severojizni systém ijoyslavského hlubinného zlomu, jehoZz &asti jsou jednak po#mé
mohutné zény silného tektonického postizeni horj@dnak podle jeho zloinsledovana oblast
vici okoli poklesla za vznikuifkopové propadliny, tzv. jinlavské brazdy.

S tektonomagmatickou a metamorfni aktivitou jsonegeky spjaty jednakasté mensi
Zily pegmatitt a apliti, jednak Kemenné Zily a prdkmerlé zdény, misty s vyskytem
polymetalickych (Pb-Zn-Cu-Ag) rud. Rudni Zily jssowasti jihlavského rudniho reviru; po
tézbe, ktera zde zap@la jiz v 1. polovig 13. stoleti, se v SirSim okoli lokality dochovatala
historicky a geologicky velmi cennych stop (progatil Sachet a Stol, obvalovych taépod.).

Kvartérni pokryv sledované oblasti Ize charakteraojako jilovito-pisity az jilovity
zvétralinovy pla¥ o primérné mocnosti 2—4 m (max. 8 m); misty se vyskytwcnsjsi hlinité az
kamenité svahoviny (obvykle solifldkiho pivodu), nivy vodnich tok jsou tvdeny gedevsSim
hlinitopistitymi fluvialnimi sedimenty.

Podlegeomorfologickéhodlensni Ceské republiky (RUDEK ET AL. 1972, DEMEK ET AL.
1987) a podle nazvoslovi vy$sich geomorfologickjeiinotek CR (BoHAC, KOLAR 1996) je
zajmové Uzemitazeno do oblasti,C Ceskomoravska vrchovina, celkuCR Hornosazavska
pahorkatina, podcelku ,€2D Jihlavsko-sazavska brazda. Zajmové uUzemi |zecrdb
charakterizovat jako plochou pahorkatinu, misty fologicky zmlazenou otji zaiznutymi
useky udoli vodotd a zlomovymi svahy. Nadniska vySka Uzemi se pohybuje mezi 465 m (niva
Jihlavy pod Hetovem) a 556 m (kéta Zmoliska).

Z hydrogeologického hlediska Ize SirSi z&jmové UGzemi charakterizovako]j
hydrogeologicky masiv s monoténnimi hydrodynamickypoméry a nizkou, pedevSim
puklinovou propustnosti hornin. Maximalni hloubkadni zde dosahuje cca 20—30 m v z6nach
zwétralin a gipovrchového rozpojeni puklin; pouze ojetley v otewenych puklinach, se mohou
vyskytnout i zvoda hlubsi.

Hydrologicky ma sledovand oblast zajimavou pozici:ésng blizkosti uvazované
stavebni lokality prochazi evropské rozvodi Laberd@LSeverni (,Jabska“¥ast uzemi s vlastni
posuzovanou lokalitou, odvaidvana MSinskym a Heroltickym potokem, je s@sti povodi
Sazavy (1-09-01), jizni (,dunajskd“) polovina Uzefei sodasti povodi Jihlavy (4-16-01).
VSechny vodot&e maji ve sledovaném Gzemi charakter pramennyd®wilig, presto je na nich
zaloZenaada retetnich nadrzi, spiSe ovSem mensich.

Klimaticky nalezi sledované Uzemi k mirneplé oblasti (QITT 1971); konkréta
k regionu MT3. Charakteristické je zde kratké létmiyné az miré chladné, suché az mén
suché, pechodné obdobi normalni az dlouhé, s mirnym jaremiraym podzimem, zima je
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normalré dlouha, mirna az miéchladna, sucha az mé&sucha s normalnim az kratkym trvanim
snthové pokryvky — detaily viz nasledujici tabulka:

pocet letnich dni 20-30 primérna teplota v lednu [°C] —-3az-4
pocet dni s pim. teplotou >9,9 °C 120-140 | prumérnd teplota wervenci [°C] 16 az 17
pocet mrazovych dni 130-160 | srazkovy uhrn za rok [mm] 600-750
pocet ledovych dni 40-50 pocet dni se sghovou pokryvkou|  60-100

Z biogeografického a geobiocenologickéhdlediska je sledovana oblast podle &éiho
¢lereéni (CULEK ET AL. 1996) sotasti bioregionu velkomeiéského (1.50)Z pohledu obeach
geografické typologieifrodnich krajin se jedna o krajinu chladnych polsobwinami s jedli na
pseudoglejich a kambisolech, resp. o kragilmitych silikatovych pahorkatin (GUSAV 1992).

Fytogeograficky spada posuzovana oblast dle regionalniho fytogdiocgého cleréni
(BU CAV 1987) do obvodudeskomoravského mezofytika, podokresu @&skomoravska
vrchovina. Pevladajici rekonstruini vegeténi jednotkou zajmového Uzemi jsou podlexigky
ET AL. 1970 a ©LKA ET AL. 1996 acidofilni bikové htiny (Luzulo-Fagion a kwtnaté bdiny
(Eu-Fagior). V tdolich ¥tSich vodoté&i jsou na uzkych adolnich nivach rekonstmikvegetaci
luhy a olSiny Alnetea glutinosae; Alno-Padion; Stellario-Alnetgtutinosaea Carici remotae-
Fraxinetun), vzacrk se uplatuji i swoveé lesy a fragmenty primarni skalni vegetadeoBenou
nahradni vegetaci tvb mezofilni ovsikové louky Arrhenatherion, vihké louky podsvar
Calthenion a Filipendulenigrkteré misty fechazeji do raselinnych luk svaZaricion fuscaea
Caricion rostratae

Podle zoogeografickéhoclergéni je zdjmové Uzemi soasti zoogeografické provincie
listhatych led (MARAN 1958). V regionu se vyskytuje¢na, gevazr ochuzend hercynska
fauna vysoce zkultugmé krajiny, s péinajicimi vychodnimi vlivy a podhorskymi prvky. Tedci
vody pati prevazre do pstruhového pasmay(Ek ETAL. 1996).

Z hlediskaekologické stability lezi sledovana oblast v Uzemi séedhi ekologickou
stabilitou s mozaikou poli, luk a iese zn¢nénou devinnou stavbou, tzn. podiguZiti ploch se
jedna o zerdélsko-lesni krajinu lesfipolniho vyuziti, vyrazé ovlivnénou €snou blizkosti
urbanizovaného #stského celku a trasou dalnice D1(GBAV 1992).

C.1.2 Kulturn é-historické a demografické charakteristiky

Z kulturn é-historického hlediskabyla pro vyvoj sledované krajiny rozhoduji¢egevsim hornicka
kolonizace, zap@ta v polovig 13. stol.,, a pozice SirSiho Uzemi néazévatce nejméh dvou
vyznamnych komunikanich koridofi meziCechami a Moravou,ifpadré Rakouskem; stdowka
sidelré-komunika&ni struktura se ve sledovaném prostoru v hrubydeadly zachovala dosud.
Historicky vyvoj Uzemi po sa@bzanechakadu archeologicky, historicky a kult@rinodnotnych
objekii a areal. VétSina pozoruhodfjSich objekdi v blizkém okoli ale spada do kategorie tzv.
drobnych pamatek (sochy, kamenri&d, malé zvonice, kaple, jednotlivé domy) a prige&ny
zamer s nimi neni v kolizi; rozsahlejSi pamatkoshrargné arealy, zde MPR Jihlava a MPR Polna
se jiz nachéazeji ¥adow kilometrovych vzdalenostech od lokality (6 resg km).

Souwasné osidleni uzemi je koncentrovano do jednohcistského utvaru (Jihlava),
piedstavujiciho v SirSim kontextu prakticky jedinéstiuzalidréné Gzemi, navic ¥adow
kilometrovych vzdalenostech od posuzované stavbyel&antnim okoli lokality je dale
situovano gkolik vétSich obci i menSich sidelnich Utiapivodnd vesnickych, nyni ovSem
pozvolna nabyvajicich charakterdgednmestskychctvrti rodinnych domi (Hentov, Heroltice,
M¢Sin). Dopravni sit’ sledovaného GUzemi je pémé husta a zahrnuje komunikace prakticky
vSech kategorii, & dalnice D1; lokalé je ovSem potkud obtizg prostupna, zviastpro
nakladni dopravu (coz je probléeSeny mj. i posuzovanym zarem — viz kap. B.1.5).

MUK D1x11/352 M&sin -16 -



C.1.3 Chranéné a dalSi potencional& kolizni zajmy v krajin é

Z hlediska obecné ochranyimdy a krajiny probiha podle UTP NRaR USESN(/A ET AL.
1996) probiha powmné blizko od lokality osa nadregionalniho biokoridd€@24, ktera se cca

1 km jizreé od lokality v regionalnim biocentru 1982 Spitaldie$ styka s osou nadregionélniho
biokoridoru K181. Lokalita je sa@asti ochranného pasma p&jmenovaného biokoridoru, coz
ovSem plati i pro blizkodizenou skladdku Hewv, ale také pro celou severni polovingsta
Jihlava, ¥. praimyslovych zon Befichov a Pavov. Je tedyegmeé, Ze tato skuteost neni ze
sledovaného hlediskaips relevantni, dlezit¢jSi je, Ze posuzovana stavba dosud neni a atrn
(vzhledem k aktualnimu stavu biotopokality) ani v blizké budoucnosti nebude v kolize
zadnym vymezenym skladebnym prvkem USES.

S vyjimkou OP (PHO) Il. stupgnvodniho zdroje Ryisko neni posuzovana lokalita
souwasti Zzadného velkoplosného nebo maloploSrefése chrartného Uzemi firody a krajiny
ani jiného typu Uzemi nebo pasma s legislativnrambu, vyznamnou ze sledovaného hlediska.
V detailu lokality se uplaiuji ne¢které dalSi formy ochrany sloZzek Zivotniho predf a
krajinnych fenoméi (VKP ze zakona, ochrana ZPF, ochrana PUPFL), fodjiorozebrané a
zobrazené v mapc. X prirodowdnych piizkumi lokality (OBsT ET AL 2005 — piloha H.3.1
tohoto oznameni). Celkova situace z tohoto hlediskaale neniifiliS exponovana.

V ovlivnitelném okoli zarsru neni situovana Zadna evropsky vyznamna lokafiigptai
oblast programu Natura 2000 (viz t&dpH.1.2).

Prislusna ochranna pasma existuji podél tras inzkyginssiti, produktovoll komunikaci
a dalSich telovych objekl a z&izeni. Tato pAsma maji ale spiSe charakter tecyetickmezeni
a z pohledu hodnoceni vlivu stavby na Zivotni geatitnejsou flis relevantni.

C.2 STAV OVLIVNITELNYCH SLOZEK ZIVOTNIHO PROST REDI
(CHARAKTERISTIKA DETAILU STAVEBNI LOKALITY)

Z charakteru posuzovaneho objektu a z wdajpredchozich kapitolach vyplyva, Zéipadné
vlivy zameru budou omezeny&tSinou pouze na stavbou dené plochy a blizké okoli. V detailu
stavebni lokality seifrodni podminkyobecr nijak nelisi od popisu v kap. C.1.1.

Podle podrobngeologickémapy (VESELA ET AL. 1989) je podlozi lokality budovano siin
tektonicky postizenymi pararulami (aZz do stadia onitizace). V jejich nadloZi jsou uloZzeny
rezavohidé neogenni hlinité pisky o potvrzené mocnosti 2400 m (BRezINA 2004, \ESELA
ET AL. 1989), pevrstvené dale kvartérnimi uloZeninaméyazujicino charakteru sprasovych hlin
az jilovitych pisk o mocnosti 1,6-1,9 m. Geologicky profil lokalitgkortuji 0,4-0,6 m mocné
jilovité hliny podornéi a humozni ornice.

Hydrogeologické ponery lokality jsou podle BeziNy (2004) mirg slozité. Horninové
podlozi lokality je hydrogeologickym masivem, s perhni vodou vazanou na puklinové
kolektory podkladovych migmatitizovanych pararukdgenni sedimenty jsou zcela bezvodé,
kvartérni souvrstvi vystupuje jak@ippdni hydrogeologicky izolant). Ustalena hladirpemni
vody se niZe v prostoru budouciho stavesigtohybovat v rozmezi 0,95-6,05 m pod Urovni
terénu, picemz tato hladina bude mé&mapjata. Podzemni voda je mirkysela (pH = 5,40) a
v celkové kyselosti mighagresivni na beton a Zelezobetonové konstrukce.

Z pohledugeomorfologie a hydrologie je posuzovana lokalita situovana v nadske
vySce cca 520-540 m v SirSElké pramenné mise dinského potoka.

Povrchové a podzemni vodyejblizSiho okoli stavby jsotast&né ovlivnény pongrné
vysokym antropogennim zatizenim Uzemi; na sledovakélité¢ jednak splachy z okolnich
intenzivre obdilavanych zerddélskych pozemik, ale edevSim (sezorh zimnim solenim
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dalnice D1. Geobotanickym mapovanime@ ET AL. 2005 — piloha H.3.1 tohoto oznadmeni) a
hydrogeologickym przkumem (BRezINA 2004) bylo ale zji¥no, Ze tento vliv je omezen pouze
na kontaktni okoli vozovky D1 a na povrchovou vedat jizni ¢asti lokality (resp. na jeji kratky
usek mezi lokalni ¢elovou komunikaci v jz. kvadrantu lokality po ryknv jv. ¢asti Uzemi);
kvalita vod ve studnéach, jak soukromych v prostokality, tak nalezejicich k vodnimu zdroji
Rytitsko, neni zatim déena (REzINA 2004).

Kvalita ovzdusi regionalg celkow pomerné vysoka, je ve sledovaném Uzemi negaitivn
ovliviiovana jednak v SirSim pohledu blizkostiipyslové ngstské aglomerace, algegaevsim
v detailu bezprogedniho okoli lokality provozem dalnice D1. Z tohditediska je porrné
piizniva pozice lokality v pogrné vétrném, dobe odwtravaném Uzemi, vémZ nedochazi ke
vzniku inverznich situaci (s moznosti koncentrakedBvin v ovzdusi),castym v udolnich
partiich blizkého okoli (napv nedalekém udotieky Jihlavy).

Vyrazreé prevladajicimibiotopy budouciho staveni&fsou biotopy sild ovlivhéné nebo
vytvoirenéclovékem (forma&ni skupina X), z nich neftSi plochu zaujima biotop X2 — intenzivn
obhospod&vana pole(viz mapa 5 v fil. X tohoto ozndmeni), po¥me casté jsou i plochy a
linie ruderalni bylinné vegetace mimo sidla (X7)v@azreé se uplatuji i souvislé nelesni
dievinné porosty, odpovidajici kombinaci biotag12 (nelesni stromové vysadby) a X13 (nalety
pionyrskych devin). Biotopy ,@irodnich* formaci jsou na lokaditojedirélé a jsou vazany
zejména na #lké udoli bezejmenného levostrannéhidtgku MeéSinského potoka a na okoli
rybnika v jv. kvadrantu lokality. Jedna sgegevSim o matadni bylinné porosty (M1.1, M1.3,
M1.5, M1.7), vlhké travniky (T1.5, T1,10) a mekini vrbiny (K1, misty s prvky jasanovo-
olSovych luli L2.2).

Dendrologickym piizkumem bylo na lokakthodnoceno celkem 42 solitérnich stigrh5
porosfi kiovin a 11 souvislych mimolesnichiedinnych porost charakteru fechodnych
lesokovin s uplaténim jak EZnych pionyrskych naletovychielin a druli okolnich leg, tak
v daném krajinném kontextu zmg& exotickych okrasnych a parkovych taxorfpiavodnich
pridalnicnich vysadeb). Eeviny lokality jsou do znmé miry ovlivieny blizkosti D1. ZvIast
v kontaktnim okoli I1ze na stromech #kinach pozorovat fytopatologické projevy, indikuiji
zejména poskozeni poréstlivy zimniho soleni, ale paténi téZkymi kovy, jmenovi¢ olovem
z diive uzivanych benzin(podrobrji OBST ET AL. 2005 — piloha H.3.1 tohoto oznameni).

V hodnoceném prostonebyl zjistén zadny vyskyt zvlas€é chranénych druha rostlin, byl
ale zaznamenan vyskyt Sesti taxa@nzvias€ chranénych Zivctichi. Vztah WtSiny €chto druli
k zajmovému Uzemi je ovSem p&m volny nebo se stavba jejich biofoprimo nedotkne, byl
nicmére doporwen transfer 1 mraven&truhuFormica rufamimo SirSi datené uzemi.

C.3 CELKOVE ZHODNOCENI KVALITY ZIVOTNIHO PROST REDI
LOKALITY Z HLEDISKA JEHO UNOSNEHO ZATIZENi

Z hlediskacelkového stavu Zivotniho a firodniho prostiedi Ize zajmovou lokalitu ozri#t za
siln¢ antropicky ovlivigny krajinny segment, vémz nebyly identifikovany Zadné vyznajsi
piirodni ani kulturg-historické hodnoty negati¥novlivnitelné projektovanou stavbou a jehoz
sowasné vyuziti siedkladanym zasrem plire koresponduje (vizifl. H.1.1).

Vzhledem k &sné blizkosti vyznan#gi mestské aglomeraceatii sledované uzemi mezi
krajiny s pomérné vysokou civilizatni zatézi, coz zvlast plati pro ¢sné okoli dalnice D1, jehoz
je posuzovana lokalita séésti. Zde jsou ¢které dopady na okolni présti na samé hranici
anosnosti (nap hlukova situace) a je nutnoijeSit odpovidajicimi prostdky (protihlukové shy
apod.). Tato situace ovSem neni vyvolana posuzovazdnérem a jeho realizace ji také tém
nijak neovlivni.
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D. VLIVY ZAM ERU NA OBYVATELSTVO A NA ZIVOTNI
PROSTREDI

D.| CHARAKTERISTIKA P REDPOKLADANYCH VLIV U ZAMERU A
HODNOCENI JEJICH VYZNAMNOSTI

D.I.1  Vlivy na verejné zdravi, W. socialré-ekonomickych aspeki

Z hlediskaverejného zdravi by problémovymi faktorywystavby mohly byt hluk, prasnost a
emise z vyfukovych plyinpojizdsjicich mechanisiin nicméré podrobrjSi rozbor pedpokladané
situace (kap. B.II.6, B.IIl.1, B.lll.4, D.I.2, D3) ukazuje, Ze vlivy zmimych fenomén Ize
ozn&it za malo vyznamné jak v kontextu vlastni lokalitgk v kontextu SirSiho Uzemi (okoli
piijezdovych tras pro dopravu stavebniho materialu).

Stejné problémové faktory, tj. hluk a vlivy na kitalovzdusi, se z pohledu \gnéeho
zdravi a faktoru pohody mohou uplatniza provozu dokortené MUK. Okma zmignym
faktoraim byly v ramci pipravy tohoto oznamengmovany samostatné studie:

Hlukova studie (JANACKOVA 2005 — piloha H.3.3 tohoto oznameni) hodnoti situa¢akovému
horizontu 2010 pro dva modelové stavy — stavajjcinaddurowioveé Kizeni D1 a 11/352
bez vzajemného propojeni) a navrhovany (tj. MUKSM v edlozené podal) se
zawrem, Ze hygienické limity stanovené pro hluk z dagrv okoli hlavnich komunikaci
budou v nejblizSich chr&nych prostorech spény jak pro stav stavajici, tak pro stav
navrhovany a vybudovani MUK &8in akustickou situaci viedntné lokalig vyznamm
nezhorsSi (vypétené diference obou modelovych sigsou gevazi pod mezi nejistoty
pouzitého matematického modelu — viz téz tabulkap. B.111.4).

Rozptylové studie (VONDRACEK, HLEDIK 2005 — piloha H.3.2 tohoto ozndmeni) posuzovala
imisni situaci pro tytéZ modelové stavy a ke steju€asovému horizontu jako studie
hlukova a v podstatse shodnym vysledkem — u obou modelovychis{@t@vajiciho i
navrhovaného) budou u sledovanych &$jicich latek (PMo NO,, benzen, CO) ve
vSech pipadech zji&né gispivkové imisni koncentrace z provozu siimi dopravy na
celém sledovaném Uzemi vyznaihmiZzSi nez stanovené imisni limity z hlediska oadlyra
zdravi. Zprovozini navrhované MUK MSin zhor$i imisniho zatizeni ovzdu$i o max.
3,4-3,8 % oproti stavajicimu stavu a Ize tedy katostat, Ze vlivy pednetného zansru
nebudou mit podstatny zhorSujici vliv na zdravivatgl.

Uvedené vysledky obou citovanych studii byly potnyg i zaéry Hodnoceni vlivii na verejné
zdravi (DVORAKOVA 2005 — piloha H.3.4 tohoto oznameni). Posuzovani bylo piewe
z hlediska zn&Sténi ovzdusi, hluku a socioekonomickéhdspbeni nové dopravni stavby.
Z hodnoceni vyplyvaji tyto hlavni zéwy :

. Vysledné pispivky hodnocenych ukazatek praimérnym rainim koncentracim se budou
po zprovozani stavby pohybovat v Grovni nejvyse sqtigfm® (NO, a benzen) a nejvyse
desetinug/m® (prach — PMo).

. Pro Skodliviny oxid dusity a prach byly v souladu se standardnim postupednoceni
zdravotnich rizik porovnavany zmy ve vyskytu chronickych respimaich symptom a
astmatickych obtizi uati v roce 2010 P zachovani stavajiciho dopravniho systémiia p
realizaci zamru. Vypaitem bylo oeteno, Ze zrna imisni situace bude zanedbatelna a
nemize ovlivnit zdravotni stav.

. V piipadt benzenu bylo zjiovano teoretické navySeni prapddobnosti vzniku
naddorového onemoéni pro jednotlivce vlivem expozice fip realizaci zamru —
vypoétené riziko sistava shodné jako wipadt ponechanifgmoséni dalnice D1.
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. Doprava na navrhované mimoummvé KiZovatce nebude v hodnoceném roce 2010
predstavovat, z hlediska hodnocenych imisi oxidu dGkd$io, suspendovanyctastic a
benzenu, zkmu zdravotnich rizik pro exponované obyvatelstyaliy MéSin. Vzhledem
k tomu, Ze prakticky vyhradnim zdrojem posuzovangkbdlivin v pongrné rozsahlém
sledovaném Uzemi je dalnice D1igspivek provozu na silnici 11/352 je (a bude) v tomto
smeru mizivy, lze vySe uvedeny z&vs wdomim jisté miry nejistoty extrapolovat i na
sidelni Gtvarydsng prilehlého okoli (Svabka, Heroltice).

. Viivem zanmeru je aiekavano zvySeni expozice hluku, hlukovaszat obytné zastawb
vSak nedosahne hodnot vyznamnych z hlediska zdrevotizik. NavySeni hladin hluku
v disledku zprovozéni nové MUK nepedstavuje zrny ve vlivu hluku na zdravi lidi.

. Z hlediska socioekonomickéhougobeni neni planovana razantni ¢ma sodasného
zpasobu vyuzivani tzemi, nebude &wn raz a funkce krajiny.

. Realizace zasru odvede tranzitni dopravu zejména ze severnisinioh¢asti Jihlavy, a
to bude znamenat zklidni obytné zastavby s podstatnym omezenim vSechtineigd
dopad: dopravy.

Vlivy provozu vlastni MUK (nikoli celé D1) na vejné zdravi a na faktor pohody v ramci
posuzované lokality a jejiho kontaktniho okoli texly na zakla& vySe uvedenych zékh
podkladovych studii ozg# za nevyznamné az méalo vyznamné negativnim aspektemjip
dotéené populaci 194 obyv. (obecéBin, resp. cca 350 obyviigapateni populace Heroltic,
situovanych fi trase budouci navazné komunikace mezi posuzovAhOoK a primyslovou
zénou Jihlava-sever).

Vzhledem ke skutaostem, uvedenym v kap. B.L.5 i ve vySe citovan@unioceni viivi
na veejné zdravi (DORAKOVA 2005 — piloha H.3.4 tohoto ozndmeni) je ovSem nutno viigy n
verejné zdravi a faktor pohody hodnotit i v kontext8ingiho Uzemi — z&m je totiz sodasti
feSeni situace v celé sevetasti jinlavské aglomerace, jejizipnyslové podniky a dalSicélové
objekty a aredly jsou v séasné dob zasobovany nakladni automobilovou dopravdaedpvsim
ze dvou zakladnich sfmi: pres MUK Pavov (D1x1/38), a omezenpres MUK Velky Beranov
(D1x11/353), zde ale s nutnostitpezdu celym mistem Jihlava (resp. jeho doprévoretizenym
okrajovym okruhem podél sidl&Biezinovy sady). Uvedenda ,dopravnfigiupnost* je navic
ponerné omezena — po opw$ti paténich pgijezdovych komunikaci se vozidla dostavaji do
pomeérné obtizré praichodného systému historickych ulic byvalych santogtéh obci Betichov
a Pavov a navazujicich nizkokapacitnich lokalnickelavych komunikaci. V uvedené
komunikani siti jsou nakladni automobily nuceny k pomakplgnulé jizé na nizké pevodové
stupré, sc¢astym pefazovanim, zastavovanim a rozgaém, tzn. k nejhorSimu moznému stylu
jizdy z hlediska produkovaného hluku, vibraci agmivyfukovych plyi.

Populace oblastiffmo dotené popsanymi negativnimi vlivy (&n.Bedichov a Pavov)
piedstavuje cca 3 800 obyvatetj papa@teni obyvatelstva obci a mistni¢asti podél fijezdove
trasy fes Velky Beranov (Velky Beranov, sidié@irezinovy Sady, n&. Kalvarie, m¢. Kralovsky
vrSek — celkem cca 17 500 obyv.) dosahne potenicididitena populace cca 21 000 obyvatel.

Celou severnéast jihlavskeé rastské aglomerace je tedy nutno cekkdwepravié uvolnit a
zpristupnit z vice siri za sodasného vyvedeni nakladni dopravy mimo obytnou zhstacoz
je prav cilem jiz zmhovaného strategického planu komurikino napojeni gimyslovée zony
Jihlava-sever, jehoz séésti je i posuzovany z&mjako jedna z déiich etap praci. Dosazenim
uvedeného cile budou v tomto Uzemi doc¢mamiry eliminovany vySe popsané negativni vlivy
nakladni dopravy a gihlédnutim k gimo nebo potencion&ndottené populaci Ize vlivy
zprovoznéni MUK M &8in na véejné zdravi a na faktor pohody v kontextu $irSihendi severni
¢asti jinlavské aglomerace ozfilaza vyznamné(az malo vyznamne mérg dottenych partiich),
s pozitivnim aspektem.
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Socialré-ekonomické aspektyposuzovaného tzemi budou zéem ovlivreny pozitivre,
a to vyznamné predevSim z pohledu celé vySe definované aglomerao®Areni rozvoje
pramyslové zény Jihlava-sevekadou pracovnichifiezitosti).

Pokud by se za#n nerealizoval fulova varianta), byl by zachovan jak aktualni stav
posuzované lokality, tak séasna po#kud problematicka situace v SirSim Uzemi sevéasti
jinlavské aglomerace.

D.l.2  Vlivy na ovzdusi a klima

StaveniSg lokality bude ploSnym zdrojem prachu a emisi zukgivych plyri stavebnich strgj
obsluznych mechanigima nakladnich vozidel.Bobeni bude dasné a nahodilé {pdevsim

z hlediska praSnosti, omezené jen gkteré etapy stavebnich praaifist negativnich dopéde
mozno omezit vhodnymi opa&nimi (viz kap. D.4.2). Nast dopravy (vesgs nakladni),
vyvolany vystavbou za#nu, predstavuje 0,9 % celkového denniho dopravniho zdtibéality
(viz kap. B.11.6). Jedna ze stavebnich fazi — po&iéd Zivénych konstrukci vozovek —ime byt
zdrojem nefijemného zapachu; v paémmé dolie odwtravaném Gzemi (viz kap. C.2) bude ale
tento vliv omezen pouze na vlastni staveéniSVzhledem k uvedenym skuteostem a

k celkovému stavajicimu kontextu lokality (pozicdrase D1) Ize vlivvystavby zan€ru na
ovzdusi klasifikovat jakonalo az stedné vyznamny.

Po dokorteni MUK bude nejvyznam#s$im zdrojem zn&Sténi ovzdusi provoz
automobili po obou zajmovych komunikacich, zejména ale po Déo problematice byla
vénovana samostatna studiedNbRACEK, HLEDIK 2005 — piloha H.3.2 tohoto oznameni), ktera
posuzovala imisni situaci dasovému horizontu 2010 pro dva modelové stavy wvagta (tj.
naddrowiové Kizeni D1 a 11/352 bez vzajemného propojeni) a nawahy (tj. MUK MSin
v predloZzené podal) s nasledujicimi vysledky a zay:

- u obou modelovych staysou u zne&istujicich latek, které maji stanoveny imisni limity
z hlediska ochrany zdravi (RM NO,, benzen, CO), ve vSechtipadech zji&né
piispivkové imisni koncentrace z provozu simi dopravy na celém sledovaném Gzemi
vyznamm nizSi nez tyto stanovené limitni imisni koncentréaz téz kap. B.I11.1);

- zhorseni imisniho zatizeni ovzdusi vlivem zproxoz navrhovaného zamru MUK
Mé&Sin (navrhovany stav) bude v rozsahu max. 3,4-3,®@feti stavajicimu stavu,
piicemz i vtomto pipact zistane celkové fiispivkové zngisteni ovzdusi na celém
sledovaném Gzemi vyznanizsi, nez jsou stanovené imisni limity z hledisicdorany
zdravi;

- za relativd nejvyznamgjSi prispivek Ize oznait zjisténé zngisténi ovzdusi ze sildni
dopravy slozkou N§ ve vztahu k platnym imisnim liniim pro ekosystémy, kde
nadlimitni pisobeni zasahuje pasmo Uzemiiceicca 560 m v okoli trasy déalnice D 1
(doprava na silnici 11/352 nadlimitni agobeni na ekosystémy nevyvolavd); po
zprovozreni MUK Mesin dojde k zvy3eni imisniho zatizeni av&idslozkou NQ o cca
3,4 % oproti stavajicimu stavu a k é&mému nevyznamnému rozsni nadlimitré
zasazeného pasma.

Vzhledem k uvedenym skuteostem Ize vlivy zprovozmé MUK Mg&Sin na ovzdu$i ozii za
nevyznamneé klima nebude zasmem ovlivreno vibec.

Nulova varianta zachova stavajici kvalitu ovzdusi na lokalitresp. kvalita ovzdusi bude
nadale ovliviovana stoupajicim provozem na D1 a jeji vyhledday & r. 2010 bude odpovidat
modelovému stavajicimu stavu podle rozptylové stUMONDRACEK, HLEDIK 2005 — piloha
H.3.2 tohoto oznameni).
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D.I.3 Vliv na hlukovou situaci, vibrace

Béhemstavby se dd@asreé zvysi provoz a hkknost na lokali a na pijezdovych komunikacich.
Zdrojem hluku (a okasnych vibraci) budou pouzité stavebni mechanismdkéadni vozidla. Jak
jiz bylo uvedeno, fijde o pisobeni prornlivé, v zavislosti na fazich vystavby. Vzhledem
k celkovému kontextu lokality (pozice na trase DKLekdvanému relativnmalému navySeni
dopravy v souvislosti s vystavbou z&mn (0,9 % celkového denniho zatiZzeni lokality — kép.
B.I.6) a k vzdalenosterrddow stovek metit k nejblizSi obytné zastawhze vliv hluku a vibraci
ze staveni$tpovaZovat zanalo vyznamny;

Po dokorteni MUK bude nejvyznam#$im zdrojem hluku provoz automoiipo obou
zajmovych komunikacich, zejména ale po D1. HlukowématiZzeni okoli posuzovaného zém
byla wnovana samostatna studieNdckovA 2005 — piloha H.3.3 tohoto oznameni), sledujici
situaci kcasovému horizontu 2010 pro dva modelové stavy vagta (tj. naduroxiové Kizeni
D1 a 1I/352 bez vzajemného propojeni) a navrhovipyMUK Mé&Sin v gredlozené podat)

s nasledujicimi vysledky a z&y:

- hygienické limity stanovené pro hluk z dopravyokoli hlavnich komunikaci jsou
v nejbliz§im chragném venkovnim prostoru a v nejblizSim chid@m venkovnim
prostoru staveb spiny jak pro stavajici fgmoséni dalnice D1 trasou silnice 11/352, tak
pro navrhované mimouraevé Kizeni dalnice;

— navrhovana vystavba mimourmwé KiZzovatky dalnice D1 a silnice 11/352 vyznagnn
nezhorsSi akustickou situaci veunétné lokalie.

S gihlédnutim k vySe uvedenym zfvim a ke skuténosti, Ze sotAsti zamiru je i pati¢cné
dimenzovana protihlukova &ta ve smru k obci MeSin Ize tedy vliv hluku a vibraci
z provozované MUK (resp. jejifispsvek k celkové hlukové situaci na loka)ithodnotit jako
malo vyznamny (v negativnim smyslu) az nevyznamny

Nulové varianta zachova stavajici hlukovou situaci na lokalitresp. hlukové zatizeni
lokality bude nadale ovliovano stoupajicim provozem na D1 a jeho vyhledday & r. 2010
bude odpovidat modelovému stavajicimu stavu pddkoké studie (ANACKOVA 2005 — piloha
H.3.3 tohoto oznameni).

D.I.4  Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vzhledem k pedpokladanému vybaveni stave&iSmobilnimi ekologickymi WC budou
povrchové a podzemni vody lokality a relevantnihkolo ovliviiovany pouze odtokem
srazkovych a tavnych vod z plochy zfm pricemz charakter tohoto odtokiistane jak Bhem
stavebnich praci, tak po dokemi vystavby zagru v podstat zachovan (posuzovana stavba
bude pipojena ke stavajicimu drendznimu a kanahzau systému D1 — SO301 a SO302).

Prakticky se nez#smi ani retetini schopnosti zemi — k zasag@im zménam v typologii
povrchu ploch totiz dojde pouze v prostoru budduciamp MUK (S0102), kde budou
dosavadni zowmé pozemky se soinitelem odtoku 0,1-0,5 nahrazeny kombinaci ploch
asfaltovych vozovek, situaci zhorSujicich (&aitel odtoku 0,7-0,9), aipvaZujicich ploch
zelerg, situaci naopak zlepSujicich (siitel odtoku 0,05-0,15).

Vystavba ani provoz projektovaného za#énu by tedy nerdly mit prakticky zadny vliv na
povrchové nebo podzemni vody lokality Benti mozZznymi vyjimkami:

- mechanické zr&teéni odtékajicich povrchovych vod jemnou frakci odich nebo
navazenych zeminéhem rozséhlejSich zemnich prati pepiiznivém pd@asi; tato situace
je ovSem analogicka jevué¢bné na lokali¢ nastavajicimu ip kazdych vyrazgsSich
srazkach v obdobi, kdy jsou zdejSi rozsahlé plarhg¢ pidy bez vegetace;
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- havarijni situace, figobené technologickou nekazni nebo poruchou mexharmichem
stavby; tyto situace buddeSeny v souladu s havarijniiddem staveni&t

- autonehoda s Unikem nebezpech latek v pednEtném Useku D1, 11/352 nebdimo na
MUK; podobné situace jsou ovSem na D1 bohuzel repriézné a jsou bezé&Sich
problémi zvladnutelné progtdky zasahujicich zachrannych shor

Vzhledem k uvedenym skuteostem lze vlivy vlastniho zamu na povrchové a podzemni vody
hodnotit jakonevyznamné a to i s ¥domim situovanéasti lokality do OP Il. st. vodniho zdroje
Rytitsko.

Nulova varianta zachové stavajici kvalitu vod a odtokové goyma lokalie.

D.I.5  Vlivy na padu

Stavbou hodnoceného z&fru bude ovliviino cca 68 000 AprednEtného Gzemi, z této plochy
ovSem cca 25 000 Tpiedstavuji sokasné vozovky a dal$ich cca 7 008 ptochy z kategorie
ostatnich. Zabor ZPFredstavuje 36 163 Mz eehoz 30 478 mha bude zabor trvaly fevazr
BPEJ Ill. ¥idy ochrany {leréni plochy zaboru daid ochrany ZPF — viz kap. B.1l.1). Vystavba
MUK tedy predpoklada mechanické naruseni (vyhrnuti) svrchpiiftmiho horizontu o mocnosti
do 45 cm na plose cca 40 006; wtSina takto datenych ploch bude po ukdeni stavby oft
prekryta ornici a ozelema, zpevinymi plochami zarru trvale zastasno zistane cca 7 000
(predevsim vozovky ramp A-D).i€@dpokladany zabor PUPFL gepéasnym smycenim porostu
predstavuje v ramci lokality 428m

Provozemzangru nebude fdni profil lokality jiz nijak ovliiovan (s vyjimkou gipadné
havarijni situace — viz kap. D.llI). Celk®Vze tedy vliv zandru na fidu oznait za nevyznamny
az malo vyznamny (v negativnim aspektu s ohledem na pom velkou dotenou plochu a
trvaly zabor ZPF).

Nulové varianté odpovida sotasny stav fidy na dotenych pozemcich.

D.I.6  Vlivy na horninové prostiredi a prirodni zdroje

Stavbou hodnoceného z&ru budou ovlivieny, pfipadré mechanicky naruSeny svrchni
horizonty geologického profilu lokality, misty ddolbky az gkolika m. Vzhledem k charakteru
geologického podlozi lokality, vémz nebyly vymezeny zadné zdroje nerostnych sur@alajde

0 zasamevyznamny;

Provozemzaneru nebude horninové prasti lokality jiZz nijak ovliviovano (s vyjimkou
pripadné havarijni situace — viz kap. D.lll). Celkdze tedy vliv zanmru na horninové prostdi
a piirodni zdroje ozngt za nevyznamny.

Nulové varianté odpovida sotasny stav horninového prostli na lokali.

D.l.7  Vlivy na biotopy (ekosystémy), floru a faunu

Hodnoceni vlivi zan®ru biotopy, fléru a faunu je zaloZengéedevsim na vysledcich biologickych
prizkumi lokality (viz kap. C2 a @sT ET AL 2005 — pil. H.3.1 tohoto ozndmeni). Uvedené
praizkumy jsou kombinaci celoploSného mapovani a dethilinventarizaci.

Biotopy (flora) lokality budoubéhem stavbyovlivnény, giipadré mechanicky naruseny na
plode cca 40 000 M(zbyvajici plochu lokality aktuén predstavujizpevréné plochy bez
vegetace), z toho trvale na cca 7 000 Botienymi biotopy jsou oviem vyhragistanovigt silng
ovlivnéna nebo vytvienaclovekem (forma&ni skupina X dle 8YTREHO ET AL. 2001), z nichz

v s
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(X7) a devinné porosty charakteru 8sn nelesnich vysadeb a ndlepionyrskych devin
(X12/X13). Na lokali¢ nebyl zjisén zadny zvla$t chrareny druh vysSich rostlin ve smyslu
zakonat. 114/1992 Sb. a vyhlasky 395/1992 Sb.

NejvyrazrgjSim zasahem do vegeétdho pokryvu lokality bude odsttavani devin.
Dendrologickym piizkumem bylo na lokakt hodnoceno celkem 42 solitérnich stéigmib
porosfi kiovin a 11 souvislych mimolesnichieinnych porost charakteru fechodnych
lesokovin. Patrg nejzajima¥jSi dievinou lokality je strom S3, coz je exempliefilis ¢astého
druhu jasan chlupatozilnyFfaxinus pubinervis Vzhledem k neobvyklosti uvedeného taxonu a
k pitekvapiw dobrému stavu posuzovaného jedince (v kontextieltarstanovig) akceptoval
projektant zarru dopordeni zpracovatél této studie a igdnetny strom bude i f&s utitou
prostorovou kolizi se stavbou na lok&lgonechén.

Podle aktualniho celkoveého stavu a podle miry kokzprojektovanym zarem byly
stromy, Koviny a souvislé porosty navrzenydk odstragni nebo k ponechani. K odstiguh
bylo navrzeno celkem 17 strégml 414 mkiovin a 19 250 msouvislych mimolesnich pordst
pricemz aZz na 2 stromy (S25 — borovice lesni a S2%izab#lokora) se jedna otdviny a
porosty nefilis kvalitni, misty az sild posSkozené, s omezenou vitalitou, agpbenou
negiznivymi dopady kontaktni blizkosti dalnice D1 (polinosti BST ET AL. 2005 — pil. H.3.1
tohoto oznameni). Naéasti lesniho pozemku o ploSe 428 wyvola posuzovany z&m
poZzadavek naipdiasné smyceni lesniho porostu (délniciésdualivnény kulturni bor).

S vyjimkou vySe uvedenych cca 7 008 novych vozovek budou stavbou &emé plochy
ozelerkny podle projektu, zpracovaného v nasledujicictpaata projektové ifpravy. V tomto
projektu bude stanovena i druhova skladba vysajotamkevin, gicemz preferovany budou
dreviny vhodné pro navrzené Uzemi, bezplodé, odoiné patizeni z dopravy a zimni udrzby
vozovek.

Vlastni provoz zaméru nebude biotopy (resp. jejich botanickou slozkiZ) nijak
ovliviiovat nad miru jiz nyni na lokadibbvyklou.

Fauna bude v da@bvystavby zangru ruSena hlukem stavebnich mechariisnzvySenym
pohybem lidi na stavenisti. Vzhledem ke stavajicaé zoologické sterilit lokality, zejména
v partiich gimo dotenych stavbou néje o vliv nijak zasadni. Zoologickymi jorkumy bylo
na lokali¢ zaznamenano 16 drishresp. rod bezobratlych (ves#s clenovai) a 37 druld
obratlova (2 zastupci obojzivelnik 28 pt&ich taxor a 7 druli savd@). Celkow je Uzemi ze
zoologického hlediska patmeé chudé, nicméh byl zaznamenan vyskyt Sesti taxain zvliast
chranénych Zivatichi ve smyslu zakona&. 114/1992 Sh. a vyhlasky. 395/1992 Sb.&melak
lesni Bombus sylvarumy mravenec lesni(Formica rufa), skokan zeleny(Rana esculenty
vlastovka obecna(Hirundo rustica), ¢ap ¢erny (Ciconia nigra) a veverka obecn&(Sciurus
vulgaris). Vztah tSiny €chto druli k zajmovému Uzemi je ovSem pé&nme volny nebo se stavba
jejich biotopi pfimo nedotkne, byl nicmé&ndoporden transfer 1 mraven&truhuFormica rufa
mimo SirSi datené Uzemi (podrobnostiBST ET AL. 2005 — fil. H.3.1 tohoto oznameni).

Provoz zatizeni nebude Zivachy ovliviiovat nad miru jiz nyni na lokatibbvyklou.

Vzhledem k charakteru biotdpa aktualnimu stavu lokality a jejiho relevantniimli Ize
celkow vliv zameru na biotopy (¥. jejich ekologické stability), fléoru a faunu hodiojako
nevyznamny az malo vyznamnyv negativnim aspektu. Z&mnemiZze mit vyznamny vliv na
Zadnou evropsky vyznamnou lokalitu ani na&ptdolast programu Natura 2000 (viz té#.fH.1.2).

Nulové varianté odpovida sotasny stav ekosysté&mflory a fauny na lokali.
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D.I.8  Vliv na krajinny raz

Posuzovany zaén je sowasti lokality, jejimZz wujicim antropogennim krajinnym prvkem je
dalnice D1, resp. jeji soéasné mimourowové Kizeni se silnici 11/352. V této pozici Ize
konstatovat, Zefpdmétna stavba

- nebude vizuakhkontaminovat Zzadné zvl&sthrargné Gzemi firody a krajiny ani nebude
pohledo¥ degradovat Zadnoutippzenou dominantu krajiny, protoZe SirSi okoli Zéam
uvedené prvky postrada;

- nebude v kolizi s Zzddnym pamatkavebo historicky hodnotnym objektem nebo areédlem
(v relevantnim okoli se Zadny podobny objekt neaath

— nebude naruSovat celkovou harmondritka (vertikalni ani horizontalni rozry stavby
se nevymykaji z krajinného kontextu);

- nebude v hodnocené lokalitharuSovat celkovou harmonii vzigh protoZze plg
koresponduje s jejim séasnym vyuzitim.

Z hlediska krajinného razu Ize zdjmovou lokalitinadt za silré antropicky ovlivieny krajinny
segment, v &mz nebyly identifikovany zadné vyznagsi pfirodni, kulturni, esteticke ijpadré
dalSi hodnoty natolik vyznamné, aby byly zamySlestavbou negativhdotteny. Vliv zaméru
na krajinny raz tedy lze ozn&it za nevyznamny.

Nulové varianté odpovida stavajici krajinny rdz tzemi.
D.I.9  Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vlivy na hmotny majetek a na kulturni pamatky seredpokladaji u Zadné z obou hodnocenych
variant; existuje pouze moznost (hdip pravdpodobna) archeologického nalezéhbm
skryvkovych nebo vykopovych praci.
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D.II KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKAVLIV U ZAM ERU NA ZIVOTNI
PROSTREDI Z HLEDISKA JEJICH VELIKOSTI, VYZNAMNOSTI A
MOZNOSTI PRESHRANICNICH VLIV U

Z charakteru posuzovaného objektu a z widajpredchozich kapitolach vyplyva, Zéipadné
piimé vlivy zangéru budou omezeny pouze na lokalitu stavby deloé pozemky),figpadré na jeji
okoli do vzdalenosttadow nizSich stovek maeir (hlukova situace, vlivy na kvalitu ovzdusi).
ProvozovanaMUK M¢&Sin bude ale z hlediska budoucich vétupystupi a vlivi jiz nedilnou
souwasti dalnice D1 a silnice 11/352 a vymezovat jejiicidvlivy bude dobudoucna pammé
obtizné a patmneilis relevantni.

V nésledujici tabulce jsou kvantifikovany vliygrovozu mimoudroviiové kiiZzovatky
MéSin jak na jednotlivé slozky, tak na Zivotni presti jako celek. Pro kvantifikaci byla pouzita
pétistupiova Skala: 0 — vliv nevyznamny nebo Zadny, 1 — mgimamny, 2 — $edré vyznamny,

3 — velmi vyznamny, 4 — vliv dujici.

Vliv negativni pozitivni podrobnosti
dotéena sloZka hodnoceni v kapitole
verejné zdravi 0-1 i D.I.1
faktor pohody 0-1 1-2" D.I.1
socialré-ekonomické aspekty 0 2" D.I.1
ovzdusi a klima 0 0 D.l.2
hlukova situace, vibrace 0-1 0 D.I.3
povrchové a podzemni vody 0 0 D.l.4
pada 0-1 0 D.l.5
horninové prosedi a pirodni zdroje 0 0 D.l.5
biotopy, ekosystémy 0-1 0 D.l.6
fauna 0-1 0 D.1.6
fléra 0-1 0 D.1.6
krajinny raz 0 0 D.l.7
hmotny majetek a kulturni pamatky 0 0 D.1.8
celkovy vliv na ZP: — koeficient™: 1 1
— slovre: malo malo
vyznamny vyznamny

! vlivy v ramci sledované lokality a kontaktniho dkol

vlivy v kontextu SirSiho Gzemi aglomerace Jihlaaees
koeficientneni stanoven jako prosty pmer hodnot jednotlivych hodnocenych slozek

Celkovy vliv zaméru na Zivotni prostiedi a vdejné zdravi lze tedy ozndéit za malo

vyznamny jak v aspektu negativnim (malo vyznamné imé vlivy na jednotlivé slozky
Zivotniho prostedi a datenou lokalni populacitak pozitivnim (vyznamrjsi negimé vlivy na
kvalitu Zivota a sociakrekonomické dopady v SirSim Uzemijzhledem k lokalizaci zasmu

negresadhne zadny z jeho vistatni hranice.
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D.IlL CHARAKTERISTIKA ENVIRONMENTALNICH RIZIK P Rl
MOZNYCH HAVARIICH A NESTANDARDNICH STAVECH

Zamer je projektovan s ohledem na moZznd rizika vyplisiag kéZnych havarijnich situaci.
V dokd vystavby je nejwtSim havarijnim rizikem destrukce stavebnich kangtr a

mechanism; vzhledem k pouzitym technologiim by ale r@monjit o havérie s vyrazjsim

environmentalnim dopadem.

Za provozu MUK je environmentalér nejrizikowjsi udalosti autonehoda s Gnikem
nebezpénych latek v pedmstném Gseku D1, 11/352 nebdimo na MUK; podobné situace jsou
ovSem na D1 bohuZel naprostézbé a jsou bez &Sich problém zvladnutelné prostdky
zasahujicich zachrannych sbor

Pro dobu vystavby budou zpracovany provozni a ljavarady, postihujici fipadné
kolizni situace i z hlediska ochrany zZivotniho pfedi a véejného zdravi; provozovana MUK
bude jiZz z tohoto hlediska s&asti D1 a jejiho bezpaostniho a zachranného systému.

D.IV  OPATRENI K PREVENCI A ELIMINACI NEP RIZNIVYCH VLIV U

D.IV.1 Ochrana ovzdusi

Opateni pro obdob¥ystavby zaneru:

- pro dopravu materiél na stavenist budou stanoveny ippravni trasy minimalizujici
zagzovani silnéni sit a vedené pokud mozno mimo obytnou zastavbu;

- doprava bude minimalizovana volbou vhodnych nédktadwozidel a jejich pinym vytizenim;

- pouzivané nakladni automobily a stavebni stoagou spiovat emisni limity, stanovené
pravnimi gredpisy pro jednotlivé Skodliviny;

- v pripad potreby bude Bhem stavby technikaied vyjezdem na wejné komunikace
CiSttna a bude zaji&ho i cisteni komunikace v déeném Useku (strojni nebocni
zametani, kropeni, apod.);

- pii preprag sypkych prasnych materiébude naklad zakryvan plachtami;

- deponie sypkych a/nebo prasnych matérdpldou v ramci stavenSvymezeny tak, aby
byla co nejmé& dottena okolni obytna zastavba,

- v ipadt velké prasnostiipzemnich pracich budouiplusné partie stavenisskragny.

Provozovana MUK M¢&Sin bude z hlediska budoucich wivna ovzdu$i (a na dalsi slozky
Zivotniho progtedi) jiz nedilnou satésti dalnice D1 a silnice 11/352 &ipadna opdéeni na
ochranu ovzdusi jsou spiSe otdzkou technickychnpetré projiZzcgjicich vozidel (tzn. obecnych
legislativnich a ekonomickych aspeéldilnicniho provozu), tedy zcela mimo moznosti investora i
budoucich provozovatiekzaneru.

D.IV.2 Opatieni ke snizeni hldnosti

Opateni pro obdobvystavby zansru:

- pro dopravu materi@l na stavenigt budou stanoveny tppravni trasy minimalizujici
zagzovani silnéni sit a vedené pokud moZzno mimo obytnou zastavbu;

- doprava bude minimalizovana volbou vhodnych nakigdwozidel a jejich plnym vytizenim;

- budou pouzivany nékladni automobily a stavelmijes v fadném technickém stavu a
opatené gedepsanymi kryty pro sniZzeni hladin hluku;

- stavebni prace budou probihat pouze v pracouriech v dob od 7:00 do 21:00, z toho
hlu¢né préace pouze v délod 8:00 do 17:00,
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viv 7

- hlwngjsi stavebni mechanismy budou nasazovany podiedem zpracovaného
harmonogramu v co nejmenséasovém souihu;

- motory nakladnich automobila stavebnich strdjbudou po dobu udrzby,igstavek a
odstavek vypnuty.

Pro provozovanouMUK M¢g3in plati z hlediska budoucich wviivna hlukovou situaci v podstat
totéZ jako u vliv na ovzdusSi (z&recny odstavec kap. D.IV.1), se &ma moznymi vyjimkami:

- souasti projektované stavby je i p@&né dimenzovana protihlukova &ta ve smiru
k obci M&Sin (SO202);

- v dalSich fazich praci bude préimna a posouzena hlukova situace v &s@dabka a
v pripadt potreby budou navrZzena a realizovandigat protihlukova opagni.

D.IV.3 Ochrana povrchovych a podzemnich vod

Opateni pro obdob¥ystavby zaneru:

- na stavenisti bude minimalizovano skladovaniekaskodlivych vodam; nezbytna
mnozstvi latek této kategorie budou skladovana widiggicim zgisobem (nap barely se
zachytnou vanou), ifgtemz je nutno zamezit Unikn Skodlivych latek do okolniho
prostedi a v pipad havarie postupovat podle schvéleného havarijiéou stavby,
zejména neprodleérzajistit neprodletiadekvatni sarkai prace;

- pouzivané nakladni automobily a stavebni stragoh v odpovidajicim technickém stavu
z hlediska moznych ukamebo Unik ropnych latek;

- stavebni stroje budou na stavenistiépinpalivy pouze v nezbytnychripadech, kdy by
pInéni mimo aredl bylo organiZe¢ nesclidné nebo technicky nerealizovatelné;

- s vyjimkou Ezného denniho o&eni nebudou na stavenisti progay opravy ani udrzba
mechanisn;

- vznikajici odpady budoditiény a bude vedena jejich evidence, budatena a technicky
vybavena mista na dasné skladovani nebezpgch odpad a skrna mista na
separovany odpad (stano¥istirnych nadob);

- odpady (zejména kategorie N) budou na lokafitcasré shromadovany pouze po
nezbytnou dobu a to viegnych, paticné zabezpéenych prostorech;

- zneSkodovani odpad opraviénymi osobami bude smlugnzajis€no; smlouvy se
znesSkodovateli odpad budu gilozeny k evidenci odpad

ProvozovanaMUK M¢&Sin bude fipojena ke stavajicimu drenaznimu a kandhoau systému
D1 (SO301 a S0302), wednttném Uuseku dosud uspokajivieSicimu otazku ochrany
podzemnich a povrchovych vod lokalityRiEINA 2004, GBST ET AL 2005).

D.IV.4 Ochrana pidy a horninového prostedi

Pro ochranu fdy a horninového prosdi plati pedevSim opaéni, uvedena v kap. D.4.3.
Z hlediska néasledného vyuZziti materialu skryvek njgtno kEhem stavebnich praci zajistit
oddélené deponovéni ornice a podloZnich zemin.

D.IV.5 Ochrana biotopi

Opateni pro obdob¥ystavby zaneru:

- bude vyloden pojezd nakladnich automabite volné krajid mimo vymezené stavenist

- nezbytné kaceni a odsioaani devin bude provedeno pokud mozno mimo vegetabdobi;

- po dobu vystavby bude zafish ochranaigvin podleCSN DIN 18 920, tzn. zejména budou
zabezpe&eny ponechavané vzrostléediny proti poSkozeni nadzemudsti (obaly kmein
apod.) a pi ptipadnych vykopech bude co nejmiérarusen jejich k@novy systéem;
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- vramci SO801 budou realizovany vegeia Upravy podle komplexniho projektu,
zpracovaného v naslednych fazich projektatiprpvy;

- zejména jako preventivni opai proti ruderalizaci Uzemi aéni invaznich drulnrostlin
budou disledrg rekultivovany vSechny plochy, d@né stavebnimi pracemi.

D.IV.6 Ochrana krajinného razu

Vzhledem k charakteru lokality a k parantetra konstruknimu feSeni posuzovaného z&m
neni nutno fijimat Zadna dalSi opani nad ramec jiz uvedenych.

D.IV.7 Ochrana hmotného majetku a kulturnich pamatek

Neni nutno fijimat Zadna opaeni nad ramec jiz uvedenych, pouzeiipad archeologického
nalezu Bhem stavebnich praci je dodavatel stavby povineonzarh archeologicky vyzkum
lokality v souladu s platnou pravni Gpravou..

D.IV.8 Ochrana veaejného zdravi

Neni nutno fijimat Zadna opa&eni nad ramec jiZ uvedenych (viz zejména kap. Cad14.2).
Pro dobu vystavby budou zpracovany provozni a Mavatady, postihujici fipadné
kolizni situace i z hlediska ochrany Zivotniho pregi a véejného zdravi.

D.V CHARAKTERISTIKA POUZITYCH METOD PROGNOZOVANI A
VYCHOZICH P REDPOKLAD U

Z&kladni pouzitou metodou hodnoceni a prognézobghi kvalifikované expertni odhady na
zakladt udaji z pouzitych podkladl (jak dodanych zadavatelem, tak ziskanych z jirggroja), a
na zaklad vlastnich plizkumi, vypaita, modeti a praktickych zkuSenostsSiteh.

Aplikované metodické postupy jsou podrébpopsany v fisluSnych podkladovych
studiich (gil. H.3.1-H.3.4), pipadré jsou zmirny vySe, v odpovidajicich kapitolach textu
tohoto oznameni, stegjnako pouzité legislativni a jiné normy. Seznam Ztich obecyjSich
podkladi a literatury je uveden na posledni sréextu oznameni, seznamy dalSich specialnich
podkladi jsou sodasti jednotlivych ddich studii (pil. H.3.1-H.3.4).

D.VI NEDOSTATKY VE ZNALOSTECH A NEUR CITOSTI PRI HODNOCENI
VLIV U

Zdrojem neutitosti @i hodnoceni vl posuzovaného zamu byly predevsim podkladové
projekty v fizném stupni rozpracovanosti, odpovidajicim Uvodfémim Uzemnihdizeni, tedy
postradajici e&které detaily konkrétnich technickyaleSeni ditich probléni a zatim pouze
pracovni nebo ramcové verzeékterych relevantnich koncepci (fapP VUC Wsdaina).

U vlivi, posuzovanych na zakkagaositatovych modei (hluk, rozptylova situace), je nutno
pocitat s jistou neuitosti vysledk, zpisobenou nutnym zjednoduSenim vstupnich parénsetr
matematickych operactiglusnych metod. Metodickéd omezeni a zdroje neéjista zmigny nebo
podrobré komentovany v textechiiglusnych podkladovych studiii{p H.3.1-H.3.4). Vysledky
modeh a z nich dinéné za¥ry jsou ale pro sledovanyél dostaten¢ spolehlivé.

Pres uvedené netitosti a nedostatky ve znalostech Ize nicendonstatovat, Ze pro
postizeni zékladnich souvislosti a pro specifikdoel stavby na Zivotni progdi je informéni
hodnota veSkerych pouzitych podkladovych matérié sokasné podob dost&ujici a
piedpoklada se jejich @gsiovani v ramci naslednych sttfpprojekce a realizace z&n.
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E. POROVNANI VARIANT RESENI| ZAM ERU

V ramci tohoto oznameni byly posuzovanyedxarianty: zakladni, tj. vystavba MUK MSin
v podolz jizni delty, anulova, tzn. MUK nestaut.

Primé vlivy zakladni varianty zangru budou omezeny pouze na lokalitu stavby {eloé
pozemky), pipadré na jeji okoli do vzdalenosttadow niZzSich stovek meir (hlukova a
rozptylova situace, zejména po dobu vystavby). @glkvliv zan€ru na Zivotni prostredi a
verejné zdravi Ize ozndit za mélo vyznamny jak v aspektu negativnim(malo vyznamné
piimé vlivy na jednotlivé sloZky Zivotniho prosti a dotenou lokalni populacitak pozitivnim
(vyznamrgjSi negimé vlivy na kvalitu Zivota a socialrekonomické dopady v SirSim tUzemi) —
viz kap. D.1 a D.2.

Nulova varianta zachovava posuzovanou lokalitu v &asném stavu, ktery se od stavu
navrhovaného lisi ve&tSiné posuzovanych aspékjen minimalr, pricemz rezignuje na zam
ktery je dileZitou sowdasti feSeni neuspokojivych dopravnich pi v rozvojovém uzemi
severnicasti jinlavské aglomerace.
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F. ZAVER

Predklddané oznameni zérm hodnoti vlivy projektované mimourdevé Kizovatky D1xI1/352
v lokalit¢ M&Sin na Zivotni prosedi a véejné zdravi v déeném Uzemi.

Projektovany zagr spada podle ifl. 1 zak. 100/2001 Sb., ve &m pozdjSich
piredpigi, do kategorie |, sloupec A, bod 9.3, tzn. mezi &@mwzdy podléhajici posouzeni vlivu
na Zivotni prosedi, a to v kompetenci MZER jako fisludného fadu podle § 6 odst. 1 zakona.
Predlozené oznameni zé&m tedy bylo po obsahové strance zpracovano potilehg ¢. 4
zakona jako oznameni v rozsahu dokumentace.

Posuzovany za#én byl vyhodnocen ze vSech relevantnich hlediseldwau variantach —
— z&kladni (stavebni) a nulové (MUK nestdv Na zaklad vekerych déich i celkovych
vysledki hodnoceni a porovnani obou variant Ize pow jednoznané dopordit realizaci
zakladni varianty za#nu, tj. mimoudroviiovou k#iZzovatku D1xI11/352 MéSin v predloZené
podobé postavit a zprovoznit za podminky dodrzeni vSech afesii k prevenci, vyloteni a
shizeni negativnich dopadan®ru na zZivotni prosedi a véejné zdravi.
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G. SHRNUTI NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Posuzovanym za&knem je vystavba mimourawevé KiZovatky natrase dalnice D1, v ndst
stavajiciho nadjezdu silnice 11/352 v lokaliMéSin, tzn. novostavba dopravniho uzlu, spojena
s demolici sotasného nadjezdu a s raesiim gednttného Uuseku dalnice ze stavajici kategorie
D26,5/120 na kategorii D33,5/120.

Zadny dalsi za#r podobného charakteru neni na lokahtsowasné dob planovan,
v Sirsim okoli je ale &kolik dopravnich staveb vizném stadiu realizace. Tyto stavbyetrg
prednétného zamsru, jsou souasti strategického planu napojeni komudiikasit pramyslové
zbény Jihlava-sever na pété dopravni si— dalnici D1 a silnici I/38, ficemZ posuzovana stavba
je pokra&ovanim samostatnieSenych etapiplozky silnice 11/352 v Useku mezi D1 a 1/38.
Uvedeny strategicky plareSi aktuald pomerné napjaty a nefliS prostupny dopravni systém
prednétného Uzemi, s cilem #Etupnit celou severniast néstské aglomerace z vice &rin za
sowasného vyvedeni nakladni dopravy mimo obytnou zhsta

Béhem gedprojekni pripravy byly uvazovanyizné varianty zagru (severni a jizni
delta, osmikova KiZovatka v obou uhlagickach); vysledkem hodnocenichto variant zady
hledisek je pedkladana varianta jizni delty. Zamtedy nadale nebyl projektovan variahta
krome¢ varianty zakladni (tj. planovany zénrealizovat v pedlozené podad), je jedinou dalsi
posuzovanou variantou varianta nulova (tzn. projektou kKiZzovatku nestadt).

Posuzovana novostavba MUK®In vyuziva stavajici nadjezd silnice 11/352 nathita
D1 tak, aby zasah do Uzemi byl minimalizovan¢@bmunikace budou vzajer@&rpropojeny
rampami mimourokové KiZovatky, jejiz realizace si vyzada razsii dalnice D1, $koveé
Upravy sodasné silnice 11/352, celkovou rekonstrukci stavjic nadjezdu, iglozku lokalni
asfaltové komunikace, rekonstrukci siti technickégbaveni Uzemi aipstavbu protihlukové
stny smérem k obci MSin.

Z hlediska celkového stavu Zivotniho presli Ize zajmovou lokalitu oztia za antropicky
silné ovlivnény krajinny segment bez vyznaggich girodnich a kultur&-historickych hodnot,
jehoz sodasné vyuziti sigdkladanym zasrem plré koresponduje. Sledované Uzemitpatezi
krajiny s pondrné vysokou civiliz&ni zatzi, coz zvlast plati pro ¢sné okoli dalnice D1, jehoz je
posuzovana lokalita seasti. Zde jsou ¢které dopady na okolni préstli na sameé hranici
anosnosti a je nutno j@eSit odpovidajicimi prostdky. Tato situace ovSem neni vyvolana
posuzovanym zéaénem a jeho realizace ji také té&hmijak neovlivni.

Primé vlivy zakladni varianty z&tru budou omezeny pouze na lokalitu staviipadre
na jeji okoli do vzdalenostadow nizSich stovek meir(hlukova a rozptylova situace, zejména
po dobu vystavby). Celkovy vliv zamu na Zivotni prosedi a véejné zdravi Ize ozi# za mélo
vyznamny jak v aspektu negativnim (malo vyznamiig@ vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho
prostedi a datenou lokalni populaci), tak pozitivnim (vyzna&si negimeé vlivy na kvalitu
Zivota a socialérekonomické dopady v SirSim Gzemi).

Nulova varianta zachovava posuzovanou lokalitu u¢asném stavu, ktery se od stavu
navrhovaného lisi ve&sSing posuzovanych aspekjen minimalr, pricemz rezignuje na zam
ktery je dilezitou sowgasti feSeni neuspokojivych dopravnich pgth v rozvojovém Uzemi
severnitasti jinlavské aglomerace.

Na z&klad veSkerych ddich i celkovych vysledk hodnoceni a porovnani obou variant
lze pongrné jednoznané doporuit realizaci zakladni varianty zamu, tj. mimourowiovou
kiizovatku D1xI1/352 MSin v gedloZzené podabpostavit a zprovoznit, za podminky dodrzeni
vSech navrzenych ogani k prevenci, vyloteni a snizeni negativnich dogazhneru na Zivotni
prostedi a véejné zdravi.
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H. PRILOHY

H.1 VYJADRENI A STANOVISKA DOT CENYCH ORGAN U

H.1.1: Wjadireni stavebnihoradu Magistratu gsta Jihlavy
H.1.2: Stanovisko OZP KrU Wsfina k doteni lokalit programu Natura 2000

H.2 MAPOVA A JINA DOKUMENTACE

H.2.1: Mapa SirSiho okoli s lokalizaci zém, 1 : 100 000
H.2.2: Detail situace zasmu, 1 : 7 500

H.3 PODKLADOVE STUDIE (TEXTOVE PRILOHY ZA RAZENE NA KONCI SVAZKU)

H.3.1: Prirodowdné pfizkumy (GBST ET AL 2005)

H.3.2: Rozptylova studie (YNDRACEK, HLEDIiK 2005)

H.3.3: Hlukova studie (ANACKOVA 2005)

H.3.4: Hodnoceni vlivi na véejné zdravi (PORAKOVA 2005)
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H.1.1

Magistrat mésta Jihlavy
“ T stavebni Urad

Masarykovo namésti 1, 586 28 Jihlava, tel: 567 167 111, fax: 567 167 230
e-mail: stavebni.urad@jihlava-city.cz, www.jihlava.cz

Cj.: SU/05/5467 v Jihlavé dne 8.11. 2005
Vytizuje: Ing. Siskova

Adresat: I}NDr. Petr Obst
Stoky 83
582 53 Stoky

Veéc: Vyjadieni stavebniho tfadu ke zjistovacimu fizeni EIA

Stavebni Gfad Magistratu mésta Jihlavy pro tcely oznameni E.ILA. podle zakona
¢.100/2001 Sb. v uplném znéni, o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi, které je predkladano
ohledné zdméru vystavby mimouroviiové kiizovatky délnice D1 a silnice 1I/352 Mé&3in, dava
nasledujici stanovisko.

Obec Mé&3in nema zpracovan platny tzemni plan. Stavebni zdmér neni v rozporu s
fizemné planovacimi zdméry obce a s dostupnymi Gzemné planovacimi podklady pro obec a
katastr Mé&3in.

W)

Ing. Michal Jarco
vedouci stavebniho Gfadu

1! iilcaYy

7 stavebni ufad

A
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H.1.2

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA

Odbor Zivotniho prostiedi

Sidlo: Zizkova 57, 587 33 Jihlava RNDr. Petr Obst

Pracovisté: Zizkova 16, 587 33 Jihlava Stoky 83

Ceska republika 582 53 STOKY
Tel: 564 602 508

Fax: 564 602 430

E-mail:  epodatelna@kr-vysocina.cz

Internet: www.kr-vysocina.cz

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE CisLo JEDNACH VYRIZUJE JIHLAVA
KUJI  484/2005 OZP Vac | Mgr. Vackova 8.11.2005
KUJIPOOS8IDO

Stanovisko k dotéeni evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti

Krajsky tfad kraje Vyso€ina, odbor Zivotniho prostfedi, jako pfislusny organ vykonévajici v pfenesené
pusobnosti statni spravu ochrany pfirody a krajiny podle ustanoveni § 77a odst. 3 pism. w) zakona
CNR &.114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdé&jich predpisti (dale jen ,,zdkon*) po
posouzeni zdméru

»Vystavba mimouroviiové kiizovatky dalnice D1 a silnice I1/352 Mésin®,
podaného dne 8. 11. 2005,

vydava v souladu s ustanovenim § 45i odst. 1 zakona toto stanovisko:

zamér nemiZe mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

Toto stanovisko nenahrazuje jina spravni opatfeni a rozhodnuti, kterd se k hodnocené aktivité
vydavaji podle zvldstnich predpisi.

“i}'a-isk? urag
_'l'aje Vvsoai
”“1.‘?°"iimzny o¢

v rostied
. Zitkova 57887 3§Jihiav: I

Ing.GQ Jones .
povéreny zastupd{énim vedouciho OZP
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H.2.1  Mapa SirSiho okoli s lokalizaci zagru, 1 : 100 000

Vysvétlivky:

M prvky stivajiciho terénu

' vymezeni a zikladni struktura posuzované stavby .
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