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Uvob

Predlozené oznameni zaméru dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi (rozsah dle ptilohy 3 zdkona) — dale jen Ozndmeni EIA — je zpracovano pro zamér
,,Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum “.

Prestavba mimourovinové kiizovatky Brno, centrum je soucasti dil¢i stavby souboru staveb
v ramci rozsifeni dalnice D1 v tseku Kyvalka — Holubice na Sestipruhové usporaddani. Tento
soubor staveb byl podroben v letech 2003 — 2005 procesu posuzovani vlivii na zivotni
prostfedi (EIA), ktery byl ukongen vydanim souhlasného stanoviska MZP (&.j.: 1381/OPVI1/05
z 24.Gnora 2005). Jednou zpodminek tohoto souhlasného stanoviska bylo zahrnout do
pfipravy a podrobit posouzeni vlivii stavby na Zivotni prostfedi také prestavbu MUK Brno,
centrum. Piestavba této dalni¢éni kiizovatky byla spolu s piestavbou MUK Brno, jih
zuvedeného procesu EIA vyhata. Diivodem k tomu bylo u obou MUK nestabilizované
technické feSeni v uzemi. K tomu doglo aZ nyni a proto je piestavba MUK Brno, centrum
podrobena procesu EIA, aby mohla naplno pokraovat projektova piiprava rozsifeni dalnice
D1 vuseku Kyvalka — Holubice na Sestipruhové uspotfadani vcetné piestavby uvedenych
dalni¢nich ktizovatek.

Dopravni teSeni kiizovatky vychdzi ze studie ,,Rozsifeni délnice D1 v useku Kyvalka —
Holubice*™ (Dopravoprojekt Brno a.s., 1999), ktera byla aktualizovana v roce 2000. Nové byla
MUK Brno, centrum vyfe$ena v ramci technického podkladu pro dokumentaci o hodnoceni
vlivi stavby na Zivotni prostiedi (EIA) ,,Dalnice D1, stavba 01191 MUK Brno, centrum*
(Dopravoprojekt Brno a.s., 2006). Tento novy navrh MUK Brno, centrum bude zahrnut do
stavby 01191 Stary Liskovec — Brno, jih.

Prestavba MUK Brno, centrum je posuzovana v jediné aktivni variant¢ (varianta Aktivni). Pti
celém posuzovani vlivi prestavby MUK Brno, centrum na Zivotni prostfedi je zéasadni
skute¢nosti, ze se nejedna o novostavbu.

Oznameni EIA bylo zpracovano v Ateliéru ekologie firmy HBH Projekt spol.sr.o.,
ve spolupraci s externimi specialisty z firmy ENVIROAD s.r.o. (Ing. Vladimir Kryl — hlukova
studie, Ing. Petr Tovarys — rozptylova studie).
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Oznamovatel: Reditelstvi silnic a dalnic CR
2.IC: 65993390
3. Sidlo: Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4

4. Jméno, prijmeni a telefon opravnéného zdastupce oznamovatele:

l:ieditelstvi silnic a dalnic CR, Zavod Brno
Sumavska 33
659 77 Brno

Ing. Evzen Cigo$ tel.: +420 549 133 557
Marianna Radova tel.: +420 549 133 471

B. UDAJE O ZAMERU

B.I. ZAKLADNI UDAJE

1. Nazev zaméru a jeho zaiazeni podle prilohy é.1:

Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum

Kategorie I, sloupec A, bod 9.3 — novostavby, rozsifovani a prelozky
dalnic a rychlostnich silnic.

2. Rozsah zaméru:  Rekonstrukce dalniéni mimouroviové kifizovatky Brno, centrum

3. Umisténi zaméru: kraj: Jihomoravsky
obec: Brno
katastradlni uzemi: ~ Bohunice, Dolni HerSpice, Horni HerSpice

4. Charakter zaméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry:

Posuzovanym zdmérem je pfestavba stavajiciho mimouroviiového kiizeni dalnice D1 a silnice
1/52, spojena s rozsitenim prilehlych tsektl dalnice D1 ze stavajici kategorie D26,5/120 na
Sestipruhové uspotadani s volnou Sitkou 34 m (odvozené kategorie D34/120).

Kumulace s jinymi zaméry, ve smyslu nové budouci kumulace, se neptedpoklada, protoze se
jednd o prestavbu stavajici ktizovatky. Jakékoliv kumulace vlivii, vzniklé v budoucnu
zejména v souvislosti s piestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno by nastaly i1 bez realizace zdméru.
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5. Zdivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné piehledu zvaZovanych variant a
hlavnich duvodi (i 7 hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti:

Zdivodneéni potieby zaméru a jeho umisténi

Zména spolecenského a ekonomického systému po roce 1989 dala novy impuls pro rozvoj
podnikatelskych aktivit v nasi republice. To se projevilo v silni¢ni dopravé zejména nartistem
intenzit provozu, v orientaci dopravnich proudi a jejich skladbé. Uvedené skute€nosti pak
vyvolaly potiebu piehodnotit priority v piipravé ucelené koncepce dopravni infrastruktury
tak, aby dopravni infrastruktura vyhovovala témto zménénym pozadavkiim a tim podpoftila
ekonomicky rozvoj jednotlivych regionii naseho statu.

Pateti komunikacniho systému je v brnénském regionu dalnice DI, kterd prevadi dopravu ve
sméru vychod — zapad od Prahy k Brnu s pokracovdnim ve sméru na severovychod kolem
Vyskova a déle na Ostravu (dalnice D47). Dopravu jiznim smérem na Pohotelice a dale na
hrani¢ni pfechody s Rakouskem umoziuje stavajici silnice I/52 (od Modfic rychlostni silnice
R52). Délnice D2 pak ptevadi dalkovou dopravu jihovychodnim smérem na Bieclav a dale na
Slovensko.

Intenzity dopravy na délnici rostou vyrazné vyS$im tempem nez intenzity dopravy na ostatni
silni¢ni siti a zejména v pfiméstskych oblastech se jiz blizi pfipustnym intenzitdm dopravy
podle CSN 73 6101 ,,Projektovani silnic a dalnic*. Lze pfedpokladat, Ze v useku Kyvalka —
Holubice dojde v dohledné dobé k jejich ptekroceni. Intenzity dopravy na dalnici D1 v oblasti
Brna piekracuji jiz dnes hodnoty 50 tisic vozidel za 24 hodin. V tseku Kyvalka — Holubice
vzrostly intenzity dopravy mezi roky 2000 a 2005 az 1,4-krat. Proto bylo nutno pfistoupit
k hledani moZnych opatfeni vedoucich ke zvySeni kapacity dalnice. Jeho vysledkem je feSeni
se zvySenim poctu jizdnich pruht. Zkapacitnéni stavajici dalnice D1 v tseku Kyvalka —
Holubice fesi studie rozsiteni dalnice D1 na Sestipruhové uspotradani.

Usek dalnice D1 Kyvalka — Holubice k rozsiteni (byl jiz podroben procesu EIA a MZP
vydalo souhlasné stanovisko ¢.j.:1381/OPVI/05 ze dne 24.2.2005, ve kterém bylo pozadovano
podrobit procesu EIA také piestavbu MUK Brno, centrum) se sklad4 z péti staveb:

01171 Kyvalka — Bosonohy km 181,470 — 186,240
01172 Bosonohy — Stary Liskovec km 186,240 — 191,160
01191 Stary Liskovec — Brno, jih km 191,160 — 197,500
01311 Brno, jih — Brno, vychod km 197,500 — 203,900
01312 Brno, vychod — Holubice km 203,900 - 210,500

Soucasti stavby 01191 Stary Liskovec — Brno, jih je také prestavba stavajicich dalni¢nich
kiizovatek MUK Brno, centrum a MUK Brno, jih. Délni¢ni kfizovatka Brno, centrum
umoznuje mimouroviiové propojeni dalnice DI na silnici 1/52, ktera pokracuje jiznim smérem
na Pohotelice a Viden (od Modtic po Pohotelice jako rychlostni silnice R52). Ve sméru na
sever je silnice /52 zausténa ulicemi Vidensk4d a HerSpickd do méstského okruhu (ulice
Pofici). V soucasné dobé¢ jsou ob¢ dalni¢ni kiizovatky pfetizené, nezanedbatelnou mérou se
na rustu intenzit podili i dojizd’ka do obchodnich arealt situovanych podél 1/52, resp. D2.

V jihozapadnim sektoru MUK Brno, centrum se rozprostird ndkupni areal Futurum, jehoz
stavajici napojeni na silnici I/52 neni idealni. Vzdalenost mezi pfipojenim piimé kiizovatkové
vétve Praha — Viden na silnici 1/52 a odbofenim ze silnice 1/52 k ndkupnimu centru je
nevyhovujici. Jest¢ horsi situace je v jihovychodnim kvadrantu, kde pfipojeni silni¢ni sité
MUK Brno, centrum a vzdalenost od mista odboceni kiizovatkové vétve Videti — Ostrava je
nevyhovujici.

Novy navrh MUK Brno, centrum odpovida vyhledovym intenzitim dopravy, jeho umisténi je
patrné z Grafické prilohy 1.
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Strucny prehled posuzovanych variant

Posuzovana byla jedina VARIANTA AKTI V],VI’ (rekonstrukce MUK Brno, centrum) a k ni
pro ramcové porovnani VARIANTA NULOVA (zachovani stavajiciho stavu,).

varianta Nulovd — stavajici Ctyflistkova kiizovatka s kolektorovymi komunikacemi

varianta Aktivni — kiizovatka dvojlistkového tvaru tvofena Ctyfmi piimymi vétvemi, dvémi
polopfimymi vétvemi a dvémi vratnymi vétvemi

Duvody pro prijeti pripadné odmitnuti

varianta Nulova

Pro

— nebude nové zatizeni uzemi (zdbory, hluk, demolice, zdsahy do segmentl krajiny
chranénych dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny)

Proti

— ktizovatka je ptetiZzend, nevyhovuje intenzitam dopravy

— nebezpecné priplety ve stavajici kiizovatce (pfipojeni obchodniho aredlu Futurum na
silnici 1/52 v t&sné blizkosti MUK Brno, centrum)

— nebude realizovano navrzené propojeni ulic Ofechovska a Bohunicka

varianta Aktivni

— zvySeni plynulosti dopravy v kiizovatce

— zvySeni bezpec€nosti dopravy v kiiZzovatce

— bude realizovano navrZené propojeni ulic Ofechovska a Bohunicka

— nutnost vybudovani protihlukovych opatteni bez korekci na starou hlukovou zatéz

Proti
— nové zatizeni uzemi (zdbory, hluk, demolice, zdsahy do segmentl krajiny chranénych dle
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny)

6. Strucny popis technického a technologického FeSeni zaméru:

varianta Nulova

Stavajici Ctytlistkova kiizovatka s oddélenymi kolektorovymi komunikacemi v usecich mezi
vratnymi vétvemi, ktera propojuje silnici I/52 a dalnici DI.

varianta Aktivni

Navrh nové dalni¢ni kiizovatky MUK Brno, centrum vychdzi ze stavajici &tyflistkové
dalni¢ni kiizovatky s kolektory. Nové navrzena dalni¢ni kiizovatka je dvojlistkového tvaru
s polopiimymi vétvemi pro sméry Ostrava — Videnl a Viden — Praha a vratnymi vétvemi pro
sméry Brno — Ostrava a Praha — Brno. Stavajici pfimé vétve Praha — Viden a Viden — Ostrava
a vratné vétve Brno — Ostrava a Praha — Brno bude nutno pielozit. Nové navrzené polopiimé
ktizovatkové vétve Ostrava — Viden a Vident — Praha nahradi stavajici vratné vétve ve sméru
na Viden. Pfimé kiizovatkové vétve Ostrava — Brno a Brno — Praha budou pielozeny.
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Kiizovatka je navrZzena ve tfech vyskovych urovnich. Dalnice D1 bude tvofit spodni troven,
ve stfedni Urovni zlstane silnice 1/52, v horni Grovni budou pfevedeny spole¢nym usekem
polopiimé kiizovatkové vétve Viden — Praha a Ostrava — Viden.

Obe¢ kiizujici komunikace, dalnice D1 1 silnice I/52 zlstavaji ve stavajicich polohach.

Zatimco prilehlé useky dalnice D1 budou v ramci stavby 01191 rozsifeny na Sestipruhové
Sirkové usporadani (kategorie D34/120), v oblasti vlastni mimouroviiové déalni¢ni kiizovatky
Brno, centrum je uvazovano se zachovanim stavajici Ctyfpruhové dalnice D1 (kategorie
D26,5/120). V navrhu kiizovatky je také zachovano stavajici Sitkové usporadani smérové
rozdélené silnice 1/52 s dvoukolejnym tramvajovym pasem umisténym ve stiednim délicim
pasu.

Sou¢asti piestavby MUK Brno, centrum bude i prodlouZeni silnice III/15275 (ulice
Oftechovska) ptes dalnici D1 na silnici 1I/374 (ulice Bohunicka). Vyhledova silnice piekracuje
dalnici D1, kiizovatkové vétve MUK Brno, centrum, Zelezni¢ni trat’ Sticlice — Brno a vodni
tok Leskava.

Nahradou za pteruseni silnice I1I/15268 pied aredlem spolecnosti ABB je navrzena jeji
ptrelozka, kterd aredl ABB obchdzi. Prelozka je napojena na stavajici okruzni kiizovatku.

V ramci piestavby MUK Brno, centrum bude odsunut sjezd a najezd do obchodniho centra
Futurum jiznim smérem.

7. Predpokladany termin zahdjeni realizace zaméru a jeho dokonceni:
— zahgjeni: 2010
— dokonceni: 2014

8. Vycet dotéenych uzemné samospravnych celkii:
— Jihomoravsky kraj
— Statutarni mésto Brno
— Méstska cast Brno-jih

9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich uiadu, které budou tato
rozhodnuti vydavat:

— uzemni rozhodnuti
— Ufrad méstské ¢asti Brno-jih — Stavebni trad
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B.I1. UDAJE O VSTUPECH

B.I1.1. PUDA

Prestavba mimouroviové kiizovatky i s navazujicimi stavebnimi objekty si vyzada novy
trvaly a doCasny zabor zeméd¢lského ptidniho fondu (ZPF). Pozemky uréené k plnéni funkei
lesa (PUPFL) nebudou zdmérem dotCeny.

Celkovy ptfedpokladany trvaly zabor bude cca 6,4 ha, z toho novy zabor zemédélské pudy
bude €init cca 0,9 ha. Orienta¢ni vymeéra docasného zaboru je cca 2,5 ha.

Trvale zabrané pozemky ZPF nélezi do 1. a II. tfidy ochrany. Tfidy ochrany zemé&d¢€lské pidy
vymezuje metodicky pokyn Odboru ochrany lesa a pidy MZP &j. OOLP/1067/96 z 1. 10.
1996, platny dnem 1. ledna 1997. Dle tohoto rozdéleni jsou pro zemédélskou vyrobu
nejcennéjsi pady v tfidach ochrany 1. a II.

B.I1.2. ODBER A SPOTREBA VODY

Navrhovana dopravni stavba neznamend v obdobi vystavby ani provozu vyznamnéjsi zatizeni

zivotniho prostfedi odbérem vody. V obdobi vystavby se bude jednat prakticky vyhradné

o vodu pro socialni ¢ast zafizeni stavenisté a o vodu pro stavebni technologie.

— pitna voda pro socialni ¢ast zafizeni staveni§t¢ bude odebirdna z vetejnych vodovodi
v mnozstvi, které je z kapacitniho hlediska nevyznamné.

— technologicka voda, naptiklad pro vyrobu betonovych smési nebo pro vystavbu zemnich
konstrukei rovnéZ nebude pro dotcenou oblast kapacitné vyznamna.

B.I1.3. OSTATNI SUROVINOVE A ENERGETICKE ZDROJE

ELEKTRICKA ENERGIE
Obdobi vystavby
K odbéru elektrické energie na stavenisti budou ziizovany pitipojky vzdusného vedeni NN
zavésnymi kabely, vychazejici ze stavajici distribucni sit€ VVN, doplnéné transformatory
v mistech odbéru elektrické energie. Pfedpokladany piikon pro zafizeni staveni§t¢ mostnich
objektl je do 50 kW, v piipadé hlavniho stavebniho dvora se uvazuje s ptikonem do 200 kW.

Skutec¢na spotieba elektrické energie bude stanovena po vybéru dodavatele stavby na zaklad¢
pouzitych mechanizmi a technologii.

Obdobi provozu

Trvale bude nutno zajistit ptivod energie pro vetejné osvétleni a pro systém SOS. V ramci
nasledujiciho stupné projektové dokumentace stavby bude uptfesnéno potfebné mnozstvi
energie. Stavajici kiizovatka je jiz osvétlena a 1 kdyz se pocet svitidel pravdépodobné zvysi,
lze ptedpokladat, ze vzhledem k technickému vyvoji, bude celkovd spotieba elektrické
energie na stavajici arovni.
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PLYN
Obdobi vystavby

Zemni plyn bude vyuzivan pro vytapéni objektd hlavnich stavebnich dvorti, kam bude
ptivadén stiedotlakym potrubim od nejblizsi stdvajici regulacni stanice. Denni ptredpoklddand
spotieba &ini 100 m”.

Obdobi provozu

Zemni plyn nebude pfi provozu vyuzivan.

DALSI DRUHY SUROVIN

Lze ptedpokladat, ze pii stavbé vzniknou naroky na suroviny, odpovidajici charakteru stavby.
V ptipad€ pozemni komunikace se jedné o nasledujici suroviny:

Obdobi vystavby

— nasypovy material zemniho télesa — bude feSeno v dalSim stupni projektové
dokumentace

— Stérkopisky, predevsim pro konstrukéni vrstvy vozovek — bude feSeno dovozem
z lomt HruSovany a Bratcice.

— drcené kamenivo pro betonové konstrukce a asfaltové smési — lomy Dolni Kounice
(diorit) a Zelesice (amfibolit) a ptipadné Lule¢ (droba)

— material pro kryty vozovek — ropné asfalty a modifika¢ni ptisady, portlandsky a
specialni silni¢ni cement.

— ocel — pfedevsim pro betonaiskou vyztuz a bezpecnostni zafizeni (zabradli a svodidla)

— pohonné hmoty, oleje a maziva pro stavebni mechanizmy a dopravni techniku

Obdobi provozu

Ve fazi provozu je nutno uvazovat se spotifebou pohonnych hmot, oleji a maziv pro
mechanizmy udrzby rychlostni silnice v pfedpokladaném mnozstvi cca 3 tuny pro jeden stroj
za rok.
Dale je nutno zahrnout do spotieby surovin posypovy material zimni adrzby, tj. chlorid sodny
v mnozstvi cca 1 kg na metr ¢tvereéni vozovky a drcené kamenivo v mnozstvi cca 10x
vetsim.
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B.II1. UDAJE O VYSTUPECH

B.II1.1. OvzDUSi

TYPY ZDROJU EMISI

Podle rozmisténi zdroje znecisténi v prostoru lze rozdélit zdroje emisi nasledovné:
— bodovy zdroj znecisténi
— liniovy zdroj znecisténi
— plos$ny zdroj znecisténi

Obdobi vystavby

Bodovy ani liniovy zdroj nebude pfi vystavbé vyznamny.

Po dobu realizace mtize navrhovanéd stavba ptsobit jako svérazny ploSny zdroj znecisténi
pfizemni vrstvy atmosféry (prach, vyfukové plyny tézkych stavebnich mechanismi) v okoli
stavebnich dvort, resp. v mistech vétsi koncentrace stavebnich praci (napt. kolem mostnich
objekt).

Obdobi provozu

Mimouroviiova kiizovatka nebude piedstavovat bodovy zdroj znecisténi ovzdusi.

Po piestavbé bude MUK Brno, centrum piedstavovat vyznamny (nikoliv novy) specificky
liniovy zdroj zneciSténi atmosféry piedevSim plynnymi exhalacemi. K nim se nutné ptipoji
aerosoly rtizného slozeni, jejichz zdrojem budou chemické latky pouzivané k udrzovani zimni
sjizdnosti komunikace a v malém mnozstvi i latky souvisejici bezprostfedné s automobilovym
provozem (otér pneumatik aj.).

S ohledem na technicky rozvoj v automobilnim primyslu a s provedenymi a ocekédvanymi
legislativnimi pravami podminek provozu vozidel 1ze v redlné budoucnosti piedpokladat
snizeni exhalaci z dopravy na jednotku pfepravovaného vykonu.

ROZLOZENI EMISI V CASE

Pro hodnoceni znecistovani ovzdus$i na libovolném useku déalniéni komunikace je velmi
dilezité rozliSovat obdobi vystavby tseku od obdobi vlastniho silni¢éniho provozu na ném,
kdy se tyto vlivy kvalitativné i kvantitativné diametraln¢ 1isi.

Obdobi vystavby

Po dobu vystavby mimouroviiové kiizovatky je blizké okoli stavby znecistovano emisemi
vyfukovych plynl ze stavebnich stroji a t€zkych nakladnich automobilli. Za rozhodujici zdroj
emisi do ovzdusi v dobé provadéni stavby lze vSak bezesporu povazovat zemni prace, které
budou tvofit podstatnou ¢ast objemu vSech stavebnich praci pfi pfestavbé kiizovatky.

Snaha o kvantifikaci mnozstvi téchto emisi, pfip. jejich distribuce do okolniho prostoru, by
vedla na dané trovni posouzeni k holym spekulacim. Alespon pfiblizné feseni této ulohy
pfedpokladd znalost detailniho casového planu organizace vystavby a stavebné
technologického projektu (nasazeni pocétu a typu stavebnich stroji, jejich soucinnost v Case,
vytyCeni piepravnich tras pro pfesun zemin a stavebnich hmot, atd.). Navic, na mnozstvi
emisi ze zemnich praci (prasnost) maji rozhodujici vliv okamzité klimatické podminky.

Projekt organizace vystavby je obvykle zpracovavan na odpovidajici urovni podrobnosti az

vramci dokumentace ke stavebnimu povoleni. Stavebné technologicky projekt je pak
internim dokumentem provadéjici stavebni firmy. Na dané urovni znalosti vstupnich tdaju je
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proto nutno se spokojit s odhadem vyznamnosti celkového negativniho vlivu produkovanych

emisi na znecCiSténi ovzdusi v dobé prestavby dalni¢ni kfizovatky. Pfi posouzeni této

vyznamnosti 1ze pak uplatnit nasledujici pracovni teze:

— vzajemny pomér doby vystavby k ndslednému obdobi bézného provozu je velmi maly,
taktéz vzajemny pomér mérného mnozstvi emisi Skodlivin obsazenych ve vyfukovych
plynech je velmi maly az zanedbatelny. Z toho plyne, Ze rozhodujici pro posouzeni vlivu
stavby na zneciStovani ovzdusi emisemi z vyfukt bude vzdy obdobi bézného provozu

— emise prachu, o kterych Ize predpokladat, ze budou naopak v dob¢ vystavby
mnohonasobné vyssi, nez v nasledném obdobi bézného silni¢niho provozu, je mozno
ucinn€é snizovat technologickymi a organizacnimi opatfenimi, tj. kropenim
pfepravovanych zemin, ptip. tlakovym omyvanim zpevnénych povrchi vozovek atd.

Z uvedenych tezi pak vyplyvaji dva obecné pozadavky na realizatora stavby (pfislusnou

provadéci firmu):

— maximalni zkraceni vlastni doby ptestavby dalni¢ni kiizovatky,

— prisné dodrzovani technologické kdzn€ a podminek realizace, stanovenych dokumentaci o
hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostfedi a nasledné v podminkach piisluSnych
stavebnich povoleni.

Obdobi provozu

Zdrojem emisi (vystuptl) do volného ovzdusi v okoli dalni¢ni kiizovatky je ptedevsim provoz
motorovych vozidel, vlastni povrch komunikace je pak, jako kazda zpevnéna plocha, pouze
druhotnym zdrojem prasnosti.

DRUH A MNOZSTVI EMISI DO OVZDUSI

Hlavnimi reprezentanty Skodlivin emitovanych pifi provozu silni¢nich motorovych vozidel
jsou oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NOy), oxid dusicity (NO,), suspendované castice
(PM o), benzen (CsHp) a benzo(a)pyren (CyoHi2).

K vypoctu mnozstvi emisi produkovanych automobilovym provozem byly pouzity jednotkové
emisni faktory osobnich automobilll (eps) resp. tézkych nédkladnich automobilll (exa)
obsazené v databazi produktu MEFA v.02 (zdroj MZP CR). Piehled tdchto jednotkovych
emisnich faktorii je uveden v nasledujici tabulce, minimalni hodnoty pfislusi 0% podélnému
sklonu vozovky, maximalni hodnoty pak 6% podélnému sklonu.

Tabulka B.1: Jednotkové emise hlavnich Skodlivin pouZité pro stanoveni celkovych emisi a
imisnich koncentraci [} g-km‘l voz! ] (voa = 120 km/hod, vns = 100 km/hod, EURO3)

CO NOX NOz PM]_O CeHe CZOH].Z

rok eoa | 0,2970 —1,6037 | 0,2445—0,9810 | 0,0049 —0,0196 | 0,0011 — 0,0028 | 0,0038 — 0,0166 | (1,3—-9,1)-10*

2010 | o\a |2,9813-5,1829 | 4,8125 — 14,220 | 0,2421 — 0,6087 | 0,2627 — 0,4549 | 0,0101 — 0,0221 | (5,0 — 48,0)-10"

K prognoze roku 2035 byly pouzity hodnoty mérnych emisi prognozovanych pro rok 2010, coz je na strané vyssi
bezpecnosti. V tabulce uvedené hodnoty jsou pro vstup do vypoctu dle metodiky SYMOS'97 interpoloviny dle
redlného podélného sklonu posuzované komunikace.

Dal§im nepostradatelnym vstupem, potfebnym pro vypocet celkovych exhalaci, je prognoza
intenzit dopravy na kiizovatkovych vétvich MUK Brno, centrum, navazujicich tsecich
dalnice D1 (Praha — MUK Brno, centrum — Vyskov) a navazujicich tsecich silnice 1/52 (Brno
— MUK Brno, centrum — Pohofelice). Prognéza intenzit dopravy na posuzovanych silni¢nich
usecich vztazena k roku 2035 byla pievzata z podkladu vypracovaného firmou ADIAS s.r.o.,
Brno.
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Slozeni vozového parku odhadnuté k roku progndézy 2035 v ¢lenéni podle percentualniho
zastoupeni vozidel spliiyjicich pfisluSnou normu je nasledujici:

EURO 4 50%
EURO 3 25%
EURO 2 15%
EURO 1 10%

Celkové exhalace hlavnich skodlivin Ecgrk [t/rok] emitované pojezdem motorovych vozidel
na uvazovanych tsecich silni¢nich komunikaci jsou stanoveny podle vztahu:

E,, =3,6525-10"%(1,, e, +1,, ey, dult/rok]

kde: Tonalya jsou intenzity dopravy osobnich, resp. nakladnich automobilt [voz/24h]
€0A @ eNA jsou jednotkové emisni faktory osobnich resp. nakladnich automobilti [g/km]
du délka dil¢iho useku komunikace [km]

Vstupni jednotkové emise epa resp. ena jsou nadhodnoceny, protoze MEFAO02 prognozuje
mérné emise pouze k horizontu roku 2010, tzn., Ze vypocet ocekavanych imisnich koncentraci
za timto horizontem jiz nepocitd s dalsi progresi smérem ke snizovani exhalaci z motorovych
vozidel, takto modelové stanovené imisni koncentrace jsou bezpecné na strané piedbézné
opatrnosti:

Prostorovy pribéh zdroje emisi (trasy varianty Aktivni i varianty Nulové) je ve vypoctu
imisnich koncentraci Skodlivin zohlednén, vyskovy pribéh je interpolovan dle podélného
sklonu vozovky. Souhrnny ptehled vSech vyse uvedenych veli¢in (Ipa, Ina, du a Ecgrk) je
obsazen v Tabulce B.2.

Z Tabulky B.2 plyne, ze zamyslenou piestavbou MUK Brno, centrum (varianta Aktivai) dojde
z divodu prodlouzeni nékterych kiizovatkovych vétvi k nartstu celkovych emisi.

Tabulka B.2: Prehled vychozich intenzit dopravy a celkovych exhalaci skodlivin v roce 2035

intenzita dopravy délka | = § Ecex [t/rok]
silniéni dsek [voz./24hod] useku | 8 S (celkové exhalace $kodlivin)
OA | NA | suma | [m] %] co NO, | NO, | PMy | CsHs | CayHi:
varianta NULOVA
Brno — Praha 3400 800 4200 380 0.66 0.528 0.359 0.012 0.008 0.004 55.107
Praha — Brno 2700 800 3500 285 2.61 0.401 0.287 0.010 0.007 0.002 4.7.107
Brno — Ostrava 4500 2500 7000 260 2.53 0.906 0.688 0.026 0.018 0.004 1.1-10°
Ostrava — Brno 4500 1000 5500 260 213 0.488 0.335 0.011 0.007 0.003 55107
Praha — Pohoftelice 2800 1700 4500 490 0.28 0.991 0.709 0.027 0.020 0.005 9.7-107
Pohorelice — Praha 2800 1700 4500 200 3.85 0.504 0.393 0.015 0.010 0.002 58107
Ostrava — Pohotelice 4500 2500 7000 279 2.59 0.973 0.739 0.028 0.020 0.005 1.1.10°
Pohofrelice — Ostrava 4500 2500 7000 240 1.1 0.744 0.536 0.020 0.015 0.004 7.7107
CELKEM 5.535 4.046 0.149 0.105 0.029 6.1.10°
varianta AKTIVNI
Brno — Praha 3400 800 4200 550 1.70 0.802 0.553 0.019 0.012 0.005 9.0-107
Praha — Brno 2700 800 3500 310 219 0.406 0.285 0.010 0.007 0.002 45107
Brno — Ostrava 4500 1000 5500 313 2.06 0.587 0.403 0.013 0.009 0.004 6.6-107
Ostrava — Brno 4100 1000 5100 626 1.29 1.068 0.728 0.024 0.017 0.007 1.1.10°
Praha — Pohofelice 2800 1700 4500 668 1.62 1.439 1.070 0.041 0.029 0.007 1.6-10°
Pohorelice — Praha 2800 1700 4500 1092 2.45 2.352 1.749 0.066 0.047 0.011 2.6-10°
Ostrava — Pohotelice 4500 2500 7000 1138 214 3.698 2.733 0.103 0.073 0.018 4.1.10°
Pohorelice — Ostrava 4500 2500 7000 619 1.29 1.920 1.383 0.052 0.038 0.009 2.0-10°
CELKEM 12.271 8.902 0.328 0.232 0.063 1.3-10°
ostatni komunikace
Orechovska — Bohunicka 7200 1400 8600 677 1.60 1.908 1.293 0.042 0.028 0.014 2.2.10°
prelozka silnice 111/15268 1500 500 2000 1155 0.49 0.843 0.582 0.020 0.014 0.005 8.2.107
CELKEM 2.751 1.876 0.062 0.042 0.019 3.0.10°
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B.I11.2. ODPADNi VODY

Typ a technologicky proces vzniku odpadni vody:

Béhem vystavby a provozu silnice budou vznikat nasledujici typy odpadnich vod:
1. destové odpadni vody
2. splaskové odpadni vody
3. technologické a provozni odpadni vody
4. extravilanové odpadni vody (vznikajici vlivem piivalovych desttl)

Obdobi vystavby

V tomto obdobi budou odpadni vody vznikat pfedevSim ze socidlni Casti zafizeni staveniSte.
Bude se jednat o splaskovou odpadni vodu. Rezim jejitho vzniku a zneSkodnéni bude
standardni. Mnozstvi vznikajicich splaskovych odpadnich vod bude zaviset na projektu
organizace vystavby a na postupu realizace. V zadném ptipad¢ vSak pii dodrzeni béznych
norem a postupti neptijde o mnozstvi vyznamné z hlediska vlivii na zivotni prostredi.

Obdobi provozu

Za provozu odtékaji ze silnice hlavné srazkové vody. Podle novely zédkona €. 254/2001 Sb.,
o vodach, voda spadla na zemsky povrch se stava bud’ vodou povrchovou, nebo vodou
podzemni, nebo vodou zvlastni, nebo vodou odpadni. Srazkova voda se stava vodou odpadni
pouze v piipad¢, Ze se smisi s jinou odpadni vodou, tj., Ze je svedena do jednotné kanalizace.
Jestlize je srazkova voda smiSena a odvadéna oddé€lenou, destovou kanalizaci nebo silni¢nimi
prikopy, je z hlediska dikce vodniho zakona vodou povrchovou. Uvedeny vyklad vSak nemusi
byt pfislusnym vodopravnim ufadem uznan. Z vySe uvedenych divodi a z divoda
predpokladaného znecisténi ukapy ropnych latek, zbytky posypovych materidli ze zimni
udrzby, odéry z pneumatik a tulety ze sypkych nakladd, je veskera srazkovéa voda odvadeéna
z vozovky silnice (v souladu s principem piedbézné opatrnosti) povazovana za vodu
odpadni.

Pro vypocet celkového mnozstvi odvadénych srazkovych vod z posuzovaného zaméru bylo
pouzito vztahu:

Vs=§.L . hs.Kks Vs ... objem srazkovych vod z tseku silnice (m*/rok)
§ ... Sitka zpevnéné plochy vozovky
L ... délka posuzovaného useku vozovky

hs ... prumérny Ghrn ro¢nich srazek (m/rok)
ks ... odtokovy koeficient — 0,9

Celoroc¢ni thrn srazek v feSeném uzemi je udavan okolo 550 mm.

Tabulka B.3: Mnozstvi vod odvadenych z vozovky

objem srazkovych vod (m’/rok) | z toho za zimni obdobi X.-I11. (cca 38%)
varianta Nulova 54 356 20 656

varianta Aktivni 62 304 23 675
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B.I11.3. ODPADY

DRUH A MNOZSTVi ODPADU

Pii planované stavbé rychlostni silnice budou vznikat odpady, které lze rozd¢lit do dvou
skupin:

1. Odpady kategorie O — ,,ostatni®.

2. Odpady kategorie N — ,,nebezpecné*

Ve stavajicim stupni projektové dokumentace posuzovaného zaméru neni mozné definovat
ani pfiblizné mnozstvi odpadl. Jakékoliv odhady bez detailniho zaméfeni uzemi by byly
zavadéjici. Podrobny Projekt nakladani s odpady z vystavby, véetné mnozstvi odpadi bude
soucasti dokumentaci navazujicich stupiiii projektové piipravy (DUR a DSP).

PRODUKCE ODPADU
Obdobi vystavby

V ramci stavebnich Cinnosti budou vznikat v relativné malych mnoZzstvich odpady vazané na
provoz jednotlivych zafizeni stavenist, pfipadné hlavniho stavebniho dvora, z nichz vétSinu
bude nutno zafadit do kategorie nebezpecné odpady (N). Soucasné¢ budou béhem stavby
vznikat v relativné velkych mnozstvich odpady vézané na vlastni demoli¢ni a stavebni
¢innost, které bude mozno zatadit do kategorie ostatni odpady (O).

Cinnosti, pfi kterych budou vznikat odpady v prostoru stavebniho dvora maji charakter
ptipravnych praci, servisnich ¢innosti a administrativni cinnosti a lze je shrnout do
nasledujicich bodu:

— priprava riznych komponenti pro stavbu

— natéry konstrukci

— bé&zna GdrZba stavebnich mechanizml

— provoz zafizeni stavby a hygienickych zatizeni pro pracovniky stavby

— skladovani material pro stavbu
Nakladani s odpady, jejich mnozstvi a zplsob vyuziti nebo zneSkodnéni se budou fidit
pfisluSnymi ustanovenimi zakona ¢.185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni a
ustanovenimi vyhlasek MZP CR ¢&.383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady,
¢.376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadi a ¢.294/2005 Sb., o
podminkach ukladani odpadii na skladkach a jejich vyuzivani na povrchu terénu.
Za odpadové hospodarstvi v pribehu vystavby bude odpovédny dodavatel stavby, ktery bude
plnit veSkeré povinnosti jako piivodce odpadii.

Obdobi provozu

Hlavnim procesem produkujicim odpady za provozu posuzovaného zaméru bude uklid a

udrzba v ptislusném tGseku. Podrobnéji lze tyto Cinnosti charakterizovat:
—  uklid vozovky
— oSetfovani silni¢ni vegetace
—  koseni travnika
— Udrzba sjizdnosti dalnice v zimé
—  CiSténi stok a destovych vpusti
—  Cisténi podzemnich odlucovaci ropnych latek
—  drobné tipravy vozovek a svahi dalnice
— odstranovani znecisténi z komunikace, havarovanych vozidel a dalSich odpadii vzniklych za provozu
dalnice
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Zpusoby vyuziti a zneSkodiiovani odpadt budou odpovidat béznym podminkdm v regionu a
musi respektovat platnou legislativu. Provoz hodnocené stavby bude vyuzivat stavajicich
zafizeni a nevyzaduje vystavbu novych kapacit na vyuziti nebo znesSkodnéni odpad.

V ramci nasledujicich stupiit projektové ptipravy bude nutné upfesnit produkci odpada
z hlediska druhového, z hlediska mnozstvi i zptisobti nakladani s nimi.

Z hlediska odpadového hospodaistvi bude nutné predevsSim zabezpecit vhodné zplsoby
zneSkodnéni odpadid kategorie N, =zneciSténé organickymi (oleje, pohonné hmoty)
1 anorganickymi (napf. nékteré barvy) skodlivinami.

B.I11.4. HLUK, VIBRACE

HLUK
Obdobi vystavby
V obdobi vystavby bude okoli stavby zatizeno hlukovymi emisemi stavebnich strojii a vozidel
obsluhujicich stavbu. Zdrojem hluku v obdobi vystavby budou zejména prace spocivajici

v odstranéni stavajiciho krytu vozovek (frézovani, bourdni betonovych konstrukci apod.) a
zemni prace (dosypavani nasypti a rozSifovani zarezli apod.).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze pievazna cast dopravni obsluhy stavby bude provadéna po
stavajicich komunikacich. Nova kiizovatka je navrzena tak, aby po dobu vystavby bylo
mozno v maximalni mozné mife vyuzivat k vefejnému provozu stavajici kiizovatku.
Pro vlastni stavbu bude zpracovan projekt organizace vystavby. Z téchto ditvodi bude mozno
specifikovat vlivy hluku v obdobi vystavby a navrhnout piipadna opatteni k jeho eliminaci az
v dal$ich stupnich projektové piipravy stavby.

Obdobi provozu

Stavba lezi v uzemi, které je jiz dnes zatézovano emisemi hluku z provozu na dalnici DI,
silnici I/52 a souvisejicich komunikacich. Na navyseni hlukového zatizeni v feSeném tGzemi se
bude ve vyhledu podilet pfevazné pifirozeny narist dopravy, v mensi mife se pak projevi vliv
vys$i rychlosti dopravniho proudu v diisledku zkapacitnéni kiizovatky (v soucasnosti dochazi
zejména ve Spickach ke kongescim a zpomalovani dopravniho proudu).

Na druhé¢ stran€ lze oc¢ekavat, ze pouzitim krytu vozovky s povrchem se snizenou hlucnosti,
dojde ke snizeni slozky hluku emitované odvalovanim pneumatik po povrchu vozovky. Tyto
povrchy budou pouzity pfi rekonstrukci stavajicich ¢asti vozovek, jejich rozsifeni a na nové
vozovky.

Vlastni realizace stavby umozni vystavbu vhodnych protihlukovych opatfeni na ochranu
obytné zastavby, ktera v soucasnosti podél trasy dalnice D1 bud’ chybi, nebo nejsou
dostate¢né G¢inna.

VIBRACE

Potencionalnimi zdroji vibraci, které mohou narusSovat faktory pohody a ovliviiovat statiku,
jsou zejména stavebni prace a provoz tézkych nékladnich vozidel. Vyraznéjsi projev vibraci
lze obecné ocCekavat do vzdalenosti fadové jednotek, vyjimecné desitek metrd od osy
komunikace.

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby mohou vibrace vznikat zejména Cinnosti tézkych stavebnich stroja, resp.
pouzitim specialnich technologii (razeni pilot), piip. prijezdy tézkych nékladnich
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automobilll (dopravni obsluhy staveni$té) obytnou zastavbou. Vzhledem k tomu, Ze stavebni
prace budou probihat v dostate¢né vzdalenosti od obytné zéstavby, vznik vibraci, které¢ by
mély vliv na statiku objektl, se nepfedpokladd. Prijezd tézkych vozidel obytnou zastavbou
bude v max. mife omezen v projektu organizace vystavby volbou piepravnich tras mimo
zastavénd izemi obci.

Obdobi provozu

Vznik vibraci z provozu navrhované mimouroviiové kiizovatky, ktery by mél vliv na obytnou
zastavbu se neptedpoklada.

B.II1.5. ZARENI RADIOAKTIVNiI, ELEKTROMAGNETICKE

V souvislosti s planovanou piestavbou a provozem na dalni¢ni kfizovatce, nelze ocCekavat
negativni projevy radioaktivnich a elektromagnetickych jevi.

B.II1.6. RIZIKA HAVARIi

Z pohledu moznych havarii existuje pfedevsim riziko pii tnik ropnych latek a oleji, které by
mohlo mit negativni vliv pfedev§im na:

— hydrologii a hydrogeologii tzemi

— cenné biotopy v tzemi
Nejvétsim ekologickym nebezpecim pro zdjmové tzemi jsou uniky ropnych latek a oleji a
jejich vsakovani do podzemnich i povrchovych vod. To jednak pfi bézném automobilovém
provozu, avSak zejména pii havariich dopravnich prostiedkti pfepravujicich nebezpecné latky,
kdy je pravdépodobny unik téchto latek do podzemnich vod.
Z geologického hlediska je citlivé tzemi v nivé Leskavy. Toto tzemi je tvofeno fluvidlnimi
sedimenty, tj. zeminami s vybornymi infiltracnimi vlastnostmi pro vodu. Jakékoliv uniky
ropnych latek mohou byt tedy znacné rizikové.

Cenné biotopy se v feSeném uzemi nenachdzeji. Pfi havarii by mohlo dojit k ovlivnéni
takovychto biotopll nize podél toku Leskavy a nasledné i feky Svratky.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI

C.I. VYCET NEJZAVAZNEJSICH ENVIRONMENTALNICH
CHARAKTERISTIK DOTCENEHO UZEMIi

C.1.1. UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

V zdkoné & 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, je izemni systém ekologické stability krajiny (USES)
definovan jako vzdjemné propojeny soubor prirozenych i pozménénych, avsak prirodé blizkych ekosystémii, které
udrzuji prirodni rovnovahu. USES ma za cil zajistovat uchovani a reprodukci prirodniho bohatstvi, priznivé
puisobeni na okolni méné stabilni ¢asti krajiny a vytvoreni zakladit pro mnohostranné vyuzivani krajiny.

Zékladnimi pojmy pouzivanymi v souvislosti s USES jsou biocentrum a biokoridor, které jsou je definovdiny
vyhlaskou ¢. 395/1992 Sb. (provadeéci vyhlaska k zdakonu ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny).

Biocentrum je biotop nebo soubor biotopu v krajiné, které svym stavem a velikosti umoziuje trvalou
existenci prirozeného ¢i pozméneného, avsak prirodé blizkého ekosystému.

Biokoridor je vizemi, které neumoziiuje rozhodujici casti organismii trvalou dlouhodobou existenci, avsak
umoznuje jejich migraci mezi biocentry, a tim vytvari z oddelenych biocenter sit.

Podle vyznamu jednotlivych segmentii sklddajicich tento systém délime USES na nadregiondlni (NRBK, NRBC),
regiondlni (RBK, RBC) a lokdlni (LBK, LBC).

NADREGIONALNi USES
Prvky nadregionalniho USES nejsou v posuzovaném tizemi vymezeny.

REGIONALNi USES
Prvky regionalniho USES nejsou v posuzovaném uzemi vymezeny. Nejbliz§i regionalni
biokoridor je veden podél teky Svratky (RBK 1485 Pod Myslivhou — Soutok) a Svitavy
(RBK 1494 Soutok — Cernovicky hajek).

LOKALNi USES
Zajmovym uzemim prochazi biokoridor vedeny podél vodniho toku Leskavy na némz jsou
vymezena lokalni biocentra.

LBK 152 a 154 Leskava (¢islovani dle UPD mésta Brna)

— navrzeny lokélni biokoridor vedeny podél vodniho toku Leskavy

— usek 152 spojuje LBC 151 a LBC 153 U trati, silnice 1/52 jej pfechdzi mostnim objektem,
dale zde dochazi ke kiizeni s ptimou kiizovatkovou vétvi Brno — Praha

— usek 154 spojuje LBC 153 Utrati a LBC154, v tomto tuseku dochazi
k nékolikandsobnému kiizeni s prvky dopravni infrastruktury. Cast vodniho toku, v délce
cca 80 m je v mistd kiizeni s dalnici D1 a stavajici MUK Brno, centrum zatrubnéna. Dale
je vodni tak kiiZen Zelezni¢ni trati Brno — Bieclav.

LBC 153 U trati (¢islovani dle UPD mésta Brna)

— navrzené lokélni biocentrum vlozené do LBK Leskavy

— plocha pro biocentrum se nachazi v severovychodnim kvadrantu MUK Brno, centrum
— biocentrum v nivni poloze, pievladaji porosty akatu
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C.1.2. ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Velmi vyznamné, nebo jedinecné casti zivé i nezivé prirody, jez jsou definovany v casti tieti zdkona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny.

Z praktickych divodii byvaji tato ZCHU délena na velkoploind (ndrodni parky a chranéné krajinné oblasti) a
maloplosna ZCHU (narodni prirodni rezervace, prirodni rezervace, narodni prirodni pamdatky a prirodni
pamatky).

V zajmovém prostoru ani jeho $ir§im okoli nejsou vymezena zadna zvlasté chranéna uzemi.

C.1.3. NATURA 2000

Natura 2000 je definovana v casti ctvrté zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny. Je tvorena
soustavou lokalit chranicich nejvice ohrozZené druhy rostlin, zivocichit a prirodni stanoviste (napr. raseliniste,
skalni stepi, horské smrcéiny apod.) na uizemi EU. Soustavu Natura 2000 tvori ,, Evropsky vyznamné lokality
(EVL)“ a ,, Ptali oblasti (PO) .

V posuzovaném Uzemi se nenachédzeji zadné lokality zatazené do soustavy Natura 2000.

C.1.4. PRIRODNI PARKY

Prirodni park je definovan v § 12, zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny Jedna se o tizemi
vymezené k ochrané krajinného razu s vyznamnymi estetickymi a prirodnimi hodnotami, které neni jinak zvlaste
chranéno.

V posuzovaném uzemi, ani jeho $ir§im zdzemi neni vymezen zadny piirodni park.

C.1.5. VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Vyznamny krajinny prvek (VKP) jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna cast krajiny utvari
Jeji typicky vzhled nebo prispiva k udrzeni jeji stability.

Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou dle § 3, zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, lesy,
raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy, tzv. VKP ,,ze zdkona*. Ddle jsou jimi jiné casti krajiny,
které zaregistruje organ ochrany prirody dle § 6, zdkona ¢.114/1992 Sb.jako vyznamny krajinny prvek, zejména
mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostit a zkamenelin, umélé i prirozené
skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostii sidelnich utvarii véetné historickych
zahrad a parkii.

V feseném uzemi se nenachazi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek. Je zde vsak
zastoupen VKP ,.ze zakona®. Jedna se o vodni tok Leskava.

VKP vodni tok — Leskava

— vyznamny krajinny prvek reprezentovany vodnim tokem Leskavy a doprovodnymi
porosty

— vodni tok kiizi ptima kiizovatkové vétev Brno — Praha, silnice 1/52 a po té je v délce cca
80 m veden v zatrubnéném useku pod stavajici MUK Brno, centrum a dalnici DI.
Nasledné k¥izi zelezni¢ni trat’ CD Brno — Bfeclav.
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C.I.6. UzZEMi HISTORICKEHO, KULTURNiHO, NEBO ARCHEOLOGICKEHO
VYZNAMU

Z hlediska sidelni geografie nalezi celé uzemi dotené akci k tzv. starému sidelnimu tzemi, tj.
k Gzemi jehoz piihodny georeliéf, pfitomnost vodnich toki a pfiznivé klimatické podminky
byly determinujici pro vznik osidleni jiz ve star$i dobé kamenné, kdy osidleni zaujimalo
pfedevsim vysinné polohy. Od mladsi doby kamenné — neolitu se osidleni soustfed’'uje na
ptiznivé polohy do blizkosti vodnich tokt, kde nastava jeho vyrazna koncentrace a opakované
osidlovani téchto poloh ve vSech naslednych epochach pravékého az vrcholné stredovékého
vyvoje.

Studované tizemi se nachazi pifi zapadnim okraji Dyjsko-svratecké nivy a je omezeno tidolim
Leskavy. Osidleni v §ir§im Uzemi se koncentruje na ficni terasy a zasahuje 1 do okraje nivy.
Doklady intenzivniho pravékého a Casné sttedovekého osidleni jsou severné od trasy délnice
DI na k. 0. Horni HerSpice na pravobiezni terase Svratky. Proto je nutno celé $irSi zdjmové
uzemi klasifikovat jako izemi archeologického zajmu, t.j. izemi s archeologickymi nalezy ve
smyslu § 22 odst. 2 zak. ¢. 20/1987 Sb. ve znéni pozdé&jsich predpisi.

C.1.7. UZEMIi HUSTE ZALIDNENA A NADMIRU ZATEZOVANA

Posuzovany zamér se nachdzi na jiznim okraji centralni ¢asti husté zalidnéné Brnénské
aglomerace.

Celé teSené uzemi je v soucasné dobé nadmiru zatézovana vlivy z dopravy.

HBH Projekt spol. s r. o. 21 Brno, srpen 2006



C.I1I. STRUCNA CHARAKTERISTIKA STAVU SLOZEK
ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMIi

C.I1.1. OVZDUSI A KLIMA

Dotcené Uzemi ptedstavuje z hlediska klimatického specificky utvar diky charakteru
antropogenniho vyuzivani a predevsim pak diky jeho bezprostfednimu kontaktu s ,,tepelnym
ostrovem® brnénské aglomerace. Na antropogenizovanych tUzemnich celcich, a v jejich
bezprostiednim okoli, dochazi ve srovnani s jejich ,,pfirodnim* okolim ptedevsim ke zvySeni
teploty vzduchu, sniZeni relativni vlhkosti vzduchu, snizeni po¢tu dni se snézenim a se
snéhovou pokryvkou, zméné rychlosti a sméru pifizemniho proudéni, zvySeni Cetnosti
bourkovych lijakti, zvySeni =zneCiSténi pfizemni vrstvy atmosféry, vcetné moznych
kratkodobych smogovych situaci a situaci se zvySenou koncentraci ptizemniho ozonu aj.

Zajmova kiizovatka lezi na jiznim okraji Brna v teplé klimatické oblasti, specifikované

klimatickou jednotkou T 4, jejiz rozsifeni je vice mén¢ totozné s izemim Dyjsko-svrateckého
uvalu.

Tabulka C.1: Klimatické charakteristiky jednotky T4 — podle Quitt (1971)

Charakteristika T4
Pocet letnich dni (T > 25 °C) 60 -70
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 170 — 180
Pocet mrazovych dni (Tmin <-0,1 °C) 100 - 130
Pocet ledovych dni (Tyax < -0,1 °C) 30 -40
Primérna teplota vzduchu ve °C v lednu -2--3
Priimérnd teplota vzduchu ve °C v ervenci 19 -20
Primérna teplota vzduchu ve °C v dubnu 9-10
Priimérné teplota vzduchu ve °C v fijnu 9-10
Primérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 80 -90
Srédzkovy thrn ve vegetacnim obdobi (IV —1X) | 200 — 350
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi (X — III) 200 —300
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 40 - 50
Pocet zamraCenych dni (oblacnost vétsi nez 8/10) 110-120
Pocet jasnych dni (obla¢nost mensi nez 2/10) 50 -60

Zakladni charakteristiky klimatické jednotky uvadi Tabulka C.1. Jejich slovni popis je
nasledujici:
T4 — velmi dlouh¢ 1éto, velmi teplé a velmi suché, velmi kratké prechodné obdobi
s teplym jarem i podzimem, kratkou, mirn¢ teplou, suchou az velmi suchou zimou
s velmi kratkym trvdnim snéhové pokryvky.
Podle Demek — Novék (1992) je celoro¢ni uhrn globdlniho slune¢niho zéafeni (pro obdobi
1971 — 1980) v z4jmové oblasti kolem 3 900 MJ.m™, kdyZ v ro¢nim chodu dosahuji prim&mé
Uhrny globz’;lniho zafeni maxima v Gervnu (vice nez 600 MJ.m™) a minima v prosinci (cca 60
— 70 MJ.m™).
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Primérna ro¢ni teplota vzduchu v zijmovém Uzemi je kolem 6,4 °C. Primémé mési¢ni
teploty vzduchu za obdobi 1951 — 1980 byly v lednu, nejchladnéj$im mésici roku, -2,3 °C a
v Cervenci, nejteplej§im mésici roku, vystoupily k 18,5 °C.

Podle Demek — Novak (1992) je pro z4jmové uzemi z makroklimatického hlediska typicky
severozapadni az severni pievladajici smér proudéni.

Z hlediska ro¢niho chodu srazek patii zajmové izemi do oblasti kontinentalni, vyznacuje se
hlavnim srazkovym maximem v 1ét&, pfevazné v ¢ervenci a minimem v zim¢€. Priimérny ro¢ni
uhrn srazek v zdjmovém tzemi v obdobi 1901 — 1980 je 550 mm.

Mezoklimatické poméry jsou determinovany georeli¢fem (tvar, sklon a orientace ke svétovym
stranam) 1 aktivnim povrchem zajmové oblasti.

Mezi teplotné znacn¢ kontrastnimi plochami dochdzi k mikrocirkulaéni vyméné vzduchovych
hmot rozdilnych vlastnosti, kterd je doprovazena dalS$imi vyznamnymi topoklimatickymi
procesy, jako je vytvareni teplotnich inverzi, rozvoj katabatickych a anabatickych prouda
apod. Pro cClenity terén v okoli kiizovatky je typicky vyskyt teplotnich inverzi lokalniho
i nadregiondlniho charakteru, jez jsou velmi casto spojeny s mlhami. Nepfijemnym
doprovodnym jevem téchto jevil je zvySena koncentrace exhalaci ve spodni ¢asti mezni vrstvy
atmosféry.

Z hlediska vlivu georeliéfu na charakter proudéni jsou pro dotéené uzemi na okraji Dyjsko-
svrateckého uvalu typické viry malych rozméri ve spodni ¢asti mezni vrstvy atmosféry
s malymi moZnostmi rozptylu atmosférickych exhalaci do vysSich vrstev ovzdusi. Je zde také
pozorovan nepatrny vliv georeliéfu na proménlivost vektoru vétru s vyskou, na zvrstveni
mezni vrstvy atmosféry a na vertikalni pohyby v atmosféte.

C.I1.2. VobA

POVRCHOVE VODY

Z4jmova oblast hydrograficky patfi do hlavniho povodi 4-00-00 feky Dunaj a je soucasti
povodi Svratky 4-15-01 (Svratka po Svitavu) a Svitavy 4-15-03 (Svratka od Svitavy po
Jihlavu). Z4ajmova oblast je odvodiovana Leskavou, jizni ¢ast pak Moravanskym potokem.

Leskava (¢.h.p. 4-15-01-158/0)

— drobny vodni tok ve spravé Povodi Moravy a.s.

— prameni na k.u. Bosonohy, usti zprava do Svratky

— Leskava protékd tzemim se silné rozvinutym pramyslem a zemédé€lstvim, coz se
negativné projevuje na jeji Cistoté.

Moravansky potok (¢.h.p. 4-15-03-001/0)
— drobny vodni tok ve spravé ZVHS-RK Brno
— prameni na k.. Moravany u Brna, Usti zprava do nahonu feky Svratky

PODZEMNI VODY

Z hlediska hydrogeologické rajonizace CR nalezi posuzované tizemi do rajonu &. 224 —
Neogenni sedimenty Dyjsko-svrateckého tivalu. Neogenni sedimenty jsou charakteristické
velmi cCastymi litofacidlnimi zménami v horizontdlnim 1 vertikdlnim sméru, vytvateji
z hydrogeologického hlediska komplex velmi nepravidelné se stfidajicich izolatort (jily) a
prilinovych vrstvovych kolektorti (pisky, Stérky). Nachazi se zde prilinovy kolektor
fluvialnich pis€itohlinitych a Stérkovitych sedimenti (kvartér — holocén) udoli Svitavy a
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Svratky pod Starym Brnem. Transmivita (pritocnost) kolektoru je 5,37-10 — 5,62:107 m’-s™

a hodnota smérodatné odchylky sy = 0,51. Transmivita horninového prostiedi je vysoka.
Prillinové vrstvové kolektory se stiidaji s izolatory neogénu s transmivitou T = 1-107 — 8-10
m’s' a smérodatnou odchylkou sy = 0,95. Charakterizuje je stiedni transmisivita
horninového prostredi.

Z hlediska vyuzitelnosti pro zadsobovani pitnou vodou jde o izemi s vyskytem podzemnich
vod vyzadujicich slozitéjsi upravu (kategorie jakosti II.) a podzemnich vod malo vhodnych
vod az nevhodnych (kategorie jakosti IIL.).

C.IL3. PUpaA

Pidni kryt v Gizemi je vysledkem pilisobeni exogennich ptirodnich faktorti (klima, voda, vitr,
vegetace), tvaru reliéfu a geologického podlozi.

PUDNI TYPY

Z4mové uzemi se nachéazi pii zapadnim okraji Dyjsko-svrateckého tvalu v Udolni nivé
Leskavy. Na zaklad¢ mate¢ni horniny, klimatickych a geomorfologickych faktorti zde vznikly
nivni ptdy. Dle morfogenetického klasifika¢niho systému (MSK) se jedna o fluvizem.

Skupina pud nivnich
Fluvizem — FL

Fluvizemé jsou recentni ptidy bez vyrazné statigrafie ptidniho profilu. Vznikaly na plochéach
pravidelné podléhajicich zaplavam. Vyznacuji se neostie diferencovanym ptidnim profilem,
pokud do né& nezasahuje glejovy proces. Pudni profily nivnich pid jsou obvykle velmi
hluboké. Ornice je stiedné hlubokd, Sedohnédé barvy, riizné textury (podle substratu) a
vetSinou porusené drobtovité struktury. Agronomickd hodnota spoc¢iva ve skutecnosti, ze maji
velmi pfiznivy vodni rezim a jsou vhodnymi zemédélskymi pidami také pro vyskyt zdrojh
zavlahové vody ve své blizkosti.

TRIDY OCHRANY ZPF

Dle metodického pokynu odboru ochrany lesa a piidy Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ¢.j. OOLP/I067/96 ze
dne 1.10.1996, platnym dnem 1. ledna 1997, byla zemédelska puida rozdélena, podle kvality, do péti trid
ochrany. Tyto tridy urcuji riznou miru moznosti vynéeti pud ze zemédélského piidniho fondu (ZPF).

Timto metodickym pokynem je stanoveno pét tiid ochrany zemédelské piidy:

— L tfida — jsou zde zarazeny bonitné nejcennéj$i pidy v jednotlivych klimatickych regionech, prevazné
v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze ZPF pouze vyjimecné, a to
prevazné na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby
zasadniho vyznamu.

— 1L tiida — zeméd€lské pudy, které maji v ramci jednotlivych klimatickych regionti nadprimérnou produkéni
schopnost. Ve vztahu k ochrané¢ zemédélského pudniho fondu se jednd o pudy vysoce chranéné, jen
podminéné odnimatelné a s ohledem na Gzemni planovani také jen podminéné zastavitelné.

— III ti'ida — jsou zde slouceny pidy s prumérnou produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je
mozno Uizemnim planovanim vyuzit pro eventualni vystavbu.

— IV tfida — sdruzeny pudy s pfevazné podprimérnou produkéni schopnosti v ramci prislusnych klimatickych
regiont, jen omezenou ochranou, vyuzitelné pro vystavbu.

— V. tiida — jsou zde zahrnuty zbyvajici bonitované pudné ekologické jednotky, které predstavuji zejména
pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti véetné pid mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich,
Stérkovitych az kamenitych a erozn€ nejvice ohrozenych. Vétsinou jde o pidy s niz§im stupném ochrany s
vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych Gzemi a dalSich zajmti ochrany Zivotniho prostiedi.

Uprava MUK Brno, centrum bude nové zasahovat pidy v I. a II. tiidé ochrany.
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POZEMKY URCENE K PLNENI FUNKCE LESA (PUPFL)
Podle zdkona o lesich ¢. 289/1995 Sb., § 3 odst.1a), se jedna o pozemky s lesnimi porosty a plochy, na nichz byly
lesni porosty odstranény za ucelem obnovy, lesni priseky a nezpevnéné lesni cesty, nejsou-li $irsi nez 4 m, a
pozemky na nichz byly lesni porosty docasné odstranény na zdkladé rozhodnuti organu statni spravy lesi.
Pozemky s lesnimi porosty jsou v zakoné o lesich rozdeleny v § 6 podle prevazujicich funkci do ti kategorii, a to
na lesy ochranné, lesy zvlastniho urceni a lesy hospodarské.

Posuzovany zamér nebude zabirat pozemky urcené k plnéni funkce lesa.

C.I1.4. HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNi ZDROJE

GEOLOGICKE POMERY

Z regionalné geologického hlediska lezi zdjmova oblast na tizemi vnékarpatské piredhlubné.
Predkvartérni podlozi tvoii neogenni sedimenty karpatské predhlubné, které jsou piekryty
kvartérnimi sedimenty.

Uzemi je kryto mocnymi eolickymi sedimenty (pleistocénni sprase a sprasové hliny)
s jilovitym podlozim spodnobadenskych tégli. V udolni nivé potoka Leskavy lze ocekavat
hlinité sedimenty splavené z okolnich sprasi, ¢i jili.

PRIRODNI ZDROJE

V hodnoceném tzemi se nenachdzeji zZadna loziska ptirodnich zdroju.

C.I1.5. FLORA, FAUNA A EKOSYSTEMY

BIOGEOGRAFICKE ZACLENENI
Bohatstvi a rozmanitost zivé prirody od topické az po planetdrni urovern vystihuji dve soustavy biogeografickych
Clenéni — individualni a typologické.
Cilem individudlnich &lenéni je vystihnout rozdily v biote, dané geografickou polohou vzemi. Individualni
regionalizaci jsou vymezovany neopakovatelné, z urcitého hlediska relativné homogenni celky, lisici se do riizné
miry slozenim bioty. Individudalni clenéni vyzdvihuje jedinecné, neopakovatelné vlastnosti daného
uzemi.Individualni jednotky jsou biogeograficka provincie, biogeograficka podprovincie a biogeograficky region
(bioregion,).
Cilem typologickych ¢lenéni je vymezit typy, tj. Fady vuzemné nesouvislych segmentii krajiny, které se v krajiné
opakuji, maji podobné ekologické podminky, kterym odpovida relativné podobna biota. Typologické clenéni
vyzdvihuje opakovatelnost v krajine. Typologickou jednotkou je biochora.
Zajmové Uzemi se nachdzi na hranici provincie stifedoevropskych listnatych lesu
(podprovincie  hercynskd) a panonské biogeografické provincie (podprovincie
severopanonskd). Dle aktuilniho biogeografického ¢lenéni CR (Culek, M. a kol., 2005) je
hranice mezi provinciemi vedena severojiznim smeérem, piiblizné¢ po ose silnice I/52.
Z hercynské podprovincie je zde zastoupen bioregion Brnénsky (1.24), ve kterém lezi
zapadni ¢ast zdmeru, ze severopanonské podprovincie je zastoupen bioregion Lechovicky
(4.1b), ve kterém lezi vychodni cast zdméru. Hranice Brnénského bioregionu vici
Lechovickému bioregionu je dana vysSim reliéfem na krystaliniku, celkové chladnéjSim a
vlhé¢im klimatem, a tedy i odliSnou biotou. Nevyrazna je v oblasti a okrajovych sniZenin,
vyplnénych sprasemi. V posuzované oblasti je vzhledem k blizkosti brnénské aglomerace
hranice mezi bioregiony neostra.
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Z typologického hlediska je stavba umisténa na uzemi dvou biochor. 2BE Erodované plosSiny
na spraSich 2. v.s. — homogenni, coz je plo$né¢ velmi rozlehly typ.V substratu dominuji
sprasové pokryvy rizné mocnosti, usazené na predkvartérnim podkladé. Potencidlni
prirozenou vegetaci tvoii hercynské cernySové dubohabiiny (Melampyro nemorosi-
Carpinetum). Na odlesnénych mistech se objevuji teplomilné travniky svazu Bromion, na
vlhkych mistech svazu Calthion.

-2RE Plosiny na spraSich v suché oblasti 2. v.s. — homogenni. Substrat tvoii vapnité sprase,
v nivach jsou splachové hlinité sedimenty. Zakladni typ potencialni pfirozené vegetace tvori
panonské prvosenkové dubohabtiny (Primulo veris-Carpinetum).

FLORA
Sirsi zajmové izemi naleZi do termofytika, fytogeograficky okres 18. Jihomoravsky tival.
Dotc¢ena oblast je jizni pfiméstskou zénou mésta Brna. Jsou zde soustfedéna ndkupni centra a
sklady, které zabiraji velké plochy orné ptidy. Na vétSin€ nezastavéné plochy se nachazeji
pole, sady a zahradky, kterd jsou pouze fidce ozivena malymi remizky kiovin a vzrostlych
stroml.
Ostruvky zvysené biodiverzity v této kulturni krajiné tvoii predevSim pasy porostu podél
bfehli Leskavy. Zajimavymi misty z hlediska biodiverzity jsou také nasypy dalnice D1 a
ktizovatkovych vétvi, které byly z¢asti osazeny okrasnymi druhy dfevin, zcasti zarostly
béhem sukcese.

FAUNA

Lokélné je fauna v posuzovaném uzemi silné ovlivnéna blizkosti brnénské aglomerace a
ptfitomnosti podnikatelskych zon. Vlivem silného a dlouhodobého antropogenniho tlaku je
druhové i1 poc¢etné velmi chuda.

C.I1.6. KRAJINA

GEOMORFOLOGICKE POMERY
Posuzovany zamér se nachazi v provincii Karpaty, subprovincii Vnékarpatské snizeniny.

Prehled geomorfologickych jednotek je nasledujici:
Karpaty (provincie)
VIII — Vnékarpatské snizeniny (subprovincie)
VIIIA — Zapadni vnékarpatské snizeniny (oblast)
VIIA-1 — Dyjsko-svratecky uval (celek)
VIHIA-1E — Rajhradska pahorkatina (podcelek)
VIIIA-1E-a — Modricka pahorkatina (okrsek)

Dyjsko-svratecky uval je snizenina s plochym reliéfem, ktera tvofi jihozapadni ¢ast Zapadnich
vnékarpatskych sniZenin. Stfedni vyska je 210 m. V ¢asti pfiléhajici k Brnu ho charakterizuje
predevsim rovnd, az 3 km Sirokéd soutokova udolni niva Svitavy a Svratky, lemovana stupni
ficnich teras.
Modricka pahorkatina je nizinnd pahorkatina tvofend neogennimi a ctvrtohornimi
usazeninami.
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RAZ KRAJINY

Zdkon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny definuje v § 12 krajinny raz, kterym je zejmeéna prirodni,
kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i oblasti. Je chrdanén pred cinnosti snizujici jeho estetickou
a prirodni hodnotu. Zasahy do krajinného rdzu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadeny
pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvkii, zvlaste chranénych vizemi, kulturnich dominant
krajiny, harmonického méritka a vztahii v krajiné.

Posuzovany zdmér se nachdzi na jiznim okraji mésta Brna v mélce zvinéné krajiné se
zafezanou udolni nivou vodniho toku Leskavy.

Pro soucasny vzhled krajiny je zcela urcujici jeji antropogenni vyuziti. Krajinnou dominantu
tvofi dalnice D1 a silnice /52 a jejich stavajici mimouroviiové kiizeni a déale navazujici
primyslové aktivity, snejnovéj§im obchodnim centrem Futurum. Zapadné od stavajici
MUK Brno, centrum navazuji plochy zahradek a sadd.

V takto ovlivnéné krajin€ ma pozitivni projev zelen zahradek, biehové porosty Leskavy a také
vegetaCni Upravy na svazich stavajici dalnice a v prostoru MUK.

C.I1.7. OBYVATELSTVO

Posuzovany zdmér se nachdzi na jiznim okraji mésta Brna v intenzivné industridlng
urbanizovaném prostiedi.

Stavba zasahuje do katastralnich uzemi Bohunice, Dolni HerSpice a Horni HerSpice. Nejblizsi
obytné plochy srodinnymi domy (celkem cca 38) se nachdzeji na ulici Ofechovska
v jihozapadnim kvadrantu, ve vzdalenosti cca 200 m od posuzovaného zaméru, dale na ulici
Bohunickd v severozdpadnim kvadrantu a ulice Rajhradska a Teslova v severovychodnim
kvadrantu v bezprosttedni blizkosti od stavajici kiizovatky.

C.I1.8. HMOTNY MAJETEK A KULTURNi PAMATKY

HMOTNY MAJETEK

Posuzovanym zdmérem bude dotcena fada nemovitosti a hmotného majetku. Konkrétné jsou
tyto stiety popsany v kapitole D.1.9.

KULTURNI PAMATKY

Pamatkové chranéné objekty se v prostoru MUK Brno, centrum ani v blizkém okoli
nenachazeji.

Pti silnici 11I/15275, u vyjezdu z obchodniho centra Futurum se nachazi kiiz, ktery bude
nutno premistit.
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D. UDAJE O VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI
A NA ZIVOTNI PROSTREDI

D.I. CHARAKTERISTIKA MOZNYCH VLIVU A ODHAD JEJICH
VELIKOSTI, SLOZITOSTI A VYZNAMNOSTI

D.I.1. VLIVY NA OBYVATELSTVO, VCETNE SOCIALNE EKONOMICKYCH VLIVU

Hlavni negativni vlivy posuzovaného zaméru na vefejné zdravi jsou hluk a zneciStovani
ovzdu$i z automobilové dopravy. Tyto charakteristiky jsou, vzhledem ke své zévaznosti,
popsany v nasledujicich samostatnych kapitolach D.I.2 Viivy na ovzdusi a klima a D.1.3 Viivy
na hlukovou situaci.

SOCIALNI A EKONOMICKE VLIVY

Z hlediska socioekonomického piisobeni nedojde k zasadni zméné soucasného zptlisobu
vyuzivani uzemi. Nové bude vyfeseno propojeni ulice Ofechovskd a Bohunicka a napojeni
mistni komunikaéni sit€é na nadfazenou, které bude mit za nasledek zménu distribuce mistni
dopravy a bude znamenat lokalni néarGst negativnich vlivii z dopravy zejména v dotéenych
¢astech vyse zminénych ulic.

Pozitivni

Dojde také k odsunu ptipojeni obchodniho aredlu Futurum na silnici 1/52 jiznim smérem, coz
povede ke zvyseni bezpecnosti pii pripojovani vozidel sméfujicim do tohoto arealu.

Negativni

Realizaci nové navrzené propojky ulic Ofechovska a Bohunické dojde k pfesunuti ¢asti mistni
dopravy na tuto trasu, coz se projevi naruSenim faktoru pohody obyvatel v dotenych
lokalitach a navic bude nutna demolice nékolika (cca 3 ) rodinnych domti na Bohunické ulici.

Demolice né¢kolika objekti v arealu Teplotechny a zahradnich domk budou dal§imi
negativnimi vlivy zdméru na socioekonomickou situaci, toto dotéeni podnikatelskych aktivit
by se vSak nemélo vyrazné projevit na zhorSeni socidlni situace obyvatel.

D.1.2. VLIVY NA OVZDUSI A KLIMA

VLIV NA KVALITU OVZDUSI

Obecné aspekty imisniho znecisténi

Terminem oxidy dusiku (NOx) je ozna¢ovana smés oxidu dusicitého — NO, a dusnatého —
NO. Jsou nejen soucasti vyfukovych plynt, ale i emisi z kazdého spalovani. Ve spalovacich
motorech je uvoliovan NO, ktery se vzdusnym kyslikem rychle oxiduje na NO, , plyn
pal¢ivého, dusivého zapachu, &ichové patrny od koncentraci 200 — 400 pg.m™.
Pii koncentracich 3000 — 9000 pg.m™ vyvolava zmény plicnich funkci (vzestup dychaciho
odporu) u zdravych osob po 10 — 15 minutach. U lidi trpicich zanétem pridusek se dychaci
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funkce zhoruji pii 3000 pg.m™ jiz po 5 minutach. Nejcitliv&jsi jsou astmatici, jejichz stav
se zatina zhorSovat (pfi 30 minutové expozici) jiz od koncentraci kolem 500 — 600 pg.m™.
U zdravych osob byly pii del§i expozici nékteré reakce dychacich funkci zjistény
pii koncentracich nad 2000 pg.m™.

Oxidy dusiku nejsou ovSem zdaleka jedinou Skodlivinou z vyfukovych plynl. Zhruba
soubézné s jejich imisemi rostou vlivem automobilové dopravy v ovzdusi i koncentrace
dalSich skodlivych latek — oxidu uhelnatého (CO), karcinogennich a drazdivych uhlovodik,

toxickych kovi a dalsich.

Z poznatkl o rozptylu vyfukovych plynti ve venkovnim ovzdusi a pfipustnych koncentraci je
mozno s jistotou predpokladat, Ze imise oxidu uhelnatého zistanou v piilehlych obcich
hluboko pod stanovenym limitem. Ani oxidy siry a olovo nemaji v pfedpokladanych
koncentracich pfimy zdravotni vyznam.

S urcitym zdravotnim rizikem jsou spojeny imise polycyklickych aromatickych uhlovodiki
(PAU), vznikajicich pfi nedokonalém spalovani materialt organického plvodu a tedy
1 pohonnych hmot spalovacich motorti.

Je zndmo vice nez 100 rGznych PAU, karcinogenni u¢inky maji jen nékteré. Relativné
konstantné se v prostiedi znecisténém vyfukovymi plyny vyskytuje benzo(a)pyren, znamy
jako latka rakovinotvornd. Ucinek latek tohoto typu je pokladan za bezprahovy, kazdé jejich
mnozstvi je potencidlnim rizikem. Toto riziko bude ovSem v posuzované situaci velmi malé,
spiSe teoreticky odvozené, zifejm¢ nemiize vést k rozpoznatelnému naristu poctu ptipada
rakoviny.

Zpuisob vypoctu imisniho zatiZeni a pouZité limity

K predikci imisniho zatizeni okoli posuzované stavby, tj. imisnich koncentraci hlavnich
Skodlivin emitovanych silniénim provozem, byl pouzit modelovy vypocet dle metodiky

SYMOS’97. Model je =zalozen na aplikaci staciondrniho feSeni difuzni rovnice za
ptedpokladu, Ze rozptyl znecist'ujicich latek se fidi Gaussovym normalnim rozdélenim.

Silni¢ni komunikace pfedstavuje z hlediska metodiky SYMOS'97 liniovy zdroj modelovany
jako fetézec navazujicich plosnych elementli zvolené délky (viz metodika SYMOS97) a Sitky
rovné souctu Sifek jizdnich pruhi silnicni komunikace.

V zijmu snahy o maximalni pfiblizeni realné¢ situaci vyjadfujici vliv pfestavby
MUK Brno, centrum na ovzdusi, jsou do modelového vypoétu kromé kiizovatkovych vétvi
zahrnuty i navazujici Giseky silni¢nich komunikaci. Jedna se zejména o podstatny usek délnice
D1 od MUK Kyvalka po MUK Holubice (cca 28 km), dale usek silnice 1/52 v celkové délce
1.36 km, tj. cca 680 m na kazdou stranu od MUK Brno, centrum. Do varianty Aktivni je navic
zahrnuto planované propojeni ulic Ofechovska a Bohunické a dale prelozka silnice I11/15268
— viz Graficke prilohy 9 a 10.

Zakladni vyhodnoceni imisniho zatizeni Skodlivinami emitovanymi silni¢nimi motorovymi
vozidly vychazi z komparace vypoctenych imisnich koncentraci zneciStujicich latek
v referennich bodech s povolenymi imisnimi limity stanovenymi Nafizenim vlady
€. 429/2005 Sb. ze dne 5. fijna 2005, kterym se stanovi imisni limity a podminky a zpisob
sledovani, posuzovani, hodnoceni a fizeni kvality ovzdusi.

Hodnoty platnych imisnich limitd pro hlavni zneciStujici latky emitovanych do pfizemni
vrstvy ovzdus$i provozem na pozemnich komunikacich, stanovené pro ochranu zdravi lidi jsou
shrnuty v nasledujici tabulce.
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Tabulka D.1: Hodnoty imisnich limiti hlavni §kodliviny emitované silni¢nimi motorovymi vozidly
stanovenych pro ochranu zdravi lidi (dle prilohy ¢. 1 Narizeni viady ¢. 429/2005 Sb.)

§k0dliviny co NOX NOZ PMIO C6H6 Conu
imisni limit . 40/r 20/r
s mty- o 10000/8h 307 5/ 0,001/
[1g.m™/doba primérovani] 200/1h 50/24h

*) Imisni limit stanoveny pouze pro ochranu ekosystéma

Doby priumérovani:
r aritmeticky pramér za kalendaini rok 8h maximalni denni osmihodinovy klouzavy prameér
24h aritmeticky pramér za 24 hodin 1h aritmeticky primér za 1 hodinu

Vypocet dle metodiky SYMOS’97 vychazi z néasledujicich vstupnich udaji:

— Udaje o zdrojich emisi (zejména poloha zdroje ve zvolené souradné soustave, vyska zdroje
nad terénem a mnozstvi exhalaci, aj.),

— meteorologické a klimatické tidaje (tj. vétrna rtzice rozliSend podle rychlosti vétru a
teplotni stability atmosféry, ktera musi byt reprezentativni pro zajmovou oblast),

— udaje o zvolenych referencnich bodech (tj. poloha téchto bodii ve zvolené soutadné
soustavg).

Meteorologické udaje vstupuji do modelového vypoctu prostiednictvim osmiramenné vétrné
ruzice, konstruované jako percentudlni podil smérti vétru v clenéni na 3 tfidy rychlosti a 5 tfid
stability. K vypoctu imisnich situaci byl pouzit odborny odhad vétrné razice ,,Brno-jih®,
platné pro vySku 10 m nad zemi zpracované pro metodiku vypoctu znecisténi ovzdusi,
zpracovand CHMU Praha (viz Grafické piilohy 7 — 10).

Vypocet imisi v okoli posuzované MUK Brno, centrum byl proveden na souboru celkem
2522 referen¢nich bodi, které tvofi pravidelnou ¢tvercovou sit’ 50x50 m, coz pokryva Gizemi
o rozmérech cca 3x2 km, tj. 600 ha.

Modelovy vypocet imisnich koncentraci metodikou SYMOS'97 byl proveden pro vSechny
hlavni skodliviny, uvedené v ptredchozi tabulce, tj. oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NOxy),
oxid dusi¢ity (NO;), prach (PM,o), benzen (Ce¢H¢) jako pfedstavitele Skodliviny
s kancerogennimi  u¢inky a benzo(a)pyren (CyHjz) jako predstavitele Skodliviny
s mutagennimi u€inky.

Maximalni ptispévky imisnich koncentraci hlavnich Skodlivin emitovanych do ovzdusi
automobilovym provozem na vétvich MUK Brno, centrum a na pfilehlych usecich dalnice D1
a silnice 1/52, které¢ se mohou ve vyhledovém roce 2035 vyskytovat v dotcenych sidlech jsou
shrnuty v Tabulce B.2 a B.3

Tabulka D.2: Absolutné maximalni prispévek imisni koncentrace skodlivin
z automobilového provozu v dotcenych sidlech — varianta Nulova

cO | NOo, NO; PM;, CsHs | CyHs

8h r 1h r 24h r

Dolni Her$pice 220,8 504 | 6,7 | 1834 | 1,5 21,8 0,17 | 1,9- 10°

Horni Herspice 1544 | 440 6,0 143,7 | 1,3 | 15,0 0,16 | 1,7- 10°

sidlo

Bohunice 161,0  30,5| 4,6|150,1 | 09159 | 011 1,0-10°
povoleny limit | 10000 30 40 200 | 20 50 5| 1,010°
% podil z limitu 2,2 1168,0 | 16,7 | 91,7 | 7,5 43,6 3.4 1,9
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Tabulka D.3: Absolutné maximalni prispévek imisni koncentrace Skodlivin z automobilového
provozu v dotcenych sidlech — varianta Aktivni

sidlo o NO. | NO; PM;y CsHs | CaxHi;
8Sh r 1h r 24h r
Dolni HerSpice 220,2 52,1 6,8 | 183,0 1,7 21,9 0,18 1,7-10'5
Horni Herspice 154,4 42,0 5,8 | 143,7 1,3 15,0 0,15 1,5-10'5
Bohunice 161,3 30,4 4,5 | 150,1 0,9 15,9 0,11 | 1,1-107
povoleny limit 10000 30 40 200 20 50 5| 1,0-10°
% podil z limitu 22| 173,7 | 17,0 91,5 8,5 43,8 3,6 1,7

Z vyse uvedenych vysledki modelovych vypocéti vyplyva, Ze obé uvazované varianty
se svym vlivem na imisni situaci v okoli MUK Brno, jih 1i8i zcela nepatrné, pravdépodobné
v intervalu ptesnosti modelového vypoctu.

Pro lepsi pfedstavu je v nasledujici tabulce uvedeno porovnani obou variant z hlediska podilu
jednotlivych tsekit komunikaci zahrnutych do modelového vypoc¢tu na imisnim zatizeni
$kodlivinami z automobilového provozu na posuzovanych variantich MUK Brno, centrum a
navazujicich komunikacich.

Tabulka D.4: Podil jednotlivych silnicnich usekit na imisnim zatiZeni vizemi

CSSC Ry Il BRIk e te % pOfIil na imisnf'm zati}z’en.l’ §kodlivil.1an’1i
varianta Nulovad varianta Aktivni
vétve MUK Brno, centrum 93,16 90,73
dalnice D1 (tisek km 182,0 — 210,0) 1,73 2,91
silnice 1/52 (usek dl. 1360 m) 5,11 5,07
propojeni ulic Ofechovské a Bohunicka — 0,48
pielozka silnice I11/15268 — 0,81

Z hlediska vlivu MUK Brno, centrum na ovzdusi proto mohou rozhodovat o volbé varianty
MUK k realizaci zejména dopravni kritéria (propustnost MUK, plynulost dopravniho
proudu aj.).

Ke grafickému znézornéni rozptylu znecistujicich latek v dot¢eném uzemi byl zvolen oxid
dusic¢ity (NO,) pro ktery jsou stanoveny Natizenim vlady ¢. 429/2005 Sb. oba reprezentativni
povolené emisni limity (tj. roéni a maximalni hodinovy pramér). Interpolaci imisnich
koncentraci vypoctenych na jednotlivych referennich bodech pak byly zkonstruovany
prubéhy izolinii (tj. spojnice mist s identickymi hodnotami koncentraci) — viz Grafické
prilohy 7 — 10. Pribéh imisnich izolinii ostatnich Skodlivin je pak v pfislusném poméru
obdobny.

VLIV NA KLIMA

Navrzend prestavba MUK Brno, centrum neovlivni makroklima v §ir§im okoli zaméru.
Mezoklimatické podminky nebudou piestavbou stavajici kiizovatky vyznamné zménény.
Stavbou kiizovatky dojde v dot€eném uzemi k zvySeni ploch s velkym koeficientem odtoku
(rychly odtok vody bez moznosti vsaku) a s velmi malou tepelnou kapacitou. Mezi témito
plochami a okolim se pifi radianim typu pocasi (bezvétii) urCité zvysi intenzita
mikrocirkulacnich prouda (ve dne obvykle z okoli smérem k dalnici a nad ni do vysSich
vrstev atmosféry a ve veCernich hodindch a v noci obvykle z dalnice smérem do okoli, kde
bude podporovan vznik jezer chladného, ptipadné znecisténé¢ho vzduchu).

Vzhledem k tomu, Ze posuzované Uzemi ma tendenci k vytvaieni inverznich situaci, lze
ocekavat, ze v téchto obdobich bude dochazet k pomalej§imu rozptylu skodlivin z dopravy.
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D.1.3. VLIVY NA HLUKOVOU SITUACI

OBECNE ASPEKTY HLUKOVEHO ZNECISTENI]
Zvysené urovné hluku do 70 — 80 dB piisobi piedev§im na nervovy systém a psychiku
¢lovéka. Touto cestou se pii intenzivnim pusobeni mohou podilet na psychosomatickych
poruchéach.

Denni hluk vyvolava:
a) ruseni, jestlize interferuji s néjakou Cinnosti nebo odpocinkem (dusevni praci, fe¢ovou komunikaci,
spankem aj.),

b) rozmrzelost, tj. pocit nepohody, odpor a nelibost, vznikajici pfi nuceném vnimani zvukt, k nimz ma
jedinec zamitavy postoj,
¢) pocit obtézovani nepfipustnym ovliviiovanim zivotniho prostiedi a osobnich a skupinovych prav,
d) zmény socialniho chovani (v hluéném prostfedi klesa ohleduplnost, ochota poskytnout pomoc a
schopnost spolupracovat, roste celkova podrazdénost a agresivita).
Nocni hluk neptiznivé plsobi rusenim spanku, k némuz dochazi pii hladinach okolo 37 —
40 dB v loznici, tj. pfi venkovnich hladindch okolo 50 — 55 dB. Jednotlivé prijezdy vozidel
mohou rusit kvalitu (hloubku) spanku uz od LAmax 60 dB. Pocet probuzenych v rozmezi
hladin 37 — 45 dB prudce stoupa z cca 10 % na 60 %. Pfi 60 dB v loZnici se probudi az 85 %

osob.

ZPUSOB VYPOCTU HLUKOVEHO ZATIZEN{ A POUZITE LIMITY

Pro stanoveni vyhledového hlukového zatizeni uzemi v okoli varianty Nulové a varianty
Aktivni, vypocet a zobrazeni izofon, byl pouzit program SoundPLAN, verze 6.3. Vypocty
byly provadény pro intenzity dopravy ve vyhledovém roce 2035.

Jednotlivé situace hlukového zatiZeni venkovniho prostiedi zjiSténé vypoctem byly
posouzeny ve vztahu k imisnim limitdm hluku danych natizenim vlady ¢.88/2004 Sb., kterym
se méni nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pfed nepiiznivymi U¢inky hluku a
vibraci.

Hlukové posouzeni véetné predbézného navrhu protihlukovych opatfeni bylo provedeno ve
vztahu k nasledujicim limitim (viz nafizeni vlady ¢.88/2004 Sb.):
Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory:
denni doba L, =55 dB(A)
no¢ni doba L., = 45 dB(A)
V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk z t€chto komunikaci pfevazujici, umoziuje nafizeni vlady ¢.
88/2004 Sb. pouzit nasledujici limity:
denni doba L,., = 60 dB(A)
noc¢ni doba L., = 50 dB(A)
Pro starou hlukovou zatéz (tyka se pouze stavajici silnice 1/43), jsou pak limity nasledujici:
denni doba L., = 70 dB(A)
nocni doba Ly.q = 60 dB(A)
Pro stanoveni rozsahu zatizeni tizemi hlukem z provozu u varianty Nulové a varianty Aktivni
byl v programu SoundPLAN zpracovan trojrozmérny model terénu SirSiho tizemi, do kterého
byly vloZeny kiizovatkové vétve hodnocenych variant a nejblizsi okolni zastavba. Ve varianté
Aktivni byl do modelu zahrnut tsek vyhledového propojeni ulic Bohunickd — Ofechovska
a prelozka silnice 11I/15268. V Grafickych prilohdach 3 — 6 jsou rovnéZ vymezeny stavajici
a vyhledové plochy obytné zastavby, pievzaté z UPD mésta Brna. Izofony zobrazené
v grafickych ptilohach byly vypocteny ve vysce 2 m nad okolnim terénem.
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VYSLEDKY VYPOCTU

Vyhledové hlukové zatizeni uzemi pro obé hodnocené varianty v denni a no¢ni dobé¢ je
uvedeno v Grafickych prilohdach 3 — 6.

Z vysledki vypoctl vyplyva:
a) pro obé varianty

— ptekraCovani nejvysSich piipustnych hodnot hluku v denni a no¢ni dobé lze ocekavat
v nejblizsi obytné zastavbé Holnich HerSpic v SV, SZ a JZ kvadrantu MUK Brno centrum
(ulice Teslova, Rajhradska. Bohunicka, Prazakova, Ofechovska).

— k ptekracovani nejvyssich piipustnych hodnot hluku v denni a no¢ni dobé dochazi rovnéz
v zahradéach v okoli trasy D1 ve sméru na Prahu.
b) pro variantu Aktivni:

— prestavbou kiiZzovatky dojde vlivem nového smérového a vySkového vedeni
kiizovatkovych vétvi a vlivem nové organizace dopravnich proudii uvnitt kiizovatky k
mirné zmeéné hlukového zatizeni v jejim okoli. V ptipadé, ze by nebyly realizovany
protihlukové stény na ochranu okolnich chranénych prostor, dojde k navyseni hlukového
zatizeni izemi v téchto prostorech v okoli kiizovatky o cca 0,5 — 2,0 dB v porovnani
s variantou Nulovou.

— realizace varianty Aktivni umozni vybudovat potiebny rozsah protihlukovych opatieni na
ptislusnych kiizovatkovych vétvich a navazujicich Usecich dalnice D1 tak, aby byly
dodrzeny hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech a chranénych
venkovnich prostorech staveb. Po realizaci téchto protihlukovych opatieni bude zajisténa
ochrana chranénych venkovnich prostor staveb a chranénych venkovnich prostor v okoli
ktizovatky

— konkrétni ndvrh protihlukovych opatfeni a vyhodnoceni jejich U¢innosti bude nutno
provést po stabilizaci smérového a vyskového feseni MUK Brno, centrum a souvisejicich
komunikaci na zakladé¢ podrobné hlukové studie v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

— ochrané zahrad v okoli kfiZovatky bude nutno rozhodnout na zéklad€ skutecnosti, zda jsou
chranénym venkovnim prostorem podle § 30 odst. 3. zdkona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané
vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl ve znéni souvisejicich
predpisti (zeméd¢€lské pozemky, tedy i1 zahrady, pokud jsou takto zapsany v katastru
nemovitosti, jsou z této ochrany vylouceny).

D.1.4. VLIVY NA POVRCHOVE A PODZEMNIi VODY

VLIV NA CHARAKTER ODVODNEN[I OBLASTI A ZMENY HYDROLOGICKYCH
CHARAKTERISTIK

Povrchové vody

Realizaci posuzovaného zdméru nedojde k zdsadnim zméndm odtokovych charakteristik
kiizenych vodote¢i. Navrh odvodnéni stavby vychdzi ze stavajiciho stavu, ktery bude
v pripad¢ potieby doplnén o nova podélna odvodiiovaci zatizeni.

MUK Brno, centrum kiiZi vodni tok Leskava celkem tikrat, jedna se o tato kiizeni:
— most na kfizovatkové vétvi Brno — Praha pies trat’ CD Stielice — Brno a Leskavu
— most na silnici I/52 pies trat’ CD Stielice — Brno a Leskavu
— dalni¢ni most ptes Leskavu v km 194,573

HBH Projekt spol. s r. o. 33 Brno, srpen 2006



Podzemni vody

Asfaltovy povrch komunikace zabrani vsaku deStové vody do pidy. Celkova plocha vozovky
je piiblizng 0,125 km®. Pi specifickém odtoku 5 — 7 Ls'.km® bude teoreticky ubytek
podzemnich vod &init cca 0,75 Ls™.

Skute¢ny uUbytek bude niz8i, protoZze voda z komunikace bude svedena do recipientll a
vodnich tokd a také v piikopech bude mit voda moznost vsakovat. Navic se nejednd o
novostavbu.

VLIV NA JAKOST VOD

Voda, odtékajici z povrchu vozovky, bude obsahovat fadu kontaminantti, které¢ budou mit vliv
na jakost povrchovych vod.
MizZe se jednat zejména o tyto znec€iSt'ujici pfimesi:

— toxické stopové prvky

— ropné latky (nepolarni extrahovatelné latky — NEL)

— zbytky posypovych materialli ze zimni udrzby vozovky
Hlavnimi stopovymi toxickymi prvky, jejichz zdrojem je silni¢ni doprava, jsou predevs§im
olovo, kadmium, nikl, chrom a méd’. Nejvétsi ¢ast tohoto druhu znecisténi pripadd na vrub
olovu, jehoz vyskyt se vSak snizuje s rostoucim podilem spotieby bezolovnatych benzini.

Nepolarni extrahovatelné latky se do splachovych vod dostavaji prostfednictvim jejich ukapt
(zejména mazacich olejli) na povrch vozovky. Toxicita téchto latek je nizka, jejich pfitomnost
ve vode vsak znacné zhorsuje jeji organoleptické vlastnosti.

Jiz nyni je mozné konstatovat, ze pripustné hodnoty znec€isténi povrchovych vod definované
nafizenim vlady ¢. 61/2003 Sb. nebudou s velkou mirou pravdépodobnosti piekroceny pfi
dodrzeni vyse zminénych podminek. Jedna se o hodnotu 0,1 mg/l pro ropné latky (NEL) a
250 mg/1 pro chloridy (CI). Oboji hodnoty jsou udavany pro tzv. povrchové vody.

Povrchové vody

Vzhledem k tomu, ze projektova dokumentace bude zpracovana komplexné, v¢etné koncepce
odvodnéni formou kanalizace s odlucovaci ropnych latek, bude ochrana povrchovych i
podzemnich vod pred zneciSténim zajiSténa v souladu s platnymi piedpisy. Navrhovana
opatieni, v porovnani se stavajicim stavem, zajisti mnohem ucinnéj$i ochranu povrchovych
vod.

Podzemni vody

Mimouroviiova kiizovatka je potenciondlnim zdrojem zneciSténi podzemnich vod
posypovymi solemi v zimnim obdobi a ropnymi latkami z ukapti vozidel.

Pro zimni obdobi je pfedpokladano pouziti 1 kg posypové soli (ptedevsim chlorid sodny) na
1 m®> vozovky. Pro posuzovany zamér se viemi jeho variantnimi feSenimi se plocha
komunikace je 125 867 m®. Spotieba soli pro zimni obdobi bude tedy 125 867 kg. Toto
mnozstvi soli je mozné snizit pouzitim technologie zkrapéné¢ho soleni na 70 %, tedy na
88 107 kg, ktera obsahuje cca 60 %, tj. 52 864 kg chloridovych iontd.

Toto mnozstvi rozpusténych soli vSak z vétsi Casti nepronikne do pliidniho profilu, protoze
vétsina bude odvedena povrchovymi vodami. K priniku chloriddi do podzemnich vod bude
také dochazet pouze narazové v zimnim obdobi a po zbytek roku budou tyto soli postupné
vymyvany deStovou vodou.

ZMENY HYDROGEOLOGICKYCH CHARAKTERISTIK

K ovlivnéni hydrogeologickych charakteristik mize dojit pfi stavbach podobného rozsahu
zejména v souvislosti se zdsahem do podloznich hornin, které v dané oblasti maji funkci
kolektoru podzemni vody, dale pak omezenim dotace srdzkovymi vodami, ¢i jejim
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odcerpavanim. Potencialni zménu rezimu podzemni vody mohou vyvolat zejména zatezy
zasahujici pod hladinu podzemni vody.

Vzhledem k tomu, Ze pii pfestavbé budou budovany pouze nasypy, pocita se s vlivy na
hydrogeologické charakteristiky pouze pii zakladani mostnich objektt.

Konkrétni urceni vlivu stavby na rezim podzemnich vod v zdjmovém uzemi bude tkolem
dalsi etapy geotechnického prizkumu, v rdmci kterého budou realizovany hydrogeologicky
vystrojené vrty a dal$i sondovaci prace, kterymi bude zjiSténa aktualni Groven horizontu
podzemni vody.

VLIVY NA VODNI ZDROJE

Trasa neprochdzi jimacim uzemim, a proto je z hlediska ochrany kvality vyznamnych vodnich
zdrojt nekonfliktni.

D.I.5. VLIVY NA PUDU

VLIV NA ROZSAH A ZPUSOB VYUZIVANI PUDY

Realizaci stavby dojde k docasnému i trvalému ubytku pidniho fondu (docasny a trvaly
zébor). Vzhledem, k tomu, Ze dosud neni k dispozici zdborovy elaborat urcujici rozsah
trvalych a docasnych zabora byl proveden odhad trvalych zdbort pidy, které trvale ovlivni
zpisob vyuzivani ptidy. Pfevazné se jednd o zabory zemédélské pidy (ZPF) — zahrady.
Vysledna podoba mimotroviiové kiizovatky bude mit rozlohu cca 6,4 ha, z toho novy zabor
zemédelské pady bude Cinit asi 0,9 ha. Orienta¢ni vymeéra docasného zaboru bude cca 2,5 ha.
Posuzovany zamér nebude zabirat pozemky uréené k plnéni funkci lesa (PUPFL).

ZNECISTENI PUDY
Zdrojem piimé kontaminace pudy jsou piipadné Ukapy nebezpecnych latek ze stavebnich
mechanizmii v obdobi vystavby, havarie a imise z dopravy v obdobi vlastniho provozu.
Pokud budou dodrzena vSechna standardni bezpecnostni opatieni, kterd budou blize

specifikovdna na zdklad¢ dal§iho stupné projektové dokumentace, lze mozné riziko
kontaminace ptid béhem vystavby a vlivem havarii zcela minimalizovat.

U kontaminace vlivem imisi z dopravy lze jiz nyni obecné konstatovat, ze negativni zatizeni
pid bude zcela jisté pod limity, které stanovilo MZP CR. V fadé studii z osmdesatych a
devadesatych let, které se zaméfovaly na tézké kovy — olovo (Pb), méd’ (Cu) a zinek (Zn)
byly hodnoty naméfené v okoli komunikaci mirn¢ zvySené, ale dle Metodického pokynu
MZP CR i nadéle zstavaly v kategorii Kritéria A — hodnoceni znecisténi zeminy a podzemni
vody.

Kritéria jsou limitni koncentrace chemickych latek v zeminé¢ a podzemni vod¢é a jsou
rozdéleny do kategorii A, B a C. Porovnani hodnot koncentraci zjiSténych pfii prizkumu
zneCisténi s témito kritérii umoznuje orientatné posoudit Uroven znecisténi a zaradit
znecCisténi do kategorie podle jeho zavaznosti.
Kritéria A
— odpovidaji ptiblizné pfirozenym obsahiim sledovanych latek v piirod¢.
— pokud nejsou prekrocena, nejedna se o zneéisténi, ale o prirozené obsahy sledovanych latek
— prekroceni hodnot se posuzuje jako znecisténi prislusné slozky zivotniho prostfedi vyjma oblasti s
pfirozenym vys$im obsahem sledovanych latek. Pokud vsak nejsou prekrocena Kritéria B, zneCisténi
neni povazovano za tak vyznamné, aby bylo nutné ziskat podrobnéjsi udaje pro jeho posouzeni, tedy
zahajit prizkum, nebo znec€isténi monitorovat.
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Vysledky studie Zhodnoceni ekologického rizika provozu dalnice D1, kterou vypracovaly
firmy EVERNIA a TOCOEN v roce 2000, tyto udaje potvrzuji. Na zaklad¢ vysledkil
chemickych analyz a vysledkt biologickych testli bylo pfekvapiveé potvrzeno, ze kumulace
kontaminanti z provozu délnice nepfedstavuje vyznamné ekologické riziko pro okolni
ekosystémy.

Samostatné stojici slozkou, vyznamné se podilejici na kontaminaci pidy jsou anorganické
posypové soli. Nejvetsi podil v téchto smésich tvoii chlorid sodny. Jeho zvySena koncentrace
se projevi posunem pH pidy do alkalické oblasti, nebot’ Na™ jsou sorbovany na ptidni astice
a v suspenzi dochazi k hydrolyze. Naopak Cl" vznikd sorpce v daleko mensi mife, takZe
dochazi k daleko snadnéjsi difuzi do okoli a k migraci se zasakujici destovou vodou. Obsah
Na" ma vliv také na migraci tézkych kovil, kterd se zvySenim pH déile snizuje. Pokles
koncentraci v zavislosti na vzdalenosti od krajnice nebyl tak strmy jako u tézkych kovi.

Po zahdjeni provozu na navrhované kfiZzovatce bude v ptipad¢ zimni aplikace chemickych
posypovych materiali dochéazet k vyse uvedenym jevim.

D.1.6. VLIVY NA HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNI ZDROJE

VLIVY NA HORNINOVE PROSTREDI
Uvazovany zamér nepocitd se zasahem do horninového prostredi, v nékterych castech dojde
k povrchové skryvce ptdy, v pfevazné casti bude terén nasypavan.

ZMENA MISTNI TOPOGRAFIE, VLIV NA STABILITU UZEMI A EROZI PUDY
Stavba bude lokalizovana pfevazné v rovinatém terénu, nebude mit tudiz zasadni vliv na erozi
pudy a na jeji stabilitu na okolnich pozemcich. Negativni projevy eroze pidy a mozné projevy
jeji nestability na svazich ndsypt budou eliminovany volbou vhodnych sklonli svahi, jejich
odstupniovanim a navazujicimi protieroznimi opatfenimi.

VLIVY NA PRIRODNI ZDROJE

Ptirodni zdroje nebudou zdmérem ovlivnény.

D.1.7. VLIVY NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

VLIVY NA FLORU A FAUNU

Vlivy vystavby i provozu silnice na biotickou slozku ZP mizeme oznadit jako synergické
pusobeni souboru civilizacnich stresovych faktori s rGznou dobou trvéni, intenzitou a
s ruznymi nasledky (v prostoru i ¢ase). Obecné 1ze konstatovat tyto vlivy na floru a faunu.

1. Béhem realizace zdméru piedev§im dochézi
— pfi zemnich pracich k obnazeni zeminy a nastupu ruderalnich druhti
— knaruseni, likvidaci nebo pieruseni liniovych i1 plosnych ptirodé blizkych biocen6z
— ke znecisténi tokli plaveninami s vlivem na vodni floru a faunu
— ke kontaminaci slozek ZP cizorodymi latkami, hrozi i nebezpeéi tniku ropnych latek
z t€zké mechanizace
— ke zvysSeni hladiny hluku se stresovym vlivem na faunu
2. Beéhem provozu na délni¢ni kiizovatce prevazné dochazi
— ke kontaminaci slozek ZP emisemi polutantii vznikajicich pii spalovani pohonnych
hmot (t€zké kovy, oxid uhelnaty, oxidy dusiku, semivolatilni perzistentni organické
polutanty apod.),
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— k lokdlnim kontaminacim Sirokym spektrem organickych a anorganickych polutantt
prostiednictvim odéru a obruSovani pneumatik, brzdovych desticek i samotné vozovky
(natérové hmoty pouzivané na vozovkach i v jejich blizkosti), posypovymi materialy
pii zimnim udrzovani vozovky, autohavariemi apod.

— ke zvyseni hladiny hluku

3. V dusledku vyse uvedeného pak dochazi nebo mize dojit

— k pfimé likvidaci Zivoc€ichil na télese vozovky

— zvySenou hladinou hluku k omezeni funkci blizkych refugii Zivoc¢icht

— ke zménam ekologickych podminek okolniho prostiedi a tim i ke zméndm druhového
slozeni biocendz

— k ohrozeni vyznamnych krajinnych segmentli (ohrozeni ptfedevsim jejich funkci —
napt. pudoochrannych, mikroklimatickych, homeostatickych apod.) tvoficich kostru
ekologické stability krajiny

Konkrétni vlivy na vyznamné zéstupce flory a fauny budou uvedeny v Dokumentaci EIA.

VLIVY NA EKOSYSTEMY

Realizaci zdméru mizeme z hlediska stability okolnich ekosystémli povazovat za stresovy
faktor (civiliza¢ni stresor) s kratkodobym i dlouhodobym trvanim.

Obdobi vystavby

Vlastni ptestavbu dalni¢ni kfizovatky lze oznacit jako relativné kratkodobé trvani stresoru.
V dobé realizace zaméru dojde k ¢aste¢nému naruseni rostlinnych spoleCenstev a tim muize
potenciondln¢ dojit 1 k naruSeni stability ekosystémil. Vyrazné¢ se mulze projevit takeé
vyrusovani organizmt stavebnim hlukem.

Obdobi provozu

Samotny provoz na dalni¢ni kfiZovatce miZeme oznacit jako dlouhodobé trvani stresoru.
Rozsah, intenzita a tim i vyznam kontaminace je ovliviiovan mnoha faktory (pfedevsim je to
vzdalenost od komunikace, hustota, rychlost a skladba dopravy, vlastnosti jednotlivych slozek
zivotniho prostiedi apod.).

Obecné lze konstatovat, Ze s vzrustajici vzdalenosti od komunikace hodnoty obsahii polutanti
v bioté exponencialné klesaji. Jako vzdalenost bezprostiedniho vlivu komunikace na vegetaci
se v literatufe uvadi 100 — 200 m (pfi srovnavani s pozad’ovymi hodnotami polutantti v bioté a
v zavislosti na mistnich faktorech).

Z hlediska flory je pravdépodobné, ze se budou nadale Sifit zejména dal$i ruderalni druhy,
které mohou pronikat i do SirSiho okoli. Pfi vysadbach vegetacnich prvki doporucujeme
dodrzet striktn¢ skladbu odpovidajici danym skupindm typli geobiocénli pro regionalni
biokoridor a nevnaset neptivodni druhy keit a stromt. Pii ndhradnich vysadbéach v nejblizSim
okoli rychlostni silnice by rovnéz mély byt pouzivané doméci druhy dievin (v rtznych
kultivarech).

D.I.8. VLIVY NA KRAJINU

VLIVY NA RAZ KRAJINY
Réz krajiny v feSeném tzemi je zcela zdsadné ovlivnén lidskou ¢innosti. Pfi posouzeni vlivu
zameéru na krajinny raz se vychdzelo ze skuteCnosti, ze mimouroviova dalni¢ni kiizovatka jiz
dlouhodobé spoluvytvari raz krajiny v dotéeném tzemi. Jeji ptestavbou vSak dojde
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k vybudovani novych kfizovatkovych vétvi ve tfeti nadzemni Grovni, coz bude dale vyrazné
ptispivat k negativnimu ovliviiovani krajinného rdzu daného uzemi lidskou cinnosti.
Vyvysené kiizovatkové vétve, které nerespektuji morfologii terénu budou mit vyrazné
pohledové uplatnéni a budou dokreslovat industridlni vzhled posuzovaného tzemi.

Dal$im, byt doCasnym, negativnim ovlivnénim rdzu krajiny v izemi bude likvidace zelené
v prostoru MUK.

Lze tedy konstatovat, ze piestavbou MUK Brno, centrum dojde k zasahu do razu krajiny
feSeného Uzemi, ale vzhledem k situovani zaméru v dlouhodobé industrialné urbanizované
zon¢ lze zasah oznacit jako akceptovatelny.

VLIVY NA REKREACNI VYUZITI KRAJINY

Posuzovany zamér bude mit negativni vliv na plochy zahrad v jihovychodnim a jihozdpadnim
kvadrantu MUK, které jsou vyuzivany k individualni rekreaci. Nemé&lo by dojit k jejich uplné
likvidaci, ale k ¢astecné redukci. Kvalita rekreace na téchto plochdch se patrné nezméni,
nebot’ jiz nyni se nachazeji v t€sné blizkosti dalnice a vzhledem k tomu, ze se jedna o plochy
ZPF, nebudou podléhat zdkonné ochrané pted hlukovou zatézi.

Zamér nebude nové zasahovat rekreacni objekty (mimo zahradnich domki), ¢i sportovni
plochy a naopak pfisp&je propojenim ulic Bohunickd a Ofechovska k moznosti vyuziti této
stavby (propojky) pro cykloturistiku.

D.1.9. VLIVY NA HMOTNY MAJETEK A KULTURNi PAMATKY

VLIV NA HMOTNY MAJETEK

Pfti realizaci posuzovaného zaméru bude nutno odstranit nebo stavebné upravit objekty, které
se nachazeji v izemi rekonstrukce MUK a terénnich prav s tim souvisejicich.

V predmétném tzemi je uvazovano s odstranénim nasledujicich objekth:

— dotcené objekty Teplotechny v jithovychodnim kvadrantu (5 objektl)

— dotcené zahradni domky v jihovychodnim kvadrantu (8 objektil) v prostoru mezi aredlem
Teplotechny a kiizovatkovou vétvi Viden — Ostrava

— dotcené zahradni domky v severovychodnim kvadrantu (4 objekty) v prostoru mezi trati
CD a kiizovatkovou vétvi Ostrava — Viden

— dotcené zahradni domky v jihozdpadnim kvadrantu (6 objektli) podél kiizovatkové vétve
Praha — Viden

— rodinné domy na ulici Bohunicka (3 objekty) — v misté¢ nové navrzené¢ho propojeni ulic
Ofechovska a Bohunicka

VLIV NA KULTURNI A ARCHEOLOGICKE PAMATKY

Pamatkové chranéné objekty se v izemi nenachézeji. Na ulici Ofechovska bude tieba preloZit
kiiz u cesty.

Pii ochrané archeologickych pamatek je tfeba vychéazet z predpokladu, ze vSude, kde pfi
prestavbé dojde k zasahu do terénu, budou potencionalni archeologické pamatky nendvratné
zniceny. V souladu se znénim zdkona ¢. 20/1978 Sb. ve znéni novel bude tedy tfeba provést
zachranny archeologicky priizkum, a to jak v pfedstihu pied zahdjenim zemnich praci, tak i
v prubehu stavby v ptipadé archeologického nalezu.
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D.1.10. VLIVY NA ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA PRVKY USES

LBK 152 a 154 Leskava
usek 152

tento segment je kiizen na dvou mistech kapacitnimi mostnimi objekty. Jedna se o most
na kfizovatkové vétvi Brno — Praha, ktery zlistane zachovan a most na silnici 1/52, ktery
bude rekonstruovan

pii realizaci budou dotCeny biehové porosty a hrozi riziko kontaminace piidy a vodniho
toku

po uvedeni do provozu by mély byt mostni objekty dostatecné kapacitni pro pfevedeni
biokoridoru

usek 154

tento usek je v soucasné dobé¢ kiizen dalnici D1 propustkem o délce cca 80 m a svétlosti
4 m. Cast vodniho toku bude zasaZena naspem polopiimé kiizovatkové vétve Ostrava —
Viden. V projektové dokumentaci je tento stiet feSen navrhem zakryti ¢asti vodniho toku
v délce cca 500 m. Toto feSeni se nejevi jako vhodné a je doporuceno provefit moznost
minimalizace rozsahu naspu pouzitim opérné zdi.

LBC 153 U trati

do plochy pro toto navrzené biocentrum bude zasahovat nasyp polopiimé kiizovatkové
vétve Ostrava — Viden. Navrh zmiriujiciho opatieni vychazi z pozadavku na minimalizaci
naspu nahradou za opérnou zed’ (viz LBK 154 Leskava)

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Posuzovany zamér nebude mit vliv na zaddna zv1asté chranéna tizemi.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA SOUSTAVU NATURA 2000

Posuzovany zamér nebude mit vliv na zddna uzemi ze soustavy Natura 2000.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA PRIRODNI PARKY

Posuzovany zamér nebude mit vliv na zddné piirodni parky.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

VKP vodni tok — Leskava

koryto vodniho toku je v prichodu timto komunika¢nim uzlem vydlazdéno, ¢ast vodniho
toku bude zasazena naspem polopiimé kiizovatkové vétve Ostrava — Viden. V projektové
dokumentaci je tento stiet feSen navrhem zakryti ¢asti vodniho toku v délce cca 500 m.
Toto feseni se nejevi jako vhodné a je doporuceno provétit moznost minimalizace rozsahu
naspu pouzitim opérné zdi.

pfi realizaci budou dotéeny biechové porosty a hrozi riziko kontaminace pidy a vodniho
toku
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D.I1. ROZSAH VLIVU VZHLEDEM K ZASAZENEMU UZEMI A
POPULACI

Konkrétni popis vlivii na jednotlivé slozky zivotniho prostfedi je popsan v prislusnych
kapitolach ¢asti D.I. Oznameni EIA. V této kapitole je uvedeno pouze shrnuti vlivli vzhledem
k zasazenému uzemi a populaci.

Pro popis rozsahu vlivli na jednotlivé slozky je pouzito méfitko — lokalni (cca tizemi katastru),
regionalni (n€kolik katastrii — okres) a nadregionalni (n€kolik okresti — kraj).

Klima
Makroklima v regionu nebude posuzovanym zdmérem ovlivnéno. Mezoklimatické poméry se
vzhledem k tomu, Ze se jedna o prestavbu, vyrazn¢ nezméni.

Voda
U povrchovych vod nedojde k vyraznému zésahu do charakteru odvodnéni oblasti a tim
postiZeni rozsahlého uzemi.

Piida

Pidy budou posuzovanym zamérem ovlivnény zaborem ZPF (0,9 ha). K postizeni ptd SirSiho
uzemi, a to zvlasté kontaminaci imisemi z dopravy, nebude dochézet, nebot’ je prokazatelné,
ze kontaminace pud klesa geometrickou fadou ve vzdalenosti 10 m od rychlostni silnice.

Horninové prostiedi a prirodni zdroje
Horninové prostiedi v tizemi bude ovlivnéno pouze lokaln¢ a neptedpokladaji se vyznamné
negativni zmény. Piirodni zdroje ovlivnény nebudou.

Fauna, flora a ekosystémy
Rozsah vlivli na tyto slozky Zivotniho prostedi je pfedevSim lokalniho vyznamu. Lokalné
budou postizeny biotopy které jsou soucasti mistniho izemniho systému ekologické stability.

Krajina

Navrhovany zamér bude v krajiné tvofit novy objekt pouze cCastetné, nebot’ se jedna o
rekonstrukei stavajici mimouroviiové kiizovatky. Na raz krajiny bude mit lokalné vliv vznik
tteti urovné dalnicni kiizovatky.

Hluk

Vzhledem k tomu, Ze povinnosti investora je zabezpecit ochranu zdravi obyvatel pied
nadlimitnimi hladinami hluku, budou v Dokumentaci EIA a nasledn¢ v dalSich stupnich
projektové dokumentace navrzena protihlukova opatifeni tak, aby hygienické imisni limity
hluku v obytné zastavbé byly dodrzeny.

Imise

Piestavbou MUK Brno, centrum dojde v dotéené oblasti z diivodu prodlouzeni nékterych
vétvi kiizovatky k mirnému naristu celkovych emisi. Z vysledkit modelovych vypocta
vyplyva, ze varianta Aktivni se od varianty Nulové 1i$i svym vlivem na imisni situaci v okoli
MUK Brno, centrum zcela nepatrné, pravdépodobné v intervalu piesnosti modelového
vypoctu.

Hmotny majetek

Pii realizaci MUK Brno, centrum bude nutnd demolice nékterych objekti v arealu
Teplotechny a n€kolika zahradnich domkii.

Pti realizaci nové navrzené propojky ulic Ofechovskd a Bohunickd bude nutnd demolice 3
rodinnych domt na ulici Bohunicka.
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Socialné ekonomické viivy

Z hlediska socioekonomického piisobeni nedojde k zasadni zméné soucasného zplsobu
vyuzivani Uzemi. Nov¢é bude vyfeSeno propojeni ulice Ofechovskd a Bohunicka, které bude
mit za nasledek zménu distribuce mistni dopravy a bude znamenat lokalni nartist negativnich
vlivil z dopravy v dotéenych ¢astech téchto ulic.

Celkovy vliv zaméru na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi v zdjmovém tzemi lze tedy oznacit
za malo vyznamny v aspektu negativnim (jedné se o piestavbu stavajici MUK) a vyznamnym
pozitivnim vlivem bude zejména zvyseni plynulosti a komfortu dopravy na nadfazené i mistni
komunika¢ni siti.

D.III. UDAJE O MOZNYCH VYZNAMNYCH NEPRIZNIVYCH
VLIVECH PRESAHUJICICH STATNI HRANICE

Posuzovany zamér nebude mit vlivy, které by piesahly hranice Ceské republiky.

D.IV. OPATRENI K PREVENCI, VYLOUCENI, SNiZENI,
POPRIPADE KOMPENZACI NEPRIZNIVYCH VLIVU

Z hlediska ochrany ovzdusi

Obdobi vystavby

— pro pfepravu materialii na stavenisté stanovit pfepravni trasy minimalizujici zatéZovani
silni¢ni sité a vedené pokud mozno mimo obytnou zastavbu

— dopravu minimalizovat volbou vhodnych nakladnich vozidel a jejich plnym vytizenim

— pouzivat ndkladni automobily a stavebni stroje, které budou spliiovat emisni limity,
stanovené pravnimi ptredpisy pro jednotlivé Skodliviny

— pted vyjezdem techniky na vefejné komunikace provadét jeji €isténi

— pfi preprave sypkych prasnych materiali naklad zakryvat plachtami

— v ptipad¢ velké prasnosti pii zemnich pracich ptislusné partie stavenisté skrapét

Obdobi provozu

soucasti silnicni sit€¢ a pfipadnd opatieni na ochranu ovzdu$i jsou otdzkou technickych

parametrii projizdéjicich vozidel (tzn. obecnych legislativnich a ekonomickych aspekta

silni¢niho provozu), tedy zcela mimo moznosti investora i budoucich provozovatelii zaméru.

Z hlediska ochrany pred hlukovou zatézi

Obdobi vystavby
— pro dopravu materidlll na staveniSté stanovit pfepravni trasy vedené pokud mozno mimo
obytnou zastavbu
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— vypinat motory ndkladnich automobilll a stavebnich stroji po dobu prestavek, udrzby
a odstavek

wevr

v co nejmensim ¢asovém soubchu

Obdobi provozu

— na zakladé podrobné hlukové studie navrhnout a realizovat protihlukova opatieni

— navrh protihlukovych opatfeni koordinovat s navrhem protihlukovych opatfeni na
navazujicich tsecich dalnice D1

— ochranu ploch zahrad navrhnout na zéklad¢ jejich vymezeni v katastru nemovitosti.

Z hlediska ochrany vod provést

Obdobi vystavby

— na stavenisti minimalizovat skladovani latek Skodlivych vodam

— veSkeré skladky zemin situovat v dostatecné vzdalenosti od vodnich toka tak, aby
nedochézelo k jejich zanaseni.

— pouzivat ndkladni automobily a stavebni stroje, které budou v odpovidajicim technickém
stavu hlediska moznych ukapt nebo tnikt ropnych latek

— provést opatieni k zajisténi funkce existujicich odvodnéni

— zajistit funk¢nost existujicich zavlah

Obdobi provozu

Navrh odvodnéni MUK Brno, centrum vychazi ze stavajiciho drenazniho a kanalizaéniho

systému kfizovatky, ktery v soucasnosti uspokojivé fesi otazku ochrany povrchovych a
podzemnich vod lokality.

Z hlediska ochrany zemeédélské pudy

Obdobi vystavby

— provést podrobny pedologicky prizkum v dotéeném uzemi pro zjisténi mocnosti orni¢ni
vrstvy a stanovit mnozstvi skryté ornice

— v piipad¢ ptebytku ornice (pokud nebudou skryvky pouzity ke zpétné rekultivaci ploch
a svahil) rozhodnout o jejich dal§im vyuziti ve spolupréci s organem ochrany ZPF.

— docasné skladky ornicni vrstvy zabezpecit podle piislusSnych piedpisi pied jejich
znehodnocenim, zejména pak zabranit rozmnozeni ruderdlnich druhG rostlin
a kontaminaci pudy jejich semeny.

— povazeni pozemki provadét v dobé vegetacniho klidu.

Z hlediska ochrany pamatek

— nove¢ zastavované ¢asti musi byt archeologicky prozkoumany (v rozsahu zemnich zasahi).
Doporucuje se wuzaviit v dostateéném casovém pifedstihu dohodu investora
s Archeologickym ustavem AV CR v Brn& nebo jinou opravnénou organizaci
o podminkach provedeni pfedstihového zachranného archeologického vyzkumu, a to na
zakladé povinnosti investora, vyplyvajici ze zédkona ¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkové
péci ve znéni pozdéjsich ustanoveni.

Uzemné planovaci opatieni

— zékladnim  Uzemn€  planovacim  opatfenim  je  zohlednéni  rekonstrukce
MUK Brno, centrum v UPD vsech stupni
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— v utzemné planovaci dokumentaci navrhované plochy pro podnikani upravit tak, aby
nezasahovaly do télesa komunikace

Ochrana estetickych hodnot

— v souvislosti s pozadavkem zaclenéni trasy komunikace do krajiny je tfeba provést terénni
upravy vcetn¢ vegetacnich uprav, a to v souladu s ochranou pfirody a krajiny

— po ukonceni vystavby bude nutno provést uplnou likvidaci stavebnich dvorti a ucelovych
komunikaci a provést rekultivaci

Z hlediska ochrany flory, fauny, ekosystéemiu a krajiny

— v ramci zpracovani Dokumentace EIA provést botanicky a zoologicky priizkum v feSeném
uzemi. Na zéklad¢ jeho vysledkli navrhnout a s piisluSnym organem ochrany ptirody
projednat opatteni k ochrané:

a) vyskytujicich se rostlinnych a zivocisnych druhti nebo jejich spolecenstev,
b) jednotlivych prvkii tzemniho systému ekologické stability a vyznamnych
krajinnych prvkd,
c) prvki rozptylené zelené.
— pfi ndvrhu opatfeni zohlednit pozadavky na:
a) zabezpeceni proti vniknuti Zivo¢ichi do prostoru komunikace,
b) zajiSténi moznosti migrace vSech druhl Zivocichi,
c) zajisténi transferu chranénych druht rostlin a Zivocichi.

— minimalizovat kdceni doprovodnych porostii a zasahy do vodnich koryt

— nezbytné kéceni dievin provést mimo vegetacni obdobi

— po dobu vystavby zajistit ochranu devin podle CSN DIN 18 920, tzn. zejména zabezpegit
ponechavané vzrostlé dieviny proti poskozeni nadzemni ¢asti (obaly kment apod.) a pfi
vykopech co nejmén¢ narusit jejich kofenovy systém

— u polopfimé kiizovatkové vétve Ostrava — Viden provéfit moznost stavby opérné zdi
misto ndspu a minimalizovat tak zasah do koryta vodniho toku a biokoridoru LBK 154
Leskava

— ucelové komunikace a trasy pro stavenistni dopravu vést mimo plochu biocentra LBC 153
U trati

— minimalizovat zdbory ploch biocenter, neumistovat stavebni dvory, zemniky a deponie
ornice do plochy biocentra

— navrhnout autorizovanou osobou a s pfisluSnym spravnim uUfadem projednat lokalni
upravy uzemniho systému ekologické stability vyplyvajici ze zasaht do jeho jednotlivych
prvkda.

— pro vegetacni vysadby je nezbytné pouzit geograficky ptivodni dieviny (za ptedpokladu
jejich odolnosti viici disledkim silni¢éniho provozu), piicemz je dulezité zohlednit
stanovistni podminky (expozice svahu, fyzikalni a chemické vlastnosti pidniho substratu).

— kompenzovat kéaceni mimolesni zelené (doprovodné porosty Svratky a Svitavy)
ndhradnimi vysadbami. Pfi vysadbé zelen¢ pouzit geograficky piivodni a stanovistné
vhodné dfeviny.
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D.V. CHARAKTERISTIKA NEDOSTATKU VE ZNALOSTECH A
NEURCITOSTI, KTERE SE VYSKYTLY PRI SPECIFIKACI VLIVU

Posouzeni vlivu zaméru Ddlnice DI, Stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih;
MUK Brno, centrum bylo provedeno v rozsahu, ktery vyZzaduje ozndmeni dle § 6 zakona
¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi, zpracované dle ptilohy ¢.3 tohoto
zakona.

Vychéazelo se z mapovych a vykresovych podkladii ptredanych projektantem zaméru
(Dopravoprojekt Brno a.s.), jejichZ mira podrobnosti odpovida mife podrobnosti projektové
dokumentace ve stupni technické studie.

Pti vSech hodnocenich a doporucenich bylo postupovano s principem predbézné opatrnosti,
aby nedochazelo k opomenuti a zanedbani negativniho ptisobeni né¢kterého z vlivi.
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E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Porovnani variant feSeni zdméru nebylo provedeno, nebot navrzend piestavba
MUK Brno, centrum (varianta Aktivni) byla piedlozena jako invariantni. Ponechdni
stavajiciho stavu (varianta Nulova), bylo posouzeno pouze z hlediska hluku a imisi.

Na zaklad& zjisténych skute¢nosti lze piestavbu MUK Brno, centrum doporuéit pro dalsi
podrobné posouzeni v rdmci Dokumentace EIA.

HBH Projekt spol. s r. o. 45 Brno, srpen 2006




F. DoOPLNUIJICi UDAJE

POUZITE PODKLADY:

Projekéni studie

— Studie ,, RozsiFeni dalnice DI v useku Kyvalka — Holubice“, Dopravoprojekt Brno a.s.,
duben 1999.

— Studie ,,Rozsireni dalnice DI v useku Kyvalka — Holubice — AKTUALIZACE®,
Dopravoprojekt Brno a.s., listopad 2000.

— Studie ,,Ddlnice DI — stavba 01191, Stary Liskovec — Brno, jih*“, Dopravoprojekt
Brno a.s., 2003.

— Technicky podklad pro dokumentaci o hodnoceni vlivii stavby na Zivotni prosttedi (EIA)
., Dalnice D1, stavba 01191 MUK Brno, centrum*, Dopravoprojekt Brno a.s., duben 2006.

Studie zpracované jako podklad pro Oznameni EIA

— Stanoveni intenzit dopravy , KriZovatka dalnice DI a silnice 1/52 — Vliv prestavby
krizovatky na intenzity dopravy na prilehlé silnicni siti*, ADIAS s.r.o., atelier dopravniho
inZenyrstvi, Brno, ¢ervenec 2006.

— Exhalacni a imisni studie ,,RozsiFeni dalnice DI na Sestipruhové usporadani, st. 01191
Stary Liskovec-Brno, jih; MUK Brno, centrum*, ENVIROAD s.1.0., Ostrava, srpen 2006.

— Hlukova studie ,,Rozsifeni ddlnice DI na Sestipruhové usporadani, st. 01191 Stary
Liskovec-Brno, jih; MUK Brno, centrum*, ENVIROAD s.r.0., Ostrava, srpen 2006.

Dalsi pouzité podklady:

— Zjisténi dotlenych chranénych prvka prirody a krajiny ,,Rozsireni dalnice DI na
Sestipruhové usporadani, st. 01191 Stary Liskovec-Brno, jih; MUK Brno, jih“,
HBH Projekt spol. s r.0., Brno, ¢erven 2005.

— Dokumentace EIA ,,RozsiFeni dalnice DI v useku Kyvalka — Holubic na Sestipruhové
usporadani “, ENVIROAD s.r.0., Ostrava, prosinec 2003.

— Hodnoceni vlivu stavby ,,Rychlostni silnice R55 v useku Napajedla — Babice* na
obyvatelstvo. Prof. MUDr. Jaroslav Kotuldn, CSc. — Expertizy vlivu Zivotniho prostiedi
na zdravi, leden 2005, Brno.

—  Uzemné-technicky podklad (UTP) regionalnich a nadregionalnich USES, MMR a MZP
CR, 1996.

— Soubor geologickych a uc¢elovych map 1:50 000

— Zékladni vodohospodaiska mapa 1:50 000

— mapoveé podklady (ZM 1:10 000)

—  Uzemni plan mésta Brna, UAD studio, s.r.o., Brno, ing. arch. Antonin Hladik, 1994,
datum posledni aktualizace 20. 1. 2006

—  Zadani UP statutarniho mésta Brna, OUPaR Magistratu mésta Brna, duben 2006
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Predlozené oznameni zaméru dle § 6 zdkona €.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi (rozsah dle ptilohy 3 zdkona) — dale jen Oznadmeni EIA — je zpracovano pro zameér
, Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum *.

MUK Brno, centrum je posuzovana v jediné aktivni varianté (varianta Aktivai). Historicky se
jedna o variantu, u které bylo upusténo od motivu tzv. Ctyilistkové kiizovatky a nove jsou zde
navrzeny poloptfimé kiizovatkové vétve, umoznujici vétsi plynulost dopravniho proudu.
Ramcové bylo posouzeno zachovani stavajiciho stavu (varianta Nulova).

Pii zpracovani Oznameni EIA byly popsany charakteristiky uzemi, jednotlivé slozky
zivotniho prostiedi a vlivy, kterymi bude posuzovany zamér v ptipadé realizace pisobit. Dale
je uvedeno prehledné shrnuti jednotlivych charakteristik a vliva.

POPIS POSUZOVANYCH VARIANT

varianta Nulovd (stavajici MUK Brno, centrum)

Stavajici Ctyflistkova kiizovatka s oddélenymi kolektorovymi komunikacemi v usecich mezi
vratnymi vétvemi, ktera propojuje silnici I/52 a dalnici DI.

varianta Aktivni (novd podoba MUK Brno, centrum)

Pfestavba mimouroviové kiizovatky Brno, centrum, je soucasti stavby 01191 Stary Liskovec
— Brno, jih, kterd navazuje na pfedchézejici stavbu 01172 v km 191,160 jizn¢ od Staré¢ho
Liskovce a konéi v km 197,500 v prostoru mezi Cernovicemi a Brnénskymi Ivanovicemi.
Nové navrzena dalni¢ni kfizovatka je dvojlistkového tvaru s polopfimymi vétvemi pro sméry
Ostrava — Viden a Vident — Praha a vratnymi vétvemi pro sméry Brno — Ostrava a Praha —
Brno. Stavajici pfimé vétve Praha — Viden a Vident — Ostrava a vratné vétve Brno — Ostrava a
Praha — Brno bude nutno pielozit. Noveé navrzené polopiimé kiizovatkové vétve Ostrava —
Viden a Viden — Praha nahradi stavajici vratné vétve ve sméru na Viden. Pfimé kiizovatkové
vétve Ostrava — Brno a Brno — Praha budou pieloZeny.

Kiizovatka je navrzena ve tfech vyskovych trovnich. Déalnice D1 bude tvofit spodni uroven,
ve stiedni urovni zistane silnice 1/52, v horni trovni budou pievedeny spoleCnym tusekem
polopiimé kiiZzovatkové vétve Viden — Praha a Ostrava — Viden.

Obe¢ kiizujici komunikace, dalnice D1 1 silnice 1/52 ziistavaji ve stavajicich polohach.
Soucasti piestavby MUK Brno, centrum bude i prodlouZeni silnice III/15275 (ulice
Oftechovskd) ptes délnici D1 na silnici [1/374 (ulice Bohunickd). Vyhledova silnice ptekracuje

délnici D1, kiizovatkové vétve MUK Brno, centrum, Zelezniéni trat’ Stielice — Brno a vodni
tok Leskava.

Néhradou za pteruseni silnice III/15268 pted aredlem spolecnosti ABB je navrzena jeji
pielozka, kterd aredl ABB obchazi. Pfelozka je napojena na stavajici okruzni kiizovatku.
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STRUCNY POPIS UZEMI

Posuzovany zamér se nachazi na jiznim okraji Brna, v mé¢lce zvinéné Modrtické pahorkating
s udolni nivou vodniho toku Leskavy. Podlozi je tvofeno mocnymi eolickymi sedimenty
(pleistocénni sprase a sprasové hliny) s jilovitym podlozim spodnobadenskych tégli. V udolni
niveé potoka Leskavy se nachézeji fluvialni hlinité sedimenty.

Klimaticky Uzemi nélezi do teplé klimatické oblasti, s primérnymi ro¢nimi teplotami nad
hranici 8°C, primérny ro¢ni thrn srazek je 550 mm.

Z biogeografického hlediska se uzemi nachdzi na hranici Brnénského a Lechovického
bioregionu, biochory 2BE Erodované ploSiny na spraSich 2. v.s. — homogenni a -2RE
Plosiny na sprasich v suché oblasti 2. v.s. — homogenni.

Z institutl ochrany piirody dle zakona ¢.114/1992 Sb., o ochran¢ ptfirody a krajiny, jsou
v posuzovaném Uzemi zastoupeny vyznamné krajinné prvky (VKP ze zakona) a uzemni
systém ekologické stability (prvky USES na trovni lokalni).

Pamétkové chranéné objekty se v prostoru MUK Brno, centrum ani v blizkém okoli
nenachazeji.

Zajmova kiizovatka lezi na jiznim okraji mésta Brna v intenzivné urbanizovaném prostfedi.
Zamer zasahuje do katastralnich uzemi Bohunice, Dolni HerSpice a Horni HerSpice.

STRUCNY POPIS VLIVU

Posuzovany zamér bude pisobit na obyvatelstvo a jeho socioekonomickou situaci jak
v pozitivnim tak i negativnim aspektu. Rekonstrukce MUK Brno, centrum zvysi kapacitu a
bezpecnost kiizovatky. Nové navrzend propojka ulic Ofechovskd a Bohunickd vyvola
pfesunuti ¢asti mistni dopravy na nové trasy, coz se projevi zhorSenim imisni situace,
zvySenim hlukové zatéze a naruSenim faktoru pohody obyvatel v dot€enych lokalitach (ulice
Oftechovskd a Bohunicka).

Hlukové zatizeni SirSiho tzemi se realizaci varianty Aktivni prakticky nezméni, nebot
kiizovatka musi v obou variantach pievést totozné dopravni objemy. Vlastni realizace stavby
umozni vystavbu vhodnych protihlukovych opatieni na ochranu obytné zéstavby, ktera
v soucasnosti podél trasy dalnice D1 bud’ chybi, nebo nejsou dostate¢n¢ ucinna.

Klima uzemi bude ovlivnéno na urovni mezoklimatu a to zcela minimalné. K negativnimu
ovlivnéni nedojde. Kvalita ovzdusi nebude v ptipad¢ realizace negativné¢ ovlivnéno takovym
zpusobem, aby doSlo k ptekroceni piipustnych imisnich limitl stanovenych pro ochranu
zdravi lidi. K mirnému ptekroceni imisniho limitu dojde u slozky NOy, ktery je stanoven pro
ochranu ekosystémii.

Odtokové poméry nebudou pii realizaci rekonstrukce MUK Brno, centrum zménény.

Prestavba si vyzadd minimalni zdbor zeméd¢lského ptdniho fondu (cca 0,9 ha). Pozemky
uréené k plnéni funkci lesa nebudou stavbou dotéeny. K postizeni pld SirSiho tzemi, a to
zvlasté kontaminaci imisemi z dopravy, nebude dochéazet, nebot' je prokazatelné, Zze
kontaminace ptd klesé geometrickou fadou ve vzdalenosti 10 m od rychlostni silnice.

Horninové prostiedi nebude v tzemi nijak vyrazné¢ naruSeno. Pfirodni zdroje se
v hodnoceném izemi se nenachazeji.

Realizace posuzovaného zdméru zasdhne do prvkil tzemniho systému ekologické stability
lokalniho vyznamu. Vlivy na tyto slozky zivotniho prostfedi 1ze ovSem vyrazné eliminovat
vhodnym technickym feSenim a opatfenimi.
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Navrhovany zamér bude v krajin¢ tvofit novy objekt pouze Céastecné, nebot se jednd
o pfestavbu stavajici mimouroviiové kfizovatky. VIliv zdméru na raz krajiny bude zejména
zpisoben realizaci tieti urovné kiizovatky.

Pamatkové chranéné ani jiné kulturni a historické objekty se v uzemi nenachézeji.

Bude nezbytné odstranit nebo stavebné upravit nékolik vyrobnich objekt a zahradnich
chatek.

Celkovy vliv zdméru na Zivotni prostfedi a vetejné zdravi v zajmovém Gzemi lze oznacit za
malo vyznamny v aspektu negativnim a mirné pievazuji spiSe vlivy pozitivni. Navic tim, Ze se
nejednd o novostavbu, bude vétSina negativnich vliva pisobit pouze v obdobi vystavby a za
provozu se naopak celkové negativni plisobeni snizi. Novy negativni vznikne propojenim ulic
Ofechovskd a Bohunicka, coZ povede k pfesunuti ¢asti mistni dopravy na nové trasy a dojde
tak ke zhorSeni imisni situace, zvyseni hlukové zatéze a narusSeni faktoru pohody obyvatel
v dot¢enych lokalitach.

Z vyse uvedeného je patrné, Ze na zéklad¢ vysledki, ke kterym zpracovatel Oznameni EIA
dospél, lze variantu Aktivni doporucit pro dal$i podrobné posouzeni v ramci Dokumentace
EIA a na zadkladé zavéru zjistovaciho fizeni podrobné posoudit vSechny vlivy na Zivotni
prostiedi.
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H. PRILOHA

- VYJADRENI PRISLUSNEHO URADU K ZAMERU Z HLEDISKA
UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE

MAGISTRAT MESTA BRNA
ODBOR UZEMNI{HO PLANOVANI A ROZVOIJE
¢.J.: OUPR/31091/06/URB
ZEDNE 21.6.2006

- STANOVISKO ORGANU OCHRANY PRIRODY, PODLE §451 ODST.1
ZAKONA C.114/1992 SB., VE ZNENi ZAKONA €.218/2004 SB.

KRAJSKY URAD JIHOMORAVSKEHO KRAJE
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI
¢.J.: JMK 23487/2006
ZE DNE 20. 2.2006
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Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani viivi na Zivotni prostredi

o o e
IHBH Projekt =pat srol

2 8 -06- 2006
MAGISTRAT MESTA BRNA S ALES o Hpr "
601 67 BRNO, Kounicova 67 i h/ Tiwics
Odbor fizemniho plinovini a rozvoje
HBH projekt spol. s r.o0.
Kabatnikova 5
602 00 Brno
Vit dopis znadky/ze dne  NaSe znacka Vytizuje/linka Brno dne
0921/06/ z 14.6.2006 OUPR/ 31091 /06 Urh  Ing.arch.Urbanova 2006-06-21

54217 4118 - el
54217 4425 - fax
Urbanova jana@brno,cz

Dilnice D1, stavba 01191 Star{d Liskovee — Brno, jil; MUK Broo. centrum — stanovisko

2 hlediska dzemniho planovani.

Predlozili jste OUTPR MniB k vyjidfeni ndvrh na pfestavbu MUK Brno centrum pii rozsifen
dilnice D1 na Sestipruhové uspofadani. Zamér je doloZen v jedné aktivni varianté. Prilohou dopisu je
prehlednd situace 1:10.000- pro Gely ,oznidmeni EIA", V situaci je zakreslena jen MUK délnice D1
s komunikaci Videfiskou. Lze konstatovat, Ze doloZend situace je shodnd s pracovni dokumentaci, tak
jak ji pfedlozil Dopravoprojekt Brno v dubnu letodniho roku. To znamend, #e zatim nebyly dofedeny
pFipominky OUPR. tak jak je uvedeno v dopise &.j, OUPR/16329/06/Hus z 10.4.2006, jehoZ kopii pro
informaci piikladame.

Na zakladé pFipominek uvedenych v tomto dopise je nutné dokumentaci dopracevat a
nisledné poZidat o zmény Uzemniho plinu mésta Brna vyplyvajici ztéto dokumentace
(roziifeni ploch pro dopravu na iikor dnes wuiwanehu tizemi).

Pro informaci uvadime, 7e OUPR MMB piipravuje dopravné urbanistickou studn ,DUS
dafeteni obsluhy tzemi souvisejicich se zkapacitnénim délnic D1 a D2, viemé obou ddlmcnich
kiizovateld Studie je v soucasné dobé ve stadiu vypracevaného zadani.

MAGISTRAT MESTA BRNA
3 pozdravem ,)pu*m; uzeml::i’( Hanovan: a rozvoje

Kauyhicaova B7
,f /// BOf57 BHaND
V.opa-
Ing. Da_na Wendscheovi, Ph.D,
vedouci odboru
Priloha : UUPRII&EEE]ID&’HUS;E'I 0.4.2006

Za sprivnost:  Ingfarch Urbanova

Na védomi: 2 i
OUPR: Ing.arch.Urbanova, ing. Samjnkova, ing. arch. Syptakovd, spis
- S
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Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani viivi na Zivotni prostredi

AIHOHY AAOSIES

=
s1ds “BATYIAISRQ B “PAOYRIAAS yame-Hul ‘eAOUBIRG “Fuy —~¥dN0o
HNIA O
ST ()3T ‘TIUOPRA BN

BAOWESSNIATU] Jsouapids vZ

/

HININ YdIO 1anopa
A4 TADRYRAPUR iy T Bug
it

woneipzed g

(JW9ZN OYUBAIZIAA S2Up O
eu aeadop oxd good juapigzor ) aceusmnyop o9} z Iarfeafjdia euag wispw nuerd oymiazn
Auguz o yepezed JUpAlTEU © RA0IRIAOD WRIUALNHOD SumE o OYRUSPEAT 3gAA FPRIHEZ BN

“unuages mlAopefA § SLTS T/

2oms Axzojayd WAgazep L un of 9YsA0Wei — Ppmnyed ‘m wefodoid owea A -
PSA0Y0RJ(Q) - woIunyog fuafodord ‘umnuoo owtd M KGABIS 201SaAUL

JumloAfs opZI[ER] puLiqzen of Afieacziy 1pnyep z Kaeidop wmsiwt magnopia oid -

SPOAZOY ¥

Sid &7

o

d
YNEE YIS ALYEis
AHOWY ARDBIAT
arfowaP YoAuR[0ALs
yeszor Jizallo unt B oOIWsEN yYokuBllqez of [UeAoBAS JeaOZi[BUmMIUT ujnu o_,. -
OTET AT A o7 ggv nigate op prald e disa Ausgni noseI0p TS 1RUNEHOD A -
“njegn nunupeAld z¢, 3 Jopyunuoy
Y2£401010(0Y JuaoglABU JonOPNq A[PSIYoz ¥ BISS [DEYIUNWOY Yonmsiul WnsAS el
Apaozeann Juidngsflus fae “Ney Apn TIT otuprd Rieaostn Vigepddd jmowh Wiuapiop A
awelnpezod ‘roeymunluoy oUsy mgaosen wpisds AopiSor Isleanp Jsnu g[eoz
k- “ﬂ.‘.oEEwﬁwuz al QUL 1,/ 22ms Aqzeaid watiapu ApH? "I SMU[IS nuizisAs op yesez -
20wza1RZ Mipen D pA0IMsaxd 35 Qo7o L 2ois eyzoyad o7 ‘oudjpacd Wen -
( posUapiA, MATISEZ [UQIIZI[OZ
judmsayd juAljA0 guqopodgpatid BdwEl UpaliP [UPOLIAACIaASS ) JZEIPRU OQIU]OSO
1582 [ ‘owig]  1eTn WQWZLRZ - A0 888 28 BA0UIPIOOY FWOU af wejwawoep -
(nzored
fqams uapsdop towrps 4 aygpeodpad mozery Moy JSEQ M3 o Bupal 98 WPnUOY)
M Ry o4 Al menX ¢ AseXS¥ ] W0 NoARIUL S BAOWIPIOOY SUARU of WEWERUENAR -

Aojupmodud jojMpsyspu StULW [Uage) TUIUISDU0Y 3

‘napdop o1d Auspan noslou weueld wwaz)) s
‘yooid op olnyesez Axorpu wufusord ikas winyeeo ourg My ANEA0ZIN FgiujEp £9aeisoid
qesEol AUBAOUIARN] BISTUL AUnisgo waridop (iomsAs ﬂ_uﬁ.ﬁm mistum oxd eugmbaz {uagm
nosl arayy ‘naesdop oxd Agoord Aqazs 1waesdop eu alnyalpda vwig e)spw ugd uwazy)

DUNPEAN OoEAouUR]d JULIDZY BYSIPILY 7
,PAIQUIOH ~ eXEALI ST A [(f PONEp ANz Agatls Op

1arfepeds 382 1971p 0 95 gupal * WINLOuaY oW WO (egieysend) iaem £a00 of aovluaumyop
wWHPWpald I JuopPaAn agfi ejuawnyop macsesd ¥ oXStaouels o seu 28! epezod

ALIFLITRS ™
01-P0-900C BAOUIBSSOE “BUT  SUH/G0/6TE9 /IO SO/ECS0

aup ovag eyl Nz eQRUZ IFEN] aup az;peuz sidop gy 4

oiag
£T eaddrunoyy

s ougg 2 loadoaeidog

a[0AZ0J & yugAoug[d otamazn J0GPO

L9 vaodIONOY "ONAH LY 109
ONYE OLSTI INIY.LALVIS

\.wd.ﬁm&fsqm&@w

52 Brno, srpen 2006

HBH Projekt spol. s r. o.



Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani viivii na Zivotni prostredi

Krajsky urad Jihomoravského Kraje
. Odbor Zivetniho prostiedi
Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Usek vystavby

Sumavska 33

65977 Bmo
G ’ . SpZn Wyrizuje/linka V Brné
JMK 23487/2006 S—JMK 23487/2006 OZP/Ck Ing. Cejkovd/2687 20. 2. 2006

Stanovisko orgdnu ochrany pfirody k moinosti existence vyznamného viivu zdméru
wRoz8iFeni dilnice D1 v useku Kyvalka - Holubice” na lokality soustavy Natura 2000

Krajsky ofad Jihomoravského kraje, odbor Zivotniho prostfedi, pfislusny podle ustanoveni
§ 77a odst. 3 pism. w) zadkona ¢ 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich pfedpist, vyhodnotil na zakladé Vasi Zadosti ze dne 20.2, 2006 moZnosti vlivu
vyse uvedeného zaméru na lokality soustavy Natura 2000 a vydava

stanovisko
podle § 451 odstavce 1 téhoz zakona v tom smyslu, Ze hodnoceny zamér
nemuZe mit vyznamny vliv
na Z4adnou evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast.

Ve smyslu § 90 odst. 1 zdkona & 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni
pozd&jsich pfedpisl, se toto stanovisko nevydava vreZimu, na ktery se vztahuji obecné
pfedpisy o spravnim fizeni. Toto stanovisko nenahrazuje jind spravni opatfeni a rozhodnuti,
ktera se k hodnocené aktivité vydavaji podle zvlaStnich pravnich piedpisi.

Krajsky ciad Jihomoravskeho kraje
adber zivotnino prostfedi
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
. -
7. AT A -
{ &
JUDr. Pavel Nesvatba

vedouci oddéleni ochrany pfirody a krajiny

i¢ bIc Telefon Fax E-mail Internet
70888337 CZ70888337 541651111 541651579 cefkova jankat@kr-fihomoravsky.cz wwwkr<fitomoravsky.cz
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