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1 Uvob

Predkladana hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace EIA na akci
,RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice".

Hlavni naplni zaméru je novostavba vysokorychlostni trati v useku Brno—Rakvice na
rychlost 320 km/h. Trasa RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice je definovana tratovym
usekem Brno (Modfice) — Sakvice — Rakvice jako dvoukolejna trat bez Zelezniénich stanic
anebo zastavek.

Vychazi ze Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) v oblasti Dolnich Her$pic. Trasa je v oblasti
Dolnich Herspic, Pfizfenic a Modfic vedena v soub&hu se stavajici konvencni drazni
infrastrukturou tvofenou infrastrukturou ve spravé SZ a privatnich vledkovych koleji,
napojenych do ZST Brno-vychod a ZST ModFice. Sougasti stavby je taky pielozka opravny
trakéniho vedeni (OTV) do prostoru mezi ulici Moravanskou a Moravansky potok
v katastralnim uzemi Pfizfenice.

Za ZST Modfice pokraduje dvoukolejna VRT v soub&hu s dvoukolejnou konvenéni trati
smérem na Bfeclav. Navrhuje se nova trakéni napajeci stanice TNS Popovice, a to v lokalité
za prumyslovymi arealy U humusarny pfed fekou Bobrava.

Za kfizenim feky Bobravy v katastru obce Popovice se VRT odklani od konvencéni traté
na zapad mimo zastavené uzemi mésta Rajhrad do soubé&hu s dalnici D52. Zde je VRT
koordinovana s pfipravovanou stavbou RSD — Jizni tangenta jako propojeni dalnic D52 s D2
v oblasti obce Popovice a mésta Rajhrad. Priichod VRT okrajem mésta Rajhrad je feSen na
zapadnim okraji prostfednictvim hloubeného tunelu pod ul. Stara posta jako 111/42510 (celkova
délka tunelu je 948 metr().

Po vyjezdu z Rajhradu VRT pokraduje jiznim smérem pfevazné polnohospodarsky
obhospodafovanou krajinou, a to zapadné od Holasic, mezi obcemi Vojkovice a Sobotovice
a Ledce. Silnice 111/15266 bude pfelozena v misté kfizeni s trati VRT cestnim nadjezdem.

Nasledn& VRT kiizuje feku Satavu mostni estakadou. VRT je z&padné& od obce
HruSovany u Brna trasovana pres vychodni okraj piskovny. Kfizeni VRT se silnici 11/41619 se
navrhuje cestnim nadjezdem.

V katastru obce Unkovice se stavba VRT koordinuje s planovanou konvencni trati Brno
— Znojmo, ktera bude v useku Brno — odbocka Unkovice provozovana po trati VRT. Za
Odboc&kou Unkovice se trat na Znojmo odklani jihozapadnim smérem v samostatné stopé.
Trat na Znojmo neni soucasti stavby VRT.

Za Unkovicemi pokraduje VRT smérem na jih zapadné& od Zabgic, kde prochazi
dobyvacimi izemimi dvou piskoven.

V blizkosti obci Vranovice a PFibice trasa vyuziva zapadniho okraje koridoru ZUR
a prochazi zapadné od vranovického hibitova.

Trasa VRT prochazi zapadné& od Vranovic vranovickym lesoparkem a pokracuje do
lokality Evropsky vyznamné lokality (EVL) Vranovicky a Plackuv les. VRT kfizuje silnici
[11/41621, EVL a Feky Svratka a Satava estakadou délky 1340 m. Vzhledem k ochrané EVL je
realizace estakady navrzena vysuvem mostni konstrukce smérem od Breclavi na Brno.

V Pouzdianech se VRT navrhuje do soub&hu s konvencni trati. Kfizeni silnice 111/4206
s trati VRT je navrzeno cestnim nadjezdem, ktery se napoji na stavajici nadjezd nad konvencni
trati.

VRT dale v soubéhu prochazi okrajem obce Popice. Trat VRT pokracuje vlevo
v soub&hu s konvenéni trati, miji ZST Sakvice a sméruje do Zajeéi.

Ecological Consulting a.s. 4
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V oblasti ZST Zajedi je navrzena Udrzbova zakladna Zajed&i, ktera bude slouzit jako
zakladna pro diagnostiku a udrZzbu vysokorychlostnich trati a rychlych spojeni.

VRT se v lokalité¢ Zajec&i déli na hlavni vétev smér Slovensko a na dvé propojovaci
jednokolejni traté, které slouzi pro napojeni vysokorychlostnich koleji do koleji konvencnich ve
sméru na Breclav.

Celkova délka nové hodnocené vysokorychlostni trati je cca 44,6 km.

Hlukova studie je zpracovana jako podklad pro dokumentaci EIA.

Ecological Consulting a.s. 5
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Obr. 1: Situace feSeného useku traté (WMS ZTM ©
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3 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity materialy z pfipravované dokumentace EIA (AZ GEO,
S. r. 0. 2024) dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladd a udaju
z katastru nemovitosti.

Sirsi terén je modelovan pomoci vrstevnic (vrstva ZABAGED — vy$kopis — vrstevnice)
dostupnych na Geoprohlizedi Ceského Ufadu zeméméfického a katastralniho (CUZK).
VysSkové a smérové usazeni koleji vychazi z navrhu projektantl stejné jako uprava terénu

dokumentace EIA (AZ GEO, s. r. 0. 2024).

3.1.1 Zelezniéni doprava

Intenzity viakové dopravy byly dodany zpracovatelem dopravni technologie (Mott
MacDonald CZ, spol. s r.0.), a to pro vyhledovy stav ,H4" (coz odpovida stavu po dokonCeni
vSech Casti VRT, pfiblizné rok 2055) jak pro samotnou VRT, tak také pro konvencni trat
vedouci Caste¢né v soubéhu.

Intenzity dopravy jsou uvedeny v nasledujicich tabulkdch ve formé RPDI (roCni
pramérné denni intenzity) v pofadi za denni dobu 06-22 hod. / za no¢ni dobu 22-06 hod.
DalSimi parametry souprav jsou délka a podil kotouCovych brzd nebo brzd s nekovovymi
Spaliky v procentech.

Dale byly dopravnim technologem poskytnuty typy moznych provozovanych souprav
jednotlivych kategorii pro oba typy trati (VRT i konvenéni). Konvenéni trat’ byla posuzovana
pouze v mapovém oknu shodném s posuzovanim VRT, {j. do vzdalenosti 800 metrl na kazdou
stranu od trasovani VRT.

Tab. 1: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav, horizont ,H4“ konvencni (plvodni) trat

Sp Os Nex Pn
usek 132 m 106 m 675 m 600 m Celkem
100 % 100 % 80 % 80 %
Brno-Horni Her$pice — Modfrice 2714 106/18 50/ 25 11/6 194 /53
Modfice — HruSovany 2714 106/18 53/27 11/5 197 /54
Vranovice — Sakvice 2714 57/11 53/27 11/5 148/ 47
Sakvice — Zajedi 2714 - 53/27 11/5 91/ 36
Zajeci — odb. Nové Mlyny 2714 - 53/27 11/5 91/ 36
Tab. 2: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav, horizont ,H4“ VRT
Ex1 Ex2 R1 R2
usek 200 m 80m 200 m 200 m Celkem
100 % 100 % 100 % 100 %
Brno hl. n. — Modfice, napojeni koleji
703 a 704 do koleji 701 a 70 111/8 53/4 1572 i 179114
Modfice napojeni koleji 703 a 704 do
koleji 701 a 702 — odb. Unkovice 11178 53/4 1572 6474 243118
odb. Unkovice — odb. Nové Mlyny 111/8 - 15/2 -

Ecological Consulting a.s.
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e Sp-typ 661 — pétivozova souprava ,InterPanter*

e Os —typ 530 — ¢tyfvozova souprava ,RegioPanter”

Zpusobilé pro provoz na VRT (modelové soupravy):
e Ex1 - VR jednotka — osmi vozova souprava Siemens Velaro D
e R1- EMU330 - pétivozova souprava ,RailJet” tazena lokomotivou Vectron
e Ex2 - EMU240 - tfi/Ctyf vozova souprava S-104 Renfe
e R2 - EMU240 - {fi/¢tyf vozova souprava S-104 Renfe

Vysvétleni zkratek vlakovych souprav:

Ex
R
Sp

Expresni vlak
Rychlik
Spésny vlak

Os
Pn
Nex

Osobni vlak
Pribézny nakladni viak
Expresni nakladni vliak

Pro vypocty byla pouZita rychlost vlakovych souprav dle dynamickych rychlostnich
graf (zpracovano dopravnim technologem). Nazorny pfiklad rychlostniho profilu je na
nasledujicim obrazku. Zjednodusena forma je uvedena v nasledujici tabulce.

320

300

280

260

240

Rychlost/Omezeni [km/h]
2
S

IVRT Modfice - Sakvice, VR jednotka (Ex, SPR) ]

Odb. Uinkovu:e
16,800
(16,800)

Odb. Pritluky
41,000

(41,000)

Podivin  Ladna
49,400 90,812
(49,400) (52,795)

Breclav

Obr. 2: Dynamicky rychlostni profil vysokorychlostni soupravy

Tab. 3: Modelované maximalni rychlosti na VRT (kilometraz je pouze orientacni)

od km 3,500 5,500 9,900 17,400 36,100 41,000
do km 5,500 9,900 17,400 36,100 41,000 44,600
Ex1 200 km/h 230 km/h 320 km/h 320 km/h 320 km/h 230 km/h
R1 160 km/h 200 km/h 200 km/h 200 km/h 200 km/h 200 km/h
Ex2 160 km/h 200 km/h 230 km/h - - -
R2 160 km/h 200 km/h 230 km/h - - -

Ecological Consulting a.s.
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U konvengni trati je u nakladni dopravy modelovana stala rychlost souprav (100 km/h).
U spé3nych souprav je to 160 km/h a u osobnich souprav je to 140 km/h.

No¢ni provoz na vysokorychlostni trati se uvazuje pouze ve smyslu, Zze na urcitych
Castech trati musi vlaky vyjet pfed 6 hodinou ranni anebo naopak dokoncuji svoji jizdu po 22
hodiné vecerni. V nocni dobé pak bude probihat monitoring stavu trati. Tento se bude skladat
z nasledujicich typl praci:

e prujezd vozidel,
o diagnostika,
e prace pracovnich mechanismu.

Co se prljezdl vozidel tyCe, tak primérny oCekavany provoz je najezd + vyjezd
pracovniho stroje 5x tydné. Tedy max. 10 jizd za tyden.

Diagnostické jizdy se olekavaji cca 1x za 14 dni na tratovou kolej. Tyto jizdy mohou
byt provadény v denni i v noéni dobé. V denni dobé& budou vzhledem k celkovym intenzitdm
dopravy zanedbatelné. Pro noc je tedy uvazovano pocet jizd 1x za 14 dni pro dvoukolejnou
trat.

Samotna prace na daném misté trati se da v priméru ocekavat cca 1x do roka na
tratovou kolej. Tedy v priméru 2 zasahy do roka podél dvoukolejné trati. Rozsah zalezi na
charakteristice poskozeni a neda se takto dopfedu odhadovat. Vzhledem k nizké Cetnosti se
tato situace v blizkosti chranénych prostortl da zaradit to kategorie ,OKEH*, coz je zkratka pro
ojedinélou a kratkodobou expozici hlukem, ktera se nesrovnava s hygienickym limitem.

No¢ni provoz udrzby tak vychazi pfepoctem na RPDI na 1,5 prijezdu (zaokrouhlené
na 2,0) souprav/stroju s nezavislou trakci.

Spravnost vybéru a nastaveni jednotlivych souprav bézného Zelezni¢niho provozu byla
ovéfena na zakladé primého akustického méfeni provedeném na obdobnych soupravach
v béZném provozu ve Francii. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkousce &. 22/20,
Ecological Consulting a. s. 2022 (pfiloha €. 5 hlukové studie).

Spole¢né s vypracovanim tohoto dokumentu bylo provedeno také méfeni hladin
akustického tlaku a vibraci na stavajici trati, které slouzi k monitoringu stavajici situace.
Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolech o zkousce &. 23/13 a 23/14 (Ecological
Consulting a. s. 2023), které tvofi pfilohy této studie (pfiloha &. 8 a 9).

Vibrace na neexistujici trati neni mozné provéfit a predikovat jejich Sifeni je prakticky
nemozné. Proto bylo provedeno refrenéni méfeni vibraci pfenasenych na ¢lovéka — vibrace
v budovach v realném provozu na vysokorychlostni trati ve Francii. Podrobné vysledky jsou
uvedeny v protokolu o zkousce €. 22/39 (Ecological Consulting a. s. 2022), rovnéz pfiloha €. 6
této studie.

Soucasti technického feSeni je mnozstvi nadstandardnich opatfeni, jako reakce na
vefejna projednani investora. Mimo parametru protihlukovych stén to jsou dale také pohyblivé
hroty srdcovek na vyhybkach hlavnich koleji a pouziti pruznych prvka v Zelezni¢nim svrsku.
Tyto navrhované prvky Zelezni¢ni infrastruktury svoji podstatou funkce pomahaji sniZzovat
nepfiznivé ucinky hluku a vibraci a nejsou v ramci projektt konven&nich Zelezni¢nich trati v
CR bé&zné& navrhovany (podrobngjsi informace jsou uvedeny v pfislusnych &astech
dokumentace EIA (AZ GEO, s. r. 0. 2024).

Ecological Consulting a.s. 9
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Odhad intenzit dopravy ve vyhledovém stavu bez realizace zaméru vysokorychlostni
trati je uveden v nasledujici tabulce za téchto predpokladl: dalkova doprava by byla
pravdépodobné dost redukovana, protoze konvenéni trat nema dostate¢nou kapacitu. DoSlo
by k redukci v8ech linek do Znojma, pfedpokladano je také zruSeni linky SPR1 a
zdvojnasobeni taktu u linek Ex3 a Ex5 (souhrnna hodina).

Vyse uvedené znadi, Zze k Udajam pro KT pro vyhledovy horizont H4 je nutné pfidat
linky Ex3 (takt 2 h), Ex5 (takt 2 h), Ex4 (takt 2 h) a R13 (takt 2 h).
Jedna se o odhad dopravniho technologa, nebot tento stav nebyl dosud zpracovan ani

uvazovan. Zde jsou tato data uvedena, protoZe vstupuji do vypoétu pro posouzeni vlivu hluku
na vefejné zdravi.

Tab. 4: Odhad intenzit dopravy pro vyhledovy stav, horizont ,H4“ konvenéni (ptivodni) trat bez realizace
zaméru VRT

Ex R Sp Os Nex Pn
usek 200 m 132 m 132 m 106 m 675 m 600 m Celkem
100 % 100 % 100 % 100 % 80 % 80 %

Brno-Homnf HerSpice - 48/3 15/2 | 27/4 |106/18 | 50/25 | 11/6 | 257/58
Modfice
Modfice — HruSovany 48/3 15/2 2714 106/18 | 53/27 11/5 260/ 60
Vranovice — Sakvice 48/3 15/2 2714 57/11 53/ 27 11/5 211/52
Sakvice — Zajesi 48/3 15/2 2714 - 53127 11/5 154/ 41
Zajeli — odb. Nové Mlyny 48/3 15/2 2714 - 53/27 11/5 154/ 41

3.1.2 Silni¢éni doprava

Pouzité intenzity dopravy vychazi ze zpracovaného dopravniho modelu ,DOPRAVNI
MODEL PRO VRT JIZNi MORAVA* z dubna 2024 zpracovaného spoleénosti AFRY CZ s.r.o.
Vystupy tohoto modelovani tvofi samostatnou pfilohu dokumentace EIA &. 16: Dopravni
intenzity silni¢ni doprav), ktera obsahuje v oteviené formé i pouzité rychlosti na jednotlivych
Castech komunikaci.

Do vypodtového modelu jsou intenzity (RPDI) z kategorii pouZzitych v dopravnim
modelovani (vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad
3,5 1)) prferozdéleny dle pouzité vypocltové metodiky (CNOSSOS-EU) na ,lehka vozidla®“,
,Stfedné tézka vozidla“, “tézka vozidla“ s rozdélenim na denni a no¢ni dobu. Pro podrobnéjsi
zadani skladby dopravy do jednotlivych kategorii vypoétového modelu bylo rozdéleni

provedeno v poméru dle TP 219.

Silni¢ni doprava je vyhodnocena dle intenzit dopravy stanovenych v dopravnim modelu
(roky 2024, 2035 a 2055). V roce 2055 je sledovana i tzv. nulova varianta, tj. bez zmén, ktere
vyvola realizace zaméru VRT (nezavisla na dalSich stavbach ovliviujici silni¢ni infrastrukturu
napf. zkapacitnéni dalnice D1, Brno jizni tangenta v€etné zkapacitnéni D2 a dalSi).

Konstrukce vozovky navrhovanych komunikaci je zadana s obrusnou vrstvou SMA 11S
(asfaltovy koberec mastixovy modifikovany).

Ecological Consulting a.s. 10
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Realizace Zelezni¢ni stavby tohoto rozsahu vyvola nutnost Upravy okolni silnini
infrastruktury. Z téchto uprav je nejvyznamnéjsi (nejvétsi) pielozka komunikace 111/42510 (ulice
Stara posta v Rajhradé) v délce cca 1,2 km kvli tunelu pro vysokorychlostni trat. Posun osy
u stavajicich objektl bude v misté nejvétsi zmény o cca 10 metrd smérem od obytné zastavby
na ulici Stara posta. Naopak pred touto zastavbou smérem k Brnu bude osa pfiblizena o cca
60 metrl smérem k ulici Masarykova. Pfehledna situace viz nasledujici obrazek.

7

e vyhledovy stav
m— stavajici stav

s dalnice

0 100 200m

Obr. 3: Situace pfeloZky ulice Stara poS$ta, Rajhrad
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)

\
~ |4 }

V blizkosti stavajici komunikace Stara posta vede také dalnice D52, ktera ma
nezanedbatelny vliv na celkovou hlu€¢nost od silniéni dopravy, ackoli nikterak nesouvisi
S posuzovanym zamérem. To samé lze fict také o silnici 11/425 (pritah Rajhradem na
Zidlochovice). V&echny komunikace byly provozovany jiz pied 01.01.2001 takZe spadaji do
kategorie ,starych komunikaci“ dle Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci. Po pfelozeni ulice Stara posta vdak dojde k novému
zkolaudovani useku, a tudiz bude tento posuzovan jako ,nova komunikace®.

DalSi vyznamnou upravou je zvednuti silniéniho nadjezdu v Modficich (komunikace
11/152). Zména vysky tohoto nadjezdu bude az o 1 m. Na nadjezdu jsou jiz ve stavajicim stavu
realizovany protihlukové stény, které budou zachovany anebo zhotoveny znovu ve stejném
rozsahu. Realizaci samotného zdvihu mostu nedojde ke zméné intenzit silniCni dopravy a
zména v Sifeni hluku bude vzhledem k protihlukovym sténam zanedbatelna. Proto tato Cast
neni dale posuzovana.

Soupis v8ech zohlednénych staveb je uveden na stranach 11-13 textové Casti
dopravniho modelu.

Ecological Consulting a.s. 11
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3.1.3 Stacionarni zdroje

Z hlediska stacionarnich zdroju budou v ramci zaméru realizovany tfi relevantni zdroje.
Témito jsou udrzbova zakladna, opravna trakéniho vedeni (OTV) a trakéni napajeci stanice
(TNS).

Udrzbova zakladna

Udrzbova zakladna bude umisténa mimo obytnou zastavbu severné od Zajedi
(vzdalenost k nejbliz§im obytnym objektim je cca 800 m). Provoz této zakladny je
charakterizovan v nasledujicich bodech:

. Pfijezd a odjezd pracovniku osobnimi automobily (5-6 a 21-22 hodin, cca 30
vozidel)
. PFiprava zelezni¢nich stavebnich stroju na vyjeti a manipulace pro sefazeni strojli

a vagonu (22—-00 hod). Manipulace mohou byt provadény i v denni dobé.

= Men&i manipulace kazZdodenné (cca 2 pracovni stroje typu MUV, cca 1x
dvojcestné vozidlo)

] Vétsi manipulace maximalné 1x za mésic (cca 2-3 pracovni stroje a cca 3
vagony na Stérk).

° Vyjezd zelezni¢nich stavebnich stroji mezi 23:30 - 0:30 hod a jejich navrat 04:00
- 05:00 hod. Stroje typu MUV 75, MPV 22.1, Lokomotiva dieselova (mozZnost
zméFeni hluku na OR Olomouc) kazdodenné (cca 2 pracovni stroje typu MUV, cca
1x dvojcestné vozidlo), maximalné 1x za mésic (cca 2-3 pracovni stroje a cca 3
vagony na §térk).

. Zasobovani stroji PHM a manipulace s ¢erpanim, manipulace s vypousténim

odpadnich nadrzi z WC a kuchynék pracovnich stroja. Prace predpokladany denné
v dobé mezi 6:00 a 21:00 hod.

. Zasobovani zakladny materialem (3térky, kolejova pole, vyhybky, drobné kolejivo)
a manipulace s témito materialy jefaby, nakladaci, vysokozdviznymi voziky. Prace
predpokladany v denni dobé (6—-21 hod.). Pfedpoklad maximalné 1x za mésic.

. Udrzba mechanizace a pfiprava prvkd infrastruktury v dilnach i ve venkovnim
prostoru. PouZivané nafadi — vrtaCky, uhlové brusky, pneumatické naradi,
vysokozdvizny vozik. Prace provadény v denni dobé od 6 do 21 hod.

. Haly dilen budou vybaveny vzduchotechnikou a budou v pfipadé praci uzavreny.

v v

hodinu), nicméné ve vzdalenosti cca 800 m (objekty u stanice Zajedi) jiz nebude pfekracovat.
Dle orientaéniho vypocCtu ve volném prostranstvi neprekraCuje hlukova zatéz 35 dB jiz ve
vzdalenosti cca 160 metrli od zdroje.

Ecological Consulting a.s. 12
www.ecological.cz



,RS 2 VRT Modfrice — Sakvice — Rakvice“ Hlukova studie
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Obr. 4: Umisténi udrzbové zakladny (WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)

Opravna trakéniho vedeni

Areal opravny trakéniho vedeni je jiz ve stavajicim stavu provozovan v ModfFicich (cca
km 4,9). V ramci realizace zaméru bude stavajici areal rozsifen také na druhou stranu koleji.
U provozu této opravny plati podobné charakteristiky jako v pfipadé udrzbové zakladny.

e Priprava ZelezniCnich stroji pro udrzbu a opravy trakéniho vedeni na vyjeti a
manipulace pro sefazeni montaznich stroju kdykoliv béhem dennich i no¢nich hodin.
MenSi manipulace a posuny se stroji kazdodenné (cca 1-2 montazni vozy, 1x kolejovy
jefab).

¢ Vyjezd mechanizacnich prostfedkll (1-2 montazni vozy) jak v dennich i no€nich
hodinach.

e Zasobovani OTV trakénim materialem. Prace jsou pfedpokladany v denni dobé od 6:00
hod do 18:00 hod. Pfedpoklad maximalné 1x za mésic.

e Udrzba mechanizace a pfiprava prvk( infrastruktury v dilnach i ve venkovnim prostoru.
Pouzivané naradi — vrtacky, uhlové brusky, pneumatické naradi, vysokozdvizny vozik.
Prace budou provadény v denni dobé od 6:00 hod do 21:00 hod. Haly dilen budou
vybaveny vzduchotechnikou a budou v pfipadé praci uzavieny.

e Zasobovani stroj0 PHM a manipulace s Cerpanim, manipulace s vypousténim
odpadnich nadrzi z WC a kuchynék pracovnich stroju.

Ecological Consulting a.s. 13
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Drtiva vétSina praci je provadéna jiz ve stavajicim stavu, roz8ifenim aredlu nedojde
k pfidani dominantnich zdroji hluku do lokality. Dojde pouze k rozSifeni arealu tak, aby byl
schopen oprav na vysokorychlostnich tratich a jednotkach. Vzdalenost k nejbliz§im obytnym
objektim (ulice Modficka mezi PFfizfenicemi a Modficemi) se rozSifenim arealu zméni ze
stavajicich cca 700 metri na 600 metru.

—— koleje VRT
areal OTV Modfice

[T

0 100m s
S I —

I /il

Obr. 5: Umisténi opravny trakéniho vedeni
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)

Trakéni napajeci stanice (TNS)

V Modficich je jiz jedna TNS pro konvencni trat provozovana. DalSi pro provoz
vysokorychlostni trati bude vybudovana za primyslovou oblasti v Modficich na levém bfehu
ficky Bobravy (mezi fiCkou a posledni velkou halou viz obrazek).

Dle podkladd budou hlavnimi zdroji hluku dva transformatory 400/25 kV o akustickém
vykonu 82 dB. Umisténi transformatord je patrné na Obr. 7.

Ecological Consulting a.s. 14
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Obr. 6: Umisténi arealu nové trakéni napajeci stanice
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)
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Obr. 7: Umisténi transformator( v ramci arealu (zelené vievo)
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3.1.4 Proces vystavby

Presny pribéh stavebnich postupli a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti

budouciho zhotovitele stavby, jehoz stupef mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy. Na zakladé konzultaci s projektanty se proto uvaZzuje dlouhodobéjsi nasazeni
mechanizace na strané bezpecnosti.

dané etapy (prvni sloupec) na referenénim useku dlouhém 10 km a jsou do vypoctového

modelu vsazeny v mistech jejich pfedpokladaného pouziti (nejcastéji v misté koleji).

Tab. 5: Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu/rekonstrukci koleji (pro VRT bez demontaze koleji)

www.ecological.cz

. doba pocet
etapa zdroj hluku ;;2?3 provozu dni za (Ldvg\)
[hod] rok
Dvoucestné rypadlo 4 10 100 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 250 105
e Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 10 150 109
‘g Pasovy dozer SD16 4 10 250 106
‘= vrtani-pazeni 1 10 20 112
& Autojefab AD 20 TATRA 2 5 10 95
N Nakladni automobil (30 tun) 10 2 250 93
ruéni naradi 10 4 20 100
kompresor 1 4 20 117
Dvoucestné rypadlo 4 10 250 105
Kolovy naklada¢é 4 10 200 105
Kolejovy pokladac¢ (PKP) 2 10 100 109
@ Pasovy dozer SD16 4 10 200 106
< Vrtani/pazeni 1 10 50 112
ié Autojefab AD 20 TATRA 2 5 150 95
e Nakladni automobil (30 tun) 10 2 150 93
8 Strojni Cisticka kolejového loze RM 76 2 4 50 105
3 Hnaci vozidlo pracovniho vlaku 2 10 100 105
Rozbrudovaci pila pro fezani kolejnic 2 10 100 117
kompresor 1 4 150 117
ruéni naradi 10 4 100 100
Dvoucestné rypadlo 4 10 200 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 200 105
Strojni podbije¢ka (Plasser&Theurer) 3 10 200 109
Kolejovy pokladag (PKP) 4 10 200 106
Hnaci vozidlo pracovniho vlaku 4 10 250 105
PUSL 71 (na Gpravu tvaru $térkového loze) 5 4 200 90
§ Autojefab AD 20 TATRA 2 5 60 95
.g Benzinovy razovy utahovak 2 10 200 106
e Benzinova vrtacka kolejnic 2 10 50 94
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 10 50 117
Néakladni automobil (30 tun) 10 2 200 93
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 50 104
Zhutrova¢ $térkového loze ZS 800 1 8 50 115
kompresor 1 4 100 117
ruéni naradi 10 4 250 100
Ecological Consulting a.s. 16
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Tab. 6: Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu tunelu

www.ecological.cz

. doba pocet
etapa zdroj hluku zpc?rz?a provozu | dniza (Iavg\)
[hod] rok
Pasovy dozer SD16 1 10 168 106
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 1 10 200 105
Nakladni automobil (30 tun) 5 10 200 93
~§ Vrtna souprava 2 10 200 112
S Kolové (pasové) rypadlo 2 10 200 106
E vrtani-pazeni (maloprdmérova vrtna souprava) 2 10 200 112
g Autojefab AD 20 TATRA 1 4 200 95
traktorbagr JCB 4CX 1 10 200 102
ruéni naradi 10 4 200 100
kompresor 1 4 150 117
hutnici vibraéni valec 1 2 200 106
hutnici vibracni valec pfikopovy 1 4 200 106
vibraéni péchy 1 4 200 92
g Nakladni automobil (do 10t) 2 2 200 93
'© Nakladni automobil (do 20t) 1 2 200 93
;’ Autojefab AD 20 TATRA 1 4 200 95
E Cerpadlo betonu (napf. 8x8) 1 4 200 95
N Autodomichavac Stetter C3 4 4 200 105
vibratory betonu (ruéni) 3 4 200 89
kompresor 1 4 200 117
ruéni naradi 10 4 200 100
Ecological Consulting a.s. 17
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Tab. 7: Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu estakad (Satava a EVL Plaékuv les)

. doba pocet

etapa zdroj hluku zpc?rz?a provozu | dniza (Iavg\)
[hod] rok

Dvoucestné rypadlo 3 9 250 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 3 9 250 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 9 20 109
8 Pasovy dozer SD16 3 9 250 106
S Vrtani/pazeni 1 9 200 112
E Autojefab AD 20 TATRA 2 9 80 95
g Nakladni automobil (30 tun) 10 9 250 93
ruéni naradi 10 4 250 100
kompresor 1 4 150 117
Dvoucestné rypadlo 3 9 250 105
Dvoucestné rypadlo 4 9 100 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 9 200 109
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 9 20 106
g Pasovy dozer SD16 4 9 100 112
‘© pilotovani 2 9 150 112
= Vrtani/pazeni 1 9 200 105
g Autodomichavac Stetter C3 5 4 200 95
N Autojefab AD 20 TATRA 2 9 150 97
Vézovy jefab 1 9 250 93
Nakladni automobil (30 tun) 5 9 200 117
kompresor 1 4 100 100

Vystavba b&éhem nocni doby neni uvazovana.

Soucasti posouzeni procesu vystavby je také Zelezni¢ni a silni¢ni doprava materialu.
Harmonogram pribéhu nakladni stavenistni dopravy na vefejnych i stavenistnich je uveden v
pfiloze €. 11 hlukové studie. Silni¢ni doprava je zde rozdélena na dvé Casti. Prvni probiha po
vefejnych komunikacich a je proto hodnocena spolec¢né s celkovou silni¢ni dopravou. Druha
probiha pouze po stavenistnich komunikacich a je zohlednéna spole¢né s dalSimi pracovnimi
mechanismy uvedenymi vyse.

U Zelezni¢ni dopravy lze pfispévek nékolika nakladnich souprav za den zanedbat.
Ostatni intenzity silniéni dopravy jsou pfepocitany na RPDI (Pfedpokladany provoz je pouze
v pracovni dny, tj. 5 dni v tydnu. Tato hodnota je na strané bezpecnosti s pfihlédnutim k po€asi
a statnim svatkdm).

Pouzité intenzity silnicni dopravy na vefejnych komunikacich opét vychazi
z dopravniho modelu (samostatna pfiloha dokumentace EIA €. 16: Dopravni intenzity silni¢ni
dopravy AZ GEO, s.r.o. 2024), ktery obsahuje v oteviené formé& i pouzité rychlosti na
jednotlivych €astech komunikaci. Pro kazdy usek byl zvolen referenéni bod ve vzdalenosti
7,5m od osy komunikace a 3 m nad vozovkou. Tato vzdalenost odpovida nejblizSim
chranénym venkovnim prostorim staveb v okoli komunikaci, takZze je mozné ji posuzovat
s odpovidajicim hygienickym limitem. Orientacni mapa bodu je zobrazena v kapitole 6.3.

Ecological Consulting a.s. 18
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Recyklaéni zakladny a mobilni betonarna
V ramci stavby je uvazovano s recyklaci materialu ze Stérkového loze. Akusticky vykon

recyklacni zakladny byl stanoven na 117 dB, a to na zakladé pfimého akustického méfeni
podobného zafizeni v minulosti. Celkem je planované umisténi tfi recyklacnich zakladen a

jedné mobilni betonarny.
Odhad jejich umisténi v ramci stavenisté je na nasledujicich obrazcich. Provoz téchto

zdroju je modelovan spolec¢né s ostatnimi stavebnimi mechanismy. Je uvazovan nepretrzity
provoz béhem celé denni doby béhem celého roku (na stranu bezpecnosti).

Mof avanska

N
A mobilni betonrna
| A recyklaéni zékladna
zafizeni stavenisté
— koleje VRT

vinehragy

Mugednickd
i,
% s v" v Lese| \,\‘;
X | ] \e. L 22 |
= Rl X i)y : A AL | ) o]
e G~ L, i) = e — Lelesiqe s [ 81 Y
venisté SD Modrice

Obr. 8: Odhad umisténi recyklacni stanice/mobilni betonarny v rémci zafizeni sta
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)
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Obr. 9: Odhad umisténi recyklacni stanice v rémci zafizeni stavenisté SD Vranovice
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Obr. 10: Odhad umisténi recyklacni stanice v ramci zafizeni stavenisté UZ Zaje&i
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)
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4 LEGISLATIVNi POZADAVKY

Stanoveni hygienickych limitd hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovi
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laegt (rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejici
ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Tab. 8: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Korekce
Druh chranéného prostoru (dB)
1) 2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb Iizkovych zdravotnickych
e T a -5 +5 +13

zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni

o 0 +5 +13
v&etné lazni
Chraneny venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni 0 +10 +18
venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noc¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce —10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zeleznicnich a tramvajovych drahach, kde se pouZije korekce —5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji. Pro sefadovaci nadrazi, ktera byla uvedena do provozu
pfede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatrenim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem 2001. Dale se pouzije pro hluk z
dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou
po 1. lednu 2001.

pro hluk z dopravy na zeleznicich povolenych pied 1. lednem 2001

pro den od 6°°—-22° hod Laeqr = 68 dB
pro noc od 22%°-6% hod LaeqT = 63 dB
pro hluk z dopravy na zeleznicich povolenych po 31. prosinci 2000
pro den od 6°°—-22° hod Laeqr = 60 dB
pro noc od 22%°-6% hod Laeqt = 55 dB
pro hluk z dopravy na silnicich povolenych pred 1. lednem 2001
pro den od 6°-22% hod LaeqT = 68 dB
pro noc od 22%°-6% hod LaeqT =58 dB
Ecological Consulting a.s. 21
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pro hluk z dopravy na silnicich povolenych po 31. prosinci 2000

pro den od 6%°-22% hod Laeq,r = 60 dB

pro noc od 22%°-6° hod Laeq,r = 50 dB
pro hluk ze stacionarnich zdroju

pro nejhluénéjSich 8 hodin dne LaegT =50 dB

pro nejhluénéjsi noéni hodinu Laegt =40 dB

pro nejhluénéjSich 8 hodin dne LaegT =45 dB

pro nejhluénéjsi noéni hodinu Laeq,r=35dB

Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni €innosti

Posuzovana doba [hod] Korekce (dB)
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A:

pro hluk ze stavebni ¢innosti

od 06°°—-07% hod Laeq,s = 60 dB
Od 0700—2100 hOd LAeq,s = 65 dB
Od 2100—2200 hOd LAeq,s = 60 dB
Od 2200_0600 hOd LAeq’s = 45 dB

Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany vefejného zdravi.

Ecological Consulting a.s. 22
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5 METODIKA

Pro zjisténi hluku ze Zelezni¢ni dopravy byla pouzita némecka vypoctova metodika
Schall 03 (2014) s pfizpusobenimi pro nakladni vozy (na konvenc¢ni trati) uvedenymi v
nasledujici tabulce.

Tab. 9: Prizpusobeni vypoctového modelu provozovanym nakladnim soupravam konvencéni trati

pouzité pfizplsobeni

Zelezniéni viiz brzdy y s pocet naprav
uvazovana délka
referencéni zadany
nakladni viiz CAT10 kovoveé Spalky 18 m 4 2
nakladni viiz CAT10 kompozitni Spalky 18 m 4 3

Pro posouzeni stacionarnich zdroji hluku byla pouzita metodika vypoétu stanovena
pro pramyslovy hluk: ISO 9613-2 (011664) Akustika - Utlum pfi Sifeni zvuku ve venkovnim
prostoru - Cast 2: Obecna metoda vypodtu.

Pro zjisténi hluku ze silniéni dopravy byla pouZita evropska vypoctova metodika
Cnossos-EU.

VypocCet byl proveden vypoltovym programem CadnaA, verze 2023 MR2
(build 201.5366). Prabéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bod(l jsou korigovany na vliv odrazl od fasad objekt,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pouze pro dopadajici
zvukovou vinu, coz umoznuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych ucinkl bylo vyhovéno pozadavku a ustanovenim nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjSich pfedpisu a k normam z oblasti akustiky, které jsou uvedeny v seznamu pouzitych
podkladu.

6 VYPOCTY

6.1 Postup vypoctl

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlucnosti jednotlivych typl
vlakovych souprav (Protokol o zkousce €. 22/20, Ecological Consulting a. s. 2022).

2) Je vypracovan pocitacovy 3D model mista méfeni a je provedeno ovéfeni hlucnosti
souprav Vv realnych podminkach pro usek Modfice—Rakvice.

3) Porovnanim naméfené a vypoctené hodnoty jednotlivych souprav je ovéfeno spravné
nastaveni/vybér souprav a nastaveni koleji.
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4) Takto ovéfené vstupni udaje jsou vsazeny do modelu vysokorychlostni trati, s intenzitami
a rychlostmi uvedenymi v kapitole 3 této studie. Vypoc&tovy model je sestaven na zakladé
koordinac¢nich a mapovych podkladi a katastru nemovitosti tim zplisobem, Ze z katastru
nemovitosti je pouzito umisténi objektll do soufadnic. Témto objektim je potom ruéné
pfifazena vySka nad terénem na zakladé mistniho 3etfeni pfipadné panoramatickych
snimkuU. Z koordinaéni situace zameéru je pouzito pfesné smeérové i vySkové umisténi koleji
a nejblizSiho okoli.

5) Jsou provedeny vypocéty zatiZzeni hlukem z Zelezni¢ni dopravy pro denni a no¢ni dobu a
zvlast pro konvenéni trat, zvlast pro VRT a pro jejich kumulaci.

6) Na zakladé predikovanych hodnot vypocétového modelu jsou navrzeny protihlukové stény,
aby nedochazelo k prfekratovani platnych hygienickych limitd.

7) Navrh stén je konzultovan v projektanty pozemnich staveb. PHS jsou odladény vzhledem
k jejich zaloZeni a pfipadnym kolizim s jinymi objekty. Takto odladéné stény jsou zpétné
vloZzeny do modelu a je ovéfena jejich potfebna ucinnost. V pfipadé nevyhovujiciho stavu,
je celé konzultacni koleCko opakovano.

8) Je provedena predikce Sifeni hluku od Zelezni¢ni dopravy vcetné navrzenych
protihlukovych opatfeni (doloZeno také graficky formou ,hlukovych map®).

9) Pro silniéni dopravu je opét zpracovan 3D pocitatovy model na zakladé koordinacnich a
mapovych podkladd, katastru nemovitosti a dopravniho modelu pro stavy 2035 a 2055.
Postup je téméF identicky jako v pfipadé modelu pro Zelezniéni dopravu viz bod 4.

10) Je proveden vypocet hlukového zatiZzeni pro jednotlivy typy komunikaci a na zakladé téchto
predikovanych hodnot jsou navrZzena protihlukova opatfeni.

11) Tato jsou opét konzultovana s projektanty a jejich umisténi je dale odladéno.

12) Je provedena predikce hlukového zatizeni od silnicni dopravy v€etné protihlukovych
opatfeni (dolozeno také graficky formou ,hlukovych map®).

13) Jsou zapracovany navrhy PHO dle objednatele/investora.

14) Jsou zpracovany a doplnény chybgjici informace ohledné stacionarnich zdroja a procesu
vystavby.

6.2 Nastaveni vypocétového modelu

Nastaveni vypoctového modelu, respektive modelovanych souprav bylo zvoleno na
zakladé vysledkd méfeni hluku v bézném provozu na vysokorychlostni trati ve Francii.

Tab. 10: Srovnani namérenych a vypoctenych hodnot

Mist Modelové hodnoty Namérené hodnoty Rozdil

i |41 B B
M1 67,9 67,2 0,7
M2 69,8 68,6 1,2
M3 64,1 64,8 -0,7

Srovnani doklada, ze rozdily mezi naméfenymi a vypoltenymi hodnotami jsou
minimalni (do 2 dB) a model (nastaveni souprav) tedy reprezentuje skute¢nou situaci.
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6.3 Umisténi vypoctovych bodu

Tab. 11: Umisténi vypoctovych bodu vzhledem k zelezni¢ni dopravé

vypoctovy bod adresa uézlleuii\’(léni parcelni ¢islo | katastralni uzemi
V1 Novomoravanska 201/8 rodinny ddm 538/10 Dolni Herspice
V2 Novomoravanska 295/46 | rodinny diim 719/2 PFizrenice
V3 Moravanska 187/88 rodinny ddm 341/4 PFizrenice
V4 Nadrazni 454 bytovy dim 582 Modfice
V5 Brnénska 503 rodinny ddm 1130 Modfice
V6 Brnénska 468 rodinny ddm 1229 Modfice
V7 Nadrazni 420 rodinny ddm 864 Modfice
V8 BenesSova 417 rodinny ddm 885 Modfice
V9 Brnénska 361 rodinny ddm 1070 Modfice
V10 Brnénska 645 rodinny ddm 1056/2 Modfice
V11 Sokolska 621 rodinny ddm 924/9 Modfice
V12 Sokolska 704 rodinny ddm 993/66 Modfice
V13 U Hfisté 1097 rodinny ddm 992/128 Modfice
V14 Brnénska 463 rodinny ddm 1030/3 Modfice
V15 Brnénska 483 rodinny ddm 1002 Modfice
V16 Brnénska 534 rodinny ddm 1569/1 Modfice
V17 Evropska 558 rodinny ddm 1612/2 Modfice
V18 Popovice 82 rodinny dam 323 Pé’gj%‘:g::u“
V19 Brnénska 691 rodinny ddm 1605/30 Modfice
V20 Bobravska 976 rodinny ddm 2485/12 Modfice
V21 Pancochy 1168 rodinny ddm 2487/81 Modfice
V22 Popovice 54 rodinny ddm 297 PSQj%ﬁf
V23 Popovice 26 rodinny dam 203/1 ngj%‘gcdeu“
V24 Popovice 134 rodinny ddm 287/5 PSQj%ﬁf
V25* Popovice 32 rodinny ddm 351 Psgj%\:::deuu
V26 Masarykova 561 rodinny dam 924 Rajhrad
V27 Masarykova 513 rodinny ddm 912/5 Rajhrad
\V28** parcela budouci vystavby | ,orna puda“ - Rajhrad
V29%* parcela budouci vystavby | ,orna puda“ - Rajhrad
V30** parcela budouci vystavby | ,orna puda“ - Rajhrad
V31** parcela budouci vystavby | ,orna puda“ - Rajhrad
V32 Masarykova 1052 rodinny ddm 768/5 Rajhrad
V33 Stefanikova 585 rodinny dam 749/4 Rajhrad
V34 Stara posta 1004 jina stavba 2107/195 Rajhrad
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vypoctovy bod adresa uézllgil’xlém parcelni Cislo | katastralni uzemi
V35 Ledce 79 rodinny diim 423/4 poace U
V36 Pod Strediskem 814 | rodinny dim | 1726/285 Firusovany u
V37 Pfibicka 777 rodinny dam 1288 Vrasn\?r‘gtiiﬂad
V38 U Hlinku 740 rodinny dum 1141 Vrepovice nad
V39 U Hlinku 720 rodinny dum 1238 Vrepovice nad
V40 Ivafiské 853 rodinny dam 1379 Vrepovice nad
Va1 Ivariska 468 rodinny dum 480 vrenovice nad
v42r Ivariska 171 rodinny dim 516 Vrepovice nad
v43* Ivafiska 505 rodinny dam 738 Vrasr‘\j’r‘gtck%lz‘ad
Va4 U Mlyna 239 rodinny ddm 699 Pouzdfany
V45 U Mlyna 246 rodinny ddm 641/2 Pouzdrany
V46 U Mlyna 248 rodinny ddm 653 Pouzdfany
\Z ¥4 U Mlyna 295 rodinny ddm 670 Pouzdiany
V48 U Mlyna 300 rodinny ddm 796/3 Pouzdiany
V49 U Mlyna 352 rodinny ddm 796/34 Pouzdiany
V50x** p.¢. 827/16 - 827/16 Pouzdrany

V51 Stepni 273 rodinny dam 1521 Pouzdfany
V52 Ceska 306 rodinny dam 458/2 Pouzdfany
V53 Zadni 230 rodinny ddm 161 Pouzdrany
V54 U Kapli¢ky 399 rodinny ddm 729 Popice
V55 U Hristé 410 rodinny ddm 3125 Popice
V56 Vétrna 396 rodinny ddm 722 Popice
V57 Vétrna 352 rodinny ddm 550 Popice
V58* U Jizdarny 280 rodinny ddm 404/1 Popice
V59 Rybni¢ek 332 rodinny dam 483 Popice
V60 Rybni¢ek 277 rodinny dam 25/3 Popice
V61 Siroka 151 rodinny ddm 744 Popice
V62 Siroka 148 rodinny ddm 14 Popice
V63 Néadrazni 272 rodinny dam 11 Popice
V64 Nadrazni 317 rodinny dam 462 Popice
V65 Nadrazni 308 rodinny ddm 453 Popice
V66 Hlavni 315 rodinny ddm 2524 Popice
V67 Nadrazi Sakvice 1063/6 | bytovy dam 468411 Fustopece u

V68 / V69 Nadrazi 288 rodinny ddm 505 Zajeci

V70 /V71 Nadrazi 190 rodinny ddm 640 Zajeci
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vypoctovy bod adresa uézllgil’xlém parcelni Cislo | katastralni uzemi

V72 V73 Nadrazi 183 rodinny ddm 641 Zajedi

V74 V75 Nadrazni 422 rodinny ddm 424 Rakvice

V76 V77 Nadrazni 450 rodinny ddm 477 Rakvice

V78 /V79 Vaclavska 838 rodinny ddm 1019 Rakvice
V80 Polni 622 rodinny ddm 685 Rakvice
V81l Polni 655 rodinny ddm 723 Rakvice
V82 U Hristé 941 rodinny ddm 1286 Rakvice

* objekty uréeny k demolici
** provéfovano na pozadavek objednatele kvili planované vystavbé obytnych objektd

*** rodinny dim, ktery zfejmé jesté nebyl zkolaudovan

Tab. 12: Umisténi vypoctovych bodu vzhledem k silnicni dopravé

vypoctovy bod adresa ué?l:i"\'(lém’ parcelni Cislo | katastralni uzemi
V1s Masarykova 513 rodinny ddm 912/5 Rajhrad
V2S Masarykova 1052 rodinny ddm 768/5 Rajhrad
V3S** parcela budouci vystavby | ,orna pada“ - Rajhrad
V4S** parcela budouci vystavby | ,orna puada“ - Rajhrad
V5S5** parcela budouci vystavby | ,orna puada“ - Rajhrad
VES** parcela budouci vystavby | ,orna pada“ - Rajhrad
V7S Volného 1065 rodinny dam 593/692 Rajhrad
Vv8s Volného 973 rodinny ddm 593/501 Rajhrad
V9IS Halouzkova 845 rodinny ddm 593/554 Rajhrad
V10S Syrovicka 966 rodinny ddm 318/8 Rajhrad

** provéfovano na pozadavek objednatele kvili planované vystavbé obytnych objektl

Posouzeni néakladni silniéni dopravy na vefejnych komunikacich je provedeno
v referenéni vzdalenosti vzdy 7,5 m od osy komunikace a 3 m nad vozovkou u kazdého
relevantnino useku. Trasa dopravy materialu na vefejnych i staveniStnich komunikacich
vychazi z pfilohy 11 této studie.
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Obr. 11: Umisténi referenénich bod( pro silnicni nakladni dopravu na verejnych komunikacich
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)
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6.4 Vystupy vypocétového modelu

6.4.1 Zelezniéni doprava

Tab. 13: Hlukova zatéz od Zeleznicni dopravy ve stavajicim stavu (rok 2024)

Lacar KT Hyg. limit (dB)
bod vypo&tu podlazi (dB)
den noc den/noc
Vi1 1.NP 37,1 37,0 68/63
V2 1.NP 42,8 42,6 68/63
2.NP 45,6 45,5 68/63
V3 1.NP 47,7 47,6 68/63
V4 1.NP 56,8 56,5 68/63
2.NP 57,8 57,5 68/63
3.NP 58,9 58,7 68/63
V5 1.NP 59,1 58,8 68/63
2.NP 59,8 59,6 68/63
3.NP 60,8 60,5 68/63
V6 1.NP 47,1 46,8 68/63
2.NP 49,9 49,7 68/63
V7 1.NP 59,4 59,1 68/63
2.NP 60,7 60,4 68/63
V8 1.NP 49,2 49,0 68/63
2.NP 53,6 53,4 68/63
V9 1.NP 57,8 57,4 68/63
V10 1.NP 54,0 53,6 68/63
2.NP 56,3 56,0 68/63
Vil 1.NP 53,8 53,6 68/63
2.NP 54,2 54,0 68/63
V12 1.NP 54,4 54,2 68/63
2.NP 54,9 54,7 68/63
V13 1.NP 59,6 59,3 68/63
2.NP 60,2 59,9 68/63
V14 1.NP 56,0 55,7 68/63
2.NP 58,9 58,6 68/63
V15 1.NP 53,0 52,6 68/63
2.NP 55,0 54,7 68/63
V16 1.NP 58,5 58,2 68/63
V17 1.NP 54,1 53,9 68/63
2.NP 54,7 54,5 68/63
V18 1.NP 59,2 58,9 68/63
2.NP 60,8 60,5 68/63
V19 1.NP 52,5 52,3 68/63
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Lacar KT Hyg. limit (dB)
bod vypoctu podlazi (dB)
den noc den/noc
2.NP 52,7 52,5 68/63
V20 1.NP 51,7 51,5 68/63
2.NP 51,9 51,8 68/63
V21 1.NP 45,6 45,5 68/63
2.NP 47,7 47,6 68/63
V22 1.NP 58,5 58,0 68/63
2.NP 61,1 60,8 68/63
V23 1.NP 70,4 70,1 68/63
V24 1.NP 49,5 49,3 68/63
2.NP 50,4 50,2 68/63
V25 1.NP 42,2 42,1 68/63
V26 1.NP 50,1 49,9 68/63
2.NP 50,4 50,3 68/63
V27 1.NP 47,3 47,2 68/63
2.NP 48,6 48,4 68/63
V28 4m 48,1 48,0 68/63
V29 4m 45,8 45,7 68/63
V30 4m 43,8 43,7 68/63
V31 4m 43,1 43,0 68/63
V32 1.NP 36,5 36,5 68/63
V33 1.NP 42,9 42,8 68/63
2.NP 43,1 43,0 68/63
3.NP 43,6 43,6 68/63
V34 1.NP 29,9 29,9 68/63
2.NP 30,1 30,1 68/63
V35 1.NP <20 <20 68/63
2.NP <20 <20 68/63
V36 1.NP <20 <20 68/63
2.NP <20 <20 68/63
V37 1.NP 21,1 21,4 68/63
2.NP 24,2 24,5 68/63
V38 1.NP 35,5 35,7 68/63
V39 1.NP 42,6 42,8 68/63
V40 1.NP 46,0 46,2 68/63
V41 1.NP 37,1 37,4 68/63
V42 1.NP 34,5 34,8 68/63
V43 1.NP 29,6 29,8 68/63
V44 1.NP 60,3 60,4 68/63
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Lacar KT Hyg. limit (dB)
bod vypoctu podlazi (dB)
den noc den/noc
2.NP 61,1 61,2 68/63
V45 1.NP 69,2 69,2 68/63
V46 1.NP 43,6 43,8 68/63
2.NP 53,3 53,5 68/63
V47 1.NP 45,2 45,2 68/63
2.NP 48,5 48,7 68/63
V48 1.NP 60,1 60,2 68/63
2.NP 60,8 60,9 68/63
V49 1.NP 58,2 58,3 68/63
2.NP 59,7 59,8 68/63
V50 1.NP 54,8 54,9 68/63
V51 1.NP 51,1 51,0 68/63
V52 1.NP 49,9 50,0 68/63
V53 1.NP 45,8 45,9 68/63
V54 1.NP 47,2 47,3 68/63
2.NP 47,7 47,9 68/63
V55 1.NP 49,4 49,5 68/63
V56 1.NP 51,9 51,9 68/63
2.NP 55,6 55,7 68/63
V57 1.NP 53,4 53,3 68/63
2.NP 55,8 55,7 68/63
V58 1.NP 73,3 73,4 68/63
V59 1.NP 55,1 55,2 68/63
V60 1.NP 59,4 59,5 68/63
2.NP 60,2 60,3 68/63
V61l 1.NP 55,7 55,8 68/63
V62 1.NP 55,4 55,5 68/63
V63 1.NP 53,1 53,1 68/63
V64 1.NP 64,1 64,0 68/63
2.NP 67,5 67,5 68/63
V65 1.NP 53,5 53,5 68/63
1.NP 56,3 56,4 68/63
V66 4.NP 53,0 53,2 68/63
V67 1.NP 55,2 55,3 68/63
2.NP 56,0 56,1 68/63
3.NP 56,6 56,7 68/63
4.NP 57,4 57,4 68/63
V68 1.NP 72,6 72,8 68/63
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Lacar KT Hyg. limit (dB)
bod vypodtu podlaZi (dB)
den noc den/noc
V69 1.NP 46,6 46,7 68/63
V70 1.NP 54,0 54,2 68/63
V71 1.NP 44,2 44,5 68/63
V72 1.NP 46,4 46,7 68/63
V73 1.NP 48,7 49,0 68/63
V74 1.NP 57,6 57,8 68/63
V75 1.NP 58,1 58,3 68/63
V76 1.NP 46,4 46,5 68/63
V77 1.NP 50,4 50,6 68/63
V78 1.NP 47,0 47,3 68/63
V79 1.NP 47,5 47,9 68/63
V80 1.NP 47,7 48,1 68/63
V81 1.NP 47,4 47,8 68/63
2.NP 47,5 47,9 68/63
V82 1.NP 46,8 47,2 68/63
2.NP 46,9 47,3 68/63
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu
Tab. 14: Hlukova zatéz od Zelezni¢ni dopravy ve vyhledovém stavu bez PHO
LaeqT VRT Hyg. limit Laeqt KT Hyg. limit
Vy,gg‘g | podiazi (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc

V1 1.NP 37,5 29,9 60/55 38,9 38,4 68/63

V2 1.NP 40,2 32,5 60/55 44,5 44,1 68/63

2.NP 42,1 34,4 60/55 47,4 46,9 68/63

V3 1.NP 43,8 36,0 60/55 49,5 49,0 68/63

V4 1.NP 54,3 46,2 60/55 58,8 58,3 68/63

2.NP 54,9 46,9 60/55 59,7 59,2 68/63

3.NP 55,9 47,8 60/55 60,7 60,3 68/63

V5 1.NP 56,4 48,3 60/55 60,8 60,3 68/63

2.NP 57,6 49,5 60/55 61,5 61,0 68/63

3.NP 58,5 50,5 60/55 62,4 61,9 68/63

V6 1.NP 45,0 37,0 60/55 49,0 48,5 68/63

2.NP 47,7 39,6 60/55 51,7 51,3 68/63

V7 1.NP 56,5 48,5 60/55 61,0 60,5 68/63

2.NP 57,4 49,3 60/55 62,3 61,8 68/63

V8 1.NP 47,1 39,1 60/55 50,9 50,4 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc
2.NP 51,0 43,0 60/55 55,2 54,7 68/63
V9 1.NP 62,7 54,7 60/55 64,5 64,0 68/63
V10 1.NP 58,9 50,8 60/55 61,8 61,3 68/63
2.NP 60,0 51,9 60/55 62,6 62,1 68/63
Vil 1.NP 50,8 42,8 60/55 55,5 55,0 68/63
2.NP 51,2 43,2 60/55 56,0 55,5 68/63
V12 1.NP 51,3 43,3 60/55 56,1 55,7 68/63
2.NP 51,8 43,8 60/55 56,6 56,1 68/63
V13 1.NP 55,9 47,9 60/55 60,8 60,3 68/63
2.NP 56,6 48,6 60/55 61,5 61,0 68/63
V14 1.NP 61,5 53,4 60/55 62,6 62,2 68/63
2.NP 62,8 54,7 60/55 63,7 63,2 68/63
V15 1.NP 56,4 48,3 60/55 59,5 59,0 68/63
2.NP 57,5 49,4 60/55 60,9 60,4 68/63
V16 1.NP 57,7 49,6 60/55 60,1 59,6 68/63
V17 1.NP 52,2 44,1 60/55 56,3 55,8 68/63
2.NP 52,7 447 60/55 56,7 56,2 68/63
V18 1.NP 52,5 44,5 60/55 60,4 59,9 68/63
2.NP 55,4 47,3 60/55 62,2 61,7 68/63
V19 1.NP 50,6 42,5 60/55 55,2 54,7 68/63
2.NP 50,9 42,9 60/55 55,4 54,9 68/63
V20 1.NP 48,8 40,8 60/55 54,1 53,6 68/63
2.NP 49,3 41,3 60/55 54,3 53,8 68/63
V21 1.NP 44,6 36,7 60/55 48,5 48,0 68/63
2.NP 46,5 38,6 60/55 50,5 50,0 68/63
V22 1.NP 49,8 41,8 60/55 63,9 63,3 68/63
2.NP 50,8 42,8 60/55 66,8 66,2 68/63
V23 1.NP 49,6 41,6 60/55 74,3 73,7 68/63
V24 1.NP 45,3 37,3 60/55 52,4 51,9 68/63
2.NP 46,3 38,3 60/55 53,4 52,9 68/63
V25 1.NP - - - - - -
V26 1.NP 40,8 32,8 60/55 52,1 51,6 68/63
2.NP 42,3 34,3 60/55 52,5 52,0 68/63
V27 1.NP 40,6 32,5 60/55 49,5 49,0 68/63
2.NP 42,7 34,6 60/55 50,7 50,2 68/63
V28 4m 48,1 39,9 60/55 50,4 50,0 68/63
V29 4m 51,7 43,4 60/55 48,4 47,9 68/63
V30 4m 53,4 45,1 60/55 46,7 46,2 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc
V31l 4m 47,0 38,7 60/55 46,1 45,6 68/63
V32 1.NP 43,2 35,0 60/55 40,2 39,7 68/63
V33 1.NP 38,6 30,4 60/55 45,4 44,9 68/63
2.NP 39,9 31,7 60/55 45,7 45,3 68/63
3.NP 40,7 32,4 60/55 46,4 45,9 68/63
V34 1.NP 45,8 37,5 60/55 32,5 32,1 68/63
2.NP 46,4 38,1 60/55 33,6 331 68/63
V35 1.NP 48,1 39,9 60/55 <20 <20 68/63
2.NP 48,2 40,0 60/55 <20 <20 68/63
V36 1.NP 46,7 38,5 60/55 <20 <20 68/63
2.NP 47,8 39,6 60/55 <20 <20 68/63
V37 1.NP 45,7 37,5 60/55 23,3 23,0 68/63
2.NP 46,0 37,9 60/55 26,3 26,0 68/63
V38 1.NP 48,2 40,0 60/55 37,8 37,5 68/63
V39 1.NP 48,7 40,6 60/55 44,7 44,4 68/63
V40 1.NP 47,3 39,2 60/55 48,0 47,7 68/63
V41 1.NP 55,8 47,7 60/55 39,4 39,1 68/63
V42 1.NP - - - - - -
V43 1.NP - - - - - -
V44 1.NP 49,5 41,4 60/55 62,3 61,9 68/63
2.NP 49,7 41,6 60/55 63,1 62,7 68/63
V45 1.NP 47,0 38,9 60/55 71,2 70,8 68/63
V46 1.NP 55,8 47,7 60/55 46,1 45,8 68/63
2.NP 56,2 48,1 60/55 55,4 55,1 68/63
V47 1.NP 56,2 48,1 60/55 47,1 46,8 68/63
2.NP 56,6 48,5 60/55 50,6 50,3 68/63
V48 1.NP 51,7 43,6 60/55 62,1 61,7 68/63
2.NP 51,8 43,7 60/55 62,8 62,4 68/63
V49 1.NP 53,1 45,0 60/55 61,8 61,5 68/63
2.NP 53,3 45,2 60/55 62,7 62,3 68/63
V50 1.NP 54,9 46,8 60/55 61,3 60,9 68/63
V51 1.NP 56,0 47,9 60/55 60,1 59,8 68/63
V52 1.NP 57,1 48,9 60/55 55,1 54,7 68/63
V53 1.NP 49,5 41,3 60/55 53,3 53,0 68/63
V54 1.NP 48,3 40,2 60/55 50,6 50,3 68/63
2.NP 48,8 40,7 60/55 51,3 51,0 68/63
V55 1.NP 53,0 449 60/55 55,1 54,8 68/63
V56 1.NP 57,5 49,4 60/55 60,8 60,5 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc
2.NP 58,2 50,1 60/55 62,0 61,6 68/63
V57 1.NP 58,8 50,6 60/55 62,6 62,3 68/63
2.NP 59,8 51,7 60/55 64,1 63,8 68/63
V58 1.NP - - - - - -
V59 1.NP 54,3 46,2 60/55 57,5 57,2 68/63
V60 1.NP 57,5 49,4 60/55 61,4 61,0 68/63
2.NP 58,0 49,9 60/55 62,1 61,8 68/63
V61l 1.NP 54,7 46,6 60/55 57,8 57,5 68/63
V62 1.NP 54,8 46,7 60/55 57,6 57,2 68/63
V63 1.NP 54,0 45,9 60/55 56,8 56,5 68/63
V64 1.NP 61,9 53,7 60/55 68,9 68,6 68/63
2.NP 62,9 54,7 60/55 70,1 69,8 68/63
V65 1.NP 55,4 47,2 60/55 58,1 57,7 68/63
1.NP 57,0 48,9 60/55 60,1 59,8 68/63
V66 4.NP 52,5 444 60/55 55,5 55,2 68/63
V67 1.NP 53,3 45,2 60/55 57,2 56,9 68/63
2.NP 54,3 46,2 60/55 58,0 57,7 68/63
3.NP 55,3 47,2 60/55 58,6 58,3 68/63
4.NP 56,0 47,9 60/55 59,3 59,0 68/63
V68 1.NP 37,3 29,4 60/55 74,3 74,1 68/63
V69 1.NP 51,2 43,6 60/55 47,0 46,8 68/63
V70 1.NP 39,9 32,3 60/55 53,8 53,7 68/63
V71 1.NP 54,6 46,9 60/55 46,0 45,9 68/63
V72 1.NP 54,8 47,1 60/55 47,1 47,0 68/63
V73 1.NP 55,9 48,2 60/55 50,6 50,5 68/63
V74 1.NP 54,1 46,4 60/55 53,3 53,2 68/63
V75 1.NP 54,1 46,3 60/55 51,1 51,0 68/63
V76 1.NP 40,9 33,3 60/55 45,7 45,6 68/63
V77 1.NP 46,0 38,4 60/55 50,6 50,4 68/63
V78 1.NP 42,8 35,2 60/55 48,8 48,7 68/63
V79 1.NP 43,0 35,4 60/55 49,5 49,4 68/63
V80 1.NP 43,2 35,6 60/55 49,9 49,8 68/63
V8l 1.NP 43,1 35,5 60/55 49,8 49,7 68/63
2.NP 43,2 35,6 60/55 49,9 49,8 68/63
V82 1.NP 43,0 35,4 60/55 49,9 49,8 68/63
2.NP 43,1 35,5 60/55 50,0 49,8 68/63
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu
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Tab. 15: Hlukové zatéz od Zelezniéni dopravy ve vyhledovém stavu (kumulace VRT + KT) bez PHO

Laeqt VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoétu podlazi (dB)
den noc den/noc
Vi 1.NP 41,2 39,0 68/63
V2 1.NP 45,9 44,4 68/63
2.NP 48,5 47,2 68/63
V3 1.NP 50,5 49,2 68/63
V4 1.NP 60,1 58,6 68/63
2.NP 60,9 59,4 68/63
3.NP 62,0 60,5 68/63
V5 1.NP 62,1 60,6 68/63
2.NP 63,0 61,3 68/63
3.NP 63,9 62,2 68/63
V6 1.NP 50,5 48,8 68/63
2.NP 53,2 51,5 68/63
V7 1.NP 62,4 60,8 68/63
2.NP 63,5 62,1 68/63
V8 1.NP 52,4 50,7 68/63
2.NP 56,6 55,0 68/63
V9 1.NP 66,7 64,5 68/63
V10 1.NP 63,6 61,7 68/63
2.NP 64,5 62,5 68/63
Vil 1.NP 56,8 55,3 68/63
2.NP 57,2 55,7 68/63
V12 1.NP 57,4 55,9 68/63
2.NP 57,8 56,3 68/63
V13 1.NP 62,0 60,5 68/63
2.NP 62,7 61,2 68/63
V14 1.NP 65,1 62,7 68/63
2.NP 66,3 63,8 68/63
V15 1.NP 61,2 59,4 68/63
2.NP 62,5 60,7 68/63
V16 1.NP 62,1 60,1 68/63
V17 1.NP 57,7 56,1 68/63
2.NP 58,1 56,5 68/63
V18 1.NP 61,1 60,0 68/63
2.NP 63,0 61,9 68/63
V19 1.NP 56,5 55,0 68/63
2.NP 56,7 55,1 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoctu podlazi (dB)
den noc den/noc
V20 1.NP 55,2 53,8 68/63
2.NP 55,5 54,0 68/63
V21 1.NP 50,0 48,3 68/63
2.NP 52,0 50,3 68/63
V22 1.NP 64,0 63,3 68/63
2.NP 66,9 66,2 68/63
V23 1.NP 74,3 73,8 68/63
V24 1.NP 53,2 52,1 68/63
2.NP 54,2 53,1 68/63
V25 1.NP - - -
V26 1.NP 52,4 51,7 68/63
2.NP 52,9 52,0 68/63
V27 1.NP 50,0 49,1 68/63
2.NP 51,3 50,3 68/63
V28 4m 52,4 50,4 68/63
V29 4m 53,4 49,2 68/63
V30 4m 54,2 48,7 68/63
V31 4m 49,6 46,4 68/63
V32 1.NP 45,0 41,0 68/63
V33 1.NP 46,2 45,1 68/63
2.NP 46,7 45,5 68/63
3.NP 47,4 46,1 68/63
V34 1.NP 46,0 38,6 68/63
2.NP 46,6 39,3 68/63
V35 1.NP 48,1 39,9 68/63
2.NP 48,2 40,0 68/63
V36 1.NP 46,7 38,5 68/63
2.NP 47,8 39,6 68/63
V37 1.NP 45,7 37,7 68/63
2.NP 46,1 38,1 68/63
V38 1.NP 48,5 41,9 68/63
V39 1.NP 50,1 45,9 68/63
V40 1.NP 50,7 48,3 68/63
V4l 1.NP 55,9 48,2 68/63
V42 1.NP - - -
V43 1.NP - - -
Va4 1.NP 62,5 62,0 68/63
2.NP 63,3 62,7 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypodtu podlaZi (dB)
den noc den/noc
V45 1.NP 71,2 70,8 68/63
V46 1.NP 56,2 49,9 68/63
2.NP 58,9 55,9 68/63
V47 1.NP 56,7 50,5 68/63
2.NP 57,6 52,5 68/63
V48 1.NP 62,5 61,8 68/63
2.NP 63,1 62,5 68/63
V49 1.NP 62,3 61,6 68/63
2.NP 63,2 62,4 68/63
V50 1.NP 62,2 61,1 68/63
V51 1.NP 61,5 60,1 68/63
V52 1.NP 59,2 55,8 68/63
V53 1.NP 54,8 53,3 68/63
V54 1.NP 52,6 50,7 68/63
2.NP 53,2 51,4 68/63
V55 1.NP 57,2 55,2 68/63
V56 1.NP 62,5 60,8 68/63
2.NP 63,5 61,9 68/63
V57 1.NP 64,1 62,6 68/63
2.NP 65,5 64,0 68/63
V58 1.NP - - -
V59 1.NP 59,2 57,5 68/63
V60 1.NP 62,9 61,3 68/63
2.NP 63,6 62,1 68/63
V61l 1.NP 59,5 57,8 68/63
V62 1.NP 59,4 57,6 68/63
V63 1.NP 58,7 56,8 68/63
V64 1.NP 69,7 68,7 68/63
2.NP 70,9 69,9 68/63
V65 1.NP 59,9 58,1 68/63
1.NP 61,8 60,1 68/63
V66 4.NP 57,3 55,6 68/63
V67 1.NP 58,7 57,2 68/63
2.NP 59,6 58,0 68/63
3.NP 60,3 58,6 68/63
4.NP 61,0 59,3 68/63
V68 1.NP 74,3 74,1 68/63
V69 1.NP 52,6 48,5 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoctu podlazi (dB)
den noc den/noc

V70 1.NP 54,0 53,7 68/63
V71 1.NP 55,2 49,4 68/63
V72 1.NP 55,5 50,0 68/63
V73 1.NP 57,0 52,5 68/63
V74 1.NP 56,7 54,0 68/63
V75 1.NP 55,9 52,3 68/63
V76 1.NP 47,0 45,8 68/63
V77 1.NP 51,9 50,7 68/63
V78 1.NP 49,8 48,9 68/63
V79 1.NP 50,4 49,6 68/63
V80 1.NP 50,8 50,0 68/63
v8l 1.NP 50,7 49,9 68/63

2.NP 50,7 49,9 68/63
V82 1.NP 50,7 49,9 68/63

2.NP 50,8 50,0 68/63
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Tab. 16: Hlukové zatéz od Zelezniéni dopravy ve vyhledovém stavu po realizaci PHS (navrh PHS pro
neprekroceni hygienickych limitt v souladu s nafizenim viady &. 272/2011 Sb. v platném znéni)

www.ecological.cz

LaeqT VRT Hyg. limit Laeq T KT Hyg. limit
Vy,*;gg ., | podiazi (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc

Vi 1.NP 37,5 29,9 60/55 38,9 38,4 68/63
V2 1.NP 40,2 32,5 60/55 44,5 44,1 68/63
2.NP 42,1 34,4 60/55 47,4 46,9 68/63

V3 1.NP 43,8 36,0 60/55 49,5 49,0 68/63
V4 1.NP 50,2 42,2 60/55 53,0 52,6 68/63
2.NP 52,4 44,4 60/55 55,0 54,5 68/63

3.NP 53,9 45,9 60/55 57,1 56,6 68/63

V5 1.NP 52,6 44,6 60/55 54,6 54,1 68/63
2.NP 53,5 45,5 60/55 57,7 57,2 68/63

3.NP 54,7 46,7 60/55 60,3 59,8 68/63

V6 1.NP 42,8 34,8 60/55 46,2 45,8 68/63
2.NP 44,8 36,8 60/55 49,0 48,5 68/63

V7 1.NP 52,6 44,6 60/55 53,3 52,8 68/63
2.NP 55,9 47,8 60/55 56,6 56,1 68/63

V8 1.NP 46,1 38,1 60/55 48,6 48,1 68/63
2.NP 50,6 42,6 60/55 52,8 52,3 68/63

V9 1.NP 57,6 49,6 60/55 58,6 58,1 68/63
V10 1.NP 53,5 45,5 60/55 54,3 53,8 68/63
2.NP 54,7 46,7 60/55 57,4 56,9 68/63

Vil 1.NP 47,3 39,3 60/55 47,7 47,2 68/63
2.NP 48,3 40,3 60/55 48,9 48,5 68/63

V12 1.NP 47,4 39,4 60/55 47,1 46,6 68/63
2.NP 48,7 40,8 60/55 49,0 48,5 68/63

V13 1.NP 51,3 43,3 60/55 51,8 51,3 68/63
2.NP 53,6 45,6 60/55 54,4 53,9 68/63

V14 1.NP 55,9 47,9 60/55 56,3 55,8 68/63
2.NP 56,9 48,9 60/55 60,4 59,9 68/63

V15 1.NP 52,2 44,2 60/55 53,1 52,6 68/63
2.NP 53,5 45,5 60/55 56,3 55,8 68/63

V16 1.NP 52,4 44,4 60/55 53,6 53,1 68/63
V17 1.NP 52,2 44,2 60/55 56,5 56,0 68/63
2.NP 52,8 44,7 60/55 56,9 56,4 68/63

V18 1.NP 48,6 40,6 60/55 54,5 54,0 68/63
2.NP 51,1 43,1 60/55 55,1 54,5 68/63

V19 1.NP 50,6 42,6 60/55 55,3 54,8 68/63
2.NP 50,9 42,9 60/55 55,5 55,0 68/63

V20 1.NP 48,8 40,8 60/55 54,2 53,7 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc
2.NP 49,3 41,3 60/55 54,4 53,9 68/63
V21 1.NP 44,6 36,7 60/55 48,5 48,0 68/63
2.NP 46,5 38,6 60/55 50,6 50,1 68/63
V22 1.NP 48,3 40,3 60/55 53,7 53,1 68/63
2.NP 50,8 42,8 60/55 55,4 54,7 68/63
V23 1.NP 45,5 37,6 60/55 59,6 59,1 68/63
V24 1.NP 45,0 37,1 60/55 51,9 51,3 68/63
2.NP 46,1 38,1 60/55 52,9 52,4 68/63
V25 1.NP - - - - - -
V26 1.NP 40,3 32,3 60/55 52,1 51,6 68/63
2.NP 41,5 33,5 60/55 52,5 52,0 68/63
V27 1.NP 39,5 314 60/55 49,5 49,0 68/63
2.NP 41,2 33,2 60/55 50,7 50,2 68/63
V28 4m 44,5 36,3 60/55 50,4 49,9 68/63
V29 4m 46,3 38,1 60/55 48,9 48,4 68/63
V30 4m 45,7 37,4 60/55 47,5 47,1 68/63
V31l 4m 42,4 34,1 60/55 46,5 46,0 68/63
V32 1.NP 41,4 33,2 60/55 40,2 39,7 68/63
V33 1.NP 36,9 28,7 60/55 45,4 44,9 68/63
2.NP 37,3 29,1 60/55 45,7 45,3 68/63
3.NP 37,8 29,6 60/55 46,4 45,9 68/63
V34 1.NP 45,8 37,5 60/55 32,5 32,1 68/63
2.NP 46,4 38,1 60/55 33,6 33,1 68/63
V35 1.NP 48,1 39,9 60/55 <20 <20 68/63
2.NP 48,2 40,0 60/55 <20 <20 68/63
V36 1.NP 46,7 38,5 60/55 <20 <20 68/63
2.NP 47,8 39,6 60/55 <20 <20 68/63
V37 1.NP 45,7 37,5 60/55 23,3 23,0 68/63
2.NP 46,0 37,9 60/55 26,3 26,0 68/63
V38 1.NP 48,2 40,0 60/55 37,8 37,5 68/63
V39 1.NP 48,7 40,6 60/55 44,7 44.4 68/63
V40 1.NP 47,3 39,2 60/55 48,0 47,7 68/63
\ZN} 1.NP 55,8 47,7 60/55 39,4 39,1 68/63
V42 1.NP - - - - - -
V43 1.NP - - - - - -
Va4 1.NP 49,1 41,0 60/55 51,4 51,1 68/63
2.NP 49,4 41,3 60/55 52,8 52,4 68/63
V45 1.NP 48,5 40,3 60/55 55,3 54,9 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc
V46 1.NP 55,8 47,7 60/55 45,4 45,1 68/63
2.NP 56,2 48,1 60/55 50,1 49,7 68/63
V47 1.NP 56,2 48,1 60/55 45,6 45,3 68/63
2.NP 56,6 48,5 60/55 48,7 48,3 68/63
V48 1.NP 51,6 43,5 60/55 51,3 50,9 68/63
2.NP 51,8 43,7 60/55 52,0 51,6 68/63
V49 1.NP 53,0 44,9 60/55 50,9 50,5 68/63
2.NP 53,3 45,2 60/55 51,6 51,2 68/63
V50 1.NP 54,8 46,7 60/55 51,1 50,7 68/63
V51 1.NP 54,9 46,8 60/55 51,3 51,0 68/63
V52 1.NP 57,1 48,9 60/55 55,6 55,3 68/63
V53 1.NP 49,5 41,4 60/55 53,8 53,4 68/63
V54 1.NP 47,5 39,4 60/55 48,1 47,8 68/63
2.NP 48,1 40,0 60/55 48,3 48,0 68/63
V55 1.NP 51,3 43,1 60/55 48,9 48,5 68/63
V56 1.NP 54,9 46,7 60/55 48,7 48,3 68/63
2.NP 56,8 48,6 60/55 50,0 49,6 68/63
V57 1.NP 56,9 48,7 60/55 50,8 50,4 68/63
2.NP 59,0 50,8 60/55 52,2 51,8 68/63
V58 1.NP - - - - - -
V59 1.NP 51,9 43,8 60/55 45,5 45,1 68/63
V60 1.NP 54,5 46,4 60/55 49,5 49,1 68/63
2.NP 56,3 48,2 60/55 50,2 49,8 68/63
V61l 1.NP 53,4 45,2 60/55 47,3 46,9 68/63
V62 1.NP 53,0 44,9 60/55 49,3 48,9 68/63
V63 1.NP 50,0 41,7 60/55 49,4 49,0 68/63
V64 1.NP 53,9 45,7 60/55 55,6 55,2 68/63
2.NP 57,1 48,8 60/55 59,1 58,7 68/63
V65 1.NP 52,2 44,0 60/55 51,3 50,9 68/63
1.NP 53,5 45,3 60/55 53,3 52,9 68/63
V66 4.NP 51,8 43,7 60/55 53,8 53,5 68/63
V67 1.NP 53,3 45,2 60/55 57,2 56,9 68/63
2.NP 54,3 46,2 60/55 58,0 57,7 68/63
3.NP 55,3 47,2 60/55 58,6 58,3 68/63
4.NP 56,0 47,9 60/55 59,3 59,0 68/63
V68 1.NP 37,3 29,4 60/55 74,3 74,1 68/63
V69 1.NP 51,2 43,6 60/55 47,0 46,8 68/63
V70 1.NP 39,9 32,3 60/55 53,8 53,7 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)

den noc den/noc den noc den/noc
V71 1.NP 54,6 46,9 60/55 46,0 45,9 68/63
V72 1.NP 54,8 47,1 60/55 47,1 47,0 68/63
V73 1.NP 55,9 48,2 60/55 50,6 50,5 68/63
V74 1.NP 54,1 46,4 60/55 53,3 53,2 68/63
V75 1.NP 54,1 46,3 60/55 51,1 51,0 68/63
V76 1.NP 40,9 33,3 60/55 45,7 45,6 68/63
V77 1.NP 46,0 38,4 60/55 50,6 50,4 68/63
V78 1.NP 42,8 35,2 60/55 48,8 48,7 68/63
V79 1.NP 43,0 35,4 60/55 49,5 49,4 68/63
V80 1.NP 43,2 35,6 60/55 49,9 49,8 68/63
V8l 1.NP 43,1 35,5 60/55 49,8 49,7 68/63
2.NP 43,2 35,6 60/55 49,9 49,8 68/63
V82 1.NP 43,0 35,4 60/55 49,9 49,8 68/63
2.NP 43,1 35,5 60/55 50,0 49,8 68/63

Tab. 17: Hlukova zatéz ve vyhledovém stavu (kumulace VRT + KT) po realizaci PHS (navrh PHS pro
neprekroceni hygienickych limitt v souladu s nafizenim viady &. 272/2011 Sb. v platném znéni)

e + -
bod vypoctu podlazi - XE;)— “ Hyg. fimit (dB)
den noc den/noc
V1 1.NP 41,2 39,0 68/63
V2 1.NP 45,9 44,4 68/63
2.NP 48,5 47,2 68/63
V3 1.NP 50,5 49,2 68/63
V4 1.NP 54,9 52,9 68/63
2.NP 56,9 54,9 68/63
3.NP 58,8 56,9 68/63
V5 1.NP 56,7 54,6 68/63
2.NP 59,1 57,5 68/63
3.NP 61,4 60,0 68/63
V6 1.NP 47,9 46,1 68/63
2.NP 50,4 48,8 68/63
V7 1.NP 56,0 53,4 68/63
2.NP 59,3 56,7 68/63
V8 1.NP 50,5 48,6 68/63
2.NP 54,8 52,7 68/63
V9 1.NP 61,1 58,6 68/63
V10 1.NP 56,9 54,4 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoctu podlazi (dB)
den noc den/noc
2.NP 59,3 57,3 68/63
Vi1l 1.NP 50,5 47,9 68/63
2.NP 51,6 49,1 68/63
V12 1.NP 50,3 47,4 68/63
2.NP 51,9 49,2 68/63
V13 1.NP 54,6 52,0 68/63
2.NP 57,0 54,5 68/63
V14 1.NP 59,1 56,4 68/63
2.NP 62,0 60,2 68/63
V15 1.NP 55,7 53,2 68/63
2.NP 58,1 56,2 68/63
V16 1.NP 56,1 53,7 68/63
V17 1.NP 57,9 56,3 68/63
2.NP 58,3 56,7 68/63
V18 1.NP 55,5 54,2 68/63
2.NP 56,6 54,8 68/63
V19 1.NP 56,6 55,1 68/63
2.NP 56,8 55,2 68/63
V20 1.NP 55,3 53,9 68/63
2.NP 55,6 54,1 68/63
V21 1.NP 50,0 48,3 68/63
2.NP 52,0 50,4 68/63
V22 1.NP 54,8 53,3 68/63
2.NP 56,7 55,0 68/63
V23 1.NP 59,8 59,1 68/63
V24 1.NP 52,7 51,5 68/63
2.NP 53,8 52,6 68/63
V25 1.NP - - -
V26 1.NP 52,4 51,7 68/63
2.NP 52,8 52,0 68/63
V27 1.NP 49,9 49,1 68/63
2.NP 51,1 50,3 68/63
V28 4m 51,4 50,1 68/63
V29 4m 50,8 48,8 68/63
V30 4m 49,7 47,5 68/63
V31 4m 47,9 46,3 68/63
V32 1.NP 43,8 40,6 68/63
V33 1.NP 46,0 45,0 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoétu podlazi (dB)
den noc den/noc
2.NP 46,3 45,4 68/63
3.NP 47,0 46,0 68/63
V34 1.NP 46,0 38,6 68/63
2.NP 46,6 39,3 68/63
V35 1.NP 48,1 39,9 68/63
2.NP 48,2 40,0 68/63
V36 1.NP 46,7 38,5 68/63
2.NP 47,8 39,6 68/63
V37 1.NP 45,7 37,7 68/63
2.NP 46,1 38,1 68/63
V38 1.NP 48,5 41,9 68/63
V39 1.NP 50,1 45,9 68/63
V40 1.NP 50,7 48,3 68/63
V41 1.NP 55,9 48,2 68/63
V42 1.NP - - -
V43 1.NP - - -
V44 1.NP 53,4 51,5 68/63
2.NP 54,4 52,7 68/63
V45 1.NP 56,1 55,0 68/63
V46 1.NP 56,2 49,6 68/63
2.NP 57,2 52,0 68/63
V47 1.NP 56,6 49,9 68/63
2.NP 57,2 51,4 68/63
V48 1.NP 54,5 51,6 68/63
2.NP 54,9 52,3 68/63
V49 1.NP 55,1 51,6 68/63
2.NP 55,5 52,2 68/63
V50 1.NP 56,4 52,2 68/63
V51 1.NP 56,5 52,4 68/63
V52 1.NP 59,4 56,2 68/63
V53 1.NP 55,2 53,7 68/63
V54 1.NP 50,8 48,3 68/63
2.NP 51,2 48,6 68/63
V55 1.NP 53,2 49,6 68/63
V56 1.NP 55,9 50,6 68/63
2.NP 57,6 52,2 68/63
V57 1.NP 57,8 52,7 68/63
2.NP 59,8 54,3 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoétu podlazi (dB)
den noc den/noc
V58 1.NP - - -
V59 1.NP 52,8 47,5 68/63
V60 1.NP 55,7 50,9 68/63
2.NP 57,3 52,1 68/63
V6l 1.NP 54,3 49,2 68/63
V62 1.NP 54,6 50,4 68/63
V63 1.NP 52,7 49,7 68/63
V64 1.NP 57,8 55,6 68/63
2.NP 61,2 59,1 68/63
V65 1.NP 54,8 51,7 68/63
1.NP 56,4 53,6 68/63
V66 4.NP 55,9 53,9 68/63
V67 1.NP 58,7 57,2 68/63
2.NP 59,6 58,0 68/63
3.NP 60,3 58,6 68/63
4.NP 61,0 59,3 68/63
V68 1.NP 74,3 74,1 68/63
V69 1.NP 52,6 48,5 68/63
V70 1.NP 54,0 53,7 68/63
V71 1.NP 55,2 49,4 68/63
V72 1.NP 55,5 50,0 68/63
V73 1.NP 57,0 52,5 68/63
V74 1.NP 56,7 54,0 68/63
V75 1.NP 55,9 52,3 68/63
V76 1.NP 47,0 45,8 68/63
V77 1.NP 51,9 50,7 68/63
V78 1.NP 49,8 48,9 68/63
V79 1.NP 50,4 49,6 68/63
V80 1.NP 50,8 50,0 68/63
V8l 1.NP 50,7 49,9 68/63
2.NP 50,7 49,9 68/63
V82 1.NP 50,7 49,9 68/63
2.NP 50,8 50,0 68/63
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Tab. 18: Hlukova zatéZz od Zelezniéni dopravy ve vyhledovém stavu po realizaci PHS (realizace
,hadstandardnich” PHS dle pokynu objednatele/investora)

www.ecological.cz

LaeqT VRT Hyg. limit Laeq T KT Hyg. limit
Vy,*;gg ., | podiazi (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc

V1 1.NP 37,5 29,9 60/55 38,9 38,4 68/63
V2 1.NP 40,2 32,5 60/55 44,5 44,1 68/63
2.NP 42,1 34,4 60/55 47,4 46,9 68/63

V3 1.NP 43,8 36,0 60/55 49,5 49,0 68/63
V4 1.NP 49,7 41,7 60/55 52,6 52,2 68/63
2.NP 51,6 43,6 60/55 54,4 53,9 68/63

3.NP 53,6 45,5 60/55 56,4 55,9 68/63

V5 1.NP 51,2 43,2 60/55 53,1 52,6 68/63
2.NP 51,9 43,9 60/55 55,6 55,2 68/63

3.NP 53,3 45,3 60/55 58,4 57,9 68/63

V6 1.NP 41,1 33,0 60/55 44,5 44,0 68/63
2.NP 43,5 35,4 60/55 47,2 46,7 68/63

V7 1.NP 50,8 42,8 60/55 50,6 50,1 68/63
2.NP 53,7 457 60/55 54,9 54,4 68/63

V8 1.NP 45,4 37,4 60/55 47,9 47,4 68/63
2.NP 49,8 41,8 60/55 52,0 51,5 68/63

V9 1.NP 49,5 41,5 60/55 52,9 52,4 68/63
V10 1.NP 46,8 38,7 60/55 50,0 49,5 68/63
2.NP 48,5 40,4 60/55 52,4 51,9 68/63

V11 1.NP 46,4 38,4 60/55 46,2 45,7 68/63
2.NP 47,1 39,1 60/55 47,8 47,3 68/63

V12 1.NP 46,9 38,9 60/55 46,6 46,1 68/63
2.NP 47,6 39,6 60/55 48,3 47,8 68/63

V13 1.NP 49,7 41,7 60/55 50,5 50,0 68/63
2.NP 51,7 43,7 60/55 52,8 52,3 68/63

V14 1.NP 48,4 40,3 60/55 51,3 50,9 68/63
2.NP 51,1 43,0 60/55 54,7 54,2 68/63

V15 1.NP 46,2 38,2 60/55 49,5 49,1 68/63
2.NP 48,4 40,4 60/55 52,1 51,6 68/63

V16 1.NP 51,7 43,6 60/55 53,2 52,7 68/63
V17 1.NP 52,3 44,3 60/55 56,5 56,0 68/63
2.NP 52,9 44,8 60/55 56,9 56,4 68/63

V18 1.NP 46,9 38,9 60/55 53,8 53,3 68/63
2.NP 48,4 40,3 60/55 54,2 53,6 68/63

V19 1.NP 50,6 42,6 60/55 55,3 54,8 68/63
2.NP 50,9 42,9 60/55 55,5 55,0 68/63

V20 1.NP 48,8 40,8 60/55 54,2 53,7 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc
2.NP 49,3 41,3 60/55 54,4 53,9 68/63
V21 1.NP 44,6 36,7 60/55 48,5 48,0 68/63
2.NP 46,5 38,6 60/55 50,6 50,1 68/63
V22 1.NP 48,3 40,3 60/55 53,7 53,1 68/63
2.NP 50,8 42,8 60/55 55,4 54,7 68/63
V23 1.NP 45,5 37,6 60/55 59,6 59,1 68/63
V24 1.NP 45,0 37,1 60/55 51,8 51,3 68/63
2.NP 46,1 38,1 60/55 52,9 52,4 68/63
V25 1.NP - - - - - -
V26 1.NP 40,3 32,3 60/55 52,1 51,6 68/63
2.NP 41,5 33,5 60/55 52,5 52,0 68/63
V27 1.NP 39,5 314 60/55 49,5 49,0 68/63
2.NP 41,2 33,2 60/55 50,7 50,2 68/63
V28 4m 44,5 36,3 60/55 50,4 49,9 68/63
V29 4m 46,3 38,1 60/55 48,9 48,4 68/63
V30 4m 45,7 37,4 60/55 47,5 47,1 68/63
V31l 4m 42,4 34,1 60/55 46,5 46,0 68/63
V32 1.NP 41,4 33,2 60/55 40,2 39,7 68/63
V33 1.NP 36,9 28,7 60/55 45,4 44,9 68/63
2.NP 37,3 29,1 60/55 45,7 45,3 68/63
3.NP 37,8 29,6 60/55 46,4 45,9 68/63
V34 1.NP 45,8 37,5 60/55 32,5 32,1 68/63
2.NP 46,4 38,1 60/55 33,6 33,1 68/63
V35 1.NP 48,1 39,9 60/55 <20 <20 68/63
2.NP 48,2 40,0 60/55 <20 <20 68/63
V36 1.NP 46,7 38,5 60/55 <20 <20 68/63
2.NP 47,8 39,6 60/55 <20 <20 68/63
V37 1.NP 45,7 37,5 60/55 23,3 23,0 68/63
2.NP 46,0 37,9 60/55 26,3 26,0 68/63
V38 1.NP 48,2 40,0 60/55 37,8 37,5 68/63
V39 1.NP 48,7 40,6 60/55 44,7 44.4 68/63
V40 1.NP 47,3 39,2 60/55 48,0 47,7 68/63
\ZN} 1.NP 55,8 47,7 60/55 39,4 39,1 68/63
V42 1.NP - - - - - -
V43 1.NP - - - - - -
Va4 1.NP 47,5 39,3 60/55 51,2 50,8 68/63
2.NP 48,0 39,8 60/55 52,4 52,1 68/63
V45 1.NP 47,1 38,9 60/55 55,3 54,9 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)
den noc den/noc den noc den/noc
V46 1.NP 52,3 44,1 60/55 45,4 45,1 68/63
2.NP 52,7 44,5 60/55 50,1 49,7 68/63
Va7 1.NP 52,6 444 60/55 45,6 45,3 68/63
2.NP 53,1 44,9 60/55 48,7 48,3 68/63
V48 1.NP 51,1 42,9 60/55 51,1 50,7 68/63
2.NP 51,2 43,1 60/55 51,8 51,4 68/63
V49 1.NP 53,0 44,8 60/55 50,6 50,2 68/63
2.NP 53,3 45,2 60/55 51,3 50,9 68/63
V50 1.NP 55,0 46,8 60/55 51,0 50,6 68/63
V51 1.NP 54,1 46,0 60/55 50,9 50,6 68/63
V52 1.NP 54,8 46,6 60/55 55,3 55,0 68/63
V53 1.NP 49,3 41,2 60/55 53,8 53,5 68/63
V54 1.NP 47,2 39,1 60/55 48,0 47,7 68/63
2.NP 47,6 39,5 60/55 48,3 47,9 68/63
V55 1.NP 50,4 42,3 60/55 48,6 48,2 68/63
V56 1.NP 53,1 44,9 60/55 47,2 46,7 68/63
2.NP 54,5 46,4 60/55 48,3 47,9 68/63
V57 1.NP 54,7 46,6 60/55 48,9 48,5 68/63
2.NP 57,7 49,5 60/55 49,8 49,4 68/63
V58 1.NP - - - - - -
V59 1.NP 50,9 42,7 60/55 44,6 44,1 68/63
V60 1.NP 53,5 45,4 60/55 48,3 47,9 68/63
2.NP 55,1 46,9 60/55 48,6 48,2 68/63
V61l 1.NP 52,4 44,3 60/55 45,9 45,5 68/63
V62 1.NP 52,1 44,0 60/55 48,2 47,8 68/63
V63 1.NP 49,7 41,5 60/55 47,9 47,6 68/63
V64 1.NP 52,6 44,4 60/55 54,3 53,8 68/63
2.NP 57,0 48,7 60/55 57,3 56,8 68/63
V65 1.NP 51,7 43,5 60/55 50,2 49,8 68/63
1.NP 53,3 45,1 60/55 52,4 52,1 68/63
V66 4.NP 51,5 43,4 60/55 50,2 49,9 68/63
V67 1.NP 53,3 45,2 60/55 57,2 56,9 68/63
2.NP 54,3 46,2 60/55 58,0 57,7 68/63
3.NP 55,3 47,2 60/55 58,6 58,3 68/63
4.NP 56,0 47,9 60/55 59,3 59,0 68/63
V68 1.NP 37,2 29,3 60/55 74,3 74,1 68/63
V69 1.NP 48,6 40,9 60/55 47,0 46,8 68/63
V70 1.NP 39,7 32,1 60/55 53,8 53,7 68/63
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bod 3 LaeqT VRT Hyg. limit Laeqm KT Hyg. limit
vypocty | POdIAZ! (dB) (dB) (dB) (dB)

den noc den/noc den noc den/noc
V71 1.NP 49,6 41,9 60/55 46,0 45,9 68/63
V72 1.NP 49,1 41,4 60/55 47,1 47,0 68/63
V73 1.NP 48,9 41,2 60/55 50,6 50,5 68/63
V74 1.NP 50,3 42,5 60/55 47,7 47,6 68/63
V75 1.NP 50,0 42,2 60/55 47,6 47,5 68/63
V76 1.NP 39,6 32,0 60/55 44,6 44.4 68/63
V77 1.NP 42,3 34,7 60/55 45,0 44,9 68/63
V78 1.NP 41,6 34,0 60/55 47,5 47,4 68/63
V79 1.NP 41,9 34,3 60/55 47,9 47,8 68/63
V80 1.NP 42,9 35,3 60/55 48,9 48,8 68/63
V8l 1.NP 42,8 35,3 60/55 49,5 49,3 68/63
2.NP 42,9 35,4 60/55 49,6 49,5 68/63
V82 1.NP 43,0 35,4 60/55 49,9 49,7 68/63
2.NP 43,1 35,5 60/55 50,0 49,8 68/63

Tab. 19: Hlukova zatéz ve vyhledovém stavu (kumulace VRT + KT) po realizaci PHS (realizace
shadstandardnich” PHS dle pokynu objednatele/investora)

e + -
bod vypoctu podlazi - XE;)— “ Hyg. fimit (dB)
den noc den/noc
V1 1.NP 41,2 39,0 68/63
V2 1.NP 45,9 44,4 68/63
2.NP 48,5 47,2 68/63
V3 1.NP 50,5 49,2 68/63
V4 1.NP 54,4 52,5 68/63
2.NP 56,3 54,3 68/63
3.NP 58,2 56,3 68/63
V5 1.NP 55,3 53,1 68/63
2.NP 57,2 55,5 68/63
3.NP 59,6 58,1 68/63
V6 1.NP 46,1 443 68/63
2.NP 48,7 47,0 68/63
V7 1.NP 53,7 50,8 68/63
2.NP 57,3 54,9 68/63
V8 1.NP 49,8 47,8 68/63
2.NP 54,0 51,9 68/63
V9 1.NP 54,5 52,7 68/63
V10 1.NP 51,7 49,9 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoctu podlazi (dB)
den noc den/noc
2.NP 53,9 52,2 68/63
Vi1l 1.NP 49,3 46,5 68/63
2.NP 50,5 47,9 68/63
V12 1.NP 49,8 46,9 68/63
2.NP 51,0 48,4 68/63
V13 1.NP 53,1 50,6 68/63
2.NP 55,3 52,9 68/63
V14 1.NP 53,1 51,2 68/63
2.NP 56,3 54,6 68/63
V15 1.NP 51,2 49,4 68/63
2.NP 53,7 51,9 68/63
V16 1.NP 55,5 53,3 68/63
V17 1.NP 57,9 56,3 68/63
2.NP 58,4 56,7 68/63
V18 1.NP 54,6 53,4 68/63
2.NP 55,2 53,8 68/63
V19 1.NP 56,6 55,1 68/63
2.NP 56,8 55,2 68/63
V20 1.NP 55,3 53,9 68/63
2.NP 55,6 54,1 68/63
V21 1.NP 50,0 48,3 68/63
2.NP 52,0 50,4 68/63
V22 1.NP 54,8 53,3 68/63
2.NP 56,7 55,0 68/63
V23 1.NP 59,8 59,1 68/63
V24 1.NP 52,6 51,5 68/63
2.NP 53,7 52,6 68/63
V25 1.NP - - -
V26 1.NP 52,4 51,7 68/63
2.NP 52,8 52,0 68/63
V27 1.NP 49,9 49,1 68/63
2.NP 51,1 50,3 68/63
V28 4m 51,4 50,1 68/63
V29 4m 50,8 48,8 68/63
V30 4m 49,7 47,5 68/63
V31 4m 47,9 46,3 68/63
V32 1.NP 43,8 40,6 68/63
V33 1.NP 46,0 45,0 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoctu podlazi (dB)
den noc den/noc
2.NP 46,3 45,4 68/63
3.NP 47,0 46,0 68/63
V34 1.NP 46,0 38,6 68/63
2.NP 46,6 39,3 68/63
V35 1.NP 48,1 39,9 68/63
2.NP 48,2 40,0 68/63
V36 1.NP 46,7 38,5 68/63
2.NP 47,8 39,6 68/63
V37 1.NP 45,7 37,7 68/63
2.NP 46,1 38,1 68/63
V38 1.NP 48,5 41,9 68/63
V39 1.NP 50,1 45,9 68/63
V40 1.NP 50,7 48,3 68/63
V41l 1.NP 55,9 48,2 68/63
V42 1.NP - - -
V43 1.NP - - -
V44 1.NP 52,7 51,1 68/63
2.NP 53,8 52,3 68/63
V45 1.NP 55,9 55,0 68/63
V46 1.NP 53,1 47,7 68/63
2.NP 54,6 50,9 68/63
Va7 1.NP 53,4 47,9 68/63
2.NP 54,4 50,0 68/63
V48 1.NP 54,1 51,4 68/63
2.NP 54,5 52,0 68/63
V49 1.NP 54,9 51,3 68/63
2.NP 55,4 51,9 68/63
V50 1.NP 56,4 52,1 68/63
V51 1.NP 55,8 51,9 68/63
V52 1.NP 58,1 55,6 68/63
V53 1.NP 55,1 53,7 68/63
V54 1.NP 50,6 48,3 68/63
2.NP 50,9 48,5 68/63
V55 1.NP 52,6 49,2 68/63
V56 1.NP 54,1 48,9 68/63
2.NP 55,5 50,2 68/63
V57 1.NP 55,8 50,6 68/63
2.NP 58,3 52,4 68/63
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LaeqT VRT + KT Hyg. limit (dB)
bod vypoétu podlazi (dB)
den noc den/noc
V58 1.NP - - -
V59 1.NP 51,8 46,5 68/63
V60 1.NP 54,7 49,8 68/63
2.NP 56,0 50,6 68/63
V6l 1.NP 53,3 48,0 68/63
V62 1.NP 53,6 49,3 68/63
V63 1.NP 51,9 48,5 68/63
V64 1.NP 56,6 54,3 68/63
2.NP 60,1 57,5 68/63
V65 1.NP 54,0 50,7 68/63
1.NP 55,9 52,9 68/63
V66 4.NP 53,9 50,8 68/63
V67 1.NP 58,7 57,2 68/63
2.NP 59,6 58,0 68/63
3.NP 60,3 58,6 68/63
4.NP 61,0 59,3 68/63
V68 1.NP 74,3 74,1 68/63
V69 1.NP 50,9 47,8 68/63
V70 1.NP 54,0 53,7 68/63
V71 1.NP 51,2 47,3 68/63
V72 1.NP 51,2 48,0 68/63
V73 1.NP 52,8 50,9 68/63
V74 1.NP 52,2 48,8 68/63
V75 1.NP 52,0 48,6 68/63
V76 1.NP 45,8 447 68/63
V77 1.NP 46,9 45,3 68/63
V78 1.NP 48,5 47,6 68/63
V79 1.NP 48,9 48,0 68/63
V80 1.NP 49,9 49,0 68/63
V8l 1.NP 50,3 49,5 68/63
2.NP 50,4 49,6 68/63
V82 1.NP 50,7 49,9 68/63
2.NP 50,8 50,0 68/63
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Tab. 20: Rozdily mezi stavy s a bez PHS jednotlivych provedeni PHO

2m&na Lacar VRT + KT | Zména Laeqr VRT + KT | Z1ENa hear VRT :r/IéKgy
s/bez PHS dle nafizeni s/bez PHS dle pokynu
. ,boqt podlazi viady objednatele/investora obj(;/jﬁgtleelgl?rl:\)//g:tora

ypoctu (dB) (dB) (dB)
den noc den noc den noc
V1 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V2 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V3 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V4 1.NP -5,2 -5,7 -5,7 -6,1 -0,5 -0,4
2.NP -4,0 -4,5 -4,6 -5,1 -0,6 -0,6
3.NP -3,2 -3,6 -3,8 -4,2 -0,6 -0,6
V5 1.NP -54 -6,0 -6,8 -7,5 -1,4 -1,5
2.NP -3,9 -3,8 -5,8 -5,8 -1,9 -2,0
3.NP -2,5 -2,2 -4,3 -4,1 -1,8 -1,9
V6 1.NP -2,6 -2,7 -4,4 -4,5 -1,8 -1,8
2.NP -2,8 -2,7 -4,5 -4,5 -1,7 -1,8
V7 1.NP -6,4 -7,4 -8,7 -10,0 -2,3 -2,6
2.NP -4,2 -5,4 -6,2 -7,2 -2,0 -1,8
V8 1.NP -1,9 -2,1 -2,6 -2,9 -0,7 -0,8
2.NP -1,8 -2,3 -2,6 -3,1 -0,8 -0,8
V9 1.NP -5,6 -5,9 -12,2 -11,8 -6,6 -5,9
V10 1.NP -6,7 -7,3 -11,9 -11,8 -5,2 -4.5
2.NP -5,2 -5,2 -10,6 -10,3 -5,4 -51
V11 1.NP -6,3 -7,4 -7,5 -8,8 -1,2 -1,4
2.NP -5,6 -6,6 -6,7 -7,8 -11 -1,2
V12 1.NP -7,1 -8,5 -7,6 -9,0 -0,5 -0,5
2.NP -5,9 -7,1 -6,8 -7,9 -0,9 -0,8
V13 1.NP -7,4 -8,5 -8,9 -9,9 -1,5 -1,4
2.NP -5,7 -6,7 -7,4 -8,3 -1,7 -1,6
V14 1.NP -6,0 -6,3 -12,0 -11,5 -6,0 -5,2
2.NP -4,3 -3,6 -10,0 -9,2 -5,7 -5,6
V15 1.NP -5,5 -6,2 -10,0 -10,0 -4,5 -3,8
2.NP -4,4 -4,5 -8,8 -8,8 -4.4 -4,3
V16 1.NP -6,0 -6,4 -6,6 -6,8 -0,6 -0,4
V17 1.NP 0,2 0,2 0,2 0,2 0,0 0,0
2.NP 0,2 0,2 0,3 0,2 0,1 0,0
V18 1.NP -5,6 -5,8 -6,5 -6,6 -0,9 -0,8
2.NP -6,4 -7,1 -7,8 -8,1 -14 -1,0
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2m&na Lacar VRT + KT | Zména Laeqr VRT + KT | Z1ENa hear VRT :r/IéKc-jry
s/bez PHS'dIe narizeni s/b_ez PHS d!e pokynu " dle pokvnu
vyggccj:tu podlazi vlady objednatele/investora objevdsnatelglin\)//estora
(dB) (dB) (dB)

den noc den noc den noc
V19 1.NP 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
2.NP 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
V20 1.NP 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
2.NP 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
V21 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0
V22 1.NP -9,2 -10,0 -9,2 -10,0 0,0 0,0
2.NP -10,2 -11,2 -10,2 -11,2 0,0 0,0
V23 1.NP -14,5 -14,7 -14,5 -14,7 0,0 0,0
V24 1.NP -0,5 -0,6 -0,6 -0,6 -0,1 0,0
2.NP -0,4 -0,5 -0,5 -0,5 -0,1 0,0

V25 1.NP - - - - - -
V26 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
V27 1.NP -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
2.NP -0,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
V28 4 m -1,0 -0,3 -1,0 -0,3 0,0 0,0
V29 4m -2,6 -0,4 -2,6 -0,4 0,0 0,0
V30 4m -4,5 -1,2 -4,5 -1,2 0,0 0,0
V31l 4m -1,7 -0,1 -1,7 -0,1 0,0 0,0
V32 1.NP -1,2 -0,4 -1,2 -0,4 0,0 0,0
V33 1.NP -0,2 -0,1 -0,2 -0,1 0,0 0,0
2.NP -0,4 -0,1 -0,4 -0,1 0,0 0,0
3.NP -0,4 -0,1 -0,4 -0,1 0,0 0,0
V34 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V35 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V36 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V37 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V38 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V39 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V40 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz

55



,RS 2 VRT Modfrice — Sakvice — Rakvice“

Hlukova studie

2m&na Lacar VRT + KT | Zména Laeqr VRT + KT | Z1ENa hear VRT :r/IéKc-jry
s/bez PHS'dIe narizeni s/b_ez PHS d!e pokynu " dle pokvnu
vyggccj:tu podlazi vlady objednatele/investora objevdsnatelglin\)//estora
(dB) (dB) (dB)
den noc den noc den noc
V41l 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V42 1.NP - - - - - -
V43 1.NP - - - - - -
V44 1.NP 9.1 -10,5 -9,8 -10,9 -0,7 -0,4
2.NP -8,9 -10,0 -9,5 -10,4 -0,6 -0,4
V45 1.NP -15,1 -15,8 -15,3 -15,8 -0,2 0,0
V46 1.NP 0,0 -0,3 -3,1 -2,2 -3,1 -1,9
2.NP -1,7 -3,9 -4,3 -5,0 -2,6 -11
Va7 1.NP -0,1 -0,6 -3,3 -2,6 -3,2 -2,0
2.NP -0,4 -11 -3,2 -2,5 -2,8 -1,4
V48 1.NP -8,0 -10,2 -8,4 -10,4 -0,4 -0,2
2.NP -8,2 -10,2 -8,6 -10,5 -0,4 -0,3
V49 1.NP -7,2 -10,0 -7,4 -10,3 -0,2 -0,3
2.NP -1,7 -10,2 -7,8 -10,5 -0,1 -0,3
V50 1.NP -5,8 -8,9 -5,8 -9,0 0,0 -0,1
V51 1.NP -5,0 -1,7 -5,7 -8,2 -0,7 -0,5
V52 1.NP 0,2 0,4 -1,1 -0,2 -1,3 -0,6
V53 1.NP 0,4 0,4 0,3 0,4 -0,1 0,0
V54 1.NP -1,8 -2,4 -2,0 -2,4 -0,2 0,0
2.NP -2,0 -2,8 -2,3 -2,9 -0,3 -0,1
V55 1.NP -4,0 -5,6 -4,6 -6,0 -0,6 -0,4
V56 1.NP -6,6 -10,2 -8,4 -11,9 -1,8 -1,7
2.NP -5,9 -9,7 -8,0 -11,7 -2,1 -2,0
V57 1.NP -6,3 -9,9 -8,3 -12,0 -2,0 -2,1
2.NP -5,7 -9,7 -7,2 -11,6 -1,5 -1,9
V58 1.NP - - - - - -
V59 1.NP -6,4 -10,0 -7,4 -11,0 -1,0 -1,0
V60 1.NP -7,2 -10,4 -8,2 -115 -1,0 -1,1
2.NP -6,3 -10,0 -7,6 -115 -1,3 -15
V61l 1.NP -5,2 -8,6 -6,2 -9,8 -1,0 -1,2
V62 1.NP -4.8 -7,2 -5,8 -8,3 -1,0 -11
V63 1.NP -6,0 -7,1 -6,8 -8,3 -0,8 -1,2
V64 1.NP -11,9 -13,1 -13,1 -14,4 -1,2 -1,3
2.NP -9,7 -10,8 -10,8 -12,4 -11 -1,6
V65 1.NP -5,1 -6,4 -5,9 -7,4 -0,8 -1,0
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2m&na Lacar VRT + KT | Zména Laeqr VRT + KT | Z1ENa hear VRT :r/IéKc-jry
s/bez PHS'dIe narizeni s/b_ez PHS d!e pokynu " dle pokvnu
vy?;%%tu podlazi vlady objednatele/investora objevdsnatelglin\)//estora
(dB) (dB) (dB)

den noc den noc den noc

1.NP 54 -6,5 -5,9 -7,2 -0,5 -0,7

V66 4.NP -1,4 -1,7 -3,4 -4,8 -2,0 -3,1
V67 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

4.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

V68 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V69 1.NP 0,0 0,0 -1,7 -0,7 -1,7 -0,7
V70 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
V71 1.NP 0,0 0,0 -4,0 -2,1 -4,0 -2,1
V72 1.NP 0,0 0,0 -4,3 -2,0 -4,3 -2,0
V73 1.NP 0,0 0,0 -4,2 -1,6 -4,2 -1,6
V74 1.NP 0,0 0,0 -4,5 -5,2 -4.5 -5,2
V75 1.NP 0,0 0,0 -3,9 -3,7 -3,9 -3,7
V76 1.NP 0,0 0,0 -1,2 -1,1 -1,2 -1,1
V77 1.NP 0,0 0,0 -5,0 -5,4 -5,0 -5,4
V78 1.NP 0,0 0,0 -1,3 -1,3 -1,3 -1,3
V79 1.NP 0,0 0,0 -1,5 -1,6 -1,5 -1,6
V80 1.NP 0,0 0,0 -0,9 -1,0 -0,9 -1,0
V81l 1.NP 0,0 0,0 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4
2.NP 0,0 0,0 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3

V82 1.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.NP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

V nékterych mistech mdze dojit k mirnému nardstu hlukové zatéze vlivem odrazu od
modelovanych protihlukovych stén i pfes jejich pohltivé Upravy. Toto zvySeni je pouze
lokalniho charakteru a je pfitomné v mistech, kde je dostatecné rezerva oproti hygienickému

limitu.

Tab. 21: Rozdil mezi stavajicim stavem a vyhledovymi stavy obou feSeni PHO

rozdil Laeqt rozdil Lacqr
o o . stavajici stav vs. vyhledovy stav
stavajici stav vs. vyhledovy stav s PHS dle nokvnu
bod podiazi s PHS dle nafizeni viady . poxy
vypodtu (dB) objednatele/investora
(dB)
den noc den noc
Vi 1.NP 4,1 2,0 4,1 2,0
V2 1.NP 31 1,8 3,1 1,8
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. rozdil Laeqt
, . rozdil Laear . stavajici stav vs. vyhledovy stav
stavajici stav vs. vyhledovy stav s PHS dle nokvnu

bod podlazi s PHS dle nafizeni viady bednatelo/inor

vypodtu (dB) objednatele/investora
(dB)

den noc den noc
2.NP 29 1,7 2,9 1,7
V3 1.NP 2,8 1,6 2,8 1,6
V4 1.NP -1,9 -3,6 -2,4 -4,0
2.NP -0,9 -2,6 -1,5 -3,2
3.NP -0,1 -1,8 -0,7 -2,4
V5 1.NP -2,4 -4,2 -3,8 -5,7
2.NP -0,7 2,1 -2,6 -4,1
3.NP 0,6 -0,5 -1,2 -2,4
V6 1.NP 0,8 -0,7 -1,0 -2,5
2.NP 0,5 -0,9 -1,2 -2,7
V7 1.NP -3,4 -5,7 -5,7 -8,3
2.NP -14 -3,7 -3,4 -5,5
V8 1.NP 1,3 -0,4 0,6 -1,2
2.NP 1,2 -0,7 0,4 -1,5
V9 1.NP 3,3 1,2 -3,3 -4,7
V10 1.NP 29 0,8 -2,3 -3,7
2.NP 3,0 1,3 -2,4 -3,8
V11 1.NP -3,3 -5,7 -4,5 -7,1
2.NP -2,6 -4,9 -3,7 -6,1
V12 1.NP -4,1 -6,8 -4,6 -7,3
2.NP -3,0 -5,5 -39 -6,3
V13 1.NP -5,0 -7,3 -6,5 -8,7
2.NP -3,2 -5,4 -4,9 -7,0
V14 1.NP 3,1 0,7 -2,9 -4,5
2.NP 3,1 1,6 -2,6 -4,0
V15 1.NP 2,7 0,6 -1,8 -3,2
2.NP 3,1 15 -1,3 -2,8
V16 1.NP -2,4 -4,5 -3,0 -4,9
V17 1.NP 3,8 2,4 3,8 2,4
2.NP 3,6 2,2 3,7 2,2
V18 1.NP -3,7 -4,7 -4,6 -5,5
2.NP -4,2 -5,7 -5,6 -6,7
V19 1.NP 4,1 2,8 4,1 2,8
2.NP 4,1 2,7 4,1 2,7
V20 1.NP 3,6 2,4 3,6 2,4
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. rozdil Laeqt
, . rozdil Laear . stavajici stav vs. vyhledovy stav
stavajici stav vs. vyhledovy stav s PHS dle nokvnu
bod podlazi s PHS dle nafizeni viady bednatelo/inor
vypodtu (dB) objednatele/investora
(dB)
den noc den noc
2.NP 3,7 2,3 3,7 2,3
V21 1.NP 4.4 2,8 4,4 2,8
2.NP 4.3 2,8 4,3 2,8
V22 1.NP -3,7 -4,7 -3,7 -4,7
2.NP -4.4 -5,8 -4,4 -5,8
V23 1.NP -10,6 -11,0 -10,6 -11,0
V24 1.NP 3,2 2,2 3,1 2,2
2.NP 34 2,4 3,3 2,4
V25 1.NP - - - -
V26 1.NP 2,3 1,8 2,3 18
2.NP 2,4 1,7 2,4 1,7
V27 1.NP 2,6 1,9 2,6 1,9
2.NP 25 1,9 2,5 1,9
V28 4m 3,3 2,1 3,3 2,1
V29 4m 50 3,1 50 3,1
V30 4m 59 3,8 59 3,8
V31l 4m 4,8 3,3 4.8 3,3
V32 1.NP 7,3 4,1 7,3 4,1
V33 1.NP 3,1 2,2 3,1 2,2
2.NP 3,2 2,4 3,2 2,4
3.NP 34 2,4 3,4 2,4
V34 1.NP 16,1 8,7 16,1 8,7
2.NP 16,5 9,2 16,5 9,2
V35 1.NP 48,1 39,9 48,1 39,9
2.NP 48,2 40,0 48,2 40,0
V36 1.NP 46,7 38,5 46,7 38,5
2.NP 47,8 39,6 47,8 39,6
V37 1.NP 24,6 16,3 24,6 16,3
2.NP 21,9 13,6 21,9 13,6
V38 1.NP 13,0 6,2 13,0 6,2
V39 1.NP 7,5 3,1 7,5 3,1
V40 1.NP 4.7 2,1 4.7 2,1
V4l 1.NP 18,8 10,8 18,8 10,8
V42 1.NP - - - -
V43 1.NP - - - -
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rozdil Laeq,t

stavajici stav vs. vyhledovy stav

rozdil Laeq,t

stavajici stav vs. vyhledovy stav

woogty | Podiazi s PHS da iz iy O;;‘:gt%%;ggkgs?gra
den noc den noc
V44 1.NP -6,9 -8,9 -7,6 -9,3
2.NP -6,7 -8,5 -7,3 -8,9
V45 1.NP -13,1 -14,2 -13,3 -14,2
V46 1.NP 12,6 5,8 9,5 3,9
2.NP 3,9 -1,5 1,3 -2,6
V47 1.NP 11,4 4,7 8,2 2,7
2.NP 8,7 2,7 5,9 1.3
V48 1.NP -5,6 -8,6 -6,0 -8,8
2.NP -5,9 -8,6 -6,3 -8,9
V49 1.NP -3,1 -6,7 -3,3 -7,0
2.NP -4,2 -7,6 -4,3 -7,9
V50 1.NP 1,6 -2,7 1,6 -2,8
V51 1.NP 5,4 1,4 4,7 0,9
V52 1.NP 9,5 6,2 8,2 5,6
V53 1.NP 9,4 7,8 9,3 7,8
V54 1.NP 3,6 1,0 3.4 1,0
2.NP 3,5 0,7 3,2 0,6
V55 1.NP 3,8 0,1 3,2 -0,3
V56 1.NP 4,0 -1,3 2,2 -3,0
2.NP 2,0 -3,5 -0,1 -5,5
V57 1.NP 4.4 -0,6 24 -2,7
2.NP 4,0 -1,4 2,5 -3,3

V58 1.NP - - - -
V59 1.NP -2,3 -1,7 -3,3 -8,7
V60 1.NP -3,7 -8,6 -4.7 -9,7
2.NP -2,9 -8,2 -4,2 -9,7
V61l 1.NP -1,4 -6,6 -2,4 -7,8
V62 1.NP -0,8 -5,1 -1,8 -6,2
V63 1.NP -0,4 -3,4 -1,2 -4,6
V64 1.NP -6,3 -8,4 -7,5 -9,7
2.NP -6,3 -8,4 -7,4 -10,0
V65 1.NP 1,3 -1,8 0,5 -2,8
1.NP 0,1 -2,8 -0,4 -3,5
V66 4.NP 2,9 0,7 0,9 -2,4
V67 1.NP 3,5 19 35 19
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stavajici stav vs. vyhledovy stav

rozdil Laeq,t

stavajici stav vs. vyhledovy stav

rozdil Laeq,t

ot | e | S P e vy
(dB)

den noc den noc

2.NP 3,6 1,9 3,6 19

3.NP 3,7 1,9 3,7 19

4.NP 3,6 1,9 3,6 19

V68 1.NP 1,7 1,3 1,7 1,3

V69 1.NP 6,0 1,8 4,3 11

V70 1.NP 0,0 -0,5 0,0 -0,5

V71 1.NP 11,0 4,9 7,0 2,8

V72 1.NP 9,1 3,3 4,8 1.3

V73 1.NP 8,3 3,5 4,1 19

V74 1.NP -0,9 -3,8 -5,4 -9,0

V75 1.NP -2,2 -6,0 -6,1 -9,7

V76 1.NP 0,6 -0,7 -0,6 -1,8

V77 1.NP 1,5 0,1 -3,5 -5,3

V78 1.NP 2,8 1,6 1,5 0,3

V79 1.NP 2,9 1,7 1,4 0,1

V80 1.NP 3,1 1,9 2,2 0,9

V81 1.NP 3,3 2,1 29 1,7

2.NP 3,2 2,0 29 1,7

V82 1.NP 3,9 2,7 3,9 2,7

2.NP 3,9 2,7 3,9 2,7
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6.4.2 Silni¢ni doprava

Pro posouzeni silni€niho provozu bylo modelovano nékolik stavu:

stavajici stav 2024
vyhledovy stav 2035 (VS0 2035) bez realizace zaméru
vyhledovy stav 2035 (VS 2035) se zamérem
vyhledovy stav 2055 (VS0 2055) bez realizace zaméru
vyhledovy stav 2055 (VS 2055) se zamérem

Tab. 22: Hlukova zatéz od silniéni dopravy v celém okoli ve stavajicim stavu

www.ecological.cz

LaeqT 2024 Hyg. limit
bod vypoétu podlaZi (dB) (dB)
den noc den/noc
V1S 1.NP 64,6 58,8 68/58
2.NP 65,5 59,4 68/58
V2S 1.NP 59,0 57,1 68/58
V3S 4 m 61,8 59,5 68/58
VA4S 4 m 62,0 59,7 68/58
V5S 4m 59,3 56,8 68/58
V6S 4m 60,8 57,2 68/58
V7S 1.NP 63,6 58,3 68/58
2.NP 64,2 58,5 68/58
Vv8S 1.NP 66,3 60,7 68/58
2.NP 66,9 60,8 68/58
VIS 1.NP 64,9 59,9 68/58
2.NP 65,5 59,9 68/58
V10S 1.NP 63,2 57,7 68/58
2.NP 64,5 59,0 68/58
XX, X | ... pfekroCeni hygienického limitu
Tab. 23: Hlukova zatéz od silniéni dopravy v celém okoli ve vyhledovém stavu, rok 2035
LaeqT VS0 2035 | Laeqt VS 2035 se | Laeqr VS 2035 se rozdil LasgT
bez zameéru zamerem bez PHS | zamérem s PHS | /502035 vs. VS
bod . (dB) (dB) (dB) 2035 s PHS
vypostu | POdEZ Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB (dB)
den noc den noc den noc den noc
V1S 1.NP 65,2 59,5 64,4 59,0 64,2 59,0 -1,0 -0,5
2.NP 66,1 59,8 65,4 59,4 65,2 59,3 -0,9 -0,5
V2S 1.NP 59,8 58,2 60,3 58,4 59,1 58,2 -0,7 0,0
V3S 4 m 63,1 60,6 64,8 61,5 62,4 61,1 -0,7 0,5
VA4S 4 m 63,2 61,1 64,6 61,5 61,3 60,2 -1,9 -0,9
V5S 4 m 64,4 61,1 67,4 61,4 57,9 56,0 -6,5 -5,1
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Laeq T VSO0 2035 LaeqT VS 2035 se | Laeqt VS 2035 se rozdil LaeqT
bez zaméru zameérem bez PHS | zamérem s PHS | /502035 vs. VS
bod odlazi (dB) (dB) (dB) 2035 s PHS
vypoctu | P - - imi (dB)
Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB
den noc den noc den noc den noc
V6S 4m 65,3 61,6 64,5 59,3 58,5 56,0 -6,8 -5,6
V7S 1.NP 65,3 60,7 64,0 58,7 54,1 52,0 -11,2 -8,7
2.NP 66,3 61,3 65,2 59,3 58,2 56,0 -8,1 -5,3
V8S 1.NP 64,5 60,4 64,3 59,8 54,6 53,0 -9,9 -7,4
2.NP 65,3 60,4 65,6 60,2 58,6 57,3 -6,7 -3,1
V9IS 1.NP 63,5 59,6 63,1 59,4 53,7 52,6 -9,8 -7,0
2.NP 64,4 59,7 64,4 59,5 58,3 57,3 -6,1 -2,4
V10S 1.NP 63,2 57,8 63,8 58,5 53,8 50,7 -94 -7,1
2.NP 64,5 59,3 65,0 59,8 59,2 57,6 -5,3 -1,7
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu

Tab. 24: Hlukova zatéz od silniéni dopravy v celém okoli ve vyhledovém stavu, rok 2055

www.ecological.cz

Laeq,r VSO 2055 Laeq,m VS 2055 se | LaeqT VS 2055 se rozdil LaeqT
bez zaméru zameérem bez PHS | zamérem s PHS | /502055 vs. VS
pod ez (dB) (dB) (dB) 2055 s PHS
vypociu Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB (dB)
den noc den noc den noc den noc
V1S 1.NP 65,4 59,8 65,4 59,7 65,3 59,7 -0,1 -0,1
2.NP 66,2 60,1 66,3 60,0 66,1 60,0 -0,1 -0,1
V2S 1.NP 60,0 58,5 60,5 58,8 59,4 58,6 -0,6 0,1
V3S 4m 63,2 60,8 64,8 61,7 62,6 61,5 -0,6 0,7
V4S 4m 63,3 61,3 64,9 61,9 61,6 60,5 -1,7 -0,8
V5S 4m 64,5 61,4 67,3 61,5 58,1 56,4 -6,4 -5,0
V6S 4 m 65,4 61,9 64,5 59,5 58,6 56,2 -6,8 -5,7
V7S 1.NP 65,3 60,9 64,0 58,9 54,2 52,3 -11,1 -8,6
2.NP 66,3 61,5 65,2 59,4 58,4 56,3 -7,9 -5,2
V8S 1.NP 64,5 60,6 63,8 59,8 54,8 53,4 -9,7 -7,2
2.NP 65,3 60,5 65,5 60,3 58,8 57,6 -6,5 -2,9
VIS 1.NP 63,6 59,9 63,2 59,7 53,9 53,0 -9,7 -6,9
2.NP 64,4 59,9 64,4 59,7 58,6 57,7 -5,8 -2,2
V10S 1.NP 63,1 57,9 63,5 58,6 54,0 51,0 -9,1 -6,9
2.NP 64,4 59,5 64,9 59,8 59,4 57,9 -5,0 -1,6
XX, X | ... pfekroCeni hygienického limitu
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Tab. 25: Hlukové zatéz od silni¢ni dopravy bez komunikace Staré poSta
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LaeqT 2024 Hyg. limit
bod vypoétu podlazi (dB) (dB)
den noc den/noc
V1S 1.NP 64,6 58,7 68/58
2.NP 65,5 59,3 68/58
V2S 1.NP 58,7 57,0 68/58
V3S 4m 61,4 59,3 68/58
V4S 4m 61,6 59,5 68/58
V5S 4m 57,6 56,2 68/58
V6S 4m 58,4 56,4 68/58
V7S 1.NP 57,4 55,6 68/58
2.NP 58,3 55,6 68/58
Vv8S 1.NP 58,0 57,3 68/58
2.NP 58,1 56,6 68/58
VIS 1.NP 57,9 57,3 68/58
2.NP 57,8 56,7 68/58
V10S 1.NP 56,7 54,7 68/58
2.NP 58,4 56,3 68/58
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu
Tab. 26: Hlukova zéatéz od silniéni dopravy bez komunikace Stara posta ve vyhledovém stavu, rok 2035
Laeq,r VSO 2035 Laeqr VS 2035 se | LaeqT VS 2035 se rozdil LaeqT
bez zameéru zamerem bez PHS | zamérem s PHS | /502035 vs. VS
bod S (dB) (dB) (dB) 2035 s PHS
vypostu | POE Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB (dB)
den noc den noc den noc den noc
V1S 1.NP 65,1 59,4 64,2 58,9 64,1 58,9 -1,0 -0,5
2.NP 65,9 59,7 65,1 59,2 65,0 59,2 -0,9 -0,5
V2S 1.NP 59,2 58,0 59,4 58,1 59,0 58,1 -0,2 0,1
V3S 4m 61,8 60,2 62,2 60,7 62,2 61,1 0,4 0,9
VA4S 4m 62,2 60,7 62,2 60,8 61,1 60,1 -1,1 -0,6
V5S 4m 62,7 60,5 58,9 57,5 56,9 55,7 -5,8 -4,8
V6S 4m 63,2 60,9 59,8 57,2 57,9 55,7 -5,3 -5,2
V7S 1.NP 61,6 59,1 62,8 58,0 53,2 51,6 -8,4 -7,5
2.NP 62,2 59,4 63,4 58,2 57,5 55,7 -4.7 -3,7
V8S 1.NP 59,5 58,7 64,3 59,8 54,3 52,9 -5,2 -5,8
2.NP 59,9 58,1 65,5 60,2 58,4 57,2 -1,5 -0,9
V9IS 1.NP 58,9 58,3 63,1 59,4 53,7 52,6 -5,2 -5,7
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Laeqt VS0 2035 | LaeqT VS 2035 se | LaeqT VS 2035 se rozdil Laeq T
bez zaméru zameérem bez PHS | zamérem s PHS | /502035 vs. VS
bod . (dB) (dB) (dB) 2035 s PHS
vypostu | POE Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB (dB)
den noc den noc den noc den noc
2.NP 58,9 57,6 64,3 59,5 58,2 57,2 -0,7 -0,4
V10S | 1.NP 60,7 56,4 63,1 58,1 52,8 50,2 -7,9 -6,2
2.NP 61,8 58,0 64,1 59,2 58,7 57,4 -3,1 -0,6
Tab. 27: Hlukova zatéz od silni¢ni dopravy bez komunikace Stara posta ve vyhledovém stavu, rok 2055
Laeqt VS0 2055 | LaeqT VS 2055 se | Laeqt VS 2055 se rozdil Laeq T
bez zaméru zameérem bez PHS | zamérem s PHS | /502055 vs. VS
bod o (dB) (dB) (dB) 2055 s PHS
vypostu | POIEZ Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 68/58 dB (dB)
den noc den noc den noc den noc
V1S 1.NP 65,2 59,6 65,3 59,5 65,2 59,6 0,0 0,0
2.NP 66,0 59,9 66,0 59,9 66,0 59,9 0,0 0,0
V2S 1.NP 59,4 58,3 59,6 58,5 59,2 58,5 -0,2 0,2
V3S 4m 61,9 60,5 62,4 61,0 62,5 61,4 0,6 0,9
VA4S 4m 62,4 61,1 62,4 61,2 61,4 60,4 -1,0 -0,7
V5S 4m 62,9 60,8 59,0 57,7 57,1 56,0 -5,8 -4,8
V6S 4m 63,4 61,2 59,2 57,3 57,8 55,9 -5,6 -5,3
V7S 1.NP 61,8 59,5 58,4 56,5 53,0 51,8 -8,8 -1,7
2.NP 62,4 59,8 59,0 56,4 57,4 55,9 -5,0 -3,9
V8S 1.NP 59,8 59,1 59,0 58,3 53,8 53,1 -6,0 -6,0
2.NP 60,2 58,5 59,3 57,9 58,2 57,4 -2,0 -1,1
VIS 1.NP 59,2 58,6 59,1 58,5 53,4 52,8 -5,8 -5,8
2.NP 59,2 58,0 58,8 57,7 58,1 57,5 -1,1 -0,5
V10S 1.NP 57,8 55,6 57,6 56,2 52,0 50,1 -5,8 -5,5
2.NP 59,5 57,5 59,3 57,6 58,4 57,5 -11 0,0
XX, X | ... pfekroCeni hygienického limitu
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Tab. 28: Pfispévek k celkové silniéni dopravé samostatné komunikace Stara poSta ve stavajicim stavu

LaeqT 2024 Hyg. limit
bod vypoétu podlazi (dB) (dB)
den noc den/noc
V1S 1.NP 44,3 38,2 68/58
2.NP 47,3 40,3 68/58
V2S 1.NP 46,3 40,1 68/58
V3S 4m 51,5 44,0 68/58
V4S 4m 50,9 43,6 68/58
V5S 4m 54,3 46,9 68/58
V6S 4m 56,8 49,2 68/58
V7S 1.NP 62,3 54,7 68/58
2.NP 62,9 55,2 68/58
V8S 1.NP 65,5 57,9 68/58
2.NP 66,3 58,6 68/58
VIS 1.NP 64,0 56,3 68/58
2.NP 64,7 57,0 68/58
V10S 1.NP 61,9 54,4 68/58
2.NP 63,2 55,6 68/58
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu

uvedenych. Ve stavajicim stavu a tzv. ,nulovych® vyhledovych stavech je hygienicky limit
68/58 dB ve dne / v noci. Hygienicky limit 60/50 dB ve dne / v noci je platny pouze pro stav se
zamérem realizace VRT.

Tab. 29: Prispévek k celkové silnicni dopravé samostatné komunikace Stara poSta ve vyhledovém

stavu, rok 2035

www.ecological.cz

Laeg, T VSO 2035 Laeq T VS 2035 se | Laeqt VS 2035 se rozdil Laeq.T
bez zaméru zamérem bez PHS | zamérem s PHS | /502035 vs. VS
bod odlazi (dB) (dB) (dB) 2035 s PHS
vypoctu P o o e dB
Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 60/50 dB | Hyg. limit 60/50 dB (dB)
den noc den noc den noc den noc
V1S 1.NP 49,8 43,9 51,3 44,9 48,0 41,2 -1,8 -2,7
2.NP 52,3 45,1 53,4 46,1 50,1 42,5 -2,2 -2,6
V2S 1.NP 51,0 44,9 53,1 46,4 41,1 34,8 -9,9 -10,1
V3S 4m 57,1 49,6 61,3 53,7 46,5 39,4 -10,6 -10,2
V4S 4m 55,8 48,5 60,9 53,2 47,5 40,8 -8,3 -7,7
V5S 4m 59,4 51,9 66,7 59,1 50,6 43,6 -8,8 -8,3
V6S 4m 60,8 53,3 62,6 55,1 49,6 43,3 -11,2 -10,0
V7S 1.NP 62,7 55,0 57,5 50,2 46,7 41,1 -16,0 -13,9
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Laeq,T VSO 2035 Laeqt VS 2035 se | LaeqT VS 2035 se rozdil Laeq T
bez zaméru zamérem bez PHS | zamérem s PHS | \/50 2035 vs. VS

bod 1 odlazi (dB) (dB) (dB) 2035 s PHS

vypoctu | P — — - dB)
Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 60/50 dB | Hyg. limit 60/50 dB (
den noc den noc den noc den noc
2.NP 64,0 56,4 60,2 52,7 49,6 43,3 -14,4 -13,1
V8S 1.NP 62,7 55,2 44,6 39,7 42,3 37,4 -20,4 -17,8
2.NP 63,8 56,2 45,2 40,2 441 39,1 -19,7 -17,1
VoS 1.NP 61,6 53,7 37,8 32,9 30,0 23,8 -31,6 -29,9
2.NP 62,9 55,3 41,3 36,4 44,2 39,3 -18,7 -16,0
V10S 1.NP 59,5 52,0 55,5 48,2 46,7 41,0 -12,8 -11,0
2.NP 61,1 53,5 57,8 50,3 49,4 43,5 -11,7 -10,0
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu

Tab. 30: Prispévek k celkové silniéni dopravé samostatné komunikace Stara posta ve vyhledovém
stavu, rok 2055

www.ecological.cz

LaeqT VS0 2055 | Laeqr VS 2055 se | Laeqr VS 2055 se rozdil LasgT
bez zaméru zamérem bez PHS | zamérem s PHS | \/50 2055 vs. VS
bod | lazi (dB) (dB) (dB) 2055 s PHS
vypoctu Hyg. limit 68/58 dB | Hyg. limit 60/50 dB | Hyg. limit 60/50 dB (dB)
den noc den noc den noc den noc
V1S 1.NP 49,7 43,8 51,1 44,9 47,6 40,7 -1,8 -2,7
2.NP 52,2 45,0 53,2 45,9 49,7 42,0 -2,2 -2,6
V2S 1.NP 50,9 44.8 53,2 46,6 41,3 35,1 -9,9 -10,1
V3S 4m 57,0 49,5 60,9 53,2 46,6 39,5 -10,6 -10,2
VA4S 4m 55,7 48,4 61,4 53,7 47,6 41,1 -8,3 -1,7
V5S 4m 59,3 51,8 66,6 59,0 50,9 44,0 -8,8 -8,3
V6S 4m 60,8 53,2 63,0 55,4 50,7 43,9 -11,2 -10,0
V7S 1.NP 62,6 54,9 62,4 54,8 48,1 42,0 -16,0 -13,9
2.NP 63,9 56,3 63,9 56,3 50,7 44,3 -14,4 -13,1
V8S 1.NP 62,6 55,1 62,0 54,3 47,4 41,0 -20,4 -17,8
2.NP 63,7 56,1 64,2 56,6 48,8 42,3 -19,7 -17,1
VoS 1.NP 61,5 53,6 61,0 53,1 43,9 36,4 -31,6 -29,9
2.NP 62,8 55,2 63,0 55,2 47,3 41,0 -18,7 -16,0
V10S 1.NP 61,5 53,9 62,1 54,5 49,4 43,4 -12,8 -11,0
2.NP 62,6 55,0 63,4 55,8 52,1 46,0 -11,7 -10,0
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu
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6.4.3 Stacionarni zdroje — TNS

V arealu TNS byly modelovany dva velké transformatory 400/25 kV o akustickém
vykonu 82 dB. Umisténi transformator( v arealu bylo modelovano dle zaslané situace.

Predikované hodnoty hlukové zatéze u nejblizSich vypoctovych bodua V17 a V18 (pro
piny nepretrzity provoz) jsou 15,9 dB a 21,1 dB (plati pro 2.NP) coz je hluboko pod hygienickym
limitem. Sifeni hluku ilustruje nasledujici obrazek.

| ‘ ’ ' m | X vypoctové body
‘ ) U [ budovy

‘ L l — koleje konvencni trati
s — koleje VRT
m ( ] hranice parcel KN
o aredl TNS Popovice

[ hlukova pasma *
<30dB
y | S 30,1 -35dB
vy ' = 35,1 - 40 dB
‘ i 40,1 -45dB
' fomo 45,1 - 50 dB
- 50,1 -55dB
55,1 - 60 dB
145 : 77 60,1 - 65 dB

-

* ve vySce 3 m nad terénem

1343
Rybniky

Ko 8,200
&

V17 134,2
V18

1 1341

| '&400 e | o
Obr. 12: Sifeni hluku od provozu transformatorii v TNS Popovice (plny nepfetrzity provoz)
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)

6.4.4 Proces vystavby

stav) béhem jednoho roku. Tato etapa zohlediuje vystavbu i rekonstrukci koleji VRT a KT,
tunelu Rajhrad a také estakad Satava a EVL Plagkiv les véetné stavenistni nakladni dopravy.
Ctvrty sloupec doklada stejny stav za pouziti mobilnich PHS tam, kde model predikuje
prekroCeni hygienického limitu. Paty sloupec tabulky doklada kratkodobé ovlivnéni pfi praci
250 az 600 m koleje za hodinu. U vyhybek je prace pomalejsi (cca 200 minut). Tzn. hlukova
zatéz uvedena v poslednim sloupci nebude mit delSiho trvani nez 200 minut pro jeden prijezd
strojni podbijecky.

Ecological Consulting a.s. 68
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Tab. 31: Hlukové pfispévky béhem vystavby véetné dopravy na stavenisti

www.ecological.cz

Laeq,T (dB)
nethug":néjél’ nejhlum:’;néjéi podbijent - Hyg. limit (dB)
bod _ | ctapavystavby | etapavystavby | o) < yo
vypodtu podlaZzi bez n;at;lnlch vcetnepn;gbllmch préjezd
denni doba denni doba max 200 minut denni doba
(7:00-21:00) (7:00-21:00) (7:00-21:00)
V1 1.NP 40,3 40,3 49,7 65
V2 1.NP 43,1 43,1 52,1 65
2.NP 45,7 45,7 55,1 65
V3 1.NP 49,8 49,8 54,4 65
V4 1.NP 52,3 52,3 62,4 65
2.NP 53,0 53,0 64,0 65
3.NP 53,3 53,3 65,0 65
V5 1.NP 49,7 49,7 60,9 65
2.NP 52,1 52,1 63,7 65
3.NP 52,9 52,9 65,0 65
V6 1.NP 45,5 45,5 54,7 65
2.NP 47,2 47,2 57,1 65
V7 1.NP 52,7 52,7 63,8 65
2.NP 54,1 54,1 65,8 65
V8 1.NP 49,0 49,0 60,9 65
2.NP 52,3 52,3 64,6 65
V9 1.NP 58,3 58,3 63,9 65
V10 1.NP 54,6 54,6 59,4 65
2.NP 56,3 56,3 61,2 65
V11 1.NP 48,7 48,7 58,9 65
2.NP 50,0 50,0 59,9 65
V12 1.NP 48,5 48,5 58,5 65
2.NP 49,8 49,8 59,5 65
V13 1.NP 54,2 54,2 62,4 65
2.NP 55,8 55,8 64,4 65
V14 1.NP 57,3 57,3 61,9 65
2.NP 57,6 57,6 63,8 65
V15 1.NP 53,6 53,6 60,3 65
2.NP 55,1 55,1 62,3 65
V16 1.NP 53,9 53,9 62,8 65
V17 1.NP 49,0 49,0 60,8 65
2.NP 51,9 51,9 62,1 65
V18 1.NP 54,5 54,5 61,6 65
2.NP 56,2 56,2 63,0 65
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Laeq,T (dB)
nejhlugv:néjél' nejhlus’;néjéi podbijent - Hyg. limit (dB)
bod .| ctapavystavby | etapavystavby | o) < s yo
Vypoitu podlazi bez nlgatglnlch vcetnepﬂgbllmch prijezd
denni doba denni doba max 200 minut denni doba
(7:00-21:00) (7:00-21:00) (7:00-21:00)
V19 1.NP 48,3 48,3 57,7 65
2.NP 50,1 50,1 59,8 65
V20 1.NP 46,6 46,6 58,0 65
2.NP 48,0 48,0 59,1 65
V21 1.NP 39,5 39,5 53,6 65
2.NP 41,4 41,4 56,2 65
V22 1.NP 45,6 45,6 57,6 65
2.NP 46,6 46,6 60,6 65
V23 1.NP 47,3 47,3 58,2 65
V24 1.NP 42,3 42,3 54,3 65
2.NP 43,8 43,8 56,8 65
V25 1.NP - - - -
V26 1.NP 39,9 39,8 51,9 65
2.NP 40,8 40,8 53,2 65
V27 1.NP 42,1 42,0 51,3 65
2.NP 43,9 43,8 53,1 65
V28 4m 49,0 48,7 54,8 65
V29 4m 53,8 53,6 54,4 65
V30 4m 64,4 64,4 53,9 65
V31l 4m 65,7 64,9 52,6 65
V32 1.NP 49,7 49,5 50,6 65
V33 1.NP 54,4 53,9 47,5 65
2.NP 56,4 55,7 48,5 65
3.NP 56,8 56,1 48,9 65
V34 1.NP 49,6 49,4 50,6 65
2.NP 50,6 50,4 51,9 65
V35 1.NP 49,8 49,8 52,1 65
2.NP 51,3 51,3 54,0 65
V36 1.NP 41,2 41,2 52,3 65
2.NP 41,9 41,9 53,9 65
V37 1.NP 48,3 48,3 52,6 65
2.NP 48,4 48,4 53,7 65
V38 1.NP 45,3 45,3 54,2 65
V39 1.NP 49,3 49,3 54,0 65
V40 1.NP 48,9 48,9 52,9 65
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Laeq,T (dB)
nethug":néjél' nejhlum:’;néjéi podbijent - Hyg. limit (dB)
bod .| ctapavystavby | etapavystavby | o) < s yo
Vypoitu podlazi bez nlgatglnlch vcetnepﬂgbllmch prijezd
denni doba denni doba max 200 minut denni doba
(7:00-21:00) (7:00-21:00) (7:00-21:00)
V41 1.NP 58,1 58,1 60,1 65
V42 1.NP - - - -
V43 1.NP - - - -
Va4 1.NP 46,7 46,7 55,0 65
2.NP 48,1 48,1 56,5 65
V45 1.NP 47,4 47,4 56,1 65
V46 1.NP 514 51,4 56,3 65
2.NP 53,2 53,2 58,4 65
\Z:%¢ 1.NP 51,4 51,4 56,0 65
2.NP 53,4 53,4 58,5 65
V48 1.NP 50,7 50,7 59,4 65
2.NP 51,0 51,0 59,9 65
V49 1.NP 51,5 51,5 60,9 65
2.NP 53,1 53,1 62,3 65
V50 1.NP 52,4 52,4 62,6 65
V51 1.NP 51,3 51,3 62,0 65
V52 1.NP 53,0 53,0 60,1 65
V53 1.NP 45,6 45,6 58,0 65
V54 1.NP 43,4 43,4 53,1 65
2.NP 44,1 44,1 54,6 65
V55 1.NP 47,7 47,7 56,6 65
V56 1.NP 52,5 52,5 58,8 65
2.NP 55,4 55,4 61,1 65
V57 1.NP 55,9 55,9 61,0 65
2.NP 56,9 56,9 63,1 65
V58 1.NP - - - -
V59 1.NP 48,1 48,1 56,9 65
V60 1.NP 53,6 53,6 59,4 65
2.NP 55,6 55,6 61,4 65
V61l 1.NP 51,6 51,6 58,4 65
V62 1.NP 51,3 51,3 57,3 65
V63 1.NP 51,1 51,1 53,0 65
V64 1.NP 61,0 61,0 58,7 65
2.NP 61,9 61,9 61,0 65
V65 1.NP 52,7 52,7 56,0 65
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Laeq,T (dB)
nethug":néjél' nejhlum:’;néjéi podbijent - Hyg. limit (dB)
bod .| ctapavystavby | etapavystavby | o) < s yo
Vypoitu podlazi bez nlgatglnlch vcetnepﬂgbllmch prijezd
denni doba denni doba max 200 minut denni doba
(7:00-21:00) (7:00-21:00) (7:00-21:00)
1.NP 54,8 54,8 58,2 65
V66 4.NP 50,5 50,5 56,6 65
V67 1.NP 51,4 51,4 59,3 65
2.NP 52,0 52,0 60,1 65
3.NP 52,4 52,4 60,6 65
4.NP 53,2 53,2 60,8 65
V68 1.NP 64,8 64,8 49,6 65
V69 1.NP 51,1 51,1 58,5 65
V70 1.NP 49,8 49,8 53,5 65
V71 1.NP 53,4 53,4 62,0 65
V72 1.NP 53,4 53,4 62,0 65
V73 1.NP 53,7 53,7 62,8 65
V74 1.NP 54,2 54,2 59,8 65
V75 1.NP 53,7 53,7 59,7 65
V76 1.NP 47,4 47,4 54,3 65
V77 1.NP 48,3 48,3 55,8 65
V78 1.NP 46,7 46,7 54,9 65
V79 1.NP 47,6 47,6 55,9 65
V80 1.NP 48,6 48,6 57,1 65
v8l 1.NP 46,6 46,6 54,5 65
2.NP 48,5 48,5 56,9 65
V82 1.NP 46,4 46,4 54,7 65
2.NP 48,4 48,4 57,1 65
V1S 1.NP 42,1 42,0 51,3 65
2.NP 43,9 43,8 53,1 65
V2S 1.NP 49,7 49,5 50,6 65
V3S 4m 49,0 48,7 54,8 65
V4Ss 4m 53,8 53,6 54,4 65
V5S 4m 64,4 64,4 53,9 65
V6S 4m 65,7 64,9 52,6 65
V7S 1.NP 65,9 60,2 49,9 65
2.NP 67,3 63,8 54,3 65
V8S 1.NP 65,4 60,5 48,1 65
2.NP 67,0 64,3 50,6 65
V9IS 1.NP 64,4 59,3 42,8 65
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Laeq,T (dB)
nejhlugv:néjél’ nejhlum:’;néjéi podbijent - Hyg. limit (dB)
| Sy | e | oo | "
vypoétu podiazi PHS PHS prujezd
denni doba denni doba max 200 minut denni doba
(7:00-21:00) (7:00-21:00) (7:00-21:00)
2.NP 66,1 62,1 48,5 65
V10S 1.NP 69,0 55,3 50,1 65
2.NP 70,2 62,8 52,7 65
XX, X | ... pfekroCeni hygienického limitu
Tab. 32: Hlukové pfispévky silniéni dopravy na vefejnych komunikacich
LaeqT LaeqT rozdil Laeqt
siInic";ni_gIopraya bez’ sviIni(“:vnl’ dopra_\fa ] silniéni doprgvva, Hyg. limit
bod . staveniStni nakladni | vCetné stavenistni s/bez stavenistni
vypostu vyska dopravy nakladni dopravy nakladni dopravy (dB)
(dB) (dB) (dB)
den den den den
SD001 3m 65,8 66,4 0,6 68
SD002 3m 66,2 66,8 0,6 68
SD003 3m 67,1 67,6 0,5 68
SD004 3m 65,8 66,3 0,5 68
SD005 3m 62,3 63,6 1,3 68
SD006 3m 61,9 63,3 14 68
SD007 3m 62,4 63,7 1,3 68
SD008 3m 62,7 63,9 1,2 68
SD009 3m 60,7 62,4 1,7 68
SDO010 3m 64,7 65,1 0,4 68
SD011 3m 63,7 64,2 0,5 68
SD012 3m 65,3 65,7 0,4 68
SD013 3m 65,1 65,5 0,4 68
SD014 3m 65,4 65,7 0,3 68
SDO015 3m 65,0 65,4 0,4 68
SD016 3m 65,2 65,6 0,4 68
SD017 3m 80,1 80,1 0,0 68
SD018 3m 80,2 80,2 0,0 68
SDO019 3m 80,7 80,7 0,0 68
SD020 3m 79,7 79,7 0,0 68
SD021 3m 79,3 79,3 0,0 68
SD022 3m 78,7 78,7 0,0 68
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Laeq,T Laeq,T rozdil Laeq,T
silniéni_gopraya bez' svilnic":vnl' dopra_\fa ] silni¢ni dopr_avva' Hyg. limit
bod - stavenistni nakladni | vCetné stavenistni s/bez stavenistni

vpocty | VYSka dopravy nékladni dopravy | nakladni dopravy (dB)

(dB) (dB) (dB)

den den den den
SD023 3m 79,8 79,8 0,0 68
SD024 3m 79,6 79,6 0,0 68
SD025 3m 77,0 77,0 0,0 68
SD026 3m 75,6 75,6 0,0 68
SD027 3m 78,9 78,9 0,0 68
SD028 3m 79,0 79,0 0,0 68
SD029 3m 80,2 80,2 0,0 68
SD030 3m 80,4 80,4 0,0 68
SD031 3m 74,1 74,1 0,0 68
SD032 3m 79,0 79,0 0,0 68
SD033 3m 79,7 79,7 0,0 68
SD034 3m 58,5 59,9 1,4 68
SD035 3m 67,7 67,9 0,2 68
SD036 3m 60,5 61,9 1,4 68
SD037 3m 67,2 67,4 0,2 68
SD038 3m 62,7 63,4 0,7 68
SD039 3m 62,1 62,8 0,7 68
SD040 3m 62,2 62,9 0,7 68
SD041 3m 62,3 63,0 0,7 68
SD042 3m 62,6 63,4 0,8 68
SD043 3m 62,4 63,1 0,7 68
SD044 3m 63,6 64,1 0,5 68
SD045 3m 62,6 63,3 0,7 68
SD046 3m 61,9 62,7 0,8 68
SD047 3m 67,2 67,5 0,3 68
SD048 3m 65,2 65,6 0,4 68
SD049 3m 65,4 65,8 0,4 68
SDO050 3m 65,7 65,8 0,1 68
SD051 3m 64,3 64,4 0,1 68
SD052 3m 63,1 63,2 0,1 68
SDO053 3m 66,2 66,3 0,1 68
SD054 3m 60,7 61,0 0,3 68
SD055 3m 60,2 60,6 0,4 68
SD056 3m 60,5 60,8 0,3 68
SD057 3m 60,4 60,7 0,3 68
SD058 3m 63,9 64,0 0,1 68
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LaeqT LaeqT rozdil Laeq,T
silniéni_gopraya bez' svilnic":vnl' dopra_\fa ] silniCni doprtavva' Hyg. limit
bod - stavenistni nakladni | vCetné stavenistni s/bez stavenistni

vpocty | VYSka dopravy nékladni dopravy | nakladni dopravy (dB)

(dB) (dB) (dB)

den den den den
SD059 3m 63,6 63,7 0,1 68
SD060 3m 65,0 65,1 0.1 68
SD061 3m 65,2 65,4 0,2 68
SD062 3m 67,9 68,0 0,1 68
SD063 3m 68,9 68,9 0,0 68
SD064 3m 66,1 66,2 0,1 68
SD065 3m 65,9 66,0 0.1 68
SD066 3m 66,4 66,5 0.1 68
SD067 3m 68,5 68,5 0,0 68
SD068 3m 68,6 68,6 0,0 68
SD069 3m 68,2 68,2 0,0 68
SD070 3m 68,1 68,1 0,0 68
SD071 3m 67,7 67,8 0.1 68
SD072 3m 67,3 67,4 0,1 68
SD073 3m 67,4 67,5 0.1 68
SDO074 3m 66,0 66,1 0.1 68
SD075 3m 66,1 66,2 0,1 68
SD076 3m 65,9 66,0 0,1 68
SD0o77 3m 66,1 66,2 0,1 68
SD078 3m 66,8 66,9 0,1 68
SD079 3m 66,0 66,1 0,1 68
SDO080 3m 68,4 68,4 0,0 68
SD081 3m 68,1 68,1 0,0 68
SD082 3m 66,7 66,8 0,1 68
SD083 3m 64,9 65,0 0,1 68
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7 VYHODNOCENI

Hlukova studie se zabyva akustickou situaci novostavby vysokorychlostni trati ,RS 2
VRT Modfice — Sakvice — Rakvice*. Nova trat povede Modficemi v soub&hu s konvenéni trati,
ktera bude v téchto mistech kompletné rekonstruovana. Po vyjezdu z Brna bude VRT
Castecné kopirovat smér dalnice D52 a v oblasti Rajhradu povede tunelem o délce cca 950
metr(. Odtud povede skrze neobydlené oblasti pfiblizné uprostfed mezi dalnici D52 a
konvenéni trati (mezi obcemi Vranovice a Pfibice), aby se v Pouzdifanech opét pfimkla ke
konvencni trati na Bfeclav.

Modelovana situace (vyhledovy stav, horizont H4) zahrnuje nejen vysokorychlostni
trat, ale také konvenéni trat' v mistech soub&hu obou a v nejbliZsi blizkosti tohoto soubé&hu.

Soucasti posouzeni je také dvoji navrh protihlukovych opatfeni, ktery je dimenzovany
na horizont intenzit dopravy H4 (tj. po dokondeni dalSich navazujicich staveb VRT).
Protihlukova opatfeni jsou navrzena také podél konvencéni trati v mistech, kde vedou obé trati
(VRT i KT) v soubéhu anebo jsou v t&sné blizkosti.

Prvni navrh protihlukovych opatfeni je navrzen tak, aby nebyl pfekrocen hygienicky
limit tak jak je stanoven dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. v platném znéni.

Druhy navrh ,nadstandardnich® opatfeni je zapracovan dle navrhu/pokynu
objednatele/investora na zakladé verejnych projednani a pozadavkl dotéenych subjektu.

7.1 Zelezniéni doprava

Navrh PHS pro neprekro€eni hygienickych limitd v souladu s nafizenim vlady
€. 272/2011 Sb. v platném znéni

Pro vypoctové body, respektive objekty, které tyto body reprezentuji a kde bylo
predikovano prekroceni hygienickych limit, byla navrzena realizace protihlukovych stén tak,
aby nebyl prekro€en hygienicky limit pro konvenéni trat’ (posuzovana jako ,stara draha®), pro
vysokorychlostni trat' (posuzovana jako ,nova draha“) ani pro jejich kumulaci (posuzovano na
limit pro ,starou drahu®).

Popis navrhovanych protihlukovych stén je uveden v nasledujici tabulce. VSechny
uvedené vySky znaci vySku PHS nad temenem kolejnice, na strané ve sméru staniceni. Po
realizaci téchto protihlukovych opatfeni model predikuje nepfekroceni hygienickych limitd ve
vSech vypoctovych bodech mimo objekt V68 ze severni strany. Vlivem realizace zaméru vSak
u tohoto objektu nedochazi ke zméné akustické situace. Vypocteny pfispévek hluku z provozu
na navrhované VRT je zde velmi nizky a pohybuje se na urovni 37,2 dB ve dne a na urovni
29,3 dB v noci. Rozhodujicim zdrojem hluku u daného objektu je provoz vlakd na konvenéni
trati.
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Tab. 33: Viypis PHS pro Zelezni¢ni dopravu navrh PHS pro nepfekro¢eni hygienickych limitd v souladu
s nafizenim viady ¢. 272/2011 Sh. v platném znéni

minimalni Cinitel
vyska délka stanieni (km) pohltivosti DLq, NrD

ozn. |strana| trat na(c;ln ;’K (m) ; (dB) -
od do zeleznici 2e|eoznice

PHS1 P VRT 3,5 383 5,500 5,883 8 4

PHS2 P VRT 3,5 650 5,915 6,565 8 4

PHS3 P KT 3,5 416 136,594 137,010 8 4

PHS4 P KT 3,5 600 135,955 136,555 8 4

PHS5 P VRT 3,5 95 6,920 7,015 4 4
PHS6 | P KT 3,5 141 134,092 | 134,233 8 pcfg;(g’aevzku
PHS7 P KT 3,5 109 133,585 133,694 6 po(ggct!)aevzku

PHS8 P KT 3,5 1234 114,408 115,644 8 4

PHS9 L KT 3,5 286 115,356 115,644 8 4

PHS10* P KT 3,5 1338 111,066 112,405 4 4

PHS11** L VRT 4,0 200 32,293 32,493 4 8

* v misté soub&hu PHS10 a 11 je vhodné u PHS10 smérem km Zeleznici zvysit Cinitel pohltivosti Dra,nrD
na min. 8 dB

** pro PHS se smér pohltivé Upravy fidi trati, ke které je navrzeno (VRT) {j. vySSi pohltivost je navrzena
smérem ke KT

Do PHS3 je zakomponovano zastfeSeni nastupisté/podchodu a pfistupu na
nastupisté/podchod (vySka 5 m nad TK) a u PHS10 je rovnéz zohlednéna poloha nastupisté
v€etné pfistupl na né;.

Pohltivé upravy (&initel pohltivosti DLqa, nro dle €SN EN 1793-1) jsou navrhovany
z dlvodu minimalizace odraz( tak, aby realizaci stény nedochazelo ke zvySovani hluénosti od
dalSich zdroju (zpétny odraz od samotného vlaku, jina trat, silni€ni doprava, ...).

VSechny stény jsou navrhovany s Cinitelem vzduchové neprizvuénosti DLg minimalné
20 dB (dle CSN EN 1793-2).

Navrh ,,nadstandardnich“ PHS dle pokynu objednatele/investora

Druha varianta tzv. ,nadstandardnich® opatfeni dle pokynu objednatele/investora
zajistuje neprekroCeni hygienickych limitl s vétsi rezervou.

Popis navrhovanych ,nadstandardnich® protihlukovych stén je uveden v nasledujici
tabulce. Opét vdechny uvedené vysky znadi vySku PHS nad temenem kolejnice, na strané ve
sméru staniceni.
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Tab. 34: Viypis ,nadstandardnich® PHS pro Zelezni¢ni dopravu dle pokynu objednatele/investora

minimalni Ginitel
vyska délk stanic¢eni (km) pohltivosti DLq, NrD
ozn. |strana| trat | nad TK (em)a (dB)
m
(m) od do . K .. . Od.
zeleznici zeleznice
3,5 113 5,500 5,613
PHS1 P VRT 5,5 270 5,613 5,883 8 4
PHS2 P VRT 55 650 5,915 6,565 8 4
45 323 136,594 136,917
PHS3 P KT 5,0 38 136,917 137,010 8 4
PHS4 P KT 45 600 135,955 136,555 8 4
PHS5 P VRT 3,5 95 6,920 7,015 4 4
PHS6 P KT 4,5 141 134,092 | 134,233 8 (0) bez
pozadavku
PHS7 | P KT 45 109 | 133585 | 133,694 6 (0) bez
pozadavku
PHSS8 P KT 3,5 1234 114,408 115,644 8 4
PHS9 L KT 3,5 286 115,356 115,644 8 4
PHS10* P KT 3,5 1338 111,066 112,405 4 4
PHS11** L VRT 40 200 32,293 32,493 4 8
PHS12 L VRT 2,5 305 28,079 28,384 4 4
PHS13 P VRT 2,5 300 28,731 29,031 8 4
PHS14 L VRT 2,5 207 41,345 41,552 4 4
349 45115 | 45464 (0) bez
PHS15 | P | VRT | 25 229 45464 | 45,693 4 pozadavku

* v misté soub&hu PHS10 a 11 je vhodné u PHS10 zvysit Cinitel pohltivosti na DLa,nrp Na mMin. 8 dB
** pro PHS se smér pohltivé Upravy fidi trati, ke které je navrzeno (VRT) tj. vySSi pohltivost je navrzena
smérem ke KT

Do PHS3 je zakomponovano zastfeSeni nastupisté/podchodu a pfistupu na
nastupisté/podchod (vySka 5 m nad TK) a u PHS10 je rovnéz zohlednéna poloha nastupisté
v€etné pfistupl na né;.

Pohltivé upravy (&initel pohltivosti DL, nro dle CSN EN 1793-1) jsou navrhovany
z dlvodu minimalizace odraz( tak, aby realizaci stény nedochazelo ke zvySovani hluénosti od
dalSich zdroju (zpétny odraz od samotného vlaku, jina trat, silniéni doprava, ...).

VSechny stény jsou navrhovany s Cinitelem vzduchové neprizvuénosti DLg minimalné
20 dB (dle CSN EN 1793-2).

Po realizaci protihlukovych opatfeni (ve formé nadstandardniho provedeni oproti
pozadavkim nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci) je vypoCtovym modelem predikovano nepfekroCeni hygienickych limitd od
Zelezni¢niho provozu VRT ve v8ech vypoctovych bodech. Pfidanim koleji pro vysokorychlostni
trat do soubéhu ke konvencni trati ale i mimo ni dojde k v nejblizSim okoli k mirnému zvysSeni
hlukové zatéze. Toto zvySeni je kompenzovano navrzenymi protihlukovymi opatfenimi tak, aby
hlukova zatéz bezpecné neprekraCovala hygienické limity viz Tab. 17 — Tab. 109.

Vzhledem k vyvoji udalosti spojenych s novymi poznatky projevi VRT (nejen)
Z hlediska hluku a jeho modelovanim je vhodné v dalSi stupnich provést aktualizaci
vypoctového modelu / hlukové studie a zpfesnit parametry protihlukovych opatieni.
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7.2 Silni¢ni doprava

Realizace vysokorychlostni trati vyvola nutnost Uprav také okolni silni¢ni infrastruktury.
Jedna se hlavné o pfelozky komunikaci souvisejici s nutnosti mimourovriového kfizeni s VRT
a jejich uprav v ramci podjezdné vysky.

VétSina téchto uprav je z hlediska zmény Sifeni hluku v oblasti zanedbatelna. Posuny
jsou tak malé a v tak velké vzdalenosti od obytnych objektd, ze je zbyte¢né se jimi z pohledu
okolnich zdroju zabyvat nebo jsou automaticky kompenzovany opatfenim, které je realizovano
jiz v sou€asném stavu (PHS na silni¢nim nadjezdu 11/152).

Toto ov8em neplati pro prelozku komunikace [11/42510, ulice Stara posta v Rajhradu,
ktera se kvUli hloubenému tunelu musi posunout osové az o 60 metrd.

Model pro silni¢ni dopravu obsahuje PHS u dalnice D52 (3 m nad niveletou dalnice dle
informaci od RSD CR).

V posuzované lokalité je velkym zdrojem hluku nejen samotna komunikace 111/42510,
ktera slouzi CasteCné jako méstsky obchvat, ale také blizko vedouci dalnice D52 a dalsi
komunikace. Tyto maji podle predikovanych hodnot vypodtového modelu dominantni
pfispévek u nejblizSich objektd.

Vybudovanim protihlukové stény podél preloZzené komunikace je mozné snizit prispévek
prelozky tak, aby limit pro tzv. ,novou“ komunikaci nebyl pfekroCen. Protihlukova sténa je
rozdélena na cCtyfi Casti (se stejnymi parametry, pouze riznou délkou) kvali kfizovatkam
s dalSimi mistnimi komunikacemi.

Tab. 35: Vypis PHS pro silni¢ni dopravu

. minimalni €initel pohltivosti DL, NrRD
vyska nad délka (dB)
typ strana niveletou [mj ke od
[m] komunikaci komunikace
PHS1S -
PHSAS L 4,5 1344 6 4

Pohltivé upravy (initel pohltivosti DL, nro dle CSN EN 1793-1) jsou opét navrhovany
z davodu minimalizace odrazu tak, aby realizaci stény nedochazelo ke zvySovani hlu¢nosti od
dalSich zdroju (zpétny odraz od samotného vlaku, jina trat, silni¢ni doprava, ...). VSechny stény
jsou navrhovany s &initelem vzduchové nepriizvuénosti DLg minimaing 20 dB (dle CSN EN
1793-2).

Po realizaci této protihlukové stény podél prelozky Staré posSty dojde k vyraznému
zlepSeni situace. Jak |ze vidét z tabulek v kapitole 6.4.2, vypoCtovy model predikuje pifekroCeni
hygienického limitu jiz ve stavajicim stavu jak od celkové silnicni dopravy, tak Castecné take
od pfispévku Staré posty. Pfirozenym narlistem dopravy a zménou dopravni obsluznosti
v rozsahu celého kraje se situace bude zhorSovat a v roce 2035 i v roce 2055 (nezavisle na
realizaci zaméru VRT) model predikuje pfekroCeni hygienického limitu u vétsiho a vétsiho
poctu objektd.

Vystavbou VRT a tim padem realizaci prelozky a navrhované protihlukové stény dojde
ke snizeni hlukové zatéze v oblasti a k zajisténi nepfekroCeni hygienickych limitd stanovenych
pro provoz automobilové dopravy na pfelozené komunikaci (jejiho pfispévku). Snizit celkovou
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zatéz od silnicniho provozu na podlimitni hodnoty v8ak neni mozné, protoze dominantnim
zdrojem hluku je dalnice D52 (a dalSi okolni komunikace).

V ramci tohoto zaméru neni mozné fesit ani navrhovat protihlukova opatfeni pro zdroj
(dalnici D52) jiného provozovatele nesouvisejici s feSenym zamérem. V pohledu legislativy
platné do 01.07.2023 je provoz samotné dalnice v pofadku (korekce na SHZ a hygienické
limity 70/60 dB ve dne/v noci). Pfechodem na legislativu u¢innou od 01.07.2023 doSlo ke
snizeni limitu na 68/58 dB ve dne/v noci a provozovatel dalnice D52 se touto novou situaci
bude muset zabyvat, pravdépodobné jiz pfi pfipravé zaméru ,D52 Brno, Jizni tangenta v€etné
zkapacitnéni D2

7.3 Kumulace

Akusticka studie vychazi jednak z aktualniho stavu lokalit, a zohledniuje tak stavajici
hlukové zatizeni uzemi, a jednak vychazi ze zpracovanych vyhledovych dopravnich modeld,
které zohledriuji vyvoj silnicni, ale i Zelezni¢ni dopravy v SirSi posuzované oblasti. V ramci
akustické studie byly pro vyjadfeni moznych kumulaci a synergii zohlednény i dalSi stavby a
provoz na nich. V ramci akustické studie tak byl vyjadfen celkovy vyhledovy stav zatiZeni
dotéeného uzemi hlukem.

Pro vypocet akustické studie byly zpracovany dopravni modely — jednak podrobny
silni¢ni dopravni model a jednak model zahrnujici vyhledové intenzity dopravy pro zeleznicni
traté (trasu VRT a TK) v horizontu H4, coz pfiblizné odpovida roku 2055, ale hlavné stavu po
dokoncCeni vSech &asti vysokorychlostni trati a tim padem jejimu maximalnimu vyuZiti.

Silniéni dopravni model zohledriuje celkovy vyvoj silniéni dopravy v SirSim uzemi na
uzemi Jihomoravského kraje. Do modelu jsou promitnuty stavby Sirokého okoli zaméru, které
vychazeji z predpokladanych harmonogramu vystavby dalniéni a Zelezniéni sité CR a mohou
mit vliv na redistribuci dopravnich proudd. Jejich uplny vycet (v€etné jejich zahrnuti do
jednotlivych stavl) je uveden vtextové cCasti dopravniho modelu (samostatna pfiloha
dokumentace EIA €. 16: Dopravni intenzity silni¢ni dopravy).

Vyhledové intenzity Zelezni¢ni dopravy, které byly dodané dopravnim technologem
Spravy Zeleznic s.o. a které predikuji intenzity dopravy do roku 2055, vychazeji z pfedpokladu
realizace nékterych vyznamnych dopravnich staveb v SirSim okoli, které by mély byt
realizované. Jedna se zejména o nasledujici stavby: RS1 VRT Praha-VrSovice — Praha-
Béchovice, RS1 VRT Praha-Béchovice — Pofi¢any, RS1 VRT Pofi¢any — Svétla nad Sazavou,
RS1 VRT Svétla nad Sazavou — Velka BitesS, RS1 VRT Velka BiteS — Brno, Modernizace trati
Brno — Prerov, RS1 VRT Prosenice — Hranice na Moravé, RS1 VRT Hranice na Moravé —
Ostrava-Svinov, Zelezniéni uzel Brno, Zelezniéni spojeni Brno — Znojmo, Upravy Zelezniéni
infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v Useku Rakvice — Bfeclav, Boskovicka spojka,
Modernizace trati Brno — Zastavka u Brna - Jihlava, Modernizace trati Prosté&ov —
Nezamyslice, Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava, Soubor staveb modernizace trati Kolin
— Havli¢kav Brod — Brno, Zelezni¢ni uzel Pardubice, Modernizace trati Pardubice — Hradec
Kralové, Rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Ceska Trebova, Soubor staveb modernizace trati
Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri, Soubor staveb modernizace trati Kolin — VSetaty —
Dé&din, Modernizace trati Usti nad Orlici — Choceri, RS4 VRT Praha-Balabenka — sjezd
Lovosice, RS4 VRT sjezd Lovosice — sjezd Litoméfice, RS4 VRT Stfedohorsky tunel, RS4
VRT Krudnohorsky tunel, Zelezniéni uzel Praha a dalsi.
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Vlozeni vysokorychlostni trati do oblasti jiz zasazenych fadou rtznych zdroju hluku
ovliviiuje obyvatele, ale synergie nema stanoveny spole¢ny hygienicky limit.

Neni znam vztah mezi synergickym plsobenim riznych zdroju hluku a zdravotnimi
ucCinky - dosud nebyla ze strany Svétové zdravotnické organizace (WHO) vytvofena metodika,
ktera by umoznila hodnoceni kombinovaného vlivu (tzv. synergické Gc¢inky) rliznych zdrojl
hluku na zdravi exponovanych osob, a to ani pfi soubéhu dopravnich zdrojd, tj. kombinace a
kumulace hluku ze silni¢ni a zelezni¢ni nebo letecké dopravy.

Oddélené hodnoceni rliznych zdroji hluku je tak pravdépodobné nejvhodnéjSim
zpusobem, jak zohlednit vicenasobné expozice (synergii). Preferuje se tedy rozliSeni
prispévku rliznych zdroju.

7.4 Stacionarni zdroje

Do stacionarnich zdroji hluku v ramci tohoto projektu spada udrzbova zakladna,
opravna trakéniho vedeni a trakéni napajeci stanice.

Udrzbova zakladna bude umisténa mimo obytnou zastavbu zapadné od Unkovic
(vzdalenost k nejblizS§imu obytnému objektu je cca 1,7 km). Vzhledem k charakteru jejiho
provozu a vzdalenosti, nelze predikovat nadlimitni ovlivnéni nejbliZzSi obytné zastavby.

Opravna trakéniho vedeni bude rozsSifena ze stavajici opravny v Modficich. Charakter
provozu je podobny provozu udrzbové zakladny. V podstaté vSechny prace jsou zde
provadény jiz ve stavajicim stavu, rozsifenim aredlu dojde k mozZnosti vyjezdu a oprav také na
VRT. RozSifenim arealu dojde dale k posunu zdroje hluku blize k obytné zastavbé (ze
stavajicich cca 700 metrd na 600 metrd). RozSifenim arealu nedojde k vyrazné zméné
charakteru praci, a i pfes drobné pfiblizeni zdroje k chranénym objektim jsou tyto v takové
vzdalenosti, Ze nelze predikovat nadlimitni ovlivnéni nejbliz§i obytné zastavby.

V arealu TNS byly modelovany dva velké transformatory 400/25 kV o akustickém
vykonu 82 dB. Umisténi transformatorl v aredlu bylo modelovano dle zaslané situace.
Predikované hodnoty hlukové zatéze u nejblizSich vypoctovych bodl V17 a V18 (pro plny
nepretrzity provoz) jsou 16,1 dB a 20,3 dB (plati pro 2.NP), coz je hluboko pod hygienickym
limitem.
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7.5 Proces vystavby

Pro hlukové posouzeni jsou obvykle posuzovany stavebni prace probihajici postupné v
celém posuzovaném useku ZelezniCni traté. Vyhodnocovany byvaji prace na sanaci
zelezni¢niho spodku a pokladka zelezni¢niho svrsku vEetné jeho smérové a vyskové Upravy.

Rekonstrukce koleji budou provadény s pouzitim technologie obvyklé u staveb tohoto
charakteru, odtézeni a sanace zelezni¢niho spodku pomoci bagrovani, rekonstrukce
ZelezniCniho svrSku s nasazenim pokladace kolejovych poli a dalSi zelezni¢ni technikou. K
odtéZeni a odvozu Stérkového kolejového loZze bude vyuzivana prednostné doprava po
zeleznici. Pro dalSi stupen projektové dokumentace bude, na zakladé precizovanych
dopravnich tras a poctu vozidel, provedeno akustické vyhodnoceni dopravy pfesunovaného
materialu.

Objekty nachazejici se v blizkosti rekonstruovanych koleji budou kratkodobé ovlivnény
zvysenou hluénosti, ale pfi zohlednéni pohybu zdroji hluku v pribéhu postupu praci nedojde
k pfekracovani urovné hluénosti ohrozujici zdravi lidi. Toto plati pro téméF cely posuzovany
usek mimo praci na tunelu Rajhrad.

tunelu (ij. na ulicich Stara posta a ¢astecné také Volného, Halouzkova a Syrovicka) budou mit
podle predikovanych hodnot vypoctového modelu prekro&eny limitni hladinu 65 dB (viz Tab.
31).

Tomuto stavu Ize zabranit vystavbou protihlukoveé stény patfici k prelozce komunikace
Stara posta (viz kapitola 7.2) jiz na za¢atku stavebnich praci, coz je pravdépodobné nerealné.
Druhou variantou je pouZziti mobilnich protihlukovych stén, jejichZz schematicky zakres je na
nasledujicim obrazku.

Celkova délka 5 m mPHS je cca 90 m a chrani objekty v okoli adresniho mista Syrovicka
966, Rajhrad. Celkova délka 3 m mPHS je cca 510 m a chrani objekty podél ulice Stara posta
a CasteCné také Volného a Halouzkova.

Pfi pouziti téchto mobilnich protihlukovych stén vypoltovy model predikuje, Ze
hygienicky limit 65 dB pro stavebni &innost (7:00-21:00) nebude pfekro¢en u zadného
z posuzovanych objekt.
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Obr. 13: Schematicky zakres mobilnich PHS pro proces vystavby
(WMS ZTM © CUZK, 2024; © Ecological Consulting a.s., 2024)
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Doprava materialu bude probihat zejména po patefnich komunikacich vytvofenych
podél trasy koleji, ale pro transport materialu budou vyuzivany i stavajici vefejné komunikace
(viz Obr. 11) a CasteCné také po Zeleznici. U Zelezni¢ni dopravy lze pfispévek nékolika
nakladnich souprav za den zanedbat. Stavenistni doprava nezplsobi prekracovani
hygienického limitu. U komunikaci, které jsou dopravné vytizeny uz ve stavajicim stavu,
doprava stavby nezpusobi Zzadnou zménu hlu¢nosti.

NejhluénéjSim zdrojem hluku byva smérova a vySkova uprava automatickou strojni
podbijeCkou v€etné zhutnéni Stérkoveého loze v definitivni poloze dynamickym stabilizatorem.
Bézné automatické strojni podbijeCky zvladnou zpracovat asi 250 az 600 m koleje za hodinu.
U vyhybek je prace pomalejsi, pfiemz podbiti vyhybky mize trvat az 200 minut.

Podbijeni je sice akusticky vyznamna €innost, ale vlastni prljezd soupravy znamena
maximalné hodinu zvySené hluénosti u objektl v bezprostfedni blizkosti srovnavané koleje.
Podbijeni neprobihda na vS8ech kolejich soucasné, ale s odstupem nékolika dni, proto je
proveden vypocet pro jednotlivé prujezdy a dolozZen je nejhluéné;jsi prijezd.

V pfipadé, Ze se objekt nachazi u vyhybky, tak ovlivnéni hlukem znamena pfiblizné 3
hodiny hluéné prace. Tyto Cinnosti Ize zahrnout do skupiny ,ojedinéld nebo kratkodoba
expozice hluku®. Vzhledem k velmi kratkodobému ucinku pasobeni v fadu minut béhem denni
doby nedojde k ohroZeni zdravi a neni nezbytné realizovat komplikovana protihlukova

e

kratkodobé ovlivnéni zvySenou hlu€nosti.
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Vypodctovy model predikuje kratkodobé prekroCeni hygienického limitu pfi podbijeni
v oblasti ulice Nadrazni. V oblasti ulice Brnénska jsou hodnoty na hrané hygienického limitu.

Pfi nepretrzitém provozu recyklaéni zakladny se oéekava limitni izofona 65 dB ve
umisténi zakladny vcéetné mobilni betonarny v SD Modfice bude znamenat ovlivnéni
nejblizSich obytnych objektd (ulice Novomoravanska na zapad a ulice Moravanska na vychod)
hodnotami do 50 dB v dobé plné Cinnosti recyklacni zakladny. Pfedpokladané umisténi v SD
Vranovice bude znamenat ovlivnéni nejblizSich obytnych objektl (ulice Pfibicka na jih)
hodnotami do 51 dB v dobé pIné &innosti recyklaéni zakladny. Pfedpokladané umisténi v UD
Zajeci bude znamenat ovlivnéni nejbliz§ich obytnych objektt (ulice Nadrazi na severozapad u
stanice Zajeci) hodnotami do 32 dB v dobé pIné €innosti recyklacni zakladny.

VesSkera umisténi téchto dominantnich zdroju hluku je vhodné volit tak, aby smérem
k nejbliz§im obytnym objektim byly clonény tfidénym/recyklovanym materidlem, ¢imz Ize
dosahnout dalSiho snizeni hlukove zatéze.

Stroje pouzité pfi procesu vystavby mohou pfi uréitych postupech generovat také vibrace
(hlavné razeni hlubinnych zakladd/pilotd vrtnou soupravou pfipadné pouziti tézkotonaznich
vibraCnich valcu). Velikost a Sifeni vibraci zavisi na mnoha faktorech, pfedevS§im na
geologickém podlozi a parametrech zdroje.

Na zakladné vlastnich namérenych dat pfi razeni stérkovych pilot v jiném projektu v8ak
Ize fict, Ze pfi spravném zaloZeni mérfeného objektu, nebyly ohrozovany hygienické limity
vibraci (expozice &lovéka — vibrace v budovach dle CSN ISO 2631-2) za dobu jejich plisobeni
ani v tésné blizkosti objektu cca 9 metrli. Namérené hodnoty splnily hygienicky limit (81 dB pro
denni dobu) s rezervou 10 dB.

Doporuceni:

V blizkosti obytné zastavby je vhodné v dobé 6:00-7:00, s ohledem na hygienické limity,
nezahajovat plny pracovni vykon téZké mechanizace, protoZze by dochazelo k pfekroCeni
nejvyssich pfipustnych hodnot. Nejhluénéjsi faze praci je vhodné provadét az po 7:00.

V lokalitach, kde se obytné domy nachazeji v blizkosti provadénych stavebnich praci, je
vhodné pouzit moderni mechanizaci s niz8im akustickym vykonem.

Zkracovani doby &innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem. Zafizeni, vydavajici hluk (napf. kompresory), ktera budou
pouzita b&éhem vystavby v blizkosti obytné zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi
zasténami.

O harmonogramu, postupu a vyskytu nejen akusticky vyznamnych praci je vhodné
obyvatele nejblizSiho okoli pribézné informovat (napfiklad pfes obecni ufad).
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7.6  Strukturalni hluk

Pro posouzeni strukturalniho hluku byl zpracovan podpdrny dokument VNUTORNE
PROSTREDIE BUDOV, MERANIE IMISIi VIBRACII (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.0., 2024)
viz pfiloha €. 12 této studie. Zde je na zakladé americké metodiky proveden vypocet
strukturalniho hluku dle dokumentu FTA ,Transit Noise and Vibration Impact Assessment

Manual“ a to se zohlednénim rozdilnych metrik hodnocenych veli€in.

Pomoci tohoto postupu byl posouzen vliv vysokorychlostni i konvenéni trati. Jedna
z nejblizSich obytnych lokalit (zastavba rodinnych domu) k navrhované vysokorychlostni trati
je ve mésté Modfice situovana podél komunikace ulice Brnénska. Rodinné domy jsou od krajni
koleje VRT vzdaleny cca 50 m, od nejblizsi prujezdné koleje konvencni trati cca 60 m.

Z vypoctl (viz priloha €. 12 této studie) vyplyva, Ze aroven hluku z Zelezni¢ni dopravy
na draze VRT i draze konvencni, pronikajiciho do vnitfniho chranéného prostoru objektl
situovanych nejblize trati VRT, by mohla pfi klasické konstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku
dosahovat hodnot pfekracujicich v no¢ni dobé hygienické limity hluku pro hluk pronikajici do
vnitfniho chranéného prostoru jinym zplsobem nez vzduchem (zejména konstrukcemi nebo
podlozim).

Pouziti vibroizolace pro vysokorychlostni trat je vdak standardnim technickym opatfenim
vzhledem k pozadavkim na kvalitu trati. Rovnéz tato opatfeni budou pouzita také na
rekonstruovaném  uUseku konvenéni trati v Modficich na zakladé rozhodnuti
objednatele/investora jako dusledek vefejnych projednani v ramci pfiprav tohoto zaméru.

Rozsah a parametry vibroizolacnich materiald bude upfesnén v navazujicich stupnich
projektové dokumentace zaméru, a to na zakladé vystupl provedeného méreni prenosu
vibraci podlozim v dané lokalité na konvendéni infrastruktufe a na zakladé budouciho méreni
emise vibraci VRT soupravami (nap¥. Pendolino) pohybujicimi se rychlosti 200 km/h. V ramci
navazujicich stupnd projektové dokumentace bude upfesnéna i predikce ocekavané urovné
hluku pronikajiciho do vnitfniho chranéného prostoru objektl podlozim ze Zelezni¢ni dopravy
po stavajici konvencni zeleznicni trati.

Instalace antivibranich materiald do Zelezni¢niho svrSku rovnéz bezpecné zajisti, ze
hygienicky limit vibraci v chranéném vnitfnim prostoru staveb situovanych v blizkosti traté VRT
nebude od provozu vysokorychlostni ani konvenéni trati, v denni ani no¢ni dobé&, pfekraovan.

Stejny postup bude aplikovan i na ostatnich exponovanych lokalitach stavby VRT.
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7.7 Sonicboom

Mikro-tlakové viny (sonicky efekt, sonicboom, micro-pressure waves, pressure pulse)
na vystupnim portalu tunelu vznikaji jako nasledek kompresni viny, kterd vznika pfi vjezdu
vlaku do tunelu. PFi postupu kompresni viny tunelem dochazi k jejimu postupnému navySovani
gradientu.

Vzhledem k bézném standardu na evropskych vysokorychlostnich trati, kde specialni
upravy portald jsou vyuzivany jako zakladni opatfeni k potlaCeni sonic boomu, je
predpokladano, Ze toto fe$eni bude standardem také v Ceské republice.

Béhem vlastniho méfeni standardniho provozu na vysokorychlostni trati ve Francii
(LGV Est) v blizkosti jizniho portalu Savernského Zelezni€niho tunelu nebyl sonicky efekt
pozorovan. Je vSak nutné zminit, Ze portaly tuneld maiji specificky tvar, ktery slouzi jako
opatfeni proti vzniku a Sifeni tohoto jevu.

Podrobnosti viz pfiloha Teorie mikro-tlakovych vin (sonic boom) a protiopatfeni
(Ecological Consulting a. s. 2022).

U tunelu Rajhrad se nepfedpoklada vznik sonic boomu, a to na zakladé tfech dulezitych
parametr. Témito jsou:

e jedna o dvoukolejny tunel, takze vzduch tlaceny pfed soupravou bude pomérné
snadno proudit okolo soupravy a kompresni vina nebude navySovat svuj
gradient pro vznik sonického efektu,

e jedna se o pomérneé kratky tunel o délce cca 950 metru (pro vznik sonic boomu
je tfeba delSich tunelt v ramci nékolika kilometrt),

e rychlosti souprav v tunelu jsou pouze 230-250 km/h, coz pfispiva ke snizeni
pravdépodobnosti vzniku sonic boomu (pro vhodné podminky vzniku a Sifeni
jsou zapotfebi rychlosti vys$si nez 300 km/h),

Tyto tfi skute€nosti dohromady zajisti snizeni pravdépodobnosti vyskytu sonic boomu
témér na nulovou hodnotu.

Mimo tento odhad byla zpracovana také Aerdoynamicka studie (EGIS, 2023), ktera
rovnéz potvrzuje, Ze u tunelu Rajhrad nejsou dostatecné vhodné podminky pro vznik tohoto
nezadouciho jevu. Podrobnosti viz pfiloha 10 této studie.

Ecological Consulting a.s. 86
www.ecological.cz



,RS 2 VRT Modfrice — Sakvice — Rakvice“ Hlukova studie

8 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpist

o Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisl

o  Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ
CR, ¢astka 14/2023

e MAPY.CZ. Seznam.cz [online]. [Citovano 15.05.2024]. Dostupné z: <https://mapy.cz/>

e Ortofoto CR. Cesky ufad zemé&méficky a katastralni [online]. [Citovano 25.06.2024].
Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/geoprohlizec/
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngjOfxtac4znszcukuw3ixgb))/Default.aspx?Ing=CZ&mode=T
extMeta&side=ortofoto&metadatalD=CZ-CUZK-ORTOFOTO-R&mapid=83&menu=231

e ZABAGED - vy$kopis - vrstevnice. Cesky ufad zeméméficky a katastralni [online].
[Citovano 25.06.2024]. Dostupné z:
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngjOfxtac4znszcukuw3ixgb))/Default.aspx?ing=CZ&mode=T
extMeta&side=vyskopis&metadatalD=CZ-CUZK-

VRSTEVNICE DMR5G&mapid=8&menu=304

e Katastralni mapy. Cesky ufad zemé&méficky a katastralni [online]. [Citovano 25.06.2024].
Dostupné z:
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngjOfxtac4znszcukuw3ixgb))/Default.aspx?mode=TextMeta&
side=katastr map&text=mapa.katastralni_uvod&head tab=sekce-02-gp

e Statni mapové dilo. Cesky ufad zemé&méficky a katastralni [online]. [Citovano
25.06.2024]. Dostupné z:
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngjOfxtac4znszcukuw3ixgb))/Default.aspx?mode=TextMeta&
side=mapy&text=dSady mapy&head tab=sekce-02-gp&menu=22

e Nahlizeni do katastru nemovitosti, Cesky Ufad zemé&méficky a katastralni [online].
[Citovano 15.05.2024]. Dostupné z: <http://nahlizenidokn.cuzk.cz/>.

e  Oznameni zaméru v rozsahu pfilohy €. 3 dle zakona €. 100/2001 Sb., v platném znéni,
pro zamér ,RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice* (v rozpracovanosti), AZ GEO, s.r.o.
2024

o Protokol o zkouSce €. 22/20, Ecological Consulting a. s. 2022

e Protokol o zkouSce €. 22/39, Ecological Consulting a. s. 2022

e Protokol o zkouSce €. 23/13, Ecological Consulting a. s. 2023

e Protokol o zkouSce €. 23/14, Ecological Consulting a. s. 2023

e Teorie mikro-tlakovych vin (sonicboom) a protiopatfeni. Ecological Consulting a. s. 2022

o Aerodynamicka studie VRT MOSA, EGIS 2023

e CSNEN 1793-1 — Zafizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu — Zku$ebni metody
stanoveni akustickych vlastnosti — Cast 1: Vnitni charakteristiky zvukové pohltivosti v
podminkach difuzniho zvukového pole

e CSNEN 1793-2 — Zafizeni pro snizeni hluku silniniho provozu — Zkusebni metody
stanoveni akustickych vlastnosti — Cast 2: Vnitini charakteristiky vzduchové
nepruzvuénosti v podminkach difuzniho zvukového pole

e Vypodet hluku z automobilové dopravy — aktualizace metodiky, manual 2018. RSD CR,
MD CR, EKOLA group, s. r. 0. verze 2020

e  Dopravni model pro VRT Jizni Morava, AFRY CZ s.r.0. 04/2024

Ecological Consulting a.s. 87
www.ecological.cz


https://ags.cuzk.cz/geoprohlizec/
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?lng=CZ&mode=TextMeta&side=ortofoto&metadataID=CZ-CUZK-ORTOFOTO-R&mapid=83&menu=231
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?lng=CZ&mode=TextMeta&side=ortofoto&metadataID=CZ-CUZK-ORTOFOTO-R&mapid=83&menu=231
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?lng=CZ&mode=TextMeta&side=vyskopis&metadataID=CZ-CUZK-VRSTEVNICE_DMR5G&mapid=8&menu=304
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?lng=CZ&mode=TextMeta&side=vyskopis&metadataID=CZ-CUZK-VRSTEVNICE_DMR5G&mapid=8&menu=304
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?lng=CZ&mode=TextMeta&side=vyskopis&metadataID=CZ-CUZK-VRSTEVNICE_DMR5G&mapid=8&menu=304
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr_map&text=mapa.katastralni_uvod&head_tab=sekce-02-gp
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr_map&text=mapa.katastralni_uvod&head_tab=sekce-02-gp
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=mapy&text=dSady_mapy&head_tab=sekce-02-gp&menu=22
https://geoportal.cuzk.cz/(S(ngj0fxtac4znszcukuw3lxgb))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=mapy&text=dSady_mapy&head_tab=sekce-02-gp&menu=22

,RS 2 VRT Modfrice — Sakvice — Rakvice“ Hlukova studie

e VNUTORNE PROSTREDIE BUDOV, MERANIE IMISIi VIBRACII, Klub ZPS vo
vibroakustike, s.r.o., 2024

O SEZNAM PRILOH

Pfiloha €. 1a:
Ptiloha ¢. 1b:
Priloha ¢. 2a:
Pfiloha €. 2b:
Priloha €. 3a:
Ptiloha ¢. 3b:
Priloha €. 4a:
Pfiloha €. 4b:

Pfiloha €

Pfiloha €

Ptiloha ¢

Pfiloha €

Priloha €. 10:
Priloha €. 11:
Priloha ¢. 12:

.5
.6
Ptiloha €. 7:
.8
.9

Sifeni hluku od zelezni¢niho provozu (kumulace VRT+KT) v denni dobé
Sifeni hluku od Zelezniéniho provozu (kumulace VRT+KT) v noéni dobé
Sifeni hluku od silniéniho provozu 2055 (pfelozka Rajhrad) v denni dobé
Sifeni hluku od silni¢niho provozu 2055 (pfelozka Rajhrad) v noéni dobé
Sifeni hluku od silni¢niho provozu (2055) v denni dobé

Sifeni hluku od silniéniho provozu (2055) v no¢ni dobé

Sifeni hluku od silni¢niho a zelezniéniho provozu (kumulace) v denni dobé
Sifeni hluku od silni¢niho a zelezniéniho provozu (kumulace) v no¢ni dobé
protokol o zkouSce €. 22/20

protokol o zkousce €. 22/39

Teorie mikro-tlakovych vin (sonicboom) a protiopatfeni

protokol o zkousce ¢&. 23/13

protokol o zkousce €. 23/14

Aerodynamicka studie VRT MOSA

Bilance materialt ZOV

VNUTORNE PROSTREDIE BUDOV, MERANIE IMISIi VIBRACII

Ecological Consulting a.s. 88
www.ecological.cz



Priloha €. 1a: Sireni hluku od zeleznicniho provozu (horizont H4) v denni dobé (06—22 hod.), vysokorychlostni a konvecni trat’, 1. ¢ast
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Priloha €. 1a: Sireni hluku od zeleznicniho provozu (horizont H4) v denni dobé (06—22 hod.), vysokorychlostni a konvecni trat’, 2. ¢ast
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Priloha C. 1b:

Sireni hluku od zeleznicniho provozu (horizont H4) v nocni dobé (22—06 hod.), vysokorychlostni a konvecni trat/, 1. Cast

A\ G
A%ﬁ © ¥ SIS 3 e
<, 2 ¥ 82" CE g X vypoctovy bod hlukova pasma ve vysce 3 m nad terénem
= V36 .
%5 demolice | ] <30dB
— [ 1 budovy 30,1 - 35 dB
g)@v34 —— PHS u Zeleznice 35,1-40dB
14;800— || 14,900 15,000 15100 15,200 15.300 PHS u silnice 40,1 - 45 dB
= /&Q — konvenéni trat’ 45,1 - 50 dB
R - J / —— vysokorychlostni trat’ 50,1-55dB
\ ~Y 4
8 ;’ ~§ By &: g : g ’ = = = tunel Rajhrad 55,1 -60 dB
Lo ggo“ P e ; N o) IS KR ¢ : / j hranice parcel KN I 160,1-65dB
L 3 =5 3 o Y - O O ,
SL\ 5 os &8 &, N - n 55 estakada I 65,1 - 70 dB
3 ~E SN e .- g 70,1 - 75 dB
<@ 3 ' e T : 75,1 - 80 dB W

< g 0| 10/900 S i o V35 ' 2

3 R S 0 km 100700 1228 N & % ECOLOGICAL

NN [ g HD - [ g CONSULTING

. Yé“ ) 5 ) iﬁ 6 7] 7 16,500 16,600 16,409 S/ zdroj dat: éUZK, vilastni Vypoéty Ecological Consulting a.s. 2024

o ] [

UL ; ? %/ VO VI0
cify (kg e Iﬁ%[ﬂﬁﬁdﬁggbﬂ&&%&

o Dvs

136.2\/13486.1 Y 136,0 %

Sig %

3. 38 :;é {L ‘ VI L -5, 7 o S
1 (B 31900 4 100~ S i | ' ) Dﬁ D%gﬁgogj (6009 =~ =150 Llinehietls fypy ggr\{l\\ ) o gs 9 [
- I ﬁ Q72390 [ 240057 L) U 690 630p; [ss = & 7% OO/Eﬂﬂwﬂj S ® T 9,100
= 0%{ l%ﬂ)ﬂ] Ve = < g
- D H b [] DQH = 9 5 = : 6%6&:;0 Siler @o e aB e o Oy 55 = 9,700 9/300 i 1§
U = D Q:) 7 5 = QZZZ”D 2 6,900 500 D= o obnioe 5] SD S 9,400 — 2500 : ! 9,900 10,000 110,100 10,200 10300 10,460, 10500
iiq B N — 4 % T : 7,100 Oy~ By & &
—J &= - 2 . &5 @“ . i ®(7
7| D 03 5 g ; R
g uD
° S5 = L & =] © ﬁbﬂ S E 40 o
U O 0 S8 = =Ll ﬂﬁD @Hg i . VDS[F el L g Dﬂ
il T o FUL] | s fnﬁ —— ) ; : : N 0 100 200m
ole L o DD‘J& , 2 o S| 118 0 | |
. el LU |, il SRR e, 0 L L8 N n 3 4 L
o e o S | —— =




g - i
% 7 \4 \'& A4 7 \"4 A4 V4 - \"4 7 \"4 7 \"4 7 V4 \"ay 4
e & Priloha C. 1b: sireni hluku od zeleznicniho provozu (horizont H4) v nocni dobe (22-06 hod.), vysokorychlostni a konvecni trat’, 2. Cast
g ==
4 53 - - R . . .
NS S PHS|5 X vypoctovy bod hlukova pasma ve vysce 3 m nad terénem
Sﬁv T 7 demolice [ ]<30dB
i {: 4 51\ A Se—————— =1 [ budovy 30,1 - 35 dB
B0 SNE ! $ - \—— v .
% V76 \fr725 456 - | —— PHS u Zeleznice 35,1 - 40 dB
45,7 45,8 \\
o % DD B a0 :2\\ PHS u silnice 40,1 - 45 dB
& 50 ? w3 | — konventni trat 45,1 - 50 dB
oo g gl —— vysokorychlostni trat’ 50,1 - 55 dB
= - - - tunel Rajhrad 55,1 - 60 dB
. I
= i 28 § hranice parcel KN [ 160,1-65dB
& 10 NS&S e V(& o o )
5 )98 8 Faks- IS P . 55 estakada I 65,1 - 70 dB
CELN A o B = 70,1 -75 dB
RS 3\ 8 F £ N\ e V78y79 75,1 - 80 dB /
,§ )qf? & 2} l B ﬁ V80 ®
§,\ ~ o ] B V81 7 ‘
ol IR ¢ N Bt ° 5‘ ECOLOGICAL
£2% 8 .;‘: 73 04 g QO& 1 2km 416 % E EF ") §V82 CONSULTING
~\j\ ?Q- e q | O .. : .
q?s ; - | \ P 0 wﬁ:&&:ﬁkﬂ&d}ﬂﬂﬂﬂ%%ﬂ = Em zdroj dat: CUZK, viastni vypotty Ecological Consulting a.s. 2024

il

T ZZzsg s = il

5 \
L - 5 V49 = \
> QV44 dhmm!hﬂ@l&v‘ls & QD \L Ve Q

a

0
— = %@
! ’ = EED

.

R PHSS oy g Df e = g
%AW U, i) i e =
| 1] 4 A Lk T e Voo —] | V67
N /17 . %%« 5 l\\ S Q%g @@gm s el il - ﬁ?ﬁ Prm N =Sy
LE i TN V62 , sesl - € G
Vi (47 )Eﬂuﬂzﬂj@ o e — . S e
% % S i em— :
I

35,100 35,200 35,300 35,400 35,500 35,600 35,7

26,200
26,000 26,100

25,900
31,800 31,900 32,000 32,100 32,200 32,300 32,400-32,500 32,600 32,700

25,800

24,800 5,700
24900/ 25000 / 25100/ 25200/ 25300 25400 25500 25600 2

0 100 200 m

| |
I

11




Priloha C. 2a: Sireni hluku od silnicniho provozu v roce 2055 (prelozka Rajhrad) v denni dobé (06—22 hod.)
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Priloha €. 2b: Sireni hluku od silnicniho provozu v roce 2055 (prelozka Rajhrad) v nocni dobé (22—06 hod.)
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Priloha €. 3a: Sireni hluku od silni¢niho provozu v roce 2055 v denni dobé (06—-22 hod.), 1. Cast
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Priloha €. 3a: Sireni hluku od silni¢niho provozu v roce 2055 v denni dobé (06—-22 hod.), 2. cCast
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Priloha C. 3b

: Sifeni hluku od silni¢niho provozu v roce 2055 v nocni dobé (22—06 hod.), 2. Cast
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Priloha C. 4a: Sireni hluku od silnicniho a Zelezni¢niho provozu (kumulace) v roce 2055 v denni dobé (06-22 hod.), 1. ¢ast
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¥ Priloha C. 4a: Sireni hluku od silni¢niho a zeleznic¢niho provozu (kumulace) v roce 2055 v denni dobé (06—-22 hod.), 2. cast
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Objednatel:
Moravia Consult Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

Misto méreni:
M1 — GPS: 48.7735597N, 7.3213194E
M2 — GPS: 48.7744447N, 7.2819539E

M3 — GPS: 48.7741175N, 7.1785300E
M4 — GPS: 48.7738136N, 7.1749442E

Uéel méreni:
Zjisténi hluénosti Zelezni¢niho provozu na vysokorychlostni trati LGV Est (F).

Datum méreni: Datum vydani protokolu:
23. 3. 2022 30. 4. 2021
Méreni provedi: Bc. Jifi Tuscher

Mgr. Jan Mrstny

protokol vypracoval protokol schvalil
Bc. Jifi Tuscher Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratofe

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce maze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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3. Pouzité mérici soupravy

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. €. 2600467, ovéfovaci list €. 8012-0OL-10019-22, platnost do
24.01. 2024, Méfici mikrofon B&K 4191, v. €. 2720605, ovérovaci list €. 8012-OL-10020-22, platnost
do 24. 01. 2024, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. & 2741076, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0030-21,
platnost do 15. 03. 2023, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2721552, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0023-
21, platnost do 11. 03. 2023, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. & 3006451, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0031-21,
platnost do 18. 03. 2023, Mé&fici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0024-
21, platnost do 15. 03. 2023, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. ¢. 3006860, ovéfovaci list €. 8012-OL-10017-22,
platnost do 24. 01. 2024, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913867, ovéfovaci list €. 8012-OL-10018-
22, platnost do 24. 01. 2024, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 2594667, kalibracni list €. 8012-KL-10023-22

Uvedené mé¥ici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovérovaci listy.

Pomocna méfidla:  meteostanice Viking 02047, Ev. ¢. 80029
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

4. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Méfeni a zpracovani jeho vysledki bylo provedeno dle CSN ISO 1996:
Popis a méfeni hluku prostfedi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro meéfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostredi. Véstnik MZ CR, gastka 11/2017

Misto méreni M1 GPS: 48.7735597N, 7.3213194E
Charakteristika hluku: Proménny

Doba zaznamu: 23. 3. 2022 4:20 — 23. 3. 2021 22:31
Doba méfeni: 23. 3. 2022 4:00 — 23. 3. 2021 22:40
Misto méreni M2 GPS: 48.7744447N, 7.2819539E
Charakteristika hluku: Proménny

Doba zaznamu: 23. 3. 2022 4:51 — 23. 3. 2021 22:49

Doba méfeni: 23. 3. 2022 4:30 — 23. 3. 2021 23:00
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Misto méreni M3 GPS: 48.7741175N, 7.1785300E

Charakteristika hluku: Proménny

Doba zaznamu: 23. 3. 2022 5:54 — 23. 3. 2021 23:19

Doba méreni: 23. 3. 2022 5:40 — 23. 3. 2021 23:30

Misto méreni M4 GPS: 48.7738136N, 7.1749442E

Charakteristika hluku: Proménny

Doba zaznamu: 23. 3. 2022 5:39 — 23. 3. 2021 23:26

Doba méreni: 23. 3. 2022 5:20 — 23. 3. 2021 23:40

Tab. 1. Meteorologické podminky v oblasti méfeni

Cas teplota | tlak vihkost | @ rychlost a smér
[datum, hod] | [C] [hPa] [%0] vétru [km/h]
23.3. 04:00 4 1029 75 2
23.3. 08:00 4 1030 85 0
23.3.12:00| 16 1030 46 3
23.3.16:00 | 18 1027 34 6
23.3.20:00 | 13 1027 41 2
24.3. 00:00 9 1028 50 0

5. Citace predpisu

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

6. Popis méreni
Bylo provedeno méfeni hluku od zelezni¢niho provozu na francouzské vysokorychlostni trati
LGV Est za ucelem provéieni hlu€nosti rychlych vlakovych souprav (az 320 km/h).

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
Zelezniéni trati (silni€ni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prijezdu viakové soupravy.
Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztaZzeny k referenénimu ¢asovému intervalu To=1sa tim je
ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prljezdy vlakovych souprav a je
stanovena primeérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav.
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Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopocltena Laeqt Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy usek.

T
Lpeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Soucétem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqt pro
hodnoceny ¢asovy Usek (denni doba / no¢ni doba).

7. Popis mist méreni

Misto méreni M1

Mé&reni probéhlo na nezpevnéné manipulacni ploSe v bezprostfedni blizkosti zapadniho
portalu Savernskych Zelezni¢nich tuneld. Mé&fici mikrofon byl umistén ve vySce 4 m nad temenem
kolejnice ve vzdalenosti 13 m od osy bliZz8i koleje a byl nasmé&rovan smérem ke kolejidti vedeném
na urovni okolniho terénu. Kolejnice byly uchyceny pruznym bezpodkladnicovym uchycenim na
betonovych prazcich uloZzenych ve Stérkovém lozi. Vzdalenost mista méfeni od tunelovych portald
je cca 55 (severni trouba), respektive 63 m (jizni trouba). Situace mista méfeni na ortofoto mapé viz
Obr. 2, fotodokumentace z mista méfeni viz Obr. 3 a 4.

Obr. 2: Letecky snimek se zakresem mista méreni M1
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Obr. 3: Pohled na misto méfeni (Cervené Obr. 4: Pohled smérem ke kolejisti
pozice mikrofonu)

Misto méreni M2 — GPS: 48.7744447N, 7.2819539E

Mé&feni probéhlo na zatravnéné ploSe v blizkosti Zelezni¢ni traté. Méfici mikrofon byl umistén
ve vysSce 4 m nad temenem kolejnice ve vzdalenosti 13 m od osy blizsi koleje a byl nasmérovan
smérem ke kolejisti vedeném na urovni okolniho terénu. Kolejnice byly uchyceny pruznym
bezpodkladnicovym uchycenim na betonovych prazcich ve Stérkovém loZi. Situace mista méfeni na
ortofoto mapé viz Obr. 5, fotodokumentace z mista méreni viz Obr. 6 a 7.

Obr. 5: Letecky snimek se zakresem mista méfeni M2
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Obr. 6: Pohled na misto méfeni (umisténi Obr. 7: Pohled smérem ke kolejisti
mikrofonu oznaceno ¢ervené)

Misto méfreni M3— GPS: 48.7741175N, 7.1785300E

Mé&feni probéhlo na zatravnéné ploSe v blizkosti Zelezni¢ni traté. Méfici mikrofon byl umistén
ve vySce 4 m nad temenem kolejnice ve vzdalenosti 34 m od osy bliz8i koleje a byl nasmérovan
smérem ke kolejisti vedeném na naspu. Kolejnice byly uchyceny pruznym bezpodkladnicovym
uchycenim na betonovych prazcich ve Stérkovém loZi. Situace mista méfeni na ortofoto mapé viz
Obr. 8, fotodokumentace z mista méreni viz Obr. 9 a 10.

Obr. 8: Letecky snimek se zakresem mist méfeni M3 a M4
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Obr. 9: Pohled na misto méreni Obr. 10: Pohled smérem ke kolejisti

Misto méreni M4

Mé&feni probéhlo na zatravnéné ploSe v blizkosti Zelezni€ni traté ¢asteéné kryté terénnim
valem o vySce cca 2 m nad TK. Mé&fici mikrofon byl umistén ve vySce 4 m nad temenem kolejnice
ve vzdalenosti 34 m od osy bliz8i koleje a byl nasmé&rovan smérem ke kolejisti. Kolejnice byly
uchyceny pruznym bezpodkladnicovym uchycenim na betonovych prazcich ve Stérkovém lozi.
Situace mista méfeni na ortofoto mapé viz Obr. 8, fotodokumentace z mista méfeni viz Obr. 11 a
12.

2022103123

Obr. 11: Pohled na misto méreni Obr. 12: Pohled smérem ke kolejisti

8. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v bodé M1

Tab. 2: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prljezdy)

N pocet T rychlost Laeq,T Lae

viak| cas druh viaku voz(l smer jizdy [km/h] [dB] [dB]
1 | 4:58 TGV Duplex 10 Paris 210 76,9 89,9
2 | 557 TGV Réseau 10 Paris 202 78,0 91,0
3 6:12 TGV Réseau 10 Paris 270 81,0 93,6
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viak| &as druh viaku ;\)/%(;(Et smér jizdy r{lf:]llﬁt L[gqu]T [Ia/g]
4 6:33 TGV Réseau 10 Strasbourg 213 83,3 94,8
5 6:56 TGV Réseau 20 Paris 283 83,4 96,0
6 7:35 TGV Duplex 10 Paris 285 81,6 93,7
7 7:47 TGV Réseau 20 Paris 285 83,3 96,3
8 8:02 TGV Duplex 10 Paris 280 80,9 93,2
9 8:21 Siemens Velaro D 8 Paris 273 77,8 91,2
10 | 8:33 TGV Duplex 10 Paris 280 81,7 94,0
11 | 8:41 Siemens Velaro D 8 Strasbourg 295 84,9 97,2
12 [ 851 TGV Duplex 10 Strasbourg 270 86,0 98,3
13 | 8:55 TGV Duplex 10 Strasbourg 285 84,5 97,7
14 | 9:19 Siemens Velaro D 8 Paris 273 78,3 91,5
15| 9:41 TGV Réseau 10 Strasbourg 285 84,5 97,9
16 | 10:48 TGV Réseau 10 Strasbourg 290 86,1 98,7
17 | 10:54 TGV Réseau 20 Strasbourg 280 86,6 99,8
18 | 10:59 TGV Duplex 10 Paris 280 81,3 94,3
19 | 11:33 TGV Duplex 10 Strasbourg 280 83,6 96,4
20 | 12:23 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 285 84,5 96,0
21| 12:41 TGV Duplex 10 Strasbourg 270 84,8 97,1
22 | 12:42 | Siemens Velaro D 8 Paris 270 79,2 92,0
23 | 12:46 TGV Duplex 10 Paris 265 80,4 94,5
24 | 12:57 TGV Réseau 10 Strasbourg 275 85,7 98,3
25 | 12:58 TGV Duplex 10 Paris 290 81,8 94,2
26 | 13:11 TGV Réseau 10 Strasbourg 270 84,0 96,3
27 | 14:11 TGV Réseau 10 Strasbourg 255 83,6 96,2
28 | 14:36 TGV Réseau 10 Paris 280 82,9 94,9
29 | 15:03 TGV Réseau 10 Paris 275 81,1 93,9
30 | 15:25 | TGV Duplex+Réseau| 20 Strasbourg 295 87,6 100,4
31 | 15:27 TGV Réseau 10 Paris 280 82,7 95,8
32 | 16:15 TGV Réseau 10 Paris 280 81,6 94,1
33| 16:39 | Siemens Velaro D 8 Paris 275 78,8 91,3
34 | 16:44 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 280 83,8 96,3
35| 17:25 TGV Duplex 10 Strasbourg 294 84,8 97,8
36 | 17:35 TGV Réseau 10 Paris 260 79,5 92,0
37 | 17:46 TGV Réseau 10 Paris 275 80,9 94,1
38 | 18:32 TGV Réseau 10 Paris 265 80,3 94,1
39 | 18:32 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 84,3 97,6
40 | 18:54 TGV Duplex 10 Strasbourg 290 85,1 98,5
41 [ 19:11 TGV Duplex 10 Paris 285 80,5 93,7
42 | 19:14 TGV Réseau 10 Strasbourg 196 80,5 93,3
43 | 19:26 TGV Duplex 10 Strasbourg 300 85,5 99,0
44 | 20:14 TGV Duplex 10 Paris 285 79,7 93,5
45 | 20:24 TGV Duplex 10 Strasbourg 294 83,4 97,6
46 | 20:45 TGV Duplex 10 Paris 270 79,1 92,9
47 | 20:52 TGV Réseau 10 Strasbourg 295 85,6 98,2
48 | 21:46 TGV Réseau 10 Strasbourg 280 82,9 97,2
49 | 22:09 TGV Duplex 10 Strasbourg 287 84,2 97,2
50 | 22:25 TGV Réseau 10 Strasbourg 270 81,5 96,1

Tab. 3: Primérné hodnoty Lae zjiSténé v prab&éhu méfeni v bodé M1
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priimérna hodnota

primérna vix .
“ . N o . Lae zjiSténa v

soupravy pocet vozli | pocet prujezdu rychlost . .

(km/h] pribé&hu méfeni
[dB]
Siemens Velaro 8 7 280 94,8
TGV Duplex 10 20 280 96,2
TGV Réseau 10 19 264 95,8
TGV Duplex 20 3 282 96,3
TGV Duplex+Réseau 20 1 280 99,8

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla v pribéhu méreni zjiSténa primérna hodnota zbytkového hluku
44 dB. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje se.

Hodnoty namérené v bodé M2

Tab. 4: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prujezdy)

viak| &as druh vlaku F\)/c())(;%t smér jizdy r{kcr:ﬁ?t L[SE]T [:’EE]
1 | 59:02 TGV Duplex 10 Paris 210 80,6 92,0
2 | 58:43 TGV Réseau 10 Paris 200 80,8 92,6
3 | 12:50 TGV Réseau 10 Paris 295 86,8 96,8
4 | 33:04 TGV Réseau 10 Strasbourg 210 84,4 94,8
5 [ 57:03 TGV Réseau 20 Paris 305 87,8 99,2
6 | 35:55 TGV Duplex 10 Paris 310 87,8 97,8
7 | 47:55 TGV Réseau 20 Paris 305 87,7 99,5
8 | 02:43 TGV Duplex 10 Paris 305 87,0 97,4
9 | 22:18 | Siemens Velaro D 8 Paris 290 84,6 94,6
10 | 34:10 TGV Duplex 10 Paris 305 87,5 97,5
11 | 40:54 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 290 87,6 96,6
12 | 50:34 TGV Duplex 10 Strasbourg 290 89,0 99,0
13 | 54:54 TGV Duplex 10 Strasbourg 290 88,5 97,5
14 | 20:37 | Siemens Velaro D 8 Paris 290 85,6 94,7
15 | 40:47 TGV Réseau 10 Strasbourg 300 88,4 98,4
16 | 47:47 TGV Réseau 10 Strasbourg 290 89,0 99,0
17 | 54:20 TGV Réseau 20 Strasbourg 300 89,6 101,1
18 | 59:58 TGV Duplex 10 Paris 305 87,7 97,7
19 | 32:38 TGV Duplex 10 Strasbourg 290 87,5 97,1
20 | 22:53 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 300 87,6 97,1
21 | 40:35 TGV Duplex 10 Strasbourg 255 85,9 95,9
22 | 43:19 | Siemens Velaro D 8 Paris 290 85,9 95,9
23 | 46:45 TGV Duplex 10 Paris 290 86,9 98,0
24 | 56:30 TGV Réseau 10 Strasbourg 295 89,2 99,6
25 | 59:15 TGV Duplex 10 Paris 310 88,0 98,0
26 | 10:51 TGV Réseau 10 Strasbourg 265 86,0 96,4
27 | 10:45 TGV Réseau 10 Strasbourg 275 86,7 97,8
28 | 36:38 TGV Réseau 10 Paris 305 86,8 97,9
29 | 04:14 TGV Réseau 10 Paris 300 86,0 96,4
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viak| &as druh viaku ;\)/%(;(Et smér jizdy r{lf:]llﬁt L[gqu]T [Ia/g]

30 | 24:26 | TGV Duplex+Réseau| 20 Strasbourg 290 89,3 100,7
31 | 28:30 TGV Réseau 10 Paris 295 86,1 97,6
32 | 16:37 TGV Réseau 10 Paris 265 84,5 95,9
33 | 40:36 | Siemens Velaro D 8 Paris 290 84,4 93,9
34 | 44:18 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 300 87,3 97,7
35 | 24:43 TGV Duplex 10 Strasbourg 290 87,9 97,9
36 | 36:03 TGV Réseau 10 Paris 280 84,8 94,3
37 | 47:07 TGV Réseau 10 Paris 300 86,6 96,6
38 | 31.51 TGV Duplex 10 Strasbourg 280 85,2 96,3
39 | 32:48 TGV Réseau 10 Paris 290 86,5 96,9
40 | 53:40 TGV Duplex 10 Strasbourg 285 87,9 98,3
41 | 12:36 TGV Duplex 10 Paris 310 87,0 97,4
42 | 14:03 TGV Réseau 10 Strasbourg 195 82,7 93,1
43 | 25:40 TGV Duplex 10 Strasbourg 290 87,7 98,8
44 | 15:12 TGV Duplex 10 Paris 305 86,5 96,9
45 | 23:55 TGV Duplex 10 Strasbourg 290 87,4 97,8
46 | 45:57 TGV Duplex 10 Paris 285 85,6 96,0
47 | 52:22 TGV Réseau 10 Strasbourg 290 87,6 98,4
48 | 46:17 TGV Réseau 10 Strasbourg 290 88,2 97,7
49 | 08:50 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 87,7 97,7
50 | 24:24 TGV Réseau 10 Strasbourg 250 83,5 94,9

Tab. 5: Primérné hodnoty Lae zjisténé v prabéhu méfeni v bodé M2

orimerna pramérna hodnota
Lo ZiiStENA

soupravy pocet voz( pocet prijezdu rychlost A EVZJIS enﬁ v ,

(kem/h] prab&hu méreni
[dB]
Siemens Velaro 8 7 293 96,2
TGV Duplex 10 20 290 97,5
TGV Réseau 10 19 274 97,0
TGV Duplex 20 3 303 100,3
TGV Duplex+Réseau 20 1 290 100,7

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla v pribéhu méreni zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku
50 dB. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétSi nez 10 dB — nekoriguje se.

Hodnoty namérené v bodé M3

Tab. 6: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M3 (vyhodnocené prljezdy)

. pocet . rychlost | LaeqT Lae

vlak| cas druh viaku voz(l smer jizdy [km/h] [dB] [dB]
1 [ 02:02 TGV Réseau 10 Paris 100 71,3 84,9
2 | 14:26 TGV Réseau 10 Paris 310 83,6 93,6
3 | 30:53 TGV Réseau 10 Strasbourg 215 78,5 91,9
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4 | 58:38 TGV Réseau 20 Paris 310 84,3 96,4

5 | 37:28 TGV Duplex 10 Paris 315 83,9 95,0

6 | 49:30 TGV Réseau 20 Paris 315 84,9 96,4

7 | 04:16 TGV Duplex 10 Paris 310 81,2 93,5

8 | 23:51 | Siemens Velaro D 8 Paris 320 81,1 91,6

9 | 35:39 TGV Duplex 10 Paris 315 81,1 93,9
10 | 39:26 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 315 81,7 93,5
11 | 49:09 TGV Duplex 10 Strasbourg 315 84,7 95,4
12 | 53:27 TGV Duplex 10 Strasbourg 305 84,0 94,4
13 | 22:08 | Siemens Velaro D 8 Paris 320 80,6 91,8
14 | 39:23 TGV Réseau 10 Strasbourg 320 85,1 95,9
15 | 46:22 TGV Réseau 10 Strasbourg 320 86,1 97,2
16 | 52:55 TGV Réseau 20 Strasbourg 305 86,1 97,6
17 | 01:32 TGV Duplex 10 Paris 310 84,4 93,9
18 | 31:09 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 82,0 93,2
19 | 21:29 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 315 83,3 92,9
20 | 38:57 TGV Duplex 10 Strasbourg 275 81,5 93,3
21 | 44:52 Siemens Velaro D 8 Paris 320 81,4 91,4
22 | 48:24 TGV Duplex 10 Paris 310 84,4 93,9
23 | 55:05 TGV Réseau 10 Strasbourg 310 86,7 97,1
24 | 00:45 TGV Duplex 10 Paris 315 82,4 93,6
25 | 08:49 TGV Réseau 10 Strasbourg 165 76,9 88,1
26 | 09:17 TGV Réseau 10 Strasbourg 315 83,4 95,1
27 | 38:13 TGV Réseau 10 Paris 310 82,4 93,2
28 | 05:52 TGV Réseau 10 Paris 300 82,2 92,2
29 | 22:56 [ TGV Duplex+Réseau| 20 Strasbourg 300 85,4 96,6
30 | 30:01 TGV Réseau 10 Paris 315 82,0 94,0
31 | 19:00 TGV Réseau 10 Paris 155 73,3 85,1
32 | 42:09 | Siemens Velaro D 8 Paris 320 80,5 90,5
33 | 42:54 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 315 83,4 93,4
34 | 23:14 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 82,7 92,7
35 | 37:39 TGV Réseau 10 Paris 300 79,3 91,6
36 | 48:39 TGV Réseau 10 Paris 320 83,2 94,0
37 | 30:27 TGV Duplex 10 Strasbourg 315 84,0 94,8
38 | 34:23 TGV Réseau 10 Paris 310 82,3 93,7
39 | 52:13 TGV Duplex 10 Strasbourg 310 84,0 95,8
40 | 12:.01 TGV Réseau 10 Strasbourg 245 80,6 92,4
41 | 14:10 TGV Duplex 10 Paris 315 82,7 93,5
42 | 24:12 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 83,6 94,0
43 | 16:42 TGV Duplex 10 Paris 320 83,1 93,9
44 | 22:21 TGV Duplex 10 Strasbourg 265 80,2 91,9
45 | 47:30 TGV Duplex 10 Paris 320 82,7 94,4
46 | 50:55 TGV Réseau 10 Strasbourg 315 83,7 94,8
47 | 44:51 TGV Réseau 10 Strasbourg 310 84,0 93,6
48 | 07:24 TGV Duplex 10 Strasbourg 305 84,0 94,8
49 | 21:47 TGV Réseau 10 Strasbourg 85 70,3 85,0

Tab. 7: Primérné hodnoty Lae zjiSténé v prib&éhu méfeni v bodé M3
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priimérna hodnota

primérna ceix
“ . N o . Lae zjiSténa v

soupravy pocet vozli | pocet prujezdu rychlost . .

(km/h] pribé&hu méfeni
[dB]
Siemens Velaro 8 7 318 92,5
TGV Duplex 10 19 310 94,1
TGV Réseau 10 19 264 93,5
TGV Duplex 20 3 309 97,0
TGV Duplex+Réseau 20 1 300 96,6

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla v pribéhu méreni zjiSténa primérna hodnota zbytkového hluku
35 dB. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vét§i nez 10 dB — nekoriguje se.

Hodnoty namérené v bodé M4

Tab. 8: Vliv Zzelezni¢ni dopravy v bodé M4 (vyhodnocené prijezdy)

viak| &as druh vlaku ;\)/c;(;%t smér jizdy r{kc:]llﬁt L[gqu]T [:’EE]

1 | 02:07 TGV Réseau 10 Paris 100 65,8 79,2

2 | 14:24 TGV Réseau 10 Paris 310 76,6 87,1

3 | 30:43 TGV Réseau 10 Strasbourg 215 67,9 81,9
4 | 58:31 TGV Réseau 20 Paris 310 75,0 89,6

5 | 37:25 TGV Duplex 10 Paris 315 76,5 86,5

6 | 49:26 TGV Réseau 20 Paris 315 76,6 88,3

7 [ 04:14 TGV Duplex 10 Paris 310 73,7 85,5

8 | 23:48 | Siemens Velaro D 8 Paris 320 74,6 85,0

9 [ 35:40 TGV Duplex 10 Paris 315 74,6 85,7
10 | 39:19 [ Siemens Velaro D 8 Strasbourg 315 73,7 85,8
11 | 49:.01 TGV Duplex 10 Strasbourg 315 73,5 85,2
12 | 53:18 TGV Duplex 10 Strasbourg 305 72,5 84,6
13 | 22:03 | Siemens Velaro D 8 Paris 320 72,7 85,2
14 | 39:12 TGV Réseau 10 Strasbourg 320 72,2 85,0
15 | 46:15 TGV Réseau 10 Strasbourg 320 73,6 85,3
16 | 52:43 TGV Réseau 20 Strasbourg 305 72,1 86,6
17 | 01:29 TGV Duplex 10 Paris 310 73,1 84,2
18 | 31:00 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 70,7 82,8
19 | 21:21 [ Siemens Velaro D 8 Strasbourg 315 73,9 85,1
20 | 38:51 TGV Duplex 10 Strasbourg 275 70,2 80,9
21 | 44:50 | Siemens Velaro D 8 Paris 320 74,1 85,3
22 | 48:19 TGV Duplex 10 Paris 290 70,1 82,1
23 | 54:56 TGV Réseau 10 Strasbourg 310 72,0 84,3
24 | 00:44 TGV Duplex 10 Paris 315 74,1 84,1
25 | 08:38 TGV Réseau 10 Strasbourg 165 60,8 74,5
26 | 09:10 TGV Réseau 10 Strasbourg 315 72,4 84,5
27 | 38:08 TGV Réseau 10 Paris 310 72,9 85,0
28 | 05:49 TGV Réseau 10 Paris 300 72,2 83,0
29 | 22:50 [ TGV Duplex+Réseau| 20 Strasbourg 300 73,6 85,9
30 | 30:01 TGV Réseau 10 Paris 315 73,0 84,1
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31 | 18:59 TGV Réseau 10 Paris 155 62,1 75,1
32 | 42:04 | Siemens Velaro D 8 Paris 320 73,0 84,1
33 | 42:46 | Siemens Velaro D 8 Strasbourg 315 73,7 85,4
34 | 23.06 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 71,9 83,6
35 | 37:40 TGV Réseau 10 Paris 300 73,1 84,9
36 | 48:35 TGV Réseau 10 Paris 320 74,9 87,0
37 | 30:16 TGV Duplex 10 Strasbourg 315 73,3 87,4
38 | 34:18 TGV Réseau 10 Paris 310 77,4 89,7
39 | 52:.05 TGV Duplex 10 Strasbourg 310 74,2 87,0
40 | 11:51 TGV Réseau 10 Strasbourg 245 70,6 83,9
41 | 14:07 TGV Duplex 10 Paris 315 76,8 89,4
42 | 24:05 TGV Duplex 10 Strasbourg 295 76,9 87,3
43 | 16:40 TGV Duplex 10 Paris 320 76,0 88,3
44 | 22:12 TGV Duplex 10 Strasbourg 265 70,7 84,5
45 | 47:28 TGV Duplex 10 Paris 320 76,7 89,5
46 | 50:47 TGV Réseau 10 Strasbourg 315 76,3 88,4
47 | 44:43 TGV Réseau 10 Strasbourg 310 78,6 89,0
48 | 07:15 TGV Duplex 10 Strasbourg 305 75,5 88,0
49 | 21:34 TGV Réseau 10 Strasbourg 85 62,1 76,7

Tab. 9: Primérné hodnoty Lae zjiSténé v pribéhu méfeni v bodé M4

primérna prt‘]mérrlej rjoc’inota

soupravy pocCet vozli | pocet prijezdu rychlost Lf c vzpstenvav Y ,

(km/h] prubéhu méreni
[dB]
Siemens Velaro 7 318 85,3
TGV Duplex 10 19 305 86,3
TGV Réseau 10 19 264 85,3
TGV Duplex 20 3 309 88,0
TGV Duplex+Réseau 20 1 300 85,9

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla v pribéhu méreni zjisSténa primérna hodnota zbytkového hluku
33 dB. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje se.

9. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplfiujici podklad pro

akustické posouzeni.

konec strany
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10. Poznamky a vysvétlivky

Laeq, T

Lag

Ly

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'

hladina expozice zvuku

distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku
prekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazZovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 1Ilze
povazZovat za prumér maximdlnich hladin akustického tlaku

konec protokolu
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Méreni vibraci prenasenych na €lovéka
Mé&rfeni hladin vibraci v budovach ze Zelezni¢ni dopravy

Objednatel:

Moravia Consult Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

Misto méreni:

MV1 — GPS: 48.7744642N, 7.2814522E

Uéel méreni:

Zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdu vlakovych souprav na vysokorychlostni trati LGV Est

(F).
Datum méreni: Datum vydani protokolu:
23. 3. 2022 26. 8. 2022

Bc. Jifi Tuscher
Mgr. Jan Mrstny

Méreni provedl:

protokol vypracoval protokol schvalil
Bc. Jifi Tuscher Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratofe

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Prehledna situace mista méreni MV1
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2. Pouzita mérici souprava

e vibrometr Svantek SV 106A, v. ¢. 92728
e snimac vibraci Svantek SV 84, v. ¢. L4455
e Etalonovy kalibrator pro vibrace Svantek SV 110, v. €. 64491

Pomocna méridla:

o laserovy dalkomér Makers S2
o digitalni kamery

Uvedena méfici sestava byla kalibrovana v Ceském metrologickém institutu v Praze a ma
platné kalibraéni listy ¢. 8012-KL-50399-20 a 8012-KL-50400-20. Uvedena méfici aparatura byla
pfed méfenim a po méfeni kontrolovana uvedenym kalibratorem.

3. Popis méreni

Méreni bylo provedeno za ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdl vlakovych souprav
(az 320 km/h) na francouzské vysokorychlostni trati LGV Est.

Prehledna situace umisténi méficich mist je na Obr. 1. Pro nazornost je dale v kapitole €. 5
uvadén graficky pribéh zaznamenanych vibraci na tfetinooktavovych pasmech u nejvyraznéjSich
vlakovych souprav.

Méfici misto MV1 GPS: 48.7744642N, 7.2814522E
Doba mérfeni 23. 3. 2022 5:00 — 23. 3. 2022 22:54

Mé&feni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s normou CSN
ISO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovach. Byly méfeny jednotlivé prijezdy vlakovych souprav.
Z naméfenych hladin byly vylou€eny vibrace produkované zdroji nesouvisejici s dopravou
na zelezni€nich tratich.

MéFené hodnoty jsou frekvenéné vazeny dle CSN I1SO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovach
filtrem W, dle pfilohy A této normy.

konec strany
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Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, ze osy X a Y
lezely v horizontalni roviné a osa Z byla na tuto rovinu kolma (vertikalni smér). Dale osa X byla
rovnobézna s osou koleje a osa Y byla kolmo na osu posuzované koleje, viz Obr. 2.

Obr. 2: Orientace os méreni

konec strany




Protokol o zkousSce ¢.: 22/39 ECOLOGICAL Strana é.: 5
CONSULTING Celkovy pocet stran: 9

4. Popis méricich mist

Misto méfeni MV1

Méreni vibraci probéhlo na betonové platformé pfiléhajici k objektu technického zazemi
v blizkosti vysokorychlostni traté. Akcelerometr byl umistén ve vzdalenosti 9 m od osy blizsi koleje
dvoukolejné traté. Kolejnice byly uchyceny pruznym bezpodkladnicovym uchycenim na
betonovych prazcich. Zeleznice je vedena na drovni okolniho terénu.

= . . "‘;: —
— \:“~ !,_,‘\&‘\
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Obr. 3: Letecky snimek s pozici mista méfeni MV1

Obr. 4: Pohled na mérici sestavu Obr. 5: Pohled na Zeleznici pred mistem méreni
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5. Vysledky méreni

Mérici misto MV1

Tab. 1: Viysledné hodnoty vibraci pri prijezdech zaznamenanych vlakovych souprav

celkové namérené hodnoty
. druh vlaku podéet . hladin zrychleni vibraci L
cas (trakce) vozil smer [dB]

osa X osayY osaZ

05:58 TGV Réseau 10 Paris 49,9 56,9 54,3
06:12 TGV Réseau 10 Paris 56,9 59,9 60,7
06:33 TGV Réseau 10 Strasbourg 56,2 64,6 61,9
06:57 TGV Réseau 20 Paris 56,2 60,9 62,3
07:35 TGV Duplex 10 Paris 55,9 61,9 62,3
07:47 TGV Réseau 20 Paris 56,2 62,2 62,0
08:02 TGV Duplex 10 Paris 55,6 61,1 61,5
08:22 Siemens Velaro D 8 Paris 55,9 61,8 61,1
08:34 TGV Duplex 10 Paris 55,3 61,0 61,5
08:40 Siemens Velaro D 8 Strasbourg 58,3 63,4 61,4
08:50 TGV Duplex 10 Strasbourg 61,6 67,6 67,8
08:54 TGV Duplex 10 Strasbourg 58,7 61,1 63,3
09:20 Siemens Velaro D 8 Paris 55,8 59,8 60,7
09:40 TGV Réseau 10 Strasbourg 59,6 63,6 63,9
10:47 TGV Réseau 10 Strasbourg 59,4 62,3 64,1
10:54 TGV Réseau 20 Strasbourg 59,7 62,4 64,3
11:00 TGV Duplex 10 Paris 56,4 61,6 62,0
11:32 TGV Duplex 10 Strasbourg 58,3 61,4 63,7
12:22 Siemens Velaro D 8 Strasbourg 59,2 63,2 63,8
12:40 TGV Duplex 10 Strasbourg 56,4 62,5 62,8
12:43 Siemens Velaro D 8 Paris 56,5 60,8 61,0
12:46 TGV Duplex 10 Paris 57,8 61,9 62,7
12:56 TGV Réseau 10 Strasbourg 59,5 61,0 64,2
12:59 TGV Duplex 10 Paris 55,9 60,8 61,5
13:10 TGV Réseau 10 Strasbourg 57,0 61,4 62,7
14:10 TGV Réseau 10 Strasbourg 58,0 61,7 63,7
14:36 TGV Réseau 10 Paris 55,6 59,8 61,3
15:04 TGV Réseau 10 Paris 56,5 61,0 62,1
15:24 TGV Duplex + Réseau 20 Strasbourg 60,1 63,1 65,6
15:28 TGV Réseau 10 Paris 57,0 63,5 62,7
16:16 TGV Réseau 10 Paris 57,0 58,0 60,0
16:40 Siemens Velaro D 8 Paris 56,8 62,6 62,5
16:44 Siemens Velaro D 8 Strasbourg 60,1 63,7 64,0
17:24 TGV Duplex 10 Strasbourg 58,4 61,6 63,9
17:36 TGV Réseau 10 Paris 57,0 59,4 60,5
17:47 TGV Réseau 10 Paris 56,3 61,9 61,5
18:31 TGV Duplex 10 Strasbourg 58,4 61,1 63,6
18:32 TGV Réseau 10 Paris 55,9 60,6 61,0
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celkové namérené hodnoty
. druh viaku pocet . hladin zrychleni vibraci L
cas (trakce) vozli smer [dB]
osa X osayY osaZ
18:53 TGV Duplex 10 Strasbourg 59,5 63,8 65,0
19:12 TGV Duplex 10 Paris 56,8 62,9 62,7
19:14 TGV Réseau 10 Strasbourg 53,0 59,5 58,7
19:25 TGV Duplex 10 Strasbourg 62,0 66,4 67,8
20:15 TGV Duplex 10 Paris 55,5 60,6 61,1
20:23 TGV Duplex 10 Strasbourg 59,2 62,1 64,2
20:46 TGV Duplex 10 Paris 56,7 60,8 61,4
20:52 TGV Réseau 10 Strasbourg 58,8 60,8 63,0
21:46 TGV Réseau 10 Strasbourg 57,5 59,3 62,2
22:08 TGV Duplex 10 Strasbourg 59,1 61,6 63,6
22:24 TGV Réseau 10 Strasbourg 55,8 61,1 61,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 39,8 41,7 39,5
Tab. 2: Detail prijezdu viaku TGV Duplex v 19:25 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
Osy Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekven¢ni pasma Hz Lef
1|13|16| 2 |25(32| 4|5 |63| 8 |10|13[16|20|25|32|40]|50](63]| 8o |I[dEl
33,4130,2|29,1(29,3|31,3|28,4]30,1|30,4(30,1129,1(28,0]333|45,8](51,1|551(52,5]|41,6]53,1(57,0| 52,6 62,0
33,3132,9|29,6(285]|28,7|37,6]327]30,0(34,1]40,3[40,9]388]|46,3(48,048,1|51,6]50,8]61,0(62,5| 59,2 66,4
32,3129,0|29,7|28,8]32,4]28,7]30,0]26,8|26,4|266]26,2]28,7|44,8(49,3|58,759,7]51,8]63,9(59,7| 58,2 67,8
. TGV Duplex v 19:25 23-03-22
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Obr. 6: Detail prijezdu viaku TGV Duplex v 19:25, vaZzené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech
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Tab. 3: Detail prijezdu viaku Siemens Velaro D v 16:44 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef

Osy
1 |13]|16| 2 25|32 4|5 |63 8 |10]|13[16|20]|25[32]|40]|50](863| so |I[dBI

X |[37,1]138,6(31,5]|326|251(29,7]|257|31,6|31,0]|26,634,7|383|33,9(49,7]|51,9(52,2|456|43,5(56,0| 50,7 [ 60,1

28,1(24,2(26,0(32,9(32,3|27,7(32,1(31,2(29,9(29,946,1(38,3|37,1(44,2|47,651,7|58,0(54,2|59,4| 545 | 63,7

Z |40,4|355(32,734,1(30,6]31,1|28,7|26,2]|28,0]|259]|305]|32,1|286]|425]|54,0|582]|56,6|556]|575| 52,1 | 64,0

Siemens Velaro D v 16:44 23-03-22
80
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Obr. 7: Detail prijezdu vlaku Siemens Velaro D v 16:44, vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych
frekvencnich pasmech

Nejistota méreni

Dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci
v chranénych vnitfnich prostorech staveb je stanovena rozSifena nejistota méfeni vibraci
prfenasenych na ¢lovéka mensi nebo rovna 2,0 dB.

Rozhodovaci kritérium

o Ler — U > Lim ... limit je prokazatelné pfekroen
® Lt + U< Ljim ... limit je prokazatelné splnén
e Ler— U< Lim € Ler + U ... nelze ucinit jednoznacny zavér

konec strany
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6. Zaveér

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 §18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich pasobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Lawt= 75 dB a korekci podle pfilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6 dB a
pro noc + 3 dB.

Lze predpokladat, Ze prujezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i no¢ni dobé a
stejné tak, Ze namérfené soupravy mohou jet jak v nocni, tak i v denni dobé. Proto jsou namérené
hodnoty porovnavany s hygienickym limitem platnym pro no€ni dobu (78 dB).

Méfici misto MV1 — GPS: 48.7744642N, 7.2814522E

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech 49 zaznamenanych vilakovych souprav.

konec protokolu




Priloha €. 7: Teorie mikro-tlakovych vin (sonicboom) a protiopatfeni

Autofi: Bednar D., Mrstny J.,
Afiliace: Ecological Consulting a.s.
Rok vydani: 2023

Mikro-tlakové viny (sonicky efekt, sonic boom, micro-pressure waves, pressure
pulse) na vystupnim portalu tunelu vznikaji jako nasledek kompresni viny, ktera vznika
pfi vjezdu vlaku do tunelu. Pfi postupu kompresni viny tunelem dochazi k jejimu
postupnému zostfovani (navySovani gradientu) (Miyachi et al. 2007, Mergl 2019).

Mikro-tlakovymi vinami se zabyva mnoho autoru jiz nékolik dekad (napfiklad
jedna z nejstarSich publikaci: Yamamoto (1977)). Yamamoto (1977) ohlasil jasné
slySitelné mikro-tlakové viny u vlaku Shinkansen v Japonsku. Mikro-tlakova vina byla
poprvé popsana v Japonsku z nékolika divod(: Era vysokorychlostnich vlaki zagala
v Japonsku, v Japonskych vysokorychlostnich tunelech byla/je pouZivana pevna jizdni
draha a také jsou zde domy uz od vzdalenosti 50 m od vyjezdl z tuneld.

V bézném provozu evropskych vysokorychlostnich trati se tento jev v minulosti
neprojevoval z davodu pouziti Stérkového loZze a kvuli specifikacim délky a prufezu
tunelld (Degen et al. 2007).

Moznych protiopatfeni k mikro-tlakovym vinam je hned nékolik. Ozawa (1979)
a lida et al. (1996) zjistili, Ze v pfipadé Shinkansenu je velmi efektivni jiz potlaceni
vzniku kompresni viny pfi vstupnim portalu tunelu pomoci vstupnich kryta (tunel
entrance hood) a optimalizace tvaru €elni ¢asti soupravy.

Vzhledem ktomu, Ze na Ceskych VRT budou pouzivany vysokorychlostni
soupravy zahranicni vyroby, je uprava tvaru Celni ¢asti soupravy pro nase podminky
irelevantni. Kryty na vstupech tuneld maiji otvory (,0kna“) optimalizované pro
minimalizovani maximalniho talkového gradientu inicialni viny. Nedavné testy ovSem
ukazaly, ze u dlouhych tunell je velmi dulezity i prabéh tlakové viny tunelem (Miyachi
2007). Jak se ukazalo u tunelu Shinkansenu, mikro-tlakova vina je vétsi u delSich
tunell s pevnou (hladkou betonovou) jizdni drahou (Aoki et al. 1998).

Ozawa et al. (1991) ukazal na pfikladu vstupniho tunelového krytu o délce 49 m
snizeni tlaku mikro-tlakové viny ze 300 Pa na 20 Pa pfi rychlosti 250 km/h. Timto
snizenim do$lo k vymizeni ,explozivniho® zvuku. Nutno dodat, Ze spousta Shinkansen
tunell je dvoukolejnych (obousmérnych) a tudiz jsou kryty instalovany na oba portaly.

Kim et al. (2021) prezentoval model vstupniho tunelového portalu pro
jednokolejnou trat' s teoretickou ucinnosti 78 % na snizeni mikro-tlakové viny pfi
rychlosti 250 km/h (Obr. 1) s upravami pak v praxi byla u€innost 81,6 %.

Ecological Consulting a.s. 1
www.ecological.cz
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Obr. 2 Priklad Obr. 3: Priklad ,vstupniho” tunelového krytu na
dvojkolejné trati, Némecko. Jjednokolejné trati, Némecko.

-

Obr. 4: Priklad ,vstupniho tunelového krytu na dvojkolejné trati,>Japonsko.

Aoki et al. (1998), ktery se zabyval pasivni redukci mikro-tlakové viny na

vystupnich portalech tunell uvedl, Ze u jednokolejnych tunelt s definovanym smérem
jizdy je dobfe navrzeny kryt vystupniho portalu efektivnéjsi nez kryt portalu vstupniho.
Také uvedl, Ze u téchto tunel mizou byt modifikovany oba portaly specialné pro vstup
a vystup. U dvoukolejnych portald musi byt kryt navrzen jak pro vstup, tak pro vystup.

Ecological Consulting a.s. 2
www.ecological.cz



Aoki et al. (1998) uvedl, Ze jednoducha expanzni komora u vystupu z tunelu muze
zpusobit vyraznou redukci mikro-tlakovych vin (Obr. 5).

Kryty vystupnich portalt jsou vhodné u delSich tuneld, kde mize tlakova vina
jdouci tunelem ziskat vysoky gradient v pribéhu tunelu, a to i pfes utlumeni jeji inicialni
energie vstupnim krytem (Wang et al. 2015).

Maeda (1982) se, mimo jiné, zabyval moznosti utlumeni tlakové viny v tunelu
pomoci ,vétveni“ uvnitf tunelu (budovani bo¢nich vétvi). Tato moznost se ukazala jako
efektivni, ale drazsi nez kryty portald.

Infinite .
baffle plate J
Exit annular / ¢

('xpansi()n

chamber N r
/II

Circular tube

\ ) \‘ 0

Obr. 5: Expanzni komora u vystupu z tunelu (Aoki et al 1998).

Degen et al. (2007) studoval zmirnéni efektu mikro-tlakovych vin na vyjezdech
z tunelu Euerwang a Irlahull na vysokorychlostni trati Nuremberg—Ingolstadt. Jedna se
o tunely o délce 7700 a 7260 m, oba tunely jsou dvoukolejné o prifezu 92 m? a u obou
byl pfi zkuSebnim provozu v roce 2005 pozorovan ,sonic boom®, ktery byl slySitelny az
do vzdalenosti 1 km od tunelu. Oba tunely byly puvodné projektované se Stérkovym
lozem, to bylo ale zménéno na pevnou jizdni drahu (ze zkusenosti s utlumem tlakové
viny v tunelech se Stérkovym lozem bylo usouzeno, ze nebude dochazek k mikro-
tlakovym vinam v téchto tunelech dimenzovanych na rychlost 300 km/h (Tielkes et al.
2007)). Z toho divodu bylo potfeba najit feSeni pro zmirnéni ,sonic boomu®. Jako
protiopatfeni byly pouzity akustické kolejoveé absorbéry, které jsou navrzeny proti hluku
z valivého pohybu, ale jsou také efektivni proti procesu zesilovani (zostfovani) tlakové
viny prochazejici tunelem (Tielkes et al. 2007). Témito absorbéry bylo dosazeno
vyznamné redukce mikro-tlakové emise.

Ecological Consulting a.s. 3
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Obr. 6: Absorbéry v tunelech Euerwang a Irlahull (Degen et al. (2007))
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Obr. 7: Vlevo: Méreni akustického tlaku C v ¢ase ve vzdalenosti 65 m od tunelu bez absorbérd; Vpravo: Tretino-
oktavové spektrum mikro-tlakového efektu ve vzdalenosti 65 m, —— bez absorbért, - - - - absorbéry byly pouZity
ve 2000 m dlouhych usecich vzdy od portalu smérem do tunelu, — - — — - absorbéry pouZity v plné délce tunelu
(Degen et al. 2007).

Zavérem:

Je na zvazeni, které z opatfeni pro redukci mikro-tlakové viny pfi budovani tuneld
opatfeni je, bude-li se jednat o tunel dvoukolejny (obousmérny) nebo jednokolejny
smeérové uréeny? Dale bude zalezet na prafezu tunelu. Co dale nesmi byt opomenuto
je poloha tunelu. Nachazi se v blizkosti tunelu smérem pfed tunelem do vzdalenosti
cca 500 m obytné domy? Je vystupni portal tunelu v hlubokém zafezu, nebo se
nachazi na urovni okolniho terénu?

V pfipadé ,velkoprufezového dvojkolejného tunelu bude pravdépodobné
vhodné vyuzit kolejové absorbéry jako v pfipadé tuneld Euerwang a Irlahull (Obr. 6),
nelze ale opomenout i moznost portalového krytu s otvory (Obr. 4, Obr. 2). V pfipadé
jednokolejnych tunelt bude vhodnéjsi pouziti portalovych krytd s otvory (Obr. 1, Obr.
3) jak na vstupnim, tak na vystupnim portalu.

Ecological Consulting a.s. 4
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Obr. 2: Situace mista méfeni M3 (Pouzdrany)
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Obr. 3: Situace mista méreni M4 (Popice)




Protokol o zkousce ¢.: 23/13 ECOLOGICAL Strana ¢.: 4
CONSULTING Celkovy pocet stran: 30
= *
__________ / g -5
e / z
N\,
\ !
\ /
\ !
= | /
~\\~ 5 R { C)
- \~\~ 3 \ / §
4 ooy N \ 1 5 J
NN S S 2 | /
N \~ e x M5 \‘ | l
. |
e, i
Sakvice =% \\__\‘ d \ \
\¢ N \ \
~x§~::x L \\ \\\\;s
S N N ~
A TR S
= \\\\ = > e )
e .
S - ]
o —
e
.
S
e
\
-
S
-

Obr. 4: Situace mista méreni M5 (Sakvice/Hustopede)

2. Pouzité mérici soupravy

Zvukomér B&K 2250, v. €. 2600467, oveérovaci list €. 8012-OL-10019-22, platnost do 24. 01.
2024, Méfici mikrofon B&K 4191, v. €. 2720605, ovéiovaci list €. 8012-OL-10020-22, platnost do
24.01. 2024, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Zvukomér B&K 2250 Light, v. €. 3006860, ovéfovaci list €. 8012-OL-10017-22, platnost do
24.01. 2024, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913867, ovérovaci list €. 8012-0OL-10018-22, platnost
do 24. 01. 2024, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Zvukomér B&K 2250 Light, v. €. 3006451, ovéfovaci list €. 6035-OL-20044-23, platnost do
03. 04. 2025, Mé&fici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-M0026-23,
platnost do 30. 03. 2025, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Zvukomeér B&K 2250 Light, v. €. 2741076, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z20043-23, platnost do

02. 04. 2025, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2721552, ovéiovaci list €. 6035-OL-M0025-23,
platnost do 27. 03. 2025, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
oveérovaci listy.

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 2594667, kalibracni list €. 8012-KL-10023-22, kalibraéni
list €. 8012-KL-10023-22, s platnosti do 24. 01. 2024.

Pomocna méfidla:  digitalni meteorologicka stanice Viking 02047 v. €. 80029
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kalibrovany uvedenym akustickym
kalibratorem.
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3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni:

Misto méreni M1

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Mé&reni hladin akustického tlaku v mimopracovni prostredi

CSN 1SO 1996-1
CSN ISO 1996-2

Véstnik MZ CR, ro¢nik 2017, ¢astka 11, éast 1

Brnénska 361, Modfice
Proménny

21.03.2023 16:50 — 22.03.2023 17:02
21.03.2023 16:30 — 22.03.2023 17:15

Misto méreni M2

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Brnénska 463, Modfice
Proménny

21.03.2023 16:24 — 22.03.2023 16:28
21.03.2023 16:10 — 22.03.2023 16:45

Misto méreni M3

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Stepni 273, Pouzdfany
Proménny

26.04.2023 15:22 — 27.04.2023 15:04
26.04.2023 15:00 — 27.04.2023 15:15

Misto méreni M4

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Rybni¢ek 360, Popice
Proménny

26.04.2023 15:49 — 27.04.2023 15:22
26.04.2023 15:30 — 27.04.2023 15:50

Misto méreni M5

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Nadrazi Sakvice 1063/5, Hustopece
Proménny

26.04.2023 16:38 — 27.04.2023 15:48
26.04.2023 16:20 — 27.04.2023 16:05

konec strany




Protokol o zkouSce ¢&.: 23/13

E// ’. ®

ECOLOGICA
CONSULTING

Strana é.: 6

Celkovy pocet stran: 30

Tab. 1: Vnéjsi meteorologické podminky méreni

¢as teplota tlak vihkost anl;ygrh\llcg:ua oblagdnost srazky

[datum, hod] [C] [hPa] [%6] [m/s]

21.03. 18:00 14 1013 52 0,08z obla¢no -
21.03. 22:00 11 1014 60 0,0Ssz obla¢no -
22.03. 02:00 10 1014 85 0,0sz obla¢no -
22.03. 06:00 9 1013 88 0,03 oblaéno -
22.03. 10:00 15 1014 69 0,03 oblaéno -
22.03. 14:00 19 1011 52 0,0sz obla¢no -
26.04. 18:00 10 1016 35 3,07 jasno -
26.04. 22:00 1017 46 2,0 jasho -
27.04. 02:00 1019 70 0,6 P* jasno -
27.04. 06:00 1019 81 1,1pP* jasno -
27.04. 10:00 10 1020 37 1,1 P* polojasho -
27.04. 14:00 12 1020 33 31V jasno -

*P ... proménlivy

4. Citace predpist

e CESKO. Zakon &.

258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych

souvisejicich zakonu. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2022 [cit. 1. 11. 2022].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258.

5.

CESKO. Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi tginky hluku a
vibraci. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2022 [cit. 1. 11. 2022]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-272.

Véstnik Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky, Castka 11, Cast 1. 2017. Praha:
Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky, 2017.

CSN ISO 1996-1 Akustika — Popis, méreni a hodnoceni hluku prostredi — Céast 1: Zakladni
veliginy a postupy pro hodnoceni. Praha: Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zku$ebnictvi, 2017, 48 s. Tridici znak 01 1621.

CSN ISO 1996-2 Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostfedi — Cast 2: Uréovani
hladin akustického tlaku. Praha: Ceskéa agentura pro standardizaci, 2018, 60 s. T¥idici znak
01 1621.

Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hladin akustického tlaku od Zelezniéniho provozu, které ma dolozit

hlukové zatiZzeni v chranénych venkovnich prostorech obytné zastavby v blizkosti Zeleznice ve
stavajicim stavu.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin

byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silni€ni provoz, Stékani psu, hovor lidi apod.).
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Cas, délka a misto méfeni jsou pfizplisobeny pozadavkiim a moznostem majitel(i/najemnikd
bytl a domu.

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dopravy dopocitany
celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku. VSechny
hodnoty reprezentuji RPDI (roéni priimérné denni intenzity) 2021. Intenzity dopravy byly poskytnuty
Spravou zZeleznic s. o.

Tab. 2: Stavajici intenzity dopravy v jednotlivych tsecich trati (den/noc) (z!)

usek Ex R+Sp Os+Sv | Pn+Nex Mn Lv+Sluz
Modfice—HruSovany (M1-M2) 48/4 24/2 98/19 28/21 0/0 5/2
Vranovice—Sakvice (M3-M5) 48/4 24/2 50/11 28/21 0/1 5/2

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hladin akustického tlaku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem
prijezdu vlakové soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu asovému
intervalu To= 1 s a tim je ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro v8echny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ex, Pn, Nex, ...)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny Casovy usek.

T
Lpeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Souctem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqr pro
hodnoceny ¢asovy usek (denni doba / no¢ni doba).

konec strany
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6. Popis méricich mist

Misto méreni M1 — Brnénska 361, Modfice

Méreni probihalo pfed oknem v 1. NP rodinného domu. Méfici mikrofon byl umistén ve vysSce
pfiblizné 2,9 m nad urovni terénu ve vzdalenosti 0,9 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem
k trati, ktera se nachazi za 1,8 m vysokou betonovou zdi. Osa nejbliz§i pojizdné koleje se nachazi
ve vzdalenosti 41 m od mista méfeni. Upevnéni kolejnic pfed mistem méfeni je pruzné

bezpodkladnicové na betonovych prazcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 6: Phled na misto méfni

Obr. 7: Pohled z mista méreni
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Misto méreni M2 — Brnénska 463, Modfrice

Méfeni probihalo pfed oknem ve 2. NP (resp. 2,5. NP) rodinného domu. Méfici mikrofon byl
umistén ve vysce pfiblizné 6 m nad urovni terénu ve vzdalenosti 0,6 m od roviny fasady a byl
nasmérovan smérem K trati, ktera je ¢aste¢né stinéna betonovou zdi o vysce 1,8 m. Osa nejblizSi
pojizdné koleje se nachazi ve vzdalenosti 52 m od mista méfeni. Upevnéni kolejnic pfed mistem
mérfeni je pruzné bezpodkladnicové na betonovych praZzcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 9: Pohled na misto méreni Obr. 10: Pohled z mista méreni
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Misto méreni M3 — Stepni 273, Pouzdrany

Méreni probihalo pfed oknem ve 2. NP rodinného domu. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce
pfiblizné 4,5 m nad drovni terénu ve vzdalenosti 2 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem
k trati. Osa nejblizSi pojizdné koleje se nachazi ve vzdalenosti 67 m od mista méreni. Upevnéni
kolejnic pfed mistem méfeni je pruzné bezpodkladnicové na betonovych prazcich. V blizkosti mista
méfeni se nachazi vlakova stanice Pouzdfany.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

[0 ® 23 XN
©SEmes, an, TFadHE] .6 F8 ;

Obr. 11: Letecky pohled na misto méreni

&
i

Obr. 13: Pohled z mista méreni
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Misto méreni M4 — Rybnicek 360, Popice

Méreni probihalo pfed oknem ve 2. NP rodinného domu. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce
pfiblizné 4,3 m nad urovni terénu ve vzdalenosti 1,0 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem
k trati. Osa nejblizSi pojizdné koleje se nachazi ve vzdalenosti 70 m od mista méfreni. Upevnéni
kolejnic pfed mistem méfeni je pruzné bezpodkladnicové na betonovych prazcich. V blizkosti mista
meéfeni se nachazi vlakova stanice Popice.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 15: Pohledna misto méreni Obr. 16: Poled Z mista mr’en/’ |
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Misto méfeni M5 — Nadrazi Sakvice 1063/5, Hustopeée

Méreni probihalo pfed oknem v 5. NP bytového domu. MéfFici mikrofon byl umistén na balkéné
ve vySce cca 13 m nad urovni terénu (1,2 m nad podlahou balkénu 5.NP) ve vzdalenosti 0,9 m od
roviny fasady a byl nasmérovan smérem Kk trati. Osa nejbliZzSi pojizdné koleje se nachazi ve
vzdalenosti 77 m od mista méfeni. Upevnéni kolejnic pfed mistem méfeni je pruzné
bezpodkladnicové na betonovych prazcich. Pfimo pfed mistem méfeni se nachazi vlakova stanice
Sakvice.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

OE=EnR as, A0 acHE] 23 4R

L

Obr. 17: Letecky pohled n m/so méreni

Obr. 18: Pohled na misto méreni Obr. 19: Pohled z mista méreni
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v bodé M1 — Brnénska 361, Modfice

Tab. 3: Hladina akustického tlaku za dobu méreni

nameéfena hladina akustického tlaku
bod doba zaznamu LaeqT Ls Lio Loo Los
méreni
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
21.03.2023 16:50 —
M1 55 032023 17:02 59,1 58,4 52,5 41,3 40,3
Tab. 4: Vliv zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prijezdy)

vlak | &as d r(ltjrgll/g;u ;\)/c;(;%t smér jizdy L[QE]T [:/EE]
1 17:13 R (E) 5 Brno 63,1 76,5
2 | 17:18 Os (E) 1+3 Sakvice 63,4 78,1
3 17:21 Os (E) 4 Brno 61,4 75,9
4 | 17:28 Lv (E) 1 Sakvice 60,5 74,6
5 | 17:36 Os (E) 3 Sakvice 61,9 75,5
6 17:40 Os (E) 1+4 Brno 64,7 79,4
7 | 17:42 R (E) 5 Sakvice 65,3 78,9
8 17:48 Ex (E) 1+7 Brno 65,9 80,2
9 | 1751 Os (E) 1+4 Sakvice 67,3 83,0
10 | 17:54 Pn (E) 1+30 Sakvice 60,2 80,1
11 | 18:02 Os (E) 3 Sakvice 58,2 72,5
12 | 18:06 Pn (E) 1+25 Sakvice 67,3 84,4
13 18:11 Os (E) 1+4 Brno 63,6 78,2
14 18:14 R (E) 5 Brno 60,6 75,5
15 | 18:17 Os (E) 1+3 Sakvice 63,6 78,6
16 18:21 Os (E) 3 Brno 59,2 73,0
17 | 18:22 Ex (E) 1+5 Sakvice 67,2 81,5
18 | 18:26 Pn (E) 1+26 Sakvice 69,1 86,2
19 18:36 Ex (E) 1+7 Brno 69,5 83,3
20 | 18:38 Ex (E) 1+5 Sakvice 67,2 81,4
21 | 18:42 Os (E) 1+3 Brno 59,9 74,4
22 | 18:42 R (E) 5 Sakvice 65,2 79,4
23 | 18:49 Ex (E) 1+9 Sakvice 69,7 84,5
24 18:51 Os (E) 2 Brno 60,2 74,6
25 18:55 Pn (E) 1+22 Brno 70,7 87,6
26 | 18:57 Ex (E) 1+5 Sakvice 63,7 77,5
27 19:.01 Mn (E) 1+5 Brno 54,4 72,1
28 | 19:04 Ex (E) 1+6 Brno 63,5 771
29 | 19:04 Os (E) 3 Sakvice 58,9 72,9
30 19:13 Os (E) 1+4 Brno 65,0 79,8
31 19:16 R (E) 5 Brno 60,9 75,6
32 | 19:19 Os (E) 1+4 Sakvice 68,4 83,2
33 19:22 Os (E) 1+3 Brno 68,6 82,9
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34 | 19:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 66,5 80,6
35 | 19:40 Os (E) 1+3 Brno 62,4 77,0
36 | 19:42 R (E) 5 Sakvice 67,2 80,3
37 | 19:48 Os (E) 4 Sakvice 62,9 76,1
38 19:52 Ex (E) 1+7 Brno 72,2 86,0
39 | 19:57 Mn (E) 1+6 Brno 68,0 82,8
40 | 20:10 Os (E) 3 Brno 59,0 73,2
41 20:19 R (E) 1+5 Sakvice 69,2 83,2
42 | 20:39 Os (E) 1+4 Brno 64,0 79,1
43 | 20:42 Ex (E) 1+7 Sakvice 72,5 87,8
44 | 20:48 Os (E) 3 Sakvice 58,2 72,0
45 | 21:11 Os (E) 4 Brno 60,5 74,5
46 | 21:15 Pn (E) 1+28 Brno 65,4 83,2
47 | 21:19 Os (E) 5 Brno 56,6 72,1
48 | 21:20 Os (E) 3 Sakvice 60,2 73,7
49 | 21:25 Lv (E) 1 Brno 62,8 75,8
50 | 21:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 66,3 80,2
51 | 21:42 Os (E) 1+4 Brno 65,8 80,6
52 | 21:48 Os (E) 3 Sakvice 61,1 75,2
53 21:50 Pn (E) 2+22 Brno 70,6 87,6
54 | 21:52 Pn (E) 1+18 Sakvice 68,7 85,1
55 | 21:56 Pn (E) 1+24 Sakvice 71,5 88,5
56 | 22:01 Pn (E) 2+26 Sakvice 69,7 87,4
57 | 22:05 Pn (E) 1+20 Sakvice 69,3 86,4
58 22:11 Os (E) 3 Brno 58,7 71,3
59 | 22:13 Pn (D) 1+30 Sakvice 73,0 90,7
60 | 22:19 Os (E) 1+4 Sakvice 66,4 81,4
61 22:29 Ex (E) 1+7 Brno 69,8 83,8
62 | 22:30 Lv (E) 2 Sakvice 62,8 77,4
63 22:41 Os (E) 3 Brno 59,7 73,7
64 | 22:42 Ex (E) 1+5 Sakvice 67,3 81,6
65 | 22:45 Pn (E) 1+28 Brno 63,0 81,2
66 | 22:48 R (E) 4 Sakvice 61,0 75,2
67 | 23:02 Pn (E) 1+26 Sakvice 67,4 84,9
68 | 23:04 R (E) 1+5 Brno 69,1 82,5
69 | 23:10 Ex (E) 1+7 Sakvice 66,3 80,8
70 | 0:56 Pn (E) 1+26 Sakvice 73,7 89,9
71 | 1:27 Pn (E) 2+38 Brno 66,2 84,0
72 | 131 Pn (E) 1+18 Brno 69,2 85,8
73 | 3:08 Pn (E) 1+20 Brno 72,2 88,2
74 | 5:27 Pn (E) 2+28 Brno 66,8 84,8
75 | 5:40 Os (E) 1+4 Brno 61,9 76,1
76 5:51 Os (E) 1+4 Sakvice 63,4 78,1
77 5:52 Os (E) 2 Brno 59,0 71,1
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| tos | T S | emenmy | G | G
78 | 6:02 Os (E) 3 Sakvice 61,8 75,0
79 | 6:10 Os (E) 1+4 Brno 66,2 80,0
80 6:14 Os (E) 4 Brno 61,4 75,2
81 6:19 Os (E) 1+4 Sakvice 64,9 79,2
82 | 6:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 68,6 81,8
83 | 6:29 Ex (E) 1+7 Brno 69,9 81,9
84 | 6:29 Lv (E) 1 Sakvice 62,2 73,7
85 6:39 Os (E) 1+4 Brno 68,3 81,9
86 7:16 R (E) 1+6 Brno 74,3 88,6
87 | 7:21 Os (E) 1+4 Sakvice 64,4 79,1
88 7:23 Os (E) 3 Brno 60,0 73,2
89 7:42 Ex (E) 1+9 Brno 72,1 85,6
90 8:31 Ex (E) 1+7 Sakvice 69,1 82,1
91 841 Os (E) 1+4 Brno 66,1 79,7
92 8:57 Ex (E) 1+6 Sakvice 66,2 78,7
93 | 9:00 Pn (E) 1+48 Sakvice 60,7 79,8
94 9:11 Os (E) 1+3 Brno 63,3 78,0
95 9:15 R (E) 5 Brno 66,6 80,6
96 9:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 64,8 78,6
97 9:44 Os (E) 2 Sakvice 57,8 71,1
98 9:48 Pn (E) 1+22 Sakvice 64,0 82,0
99 | 9:54 Ex (E) 1+5 Sakvice 63,0 76,6
100 | 10:31 Pn (E) 1+23 Brno 68,2 84,6
101 | 10:36 Ex (E) 1+7 Brno 67,9 81,1
102 | 10:41 Os (E) 1+4 Brno 62,5 76,8
103 | 10:42 R (E) 5 Sakvice 67,1 79,9
104 | 10:47 Os (E) 3 Sakvice 59,3 73,1
105 | 11:33 Ex (E) 1+7 Sakvice 67,6 81,5
106 | 11:39 Os (E) 1+4 Brno 64,5 79,3
107 | 11:44 Os (E) 2 Sakvice 61,0 73,8
108 | 11:46 Ex (E) 1+9 Brno 69,0 83,4
109 | 11:54 Ex (E) 1+6 Sakvice 63,9 78,0
110 | 12:03 Ex (E) 1+7 Brno 67,3 80,7
111 | 12:10 Os (E) 3 Brno 58,1 70,9
112 | 12:44 Os (E) 1+5 Brno 68,2 82,3
113 | 12:47 Os (E) 3 Sakvice 61,5 74,5
114 | 13:29 Ex (E) 1+7 Sakvice 67,3 80,7
115 | 13:34 Pn (E) 1+20 Brno 69,8 87,2
116 | 15:55 Ex (E) 1+6 Sakvice 68,8 81,4
117 | 15:58 Mn (E) 1+9 Brno 72,0 86,2
118 | 16:03 Os (E) 3 Sakvice 62,6 75,4
119 | 16:04 Ex (E) 1+6 Brno 69,5 80,9
120 | 16:22 R (E) 1+4 Brno 69,7 82,7
121 | 16:29 Ex (E) 1+7 Brno 68,5 80,3
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. druh viaku pocet - Laeq,T Lae

viak ¢as (trakce) Vol smer jizdy [dB] [dB]

122 | 16:47 Os (E) 1+4 Sakvice 67,5 80,7

Tab. 5: Prdmérné hodnoty Lag a prdmérna rychlost souprav zji§téna v prabéhu méreni v bodé M1

Prdmérné hodnoty Lae Primeérné rychlosti vlakovych
Souprava [dB] souprav [km/h]
Ex 82,2 140
R, Sp 81,8 130
Os, Sv 78,0 80
Pn, Nex 86,4 85
Lv, Sluz 75,7 60

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro
denni i noéni dobu:
LAeq,den = 57,2 dB, LAeq,noc = 56,0 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazl od fasady.

Zbytkovy hluk

Bé&hem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 47 dB v denni a
43 dB v no¢ni dobé. Odstup méfenych udalosti od zbytkového hluku byl vétsi nez 10 dB
nekorigovalo se.

Nejistota méreni

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté £1,7 dB. Uvedena rozSifena nejistota méfeni je soucinem standardni
nejistoty méfeni a koeficientu rozSifeni k = 2, ktery pfi normalnim rozdéleni odpovida
pravdépodobnosti pokryti pfiblizné 95 %.

den: Laeq,16 Hod = (55,2 £1,7) dB
NOC: LaeqsHod = (54,0 £1,7) dB

konec strany
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Hodnoty namérené v bodé M2 — Brnénska 463, Modfrice

Tab. 6: Hladina akustického tlaku za dobu méreni

namérend hladina akustického tlaku
mté?gm doba zaznamu LAeq,T Ls Lio Loo Los
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
21.03.2023 16:24 —
M2 22 03.2023 16:28 58,4 58,0 53,0 43,2 42,0
Tab. 7: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prijezdy)

viak | &as d r(ijrgl\(/laelgu p\)/(;(;%t smér jizdy I‘[S‘E]T [Ia’EE]
1 16:37 Ex (E) 1+9 Sakvice 70,1 82,6
2 16:39 Os (E) 4 Sakvice 58,8 71,8
3 16:40 Os (E) 1+4 Brno 67,7 80,0
4 16:43 R (E) 5 Sakvice 66,5 79,0
5 16:49 Pn (E) 2+40 Sakvice 67,3 84,5
6 16:51 Os (E) 3 Brno 63,1 75,2
7 16:52 Os (E) 1+4 Sakvice 69,8 83,6
8 17:00 Ex (E) 1+5 Brno 68,9 83,2
9 | 17:05 Os (E) 2 Sakvice 60,0 72,7
10 | 17:09 Os (E) 1+4 Brno 65,9 79,9
11 17:13 R (E) 5 Brno 64,1 77,4
12 | 17:18 Os (E) 1+3 Sakvice 68,0 81,8
13 17:21 Os (E) 4 Brno 67,3 80,1
14 | 17:29 Lv (E) 1 Sakvice 64,1 76,4
15 | 17:36 Os (E) 3 Sakvice 63,8 76,1
16 | 17:39 Os (E) 1+4 Brno 67,7 81,7
17 | 17:42 R (E) 5 Sakvice 67,7 80,5
18 17:48 Ex (E) 1+7 Brno 68,0 82,0
19 | 1752 Os (E) 1+4 Sakvice 71,7 85,5
20 | 17:54 Pn (E) 1+30 Sakvice 64,2 83,0
21 | 18:03 Os (E) 3 Sakvice 62,4 75,4
22 | 18:07 Pn (E) 1+25 Sakvice 71,7 86,9
23 | 18:10 Os (E) 1+4 Brno 66,7 80,5
24 | 18:14 R (E) 5 Brno 61,3 76,4
25 | 18:17 Os (E) 1+4 Sakvice 69,8 83,2
26 | 18:21 Os (E) 3 Brno 61,1 73,6
27 | 18:22 Ex (E) 1+5 Sakvice 69,1 82,9
28 18:26 Pn (E) 1+26 Sakvice 67,6 84,7
29 18:36 Ex (E) 1+7 Brno 69,4 83,8
30 | 18:38 Ex (E) 1+5 Sakvice 69,5 83,7
31 18:41 Os (E) 1+3 Brno 63,9 77,5
32 | 1842 R (E) 5 Sakvice 67,1 80,9
33 | 18:50 Ex (E) 1+9 Sakvice 75,6 89,2
34 18:51 Os (E) 2 Brno 62,2 75,6
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| tos | T [ | emenmy | G | G
35 18:55 Pn (E) 1+22 Brno 72,0 88,7
36 | 18:57 Ex (E) 1+5 Sakvice 65,8 79,5
37 19:.01 Mn (E) 1+5 Brno 58,2 74,8
38 19:03 Ex (E) 1+6 Brno 62,7 76,9
39 | 19:04 Os (E) 3 Sakvice 62,0 75,2
40 19:12 Os (E) 1+4 Brno 69,6 83,9
41 19:16 R (E) 5 Brno 61,6 76,6
42 | 19:20 Os (E) 1+4 Sakvice 71,4 84,8
43 19:21 Os (E) 1+3 Brno 68,6 83,1
44 | 19:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 67,8 82,1
45 19:39 Os (E) 1+3 Brno 65,1 79,4
46 | 19:42 R (E) 5 Sakvice 68,8 82,2
47 | 19:48 Os (E) 4 Sakvice 65,4 78,4
48 19:51 Ex (E) 1+7 Brno 74,3 88,9
49 19:57 Mn (E) 1+6 Brno 68,1 83,4
50 20:10 Os (E) 3 Brno 60,6 73,8
51 20:19 R (E) 145 Sakvice 69,5 83,8
52 20:39 Os (E) 1+4 Brno 66,7 82,2
53 | 20:42 Ex (E) 1+7 Sakvice 78,9 93,8
54 | 20:48 Os (E) 3 Sakvice 60,5 73,9
55 | 21:11 Os (E) 4 Brno 57,4 71,7
56 21:15 Pn (E) 1+28 Brno 63,2 81,8
57 21:18 Os (E) 5 Brno 60,2 75,6
58 | 21:20 Os (E) 3 Sakvice 64,3 77,3
59 21:24 Lv (E) 1 Brno 64,3 78,3
60 | 21:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 68,4 82,2
61 21:42 Os (E) 1+4 Brno 67,1 82,0
62 | 21:48 Os (E) 3 Sakvice 64,6 76,9
63 21:50 Pn (E) 2+22 Brno 70,1 87,7
64 | 21:52 Pn (E) 1+18 Sakvice 71,3 87,1
65 | 21:56 Pn (E) 1+24 Sakvice 73,3 89,9
66 | 22:01 Pn (E) 1+26 Sakvice 69,2 86,6
67 | 22:05 Pn (E) 1+20 Sakvice 72,7 89,2
68 22:11 Os (E) 3 Brno 61,1 74,1
69 22:13 Pn (D) 1+30 Sakvice 73,6 91,7
70 | 22:19 Os (E) 1+4 Sakvice 71,4 85,9
71 22:29 Ex (E) 1+7 Brno 69,8 84,6
72 22:30 Lv (E) 2 Sakvice 64,1 79,0
73 22:40 Os (E) 3 Brno 60,9 75,3
74 | 22:42 Ex (E) 1+5 Sakvice 70,8 85,0
75 22:45 Pn (E) 1+28 Brno 61,7 80,3
76 | 22:48 R (E) 4 Sakvice 63,8 77,6
77 23:02 Pn (E) 1+26 Sakvice 65,5 82,9
78 23:04 R (E) 1+5 Brno 68,5 82,7
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| tos | T S | menmy | G | G
79 | 23:10 Ex (E) 1+7 Sakvice 68,0 82,5
80 | 0:56 Pn (E) 1+26 Sakvice 71,6 88,5
81 1:27 Pn (E) 2+28 Brno 64,9 83,6
82 | 1:31 Pn (E) 1+18 Brno 69,5 86,9
83 | 3:08 Pn (E) 1+20 Brno 72,3 89,5
84 5:27 Pn (E) 2+28 Brno 67,0 85,6
85 | 551 Os (E) 1+4 Sakvice 68,7 82,5
86 5:52 Os (E) 2 Brno 59,4 72,5
87 | 6:02 Os (E) 3 Sakvice 63,3 76,3
88 6:10 Os (E) 1+4 Brno 68,5 82,7
89 6:13 Os (E) 4 Brno 63,3 76,3
90 | 6:20 Os (E) 1+4 Sakvice 72,6 86,4
91 6:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 71,9 86,2
92 6:29 Ex (E) 1+7 Brno 68,0 82,2
93 6:30 Lv (E) 1 Sakvice 64,2 76,5
94 6:39 Os (E) 1+4 Brno 68,7 83,3
95 7:16 R (E) 1+6 Brno 79,0 93,0
96 | 7:22 Os (E) 1+4 Sakvice 70,3 84,2
97 7:23 Os (E) 3 Brno 62,4 73,9
98 7:41 Ex (E) 1+9 Brno 73,4 87,6
99 | 831 Ex (E) 1+7 Sakvice 71,4 84,8
100 | 8:41 Os (E) 1+4 Brno 67,2 81,2
101 | 9:00 Pn (E) 1+48 Sakvice 64,7 83,1
102 | 9:11 Os (E) 1+3 Brno 68,4 82,0
103 9:15 R (E) 5 Brno 66,4 79,9
104 | 9:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 66,3 79,7
105 | 9:44 Os (E) 2 Sakvice 60,6 72,9
106 | 9:48 Pn (E) 1+22 Sakvice 67,0 84,7
107 | 9:54 Ex (E) 1+5 Sakvice 65,5 79,1
108 | 10:31 Pn (E) 1+23 Brno 66,9 84,0
109 | 10:36 Ex (E) 1+7 Brno 67,4 80,6
110 | 1041 Os (E) 1+4 Brno 67,2 79,7
111 | 10:42 R (E) 5 Sakvice 68,0 81,0
112 | 10:47 Os (E) 3 Sakvice 62,0 75,2
113 | 11:33 Ex (E) 1+7 Sakvice 72,4 84,7
114 | 11:39 Os (E) 1+4 Brno 68,1 81,7
115 | 11:44 Os (E) 2 Sakvice 62,1 74,4
116 | 11:46 Ex (E) 1+9 Brno 70,1 83,9
117 | 11:54 Ex (E) 1+6 Sakvice 64,9 78,7
118 | 12:03 Ex (E) 1+7 Brno 69,6 83,0
119 | 12:10 Os (E) 3 Brno 60,6 73,6
120 | 13:34 Pn (E) 1+20 Brno 69,5 87,0
121 | 15:57 Mn (E) 1+9 Brno 69,8 83,9
122 | 16:04 Ex (E) 1+6 Brno 68,1 81,5
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Tab. 8: Primérné hodnoty Lae a prdmérna rychlost souprav zjisténa v prabéhu méreni v bodé M2
Prdmérné hodnoty Lae Primeérné rychlosti vlakovych
Souprava [dB] souprav [km/h]

Ex 85,2 140

R, Sp 84,1 130

Os, Sv 80,5 80

Pn, Nex 86,9 85

Lv, Sluz 77,7 60

Ze zjisténych prljezdl byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro
denni i no¢ni dobu:
LAeq,den = 59,1 dB, LAeq,noc = 57,0 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odraz( od fasady.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 48 dB v denni a
43 dB v no¢ni dobé. Odstup méfenych udalosti od zbytkového hluku byl vétsi nez 10 dB
nekorigovalo se.

Nejistota méreni

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podiéhaji
standardni roz8ifené nejistoté +1,7 dB. Uvedena roz8ifena nejistota méfeni je soucinem standardni
nejistoty méfeni a koeficientu rozSifeni k = 2, ktery pfi normalnim rozdéleni odpovida
pravdépodobnosti pokryti pfiblizné 95 %.

den: Laeq6Hod = (57,1 % 1,7) dB
NOC: LaeqsHod = (55,0 £1,7) dB

konec strany
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Hodnoty namérené v bodé M3 — Stepni 273, Pouzdiany

Tab. 9: Hladina akustického tlaku za dobu méreni

namérend hladina akustického tlaku
mté?gm doba zaznamu LAeq,T Ls Lio Loo Los
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
26.04.2023 15:22 —
M3 27 04.2023 15:04 53,8 57,5 54,5 27,2 26,1
Tab. 10: Viiv zelezni¢ni dopravy v bodé M3 (vyhodnocené prijezdy)

viak | &as d r(ijrgl\(/laelgu p\)/(;(;%t smér jizdy I‘[S‘E]T [Ia’EE]
1 15:38 Ex (E) 1+7 Sakvice 58,1 71,3
2 16:02 Ex (E) 1+5 Sakvice 59,7 72,7
3 16:09 R (E) 5 Brno 59,6 71,9
4 16:10 Os (E) 1+4 Sakvice 60,7 73,7
5 16:17 Os (E) 1+5 Brno 53,6 67,2
6 16:30 Ex (E) 1+7 Brno 59,0 70,5
7 16:52 R (E) 5 Sakvice 58,8 70,9
8 16:56 Ex (E) 1+5 Brno 59,3 71,1
9 17:05 R (E) 5 Brno 60,7 71,9
10 | 17:07 Os (E) 1+3 Sakvice 59,6 71,1
11 | 17:37 Ex (E) 1+7 Sakvice 60,3 71,8
12 | 17:42 Os (E) 1+3 Sakvice 63,3 73,3
13 | 17:55 R (E) 5 Sakvice 57,7 69,1
14 | 18:04 Ex (E) 1+5 Sakvice 58,7 69,5
15 18:06 R (E) 5 Brno 60,1 70,9
16 | 18:11 Os (E) 1+4 Sakvice 60,7 71,9
17 18:25 Pn (E) 1+22 Brno 53,4 69,0
18 | 18:37 Ex (E) 1+8 Sakvice 60,7 72,5
19 18:46 Ex (E) 1+4 Brno 59,2 71,5
20 | 18:51 Os (E) 5 Sakvice 60,6 72,0
21 | 1852 Ex (E) 1+5 Brno 60,8 71,9
22 | 19:.03 Ex (E) 1+6 Sakvice 59,8 71,6
23 | 19:05 R (E) 1+6 Brno 59,0 70,5
24 | 19:11 Os (E) 1+3 Sakvice 59,1 70,2
25 19:14 Os (E) 1+3 Brno 61,4 74,0
26 19:20 Os (E) 3 Sakvice 57,6 68,7
27 19:35 Ex (E) 1+7 Brno 60,5 73,1
28 | 19:37 Ex (E) 1+7 Sakvice 60,9 72,3
29 | 19142 Os (E) 1+4 Sakvice 57,5 70,7
30 19:45 Os (E) 1+5 Brno 56,4 68,2
31 19:50 Os (E) 3 Sakvice 56,6 67,8
32 20:27 Ex (E) 1+7 Brno 59,3 72,1
33 | 20:37 Ex (E) 1+7 Sakvice 62,7 75,3
34 21:34 Ex (E) 1+7 Brno 60,4 75,1
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| tas | oruek | boet | ameriey | G | oy
35 22:27 Ex (E) 1+7 Brno 57,9 73,1
36 | 22:52 Pn (E) 1+26 Brno 60,4 77,4
37 | 22:57 Pn (E) 1+36 Brno 63,0 80,3
38 | 23:03 Ex (E) 1+5 Brno 58,3 71,7
39 | 23:26 Pn (E) 1+26 Brno 55,2 72,9
40 | 23:28 Pn (E) 1+40 Sakvice 59,0 78,7
41 | 23:49 Pn (E) 1+30 Brno 56,4 74,2
42 0:02 Pn (E) 1+32 Sakvice 60,1 78,6
43 0:16 Pn (E) 1+18 Brno 55,4 73,1
44 0:29 Pn (E) 1+28 Sakvice 63,3 82,0
45 1:03 Pn (E) 1+32 Brno 55,3 72,9
46 1:41 Pn (E) 1+20 Brno 58,0 73,9
47 1:48 Mn (E) 1+15 Brno 57,0 73,4
48 2:00 Ex (E) 1+7 Sakvice 59,4 74,8
49 2:16 Pn (E) 1+27 Brno 55,4 72,0
50 3:18 Lv (E) 2 Brno 53,0 67,1
51 3:24 Lv (E) 1 Sakvice 56,4 64,8
52 3:30 Pn (E) 1+34 Sakvice 62,3 80,2
53 4:19 Os (E) 1+4 Brno 51,6 65,7
54 4:35 Pn (E) 1+29 Brno 54,6 70,4
55 | 4:56 Pn (E) 2+38 Sakvice 56,4 75,7
56 5:07 Pn (E) 1+22 Sakvice 67,2 82,9
57 5:21 Os (E) 1+3 Brno 63,3 75,9
58 5:23 Pn (E) 1+36 Brno 62,3 79,7
59 6:05 R (E) 5 Brno 59,9 71,4
60 6:22 Ex (E) 1+7 Brno 57,6 70,2
61 7:41 Os (E) 1+4 Sakvice 61,0 73,3
62 | 7:59 Pn (E) 1+19 Sakvice 61,6 78,6
63 | 9:18 Ex (E) 1+7 Sakvice 60,6 73,6
64 9:51 Ex (E) 1+5 Brno 59,5 72,3
65 | 10:06 Ex (E) 1+5 Sakvice 59,4 71,2
66 | 11:41 Ex (E) 1+7 Sakvice 60,8 72,8
67 | 11:43 Os (E) 1+4 Sakvice 58,1 70,2
68 | 11:57 Ex (E) 1+6 Brno 57,9 69,9
69 | 13:06 R (E) 5 Brno 59,5 70,9
70 | 13:38 Ex (E) 1+7 Sakvice 60,9 72,7
71 | 14:11 Os (E) 1+3 Sakvice 58,7 70,2
72 | 14:38 Ex (E) 1+7 Sakvice 61,3 73,6
73 | 1451 Pn (E) 1+49 Brno 61,2 76,9
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Tab. 11: Pramérné hodnoty Lae a primérna rychlost souprav zjisténa v pribéhu méreni v bodé M3
Prdmérné hodnoty Lae Primeérné rychlosti vlakovych
Souprava [dB] souprav [km/h]
Ex 72,5 160
R, Sp 71,1 155
Os, Sv 71,7 80
Pn, Nex 77,9 90
Mn 73,4 90
Lv, Sluz 66,2 90

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro
denni i noéni dobu:
LAeq,den = 48,0 dB, LAeq,noc = 47,4 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazl od fasady.

Zbytkovy hluk

Bé&hem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 36 dB v denni a
28 dB v noc¢ni dobé. Odstup méfenych udalosti od zbytkového hluku byl vétsi nez 10 dB
nekorigovalo se.

Nejistota méreni

JelikoZ béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté £1,7 dB. Uvedena rozSifena nejistota méfeni je soucinem standardni
nejistoty méfeni a koeficientu rozSifeni k = 2, ktery pfi normalnim rozdéleni odpovida
pravdépodobnosti pokryti pfiblizné 95 %.

den: LAeq,lG Hod = (46,0 . S 1!7) dB
Noc: LaeqsHod = (45,4 £1,7) dB

konec strany
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Hodnoty namérené v bodé M4 — Rybnicek 360, Popice

Tab. 12: Hladina akustického tlaku za dobu méreni

namérend hladina akustického tlaku
mté?gm doba zaznamu LAeq,T Ls Lio Loo Los
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
26.04.2023 15:49 —
M4 27 04.2023 15:22 60,4 57,1 51,2 23,0 21,3
Tab. 13: Viiv zelezni¢ni dopravy v bodé M4 (vyhodnocené prijezdy)

viak | &as d r(ijrgl\(/laelgu p\)/(;(;%t smér jizdy I‘[S‘E]T [Ia’EE]
1 16:08 R (E) 5 Brno 72,8 85,8
2 16:12 Os (E) 1+4 Sakvice 70,4 82,7
3 16:15 Os (E) 1+5 Brno 70,8 86,0
4 16:29 Ex (E) 1+7 Brno 73,4 86,9
5 16:46 Os (E) 1+4 Brno 70,3 84,6
6 16:53 R (E) 5 Sakvice 68,2 80,2
7 16:55 Ex (E) 1+5 Brno 72,6 85,4
8 17:04 R (E) 5 Brno 73,5 86,5
9 17:08 Os (E) 1+3 Sakvice 67,1 81,1
10 | 17:14 Os (E) 1+4 Brno 72,5 87,7
11 17:27 Pn (E) 1+20 Brno 77,3 93,8
12 | 17:38 Ex (E) 1+7 Sakvice 68,2 81,8
13 17:41 Ex (E) 1+7 Brno 75,4 88,7
14 | 17:44 Os (E) 1+3 Sakvice 65,6 80,1
15 | 17:54 Ex (E) 1+9 Sakvice 71,0 84,3
16 | 17:56 R (E) 5 Sakvice 70,5 82,2
17 | 18:12 Os (E) 1+4 Sakvice 71,3 84,5
18 | 18:14 Os (E) 1+3 Brno 70,4 84,8
19 18:20 Lv (E) 1 Brno 69,4 82,2
20 18:23 Pn (E) 1+22 Brno 72,3 88,6
21 | 18:30 Ex (E) 1+7 Brno 73,3 86,7
22 | 18:39 Ex (E) 1+8 Sakvice 73,4 85,9
23 | 18:40 Pn (E) 1+23 Brno 73,1 89,2
24 | 18:44 Os (E) 1+4 Sakvice 65,1 80,0
25 18:45 Os (E) 1+4 Brno 76,7 89,0
26 18:51 Ex (E) 1+5 Brno 74,1 86,9
27 18:52 Os (E) 5 Sakvice 69,0 82,2
28 | 19:04 Ex (E) 1+6 Sakvice 75,1 88,3
29 | 19:12 Os (E) 1+3 Sakvice 70,6 83,7
30 19:14 Os (E) 1+3 Brno 69,3 84,6
31 | 19:16 Mn (E) 1+8 Sakvice 72,9 86,5
32 19:21 Os (E) 3 Sakvice 65,4 78,1
33 19:34 Ex (E) 1+7 Brno 78,1 90,9
34 | 19:38 Ex (E) 1+7 Sakvice 69,2 83,0
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| tos | T S | emenmy | G | G
35 | 19:52 Os (E) 3 Sakvice 67,4 79,2
36 | 20:16 R (E) 1+4 Brno 72,8 86,0
37 20:26 Ex (E) 1+7 Brno 74,4 87,4
38 | 20:38 Ex (E) 1+7 Sakvice 71,7 84,5
39 | 20:44 Os (E) 1+4 Sakvice 64,8 79,4
40 | 20:53 Ex (E) 1+5 Sakvice 78,9 92,5
41 21:11 R (E) 5 Brno 71,6 84,9
42 | 21:44 Os (E) 3 Sakvice 60,0 74,8
43 21:46 Pn (E) 1+30 Brno 76,4 93,6
44 | 21:50 Mn (E) 1+11 Sakvice 73,4 87,9
45 22:14 Os (E) 3 Brno 59,4 74,3
46 22:50 Pn (E) 1+26 Brno 76,2 93,1
47 22:56 Pn (E) 1+36 Brno 72,9 90,5
48 23:.01 Ex (E) 1+5 Brno 73,6 86,1
49 23:25 Pn (E) 1+26 Brno 72,0 89,0
50 | 23:31 Pn (E) 1+40 Sakvice 70,7 88,9
51 23:47 Pn (E) 1+30 Brno 73,4 90,8
52 | 0:04 Pn (E) 1+32 Sakvice 69,2 87,1
53 0:15 Pn (E) 1+18 Brno 72,8 89,8
54 | 0:31 Pn (E) 1+28 Sakvice 73,5 91,5
55 1:.01 Pn (E) 1+32 Brno 72,6 90,8
56 1:21 Lv (E) 1 Brno 70,1 84,9
57 1:39 Pn (E) 1+20 Brno 74,7 92,3
58 1:46 Mn (E) 1+15 Brno 76,3 91,9
59 | 2:01 Ex (E) 1+7 Sakvice 72,6 86,9
60 2:14 Pn (E) 1+27 Brno 73,8 90,5
61 3:16 Lv (E) 2 Brno 72,6 86,4
62 | 3:25 Lv (E) 1 Sakvice 66,6 78,6
63 3:32 Pn (E) 1+34 Sakvice 72,2 89,6
64 4:16 Os (E) 1+4 Brno 65,2 83,0
65 4:33 Pn (E) 1+29 Brno 72,8 88,7
66 | 4:59 Pn (E) 2+38 Sakvice 61,7 81,1
67 | 5:09 Pn (E) 1+22 Sakvice 72,3 90,2
68 | 5:44 Os (E) 1+4 Sakvice 66,6 81,5
69 5:47 Os (E) 1+4 Brno 71,0 86,3
70 6:04 R (E) 5 Brno 72,5 85,2
71 6:21 Ex (E) 1+7 Brno 73,5 86,7
72 7:32 Pn (E) 1+22 Brno 70,3 87,1
73 7:43 Ex (E) 1+7 Sakvice 70,7 83,5
74 9:19 Ex (E) 1+7 Sakvice 75,0 87,5
75 9:50 Ex (E) 1+7 Sakvice 70,6 83,2
76 9:50 Ex (E) 1+5 Brno 73,6 86,4
77 10:24 Os (E) 1+4 Brno 76,4 89,2
78 | 10:27 Mn (E) 1+10 Sakvice 74,8 88,8
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| cas | neey TR amerimy | G | G
79 11:11 Mn (E) 1+9 Sakvice 70,2 84,5
80 | 11:42 Ex (E) 1+7 Sakvice 71,4 84,4
81 | 11:44 Os (E) 1+4 Sakvice 69,2 82,6
82 13:04 R (E) 5 Brno 72,9 85,2
83 | 13:14 Os (E) 1+4 Brno 63,6 79,8
84 | 14:13 Os (E) 1+3 Sakvice 74,1 85,2
85 | 14:39 Ex (E) 1+7 Sakvice 75,2 87,0
86 14:49 Pn (E) 1+49 Brno 74,6 90,7
87 15:04 R (E) 5 Brno 74,9 86,7

Tab. 14: Pramérné hodnoty Lae a prdmérna rychlost souprav zji§téna v prabéhu méreni v bodé M4

Priimérné hodnoty Lae Priimérné rychlosti vlakovych

Souprava [dB] souprav [km/h]
Ex 87,1 160
R, Sp 85,2 155
Os, Sv 84,1 80
Pn, Nex 90,6 90
Mn 88,7 90
Lv, Sluz 84,0 90

Ze zjiSténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro
denni i noéni dobu:
LAeq,den = 61,4 dB, LAeq,noc = 60,3 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odraz( od fasady.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 40 dB v denni a
23 dB v noc¢ni dobé. Odstup méfenych udalosti od zbytkového hluku byl vétsi nez 10 dB
nekorigovalo se.

Nejistota méreni

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté £1,7 dB. Uvedena rozSifena nejistota méfeni je sou€inem standardni
nejistoty méfeni a koeficientu rozSifeni k = 2, ktery pfi normalnim rozdéleni odpovida
pravdépodobnosti pokryti pfiblizné 95 %.

den: Laeq16Hod = (59,4 £1,7) dB
NOC: LaegsHod = (58,3 £1,7) dB

konec strany
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Hodnoty naméiené v bodé M5 — Nadrazi Sakvice 1063/5, Hustopeée

Tab. 15: Hladina akustického tlaku za dobu méreni

namérena hladina akustického tlaku
mté?gm doba zaznamu LAeq,T Ls Lio Loo Los
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
26.04.2023 16:38 —
M5 27.04.2023 1548 52,0 56,8 53,3 34,2 32,5
Tab. 16: Viiv zelezni¢ni dopravy v bodé M5 (vyhodnocené prijezdy)

viak | &as d r(ijrgl\(/laelgu p\)/(;(;%t smér jizdy I‘[S‘E]T [Ia’EE]
1 16:53 Ex (E) 1+5 Brno 62,0 74,3
2 17:25 Pn (E) 1+20 Brno 65,4 82,3
3 17:47 Os (E) 1+3 Breclav 56,2 68,5
4 17:55 Ex (E) 1+9 Breclav 64,3 77,1
5 18:06 Ex (E) 1+5 Breclav 59,3 73,5
6 18:09 Os (E) 1+3 Brno 60,5 72,6
7 18:15 Os (E) 1+4 Breclav 53,3 65,1
8 18:18 Lv (E) 1 Brno 61,1 715
9 18:20 Pn (E) 1+22 Brno 57,4 74,5
10 18:38 Pn (E) 1+23 Brno 60,4 77,5
11 18:40 Ex (E) 1+8 Breclav 64,2 78,0
12 18:42 Os (E) 1+4 Brno 54,6 68,2
13 18:47 Os (E) 1+4 Breclav 56,2 69,8
14 18:50 Ex (E) 1+5 Brno 61,9 75,2
15 18:54 R (E) 5 Breclav 52,4 66,9
16 19:.01 R (E) 5 Brno 57,7 69,2
17 19:05 Ex (E) 1+6 Breclav 63,8 75,2
18 19:16 Os (E) 1+4 Breclav 60,6 71,8
19 | 19:18 Mn (E) 1+8 Beclav 65,4 77,9
20 19:22 Os (E) 3 Breclav 62,4 73,2
21 19:33 Ex (E) 1+7 Brno 65,8 79,0
22 19:39 Ex (E) 1+7 Breclav 63,0 75,1
23 19:40 Os (E) 1+4 Brno 59,0 71,1
24 19:47 Os (E) 1+4 Breclav 50,7 65,1
25 19:54 R (E) 5 Breclav 51,6 68,3
26 20:13 R (E) 1+4 Brno 55,1 74,0
27 20:25 Ex (E) 1+7 Brno 61,9 76,3
28 20:40 Ex (E) 1+7 Breclav 62,6 76,5
29 20:47 Os (E) 1+4 Breclav 53,6 70,0
30 | 20:50 Lv (E) 3 Brno 60,3 74,1
31 20:55 Os (E) 1+4 Breclav 60,3 75,8
32 21:.08 R (E) 5 Brno 53,3 72,8
33 21:31 Ex (E) 1+7 Brno 63,6 77,4
34 21:39 Ex (E) 1+7 Breclav 61,5 75,5
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ok | s | S TR ] amerjmy | Gny | G
35 | 21:44 Pn (E) 1+30 Brno 65,8 83,6
36 | 21:47 Os (E) 3 Bfeclav 50,3 68,2
37 21:52 Mn (E) 1+11 Bfeclav 64,7 80,0
38 | 22:09 Os (E) 3 Brno 47,6 66,2
39 | 22:25 Ex (E) 1+7 Brno 60,1 75,1
40 | 22:54 Pn (E) 1+36 Brno 60,5 78,0
41 | 22:55 Os (E) 1+3 Bfeclav 55,7 73,0
42 | 23:00 Ex (E) 1+5 Brno 60,7 74,3
43 | 23:22 Ex (E) 1+5 Breclav 65,4 77,4
44 | 23:23 Pn (E) 1+6 Brno 62,6 78,5
45 | 23:34 Pn (E) 1+40 Breclav 65,6 82,9
46 | 23:45 Os (E) 1+4 Breclav 58,8 72,8
47 0:06 Pn (E) 1+32 Breclav 62,0 79,6
48 0:13 Pn (E) 1+18 Brno 60,4 77,3
49 0:33 Pn (E) 1+28 Breclav 67,2 84,4
50 0:59 Pn (E) 1+32 Brno 61,5 78,8
51 1:20 Lv (E) 1 Brno 59,8 73,3
52 1:37 Pn (E) 1+20 Brno 65,6 82,0
53 1:44 Mn (E) 1+15 Brno 65,4 81,5
54 2:03 Ex (E) 1+7 Breclav 63,7 79,2
55 2:12 Pn (E) 1+27 Brno 57,0 75,6
56 3:14 Lv (E) 2 Brno 60,3 74,9
57 3:27 Lv (E) 1 Breclav 59,7 73,1
58 3:34 Pn (E) 1+34 Breclav 63,7 81,0
59 4:06 Ex (E) 1+7 Breclav 61,7 76,0
60 4:12 Os (E) 1+4 Brno 54,6 72,8
61 4:31 Pn (E) 1+29 Brno 58,6 75,5
62 4:34 Os (E) 1+3 Brno 52,0 69,5
63 4:47 Os (E) 1+4 Breclav 55,4 72,5
64 5:02 Pn (E) 2+38 Breclav 65,4 83,3
65 5:05 Os (E) 1+4 Breclav 56,8 71,2
66 5:11 Pn (E) 1+22 Breclav 64,8 81,0
67 5:15 Pn (E) 1+34 Brno 61,4 81,4
68 5:42 Os (E) 1+4 Brno 53,9 74,1
69 6:01 R (E) 5 Brno 53,0 72,3
70 6:10 Os (E) 1+4 Brno 51,7 71,1
71 6:14 Os (E) 1+4 Bfeclav 53,5 70,4
72 6:20 Ex (E) 1+7 Brno 60,2 75,3
73 7:44 Ex (E) 1+7 Bfeclav 64,3 75,8
74 8:03 Pn (E) 1+38 Breclav 62,9 79,7
75 8:21 Ex (E) 1+7 Brno 59,9 74,5
76 9:20 Ex (E) 1+7 Bfeclav 63,8 78,2
77 9:35 Pn (E) 1+22 Brno 59,5 77,4
78 10:29 Mn (E) 1+10 Breclav 67,1 82,8
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ok | s | S TR T amerjmy | ny | G

79 11:43 Ex (E) 1+7 Breclav 64,1 77,9

80 | 14:40 Ex (E) 1+7 Beclav 63,6 78,8

81 14:45 Pn (E) 1+49 Brno 59,2 79,9

Tab. 17: Pramérné hodnoty Lag a primérna rychlost souprav zji§téna v prabéhu mérfeni v bodé M5

Prdmérné hodnoty Lae Primeérné rychlosti vlakovych
Souprava [dB] souprav [km/h]
Ex 76,7 160
R, Sp 71,4 *
Os, Sv 71,4 *
Pn, Nex 80,6 70
Mn 81,0 70
Lv, Sluz 73,6 70

* zastavuji/rozjizdi se do/ze stanice

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro
denni i no¢ni dobu:
LAeq,den = 50,6 dB, LAeq,noc = 50,1 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odraz( od fasady.
Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 45 dB v denni a
33 dB v nocni dobé. Odstup méfenych udalosti od zbytkového hluku byl vétSi nez 10 dB
nekorigovalo se.

Nejistota méreni

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni roz8ifené nejistoté +1,7 dB. Uvedena rozSifena nejistota méfeni je sou€inem standardni
nejistoty méfeni a koeficientu rozSifeni k = 2, ktery pfi normalnim rozdéleni odpovida
pravdépodobnosti pokryti pfiblizné 95 %.

den: Laeq,16 Hod = (48,6 £1,7) dB
NOC: LaeqsHod = (48,1 £1,7) dB

konec strany
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a budou slouZit jako podklad pro
budouci posuzovani (v ramci realizace/pFiprav vysokorychlostnich trati v CR).

9. Poznamky a vysvétlivky

ChVePS
ChVniPS

Laeq, T

NP
OPD
(E)
(D)

z!

chrdnény venkovni prostor stavby

chrdnény vnitrni prostor stavby

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'

nadzemni podlazi

ochranné pdsmo drdhy

zdavisla trakce (elektricky pohon)

nezdvisld trakce (dieslovy pohon)

data dodanda zdkaznikem za jejichZ sprdvnost Akustickd laborator
nezodpovida

Oznaceni druhu vlaki:

Ex
Os

R

Sp
Pn
Nex
Mn
Lv

Expresni vlak - vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorend
lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)

osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasickda souprava tvorena Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

spésny vlak (zajistuje prepravu na stredné dlouhé vzddlenosti)
prubézny ndkladni vlak

ndkladni expres - vlak vysSsi kategorie

manipulacéni vlak

lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)

konec protokolu
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Zakaznik:

AZ GEO s.r.o.
Chittussiho 1186/14
710 Ostrava — Slezska Ostrava

Misto méreni:
MV1 — Brnénska 361, Modrfice MV2 — Brnénska 355, Modfice

Uéel méreni:
Zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdi vlakovych souprav na trati Brno—Bfeclav (Usek
ModFice-Sakvice) na blizké obytné budovy.

ey 21.03.—22.03.2023 L, )
Datum méreni: 24.04.-25.04.2023 Datum vydani protokolu: 19.05.2023

Méreni proved!: Mgr. Daniel Bednar

Protokol vypracoval: ~ Mgr. Jan Mrstny

protokol schvalil
Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratofe

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkousce mUize byt reprodukovan jediné cely, jinak jen s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Prfehledna situace umisténi mist méreni
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2. Pouzité mérici soupravy

Vibrometr Svantek SV 106A, v. €. 92728, kalibracni list €. 8012-KL-50399-20, s platnosti do
28. 10. 2024 a tfiosy snimac vibraci Svantek SV 84, v. €. L4455, kalibracni list €. 8012-KL-50399-20,
s platnosti do 28. 10. 2024.

Vibrometr Svantek SV 106D, v. &. 98661, kalibra¢ni list €. 00057722/08/2023, s platnosti do
08. 03. 2027 a tfiosy snimac vibraci Svantek SV 84, v. €. R2779, kalibracni list €. 00057722/08/2023,
s platnosti do 08. 03. 2027.

Etalonovy kalibrator vibraci Svantek SV 110, v. €. 64491, kalibracni list €. 8012-KL-50400-20,
s platnosti do 28. 11. 2024.

Pomocna méfidla:  laserovy dalkomér Makers S2
digitalni kamery

Uvedena méfici sestavy byly kalibrovany Ceskym metrologickym institutem v Praze a byly
pfed i po méfeni kalibrovany vyse uvedenym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&reni vibraci v mimopracovnim prostredi
CSN ISO 2631-1
CSN ISO 2631-2
Véstnik MZ CR, 2013, &astka 4, &ast 4

Misto méreni MV1 Brnénska 361, Modfice

Doba méfeni: 21.03.2023 17:15-22.03.2023 17:12

Misto méreni MV2 Brnénska 355, Modfice

Doba méfeni: 24.04.2023 14:16 — 25.04.2023 15:40

4. Citace predpisu

CESKO. Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G&inky hluku a
vibraci. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2022 [cit. 1. 11. 2022]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-272

v

e CESKO. Zakon &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2022 [cit. 1. 11. 2022].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258

Véstnik Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky, Castka 4, &ast 4. 2013. Praha:
Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky, 2013.

CSN ISO 2631-1. Vibrace a rdzy — Hodnoceni expozice &lovéka celkovym vibracim. Cast 1:
V&eobecné pozadavky. Praha: Cesky normalizaéni institut, 1999, 36 s. Tfidici znak 01 1405.




Protokol o zkouSce ¢&.: 23/14 ECOLOGICAL Strana é.: 4
CONEUETING Celkovy pocet stran: 14

e CSNISO 2631-2. Vibrace a rdzy — Hodnoceni expozice &lovéka celkovym vibracim. Cast 2:
Vibrace v budovach (1 Hz az 80 Hz). Praha: Cesky normalizaéni institut, 2004, 16 s. Ttidici
znak 01 1405.

5. Popis méreni

Méreni bylo provedeno za ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezda vlakovych souprav
na trati Brno—Bfeclav (vibrace pfenasené na Clovéka — vibrace v budovach).

Cas, délka a misto méfeni jsou pfizplisobeny pozadavkiim a moZnostem maijitelG/najemnikd
byt a doma.

Tab. 1: Intenzity dopravy na mérenych usecich trati (den/noc) (z!)

usek Ex R+Sp Os+Sv | Pn+Nex Mn Lv+Sluz

Modfice — Hru$ovany 48/4 24/2 98/19 28/21 0/0 5/2

Pfehledna situace umisténi méficich mist je na Obr. 1. Pro nazornost je dale v kapitole €. 5
uvadén graficky prabéh zaznamenanych vibraci na tfetinooktavovych pasmech u vybranych
vlakovych souprav.

Mé&Feni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s CSN ISO 2631-2.
Byly méfeny jednotlivé prijezdy vlakovych souprav. Z naméfenych hladin byly vylou€eny vibrace
produkované zdroji nesouvisejici se sledovanym zdrojem.

Mé&fené hodnoty jsou frekvenéné vazeny dle CSN I1SO 2631-2, filtrem Wi, dle pfilohy A této
normy.

Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, ze osy X a Y
lezely v horizontalni roviné a osa Z byla na tuto rovinu kolma (vertikalni smér). Déle osa X byla
rovnobézna s osou koleje a osa Y byla na tuto osu kolma viz ilustracni Obr. 2.

Obr. 2: llustraéni obrazek orientace os méreni
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6. Popis méricich mist

Mérici misto MV1 — Brnénska 361, Modfrice

Mé&feni vibraci probéhlo v rodinném domé na této adrese. Mé&fenou mistnosti byl obyvaci
pokoj/loznice. Mistnost je umisténa v 1.NP v pfistavku RD smérem k Zeleznici. Akcelerometr byl
umistén u stény, ktera byla rovnobézna s zeleznici.

Vzdalenost pfistavku objektu od osy nejblizSi pojizdné koleje je 43 m. Kolejnice byly

uchyceny pruznym bezpodkladnicovym uchycenim na betonovych praZcich. Zeleznice je vedena
vV mirném zarezu.

Obr. 4: Pohled na mérici sestavu Obr. 5: Pohled na Zeleznici pfed mistem méreni
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Mérici misto MV2 — Brnénska 355, Modfrice

Mé&reni vibraci probéhlo v rodinném domé na této adrese. Mé&fenou mistnosti byla loZnice,
ve které byl akcelerometr byl umistén u stény nejblize k zeleznici (a tato s ni byla rovnobézna).

Vzdalenost objektu od osy nejbliz§i pojizdné koleje je v nejbliz§im bodé cca 55 metr(.
Kolejnice byly uchyceny pruznym bezpodkladnicovym uchycenim na betonovych prazcich a je
vedena v mirném zafezu.

Obr. 7: Pohled na trat’ pfed objektem Obr. 8: Pohled ke trati od objektu
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7. Vysledky méreni

Mérici misto MV1 — Brnénska 361, Modrice

Tab. 2: Vysledné hodnoty vibraci pri prijezdech zaznamenanych vlakovych souprav

druh . celkové hodnoty hladin limit

éas viaku pOCGft smeér zrychleni vibraci L¢; [dB] [dB]

(trakce) vozu osa X osayY osaZz noc

17:18 Os (E) 1+3 Sakvice 60,0 55,9 57,7 78,0
17:21 Os (E) 4 Brno 58,3 56,2 59,1 78,0
17:28 Lv (E) 1 Sakvice 63,2 56,2 59,2 78,0
17:36 Os (E) 3 Sakvice 61,6 58,3 61,5 78,0
17:40 Os (E) 1+4 Brno 58,6 57,4 61,2 78,0
17:42 R (E) 5 Sakvice 59,3 58,9 61,9 78,0
17:48 Ex (E) 1+7 Brno 60,4 61,6 63,7 78,0
17:51 Os (E) 1+4 Sakvice 58,7 56,1 57,9 78,0
17:54 Pn (E) 1+30 Sakvice 59,2 56,9 60,1 78,0
18:03 Os (E) 3 Sakvice 56,1 51,4 55,3 78,0
18:06 Pn (E) 1+25 Sakvice 67,6 64,5 68,5 78,0
18:11 Os (E) 1+4 Brno 55,9 54,7 57,6 78,0
18:14 R (E) 5 Brno 56,7 56,0 57,9 78,0
18:17 Os (E) 1+3 Sakvice 59,6 53,2 57,4 78,0
18:21 Os (E) 3 Brno 57,2 54,5 59,2 78,0
18:22 Ex (E) 1+5 Sakvice 65,4 62,3 66,9 78,0
18:26 Pn (E) 1+26 Sakvice 61,1 57,3 60,3 78,0
18:36 Ex (E) 1+7 Brno 65,7 63,5 66,2 78,0
18:38 Ex (E) 1+5 Sakvice 63,6 59,5 60,2 78,0
18:42 Os (E) 1+3 Brno 54,4 53,6 58,1 78,0
18:42 R (E) 5 Sakvice 60,2 57,5 59,0 78,0
18:50 Ex (E) 1+9 Sakvice 65,9 63,3 67,1 78,0
18:51 Os (E) 2 Brno 57,0 57,6 61,3 78,0
18:57 Ex (E) 1+5 Sakvice 64,1 60,3 63,0 78,0
19:02 Mn (E) 1+5 Brno 57,7 55,1 57,2 78,0
19:04 Ex (E) 1+6 Brno 60,7 58,2 62,1 78,0
19:04 Os (E) 3 Sakvice 56,6 52,6 56,0 78,0
19:13 Os (E) 1+4 Brno 56,6 55,1 58,1 78,0
19:16 R (E) 5 Brno 55,2 55,2 57,0 78,0
19:19 Os (E) 1+4 Sakvice 59,3 56,2 57,5 78,0
19:22 Os (E) 1+3 Brno 63,2 61,6 61,1 78,0
19:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 64,5 62,0 66,0 78,0
19:40 Os (E) 1+3 Brno 59,2 56,1 60,7 78,0
19:42 R (E) 5 Sakvice 59,4 59,4 61,8 78,0
19:48 Os (E) 4 Sakvice 59,5 56,6 58,4 78,0
19:52 Ex (E) 1+7 Brno 63,9 63,5 67,0 78,0
19:57 Mn (E) 1+6 Brno 62,2 61,5 65,6 78,0
20:10 Os (E) 3 Brno 56,4 55,0 59,0 78,0
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druh . celkové hodnoty hladin limit
éas vilaku pOCGft smér zrychleni vibraci L [dB] [dB]

vozu

(trakce) osa X osayY osaZ noc
20:19 R (E) 1+5 Sakvice 59,5 56,2 58,6 78,0
20:39 Os (E) 1+4 Brno 56,9 54,8 57,4 78,0
20:42 Ex (E) 1+7 Sakvice 67,1 63,8 66,1 78,0
20:48 Os (E) 3 Sakvice 55,9 52,2 55,6 78,0
21:11 Os (E) 4 Brno 58,6 57,3 60,4 78,0
21:15 Pn (E) 1+28 Brno 59,0 55,9 59,4 78,0
21:19 Os (E) 5 Brno 50,8 49,9 54,5 78,0
21:20 Os (E) 3 Sakvice 57,0 53,2 56,0 78,0
21:25 Lv (E) 1 Brno 56,0 53,8 57,9 78,0
21:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 63,7 61,0 65,4 78,0
21:42 Os (E) 1+4 Brno 58,3 56,2 60,0 78,0
21:48 Os (E) 3 Sakvice 57,4 53,2 55,7 78,0
21:50 Pn (E) 2+22 Brno 68,1 66,0 70,3 78,0
21:52 Pn (E) 1+18 Sakvice 66,8 64,5 67,5 78,0
21:56 Pn (E) 1+24 Sakvice 70,4 68,6 70,6 78,0
22:01 Pn (E) 2+26 Sakvice 64,6 62,1 65,0 78,0
22:05 Pn (E) 1+20 Sakvice 66,6 65,4 68,7 78,0
22:11 Os (E) 3 Brno 57,4 55,5 59,0 78,0
22:13 Pn (D) 1+30 Sakvice 63,2 62,5 65,3 78,0
22:19 Os (E) 1+4 Sakvice 58,8 53,3 57,2 78,0
22:29 Ex (E) 1+7 Brno 66,0 63,8 66,9 78,0
22:30 Lv (E) 2 Sakvice 63,9 58,5 59,6 78,0
22:41 Os (E) 3 Brno 56,6 54,9 59,7 78,0
22:42 Ex (E) 1+5 Sakvice 66,3 63,2 64,6 78,0
22:45 Pn (E) 1+28 Brno 66,5 64,2 65,6 78,0
22:48 R (E) 4 Sakvice 57,4 53,3 56,6 78,0
23:02 Pn (E) 1+26 Sakvice 63,3 62,5 65,5 78,0
23:04 R (E) 1+5 Brno 64,8 64,5 67,7 78,0
23:10 Ex (E) 1+7 Sakvice 64,0 61,7 66,5 78,0
0:56 Pn (E) 1+26 Sakvice 72,1 70,4 72,0 78,0
1:27 Pn (E) 2+38 Brno 62,3 61,1 65,0 78,0
1:31 Pn (E) 1+18 Brno 61,4 59,6 62,6 78,0
3:08 Pn (E) 1+20 Brno 64,6 63,4 66,5 78,0
5:.27 Pn (E) 2+28 Brno 61,9 59,6 63,2 78,0
5:40 Os (E) 1+4 Brno 57,3 55,8 58,4 78,0
5:51 Os (E) 1+4 Sakvice 60,1 56,3 57,2 78,0
5:52 Os (E) 2 Brno 55,4 53,5 57,1 78,0
6:02 Os (E) 3 Sakvice 57,8 56,5 57,5 78,0
6:10 Os (E) 1+4 Brno 57,2 57,2 60,6 78,0
6:14 Os (E) 4 Brno 55,1 54,4 56,7 78,0
6:20 Os (E) 1+4 Sakvice 60,3 55,4 57,7 78,0
6:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 64,9 62,9 65,0 78,0
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druh . celkové hodnoty hladin limit

éas vilaku pOCGft smér zrychleni vibraci L [dB] [dB]
(trakce) vozu osa X osayY osaZ noc

6:29 Ex (E) 1+7 Brno 65,7 63,2 66,2 78,0
6:30 Lv (E) 1 Sakvice 54,6 49,5 52,4 78,0
6:39 Os (E) 1+4 Brno 58,2 56,7 60,4 78,0
7:21 Os (E) 1+4 Sakvice 58,3 53,7 57,7 78,0
7:23 Os (E) 3 Brno 57,8 56,8 59,4 78,0
7:42 Ex (E) 1+9 Brno 67,6 65,2 68,2 78,0
8:30 Ex (E) 1+7 Sakvice 63,1 61,5 64,0 78,0
8:41 Os (E) 1+4 Brno 58,5 56,7 60,7 78,0
8:57 Ex (E) 1+6 Sakvice 66,0 63,4 65,0 78,0
9:00 Pn (E) 1+48 Sakvice 65,3 60,5 63,7 78,0
9:11 Os (E) 1+3 Brno 57,1 56,2 59,7 78,0
9:15 R (E) 5 Brno 62,5 59,8 63,3 78,0
9:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 61,8 61,7 62,9 78,0
9:44 Os (E) 2 Sakvice 55,4 52,0 54,3 78,0
9:48 Pn (E) 1+22 Sakvice 60,8 58,9 62,2 78,0
9:54 Ex (E) 1+5 Sakvice 64,5 60,8 63,5 78,0
10:31 Pn (E) 1+23 Brno 62,4 62,9 65,2 78,0
10:36 Ex (E) 1+7 Brno 65,1 62,5 66,1 78,0
10:41 Os (E) 1+4 Brno 58,3 56,3 59,8 78,0
10:42 R (E) 5 Sakvice 61,3 59,0 62,9 78,0
10:47 Os (E) 3 Sakvice 56,7 52,6 55,2 78,0
11:33 Ex (E) 1+7 Sakvice 63,4 61,0 65,9 78,0
11:39 Os (E) 1+4 Brno 57,9 56,7 59,9 78,0
11:44 Os (E) 2 Sakvice 55,9 52,1 54,5 78,0
11:46 Ex (E) 1+9 Brno 65,5 64,4 67,4 78,0
11:54 Ex (E) 1+6 Sakvice 64,9 63,5 66,2 78,0
12:03 Ex (E) 1+7 Brno 65,9 63,9 67,2 78,0
12:10 Os (E) 3 Brno 54,4 54,6 56,9 78,0
12:44 Os (E) 1+5 Brno 59,1 58,6 61,9 78,0
12:47 Os (E) 3 Sakvice 55,7 51,7 54,4 78,0
13:29 Ex (E) 1+7 Sakvice 63,3 60,7 66,2 78,0
13:34 Pn (E) 1+20 Brno 62,4 60,2 62,4 78,0
15:55 Ex (E) 1+6 Sakvice 63,6 61,3 66,8 78,0
15:58 Mn (E) 1+9 Brno 65,9 63,9 67,5 78,0
16:03 Os (E) 3 Sakvice 57,4 56,2 59,1 78,0
16:04 Ex (E) 1+6 Brno 65,5 64,4 67,4 78,0
16:22 R (E) 1+4 Brno 64,3 60,8 65,2 78,0
16:29 Ex (E) 1+7 Brno 63,4 62,9 66,2 78,0
16:47 Os (E) 1+4 Sakvice 58,6 55,5 58,0 78,0

hladiny zrychleni vibraci pozadi 44,4 44,9 44,0 -
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XX, X

XX, X

... hodnota lezi v pasmu nejistoty

... prokazatelné prekroceni hygienického limitu

Tab. 3: Detail prijezdu vlaku Os (E) v 12:44 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech

1/3 oktavova pasma [Hz]

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1 (13|16]| 2 |25|32| 4|5 |63| 8 |10|13]|16|20|25]|32|40]|50]|863| 80 |[dBl
X |26,8]|30,6]|28,9]|27,9|29,0|36,4|40,5(41,8|49,6|55,0]|50,7]|52,0]46,0|43,3|42,3|39,3|36,4|35,9]|34,7| 34,4 59,1 78,0
Y |26,2)|32,2|288(30,1|32,8]36,3|41,3(42,2|41,3|49,9|50,7(55,7|46,1|39,6]39,2|37,5]|353|37,0|39,4| 30,6 | 58,6 78,0
25,9130,5]129,9129,5(133,237,9|38,5|40,5|42,0(51,8]54,1]58,9]|50,5|49,8|45,5|45,9|39,6(43,0|38,3] 33,5 61,9 78,0
v 12:44 22-03-23
50
B Csax |Jj OsaY [ OsaZ [] Lim
60
m 40
=3
0
T L 02 RN e 2 2 o2 2 3 5 3 8 B 2 & 8 8 8 &
“Llﬂg“g;f““g“ELf%E%;fEEE%
1/3 oktavova pasma [Hz]
Obr. 9: Graf vazenych hladin zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
Tab. ¢. 4: Detail prijezdu viaku Ex (E) v 11:46 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1(13|16| 2 |25|32| 4|5 |63| 8 |10[13|16|20]|25]32]|40]|50]|63]| 80 |I[dB]
X |27,2]29,4]30,0]30,4|28,9]28,8]38,9]|555]|56,4|57,1]60,9]|58,0]|54,0/|46,5|38,7|41,8]|40,3|34,9|41,4| 40,1 65,5 78,0
Y |30,2(32,9]30,9|30,3|30,3|31,7|40,5|56,7|55,4|52,3|57,0|59,6|54,0]44,3|40,3]|38,0|36,8]|35,8]452]| 42,0 64,4 78,0
29,8130,5]27,3129,632,5(33,0(42,3|55,7(585(|51,5]|57,1]163,9]|58,9]|54,7|44,9]50,3|46,8(41,4|43,1]| 38,9 67,4 78,0
v 11:46 22-03-23
50
B Csax |Jj OsaY [ OsaZ [] Lim
60
m 40
=3
0
T S 3 2R O2 & ¢ 2 2 3 5 3 B OB 2 5 8 8 8 §
[ @ [ — w H : Lo
“Llﬂg“g;f““g“ELf%E%;fEEE%

Obr. 10: Graf vazenych hladin zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
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Tab. ¢. 5: Detail prajezdu viaku Pn (E) v 00:56 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16]| 2 |25(32| 4|5 |63 8 |10|13|16|20|25]|32|40(|50]|63| 8o |I[dB]
X |28,4]29,7(29,6]|29,132,6|52,4558(684]|61,0(638]|66,5]|56,5|52,7|46,543,4]39,440,8|39,4]|37,4( 39,0 | 72,1 78,0
Y |27,9]32,6(34,0]|31,7 334544572683 |566586|61,9|560(520]|46,2(39,0]|37,0(37,4|36,4|39,7| 333 | 70,4 78,0
28,1 (29,7 |29,5(29,9|36,4|59,4(589|69,3|59,4|61,2|628|584|57,2(556]|46,2|442|438|456(40,9]| 392 | 72,0 78,0

v 00:56 22-03-23

80
B Csax |Jj OsaY [ OsaZ [] Lim
60
m 40
.
) I I '
0
I P Py B » @ z g 2 ¢ =) ~ > =] 5 @ = g 8 3 b
N 5 2 N @ o N N @ N I o I I I o I I I I -
e & & T & = < = = = < = = = =
N N N N

1/3 oktavova pasma [Hz]

Obr. 11: Graf vazenych hladin zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech
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Mérici misto MV2 — Brnénska 355, Modrice

Tab. 6: Vysledné hodnoty vibraci pri prijezdech zaznamenanych vlakovych souprav

druh . celkové hodnoty hladin limit
cas vilaku poceft smér zrychleni vibraci L [dB] [dB]
(trakce) vozu osa X osayY osaZz noc
14:44 R (E) 4 Sakvice 61,3 59,9 63,3 78,0
15:20 Os (E) 1+4 Sakvice 60,2 55,1 59,4 78,0
15:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 64,0 63,2 65,4 78,0
15:54 Ex (E) 1+6 Sakvice 62,4 60,9 64,8 78,0
16:44 Ex (E) 1+9 Sakvice 62,5 60,9 65,6 78,0
17:29 Ex (E) 1+7 Sakvice 62,7 62,9 63,7 78,0
17:38 Mn (E) 1+12 Brno 67,5 65,9 69,1 78,0
19:48 Ex (E) 1+6 Brno 67,8 65,9 66,8 78,0
20:47 Ex (E) 1+7 Sakvice 64,5 63,2 67,7 78,0
20:58 Pn (E) 1+24 Brno 64,3 62,4 65,0 78,0
21:10 Ex (E) 1+7 Sakvice 64,8 64,0 65,8 78,0
21:22 Pn (E) 1+28 Sakvice 67,4 66,3 69,3 78,0
21:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 63,1 57,0 62,3 78,0
23:.31 Pn (E) 1+38 Brno 60,8 56,5 59,3 78,0
1:25 Pn (E) 1+34 Sakvice 61,1 58,0 60,8 78,0
1:49 Ex (E) 1+5 Sakvice 64,6 64,4 66,8 78,0
3:54 Ex (E) 1+5 Sakvice 63,7 62,4 64,8 78,0
6:28 R (E) 1+6 Sakvice 64,8 63,5 66,3 78,0
7:53 Pn (E) 1+24 Sakvice 68,7 71,1 71,0 78,0
8:28 Pn (E) 1+26 Brno 66,5 64,7 68,2 78,0
8:57 Ex (E) 1+5 Sakvice 63,6 62,5 65,7 78,0
9:31 Ex (E) 1+7 Sakvice 62,2 62,0 63,9 78,0
9:46 Ex (E) 1+7 Brno 64,5 61,8 65,7 78,0
11:22 Pn (E) 2+20 Sakvice 63,9 63,8 65,6 78,0
11:54 Ex (E) 1+6 Sakvice 66,0 64,2 64,8 78,0
13:28 Ex (E) 1+7 Sakvice 62,5 61,2 63,1 78,0
13:31 Pn (E) 1+19 Sakvice 65,7 63,6 66,5 78,0
14:28 R (E) 1+6 Sakvice 63,0 63,6 65,1 78,0
15:15 R (E) 5 Brno 65,5 64,3 64,8 78,0
15:29 Ex (E) 1+8 Sakvice 63,1 62,5 64,6 78,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 42,0 449 427 -
XX, X ... hodnota lezi v pasmu nejistoty
XX, X ... prokazatelné prekroCeni hygienického limitu
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Tab. 7: Detail prijezdu viaku Ex (E) v 09:46 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1(13|16]| 2 |25|32| 4|5 |63 8 |10[13|16|20]|25]32]|40]|50]|63]| 80 |I[dB]
X |27.6|21,6(27,7]|27,7|28,2(32,7(39,9(51,3|57,4|56,9|589|57,0|54,5|48,4|424]|37,7|353(309]|262| 29,5 | 64,5 78,0
Y [29,0]30,7 (334|342 34,1|345(425(49,7]|50,7 49,6 |54,4|581|538|438(36,2]34,5(29,0]|296|27.2| 320 | 61,9 78,0
27,4 27,9 27,2|30,1|31,5(32,6(43,1|51,2|535|520(56,9|63,1|57,7|48,9|41,3|431|358(324[281( 302 | 65,7 78,0

EC (E) v 09:46 25-04-23

80
B Csax |Jj OsaY [ OsaZ [] Lim
60
m 40
=3
0
: 502 R NN 9 & g o 2@ 2 3 3 8B B 2 3 8 838 8 &
“;fg“g;f““g“%;f%%%;f%%%%
1/3 oktavova pasma [Hz]
Obr. 12: Graf vazenych hladin zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech
Tab. 8: Detail prijezdu viaku Pn (E) v 13:31 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1 (13|16 2 |25|32| 4|5 |63| 8 |10|13|16|20|25]|32|40]|50]|863| 80 |[dBl
X |25,6(26,3|29,1|31,3]|26,3|36,3|47,4(61,6|58,2|53,7|58,2|53,6|54,4|48,9]42,2]136,7|31,4(33,5|/255]| 21,5 65,7 78,0
29,6 131,8(33,0]31,9]34,9|39,3|48,4(57,8|53,1|47,1|56,7|555|565]|489]38,8]36,3(288(31,9]|29,4| 27,6 63,6 78,0
27,7128,6129,431,1(32,5(41,8]50,5]59,5]55,8]54,5]60,6|59,0]|583]|50,6]|429]41,7|350]36,1]27,5| 22,1 66,5 78,0
Pn (E) v 13:31 25-04-23
80
B Csax |Jj OsaY [ OsaZ [] Lim
60
m 40
=3
0
T 5 2 ¥ D OS2 & ¢ 92 2 35 5 3 8 8 2 & 8 8 8 &
N ¢ ¢ N T g N N o N T o & F F g F F F F
N N N N
1/3 oktavova pasma [Hz]

Obr. 13: Graf vaZzenych hladin zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
Nejistota méreni

Dle Véstniku Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky, ¢astka 4, ¢ast 4 z roku 2013 je
rozSifena nejistota méfeni vibraci pfenadenych na ¢lovéka +2,0 dB. Uvedena rozSifena nejistota
méfeni je souCinem standardni nejistoty méfeni a koeficientu rozSifeni k = 2, ktery pfi normalnim
rozdéleni odpovida pravdépodobnosti pokryti pfiblizné 95 %.
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8. Vyrok o shodé

Rozhodovaci kritérium je stanoveno dle Véstniku MZ CR, roénik 2013, &astky 4, asti 4:

® L&t — U > Lim ... limit je prokazatelné pfekroCen
o Lef + U< Ljm ... limit je prokazatelné splnén
® Ler— U< Lim € Les + U ... nelze ucinit jednoznacny zavér

Dle Nafrizeni vlady €. 272/2011 Sb. §18 je hygienicky limit vibraci za dobu jejich plsobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vydjadieny primeérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Lawt = 75 dB a korekci podle pfilohy &. 5. Pro obytné mistnosti v denni dobé je korekce +6 dB,
v nocni dobé je korekce +3 dB.

Lze pfedpokladat, Ze prljezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i noéni dobé a
Ze naméfené soupravy mohou jet béhem denni i no¢ni doby. Proto jsou naméfené hodnoty
porovnavany pouze s hygienickym limitem platnym pro no¢ni dobu (78 dB).
Mérici misto M1 — Brnénska 361, Modrice

Vyrok o shodé: Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech 119 zaznamenanych
vlakovych souprav.

Mérici misto M2 — Brnénska 355, Modrice

Vyrok o shodé: Hygienicky limit je prokazatelné spinén u vSech 30 zaznamenanych
vlakovych souprav.

Je nutné doplnit, Ze u tohoto mista vzhledem ke vzdalenosti od trati bylo velice obtiZzené
v zaznamu najit jednotlivé prijezdy. Lehké a pomalu jedoucich souprav ,0s" nebyly vzhledem
k pozadi na zaznamu rozpoznatelné.

9. Poznamky a vysvétlivky

NP nadzemni podlazi

(E) zavisla trakce (elektricky pohon)

(D) nezavisla trakce (dieslovy pohon)

z! data dodana zakaznikem za jejichZ spravnost Akusticka laborator nezodpovida

Oznaceni druht viaka:

EXx Expresni vlak — vilak vysSi kvality

Os osobni viak

R rychlik

Sp spésny viak

Pn prubézny nakladni viak

Nex nékladni expres — vlak vy$si kategorie

Mn manipulacni vlak

Lv lokomotivni vlak (vlak tvofeny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)

konec protokolu
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1-CIL
Tato studie se vénuje analyze aerodynamickych vlastnosti tunelu Rajhrad v ramci navrhu nové vysokorychlostni
traté RS 2, VRT Jizni Morava, Gsek Modfice — Sakvice.

Zkouma se mijeni a kfizovani osobnich vlakovych souprav pfi rychlosti do 230 km/h.

Tato studie bude zaloZena na metodé a doporucenich standardu UIC 779-11.

VRT MOSA - AERODYNAMIC STUDIES REPORT

eg IS 12. ¢ervna 2023

4/23




2 - FENOMENOLOGIE - NAZVOSLOVi

Béhem prljezdu vlaku je obraz tlaku’ v tunelu charakterizovan superpozici samotného ruseni vlaku, které se
Sifi dopredu rychlosti vliaku, a tzv. signatury vlaku a tunelu, ktera vznika pfi vjezdu do tunelu a Sifi se dopredu
a zpét rychlosti zvuku.

Rbzné zmény tlaku se nejlépe identifikuji na tlakové signature méfené v misté tunelu blizko portélu, ale
dostatecné daleko, aby byl zajistén Uplny vyvoj. Na této signatufe jsou definovany pfipustné Urovné tlaku
stanovené Narizenim Komise (EU) ¢ 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob Zelezni¢niho
systému v Evropské unii, Text s vyznamem pro EHP (dale vtextu TSI 1302/2014) a to pro dvé tfidy
vysokorychlostnich vlakd, viz. Obrazek 1 a Tabulka 1.

p [Pa]

3000 A
2500 A
2000 A
1500 A
1000 -
500 A
0 -
-500 1
-1000 A HSTCI1:v> 250 km/h b HST Cl 2 :v <250 km/h
-1500

0.0 25 5.0 75 10.0 125 15.00.0 2.5 5.0 7.5 10.0 125 15.0
tls] tls]

OBRAZEK 1: PODPIS VLAK - TUNEL S POZADAVKY TSI

Referencni pfipad Kritéria pro referencni pfipad

Trida \Y A Apn Apn+ Apsr Apn+Aps + Apt
[km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa]

HS

I 200 53.6 <1750 <3000 <3700

HS

L2 250 63.0 <1600 <3000 <4100

TABULKA 1: NEJVYSSi PRIPUSTNE UROVNE TLAKU V TUNELU (TSI 1302/2014)

Tlak ve vozech pro cestujici a v kabiné fidice se mize ménit v zavislosti na stupni utésnéni v zavislosti na zméné
vnéjsiho tlaku. Vnitini tlak p; uvnitf dokonale utésnéného vozidla z{stava konstantni, zatimco v neutésnéném
vozidle se okamzité vyrovnava s vnéjsim tlakem po. V mezidobi je zména vnitiniho tlaku Umérna rozdilu
vnéjsiho a vnitfniho tlaku. Toto chovani je modelovano jednoduchou rovnici:

dp; _ P, —P,
dt T

Kde 7 je ¢asova konstanta uniku, tj:

" se vztahuje na manometr, pokud neni uvedeno jinak.
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>0 :p,—p,
T—o :p,=cst

V praxi se vozidla s t<0,5 sek. povazuji za nezapeceténa.

Cista aerodynamicka normalova sila pasobici na jednotku plochy projizdéjici viakové soupravy je rozdil vnéjsiho
a vnitfniho tlaku:

Ap=p-p;

Jednotlivé prvky vagdn(, jako jsou dvere, okna nebo skupiny vzduchotechniky, jsou vystaveny vysokym, silné
se ménicim vyslednym silam, které zpUsobuji Gnavu konstrukce.

Tlakové zatizeni cestujicich neni problém. Naopak lidsky sluch je citlivy na zmény tlaku, tedy na silné tlakové
skoky vznikajici pfi prljezdu tunelem, které se mohou zhorsit v pfipadé prijezdu:

Okamzita zména dpi/dt
Api[t] zména vnitfniho tlaku za predepsanou dobu [t], pficemz

o [t] =4 sek. pro nezapeceténa vozidla (1< 0,5s),
o [t] =10 sek. pro uzaviend vozidla (t > 0,5 s).

Tunely musi splfovat nasledujici pozadavky pro pfijeti:

Zapeceténé vlaky:
o dpi/dt <500 Pa/sek
o Api[10] <1000 Pa

Nezapeceténé vlaky :
o Api[4] <2000 Pa

Silny pretlakovy impuls, ktery vznika pfi vjezdu Cela vlaku do tunelu, se rychlosti zvuku $ifi k portalu tunelu, kde
se odrazi zpét. Cast jeho energie je vyzarovana smérem ven v podobé tlakovych mikrovin (MPW). V nékterych
vzacnych pfipadech se tento tlakovy vyboj vyvine v silny slySitelny zvuk.

Tento jev se objevil v rané ére japonskych "kulovych vlakd" a stal se ndro¢nym problémem, kdyz byly uvedeny
do provozu traté Sinkansen s tunely s pevnou jizdni drahou — koleje na beténové desce. Vedl k intenzivnimu
vyzkumu zamérenému na lepsi pochopeni zakladnich fyzikalnich zékonitosti a k vytvoreni zaklad pravidel pro
osvédcené postupy pfi navrhovani tuneld.

V dnesni dobé se pripousti, ze:

Tlakové mikroviny (MPW) vznikaji tlakovym impulsem, ktery vytvari celo vlaku vjizdéjici do tunelu.
Amplituda MPW zavisi pfedevsim na strmosti vinoplochy na vystupnim portalu, nikoli na jeji amplitudé.

Strmost Cela viny pfi vjezdu do tunelu zavisi na rychlosti vlaku, poméru blokovani vlaku a tunelu, tvaru
vlaku a tvaru portalu a tunelu.

V dlouhych tunelech s pevnou jizdni drahou proti trati s kolejovym lozem je strmost Cela usnadnéna.

Protiopatreni Ize pfijmout bud’ na strané vjezdu (snizena rychlost vjezdu, kryt tunelu), nebo na strané
vyjezdu (aktivni metody).

Lze shrnout, Ze pravdépodobnost vzniku sonického tfesku je nejvyssi u dlouhého, Uzkého tunelu s pevnou
jizdni drahou s pfimymi a nezakrytymi portaly tunelu, kterym projizdéji netvarované vlaky vysokou rychlosti.
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Za zminku stoji, Ze vyskyt sonického tresku je vyloucen, pokud se vlaky kfizuji, protoze tlakové impulsy v pfidi
vlaku se v tunelu vzajemné potkavaji a tim se neguiji.
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3 - METODIKA

Train Crossing in Tunnels
Simulation and Analysis Tool

TRUNS je simulacni nastroj, kterého nazev je zkratka pro vlaky a tunely. Byl navrzen jako pIné integrovany,
samostatné sestavitelny simulacni a analyticky nastroj uréeny pro prdjezd a kfizovani vlak( v tunelu.

Je navrzen pro béh v operacnim systému Microsoft Windows, jako jadro systému pouziva aplikaci Excel a pro
kddovani Microsoft VBA. Soucasti tohoto balicku je specializovand metoda aerodynamické simulace TETUN,
vyvinuta na univerzité ve Valenciennes, Francie.

Obecna struktura systému TRUNS je navrzena dle nasledujiciho schématu na Obrazek 2. Je zalozena na tfech
zakladnich tridach objektd: vlaky, tunely a soupravy prejezdd, pficemz kazda z nich je ulozena v samostatné
databézi.

KFizujici souprava je posloupnost priijezd méreného vlaku tunelem s kfizujicim vlakem. Skladéa se z jednoho
nebo dvou vlakd a tunelu vybranych v pfislusné databazi a doplnénych provoznimi parametry vlaku, tunelu
a planovani.
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T ™

Trai ’ Tunnel
(\!«:‘E’//) \ unne e )
—

Trains Tunnels
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. |
[ Crossings Data __L
o

OBRAZEK 2: STRUKTURA TRUNS

Plné definované sady kfiZzovatek se predavaji simulacnimu nastroji TETUN, ktery poskytuje rozlozeni tlaku
v predepsanych mistech v tunelu a na méreném vlaku.

Systémy TETUN a TRUNS jsou vyvijeny a udrzovany od konce devadesatych let. Byly zapojeny do nékolika
vyzkumnych projekt(i, mezi nimiz byly i evropské projekty TransAero a AeroTrain, a byly Uspésné ovéreny na
zakladé rGznych namérenych Gdajl, jak je znazornéno na prikladu

b [Pa] Tunnel probe - 2757 m
2500

2000 A =—=TETUN

1500 ——measurement —

1000 K l

T A
i ]

-1000

-1500 A

-2 000 T T T T
0 10 20 30 40

t[s]

OBRAZEK 3: SROVNANi S NAMERENYMI UDAJI - TUNEL TERRA NUOVA, ETR 500

3.2.1 - Tunely
Aerodynamické studie byly provedeny pro nasledujici tunel:

Tunel Rajhrad: Vimax=230 km/h - délka=948m (praiez tunelu 98,8m? obvod tunelu 41,2m)

Tento tunel ma krabicovy prirez a zakryti portald.
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OBRAZEK 4: VLASTNOSTI RAJHRADSKEHO TUNELU

Vypocty byly provedeny pomoci softwaru TETUN (v souladu s pfistupem UIC79-11).

3.2.2 - Mezistanicni usek (isek mezi zelezni¢nimi stanicemi)

Nové vysokorychlostni traté musi splhovat pozadavky TSI, pokud jde o kolejova vozidla a infrastrukturu.
Minimalni vzdalenosti prekazek a minimalni vzdalenosti koleji jsou stanoveny v manualu VRT (Sprava Zeleznic
2021), ktery je v souladu s TSI.

7 v s

Z tohoto diivodu nejsou v této oblasti nutné zadné aerodynamické vypocty.

3.2.3 - Vlaky

Uvazuji se dva modely vlak{, oba jako dvojité vlakové soupravy o celkové délce 400 m. Oba vlaky budou
povazovany za tlakové odolné (nebo "utésnéné") s jejich ¢asovou konstantou Uniku t > 0.5 sec.
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Délka Maximalni

Vlak ID rychlost A Dh Unik
vilaku
vlaku
[m] [km/h] [m?] [m] T [s]
TGV Reseau
(vysokorychlostni viak) TGVR 400 350 9.5 3.2 5.0
EuroSprinter Taurus Tau 400 230 11.0 35 5.0
(konvencni viak)

TABULKA 2: VLASTNOSTI VLAKU

Dodatecné aerodynamické koeficienty potrebné k charakterizaci vlakd se nejlépe odvozuji z méreni v plném
méfitku jemnym dolad'ovanim, dokud se spravné neobnovi tlakova charakteristika mérena v Case v pevném
bodé v tunelu. Tento postup byl aplikovan na spoleénosti TGV Reseau s tlakovymi signaturami méfenymi
v tunelu Villejust (Francie).

Protoze pro vlakovou soupravu Taurus nejsou k dispozici 7zadné udaje, byl vytvoren fiktivni vlak
s aerodynamickymi koeficienty odpovidajicimi generickému HS CL 2 s nizkou priimérnou urovni, pokud jde
o pfipustné Urovné tlaku uvedené v TSI 1302/2014,

Tlakova charakteristika vlaki TGV Reseau a EuroSprinter Taurus v tunelu je pro srovnani uvedena na
nasledujicich obrazcich spolu s jejich pripustnym profilem.

Tlakova charakteristika TGV odhaluje vynikajici aerodynamickou konstrukci ve vstupni fazi, v niz dominuji treci
ztraty.
Takzvany profil Taurus 2 lezi blize svému protéjsku s maximalnim tlakem.

p [Pa]
3000

2000 A

TGV Reseau

= Ref. TSIHSCI. 1

1000 A

0 4

-1000 - Train speed 250 km/h
Tunnel
-2000 4 Length 2200 m
Area 63m?
-3000 T v T {
0 10 20 30 40
t[s]

Obrazek 5: Tlakova signatura vlaku TGV R a REF HS CL 1. Sonda ve vzdalenosti 600 m od vjezdu

2 Mgjte na paméti, Ze oznaceni Taurus se vztahuje k teoretickému modelu a v Zddném pripadé ke skutecnému konceptu Taurus OBB.
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p [Pa] Train speed 200 km/h

3000
Tunnel
— Taurus Length 2400 m
20001 Area  53.6m?
Ref. TSIHS CI. 2
1000 o
0 -
-1000 +
-2000 A
-3000 T r . r .
0 10 20 30 40 50 60

t(s]

Obrazek 6: Tlakova signatura vlaku HS CL 2. Sonda ve vzdalenosti 600 m od vstupu
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4 - VYSLEDKY
V nasledujicich tabulkach jsou shrnuty vysledky numerickych simulaci provedenych pro tunel Rajhrad (SO 11-
40-01):

- pro prljezd dvoukolejnou trati bez vzajemného kfizeni se vlak,
- pro prljezd dvoukolejnou trati se vzajemnym kfizeni se vlakd,
= Vmax = 230 km/h.

Na méreném vlaku jsou umistény tfi Ciselné tlakové sondy:

ve vzdalenosti 10 m od nosu vlaku,
ve vzdalenosti 10 m od konce vlaku,
v poloviné vlaku.

Hodnoty uvedené v tabulkach jsou krajni (minimalni a maximalni) hodnoty ziskané sondami. Podrobné profily
jsou zakresleny v pfiloze.

m Vysledky
. Viak Cas v Po pi AP dpi/d:  Api[t]
km/h
mm:ss:cc min max min max min max
Rajhrad TGVR 00:03.60 230 -1012 329 -128 29 -934 320 -21 113
Rajhrad Tau 00:22.48 230 -1409 483 -156 35 -1352 450 -21 136

TABULKA 3: VYSLEDKY SOLOVYCH JizD

m Fenomenologie

Vysokorychlostni kfizeni se vlakll v tunelech jsou vzacné udalosti a to pro rychlosti dostatecné vysoké na to,
aby vytvarely citelné tlakové zatizeni. Kfizeni vlakd v tunelech je méné pravdépodobné nez priijezd jednotlivymi
tunely, ale podléha vyrazné vyssimu zatizeni.

KFizeni je charakterizovano dvéma tlakovymi vinami, které se pohybuji tam a zpét rychlosti zvuku, a dvéma
signaturami blizkého pole, které se kfizi v opaénych smérech rychlosti vlakd. Tyto signaly se vzajemné ovliviuji
a kombinuji a vytvareji slozity tlakovy obrazec, ktery zahrnuje Sirokou $kalu moznych konfiguraci v zavislosti na
jejich ¢asovém posunu pfi vstupu. To je zndzornéno na Obrazek 7 nize, ktery ukazuje ¢asoprostorové tlakové
diagramy v tunelu s kfizujicimi se vlaky. Oba pfipady se li$i pouze ¢asovou osou a odpovidajici tlakové vzorce
jsou neprekvapivé zcela odlisné.
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OBRAZEK 7 TLAKOVE MAPY V RAJHRADSKEM TUNELU S VLAKY TGV PROJIZDEJiCiMI RYCHLOSTIi 230 KM/H

-1500

25
time [s]

Jediny zplsob, jak se spravné vyjadrit k tlakovému zatizeni pUsobicimu na vlaky na prejezdech, je provérit
véechna mista na prejezdech a ur¢it ta nejkritic¢téjsi. Uplny préizkum by mél zahrnovat i konfigurace, kdy kfizujici
vlak opusti tunel pred vjezdem méreného vlaku.
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OBRAZEK 8 : POCET PREJEZDU V ZAVISLOSTI NA. DELKA TUNELU
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Pocet kfizovatek, jak je definovan evropskou normou CEN 14067-5, je uveden v nasledujici tabulce Obrazek 8
pro vlakovou soupravu dlouhou 400 m. Dramaticky nardst u kratSich tunel(l je zplUsoben pravé prodlouzenim

rozsahu kfizeni. Nastésti nejsou tyto pfipady kfizeni mimo tunel povazovany za kritické, pokud jde o tlakové
zatizeni, a vSechny vypocty kfizeni byly provedeny na sadach 177 pripadu.

m Vysledky
Tunel Hl:iwnl Crossing
stranka
vlak vlak

11-40-01 TGV R TGV R
11-40-01 TGV R Tau

pi zP dpi/dt BEpi[t]
min max min max
-161 73 -2157 1318 -26 143
-177 86 -2677 1646 -29 154

egis

TABULKA 4 : VYSLEDKY SAD KRIiZENi
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5 - ANALYZA A ZAVERY

Vysledky ukazuji, ze tunel obecné splfiuje pozadavky pro vsechny jizdni rezimy. PFi vysokych rychlostech vlaki
jejich kratka doba pobytu v tunelu nevytvari dostateCny prostor pro vytvoreni plné rozvinutych signatur a to i
pfi jejich mijeni se pfimo v tunelu.

Nejsilngjsi a nejprudsi tlakové zatizeni se prekvapivé vyskytuje pfi prejezdech, kdy se hodnoty blizi 3 000 Pa.
Tésnéni vlaku nastésti zabranuje jejich pfenosu do vozl, jak je vidét na gradaci a kolisani vnitfniho tlaku
(zndzornéno na obrazku 3). Tabulka 4) jsou do zna¢né miry pod zdravotnimi a tlakovymi pozadavky.

Nejvétsi zatizeni vykazuje kombinace TGV a Taurus. Co se tyce vnéjsiho tlaku, zlstavaji tlakové charakteristiky
v pfipustnych mezich, jak je patrné z obrazku in Obrazek 9 znazornujici tlak v poloviné vzdalenosti (474 m)
uvnitf tunelu.

p [Pa] —x=474m
3000

2000 A1

1000 4

-1000 4

-2 000

t[s]
OBRAZEK 9 : TLAK VE VYSCE 474 M OD VSTUPU SO-11-40-01. KRIZOVANi VLAKU - TGV/TAU 230 KM/H

Je vsak pravdépodobné, ze v SO-11-40-01 budou jezdit vlaky bez uzavéry, a proto mohou byt zavedena dalsi
omezeni rychlosti.

Pokud jde o pravdépodobnost vzniku sonického tresku, je tfeba poznamenat, Ze tunel Rajhrad je pfilis
kratky na to, aby se v ném vyvinul aplny nosovy puls a aby se zvysil tlakovy gradient. S délkou 948 m
je stale vyrazné pod 7 700 m tunelu Euerwang, kde byla v roce 2005 zaznamenana prvni zkusenost se
sonickym tfeskem v Némecku. Relativné nizka rychlost jizdy 230 km/h rovnéz snizuje riziko emise
mikrotlakovych vin. Z téchto diivodii Ize vyvodit zavér o nepotiebnosti poréznich tunelovych portali
nebo jakychkoli specifickych opatieni, ktera by mél tunelaf na portalech navrhovat.
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SO-11-40-01, JiZDA - TGV R (230 KM/H)
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SO-11-40-01, JiZDA - TAU (230 KM/H)
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SO-11-40-01, KRIZOVANI - TGV R/ TGV R (230 KM/H)
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SO-11-40-01, KRIZOVANI - TGV R/ TAU (230 KM/H)
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Pfiloha 11: Bilance materiald ZOV

Celkové mnoZstvo, kategoria, zdroj, trasy, dopravné vzdialenosti novo zabudovaného materidlu _A. Verejna doprava :

Kolajové l6Zko _trieda BO
A1. Zelezniény spodok _40%

A2. Zelezniény spodok _60%
_A21. Zelezni¢ny spodok

B1. Kolajové 6Zko _50%
B2. Kolajové l6zko _50%
B3. Zelezni¢ny spodok _30%
B4. Zelezniény spodok _50%
B5. Zelezni¢ny spodok _ 20%

C1. Vykopovéa zemina

C2. Vykopova zemina
C3. Vykopova zemina

C4. Vykopova zemina
C5. Vykopova zemina
C6. Vykopova zemina
C7. Vykopovéa zemina
C8. Vykopova zemina
C9. Vykopovéa zemina
C10. Vykopova zemina

D1. Vykop / medzidepdnia / zasyp

Nosnost/ vytazenost
. Objemova hmotnost v i . . Dopravna Odhad poctu vlakov / . vt R
MnoZstvov m3 ., Zdroj Ciel/ smerovanie Trasa Doprava . dopravného prostriedku v
tonach vzdialenost v km NA denne .
tonach
292000 423400 Lom Predklastefi SD Vranovice ZSTTignov - Brno - ZST Vranovice vlakova 50 2 900
287000 459200 Lom Predklastefi SD Vranovice ZSTTignov - Brno - ZST Vranovice vlakova 50 2 900
SD Vranovice / SD_Modfice = 11/395-11/381 - SD Vranovice / 11/395-D52 - 1/52 -
430 492 688787 Lom Dolni Kounice 1:1 Modfice zjazd Moravanska cestna 25 70/70 13
53812 86099 SD Vranovice UZ Zajeci 11/381 - 11/425 - 11/421 UZ Zajeci cestna 23 20/20 13
Celkové mnoZstvo, kategéria, zdroj, trasy, dopravné vzdialenosti novo zabudovaného materiélu _ B. Staveniskové doprava :
Nosnost/ vytazenost
. Objemova hmotnost v i . . Dopravna Odhad poctu vlakov / . vt R
MnoZstvov m3 ., Zdroj Ciel/ smerovanie Trasa Doprava . dopravného prostriedku v
tonach vzdialenost v km NA denne .
tonach
146 000 211700  SD Vranovice VRT Modfice - Rakvice SD Vranovice - ZST Vranovice - ZST Modfice - VRT vlakova 30 2 900
146 000 211700 SD Vranovice VRT Modfice - Rakvice SD Vranovice - km 24,5 VRT - VRT cestnd 11 10 16
215248 344397 SD Modrice VRTkm 6,0 - 16,0 SD Modfice - VRT km 6,0 - 16,0 cestnd 8 90 16
358 746 573994  SD Vranovice VRT km 16,0 - 38,0 SD Vranovice - km 24,5 VRT - VRT km 16,0 - 38,0 cestna 11 150 16
143 498 229597 UZZajeci VRT km 38,0 - 46,0 UZ Zaje€i - km 42,0 VRT - VRT km 38,0 - 46,0 cestnd 4 60 16
Celkové mnoZstvo, kategoria, zdroj, trasy, dopravné vzdialenosti vyzisku zeminy _ C. Staveniskova doprava :
Nosnost/ vytazenost
. Objemova hmotnost v i . . Dopravna Odhad poctu vlakov / . vt R
MnoZstvovm3 ., Zdroj Ciel/ smerovanie Trasa Doprava . dopravného prostriedku v
tonach vzdialenost v km NA denne .
tonach
84854 152737 VRTkm#6,0-16,0 VRTkm 6,0 - 16,0 v osi staveniskovej komunikécie cestna 2 160 16
1663740 2994732 VRTkm6,0-16,0 Piskovna HruSovany km16,2 VRT km 6,0 - 16,0 - Pieskovia HruSovany km 16,2 cestna 5 260 16
469 407 844933 VRTkm 16,0 - 26,0 VRT km 16,0 - 26,0 v osi staveniskovej komunikdacie cestna 2 300 16
71932 129478 VRTkm 16,0-26,0 Piskovna HruSovany km16,2 VRT km 16,0 - 26,0 - Pieskoviia HruSovany km 16,2 cestna 5 160 16
250000 450000 VRTkm 16,0-26,0 Prelozka Pouzdfany km 31,0 v osi staveniskovej komunikdacie cestna 8 200 16
86 560 155808 VRTkm 16,0-26,0 VRT km 45,0 v osi staveniskovej komunikécie cestna 20 160 16
279181 502526 VRTkm 16,0-26,0 VRT km 20,5 v osi staveniskovej komunikdacie cestna 5 200 16
418935 754083 VRTkm 16,0-26,0 VRT km 28,0 - 29,0 v osi staveniskovej komunikécie cestna 8 280 16
905 550 1629990 VRTkm 26,0 - 36,0 VRT km 44,0 v osi staveniskovej komunikdacie cestna 8 300 16
432908 779234 VRT km 36,0-46,0 VRT km 36,0 - 46,0 v osi staveniskovej komunikécie cestna 5 280 16
Celkové mnoZstvo, kategoria, zdroj, trasy, dopravné vzdialenosti vyzisku zeminy _D. Tunel Rajhrad :
. ) . . Nosnost/ vytazenost
M Objemova hmotnost v . - . Dopravna Odhad poctu vlakov / . .
Mnozstvovm3 . Zdroj Ciel/ smerovanie Trasa Doprava . , dopravného prostriedku v
tonéach vzdialenostv km NA denne .
tonéach
154908 278834 VRTkm 10,0-11,0 VRT km 10,0- 11,0 v osi staveniskovej komunikacie, ZS 11,3 cestna 1 160 16
170968 307742 VRTkm 10,0-11,0 Piskovna HruSovany km16,2 VRT km 10,0 - 11,0 - Pieskoviia HruSovany km 16,2 cestna 6 200 16

D2. Vykopova zemina
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1 UVOD

Na zékladé povéreni spolecnosti Valbek SK, spol. sr.o., Eurovea Central 1, Pribinova 4,
811 09 Bratislava byla spole¢nosti Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., V. Tvrdého 23, 010 01
Zilina vypracovana analyza legislativnich pozadavkii a moznosti technického FeSeni pro
dosazeni hygienickych limith maximalni hladiny akustického tlaku hluku a primérnou
vazenou hladinou zrychleni vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb jsou pro celou
denni ano¢ni dobu. Vysledkem jsou nize publikovana data, které tvoii zaklad navrhu
technického feseni eliminace strukturdlniho hluku a vibraci pod hygienické limity.

Pro zpracovani analyzy byly pouzity nasledovné podklady:
- Popis zaméru projektu VRT Vv oblasti Modfic,
- Navrhovany pfi¢ny fez vysokorychlostni a konvencni trati v oblasti Brnénské ulice
Vv Moficich,
- Situace SirSich vztahti v oblasti Modfic,
- Protokoly o zkouskach ¢. 22/39 a 23/14.

2 LEGISLATIVNI POZADAVKY

Hluk ve vnitfnim chranéném prostoru staveb

Z Natizeni vlady 272/2011 Sb. (ve znéni nafizeni vlady ¢. 433/2022 Sh. ze dne 7. prosince
2022, kterym se méni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., 0 ochrané zdravi pted nepfiznivymi
uc¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozd&jsich piedpist; Sbirka zakont ro¢nik 2022 ¢astka 196;
23.12.2022) vyplyva, ze hygienicky limit maximalni hladiny akustického tlaku A se pro hluk
SiFici se ze zdroju uvnitf objektu a hluk ze zdroji umisténych mimo tento objekt, ktery
do tohoto objektu pronika jinym zptasobem neZ vzduchem, zejména konstrukcemi nebo
podloZim, stanovi sou¢tem zakladni maximalni hladiny akustického tlaku A Lamax = 40 dB
a korekci ptihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dob¢ (podle piilohy ¢&. 2
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. viz /1/). V ptipadé hluku s tonovymi slozkami, S vyjimkou
hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se piiéte dalsi
korekce -5 dB.

Hygienické limity maximalni hladiny akustického tlaku hluku v chranénych vnitinich
prostorech staveb jsou pro celou denni a no¢ni dobu rovny:

— pro obytné mistnosti a denni dobu od 6:00 do 22:00 Lamax = 40 dB,
— pro obytné mistnosti a no¢ni dobu od 22:00 do 6:00 Lamax = 30 dB.

Vibrace ve vnitinim chranéném prostoru staveb

Podle Natizeni vlady 272/2011 Sh. (ve znéni nafizeni vlady ¢. 433/2022 Sb.) se limit vibraci
v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou hladinou zrychleni
vibraci Law,t rovna 75 dB. Hygienické limity vibraci uvedené v chranénych vnitinich
prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k
dobé trvani vibraci T.

Hygienicky limit primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci v chranéném vnitinim
prostoru staveb jsou pro pierusované a nepieruSované vibrace a celou denni a no¢ni dobu
rovny:

— pro obytné mistnosti a denni dobu od 06:00 h do 22:00 h Lawt=81dB,
— pro obytné mistnosti a no¢ni dobu od 22:00 h do 06:00 h LawT= 78 dB.
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3 OCEKAVANA UROVEN HLUKU SiRICIHO SE PODLOZIM VE VNITRNIM
CHRANENEM PROSTORU

Ocekavana uroven hluku ve vnitinim chranéném prostoru staveb situovanych v okoli
vysokorychlostni traté¢ (dale téz VRT), siticiho se do jejich vnitiniho chranéného prostoru
podlozim, byla pifedbézné stanovena vypoétem. Vypocet byl proveden v duchu dokumentu
FTA ,Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual“ (dale téz Manual)
a to se zohlednénim rozdilnych metrik hodnocenych veli¢in.

Nejblizsi obytna zastavba rodinnych domu k navrhované vysokorychlostni trati je ve mésté
Modfice situovana podél komunikace ulice Brnénska. Rodinné domy jsou od krajni koleje
VRT vzdéleny cca 50 m.

Uroveti rychlosti vibraci (celkova hodnota RMS), zpiisobenych priijezdy vlakovych souprav
jedoucich rychlosti 200 km/h (navrzena tratova rychlost traté VRT v dané lokalit¢) a uroven
rychlosti vibraci zpisobenych prijezdy souprav ndkladnich vlaki jedoucich rychlosti 80 km/h
po stavajici Zelezni¢ni trati, stanovena podle Manualu (pifepoctem dat z obrazku ,,Figure 6-4
Generalized Ground Surface Vibration Curves®) je dle nasledujiciho obrazku rovna:

- pro soupravu VRT (pro rychlost 200 km/h) ve vzdalenosti 50 m od infrastruktury traté
VRT, Lv(RMS) = 97,7 dB,‘

- pro soupravu nakladniho vlaku (pro rychlost 80 km/h) ve vzdalenosti 60 m
od infrastruktury konvencni traté, Lyrms) = 99,4 dB.

Vzdalenost | Nakladni viak VRT viak Urovné vibraci zp@isobené vlaky VRT a nakladnimi vlaky
[m] 80 km/h 200 km/h
130.0
3 122.7 117.2
4 1213 116.3
5 120.2 115.3 1200
6 119.1 114.2
7 118.2 113.3 1100
8 117.4 112.4
9 116.5 111.4
10 115.8 110.6 e
20 110.2 105.6 =
30 106.4 101.9 £ 900
40 103.4 99.6 Z
50 101.3 97.7 8
50 99.4 95.9 s 800
70 97.7 94.1 s
80 96.3 92.7 oo
90 95.0 91.0
100 93.7 89.7
200 85.2 81.2 60.0
300 78.9 74.9
400 74.2 70.2 w00
500 70.4 66.4
600 67.0 63.0
700 63.9 59.9 0.0
300 60.9 56.9 1 10 100 1000
9200 58.7 54.7 N kladni viak 80 km/h — RT vlak... Vzdalenost [m]
1000 56.6 52.5

Graf 1: Urovné RMS rychlosti vibraci zpiisobené vysokorychlostimi viaky (VRT) jedoucimi rychlosti 200 km/h,
respektive nakladnimi viaky jedoucimi rychlosti 80 km/h

V protokolu o zkouSce ¢&.22/39 ,Mereni vibraci prendSenych na cloveka, Meéreni
hladin vibraci v budovach ze zZeleznicni dopravy* (ze dne 26. 8. 2022, vystaveného Zkusebni
laboratoti ¢. 1750 spole¢nosti Ecological Consulting a. s., Legionaiska 1085/8, 779 00
Olomouc) jsou Vv tabulkach ,,Tab. 2: Detail prijezdu viaku TGV Duplex v 19:25 v 1/3
oktavovych frekvencnich pdasmech™ a ,,Tab. 3: Detail prijezdu vlaku Siemens Velaro D v
16:44 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech® uvedena 1/3 oktavova spektra slozek hladin
zrychleni vibraci zméfenych ve vzdalenosti 9 m od osy blizsi koleje dvoukolejné traté
francouzské vysokorychlostni trati LGV Est pro prijezdy souprav zelezni¢nich vozidel TGV
Duplex a Siemens Velaro D. Z téchto dat vyhodnocena celkova 1/3 oktavova spektra
zrychleni vibraci jsou uvedena v nasledujicim obrazku.
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V protokolu o zkouSce ¢. 23/14 ,M¢éfeni vibraci pfenaSenych na clovéka, méfeni
hladin vibraci v budovach® (ze dne 19.05.2023, vystaveného ZkuSebni laboratoii ¢. 1750
spolecnosti Ecological Consulting a. s., Legionaiska 1085/8, 779 00 Olomouc) jsou
Vv tabulkach ,,Tab. 3: Detail prujezdu viaku Os (E) v 12:44 v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech®, ,,Tab. ¢. 4: Detail prijezdu viaku Ex (E) v 11:46 v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech® a ,,Tab. ¢. 5: Detail prujezdu viaku Pn (E) v 00:56 v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech’ uvedena 1/3 oktavova spektra slozek hladin zrychleni vibraci zméfenych ve
vzdalenosti 43 m od osy nejblizsi pojizdné koleje Zeleznicni trat¢ Brno—Bieclav pro prujezdy
souprav zelezni¢nich vozidel typu Os (E) — Osobni vlak, Ex (E) — Expresni vlak a Pn (E) —
Nékladni vlak.

Z v protokolech uvedenych dat vyhodnocena celkova 1/3 oktavova spektra zrychleni
vibraci jsou uvedena v nasledujicim obrazku.

Pasmo TGV | Siemens | Osobni | Expresni| Nakladni Spektra celkovych zrychleni vibraci prijezda viaka
[Hz] Duplex |VelaroD | Os (E) Ex (E) Pn (E) 100.0

1 40.6 47.2 34.1 37.5 36.1

1.3 38.0 43.5 38.8 38.8 38.2 90.0

1.6 37.5 39.8 37.5 36.6 38.6 400

2 36.7 41.4 37.2 37.8 38.0

2.5 38.9 38.0 39.9 38.8 42.5 70.0

3.2 42.3 37.6 44.8 39.3 63.9 0.0

4 40.8 39.2 50.1 49.6 66.3

5 41.1 42.3 53.0 67.2 79.5 50.0

6.3 45.4 43.4 60.1 69.1 72.4 100

8 52.6 43.6 68.2 70.3 77.0

10 55.0 60.3 67.8 76.3 81.8 0.0

12.5 55.8 57.2 73.3 78.0 75.2 0.0

16 67.1 56.8 67.2 75.2 73.6

20 72.9 70.8 65.2 69.0 69.8 100

25 78.0 75.3 66.1 64.7 66.8 0.0

315 79.4 79.2 65.8 67.8 65.6 1 13 16 2 25 32 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
40 77.5 84.4 65.1 68.4 68.7

50 90.1 32.9 68.0 56.8 69.7 @ TGV Duplex e Siemens Velaro D e Osobni Os (E) Pdsmo [Hz]
63 94.2 91.7 713 77.4 72.4 = Expresni Ex (f) = Nakladni Pn (E)

20 93.7 29.6 69.5 77.7 73.7

Graf 2: Odvozend celkova spektra zrychleni vibraci z protokolu o zkousce ¢. 22/39 a 23/14

Z pribéhu spekter zrychleni vibraci vyplyva, Ze nejvice energie / vibraci (nejvyssi urovné
rychlosti RMS vibraci) jsou u prijezdi souprav VRT emitovany ve frekvenénim pasmu nad
60 Hz (na 1/3 oktavovém pasmu 63 Hz) a u prijezdd souprav Os (E), Ex (E) a Pn (E)
po stavajici konven¢ni trati jsou emitovany ve frekvenénim pasmu pod 31,5 Hz.

Ocekavana uroven hluku z prijezdia VRT souprav (pohybujicich se rychlosti 200 km/h)
pronikajiciho do vnitiniho chranéného prostoru objektil situovanych ve vzdalenosti cca 50 m

4

od osy nejblizsi koleje VRT podlozim je, podle pokyni Manuélu, stanovena pro dva scénafe:

— Scénar 1 — trat VRT bez podstérkové vibroizolace
— Scénaf 2 — trat VRT s instalovanou podstérkovou vibroizolaci)

Vv nasledujici tabulce:

Popis Scénar 1 Scénar 2
Urovné RMS [dB] vibraci zplisobené vlaky jedoucimi rychlosti 200 km/h 97.7 97.7
Utlum vibraci [dB] vlivem instalace podstérkové vibroizolace Ne 0

Ano -10
Utlum vibracf [dB] vlivem vedeni ¥elezni€nf trat& VTR na terénu -10 -10
Utlum vibraci [dB] vlivem pFenosu vibraci z podlo#i do zakladu staveb - 1-2 podla#ni rodinné domy -7 -7
Utlum vibraci [dB] vlivem iteni vibraci konstrukcemi objektu -2 -2
Zesileni vibraci [dB] vlivem rezonance podlahy, stropu a stén hodnocené mistnosti 6 6

Ocekdvana troveri Ly, [dB] pro frekvenéni pasmo, na kterém dochazi k emisi nejvy3si irovné rychlosti RMS 36.7 26.7

vibraci >60 Hz

Tab. 1: Ocekavana uroven hluku pronikajiciho do vnitiniho chranéného prostoru podlozim u objektu vzdaleném
od osy nejblizsi koleje VRT 50 m
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Ocekavana urovenl hluku z prijezdt souprav nakladnich vozi (pohybujicich se rychlosti
80 km/h) pronikajiciho do vnitiniho chranéného prostoru objekti situovanych ve vzdalenosti
cca 60 m od osy nejblizsi koleje stavajici (konvencni) Zelezni¢ni traté¢ podlozim je, podle
pokyni Manudlu, stanovena pro dva scénafe:

— Scénaf 1 - stavajici konvenéni trat bez podstérkové vibroizolace
— Scénaf 2 — stavajici konvencéni trat s instalovanou podstérkovou vibroizolaci)

v nasledujici tabulce:

Popis Scénar 1 Scénar 2
Urovn& RMS [dB] vibraci zpisobené nakladnimi viaky taZenymi lokomotivou jedoucimi rychlosti 80 km/h 99.4 99.4
Zesileni vibraci vlivem pfejezdu Zeleznitnich souprav pies vyhybky 10 10
Utlum vibracf [dB] vlivem instalace podstérkové vibroizolace Ne 0

Ano -10
Utlum vibracf [dB] vlivem vedeni Zelezni¢nf traté na terénu -10 -10
Utlum vibraci [dB] vlivem pfenosu vibraci z podloii do zékladu staveb - 1-2 podlaZni rodinné domy -7 -7
Utlum vibracf [dB] vlivem &i¥enf vibraci konstrukcemi objektu
Zesileni vibraci [dB] vlivem rezonance podlahy, stropu a stén hodnocené mistnosti 6 6

Otekdavana drovei Ly, [dB] pro frekvenéni pasmo, na kterém dochazi k emisi nejvyssi irovné rychlosti RMS 18.4 8.4

vibraci <30 Hz

Tab. 2: Ocekdvand uroven hluku pronikajictho do vnitiniho chranéného prostoru podlozim u objektu vzdaleném
od osy nejblizsi konvencni koleje 60 m

Z vyse uvedenych vypocti vyplyva, ze urovein hluku ze zelezni¢ni dopravy po draze VRT
i draze konvenéni, pronikajiciho do vnitiniho chranéného prostoru objektd situovanych
nejblize trati VRT, by mohla pfi klasické konstrukci zelezni¢niho svrSku a spodku dosahovat
hodnot piekracujicich v no¢ni dobé hygienické limity hluku pro hluk pronikajici do vnitiniho
chranéného prostoru jinym zplisobem nez vzduchem (zejména konstrukcemi nebo podlozim).

Z tohoto divodu v useku trati (VRT i konvenéni) prochazejicim méstem Modrice, kde
jsou obytné objekty situovany v blizkém okoli téchto trati, budou instalovany
podstérkové vibroizolaéni rohoZe. Rozsah a parametry podstérkovych vibroizolacnich
rohozi bude upfesnén v navazujicich stupnich projektové dokumentace zaméru, a to na
zdklad¢ vystupt provedeného meéfeni pirenosu vibraci podlozim v lokalit¢ Modfic na
konvenéni infrastruktufe a na zakladé¢ budouciho méfeni emise vibraci VRT soupravami
(napf. Pendolino) pohybujicimi se rychlosti 200 km/h. V rdmci navazujicich stupit
projektové dokumentace bude uptesnéna i predikce o¢ekavané tirovné hluku pronikajiciho do
vnitfniho chrdnéného prostoru objektl podloZzim ze zelezni¢ni dopravy po stavajici konvencni
zeleznicni trati.

Instalace podStérkovych vibroizolacnich rohoZi do Zelezni¢niho svrSku trat¢ VRT a traté
konvenéni rovnéz bezpecné zajisti, Ze hygienicky limit vibraci v chranéném vnitfnim prostoru
staveb situovanych v blizkosti novostavby trat¢ VRT nebude v denni ani no¢ni dobé
prekracovan z obou modi zelezni¢ni dopravy.

Stejny postup bude aplikovan i na ostatnich exponovanych lokalitach stavby VRT.

4 POUZITA LITERATURA A PODKLADY
e Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual; September 2018; FTA Report

No. 0123; Federal Transit Administration; PREPARED BY: John A. Volpe National
Transportation Systems Center
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