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1. ZADANI ROZPTYLOVE STUDIE

Predkladand rozptylova studie byla vypracovana spole¢nosti AZ GEO, s.r.o. (zhotovitel) pro
spolecnost Valbek, spol. s r.o. (objednatel) v ramci dokumentace dle ptilohy €. 4 zakona C.
100/2001 Sh., v platném znéni, pro zamér ,,RS 2 VRT Modfice — Sakvice™.

Predmétem této studie je hodnoceni vlivli na ovzdusi souvisejicich s provozem a vystavbou
vysokorychlostni traté (dale jen VRT) RS 2 Modtice—Sakvice.

Tratovy usek pro osobni Zelezni¢ni dopravu je koncipovany jako elektrifikovany. Minimalni
rychlost vlakli bude 200 km/h, maximalni provozni rychlost se predpoklada ve vysi 320 km/h.

Zacatek useku (ve staniéeni trati VRT) je cca v km 140,270 ve stanici Modrice, konec cca v km
97,080 v ZST Rakvice. ReSena vysokorychlostni zelezni¢ni trat’ je soucasti globalni sité
transevropské dopravni sité pro osobni zelezni¢ni dopravu.

Hlavnim cilem zadméru je vystavba vysokorychlostni trat€¢ a technologického zafizeni
umoznujicitho zabezpeceni provozu. DalSim cilem je v pfedmétném useku vytvofrit kvalitni
soudast systému Zelezni¢ni dopravy Ceské republiky, ktery v integraci a ndvaznosti s jiz
vybudovanou siti CR a's zelezniéni siti sousednich statl miize obstat v silné konkurenci
predevsim silni¢ni dopravy.

Realizaci zdméru dojde k vytvoreni podminek pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy, zlepSeni kultury
cestovani a zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy v daném regionu ve snaze o ziskani dalSich
potencialnich cestujicich v souladu s opatfenim Technicka opatieni k rozvoji vefejné hromadné
dopravy (PZKO_2020_P_16) z dokumentu Podpirna opatieni k aktualizovanym programtm
zlepSovani kvality ovzdusi pro obdobi 2020+.

Resené spojeni vysokorychlostni traté¢ RS 2 tvoii patef téchto koncepci a je st€Zejni pro dalsi
rozvoj dalkové osobni zelezni¢ni dopravy v Ceské republice, a to nejen v mezinarodnim
a nadrodnim kontextu, ale i s pfesahem souvislosti do dopravy regionélni.

V rozptylové studii je vliv na ovzdusi generovany vystavbou hodnoceného zaméru podchycen
pomoci jediného Scénare, ktery hodnoti maximalni moZny soub&h ¢innosti s vlivem na ovzdusi
V potencidln¢ nejzatizenéjSim roce vystavby.

Obsah a struktura studie odpovida pozadavkiim Vyhlasky ¢. 415/2012 Sb., o pfipustné Grovni
zneciStovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zdkona o ochrané
ovzdusi [1].

Valbek, spol. s r.o. Rozptylova studie
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2. POUZITA METODIKA VYPOCTU

K vlastnimu modelovému vypoctu byl pouzit matematicky model SYMOS’97 (Systém
modelovani stacionarnich zdrojii), verze 2013, zaloZzeny na stejnojmenném modelu rozptylu
znecistujicich latek. Jedna se o referencni metodu pro vypocet rozptylu znecist'ujicich latek
v ovzdusi dle Vyhlasky ¢. 330/2012 Sb., o zpiisobu posuzovani a vyhodnoceni urovné
zneCisténi, rozsahu informovani vefejnosti o Urovni zneCiSténi a pifi smogovych situacich.
V roce 1998 byla metodika SYMOS’97 doporut¢ena MZP CR pro vypoéty zneéisténi ovzdusi
ze staciondrnich zdroji [3,4].

Metodika pouziva statistického gaussovského modelu rozptylu kouiové vlecky.
Meteorologicka data vstupuji do modelu v podobé stabilitné ¢lenéné vétrné rizice (tfidy podle
Bubnika a Koldovského).

Metodika je urcena predevSim pro vypracovani rozptylovych studii jakozto podkladu pro
hodnoceni kvality ovzdu$i. Metodika neni pouzitelna pro vypocet znecisténi ovzdusi ve
vzdalenostech nad 100 km od zdroji a uvnitf méstské zastavby (na kiizovatkdch nebo
v kanonech ulic). Zékladnich rovnic modelu rovnéz nelze pouZzit pro vypocet znecisténi pod
inverzni vrstvou ve slozitém terénu a pii bezvetii.

Veskeré uvadéné maximalni Gdaje jsou maximalnim moznym teoretickym odhadem, tj.
maximem imisnich koncentraci, teoreticky dosazitelnym pfti soucasném vyskytu nasledujicich
situaci:

o Pti plném vykonu vSech uvazovanych tepelnych zdrojt.

o Pfi maximalni uvazované emisni koncentraci znecistujicich latek ve spalinach.
o Pti uvazované intenzité souvisejici automobilové dopravy.

o Za neptiznivého sméru a rychlosti vétru pro jednotliva izemi.

Takové situace jsou spiSe teoretickou hodnotou a mohou realn¢ nastat jen po ptechodné obdobi
a jen v omezené mife béhem roku. V praxi to znamend, Ze skutetné maximalni imisni
koncentrace budou pravdépodobné nizsi nez dale popisované kratkodob¢ imisni koncentrace
vypoétené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu téchto vypodtenych maximalnich
koncentraci bude velmi nizka nebo se tyto koncentrace nevyskytnou vibec.

Vliv proudéni vzduchu zplisobeny zastavbou, vegetaci a jinymi piekazkami proudéni vzduchu
nebyl pro zjednodusSeni vypoctu uvazovan.

Model zohlediiuje odstrafiovani latek z atmosféry a transformaci oxidu dusnatého na oxid
dusicity. Pro vypocet koncentrace NO: se vychazi z vypo¢tu koncentrace NOx, avsak ve
vstupnich datech musibyt zadan emisni pomér NO/NOx a tento pomér je nutno znat pro kazdy
jednotlivy zdroj. Na zakladévzdalenosti zdroje a referen¢niho bodu a rychlosti proudéni v Grovni
usti zdroje je nejprve urCen cas,ktery je nutny k prekonani dané vzdalenosti. Nasledné je
vypocten imisni pomér NO2/NOx, ktery zavisi na této ¢asové hodnoté, vychozim poméru
NO:/NOxa limitnim poméru NO:/NOxdle meteorologickych podminek.

Porovnani zpiisobu vypoctu primérnych roc¢nich a kratkodobych hodnot, jejich
vypovidaci schopnost a srovnatelnost s realnymi mérenymi koncentracemi

Model SYMOS'97 vyuziva k vypoctu klimaticka data pouze v podobé dlouhodobé stabilitné
Clenéné vétrné razice. Ta jsou v modelu pouzita k vypoctu primérnych ro¢nich hodnot.
Nejvyssi denni a hodinové imisni pfispévky vypoctené metodikou SYMOS'97 naopak nijak

5
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mistni klimaticka data nezohlediuji. Vypoctené kratkodobé piispévky piedstavuji pouze
teoreticky dosazitelnd maxima ¢i hypoteticky predpoklad souhry nejneptiznivéjSich podminek
z hlediska rozptylu znecisténi (typicky pfi inverzi s nizkymi rychlostmi vétru), pokud by
podminky, za kterych mohou nastat, trvaly cely den. Takova situace vSak neni redlnd, protoze
tyto podminky (smér vétru, apod.) nenastanou pro rizné vypoctové body ve stejny den
soucasné. Souhra nejneptiznivéjSich podminek nemusi v pribé¢hu roku ¢i let vlibec nastat
a popisuje pouze teoreticky dosazitelna maxima. Skutecné hodnoty kratkodobych koncentraci
méfenych na stanicich imisnitho monitoringu nebo uvadénych v Sletych primérech imisnich
koncentraci se tedy mohou od maximéalnich modelovych hodnot v pribéhu roku ¢i let i vyrazné

lisit.

Popsana odliSnost podstaty obou hodnot je hlavnim divodem, pro¢ modelové hodnoty
nejvyssich dennich koncentraci PM1o nelze na rozdil od priimérnych ro¢nich hodnot s vysledky
meéfeni, resp. s Sletymi priméry imisnich koncentraci, porovnavat a pro¢ je nasledné i
problematické jejich pfimé porovnavani s imisnimi limity.

Vypoctené nejvysSi denni imisni prispévky PMio neni moZno srovnavat s realné
namérenymi hodnotami z diivodu jejich nadhodnoceni, jeZ je z jejich srovnani ziejmé. Z
vypoctenych vysledkii doporucujeme jako relevantni pouzivat vysledky ro¢nich imisnich
prispévki.

Na zaklad¢ metodiky ,,Navrh postupu pro stanoveni ¢etnosti prekroceni 24hodinového imisniho
limitu pro suspendované ¢astice PM1o* zpracované spole¢nosti ATEM — Ateliér ekologickych
modeld, s. r. 0. lze predpokladat, Ze jsou modelem vypoctené 24hodinové piispévky PMig
nadhodnocené a realné nebudou dosahovat k hranici jejich imisniho limitu. Z uvedené studie
vyplyva, Ze:

Pro hodnoty IH,PM,<13,3 pg.m® =>VoL =0

Pro hodnoty IH:PMy > 13,3 pg.m=
VoL = a + b-(1 — exp(— (IH,— d-log(1 — 0,5-V2) — ¢ / d))?

kde: a=0,5155
b = 348,8097
€ =63,8863
d=41,1309

IH, = primérna ro¢ni koncentrace PMy,
VoL = pocet piekroceni limitu (Values over Limit)

3. VSTUPNIi UDAJE
3.1. Umisténi ziméru
Administrativni pfisluSnost mista zdméru je nasledujici:

Kraj: Jihomoravsky

Obec: Brno-Jih, Modfice, Rebesovice, Rajhrad, Holasice, Zidlochovice,
HruSovany u Brna, Unkovice, Zabc¢ice, Ptisnotice, Vranovice, Pouzdiany,
Popice, Strachotin, Sakvice

Valbek, spol. s r.o. 6 Rozptylova studie
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Katastralni uzemi: Horni HerSpice [612065], Dolni Herspice [612111], Ptizienice [612146],
Modrice [697931], Popovice u Rajhradu [725854], Rajhrad [738921],
Holasice [640778], Vojkovice u Zidlochovic [784567], Sobotovice
[752142], Ledce u Zidlochovic [679682], HruSovany Brna [648833],
Unkovice [774642], Zabgice [794121], Pribice [735311], Vranovice nad
Svratkou [785512], Pouzdiany [726729], Popice [725757], Strachotin
[755893], Hustopede u Brna [649864], Sakvice [761915]

Predmétny zamér je z vEtsi casti novostavbou zelezni¢ni trati a je situovan v Jihomoravském
Kraji v severo — jiznim sméru mezi Zelezni¢nimi stanicemi Horni HerSpice a Rakvice.

Navrhovany tsek vysokorychlostni traté RS 2 VRT JM Modfice—Sakvice navazuje
V Zeleznicnim uzlu Brno na ramena RS1 VRT Praha—Brno a Brno—Pierov—Ostrava. V jiznim
sméru v pokradovani RS2 se pied ZST Bieclav otekava navaznost vedeni VRT na tizemi
Slovenské republiky (smér Kuty—Bratislava) a také na tizemi Rakouska (smér Viden).

Trasa vysokorychlostni trati je vedena pfevazné v extravilanu, zastavénym uzemim prochazi na
zacatku useku, kdy vede v soub&hu se stavajici trati v obci Modfice. Od té se odpojuje
u Rajhradu v soub&hu s dalnici D52 a dale pokracéuje jiznim smérem mezi obcemi Sobotovice,
HruSovany u Brna, Piibice a Vranovice. Jedna se v zasahu do uzemi pfedevsim o zemédélsky
vyuzivanou pudu. U Vranovic vchazi trat’ do lesnich porosti EVL Vranovicky a Plackiv les,
ptekonava zde feku Svratku a za obci Pouzdiany se ptfi vyvolané pieloZzce konvencni traté
napojuje zp¢ét na soub¢h se stavajici konvenéni trati.

Planovana trat’ je ve svém zacatku a konci navrzena soubézné se souCasnym Zzelezniénim
koridorem, ktery je z velké Casti doprovazen izolacni zeleni. Z velké casti trat’ také protina
nezastavénou zemédélskou ptidu, kde dochazi ke kolizi s d€lici a rozptylenou mimolesni zeleni.

Modelovou oblasti se pro ucely predkladané rozptylové studie rozumi izemi, na kterém byly
vypoc¢teny hodnoty imisnich pfispévku. Jedna se o oblast o rozloze cca 38 x 20 km. Referen¢ni
vypoctové body pokryvaji oblast ve vzdalenosti 2 000 m od osy komunikace.

Pro ucely modelového feSeni byl vytvofen model povrchu terénu. Grafické vymezeni
hodnocené oblasti je zfeymé z ptilohy €. 1. Posuzovany zdmér se nachazi ve stfedni ¢asti této
plochy, ktera je charakterizovana nadmoiskou vyskou v rozsahu cca 160 m n.m (oblast
Velkych Pavlovic) az 415 m n.m (vrch Piedni Kout). Trasa vysokorychlostni traté kopiruje v
severni ¢asti modelové oblasti tok feky Svratky. Je situovana do niz$ich poloh vypoctové oblasti
vV rozmezi cca 160 m n.m. az 230 m n.m.

Pro informace o vyskové trovni povrchu v okoli zaméru byl pouZit digitdlni model terénu DEM
(Digital Elevation Model) SRTM, ktery je voln¢ dostupny napi. na webovych strankach
Evropské agentury pro ZP (EEA — Europen Environment Agency).

3.2. Udaje o zdrojich

Vramci této studie byly hodnoceny vlivy na ovzdusi, které souviseji s vystavbou
vysokorychlostni Zelezni¢ni traté (VRT) a zatizenim silni¢ni sité po realizaci VRT, a které
mohou znateln€ ovlivnit kvalitu ovzdusi v pfilehlych obydlenych oblastech. Do vypoctu nebyly
zahrnuty zdroje, jejichz vliv na obydlené oblasti je nevyznamny. Lokalizace zdroji znecisténi
je patrna z pfilohy €. 1.
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Vzhledem k charakteru posuzovanych zdroji je ziejmé, Ze emise do ovzdusi budou tvofeny
predevSim suspendovanymi casticemi a vyfukovymi emisemi z mobilnich a stacionarnich
zdrojii znecist'ovani. Z hlediska vlivu na ovzdusi budou emise prachu podstatné vyznamné;jsi.

Vypoctovym fesenim byly zpracovany nasledujici modelové scénéfe:
e (Obdobi vystavby — nejzatizené;jsi rok obdobi vystavby
e Zatizeni silni¢ni sit¢ - vychozi stav vztazeny k roku 2035
e Zatizeni silni¢ni sité - cilovy stav vztazeny k roku 2035
e Zatizeni silni¢ni sit¢ - vychozi stav vztazeny k roku 2055
e Zatizeni silni¢ni sité - cilovy stav vztazeny k roku 2055
ZatiZeni silni¢ni sité
V ramci predkladané studie byly hodnoceny ptispévky automobilové dopravy (na souvisejicich

ptelozkach komunikaci) a ptispévky Zeleznicni dopravy (vypocet emisi z provozu lokomotiv
na konvencni trati) ve vypoctové oblasti k celkové imisni zatézi.

Automobilové doprava

Imisni pfispévky provozu automobilové dopravy ve vychozim a cilovém stavu jSou vztazené
k letim 2035 a 2055. Intenzita dopravy pouzita pro vypocet modelovanych stavii vychazi z
dopravné inzenyrskych podkladt [21]. Modelovany byly vybrané useky komunikaci s moznosti
potencionalné vyznamného ovlivnéni provozem zaméru.

Pro hodnoceni byly pouzity nésledujici modelové scénare:
e V/ychozi stav vztazeny k roku 2035/2055:

- pohyb vozidel na stavajicich komunikaci projektovanych k pielozeni ¢i
ovlivnénym pteloZzenim vlivem realizace VRT (liniové zdroje znecisténi).

e Cilovy stav/stav po realizaci zaméru vztazeny k roku 2035/2055:
- provoz nové projektovaného parkovisté u ZST Sakvice (plodny zdroj znegisténi),

- pohyb vozidel na piilehlych pielozkach komunikaci a souvisejicich pielozkami
ovlivnénych tsecich komunikaci (liniové zdroje znecisténi).

Zelezni¢ni doprava

V réamci studie byl proveden vypocet vyfukovych emisi z provozu dieselovych lokomotiv
stavajici konvenéni trati pro stavajici a vyhledovy stav po realizaci VRT. Dieselovymi
lokomotivami jsou a budou vybaveny pouze manipula¢ni vlaky. Ve vyhledovém obdobi dojde
generelné ke sniZzeni poctu provozovanych vlakovych souprav na konvencni trati na
dieselovy pohon.

Provoz samotné vysokorychlostni traté modelovan nebyl. Projektovana trat’ bude plné
elektrifikovana, nebude tedy zdrojem emisi ze spalovani paliva. Emise resuspendované
prasnosti (emise TZL) zpovrchu zelezniéniho svrsku nebyly modelovany z divodu
nedostupnosti relevantnich a spolehlivych emisnich faktord, pfip. vysledki méfeni
resuspendovanych emisi TZL z provozu vysokorychlostni traté.
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Obdobi vystavby

Vystavba zaméru se predpoklada v trvani cca 4 let. Béhem tohoto obdobi budou na imisni
koncentrace znecist'ujicich latek v obydlenych oblastech doCasné ptisobit stacionarni i mobilni
zdroje znecistovani ovzdusi, jejichz lokalizace bude v pribéhu vystavby proménliva zejména
V ose vystavby traté v zavislosti na postupu praci.

Zdroji znecisténi béhem obdobi vystavby bude zejména provoz stavebnich mechanismii
a manipulace se zeminou, provoz recyklaénich linek (plosny zdroj znecisténi) a odvoz zeminy
nakladnimi automobily (liniovy zdroj znecisténi).

Pro vyhodnoceni vlivu vystavby byl vytvoien jeden modelovy scénat, do kterého byly zahrnuty
vSechny zdroje znecisténi. Byly modelovany vSechny zdroje znecisténi, které by mohly piisobit
vV soub¢hu a zvolena byla vzdy nejhor§i moznd realna varianta z pohledu vlivu na ovzdusi.
Vypoctené imisni prispévky piedstavuji maximalni vliv na ovzdusi v obdobi za stanovenych
vstupnich a okrajovych podminek. Redlné imisni ptispévky predpokladdame nizsi.

Vsechny modelované zdroje nebudou s velkou pravdépodobnosti v provozu soucasné, ale
zaroven se vzajemné nebudou mistné ovliviiovat, proto byly modelovany v ramci jediného
scénare.

Imisni limity znecistujicich latek jsou stanoveny S dobou primérovani 1 kalendaini rok, resp.
24 hodin a 1 hodina. Pro ziskani ro¢nich imisnich ptispévkl a zhodnoceni obdobi vystavby
byl z cca 4letého obdobi (2027 — 2030) vybran rok a den s nejvyssim vlivem na ovzdusi.
Rozptylova studie tedy modeluje nejvétsi zatizeni lokality z hlediska kvality ovzdusi. Mnohem
vétsi vypovidaci hodnot go to personu je nutno pfisuzovat vypoctenym rocnim
charakteristikam.

Hlavni stavebni ¢innosti s vyvinem zvySené prasnosti, zahrnujici manipulaci se zeminou za
pomoci mechanismil a odvoz materidlu nakladnimi vozidly, budou zemni prace. Vliv na
ovzdusi bude ve zbyvajicich letech vystavby vyrazné nizsi. V ramci studie byl vyhodnocen vliv
vystavby Vv roce 2029, ve kterém byly, na zaklad¢ obdrzenych podkladd, stanoveny nejvyssi
emise do ovzdu$i. Modelovany rok je nutno stanovit z divodu pouziti emisnich faktord
silni¢nich vozidel.

V obdobi vystavby budou emise prachu nejhor$im ¢initelem pro kvalitu ovzdusi v lokalité.
Vliv vyfukovych emisi (NO;, benzen, benzo(a)pyren) bude vyznamné nizsi nez vliv stavby
na imisni zatéZ prachovymi ¢asticemi.

Automobilova staveni$tni doprava

Tam kde to bude moZné, bude preprava materiali béhem obdobi vystavby probihat po Zeleznici.
Ptevoz material bude, do doby finalizace kolejového svrsku, provadén nakladnimi automobily
Vv ose projektované koleje VRT. StaveniStni doprava po vetejnych i stavenistnich komunikacich
vcetné prepravy v ose zdmeru byla modelovana jako liniovy zdroj znecisténi.

Pro ziskdni redlnych imisnich koncentraci z pohybu ndkladnich vozidel transportujicich
zeminu, kamenivo, odpady a stavebni materidly, zejména z pohledu resuspenze castic
z vozovky, byla modelovana i stavajici doprava na okolnich komunikacich. Postup vypoctu a
pouzité intenzity dopravy jsou uvedeny v kapitole 3.2.2.

Stacionarni zdroje znecist'ovani ovzdusi

Modelovéany byly nasledujici Cinnosti, resp. zdroje znecisténi ovzdusi (podrobnéji viz kap.
3.2.2)):
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e Recyklacni linka (3ks) vCetné obsluhujicich mechanismi (3 ks),

e Pohyb stavebnich mechanismi (12 ks) a néakladnich vozidel (10 ks) v ose koleje —
vztazeno na 1 km,

e SD Vranovice - manipulace s materidlem a pohyb stavebnich mechanismi (5 ks) a
nakladnich vozidel (5 ks),

e Tunel Rajhrad - manipulace s materidlem a pohyb stavebnich mechanismu (5 ks) a
nakladnich vozidel (5 ks),

e Mobilni betonarna véetné obsluhujicich mechanismi (3 ks),

e Piesypy zeminy v ose budované trat¢ béhem na nakladky a vykladky — vztazeno na 1
km.

Do provedené¢ho hodnoceni byla vzdy zahrnuta resuspenze prachovych castic vznikajici
pojezdem mechanizace vypoctena podle typu povrchu — zpevnény ¢i nezpevnény. Pocet ujetych
kilometrt byl stanoven odbornym odhadem.

Na kazdé recykla¢ni lince bylo modelovano zpracovani celkového mnozstvi materialu
k recyklaci vzhledem Kk faktu, ze podil déleni mezi jednotlivé lokality neni nyni znam.
Obdrzené vysledky jsou tedy nadhodnoceny smérem k vyssi bezpecnosti vysledki.

Dieselagregaty, které mohou byt vyuzivany na staveniStich s absenci napojeni na elektrickou
energii (bodové zdroje znecisténi) a jejich vyfukové emise nebyly zahrnuty do modelového
feSeni pro svij nizky podil na vyslednych imisnich ptispévcich.

Mechanismy se s v ose koleje se budou pohybovat prubézné podle postupu praci. Stavebni
mechanismy budou na zaklad¢ vstupnich podkladii ptisobit v tiseku 10 km. Pro ti¢ely modelové
feSeni byl tento usek zkracen na 1 km pro jejich moznou kumulaci a nepodhodnoceni vysledkd.
Emise z pohybu stavebnich mechanismi byla zadana v celé ose projektované traté¢ VRT, i kdyz
nebude pisobit ¢asoveé v soub&hu.

Provoz mechanismil v ose koleje byl modelovan také v lokalitach, kde obytna zastavba tésné
sousedi s pribéhem projektované traté (referencni body ¢. 7, 12 a 17).

Lokalizace zdrojti znec€isténi je patrna z ptilohy €. 1.

Vyfukové emise pouzivanych stavebnich stroji budou s ohledem na rozsah praci a omezené
obdobi vystavby relativné nizké a nemohou vyznamné ovlivnit imisni situaci. Sekundarni
prasnost vznikajici pohybem vozidel a prasnost vznikajici pfesypem a manipulaci s materidlem
ma na 24 hodinové koncentrace PM1g vyrazné¢ vyssi vliv nez vyfukové emise z pohybu vozidel.
K omezeni téchto emisi je nutné, vzhledem k relativni blizkosti obytné zastavby, Gcinné a
disledné aplikovat opatieni k omezeni prasnosti.

V pripadé emisi ze stavby bude rozhodujici dodrZovani obvyklych opatfeni, kterymi Ize
emise omezit na nevyznamnou urovei.

3.2.1. Popis zaméru

Piedmétem této stavby je novostavba dvoukolejné elektrifikované trati v usecich Brno—Sakvice
narychlost az 320 km/h (rychlosti pouzité pfi navrhu smérového a vySkového vedeni: 350 km/h
maximalni vyhledova rychlost; 320 km/h maximalni provozni rychlost; 200 km/h minimalni
provozni rychlost; 200 km/h maximalni provozni rychlost na konvencni trati).

10

Valbek, spol. s r.o.
Rozptylova studie



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice - Rakvice

Provozni koncept je navrzen primarné pro dalkovou osobni dopravu. Ve vyhledovém stavu je
planovano se 4 pary vlaka za hodinu, po dostavbé navazujici traté¢ do Znojma se bude jednat az
o 8 part vlakii za hodinu. Minimdlni rychlost vlakiti bude 200 km/h, maximalni provozni
rychlost se predpoklada ve vysi 320 km/h.

Trat Modfice—Sakvice je soucasti mezinarodniho spojeni Ceské republiky s Rakouskem
a Slovenskem a v $ir§im pojeti nalezi do spojnice hlavnich mést zemi V4 a je soucasti celostatni
dréhy i transevropské dopravni sit¢ TEN-T a mezindrodniho ndkladniho koridoru RFC-7.
Stavebné se jedna o novostavbu dvoukolejné trati elektrizované stfidavou napéjeci soustavou
a zabezpecené evropskym zabezpecovacim systémem ETCS.

Trasa vychazi ze ZST Brno—Modfice. Priichod obci Rajhrad je feSen prostiednictvim
hloubeného tunelu pod ul. Stard posta (vCetné vyieSeni kolize s dalni¢ni ktfizovatkou).
V blizkosti Vranovic trasa vyuziva zapadniho okraje koridoru ZUR a prochézi zapadné od
hibitova.

Stavba Zelezni¢ni trati v nové stopé bude zahrnovat realizaci stavebnich objektii pro kiiZeni
mistnich komunikaci, polnich a lesnich cest s nékolika mostnimi objekty a jednim tunelem.

Zacatek stavby: pocatek stavby v stanici Modfice v km 140,270 (zahrnuje i stanici
Brno-Jih).

Konec stavby: konec stavby v ZST Rakvice (km 97,080).

Tratovy usek TU: Lanzhot st. hr. (km 11,395) — Modtice (km 137,767)

Délka stavby: 45 km

Pocet trat'ovych koleji: 2

Maximalni provozni rychlost VRT: 320 km/h (vyhledové 350 km/h)

Rychlost v zapojeni do komeréni traté: 160 km/h — ZST Sakvice, obvod Starovicky (km
140,270)

Prtjezdny prufez — prostorova prichodnost: UIC GC

Nap4jeni trak¢éni proudové soustavy: 2x25kV AC

Tratova tiida zatizeni: D4

Tratové zabezpecovaci zatizeni: vyhradni provoz ETCS L2

Novostavba trati je souhrn opatieni, kterd umoZiluje zvysSeni nejvétsi tratové rychlosti, tiidy
zatizeni a prostorové priicchodnosti.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatieni jsou zejména:

ZlepSeni technického stavu a parametrii Zeleznicni traté do stavu, ktery odpovida
pozadavkliim technickych norem a legislativnim pozadavkim tuzemskych a evropskych
zakoni a nafizeni.

Zkraceni jizdnich dob vlak.

Zajisténi dostateCné kapacity infrastruktury pro dalSi rozvoj piiméstské a regionalni
dopravy.
Vytvoieni kapacitni spojnice Cech, Némecka, Rakouska a Slovenska pro osobni

anakladni dopravu vcetné zajiSténi interoperability a odstranéni bariér
konkurenceschopnosti tohoto spojeni.
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- Zvyseni atraktivity osobni dalkové i regionalni Zeleznicni dopravy.

V tseku Sakvice—Bieclav (mimo toto posouzeni) je navrzeno zvyseni tratové rychlosti ve
stavajici trati na 200 km/h a uprava stanic Zajeci a Podivin, odstranéni Groviiovych kiizeni,
uprava zastavek, mostii a prazcového podlozi.

Naopak pro pomalé vlaky je uvazovan minimalni rychlostni limit 200 km/h (alternativné

cvwr

odviji dalsi parametry pro trasovani.

Vyslednd trasa je navrzena prednostné s maximalnim sklonem do 20 %o véetné sjezdovych
a najezdovych ramp do konvencni sité.

Realizace pfedmétného zdméru se predpoklada v jedné etapé, tj. stavba bude uvedena do
provozu jako celek.

Pribéh samotné vystavby zavisi na volbé zhotovitele a upfesnéném harmonogramu vystavby,
ktery predlozi v ramci vybérového tizeni. Lze predpokladat, ze pro urychleni vystavby bude
zaroven probihat tézba nékolika zatfezli najednou a s tim souviset i vystavba nasypt, do kterych
se bude material pfimo ukladat. V ptipad¢ konstrukci vozovek je vzdy snahou zhotovitele
provést co mozna nejdelsi tsek najednou.

Trat’ je koncipovana pro provoz pouze vlakd osobni dopravy, ndkladni ani regionalni osobni
doprava nebude na trati provozovana.

Souéasti stavby je celkem 24 Zelezni¢nich mostt a 9 Zelezniénich propustki. Zelezniéni mosty
ptekonavaji komunikace riiznych tfid a drobné vodotece. Déle je ve stavbé navrzeno 18 silni¢ni
mosti a propustki, které ptekondvaji zelezni¢ni trat’ a vyvolavaji prelozky komunikaci riznych
kategorii. Déle je navrzeno celkové 25 migraénich profilli, které umozni také, dle migracni
studie, ptechod zvéte pres trat. 7 novych zarubni a opérnych zdi jsou navrzeny z divodu
podchyceni terénu nebo soubéznych a prekladanych komunikaci.

U objektl pozemnich komunikaci se jedna o ptelozky nebo Gpravy komunikaci riznych tfid,
mistnich komunikaci, pfistupovych lesnich a polnich cest. U polnich a lesnich cest se jedna
predevs§im o pielozky nebo vybudovani novych propojeni jako ndhrada za novou Zelezni¢ni
trati preruSené stavajici cesty. Déle je v rdmci stavby uvaZovdno s vybudovanim novych
prestupnich uzlti v misté odsunutych, novych a modernizovanych zastavek a zel. stanice. Takto
upravené uzly by mély zvysit atraktivitu Zelezni¢ni dopravy a pfevést tak vice cestujicich
z individualni automobilové dopravy na dopravu Zelezni¢ni.

Parametry zdroji znecistovani byly stanoveny odbornym odhadem po konzultaci
s objednatelem studie a modelovany zejména na zaklad¢ jejich provozni doby a maximalni
kapacity recyklacnich linek a maximalni intenzity ptepravy nakladnimi automobily na
vybranych trasach.

Vystavba zaméru

Stavenisté bude béhem realizace stavby pokryvat oblast navrhu technického feseni, jez je
vymezeno vystavbou novych stavebnich objekti a provoznich souborti, véetné ptistupovych
cest a ploch zatizeni stavenisté. Staveniste liniové stavby prochazi intravilanem i extravilanem
dotcenych obci s odlisnymi naroky na postup realizace a zejména na omezeni, jak jsou hlukové
limity, zabezpeceni stavenisté, pielozky siti apod.
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Trasa VRT, ale i seky novostaveb a modernizované traté na mnoha mistech kiizi stavajici
inzenyrské sité, které je nutné v predstihu prelozit do definitivni polohy, nebo v prvni fazi
pielozit do provizorni polohy a néasledné do definitivni polohy.

Vyznamny je rozsah zemnich praci véetné sejmuté ornice v misté poli a luk, kterou je nutné
dlouhodob¢ deponovat a nasledn¢ vratit na vyklizené plochy zafizeni staveniste.

U vyjezda ze stavenis$té¢ bude zpevnénd plocha vyjezdu vyuzita jako plocha pro mechanické
docisténi vozidel vyjizd€jicich ze stavby. Zhotovitel stavby zajisti techniku (kropici viz
a vozidlo s kartaci na ¢isténi komunikaci), ktera v ptipad¢ potieby bude odstraiiovat necistoty
z vetejnych komunikaci a skrapét vnitrostavenistni komunikace.

S ohledem na velky objem zemnich praci jsou ve stavbé navrzeny staveni$tni komunikace, kde
se predpokladé vyuziti plné nosnosti vozidla, v ptipad¢ verejnych komunikaci véetné ucelovych
komunikaci je limitem omezeni plynouci z Vyhlasky ¢.209/2018 Sb. Hlavni stavebni dvur je
navrzen u Vranovic, ktery bude slouzit pfedevSim pro navoz, odvoz a deponii materialu. Jak
odvoz, tak navoz materialu bude dle moznosti pfednostné realizovan zelezni¢ni dopravou s
naslednou distribuci silni¢nimi vozidly do mist novostavby.

Tim, Ze trat’ je vedena v nové poloze a podél trati je navrzena hlavni staveni$tni komunikace,
je 1 mnozstvi sejmuté ornice nadstandardni. Ornice bude vracena zpé&t zemedélcam, podornici
bude ¢astecné pouzito zpét na nové téleso drahy a na rekultivaci po zruseni hlavni staveni$tni
komunikace. Zbytek bude rozprostien na sousedni pozemky nebo, podle pokyni organi ZP,
pfevezen na jiné lokality.

Vybér ploch ZS a zplisob dopravy mechanizace je popsan pouze orientacné¢ s ohledem na
¢lenitost terénu a predpokladané potteby dodavatele pii realizaci konkrétnich objekti - uloZeni
materialu, manipulace s materialem, montdze a demontaze konstrukci apod.). Plochy ZS jsou
situovany tak, aby byly dostupné ze stavajicich komunikaci nebo z drazniho télesa. Ziizeni
téchto ploch vcetné ptistupu k nim je nutné provést v ptipravnych pracich.

Plochy jsou rozdéleny dle zpiisobu vyuziti na:
- plochy ur¢ené k mezideponovani zeminy, dostupné pro vSechny SO do 3 km
- plochy uréené pro mezideponovani ornice, dostupné pro vsechny SO do 2 km
- Plochy recykla¢ni a drtici zdkladny
- Ostatni plochy vyuzitelné dle potieby konkrétnich SO

Zvlastni druh ZS pak tvoii plochy - hlavni ZS, montaZni a demontdzni zékladny, drtici a
recyklacni stanice, ZS pro tunely, deponie ornice. Dalsi plochy tvofi plochy ZS pro trvalé
ulozeni nekontaminované¢ho materialu a nevyuzitelného materialu do opusténych zarezu traté.

Plochy ZS budou pfeddny bez vazby na roc¢ni obdobi a budou stejné jako staveniStni
komunikace realizovany v ptipravnych pracich pfed zahdjenim samotné vystavby. Plochy
urené pro zafizeni staveniSté vcetné piistupovych komunikaci k nim budou smyceny a v
pfipadé potfeby upraveny pro provoz staveniStni techniky. Zpevnéni ploch ZS se provede
vrstvou Stérku nebo zapanelovanim.

13

Valbek, spol. s r.o.
Rozptylova studie



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice - Rakvice

Hlavni stavebni dvir Vranovice

Navrzen je hlavni stavebni dvir ve Vranovicich, kde se pfedpoklada prekladka materiala z/na
zeleznici, deponovani materialu, bunkovisté a parkovisté. Souc¢asti stavebniho dvora je nové
kolejisté véetné odvodnéni, zabezpecovaciho zatizeni, osvétleni, zpevnéni ploch apod.

Na myti aut bude vyuzita cirkulaéni mycka s c¢isténim uzitné vody. Béhem vystavby se
piedpoklada trvalé obsazeni 25 osobami. V misté stavebniho dvora bude jidelna pro 60 osob.
Ve stavebnim dvore budou osvétleny manipulaéni plochy a komunikace, myci rampy pro auta.

StaveniStni doprava

V prvnich fazich vystavby bude stavenistni doprava vedena v ose novostavby, ve chvili, kdy
jiz nebude mozné z realizacnich divodl jezdit po novém nasypovém/zarezovém télese budou
vyuzity navrzené staveni$tni komunikace vné t€lesa drahy. StaveniStni komunikace v ose
novostavby nebude z technologickych divoda zpevnéna.

Snahou navrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drazni téleso v co nejkratSich
vzdalenostech. S ohledem na provadéni praci dle harmonogramu je nutné z hlediska
dodavatelské piipravy piedzasobit stavbu v mezidobi mezi vylukami stavebnim materialem. Je
bezpodminecné nutné, aby stavenis$tni mechanizace pti vyjezdu ze stavby projely Cistici zonou
(napf. pfi pouziti mobilni Cistici rampy), dle pozadavku spravce komunikace bude potieba
pocitat s pravidelnym kropenim komunikaci a prubéznou opravou vytluk.

Dopravni obsluha bude zajisténa:
Nékladnimi automobily a to:
- pfeprava betonovych a asfaltovych smési
- zelezného Srotu
- vykopové zeminy na mezideponie a na trvalé deponie v blizkosti stavby

- novych stérkodrti, drceného kameniva a Stérkového loze ze stavebniho dvora do mista
stavby

Nékladni zelezni¢ni dopravou bude provadén odvoz/navoz:

- nové Stérkodrté, drceného kameniva a Stérkového loze do stavebniho dvora
Z kamenolomu

- noveé Stérkodrté a Stérkového loze vysypanim ze sousedni dokoncené koleje
- Stérkového loze na dostérkovani koleje
- novych kolejnic
- odvoz piebytku z vykopu z hlavniho stavebniho dvora
Hlavni trasy staveniStni dopravy:

Lokalita Modyiice

Oblast Modfic bude obslouZzena z komunikace 1/52 Videiiskd, a to sjezdem na komunikaci
Brnénska alt. pres komunikaci 11/152. Z téchto patefnich komunikaci jsou vedeny trasy
staveniStni dopravy nejkrat$i cestou zpravidla po mistnich a ucelovych komunikacich ke
stavebnim objektiim a plochdm zafizenim stavenisté. Stavajici komunikace jsou doplnény
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staveniStnimi komunikacemi, které jsou navrzeny bud’ to v nové stop¢€, nebo v misté jiz stavajici
komunikace nevyhovujici stavenistni dopraveé (pési cesta, uc¢elova komunikace apod.).

Samostatnou kapitolu tvoii staveniStni komunikace vedené na draznim télese, napf. v ose
vyloucené koleje. Tyto komunikace se nenavrhuji jako zpevnéné, staveniStni vozidla budou
jezdit po stavajicim Stérkovém loze po sneseni kolejového rostu. Zejména se jedna o mista, kde
z diivodu obtizeného pfistupu neni mozné vést stavenistni dopravu u paty/hrany svahu/zarezu.

Usek VRT Rajhrad - Pouzdiany

Patetni silni¢ni napojeni tohoto iseku VRT budovaného na tzv. zelené louce je zabezpeceno z
dalnice D52 a to Exitu 9 smér Rajhrad, Exitu 16 smér HruSovany u Brna, Exitu 23 smér Zabéice
a Exitu 26 smér Vranovice. Hlavni pfistupy jsou po silnicich II. tfidy ¢. 425, 416 smér
Zidlochovice, a II. ti'. 381 smér Vranovice. Vedlejsi piistupové komunikace s nizsi zatézi tvoii
silnice III. tfidy ¢. 42510 Rajhrad — Ledce — Pohofelice, ¢. 15266 Syrovice — Vojkovice, €.
41619 Ledce — Hrusovany u Brna, ¢. 41621 Ivan — Vranovice a ¢. 4205 Vranovice — Pouzdrany.
Dale po stavenistnich komunikaci pod¢l drazniho télesa, v prvnich fazich realizace pro hlavni
zemni prace v ose novostavby.

Usek VRT Pouzdiany - Sakvice

Péteini silni¢ni napojeni tohoto tseku VRT budovaného v soub&hu s konvencni trati je
zabezpeceno z dalnice D2 Exitu 25 smér Hustopece. Hlavni pfistupy jsou dale po silnicich II.
tiidy ¢. 420 smér Strachotin. Vedlejsi pfistupové komunikace s nizsi zatézi tvoii silnice III.
t¥idy &. 4205 smér Popice — Pouzdfany, a ¢. 4203 smér Sakvice alt. usek Starovicky — Sakvice.
Dale po staveniStnich komunikaci podél drazniho télesa, v prvnich fazich realizace pro hlavni

zemni prace v ose novostavby.

Dopravni a pristupové trasy pro presun materialu a techniky

Nakladni Zelezni¢ni dopravou bude provadén navoz piredevsim materialu zelezni¢niho svrsku
a spodku (ndvoz nového Stérku a Stérkodrti, kolejova pole/kolejnice/prazce, stozary TV).
Zelezni¢ni dopravou bude odvezen piipadny piebytek vykopku ze stavby, jednat se bude
zejména o materidl nevyhovujici pro zpétné vyuziti v télese drahy. Pro doCasné deponovani
materidlu a jeho pfeloZeni na Zelezni¢ni vozy bude slouZzit Hlavni stavebni dvlir ve Vranovicich.

Silni¢ni nakladni doprava bude vyuzivana zejména pro odvoz odpadi na prislusné skladky:
- které nejsou napojeny na zelezni¢ni sit,

- kde se s ohledem na mnozstvi materidlu nevyplati vyuziti Zeleznicni ptepravy s
preloZenim silnice/Zeleznice v misté nakladky 1 vykladky.

Jedna se zejména o odvoz Srotu, nebezpecného odpadu (azbest, akumulatory, odpad z recyklace
SL, sut’ atp.)

Silni¢ni nédkladni dopravou bude navdzen novy material, jedné se zejména o:
- betonové a asfaltové smési,

- stavebni material pro vystavbu mostnich a pozemnich staveb (ocelové konstrukéni
prvky, vyztuz, zdici prvky atp.),

- staveni$tni prefabrikaty.
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Dale budou po silnici piepraveny staveniStni buiiky, energeticka zatizeni pro ucely stavby
(agregaty a elektrocentraly, kompresory), nafadi, mobilni buniky hygienického- zazemi, na
silni¢nich podvalnicich tézka stavenistni technika, které nesmi byt provozovéana na vetejnych
komunikacich (pasové bagry, dumpery, zemni frézy, buldozery apod.)

Pro pfepravu materidlu budou slozit prevazné stavajici komunikace I, II, III. tfid a mistni
komunikace.

Zejména tézka nakladni vozidla stavby, které budou denné vyuzivana na stavbé (bagry, rypadla,
grejdry atp.) budou v prabéhu realizace vyuzivat projednané dopravni trasy a nebude dochazet
ke kazdodennimu névozu této techniky na stavbu.

Silnice vyuzivané pro ucel stavby:
Dalnice: D2, D52
I ttidy: /D52 (Videnska)
I1. tridy: 11/152, 11/384, 11/416, 11/420, 11/425
III. tiidy: 111/42510, 111/15266, 111/41619, 111/41621, 111/4205, 111/4203
Mistni komunikace: Modfice, Popovice, Rajhrad, Vranovice, Piibice, Pouzdtany, Popice

Pohonné hmoty

Staveni$tni mechanismy, které nesmi na vefejné komunikace (dumpery, grejdry, bagry, dozery,
pilotovaci soupravy apod.) budou zdsobovany z cisteren, které budou na stavbu dojizdét a
budou vybaveny vydejni pistoli. Zasobovani bude probihat kontinudln¢ v celé trase dle potieb
stavby. Predpoklada se vyuziti dvounapravovych autocisteren o kapacité 12m3. Lokalné pro
potieby stavby budou vyuzity nadrze PHM, které byvaji ptevazné dvouplastové, kdy vnéjsi
plast’ plni funkci havarijni jimky a je schopen pojmout 110% objemu nadrZe, osazené
pratokomérem, filtrem pro odlucovani vody a necistot.

Mobilni betonarna

V ramci stavby je navrzena mobilni betonarka v blizkosti ZST Modfice, a to novém arealu SDC
(souvisejici stavba SZ). Lokalita aredlu SDC po dostavbé MUK Moravanska nabizi vyhodné
silni¢ni napojeni na D52.

Dovoz stérki a Sterkodrti

Dovoz S§térkid a Sterkodrti bude zabezpecovan z kapacitné a vzdalenostné dostupnych
kamenolomi. Kamenivo do $térkového loZe vysokorychlostni trati fr. 32,5-63 musi spliiovat
kat. BO, v konvencni trati kat. B1. Celkova vyc¢islena potfeba nového kameniva tf. BO pro VRT
predstavuje hodnotu 149 579 m?, pro konvenéni tiseky tf. B1 hodnotu 81 747 m3, z vyzisku pro
konvenéni tseky je po recyklaci k dispozici 19 108 m® kameniva.

Vzhledem k ptedpokladu vyuziti blizkych kamenolomi v dob¢ vystavby také pro zabezpeceni
potieb jinych staveb, je nutné predpokladat jejich omezenou denni kapacitu a predzasobeni
stavby materidlem ptes hlavni stavebni dviir ve Vranovicich, pfi¢emz bude nezbytné mnoZstvi
nového materidlu navazet také silniéni dopravou.

Ptehled moznych dodavatelti:

- kamenolom Dolni Kounice, 25 km
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- kamenolom Predklastefi, 65 km

- kamenolom Bily Kamen, 125 km

- kamenolom Pohled, 130 km
Dovoz asfaltobetonu a cementobetonu

V blizké lokalité stavby VRT Modfice — Sakvice v katastru obce Rajhradice je v provozu
moderni velkokapacitni obalovna asfaltovych smési typu ASKOM s vykonem 160 t/hod. V
ramci stavby bude vyuZito cca 60 tis.m3, to je cca 132 tis. t. Pii provozu dvou finiSerd s
kapacitou pokladky 230 t/h je potfeba za den dodat na stavbu cca 2x 230x 8=3680 t
asfaltobetonu. To odpovida dobé realizace min. 36 dni.

3.2.2. Udaje o emisich
Obdobi provozu

Zelezniéni doprava

Zamér vyvolad nezbytné dil¢i pielozky stavajici konvencni trati v feSeném uzemi.
V souvislosti s realizaci VRT bude nutna pielozka konvenéni Zzelezni¢ni traté mezi
Pouzdiany a Popicemi. Pro stavajici stav v daném tuseku plati:

Vranovice — Bieclav: 1 manipulaéni vlak (Mn)/den (doba provozu - 3 h/den)

Ve vyhledovém stavu jiz zadné vlaky v dieselové trakci na ptelozce Pouzdiany — Popice
jezdit nebudou.

V dieselové trakci je a bude provozovano na konvenéni Zelezniéni trati Modtice — Rakvice
minimum vlaki manipula¢niho typu v fadu prvnich jednotek kust. Jejich provozni doba je
2 az 3 h za den. Ve vyhledovém obdobi dojde generelné ke sniZeni poctu provozovanych
vlakovych souprav na konvencni trati na dieselovy pohon.

Na celé siti VRT budou v noci provozovany udrzbové vlaky, které budou pravdépodobné
v dieselové trakci s predpokladanou Cetnosti cca 2-3 vlaky tydné, S provozem cca 4h denné.
Jejich emise jsou zohlednény v ptedposlednim fadku tabulky ¢. 1.

Z hlediska vlivu na ovzdusi dojde ve vyhledovém stavu ke snizeni vlivu Zelezniéni dopravy
v hodnocenych tsecich o cca 44% ve srovnani se stavajicim stavem, tj. ke snizeni mnozstvi
vyfukovych emisi z provozu lokomotiv v useku Modftice - Rakvice.

Samotny provoz posuzované VRT neni hodnocen, nebot’ v tomto ptipad¢ se bude jednat o
Cisté elektrickou trakci. Pro vyhodnoceni resuspenze z provozu Zelezni¢ni dopravy nejsou
v sou€asné dobé relevantni podklady a zdvazna metodika ke stanoveni mnoZstvi emisi neni
k dispozici.

Nasledujici tabulka ukazuje intenzity Zelezni¢ni dopravy jednotlivych usekil na stavajici
konven¢ni Zelezni¢ni trati. Uvedeny jsou denni intenzity dieselové trakce. V dieselové
trakci budou provozovany pouze manipulacni vlaky. Hodnoceni je provedeno pro primarni
emise ze spalovani nafty v dieselovych lokomotivach.

17

Valbek, spol. s r.o.
Rozptylova studie



AZm Geo

RS 2 VRT Modjrice — Sakvice - Rakvice

Tabulka €. 1 Intenzita zelezni¢ni dopravy (dieselova trakce)

Stavajici stav

Vyhledovy stav
- horizont H4 - 2055

Usek

Manipulaéni vlak - Mn

vlak/den

Brno-Horne HerSpice - Brno-Horni HerSpice modf. zhl.

Brno-Horni Her$pice modf. zhl. - Modfice

Brno-Horni Her$pice modf. zhl. - Brno jih

Brno jih - Modtice

Modfice - HruSovany u Brna

Vranovice-Sakvice

Sakvice - Zajeci

Zajeci - odb. Nové Mlyny

odb. Nové Mlyny -Podivin

Brno-Malomeéfice — Brno jih

Brno-Malomeéfice — Modfice

RlRrWkRrRrRrRONW|R|O

Vranovice — Bieclav

Celkem

[ER
(S}

0 OO O|O|O|OC|OINMNINMN|O|IN

Emisni faktory byly pfevzaty z dokumentu 1.A.3.c Railways, Guidebook 2019 Evropské
agentury pro ZP (EEA — Europen Environment Agency). Tato studie poskytuje hodnoceni
vozového parku dieselovych lokomotiv v Evropé a pramérné emisni faktory. Pouzité emisni
faktory (Groven detailu 2) byly vypoéteny Skalovanim rozsahu vykont motoru pro kazdy typ
lokomotivy a na zakladé jejich primérného vékového rozdéleni. U né€kterych znecist'ujicich

latek byly EF ptevzaty z t€zkych silni¢nich nékladnich vozidel.

Parametry vypoctu
Spotieba paliva, tratova lokomotiva (line-haul) 219 kg/h
Priimérna provozni doba 3h/den

Spotieba paliva 0,657 t/den

V dobé provozu jsou zahrnuty i manipulace ve stanicich, tedy doba, kdy vlak neni

v pohybu.
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Tabulka €. 2 Emise z provozu Zelezni¢ni dopravy (dieselova trakce)

Vyfukové emise z provozu lokomotiv manipulacnich vlaki

Znelistujici latka NOXx CO PMao PM2s B(a)P
Emisni faktor 63 18 1.2 1.1 0.03
Jednotka EF kgt kgt kalt kg/t glt
Stav - stavajici/vyhledovy | S \% S \% S \% S \% S ‘ \%
Usek kg/den kg/den kg/den kg/den g/den

Brno-Horni Herspice - Brno-
Horni Her$pice modt. zhl.
Brno-Horni Herspice modi.

0.0 82.8 00 | 23.7 | 0.0 1.6 0.0 1.4 0.0 0.0

41.4 0.0 11.8 | 0.0 0.8 0.0 0.7 0.0 0.0 0.0

zhl. - Modfice

Brno-Horni Her$pice modt.

zhl. - Brmo jih 1242 | 828 | 355 | 23.7 24 1.6 2.2 14 0.1 0.0
Brno jih - Modtice 82.8 | 828 | 23.7 | 237 16 16 14 14 0.0 0.0

Modrice - HruSovany u Brna 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Vranovice-Sakvice 41.4 0.0 11.8 0.0 0.8 0.0 0.7 0.0 0.0 0.0

Sakvice - Zajeti 41.4 0.0 11.8 0.0 0.8 0.0 0.7 0.0 0.0 0.0

Zajeci - odb. Nové Mlyny 414 0.0 11.8 0.0 0.8 0.0 0.7 0.0 0.0 0.0

odb. Nové Mlyny -Podivin 41.4 0.0 11.8 0.0 0.8 0.0 0.7 0.0 0.0 0.0

Brno-Maloméfice — Brno jih | 124.2 | 82.8 | 355 | 23.7 | 24 1.6 2.2 1.4 0.1 0.0

Brno-Maloméfice — Modiice | 41.4 0.0 11.8 0.0 0.8 0.0 0.7 0.0 0.0 0.0

Vranovice — Bieclav 41.4 0.0 11.8 0.0 0.8 0.0 0.7 0.0 0.0 0.0
trasa VRT - 17.7 - 5.1 - 0.3 - 0.3 - 0.01
Celkem 620.9 | 3489 | 1774 | 99.7 | 11.8 6.6 10.8 6.1 0.3 0.2

Vyfukové emise z provozu lokomotiv manipulacnich vlaki na dieselovy pohon budou ve
vyhledovém stavu o cca 44% niZsi nez ve stavu stavajicim. SniZzeni mnozstvi vyfukovych emisi
je zpiisobeno snozenim poctu provozovanych lokomotiv na dieselovy pohon.

Silni¢ni doprava na vybranvch usecich Sir§iho tizemi

V nasledujici ¢asti je provedeno vyhodnoceni zmén v produkei emisi na vybranych usecich
komunikacni sité€ v okoli hodnoceného zaméru.

Dopravni model vychazi z aktualizace dopravniho modelu Jihomoravského kraje (01/2024),
ktery je kalibrovany na Celostatni s¢itani dopravy 2020 [21]. Dopravni model zahrnuje
kompletni komunikaéni sit’ dalnic a silnic 1., Il. a Il tfidy a vyznamnych mistnich komunikaci
Vv feSeném Uzemi. Dopravni progndéza je zpracovana pro rok 2024, 2035 a 2055. V piepravni
prognéze je zohlednén rozvoj tizemi dle TP 225 a UPD. Zprovoziiovani okolnich komunikaci
je dle predpokladaného harmonogramu vystavby, ktery byl odsouhlasen objednatelem.

Pro vyhledové horizonty jsou zpracovany scénaie S projektem a bez projektu.
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Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity ve
formatu [vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5
t)] v obdobi za 24 hodin.

Vysledné matice cest individudlni dopravy soucasného stavu byly po pfidéleni na sit
kalibrovany na Celostatni s¢itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020
[21] a na dopravni prizkum z projektu Dopravni model mésta Rajhrad. Z projektu mésta
Rajhrad vyplyvé potieba zvySeni zatizeni prumyslového parku v Syrovicich, nicméné konkrétni
zdroje dopravy z tohoto primyslového parku dosud nebyly poskytnuty. Proto byl
zpracovatelem proveden pouze odborny odhad.

Rozsah vyhledové silni¢ni sité pro navrhové roky 2024, 2035 a 2055 vychazi ze ZUR
Jihomoravského kraje, harmonogramu vystavby silniéni a dalniéni sit¢ CR a navrhu
kategorizace silni¢ni sité RSD. Piehled v§ech uvazovanych staveb v zajmovém tizemi je uveden
V nasledujici tabulce. Naprosta vétSina téchto staveb nesouvisi piimo s realizaci posuzované
vysokorychlostni traté. Jedna se o planované zameéry v Sirokém okoli VRT. Pouze 4 ptelozky
komunikaci vyvolané realizaci VRT (posledni 4 fadky tabulky) popisuji ptimy vliv realizace
VRT.

Tabulka €. 3 Piehled zprovoznénych staveb

silnice usek 2024|2035 | 2055
D1 MUK Kyvalka - MUK Brno zapad (zkapacitnéni) (%] (V] (V]
D1 MUK Brno zdpad — MUK Brno centrum (zkapacitnéni) (%) V]

D1 MUK Brno jih — v&etné napojeni termindlu Videnska (%) 4 (V]
D1 MUK Brno centrum - MUK Brno jih (zkapacitnéni) (%] (V'] k'.l:
D1 MUK Brno jih — MUK Brno vychod (zkapacitnéni) (%) (V] 4
D1 MUK Brno vychod — MUK Holubice (zkapacitnéni) (%] (V| 4
D1 MUK Holubice — MUK Vygkov (zkapacitnéni) (%) (%) (V)
D1 D1 01313 Pfipojeni BPZ Cernovickd terasa na D1 (%] (V) 4
D2 MUK Velké Pavlovice Q| © |
D2 Zkapacitnéni Chrlice - Brno v¢. nového napojeni u Olympie (X) V) (V)
D46 MUK Drzovice 4 | & [V
D46 MUK Vyskov V) Vi & |
D52 Brno, Jizni tangenta véetné zkapacitnéni D2 @ (V] V'
D52 Pohorelice — VN Nové Mlyny (%) (V7 (V)
D52 Prechod VN Nove Mlyny (5} [~ (V)
D52 Nové Mlyny — st. hranice CR / Rakousko (%) (V'] V]
D55 Moravsky Pisek — Bzenec V) V) “
D55 Bzenec - Bzenec-Privoz @ u u
D55 Bzenec-Privoz - Rohatec @ (V'] (V')
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silnice usek 2024|2035 | 2055
D55 Rohatec - Luzice (%] o o
D55 Luzice — Breclav (% k4 ()
/23 Vysoké Popovice, obchvat (%] [X) 4
/23 Rosice — Zakrany, prelozka s obchvaty sidel (%] [X) V)
I/38 Znojmo obchvat I (] 4 ()
I/38 Znojmo obchvat III (%) g_i V)
I/38 Znojmo obchvat IV @ (V] V)
1/38 Znojmo - Haté Q@ U =
I/40 Breclav - Valtice, prelozka s obchvatem Valtic @ @ 4
I/41 a 1/42 Brno, VMO - Bratislavska radiala @ V] V)
1/42 Brno, VMO - Rokytova (V) V] 4
/42 Brno, VMO - Tomkovo namésti V] V] ¥
/42 Brno, VMO - Bauerova E'_J E'_J E
I/42 Brno, VMO - Zabovieska I - etapa II (V) k4 V)
1/42 Brno, VMO - Vinohrady (%) (V) ()
I/42 Most Otakara Seviika V] o V]
1/42 Brno, VMO MUK Ostravska radiala Q| 6 =
/42 Brno VMO Jih Bratislavska radiala — Herspicka (%] (%) |
I/42 Brno VMO Prazska radiala — Herspicka (%] (%] )
1/43 MUK Liptvka (% V] ()
/43 MUK Kufim vychod (%) ¥ (7]
I/43 MUK Padlesi, obchvat @ &4 V)
1/43 Krhov — Vodérady Q@ | 8 | =
/43 OK Sebranice (V) (V) 4
/43 Svitavka, odbocovaci pruh (%] k4 V)
I/50 Krizanovice, kfizovatka (V] (V) (V]
I/50 Bucovice, obchvat (%] “ o
I/50 Holubice - Slavkov u Brna, zkapacitnéni (2+2) [X] (%] V)
I/50 Slavkov — Uhersky Brod, zkapacitnéni (2+1) (%] @ 7}
I/51 Hodonin - obchvat (%) “ (V)
I/52 MUK Moravanska (%) (%) 7]
I/53 Znojmo — Lechovice V] “ (V)
I/53 Lechovice — Pohorelice (% V) 7]
I/54 Veseli nad Moravou, kfizovatka (V] (V] (V]
I/54 Nizkovice, most ev. €. 54-003 (%] 4 V]
I/55 Bfeclav, obchvat (%) “ (V)
/73 Troubsko - Kufim (X] (V] V]
1/73 Kufim — Bofitov © © (V)
1/73 Bofitov — Svitdvka @ k4 (7]
I/73 Svitavka - hranice IM kraje [X] (V) (V)
II/152 Obchvat Chrlic, prodlouzeni II/152 [%] (%] 4
I1/152 Zelesice, obchvat (X] “ V]
I1/152 Orechov - Hajany, obchvat Q Q E_l
11/374 Doubravice nad Svitavou — Lhota Rapotina, prelozka (%] (%] (V]
I1/374 Rajec — Jestrebi, prelozka V) V) ¥
11/374 Lhota Rapotina, obchvat — Boskovice (%] (%] (V)

Valbek, spol. s r.o.
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silnice usek 2024|2035 | 2055
II/380 Turany, obchvat (%) (V) ()
II/380 Telnice, obchvat (% (%] V]
II/380 Tésany - Moutnice, obchvat (% (%) ]
11/380 PFemosténi D1 Q@ | 0
I1/385 Cebin, obchvat k4 (V) (V)
II/385 Hradéany, obchvat (%] V) V)
11/394 Tetéice, obchvat (%] (%] (V)
I1/394 Neslovice, obchvat @ @ )
I1/416 Blucina, obchvat @ (V) (V]
I1/416 Vojkovice — Hrusovany, prelozka (%] (%] (7]
II/416 Telnice - Kfenovice, prelozka @ @ 7]
I1/416 Ménin, obchvat (%) LX) V)
11/416 E;ﬁgg:r:]i\,;aigwna Ledce - Pohorelice, prelozka tahu, o o) =
I1/426 Straznice, obchvat (% @ (7]
I1/602 Bosonohy, obchvat — spolu s I/73 '@ L4 VI
I[1/15278 Modfice, obchvat (%] (%] (V)
I11/15283 Brno, Slatina, obchvat Q| 0 | =
MK Napojeni Avion II do MUK Avion (%] V) ()
I11/42510 Pielozka ulice Stard posta R ER)
I1/381 Prelozka + cyklostezka @ (V) (V)
111/4203 Prelozka Sakvice 1,3 (%) V) (V)
I1/421 Prelozka Zajedi Q@ U U

Spickové hodinové intenzity dopravy pro vypocet hodinovych imisnich piispévki byly
prepocteny z celodennich dopravnich intenzit na zaklade¢ koeficientu uvedeného v Technickych
podminkach TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich podle
nasledujiciho postupu. Byl pouzit koeficient pro silnice II. tfidy (0,119).

Valbek, spol. s r.o.
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Vypocet z hodnoty roéniho priméru dennich intenzit

Vypocet z hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy se doporucuje pouiZit pouze v pfipadg,
e dopravni prizkum ve vhodném obdobi neni moiné provést. Uréi se ze vztahu:

15y = RPDI - kgppy s (16)

kde:
lso padesatirazova intenzita dopravy [voz./h]
RPDI  roéni prdmér dennich intenzit dopravy [voz./den]

kreoiso  prepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy na padesatirazovou
intenzitu dopravy [-]

Hodnota koeficientu kseoiso je stanovena podle charakteru provozu na komunikaci v tabulce 6.

Tabulka 6 — Hodnoty koeficientu kreoi,so

Charakter provozu kreoi 50

D-1 0,096

D1 0,101

E I 0,103

II-H, 11-5 0,119

II-R 0,154 "
I Hodnota 0,154 je orientaéni, na stanovitich s vy2&im podilem rekreaéni dopravy byla zjisténa
vrozmezi 0,120-0,170. Pfesné&jii Odaj je nutné stanovit specializovanym dopravnim prdzkumem se

znalosti mistnich podminek.

Pro ucely vypoctového feseni v modelu SYMOS’97 byly modelované liniové zdroje rozdéleny
na segmenty o délce 20 m. Kazdému segmentu byl pfifazen odpovidajici hmotnostni tok
ptislusného kontaminantu na zakladé podélného sklonu vozovky v daném misté (1 az 4 %),
rychlosti (50 az 120 km/h) a poctu projizd€jicich vozidel. Pro ucely modelovani byla
predpokladéana Sitka tisekt liniovych zdrojii 7 az 14 m a vySka emise 2 az 5 m v zavislosti na
ptedpokladané rychlosti dopravniho proudu. Plynulost provozu je charakterizovéana koeficienty
1 az 10 (1 = plynula jizda, 10 = jizda v koloné& vozidel). Pro ucely provedeného vypoctu byly
pouzity koeficienty 1 az 4, které byl stanoveny odbornym odhadem.

Emise pfi zminénych intenzitach dopravy byly kvantifikovany na zaklad€ vypoctu v programu
MEFA 13 zohlediiujici také otéry brzd a pneumatik. Vypocet resuspenze podle metodiky US
EPA AP-42 byl proveden programem Sekundarni prasnost 2019. Vypocet v programu MEFA
13 byl proveden se schématem vozového parku "Dalnice” a "Mésta a ostatni silnice™ dle
zatazeni komunikace, S pfedpokladanym pocétem 85 srazkovych dni v roce pro cilovy rok
2035 a 2055 s 50% vytizenim nakladnich vozidel. Nejzazsi definované schéma vozového parku
je v programu Mefa stanoveno pro rok 2040. Vypocétené hmotnostni toky jsou z divodu
velkého objemu dat k dispozici u zpracovatele rozptylové studie.

Pro vyhledové roky 2035 a 2055 jsou vytvofené varianty aktivni a nulové, které se 1isi
zprovoznénim feSenych staveb oznacenych v tabulce zelen¢.

Valbek, spol. s r.o. 23

Rozptylova studie



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice - Rakvice

Pohyb vozidel na parkovisti - ZST Sakvice

Emise znecistujicich latek vznikajici pohybem osobnich vozidel na nové zrealizovaném
parkovisti po realizaci zaméru byly stanoveny na zéklad¢ kapacity projektovaného parkovisté
a jeho piedpokladané obratkovosti v programu MEFA 13. Pro vypocet emisi spojenych s
pohybem vozidel na piijezdové cesté¢ byl vyuzit také vypocet viceemisi zahrnujici studené
starty vozidel (kategorie 8 — Parkovisté P+R). Pohyb vozidel na parkovisti byl modelovan jako
plosny zdroj charakterizovany nizkou emisi skodlivin.

Tabulka €. 4 Parametry parkovacich ploch

Oznadeni K apacita OA NA OA/NA Délka pojezdu
parkovisté P voz/den voz/den voz/hod m
Sakvice 76 304 0 36 140

Parametry vypoctu:

Délka strany plosného zdroje 30m
Vyska emise parkovisté Im
Vznos koutové vlecky 2m
Rychlost pohybu vozidel 20 km/hod
Pocet dni za rok, kdy je zdroj v provozu: 365 dni
Pocet hodin za den, kdy je zdroj v provozu: 24 hod
Relativni ro¢ni vyuziti vykonu: 100%
Obratkovost parkovisteé 2X

Plynulost pohybu vozidel na parkovisti byla odhadnuta na stupeni 4 ze stupnice 0 az 10. Stupen
4 vyjadtuje plynuly provoz s obcasnym zastavovanim na kiizovatkach.

Spickova hodinova intenzita provozu pro vypodet hodinovych imisnich piispévki dopravy byla
prepoctena z celodennich dopravnich intenzit na zékladé koeficientu uvedeného v Technickych
podminkach TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich podle
nasledujiciho postupu. Byl pouZit koeficient pro silnice II. tfidy (0,119).

Obdobi vystavby

Nasledujici zdroje zneciSténi a jejich emise byly zahrnuty do modelového vypoctu.
Lokalizace zdroju je patrna z ptilohy €.1.

Stacionarni zdroje znecistovani ovzdusi

e Recykla¢ni linka (3ks) véetné obsluhujicich mechanismii (3 ks),

e Pohyb stavebnich mechanismi (12 ks) a nakladnich vozidel (10 ks) v ose koleje —
vztazeno na 1 km,

e SD Vranovice - manipulace s materialem a pohyb stavebnich mechanismt (5 ks) a
nakladnich vozidel (5 ks),

e Tunel Rajhrad - manipulace s materidlem a pohyb stavebnich mechanismii (5 ks) a
nakladnich vozidel (5 ks),

e Mobilni betonarna v¢etné obsluhujicich mechanismt (3 ks),
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Valbek, spol. s r.o.
Rozptylova studie



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice - Rakvice

e Pfesypy zeminy v ose budované trat¢ béhem na nakladky a vykladky — vztazeno na 1
km.

Pro stanoveni emisi ze stavebni ¢innosti byly pouZity emisni faktory z dokumentu ,,Metodika
pro stanoveni produkce emisi znecist'ujicich latek ze stavebni ¢innosti“ (TACR, 2015).
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Tabulka €. 5 Emisni faktory — stavebni ¢innost

v Podil
Cinnost Emisni faktor pro PM ) Jednotka
P 1 PM, </PM;;
Zhutniovani povrchu vibraéni Ry .
‘p N 0.1 = (5)1'5 /M 0.15 kg/hod/stroj
deskou a péchem N
Vyrovnavani povrchu skrejprem 2.8 0.15 kg/vozokm
Nakladani/vykladani skrejpru 0.0015 0.15 kg.-’m3 materialu
Vrty 0.31 0.15 kg/vrt
Pojezdy vozidel a stroji
0.62 x sL¥*1x Wit 21,1023
Pojezd po zpevnénych plochach tedy 0.242 g/vozokm
0,68 x sL™x wi 102
. . , 1.5 % (s/12)% x (Wt x
Pojezd po nezpevnénych plochach _ 5. 0.1 kg/vozokm
JezE PO Nez) yeil 1,1023)/3)%%5 x (S/30) x 0.2819 :
Emise z vnaseni necistot na
zpevnéne verejné komunikace -28,06 x D+24.3 0.242 g/vozokm
(do vzdalenosti 433 m od vyj ezdu)’
Zemni prace a terénni apravy
Vykopy jemnozmnych zemin — ad 1 0.2 0.15 gt \'}Tezlerneho
materialu
. . . . - g/t vytézeného
Vykopy jemnozrnnych zemin — ad 2 0.04 0,15 R
- materialu
] .. o, 13 n cimn 1.4 _ kg/t nalozeného
Nakladka materialu 0.00056=(U/2.2) 7 /(M/2) 0.15 = ..
materialu
. . . 13,0 comn 14 _ kg/t vylozeného
Vykladka materialu 0.00056=(U,/2.2)/(M/2) 0.15 T
il materialu
0.0029 = (d)"/v)"? % 0.75
Shoz materialu tedy 0,15 La:g--‘m3 materialu
0,0022 x (d)*"/(vp®?
Buldozerovani 0.34 x ()7 / M™ 0,15 kg/hod/stroj
Vyrovnavani povrchu pomoei
- I P 0.085 0.15 kg/vozokm
grejdru
Vyrovnavani povrchu pomoci kg/t transportovangho
’ . P 0.00395 0.15 : por’
rypadla materialu
Zpeviiovani povrchu frézou a pojivy (U/2.2 . 0,15 kg/vozokm
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Vstupni velic¢iny:

= d —vyska padu [m]

= D — drdha ujeta po vefejné komunikaci od vyjezdu ze stavenisté

= U, — pramérna rychlost vétru [m/s]

= M — vlhkost materialu [%o]

LI — rychlost [km/hod]

"5 — podil jemnych ¢astic o velikosti mensi nez 75 um v povrchovém materialu [%]

" 5L — mnozstvi prachovych &astic o velikosti mensi nez 75 pm usazenyvch na povrchu

vozovky [g/m’]

Wt pramérna hmotnost vozidel v metrickych tunach [t]

Pro vypocet faktorti a emisi byly pouzity nasledujici piedpoklady:
- vlhkost materialu - 5 %,
- podil jemnych ¢astic mensich nez 75 um v povrchovém materialu - 15 %,
- nakladni vozidla s 50% vytiZzenim,
- ujetd vzdalenost/1 mechanismus: 3 km/den.

Uvazované zastoupeni jednotlivych frakci v celkovych emisi TZL pouzité ve vypoctech (zdroj
informaci: Cesky hydrometeorologicky tstav) je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 6 Zastoupeni jemnych frakci prachu v TZL

Hodnota Jednotky
PM1o 51 % TZL
PM,; 15 % TZL

Zpiisob vypoctu emisi z jednotlivych modelovanych zdrojit

Recyklaéni linky

Recykla¢ni zakladny budou vyuzivany pro recyklaci vytéZeného drazniho Stérku, materialu po
demolicich nebo pro Gipravu vytézenych zemin a hornin.

Modelované ¢innosti:

» vykladka na hromadu pted zpracovanim

» klopeni z nakladace do nasypky drtice

* drceni

» klopeni do nasypky tfidice

* tfidéni

= klopeni z pasu tfidi¢e na plochu

= klopeni tfidénych frakci z nakladace na deponii

= Kklopeni tfidénych frakci z nakladace na auta k expedici

» vyfukové emise stavebnich mechanismu (3 ks/1 linka)

= resuspendovand prasnost pisobend pohybem stavebnich mechanismi
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Pro vypocet imisnich piispévku TZL z recyklace kameniva byly pouzity emisni faktory pro
kamenolomy a zpracovani kamene. Pro vypocet imisnich pifispévku z recyklace stavebnich
hmot typu betonu a zdiva byly pouzity emisni faktory pro recyklacni linky stavebnich hmot
S uvazovanym skrapénim materialu béhem recyklace. Pouzité emisni faktory byly publikovany
ve Sdéleni odboru ochrany ovzdusi z prosince 2022, jimz se stanovuji emisni faktory podle §
12 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 415/2012 Sb., jez zohlediuji mistni narodni specifika.

Emise z recyklace byly do modelovych vypoct zahrnuty jako plosny zdroj. Pro ucely recyklace
budou pouzivany 3 recyklacni linky v lokalitach:

e Sprava dopravni cesty Modfice,

e Hlavni stavebni dvur Vranovice,

o Udrzbova zékladna Zajegi.
Pomérové rozdéleni materialu k recyklaci na jednotlivé linky neni ziejmé. Bude preferovano
vyuziti nejblizs§iho zafizeni k omezeni délky prepravnich tras. Zaroven jsou linky umisténé
v takové vzdalenosti, ze se imisni pfispévky zneéist'ujicich latek z jejich provozu nebudou
vzajemné ovlivilovat. Mohou byt tedy modelovany soucasné. Modelovana byla nejméné
ptizniva varianta, tj. zpracovani celého objemu materidlu k recyklaci na kazd¢ z uvedenych

linek. V realném stavu bude mnozstvi materialu k recyklaci rozdéleno mezi 3 linky. Pro
vSechny recyklacni linky plati shodnd emisni bilance.

Podil frakce PM1o na celkovych emisich TZL je 51 %, podil frakce PM2sna celkovych emisich
TZL je 15 % [19].

Ve vypoctu byly uvaZovany ndsledujici parametry:

Pocet recykla¢nich linek 3

Mnozstvi kameniva 171342t

Mnozstvi stavebniho odpadu 1750t

Kapacita tfidici linky 50 t/hod, 500 t/den
Provozni doba 10 h/den, 346 dni/rok

Pocet stavebnich mechanismt pro 1 linku 3 ks

Tabulka €. 7 Emisni faktory TZL pro recykla¢ni linky

EF pro kamenolomy, vlhky EF pro recyklaéni linky
Operace material nad 1,3% vlhkosti stavebnich hmot, se
(9/t) skrapénim (g/t)
drceni 0,6 20
tiidéni 1,1 4
piesypy dopravnikii 0,07 3
nakladka a vykladka materialu 0,9 150/3

Hlavnimi zdroji fugitivnich emisi TZL bude tfidéni na sitech a ptesypy materidlu, ptip. drceni.
Pro uroven emisi TZL je zdsadni vlhkost zpracovavaného materialu, kterd bude vyssi nez 1,3
% hm. Suchy material bude skrapén k omezeni praSnosti. Je pocitdno se 2 presypy celého
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objemu zpracovavaného materialu pied vstupem do linky a se 4 ptesypy materialu po priachodu
linkou. Obsluha kazdé linky bude zabezpecena 3 stavebnimi mechanismy (vykon 150 kW, védha
16 t, minimalni emisni norma STAGE IV).

Tabulka ¢. 8 Emise prachu z provozu recykla¢nich linek (173 092 t materialu)

Znelist'ujici latka Kamenivo Isntzreelggli Kamenivo Isnt::::;;li
Jednotky (kg/rok) (a/s)
PMuo 3073 294 0,026 2,33
PM2;s 933 88 0,008 0,70

Pro manipulaci s materidlem, v pribéhu demolice béhem demoli¢nich praci, pro obsluhu
tiidicich a drticich linek jsou ve vypoctu uvazovany stavebni mechanismy produkujici
vyfukové emise. Ve vSech pripadech byla zohlednéna také resuspenze prachovych c¢astic
vznikajici pohybem mechanismi. Primérny vykon stavebnich mechanismt byl stanoven na
150 kW. Byla uvazovana minimalni emisni norma mechanismi STAGE V.

Tabulka €. 9 Celkové vyfukové emise z pohybu mechanismi pro obsluhu recyklacni linky

Znecist'ujici latka Mnozstvi vyfukovych emisi | Hmotnostni tok vyfukovych emisi
Jednotky (kg/rok) (a/s)
PM1o 39 0.003
PM2s 39 0.003
NOx 623 0.050
NO: 87 0.007
NO 536 0.043

Tabulka ¢. 10Resuspendovana prasnost z pojezdu mechanizace (3 ks) pti obsluze 1 recyklacni
linky

Znecist'ujici latka Emise resuspendované prasnosti
Jednotky (kg/rok) (a/s)
PMsp 2033 0,163
PM3s 598 0,048

Vyfukové emise z t€Zké mechanizace

Vycisleni emisi zmotori mechanizace bylo provedeno na zdkladé metodiky Emission
Inventory Guidebook 2019, ¢asti Non-road mobile sources and machinery, Table 3-13 Baseline
emission factors for NRMM stage IV (for 20 < P < 560 kW) controlled diesel engines in
[g/kWh], irrespective of engine type. Za piedpokladu uvedené provozni doby a vykonu strojt,
S vyuzitim vykonu stroji na urovni 100 %, jsou pomoci této metodiky odhadnuty pro vybrané
latky vyfukové emise.
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Emise NO2 byly vypoéteny z NOx za piedpokladu, ze podil NOz v celkovych NOx = 14% dle
tabulky uverejnéné v Emission Inventory Guidebook 2013, coz je horni mez podilu NO2 v NOy
stanovena konzervativné na stran¢ vyssi ochrany zivotniho prostiedi. Realn¢€ se bude podil NO>
vV NOx pohybovat spiSe kolem 10%.

Uvedena metodika vypoctu vyfukovych emisi je totoznd také pro nasledujici vypocty mnozstvi
vyfukovych emisi mechanizace pracujici v dalSich oblastech VRT, jejichz parametry vypoctu
jsou uvedeny v textu nize.

Parametry vypoctu — recyklacni linky:

Pramérny vykon mechanismia 150 kW

Resuspendovand prasnost z pojezdu mechanizace

Jedna se o emise resuspendované prasnosti vznikajici pti pojezdu mechanismi na plochéch pii
obsluze linek a pfi manipulaci s materialem. Emise byly vypo¢teny podle dokumentu U.S. EPA
AP 42, 13.2.2 Unpaved Roads pro pohyb mechanismii po komunikaci s nezpevnénym
povrchem podle vzorce nize. Odhad ujeté vzdalenosti byl proveden na zakladé predpokladané
vzdalenosti pfesunu materidlu a velikosti 1zice mechanismu. Ve vypoctu je zapocteno kropeni
pojezdovych ploch minimalné¢ 2x denné, s u€innosti 25%. Literarni tidaje uvadéji ucinnost
takového opatieni az 50%. Tato ucinnost plati pii disledném a pravidelném kropeni. Pro
nepodhodnoceni vysledki a konzervativni ptistup byla pouzita hodnota v dolni poloviné tohoto
intervalu.

E = 1,5 x (s/12)°9 x (W x 1,1023)/3)%%x (S/30) x 0,2819  kg/vozokm

E_, = E [(365- P)/365]

kde k,a, b,c empirické konstanty
S mnozstvi siltu (jemnozrnného materialu) na komunikaci (%)
W hmotnost mechanismu (t)
P pocet dni za rok s urovni srdzek vice nez 0,254 mm

Ve vypoctu byly uvaZzovéany nasledujici parametry:
= hmotnost mechanismu 16 t (recyklac¢ni linky, betonarna), 20 t (v ose koleje)
= objem lopaty 1,5 m? (recyklaéni linky)
= objemova hmotnost materidlu 2,0 t/m®
= obsah jemnych ¢astic na povrchu 8,0 % (stavebni plochy)
= yjetd vzdalenost/1 mechanismus: 3 km/den
Vzhledem Kk faktu, ze tyto stroje pracuji i v klidu a bez pohybu, jsou ziskané vysledky

nadhodnoceny a redln¢ budou nizsi.

Mobilni betonarna
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V ramci stavby je navrzena mobilni betonarka v blizkosti ZST Modfice, a to novém arealu SDC
Modfice (souvisejici stavba SZ). Lokalita arealu SDC po dostavbé MUK Moravanské nabizi
vyhodné silni¢ni napojeni na dalnici D52.

Parametry vypoctu emisi 7 provozu betondarny:

Provozni doba 270 dni za rok (cca 9 meésicti), 24 h/den,
74% ro¢ni provozni doby

Maximalni vyrobni kapacita 120 m3/h, 2 880 m*/den

Objemova hmotnost betonové smési primeérna 23 t/md

Celkovy EF primyslové vyroby betonu 19,7 g TZL v m® (pii primérné vlhkosti a

davkovani surovin) [12]

Emise TZL 56 736 g/den

Emise TZL 0.657 gls

Emise PMyo 0.394 gls

Emise PM2s 0.230 g/s

Pro frakci PMyo ¢ini 60 % z celkového mnozstvi TZL, pro frakci PMas poté 35 % z celkového
mnozstvi TZL [12]. Celkovy emisni faktor je zahrnuje fadu technologickych operaci, které jsou
zdrojem prasnosti pii vyrobné betonu.

Tabulka ¢. 11 Technologické operace zahrnuté v celkovém EF primyslové vyroby betonu

. . EF v g-"ma vyrobeného betonu
Technologické operace
TZL PM;q PM. 5
Doprava a naskladfovani hrubého kameniva do boxd — fugitivni emise 3.8 1,8 1,04
Doprava a naskladfovani drobného kameniva do box( — fugitivni emise 1,0 0,5 0,3
Nabirani a doprava hrubého kameniva do podzemniho zasobniku nebo nasypky
. e 3.8 1,8 1,04
dopravniku — fugitivni emise
Nabirani a doprava drobného kameniva do podzemnihe zasobniku nebo
. y DR 1,0 0.5 0,3
nasypky dopravniku — fugitivni emise
Doprava hrubého kameniva k michacimu bubnu, nasypce nebo k nadzemnimu
. - PR 3.8 1.8 1,04
zasobniku — fugitivni emise
Doprava drobného kameniva k michacimu bubnu, nasypce nebo k nadzemnimu
. - A 1,0 0,5 0,3
zasobniku — fugitivni emise
Doprava cementu do sila — odpraseni 0,1 0,1 0,06
Doprava popilku, resp. strusky do sila — odpraseni 0,2 0,1 0,06
PInéni nasypky hrubym kamenivem nad michacim bubnem - fugitivni emise 3,8 1,8 1,04
PInéni nasypky drobnym kamenivem nad michacim bubnem - fugitivni emise 1,0 0,5 0,3
PInéni michaciho bubnu tuhymi surovinami — odpraseni 0,2 0,1 0,06
Celkovy EF pramyslové vyroby betonu (pfi pramérné vihkosti a davkovani 197 95 55
surovin) ! ! !
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Celkové emise z posuzovan¢ho zdroje jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Emise z vyroby
betonu byly do modelovych vypoct zahrnuty jako plo$ny zdroj v pfizemni vrstvé v prostoru
navrhované mobilni betonarny s celoro¢nim provozem.

Tabulka €. 12 Emise prasnosti z provozu technologie mobilni betonarny

Znecistujici latka

Emise prasnosti — betonarna - technologie

Jednotky (kg/rok) (als)
PMio 9191 0.394
PMys 5362 0.230

Dale byla uvazovana ¢innost tii

stavebnich mechanismu.

Tabulka €. 13 Celkové vyfukové emise z pohybu mechanismil pro obsluhu betonarny

Znecist'ujici latka Mnozstvi vyfukovych emisi | Hmotnostni tok vyfukovych emisi
Jednotky (kg/rok) (a/s)
PM1o 30 0.003
PM2s 30 0.003
NOx 486 0.050
NO: 68 0.007
NO 418 0.043

Tabulka €. 14 Resuspendovana

prasnost z pojezdu mechanizace (3 ks) pii obsluze betonarny

Znecist'ujici latka

Emise resuspendované prasnosti

Jednotky (kg/rok) (a/s)
PM1o 360 0.037
PM2s 105 0.011

Mechanizace pro vvstavbu/rekonstrukci koleji

Presny prubéh stavebnich postupll a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoZ stupenn mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou v dobé zpracovani studie znamy. Na zakladé konzultaci s projektanty bylo navrzeno
nasazeni mechanizace na strané bezpecnosti.

Mechanismy se s v ose koleje se budou pohybovat prubézné podle postupu praci. Stavebni
mechanismy budou na zaklad€ vstupnich podkladii ptsobit v tiseku 10 km. Pro ucely modelové
feSeni byl tento usek zkracen na 1 km pro jejich moznou kumulaci a nepodhodnoceni vysledkd.
Emise z pohybu stavebnich mechanismi byla zadana v celé ose projektované trat¢ VRT, i kdyz
nebude pusobit ¢asoveé v soubéhu. Pohyb mechanisml v ose VRT byl modelovan jako liniovy
zdroj.

» vyfukové emise mechanismi — 12 ks
» vyfukové emise nakladnich automobili — 10 ks
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» resuspendovana prasnost z pohybu vozidel

Tabulka €. 15Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu/rekonstrukci koleji (pro VRT bez

demontaze koleji)

Pocet Doba Pocet
Etapa | Mechanizace provozu | dniza

zdroji | [hod)] rok

Dvoucestné rypadlo 4 10 100
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 250

g Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 10 150
‘g Péson dozer SD16 4 10 250
‘= vrtani-pazeni 1 10 20
£ Autojefdb AD 20 TATRA 2 5 10
N Nakladni automobil (30 tun) 10 2 250
ruéni naradi 10 4 20
kompresor 1 4 20
Dvoucestné rypadlo 4 10 250
Kolovy nakladac 4 10 200
Kolejovy poklada¢ (PKP) 2 10 100

2 Péasovy dozer SD16 4 10 200
i; Vrtani/pazeni 1 10 50
N Autojefab AD 20 TATRA 2 5 150
‘g Nakladni automobil (30 tun) 10 2 150
g Strojni ¢isticka kolejového loze RM 76 2 4 50
= Hnaci vozidlo pracovniho vlaku 2 10 100
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 2 10 100
kompresor 1 4 150

ruéni naradi 10 4 100
Dvoucestné rypadlo 4 10 200
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 200

Strojni podbijecka (Plasser& Theurer) 3 10 200
Kolejovy pokladac¢ (PKP) 4 10 200

Hnaci vozidlo pracovniho vlaku 4 10 250

PUSL 71 (na tipravu tvaru §térkového loze) 5 4 200

= Autojefab AD 20 TATRA 2 5 60
% Benzinovy razovy utahovak 2 10 200
IS Benzinova vrtacka kolejnic 2 10 50
Rozbrusovaci pila pro fezéni kolejnic 1 10 50
Nékladni automobil (30 tun) 10 2 200
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 50
Zhutiovag¢ $térkového loze ZS 800 1 8 50
kompresor 1 4 100

rucni naradi 10 4 250
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Do vypoctu byla zahrnuta sestava mechanisml z vybrané nejzatizenéjsi etapy S diirazem na
pocet stroju, provozni dobu a nasledn¢ také parametry mechanismu. Z porovnani etap vychazi
témet totozné jako nejvyznamnéjsi etapy zemnich praci e demontaze koleji.

Nasazeni uvedenych sestav stroju je predpokladano na useku dlouhém 10 km. Docasné je vSak
mozné, ze se budou mechanismy pohybovat na mensim tseku. Z diivodu vyssi bezpecnosti
vypoctu byl tedy piijat pfedpoklad, ze se mechanismy z nejzatizenéjsi etapy pohybuji pouze na
1 km osy zeleznice. Emise byla rozdélena do usekli o velikosti 20 m z diivodu metodiky
vypoctu. Tato emise byla zadana v celé ose VRT. Emise nebudou puisobit souc¢asné ve vSech
Castech této osy, ale postupné podle postupu stavebnich praci. Zdroj byl modelovan jako
liniovy.

Ve vypoctu jsou zahrnuty vyfukové emise stavebnich mechanismi a nakladnich automobilt
pohybujicich se v 0se VRT. Ve vsech ptipadech byla zohlednéna také resuspenze prachovych
Castic vznikajici jejich pohybem. Byla uvazovana minimalni emisni norma mechanismti na
urovni STAGE IV.

Metodika vypoctu vyfukovych emisi a resuspendované praSnosti je uvedena v ¢asti tykajici se
emisi z provozu recyklaénich linek (kap. 3.2.2., v textu vyse).

Parametry vypoctu - stavebni mechanizace pro vystavbu/rekonstrukci koleji

Pocet mechanismu 12 (typu rypadlo, nakladac, dozer)
Pocet nakladnich automobill 10

Primérny uvazovany vykon 150 kW (mechanismus), 400 kW (NA)
Pramérna hmotnost 20 t (mechanismus), 30 t (NA)
Provozni doba 250 dni/rok, 10 h/den

Ve vypoctu je zapocteno kropeni pojezdovych ploch minimaln€ 2x denné, s icinnosti 25%.

Tabulka €. 16 Celkové vyfukové emise ze stavebni mechanizace pro vystavbu/rekonstrukci
koleji

Znecist'ujici latka Mnozstvi vyfukovych emisi | Hmotnostni tok vyfukovych emisi
Jednotky (kg/rok) (a/s)
PM1o 363 0,041
PMzs 363 0,041
NOx 5800 0,644
NO; 812 0,090
NO 4 988 0,554

Tabulka €. 17Resuspendovand  prasnost z  pojezdu  mechanizace (3  ks) pii
vystavbé/rekonstrukei koleji

Znecistujici latka Emise resuspendované prasnosti

Jednotky (kg/rok) (a/s)
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PMao 241 0,292
PMas 71 0,086

Mechanizace pro vvstavbu tunelu

Tabulka ¢. 18 Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu tunelu

_ Podet Doba Pocet
Etapa | Mechanizace zdrojii provozu | dniza

[hod] rok

Pésovy dozer SD16 1 10 168
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 1 10 200
Nakladni automobil (30 tun) 5 10 200

\g Vrtna souprava 2 10 200
8 | Kolové (pasové) rypadlo 2 10 200
E vrtani-pazeni (maloprimérova vrtna souprava) 2 10 200
Q Autojefab AD 20 TATRA 1 4 200
traktorbagr JCB 4CX 1 10 200

ruéni naradi 10 4 200
kompresor 1 4 150
hutnici vibracni valec 1 2 200
hutnici vibracni valec ptikopovy 1 4 200
vibracni péchy 1 4 200

g Nakladni automobil (do 10t) 2 2 200
‘e Nékladni automobil (do 20t) 1 2 200
= | Autojefib AD 20 TATRA 1 4 200
g Cerpadlo betonu (napf. 8x8) 1 4 200
N Autodomichavag Stetter C3 4 4 200
vibratory betonu (rucni) 3 4 200
kompresor 1 4 200

ruéni naradi 10 4 200

Do modelového teSeni byla zahrnuta etapa zemnich praci vystavby tunelu, ktera ma na ovzdusi
vyrazné vyssi vliv nezZ jeho vystavba.

Parametry vypoctu - stavebni mechanizace pro vystavbu tunelu

Pocet mechanismt 5 (typu rypadlo, naklada¢, dozer, traktorbagr)
Pocet ndkladnich automobiltl 5

Primérny uvazovany vykon 150 kW (mechanismus), 400 kW (NA)
Primérna hmotnost 20 t (mechanismus), 30 t (NA)

Provozni doba 200 dni/rok, 10 h/den

Ve vypoctu je zapocteno kropeni pojezdovych ploch minimalné 2x denné, s u€innosti 25%.
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Tabulka ¢. 19 Celkové vyfukové emise ze stavebni mechanizace pro vystavbu tunelu

Znecistujici latka Mnozstvi vyfukovych emisi | Hmotnostni tok vyfukovych emisi
Jednotky (kg/rok) (a/s)
PMyo 138 0,019
PMzs 138 0,019
NO, 2 200 0,306
NO- 308 0,043
NO 1892 0,263

Tabulka ¢. 20Resuspendovana prasnost z pojezdu mechanizace pii vystavbe tunelu

Znecist'ujici latka Emise resuspendované prasnosti
Jednotky (kg/rok) (a/s)
PMao 192 0,133

PM2s 56 0,039

Stavebni dvir Vranovice

Pro hlavni stavebni dviir Vranovice byly vypocteny emise z pohybu mechanismu a ndkladnich
aut, z presypti zeminy a buldozerovani.

Cinnost Emisni faktor pro PMj PodilPM,5/PMio| Jednotka
kg/t
Nakladka/vykladka materialu 0,00056x(U/2,2)13/(M/2) 14 0,15 nalozeného
materialu
Buldozerovani 0,34 x (s)1°5/ M4 0,15 kg/hod/stroj
Provozni doba 200 dni/rok, 10 h/den

Parametry vypoctu — mechanismy a nakladni auta

Pocet mechanismu 5

Pocet nakladnich automobilt 5

Primérny uvazovany vykon 150 kW (mechanismus), 400 kW (NA)
Primérna hmotnost 20 t (mechanismus), 30 t (NA)

Parametry vypoctu - piesypy

Mnozstvi manipulovaného materialu 1200 t/den

Pocet presypt za den 2
Prumérna rychlost vétru 3m/s
EF nakladka/vykladka 0.234 g PMyo/t materidlu
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emise PM1o 0.008 g/s
emise PMas 0.001 g/s

Parametry vypoctu — buldozerovini

Vlhkost materialu M 5%

Podil jemnych ¢astic mensich nez 75 pm v povrchovém materidlu (s) 15%
EF PM1o Buldozerovani 2.08 kg/hod/stroj

Emise PMyo 0.576 g/s

Emise PM2s 0.086 als

Ve vypoctu je zapocteno kropeni pojezdovych ploch minimaln€ 2x denné, s icinnosti 25%.

Tabulka ¢. 21 Celkové emise z provozu SD Vranovice

Znecist'ujici latka Mnozstvi vyfukovych emisi | Hmotnostni tok vyfukovych emisi
Jednotky (t/rok) (9fs)
PMyo 4.63 0.615
PM2;s 0.81 0.104
NOy 1.24 0.172
NO, 0.17 0.024
NO 1.07 0.148

Tunel — manipulace s materialem

Vypocet emisi z pohybu mechanizace pro vystavbu tunelu je popsan v textu vyse.
Provozni doba 200 dni/rok, 10 h/den

Parametry vypoctu - piesypy

Mnozstvi manipulovaného materialu 600 m3/den
Objemova hmotnost jemnozrnné zeminy 2 t/m3

Pocet presypil za den 2

Primérna rychlost vétru 3m/s

EF nakladka/vykladka 0.234 g PM1o/t materialu
emise PM1o 0.008 g/s

emise PMas 0.001 g/s

Parametry vypoctu — buldozerovini

Vlhkost materidlu M 5%
Podil jemnych ¢astic mensich nez 75 pm v povrchovém materialu (s) 15 %
EF PM1o Buldozerovani 2.08 kg/hod/stroj
Emise PM1o 0.576 als
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Emise PM2s 0.086 g/s

Ve vypoctu je zapocteno kropeni pojezdovych ploch minimalné 2x denné, s tcinnosti 25%.

Tabulka ¢. 22 Emise z manipulace s materialem béhem stavby tunelu Rajhrad

Znecistujici latka Mnozstvi vyfukovych emisi | Hmotnostni tok vyfukovych emisi
Jednotky (t/rok) (a/s)
PMio 4.21 0.58
PM2s 0.63 0.09

Vvkopova zemina — manipulace v ose VRT

V tseku 6 az 46 km osy VRT bylo objednatelem stanoveno mnoZstvi vykopové zeminy, ktera
bude v ramci stavby manipulovana. Osa VRT je rozd€lena pro tento Gc¢el na 10 km useky. Pro
nepodhodnoceni ziskanych vysledkt byly emise z ptesypt pro 10km tsek ptifazena 1 km useku
a modelovany jako pribézny liniovy zdroj.

Cinnost Emisni faktor pro PMj PodilPM,5/PMjo| Jednotka
Vykopy jemnozrnnych 02 015 g/t vytézeného
zemin s vlhkosti do 12 % ' ' materialu

Tabulka ¢. 23Emise z vykopt jemnozrnnych zemin v ose VRT

\}J;"Tk(ﬁsnf) 6-16 | 16-26 | 26-36 | 36-46 Jednotky
9042 | 11819 | 12230 | 4697 |t/den

emise PMypo 1808.3 | 2363.7 | 2446.1 | 939.3 |g/den

0.050 | 0.066 | 0.068 | 0.026 |g/sna 1 km Gsek

emise PMas 0.008 | 0.010 | 0.010 | 0.004 |g/snalkm usek

emise PMypo 660.0 | 862.8 | 892.8 | 342.9 |kg/rok na 10 km tsek, modelovano na 1 km

emise PMas 99.0 129.4 | 133.9 51.4 |kg/rok na 10 km usek, modelovano na km

StaveniStni automobilova doprava - liniové zdroje znediSténi

Intenzita dopravy na pfistupovych komunikacich bude béhem vystavby zaméru docasné
navySena. Tam, kde to bude logisticky mozné budou materialy pfevazeny po zeleznici. Tento
typ pfepravy nebyl, pro svllj nevyznamny vliv na ovzdusi, modelovan. V tabulce V textu niZe
je uveden predpoklad piesunu stavebnich hmot velkych objemii béhem celého obdobi vystavby
s odhadem roku realizace ptepravy ptfedany zadavatelem.

Imisni limity jsou stanoveny s dobou primérovani ptrevazné 1 rok, resp, také 24 hodin a 1
hodina. Z harmonogramu stavenistni dopravy byl vybran nejzatizen¢jsi rok z pohledu vlivu na
ovzdusi, ktery byl vyhodnocen modelovym vypoctem. V ostatnich letech bude vliv ptfepravy
materialil na ovzdusi nizs$i. Modelovani bylo provedeno pro rok 2029.
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Hodnocena byla priimérné ro¢ni intenzita provozu vozidel na modelovanych komunikacich a
maximalni denni intenzita provozu vozidel pro nasledné hodnoceni dennich imisnich ptispévki
PMyio.

Byl pfijat piedpoklad, Ze nakladni automobily budou v 1 sméru odjizdét bez nakladu.
Modelovany byly vybrané useky ¢. 7 az 19. Vybrané tseky jsou modelovany v soub&hu, tedy
s predpokladem provozovani vSech najednou. Modelovani tak bylo provedeno pro emisné
nejvyznamngéjsi variantu.

Intenzita dopravy jednotlivych modelovanych useki, zédkladni vstupni udaj pro vypocet emisi
z pojezdu vozidel, je uvedena v nasledujici tabulce. Pocet ptejezdt (tam a zpét) za den vlivem
vystavby zaméru na dotcenych silnicich je dvojnasobny.

Tabulka €. 24 Nakladni doprava v obdobi vystavby véetné parametrti

— = 2 3 | x
Verejné komunikace £ = % E 3 (,8, ko] 8 £ é ID

=} = o =2 A X S

(@) T ﬁ‘ S| Z DC:’ <Zﬂ >
Kolejové liizko _ t¥ida BO 292000 | 423400 | vlakovda | 2 |900| 235 | 2031 -l -1
Al. Zeleznicni spodek _ 40% 287000 | 459200 | vlakovd | 2 |900| 255 |2029-2030| - | - |2
A2. Zelezniéni spodek _ 60% 430 492 688 787 | silniéni 70 13 | 757 |2029-2030| 70 | 70 | 3
A21. Zelezni¢ni spodek 53812 86099 | silnigni | 20 | 13 | 331 |2029-2030| 18 | 20 | 4
StaveniStni doprava - novy material
BI. Kolejové liizko  50% 146000 | 211700 | viakova | 2 [900| 118 | 2031 -1 -15
B2. Kolejové lizko  50% 146000 | 211700 | silni¢ni | 10 | 16 |1323| 2031 -1 - 1|86
B3. Zelezni¢ni spodek  30% 215248 | 344397 | silniéni | 90 | 16 | 239 |2029-2030| 59 | 90 | 7
B4. Zelezniéni spodek  50% 358 746 | 573994 | silnini | 150 | 16 | 239 |2029-2030 | 98 | 150 | 8
B5. Zelezni¢ni spodek  20% 143498 | 229597 | silnicni | g0 | 16 | 239 |2029-2030| 39 | 60 | 9
StaveniStni doprava - prebytek zeminy
C1. Vjkopové zemina 84854 | 152737 | silniéni | 160 | 16 | 60 |2028-2030 | 26 | 160 | 10
C2. Vykopové zemina 1663740 | 2994732 | silnicni | 260 | 16 | 720 |2028-2030 | 260 | 260 | 11
C3. Vykopova zemina 469407 | 844933 | silniéni | 300 | 16 | 176 |2028-2030 | 145|300 | 12
C4. Vykopové zemina 71932 | 129478 | silnicni | 160 | 16 | 51 |2028-2030| 22 |160 |13
C5. Vykopova zemina 250000 | 450000 | silniéni | 200 | 16 | 141 |2028-2030| 77 |200 |14
C6. Vykopové zemina 86560 | 155808 | silnicni | 160 | 16 | 61 |2028-2030| 27 |160 |15
C7. Vykopova zemina 279181 | 502526 | silnicni | 200 | 16 | 157 |2028-2030 | 86 |200 | 16
C8. Vykopové zemina 418935 | 754083 | silniéni | 280 | 16 | 168 |2028-2030 | 129|280 |17
C9. Vykopové zemina 905550 1629990 silniéni | 300 | 16 | 340 |2028-2030 | 279 | 300 | 18
C10. Vykopové zemina 432908 | 779234 | silniéni | 280 | 16 | 174 |2028-2030 | 133|280 19
Tunel Rajhrad - prebytek zeminy
D1. Vykop / medzideponie / zasyp | 154908 | 278834 | silnini | 160 | 16 | 109 |2027-2028| - | - |20
D2. Vykopové zemina 170968 | 307 742 | silniéni | 200 | 16 | 96 |2027-2028| - | - |21
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Vyse uvedena tabulka je v rozsifené verzi, spolu se specifikaci zdroje, cile a trasy ptevozu,
uvedena v prilohové Casti studie. Vymezeni modelovanych komunikaci je patrné z ptilohové
casti studie.

Spi¢kové hodinové intenzity dopravy pro vypoéet hodinovych imisnich piispévki byly
pfepocteny z celodennich dopravnich intenzit na zakladé koeficientu uvedeného v Technickych
podminkach TP 189. Byl pouzit koeficient pro silnice II. tfidy (0,119).

Pro ucely vypoctového feseni v modelu SYMOS’97 byly modelované liniové zdroje rozdéleny
na segmenty o délce 20 m. Kazdému segmentu byl pfifazen odpovidajici hmotnostni tok
ptislusného kontaminantu na zaklad¢é podélného sklonu vozovky v daném misté (1 az 4 %),
rychlosti (40 az 50 km/h) a poétu projizd&jicich vozidel. Pro ucely modelovani byla
predpokladdna Sitka usekl liniovych zdroji 6 m avyska emise 2 az 3 m V zavislosti na
predpokladané rychlosti dopravniho proudu. Plynulost provozu je charakterizovana koeficienty
1 az 10 (1 = plynulé jizda, 10 = jizda v kolon¢ vozidel). Pro ucely provedené¢ho vypoctu byl
pouzity koeficient 1 az 3, které byl stanoven odbornym odhadem.

Emise pti zminénych intenzitach dopravy byly kvantifikovany na zadklad€ vypoctu v programu
MEFA 13 zohlednujici také otéry brzd a pneumatik. Vypocet resuspenze podle metodiky US
EPA AP-42 byl proveden programem Sekundarni prasnost 2019. Vypocet v programu MEFA
13 byl proveden se schématem vozového parku "M¢ésta a ostatni silnice™ s predpokladanym
poétem 85 srazkovych dni v roce pro cilovy rok 2029 a 50% vytizenim nakladnich vozidel.
Vypoétené hmotnostni toky jsou z divodu velkého objemu dat k dispozici u zpracovatele
rozptylové studie.

3.3. Meteorologické podklady

Pro modelovani byla pouzita meteorologickd data v podobé matice hodnot, které vyjadiuji
procentudlni vyskyt generalizovaného typu pocasi v daném obdobi (stabilitné ¢lenéna vétrna
ruzice). Kategorie pocasi vtéto matici jsou vytvofeny na zakladé tfid stability,
reprezentovanych primérnymi teplotnimi gradienty y, a rychlosti vétru. PouZivaji se tfidy podle
Bubnika a Koldovského. Primérna stabilitné ¢lenéna vétrna rizice znazoriuje Cetnost pocasi
Vv jednotlivych kategoriich a graficky je vyjadiena formou paprskového grafu. Na jednotlivych
osach grafu je vynesena Cetnost vyskytu jednotlivych kategorii pocasi v %.

Vétrna rizice neni potieba pro vypocet maximalnich moznych kratkodobych koncentraci. Ty
jsou urcovany bez ohledu na skute¢né zastoupeni sméru, rychlosti proudéni a stabilitnich
podminek.

Pro zajmové tizemi byly, s ohledem na jeho rozsahlost, vypoéteny CHMU 2 primérmé vétrné
rtizice. Prvni pro severni ¢ast izemi v oblasti Modfice - Zab&ice a druha pro jizni ast Zabéice
- Rakvice. Vypocet imisnich pfispévki byl proveden programem Symos zvlast pro uvedené
oblasti pomoci niZe uvedenych vétrnych rizic. Pouzité hranice oblasti jsou patrné z ptilohy ¢.1.
Jsou rozliSeny barvou zobrazenych referencnich bodu.

Pro vypocty v severni ¢asti modelového tizemi byla pouzita vétrna rizice pro lokalitu Modrice-
Zabgice (N 49° 7,57470', E 16° 36,36976'), okres Brno-venkov, zpracovana Oddélenim
modelovani a expertizCHMU v roce 2022, modelem CALMET Version: 6.211 Level: 060414,
pro obdobi 2013 az 2022.

Stabilitné€ clenéna vétrna rizice je dokumentovana nasledujici tabulkou a obrazkem:
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Tabulka & 25 Stabilitng ¢lenéna vétrna rizice Modfice - Zabgice

Smér vétru: 0° | 45° | 90° [135°| 180° | 225° | 270° | 315° | CALM | Soudet
1.70m/s| 4.66] 1.75]0.79] 0.44 175 146] 1.71] 333| 422] 2011
5.00 m/s 0 0] o] o 0 0 0 0 0 0
11.00 m/s 0 0] o] o 0 0 0 0 0 0
1.70m/s| 071 02]0.14]0.17 0.53 04| 043] 047| 039] 344
500m/s| 1.06] 05[0.26| 05 0.45 074| 0.85] 1.44 0 5.8
11.00 m/s 0 0] o] o 0 0 0 0 0 0
I11. trida stability - izotermni
1.70m/s| 1.16] 0.27] 0.2]0.26 0.89 058| 0.63] 0.78] 056] 5.33
500m/s| 0.64] 0.35]0.14] 047 0.27 034| 056] 09 0] 367
11.00m/s| 0.01] 0.01] 0]0.05 0 0.01] 0.06] 0.07 0] o021
1.70m/s| 0.18] 0.05]0.03|0.04] 0.5 01] 01] 013] 009] 087
500m/s| 0.11] 0.09]0.03]0.07 0.05 006] 0.1] 017 0] 0.68
11.00m/s| 0.14] 0.29]0.03] 0.2 0.07 004] 0.4] 039 0] 156
V. tfida stability - konvektivni
1.70m/s| 5.18| 2.62]2.25|253 5.03 259 26| 3.16] 233] 28.29
500m/s| 4.8] 4.03]2.63]|356 3.24 195 355| 6.28 0] 30.04
11.00 m/s 0 0] o] o 0 0 0 0 0 0
(Celkoviraziee | [ [ [ [ [ [ [ |
1.70m/s| 11.89| 4.89]341[344| 8.35 513| 547| 7.87| 7.59| 58.04
5.00m/s| 6.61| 4.97|3.06] 46| 401 3.09| 506] 879 0] 4019
11.00m/s| 0.15| 0.3][0.03]0.25 0.07 0.05| 0.46] 0.46 0] 177
soudet| 18.65] 10.16| 6.5]/829] 12.43 8.27] 10.99] 17.12| 7.59 | 100

Obrazek ¢. 1 Grafické znadzornéni vétrné rizice Modfice - Zabcice ¢lenéné do tiid rychlosti

vétru

Stabilitni riFice

[ |- velmi stabilni
T Il - stabilni

1 Il - izotermni
1 V- normélni
I V- konvektivni

180000

Z vyse uvedené tabulky Ize odvodit, Ze nejcastéji v roce se v lokalité vyskytuje severni smeér
proudéni vétru (360°) a to v 18,7 % roku, tj. cca 68 dni rocné. Druhy nejc¢astéjsi smér vétru je
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ze severozapadniho sméru a to v 17,1 % roku, tj. cca 63 dni ro¢né. Primérna rychlost vétru je
2,84 m/s.

Z podrobné stabilitni rtzice lze dale odvodit, Ze nejcastéji se vyskytujici stabilitni vrstvou
atmosféry je V. tfida stability (konvektivni) s €etnosti 58,3 %, coz je ptiblizn¢ 213 dnil v roce.
Jednd se o stav s labilnim teplotnim zvrstvenim charakteristicky rychlym rozptylem
znecistujicich latek.

Z hlediska rozptylu skodlivin je nejméné ptizniva I. tfida stability atmosféry charakterizovana
Castou tvorbou inverznich stavi. 1. tfida stability se v posuzované oblasti vyskytuje maximalné
73 dnil v roce.

Tabulka ¢&. 26 Cetnosti vyskytu jednotlivych tiid stability - doprava

T¥ida stabilit l. 1. 1. V. V.
1¢a stabrity superstabilni | stabilni | izotermni | normalni | konvektivni
Cetnost jejiho vyskytu v roce
] [%] 20.11 9.24 9.21 3.11 58.33
Cetnost jejiho vyskytu v roce
[dny/rok] 73.40 33.73 33.62 11.35 212.90

Pro vypoéty V severni ¢asti modelového tizemi byla pouzZita vétrna riiZzice pro lokalitu Zabgice
— Rakvice (N 48° 54,55381', E 16° 43,23602'), okres Brno-venkov, zpracovana Odd¢lenim
modelovani a expertiz CHMU v roce 2022, modelem CALMET Version: 6.211 Level: 060414,
pro obdobi 2013 az 2022.

Stabilitné ¢lenénd vétrna rizice je dokumentovana nasledujici tabulkou a obrazkem:
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Tabulka & 27 Stabilitng ¢lenéna vétrna riZice Zab&ice — Rakvice

Smér vétru: 0° 45° | 90° | 135° | 180° | 225° | 270° | 315° | CALM | Soucet

1.70m/s| 465| 295| 1.15| 3.08|] 051| 1.01| 279| 512 2.18 23.44
5.00 m/s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11.00 m/s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1.70m/s| 042| 0.24]| 0.09| 0.75| 016| 02| 0.67] 0.66 0.24 3.43

500m/s| 0.18| 0.08] 01| 055]| 0.12| 0.06| 0.68| 0.82 0 2.59

11.00 m/s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

I11. trida stability - izotermni
1.70m/s| 0.73| 0.37] 017 114| 023| 041| 101 1.08 0.38 5.52

500m/s| 0.18 0.1] 0.06] 0.58| 0.09) 0.05| 0.68] 0.79 0 2.53

11.00 m/s 0 0 0] 0.01 0 0| 0.01]| 0.02 0 0.04

IV. tfida stability - normalni
1.70m/s| 0.14| 0.06| 0.03| 0.19| 0.03| 0.09| 0.18]| 0.17 0.04 0.93

500m/s| 005 002] 0| 011] 0.01] 0.02] 0.12] 0.7 ol 05
11.00mis| 002] 0| 0] 011] 007] 0| 017| 02 0 057
170m/s| 521| 419 235] 639] 2.22| 2.41| 3.96] 5.3 13| 3316
500m/s| 3.32| 278] 093 567| 2.04] 098] 4.14] 7.43 0| 27.29
1t00mis| 0| 0| 0] 0| 0| o o0 o 0 0
170m/s| 11.15| 7.81] 3.79| 1155| 3.15| 412| 861| 1216  414| 66.48
500m/s| 3.73| 298] 109 6.91] 226] 111] 562| 921 0| 3201
11.00m/s| 002] 0| 0] 042] 007] 0| o018] 022 o[ o061

soudet| 14.9] 10.79] 4.88] 18.58| 5.48| 5.23| 14.41] 2159 414 100

Obrizek & 2 Grafické znazornéni vétrné riizice Zabéice — Rakvice ¢lenéné do tid rychlosti
vétru

Stabilitni riFice

[ |- velmi stabilni
T Il - stabilni
1 Il - izotermni
1 V- normélni
I V- konvektivni

180000

Z vyse uvedené tabulky lze odvodit, Ze nej¢astéji v roce se v lokalité vyskytuje proudéni vétru
ze severozapadniho sméru (315°) a to v 21,6 % roku, tj. cca 79 dni v roce. Druhy nejcastéjsi

Valbek, spol. sr.o. 43

Rozptylova studie



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice - Rakvice

smér vétru je z jihovychodu a to v 18,6 % roku, tj. cca 68 dni ro¢né. Praimérna rychlost vétru je
3,19 m/s.

Z podrobné stabilitni rtzice lze dale odvodit, Ze nejcastéji se vyskytujici stabilitni vrstvou
atmosféry je V. tfida stability (konvektivni) s €etnosti 60,5 %, coz je ptiblizné 221 dnil v roce.
Jednd se o stav s labilnim teplotnim zvrstvenim charakteristicky rychlym rozptylem
znecistujicich latek.

Z hlediska rozptylu skodlivin je nejméné ptizniva I. tfida stability atmosféry charakterizovana
Castou tvorbou inverznich stavi. 1. tfida stability se v posuzované oblasti vyskytuje maximalné
86 dnii v roce.

Tabulka ¢&. 28 Cetnosti vyskytu jednotlivych tiid stability - doprava

T¥ida stabilit l. 1. 1. V. V.
y superstabilni | stabilni | izotermni | normalni | konvektivni
Cetnost jejiho vyskytu v roce
] [%] 23.44 6.02 8.09 2.00 60.45
Cetnost jejiho vyskytu v roce
[dny/rok] 85.56 21.97 29.53 7.30 220.64

3.4. Popis referenc¢nich bodi

Referen¢ni body byly uspotadany v pravidelné ¢tvercové siti pokryvajici oblast 500 m od osy
modelovanych komunikaci scénare Obdobi provozu a 1500 m od osy komunikaci a
vysokorychlostni traté¢ modelovanych ve scénaii Obdobi vystavby.

Velikost kroku sité referencnich bodd pro scénat Obdobi provozu byla 100 m a pro Obdobi
vystavby 200 m. Ptiprava sité referencnich bodii byla provedena v prostiedi GIS GRASS.
Rozloha vypoctové oblasti je cca 40 x 30 km dle pouzitého scénafe. Celkem bylo ve vypoctu
pouzito cca 28 000 referen¢nich bodl pro obdobi vystavby a 90 000 bodh pro obdobi provozu.

Z této pravidelné sité byly vybrany body reprezentujici obytnou zastavbu nachdzejici se nejblize
modelovanym zdrojiim zneciSténi ovzdu$i pro oba modelované scénare. Nejbliz§i obytna
zastavba je graficky vyobrazena v piiloze ¢.1 a v ptilohach zobrazujicich vypoctené imisni
ptispévky znecistujicich latek. Soutradnice téchto vybranych referencnich bodl v systému S-
JTSK a jejich stru¢ny popis tvorti nasledujici tabulku.

Tabulka €. 29 Soutadnice referencnich bodi reprezentujicich nejblizsi obytnou zastavbu

Re;if‘éfnl X Y Lokalizace
1 -597959 -1165614 Dolni Herspice €. p. 54; rodinny dm
2 -599297 -1165543 Novomoravanska 201/8, Dolni Her$pice
3 -598365 -1166265 Ptizfenice €. p. 187; rodinny diim
4 -599415 -1166229 Ptizienice €. p. 333; rodinny dim
5 -598276 -1167082 Ptizfenice €. p. 208; rodinny dim
6 -598922 -1167577 Nadrazni 454, Modfice
7 -598467 -1170476 Popovice €. p. 136; rodinny dim
8 -598112 -1168563 Modfice €. p. 38; rodinny dim
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Referel}éni X Y Lokalizace
bod ¢.
9 -599743 -1170854 Modfice €. p. 946; rodinny dim
10 -599797 -1171771 Masarykova 561, Rajhrad
11 -600033 -1171970 Rajhrad ¢. p. 1052; rodinny dm
12 -600638 -1172574 Rajhrad €. p. 966; rodinny dim
13 -602894 -1176415 Ledce €. p. 79; rodinny dim
14 -602105 -1177902 Pod Strediskem 814, Hrusovany u Brna
15 -601252 -1181131 Zabéice &. p. 343; rodinny diim
16 -605116 -1181093 Smolin €. p. 45; rodinny dim
17 -602973 -1186008 Pribice 418, 691 24 Ptibice
18 -601839 -1185867 Piibicka 777, Vranovice nad Svratkou
19 -601301 -1185316 Vranovice €. p. 114; rodinny dim
20 -601484 -1186984 Vranovice €. p. 468; rodinny dim
21 -599997 -1188487 Pouzdfany €. p. 296; rodinny dim
22 -599704 -1189033 Pouzdiany €. p. 283; rodinny dim
23 -597554 -1190773 Popice €. p. 358; rodinny dim
24 -596926 -1191155 Popice €. p. 272; rodinny dim
25 -594324 -1192681 Nadrazi Sakvice 1063/6, Hustope¢e u Brna
26 -593745 -1194057 Sakvice ¢&. p. 298; rodinny diim
27 -592598 -1190768 Hustopece ¢. p. 158; rodinny dim
28 -589513 -1194248 Starovicky €. p. 257; rodinny dim
29 -589286 -1195834 Zajeci €. p. 288; rodinny diim
30 -589203 -1195998 Zajeci €. p. 183; rodinny diim
31 -586146 -1196225 Velké Pavlovice €. p. 832; rodinny dim
32 -586932 -1195422 Velké Pavlovice €. p. 1217; rodinny dim
33 -586500 -1198854 Rakvice €. p. 422; rodinny dim
34 -591978 -1189620 Brnénska 368/40, 693 01 Hustopece
35 -595339 -1184266 Brnénska 401, 691 63 Velké Némcice
36 -595952 -1183668 Vrchni 132, 691 63 Velké Némcice
37 -606575 -1185804 Velky Dvir 584, 691 23 Pohotelice
38 -607449 -1183907 Videnska 306, 691 23 Pohoielice
39 -607081 -1183772 Komenského 194, 691 23 Pohoftelice
40 -607357 -1182397 Cvrcovice 56, 691 23 Cvrcovice
41 -608082 -1178920 Malesovice 80, 664 65 MaleSovice
42 -609169 -1175313 Pravlov 50, 664 64 Praviov
43 -609918 -1173607 Hlavni 75/16, 664 64 Dolni Kounice
44 -604013 -1175095 Sobotovice 166, 664 67 Sobotovice
45 -603788 -1174134 Syrovice 702, 664 67 Syrovice

Vyska vSech referen¢nich bodl byla 1,5 m nad terénem. Vzdalenost vybranych referen¢nich
bodi od modelovanych plo$nych a liniovych zdroji znecisténi je patrna z pfilohové ¢asti studie.
S ohledem na velky rozsah dat jsou kompletni datové soubory k dispozici u zpracovatele studie.
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3.5. Znecist’'ujici latky a prisluSné imisni limity

Rozptylova studie byla zaméfena na zjiSténi vlivu zneciStujicich latek emitovanych
posuzovanymi zdroji, pro které Zakon o ochran¢ ovzdusi ¢. 201/2012 Sb. stanovuje imisni
limity, a které mohou byt potencionalné vyznamné z hlediska ovlivnéni imisni situace
modelované lokality. Vybér vypoctenych imisnich charakteristik pro jednotlivé polutanty

vychéazel z kvalitativniho slozeni emisi z hodnocenych zdroji.

Automobilova doprava na komunikacich bude produkovat pfedevsim oxidy dusiku (vyfukové
emise) a suspendované ¢astice (vyfukové emise a resuspenze), v malé mite také polycyklické
aromatické uhlovodiky, véetné benzo(a)pyrenu (vyfukové emise a otéry) a benzen (vyfukové
emise).

Jednim z néstrojii na snizovani emisi produkovanych dopravou je snizovani podilu silni¢ni
dopravy a jeji nahrazovani zelezni¢ni nebo vodni dopravou. V ceskych podminkach jde
ptedevsim o dopravu zelezni¢ni, a to idealné v elektrické trakci.

Emise z transportu a manipulace s prasnymi, piip. demoliénimi materialy budou tvoteny
zejména emisemi tuhych znecistujicich latek (TZL) vznikajicich zejména b&hem procesu
tiidéni a drceni materialu a béhem vsech pfesypd a manipulace s prasnym materidlem. Do
vypoctu jsou zahrnuty také vyfukové emise vznikajici pii pojezdu stavebnich mechanismu a
vyfukové emise nakladnich vozidel pfevazejicich materidl (emise ¢astic PM, oxidy dusiku).
V obou piipadech je zohlednéna také resuspenze prachovych ¢astic vznikajici pohybem vozidel
a mechanismu. Jiné latky budou emitovany v mnozstvich, kterd nemohou vyznamné ovlivnit
imisni situaci a jejich emise proto nejsou kvantifikovany.

Vétrna eroze pusobi emise pouze v dobé vysokych rychlosti vétru, tedy za dobrych
rozptylovych podminek, kdy nedochazi k ptekracovani imisnich limitl (nepatrné zvySuje
primérnou ro¢ni imisni koncentraci suspendovanych ¢astic, zejména PMo, ale nepodili se na
poctu dnt s piekrocenim denniho imisniho limitu). Emise spojené s vétrnou erozi povrchu
skladovanych a manipulovanych materiali proto nebyly zahrnuty do modelového vypoctu.

Imisni limit roénich primérnych koncentraci NOx je stanoven za G¢elem ochrany ekosystémil
a vegetace, nikoliv zdravi osob. Dodrzovani tohoto limitu je hodnoceno pouze na stanicich
venkovskych, protoZe jen na téchto lokalitach se dle platné ceské legislativy hodnoti troven
ro¢nich koncentraci NOx vzhledem k imisnimu limitu pro ochranu ekosystémi a vegetace.

Definice ekosystému a vegetace neni v soucasném zakon€ o ochrané ovzdu$i ani jinych
pravnich predpisech uvedena. Mizeme tak vychazet pouze z predesié legislativy, ptilohy ¢. 10
k nafizeni vlady ¢. 350/2002 Sb., kterym se stanovi imisni limity a podminky a zplsob
sledovani, posuzovani, hodnoceni a fizeni kvality ovzdusi, ve kterém byly stanoveny zony pro
ochranu ekosystému a vegetace takto:

- Uzemi narodnich parkl a chranénych krajinnych oblasti,
- Uzemi o nadmoftské vySce 800 m n. m. a vyssi,
- ostatni vybrané¢ pfirodni lesni oblasti — kazdoro¢né publikované ve Véstniku
ministerstva.
Chranéné ekosystémy se v oblasti vlivu hodnocenych zdroji vyskytuji. Jejich podrobny vycet
je uveden v Dokumentaci EIA.
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V ptipadé¢ benzenu, U kterého je prokazano toxikologické karcinogenni ptisobeni, budou emise
a imisni pfispévky z dopravy zanedbatelné nizké. Pfekroc¢eni imisniho limitu bylo v uplynulych
5-ti letech v CR zjisténo pouze v lokalité Ostrava-Piivoz, dle aktualnich poznatkil ve vazbé na
soub¢éh koksarenstvi a chemické vyroby. Pokud jde o vliv dopravy, imisni limit benzenu neni
v CR piekratovan ani v blizkosti nejfrekventovangjsich silniénich kiizovatek (v Praze, ktera se
vyznacuje nejintenzivnéjsi dopravou, dosahuje pétilety praimér za roky 2018 - 2022 maximalné
1,4 ug/m®). Z toho vyplyvéd, ze automobilova doprava mi na imisni koncentrace benzenu
relativné malo vyznamny vliv. Pfi intenzit¢ dopravy vyvolané zamérem mohou dosahovat
imisni pfispévky benzenu maximalné setin ug/m>. V ndvaznosti na uvedené skutecnosti neni
benzen zahrnut do modelového vypoctu.

S ohledem na bezproblémovou imisni situaci oxidu uhelnatého v ovzdusi CR (na vSech
meéficich stanicich je dlouhodobé s imisni limit s vyznamnou rezervou plnén) nelze vyznamné
zhorSeni imisni situace této latky oc¢ekavat a nebude proto modelové hodnocena.

Jiné latky budou emitovany v mnoZstvich, kterd nemohou vyznamné ovlivnit imisni situaci
a jejich emise proto nejsou kvantifikovany. Relevantni imisni limity jsou shrnuty v néasledujici
tabulce.

Tabulka €. 30 Imisni limity dle Pfilohy €. 1 k zdkonu ¢. 201/2012 Sb.

TP T e
Znecrlst ujici ] nga o Imisni limit Jednotka Pl'vlpllStI}a c,etnost
latka prumérovani prekroceni / rok
Imisni limity pro ochranu zdravi lidi
PM o 1 rok 40 ug/m’ -
PMo 1 den 50 ng/m’ 35
PM; 5 1 rok 20 ng/m? -
NO» 1 hodina 200 ug/m? 18
NO, 1 rok 40 ng/m? -
Benzen 1 rok 5 ng/m’ -

Imisni limity pro ochranu ekosystémii a vegetace

NO4 1 rok | 30 | pgm® | -
Imisni limity pro celkovy obsah znecistujici latky v casticich PM o vyhldsené pro ochranu
zdravi lidi

Benzo(a)pyren | 1 rok 1 ng/m’ -
Arsen 1 rok 6 ng/m’ -
Kadmium 1 rok 5 ng/m’ -
Nikl 1 rok 20 ng/m’ -

3.6. Hodnoceni irovné znecisténi v predmétné lokalité

Pro zhodnoceni stavajici Urovné zneCiSténi byly vsouladu s § 11, odst. 6 zakona
¢. 201/2012 Sb. pouzity pétileté pruméry imisnich koncentraci za obdobi let 2018-2022
publikované CHMU ve formatu ESRI Shapefile. Tento datovy podklad je konstruovan v siti
¢tvercil a velikosti 1 x 1 km a obsahuje hodnotu klouzavého priiméru koncentrace pro vSechny
zneCist'ujici latky, které maji imisni limit stanoveny pro ochranu zdravi, kromé ozonu a CO.

47

Valbek, spol. s r.o.
Rozptylova studie



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice - Rakvice

Tabulky niZe hodnoti imisni pozadi v oblasti projektované VRT a v obydlenych oblastech v
blizkosti posuzovanych zdrojt znec¢isténi. Hodnoceny byly pouze latky, které jsou relevantni
z hlediska posuzovaného zaméru.

Pétileté primeéry imisnich koncentraci zneciSt'ujicich latek ve ctvercich 1 x 1 km, kterymi
prochazi osa VRT jsou uvedeny a vyhodnoceny v nasledujici tabulce. Ctverce popisuji imisni
pozadi lokality projektované Zeleznice od jihu k severu.

Tabulka €. 31Pétileté primery imisnich koncentraci v ose VRT

ID étverce NO; | PMy |PM2s | B(@)P [BZN | NOx | PMyp As Cd Ni

Doba 24 hodin

prumérovani LroK (36.max.) L rok ID

Jednotky ug.m’ ng.m* ug.m’ ng.m?
634415 111 | 198 | 142 | 05 | 08 | 18 35 0.7 02 | 06 | 1
633416 119 | 198 | 143 | 05 | 09 | 187 35 0.8 02 | 06 | 2
634416 134 | 197 | 142 | 05 | 08 [ 257 35 0.7 02 | 06 | 3
632417 104 | 196 | 141 | 05 | 08 | 15 35 0.7 02 | 06 | 4
633417 129 | 197 | 142 | 05 | 08 | 231 35 0.7 02 | 06| 5
630418 98 | 194 | 14 04 | 08 | 133 34 0.7 02 | 06| 6
631418 101 | 194 | 141 | 04 | 08 | 146 34 0.7 02 |06 | 7
632418 12 196 | 142 | 05 | 08 | 218 35 0.7 02 | 06| 8
628419 94 | 192 | 138 | 04 | 08 | 12 34 0.7 02 | 06| 9
629419 97 | 192 | 139 | 04 | 08 | 128 34 0.7 02 | 06 | 10
630419 10 195 | 141 | 04 | 08 | 143 34 0.7 02 | 06 | 11
626420 93 | 195 | 141 | 04 | 08 | 118 34 0.7 02 | 06 | 12
627420 94 | 196 | 141 | 04 | 08 | 121 35 0.7 02 | 06 | 13
628420 96 | 195 | 141 | 04 | 08 | 125 35 0.7 02 | 06 | 14
624421 93 | 191 | 137 | 04 | 08 | 115 34 0.7 02 | 06 | 15
625421 93 | 195 | 141 | 04 | 08 | 117 35 0.7 02 | 06 | 16
626421 94 | 196 | 141 | 04 | 08 [ 119 35 0.7 02 | 06 | 17
621422 9 19 | 137 | 04 | 08 | 109 34 0.7 02 | 06 | 18
622422 91 | 191 | 139 | 04 | 08 [ 112 34 0.7 02 | 06 | 19
623422 92 | 192 | 138 | 04 | 08 | 112 34 0.7 02 | 06 | 20
624422 92 | 191 | 137 | 04 | 08 | 112 34 0.7 02 | 06 | 21
620423 91 | 191 | 137 | 04 | 08 [ 109 34 0.7 02 | 06 | 22
621423 102 | 192 | 14 04 | 08 | 135 34 0.7 02 | 06 | 23
618424 94 | 194 | 14 04 | 08 | 113 35 0.7 02 | 06 | 24
619424 92 | 193 | 14 04 | 08 | 111 35 0.7 02 | 06 | 25
620424 88 | 191 | 137 | 04 | 08 | 104 34 0.7 02 | 06 | 26
617425 97 | 194 | 14 04 | 08 | 118 35 0.7 02 | 06 | 27
618425 96 | 194 | 141 | 04 | 08 [ 117 35 0.7 02 | 06 | 28
616426 96 | 195 | 14 04 | 08 | 12 34 0.7 02 | 06 | 29
617426 99 | 197 | 142 | 04 | 08 | 125 35 0.7 02 | 06 | 30
616427 103 | 197 | 142 | 04 | 08 | 138 35 0.7 02 | 06 | 31
615428 99 | 199 | 143 | 04 | 08 | 126 35 0.7 02 | 06 | 32
616428 10 198 | 143 | 04 | 08 | 128 35 0.7 02 | 06 | 33
615429 10 199 | 144 | 04 | 08 | 1258 35 0.8 02 | 06 | 34
615430 101 | 199 | 144 | 04 | 08 | 132 35 0.8 02 | 06 | 35
615431 103 | 199 | 144 | 04 | 08 | 137 35 0.8 02 | 06 | 36
615432 102 | 198 | 144 | 04 | 08 | 134 35 0.8 02 | 06 | 37
615433 10.4 20 | 145 | 05 | 08 | 136 36 0.8 02 | 06 | 38
615434 105 | 201 | 145 | 05 | 0.8 | 139 36 0.8 02 | 06 | 39
615435 14 203 | 147 | 06 | 09 | 218 36 0.9 02 | 09 | 40
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ID ¢étverce NO, | PMy |PM2s | B(@)P [BZN | NOyx | PMyp As Cd Ni
Doba 24 hodin
o v . 1 rok 1 rok
prumeérovani (36.max.) D
Jednotky ug.m? ng.m* ug.m? ng.m*
615436 10.6 20.3 14.8 0.5 0.8 14.2 36 0.8 0.2 0.6 41
615437 10.6 20.2 14.6 0.5 0.8 145 36 0.8 0.2 0.6 42
615438 10.8 20.4 14.8 0.5 0.8 155 36 0.8 0.2 0.6 43
615439 11.1 20.4 14.8 0.5 0.8 16.7 36 0.8 0.2 0.7 44
616439 11.6 20.7 15 0.5 0.8 16.8 36 0.9 0.2 0.7 45
616440 17.2 21.2 15.3 0.9 1 29.5 37 1 0.2 1.1 46
616441 15.1 21 15.3 0.6 0.9 25.9 37 0.9 0.2 0.8 47
617441 15.2 21.3 15.5 0.7 0.9 245 37 0.9 0.2 0.8 48
617442 16.1 21.6 15.7 0.6 0.9 30 38 0.9 0.2 0.7 49
617443 16.9 21.9 16 0.6 0.9 324 38 0.9 0.2 0.7 50
617444 18.4 21.9 16.1 0.6 0.9 37.4 38 0.9 0.2 0.7 51
617445 23.3 22.8 16.7 1.1 1 447 39 1 0.2 1.2 52
617446 19.9 22.6 16.9 0.8 0.9 39.7 39 1 0.2 0.8 53
617447 18.5 23.2 17.2 0.7 1 35.5 40 1 0.2 0.7 54
617448 22.4 235 17.4 0.8 1 54.4 41 1 0.2 0.8 55
617449 23 23.6 17.4 1 1.1 44.8 41 1 0.2 1.2 56
Pramér 119 | 201 | 146 | 05 08 [ 184 | 356 0.8 0.2 | 0.7
Podil priméru
. . p, . . 30% | 50% | 73% | 50% |17% |61% | 71% |13% | 4% |3% | -
k imisnimu limitu
Imisni limit 40 40 20 1 5 30 50 6 5 20

Obrazek ¢. 3 Lokalizace stfedu ¢tverct imisniho pozadi v ose VRT
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Pétileté praiméry imisnich koncentraci ve vytipovanych referenénich bodech (viz kap. 3.4) jsou
dokumentovany nasledujici tabulkou.
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Tabulka ¢. 32 Pétileté praméry imisnich koncentraci ve vybranych bodech (2018-2022)

Refgged“““ NO, | PMy | PMas | B(@P | BZN | NOx | PMyp | As | Cd | Ni
Doba 24 hodin
primérovani L i (36.max.) 1 [
Jednotky pg.m? ng.m3 pg.m? ng.m3
1 205 23.4 17.3 1 11 375 41 1 02 | 11
2 19.2 23 17 0.7 1 36.9 40 1 02 | 09
3 185 232 17.2 0.7 1 355 40 1 02 | 07
4 19.2 23 17 0.7 1 36.9 40 1 02 | 09
5 186 226 16.7 08 1 325 39 1 02 | 09
6 233 22.8 16.7 11 1 44.7 39 1 02 | 12
7 14.8 22 16.1 0.6 0.9 228 38 0.9 02 | 07
8 211 228 16.7 11 1 385 40 1 02 | 12
9 16.1 21.6 15.7 06 0.9 30 38 0.9 02 | 07
10 152 213 155 07 0.9 245 37 0.9 02 | 08
11 15.1 21 15.3 06 0.9 25.9 37 0.9 02 | 08
12 17.2 212 15.3 0.9 1 295 37 1 02 | 11
13 107 20.1 14.6 0.4 0.8 155 36 0.8 02 | 06
14 14 203 14.7 0.6 0.9 21.8 36 0.9 02 | 09
15 105 20 145 0.4 0.8 14.1 35 0.8 02 | 06
16 115 19.9 14.4 0.4 08 18.3 35 0.8 02 | 06
17 9.9 19.8 14.2 0.4 08 13 35 0.7 02 | 06
18 103 19.7 14.2 0.4 0.8 13.8 35 0.7 02 | 06
19 10.1 20 14.4 05 08 133 35 0.8 02 | 06
20 9.9 19.7 14.2 0.4 0.8 125 35 0.7 02 | 06
21 8.9 19 13.8 0.4 0.8 10.6 34 0.7 02 | 06
22 9.2 19.3 14 0.4 0.8 111 35 0.7 02 | 06
23 102 19.2 14 0.4 0.8 135 34 0.7 02 | 06
24 9.1 19.1 13.9 0.4 0.8 11.2 34 0.7 02 | 06
25 9.3 19.5 14.1 0.4 0.8 11.7 35 0.7 02 | 06
26 109 19.5 14 05 0.9 15 34 0.8 02 | 07
27 11 19.3 13.9 05 0.9 16 34 0.7 02 | 07
28 111 19.6 14.2 05 0.9 18.1 35 0.7 02 | 06
29 10 19.5 14.1 0.4 0.8 143 34 0.7 02 | 06
30 9.8 19.4 14 0.4 0.8 133 34 0.7 02 | 06
31 117 19.9 14.3 05 0.9 17.8 35 0.8 02 | 07
32 123 19.5 14.1 05 0.8 22 34 0.7 02 | 06
33 11.9 19.8 14.3 05 0.9 18.7 35 0.8 02 | 06
34 19.6 20.6 14.8 07 1 345 36 1 0.2 1
35 115 20.2 14.6 05 0.8 19 36 0.8 02 | 06
36 15 20.7 14.9 07 0.9 24.6 36 0.9 02 | 09
37 102 19.9 14.4 0.4 0.8 145 35 0.8 02 | 06
38 15.1 205 14.9 07 0.9 24.9 36 0.9 02 | 09
50

Valbek, spol. s r.o.
Rozptylova studie



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice - Rakvice

Refgged“““ NO, |PMy | PMas | B(@P | BZN | NOx | PMyp | As | Cd | Ni
o nga - 1 rok 24 hodin 1 rok
primérovani (36.max.)
Jednotky pg.m ng.m3 pg.m? ng.m3
39 15.1 20.5 14.9 0.7 0.9 24.9 36 0.9 0.2 0.9
40 10.2 19.8 14.4 0.4 0.8 13.7 35 0.8 0.2 0.6
41 10.5 20 145 0.5 0.8 14.3 35 0.8 0.2 0.6
42 9.6 20 14.4 0.4 0.8 12.6 35 0.8 0.2 0.6
43 12.5 20.2 14.6 0.6 0.8 19.2 36 0.9 0.2 0.8
44 11.7 20.3 14.8 0.5 0.8 20.1 36 0.8 0.2 0.7
45 11.7 20.2 14.7 0.5 0.8 19.7 36 0.8 0.2 0.7
Primér 132 | 205 | 149 | 06 | 09 |[212] 361 | 08 | 02 | 07
Podil
prumeru 33% |51% | 74% | 56% | 17% | 71% | 72% | 14% | 4% | 4%
k imisnimu
limitu
Imisni limit 40 40 20 1 5 30 50 6 5 | 20

V oblasti projektované¢ho umisténi vysokorychlostni traté¢ a v nejbliz§ich hodnocenych
obydlenych oblastech nedochazi, hodnotime-li primér koncentraci vSech dotéenych ¢tverca
Sletych pramért, K piekra¢ovani imisnich limitd zadné z relevantnich znecistujicich latek.
V okoli Modrfic dochazi v 1 c¢tverci k 10% piekroceni imisniho limitu pro benzo(a)pyren
(Ctverec €. 617445, ref, body €. 6 a 8).

Imisni limit pro ochranu lidského zdravi je stanoven pro NO2, limit pro ochranu ekosystému
a vegetace je stanoven pro NOx. Imisni limit pro ochranu ekosystému a vegetace pro ro¢ni
primérné koncentrace NOx nebyl v roce 2022 piekrocen na zadné z 20 venkovskych stanic.
Vys$si hodnoty koncentraci NOx jsou meétfeny v blizkosti frekventovanych komunikaci.
V uzemi projektované trat¢ se jedna o oblast jizné¢ od Brna mezi Hornimi HerSpicemi a
Modficemi. Dle platné Ceské legislativy se troven ro¢nich koncentraci NOx, vzhledem
K imisnimu limitu pro ochranu ekosystému a vegetace, hodnoti pouze na venkovskych
stanicich. V okoli VRT je venkovskou stanici BMIS Mikulov-Sedlec (viz obr. 3).

Z uvedenych udaju vyplyva, Zze v hodnocenych bodech zajmového tizemi jako celku (pramér
imisnich koncentraci) nedochazi k pirekra¢ovani imisnich limitd hodnocenych zneéist'ujicich
latek. Imisni koncentrace zne€ist'ujicich latek jsou od jejich imisnich limitl bezpe¢né vzdaleny.
Imisni koncentrace vSech zneciStujicich latek jsou nejvysSi v severni Casti projektované
vysokorychlostni traté, pobliz dalnice D1, v blizkosti jiZzni hranice mésta Brna, a smérem
k jiznimu konci projektované traté se postupné snizuji.

A4

Na ploSe modelové oblasti se nachazi 3 stanice imisniho monitoringu. Nejbliz§i stanici je
pozad'ova stanice BBML Brno-Lany, vzdalena od osy koleje cca 2 km zapadné,
s reprezentativnosti 0,5 az 4 km. Stanice je umisténa v piedméstské zon¢, v ¥idké nizkopodlazni
zastavbe, avSak ve vzdalenosti 415 m od dalnice D1, kterd prochazi mezi stanici a posuzovanym
zamérem.
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Druhou nejblizsi dvojici stanic jsou primyslova stanice BBMZ/K Brno-Zvonaika (datum
zaniku: 31.8.2018, resp. 1.12.2022) a pozad’'ova stanice BBNA Brno-Masna, umisténé cca 2,5
km severn¢ az SSV, s nevyhovujici reprezentativnosti (n€kolik m az 100 m, resp. 100 az 500
m v piipadé BBNA). Stanice BBNY Brno-Tufany se nachazi cca 6,5 km vychodné od prub¢hu
trasy VRT. Jeji reprezentativnost je vyhovujici (4 - 50 km). Jedna se o stanici pozad’ovou, ktera
je umisténa v predméstské zon€. Oblast cca 13 km jizn€¢ od jizniho konce trasy VRT
reprezentuje pozad’'ova stanice BMIS Mikulov-Sedlec s reprezentativnosti desitky az stovky
km. BMIS je jedina z hodnocenych stanic, ktera je zafazena mezi venkovské stanice, kde jsou
sledovany koncentrace oxidl dusiku pro ochranu ekosystémi a vegetace.

Obrazek ¢. 4 Lokalizace nejblizsich stanic imisniho monitoringu
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Hodnoty naméfené na téchto stanicich v letech 2017 az 2022 auvedené v tabulce nize
reprezentuji $irS§i okoli modelované oblasti. Vybrané imisni charakteristiky modelovanych
znecist'uyjicich latek dokumentuje nésledujici tabulka.

Tabulka ¢. 33Imisni pozadi na zakladé informaci ze stanic imis. monitoringu 2017 az 2022

o . NOx | NO2 | NO: | PMy | PMy | PM2s |B(@)P | BZN
S =
g % 1rok | 1rok 119_'1“33/ 1 rok gg:ﬁs 1rok |1rok | 1rok
ug/m® ng/m® | ug/m?
2017 - 258 | 1125 | 258 | 49,5 | 20,9 - -
2018 - 248 | 951 - - - - -
2019 - 22,3 | 94,3 | 23,0 | 40,4 | 18,0 - -
BBML 2020 - 19,1 | 73,6 | 21,3 | 37,7 | 15,6 - -
2021 - 209 | 740 | 235 | 40,8 | 18,0 - -
2022 - 21.7 | 909 | 213 | 388 | 17.1 -
prameér - 224 | 90.1 | 23.0 | 414 | 179 - -
Podil priméru k imisnimu limitu - 56% | 45% | 57% | 83% | 90% = =
2017 - 153 | 79,4 | 238 | 47,1 | 198 - -
2018 - 140 | 61,6 | 26,4 | 47,8 | 21,3 — —
BBNY
2019 - 138 | 61,8 | 198 | 349 | 153 - -
2020 - 129 | 52,0 | 17,9 | 31,3 | 124 — —
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o — NOyx | NO2 | NO; | PMy | PMy | PM2s |B(a)P | BZN
S =
g g 1rok | 1rok 119_h|8|(3/ 1 rok ggk/?s 1rok |1rok | 1rok
ug/m® ng/m® | ug/m®
2021 - 146 | 59,3 | 19,2 | 336 | 143 - -
2022 130 | 56.6 | 175 | 295 | 13.0
pramér - 139 | 61.8 | 214 | 389 | 16.6 - -
Podil priméru k imisnimu limitu - 35% | 31% | 54% | 78% | 83% - -
2017 11,2 8,9 41,1 | 19,9 | 37,9 | 16,0 - 0,9
2018 8,5 7,5 34,0 | 23,0 | 43,1 | 185 - 0,9
2019 7,9 7,0 32,1 | 17,0 | 29,1 | 12,6 - 0,7
BMIS 2020 7,8 6,9 30,2 | 156 | 284 | 104 — 0,7
2021 9,2 7,4 304 | 16,3 | 29,1 | 11,3 - 0,7
2022 74 6.9 27.0 | 156 | 27.3 | 109 - 0.7
prameér 8.7 7.4 325 | 179 | 325 | 133 - 0.8
Podil pruméru k imisnimu limitu | 29% | 19% | 16% | 45% | 65% | 66% - 15%
Imisni limit 30 40 200 40 50 20 1 5
Vysvétlivky: MV..hodnota, ktera statisticky odpovida povolenému pocétu prekro¢eni imisniho limitu v roce

Na zéklad¢ informaci ze stanic imisniho monitoringu, vzdalenych od koleje VRT cca 2,5 km
az 13 km nejsou vokoli ziaméru imisni limity relevantnich zneciSt’ujicich latek
prekracovany a jsou od jejich hodnot bezpeéné vzdaleny. Nejblize imisnimu limitu jsou
koncentrace prachovych ¢astic PMas.

Mapy trovné zneisténi zvefejiované MZP CR neobsahuji hodinové koncentrace NO,. Na
zaklad¢ vyse uvedenych informaci o zneciSténi a informaci o ovzdusi uvedenych v Grafické
roéence CHMU 2022 [5] je mozno konstatovat, Ze imisni limit hodinovych koncentraci NO>
nebyl v okoli uvedenych stanic pickrocen. Z hlediska plnéni imisnich limita NO2
predpokliadame v okoli hodnocenych zdroji jejich bezproblémové dodrzovani. V roce
2022 byla na Zadné lokalité prekrocena hodnota imisniho limitu pro hodinovou koncentraci
NO2. Nejvyssich hodnot koncentraci NO2 je dosahovéno v Praze, Brné a Ostravé. Vétsi
znecisténi meést oxidy dusiku v porovnani s mimomestskymi lokalitami je zptisobeno prevazné
dopravou.

Imisni koncentrace NOx dosahuji v okoli venkovské stanice BMIS, s reprezentativnosti desitky
az stovky km, cca 30 % imisniho limitu pro ochranu ekosystému. Imisi limit pro ochranu
ekosystému je tedy s rezervou plnén. Chranéné ekosystémy se v oblasti vlivu hodnocenych
zdroju vyskytuji. Vypocet emisi a vyhodnoceni vlivu zaméru na imisni koncentrace NOx jsou
soucasti rozptylové studie.

Pro hodnoceni celkovych primérnych ro¢nich imisnich koncentraci v kapitole 4, v ptipadé, ze
se jedna o latku se stanovenym imisnim limitem pro ochranu zdravi, bylo imisni pozadi
reprezentovano koncentracemi uvedenymi v tabulce pétiletych priméri imisnich koncentraci
publikovanych CHMU.
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4. VYSLEDKY ROZPTYLOVE STUDIE

Vybér imisnich charakteristik pro jednotlivé polutanty vychézel z platnych imisnich limitt
a kvalitativniho slozeni emisi z projektovanych zdroji. Rozlozeni ocekavanych imisnich
ptispévkl na plose modelové oblasti ve vySce 1,5 m nad zemi je ziejmé z vypracovanych
mapovych ptiloh. Pribéh jednotlivych izolinii (grafického zobrazeni imisnich ptispévkl) je
lokalizovan s nejistotou odpovidajici nejistoté rozptylové studie, coz je nutno brat v uvahu pii
interpretaci jejich vysledka.

Provedenym vypoctem byl zhodnocen vliv vystavby zaméru na imisni koncentrace v okoli
zaméru a zmény intenzity provozu vozidel na silni¢ni siti v Sirokém okoli zaméru, které
vzniknou z divodu realizace pielozek souvisejicich se realizaci VRT a také vlivem realizace
planovanych dopravnich staveb.
Vypoctovym fesSenim byly zpracovany nasledujici modelové scénaie:
e Obdobi vystavby — nejzatizengj$i rok obdobi vystavby
e ZatiZeni silni¢ni sité - vychozi stav vztazeny k roku 2035/2055:
- pohyb vozidel na stavajicich komunikaci v $ir§im okoli zaméru v¢etné komunikaci
projektovanych k pielozeni ¢i ovlivnénych pfeloZzenim vlivem realizace VRT
(liniové zdroje znecisténi).
e ZatiZeni silni¢ni sité - cilovy stav/stav po realizaci zaméru vztazeny k roku 2035/2055:
- provoz nové projektovaného parkovisté u ZST Sakvice (plodny zdroj znegisténi),
- pohyb vozidel na stavajicich komunikaci v $ir§im okoli zaméru v¢etné komunikaci
projektovanych k ptelozeni ¢i ovlivnénych ptelozenim vlivem realizace VRT
(liniové zdroje znecisténi).
V rozptylové studii je vliv na ovzdusi podchycen pomoci jediného scénate, ktery hodnoti
maximalni mozny soub&h Cinnosti s vlivem na ovzdus$i v potencidlné nejzatizenéjSim roce
vystavby. Vypoctené imisni piispévky pfedstavuji maximalni vliv na ovzdus$i v obdobi za

A4

stanovenych vstupnich a okrajovych podminek. Re4lné imisni ptispévky predpoklddame niZsi.
Hodnoceny byly imisni ptispévky zdroji znecisténi k primérnym ro¢nim a nejvyssim dennim
koncentracim a ke kratkodobym (hodinovym) imisnim koncentracim pro cilovy stav.
Vypocteny byly imisni ptispévky téchto znecistujicich latek:

e PMiuo - nejvyssi 24-hodinovy prispévek koncentraci, primérny ro¢ni piispévek
koncentraci

e PMgs - primérny ro¢ni ptispévek koncentraci

e NOz: - primérny rocni ptispévek koncentraci, nejvyssi hodinovy piispévek koncentraci
e NOKX - primérny ro¢ni pfispévek koncentraci

e Benzo(a)pyren - primérny roéni ptispévek koncentraci

e Benzen - primérny ro¢ni piispévek koncentraci

Z pohledu znecist'ujicich latek, které v hodnoceném tizemi piekracuji imisni limity a typu
a velikosti produkovanych emisi jsou pro hodnoceni nejvyznamnéjsi imisni piispévky
provozu zdroje k primérnym ro¢nim a nejvysS$im dennim koncentracim suspendovanych ¢astic
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PMz1o a k primérnym ro¢nim imisnim koncentracim PMzs5. Plynné polutanty obsazené ve
vyfukovych emisich mechanismt a nékladnich vozidel jsou zahrnuty do vypoctu, tabulkove
vyhodnoceny, ale nejsou pro né, vzhledem knizkému vyznamu jejich vlivu doporucena
opatteni (Ize u nich vyloucit stfet s platnymi imisnimi limity a nemtize dojit k vyznamnému
ovlivnéni celkovych imisnich koncentraci).

Na urovenn vypoctenych imisnich pfispévktl prachovych castic ma fadove vyssi vliv
resuspendovand prasnost z pohybu vozidel nez jejich vyfukové emise. Ve vypoctu je zahrnuto
snizeni prasnosti kropenim pojezdovych ploch. Provadéné kropeni pojezdovych ploch snizuje
resuspendovanou prasnost s G¢innosti az 50 % v zavislosti na ¢etnosti kropeni (NPI - National
Pollutant Inventory of Australian Government). Velikost imisnich prispévkii prachovych Castic
zavisi také na délce pojezdu mechanismd, které byly pro tento ucel odhadnuty.

Pti hodnoceni maximalné dosazitelnych kratkodobych ptispévkli koncentraci je nutné mit na
zieteli, ze veskeré vysledky maximalné dosazitelnych prispévkl koncentraci jsou vypocteny za
pfedpokladu neptiznivého sméru a rychlosti vétru, za neptiznivého tepelného zvrstveni
atmosféry a pfi maximalni emisi zneCisténi z uvazovanych emisnich zdroji. Tyto situace
mohou ve skutecnosti soucasné nastat jen velice ziidka a je nutno je chapat jako teoreticky
maximaln¢ mozné. Maxima kratkodobych koncentraci nejsou nejlepsi charakteristikou
znecisténi ovzdusi dané¢ho mista, protoze neddvaji Zadnou informaci o ¢etnosti vyskytu téchto

hodnot. Ve skutecnosti se nejvyssi koncentrace vyskytuji jen po kratky ¢as n¢kolika hodin nebo
desitek hodin béhem roku.

Pravdépodobnou imisni zatéz lokality z danych zdroji znecisténi popisuji nejlépe praimérné
ro¢ni koncentrace znecistujicich latek.

Z hodnot imisnich pfispévkl vypoctenych modelem SYMOS’97 v referencnich bodech bylo
interpolaci ziskano spojité pole koncentraci na plose modelové oblasti. K tomuto ucelu byl
vyuzit program Surfer v. 24 (Golden Software Inc.).

S ohledem na nejistoty modelového vypoctu a lokalni proménlivost kratkodobych imisnich
charakteristik byly celkové imisni koncentrace vyhodnoceny pouze pro prumérné rocni
hodnoty. Primérné ro¢ni imisni koncentrace na plose modelové oblasti byly vycisleny jako
soucet imisniho pozadi vyhodnoceného v kapitole 3.6 a vypocétenych imisnich ptispévk.

4.1. Hodnoceni vypoctenych imisnich prispévki
4.1.1.Nejvyssi hodnoty imisnich prispévkii na ploSe modelové oblasti

Imisni limity se na ovzdusi ve venkovnich pracovistich, do nichz nema vetejnost volny pftistup,
nevztahuji. Lokalizace vypoctenych maxim je patrnd z ptilohové €asti studie. V oblasti rovné
3nasobku rozméru plosnych i liniovych zdroji nejsou kvuli stabilité vypoctu vypocétené imisni
piispévky relevantni.

Nejvyssi vliv na troven vypoctenych imisnich ptispévkll ma provoz plo§nych zdroj znecisténi
— tiidicich a drticich linek spolu s resuspenzi z pohybu obsluhujicich mechanismi. S polohou
téchto zdroju jsou také svazana maxima imisnich piispévka. Imisni vliv dopravy je omezen na
blizké okoli modelovanych komunikaci (desitky az prvni stovky m). Emise benzo(a)pyrenu
jsou pocitany pouze ze souvisejici silnicni dopravy.

Vypoétena maxima latek s roénim primérovanim nepiekracuji imisni limity ani v tésné
blizkosti zdrojua zneciSt’ovani.
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Vypoctené denni imisni prispévky suspendovanych castic predstavuji maximalni mozné
koncentrace, které mohou teoreticky nastat. Nejvyssi denni a hodinové imisni piispevky
vypoctené metodikou SYMOS'97 nijak nezohlednuji mistni klimatickd data. Jedna se o pouze
0 teoreticky dosazitelna maxima pii nejnepiiznivéjSich podminkach z hlediska rozptylu
zne€isténi (typicky pii inverzi s nizkymi rychlostmi vétru), pokud by podminky, za kterych
mohou nastat, trvaly cely den. Takova situace vSak neni realna, protoze tyto podminky (smér
vétru, apod.) nenastanou pro rizné referencéni body ve stejny den soucasné. Mnohem vétsi

vypovidaci hodnotu je tedy nutno piisuzovat vypoctenym ro¢nim charakteristikam.

Pfi hodnoceni maximalnich hodinovych ¢i 24-hodinovych koncentraci jakékoli v zne€ist'ujici
latky je tfeba si uvédomit zasadni rozdil mezi fyzikalni podstatou modelovych a skutecnych,
resp. méfrenych hodnot. Méfené hodnoty hodinovych koncentraci, podle své definice, vzdy
popisuji imisni stav, ktery v atmosféie vznikl pti neptiznivych rozptylovych podminkéach za
povétrnostnich (nebo rozptylovych) situaci, které skute¢né nastaly a trvaly stanovenou dobu, tj.
v daném piipadé alespoit 60 minut nebo alespont 24 hodin. Naproti tomu modelové hodnoty
popisuji stav, ktery by v atmosféfe mohl nastat za hypotetického ptedpokladu souhry vsech
nejméné piiznivych okolnosti (tj. smér vétru od zdroje, minimalni rychlost vétru, silnd teplotni
stabilita apod.). Takova situace muize, ale zpravidla nemusi v prubéhu roku (¢i let) viibec nastat.
Skute¢né hodnoty kratkodobych koncentraci se tedy mohou od maximalnich modelovych
hodnot v prabéhu roku (¢i let) 1 vyrazné lisit.

Vypoctena teoreticka maxima nejvyssich dennich koncentraci PMig neptekroci imisni limit a
povolenou ¢etnost jeho prekracovani (35 dni v roce) ve vychozim ani cilovém stavu.
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4.1.2.Imisni prispévky a imisni koncentrace v obytné zastavbhé

Imisni pozadi latek, u kterych je stanoven imisni limit, je s vysokou rezervou podlimitni a neni
zde ptedpoklad piekroceni dil¢ich imisnich limita téchto latek. V' z&djmovém tzemi nedochazi
k prekracovani zadného z imisnich limitd. V okoli Modtic dochazi v 1 étverci k 10%
prekroceni imisniho limitu pro benzo(a)pyren. Limity znecistujicich latek jsou plnény
S rezervou.

Béhem vystavby dojde k do¢asnému navyseni imisnich koncentraci hodnocenych znecist'ujicich
latek.

41.2.1. Obdobi vystavby

Pro zhodnoceni vyznamnosti vlivu vystavby na zdravi populace jsou v nasledujici tabulce
shrnuty imisni pfispévky ocekavané v nejblizsi obytné zastavbé a jejich podily k imisnim
limitGm.

Tabulka €. 34Imisni ptispévky vystavby v obytné zastavbe

i) E g ; Cilovy scénaf

=] o

g2 83 = 323 .

g = lall= 2 SO g a Vypoatenvy imisni Pj),dllvlmlsnlho

5 g E E prispévek prispévku k 1L

jednotky - ug/ms3 - ug/m?® -

1 0.01 0.03%
2 0.01 0.03%
3 0.03 0.07%
4 0.03 0.06%
5 0.05 0.14%
6 0.11 0.27%
7 0.13 0.32%
8 0.07 0.19%
9 0.24 0.60%
10 0.37 0.92%
11 0.41 1.02%
12 0.44 1.11%
13 0.15 0.38%
14 0.24 0.61%
15 0.07 0.17%

NO, 1rok 40 16 0.03 0.07%
17 0.19 0.47%
18 0.27 0.67%
19 0.15 0.37%
20 0.39 0.99%
21 0.55 1.38%
22 0.66 1.66%
23 0.76 1.91%
24 0.70 1.76%
25 0.55 1.37%
26 0.11 0.28%
27 0.01 0.02%
28 0.05 0.13%
29 0.46 1.15%
30 0.86 2.14%
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2 g g < Cilovy scénaf

= z = =

g 2 g2 = k o o

2= [ag= Z ) g a Vypoatenvy imisni P:)’dllvlmlsmho

5 E E E prispévek prispévku k IL

jednotky - ug/md - ug/m?® -

31 0.05 0.13%
32 0.03 0.07%
33 0.55 1.39%
34 0.00 0.00%
35 0.00 0.00%
36 0.00 0.00%
37 0.00 0.00%
38 0.00 0.00%
39 0.00 0.00%
40 0.00 0.00%
41 0.00 0.00%
42 0.00 0.00%
43 0.00 0.00%
44 0.03 0.08%
45 0.03 0.06%
1 11 0.55%
2 1.6 0.78%
3 2.0 0.99%
4 2.0 1.01%
5 1.9 0.93%
6 6.3 3.13%
7 1.6 0.81%
8 15 0.77%
9 2.5 1.26%
10 7.2 3.59%
11 6.0 3.01%
12 9.4 4.69%
13 32 1.59%
14 21 1.05%
15 0.7 0.37%
16 0.4 0.20%
17 2.7 1.34%
18 2.6 1.32%

NO2 1 hodina 200 19 3.0 1.49%
20 34 1.69%
21 7.5 3.74%
22 7.3 3.63%
23 8.5 4.25%
24 7.9 3.94%
25 7.3 3.65%
26 0.9 0.45%
27 0.2 0.10%
28 0.9 0.44%
29 5.8 2.89%
30 9.6 4.81%
31 13 0.64%
32 0.8 0.40%
33 4.4 2.20%
34 0.0 0.00%
35 0.0 0.00%
36 0.0 0.00%
37 0.0 0.00%
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2 g g £ Cilovy scénaf

=3 Z = =

g 2 g = Kk o o

2= [ag= E, O g 2 Vypocteny imisni Podil imisniho

5 E E E prispévek prispévku k IL

jednotky - ug/md - ug/m?® -

38 0.0 0.00%
39 0.0 0.00%
40 0.0 0.00%
41 0.0 0.00%
42 0.0 0.00%
43 0.0 0.00%
44 0.9 0.47%
45 0.6 0.32%
1 0.04 0.13%
2 0.05 0.17%
3 0.13 0.43%
4 0.10 0.35%
5 0.25 0.83%
6 0.51 1.71%
7 0.58 1.94%
8 0.33 1.10%
9 1.28 4.28%
10 2.07 6.90%
11 2.40 8.01%
12 2.67 8.91%
13 0.71 2.37%
14 1.22 4.06%
15 0.27 0.91%
16 0.10 0.33%
17 0.86 2.88%
18 1.34 4.46%
19 0.65 2.17%
20 2.13 7.10%
21 3.15 10.50%
22 3.86 12.86%

NOX 1 rok 30 23 4.58 15.28%
24 4.18 13.94%
25 3.13 10.44%
26 0.51 1.72%
27 0.03 0.09%
28 0.21 0.69%
29 2.53 8.45%
30 5.23 17.43%
31 0.20 0.68%
32 0.12 0.38%
33 3.32 11.08%
34 0.00 0.00%
35 0.00 0.00%
36 0.00 0.00%
37 0.00 0.01%
38 0.00 0.01%
39 0.01 0.03%
40 0.01 0.03%
41 0.01 0.03%
42 0.01 0.03%
43 0.01 0.02%
44 0.12 0.40%
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3 g g < Cilovy scénaf

= = &= =

5 2 S £ = 2323 o .

2= [ag= Z O g 2 Vypoatenvy imisni P:)’dllvlmlsmho

5 E E E prispévek prispévku k IL

jednotky - ug/m? s pg/m? -

45 0.09 0.31%
1 0.21 0.52%
2 0.24 0.61%
3 0.67 1.69%
4 0.38 0.95%
5 111 2.78%
6 1.20 3.00%
7 0.47 1.16%
8 0.44 1.11%
9 1.04 2.61%
10 1.75 4.37%
11 2.36 5.89%
12 3.50 8.76%
13 0.54 1.35%
14 0.96 2.41%
15 0.24 0.59%
16 0.09 0.22%
17 0.83 2.08%
18 1.60 3.99%
19 1.29 3.22%
20 1.94 4.85%
21 2.49 6.22%
22 3.02 7.56%

PM1o 1rok 40 23 3.53 8.82%
24 3.24 8.10%
25 2.40 5.99%
26 0.37 0.92%
27 0.02 0.05%
28 0.13 0.33%
29 1.54 3.85%
30 2.99 7.47%
31 0.16 0.40%
32 0.09 0.22%
33 1.96 4.91%
34 0.00 0.01%
35 0.00 0.01%
36 0.00 0.01%
37 0.01 0.03%
38 0.01 0.04%
39 0.03 0.08%
40 0.03 0.09%
41 0.03 0.08%
42 0.02 0.06%
43 0.02 0.05%
44 0.10 0.25%
45 0.07 0.18%
1 43.9 87.78%
2 56.5 113.02%

. 3 89.4 178.90%

PMio 24 hodin 50 7 847 169 47%
5 90.5 181.00%
6 95.2 190.45%
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3 g g < Cilovy scénaf

= 2 1= =

g 2 g2 = k o o

2= [ag= Z @) g 2 Vypoatenvy imisni P:)’dllvlmlsmho

5 E E E prispévek prispévku k IL

jednotky - ug/md - ug/m?® -

7 21.7 43.37%
8 27.9 55.70%
9 56.5 113.07%
10 80.8 161.61%
11 95.9 191.85%
12 153.0 305.95%
13 15.1 30.11%
14 13.2 26.45%
15 4.3 8.67%
16 25 5.02%
17 45.9 91.90%
18 70.4 140.75%
19 75.4 150.85%
20 317 63.33%
21 384 76.73%
22 39.1 78.24%
23 44.2 88.38%
24 40.2 80.38%
25 30.1 60.21%
26 4.2 8.42%
27 0.9 1.74%
28 3.1 6.18%
29 29.6 59.27%
30 43.6 87.21%
31 185 37.08%
32 12.2 24.47%
33 20.2 40.43%
34 0.1 0.11%
35 0.0 0.09%
36 0.0 0.08%
37 0.1 0.17%
38 0.2 0.38%
39 0.3 0.66%
40 0.3 0.63%
41 0.3 0.57%
42 0.3 0.60%
43 0.1 0.28%
44 4.4 8.87%
45 2.4 4.79%
1 0.09 0.46%
2 0.12 0.59%
3 0.28 1.39%
4 0.18 0.90%
5 0.47 2.34%
6 0.51 2.54%

PMzs 1rok 20 7 0.14 0.71%
8 0.17 0.84%
9 0.32 1.61%
10 0.53 2.65%
11 0.66 3.31%
12 1.02 5.10%
13 0.17 0.86%
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3 g g < Cilovy scénaf

= Z = =

$2 | £% = 523

iR all- g NS g 8 Vypocdteny imisni Podil imisniho

= 2 g = prispévek prispévku k IL

N o Lo =

jednotky - ug/md - ug/m? -

14 0.30 1.50%
15 0.07 0.34%
16 0.03 0.13%
17 0.24 1.22%
18 0.44 2.20%
19 031 1.57%
20 0.56 2.80%
21 0.79 3.97%
22 0.97 4.87%
23 1.16 5.78%
24 1.06 5.28%
25 0.78 3.89%
26 0.12 0.60%
27 0.01 0.03%
28 0.05 0.23%
29 0.56 2.81%
30 1.15 5.75%
31 0.05 0.27%
32 0.03 0.14%
33 0.74 3.69%
34 0.00 0.01%
35 0.00 0.01%
36 0.00 0.01%
37 0.00 0.02%
38 0.00 0.02%
39 0.01 0.05%
40 0.01 0.05%
41 0.01 0.05%
42 0.01 0.04%
43 0.01 0.03%
44 0.03 0.15%
45 0.02 0.11%
1 0.000 0.00%
2 0.000 0.00%
3 0.000 0.00%
4 0.000 0.00%
5 0.000 0.00%
6 0.000 0.00%
7 0.000 0.00%
8 0.000 0.00%
9 0.000 0.01%
10 0.000 0.02%

B(a)P 1ok 1ng 11 0.000 0.02%
12 0.000 0.04%
13 0.000 0.01%
14 0.000 0.01%
15 0.000 0.00%
16 0.000 0.00%
17 0.000 0.01%
18 0.000 0.01%
19 0.000 0.00%
20 0.000 0.02%
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2 g g £ Cilovy scénaf

= Z = =

g 2 g = Kk o o

2= [ag= E, O 28 Vypocteny imisni Podil imisniho

s S £ < piispévek piispévku k IL

N oy = -

jednotky - ug/md - ug/m?® -

21 0.000 0.01%
22 0.000 0.02%
23 0.000 0.02%
24 0.000 0.02%
25 0.000 0.01%
26 0.000 0.00%
27 0.000 0.00%
28 0.000 0.00%
29 0.000 0.01%
30 0.000 0.01%
31 0.000 0.00%
32 0.000 0.00%
33 0.000 0.01%
34 0.000 0.00%
35 0.000 0.00%
36 0.000 0.00%
37 0.000 0.00%
38 0.000 0.01%
39 0.000 0.01%
40 0.000 0.01%
4 0.000 0.01%
42 0.000 0.01%
43 0.000 0.01%
44 0.000 0.00%
45 0.000 0.00%
1 0.000 0.00%
2 0.000 0.00%
3 0.000 0.00%
4 0.000 0.00%
5 0.000 0.00%
6 0.000 0.00%
7 0.000 0.00%
8 0.000 0.00%
9 0.000 0.00%
10 0.000 0.00%
11 0.000 0.00%
12 0.000 0.00%
13 0.000 0.00%

BZN 1rok 5 14 0.000 0.00%
15 0.000 0.00%
16 0.000 0.00%
17 0.000 0.00%
18 0.000 0.00%
19 0.000 0.00%
20 0.000 0.00%
21 0.000 0.00%
22 0.000 0.00%
23 0.000 0.00%
24 0.000 0.00%
25 0.000 0.00%
26 0.000 0.00%
27 0.000 0.00%
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Z g = Cilovy scénaf

= = =

g3 8 = 2% 3

B = a g D 2 8 | Vypolteny imisni Podil imisniho

s £ < piispévek piispévku k IL

N - =

jednotky - ug/md - ug/m? -

28 0.000 0.00%
29 0.000 0.00%
30 0.000 0.00%
31 0.000 0.00%
32 0.000 0.00%
33 0.000 0.00%
34 0.000 0.00%
35 0.000 0.00%
36 0.000 0.00%
37 0.000 0.00%
38 0.000 0.00%
39 0.000 0.00%
40 0.000 0.00%
41 0.000 0.00%
42 0.000 0.00%
43 0.000 0.00%
44 0.000 0.00%
45 0.000 0.00%

S ohledem na nejistoty modelového vypoctu a lokdlni proménlivost kratkodobych hodnot byl
proveden pouze vypocet prumérnych ro€nich imisnich koncentraci. Primérmé rocni imisni
koncentrace ve vybranych bodech na ploSe modelové oblasti byly vycisleny jako soucet
imisniho pozadi, vyhodnoceného na zakladé aktudlnich 5ti letych praméri (viz kapitola 3.6),
a vypoctenych imisnich ptispévkl po realizaci zaméru. Imisni koncentrace publikovanych 5
letych priiméra jsou vycisleny s presnosti na 1 desetinné misto. Tato pfesnost je zachovana i po

seCteni s vypoctenymi imisnimi piispévky.

V lokalit€¢ projektovaného zaméru nejsou

pfekracovany imisni limity hodnocenych znecistujicich latek (viz kap. €. 3.6).

Tabulka €. 35Celkové imisni koncentrace v bodech del$iho pobytu osob — Obdobi vystavby

Valbek, spol. s r.o.

‘5 = = E .

=, s g = Imisni e

5o < 3 = o .5 5 5 ~ Imisni koncentrace v

o o = = ~ 2 = | pozadi dle Zména IS

z = O @ = < 5 5 2 , nejzatizenejsim roce

50 8 A g @ D = O 5 letych vystavbou ,

g = g KD FRMErs vystavby

S = E S pruméru

jednotky - g/m3 - ug/m? -

1 20.5 0.01 20.5 0.0%
2 19.2 0.01 19.2 0.1%
3 18.5 0.03 185 0.2%
4 19.2 0.03 19.2 0.1%
5 18.6 0.05 18.7 0.3%
6 23.3 0.11 234 0.5%

NO- 1rok 7 148 0.13 14.9 0.9%
8 211 0.07 21.2 0.4%
9 16.1 0.24 16.3 1.5%
10 15.2 0.37 15.6 2.4%
11 15.1 0.41 155 2.7%
12 17.2 0.44 17.6 2.6%
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‘5 = = =

= = g = Imisni ..

= < 2 &= o & 5 , v Imisni koncentrace v

o 2 a8 = ~ 2 = | pozadi dle Zména A et

Rz = o >3 = 2z 53 , c nejzatiZenéjSim roce

0 S O g @ D & 8 5 letych vystavbou p

e = E KD Fimeri vystavby

N = = o p

jednotky - ug/md - ug/m?® -

13 10.7 0.15 10.9 1.4%
14 14 0.24 14.2 1.7%
15 10.5 0.07 10.6 0.7%
16 115 0.03 115 0.3%
17 9.9 0.19 10.1 1.9%
18 10.3 0.27 10.6 2.6%
19 10.1 0.15 10.2 1.5%
20 9.9 0.39 10.3 4.0%
21 8.9 0.55 9.5 6.2%
22 9.2 0.66 9.9 7.2%
23 10.2 0.76 11.0 7.5%
24 9.1 0.70 9.8 7.7%
25 9.3 0.55 9.8 5.9%
26 10.9 0.11 11.0 1.0%
27 11 0.01 11.0 0.1%
28 11.1 0.05 11.2 0.5%
29 10 0.46 10.5 4.6%
30 9.8 0.86 10.7 8.7%
31 11.7 0.05 11.8 0.4%
32 12.3 0.03 12.3 0.2%
33 11.9 0.55 125 4.7%
34 19.6 0.00 19.6 0.0%
35 115 0.00 115 0.0%
36 15 0.00 15.0 0.0%
37 10.2 0.00 10.2 0.0%
38 15.1 0.00 15.1 0.0%
39 15.1 0.00 15.1 0.0%
40 10.2 0.00 10.2 0.0%
41 10.5 0.00 10.5 0.0%
42 9.6 0.00 9.6 0.0%
43 125 0.00 125 0.0%
44 11.7 0.03 11.7 0.3%
45 11.7 0.03 11.7 0.2%
1 375 0.04 375 0.1%
2 36.9 0.05 37.0 0.1%
3 35.5 0.13 35.6 0.4%
4 36.9 0.10 37.0 0.3%
5 325 0.25 32.7 0.8%
6 44.7 0.51 45.2 1.1%
7 22.8 0.58 23.4 2.5%
8 38.5 0.33 38.8 0.9%
9 30 1.28 31.3 4.3%

NOXx 1 rok 30 10 245 2.07 26.6 8.4%
11 25.9 2.40 28.3 9.3%
12 29.5 2.67 32.2 9.1%
13 155 0.71 16.2 4.6%
14 21.8 1.22 23.0 5.6%
15 14.1 0.27 14.4 1.9%
16 18.3 0.10 184 0.5%
17 13 0.86 13.9 6.6%
18 13.8 1.34 15.1 9.7%
19 13.3 0.65 14.0 4.9%
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‘5 = = =

2 ] £ = Imisni . s

S o < 2 = .5 5 di dl Zmé Imisni koncentrace v

= ﬁ 8 )'é.-)' - :7) = O pozadi die mena neizatizenditi

22 = 258 , , jzatizen&j$im roce

9= o g Z WS- 5 letych vystavbou vstavh

s 2 = - raméri ystavby

N s — 2 P

jednotky - ug/md - ug/m?® -

20 125 213 14.6 17.0%
21 106 3.15 138 29.7%
22 111 3.86 15.0 34.8%
23 135 458 18.1 34.0%
24 112 4.18 154 37.3%
25 117 3.13 148 26.8%
26 15 0.51 155 3.4%
27 16 0.03 16.0 0.2%
28 18.1 0.21 183 1.1%
29 143 2.53 16.8 17.7%
30 133 5.23 185 39.3%
31 17.8 0.20 18.0 1.1%
32 22 0.12 22.1 0.5%
33 187 3.32 22.0 17.8%
34 345 0.00 345 0.0%
35 19 0.00 19.0 0.0%
36 24.6 0.00 24.6 0.0%
37 145 0.00 145 0.0%
38 24.9 0.00 24.9 0.0%
39 24.9 0.01 24.9 0.0%
40 137 0.01 13.7 0.1%
4 143 0.01 143 0.1%
42 126 0.01 126 0.1%
43 19.2 0.01 19.2 0.0%
44 20.1 0.12 20.2 0.6%
45 19.7 0.09 1938 0.5%
1 234 0.21 23.6 0.9%
2 23 0.24 23.2 1.1%
3 23.2 0.67 23.9 2.9%
4 23 0.38 23.4 1.7%
5 22.6 111 23.7 4.9%
6 228 1.20 24.0 5.3%
7 22 0.47 225 2.1%
8 22.8 0.44 23.2 1.9%
9 21.6 1.04 226 4.8%
10 213 1.75 23.0 8.2%
11 21 2.36 23.4 11.2%
12 21.2 3.50 24.7 16.5%
13 20.1 0.54 20.6 2.7%

PMuo 1ok 40 14 203 0.96 213 4.7%
15 20 0.24 20.2 1.2%
16 19.9 0.09 20.0 0.4%
17 19.8 0.83 20.6 4.2%
18 19.7 1.60 213 8.1%
19 20 1.29 213 6.4%
20 19.7 1.94 21.6 9.8%
21 19 2.49 215 13.1%
22 193 3.02 223 15.7%
23 19.2 3.53 22.7 18.4%
24 19.1 3.24 223 17.0%
25 195 2.40 21.9 12.3%
26 195 0.37 19.9 1.9%
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‘5 = = =

2 ] £ = Imisni . s

S o < 2 = .5 5 di dl Zmé Imisni koncentrace v

= ﬁ 8 )'é.')' - :—w' = O pozadi die mena neizatizenditi

2 = 250 : , jzatiZzenéjSim roce

9= o g Z WS- 5 letych vystavbou vstavh

s 2 = - raméri ystavby

N s — 2 P

jednotky - ug/md - ug/m?® -

27 19.3 0.02 19.3 0.1%
28 19.6 0.13 19.7 0.7%
29 19.5 1.54 21.0 7.9%
30 19.4 2.99 22.4 15.4%
31 19.9 0.16 20.1 0.8%
32 19.5 0.09 19.6 0.4%
33 19.8 1.96 21.8 9.9%
34 20.6 0.00 20.6 0.0%
35 20.2 0.00 20.2 0.0%
36 20.7 0.00 20.7 0.0%
37 19.9 0.01 19.9 0.1%
38 20.5 0.01 205 0.1%
39 20.5 0.03 205 0.2%
40 19.8 0.03 19.8 0.2%
41 20 0.03 20.0 0.2%
42 20 0.02 20.0 0.1%
43 20.2 0.02 20.2 0.1%
44 20.3 0.10 20.4 0.5%
45 20.2 0.07 20.3 0.4%
1 17.3 0.09 17.4 0.5%
2 17 0.12 17.1 0.7%
3 17.2 0.28 175 1.6%
4 17 0.18 17.2 1.1%
5 16.7 0.47 17.2 2.8%
6 16.7 0.51 17.2 3.0%
7 16.1 0.14 16.2 0.9%
8 16.7 0.17 16.9 1.0%
9 15.7 0.32 16.0 2.1%
10 15.5 0.53 16.0 3.4%
11 15.3 0.66 16.0 4.3%
12 15.3 1.02 16.3 6.7%
13 14.6 0.17 14.8 1.2%
14 14.7 0.30 15.0 2.0%
15 145 0.07 14.6 0.5%
16 14.4 0.03 14.4 0.2%

PM2s 1 rok 20 17 14.2 0.24 14.4 1.7%
18 14.2 0.44 14.6 3.1%
19 14.4 0.31 14.7 2.2%
20 14.2 0.56 14.8 3.9%
21 13.8 0.79 14.6 5.8%
22 14 0.97 15.0 7.0%
23 14 1.16 15.2 8.3%
24 13.9 1.06 15.0 7.6%
25 14.1 0.78 14.9 5.5%
26 14 0.12 14.1 0.9%
27 13.9 0.01 139 0.0%
28 14.2 0.05 14.2 0.3%
29 14.1 0.56 14.7 4.0%
30 14 1.15 15.1 8.2%
31 14.3 0.05 14.4 0.4%
32 14.1 0.03 14.1 0.2%
33 14.3 0.74 15.0 5.2%
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'S = = =

= = = = Imisni

= < 2 E s Imisni koncentrace v

3 88 = =S 3 |pozadidle| Zména ey xeur

Z2 = O > = 2z 53 , c nejzatiZenéjSim roce

9= o g Z WS- 5 letych vystavbou vstavh

s 2 = - raméru ystavby

N s — 2 P

jednotky - ug/md - ug/m?® -

34 14.8 0.00 14.8 0.0%
35 14.6 0.00 14.6 0.0%
36 14.9 0.00 14.9 0.0%
37 14.4 0.00 14.4 0.0%
38 14.9 0.00 14.9 0.0%
39 14.9 0.01 14.9 0.1%
40 14.4 0.01 14.4 0.1%
41 145 0.01 145 0.1%
42 14.4 0.01 14.4 0.1%
43 14.6 0.01 14.6 0.0%
44 14.8 0.03 14.8 0.2%
45 14.7 0.02 14.7 0.2%
1 1 0.00 1.0 0.0%
2 0.7 0.00 0.7 0.0%
3 0.7 0.00 0.7 0.0%
4 0.7 0.00 0.7 0.0%
5 0.8 0.00 0.8 0.0%
6 11 0.00 11 0.0%
7 0.6 0.00 0.6 0.0%
8 11 0.00 11 0.0%
9 0.6 0.00 0.6 0.0%
10 0.7 0.00 0.7 0.0%
11 0.6 0.00 0.6 0.0%
12 0.9 0.00 0.9 0.0%
13 0.4 0.00 0.4 0.0%
14 0.6 0.00 0.6 0.0%
15 0.4 0.00 0.4 0.0%
16 0.4 0.00 0.4 0.0%
17 0.4 0.00 0.4 0.0%
18 0.4 0.00 0.4 0.0%
19 0.5 0.00 05 0.0%
20 0.4 0.00 0.4 0.0%

B(a)P 1ok 1ng 21 0.4 0.00 0.4 0.0%
22 0.4 0.00 0.4 0.0%
23 0.4 0.00 0.4 0.0%
24 0.4 0.00 0.4 0.0%
25 0.4 0.00 0.4 0.0%
26 0.5 0.00 0.5 0.0%
27 0.5 0.00 0.5 0.0%
28 0.5 0.00 05 0.0%
29 0.4 0.00 0.4 0.0%
30 0.4 0.00 0.4 0.0%
31 0.5 0.00 0.5 0.0%
32 0.5 0.00 0.5 0.0%
33 0.5 0.00 05 0.0%
34 0.7 0.00 0.7 0.0%
35 0.5 0.00 05 0.0%
36 0.7 0.00 0.7 0.0%
37 0.4 0.00 0.4 0.0%
38 0.7 0.00 0.7 0.0%
39 0.7 0.00 0.7 0.0%
40 0.4 0.00 0.4 0.0%
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'S £ = = .

=4 g g = Imisni Imisni k ¢

S o < 2 = .5 = di dl Zména misni koncentrace v

;(z ﬁ 8 )s - = = S pOZa 1 (] ne. at,v Vewr

2z = 2350 - z Jjzatizenéjsim roce

9 S O g @ O £ 9 5 letych vystavbou ,

e = E KD Fimeri vystavby

N s — 2 P

jednotky - ug/md - ug/m?® -

41 05 0.00 05 0.0%
42 0.4 0.00 0.4 0.0%
43 0.6 0.00 0.6 0.0%
44 05 0.00 05 0.0%
45 05 0.00 05 0.0%
1 1.1 0.00 1.1 0.0%
2 1 0.00 1.0 0.0%
3 1 0.00 1.0 0.0%
4 1 0.00 1.0 0.0%
5 1 0.00 1.0 0.0%
6 1 0.00 1.0 0.0%
7 0.9 0.00 0.9 0.0%
8 1 0.00 1.0 0.0%
9 0.9 0.00 0.9 0.0%
10 0.9 0.00 0.9 0.0%
11 0.9 0.00 0.9 0.0%
12 1 0.00 1.0 0.0%
13 0.8 0.00 0.8 0.0%
14 0.9 0.00 0.9 0.0%
15 0.8 0.00 0.8 0.0%
16 0.8 0.00 0.8 0.0%
17 0.8 0.00 0.8 0.0%
18 0.8 0.00 0.8 0.0%
19 0.8 0.00 0.8 0.0%
20 0.8 0.00 0.8 0.0%
21 0.8 0.00 0.8 0.0%
22 0.8 0.00 0.8 0.0%

BZN 1 rok 5 23 0.8 0.00 0.8 0.0%
24 0.8 0.00 0.8 0.0%
25 0.8 0.00 0.8 0.0%
26 0.9 0.00 0.9 0.0%
27 0.9 0.00 0.9 0.0%
28 0.9 0.00 0.9 0.0%
29 0.8 0.00 0.8 0.0%
30 0.8 0.00 0.8 0.0%
31 0.9 0.00 0.9 0.0%
32 0.8 0.00 0.8 0.0%
33 0.9 0.00 0.9 0.0%
34 1 0.00 1.0 0.0%
35 0.8 0.00 0.8 0.0%
36 0.9 0.00 0.9 0.0%
37 0.8 0.00 0.8 0.0%
38 0.9 0.00 0.9 0.0%
39 0.9 0.00 0.9 0.0%
40 0.8 0.00 0.8 0.0%
41 0.8 0.00 0.8 0.0%
42 0.8 0.00 0.8 0.0%
43 0.8 0.00 0.8 0.0%
44 0.8 0.00 0.8 0.0%
45 0.8 0.00 0.8 0.0%
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Suspendované cCastice PM1o - priumérny roc¢ni imisni piispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro suspendované &astice PM1o

je stanoven na hodnoté IHr = 40 pg/m®. Vypoétené imisni ptispévky byly srovnany s imisnim

limitem.

* Imisni ptispévek vystavby v obydlené oblasti: 0,00 pg/m? to 3,53 pg/m?

» Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0,01% az 8,82%

» Imisni koncentrace béhem vystavby: 19,3 az 24,7 pg/m3, tj. navySeni o 0,02% az 18,4%,
primérné o 2,4 %.

Maximalni imisni piispévek PMio je z bodl obydlené zastavby predikovan v bodé ¢. 12, dale
v bodé €. 23 a 30. Jedna se o body umisténé pouze prvni desitky metrti od osy traté. Vypoctené
imisni pfispévky jsou zde ovlivnény témito zdroji znecisténi — staveniStni doprava v ose trati,
presypy materialti, ¢innost mechanizace a vystavba tunelu Rajhrad.

Vlivem vystavby nedojde k piekroc¢eni imisniho limitu PMio.

NavySeni imisni zatéze vlivem vystavby bude mit stfedni, celkové nizky vliv na koncentraci
PMj1o v ovzdusi.

VIiv vystavby na imisni koncentrace PM1o bude malo vyznamnv, mirné negativni a do¢asny.

Suspendované Castice PMo - nejvyssi 24hodinovy imisni piispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro maximalni 24hodinové koncentrace pro suspendované
gastice PMio je stanoven na hodnoté TH24h =50 pg/m3. Vypoétené imisni piispévky byly
srovnany s imisnim limitem.

» Imisni pfispévek vystavby v obydlené oblasti: 0,04 az cca 150 pg/m?
* Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0,1% az cca 300 %

Maximalni imisni ptispévek nejvyssich dennich koncentraci PMyg je zZ bodti obydlené zastavby
predikovan v bodé €. 12. Vypoctené imisni piispévky jsou zde ovlivnény témito zdroji
zneCisténi — staveniStni doprava V ose trati, presypy materialli, ¢innost mechanizace a vystavba
tunelu Rajhrad.

Vlivem vystavby nedojde Kk prekroceni imisniho limitu PMio. Nejvyssi pravdépodobnost
vyssich 24h koncentraci model predikuje v bod¢ €. 12, v obci Rajhrad. Vypoctena teoreticka
maxima nejvyssich dennich koncentraci PM1g nepiekro¢i povolenou ¢etnost jeho prekracovani
(35 dni v roce).

Modelem indikované mirné zvySeni nejvysSich dennich imisnich koncentraci nastane velmi
pravdépodobné v teplé poloviné roku ve dnech se silnym vétrem, kdy se primérné denni
koncentrace pohybuji pod 20 ug/m3. V souétu s pozad’ovymi koncentracemi proto oekavany
vliv vystavby nezpisobi vyznamné zvySeni po¢tu dnil s pfekrocenim limitni hodnoty.

Na zaklad¢ metodiky ,,Navrh postupu pro stanoveni Cetnosti pfekroceni 24hodinového imisniho
limitu pro suspendované ¢astice PM1o* zpracované spole¢nosti ATEM — Ateliér ekologickych
modeld, s. r. 0. 1ze predpokladat, ze jsou vypoctené 24hodinové piispévky PM1o nadhodnocené
a realn¢ nebudou dosahovat k hranici jejich imisniho limitu. Z uvedené studie vyplyva, Ze
pokud:
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a) hodnoty primémych roénich koncentraci PM o (IHr PM;p) < 13.3 ug.m”:
VoL =0
kde:
* VoL = poéet piekroteni 24hodinového imisniho limitu pro suspendované &astice

PM,, (dny)
[18]

Lze tedy konstatovat, Ze se podminky pro plnéni imisnich limitd zneciStujicich latek béhem
vystavby nezméni.

Vypoctené kratkodobé imisni ptispévky znecistujicich latek predstavuji maximalni mozné
koncentrace, které mohou teoreticky nastat. Jedna se o pouze o teoreticky dosazitelnd maxima
pfi nejnepiiznivéjsich podminkach z hlediska rozptylu. Mnohem vétsi vypovidaci hodnotu je
tedy nutno pfisuzovat vypoctenym ro¢nim charakteristikam.

Vliv vystavby na nejvy$§i denni koncentrace PM1o bude mit lokalni, do¢asny, mélo vyznamny,
mirné negativni a celkové piijatelny vliv na nejvy$si denni koncentrace PM1o v ovzdusi. Pro
dal$i omezeni vlivu na nejbliz§i obydlené oblasti doporucujeme opatieni uvedend v zavéru
studie.

Suspendované Castice PM> s - priimérny rocni imisni piispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky pramér za rok pro suspendované ¢astice PMas
je stanoven na hodnot& IHr = 20 pg/m3. Vypoétené imisni ptispévky byly srovnany s imisnim
limitem.

» Imisni pfispévek vystavby v obydlené oblasti: 0 az 1,16 pg/m?
* Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0,01% az 5,8%
» Imisni koncentrace b&hem vystavby: 13,9 az 17,5 ng/m3, tj. navyseni o 0,0 % aZz 8,3%

Maximalni imisni pfispévek PM.s je z bodi obydlené zastavby predikovan v bod¢ ¢. 23, dale
v bodé ¢. 30 a 12. Jedna se o body umisténé pouze prvni desitky metrti od osy traté. Vypoctené
imisni ptispévky jsou zde ovlivnény témito zdroji zne€isténi — staveni$tni doprava v ose trati,
presypy materialti, ¢innost mechanizace a vystavba tunelu Rajhrad.

Vlivem vystavby nedojde k piekroceni imisniho limitu PM;s.

NavySeni imisni zatéZe vlivem vystavby bude mit minimalni, nizky vliv na koncentraci PM.sv
ovzdusi.

Vliv vystavby na imisni koncentrace PM.sbude nevyznamny, mirné negativni a do¢asny.

Oxid dusicity NO - priumérny rocni imisni prispévek
Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky pramér za rok pro oxid dusigity NO: je stanoven
na hodnoté IHr = 40 pg/m®. Vypoétené imisni p¥ispévky byly srovnany s imisnim limitem.

» Imisni pfispévek vystavby v obydlené oblasti: 0 az 0,86 pg/m®
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» Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0 % az 2,14 %

* Imisni koncentrace béhem vystavby:9,5 az 23,4 pg/m?, tj. navyseni o 0 % az 8,7%

Maximalni imisni pfispévek NO: je z bodl obydlené zastavby predikovan v bodé ¢&. 30, dale
v bod¢ ¢. 23. Prispévek je tvoren vyfukovymi emisemi nakladnich vozidel a mechanismi
pohybujicich se v ose koleje béhem vystavby.

Vlivem vystavby nedojde k ptekroc¢eni imisniho limitu NO..
Navyseni imisni zatéze vlivem vystavby bude mit minimalni vliv na koncentraci NO.v ovzdusi.

Vliv zameéru na imisni koncentrace NO; bude nevyznamny, mirné€ negativni a do¢asny.

vvrs

Oxid dusicity NO; - nejvys$si hodinovy imisni prispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro maximélni 1hodinové koncentrace pro oxid dusi¢ity NO: je
stanoven na hodnoté IH1h = 200 pg/m®. Vypoétené imisni piispévky byly srovnany s imisnim
limitem.

* Imisni pfispévek vystavby v obydlené oblasti: 0 az 9,62 pg/m?3

» Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0 % az 4,8 %

Maximalni imisni pfispévek nejvyssich hodinovych koncentraci NO: je z bodi obydlené
zastavby predikovan v bod¢ €. 30, dale v bodé ¢. 12. Prispévek je tvoren vyfukovymi emisemi
nakladnich vozidel a mechanismil pohybujicich se v ose koleje béhem vystavby.

Vlivem vystavby nedojde k piekroc¢eni hodinového imisniho limitu NO..

Navyseni imisni zatéze vlivem vystavby bude mit minimalni vliv na hodinové koncentrace NO:
v ovzdusi.

Vliv zamé&ru na hodinové koncentrace NO; bude nevyznamny, mirné negativni a doCasny.

Vypoctené kratkodobé imisni piispévky znecisSt'ujicich latek predstavuji maximalni mozné
koncentrace, které mohou teoreticky nastat. Jedna se o pouze o teoreticky dosazitelnd maxima

S 4

tedy nutno pfisuzovat vypoctenym ro¢nim charakteristikam.

Oxid dusicity NOx - priumérny rocni imisni prispévek a imisni koncentrace
Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky pramér za rok pro oxidy dusiku NOx je stanoven
na hodnoté IHr = 30 pg/m® Vypoétené imisni piispévky byly srovniny s imisnim limitem.

» Imisni pfispévek vystavby v obydlené oblasti: 0 az 5,23 png/m®

* Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0 % az 17,4 %

» Imisni koncentrace b&hem vystavby:12,6 az 45,2 pg/m?®, tj. navyseni o 0% az 39,3%
Maximalni imisni pfispévek NOxje z bodii obydlené zastavby predikovan v bod¢ ¢. 30.
Vlivem vystavby nedojde k piekroc¢eni imisniho limitu NOx.

Imisni limit roénich primérnych koncentraci NOx je stanoven za G¢elem ochrany ekosystémi
a vegetace, nikoliv zdravi osob. Dodrzovani tohoto limitu je hodnoceno pouze na stanicich
venkovskych, protoZe jen na téchto lokalitach se dle platné ceské legislativy hodnoti troven
ro¢nich koncentraci NOx vzhledem k imisnimu limitu pro ochranu ekosystémt a vegetace.
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Navyseni imisni zatéze vlivem vystavby bude mit minimalni na koncentraci NOx v ovzdusi.

Vliv zdméru na imisni koncentrace NOxbude nevyznamny, mirné€ negativni a docasny.

Benzo(a)pyren - priimérny roéni imisni prispévek a imisni koncentrace
Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro benzo(a)pyren je stanoven
na hodnot& IHr = 1 ng /m3. Vypoétené imisni piispévky byly srovnany s imisnim limitem.

» Imisni pfispévek vystavby v obydlené oblasti: 0 ng/m?3

* Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0% az 0,04%

» Imisni koncentrace b&hem vystavby:0,4 az 1,1 ng/m3, tj. navyseni o 0% aZz 0,05%
Vlivem vystavby nedojde k ptekroceni imisniho limitu benzo(a)pyrenu.

Navyseni imisni zatéze vlivem vystavby bude mit minimalni, celkové zanedbatelny vliv na
koncentraci benzo(a)pyrenu v ovzdusi.

VIiv vystavby na imisni koncentrace benzo(a)pyrenu bude nevyznamnv, realné nulovy.

Z vy$e uvedenych hodnot primérnych ro¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu je ziejmé, ze
piispévek vystavby ke stavajici imisni zatézi je naprosto zanedbatelny. Imisni limit pro ro¢ni
koncentrace B(a)P je v lokalit¢ dodrzovan. Grafické vyobrazeni imisnich pfispévka neni
v piilohové ¢asti uvedeno, nebot’ navySeni vlivem zaméru je tak nizké, Ze grafické zobrazeni
nema piinosnou vypovidaci hodnotu.

Benzen - prismérny rocni imisni prispévek a imisni koncentrace

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro benzen je stanoven na
hodnot& IHr = 5 pug /m3. Vypoétené imisni ptispévky byly srovnany s imisnim limitem.

» Imisni pfispévek vystavby v obydlené oblasti: 0 pg/m?3

* Podil imisniho pfispévku na imisnim limitu: 0% az 0,002%

» Imisni koncentrace b&hem vystavby:0,8 az 1,1 ng/m3, tj. navyseni o 0% aZz 0,01%
Vlivem vystavby nedojde k piekro¢eni imisniho limitu benzenu.

NavyS$eni imisni zatéze vlivem vystavby bude mit minimalni, celkové zanedbatelny vliv na
koncentraci benzenu v ovzdusi.

Vliv vystavby na imisni koncentrace benzenu bude nevyznamnv, realné nulovy.

Grafické vyobrazeni imisnich pfispévkl neni v ptilohové ¢asti uvedeno, nebot’ navySeni
vlivem zaméru je tak nizké, ze grafické zobrazeni nema piinosnou vypovidaci hodnotu.

41.2.2. Zatizeni silnicni sité

Pro zhodnoceni vyznamnosti vlivu zmén na silni¢ni siti v §irSim okoli zdméru na zdravi
populace jsou v nasledujici tabulce shrnuty imisni pfispévky ocekavané v nejblizsi obytné
zastavbe a jejich podily k imisnim limitim.

Imisni vliv dopravy je omezen na blizké okoli modelovanych komunikaci (desitky az prvni
stovky m). Jedna se o zdroj emitujici v nizké vySce s menSim dosahem rozptylu znecistujicich
latek.
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Tabulka ¢. 36 Imisni pfispévky v obytné zastavbé — obdobi provozu — rok 2035
- = - o Nulovy scénar 2035 AKtivni scénar 2035
2| L5 E | _F . Podil Podil )
22 |8 = = | 2’2 gVypotteny | imisniho | Vypotteny | imisniho Zména
9= O g 2 |0 gs imisni prispévku imisni piispévku | realizaci
S g E “E piispévek | k imisnimu | pFispévek | K imisnimu
limitu limitu
jednotky | - pg/m? - ug/m? - ug/m? - ug/m?®
1 0.23 0.57% 0.28 0.69% 0.05
2 0.33 0.82% 0.37 0.92% 0.04
3 0.15 0.39% 0.21 0.53% 0.06
4 0.17 0.41% 0.22 0.55% 0.05
5 0.10 0.24% 0.18 0.45% 0.08
6 0.14 0.35% 0.20 0.49% 0.06
7 0.10 0.26% 0.13 0.33% 0.03
8 0.14 0.34% 0.17 0.42% 0.03
9 0.23 0.57% 0.28 0.69% 0.05
10 0.35 0.88% 0.37 0.92% 0.02
11 0.22 0.55% 0.24 0.60% 0.02
12 0.22 0.54% 0.23 0.58% 0.02
13 0.06 0.15% 0.08 0.19% 0.02
14 0.03 0.07% 0.04 0.10% 0.01
15 0.02 0.04% 0.02 0.05% 0.00
16 0.07 0.17% 0.07 0.19% 0.01
NO; 1 rok 40 17 0.03 0.08% 0.03 0.08% 0.00
18 0.02 0.04% 0.02 0.05% 0.00
19 0.02 0.04% 0.02 0.04% 0.00
20 0.03 0.07% 0.03 0.07% 0.00
21 0.01 0.02% 0.01 0.03% 0.00
22 0.01 0.03% 0.01 0.03% 0.00
23 0.01 0.01% 0.01 0.02% 0.00
24 0.01 0.02% 0.01 0.02% 0.00
25 0.01 0.03% 0.02 0.04% 0.00
26 0.00 0.01% 0.01 0.01% 0.00
27 0.04 0.10% 0.05 0.13% 0.01
28 0.06 0.15% 0.07 0.18% 0.01
29 0.03 0.07% 0.04 0.09% 0.01
30 0.04 0.10% 0.04 0.09% -0.01
31 0.05 0.13% 0.06 0.14% 0.01
32 0.05 0.14% 0.06 0.16% 0.01
33 0.12 0.29% 0.13 0.32% 0.01
1 3.9 1.94% 4.5 2.24% 0.58
2 8.5 4.25% 9.0 4.49% 0.48
3 2.3 1.17% 3.2 1.59% 0.82
4 4.9 2.45% 5.7 2.84% 0.78
5 2.0 1.00% 3.3 1.66% 1.32
6 2.1 1.06% 3.0 1.49% 0.84
7 15 0.77% 1.6 0.79% 0.03
1 8 24 1.19% 24 1.22% 0.07
NOz |\ odina| 299 9 55 2.73% 55 2.75% 0.05
10 5.2 2.61% 6.0 2.98% 0.74
11 6.8 3.41% 7.1 3.55% 0.28
12 5.3 2.64% 6.3 3.15% 1.03
13 1.0 0.51% 1.0 0.51% 0.00
14 3.6 1.78% 0.6 0.29% -2.98
15 1.9 0.93% 0.5 0.24% -1.39
16 1.7 0.84% 11 0.55% -0.59
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- = - o Nulovy scénar 2035 Aktivni scénar 2035

2| S| E | F. Podil Podil )

B = S E E = -E Vypoéteny | imisniho | Vypocteny | imisniho Zm'ena,

WS | O E 2 |°O 5 g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci

S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu

limitu limitu
jednotky pg/m? - pg/m? - ug/m? - ug/m?

17 2.0 1.02% 0.6 0.31% -1.43
18 2.6 1.28% 0.2 0.11% 52009
19 25 1.24% 0.6 0.28% S92
20 3.8 1.90% 0.6 0.29% -3.21
21 1.8 0.88% 0.3 0.14% -1.47
22 2.9 1.46% 0.2 0.09% -2.75
23 0.1 0.04% 0.1 0.07% 0.05
24 0.4 0.22% 0.2 0.11% -0.23
25 3.9 1.93% 0.2 0.12% -3.62
26 0.4 0.20% 0.1 0.04% -0.31
27 3.9 1.94% 1.2 0.61% -2.65
28 14 0.69% 15 0.77% 0.17
29 14 0.70% 0.7 0.34% -0.73
30 2.2 1.11% 0.7 0.33% -1.56
31 0.6 0.30% 0.7 0.37% 0.15
32 0.9 0.46% 0.9 0.46% 0.01
33 1.9 0.96% 1.9 0.94% -0.04
1 1.26 4.20% 1.53 5.11% 0.27
2 1.84 6.14% 2.06 6.86% 0.22
3 0.86 2.87% 1.18 3.93% 0.32
4 0.93 3.09% 1.22 4.07% 0.30
5 0.54 1.79% 0.99 3.29% 0.45
6 0.79 2.62% 1.10 3.66% 0.31
7 0.58 1.92% 0.73 2.45% 0.16
8 0.75 2.51% 0.93 3.10% 0.18
9 1.56 5.20% 1.63 5.43% 0.07
10 1.97 6.55% 2.05 6.84% 0.08
11 1.23 4.11% 1.33 4.45% 0.10
12 1.21 4.05% 1.30 4.34% 0.09
13 0.33 1.10% 0.43 1.43% 0.10
14 0.16 0.53% 0.23 0.77% 0.07
15 0.10 0.34% 0.11 0.37% 0.01
16 0.38 1.28% 0.42 1.39% 0.03

NOx 1 rok 30 17 0.18 0.60% 0.18 0.62% 0.01
18 0.10 0.32% 0.10 0.34% 0.01
19 0.09 0.30% 0.10 0.32% 0.00
20 0.15 0.49% 0.15 0.51% 0.01
21 0.05 0.16% 0.06 0.19% 0.01
22 0.07 0.22% 0.07 0.24% 0.01
23 0.03 0.10% 0.04 0.12% 0.01
24 0.04 0.14% 0.05 0.16% 0.00
25 0.07 0.23% 0.08 0.28% 0.01
26 0.03 0.08% 0.03 0.11% 0.01
27 0.23 0.76% 0.30 1.00% 0.07
28 0.34 1.14% 0.41 1.37% 0.07
29 0.15 0.49% 0.20 0.65% 0.05
30 0.23 0.78% 0.20 0.66% -0.03
31 0.28 0.95% 0.32 1.08% 0.04
32 0.30 1.01% 0.35 1.15% 0.04
33 0.65 2.17% 0.71 2.37% 0.06
1 1.44 3.59% 141 3.52% -0.03
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- = - o Nulovy scénar 2035 Aktivni scénar 2035
2| S| E | F. Podil Podil )
B = S E E = -E Vypoéteny | imisniho | Vypocteny | imisniho Zm'ena,
WS | O E 2 |°O 5 g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci
S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu
limitu limitu
jednotky pg/m? - pg/m? - ug/m? - ug/m?
2 1.89 4.73% 1.84 4.60% -0.05
3 1.26 3.14% 1.22 3.04% -0.04
4 117 2.92% 1.14 2.85% -0.03
5 1.03 2.57% 1.01 2.51% -0.02
6 1.06 2.66% 1.03 2.58% -0.03
7 0.66 1.66% 0.65 1.62% -0.01
8 1.07 2.68% 1.03 2.58% -0.04
9 1.37 3.41% 1.32 3.31% -0.04
10 1.94 4.86% 1.87 4.68% -0.07
11 1.30 3.25% 134 3.35% 0.04
12 1.75 4.38% 1.65 4.13% -0.10
13 0.70 1.76% 0.67 1.69% -0.03
14 031 0.76% 0.30 0.74% -0.01
15 0.20 0.51% 0.20 0.49% -0.01
16 0.57 1.44% 0.54 1.36% -0.03
17 0.65 1.62% 0.60 1.50% -0.05
PMy | 1rok | 40 18 0.25 0.63% 0.25 0.62% 20.01
19 0.28 0.69% 0.27 0.66% -0.01
20 0.36 0.91% 0.34 0.84% -0.03
21 0.12 0.31% 0.12 0.30% 0.00
22 0.14 0.35% 0.14 0.34% -0.01
23 0.07 0.18% 0.07 0.17% 0.00
24 0.10 0.25% 0.10 0.24% 0.00
25 0.14 0.36% 0.18 0.44% 0.03
26 0.06 0.15% 0.06 0.16% 0.00
27 0.29 0.74% 0.29 0.72% -0.01
28 0.42 1.06% 0.42 1.04% -0.01
29 0.29 0.73% 0.24 0.59% -0.05
30 0.60 1.50% 0.26 0.65% -0.34
31 0.60 1.49% 0.56 1.41% -0.03
32 047 1.18% 0.46 1.15% -0.01
33 1.07 2.67% 1.01 2.53% -0.06
1 12.2 24.43% 12.2 24.43% 0.00
2 205 40.98% 205 40.97% 0.00
3 8.9 17.80% 8.9 17.80% 0.00
4 13.3 26.57% 133 26.57% 0.00
5 95 18.97% 95 18.97% 0.00
6 7.1 14.14% 7.1 14.14% 0.00
7 4.3 8.50% 4.1 8.25% -0.12
8 6.6 13.14% 6.6 13.14% 0.00
24 9 11.9 23.72% 12.0 24.08% 0.18
PMio : 50 10 114 22.80% 114 22.80% 0.00
hodin 11 16.0 31.95% 16.2 32.37% 0.21
12 17.1 34.24% 16.4 32.78% -0.73
13 4.2 8.45% 4.2 8.45% 0.00
14 16 3.19% 16 3.19% 0.00
15 2.0 4.04% 2.0 4.04% 0.00
16 34 6.87% 34 6.87% 0.00
17 5.0 10.00% 5.0 10.00% 0.00
18 1.6 3.15% 1.6 3.12% -0.02
19 46 9.11% 4.6 9.13% 0.01
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- = - o Nulovy scénar 2035 Aktivni scénar 2035

2| S| E | F. Podil Podil )

B = S E E = -E Vypoéteny | imisniho | Vypocteny | imisniho Zm'ena,

WS | O E 2 |°O 5 g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci

S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu

limitu limitu
jednotky pg/m? - pg/m? - ug/m? - ug/m?

20 3.2 6.40% 3.2 6.40% 0.00
21 14 2.89% 14 2.89% 0.00
22 0.9 1.78% 0.9 1.78% 0.00
23 0.7 1.49% 0.7 1.49% 0.00
24 1.2 2.31% 1.2 2.31% 0.00
25 1.3 2.58% 25 5.04% 1.23
26 0.4 0.78% 0.5 1.06% 0.14
27 2.7 5.39% 2.7 5.39% 0.00
28 3.6 7.18% 3.6 7.18% 0.00
29 25 5.00% 25 4.99% 0.00
30 3.5 7.05% 3.0 5.98% -0.54
31 3.4 6.88% 3.4 6.88% 0.00
32 3.1 6.11% 3.1 6.22% 0.06
33 7.0 13.99% 7.0 13.99% 0.00
1 0.35 1.73% 0.42 2.09% 0.07
2 0.49 2.47% 0.55 2.76% 0.06
3 0.27 1.34% 0.35 1.76% 0.08
4 0.27 1.33% 0.34 1.70% 0.07
5 0.17 0.84% 0.29 1.46% 0.12
6 0.21 1.07% 0.30 1.48% 0.08
7 0.14 0.70% 0.19 0.93% 0.05
8 0.24 1.21% 0.29 1.46% 0.05
9 0.35 1.76% 0.37 1.86% 0.02
10 0.49 2.47% 0.52 2.60% 0.03
11 0.34 1.69% 0.38 1.88% 0.04
12 0.44 2.18% 0.45 2.25% 0.01
13 0.15 0.76% 0.18 0.91% 0.03
14 0.06 0.32% 0.08 0.42% 0.02
15 0.05 0.25% 0.05 0.27% 0.00
16 0.14 0.69% 0.15 0.74% 0.01

PM2s 1 rok 20 17 0.14 0.72% 0.15 0.74% 0.00
18 0.06 0.30% 0.07 0.33% 0.00
19 0.07 0.33% 0.07 0.34% 0.00
20 0.08 0.41% 0.09 0.43% 0.00
21 0.03 0.13% 0.03 0.16% 0.01
22 0.03 0.17% 0.04 0.18% 0.00
23 0.02 0.08% 0.02 0.09% 0.00
24 0.02 0.12% 0.03 0.13% 0.00
25 0.03 0.17% 0.05 0.23% 0.01
26 0.01 0.06% 0.02 0.08% 0.00
27 0.07 0.33% 0.08 0.42% 0.02
28 0.10 0.51% 0.12 0.60% 0.02
29 0.06 0.30% 0.07 0.34% 0.01
30 0.13 0.64% 0.07 0.36% -0.06
31 0.14 0.68% 0.15 0.75% 0.01
32 0.11 0.57% 0.13 0.63% 0.01
33 0.25 1.27% 0.27 1.37% 0.02
1 0.035 3.49% 0.042 4.22% 0.01
2 0.051 5.06% 0.057 5.65% 0.01

B(@)P | 1rok | 1ng [—3 0.023 2.34% 0.032 3.18% 0.01
4 0.025 2.52% 0.033 3.33% 0.01
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- = - o Nulovy scénar 2035 Aktivni scénar 2035

2| S| E | F. Podil Podil )

B = S E E = -E Vypoéteny | imisniho | Vypocteny | imisniho Zm'ena,

WS | O E 2 |°O 5 g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci

S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu

limitu limitu
jednotky pg/m? pg/m? - ug/m? - ug/m?

5 0.014 1.42% 0.027 2.66% 0.01
6 0.020 2.01% 0.029 2.86% 0.01
7 0.014 1.41% 0.018 1.83% 0.00
8 0.019 1.91% 0.024 2.38% 0.00
9 0.038 3.80% 0.040 3.98% 0.00
10 0.052 5.19% 0.054 5.40% 0.00
11 0.032 3.18% 0.034 3.44% 0.00
12 0.031 3.12% 0.033 3.34% 0.00
13 0.008 0.83% 0.011 1.08% 0.00
14 0.004 0.39% 0.006 0.57% 0.00
15 0.002 0.23% 0.003 0.26% 0.00
16 0.010 1.02% 0.011 1.10% 0.00
17 0.004 0.43% 0.004 0.45% 0.00
18 0.002 0.23% 0.003 0.25% 0.00
19 0.002 0.22% 0.002 0.23% 0.00
20 0.004 0.43% 0.004 0.44% 0.00
21 0.001 0.12% 0.002 0.15% 0.00
22 0.002 0.18% 0.002 0.19% 0.00
23 0.001 0.08% 0.001 0.10% 0.00
24 0.001 0.12% 0.001 0.13% 0.00
25 0.002 0.18% 0.003 0.25% 0.00
26 0.001 0.07% 0.001 0.09% 0.00
27 0.006 0.61% 0.008 0.81% 0.00
28 0.009 0.94% 0.011 1.13% 0.00
29 0.004 0.39% 0.005 0.53% 0.00
30 0.006 0.61% 0.005 0.54% 0.00
31 0.007 0.74% 0.008 0.85% 0.00
32 0.008 0.83% 0.010 0.95% 0.00
33 0.018 1.76% 0.019 1.93% 0.00
1 0.013 0.27% 0.017 0.34% 0.00
2 0.021 0.41% 0.023 0.47% 0.00
3 0.009 0.19% 0.013 0.26% 0.00
4 0.010 0.20% 0.014 0.27% 0.00
5 0.007 0.13% 0.011 0.23% 0.00
6 0.009 0.17% 0.012 0.24% 0.00
7 0.006 0.12% 0.008 0.15% 0.00
8 0.009 0.18% 0.011 0.22% 0.00
9 0.016 0.32% 0.017 0.34% 0.00
10 0.025 0.50% 0.026 0.52% 0.00
11 0.013 0.26% 0.014 0.28% 0.00

BZN | 1rok | 5 12 0.013 0.27% 0.014 0.29% 0.00
13 0.004 0.07% 0.005 0.09% 0.00
14 0.003 0.05% 0.003 0.06% 0.00
15 0.001 0.03% 0.002 0.03% 0.00
16 0.005 0.09% 0.005 0.10% 0.00
17 0.002 0.04% 0.002 0.04% 0.00
18 0.001 0.03% 0.001 0.03% 0.00
19 0.001 0.02% 0.001 0.02% 0.00
20 0.003 0.05% 0.003 0.05% 0.00
21 0.001 0.02% 0.001 0.02% 0.00
22 0.001 0.02% 0.001 0.03% 0.00
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— = - o Nulovy scénar 2035 Aktivni scénar 2035
2] o
S | 4% g = Podil Podil
5 = 2 E = % 2 -E Vypoéteny | imisniho | Vypoéteny | imisniho | Zména
WS | O E g | 5 g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci
S E E S | prispévek | k imisnimu | pfispévek | K imisnimu
limitu limitu
jednotky pg/m? - pg/m? - ug/m? - ug/m?
23 0.001 0.01% 0.001 0.01% 0.00
24 0.001 0.02% 0.001 0.02% 0.00
25 0.001 0.02% 0.003 0.05% 0.00
26 0.000 0.01% 0.001 0.01% 0.00
27 0.003 0.06% 0.004 0.07% 0.00
28 0.003 0.07% 0.004 0.08% 0.00
29 0.001 0.03% 0.002 0.04% 0.00
30 0.003 0.05% 0.002 0.04% 0.00
31 0.003 0.06% 0.003 0.07% 0.00
32 0.003 0.07% 0.004 0.07% 0.00
33 0.008 0.15% 0.008 0.16% 0.00
Tabulka ¢. 37 Imisni ptispévky v obytné zastavbé — obdobi provozu — rok 2055
— ‘= - o Nulovy scénar 2055 AKktivni scénar 2055
2] =
S | 45| E = | Podil Podil
5 = 2 )g = % 2 -EVypoéteny imisniho | Vypoéteny | imisniho | Zména
28 |0E| £ [OLS5 imisni | prispévku | imisni | pFispévku |realizaci
S g E 2 | prispévek | K imisnimu | pfispévek | K imisnimu
limitu limitu
jednotky pug/md | - ug/m3 - ug/m? - ug/m?
1 0.06 0.16% 0.07 0.17% 0.01
2 0.07 0.19% 0.08 0.19% 0.00
3 0.05 0.12% 0.05 0.13% 0.00
4 0.05 0.12% 0.05 0.12% 0.00
5 0.04 0.11% 0.05 0.12% 0.00
6 0.05 0.11% 0.04 0.10% 0.00
7 0.03 0.07% 0.03 0.07% 0.00
8 0.04 0.09% 0.03 0.09% 0.00
9 0.06 0.16% 0.07 0.17% 0.01
10 0.06 0.14% 0.06 0.14% 0.00
11 0.04 0.10% 0.04 0.10% 0.00
12 0.04 0.09% 0.04 0.09% 0.00
13 0.02 0.05% 0.02 0.05% 0.00
14 0.01 0.02% 0.01 0.02% 0.00
NO; | 1rok | 40 15 0.00 0.01% 0.00 0.01% 0.00
16 0.01 0.03% 0.01 0.03% 0.00
17 0.00 0.01% 0.00 0.01% 0.00
18 0.01 0.02% 0.00 0.01% 0.00
19 0.00 0.01% 0.00 0.01% 0.00
20 0.00 0.01% 0.00 0.01% 0.00
21 0.00 0.01% 0.00 0.01% 0.00
22 0.00 0.01% 0.00 0.01% 0.00
23 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00
24 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00
25 0.00 0.01% 0.00 0.01% 0.00
26 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00
27 0.01 0.03% 0.01 0.03% 0.00
28 0.02 0.04% 0.02 0.04% 0.00
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— — = Nulovy scénar 2055 Aktivni scénar 2055
2 S = = - :
2 | 5| E | _F Podil Podil )
B = S E _E = -EVypoéteny imisniho | Vypocéteny | imisniho Zm'ena,
WS | O E 2 |°O § g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci
S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu
limitu limitu
jednotky | - ug/m3 - ug/ms3 - ug/ms3 = ug/m?
29 0.01 0.02% 0.01 0.03% 0.00
30 0.01 0.03% 0.01 0.03% 0.00
31 0.01 0.03% 0.01 0.03% 0.00
32 0.01 0.04% 0.01 0.04% 0.00
33 0.02 0.06% 0.02 0.06% 0.00
1 4.4 2.20% 4.5 2.27% 0.13
2 8.5 4.23% 9.2 4.59% 0.72
3 3.1 1.56% 3.2 1.62% 0.12
4 5.3 2.65% 5.7 2.86% 0.41
5 3.3 1.64% 34 1.71% 0.14
6 2.8 1.39% 3.0 1.52% 0.26
7 14 0.71% 1.6 0.81% 0.21
8 2.3 1.14% 2.5 1.25% 0.21
9 4.0 2.01% 5.6 2.78% 1.55
10 5.0 2.52% 6.1 3.03% 1.01
11 5.8 2.92% 7.1 3.54% 1.23
12 5.6 2.78% 6.5 3.27% 0.96
13 1.2 0.58% 11 0.57% -0.03
14 0.5 0.24% 0.6 0.32% 0.16
15 0.4 0.19% 0.4 0.21% 0.05
1 16 0.8 0.39% 0.9 0.43% 0.07
NO: . 200 17 0.5 0.24% 0.6 0.28% 0.10
hodina 18 11 0.56% 0.2 0.11% -0.91
19 0.4 0.22% 0.5 0.26% 0.08
20 0.4 0.20% 0.6 0.28% 0.16
21 0.2 0.12% 0.3 0.14% 0.03
22 0.1 0.07% 0.2 0.09% 0.03
23 0.1 0.05% 0.1 0.07% 0.03
24 0.1 0.07% 0.2 0.10% 0.05
25 0.2 0.09% 0.2 0.11% 0.05
26 0.1 0.03% 0.1 0.04% 0.02
27 1.0 0.50% 13 0.65% 0.29
28 14 0.72% 1.6 0.82% 0.20
29 0.7 0.35% 0.8 0.38% 0.07
30 0.7 0.37% 0.8 0.40% 0.07
31 0.7 0.36% 0.8 0.41% 0.09
32 0.8 0.40% 11 0.55% 0.28
33 1.5 0.75% 18 0.89% 0.27
1 1.56 5.20% 0.73 2.43% -0.83
2 211 7.03% 1.08 3.61% -1.03
3 1.17 3.90% 0.53 1.75% -0.65
4 1.22 4.07% 0.68 2.27% -0.54
5 1.06 3.52% 0.54 1.79% -0.52
6 1.35 4.50% 0.52 1.72% -0.83
NOXx 1rok | 30 7 0.74 2.47% 0.45 1.50% -0.29
8 0.95 3.16% 0.52 1.74% -0.43
9 1.55 5.18% 0.97 3.23% -0.58
10 1.99 6.65% 1.07 3.56% -0.92
11 1.26 4.21% 0.68 2.26% -0.58
12 1.18 3.95% 0.50 1.68% -0.68
13 0.50 1.66% 0.18 0.61% -0.32
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— — = Nulovy scénar 2055 Aktivni scénar 2055

2 S = = - :

2 | 5| E | _F Podil Podil )

B = S E _E = -EVypoéteny imisniho | Vypocéteny | imisniho Zm'ena,

WS | O E 2 |°O § g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci

S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu

limitu limitu
jednotky ug/m3 - ug/ms3 - ug/ms3 = ug/m?

14 0.25 0.85% 0.16 0.54% -0.09
15 0.10 0.32% 0.04 0.15% -0.05
16 0.31 1.02% 0.30 1.01% 0.00
17 0.17 0.58% 0.08 0.27% -0.09
18 0.23 0.75% 0.05 0.16% -0.18
19 0.09 0.31% 0.06 0.19% -0.04
20 0.14 0.48% 0.10 0.32% -0.05
21 0.06 0.19% 0.03 0.09% -0.03
22 0.07 0.25% 0.04 0.13% -0.03
23 0.04 0.12% 0.02 0.06% -0.02
24 0.05 0.15% 0.02 0.07% -0.02
25 0.07 0.23% 0.05 0.17% -0.02
26 0.03 0.10% 0.02 0.06% -0.01
27 0.29 0.95% 0.18 0.59% -0.11
28 0.41 1.37% 0.24 0.80% -0.17
29 0.23 0.76% 0.16 0.53% -0.07
30 0.34 1.13% 0.21 0.71% -0.12
31 0.31 1.04% 0.15 0.50% -0.16
32 0.39 1.32% 0.16 0.53% -0.24
33 0.70 2.34% 0.38 1.25% -0.33
1 144 3.61% 1.39 3.47% -0.05
2 1.89 4.72% 1.88 4.69% -0.01
3 1.17 2.94% 1.14 2.85% -0.04
4 1.15 2.89% 117 2.92% 0.01
5 111 2.78% 1.09 2.72% -0.03
6 1.21 3.03% 1.02 2.54% -0.19
7 0.64 1.60% 0.64 1.59% 0.00
8 1.07 2.66% 1.02 2.54% -0.05
9 1.21 3.02% 1.26 3.15% 0.05
10 171 4.28% 1.75 4.371% 0.04
11 1.19 2.97% 1.22 3.05% 0.03
12 141 3.54% 1.55 3.88% 0.14
13 0.80 2.00% 0.81 2.02% 0.01
14 0.37 0.91% 0.37 0.92% 0.00
15 0.18 0.45% 0.18 0.45% 0.00

PMy 1 rok 40 16 0.34 0.85% 0.33 0.83% -0.01
17 0.59 1.47% 0.59 1.47% 0.00
18 0.35 0.88% 0.25 0.63% -0.10
19 0.27 0.67% 0.27 0.67% 0.00
20 0.31 0.79% 0.32 0.81% 0.01
21 0.12 0.30% 0.12 0.30% 0.00
22 0.14 0.35% 0.13 0.34% 0.00
23 0.07 0.17% 0.07 0.17% 0.00
24 0.09 0.23% 0.09 0.23% 0.00
25 0.13 0.33% 0.18 0.44% 0.04
26 0.06 0.14% 0.06 0.16% 0.01
27 0.27 0.68% 0.30 0.74% 0.03
28 0.41 1.02% 0.41 1.02% 0.00
29 0.29 0.73% 0.29 0.73% 0.00
30 0.59 1.48% 0.58 1.44% -0.01
31 0.51 1.27% 0.51 1.27% 0.00
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— — = Nulovy scénar 2055 Aktivni scénar 2055
2 S = = - :
2| JE| E | _F. Podil Podil )
B = S E _E = -EVypoéteny imisniho | Vypocéteny | imisniho Zm'ena,
WS | O E 2 |°O § g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci
S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu
limitu limitu
jednotky ug/m3 - ug/ms3 - ug/ms3 = ug/m?
32 0.49 1.22% 0.49 1.23% 0.01
33 0.95 2.37% 0.94 2.35% -0.01
1 13.3 26.54% 12.7 25.46% -0.54
2 21.8 43.64% 225 44.93% 0.65
3 9.7 19.42% 9.3 18.61% -0.41
4 14.0 28.07% 14.3 28.69% 0.31
5 10.6 21.25% 10.1 20.26% -0.49
6 7.6 15.19% 7.7 15.34% 0.07
7 4.2 8.50% 4.4 8.78% 0.14
8 6.8 13.61% 6.8 13.57% -0.02
9 11.7 23.39% 12.2 24.33% 0.47
10 115 23.05% 11.9 23.85% 0.40
11 15.6 31.25% 16.4 32.71% 0.73
12 16.9 33.72% 175 34.96% 0.62
13 5.8 11.70% 6.0 11.98% 0.14
14 2.2 4.34% 2.1 4.13% -0.10
15 2.0 4.07% 2.0 4.04% -0.02
24 16 2.4 4.84% 24 4.84% 0.00
PMyo . 50 17 5.0 10.07% 5.2 10.50% 0.22
hodin 18 3.6 7.17% 17 3.34% 192
19 4.6 9.16% 4.8 9.56% 0.20
20 3.2 6.32% 3.3 6.57% 0.12
21 15 2.95% 15 2.91% -0.02
22 0.9 1.77% 0.9 1.79% 0.01
23 0.8 1.50% 0.7 1.50% 0.00
24 1.2 2.32% 1.2 2.32% 0.00
25 1.3 2.58% 2.5 4.99% 121
26 0.4 0.80% 0.5 1.06% 0.13
27 2.7 5.46% 2.9 5.82% 0.18
28 3.7 7.48% 3.8 7.66% 0.09
29 2.7 5.39% 2.7 5.39% 0.00
30 3.9 7.90% 3.8 7.62% -0.14
31 3.0 6.03% 3.1 6.11% 0.04
32 3.1 6.20% 3.5 6.96% 0.38
33 7.3 14.59% 6.6 13.29% -0.65
1 0.44 2.21% 0.4 2.22% 0.00
2 0.59 2.94% 0.6 2.93% 0.00
3 0.35 1.77% 0.4 1.76% 0.00
4 0.35 1.77% 0.4 1.80% 0.01
5 0.33 1.66% 0.3 1.65% 0.00
6 0.37 1.84% 0.3 1.57% -0.06
7 0.19 0.97% 0.2 0.97% 0.00
8 0.31 1.56% 0.3 1.49% -0.01
PMzs | 1rok | 20 9 0.37 1.83% 0.4 1.92% 0.02
10 0.51 2.57% 0.5 2.64% 0.01
11 0.35 1.77% 0.4 1.82% 0.01
12 0.41 2.06% 0.5 2.26% 0.04
13 0.23 1.13% 0.2 1.13% 0.00
14 0.10 0.52% 0.1 0.52% 0.00
15 0.05 0.25% 0.0 0.25% 0.00
16 0.10 0.49% 0.1 0.49% 0.00
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— — = Nulovy scénar 2055 Aktivni scénar 2055

2 S = = - :

2 | 45| E | .F. Podil Podil )

B = S E _E = -EVypoéteny imisniho | Vypocéteny | imisniho Zm'ena,

WS | O E 2 |°O § g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci

S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu

limitu limitu
jednotky ug/m3 - ug/ms3 - ug/ms3 = ug/m?

17 0.16 0.78% 0.2 0.78% 0.00
18 0.10 0.50% 0.1 0.34% -0.03
19 0.07 0.36% 0.1 0.36% 0.00
20 0.08 0.42% 0.1 0.43% 0.00
21 0.03 0.16% 0.0 0.16% 0.00
22 0.04 0.19% 0.0 0.18% 0.00
23 0.02 0.09% 0.0 0.09% 0.00
24 0.02 0.12% 0.0 0.13% 0.00
25 0.04 0.18% 0.0 0.23% 0.01
26 0.02 0.08% 0.0 0.09% 0.00
27 0.08 0.40% 0.1 0.44% 0.01
28 0.12 0.61% 0.1 0.61% 0.00
29 0.08 0.42% 0.1 0.42% 0.00
30 0.16 0.81% 0.2 0.79% 0.00
31 0.14 0.71% 0.1 0.72% 0.00
32 0.14 0.70% 0.1 0.71% 0.00
33 0.27 1.37% 0.3 1.36% 0.00
1 0.045 4.47% 0.044 4.44% 0.00
2 0.060 6.01% 0.060 5.99% 0.00
3 0.033 3.31% 0.032 3.25% 0.00
4 0.034 3.45% 0.035 3.49% 0.00
5 0.029 2.94% 0.029 2.90% 0.00
6 0.036 3.65% 0.030 3.01% -0.01
7 0.019 1.91% 0.019 1.91% 0.00
8 0.025 2.51% 0.024 2.37% 0.00
9 0.039 3.93% 0.042 4.19% 0.00
10 0.054 5.42% 0.056 5.59% 0.00
11 0.034 3.38% 0.035 3.50% 0.00
12 0.032 3.16% 0.034 3.37% 0.00
13 0.013 1.29% 0.013 1.30% 0.00
14 0.007 0.67% 0.007 0.68% 0.00
15 0.002 0.23% 0.002 0.22% 0.00
16 0.008 0.83% 0.008 0.82% 0.00

B(@P | 1rok | 1ng 17 0.004 0.44% 0.004 0.43% 0.00
18 0.006 0.60% 0.002 0.25% 0.00
19 0.002 0.23% 0.002 0.23% 0.00
20 0.004 0.42% 0.004 0.45% 0.00
21 0.002 0.15% 0.002 0.15% 0.00
22 0.002 0.21% 0.002 0.20% 0.00
23 0.001 0.10% 0.001 0.10% 0.00
24 0.001 0.13% 0.001 0.13% 0.00
25 0.002 0.19% 0.003 0.26% 0.00
26 0.001 0.08% 0.001 0.09% 0.00
27 0.008 0.80% 0.009 0.88% 0.00
28 0.012 1.19% 0.012 1.19% 0.00
29 0.007 0.65% 0.007 0.66% 0.00
30 0.009 0.94% 0.009 0.91% 0.00
31 0.008 0.85% 0.009 0.86% 0.00
32 0.011 1.15% 0.012 1.16% 0.00
33 0.020 2.03% 0.020 2.02% 0.00
1 0.017 0.34% 0.018 0.37% 0.00
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- = - o Nulovy scénar 2055 Aktivni scénar 2055

2 _ | 42| E | = Podil Podil )

B = S E _E = -EVypoéteny imisniho | Vypocéteny | imisniho Zm'ena,

WS | O E 2 |°O § g imisni | pFispévku imisni prispévku | realizaci

S E E “q:: prispévek | K imisnimu | p¥ispévek | K imisnimu

limitu limitu
jednotky | - ug/m3 - ug/ms3 - ug/ms3 = ug/m?

2 0.024 0.49% 0.024 0.48% 0.00
3 0.013 0.26% 0.013 0.27% 0.00
4 0.014 0.27% 0.014 0.28% 0.00
5 0.012 0.25% 0.012 0.25% 0.00
6 0.014 0.29% 0.012 0.25% 0.00
7 0.008 0.15% 0.008 0.15% 0.00
8 0.011 0.22% 0.011 0.21% 0.00
9 0.016 0.33% 0.017 0.34% 0.00
10 0.026 0.51% 0.026 0.53% 0.00
11 0.014 0.27% 0.014 0.28% 0.00
12 0.013 0.27% 0.014 0.28% 0.00
13 0.005 0.10% 0.005 0.10% 0.00
14 0.003 0.07% 0.003 0.07% 0.00
15 0.001 0.03% 0.001 0.03% 0.00
16 0.003 0.07% 0.003 0.06% 0.00
17 0.002 0.04% 0.002 0.04% 0.00

BZN | 1rok | 5 18 0.002 0.05% 0.001 0.03% 0.00
19 0.001 0.02% 0.001 0.02% 0.00
20 0.002 0.05% 0.002 0.05% 0.00
21 0.001 0.02% 0.001 0.02% 0.00
22 0.001 0.03% 0.001 0.03% 0.00
23 0.001 0.01% 0.001 0.01% 0.00
24 0.001 0.02% 0.001 0.02% 0.00
25 0.001 0.02% 0.003 0.05% 0.00
26 0.001 0.01% 0.001 0.02% 0.00
27 0.003 0.06% 0.004 0.07% 0.00
28 0.004 0.07% 0.004 0.07% 0.00
29 0.002 0.04% 0.002 0.04% 0.00
30 0.004 0.08% 0.004 0.07% 0.00
31 0.003 0.06% 0.003 0.06% 0.00
32 0.004 0.09% 0.004 0.09% 0.00
33 0.008 0.15% 0.008 0.15% 0.00

Priimérné ro¢ni koncentrace jsou z vypoctenych imisnich hodnot nejvhodnéjsi pro hodnoceni
vlivu posuzovaného zaméru, nebot’ zohlednuji jak vliv emisi, tak i prubéh meteorologickych
parametrii béhem celého roku. Pfi interpretaci vysledkd a porovnanim s imisnimi limity je vSak
treba mit na paméti skutecnost, Ze samotny prispévek stavajicich zdroji znecistovani ovzdusi
je jiz zahrnut v modelu pétiletych priméri. Prosty soucet pétiletého priméru a vypocteného
ptispévku dopravy tak pfedstavuje nadhodnoceny tidaj.

S ohledem na nejistoty modelového vypoctu a lokalni proménlivost kratkodobych hodnot byl
proveden pouze vypocet prumérnych ro¢nich imisnich koncentraci. Primérné ro¢ni imisni
koncentrace ve vybranych bodech na ploSe modelové oblasti byly vycisleny jako soucet
imisniho pozadi, vyhodnoceného na zaklad¢ aktudlnich 5ti letych praméri (viz kapitola 3.6),
a vypoctenych imisnich pfispévkl po realizaci zaméru. Imisni koncentrace publikovanych 5
letych primért jsou vycisleny s piesnosti na 1 desetinné misto. Tato pfesnost je zachovana i po
seCteni s vypoCtenymi imisnimi piispévky. V lokalité projektovaného zaméru nejsou
pfekracovany imisni limity hodnocenych znecistujicich latek (viz kap. €. 3.6).
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Tabulka €. 38 Celkové imisni koncentrace v bodech delsiho pobytu osob — Obdobi provozu

< = = D o
£ || . |5 |35 2035 2055
= e = | 5 E
) >3 § 5 g o=
=, E| Z |53 8 &
= = 5 |s8| &g Zména Imisni Zména Imisni
i = £ | 5 g3 .. | koncentrace .. | koncentrace
bl 2 - | = 2 g | realizaci o realizaci o
= = iz g — po realizaci po realizaci
N a @) — N
jednotky | - |ug/m®| - ug/m?®
1 20.5 0.05 205 | 0.2% 0.01 20.5 | 0.0%
2 19.2 0.04 19.2 | 0.2% 0.00 19.2 | 0.0%
3 18.5 0.06 18.6 | 0.3% 0.00 18.5 | 0.0%
4 19.2 0.05 19.3 | 0.3% 0.00 19.2 | 0.0%
5 18.6 0.08 18.7 | 0.4% 0.00 18.6 | 0.0%
6 23.3 0.06 234 | 0.2% 0.00 233 | 0.0%
7 14.8 0.03 14.8 | 0.2% 0.00 14.8 | 0.0%
8 21.1 0.03 211 | 0.2% 0.00 211 | 0.0%
9 16.1 0.05 16.1 | 0.3% 0.01 16.1 | 0.0%
10 [ 152 0.02 152 | 0.1% 0.00 15.2 | 0.0%
11 15.1 0.02 15.1 | 0.1% 0.00 15.1 | 0.0%
12 17.2 0.02 172 | 0.1% 0.00 17.2 | 0.0%
13 10.7 0.02 10.7 | 0.2% 0.00 10.7 | 0.0%
14 14 0.01 14.0 | 0.1% 0.00 14.0 | 0.0%
15 | 105 0.00 10.5 | 0.0% 0.00 10.5 | 0.0%
16 | 115 0.01 115 | 0.1% 0.00 115 | 0.0%
NO, |1lrok| 40 17 9.9 0.00 9.9 | 0.0% 0.00 9.9 | 0.0%
18 | 103 0.00 10.3 | 0.0% 0.00 10.3 | 0.0%
19 10.1 0.00 10.1 | 0.0% 0.00 10.1 | 0.0%
20 9.9 0.00 9.9 | 0.0% 0.00 9.9 | 0.0%
21 8.9 0.00 8.9 | 0.0% 0.00 8.9 | 0.0%
22 9.2 0.00 9.2 | 0.0% 0.00 9.2 | 0.0%
23 | 10.2 0.00 10.2 | 0.0% 0.00 10.2 | 0.0%
24 9.1 0.00 9.1 | 0.0% 0.00 9.1 | 0.0%
25 9.3 0.00 9.3 | 0.0% 0.00 9.3 | 0.0%
26 | 10.9 0.00 10.9 | 0.0% 0.00 10.9 | 0.0%
27 11 0.01 11.0 | 0.1% 0.00 11.0 | 0.0%
28 | 111 0.01 111 | 0.1% 0.00 111 | 0.0%
29 10 0.01 10.0 | 0.1% 0.00 10.0 | 0.0%
30 9.8 -0.01 9.8 | -0.1% 0.00 9.8 | 0.0%
31 11.7 0.01 11.7 | 0.1% 0.00 11.7 | 0.0%
32 12.3 0.01 12.3 | 0.1% 0.00 12.3 | 0.0%
33 | 119 0.01 11.9 | 0.1% 0.00 11.9 | 0.0%
1 37.5 0.27 378 | 0.7% -0.83 36.7 | -2.2%
2 36.9 0.22 37.1 | 0.6% -1.03 359 | -2.8%
3 35.5 0.32 358 | 0.9% -0.65 349 | -18%
4 36.9 0.30 372 | 0.8% -0.54 364 | -1.5%
5 32.5 0.45 330 | 1.4% -0.52 32.0 | -16%
6 44.7 0.31 450 | 0.7% -0.83 439 | -1.9%
7 22.8 0.16 230 | 0.7% -0.29 225 | -1.3%
NOx |1lrok| 30 8 385 0.18 38.7 | 0.5% -0.43 381 | -1.1%
9 30 0.07 30.1 | 0.2% -0.58 294 | -1.9%
10 | 245 0.08 246 | 0.3% -0.92 236 | -3.8%
11 [ 259 0.10 26.0 | 0.4% -0.58 253 | -2.3%
12 [ 295 0.09 296 | 0.3% -0.68 288 | -2.3%
13 | 155 0.10 15.6 | 0.6% -0.32 152 | -2.0%
14 | 218 0.07 219 | 0.3% -0.09 217 | -0.4%
15 | 141 0.01 141 | 01% -0.05 14.0 | -0.4%
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N a @) — N
jednotky | - |pg/m®| - ug/m?®
16 18.3 0.03 183 | 0.2% 0.00 183 | 0.0%
17 13 0.01 13.0 | 0.0% -0.09 129 | -0.7%
18 13.8 0.01 13.8 | 0.1% -0.18 136 | -1.3%
19 13.3 0.00 133 | 0.0% -0.04 133 | -0.3%
20 12.5 0.01 125 | 0.1% -0.05 125 | -0.4%
21 10.6 0.01 106 | 0.1% -0.03 10.6 | -0.3%
22 11.1 0.01 111 | 0.0% -0.03 111 | -0.3%
23 13.5 0.01 135 | 0.0% -0.02 135 | -0.1%
24 11.2 0.00 11.2 | 0.0% -0.02 11.2 | -0.2%
25 11.7 0.01 11.7 | 0.1% -0.02 11.7 | -0.2%
26 15 0.01 15.0 | 0.0% -0.01 15.0 | -0.1%
27 16 0.07 16.1 | 0.5% -0.11 159 | -0.7%
28 18.1 0.07 182 | 0.4% -0.17 179 | -1.0%
29 14.3 0.05 143 | 0.3% -0.07 14.2 | -05%
30 13.3 -0.03 133 | -0.3% -0.12 132 | -0.9%
31 17.8 0.04 17.8 | 0.2% -0.16 17.6 | -0.9%
32 22 0.04 220 | 0.2% -0.24 218 | -1.1%
33 18.7 0.06 18.8 | 0.3% -0.33 184 | -1.7%
1 234 -0.03 234 | -0.1% -0.05 233 | -0.2%
2 23 -0.05 229 | -0.2% -0.01 230 | -0.1%
3 23.2 -0.04 232 | -0.2% -0.04 232 | -0.2%
4 23 -0.03 230 | -0.1% 0.01 230 | 01%
5 22.6 -0.02 226 | -0.1% -0.03 226 | -0.1%
6 228 -0.03 228 | -0.1% -0.19 226 | -0.9%
7 22 -0.01 220 | -0.1% 0.00 220 | 0.0%
8 22.8 -0.04 228 | -0.2% -0.05 228 | -0.2%
9 21.6 -0.04 216 | -0.2% 0.05 217 | 0.2%
10 21.3 -0.07 212 | -0.3% 0.04 213 | 0.2%
11 21 0.04 210 | 0.2% 0.03 210 | 0.1%
12 21.2 -0.10 211 | -0.5% 0.14 213 [ 0.7%
13 20.1 -0.03 20.1 | -0.1% 0.01 20.1 | 0.0%
14 20.3 -0.01 20.3 | 0.0% 0.00 203 | 0.0%
15 20 -0.01 20.0 | 0.0% 0.00 20.0 | 0.0%
PMyp |1rok| 40 16 19.9 -0.03 19.9 | -0.2% -0.01 19.9 | 0.0%
17 19.8 -0.05 19.8 | -0.2% 0.00 19.8 | 0.0%
18 19.7 -0.01 19.7 | 0.0% -0.10 19.6 | -0.5%
19 20 -0.01 20.0 | 0.0% 0.00 20.0 | 0.0%
20 19.7 -0.03 19.7 | -0.1% 0.01 19.7 | 0.0%
21 19 0.00 19.0 | 0.0% 0.00 19.0 | 0.0%
22 19.3 -0.01 193 [ 0.0% 0.00 19.3 | 0.0%
23 19.2 0.00 19.2 | 0.0% 0.00 19.2 | 0.0%
24 19.1 0.00 19.1 | 0.0% 0.00 19.1 | 0.0%
25 19.5 0.03 195 | 0.2% 0.04 195 | 0.2%
26 19.5 0.00 195 | 0.0% 0.01 195 | 0.0%
27 19.3 -0.01 193 | 0.0% 0.03 193 | 0.1%
28 19.6 -0.01 196 | 0.0% 0.00 19.6 | 0.0%
29 19.5 -0.05 19.4 | -0.3% 0.00 195 | 0.0%
30 19.4 -0.34 19.1 | -1.8% -0.01 19.4 | -01%
31 19.9 -0.03 19.9 | -0.2% 0.00 19.9 | 0.0%
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N a @) — N
jednotky | - |pg/m®| - ug/m?®
32 19.5 -0.01 195 | -0.1% 0.01 195 | 0.0%
33 19.8 -0.06 19.7 | -0.3% -0.01 19.8 | 0.0%
1 17.3 0.07 174 | 0.4% 0.00 173 | 0.0%
2 17 0.06 171 | 0.3% 0.00 170 | 0.0%
3 17.2 0.08 173 | 0.5% 0.00 172 | 0.0%
4 17 0.07 17.1 | 0.4% 0.01 170 | 0.0%
5 16.7 0.12 168 | 0.7% 0.00 167 | 0.0%
6 16.7 0.08 168 | 0.5% -0.06 166 | -0.3%
7 16.1 0.05 161 | 0.3% 0.00 16.1 | 0.0%
8 16.7 0.05 16.7 | 0.3% -0.01 16.7 | -0.1%
9 15.7 0.02 157 | 0.1% 0.02 157 | 0.1%
10 155 0.03 155 | 0.2% 0.01 155 | 0.1%
11 15.3 0.04 153 | 0.2% 0.01 153 | 0.1%
12 15.3 0.01 153 | 0.1% 0.04 153 | 0.3%
13 14.6 0.03 146 | 0.2% 0.00 146 | 0.0%
14 14.7 0.02 147 | 0.1% 0.00 147 | 0.0%
15 145 0.00 145 | 0.0% 0.00 145 | 0.0%
16 14.4 0.01 144 | 0.1% 0.00 144 | 0.0%
PM.s |1rok| 20 17 14.2 0.00 142 | 0.0% 0.00 14.2 | 0.0%
18 14.2 0.00 142 | 0.0% -0.03 142 | -0.2%
19 14.4 0.00 144 | 0.0% 0.00 144 | 0.0%
20 14.2 0.00 142 | 0.0% 0.00 142 | 0.0%
21 13.8 0.01 138 | 0.0% 0.00 138 | 0.0%
22 14 0.00 140 | 0.0% 0.00 140 | 0.0%
23 14 0.00 140 | 0.0% 0.00 140 | 0.0%
24 13.9 0.00 139 | 0.0% 0.00 139 | 0.0%
25 14.1 0.01 141 | 0.1% 0.01 141 | 0.1%
26 14 0.00 140 | 0.0% 0.00 140 | 0.0%
27 13.9 0.02 139 | 0.1% 0.01 139 | 0.1%
28 14.2 0.02 142 | 0.1% 0.00 142 | 0.0%
29 14.1 0.01 141 | 0.1% 0.00 141 | 0.0%
30 14 -0.06 139 | -04% 0.00 140 | 0.0%
31 14.3 0.01 143 | 0.1% 0.00 143 | 0.0%
32 14.1 0.01 141 | 0.1% 0.00 141 | 0.0%
33 14.3 0.02 143 | 0.1% 0.00 143 | 0.0%
1 1 0.01 1.0 | 0.7% 0.00 1.0 | 0.0%
2 0.7 0.01 0.7 | 0.8% 0.00 0.7 | 0.0%
3 0.7 0.01 07 | 1.2% 0.00 07 | -01%
4 0.7 0.01 07 | 1.2% 0.00 07 | 0.1%
5 0.8 0.01 08 | 1.5% 0.00 08 | -01%
6 1.1 0.01 1.1 | 08% -0.01 1.1 | -06%
7 0.6 0.00 06 | 0.7% 0.00 06 | 0.0%
B(@P |1rok| 1ng —3 11 0.00 11 | 04% 0.00 11 | 0.1%
9 0.6 0.00 06 | 0.3% 0.00 06 | 0.4%
10 0.7 0.00 07 | 0.3% 0.00 07 | 0.2%
11 0.6 0.00 06 | 0.4% 0.00 06 | 0.2%
12 0.9 0.00 09 | 0.2% 0.00 09 | 0.2%
13 0.4 0.00 04 | 0.6% 0.00 0.4 | 0.0%
14 0.6 0.00 06 | 0.3% 0.00 06 | 0.0%
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15 | 04 0.00 0.4 [ 01% 0.00 0.4 | 0.0%
16 | 04 0.00 0.4 | 0.2% 0.00 0.4 | 0.0%
17 | 04 0.00 0.4 | 0.0% 0.00 0.4 | 0.0%
18 | 04 0.00 0.4 | 0.0% 0.00 0.4 | 0.9%
19 | 05 0.00 05 | 0.0% 0.00 0.5 | 0.0%
20 | 04 0.00 0.4 | 0.0% 0.00 0.4 | 0.1%
21 | 04 0.00 04 | 01% 0.00 0.4 | 0.0%
22 | 04 0.00 0.4 | 0.0% 0.00 0.4 | 0.0%
23 | 04 0.00 0.4 | 0.0% 0.00 0.4 | 0.0%
24 | 04 0.00 0.4 | 0.0% 0.00 0.4 | 0.0%
25 | 04 0.00 04 | 0.2% 0.00 0.4 | 0.2%
26 | 05 0.00 05 | 0.0% 0.00 0.5 | 0.0%
27 | 05 0.00 05 | 0.4% 0.00 0.5 | 0.1%
28 | 05 0.00 05 | 0.4% 0.00 0.5 | 0.0%
29 | 04 0.00 0.4 | 0.4% 0.00 0.4 | 0.0%
30 | 04 0.00 0.4 | -0.0% 0.00 0.4 | 0.1%
31 | 05 0.00 05 | 0.2% 0.00 0.5 | 0.0%
32 | 05 0.00 05 | 0.2% 0.00 0.5 | 0.0%
33 | 05 0.00 05 | 0.3% 0.00 0.5 | 0.0%
1 11 0.00 11 | 0.3% 0.00 11 | 0.1%
2 1 0.00 1.0 | 0.3% 0.00 1.0 | 0.0%
3 1 0.00 1.0 | 0.4% 0.00 1.0 | 0.0%
4 1 0.00 1.0 | 0.3% 0.00 1.0 | 0.0%
5 1 0.00 1.0 | 05% 0.00 1.0 | 0.0%
6 1 0.00 1.0 | 0.3% 0.00 1.0 | 0.2%
7 | 09 0.00 0.9 | 0.2% 0.00 0.9 | 0.0%
8 1 0.00 1.0 | 0.2% 0.00 1.0 | 0.0%
9 | 09 0.00 0.9 | 0.1% 0.00 0.9 | 0.1%
10 | 09 0.00 09 | 0.1% 0.00 0.9 | 0.1%
11 | 09 0.00 09 | 0.1% 0.00 0.9 | 0.1%
12 1 0.00 1.0 | 0.1% 0.00 1.0 | 0.1%
13 | 08 0.00 0.8 | 0.1% 0.00 0.8 | 0.0%
14 | 09 0.00 09 | 0.1% 0.00 0.9 | 0.0%
15 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
BZN |1rok| 5 16 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
17 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
18 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.1%
19 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
20 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
21 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
22 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
23 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
24| 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
25 | 08 0.00 0.8 | 0.2% 0.00 0.8 | 0.2%
26 | 0.9 0.00 0.9 | 0.0% 0.00 0.9 | 0.0%
27 | 09 0.00 0.9 | 0.1% 0.00 0.9 | 0.0%
28 | 09 0.00 0.9 | 0.1% 0.00 0.9 | 0.0%
29 | 08 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 0.8 | 0.0%
30 | 08 0.00 0.8 | -0.1% 0.00 0.8 | 0.0%
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31 0.9 0.00 0.9 [ 0.0% 0.00 09 [ 0.0%
32 0.8 0.00 0.8 | 0.0% 0.00 08 | 0.0%
33 0.9 0.00 09 | 01% 0.00 09 | 0.0%

Suspendované castice PM1o - priomérny roc¢ni imisni prispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro suspendované &astice PM1o
je stanoven na hodnoté IHr = 40 pg/m3. Vypoctené imisni ptispévky byly srovniny s imisnim
limitem.

= Zména imisniho piispévku v obydlené oblasti — scénaf 2035: -0,34 pg/m3(bod ¢. 30) az 0,04
ng/m3 (bod ¢. 11)

» Zména imisni koncentrace v obydlené oblasti — scénat 2035: -1,77 % az 0,19 %

» Zména imisniho pfispévku v obydlené oblasti — scénaf 2055: -0,19 pg/m? (bod ¢.6) az 0,14
ng/mé (bod ¢.12)

» Zména imisni koncentrace v obydlené oblasti — scénai 2055: -0,85 % az 0,66 %
Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochézi k prekro¢eni imisniho limitu PMo.

Vliv zazméru a dopravnich staveb v $ir§im okoli na imisni koncentrace PMig bude malo
vyznamny, mirné pozitivni. Cetnéjsi snizeni koncentraci je patrné v roce 2035.

Suspendované Castice PM1o - nejvyssi 24hodinovy imisni piispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro maximalni 24hodinové koncentrace pro suspendované

gastice PMio je stanoven na hodnoté TH24h =50 pg/m®. Vypoétené imisni piispévky byly

srovnany s imisnim limitem.

= Zmeéna imisniho ptispévku v obydlené oblasti — scénai 2035: -0,73 pg/m?3(bod ¢. 12) az 1,23
ng/mé (bod ¢&. 25)

= Zmeéna imisniho ptispévku v obydlené oblasti — scénai 2055: -1,92 pg/m? (bod ¢.18) az 1,21
ng/m? (bod ¢.25)

Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochézi k prekroc¢eni imisniho limitu PMo.

VIiv zdméru a dopravnich staveb v §irSim okoli na imisni koncentrace PMio bude malo
vyznamny., mirné pozitivni.

Vypoctené kratkodobé imisni piispévky znecCisSt'ujicich latek predstavuji maximalni mozné
koncentrace, které mohou teoreticky nastat. Jedna se o pouze o teoreticky dosazitelnd maxima
pii nejneptiznivéjSich podminkéch z hlediska rozptylu. Mnohem vétsi vypovidaci hodnotu je
tedy nutno pfisuzovat vypoctenym ro¢nim charakteristikam.
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Suspendované cCastice PM; s - priumérny rocCni imisni prispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky pramér za rok pro suspendované ¢astice PMas

je stanoven na hodnoté IHr = 20 pg/m®. Vypoétené imisni p¥ispévky byly srovnany s imisnim

limitem.

» Zména imisniho piispévku v obydlené oblasti — scénai 2035: -0,06 pg/m3(bod ¢. 30) az 0,12
ng/m? (bod ¢&. 5)

» Zména imisniho pfispévku v obydlené oblasti — scénai 2055: -0,06 pg/m? (bod ¢. 6) az 0,04
ng/m? (bod ¢. 12)

Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochazi k ptekroéeni imisniho limitu PMzs.

VI0iv_zdméru a dopravnich staveb v $ir§im okoli na imisni koncentrace PM,s bude malo
vyznamny., mirn€ pozitivni. Cetnéisi snizeni koncentraci je patrné v roce 2035.

Oxid dusicity NO> - priumérny rocni imisni piispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro oxid dusi¢ity NO: je stanoven

na hodnoté IHr = 40 pg/m®. Vypoétené imisni p¥ispévky byly srovnany s imisnim limitem.

» Zména imisniho piispévku v obydlené oblasti — scénaf 2035: -0,03 pg/m3(bod ¢. 30) az 0,45
ng/m3 (bod ¢&. 5)

= Zména imisniho piispévku v obydlené oblasti — scénaf 2055: -1,0 ug/m? (bod ¢. 2) az 0
ng/m? (bod ¢. 16)

Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochazi k pekroc¢eni imisniho limitu NO..

Vliv_zaméru a dopravnich staveb v SirSim okoli na imisni koncentrace NO, bude malo
vyznamny. V roce 2035 dojde K nevyznamnému navySeni imisnich koncentraci v téméf v§ech
sledovanych obydlenych oblastech, v roce 2055 dojde ke snizeni imisnich koncentraci NO; ve
vSech obydlenych oblastech.

Oxid dusicity NO: - nejvyssi hodinovy imisni prispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro maximalni 1hodinové koncentrace pro oxid dusi¢ity NO: je

stanoven na hodnot& IH1h = 200 pg/m®. Vypoétené imisni piispévky byly srovnany s imisnim

limitem.

» Zména imisniho pfispévku v obydlené oblasti — scénaf 2035: -3,62 pg/m3(bod ¢. 25) az 1,32
ng/m? (bod ¢&. 5)

» Zména imisniho ptispévku v obydlené oblasti — scénaf 2055: -0,91 ng/m? (bod ¢. 18) az 1,55
ng/m3 (bod ¢. 9)

Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochazi k piekroc¢eni imisniho limitu NO..

Vliv zaméru a dopravnich staveb v $ir§im okoli na imisni koncentrace NO, bude nevyznamny.
Cetné&jsi snizeni koncentraci je patrné v roce 2035.

Vypoctené kratkodobé imisni pfispévky zneciStujicich latek pfedstavuji maximalni mozné
koncentrace, které mohou teoreticky nastat. Jedna se o pouze o teoreticky dosazitelnad maxima

pfi nejnepiiznivejSich podminkach z hlediska rozptylu. Mnohem vétsi vypovidaci hodnotu je
tedy nutno pfisuzovat vypoctenym ro¢nim charakteristikam.
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Oxid dusicity NOx - prumérny rocni imisni prispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro oxidy dusiku NOx je stanoven

na hodnoté IHr = 30 pg/m®. Vypodtené imisni ptispévky byly srovnany s imisnim limitem.

» Zména imisniho pfispévku v obydlené oblasti — scénaf 2035: -0,03 pg/m3(bod ¢. 30) az 0,45
ng/m? (bod ¢. 5)

» Zména imisniho ptispévku v obydlené oblasti — scénat 2055: -1,03 pg/m?* (bod ¢. 2) az 0
ng/m? (bod ¢. 16)

Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochazi k piekroc¢eni imisniho limitu NOx.

Imisni limit ro¢nich primérnych koncentraci NOx je stanoven za ucelem ochrany ekosystému
a vegetace, nikoliv zdravi osob. Dodrzovani tohoto limitu je hodnoceno pouze na stanicich
venkovskych, protoze jen na téchto lokalitach se dle platné ceské legislativy hodnoti iroven
ro¢nich koncentraci NOx vzhledem k imisnimu limitu pro ochranu ekosystému a vegetace.

Vliv zaméru a dopravnich staveb v $ir§im okoli na imisni koncentrace NOxbude nevyznamny.,
mirné negativni V roce 2035 a mirné pozitivni v roce 2055.

Benzo(a)pyren - prismérny roéni imisni piispévek

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro benzo(a)pyren je stanoven
na hodnoté IHr = 1 ng /m3. Vypoétené imisni piispévky byly srovnany s imisnim limitem.
Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochazi Kk pfekro¢eni imisniho limitu
benzo(a)pyrenu.

Vliv zdméru a dopravnich staveb v §ir§im okoli na imisni koncentrace benzo(a)pyrenu bude
zanedbatelny, realné nulovy.

Imisni limit pro ro¢ni koncentrace B(a)P je v lokalité dodrzovan. Grafické vyobrazeni imisnich
prispévki neni v pfilohové ¢asti uvedeno, nebot’ navySeni vlivem zaméru je tak nizké, ze
grafické zobrazeni nema piinosnou vypovidaci hodnotu.

Benzen - priiomérny rocni imisni prispévek a imisni koncentrace

Imisni limit dle legislativy CR pro aritmeticky primér za rok pro benzen je stanoven na
hodnoté IHr = 5 pug /m*. Vypodtené imisni pfispévky byly srovnany s imisnim limitem.

Vlivem provozu vozidel na silni¢ni siti nedochazi k ptekroc¢eni imisniho limitu benzenu.

Vliv zaméru a dopravnich staveb v §irSim okoli na imisni koncentrace benzenu bude
zanedbatelny, realné nulovy.

Grafické vyobrazeni imisnich pfispévkl neni v ptilohové ¢asti uvedeno, nebot’ navySeni
vlivem zaméru je tak nizké, ze grafické zobrazeni nema pfinosnou vypovidaci hodnotu.

4.2. Nejistoty modelového vypoctu

Kazdy matematicky model uritym zptisobem zjednodusuje skute¢ny stav a skutecné fyzikalni
pochody v atmosfére. V disledku toho jsou predkladané vypocétené hodnoty jen modelovym
pfiblizenim k redlnym podminkdm, ke skutecnosti.

V piipadé hodnoceni urovné kratkodobych imisnich pfispévki a koncentraci je potfeba
zohlednit podstatu modelu SYMOS’97, ktery vypocet nejvyssich hodinovych a 24-
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hodinovych koncentraci fe$i nasobenim vypoctenych pulhodinovych maxim empiricky
stanovenymi konstantami. Jedinymi vstupnimi udaji 0 klimatickych podminkach je primérna
stabilitné ¢lenéna vétrna rizice. Udaje 0 proménlivosti sméru a rychlosti vétru ani o stabilité
ovzdusi v priabéhu dne nebo kratsich ¢asovych intervali do modelového vypoctu nevstupuji.
Vypocet kratkodobych koncentraci je tedy v pouzitém modelu fesen bez ohledu na skute¢nou
klimatickou charakteristiku lokality. Vypoctené kratkodobé imisni piispévky proto mohou
reprezentovat klimatické podminky, které na lokalit¢ vibec nemusi nastat. Koncentraci a
plosnou distribuci zneéisténi pii vypocétu kratkodobych charakteristik ovliviiuje kromé
emisnich charakteristik pouze reliéf terénu.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze kratkodobé koncentrace (hodinové az 24-hodinové) vypoctené
modelem SYMOS’97 nelze pfimo srovnavat S imisnimi koncentracemi zjisténymi
pFrimym méfenim Vv terénu. Pripadna predikce celkovych kratkodobych imisnich
koncentraci na zakladé téchto vypoctenych kratkodobych piispévki ma velmi
diskutabilni spolehlivost. Mnohem vétsi vypovidaci hodnotu je nutno piisuzovat
vypocétenym ro¢nim charakteristikam.

Lokalni kratkodobé ptizemni inverze, které nemohou byt piesné zohlednény v pouzité
primérné vétrné razici, mohou ptsobit odchylku vypoétenych hodnot od skutec¢nosti, zejména
Vv ptipadé zdroju, které se vyznacuji nizkou vyskou nad terénem a malou tepelnou vydatnosti,
coz je i ptipad posuzovanych zdroju.

Soucasti technologického teSeni zdroje bude zkrapéni pojezdovych ploch mechanismt ke
snizeni uletu ¢astic a skrapéni presyplti materidlu za drcenim a také pouziti mlznych stén pii
bouracich pracich. Ve vypoctu je predpokladana ucinnost opatieni ve vysi 25% pro prasnost
pusobenou pouzivanymi mechanizmy a 18% pro skrapéni piesypt podrcen¢ho demoli¢niho
materialu. Jedna se o polovinu hodnoty G¢innosti Grovné publikované v bézné pouzivanych
metodikach (odkazy na literaturu viz kapitola 3.2.2).

Provedené hodnoceni reprezentuje nejhor$i mozny scénat z hlediska velikosti emisi, a tedy
I vlivii na kvalitu ovzdusi.

Wpovidaci schopnost predkladané rozptylové studie lze povazovat celkové za standardni,
umoziujici S dostate¢nou piesnosti posoudit ocekavany vliv posuzovanych zdroju na kvalitu
ovzdusi.

5. NAVRH KOMPENZACNICH OPATRENI

Kompenzaéni opatfeni se uplatiiuji podle § 11 odst. 5 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrang
ovzdusi, a to od 1. ledna 2013. Podrobnosti jejich uplatnovani jsou stanoveny ve vyhlasce
¢.415/2012 Sb., o ptipustné urovni znecistovani a o provedeni nekterych dalSich ustanoveni
zakona o ochrané.

Podstatou kompenza¢nich opatfeni je umoZznéni povoleni nového zdroje v oblasti, kde
v soucasné dobé dochézi k prekraCovani imisnich limith nebo by k jejich prekroceni doslo
vlivem provozu projektovaného zdroje.

Pro rozhodnuti o potiebé kompenzacnich opatieni podle zdkona ¢. 201/2012 Sb. je podstatné
zatazeni zdrojii navrZzenych k umisténi a soucasné splnéni téchto 3 podminek:

= jiz dochazi nebo vlivem umisténi posuzovaného zdroje dojde k ptfekroceni imisniho
limitu stanoveného pro primérné ro¢ni koncentrace v bodech 1 a 3 piilohy €. 1 zdkona,
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* umisténim posuzovaného zdroje dojde k ndrlstu Grovné znecisténi o vice nez 1 %
imisniho limitu pro znecist'ujici latku s dobou primérovani 1 kalendarni rok,

» zdroj mé stanoven specificky emisni limit v provadécim pravnim ptedpisu.

Podminky pro ulozeni kompenzacnich opatieni nejsou splnény, proto nejsou navrzena.
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6. ZAVERECNE HODNOCENI

Predkladand rozptylova studie byla vypracovana spole¢nosti AZ GEO, s.r.o. (zhotovitel) pro
spolecnost Valbek, spol. s r.o. (objednatel) v ramci dokumentace dle ptilohy €. 4 zakona C.
100/2001 Sh., v platném znéni, pro zamér ,,RS 2 VRT Modfice — Sakvice™.

V ramci této studie byly hodnoceny vlivy na ovzdusi, které souviseji s vystavbou
vysokorychlostni Zelezni¢ni trat¢ (VRT) a zatizenim silni¢ni sit¢ po realizaci VRT, a které
mohou znateln¢ ovlivnit kvalitu ovzdusi v ptilehlych obydlenych oblastech. Do vypoctu nebyly
zahrnuty zdroje, jejichZ vliv na obydlené oblasti je nevyznamny.

Cilem studie je posoudit vlivy na ovzdus$i charakterizované maximalnim moznym soub&hem
¢innosti souvisejicich s vystavbou a identifikovat obydlené oblasti s nejvys$Sim ovlivnénim
ovzdusi a navrhnout opatfeni k jeho zmirnéni. VSechny modelované zdroje nebudou s velkou
pravdépodobnosti v provozu soucasné, ale zaroven se vzajemné nebudou mistné ovliviiovat,
proto byly modelovany v ramci jediného scénéfe v potencidlné nejzatizengjSim roce vystavby.
Redlny vliv operaci provadénych béhem vystavby pfedpokladdme nizs$i nez modelovany
maximalni soub¢h Cinnosti.

V dlouhodobém horizontu pfedpokladame pozitivni vliv zdméru na kvalitu ovzdusi vzhledem
k pfesunu &asti individualni automobilové dopravy na dopravu hromadnou. Zelezni¢ni doprava
predstavuje nejvhodnéjsi variantu pro piepravu osob a zbozi, jelikoz nejméné ovliviuje kvalitu
ovzdusi, oproti ostatnim druhtim dopravy.

Obdobi provozu vysokorychlostni traté¢ nebylo modelovdno. Projektovana trat’ bude plné
elektrifikovana, nebude tedy zdrojem emisi ze spalovani paliva. Emise resuspendované
prasnosti Z povrchu Zelezni¢niho svrSku nebyly modelovany z divodu nedostupnosti a
spolehlivosti relevantnich emisnich faktorQ, pfip. vysledkd méteni emisi TZL z provozu
vysokorychlostni traté.

Vzhledem Kk charakteru posuzovanych zdroju je ziejmé, ze nejvyznamnéjs$i emise do ovzdusi
budou béhem vystavby budou tvofeny suspendovanymi ¢asticemi a vyfukovymi emisemi z
mobilnich zdroji znecistovani. Z hlediska vlivu na ovzdusi budou emise prachu podstatné
vyznamnéj$i. Plynné polutanty obsazené ve vyfukovych emisich mechanisml a nakladnich
vozidel jsou zahrnuty do vypoctu, tabulkové vyhodnoceny, ale nejsou pro né, vzhledem
K nizkému vyznamu jejich vlivu doporucena opatieni. Lze u nich vyloudit stéet s platnymi
imisnimi limity a nemaze dojit k vyznamnému ovlivnéni celkovych imisnich koncentraci.

Vypoctené vysledky jsou platné pouze pii dodrZeni vstupnich podminek vypoctu tykajici se
zejmeéna predpokladanych opatfeni ke sniZeni emisi. Ve vypoctu je predpokladano zkrapéni
pojezdovych ploch mechanismii ke snizeni uletu ¢astic (25% tucinnost) a skrapéni presypt
materialu za drcenim (18% ucinnost).

Vypoctené nejvyssi denni imisni pfispévky PMio neni moZzno srovnavat s redlné namétenymi
koncentracemi z divodu jejich nadhodnoceni, jeZ je dano zpusobem vypoctu modelem
SYMOS. Z vypoctenych vysledkli doporucujeme jako relevantni pouzivat vysledky ro¢nich
imisnich pfispévki.

Na zikladé provedeného hodnoceni Ize vyslovit nasledujici zavéry:

1) V oblasti vlivu posuzovaného zameéru jako celku (pramér imisnich koncentraci) nedochazi
k prekracovani imisnich limitii hodnocenych znecistujicich latek. Imisni koncentrace
zneCist'yjicich latek jsou od jejich imisnich limith bezpecné vzdaleny. Imisni koncentrace
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vSech znecistujicich latek jsou nejvyssi v severni ¢asti projektované vysokorychlostni
traté, pobliz dalnice D1, v blizkosti jizni hranice mésta Brna, a smérem k jiznimu konci
projektované traté se postupné snizuji. V referencnich bodech €. 1 az 5, pobliz dalnice D1,
je lokaln¢ ptekracovan imisni limit pro oxidy dusiku NOx, ktery je stanoven pro ochranu
ekosystému. Imisni koncentrace benzo(a)pyrenu se v této oblasti pohybuji v blizkosti jeho
imisniho limitu v bodech €. 1 a 4. Podminky pro ulozeni kompenzacnich opatieni nejsou
splnény, proto nejsou navrzena.

2) Imisni koncentrace NOx dosahuji v hodnocené oblasti pruimérné 80% imisniho limitu pro
ochranu ekosystémil. Chranéné ekosystémy se v oblasti vlivu hodnocenych zdroji
vyskytuji. Vypocet emisi a vyhodnoceni vlivu zaméru na imisni koncentrace NOx jsou
soucasti rozptylové studie. Imisi limit pro ochranu ekosystémil je V oblasti chranénych
ekosystému Srezervou plnén. Vlivem vystavby nedojde v oblasti chranénych
ekosystémii v okoli zaméru ke zméné imisni koncentrace oxidi dusiku.

3) V ramci studie byl proveden vypocet vyfukovych emisi z provozu dieselovych lokomotiv
stavajici konvencni trati pro stdvajici a vyhledovy stav po realizaci VRT. Dieselovymi
lokomotivami jsou a budou vybaveny pouze manipulacni vlaky. Ve vyhledovém obdobi
dojde genereln¢ ke snizeni poc¢tu provozovanych vlakovych souprav na konvencni trati na
dieselovy pohon.

Provoz vysokorychlostni traté modelovan nebyl. Projektovand trat’ bude plné
elektrifikovana, nebude tedy zdrojem emisi ze spalovani paliva. Emise resuspendované
prasnosti (emise TZL) z povrchu Zelezni¢niho svrSku nebyly modelovany z divodu
nedostupnosti relevantnich a spolehlivych emisnich faktort, pfip. vysledkii méfeni
resuspendovanych emisi TZL z provozu vysokorychlostni traté.

4) Vypocltena maxima imisnich pFispévki lezi v ose a tésné blizkosti modelovanych
komunikaci. Nejvyssi vliv na Groven vypoctenych imisnich ptispévkl ma provoz plosnych
zdroji znecisténi — tiidicich a drticich linek spolu s resuspenzi z pohybu obsluhujicich
mechanismu. S polohou téchto zdroji jsou také svdzana maxima imisnich pfispévkd.
Vypoctend maxima imisnich piispévkl znecistujicich latek s rocnim primérovanim
nepiekracuji stanovené imisni limity ani v té€sné blizkosti zdroje zne€istovani. V oblasti
rovné 3nasobku rozméru plosnych i liniovych zdroji nejsou kvili stabilité vypoctu
vypoctené imisni prispévky relevantni. Vypoctena teoreticka maxima nejvyssich dennich
koncentraci PM1o nepiekroci imisni limit a povolenou cetnost jeho prekracovani (35 dni
Vv roce).

5) Zatizeni silni¢ni sité v SirSim okoli zaméru bylo posouzeno modelovym vypoétem pro
vychozi stav bez realizace VRT a cilovy stav po realizaci zdméru pro vyhledové roky 2035
a 2055. Cilovy stav zahrnuje novou polohu ¢étyt usekt komunikaci preloZzenych vlivem
realizaci VRT.

Vlivem realizace zmén na silni¢ni siti v okoli zaméru dojde Vv letech 2035 az 2055
k nevyznamnym zménam imisnich koncentraci hodnocenych znecist'ujicich latek jak ve
smyslu snizeni, tak i zvySeni imisnich koncentraci. Vyznamnéj$i sniZzeni je patrné
Vv cilovém stavu 2055. Redln€ nulovou zménu imisnich koncentraci miizeme ocekavat u
benzenu a benzo(a)pyrenu.
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Nejcastéji dojde ke snizeni imisnich koncentraci v bodé ¢. 2, ¢. 6 a ¢. 30, v obci Dolni
Herspice, Modfice a Zajeci. K navyseni imisnich koncentraci mize dojit nejcastéji v bodé
¢.5,¢. 12 ac. 16, v obci Ptizienice, Rajhrad a Smolin.

6) Obdobi vystavby zaméru mize byt vyznamné pro kvalitu ovzdu$i z pohledu
kratkodobych (dennich) koncentraci PMio. Tyto koncentrace ovSem mohou nastat za
piedem definovanych podminek a také pii maximalnich emisich ze stavenisté. Takové
podminky jsou Casové omezeny a nastavaji pouze vyjimecné. Navic, nejvyssi emise z
obdobi vystavby lze piedpokladat v letnim obdobi, zatimco maximalni imisni zatéz
obecné nastava obvykle v zimnim obdobi a nebude tedy pravdépodobné dochézet k jejich
sttetu. Z pohledu ro¢nich koncentraci se vliv vystavby zdméru nejevi jako vyznamny.
V obdobi vystavby miiZe do¢asné dochazet ke zhorSeni kvality ovzdusi, které bude
pIné reverzibilni po ukonceni stavebnich praci. Pro snizeni vlivu vystavby na denni
koncentrace prachovych ¢astic doporucuji piijeti opatfeni ke snizeni prasnosti. V pripadé
emisi ze stavby bude rozhodujici dodrZovani téchto opatieni, kterymi lze emise
omezit na nevyznamnou urovei. Vypoctend teoreticka maxima nejvyssich dennich
koncentraci PMio nepiekro¢i v obdobi vystavby imisni limit a povolenou ¢etnost jeho
piekracovani (35 dni v roce).

Vlivem vystavby zaméru nedojde k vyznamné zméné celkovych rocnich imisnich
koncentraci zne€ist'ujicich latek.

Ocekavané zmény imisnich koncentraci budou malo vyznamné a neovlivni vyznamné
imisni situaci v feSeném tzemi. Budou neodliSitelné od vlivu jinych imisnich faktor v
uzemi a budou piekryty pfirozenymi mezirocnimi zménami klimatickych podminek.

V hodnocenych bodech nejbliZsi obytné zastavby dojde vlivem vystavby k docasnému
malo vyznamnému navySeni imisnich koncentraci relevantnich zneciSt'ujicich latek,
zejména prachovych castic. V obytné zastavbé zplisobi realizace zaméru nejvyssi
ptirustek v okoli referen¢nich bodi €. 12, €. 23 a €. 30 v obci Rajhrad, Popice a Zajeci.

Vliv vystavby na populaci v dotéené obytné zastavbé spojeny se znecistovanim ovzdusi 1ze
hodnotit jako do¢asny, mirné negativni a celkové malo vyznamny.
Souhrnné 1ze konstatovat, Ze v dlouhodobém horizontu pfedpokladame pozitivni vliv zaméru

na kvalitu ovzdusi vzhledem k pfesunu ¢asti individuélni automobilové dopravy na dopravu
hromadnou.

Z hlediska ochrany ovzdusi je vliv zaméru malo vyznamny a realizace zaméru v navrZené
podobé prijatelna.
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Pro snizeni vlivu vystavby na koncentrace prachovych ¢astic doporucujeme prijeti opatieni
ke sniZeni prasnosti. V pfipad¢ emisi ze stavby bude rozhodujici disledné dodrzovani téchto
opatieni, kterymi lze emise omezit na nevyznamnou uroven.

Dodrzovéni navrzenych opatfeni vede k vyraznému snizeni imisni zatéze tuhymi znecist'ujicimi
latkami, jak je zfejmé z dokumentu ,,Metodika pro stanoveni opatfeni ke snizeni vlivii stavebni
ginnosti na imisni zatizeni ¢asticemi PM1o“ (Technologickéa agentura Ceské republiky, 2015).
Zde je dokladovana ucinnost jednotlivych opatfeni ke snizeni emisi prachovych ¢astic pfi
stavbé. Z nich je mozné jako ptiklad uvést nasledujici:

- zaplachtovani vozidel: €¢innost 10 %

- ¢isténi komunikaci (pouziti €isticich vozidel): ucinnost 86 %

- myti vozidel: i¢innost 40 — 70 %

- skrapéni pii manipulaci se sypkym materidlem: Gi€¢innost 70 %
- skrapéni odjezdové cesty alespon 2 x denné: Gi€innost 55 %

- sniZeni rychlosti ze 75 km/h na 50 km/h: ¢innost 33 %

Doporuceni:

Doporuceni pro ochranu ovzdusi v obdobi vystavby vychazeji z doporuceni metodického
pokynu MZP ke stanovovani podminek k omezeni emisi ze stavebnich strojii a z dalSich
stavebnich ¢innosti (zati 2019).

Hlavni pozornost je vénovéna opatienim vedoucim k zabranéni vzniku praSnosti a ke snizeni
moznosti zvifeni ¢astic (tj. resuspenze) a dale pak na opatfeni ke snizeni emisi pevnych ¢éstic
z dieselovych motort stroji a vozidel pouzivanych pfi stavebni ¢innosti.

e Stavebni prace planovat v souladu se zasadami efektivniho stavebniho provozu, tj. vyjezd
ze staveniSté, pristupova cesta, skladovaci plochy, skladky sypkych materilti, parkovani
a obrati$t¢ strojii a vozidel umistovat tak, aby byly minimalizovany pojezdy po
nezpevnéné plose stavby.

e LeSeni kolem stavebnich objektli vybavit protipraSnymi sitémi, zabranujicimi Sifeni
prasnosti do okoli.

e Pfinakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky.
e U déle trvajicich staveb neprovadét odkryvku celého povrchu najednou.

e Plochy, které jsou urcené k naslednym vegetacnim upravadm, osdzet co nejdiive po
dokonceni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychleji pidokryvnd. Tam, kde neni
mozné vysadit vegetaci, pozadovat pouZiti jutového platna, mulce, ¢i aplikaci jinych
feSeni pro zvyseni soudrznosti povrchu.

e Minimalizovat nebo zcela vyloucit volné deponovani jemnozrnného materialu (cement,
vapno, bentonit, pisek o zrnitosti do 4 mm) na stavenisti. Dlouhodobé¢ji ukladany material
shromaZd’ovat v silech nebo v boxech, ohradit jednotlivé materidly a zamezit vyfoukéani
jemnych ¢astic do okoli.

e Umistovat venkovni sklddky na zavétrnou stranu a soucasn¢ materidly na deponie
umist'ovat tak, aby horni vrstvu tvofil vZzdy novy pfirozené€ vlhky material.
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e Pfi tvorbé deponii a mezideponii minimalizovat vyfoukani prachu vétrem:

- volbou jejich tvaru. Podélna skladovaci mista jsou vhodna pro velmi vysoké
kapacity a pro dlouhodoba skladovani, skladovaci mista kruhového tvaru jsou
vhodna do kapacity 100 000 t, na plochach ctvercovych rozméri nebo
v ptipadech, kdy se neptfedpoklada dalsi rozsifeni haldy.

- volbou jejich velikosti. Preferovat jednu velkou haldu namisto vice mensich
(realizace jedné haldy misto dvou zmensi aktivni povrch az o 25 %).

- orientaci vici prevladajicimu smeru vétru. Podélné haldy vytvaret rovnobézné s
pfevazujicim smérem vétru, °pouzitim clon a bariér. Lze vyuzivat i existujici
piekazky, naptiklad stromy, kefe apod., popifipadé budovat vlastni prekazky
Z pfenosnych materiald, °zakrytim plachtou ¢i siti.

o Pokud se na stavenisti vyskytuji jednotlivé emisn€ vyznamné, avSak prostorové omezené
zdroje prasnosti (napt. drtice apod.), umistovat je co nejdale od chranéné zastavby a
osadit kolem nich clony z tkaniny a provadét skrapéni.

e Skrapét (zvlhcovat) odkryté suché a sypké plochy pii vétrném pocasi (napt. prekracuje-li
rychlost vétru 5 m/s).

o Zakryt, ptipadné skrapét vSechny deponie o zrnitosti mensi nez 8 mm pfi vétrném pocasi
(napft. prekracuje-li rychlost vétru 5 m/s).

e Pouzivat uzaviené shozy pro manipulaci se suti a sypkymi odpady pfi demolicich.
e Uzavirat kontejnery na sut, pokud nejsou praveé vyuzivany.
e Pii pfepravé materidlll mezi vice arealy v ramci stavby dodrzovat zdsadu minimalizace

délky prepravnich tras, tj. rozmistit material tak, aby nutna pieprava byla co nejkratsi.

e Dodrzovat zasadu ¢isténi vozidel vyjizd¢jicich na vozovku. PouZivat vibraéni rohoze,
vodni 1azné s tlakovym ¢isténim nebo kombinace omyti a pfejezdii pies retardéry.

e Pravidelné Cistit staveniStni komunikace, a to v zavéru kazdého dne nebo po ukonceni
praci, respektive odjezdu stavebnich stroji a ndkladnich vozidel.

e Cisténi staveniStnich ploch a komunikaci provadét zasadn€ mokrou cestou.

e Vybudovat zpevnénou komunikaci mezi zafizenim pro myti kol ndkladnich vozidel
a vyjezdem z aredlu.

e Pouzivat zpevnénych staveniStnich komunikaci nebo trasy docasné zpevnit pomoci
betonovych panelil ¢i pryzovych blokt, ptipadné Stérku, strusky ¢i recyklovaného asfaltu,
umoznujicich jejich snadnou Cistitelnost.

e Omezit rychlost dopravy na staveniStnich komunikacich tak, aby bylo zamezeno
nadmérné praSnosti z pojezdu stavebnich strojii. Maximalni rychlost by neméla prekrocit
20 km.hod™, u dopravnich staveb miize byt vys§i. Znaéeni omezujici rychlost umistit u
vjezdu na staveniste.

e Neprovadét nejvice prasné demoliéni prace (rozruSovani ¢i strzeni obvodovych
konstrukci staveb), pokud rychlost vétru prekracuje napt. 10 m/s nebo pokud fouka vitr
smérem k zastavbe, ktera by mohla byt praSnosti negativné ovlivnéna, pokud je to mozné.
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e Provadét nejprve demolici vnitinich konstrukei a ponechat obvodové zdi a okna, které
budou slouzit jako ochrana proti uniku prachovych castic do okoli, pokud je to mozné.

e Zajistit aby, stavebni sut’ vznikajici pfi bouracich pracich byla ze stavby co nejdiive
odvazena, pokud je to mozné. Pti postupném odvazeni odpadu ze stavby odstranit (¢i
umistit do kontejnertl) pfednostné jemnou sut’ a suché materialy, az pozdé&ji hrubsi ¢asti
a vlhky material. Odvazeny material by nemé¢l byt hutnén.

e Piirozrusovani konstrukci (demolice, fezani, brouseni, atd.) a pfi vrtani pilot nebo kotev
pouzivat skrapéni nebo odsavani. Pii odsavani pouzivat vaky na prach.

e V pfipadé, Ze je to nutné, zajistit skrapéni sutin vodou.

e Minimalizovat procesy fezani a brouseni na staveniSti, preferovat pouzivani
prefabrikovanych stavebnich materiald.

e Pii brouseni a fezdni vozovek, chodnikl, paneli apod. pouzivat pilu s diamantovymi
feznym kotoucem a vodnim cerpadlem.

e Pouzivat nesilni¢ni pojizdné stroje (bagry, rypadla, nakladace, jetaby, buldozery atd.)
spliujici alesponi emisni Etapu IIIA (Stage IITA). V ptipadé, ze nesilni¢ni pojizdny stroj
nesplituje mezni hodnoty emisi odpovidajici rovni Etapy IIIA, nebo byl vyroben pted
31.12.2007, musi byt dovybaven alespoii filtrem pevnych €astic schvalenym technickou
zkuSebnou Ministerstva dopravy ¢i obdobnym organem opravnénym k provadeéni této
¢innosti jinym ¢lenskym statem EU.

e Pouzivat nékladni vozidla spliujicich alespofi emisni normu EURO V. Pokud nelze
prokéazat troven plnéni meznich hodnot emisi, musi byt prokazéno, ze vozidlo bylo
vyrobeno po 1. 10. 2008. V ptipadég, Ze ndkladni vozidlo nesplituje mezni hodnoty emisi
EURO V nebo bylo vyrobeno pted 1. 10. 2008, musi byt dovybaveno alespon filtrem
pevnych castic schvalenym technickou zkuSebnou Ministerstva dopravy ¢i obdobnym
organem opravnénym k provadéni této ¢innosti jinym clenskym statem EU.

e Zkraceni prepravnich vzdalenosti, omezeni poctu prekladek.
e Zaplachtovani praSného nékladu na dopravnich prostfedcich (s nizkou vlhkosti).

K omezeni vlivu zvySené prasnosti na kvalitu ovzdusi béhem vystavby doporucujeme
zejména:
umistit drtici a tfidici linky v dostate¢né vzdalenosti od obytné zastavby a pobytu citlivych
skupin obyvatelstva (minimalné cca 350 m),
pouzivat drtici a tfidici linky s integrovanym skrapénim materialu. Skrapéci zatizeni by pak
mélo byt v provozu vzdy s vyjimkou zimniho obdobi, tj. v obdobi, kdy vné&jsi teplota klesne
pod 3 °C nebo za desté. Soucasti provozni evidence by pak méla byt evidence spotieby vody
na skrapéni vstupni suroviny a dale idaje o provadéni kontrol a udrzby zatizeni, skrapécich
trysek.
vést trasy pohybu nékladnich vozidel izemim s co nejnizsi obydlenosti, skrapét pojezdové
plochy a trasy min. 2 % denné.
provozovat recyklaéni zadkladny pouze za dobrych rozptylovych podminek (ne za inverzniho
pocasi).
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Prilohova ¢ast

Seznam priloh:

Ptiloha ¢. 1 Ptehledna situace okoli posuzovaného zaméru

Ptiloha ¢. 2.1  Pramérny ro¢ni imisni piispévek PM1o — obdobi vystavby

Ptiloha ¢. 2.2  Nejvyssi 24-hodinovy imisni ptispévek PMio — obdobi vystavby
Ptiloha ¢. 2.3 Pramérny ro¢ni imisni ptispévek PMio — Zatizeni silni¢ni sité¢ 2035
Ptiloha ¢. 2.4  Nejvyssi 24-hodinovy imisni piispévek PM 1o — Zatizeni sil. sité 2035
Ptiloha ¢. 2.5 Pramérny ro¢ni imisni ptispévek PMio — Zatizeni silni¢ni sité¢ 2055
Ptiloha €. 2.6  Nejvyssi 24-hodinovy imisni piispévek PM 1o — Zatizeni sil. sité 2055
Ptiloha ¢. 3.1  Pramérny ro¢ni imisni pfispévek PM> s — obdobi vystavby

Ptiloha €. 3.2  Primérny ro¢ni imisni ptispévek PMa s — ZatiZeni silni¢ni sit¢ 2035
Ptiloha ¢. 3.3  Pramérny ro¢ni imisni ptispévek PM; s — Zatizeni silni¢ni sit€¢ 2055
Ptiloha ¢. 4.1 Primérny ro¢ni imisni ptispévek NO, — obdobi vystavby

Ptiloha ¢. 4.2  Nejvyssi hodinovy imisni pfispévek NO> — obdobi vystavby

Ptiloha ¢. 4.3  Primérny ro¢ni imisni ptispévek NO2 — ZatiZeni silni¢ni sité¢ 2035
Ptiloha ¢. 4.4  Nejvyssi hodinovy imisni ptispévek NO» — Zatizendi sil. sité 2035
Ptiloha ¢. 4.5 Pramérny ro¢ni imisni ptispévek NO2 — ZatiZeni silni¢ni sité¢ 2055
Ptiloha ¢. 4.6  Nejvyssi hodinovy imisni ptispévek NO» — Zatizeni silni¢ni sité
Ptiloha ¢. 5.1 Primérny ro¢ni imisni ptispévek NOx — obdobi vystavby

Ptiloha ¢. 5.2 Pramérny ro¢ni imisni pfispévek NOy — Zatizeni silnicni sité 2035

Ptiloha €. 5.3  Primérny ro¢ni imisni ptispévek NOx — ZatiZeni silni¢ni sité¢ 2055
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Ptiloha ¢. 6.1  Pramérny ro¢ni imisni ptispévek B(a)P — ZatiZeni silni¢ni sit¢ 2035
Ptiloha €. 6.2  Primérny ro¢ni imisni pfispévek B(a)P — ZatiZeni silni¢ni sité 2055
Ptiloha ¢. 7.1  Pramérny ro¢ni imisni pfispévek benzenu — Zatizeni silni¢ni sit€¢ 2035
Ptiloha ¢. 7.2 Primérny ro¢ni imisni ptispévek benzenu — ZatiZeni silni¢ni sité¢ 2055
Ptiloha ¢. 8 Nakladni doprava v obdobi vystavby véetné parametrii

Ptiloha ¢. 9 Autorizace ke zpracovani rozptylovych studii
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Nakladni doprava v obdobi vystavby véetné parametri

Piiloha é. 8

Pocet .
Veiejné komunikace Objem (m3) Hmotnost Zdroj Cil Trasa Typ piepravy|vozidel/ Nosnost Pocfet R,o k NA{den NA/den ID
(t) den (t) dni | realizace | prum. max
Kolejoveé ltizko _ ttida BO 292 000 423 400 Lom Piedklastefi SD Vranovice ZST Tisnov - Brno - ZST Vranovice vlakova 2 900 235 2031 - - 1
Al. Zelezniéni spodek _ 40% 287 000 459 200 Lom Predklasteti SD Vranovice 7ST Ti$nov - Brno - ZST Vranovice vlakova 2 900 255 | 2029-2030 - - 2
SD Vianovice / 1I/395 — 11/381 — SD Vranovice / 1/395
A2. Zelezniéni spodek  60% 430492 688 787 Lom Dolni Kounice " — D52 - I/52 — Modfice zjazd cestna 70 13 757 | 2029-2030 70 70 3
SD Modfice = 1:1 ,
- Moravanska
A21. Zelezniéni spodek 53 812 86 099 SD Vranovice UZ Zajeci 11/381 — 11/425 — 11/421 UZ Zajeci cestna 20 13 331 | 2029-2030 18 20 4
Staveni$tni doprava - novy materi
Bl. Kolejové lizko  50% 146 000 | 211700 SD Vranovice VRT Modfice - Rakvice | SD Vranovice - ZST Vranovice - ZST | )\ 0 2 900 | 118 | 2031 y - s
Modfice - VRT
B2. Kolejové lizko _ 50% 146 000 211 700 SD Vranovice VRT Modfice - Rakvice | SD Vranovice - km 24,5 VRT - VRT cestna 10 16 1323 2031 - - 6
B3. Zelezni¢ni spodek _ 30% 215248 | 344397 SD Modfice VRT km 6,0 - 16,0 SD Modfice - VRT km 6,0 - 16,0 cestn4 90 16 | 239 [ 20292030 59 90 |7
B4. Zelezni¢ni spodek_ 50% 358746 | 573994 SD Vranovice VRTkm 16,0-380 | OP Vran"‘“k“;'llg‘(‘) 2‘;’85 OVRT - VRT cestn4 150 16 | 239 | 20292030 98 150 |8
B5. Zelezniéni spodek _ 20% 143498 | 229597 UZ Zajeti VRT km 38,0 -46,0 | UZZAieci- k;‘é ‘:)2’36";“ - VRT km cestna 60 16 | 239 | 20292030 | 39 60 |9
Staveni$tni doprava - piebytek zen|
C1. Vikopové zemina 84 854 152737 | VRTkm6,0-16,0 VRT km 6,0 - 16,0 v osi staveniskovej komunikécie cestn4 160 16 | 60 [2028-2030] 26 160 |10
C2. Vjkopové zemina 1663740 | 2994732 | VRTkm6,0-16,0 [Piskovna Hrusovanykmi6] v 1 km 6.0 16,0 - Pieskovfia cestna 260 16 | 720 | 20282030 | 260 | 260 |11
Hrusovany km 16,2
C3. Vikopové zemina 469407 | 844933 | VRTkm16,0-26,0 | VRT km 16,0 - 26,0 v osi staveniskovej komunikécie cestn4 300 16 | 176 [ 20282030 145 300 |12
C4. Vjkopové zemina 71932 129478 | VRTkm 16,0-26,0 |[Piskovna Hrusovany kmi6,] ~ * 1 K 160 -260 - Pieskoviia cestna 160 16 | 51 | 20282030 22 160 |13
Hrusovany km 16,2

C5. Vykopové zemina 250000 | 450000 | VRT km 16,0-26,0 [Ptelozka Pouzdfany km 31,( v osi staveniskovej komunikécie cestn4 200 16 | 141 [ 20282030 77 200 |14
C6. Vykopova zemina 86 560 155 808 VRT km 16,0 - 26,0 VRT km 45,0 v osi staveniskovej komunikacie cestna 160 16 61 | 2028-2030 27 160 15
C7. Vikopové zemina 279181 | 502526 | VRTkm 16,0 -26,0 VRT km 20,5 v osi staveniskovej komunikécie cestn4 200 16 | 157 | 20282030 86 200 |16
C8. Vykopova zemina 418 935 754 083 VRT km 16,0 - 26,0 VRT km 28,0 - 29,0 v osi staveniskovej komunikacie cestna 280 16 168 | 2028-2030 129 280 17
C9. Vykopové zemina 905550 | 1629990 | VRT km 26,0 - 36,0 VRT km 44,0 v osi staveniskovej komunikécie cestn4 300 16 | 340 [ 20282030 279 | 300 |18
C10. Vykopova zemina 432908 779 234 VRT km 36,0 - 46,0 VRT km 36,0 - 46,0 v osi staveniskovej komunikacie cestna 280 16 174 | 2028-2030 133 280 19
Tunel Rajhrad - piebytek zeminy
DI. Vikop / medzideponic / zdsyp | 154908 | 278834 | VRTkm10,0-11,0 | VRTkm10,0-11,0 | ' StavemSkOVl? ;“)mumkame’ z8 cestna 160 16 | 109 | 20272028 | - - |20
D2. V{kopova zemina 170968 | 307742 | VRTkm 10,0-11,0 |Piskovna Hrusovany kmi6d ' X1 Km 10,0-11,0 - Pieskovia cestna 200 16 | 96 |20272028| - - 21

Hru$ovany km 16,2
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