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Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — vozidla za 24 hodin

Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00)

Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 — 6:00)

Zatizeni silni¢ni sité — rok 2035 — varianta nulova — vozidla za 24 hodin

Zatizeni silni¢ni sité — rok 2035 — varianta nulova — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00)
Zatizeni silni¢ni sité — rok 2035 — varianta nulova — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 — 6:00)
Zatizeni silni¢ni sité — rok 2035 — varianta aktivni — vozidla za 24 hodin

Zatizeni silni¢ni sité — rok 2035 — varianta aktivni — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00)
ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2035 — varianta aktivni — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 — 6:00)
Rozdil zatizeni silni¢ni sité — rok 2035 — varianta aktivni oproti nulové

ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2055 — varianta nulova — vozidla za 24 hodin

Zatizeni silni¢ni sité — rok 2055 — varianta nulova — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00)
Zatizeni silni¢ni sité — rok 2055 — varianta nulova — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 — 6:00)
ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2055 — varianta aktivni — vozidla za 24 hodin

ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2055 — varianta aktivni — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00)
ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2055 — varianta aktivni — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 — 6:00)

Rozdil zatizeni silni¢ni sité — rok 2055 — varianta aktivni oproti nulové
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1 UvOD

Pro potfeby posouzeni EIA je nezbytné provést detailni studii dopravnich tok{ posuzovaného Gzemi.
Pfedmétem studie je zpracovani dopravnich intenzit pro projekt VRT Jizni Morava.

Dopravni model vychazi z aktualizace dopravniho modelu Jihomoravského kraje (01/2024), ktery je
kalibrovany na Celostatni sc¢itani dopravy 2020 [1]. Dopravni model zahrnuje kompletni komunikacni
sit dalnic a silnic 1., I1. a Ill. tfidy a vyznamnych mistnich komunikaci v FeSeném Gzemi. Dopravni
zény v feSeném Uzemi budou v podrobnosti zakladnich sidelnich jednotek. Dopravni progndza je
zpracovana pro rok 2024, 2035 a 2055. V prepravni prognéze je zohlednén rozvoj tzemi dle TP 225
[2] a UPD. Zprovozriovani okolnich komunikaci je dle pfedpokladaného harmonogramu vystavby,
ktery byl odsouhlasen objednatelem.

Pro vyhledové horizonty jsou zpracovany scénare s projektem a bez projektu.

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity ve formatu
[vSechna vozidla / lehk& nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t)] v obdobi
za 24 hodin. Celodenni intenzity jsou prepocteny dle TP 219 [3] na intenzity za denni, veCerni a no¢ni
obdobi. Uvedené podrobné intenzity jsou pfedany v SHP.

2 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatiZzeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolec¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatéZzovani komunikacéni sité VISUM® 2022.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Gzemi do z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti
a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem{ jizd v &lenéni na osobni, lehka
nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokfl, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sit& pro rlizné varianty a rdizné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim prlmérem dennich intenzit (RPDI).

2.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zaklad modelu komunikacni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceskeé
republice do podrobnosti silnic I11. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sité& do roku 2040“ [4]. Tento model je prib&zné aktualizovan a pouzivan pro
potieby RSD CR, kraji a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na celostatni s¢itani 2020 [1].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na tzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v prognoze.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice prepravnich vztah(
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunika¢ni sit.

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (Obrazek 1) vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici
Jihomoravsky kraj s pfesahem do krajl Vysocina, Olomouckého, Pardubického a Zlinského a také
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Casti Slovenska a Rakouska (Obrazek 2). Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi
celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypocCtech zohlednit zmény intenzit na
vstupujicich komunikacich do ,vyFiznuté” &asti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité& na Gzemi
celé Ceské republiky.

Obréazek 1 — Dopravni model Ceskeé republiky

Zdroj: AFRY CZ

Obrazek 2 — Rozsah dopravniho modelu pouzity pro studii
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Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sit, ktery je soucasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spole¢nosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé principd sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), predstavujicimi komunikacni sit. Uzly pfedstavuji kfiZovatky, zastavky hromadné
dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

2.2 DOPRAVNI NABIDKA

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., Il. a Ill. tfidy, Zeleznice,
mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfiZovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimouroviova),
e zakaAzané pohyby v kfizovatkach,

~ , v O. Ve
e zdrzeni pri prujezdu krizovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

 silnice I. t¥idy (a prdtahy),

 silnice Il. tfidy (a pritahy),

e silnice IlI. tfidy,

e mistni komunikace rychlostni (funkcni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

¢ mistni komunikace obsluzné (funk¢ni skupina C).

Pro Ucely této studie byla vyfiznuta Cast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény, které
predstavuji vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem 1 562
dopravnich zén (vSechny obce a vstupy do Gzemi) a kompletni komunikaéni sit.

2.3 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztah( do sit& se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. V zajmovém Gzemi byla na zakladé Gdajl z vefejné databaze ¢su [5] podle zékladnich sidelnich
jednotek (ZSJ) rozdélena mésta Brno (284 zény), Modfice (20 z6n), Rajhrad (11 z6n) a Syrovice
(2 z6ny). Ostatni obce predstavuji vzdy 1 zénu.

V souladu s modelem Jihomoravského kraje je na Gzemi Slovenska v podrobnosti okres{ rozdélena
prihranicni oblast Skalica, Senica, Myjava, Nové Mesto nad Vahom (4 zény). Ostatni Gzemi Slovenska
je rozdéleno na trover krajl (3 zény — kraje Bratislavsky, Trnavsky a Nitransky). Na Gizemi Rakouska
je v podrobnosti okresli rozdélena pfihrani¢ni oblast Waidhofen an der Thaya, Gmud, Horn,
Hollabrunn, Mistelbach, Gansern-dorf (6 z6n). Ostatni Gzemi Rakouska je rozdéleno na Grovefi krajt
(3 z6ny — Niederosterreich, Wien, Burgenland).

Na hranicich modelované oblasti je 88 vstupnich zén a 12 zén pro hrani¢ni pfechody. Celkovy pocet
zén v pouzitém modelu je 1 562.

Dopravni model pro VRT Jizni Morava 7/15
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Obrazek 3 — Rozsah dopravnich zén pouzitych ve studii
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Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.3.1 Matice vnitFni republikové dopravy

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zakladé demografickych tdajd. Objem zdrojové
a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypolten ze statistickych tdaji pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel,
pocet obyvatel do 14 let, pocCet pracovnich pfilezitosti, atraktivita Gzemi, obchodni plochy atd. [5].
Smérovani prepravnich vztah{ je vypodteno na zakladé fetézcl aktivit (napF. domov — zamé&stnani
— nakupovani — domov, domov — 8kola — domov atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost
pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice prepravnich vztahd jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehké& nakladni (hmotnost do
3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypolteny matice pouze pro
individualni dopravu dle nastavenych parametrd.

2.3.2 Matice preshraniéni dopravy

Pro pfeshraniéni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na
hrani¢nich pfechodech z roku 2010 [6], které byly aktualizované na CSD 2020 [1]. Déleni podle
druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

8/15 Dopravni model pro VRT Jizni Morava
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Po vypoltu matic prob&hlo pfidéleni pfepravnich vztahll na komunikaéni sit a vypolet zatizeni
komunikac¢ni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskutecriuje na zékladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dob&. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prljezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, kterad je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity
a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pfidéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

2.4 PRIDELENI NA SIT

PFi ptid&leni na sit neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sit& dalnic, silnic, ani dalsich vlivl, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

2.5 KALIBRACE MODELU

Vysledné matice cest individualni dopravy souc¢asného stavu byly po pfidéleni na sit kalibrovany na
Celostatni scitani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020 [1] a na dopravni
priizkum z projektu Dopravni model mésta Rajhrad [7]. Z projektu mésta Rajhrad vyplyva potieba
zvyseni zatizeni prlmyslového parku v Syrovicich, nicméné konkrétni zdroje dopravy z tohoto
primyslového parku dosud nebyly poskytnuty. Proto byl zpracovatelem proveden pouze odborny
odhad. V celém zajmovém Uzemi byly matice kalibrovany na 1 542 profilech.

Kvalita kalibrace na tato data je zobrazena v nasledujicim grafu porovnanim modelu (Model atribute
VolVehPrT) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci regresni kfivky.

Graf 1 — Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi — vSechna vozidla
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Zdroj: AFRY CZ
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vySi 10 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 1542

e PoCetGEH <5 1520
e PoCetGEH >5 22
e Podil GEH < 5 98,57 %

Kvalita kalibrace na CSD 2020 [1] je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu
se sledovanymi daty na konkrétnich Gsecich komunikaci.

Obrazek 4 — Kvalita kalibrace na CSD 2020 — vSechna vozidla
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Vysledkem je model kalibrovany na celostatni scitani dopravy 2020 [1].

3 DOPRAVNI PROGNOZA

Dopravni prognoéza zatizeni silni¢ni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje Gzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro roky 2024, 2035 a 2055.

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouZit dopravné-planovaci software
PTV-VISION® spoleCnosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl opét program VISUM® 2022 pro zatéZovani
komunikacni sité.

3.1 DOPRAVNI POPTAVKA

Vyhledovy stav byl zpracovan pro horizonty roku 2024, 2035 a 2055.

Vyhledovy narlst intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Progndéza intenzit
automobilové dopravy z roku 2018 [2]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno pomoci
koeficient{ vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky

10/15 Dopravni model pro VRT Jizni Morava
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cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient urCovan. Kazda zoéna je charakterizovana tremi
parametry:

e pfisludnosti z6ny do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
e prislusnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad tizemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tii kategorii:

e do 5 km,
e o0od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urCovany. Jedna se o:

e o0sobni vozidla,
¢ |ehka nakladni vozidla,
e téZka vozidla.

Narlst dalkovych vztahl, které jsou vici FeSenému Gzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [4], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225 [2]).

Narlsty preshrani¢ni dopravy vychazi z koeficientl vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici pfeshrani¢ni dopravu dle TP 225 [2]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé&, do/z které cesta
smérfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

3.2 DOPRAVNI NABIDKA

Rozsah vyhledové silni¢ni sité pro navrhové roky 2024, 2035 a 2055 vychazi ze ZUR Jihomoravského
kraje [8], harmonogramu vystavby silni¢ni a dalni¢ni sité CR [9] a navrhu kategorizace silni¢ni sité
RSD [10]. Pfehled v8ech uvaZovanych staveb v zajmovém Gzemi je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Pfehled zprovoznénych staveb

silnice usek 2024|2035 | 2055
D1 MUK Kyvalka — MUK Brno zépad (zkapacitnéni) (%) V) V)
D1 MUK Brno zépad — MUK Brno centrum (zkapacitnéni) (%} “ V)
D1 MUK Brno jih — véetné napojeni terminalu Videfiska (%) V) V)
D1 MUK Brno centrum — MUK Brno jih (zkapacitnéni) (%) “ V)
D1 MUK Brno jih — MUK Brno vychod (zkapacitnéni) () “ )
D1 MUK Brno vychod — MUK Holubice (zkapacitnéni) (%) V) V)
D1 MUK Holubice — MUK Vyskov (zkapacitnéni) (%) (%] V)
D1 D1 01313 Pripojeni BPZ Cernovicka terasa na D1 (%) - V)
D2 MUK Velké Pavlovice @ (%) V)
D2 Zkapacitnéni Chrlice — Brno v¢. nového napojeni u Olympie (%) V) V)
D46 MUK DrZovice V) “ V)
D46 MUK Vyskov VER'ER"
D52 Brno, Jizni tangenta véetné zkapacitnéni D2 (%) “ V)
D52 Pohorelice — VN Nové Mlyny (%) V) )
D52 Pfechod VN Nové Mlyny (%) “ V)
D52 Nové Mlyny — st. hranice CR / Rakousko (%) o V)
D55 Moravsky Pisek — Bzenec V) V) V)
D55 Bzenec — Bzenec-Pfivoz () “ V)
D55 Bzenec-Pfivoz — Rohatec (%) “ 4
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silnice usek 2024|2035 | 2055
D55 Rohatec — Luzice (%) “ V)
D55 Luzice — Breclav (1 X] V) ¥
1/23 Vysoké Popovice, obchvat @ (%) “
1/23 Rosice — Zakrany, pfelozka s obchvaty sidel (%) (% V)
1/38 Znojmo obchvat | (%) “ “
1/38 Znojmo obchvat 111 (%} g; v
1/38 Znojmo obchvat 1V (%) “ “
1/38 Znojmo — Haté @ V) 4
1/40 Bfeclav — Valtice, preloZzka s obchvatem Valtic (%) (%) V)
1/41 a 1/42 Brno, VMO — Bratislavska radiala @ V) L';
1742 Brno, VMO — Rokytova V) V) )
1/42 Brno, VMO — Tomkovo nameésti V) (V) (V)
1742 Brno, VMO — Bauerova T/ T, V)
1/42 Brno, VMO — Zabovfeska | — etapa Il V) V) V)
1742 Brno, VMO — Vinohrady 8 V) V)
1742 Most Otakara Sevcika “ “ “
1/42 Brno, VMO MUK Ostravska radiala (%) (V) V)
1/42 Brno VMO Jih Bratislavska radiala — HerSpicka (%) % V)
1/42 Brno VMO Prazska radiala — HerSpicka (%) (%} V)
1/43 MUK LipGvka © U | o
1743 MUK Kufim vychod (1 X] v V)
1743 MUK Podlesi, obchvat (%) V) V)
1/43 Krhov — Vodérady %] V) V)
1/43 OK Sebranice 4 v V)
1/43 Svitavka, odbocovaci pruh @ V) V')
1/50 KFizanovice, kfizovatka V) V) v
1/50 Bucovice, obchvat (%) “ V)
1/50 Holubice — Slavkov u Brna, zkapacitnéni (2+2) (%) (% V)
1/50 Slavkov — Uhersky Brod, zkapacitnéni (2+1) (%) (%) V)
1/51 Hodonin — obchvat (%) “ )
1/52 MUK Moravanskéa (%) (%} “
1/53 Znojmo — Lechovice V) V) V)
1/53 Lechovice — Pohorelice (%) “ o~
1/54 Veseli nad Moravou, kfizovatka “ o V)
1/54 Nizkovice, most ev. . 54-003 (%) V) V)
1/55 Bfeclav, obchvat (%) “ V)
1/73 Troubsko — Kufim (%) “ V)
1/73 Kufim — Bofitov W “ “
1/73 Bofitov — Svitavka (%) V) “
1/73 Svitavka — hranice JM kraje (%) “ “
11/152 Obchvat Chrlic, prodlouzeni 11/152 (%) %) V)
11/152 Zelesice, obchvat (%) “ V)
11/152 Ofechov — Hajany, obchvat (%) (%) )
11/374 Doubravice nad Svitavou — Lhota Rapotina, prelozka (%} (%) “
11/374 Rajec — Jestrebi, prelozka V) “ V)
11/374 Lhota Rapotina, obchvat — Boskovice (%) (%) V)
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silnice usek 2024|2035 | 2055
11/380 Tufany, obchvat (%) V) V)
11/380 Telnice, obchvat (1 X] (X} 4
11/380 TéSany — Moutnice, obchvat (%) (%) V)
11/380 Pfemosténi D1 %] (X} v
11/385 Cebin, obchvat V) V) V)
11/385 Hradcany, obchvat (%) V) V)
11/394 Tetcice, obchvat (%) (X] V)
11/394 Neslovice, obchvat (%) (%) V)
11/416 Blucina, obchvat (%) “ V)
11/416 Vojkovice — Hru3ovany, prelozka (%} (%) V)
11/416 Telnice — Kfenovice, prelozka (%) (%) V)
11/416 Ménin, obchvat (%) (%) “
11/416 Eglﬁggggé;csma Ledce — Pohorelice, prelozka tahu, (] [ )
11/426 Straznice, obchvat (%) () )
11/602 Bosonohy, obchvat — spolu s 1/73 (%) V' V)
111/15278 Modfice, obchvat (% (%] “
111/15283 Brno, Slatina, obchvat (%) (%) )
MK Napojeni Avion Il do MUK Avion (%) V) V)
111/42510 Prelozka ulice Stara posta (%) “ V)
11/381 Prelozka + cyklostezka (%) “ V)
111/4203 Pfelozka Sakvice 1,3 (] V) V)
11/421 Pielozka Zajedi Q@ U | o

Pro vyhledové roky 2035 a 2055 jsou vytvorené varianty aktivni a nulové, které se lisi zprovoznénim
feSenych staveb oznacenych v tabulce zelené.

4 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

4.1 VYPOCET DENNICH A NOCNICH INTENZIT

Hodnoty intenzit pro noc¢ni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych
podminek TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vliv automobilové dopravy na zivotni
prostredi [3]. Pro pfepocet celodennich intenzit na intenzity v dennim a no¢nim obdobi se vychazi
z kategorie pozemni komunikace, podilu nakladni dopravy a koeficientll uvedenych v TP 219 [3].

Pro tyto Ucely se komunikace déli na:

e dalnice

e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,,E*)
e silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice

e silnice II. tfidy

e silnice IlI. tfidy

e mistni komunikace

Podil intenzity v nocnim obdobi (22:00-6:00) z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy
vozidel je dan vztahem:

Proc = Nz + (Ng + Kpna - Pna)

Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%]
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No,kena jsou koeficienty zpfeshujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle
podilu intenzity nakladni dopravy [%6].

Hodnoty koeficientl pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 [3] a li&i se podle typu
komunikace a kategorie vozidel.

Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity v no¢ni dobg.

4.2 KARTOGRAMY INTENZIT

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity ve formatu
[vSechna vozidla / lehk& nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t)] v obdobi
za 24 hodin. Celodenni intenzity jsou také prepocteny dle TP 219 [3] na intenzity za denni a nocni
obdobi. Uvedené podrobné intenzity jsou pfedany v SHP.

V8echny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach na konci této studie.

5 ZAVERY
PFedmétem projektu bylo zpracovani dopravné-inzenyrskych podkladl pro VRT Jizni Morava. Pro
vypocet vyhledového dopravniho zatizeni komunikacéni sité vychazi model z aktualizovaného

dopravniho modelu Jihomoravského kraje (01/2024), ktery je kalibrovany na Celostatni scitani
dopravy 2020 [1] a na dopravni prizkum z projektu Dopravni model mésta Rajhrad. Dopravni model

zahrnuje kompletni komunikaéni sit dalnic a silnic 1., Il. a Ill. tfidy a vyznamnych mistnich
komunikaci v FeSeném Gzemi. Dopravni prognéza je zpracovana pro roky 2024, 2035 a 2055 podle
TP 225 [2].
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Rozdil zatizeni silni¢ni sité — rok 2055 - varianta aktivni oproti nulové - vozidla za 24 hodin

T

g K i
oulisko

==

¥'T =
O3
(052 ]
“Ohotalice
(D52
"
//
= 0‘// ‘\
Bt
- !
= 3
\\\
\\\
ST =
&3
© 2024 PTY, rIZRE Dolni

e ot

- :.'

L .":-'dl"l'.' G ?
11‘.’(. St
sl
AT
QA
/D &
& E3
.jrhr
N
Mg nin
=
bl 1]

FA el [ 5y P T

Cic
€3
L |Ir'
Ny ICH
02
DEITE
//%

T E .
u LOTEE S

I:'.-l[J.u

NRUZe

Legenda:
vSechna vozidla za 24 hodin

I:I pokles intenzit ve varianté aktivni oproti nulové

I:l narast intenzit ve varianté aktivni oproti nulové
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