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ZADANI STUDIE

Predkladand studie byla zpracovana spolecnosti AZ GEO, s.r.o. (zhotovitel) pro spole¢nost
Valbek, spol. s r.0. (objednatel) pro ucely zpracovani Dokumentace EIA zaméru ,,RS 2 VRT
Modrice — Sakvice — Rakvice .

Predmétem této studie je hodnoceni odolnosti projektu vici klimatickym zménam vychazejici
ze Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/52/EU ze dne 16. dubna 2014. V tomto
ohledu je vhodné posuzovat vliv zaméru na klima (napiiklad emise sklenikovych plynid) a
ohrozeni zaméru v disledku zmény klimatu.

V ramci hodnoceni moznych vyznamnych vlivli zaméru na zivotni prosttedi byl piedkladanou
studii zhodnocen vliv zdméru na zmiriiovani zmény klimatu (vliv na mitigaci zmény klimatu),
vliv zdméru na piizpisobeni se zmén¢ klimatu (adaptaci na zménu klimatu), ale také
zranitelnost zaméru samotného vici dopadim zmény klimatu.

Hodnoceni rizik a zranitelnosti projektu z hlediska jejich adaptace na zménu klimatu je proces,
ktery zahrnuje identifikovani nebezpeci souvisejicich se zménou klimatu, vic¢i nimz je projekt
zranitelny, vyhodnoceni miry rizik a zvazeni adaptacnich opatfeni za Ucelem snizeni téchto
rizik na pfijatelnou Groven.

Cilem posuzované stavby je predevSim zavedeni vyssi tratové rychlosti a technologického
zafizeni umoznujiciho zabezpeceni provozu, zkraceni jizdnich a cestovnich dob, zvySeni
bezpecnosti provozu a zlepSeni komfortu cestujicich.

Predmétem zdméru je provoz vysokorychlostni zelezni¢ni traté, zahrnuté do koncepce
Rychlych spojeni na rameni RS2, a dale jeji napojeni do konvenéni Zelezni¢ni sité. Novostavba
trati bude zahrnovat sanaci zemni plané, budovani odvodnéni, rekonstrukci zelezni¢niho
svrsku, rekonstrukci mostnich objektli, vyménu kabeld, rekonstrukei trakéniho vedeni apod.

Realizaci zaméru dojde k vytvoteni podminek pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy, zlepSeni kultury
cestovani a zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy v daném regionu ve snaze o ziskani dalSich
potencialnich cestujicich v souladu s Podpirnym opatienim k aktualizovanym Programim
zlepSovani kvality ovzdusi pro obdobi 2020+ s ndzvem ,,Technickd opatfeni k rozvoji vetejné
hromadné dopravy (PZKO 2020 P _16)*.

V ramci hodnoceni moznych vyznamnych vlivli zdméru na Zivotni prostiedi byl predkladanou
studii zhodnocen vliv zaméru na ptizpisobeni se zmén¢ klimatu (adaptaci na zménu klimatu),
spolu se zranitelnosti zdméru samotného vici dopadiim zmeény klimatu (jako soucést adaptace),
vliv zaméru na zmirfovani zmény klimatu (vliv na mitigaci zmény klimatu).
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1. METODIKA

Klimaticka zména obecné oznaCuje vyznamné a trvalé odchylky v statistickém rozlozeni
pocasi, které se projevuji v raznych casovych horizontech. Tuto zménu klimatu ovliviiuji
pfirodni faktory, v€etné biologickych procest, fluktuaci slunecniho zateni dopadajiciho na
Zemi, pohybii zemskych desek a sopecnych erupci. Spoluptisobi ve spojeni s vlivem lidské
¢innosti, jako je emise sklenikovych plynt, urbanizace, kterd méni povrch krajiny a zptisobuje
nepropustnost, zmény v regulaci vodnich tokli, deforestace a dalsi faktory. RozliSeni mezi
pfirozenymi a antropogennimi pfi¢inami klimatickych zmén neni vzdy jednoznacné. Celkové
tyto zmény zahrnuji postupné otepleni povrchu Zemé¢, coz vede ke zménam v srazkovych
intervald a zvysenému vyskytu meteorologickych jevi, jako jsou extrémni teploty, viny horka,
prudké lijaky, povodné a dlouhd obdobi sucha.

Existuji dva hlavni zpiisoby, jak pfistupovat ke zméné klimatu.

Adaptacni opatifeni na zménu klimatu je procesem pfizptisobeni se aktudlnimu nebo
oc¢ekavanému klimatu a jeho uc¢inktim. Jde o snahu minimalizovat $kody nebo jim ptedejit. V
nékterych pfirodnich systémech muze lidsky zasah usnadnit ptizpiisobeni se ocekavanym
klimatickym zménam a jejich dopadim (Mezivladni panel pro zménu klimatu IPCC, 2014).

Mitigacni (zmirnujici) opatreni je chapano jako pfedchdzeni (zmirnéni ¢i zpomaleni) zmény
klimatu. Tato opatieni se primarn¢ spojuji s redukci emisi sklenikovych plynti, isporou energie
a vyrobou Cisté energie.

Posledni dilezita revize smérnice o hodnoceni vlivii na Zzivotni prostiedi z roku 2014
(2014/52/EU) stanovuje povinnost zahrnout problematiku zmény klimatu do procesu
posuzovani vlivii zaméri na zivotni prostfedi. To zahrnuje hodnoceni rizik, ktera zména
Klimatu pfinasi, a navrhy adapta¢nich opatieni a opatieni na zmirnéni téchto rizik.

Tato revize je i implementovana do novely zédkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani viivii na
Zivotni prostredi a o zmené nékterych souvisejicich zakonii (zakon o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi, ze dne 5. 9. 2017 (Zakon ¢. 326/2017 Sb.), kterd nabyla G¢innosti od 1. 11. 2017.
VyZaduje zahrnuti hodnoceni klimatickych rizik do procesu hodnoceni vlivii na Zivotni
prostiedi, coZ zahrnuje analyzu aktualnich klimatickych rizik pro posuzovany zamér,
identifikaci moznych opatieni, v¢éetné ptipadného vytvoreni adapta¢niho planu a jeho zaclenéni
do projektu.

Metodické kroky pro posouzeni adaptace projektu na mozné klimatické zmény:

1. Identifikace citlivosti navrhovaného zaméru na zménu klimatu

2. Posouzeni expozice a vyvoje rizikovych klimatickych jevi

3. Posouzeni zranitelnosti a stanoveni miry rizika

4. Zhodnoceni odolnosti navrhovaného zameéru a potieby realizace adaptacnich opatieni
5. Emise sklenikovych plynt

6. Vztah k relevantnim cilim strategickych dokumenti

1.1. Slovnik
Primérné ro¢ni (sezénni) charakteristiky jsou odvozeny z dennich méteni klimatickych prvkda.

Sezony jsou definované nasledovné: jaro: biezen az kvéten, 1éto: Cerven az srpen, podzim:
zafi az listopad, zima: prosinec az Gnor. U map prostorového rozlozeni zmén sezonnich
charakteristik je pouzivano znaceni MAM (jaro), JJA (1éto), SON (podzim), DJF (zima).

Den jasny je definovan jako den s primérnym dennim mnozstvim oblacnosti mens$im nez 2
desetiny. Pro zpracovani jejich vyskytu byly pouzity udaje o dennich hodnotach relativniho
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slune¢niho svitu (RSS). RSS je ddn pomérem mezi skuteénym a efektivné moznym slune¢nim
svitem. Jasny den je pak den, kdy je RSS > 0.8. Pti zpracovani modelovych dat slune¢niho svitu
byla pro vypocet efektivné mozného slune¢niho svitu zvolena 50. rovnobézka.

Denni maximalni teplota vzduchu je maximum teploty vzduchu za dobu méfeni od 21 h
ptedchoziho dne do 21 h dne aktualniho. V piipadé¢ modelovych vystupti je definice posunuta
na denni interval od 00:00 do 24:00. Udava se v °C.

Denni minimalni teplota vzduchu je minimum teploty vzduchu za dobu méfeni od 21 h
piedchoziho dne do 21 h dne aktualniho. V ptipadé modelovych vystupi je definice posunuta
na denni interval od 00:00 do 24:00. Udava se v °C.

Horka vina je definovéna jako souvislé obdobi, kdy denni maximum teploty vzduchu neklesne
pod 25 °C a je vyssi nez 30 °C alesponi ve tfech dnech. Dale musi byt splnéna podminka, ze
pramér dennich maxim teploty vzduchu pro dny v obdobi horké viny je vyssi nez 30 °C. Tyto
prahové hodnoty maximalni denni teploty byly vybrany specialné pro klimatické podminky CR
a s ohledem na ¢asto uzivanou definici letnich a tropickych dni (Huth et al., 2000).

Dny s prechodem pres 0 °C jsou dny, kdy denni minimélni teplota vzduchu je mensi nebo
rovna 0 °C, a zaroveil denni maximalni teplota vzduchu je vétsi 0 °C, u modelovych dat byla
podminka rozsifena o vyskyt minimalni teploty vzduchu pod 0 °C i v nasledujici den.

Denni thrn srazek je mnozstvi srazek, které spadlo za ptedchozich 24 hodin od terminu
méfeni v 7 h rano, pficemz je naméteny thrn zapsan k pfedchozimu dni. Udavéa se v mm. V
ptipadé modelovych vystupt je definice posunuta na denni interval od 00:00 do 24:00.

Den se snéZenim je den, kdy vypadavaly srazky v podobé¢ snézeni, zmrzlého desté nebo desté
se sn¢hem.

Vyska nového snéhu se mefi v 7 h rdno, pokud v uplynulych 24 hodinach padaly tuhé srazky.
Predstavuje vySku snéhu, ktery napadl za ptedchozich 24 hodin. Udéva se v cm. V piipade
modelovych vystupti je definice posunuta na denni interval od 00:00 do 24:00.

Rozptylové podminky:

Kvalita ovzdusi je ovlivilovana dvéma faktory: emisemi a meteorologickymi podminkami.
Emise predstavuji primarni pfi¢inu zneciSténi ovzdusi a obecné plati, ze se vzdalenosti od
emisniho zdroje klesa imisni zatéz. Je zde ale 1 druhy faktor — vliv meteorologickych prvki. Je
jich celé fada: napf. teplota vzduchu ovliviiuje rychlost chemickych reakci a rychlost suché i
mokré depozice, rychlost a smér vétru ptisobi na transport chemickych latek, stabilita vzduchu
ovlivituje vertikalni miseni pfimé&si a obla¢nost a nasledné srazky plisobi na mokrou depozici.

Pt1 otazce mozného vyvoje znecisténi ovzdusi v budoucnosti se musi zohlednit oba faktory.
Budouci zmény znecisténi jsou tedy vysledkem soucasného piisobeni zmeén samotnych emisi
(Penrod et al., 2014; Colette et al., 2013; Huszar et al., 2016) a zmén meteorologickych
podminek (Huszar et al., 2011; Juda-Rezler et al., 2012).

Dilezitym faktorem ovliviiujicim transport latek od emisniho zdroje je ventilacni index (VI),
definovany jako soucin primeérné rychlosti vétru v mezni vrstvé a samotné vysky této vrstvy.
Jelikoz se v budoucim klimatu o¢ekévaji ur€ité zmény meteorologickych prvki, tj. i vétru a
vysky mezni vrstvy, daji se pfedpokladat i zmény VI. Zmény VI pak implikuji zmény
rozptylovych podminek. Z tohoto hlediska nds pak zajimaji dny, kdy jsou tyto podminky
zhorsené, tj. ventilacni index nedosahne urcitou prahovou hodnotu. V tomto ohledu ma vyznam
pocet dzni 1V chladné poloviné roku (listopad az btezen), kdy primérny VI je mens$i nez
1100 m“s .
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2. ZADANI A CILE HODNOCENI

Nazev zaméru:
Kraj:
Mésto/Obec:

Katastralni tizemi:

RS 2 VRT Modtice — Sakvice — Rakvice
Jihomoravsky

Brno-Jih, Modfice, Rebesovice, Rajhrad, Holasice, Zidlochovice,
HruSovany u Brna, Unkovice, Zab¢ice, Pfisnotice, Vranovice, Pouzdrany,
Popice, Strachotin, Sakvice, Zajeci, Rakvice

Horni Herspice [612065], Dolni HerSpice [612111], Ptizienice [612146],
Modriice [697931], Popovice u Rajhradu [725854], Rajhrad [738921],
Holasice [640778], Vojkovice u Zidlochovic [784567], Sobotovice
[752142], Ledce u Zidlochovic [679682], HruSovany Brna [648833],
Unkovice [774642], Zab¢&ice [794121], Ptibice [735311], Vranovice nad
Svratkou [785512], Pouzdfany [726729], Popice [725757], Strachotin
[755893], Hustopete u Brna [649864], Sakvice [761915], Zajedi
[790346], Rakvice [739201]

Posuzovany zdmér se nachdzi v jihomoravském kraji na tzemi obci Brno—Jih, Modfice,
Rebesovice, Rajhrad, Holasice, Zidlochovice, Hrusovany u Brna, Unkovice, Zabtice,
Ptisnotice, Vranovice, Pouzdtany, Popice, Strachotin, Sakvice, Zajeci, Rakvice a prochazi
celkem ptes 22 katastralnich izemi. Schématické umisténi zdmeéru je patrné z nasledujiciho

obrazku.

Obrazek 1 Vymezeni VRT (pfevzato z oznameni EIA, AZ GEO s.r.0.)
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2.1. Popis zaméru

Projekt si klade za cil zajistit nezbytnou dopravni infrastrukturu pro zlepseni dostupnosti
a propojenosti vSech regionit Evropské unie (EU). Novd VRT je zdkladem pro posileni role
zelezni¢ni dopravy na dopravnim trhu. Environmentéalné pfijatelna forma dopravy podporuje
cile EU v oblasti ochrany zivotniho prostfedi. Je dalSim krokem na cest¢ k nizkouhlikové
ekonomice a pomiize pfi sniZzeni zavislosti dopravy na tradi¢nich uhlovodikovych palivech.

Ptinese zésadni zvySeni kapacity v siln€ vytizeném useku koridorové trati a zkraceni cestovnich
dob na trase Brno—Bfeclav pro vnitrostatni i mezinarodni vlaky. Vyuzita bude v§emi dalkovymi
spoji tak, aby stavajici koridorova trat’ méla dostatecnou kapacitu pro dal$i rozvoj priméstské
i nakladni dopravy. Vystavbou VRT dojde k vyraznému zkraceni jizdnich dob, a to nejenom v
ose nove trate.

Predmétny posuzovany zameér je z veEtsi Casti novostavba vysokorychlostni Zeleznicni trati
Vv useku Modfice — Rakvice. Zamér je situovan na izemi Jihomoravského kraje, jizn€ od Brna.
Zameér prochazi pies 22 katastralnich tizemi.

Vysokorychlostni trat’ s navrhovou rychlosti 320 km/h (vyhledové az 350 km/h) je navrhovana
v tseku Brno—Sakvice s daldim prodlouzenim az do oblasti sou¢asné zastavky Rakvice, kde
bude mimouroviioveé napojena na stavajici trat’ Brno—Bieclav. Soucasti projektu je napojeni do
zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB) a na dal§i navazné tratd. Z hlediska tizemniho rozsahu se ve
vysledné variant¢ jedna celkem o cca 40 km novych vysokorychlostnich trati.

Provozni koncept je navrzen primarn¢ pro dalkovou osobni dopravu. Ve vyhledovém stavu je
planovano se 4 pary vlakl za hodinu, po dostavbé navazujici traté¢ do Znojma se bude jednat az
o 8 part vlakii za hodinu. Minimdlni rychlost vlakii bude 200 km/h, maximalni provozni
rychlost se predpoklada ve vysi 320 km/h.

Trasa piedstavuje pilotni usek VRT jizné od Brna; do ZUB je zausténa v ZST Modtice, na jizni
strané zatisténa do konvenéni traté v blizkosti ZST Sakvice, v cilovém stavu potom v blizkosti
zastavky Rakvice, kde se mimouroviiové napoji na trat do ZST Brfeclav, na které se
predpokladé zvyseni trat'ové rychlosti na 200 km/h (v jiném projektu).

Vyslednd trasa je navrzena pfednostné s maximalnim sklonem do 20 %o vcetné sjezdovych
anajezdovych ramp do konvencni sité. Trat’ je koncipovana pro provoz pouze vlakli osobni
dopravy, nakladni ani regionalni osobni doprava nebude na trati provozovana.

Souéasti stavby je celkem 24 Zelezni¢nich mosti a 9 Zelezni&nich propustkil. Zelezniéni mosty
prekonavaji komunikace riiznych tfid a drobné vodotece. Déle je ve stavbé navrzeno 18 silni¢ni
mostl a propustkdl, které prekonavaji Zeleznic¢ni trat’ a vyvolavaji pfelozky komunikaci riznych
kategorii. Déle je navrZeno celkov€ 25 migracnich profili, které umozni také, dle migracni
studie, pfechod zvéfe pres trat. 7 novych zarubni a opérnych zdi jsou navrzeny z divodu
podchyceni terénu nebo soubéznych a piekladanych komunikaci.

Stavba vyvolava nutnost skdceni koliznich stromt a kefi mimolesni a lesni zelen¢, a to véetné
kaceni pro zajiSténi bezpe€ného provozu na Zelezni¢ni trati. Ve stavbé je poc€itano s realizaci
nahradni vysadby dle pozadavku pfisluSnych organti povolujicich kaceni.

V rdmci pfedmétného zameéru jsou uvazovany nasledujici typy vysadeb:

- vysadba ket v fadach na zatrezech,

- vysadba stromt a ketl v fadach na nasypech,

- vysadba ket a stromll v okach ktizovatek,

- vysadba popinavych rostlin v fad¢ u protihlukovych stén,
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- na skalnatych svazich bude pouzit specialni hydroosev se suchomilnou travo-bylinnou
smesi,

- Cast svahli bude na vhodnych mistech ponechana bez vysadeb pro zachovani vyhledu
do krajiny.

Na zéfezech jsou navrzeny fady ketli za sebou. Podle velikosti svahu se budou vysazovat
jednotlivé fady, ptipadné Ctyitady, které budou oddéleny tiimetrovym zatravnénym pasem.

Na nasypech budou dvé varianty osazeni. V piipad¢ osazeni svodidla bude vysazena pouze fada
stromi. Ve druhém piipad¢ budou vysazeny 2—4 fady keiti a pod nimi stromy, které budou ve
vzdalenosti 3 m od posledni fady kett.

Zemni téleso bude tvofeno prevazné svahovanymi zafezy a naspy s vegetacni ochranou.
Odvodnéni zelezni¢niho spodku je navrzeno prikopy v zpevnéné, resp. nezpevnéné uprave. V
mistech bez moznosti odvedeni do vodotec¢i jsou navrZzeny vsakovaci a vypatrovaci prikopy.
Odvodnéni bude vyusténo pies retencéni objekty do vodoteci, alt. ukonceno u vsakovacich
nadrzi.

Odvodnéni nového télesa bude zajisténo soustavou zpevnénych ptikopt, prikopovych Zlabt
a trativodii. Na VRT se navrhuji:

- Nezpevnéné podélné prikopy.

- Zpevnéné podélné piikopy.

- Uzaviené prvky odvodnéni — trativody a potrubi.
- Ptikopové zidky.

- Néhorni ptikopy a trativody.

- Odvodnovaci zebra.

- Skluzy, stupné a kaskady.

- Vsakovaci a odpatovaci ptikopy.

- Retencni nadrze.

Ulohou zabezpetovaciho zafizeni na vysokorychlostnich tratich je zajisténi bezpe&ného
a plynulého provozu vlaka, a to v nékterych ptipadech navic ve velmi kratkych intervalech.
Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni musi byt budovano jako neodmyslitelna soucast
systému zabezpecCovaciho zafizeni pro VRT.

Posuzovany zamér zasahuje do zaplavového Uzemi. Vzhledem k tomuto faktu musi byt
vypracovan povodiovy plan stavby. Pribéh traté kiizi vodni toky a u nekterych z nich bylo
vyhlaSeno zaplavové tizemi. Posuzovany zamér respektuje tato zéplavova tzemi. V ramci
projektové ptipravy budou navrzeny mostni objekty dle hydrotechnického posouzeni a na
kontrolni ndvrhovy priitok v souladu s CSN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukei. Tato

norma uvazuje s Q1oo, k niZ je u vSech mostt pficitana rezerva 0,5-1,0 m.

Trasa vysokorychlostni trati je vedena prevazné v extravilanu, zastavénym tizemim prochazi na
zacatku useku, kdy vede v soubchu se stavajici trati v obci Modfice. Od té se odpojuje
u Rajhradu v soubéhu s dalnici D52 a dale pokrac¢uje jiznim smérem mezi obcemi Sobotovice,
HruSovany u Brna, Pfibice a Vranovice. Jedna se v zasahu do uzemi piedevsim o zeméedélsky
vyuZzivanou pidu. U Vranovic vchazi trat’ do lesnich porosti EVL Vranovicky a Plackiv les,
ptekonava zde feku Svratku a za obci Pouzdiany se pifi vyvolané ptelozce konvencni traté
napojuje zp¢€t na soub¢h se stavajici konvencni trati

Detailni popis zdméru je uveden v Dokumentaci EIA.
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3. CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI

3.1. Souhrnné klima zajmového uzemi

Charakteristiku klimatu je mozné hodnotit na zékladé¢ dlouhodobych priméra sledovanych
klimatickych veli¢in. Historicky nejpouzivanéj§im zdrojem téchto informaci, resp. podkladem
obsahujici sledované klimatické veli¢iny na tzemi CR je klimatologicka regionalizace
klimatickych oblasti (Quitt, 1971). Aktualnéj$imi podklady jsou pak zejména Atlas podnebi
Ceska (Tolasz a kol. 2007) a Atlas krajiny CR (VUKOZ, 2009).

Zajmové uzemi se nachdzi v teplé klimatické oblasti T4 (Quitt, 1975) viz obrazek nize. Pro tuto
kategorii je typické pomérné kratké, teplé jaro, 1éto je teplé dlouhé a suché, podzim je pomérné
kratky, teply, zima je kratkd, suchd az velmi suchd. Bliz$i charakteristiky oblasti T4 udava
nasledujici tabulka.

v

Nejteplejsi mésic je Cervenec (pramérna teplota 19 az 20 °C), nejstudenéjsi je prosinec,
pfipadné leden (primérnd teplota -2 az -3 °C). Srdzkové nejbohatSim mésicem je Cerven,
nejsussi je leden. Srazkovy thrn ve vegetaénim obdobi je 300—350 mm, v klidovém obdobi
200-300 mm.

Klimatické oblasti
Klimatick4 oblast
CH4

JIHLAY
CHé6
CH7
MT2
MT3
MT4
MTS

LI

MT7
< MT9

P
x S ) Therské
P fofelica g A ;_j § B o cli e MT10
& | blopete y ' By A0 MT11
- y JQubfisny e
p ° " BO e i P4
3 O, e g
Q o’ ) 4 T4
> 0 AP

Obrazek 2 vymezeni klimatické oblasti planovaného zaméru (https://aopkcr.maps.arcgis.com/)

Ceska republika je kontinentalnim regionem, pfi¢emz podle zpravy, ze dne 25.01.2017 vydané
Evropskou agenturou pro Zzivotni prostfedi, je ohroZzena do budoucna zejména narlstem
teplotnich extrému, které se mohou odrazit ve snizeni mnozstvi srazek v 1ét¢ (nasledky v
podobé sucha CR pocitila jiz v roce 2015 a potyka se s nimi i v soucasnosti), rizikem lesnich
pozart, ¢i nartstem cCetnosti povodni. V pfiméfeném rozsahu se toto konstatovani tyka i
zajmové oblasti zdméru.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vybrané klimatické charakteristiky uvedené oblasti.
Tabulka 1 Vybrané charakteristiky klimatické oblasti T4 (Quitt, 1971)

Charakteristika udaj
Pocet dnil s primé&rnou teplotou 10 °C a vice 60-70
Pocet mrazovych dnt 170-180
Pocet ledovych dni 3040
Primérnd teplota v lednu (°C) -2 az -3
Primérna teplota v Cervenci (°C) 19-20
Primérna teplota v dubnu (°C) 9-10
Primérna teplota v fijnu (°C) 9-10
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Charakteristika udaj
Primémy pocet dnii se srazkami 1 mm a vice 80-90
Srazkovy uhrn ve vegetaénim obdobi (mm) 300-350
Srazkovy thrn v zimnim obdobi (mm) 200-300
Pocet dnil se snéhovou pokryvkou 40-50
Pocet dnli zamracenych 40-50
Pocet dnii zatazenych 40-60
Pocet jasnych dni 110-120

3.11. Klimatické zmény

Podle zpravy ze dne 25. 1. 2017 vydané Evropskou agenturou pro Zivotni prostiedi ¢eli regiony
Evropy v disledku zmény klimatu ristu hladiny mofi a zvySujici se extremité pocasi, ktera se
projevuje:

- ZvySovanim pramérnych rocnich teplot, CastéjSimi kratkodobymi vykyvy a cetnéjSimi
extrémy (napf. nartist poctu tropickych dni a noci, viny horka)
- Zménou rozlozeni srazek v Case a prostoru pifi zachovani jejich primérnych roc¢nich
uhrnt (napf. intenzivni kratkodobé tihrny a povodné, sucha)
- VyS§i Cetnosti a intenzitou dalSich extrémnich hydrometeorologickych jevl (napf.
boutky, krupobiti, silny vitr, ...).
Podle zpravy ,,Zména klimatu, dopady a zranitelnost v Evropé 2016“ pozorované zmény
klimatu jiz vykazuji rozsahlé dopady na ekosystémy, hospodarstvi a lidské zdravi a na kvalitu
zivota v Evropé. Na celosvétové 1 evropské trovni jsou neustdle zaznamenavany nové teplotni
rekordy, rekordni hladiny moii i rekordni ubytek motského ledu v Arktidé. Charakter
atmosférickych srazek se v Evrop¢ méni, vlhké oblasti se obecné stavaji jesté vlh¢imi a suché
oblasti jesté sussimi. Objem ledovct a snéhové pokryvky se zmensuje. Zaroven jsou v mnoha
oblastech stale ¢ast&jsi a intenzivnéjsi extrémni klimatické vykyvy, jako jsou viny veder, silné
srazky a sucha. Zpiesiované progndzy vyvoje klimatu poskytuji dalsi diikkaz o tom, ze v mnoha
evropskych regionech budou stale ¢ast&jsi extrémy spojené se zménou klimatu.

Kontinentalni region, do kterého je zatazena i Ceska republika, je podle zpravy ohroZen do
budoucna zejména narlstem teplotnich extrémd, které se mohou odrazit ve snizeni mnozstvi
srazek v 16t¢ (nasledky v podobé sucha CR pocitila jiz v roce 2015 a potyka se s nimi
I V soucasnosti), rizikem lesnich pozaru, ¢i nardstem ¢etnosti povodni. V pfiméfeném rozsahu
se toto konstatovani tyka i zajmové oblasti zaméru.

3.111. Vybrané klimatické veli¢iny zajmového tizemi

Nize uvedené klimatické veli¢iny vychazeji z dat k projektu Ministerstva dopravy CR zr. 2017,
konkrétn¢ ,,Odborny podklad k zohlednéni dopadli zmény klimatu pifi piipravé projekti
dopravni infrastruktury*. Dokument byl zhotoven Ceskym hydrometeorologickym tustavem a
Matematicko-fyzikalni fakultou Univerzity Karlovy.

Vybrany byly ty klimatické zmény, které lze povazovat z hlediska pfedmétného tzemi za
nejvice reprezentativni, a které poskytuji uceleny prehled o zdjmovém tzemi od r. 1986 do r.
2015, a to 1 v porovnani s celorepublikovych souhrnem.

Primérna ro¢ni teplota vzduchu

Dle sledovanych dat od r. 1996 do r. 2015 se pramérna rocni teplota vzduchu pohybuje v
ptiblizném rozmezi od 5 °C do 9 °C. Lokalita zdméru spadd mezi nejteplejsi oblasti CR s
pramérnou ro¢ni teplotou vzduchu nad 9 °C, kde patii Dyjsko-Svratecky, Dolnomoravsky a
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Hornomoravsky tival, Poohti, Polabi a izemi hlavniho mésta Praha. V horskych oblastech jsou
naopak zaznamenany nejnizsi primérné roc¢ni teploty vzduchu.

Teplota vzduchu [*C)

Obrazek 3 Primérna rocni teplota (http://web.opd.cz/)
Primérné sezonni teploty vzduchu

Dle dlouhodob¢ sledovanych dat od r. 1986 do r. 2015 se pramé&rné sezonni teploty vzduchu na
uzemi Ceské republiky pohybuji od cca 14 do 19 °C pro letni sezénu a od cca —4 °C do cca 1
°C pro sezonu zimni.

Primérna sezénni teplota vzduchu se v zajmovém tizemi pohybuje v letni obdobi v rozmezi
nad 19 °C a v zimnim obdobi cca od 0 °C do 1 °C, viz mapky niZe.

Obrazek 4 Primérna sezénni teplota vzduchu (letni obdobi) (http://web.opd.cz/)

Valbek spol. s r.o. 11 Hodnoceni odolnosti viici klimatickym zménam



AZ - G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice

Teplota vzduchu [*C)

Obrazek 5 Primérna sezénni teplota vzduchu (zimni obdobi) (http://web.opd.cz/)
Primérny ro¢ni ihrn srazek
Na vétsing tizemi Ceské republiky je primérny roéni Gthrn srazek okolo 700 mm. Srazkové
nejvydatnéjSimi oblastmi jsou hiebeny hor, kde se primérny roc¢ni thrn pohybuje nad
1200 mm. Primérny ro¢ni tthrn srazek pod 500 mm se pohybuje v nejsussich oblastech Zatecké
panve a Jizni Moravy.
Pro izemi, kde spada zamér VRT, se primérny ro¢ni thrn srdzek pohybuje v rozmezi cca od
500 do 550 mm.

Uhrn srazek [mm)
B ]

500 550 600 650 700 800 1000 1200

Obrazek 6 Pramérny ro¢ni Ghrn srazek (http://web.opd.cz/)
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Priamérny sezonni uhrn vySky nového snéhu (listopad az bi‘ezen)

Sezonni uhrn vysky nového sné¢hu uddvd sumu nové napadlého sn¢hu a je vhodnou
charakteristikou napf. pro popis narocnosti daného mista na udrzbu komunikaci. Primérny
sezonni thrn vysky nového snéhu je v ramei izemi Ceské republiky nejnizsi v oblasti Polabi,
Poohfi a na jizni Moravé. V téchto oblastech nedosahuje ani 40 cm za sezonu. Naopak nejvyssi

je na hiebeni Krkonos, a to ptes 350 cm.

Uzemi pro pfedmétny zamér je polozeno v oblasti s primérnym sezénnim thrnem vysky
nového snéhu v rozmezi cca do 40 cm.

Prumér sezénnich Ghrni vysky nového snéhu [cm]

40 80 80 110 150 250 350

Obrazek 7 Primérny sezonni thrn vysky nového snéhu (http://web.opd.cz/)

Vzhledem k vyse uvedenym udajim Ize konstatovat, ze pfedmétny zamér se nachazi v oblasti
S vyS$i primeérnou ro¢ni teplotou vzduchu ve srovnani s celorepublikovych primérem.
Obdobné je tomu tak i ve srovnani praimérné sezénni teploty vzduchu v letnim obdobi.
Primérnéd sezénni teplota vzduchu pro zimni sezonu je v oblasti pfedmétného zdmeéru spiSe
pramérnd v porovnani s celorepublikovym standardem.

Co se ty¢e pramérneho rocniho thrnu srazek, ve vybraném tGzemi pro pfedmétny zamér se
pohybuje v rozmezi cca od 500 do 550 mm, coz je niz8i uhrn ve srovnani s primérem Ceské
republiky. Niz§i thrny odpovidaji i v rdmci primérné sezénni vysky nového snéhu (listopad az
biezen).
3.1V. Ostatni dopliiujici idaje o zajmovém uzemi
Hydrologické poméry
Dle hydrologického ¢lenéni CR (hydroekologicky informaéni systém VUV T.G.M.) nalezi
uzemi zajmové lokality do nékolika povodi IV. fadu (postupné ve sméru stani¢eni planované
trasy):

- PovodiIV. fadu vodotece Popicky potok 4-17-01-0020-0-00, jez spada pod povodi III.

fadu Dyje od Svratky po usti. Plocha dil¢iho povodi IV. fadu &ini 27,071 km?.
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- PovodiIV. Fadu vodotede Stinkovka 4-17-01-0080-0-00, jeZ spada pod povodi I1I. fadu
Dyje od Svratky po tsti. Plocha dil¢iho povodi IV. #adu &ini 13,883 km?.

- Povodi IV. Fadu vodotece Zajeci potok 4-17-01-0090-0-00, jez spada pod povodi III.
adu Dyje od Svratky po sti. Plocha dil¢iho povodi IV. ¥adu &ini 11,045 km?,

- Povodi IV. fadu vodotece ,,bezejmenny piitok™ 4-17-01-0455-0-10, jez spada pod
povodi III. fadu Dyje od Svratky po usti. Plocha dil¢iho povodi IV. fadu ¢ini 15,269
km?,

Vodohospodatsky vyznamnymi vodnimi toky, které protékaji zdjmovou oblasti nebo v jeji
blizkosti jsou levostranné pritoky feky Dyje, které se vlévaji do systému vodnich nadrzi Nové
Mlyny. Vyjmenované toky patii do povodi feky Dunaje.

r~vrow

Predmétny zamér vysokorychlostni zeleznicni traté kiizi fadu vodnich tokti. Vodohospodarsky
vyznamnymi vodnimi toky, které protékaji zdjmovou oblasti nebo v jeji blizkosti jsou feka
Svratka a jeji pritoky, ptipadné feka Jihlava a jeji levostranné ptitoky. Vyjmenované toky patii
do povodi feky Dunaje.

Zajmové uzemi prochazi zaplavovym tizemim pro stoletou vodu (Q1o0) v mistech toku feky
Svratky mezi Pouzdfany a Vranovicemi a jeho pfitoku Bobrava mezi Modficemi a Popovicemi.
Dale je izemi lokalizovano v blizkosti stoleté, dvacetileté a pétileté vody (Q1o0, Q20 & Qs) u feky
Svratky a Jihlavy a jejich pfitokli. Nejblize se vSak tato hranice nachazi v iseku Modfice,
Popovice a Rajhrad (feka Svratka) a severn¢ od Ptibice (feka Jihlava).

= " Wzwens oo as
L G2 zaplavova Gzemi Q5

£ “‘3 Zaplavova Gzemi pro Q5
| k@ zaplavova Gizemi Q20

. Zéplavova Uzemipro Q20
<k zaplavova Gzemi Q100

[} zaptavova izemipro @100

HUSTOPség @I 2aplavovh (zemi Q500
il [[77] zaplavové Gzemi pro Q500

“«i Aktivni zony zaplavovych Gzemi

Obrazek 8 Zaplavova uzemi v oblasti zameéru
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4. ZMIRNOVANI ZMENY KLIMATU (KLIMATICKA NEUTRALITA)

Mitigace neboli zmirfiovani, se zaméfuje zejména na pii¢iny zmény klimatu snizovanim emisi
sklenikovych plynt. Toto opatfeni zahrnuje opatfeni ke snizeni emisi sklenikovych plynii nebo
zvySeni sekvestrace sklenikovych plynii a fidi se dle politiky EU pro cile snizovani emisi do
roku 2030 a 2050.

V souladu se Sdélenim Komise — Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027 (2021/C 373/01) byla provedena analyza procesu
souvisejicim se zmiriovanim zmény klimatu.

4.1. Zmirnovani zmény klimatu — provérovani (faze 1)

V procesu provétovani projekti infrastruktury z hlediska emisi sklenikovych plynii, spada
zamér vysokorychlostni zelezni¢ni trati do skupiny projekti, u kterych se posouzeni uhlikové
stopy obecné vyzaduje. Zamér VRT je konkrétné fazen do kategorie projektt infrastruktury —
silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, méstska doprava.

Predmétem posuzovaného zdméru je vystavba nové vysokorychlostni zelezni¢ni traté ,,RS 2
VRT Modfrice — Sakvice — Rakvice®, ktera bude pIné elektrifikovana. Po dokonéeni stavebnich
praci souvisejicich s vystavbou nedojde ke tvorbé piimych emisi znecistujicich latek ze
samotného provozu Zeleznice.

Provoz zeleznice vSak vyzaduje spotfebu elektrické energie, a to jak pro samotny pohon vlaki,
tak 1 dal$ich s tim souvisejicich zatizeni a provozili (zabezpecovaci prvky trati, jeji fizeni apod.).
V kone¢ném dusledku vzniknou neptimé emise sklenikovych plynd, které budou za timto
ucelem vznikat v souvislosti s vyrobou elektrické energie.

Je nutné uvést 1 dalsi zdroje znecisténi ve vztahu k zaméru, ve fazi vystavby, kdy se vSak bude
jednat o bézné zdroje znec€isténi ovzdusi, které plsobi pii stavebni Cinnosti. Jedna se napft. o
pohyb vozidel v prostoru stavby, skladky sypkych materialti v dobé vystavby, prace spojené s
vystavbou Zelezni¢ni trati — napf. recyklace Zelezni¢niho svrSku a spodku a demolované ¢i
demontované objekty a ndsledna manipulace se stavebni suti.

Dale zdrojem zneciSténi ovzdusi mohou byt dieselagregaty, které mohou byt vyuZivany na
staveniStich s absenci napojeni na elektrickou energii.

PiedloZzeny zamér VRT bude mit pozitivni vliv na mnozstvi vyprodukovanych emisi
sklenikovych plynd, jelikoz je pocitano, ze tato Zelezni¢ni trat’ bude piejimat ¢ast individualni
automobilové dopravy, v jejimz dusledku bude dochazet ke snizovani emisi Skodlivin, resp.
CO; z automobilové dopravy.

4.11. Zmirnovani zmény klimatu — podrobna analyza (faze 2)
Souhrnné lze konstatovat, Ze predloZzeny zamér nebude piedstavovat vyznamnéjsi vliv na

produkci ptimych emisi sklenikovych plynt, a to v souvislosti s tim, ze pfedmétem zaméru je
realizace elektrifikované vysokorychlostni zelezni¢ni traté.

Operac¢ni program doprava 2021-2027 obsahuje tyto specifické cile na podporu klimatu:

- Rozvoj udrzitelné, inteligentni, bezpecné a intermodalni sit¢ TEN-T odolné vici
zménam klimatu.

- Rozvoj udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regiondlni a mistni mobility
odolné vic¢i zménam klimatu, véetné lepSiho piistupu k siti TEN-T a pteshrani¢ni
mobility.
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Posuzovany zamér odpovida intervencim 102 a 103 sméfujicich k naplnéni specifického cile:

- 102 Jiné nov¢ postavené nebo upgradované zeleznice — elektrifikované / zddné emise,
- 103 Jiné rekonstruované nebo modernizované zeleznice — elektrifikované / Zadné emise.

Posuzovany zamér je tedy soucasti hlavni sit¢ TEN-T a napliuje intervence 102 a 103 OPD
2021-2027.

Lze ocCekavat postupny technologicky vyvoj, ktery se dlouhodobé zaméiuje na tusporu
spotfebovavanych energii.
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5. PRIZPUSOBENI SE ZMENE KLIMATU (ODOLNOST VUCI
ZMENE KLIMATU)

Provoz infrastruktury (konkrétné VRT — dopravni infrastruktura) je obvykle dlouhodoby a po
mnoho let miZe byt vystavena ménicimu se klimatu se stdle nepiiznivéjSimi a CastcjSimi
dopady extrémniho pocasi a klimatu.

V souladu se Sdélenim Komise — Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027 (2021/C 373/01) byly provedeny analyzy procesu
souvisejici s pfizplisobenim se zméndm klimatu pro ucely posouzeni odolnosti vici zméné
Klimatu.

5.1. Analyza citlivosti, expozice a zranitelnosti — provérovani (faze 1)

Rizné druhy projektd jsou nachylné riznym rizikiim plynoucim ze zmény klimatu. Analyza
zranitelnosti projektu v souvislosti se zménou klimatu je dalezitym krokem pii urceni
spravnych adaptacnich opatieni, jez maji byt realizovana. Analyza je rozdélena na tii kroky
sestavajici z analyzy citlivosti, posouzeni soucasné a budouci expozice a poté¢ z kombinace
téchto dvou krokii pro ucely posouzeni zranitelnosti.

Cilem analyzy zranitelnosti je urcit podstatnad klimaticka nebezpec¢i pro dany konkrétni typ
projektu v pldnovaném umisténi. Zranitelnost projektu je kombinaci dvou aspektli: toho, jak
citlivé jsou slozky projektu na klimatickda nebezpeéi obecné (citlivost), a toho, jak
pravdépodobné je, ze se tato nebezpeci vyskytnou v misté projektu nyni a v budoucnu
(expozice).

Faze 1 (provérovani)

ANALYZA CITLIVOSTI ANALYZA EXPOZICE

Orientatni tabulka citkvosti Klimatické proménné a nebezpeci Orientacni tabuka expozice; Klimatické proménné a nebezpeti
(priklad) Povoden Vedra Sucho (piiklad) Povoded Vedra Sucho
a Ckﬁva n(iorgislé : \slvchdké sr:;‘azlt;éi :iztg Soutasné klima Stfedn Nizké Nizké
stupy (voda, ... tiedni n iz Budouci kima ~ Stfedni Nizké
§ Vystupy (viroby, ... Visoke Nizke Nizké Ne'vyié(i skore, soucasné +  Vysoke Stredni N:zké
Dopravni spoje Stredni___ Nizké Nizké m"w -

41émata s nejvy3Sim skove  Vysoke Stfedni . Nizké
Vistup z analyzy citivosti moze bit shmut do tabulky s uvedenim pfislungch
kimatickych proménnjch a nebezpeadi v pofadi citivosti pro dany typ projektu
bez ohledu na umisténi, vietné kritickjch parametr(, a v rozdéleni napf. na
uvedend Etyfi témata.

ANALYZA ZRANITELNOSTI

Vystup z analyzy expozice miZe byt shmut do tabuky s uvedenim pfisiunych
klimatickych proménnych a nebezpeti v pofadi expozice pro zvolené umisténi
bez ohledu na typ projektu, a v rozdéleni na souéasné a budouci kliima. U analyzy
citlivosti | expozice by mél byt pecivé definovan a vysvétlen systém bodovani a
pridélené body by mély byt odivednény.

Orientaéni tabulka zraniteinosti: Expozice (sou¢asné + budouci kiima) Vysvétlivky:

(priklad) \ysoka Stredni Nizka Uroven zranitehosti

Citlivost (nejvy3i z Vysok4 Povodef Vysoka

uvedenych ctyf témat) Stredni Vedra Stiedni
Nizka Sucho Nizka

Analjza zranitenosti mize byt shmuta do tabuky pro dany konkrétni typ projekiu ve zvoleném umisténi. Kombinuje analyzu cithivosti a analjzu expozice.
Nejpodstaingj3imi kEmatickymi proménnymi a nebezpecimi jsou proménné a nebezpeti s vysokou nebo stfedni irowni zranitelnosti, které se poté pouziji v dalSich
krocich, Urowné zranitelnosti by mély bit peclivé definovany a vysvétleny a piidélené body by mély byt eddvodnény.

Obrazek 9 Prehled faze provétrovani s analyzou zranitelnosti

5.1.1. Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je urcit, kterd klimatickd nebezpeci jsou podstatnd pro dany typ
projektu bez ohledu na jeho umisténi. Sledovana klimaticka nebezpeci pro vysokorychlostni

zelezniéni trat’ tak jsou:

- Vysoké a extrémni teploty
- Sucho a pozary
- Vysoké a extrémni teploty

Valbek spol. s r.o.

- Bourkové jevy
- Vydatné srazky a povodné
- Namrazové jevy

Hodnoceni odolnosti viici klimatickym zmeénam



AZ G eo RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice

Analyza citlivosti by méla zahrnovat projekt komplexnim zpiisobem, pfi¢emz by se m¢éla
zabyvat riznymi soucastmi projektu a tim, jak funguje v rdmci $irsi sit€ nebo systému. Analyza
citlivosti je pro ucely pfedmétné studie rozliSena na Ctyii témata:

Aktiva a procesy na misté

- Vstupy, jako je voda a energie

- Vystupy, jako jsou produkty a sluzby

- Piistup a dopravni spoje, a to 1 v pfipad¢, ze jsou mimo piimou kontrolu projektu

Kazdému tématu a klimatickému nebezpeci se pak ptifazuje skore citlivosti, viz tabulka.

Tabulka 2 Citlivost zaméru (C)

Mira citlivosti Popis miry citlivosti
Vysoka klimatické nebezpeci mize mit vyznamny dopad na aktiva a procesy, vstupy,
citlivost vystupy a dopravni spoje

S Stredni klimatické nebezpeci mtize mit mensi dopad na aktiva a procesy, vstupy, vystupy
citlivost a dopravni spoje

N Nizka klimatické nebezpeci nema zadny (nebo ma jen nevyznamny) dopad na aktiva a
citlivost procesy, vstupy, vystupy a dopravni spoje

Analyza citlivosti nebere v potaz lokalizaci projektu, vychazi ¢isté ze specifickych faktord
projektu, bez ohledu na jeho polohu, tj. pouze z toho, v ¢em projekt spociva a jak funguje.
Pokud lze analyzu citlivosti provést v rané fazi pritbéhu vyvoje projektu, mize napomoci pii
analyze volby umisténi projektu. Pochopenim aspekti citlivosti projektu je pak mozné urcit
nejptihodnéjsi lokalitu pro umisténi projektu.

Jestlize je popis projektu/zaméru rozdélen do nckolika ¢asti, je vhodné analyzu citlivosti
provést pro kazdou Cast zv1ast.

V tabulce 3 je vyjadiena mira citlivosti zaméru ,,RS 2 VRT Modyice — Sakvice — Rakvice* na
relevantni klimatickd a hydrogeologicka rizika vcetné poznadmek objasiiujicich citlivost
projektu, resp. jeho jednotlivych typologickych prvki.

Tabulka 3 Citlivost (C) posuzovaného zaméru vici klimatickym rizikiim a jejich sekundarnim projeviim

Analyza citlivosti
Klimaticka nebezpeci
g
. g = s >
Skére citlivosti 2 z £ x: 2 3
(nizké/stredni/vysoké) %5 N |8 = .2, % Y
© &l % @ SO 2
ND) < < \qs':) )g é q; N
<2 9 £33 | 2| 9 s
22| 5| 8|38 8|5 | E
o | 2| =& >3 2|8 3
5| = & ) =
~3 |l a|lwnF|ral/m|xn Z
Aktivita a procesy na misté
 Clvita @ procesy na miste s |s| s | s |s]|s
(Zeleznicni, potazmo silnicni infrastruktura)
S | Vstu
5 Py o N |[s| s | s |N|N|S
£ | (energie pro provoz a udrzbu infrastruktury)
O , , r
= | Vystupy — neni relevantni X X X X X X X
Dopravni spoje
_opraviil opoye o N [s| S| S |N|sS|s
(zeleznicni, potazmo silnicni doprava)
Nejvyssi skore z vySe uvedenych S S S S S S -
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V ramci analyzy citlivosti pfedkladaného zaméru ,,RS 2 VRT Modyice — Sakvice — Rakvice
bylo identifikovana jedna vysoka citlivost na klimatického nebezpeci, a to v souvislosti s
namrazovymi jevy, kdy stfidani mrznuti a tani miize poskozovat strukturu materiala vlivem
napéti. Namrazy mohou zpusobit degenerace materiali mrazovym zvétradvanim objekta
infrastruktury. Namrazové jevy se mohou projevit napiiklad i ledovkou na trakénim vedeni, a
zpusobit tak ¢astecné Ci uplné zastaveni provozu na trati. U modernich vlakovych souprav
(lokomotiv) je pak této problém vniman vyraznéji s ohledem na jejich vyssi citlivost ve vztahu
na kolisani napéti. Zvysené riziko vzniku ledovky je na mostech a pobliz vodnich tokt.

U vSech ostatnich klimatickych nebezpeci bylo identifikovano skore citlivosti stiedni ¢i nizké.
Jedna se o klimatickd nebezpeci, u nichz lze vyznamnéji snizit riziko jejich vlivu jiz v ramci
samotného projekéniho navrhu stavby (v dobé projekénich piiprav), ¢i ptipadné je fesit béhem
provozu zdméru s piedstihem, a to s ohledem na v€asné predikce a vhodné zvolend opatieni.

V souvislosti s vysokymi a extrémnimi teplotami se ve vztahu k Zelezni¢ni infrastruktufe se
jedné o riziko Skod jako je rozepinani koleji, ptipadné krouceni koleji, nebo také deformace
povrchu zelezni¢niho svrsku. Tim mutze dojit i k ohrozeni bezpec¢nosti, snizeni rychlosti ¢i
plynulosti dopravy a navysi se tak naroky na tidrzbu nebo na klimatizaci vozidel. Se spusténou
klimatizaci pak rostou emise.

Problematika vysokych, resp. extrémnich teplot byva na Zelezni¢ni siti feSena fadou opatieni
(ndvrh dilata¢nich mezer, teplotn¢ odolné materialy, apod).

Ptedevsim pak v souvislosti s poZary je mozné mluvit o ohrozeni napdjeciho systému Zeleznice,
pripadné dalSich doprovodnych objektil a staveb, poptipadé také vozovych vlakovych souprav.
Sucho a pozary mohou mit 1 negativni vliv na vysychani naspt, kdy snizuje jejich stabilitu a
zvySuje naroky na opravy.

Problematice je mozné pfedchdzet udrzovanim dobrého technického stavu vozidel a
doprovodnych objekti/staveb, a dale také zajisténim dostateéné pozarni bezpecnosti.

V souvislosti se silnym a extrémnim vétrem je za pfipadna rizika mozné oznacit omezeni
dopravy ¢i dokonce neprijezdnost s ohledem na piekdzky v dopravni trase. Vlivem vétru
popadané stromy v okoli trasy mohou pak zplsobit Skody na majetku i zdravi. Doslo by tak i k
zvySeni nakladl na opravy a odklizeni spadlych vétvi z trati. Déle pak je riziko také s ohledem
na vypadky dodavky elektrické energie mize dojit napf. k uzavieni tuneld.

Danému riziku je mozné pfedchéazet napiiklad fadnou a pravidelnou udrZzbou dievin ohrozujici
tyto infrastruktury. V projekénich fazi je moznému danému riziku pfedchazet vhodnym
zvolenim novych vysadeb s ohledem na riziko polomu.

Vydatné srazky a povodné mohou predstavovat v izemi riziko z hlediska zaplaveni drazniho
télesa, resp. podmaceni dopravni infrastruktury (Zelezni¢niho svrsku, naspti, zatezi, tunelovych
objektl apod.). Disledkem pak vznikne riziko odnosu materidlu, pfi¢emz mize dojit k naruseni
stability svahtli, podemleti a poskozeni oblasti trati nebo zaneseni infrastruktury a pii disledku
nepriijezdnosti omezeni rychlosti az uplné uzavienti trati.

Témto riziklim je mozné pfedchazet jiz v samotné projekeni piiprave stavby, a to ve vztahu na
rizika v Gizemi (napf. zdplavova a sesuvnd tizemi).

Z hlediska bouikovych jevi je mozné hovotit o riziku vyskytu naptiklad blesku ¢i krupobiti.
Blesky mohou piedstavovat citlivé riziko pro celou napéjeci soustavu provozu zeleznice, kdy

by mohlo dojit az uplnému vypadku elektrické sité. Naslednym rizikem by pak byl vznik nehod
natrati, a k omezeni ¢i uplnému zastaveni dopravy.
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Rizika je vSak mozné eliminovat navrzenou soustavou hromosvodl (aktivnich zafizeni),
piepétovou ochranou apod.

V souvislosti se snéhovymi jevy, konkrétné pak se snéhovymi zavéjemi a vydatnym snézenim
(vyssi pokryvkou sné¢hu) mize dochdzet k rizikim omezeni plynulého provozu, ¢i celkového
prijezdu na Zelezni¢ni trati. Rizikem muze byt tak lamani vétvi okolni vegetace pod tihou
sn¢hu, a rovnéz tak mize dojit 1 k naruSeni elektrické sité.

Rizikiim extrémnich snéhovych projevll je mozné pifedchazet v€asnym/preventivnim zdsahem
pii odklizeni sn¢hu, instalaci opatfeni v podob¢ sné¢hovych zadbran na ohrozenych mistech apod.

5.1.2. Analyza expozice

Cilem analyzy expozice je urcit, kterd nebezpeci jsou podstatnd pro planované umisténi
projektu, a to bez ohledu na typ projektu. Analyza expozice se tak zaméfuje na umisténi,
zatimco predchozi analyza citlivosti se zaméfuje na typ projektu.

Analyzu expozice lze rozdélit na dvé Casti, a to na expozici sou¢asnému klimatu a expozici
budoucimu klimatu. Pro posouzeni expozice sou¢asnému a minulému klimatu je tfeba pouzit
dostupné historické a soucasné udaje tykajici se umisténi projektu (nebo alternativnich umisténi
projektu). Pro pochopeni toho, jak se muize Groven expozice v budoucnu zmeénit, lze pouzit
projekce klimatického modelu. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat i zméndm Cetnosti a
intenzity extrémnich povétrnostnich udalosti.

Stavajici, resp. historickych stav klimatu zajmového Uzemi je pfedmétem kapitoly 2.
Charakteristika feSeného tizemi pfedmétné studie. Nad ramec toho byly v pfedmétné kapitole
nize doplnény dalsi dil¢i klimatické charakteristiky, které jsou z hlediska feSené analyzy
expozice podstatné.

Jak soucasny, tak 1 budouci vyvoj klimatu je niZze v pfedmétné kapitole prezentovan na zakladé
dat z projektu Ministerstva dopravy Ceské republiky ,,Odborny podklad k zohlednéni dopadii
zmény klimatu pfi pfipravé projektd dopravni infrastruktury” z roku 2017, vyhotovenym
Ceskym hydrometeorologickym tstavem a Matematicko-fyzikalni fakultou Univerzity
Karlovy.

Stavajici (minuly) stav klimatu vychazi z klimatologickych charakteristiky za referen¢ni obdobi
od roku 1986 do roku 2015, ¢i v ptipad€¢ nedostupnosti dostatecného mnozstvi dat za obdobi
kratsi.

Pro budouci vyvoj klimatu (tj. pro obdobi od roku 2021 do roku 2050) byla provedena
kvantifikace odhadu zmén relevantnich meteorologickych prvka a jevi na zakladé vypocti
zmény v daném meteorologickém prvku simulované pro dané obdobi oproti referenénimu
obdobi rokt 1986-2015. Budouci vyvoj (vyhled) vychazi z dostupnych vystupt regionalnich
klimatickych modelti Euro-CORDEX.

Reprezentativni sméry vyvoje emisi

Pro vyhled budoucich zmén byly CHMU zpracovany tzv. , Representative concentration
pathways (RCP)“, tedy reprezentativni sméry vyvoje emisi. Jednotlivé RCP jsou oznaceny
¢islici, ktera popisuje predpokladané radiacni pisobeni v roce 2100 v porovnani s obdobim pied
primyslovou revoluci. Tyto scénaie zahrnuji také adaptacni a mitigacni opatfeni.

Pro obdobi nejblizsich 30 let nelze ocekavat vyrazny rozdil mezi jednotlivymi emisnimi scénaii
(RCP). Pro zpracovani vefejné zakazky byly i tak pouzity modelové simulace pro dva rizné
emisni scénaie oznaCované jako RCP 4.5 a RCP 8.5.

Prvni z nich predstavuje stfedné optimistickou variantu mozného vyvoje emisi, RCP 8.5 je
naopak nejpesimistictéjsi z dostupnych RCP (nejvyraznéjs$i nariist emisi a koncentraci
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sklenikovych plynii a dalSi vyrazné zésahy cloveka do klimatického systému). Vytvoiené
vyhledy zmén klimatickych prvkil pro tyto scénafe tedy poskytuji pfedstavu o mozném vyvoji
v blizké budoucnosti pro dvé pomérné odlisné trajektorie vyvoje spolecnosti. Scénat RCP 4.5
poc€itd s mirnym nariistem emisi do poloviny 21. stoleti a pak ptedpokldda pomaly pokles.

Druhy pouzity scénat RCP 8.5 predpoklada naopak pomémé rychly rist emisi sklenikovych
plyn v pribchu celého 21. stoleti. Atmosférické koncentrace vétSiny sklenikovych plynd,
zejména CO2, ktery ma dlouhou dobu setrvani v atmosféie, ale porostou za ptedpokladu obou
zminénych scénafit emisi. Pii vyhledech zmény klimatu do budoucna je nutné zohlednit
neurcitosti obsazené v modelovych vystupech.

Tabulka 4 Stupnice expozice (E) zaméru

Mira expozice Popis miry expozice

2 (S) Stredni Predmétny zamér a souvisejici procesy mohou byt mirné exponované
expozice projeviim klimatického a hydrologického rizika

1 (N) Nizka Predmétny zamér a souvisejici procesy jsou malo anebo nejsou viibec
expozice exponované projevim klimatického a hydrologického rizika
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Klimaticka charakteristika Teplota vzduchu
Stavajici frekvence, vyskyt a intenzita jevu 1986 — 2015

Primérma teplota vzduchu vykazuje nejvyraznéjsi zavislost na nadmoiské vysce, pozorovatelné jsou
i zmény se zemépisnou polohou. Primérna roéni teplota klesa asi 0,58 °C na 100 m. V rocnim chodu
teploty vzduchu je v dlouhodobém priméru nejchladnéjsi mésic leden, nejteplejsi Cervenec.

Na grafu niZe je zndzornén pribéh primémé roéni teploty vzduchu na uzemi CR v obdobi 1986—
2015. Dlouhodoby ro¢ni priimér pro hodnocené obdobi je 8,1 °C, nejchladnéjsi byl rok 1996 s
prumérnou ro¢ni teplotou 6,3 °C, nejteplejsi byly roky 2014 a 2015 (9,4 °C).

1986 1991 1996 2001 2006 2011

Pro zamér je dulezita primérna sezonni teplota. Rozlozeni primérné sezonni teploty, resp. v rocnich
obdobich 1éto a zima je na obrazku niz. Nejvyssi teplotni vykyvy mezi sezonami byly zaznamenany
pfedevsim v zimnim obdobi. V zajmové oblasti ¢ini za obdobi 19862015 primérna letni teplota nad
19 °C a zimni teplota v rozmezi 0-1 °C.

Teplota vzduchu [*C] N Teplota vzduchu [*C]

Nejvyssi maximaélni teplota vzduchu na azemi CR 40,4 °C byla naméfena 20.8.2012 na stanici
Dobtichovice.

Maximélni denni teplota nad 34 °C se na izemi CR vyskytuje pievazné od Gervna do srpna, ojedinéle
koncem kvétna a zaCatkem zafi Zvolend hranice 34 °C identifikuje kritickou maximalni teplotu
vzduchu a predstavuje 2. stupent nebezpeci v ramci Systému integrované vystrazné sluzby.

Primérny ro¢ni pocet dni s maximalni denni teplotou vzduchu vyssi nez 34 °C za obdobi 19862015
se pohybuje v rozmezi 0—4 dny. Teploty presahujici hranici 34 °C se téméf nevyskytuji ve vyssich a
horskych polohach. Naopak oblasti s nejvy$sim primérnym poctem dni se nachéazeji na jihu Moravy
a v oblasti Polabské niziny, okoli Prahy a Plzné€. Nejvyssi rocni pocty dni s ptekro¢enim dané hranice
byly zaznamenany v roce 2015, kdy na vice jak poloviné hodnocenych stanic bylo zaznamenano 10
a vice takovychto dni.
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Klimaticka charakteristika Teplota vzduchu

Ocekdavany vyvoj frekvence a intenzity jevu 2021-2050

Prostorové rozloZeni o&ekdvanych zmén primérné roéni teploty vzduchu na uzemi CR za
predpokladu scénate emisi:

RCP 4.5 o¢ekavané zmény se pohybuji mezi 0,8—1,2 °C s nejistotou 0,1-0,3°C,

RCP 8.5 jsou zmény v rozmezi 1,0-1,2 °C s nejistotou 0,2—0,4°C.

Primérna teplota [°C] Primérna teplota [°C]
RCP45-HIST 2021-2050 RCP85-HIST 2021-2050

& <
0.8 1.2 1.6 2.0 2.4 28 3.2 0.8 1.2 1.6 2.0 2.4 2.8 3.2

Vyss§i zmény teploty modely ptredpokladaji ve vysSich nadmotiskych vyskach, zejména na
pohrani¢nich hiebenech hor. V oblasti zdméru to bude znamenat nartist primérné teploty, a to pro
emisni pfipad: RCP 4.5 ocekavané zmény 0,8—1 °C,

RCP 8.5 jsou zmény v rozmezi 1,0-1,4 °C s nejistotou 0,3°C.

Prostorové rozlozeni oekavanych zmén primémych sezénnich teplot vzduchu na izemi CR pro
scénatf RCP 4.5 se pohybuji pro:

1éto méné nez 0,8 °C s nejistotou 0,2-0,4 °C,

zimu se pohybuji mezi 1,0-1,4 °C s nejistotou 0,3-0,5 °C.

Na jate je geografické rozlozeni zmén podobné jako u ro¢niho primeéru, vyssi zmeny teploty modely
predpokladaji ve vyssich nadmoiskych vyskach. V ostatnich sezénach maji zmény na tizemi CR
homogenné¢jsi rozlozeni

Praméma teplota [*C) Proméma teplota [°C)
RCPA5-HIST 2021-2050 JIA RCPAS-HIST 2021-2050 DJF

o 13 14 0 4 PR )2 03 13 14 0 24 PR 32

V oblasti zaméru se teplota dle map v letnim i zimnim obdobi mirné pifi emisnim scénaii RCP4.5
navysi.

Prostorové rozlozeni oéekavanych zmén primémych sezénnich teplot vzduchu na uzemi CR pro
scénat RCP 8.5 se pohybuji pro:

1éto mezi 0,8 — 1,2 °C s nejistotou 0,3 — 0,5 °C,

zimu mezi 1,0 — 1,4 °C s nejistotou 0,5 — 0,8 °C.
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Klimaticka charakteristika Teplota vzduchu
Dle mapek nize, se v oblasti zaméru se teplota v letnim i zimnim obdobi pfi emisnim scénafi mirné
RCP8.5 navysi.
Primérna teplota [°C] Primérna teplota [°C)
RCPBS-HIST 2021-2050 JJA RCP85-HIST 2021-2050 DJF

Prostorové rozlozeni ocekavanych zmén prumérného ro¢niho poctu dni s maximalni denni teplotou
vzduchu nad 34 °C na uzemi CR je pro oba emisni scénafe nartist poétu o 1-2 dny. Vyssi zména je
ocekavana v oblastech, kde se vyskytuje v referencnim obdobi vyss§i pocet dni s maximalni teplotou
nad 34 °C. Vzhledem k relativné nizkému poctu dni s maximalni teplotou nad 34 °C v referen¢nim
obdobi se jednd o pomérné vyraznou zmeénu.

Pro planovany zamér vSak dle obou scénaitt RCP (mapa niz vlevo pro RCP 4.5 a vpravo RCP 8.5)
dojde k vyraznému navyseni primérnych ro¢nich poéti dni s maximalni denni teplotou vzduchu nad

34 °C, a to celkem o 2,5-3 dny.

Pocet dnli s max. teplotou nad 34 °C Potet dndl s max. teplotou nad 34 °C
RCP45-HIST 2021-2050 RCP85-HIST 2021-2050

15 2.0 2.5 3.0 -30 -25 -2.0 -15 I ‘

-3.0 -25 -20 -15 -10 -05 05 10 <10 -05 05 10 15 20 25 3.0

Ocekavany vyvoj klimatickych ukazateld v misté zaméru

Priamérna teplota vzduchu naroste pro RCP4.5 0 0,8-1 °C, a pro RCP8.5 0 1,0-1,4 °C s nejistotou
0,3°C.

Primérna sezonni teplota poroste dle emisniho scénare pro RCP 4.5

Letni obdobi mezi 0,8-1 °C

Zimni obdobi mezi 1-1,2 °C

Prumérna sezonni teplota poroste dle emisniho scénéfe pro RCP 8.5

Letni obdobi mezi 1-1,2 °C

Zimni obdobi mezi 1,2—-1,4 °

. . Soucasnost Budoucnost
Mira expozice 5
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Klimaticka charakteristika Sucho
Stavajici frekvence, vyskyt a intenzita jevu 1986 — 2015

Pro hodnoceni sucha vramci CR se k vyhodnoceni dat uzivd Standardizovaného srazkového
evapotranspirac¢niho indexu (SPEI). SPEI je definovan jako normovana hodnota rozdilu uhrnu srazek
a potencialni evapotranspirace. Pro hodnoceni sucha vyuziva stupnici, identifikujici suché ¢i vlhké
periody. Pro vypoéty byly vyuzity denni meteorologické udaje ze sité stanic CHMU.

Suchymi epizodami byly mezi lety 19862015 nejvice postihovany nizinné lokality na jizni Moravé
a ve stiednich a vychodnich Cechach, kde se vyskytovaly v 40 az 55 % vegetaénich sezén (duben az
zati). Pocet suchych epizod klesal s rostouci nadmotskou vyskou, na horach se vyskytoval pod 20 %
vech sezon. Relativné nejpiiznivéjsi situace je v zapadnich, severnich a jiznich Cechéch, s vyskytem
suchych period 15 az 35 %.

Umisténi zdméru se nachdzi v oblasti s nejvice postizenymi epizodami sucha v lednu az prosinci, kdy
vynika jizni Morava s 40 az 50 %. To je dané relativné nizkymi Ghrny srazek a vysokou potencialni
evapotranspiraci v celé oblasti.

Ocekavany vyvoj frekvence a intenzity jevu 2021-2050

Pro odhad budouciho vyvoje sucha v obdobi 2021-2050 byly do vypoétu SPEI vyuzity hodnoty
multi-modelového pruméru z vystupti 11 simulaci regionalnich klimatickych modeltt EuroCORDEX.
Pro oba emisni scénafe davaji modely zvySeni Cetnosti epizod sucha a rust celkové expozice
nepostizendjsich oblasti v teplé poloving roku, a to zietelné jak v Cechach, tak na Moravs.

e RCP 4,5 e RCP 8,5

Priméry podil mésicti zasazenych epizodami sucha podle hodnot 12mési¢niho SPEI v % v obdobi
2021-2050 pro emisni scénatf RCP4.5 (vlevo) a RCP8.5 (vpravo). Pro oba emisni scénare davaji
modely zvySeni Cetnosti epizod sucha a rlst celkové expozice nepostizenéjSich oblasti.

Pro planovany zamér odhad vyvoje sucha pro 12 mési¢ni SPEI je v zajmové oblasti narust:
pro RCP 4.5 nad 50 %,
pro RCP 8.5 nad 50 %.

Ocekavany vyvoj klimatickych ukazatelti
Vyskyt epizod sucha se navys$i nad 50 % SPEI v obou emisnich piipadech.

, . Soucasnost Budoucnost
Mira expozice 2
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Klimaticka charakteristika Rychlost vétru
Stavajici frekvence, vyskyt a intenzita jevu 1986 — 2015

Priimérna roéni rychlost vétru se na vétsing tizemi CR pohybuje mezi 2 a 4 m/s. NejniZsi rychlost
vétru je zaznamenana v udolich fek a v panevnich oblastech jihozapadnich a jiznich Cech. Primé&rmou
ro¢ni rychlost zobrazuje nasledujici obrazek. Nejvétrnéjsi jsou horské polohy nad 1000 m v
Jesenikach a Krkonogich a nad 850 m v Krugnych horach a Ceském stiedohofi.

Prumérny roéni rychlost vétru [m/s]

-

oue
i

Mgéfeni rychlosti vétru je provadéno pomoci &idel, ktera jsou na izemi CR soudasti sit& stanic CHMU.
Cidla jsou standardné umisténd ve vyice 10 m nad povrchem, uvedené charakteristiky tedy
reprezentuji proudéni ve vySce 10 m nad zemskym povrchem.

Jizni Morava, kde zamér spada, ma priumérné roéni rychlosti vétru dosahuji 2—3 m/s.

Pocet dni s maximalnim ndrazem vétru nad 20,8 m/s

Naraz vétru odpovida kratkodobému zvyseni rychlosti vétru, popt. odklonu vétru od trvalejsiho
sméru. Obecné z hlediska rychlosti vétru odpovida naraz vétru pievyseni rychlosti vétru o 5 m/s na
dobu 1 s nejvySe vSak po dobu 20 s. Maximalni naraz vétru je hodnota maximélniho okamzitého
narazu vétru v ¢asovém intervalu nékolika sekund namétena za 24 hodin. Vyssi hodnoty narazu vétru
se muzou vyskytnout pii prechodu front v chladné poloviné roku, v 1ét€ pti bourkach, piipadné pii
dalsich specifickych meteorologickych situacich.

Hranice 20,8 m/s odpovida dolni mezi pro stanoveni vichtice dle Beaufortovy stupnice sily vétru.
Vys§i Cetnosti narazu vétru nad 20,8 m/s lze pozorovat v horskych oblastech ¢i v blizkosti horskych
vrcholi (napf. v zdpadnich Cechéach — Pfimda, nebo na severozapadé Cech — Milesovka).

| |

Primérny ro¢ni pocet dni s maximalnim narazem vétru nad 20,8 m/s za obdobi 1986-2015 se v
zajmovém Uzemi pohybuje do max. 5 dnt.

Studii zabyvajicich se vyvojem extrémné silnych narazi vétru je pro oblast stfedni Evropy a obdobi
do poloviny 21. stoleti jen velmi malo. Celkové lze konstatovat, Ze jejich vysledky neposkytuji
jednoznacny trend zmen.
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Klimaticka charakteristika Rychlost vétru

Ocekdavany vyvoj frekvence a intenzity jevu 2021-2050

Prostorové rozlozeni o¢ekavanych zmén primémé roéni rychlosti vétru na uzemi CR za predpokladu
scénaie emisi RCP4.5 (mapka vlevo), pro scénai RCP8.5 (mapka vpravo) jsou pro oba scénafe velmi
malé (pokles nebo nartist o maximalné 0,05 m/s). Pro celé uzemi CR zahrnuje interval nejistoty i
nulovou zménu.

Rychlost vétru [m/s]
RCP45-HIST 2021-2050

Rychlost vétru [m/s]
RCP85-HIST 2021-2050

-0.08 —0..04 0.00 0.0 -0.08 -0.04 0.00 0.04 0.08

Velikost o¢ekavanych zmén rychlosti vétru v jednotlivych ro¢nich sezénach je sice vétsi nez pro rocni
pramérné hodnoty, absolutni hodnota zmén je ale i tak malé a predstavuje pokles ¢i nartist rychlosti o
maximaln€ 0,08 m/s.

Dle nékterych zjisténi, jsou pro oblast stiedni Evropy vysledky projekci vyskytu extrémné silného
vétru velmi nespolehlivé, jinymi slovy, nelze prakticky stanovit konkrétni trend. Dale pak naptiklad u
studie Changes in wind gusts extremes over Central Europe derived from a small ensemble of high
resolution regional climate models (Rauthe, M., Kunz, M., Kottmeier, C.; 2010), bylo na zaklad¢
simulaci dvou regionalnich klimatickych modeld s vysokym rozliSenim zjiSténa spise tendence k
ur¢itému malému poklesu Cetnosti vyskytu silnych narazli vétru pro oblast Némecka, coz je mozné s
jistou davkou opatrnosti extrapolovat i pro oblast Ceska.

Ocekavany vyvoj klimatickych ukazatela
Priumérna ro¢ni rychlost vétru:
RCP4,5: ptfedpokladem je mirny pokles az o -0,02 m/s.
RCP8,5: predpokladem je mirny narust az o 0,02 m/s.
S ohledem na velmi malé zmény, a to obecné plati o predikci pro celé tzemi CR (pokles nebo narast
0 maximaln¢ 0,05 m/s), zahrnuje interval nejistoty i nulovou zménu.
Soucasnost Budoucnost
1 1

Mira expozice
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Klimaticka charakteristika Srazky
Stavajict frekvence, vyskyt a intenzita jevu 1986 — 2015

Pramérmy ro¢ni pocet dni se srazkami s dennim tthrnem

Pocty dni se srazkovym thrnem nad urcitou hranici jsou dalezitou charakteristikou dokreslujici
srazkovy rezim sledovaného uzemi. Srazkové dny s thrnem srazek 10, 20 a 30 mm a vice se vyskytuji
v CR nejéastéji v 1ét&, nejméné ¢asto v zimé a vykazuje zavislost na nadmoiské vysce. Nejmensi
pocet dni je v oblasti Poohii, nejvétsi pocet dni s dennim thrnem srazek na hiebenech Krkonos a
Sumavy.

Pro tyto ucely byla vybrana hranice se srazkovym tthrnem 30 mm a vice, ktera pfedstavuje vydatné
srazky, a nemize identifikovat i vysoké riziko vzniku povodni.

Prumérny roéni poet srazkovych dni s Ghrmem 2 30 mm

V zajmovém uzemi se prumérny ro¢ni pocet srazkovych dni s thrnem alespon 30 mm pohybuje
Vv rozmezi do 1,5 dne.
Ocekdavany vyvoj frekvence a intenzity jevu 2021-2050

Pocet dni se sraZzkami nad 30 mm (nutno podotknout, ze jejich pocet je v obdobi 19862015 velmi
nizky) se moc nenavysi, jen na severovychodé Ceské republiky je ocekavan nardst zhruba o polovinu
dne, pficemz rozdily mezi obéma sledovanymi scénafi jsou zmény prakticky zanedbatelné. Na

r~r oy

ostatnim tzemi pljde o zménu zanedbatelnou blizici se nule, viz mapky.

Pocet dnli se srazkami nad 30 mm Potet dnii se srézkami nad 30 mm
RCP45-HIST 2021-2050

RCP85-HIST 2021-2050

-2.0 -1.5 -1.0 -0.5 0.5 1.0 15 2.0 -2.0 -1.5 -1.0 -0. ; 10 15 2.0

Ocekavany vyvoj klimatickych ukazatelti

Primérny pocet dni se srdzkami s dennim thrnem nad 30 mm zajmovém izemi nezaznamena zadnou
zmeénu, nebo se zména bude blizit nule pro oba scénafe RCP. Dana zména zahrnuje moZnost nulové
zmény (interval nejistoty).

Soucasnost Budoucnost
2 2

Mira expozice
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Klimaticka charakteristika Bouikové jevy - blesky
Stavajici frekvence, vyskyt a intenzita jevu 1986 — 2015

Bourka je soubor elektrickych, optickych a akustickych jevl vznikajicich mezi oblaky navzajem
anebo mezi oblaky a zemi. Pfi boufce dochazi ke kombinaci silného desté a silného vétru a k jejich
nebezpenym projevim.

V Ceské republice se nejvice boutkovych dni (az 30 dni za rok) vyskytuje v severnich horskych
oblastech. Nejméné (10 az 20 boutkovych dni) se vyskytuje v zdpadnich a stiednich Cechach a na
jizni Morave.

Intenzita bouiek se pohybuje ve velmi Sirokém rozmezi, po¢inaje jen nékolika vyboji (¢asto v zim¢)
a kratce trvajicimi srazkami, az po bourkovou ¢innost zna¢né intenzity s ni¢ivymi doprovodnymi
jevy. Mezi né se pocitaji predevSim blesky, intenzivni srazky (Casto ptivalového charakteru),
krupobiti a silny narazovy vitr.

Nejveétsi mnozstvi srazek ptivalového charakteru za cca 1,5 hodiny bylo naméfeno dne 25. kvétna
1872 v Mladoticich (Plzen-sever) 237 mm a 1. ¢ervence 1987 v oblasti Jilovského potoka na Décinsku
195 mm.

Pocet bleskovych vybojii za obdobi 2002 - 2015

Bleskové vyboje jsou méfeny v siti CELDN (Central European Detection Network), ktera poskytuje
pro uzemi Ceské republiky dostate¢n& presné informace od r. 2002. Podrobna data o jednotlivych
vybojich jsou doplitkovym zdrojem informaci dalkové detekce pro velmi kratkodobou predpoveéd’
pocasi a pro detekci konvektivnich boufi. Primérny ro¢ni pocet téchto CG (cloud-to-ground) vyboji
v siti 1x1 km ukazuje zna¢nou mistni promeénlivost bez vyznamnéjsich prostorovych pravidelnosti.

Podet bleskovych vyboj CG na km’

Vys8i hustotu vyboju v oblasti Krusnych hor, Podkrusnohoii a v okoli Plzné neumime vysvétlit,
bodové extrémy jsou zplisobeny existenci vyznamného stozaru vyrazné prevysujiciho své okoli (napf.
Pradéd v Jesenicich). Hustota vybojli nema jednoznacnou zavislost na geografické poloze (zemépisné
souradnice, nadmortska vyska).

Pro zajmové tizemi je pfevazujici primérny pocet bleskovych vyboj za obdobi 2002—-2015 v rozmezi
1-2 bleskové vyboje CG za rok.

Ocekavany vyvoj frekvence a intenzity jevu 2021-2050

Predikovany budouci vyvoj primérnych poctu bleskil nebyl stanoven. Na zakladé vyse uvedenych
poznatkti neni ani relevantni ¢etnost bleskovych vyboji CG na km2 odhadnout, atois ohledem
na nejednoznacnou zavislost tohoto jevu.

Soucasnost Budoucnost
1 1

Mira expozice
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Klimaticka charakteristika

Stavajici frekvence, vyskyt a intenzita jevu 1986 — 2015
Primémy sezénni pocet dni (listopad—brezen) s vyskou nového snéhu alesponi 5 cm je silné zavisly
na nadmoiské vysce. V nizsich polohach Ceské republiky v priméru nastava méné nez 5 dni, zatimco
na horskych hiebenech je to vice nez 30 dni v sezon€. Nasleduji obrazek zobrazuje primérny pocet

dni s vyskou nového snéhu nad 5 cm mezi lety 1986-2015.
stavajici pocet dni s novym snéhem nad 5 cm

’;}; 3 3‘ 4 Prumérny sezonni pocet dni s vyskou noveho snéhu 2 5 cm
" - . o
W s M S —

Snéhové jevy

Priimérny pocet dni s novym snéhem je v zdjmové oblasti zaméru do 5 dni.

Ocekavany vyvoj frekvence a intenzity jevu 2021-2050

Predikovany budouci vyvoj prostorového rozlozeni primérného poc¢tu dni s novym sné¢hem 5 cm a
vice za zimni sezonu (listopad aZ biezen) na izemi CR je znazornén na nasledujici mapce véetné
multimodelovych smérodatnych odchylek. Emisni scénate ocekavaji pokles o0 0,5-1 den. Vyjimkou
jsou hiebeny nejvyssich hor, kde je ocekavan tbytek o 2—3 dny. Mira nejistoty modelovych vystupti
je pak vétsinou 0,51 den. Pro vétSinu uzemi tedy oekavané zmeény zahrnuji moznost nulové zmény.

Pocet dni s novym sn&hem nad 5 ¢cm [dnd/sezénu] Pocet dnli s novym snéhem nad 5 cm [dnl/sezénu]
RCPAS-HIST 2021-2050 RCP85-HIST 2021-2050

Na zakladé vyhledové modelové projekce pro emisni scénai RCP 4.5 i RCP 8.5 je ocekavéna v
zajmovém tzemi zména (pokles) primérného poctu dni s novym snéhem nad 5 ¢cm o -1 den. Mira

nejistoty modelovych vystupii je pak vétSinou 0,5—1 den. Dana zména tak zahrnuje moznost nulové
zmény (interval nejistoty).

, . Soucasnost Budoucnost
Mira expozice
1 1
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Tabulka 5 Souhrnna charakteristika klimatu zajmového Gizemi a jeho budouci vyvoj

Klimaticka charakteristika SN RERISRCecnal

stav RCP 8.5)
Teplota vzduchu
Priimérna ro¢ni teplota vzduchu 9°C Narust 1,0-1,4 °C
Primérné sezonni teploty vzduchu — letni 19 °C Narust 1-1,2 °C
Primémé sezonni teploty vzduchu — zimni 0-1°C Nartst 1-1,4°C
Primérny ro¢ni pocet dni s maximalni denni teplotou nad 34 °C 3-4 dny Narust 2,5-3 dny
Sucho
Primérny podil mésicii zasazenych epizodami sucha podle Eno o
hodnot 12 mé&si¢niho SPEI v % za duben az zafi 45-50 % Nad 50 %
Rychlost vétru
Y < Nartst o
Primérna ro¢ni rychlost vétru 2-3m/s 0,02 m/s
Primérny ro¢ni pocet dni S maximalnim ndrazem vétru nad . Nelze stanovit
<5 dni trend (tendence
20,8 m/s ”
spise k poklesu)

Srazky

Nelze stanovit

Prumérny ro¢ni pocet dni se srazkami s dennim hrnem alespon .
y p PO | Do 15dne | (bude se blizit

30 mm

nule)
Bourkové jevy - blesky
Primé&rny roéni pocet bleskovych vybojti 1‘C2leyrl;‘i’<]e Nelze stanovit
Snih
Primérny sezdénni (listopad—biezen) pocet dni s vyskou nového <5 dni Pokles 0 1 den

snéhu nad 5 ¢cm a vice

Tabulka 6 Analyza expozice

Analyza expozice

Klimaticka nebezpeci
g
£ 2 > -
Skére citlivosti 2 z | E % > 2
(nizké/stfedni/vysoke) = (S| |B |8 |8 |%
s |15 |ewl? % |8
N} < < \Sq:') = o > N
2 2| o s 3| & o g
2515 (2. |S8|%5 |5 | E
o | 2 =E| >3] 2 = NS
Il | y»nH| > al A/ n Z
Témata Soucasné klima (1989-2015) S S N S N N S
Budouci (pfedpokladany vyvoj klima) | N S N | N S
Nejvyssi skore z vySe uvedenych N N N

Na zédklad¢ vyse uvedenych dostupnych dat pro stavajici (historicky) stav klimatu pfredmétného
uzemi, a jeho porovnani s predikovanym budoucim scénafem vyvoje klimatu do roku 2050,
byly vyhodnoceny z hlediska expozice s vysokym skorem klimaticka nebezpeci vysokych a
extrémnich teplot, a dale také sucha a pozarl. Pro stavajici stav bylo u téchto klimatickych
nebezpeci hodnoceno sttedni skore expozice.
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ostatnich klimatickych nebezpeci l1ze predikovat srovnatelné expozice v budoucim vyhledu, v
porovnani se soucasnym (minulym) stavem. Konkrétn¢ stfedni skore expozice bylo
vyhodnoceno u klimatického nebezpeci spojeného s vydatnymi srazkami a povodnémi, a dale
také u ndmrazovych jeva. Nizké skore expozice bylo vyhodnoceno u klimatického nebezpeci
spojeného se silnym a extrémnim vétrem, bourkovymi jevy a snéhovymi jevy.

5.1.3. Analyza zranitelnosti

Analyza zranitelnosti kombinuje vysledek pfedchozich dvou analyzy, a to tedy analyzy
citlivosti a analyzy expozice.

Cilem posouzeni zranitelnosti je urcit potencialni vyznamna nebezpeci a souvisejici riziko, a
toto posouzeni pak tvoii zaklad pro rozhodnuti pokracovat s fazi posouzeni rizik.

Posouzeni zranitelnosti méa odhalit nejpodstatn€jsi nebezpeci pro posouzeni rizik (Ize je
povazovat za zranitelnosti klasifikované jako ,,vysoké®, pripadné ,stfedni v zavislosti na
stupnici).

Tabulka 7 Analyza zranitelnosti zaméru v souvislosti se zménou klimatu

Analyza zranitelnosti
Jednotliva klimaticka Expozice (nejvyssi skore)
nebezpedi dle kombinace Vysoké

Nizké

E Vysoké

=}

=

v

z L ilny a extrémni vitr
2z Y 1 Vydatné srazky a Silny xtremnt v
> Stiedni N Bourkové jevy
= povodné o &

= Snéhové jevy
g

=

z ’ J4

O Nizké

* Urovné zranitelnosti

| Nizkd | Stiedni | Vysoka |
Z analyzy zranitelnosti vyplynula pro pfedmétny zdmér a jeho umisténi - uroven
zranitelnosti klimatického nebezpeci spojeného s vysokymi a extrémnimi teplotami, suchem
a pozary, a dale také s nAmrazovymi jevy. Stfedni Groven zranitelnosti je moZné spatfit v
souvislosti s vydatnymi srazkami a povodnémi.

Z hlediska nizké urovné zranitelnosti byla identifikovana klimatickd nebezpeci, ktera jsou
spojena se silnym a extrémnim vétrem, bouirkovymi a snéhovymi jevy.

5.11. Analyza citlivosti, dopadi a posouzeni rizik — podrobna analyza (faze 2)

Hodnoceni zranitelnosti ur¢ilo nebezpeci, kterymi by mohl byt zamér ohrozen. Nebezpeci bude
dal podrobnéji hodnoceno s cilem urcit stupen rizika vztahujici se na zamér a jeho slozky.
Posouzeni rizik tak pfedstavuje strukturovanou metodu analyzovani klimatickych nebezpeci a
jejich dopadi a poskytuje informace pro rozhodovani.

Tento proces probihda posouzenim pravdépodobnosti a zdvaznosti dopadi souvisejicich s
nebezpecimi urenymi pii posouzeni zranitelnosti — viz ptedchozi analyza (nebo pii pocatecnim
provétrovani podstatnych nebezpeci) a hodnoti se vyznam rizika pro uspeésSnost projektu. Cilem
je kvantifikovat vyznam rizik pro projekt za podminek soucasného a budouciho klimatu.
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Z hlediska souvisejicich nebezpe¢i byla v analyze zranitelnosti vyhodnocena klimaticka
nebezpeci, ktera byla pii analyze zranitelnosti vyhodnocena jako stiedni nebo vysoka. Analyza
pravdépodobnosti vyskytu je tak uskutecnéna v podrobné analyze nize pro vydatné srazky a
povodné, dale pro vysoké a extrémni teploty, sucho a pozary a také pro namrazové jevy.

5.11.1. Analyza pravdépodobnosti
Tato Cast posouzeni rizik zkouma, s jakou pravdépodobnosti se vyskytnou urcend klimaticka
nebezpeci v daném Casovém ramci, napt. v prub¢hu Zivotnosti projektu.

Tabulka 8 Orientaéni stupnice pro posouzeni pravdépodobnosti klimatického nebezpe¢i

Oznaceni Kvalitativni Kvantitativni
Vzacné Vysoce nepravdépodobny vyskyt do 5%
Nepravdépodobné Nepravdépodobny vyskyt do 20 %
Spise . " % 0
e Spise nepravdépodobny vyskyt cca 2040 %
Nevelké Pravdépodobnost yyskytu stejna jako pravdépodobnost, kolem 50 %
7€ se jev nevyskytne
Spise pravdépodobné Spise pravdépodobny vyskyt cca 60-80 %

V tabulce nize je provedeno vyhodnoceni klimatickych nebezpeci (s vysokou a stiedni tirovni
zranitelnosti) z hlediska jejich pravdépodobnosti vyskytu.

Tabulka 9 Analyza pravdépodobnosti vyskytu klimatickych nebezpe¢i

Analyza pravdépodobnosti
Klimatické nebezpeci Pravdépodobnost vyskytu
Vysoké a extrémni teploty Spise pravdépodobné
Sucho a pozary
Vydatné srdzky a povodné Spise pravdépodobné
Néamrazové jevy Spise nepravdépodobné

Na zékladé celkové syntézy provedené¢ho hodnoceni klimatu v zajmové lokalité¢ zaméru (viz
predchozi kapitoly — stavajici/minuly stav, budouci scénat vyvoje klimatu) byla pfifazena
K vybranym jednotlivym klimatickym nebezpecim (s vysokou a stfedni urovni zranitelnosti)
pravdépodobnost vyskytu v rozmezi od spiSe nepravdépodobné az po pravdépodobné.

5.11.2. Analyza dopadii

Tato ¢asti posouzeni rizik se zabyva disledky, jez nastanou, pokud dojde k identifikovanému
klimatickému nebezpeci. Ty by mély byt u kazdého nebezpeci posuzovany na stupnici dopadu
(resp. je moZné toto posouzeni oznacit jako hodnoceni zavaZznosti nebo velikosti).

Diusledky se pak obvykle tykaji hmotnych aktiv a operaci, zdravi a bezpecnosti, dopadl na
zivotni prostfedi, socialnich dopadli, dopadu na pfistupnost pro osoby se zdravotnim
postizenim, finan¢nich dopadu ¢i rizika poSkozeni dobré povésti.

Tabulka 10 Stupnice pro hodnoceni miry zdvaznosti dopadi

Rizikové Velikost diisledku (dopadu)
oblasti Nevyznamny | Maly Nevelky Velky Katastroficky
Poskozeni Dopad mitze Nezadouci Zavazna
aktiv OPac TUZe | udlost, kterd | udélost, kterd

. byt vstieban Y o
(majetku) bE¥nou mize byt vyzaduje
/Technické | .. , vstfebana dal$i nouzova

, cinnosti o S

/Provozni prijetim opatreni
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Rizikové Velikost disledku (dopadu)
oblasti Nevyznamny | Maly Nevelky Velky
opatieni zajist'ujici
zajiStujicich | kontinuitu
kontinuitu ¢innosti
¢innosti
) ;,riil;i nebo
Bezpecnost | Poskytnuti zranéni, .
, ; . Y ztrata
a zdravi prvni pomoci | lékarské :
v pracovni
osetreni ;
schopnosti
i:dr{};}?é)zpiad Lokalizovano
vy V hranicich Nevelké
stav . ~ ;
.. . lokality, poskozeni
. , zivotniho .
Zivotni " obnova S moznym
v ar prostiedi, - , o s .
prostiredi . méfitelna do | SirSim vlivem,
lokalizovano | .
. jednoho obnova do
v oblasti < r :
. .| mésice od jednoho roku
zdroje, neni
p dopadu
nutnd obnova
=Y Lokalni Lokalni
Zadny R .
neeativii socialni socialni
Socialni gauvt dopady dopady
socialni v ,
dopad docasného dlouhodobého
charakteru charakteru
0 _
Finaneni | X% IRR<2 ’1‘0/2’, /(:F;R 2~ | x%IRR 10-
% z obratu 25 % z obratu
obratu
Lokalni
dopad
Lokalni Lokalni dlouhodobého
dopad dopad charakteru na
Dobra docasného kratkodobého | vefejné
povést charakteru na | charakteru na | minéni s
vetejné verejné negativnim
minéni minéni informovanim
v mistnich
médiich
Kulturni LGB RS2 53
w1s o o , , | dopad s Vazné skody
dédictvia | Nevyznamny . ;
, moznosti s dopadem a
kKulturni dopad ;
rostory obnovy nebo | cestovni ruch
P opravy

V tabulce niZe je provedeno vyhodnoceni miry zavaznosti dopadi na klimaticka nebezpeci (s vysokou

a stiedni urovni zranitelnosti).
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Tabulka 11 Analyza miry zavaznosti dopadu na klimatické nebezpedi
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Rizikové Velikost diisledku (dopadu)
oblasti Nevyznamny Maly Nevelky
Poskozeni Namrazové Sucho a
aktiv jevy, pozary,
(majetku) Vysoké a Vydatné
/Technické extrémni srazky a
/Provozni teploty povodné
Vysoké a
extrémni
. ; teploty,
Bezpeténost RkIRIEAT Sucho a
a zdravi JeVy pozary,
Vydatné
srazky a
povodné
Fivotni Nén_rlrazové VYS(,)ké a
prostiredi Jevy extremnt
teploty
Vysoké a
extrémni
. , teploty,
mraz
Soci4lni e je\a/lyOve Sucho a
pozary,
Vydatné
srazky a
povodné
Sucho a
Némrazové Vysoké a pozary,
Finan¢ni jevy extrémni Vydatné
teploty srazky a
povodné
Vysoké a
extrémni
teploty,
Sucho a
Dobra poZzary,
povést Vydatné
srazky a
povodng,
Namrazové
jevy
Vysoké a
extrémni
Kulturni teploty,
dédictvi a Namrazové Sucho a
kulturni jevy pozary,
prostory Vydatné
srazky a
povodné
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Vysledné vyhodnoceni
Nejvvyss1, g . Vysoké a
dosaZena Namrazové extrémni
velikost jevy |
dopadu teploty

5.11.3. Posouzeni rizik

Analyza posouzeni rizik kombinuje vyhodnoceni analyzy pravdépodobnosti a analyzy dopadd,
a Vv dusledku toho odhaduje vyznamnost potencionalniho rizika. Pokud hodnoceni rizik dospé&je
k zavéru, ze pro projekt existuji vyznamna klimaticka rizika, musi byt rizika feSena a snizena
na pfijatelnou uroven.

Tabulka 12 Analyza rizik

Velikost disledku (dopadu)
Nevyznamny Maly Nevelky | Velky
= Vzéicné
i~ Nepravdépodobné
_r'f Spise Namrazoveé
E nepravdépodobné jevy
§ Nevelké
§ Spise VYS(?ke E,l
= pravdépodobné extremnt
,E- teplo
E Pravdépodobné
[-»
Témer jisté
Urovné rizika

[EGERANN Velmivysoké|  Vysoké [  Stredni | Nizké [ Velmi nizke

Riziko ndmrazovych jevil vzeslo z analyzy posouzeni rizik s pfijatelnou (nizkou) urovni.

wev

Uroveti rizika pro klimatické nebezpeéi vyskytu vysokych a extrémnich teplot vysla na zékladé
analyzy jako vysokd. Problematika vysokych, resp. extrémnich teplot mize byt na Zelezni¢ni
siti feSena fadou opatieni, jako napt. pouzitim teplotné odolnych materialti apod. U silni¢ni
dopravy je situace feSitelna obdobn¢ kdy se napf. navrhnou dilata¢ni mezery a teplotné odolné
materialy. V souvislosti se zamérem se jedna praveé o pielozky komunikaci, které jsou soucasti
zaméru jako silniéni infrastruktura.

Velmi vysoka urovei rizika byla identifikovana pro klimatické nebezpeci vydatnych srazek a
povodni a dale pak pro sucho a pozary.

Riziku sucha, pfedevSim pak vzniku pozarii je potieba této problematice predchazet, a to
udrZzovanim dobrého technického stavu infrastruktury a zajiSténim dostatecné pozarni
bezpecnosti.

V souvislosti s vydatnymi sraZkami a povodnémi je tfeba vénovat vyznamnou pozornost navrhu
nivelety dopravni stavby viic€i celkové geomorfologii terénu, a to 1 v souvislosti s rizikem
zaplavovych uzemi v lokalité, ¢i rizikovym oblastem ptivalovych srazek. Dale je tfeba
pozornost vénovat i vhodné zvolenym navrhiim sklonovych pomérd napt. naspli a zafezd,
odvodnéni stavby, navrhu mostnich objektid (pfipadné tunelovych objektl) a propustki.
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Neméné¢ diilezitou souc¢asti je i udrzovani dobrého technického stavu a funk¢nosti vSech objektt
zameru.

Vhodné je zminit, Ze pfedmétny zdmér byl projektovan tak, aby byla tato rizika minimalizovana
jiz ve fazi navrh zdmeéru ve fazi projektové dokumentace pro izemni fizeni.

Pii aplikaci adaptacnich opatfeni lze pro ptedkladany zamér doporucit pro dalsi fazi
projektovych piiprav preciznost vSech navrhovanych objektli stavby s ohledem na mozné
dopady a rizika spojena s klimatickymi hrozbami (napt. vhodnym zvolenim teplotn¢ odolnych
materidlii, ¢i napf. zvoleni stalych a odolnych materialu vaci klimatickym vlivim).

Doporu¢enim je 1 zaméteni se na podrobny navrh vegetacnich/sadovych uprav, a to jak ve
vztahu ke klimatu oblasti (druhy vhodné pro danou oblast), tak i ve vztahu k samotnému zaméru
(napf. dostate¢né odstupy dievin od trati).

Také je doporuceno zaméfit se zachytavani/odvadéni destovych vod formou reten¢nich nadrzi,
které napomuizou k regulovanému odtoku destovych vod pii vydatnych srdzkach (prevence
pied zéplavami).
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6. EMISE SKLENIKOVYCH PLYNU

Existuji dva hlavni zpasoby piistupu ke zmén¢ klimatu — mitigace a adaptace. Mitigace neboli
zmirnovani, se zamétuje zejména na pri¢iny zmény klimatu snizovanim emisi sklenikovych
plynt. Z hlediska jednotlivych plyni je nejvyznamnéjsim sklenikovym plynem COz2 s podilem
81.6 % na celkovych emisich, nasledovany CH4 s 10.7 %, N2O s 4.8 % a F-plyny s 2.9 % (stav
v roce 2015). Nejvyznamnéjsi kategorii inventarizace je sektor energetiky, odkud pochazi
81.3 % celkovych emisi sklenikovych plynt, pfevazné COx.

Emise z Zelezni¢ni a automobilové dopravy

Za piimé emise sklenikovych plynt je tfeba povazovat nejen jejich pifimou produkei, ale také
zmeény ve vyuzivani krajiny a lesnické ¢innosti (napt. odlesnovani), apod.

Nepiimé emise sklenikovych plynti jsou emise souvisejici s dopadem zameéru na piirodni
oblasti, které pomahaji mnozstvi sklenikovych plynt v ovzdusi snizovat (pfirodni stanoviste,

pudy, mokiady, lesy, aj.). S vySe uvedenym souvisi také vliv pfipadného odlesniovani v okoli
trat¢ ke zmirnéni nebezpeci padu stromu do kolejiste v ptipad¢ silného vétru.

Presné vycisleni uspory CO2 bude predmétem dalSich stupnu projektovvch priprav.

Obecné vsak lIze fici, ze zamérem bude nepiimo dosazeno snizeni emisi sklenikovych plyni
podporou hromadné dopravy na tkor individudlni automobilové dopravy. Realizaci revitalizace
trati dojde k vytvoreni podminek pro rozvoj zelezni¢ni dopravy, zlepseni kultury cestovani a
zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy v daném regionu vedené také snahou o ziskani dalSich
potencialnich cestujicich.

Piedpokladem pro obdobi let 20262055 by mohly byt v situacich ,bez projektu® a ,,s
projektem* do doby zprovoznéni koridoru VRT obé shodné, avSak nasledné se projevi
nasledujici efekty:

- ptesun cestujicich z individualni automobilové dopravy na Zeleznici se projevi poklesem
vykonu (redukci vozokm) individuélni automobilové dopravy,

- pokles vykonu (redukce vozokm) v segmentu autobusové dopravy,

- pokles vykonu (redukce vozokm) v segmentu silni¢ni nadkladni dopravy,

- pokles vykonu (redukce vozokm) v segmentu ostatni osobni dopravy,

- narust vykonu (navySeni vlakokm) v segmentu osobni Zelezni¢ni dopravy,

- narust vykonu (navySeni vlakokm) v segmentu nakladni zelezni¢ni dopravy.

Vzhledem k charakteru zaméru plné elektrifikované vysokorychlostni trati, pfinese tento zameér
v celkové bilanci nejpravdépodobnéji tsporu emisi. Lze piedpokladat, Ze zamér bude sméfovat
k redukci emisi sklenikovych plynil z dopravy.

Vyhodnoceni vlivli zaméru na klimaticky systém vychazi zejména z porovnani bilance emisi
sklenikovych plyni z automobilové a zelezni¢ni dopravy v feSeném uzemi.

Neprimé emise sklenikovych plynii

Jako nepfimé emise jsou oznaceny emise sklenikovych plynt, vznikajici mimo vlastni prostor
zaméru v souvislosti s jeho existenci. Jedna se o emise z vyroby elektrické energie potiebné pro
zajisténi provozu elektrickych vlakovych souprav. Mezi nepiimé emise, produkované v
souvislosti se zdmérem, lze zatadit zejména:

- emise spojené s materidlovymi a energetickymi naroky na vlastni realizaci stavby (v¢.
celého zivotniho cyklu stavby jako takové),

- emise spojené s provozem velkého udrzbového strediska (osvétleni, vytapéni atp.),

- emise spojené s udrzbou a opravami Zelezni¢ni trati,
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- emise spojené s péci o vysazenou vegetaci,
- emise spojené s nakladanim s odpady a odpadnimi vodami.

Zamér bude realizovan z hlediska vyuziti energii v souladu s platnou legislativou, tedy zakonem
¢. 406/2000 Sb., o hospodareni energii, ve znéni pozdéjsich piedpisi, a vyhlaskou ¢. 264/2020
Sb., o energetické narocnosti budov. Ptislusné stavebni objekty budou navrzeny a provedeny
tak, aby spotfeba primarni energie na jejich vytapeni, vétrani, osvétleni atd. byla co nejnizsi.
Realizace opatieni ke snizovani nepiimych emisi sklenikovych plynt je tak do zna¢né miry
dana jiz pfimo nutnosti naplnit pozadavky vyplyvajici z piislusné legislativy. Navrzeny projekt
uvedené pozadavky respektuje.

Operacni program doprava 2021-2027 obsahuje specifické cile na podporu klimatu, pfic¢emz
posuzovany zamér odpovida intervencim 102 a 103 smétujicich k naplnéni specifického cile:

- 102 Jiné nov¢ postavené nebo upgradované zeleznice — elektrifikované / zadné emise,
- 103 Jiné rekonstruované nebo modernizované Zeleznice — elektrifikované / zadné emise

Posuzovany zamér je tak soucasti hlavni sit€¢ TEN-T a napliuje intervence 102 a 103 OPD
2021-2027. Lze ocekavat postupny technologicky vyvoj, ktery se dlouhodobé zamétuje na
usporu spotfebovavanych energii.
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7. VZTAH K RELEVANTNIM CILUM STRATEGICKYCH
DOKUMENTU

Politika ochrany klimatu v CR

Politika ochrany klimatu v Ceské republice nahrazuje Narodni program na zmirnéni dopadi
zmény klimatu v CR z roku 2004. Definuje hlavni cile a opatieni v oblasti ochrany klimatu na
narodni urovni tak, aby zajiStovala splnéni cili snizovani emisi sklenikovych plyni v
navaznosti na povinnosti vyplyvajici z mezindrodnich dohod (Rdmcova tmluva OSN o zméné
klimatu a jeji Kjotsky protokol, Pafizska dohoda a zavazky vyplyvajici z legislativy Evropské
unie). Tato strategie v oblasti ochrany klimatu se zaméfuje na obdobi 2017 az 2030, s vyhledem
do roku 2050, a méla by tak pfispét k dlouhodobému piechodu na udrzitelné nizko-emisni
hospodaistvi CR.

Hlavnim cilem Politiky ochrany klimatu CR je stanovit vhodny mix nakladové efektivnich
opatieni a nastrojui v klicovych sektorech, které povedou k dosazeni cilti CR v oblasti snizovani
emisi sklenikovych plyni nasledovné:

- Snizit emise CR do roku 2020 alespoii o0 32 Mt CO: eKv. v porovnani s rokem 2005

Zameér nebude predstavovat Zadny vliv, a to s ohledem na predpokladané zprovoznéni
zaméru az v roce 2035

- Snizit emise CR do roku 2030 alespoii o0 44 Mt CO; ekv. v porovnani s rokem 2005

Zameér nebude predstavovat Zadny vliv, a to s ohledem na predpokladané zprovoznéni
zameru az v roce 2035.

- Smértovat k indikativni arovni 70 Mt CO2 ekv. vypousténych emisi v roce 2040

Lze predpokladat pozitivni  viiv vzhledem ktomu, zZe predkladany zamer
(vysokorychlostni elektrifikovana Zeleznicni trat bude prejimat cast individualni
automobilové dopravy. Také viivem uvolnéni kapacit na konvencni zZeleznicni siti pro
nakladni dopravu bude rovnéz dochazet k redukci nakladni dopravy na silnicni siti, kdy
bude dochazet ke sniZovani vyprodukovanych emisi CO2 7 automatizované dopravy.

- Smértovat k indikativni arovni 39 Mt CO2 ekv. vypousténych emisi v roce 2050

Lze predpoklddat pozitivni vliv vzhledem ktomu, Ze predkladany zdmeér
(vysokorychlostni elektrifikovana Zeleznicni trat bude prejimat cast individualni
automobilové dopravy. Také viivem uvolnéni kapacit na konvencni zZeleznicni siti pro
nakladni dopravu bude rovnéz dochazet k redukci nakladni dopravy na silnicni siti, kdy
bude dochazet ke sniZovani vyprodukovanych emisi CO2 7 automatizované dopravy.

Z hlediska zelezni¢ni dopravy je rozhodujici opatieni pro posuzovany zdmer oblast nakladni
dopravy, opatfeni 4E) Pfesun ¢asti pfepravnich vykont nakladni dopravy ze silnic na zeleznici
(rovnéz opatfeni AB23 NPSE) — pfispét k naplnéni cile EU do roku 2030 zajistit pfesun
minimalné 30% podilu dalkové nakladni pfepravy na Zelezni¢ni a lodni dopravu adekvatné
podminkam Ceské republiky.

Strategie prizpisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

Strategie pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkdch CR piedstavuje narodni adaptaéni
strategii a je v souladu s Adaptacni strategii EU. Prvni aktualizace strategie pro obdobi 2021—
2030 byla schvalena usnesenim vlady ¢. 785 ze dne 13. zafi 2021, ptedchozi verze byla

schvalena v fijnu 2015. Jejim implementa¢nim dokumentem je Narodni akéni plan adaptace na
zménu klimatu.
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Adaptaéni strategie je zaméfena na feSeni viech vyznamnych projevii zmény klimatu v Cesku.
Jejim cilem je prostiednictvim navrhovanych opatieni a tkolt ,zvysit piipravenost Ceské
republiky na zménu klimatu — snizit zranitelnost a zvysit odolnost spolecnosti a ekosystému
vuci zmeéné klimatu a omezit tak jeji negativni dopady*.

Hlavnimi projevy zmény klimatu jsou v CR piedeviim dlouhodobé sucho, povodné a ptivalové
povodné, vydatné srazky, zvySovani teplot, extrémné vysoké teploty, extrémni vitr a pozary
vegetace.

Tabulka 13 Adaptaéni opatieni v sektoru dopravy Strategie pfizpiisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

Adaptacni opatieni v dopraveé

Vyhodnoceni

Zajistit flexibilitu a spolehlivost dopravniho sektoru, zajiSténi provozu po extrémnich projevech
|pocasi

Posoudit planovana opatieni pro zajisténi spolehlivosti vodnich cest z hlediska dopadi zmény
lklimatu a ptedpokladdanych ¢astéjsich extrémd, zejména dlouhodobéjsiho nedostatku vody, a 0
zvazit, zda je v téchto souvislostech jejich realizace ekonomicky a ekologicky vhodna.

Zvyseni spolehlivosti dopravniho sektoru odstraiiovanim ,,bottlenecks® s cilem optimalniho
zajisténi dopravni obsluznosti (segregované trasy méstské a piiméstské dopravy,

. . R : o . , +
vysokorychlostni Zeleznice, pfiméstska zeleznice, zkvalitnéni a rozvoj nemotorové dopravy,
Jinteligentni dopravni prvky, zvySovani bezpe¢nosti).

[Napojeni izemniho planovani a fizeni rizik pti tvorb€ koncepci dopravni infrastruktury,

prevenci moznych $kod a v€asnou likvidaci nasledktl zpisobenych extrémnimi projevy pocasi, 0/+
limplementace inzenyrskych opatieni, ktera chrani a zabezpecuji dopravni infrastrukturu

(vyvySeni, odstinéni apod.).

'Vystavba novych a zvySovani kapacity existujicich objizdnych tras zejména na zeleznici +
vyrazné zlepSuji jizdni vlastnosti a tim i propustnost trati.

Zajistit kvalitni a rychlé napojeni CR na evropské namotni piistavy Zeleznici s dopravou +
namotnich kontejnerd a podpofit fungovani vefejnych logistickych center na zeleznici.

Vyuziti telematickych a inteligentnich dopravnich systém, napiiklad pro fizeni dopravy pfi +

mimoradnych a krizovych udalostech — informace o stavu a sjizdnosti, fizeni plynulosti atd.

Zeleznice, silnice 1. t¥id a dalnice konstruovat s ohledem na 100letou vodu.

Identifikovat a monitorovat nevyhovujici technologie v oblasti dopravni infrastruktury,
podpoiit vyzkum a vyvej novych materiali

Zohlednit pfi projektovani staveb a dopravnich konstrukei disledky zmény klimatu, extrémni
vykyvy teplot, odvod ptivalovych vod, vyhodnotit nezamrznou hloubku, G¢inky vysokého 0/+
rozpaleni povrchil, pozarni bezpecnost atd.

'V navaznosti na adapta¢ni opatieni (Opatieni v oblasti urbanistického rozvoje, stavebnictvi a
architektury — kap. 3.4.3.5) podpofit vyzkum a vyvoj novych materialti a technologii, které 0
snizi riziko negativnich technickych, ekonomickych a zdravotnich vlivi.

Zvysit zivotnost provadéné infrastruktury dopravnich konstrukci a pozadovat mnohaleté zaruky

. T 0/+
na kvalitu zhotovené¢ho dila.
Prizplisobit zejména stavebni zdkony, normy tykajici se stavebnich konstrukci, v souvislosti s
predpokladanou zménou klimatu, jako jsou silné narazové vétry, extrémni srazkové ¢i sné¢hové 0

uhrny.
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Adaptacni opati‘eni v dopravé

Vyhodnoceni

Optimalizace teplot v dopravnich prostiedcich

K zajisténi atraktivity vefejné dopravy je nezbytné, aby objednavatelé vefejné dopravy jako
zadavaci podminku pro vozidla vetejné dopravy pozadovali od dopravcii nasazovani
lklimatizovanych vozidel alespoii u 0
vozidel s predpokladanou delsi dobou jizdy

Je nezbytné vybirat klimatizaci a vytapéni ve vozidlech se zfetelem na vysokou ucinnost a
hospodarnost vzhledem ke spotiebé energie, minimalizaci produkce rizikovych emisi a 0
finan¢nich naklada.

Dale je tfeba vyuzit potencial modernich technologii a inovaci ve vyvoji a vyrobé. V ptipadé
verejné dopravy skyta objem a velikost vozidel dobré podminky pro zesileni jejich tepelné
izolace, pohonné jednotky vozidel 0
nabizeji zdroj tepla pro tepelny vyménik zajist'ujici chlazeni i ohfivani interiéru vozidla.

Opatieni v oblasti zastinéni komunikaci

Prijeti doporuceni ¢i nafizeni o systematické vysadbé dievin a kifovin ve vhodné vzdalenosti 0/+
podél silnic a zeleznic.

Soucasti by mélo byt stanoveni postupu vybéru dievin a kiovin, které jsou pro danou lokalitu
vhodné jak biologicky, tak z technickych hledisek, z hlediska minimalniho rizika padu do
dopravni cesty, resp. na trakéni vedeni nasledkem silného vétru, jehoz vyskyt v souvislosti se 0/+
zménou klimatu

bude Castéjsi.

+ zameér je v souladu s opatrenim

0 zamer je v neutrdlnim postaveni viici opatieni
-ZAmér je v rozporu s opatrenim

Ve vztahu k adaptaénim opatfenim Strategie pfizpiisobeni se zmén klimatu v podminkach CR
tykajicich se sektoru dopravy, ma pfipravovany zdmér pievazné neutralni ¢i pozitivni vztah.
Pozitivni vztah méa posuzovany zamér pfedevSim s ohledem k tomu, Ze se jedna o novou
pfipravovanou Zelezni¢ni stavbu (VRT), kterd je projektovana v souladu s novymi
technologiemi, a také se zietelem na predchazeni moZnych rizik.

Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu

Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu je implementacnim dokumentem Strategie
pfizpisobeni se zméné klimatu v podminkach CR. Prvni aktualizace akéniho planu pro obdobi

2021- 2025 byla schvalena usnesenim vlady ¢. 785 ze dne 13. zaii 2021, predchozi verze byla
schvalena v lednu 2017 a byla uréena pro obdobi 2017-2020.

Akéni plan je zaméfen na feSeni viech hlavnich projevii zmény klimatu v Cesku, kterymi je
dlouhodobé sucho, povodné a ptivalové povodné, vydatné srazky, zvySovani teplot, extrémné
vysoké teploty, extrémni vitr a pozary vegetace.

Akeni plan rozpracovava ramec opatieni pro roky 2021-2025 uvedeny v adaptacni strategii do
konkrétnich ukoll, kterym pfifazuje gesci, terminy plnéni, relevanci opatteni k jednotlivym
projeviim zmény klimatu a zdroje financovani. Akéni plan obsahuje 108 adaptacnich opatieni
¢lenénych do 322 konkrétnich tkold, které jsou uloZené vécné pfisluSnym ministerstviim, a
specifikuje terminy plnéni, relevanci opatieni k jednotlivym projeviim zmény klimatu, zdroje
financovani a ptedpokladané naklady do roku 2025.
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Tabulka 14 Specifické cile — Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu

— Sakvice — Rakvice

Specifické cile (SC) Vyhodnocenil
Podpora pfirozenych adaptacnich schopnosti lesii a posilovani jejich odolnosti proti 0/-
zmeéng klimatu (SC1)
Ochrana a obnova ptirozeného vodniho rezimu v lesich (SC2) 0/-
Zvyseni efektivity pozemkovych tiprav s ohledem na zménu klimatu (SC3) 0
Zajisténi a zachovani genetickych zdroju v oblasti zemédélstvi (SC4) 0
Zastaveni degradace piidy nadmérnou erozi, vyCerpanim Zivin, ztratou organické hmoty 0
a utuzenim (SC5)
Omezeni vzniku a dopadti zeméd¢€lského sucha (SC6) 0
Posileni stability a biologické rozmanitosti agroekosystému (SC7) 0
Zajisténi udrzitelnosti a produkéni funkce zemédé€lského hospodareni v krajing za 0
ucelem sniZeni negativnich dopadti zmény klimatu (SC8)
Zlepseni fizeni rizik v zemé&délstvi (SC9) 0
ZlepSeni hospodateni se srazkovymi vodami v urbanizovanych tizemich jejich 0
vyuzivanim (SC10)
ZvySeni piirozené retenéni schopnosti vodnich toku a niv (SC11) 0/-
Efektivni ochrana a vyuzivani vodnich zdrojti (SC12) 0
Zmirfiovani nasledkl povodni v urbanizovaném tuzemi (SC13) 0
Posileni ekologické stability a snizeni rizik spojenych s teplotou a kvalitou ovzdusi v
. o ey 0/-

urbanizované krajin¢ (SC14)
Adaptace staveb na zménu klimatu (SC15) 0/+
Podpora adaptability sidel snizovanim stopy urbanizovanych tzemi (SC16) 0
Zvyseni ekologicko stabilizacnich funkci a prostupnosti krajiny (SC17) 0/-
Koncepéni rozsifeni ochrany piirody o perspektivu zmény klimatu (SC18) 0
Omezeni Sifeni invaznich druhd (SC19) 0
Zajisténi vyzkumu, prevence, zdravotni péce a eliminace infekénich a neinfekénich 0
chorob (SC20)
Rizeni a rozvoj Setrného a udrzitelného cestovniho ruchu s ohledem na zménu klimatu

0/+
(SC21)
Posileni znalostni zakladny vzajemnych vztahti a dopadi zmény klimatu na cestovni

0/+
ruch (SC22)
Zajisténi flexibility a spolehlivosti dopravniho sektoru s ohledem na projevy zmény 0
lklimatu, zaji$téni provozu po extrémnich projevech pocasi (SC23)
Zajisténi bezpeénosti primyslovych zafizeni vzhledem k o¢ekavanym dopadim zmény 0
klimatu (SC24)
Zajisténi strategickych zasob CR (SC25) 0
Zajisténi moznosti ostrovniho provozu (SC26) 0
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Specifické cile (SC) Vyhodnocend

Zajisténi vysoké odolnosti pfenosové sit¢ CR, diverzifikace ptepravnich tras a 0/+
zdrojovych teritorii (SC27)

Obnovitelné zdroje energie odolavajici dopadtim zmény klimatu (SC28) 0
Ochrana obyvatelstva, systém vcasného varovani pfed mimotadnymi udalostmi (SC29) 0
Rozvoj a posileni integrované¢ho zachranného systému (SC30) 0
Zvyseni ochrany kritické infrastruktury (SC31) 0
ZvySovani environmentalni bezpecnosti (SC32) 0
Rozvoj bezpecnostniho vyzkumu a vyvoje (SC33) 0
Vychova, vzdélavani, osvéta s ohledem na zménu klimatu (SC34) 0

+ zameér je v souladu s cilem

0 zamer je v neutralnim postaveni viici cili

ma mirné negativni vliv na dany cil

- zamer je v rozporu s cilem

Ve vztahu ke specifickym cilim dle Narodniho ak¢niho planu adaptace na zménu klimatu
predstavuje zamér pirevazné neutralni postaveni. Déle pak je mozné oc¢ekavat castecné pozitivni
vztah (soulad) s nékterymi cili, pfedevsim s témi, které zdmér bude respektovat jiz v samotném
navrhu nové moderni dopravni stavby. Naopak u nékterych cili lIze o¢ekéavat s ohledem na
ptedpokladané vedeni trasy a jeji ptedpoklddané vlivy (dopady) mirn€ negativni vlivy.

Souhrnné zhodnoceni vztahu predmétného zaméru k cilim obsaZenych ve strategickych
dokumentech:

Posuzovany zamér VRT bude mit pievazné neutrdlni dopad na cile ¢i opatieni uvedené ve vyse
zminénych strategickych dokumentech. Pfedpokladem neni ani jakékoliv citelnéjsi negativni
ovlivnéni cilti téchto dokumentti. Za pozitivni dopad pak 1ze jednoznacné uvést snizovani emise
sklenikovych plynii z automobilové dopravy (redukéni cil Politiky ochrany klimatu CR), kterou
elektrifikovana zelezni¢ni trat’ pfinese.

Ve vztahu ke strategickému dokumentu Politika ochrany klimatu v Ceské republice je piima
souvislost s predmétnym zdmérem ve vztahu k opatieni v oblasti nakladni dopravy: 4E) Pfesun
¢asti prepravnich vykonil nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici. K uvedenému dojde v
souvislosti s uvolnénim kapacity konvenéni trati vlivem pfesunu ¢asti osobni vlakové dopravy
na VRT.

Déale ve vztahu k Operacnimu programu doprava 2021-2027 je tfeba zminit souvislosti
pfedmétného zameéru k cili 3. Propojenéjsi Evropa diky zvySovani mobility, respektive ke
specifickému cili RSO3.1. Rozvoj udrzitelné, klimaticky odolné, inteligentni, bezpe¢né,
udrzitelné a intermodalni sit¢ TEN-T a ke specifickému cili RSO3.2. Rozvoj a posilovani
udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regiondlni a mistni mobility odolné viici
zménam klimatu, véetné lepsiho pfistupu k siti TEN-T a pieshrani¢ni mobility.

Posuzovany zamér je soucasti hlavni sit€¢ TEN-T a naplituje intervence 102. Jiné nové postavené
nebo upgradované zeleznice — elektrifikované / zadné emise a 103. Jiné rekonstruované nebo
modernizované Zeleznice — elektrifikované / Zzadné emise,
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8. ZAVER

Ptedlozena studie méla za cil provéfit a vyhodnotit vlivy planovaného zaméru vysokorychlostni
zelezni¢ni traté ,,RS 2 VRT Modrice — Sakvice — Rakvice* na klimaticky systém.

Z hlediska zmirfiovani zmény klimatu lze konstatovat, ze pfedmétny zamér vysokorychlostni
Zelezni¢ni traté bude mit pozitivni vliv na mnozstvi vyprodukovanych emisi CO2, a to z toho
divodu, Ze tato zelezni¢ni trat’ bude pfejimat cast individudlni automobilové dopravy, v jejimz
disledku bude dochazet ke snizovani emisi CO2 z automobilové dopravy, dale vlivem
souvisejiciho uvolnéni kapacit na konvenc¢ni Zelezni¢ni siti pro ndkladni dopravu bude rovnéz
dochazet k redukci nakladni dopravy na silni¢ni siti a s tim souvisejici redukci emisi CO»..

Ve fazi provozu zdméru je mozné hodnotit posuzovany zamér, ktery piedstavuje v soucasné
dob¢ trat’ provozovanou v motorové trakci, pozitivné. Navrzend elektrizace trati splituje
opatfeni S cilem snizit emise sklenikovych plyni.

Ve fazi vystavby dojde k nevyznamnému zvySeni emisi sklenikovych plynii produkovanych
vozidly po dobu stavby. Vzhledem ke kratkodobému piisobeni je mozné hodnotit vliv na klima
za slaby a nevyznamny.

Z hlediska ptizptisobeni se zmén¢ klimatu (odolnosti viici klimatické zmén¢) byla vyhodnocena
vysoka urovei rizika z hlediska klimatického nebezpeci spojené¢ho s vysokymi a extrémnimi
teplotami. U klimatickych rizik spojenych s vydatnymi srazkami a povodnémi, a dale pak se
suchem a pozary byla identifikovana velmi vysoka uroven rizika.

Uroven rizika pro klimatické nebezpe&i vyskytu vysokych a extrémnich teplot vysla na
zaklad¢ analyzy jako vysokd. Problematika vysokych, resp. extrémnich teplot mize byt na
zelezniéni siti feSena fadou opatieni, jako napt. pouzitim teplotné odolnych materiali apod. U
silni¢ni dopravy je situace feSitelna obdobné kdy se napt. navrhnou dilatacni mezery a teplotné
odolné materialy. V souvislosti se zamérem se jedna prave o pielozky komunikaci, které jsou
soucasti zaméru jako silni¢ni infrastruktura.

Velmi vysoka uroven rizika byla identifikovana pro klimatické nebezpeci vydatnych srazek a
povodni a dale pak pro sucho a poZary.

Riziku sucha, pfedevS§im pak vzniku pozarii je potieba této problematice predchazet, a to
udrZzovanim dobrého technického stavu infrastruktury a zajiSténim dostatecné poZarni
bezpecnosti.

V souvislosti s vydatnymi sraZkami a povodnémi je tfeba vénovat vyznamnou pozornost navrhu
nivelety dopravni stavby vici celkové geomorfologii terénu, a to 1 v souvislosti s rizikem
zaplavovych Uzemi v lokalité, ¢i rizikovym oblastem ptivalovych sraZzek. Dale je tfeba
pozornost vénovat i vhodné zvolenym navrhiim sklonovych poméri napt. naspl a zarezu,
odvodnéni stavby, navrhu mostnich objekti (pfipadné tunelovych objektl) a propustki.
Neméné dulezitou soucasti je 1 udrzovani dobrého technického stavu a funkénosti vSech objektt
zameéru.

Predmétny zamér byl projektovan tak, aby byla tato rizika minimalizovana jiz ve fazi navrhu
zaméru ve fazi projektové dokumentace pro izemni fizeni. Pfedmétny zdmér nebude v rozporu
s cili, které jsou uvedeny ve vybranych relevantnich strategickych dokumentech.

Doporucenim pro projekt je i zaméfeni se na podrobny navrh vegetacnich/sadovych tprav, a to
jak ve vztahu ke klimatu oblasti (druhy vhodné pro danou oblast), tak i ve vztahu k samotnému
zaméru (napt. dostatecné odstupy dievin od trati).
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Do projektu je zddouci zahrnout vysadbu doprovodné vegetace s cilem omezit zaté¢z izemi
vysokymi teplotami. Timto rovnéz dochdzi ke snizovani emisi oxidu uhliku. Vysazovani zelené
doporuceno, nebot’ zaroven prispéje k prizptisobeni se zméné klimatu a ke zmirnéni jejich
dopadd, tim Ze bude ochlazovat okoli. Navic poskytuje uto¢isté zivo¢ichum a zlepsuje celkovou
funk¢nost okolnich ekosystému, pfispiva ke zvySeni biologické rozmanitosti ve sledovaném
uzemi.

Doprovodna vegetace kolem Zeleznice plisobi zaroven jako protihlukova clona, vétrolam a
zasnézka. Pro takovou vysadbu musi byt zvolena vhodné druhova skladba, ktera odola i silnym
naraziim vétru.

V projektu je potieba zohlednit potiebu zvySeni retencni schopnosti krajiny, jako jsou
vsakovaci prikopy, mokfady a remizky s vhodnou vysadbou dievin a kiovin v okoli silnice.
Rovnéz je potieba zaméfit se zachytavani/odvadéni destovych vod formou retencnich nadrzi,
které napomuizou k regulovanému odtoku destovych vod pii vydatnych srazkach (prevence
pied zéplavami).

Prevedeni srazkovych vod pfi piivalovych destich u drobnych vodoteci v mistech kritickych
bodi nutno fesit dostatecnou velikosti profilu nebo dil¢im pfemosténim vodotece.

Riziku ndmrazy na mostnich konstrukcich lze ptfedchazet napt. vhodnym dopravnim znacenim.

Diky opakovanym a déle trvajicim vlnam veder a ¢astému stfidani mrazovych dni se dny tani
muze dochazet k degradaci povrchového materiadlu Zeleznice a ovlivnéni samotné bezpecnosti
provozu spojenou se snizenou pozornosti fidi¢t. Proto je nutné zvolit vhodnou technologii a
kvalitu material se zaméfenim na zvyseni zivotnosti provadéné dopravni stavby s pozadavkem
na mnoholeté zaruky na kvalitu zhotoveného dila a Casové i financn€ zefektivnit opravy
poskozené komunikace.

Pii aplikaci adaptacnich opatfeni lze pro piedkladany zdmér doporucit pro dal§i fazi
projektovych ptiprav preciznost vSech navrhovanych objektii stavby s ohledem na mozné

dopady a rizika spojend s klimatickymi hrozbami (napf. vhodnym zvolenim teplotné odolnych
materiald, ¢i napi. zvoleni stalych a odolnych materialu vici klimatickym vliviim).
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