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ČÁST  A



ÚDAJE  O  OZNAMOVATELI









1. Obchodní firma



Roman Kamenec

KOVTRANZ







2. IČ



60373016







3. Sídlo



Mysločovice 121

763 01 Mysločovice







4. Oprávněný zástupce oznamovatele



Jméno, příjmení:	Roman Kamenec



Adresa:	Mysločovice 121

	763 01 Mysločovice



Telefon:	777 550 621	























ČÁST  B



ÚDAJE O  ZÁMĚRU





B.I. 	ZÁKLADNÍ  ÚDAJE





B.I.1. 	Název záměru



Autovrakoviště Količín



B.I.2.	Kapacita (rozsah) záměru





	Posuzovaným záměrem je změna užívání stavby povrchového silážního žlabu na provoz autovrakoviště. 



Jedná se o záměr vždy podléhající posuzování podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí (viz příloha č. 1 – Vyjádření Krajského úřadu Zlínského kraje čj.: ŽPZe/663/02/Ku ze dne 23.4.2002). Podle Přílohy č. 1 k zákonu spadá záměr do kategorie I, bod 10.1. Zařízení pro nakládání s nebezpečnými odpady. Posuzování záměru zajišťuje Ministerstvo životního prostředí ČR.



Provoz autovrakoviště je realizován na ploše bývalého povrchového silážního žlabu zemědělského družstva. Plocha má rozměry 43,5 x 24 m.



Autovrakoviště bude sloužit pro sběr a výkup automobilů – autovraků, zařazených v Katalogu odpadů (vyhl. č. 381/2001 Sb.) pod kat. č.:

16 01 04 Autovraky, 

16 01 06 Autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí. 



Dále bude autovrakoviště využíváno pro jejich dočasné uložení, pro provádění demontáže autovraků, pro skladování demontovaných dílů před jejich následným prodejem a pro shromažďování vznikajících odpadů před jejich předáním k využití, resp. odstranění oprávněné firmě.



Základní kapacita zařízení (množství zpracovaných odpadů za rok):	80 t









B.I.3.	Umístění záměru 





Kraj:						Zlínský

Obec:						Holešov

Katastrální území:				Količín, p.č. 173

Povrchový silážní žlab je situován v prostoru bývalého areálu JZD „Obránců míru“ v Količíně. Současným vlastníkem parcely a stávající stavby silážního žlabu je:

Pravčická a.s.

Pravčice 242

768 24 Hulín

IČ: 25503367



Investor stavby, firma Roman Kamenec – KOVTRANZ, má od majitele silážní žlab pronajatý na základě smlouvy o pronájmu z 2.1.2001.









B.I.4.	 Charakter záměru a možnost kumulace jeho vlivů s jinými záměry (realizovanými, připravovanými, uvažovanými)





Charakter záměru



	Jedná se změnu užívání stavby povrchového silážního žlabu na provoz autovrakoviště.



Autovrakoviště bude sloužit pro sběr a výkup automobilů – autovraků, zařazených v Katalogu odpadů (vyhl. č. 381/2001 Sb.) pod kat. 16 01 04 Autovraky a 16 01 06 Autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí. Dále bude autovrakoviště využíváno pro jejich dočasné uložení, pro provádění demontáže autovraků, pro skladování demontovaných dílů před jejich následným prodejem a pro shromažďování vznikajících odpadů před jejich předáním k využití, resp. odstranění oprávněné firmě.



Stavba autovrakoviště bude realizována v prostoru stávajícího povrchového silážního žlabu. Stavba žlabu byla realizována na základě jednostupňového projektu, který vypracoval projektový a inženýrský podnik Agroprojekt Praha, závod Brno. Investorem stavby bylo JZD „Obránců míru“ Kostelec u Holešova. Stavba byla realizována zčásti svépomocí a zčásti firmou Agrostav Kroměříž v letech 1983 a 1984.



Stavba je užívána na základě smlouvy uzavřené s vlastníkem zařízení dne 2.1.2001. Kolaudační rozhodnutí Městského národního výboru v Holešově, kterým se povoluje užívání stavby: „Silážní žlab o obsahu 5000 m3 na farmě JZD Količín“, bylo vydáno dne 22. října 1984, zn. Výst./61/84/Man.







Možnost kumulace vlivů záměru s jinými záměry (realizovanými, připravovanými, uvažovanými)



		Bývalý areál zemědělského družstva je nyní z hlediska územního plánování určen na větší části plochy pro výrobu a služby (viz příloha č. 2 - vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace, příloha č. 4 – výřez z územního plánu). V areálu působí několik firem s následujícími aktivitami:



VALARUS s.r.o. – výroba zámkové dlažby

ZD Pravčická a.s. – chov prasat

P. Tupý – výroba „Drátěného programu“

Roman Kamenec – Kovtranz – autovrakoviště

Nevyužívané objekty – dva objekty vepřína, nefunkční váha



Vzhledem k charakteru výše uvedených aktivit v rámci stávajícího areálu nebude docházet ke kumulaci vlivů na životní prostředí.









B.I.5.	Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných variant a hlavních důvodů (i z hlediska životního prostředí) pro jejich výběr, resp. odmítnutí





Zdůvodnění potřeby záměru



Provoz autovrakoviště umožňuje likvidaci automobilů na konci jejich životnosti v souladu s platnými předpisy. Přispívá ke snížení množství odpadů z vyřazených vozidel, jinak by část takto vzniklých odpadů končila na skládkách.





Zdůvodnění umístění záměru



Záměr je umístěn na vhodné ploše ve stávajícím výrobně-zemědělském areálu. Lokalita autovrakoviště je situována v dostatečné vzdálenosti od nejbližší obytné zástavby. Areál je položen v návaznosti na komunikaci III. třídy a má vybudovány vnitroareálové komunikace. Objekt bývalého silážního žlabu má vzhledem k původnímu účelu realizována stavební opatření, která zamezí event. úniku závadných látek z provozu autovrakoviště do horninového prostředí, půdy, povrchových a podzemních vod.



Záměr investora je v projektové dokumentaci navržen v jedné variantě, řešící provoz autovrakoviště na ploše stávajícího povrchového silážního žlabu. Investor má silážní žlab pronajatý od majitele – Pravčické a.s. 



Řešení případných dalších variant úzce souvisí s ekonomikou provozu a možností výběru event. jiné vhodné lokality, která je situována mimo obytnou zástavbu, nejlépe v rámci dalšího průmyslového areálu s napojením na komunikace. Volba jiné vhodné lokality je velmi obtížná.



Dalším důvodem jsou ekonomická porovnání využití stávajícího silážního žlabu, který má realizována potřebná technická opatření zamezující úniku závadných látek, s výstavbou nového provozu autovrakoviště.



Vzhledem k situování záměru a ke skutečnosti, že posuzovaný záměr je součástí stávajícího výrobně-zemědělského areálu, lze stavbu považovat za akceptovatelnou.



Přehled zvažovaných variant



Jak je uvedeno a zdůvodněno v předcházejícím textu, variantní umístění provozu autovrakoviště se nepředpokládá. 



Pro variantní posouzení záměru jsou zvažovány následující varianty :

1. Pasivní nulová varianta

2. Aktivní nulová varianta

3. Varianta umístění v jiné lokalitě

4. Varianta ekologicky optimální

5. Varianta předkládaná oznamovatelem





ad 1. Pasivní nulová varianta



Při této variantě by se předpokládalo ukončení provozu stavby silážního žlabu. Objekt by nebyl využíván k zemědělským ani k jiným účelům. 



ad 2. Aktivní nulová varianta



Varianta nulová by předpokládala ponechat silážní žlab k původnímu účelu, pro který byl vybudován, se všemi průvodními vlivy tohoto provozu na životní prostředí. V současné době však pro majitele objektu není provozování silážního žlabu potřebné a účelné.



ad 3. Varianta  - umístění v jiné lokalitě



Pro účely posouzení lze předpokládat možnost realizovat záměr v jiné lokalitě. Investor po důkladném zvážení možností s takovou variantou nepočítá zejména z důvodů termínových (výběr nové vhodné lokality) a finančních (následné průzkumy, nutnost realizace technických opatření pro provoz autovrakoviště). Varianta výstavby provozu autovrakoviště by znamenala vlivy na životní prostředí spojené s výstavbou, při výstavbě na zelené louce pak další rozšíření průmyslového areálu do krajiny aj.



ad 4. Varianta ekologicky optimální



Žádná činnost spojená se stavebními pracemi a provozem zařízení, které může mít negativní vlivy na životní prostředí v jakémkoliv rozsahu, není ekologicky optimální. Za ekologicky přijatelnou lze považovat tu činnost, která eliminuje nepříznivý vliv jednotlivých záměrů na životní prostředí a zároveň umožňuje realizaci záměru investora a v konečném důsledku i zájmu obyvatelstva nejbližších okolních obcí.



V případě zájmové lokality je třeba vzít v úvahu stávající stav (vybudovaný zemědělsko-výrobní areál jižně od místní části Količín) a stavbu provozovat, aby odpovídala požadavkům na minimalizaci vlivů provozu na životní prostředí a zároveň umožňovala podnikatelský záměr investora.



Minimalizace vlivu provozu autovrakoviště na životní prostředí je technicky realizovatelná. Do značné míry je také záležitostí technologické kázně provozovatele zařízení. Za předpokladu dodržení podmínek, stanovených pro vlastní provoz, dále dodržení technologické kázně během provozu, je možné považovat záměr za ekologicky přijatelný.



ad 5. Varianta předkládaná oznamovatelem



Varianta předkládaná oznamovatelem je navržena na standardní úrovni a v mnoha aspektech se blíží k ekologicky optimální variantě. Navrženou variantu je možno hodnotit jako vhodnou. Pokud budou brána v úvahu doporučení a navržená opatření, dojde k maximálnímu přiblížení varianty předkládané k variantě ekologicky optimální.

 

Značný význam má ochrana podzemních vod. Ochranu podloží plochy pod bývalým silážním žlabem zajišťují provedené technické bariéry – asfaltobeton a ochranná izolace. Ochranu podzemních vod a horninového prostředí před úniky a kontaminací nebezpečnými druhy odpadů, zejména ropnými látkami, v okolí zajišťuje svedení dešťových vod z plochy autovrakoviště do železobetonových jímek. Event. úniky závadných látek na ploše a v buňkách budou řešeny nasákavými materiály. Vody zachycené v betonových jímkách budou odváženy ke zneškodnění prostřednictvím oprávněné firmy (Natur - SITA Bohemia a.s.) nebo přímo na ČOV. 

Minimální vliv má provoz autovrakoviště na dopravu, imisní a hlukovou situaci v lokalitě.



Podstata předkládaného hodnocení vlivů na životní prostředí spočívá ve vzájemném porovnání současného stavu (nulová varianta) a prognózy impaktu záměru na okolní prostředí, volené ve formě varianty ekologicky přijatelného (optimálního) řešení.









B.I.6.	Stručný popis technického a technologického řešení záměru





Popis staveniště



Stavba povrchového silážního žlabu je tvořena těmito základními objekty – silážní žlab o objemu 5 000 m3, dvě jímky o objemu 90 m3 a kanalizace. 



V příloze k dokumentaci je uvedena situace stavby M 1 : 500 (příloha č. 5), půdorys M 1 : 200 (příloha č. 6) a pohledy M 1 : 50 (příloha č. 7).



Jedná se o bývalý povrchový silážní žlab zemědělského družstva s půdorysnou plochou 43,5 x 24 m. Po jeho obvodu jsou ze tří stran provedeny stěny vysoké 5 m z typových železobetonových prefabrikátů uložených na betonových základových pasech.



Mezi stěnami žlabu byl na vyspádovanou zhutněnou pláň (sklon od osy silážního žlabu do stran 5,7 %) rozprostřen pískový násyp tl. 50 mm krytý izolačním pásem NETEX sendvič a násypem ze štěrkopísku tl. 300 – 460 mm. Případný únik silážních šťav byl sveden touto drenážní vrstvou a flexibilními trubkami uloženými pod bočními stěnami silážního žlabu do železobetonových jímek. Na takto připravené podkladní vrstvy byly položeny další vrstvy – obalovaný štěrkopísek OŠP tl. 100 mm (u bočních stěn silážního žlabu nahrazen betonovou vrstvou B II tl. 200 mm vyzt. bet. sítí), ABH – asfaltobeton hrubý tl. 50 mm a ABJ – asfaltobeton jemný tl. 50 mm.



Jímky na silážní šťávy byly zřízeny z monolitického vodostavebního železobetonu, zastropené železobetonovým monolitickým stropem se dvěma vstupními šachtami. Jímky byly opatřené izolací na dně a na vnější straně stěn, kde je izolace chráněna cihelnou přizdívkou.



Obě železobetonové jímky byly opatřeny kontrolním systémem úniku silážních šťav. Pod dnem jímky byla provedena plošná drenáž oddělená od podloží hydrofolií NETEX sendvič. Na folii v ose jímky v nejnižší části bylo uloženo drenážní potrubí o průměru 65 mm svedené do kontrolní suché skružové šachty s monolitickým dnem.



Odkanalizování plochy silážního žlabu do železobetonových jímek bylo provedeno z kameninových trub průměru 200 mm.



Stávající objekt silážního žlabu bude doplněn o provozní zázemí autovrakoviště – SO 01, oplocení s uzamykatelnou bránou – SO 02 a přípojku nn – SO 03.





Konstrukční řešení stavebních objektů



SO 01 Provozní zázemí autovrakoviště



Zázemí autovrakoviště tvoří buňka a dva ocelové plechové sklady. Typová buňka Unimo o rozměrech 5,2 x 2,85 m, výška 3,0 m. Buňka bude využívána jako kancelář.



Plechové sklady jsou rovněž typové o rozměrech 5 x 3,2 m, výška 2,0 m, 2,4 m u hřebene. Sklady jsou opatřeny dvoukřídlovými plechovými vraty 2 x 1,95 m. Sklady budou užívány pro uložení demontovaných dílů, nářadí a některých druhů odpadů vznikajících při demontáži vozidel. 



Autovrakoviště bude dále vybaveno sociálním zařízením – buňkou TOI. 



SO 02 Oplocení

Prostor autovrakoviště je zabezpečen proti přístupu nepovolaných osob oplocením s uzamykatelnou bránou. 



Oplocení uzavírá původní čelní stranu bývalého silážního žlabu mezi buňkou a plechovým skladem. Oplocení je navrženo z drátěného pletiva s jednou řadou ostnatého drátu, upevněno na ocelových sloupcích zabetonovaných do betonových patek. Délka oplocení 12,5 m, z toho šířka brány 4,6 m, výška oplocení 2,0 m. Brána dvoukřídlová z ocelových trubek, výplň drátěné pletivo.



SO 03 Přípojka nn



Přípojka nízkého napětí je připojena z venkovních rozvodů areálu bývalého JZD. Místo napojení je na střešníku kravína. Odtud je přípojka vedena nadzemním závěsným vedením, kabelem na pojistkovou skříň na buňce a dále kabely do prostoru buňky.



Technologie a obsluha zařízení



Před přejímkou autovraků bude kontrolována dokumentace k autovraku a jeho číselné označení v rozsahu podle přílohy č. 17 k vyhlášce č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady.

	Při přejímce odpadů autovraků je vizuálně kontrolováno, jestli v autovracích nejsou uloženy jiné nežádoucí předměty nebo odpady. Při zjištění jejich přítomnosti nebude odpad do zařízení přijat. Kontrola hmotnosti přijímaných autovraků je prováděna na základě údajů uvedených v technickém průkazu vozidla, příp. na základě znalosti hmotnosti podobných druhů vozidel. Po přejímce je autovrak uložen na volné místo v prostoru silážního žlabu a pod jeho motor a převodovku, dále pod zadní nápravy (jsou-li hnané, opatřené diferenciálem) je umístěna plechová záchytná vana o rozměrech 80x50x6 cm. Do provozního deníku je zaevidován příjem odpadu – datum, katalogové číslo, druh odpadu, přibližné množství a původce odpadu. Dodavateli autovraku je vystaven doklad o jeho převzetí (v rozsahu podle přílohy č. 17 k vyhlášce č. 383/2001 Sb.).

	Vlastní demontáž autovraků probíhá tak, aby nedošlo k poškození částí autovraků osahujících provozní náplně nebo demontovaných částí. Nejdříve se z autovraku vyjmou akumulátory, airbagy, provozní náplně - benzín, nafta (využijí se ve vlastních vozidlech) a (oleje) další kapaliny, které se uloží do (vyhrazené nádoby uložené) vyhrazených nádob uložených v plechové buňce v záchytné vaně, zajištěné proti nežádoucímu úniku. Dále se demontují využitelné části autovraků, které se skladují na vyhrazených místech ve skladu. Jako poslední se demontují díly dále nevyužitelné, se kterými se nakládá v souladu se zákonem o odpadech (shromažďují se utříděně podle druhů ve vhodných obalech, zajištěné proti znehodnocení, příp. nežádoucímu úniku). Nádoby obsahující kapalné nebezpečné odpady jsou uloženy v záchytné vaně.



Autovraky obsahující provozní náplně a nebezpečné součásti budou uloženy v jedné vrstvě (nikoliv na sobě). Na sobě mohou být shromažďovány pouze autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí před jejich odvozem k využití oprávněnou firmou.



Odpady vznikající při demontáži autovraků, příp. při provozu autovrakoviště budou po naplnění shromažďovacích obalů, resp. po dokončení demontáže několika autovraků odváženy firmami oprávněnými k převzetí odpadů. Nebezpečné odpady budou shromažďovány podle jednotlivých druhů ve vhodných nádobách, resp. obalech uložených v buňce. Nádoby obsahující kapalné nebezpečné odpady budou uloženy v záchytné vaně. Kovové součástky znečištěné ropnými látkami budou uloženy v zakrytém plechovém těsném kontejneru na vyhrazeném místě na ploše silážního žlabu. Na ploše autovrakoviště budou volně nebo ve vhodných obalech uloženy i ostatní odpady kategorie „O“ – ostatní odpad (pneumatiky, autoskla, železo). 





Odpady shromažďované ve vhodných nádobách uložených v plechové buňce:



13 02 08	Jiné motorové, převodové a mazací oleje

16 06 01	Olověné akumulátory

16 01 07	Olejové filtry

16 01 13	Brzdové kapaliny

16 01 14	Nemrznoucí kapaliny obsahující nebezpečné látky

15 02 02	Absorpční činidla, filtrační materiály (včetně olejových filtrů jinak blíže neurčených), čistící tkaniny a ochranné oděvy znečištěné nebezpečnými látkami

16 01 11	Brzdové destičky obsahující azbest

16 01 21	Součástky neuvedené pod čísly 16 01 07-11 a 16 01 13, 14 – zejména pryž, hadičky aj.

16 01 10	Výbušné součásti (např. airbagy)

16 01 99	Odpady jinak blíže neurčené – smetky 

20 01 21	Zářivky a jiný odpad obsahující rtuť



Odpady shromažďované ve vhodných nádobách na ploše silážního žlabu:

16 01 21	Součástky neuvedené pod čísly 16 01 07-11 a 16 01 13,14 – kovové díly znečištěné ropnými látkami (oleji a mazivy)



Odpady shromažďované volně na vyhrazených místech na ploše silážního žlabu:

16 01 03	Pneumatiky

16 01 06	Autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí

16 01 17	Železné kovy

16 01 18	Neželezné kovy





Technologické vybavení zařízení



Vzhledem k tomu, že hlavním pracovním postupem je postupná demontáž jednotlivých dílů z vozidel, je zařízení vybaveno především ručním nářadím. Manipulace s těžkými díly je prováděna pomocí vysokozdvižného vozíku – Desty.





Ochrana horninového prostředí





Ochranu podloží plochy pod autovrakovištěm zajišťují provedené technické bariéry – asfaltobeton a ochranná izolace. Ochranu podzemních vod a horninového prostředí před úniky a kontaminací nebezpečnými druhy odpadů zejména ropnými látkami v okolí vrakoviště zajišťuje svedení dešťových vod z plochy autovrakoviště do železobetonových jímek. Vody zachycené v betonových jímkách budou odváženy ke zneškodnění prostřednictvím oprávněné firmy (Natur -  SITA Bohemia a.s.) nebo přímo na ČOV. 



Pod motory a převodovky vozidel jsou podkládány záchytné vaničky, aby bylo zabráněno kontaminaci plochy úkapy z automobilů. Případné úniky na ploše a v objektech jsou řešeny jejich asanací nasákavými materiály.





Monitorovací systém



Možné ohrožení podzemních vod i přes provedené technické bariéry bude monitorováno. K tomuto účelu budou využívány stávající kontrolní šachty provedené v blízkosti železobetonových jímek. Vzorky vody odebrané z těchto šachet a rovněž vzorky vod z železobetonových jímek na splachy z plochy autovrakoviště budou pravidelně analyzovány (v rámci likvidace na ČOV). Výsledky provedené analýzy těchto vod (koncentrace nepolárních extrahovaných látek NEL) jsou uvedeny v příloze č. 8. 







Provozní doba



Provoz autovrakoviště bude probíhat pouze v denní době od 9.00 do 17.00 hod v pondělí - pátek.





Počet zaměstnanců



Obsluhu autovrakoviště si zajišťuje provozovatel sám.









B.I.7.	Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení





Termín zahájení změny využití:	2002



Termín dokončení:			2003









B.I.8. 	Výčet dotčených územně samosprávných celků





	Bývalý silážní žlab, který je předmětem změny na provoz autovrakoviště, je situován v zemědělsko-výrobním areálu v k.ú. Količín jižně od místní části Količín, která je součástí města Holešova. Nejbližší obytná zástavba Količína je vzdálena od posuzovaného záměru 275 m a více severním směrem. Další místní části Holešova Třebětice a Všetuly jsou vzdáleny 850 m a více (viz mapové přílohy č. 3 a 4).

	Případné negativní vlivy z provozu autovrakoviště (doprava, hluk) se projeví v rozsahu stávajícího zemědělsko-výrobního areálu.









B.1.9. 	Zařazení záměru do příslušné kategorie a bodů přílohy č. 1 k zák. č. 100/2001 Sb.





	Posuzovaný záměr spadá dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, přílohy č. 1 do kategorie I (záměry vždy podléhající posuzování), bod 10.1. Zařízení pro nakládání s nebezpečnými odpady (posuzování záměrů zajišťuje ministerstvo).



B.II.	ÚDAJE  O  VSTUPECH





B.II.1.	Půda





	Záměr změny užívání stavby silážního žlabu na provoz autovrakoviště se bude realizovat na stávajících zastavěných plochách. Nedochází k záboru zemědělského nebo lesního půdního fondu. 









B.II.2.	Voda





Pitná voda



	Do SO 01 Provozní zázemí autovrakoviště (buňka a dva sklady) nebude přivedena pitná voda. Provozovatel si donáší pro vlastní potřebu pitnou vodu balenou.





Užitková voda



	Charakter záměru nevyžaduje potřebu užitkové vody.





Požární voda



	Dle zprávy „Požárně bezpečnostní řešení stavby“ lze v případě požáru využít pro požární techniku stávající studnu umístěnou v areálu bývalého ZD.









B.II.3.	Ostatní surovinové a energetické zdroje





	V provozu svařovny jsou svařovány výlisky vyrobené v obj. M15, M12A, M4 nebo �Autovrakoviště bude sloužit pro sběr a výkup automobilů – autovraků, zařazených v Katalogu odpadů (vyhl. č. 381/2001 Sb.) pod kat. č. :

16 01 04 Autovraky, 

16 01 06 Autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí. 





Z energetických zdrojů je využívána elektrická energie. 

Roční spotřeba el. energie:		500 kWh







B.II.4.	Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu





Bývalý areál ZD v Količíně je přístupný po silnici III. třídy z hlavní silnice Holešov – Hulín, odbočka na Količín. Přístupové cesty v areálu jsou ve vlastnictví firmy Valarus, spol. s r.o., sídlo Holešov, Količín 133.



	Přijímané autovraky jsou cca z 85 % přiváženy zákazníky. Dále jsou asi z 15 % přiváženy osobním autem provozovatele. Auto je opatřeno tažným zařízením, na které se připevňuje speciální  mobilní tyč pro přepravu autovraků. Cca 5 % přiváží odtahová služba. Za rok může být přijato 50 - 100 autovraků. 

Příjezdy automobilů zákazníků – zájemců o prodej náhradních dílů - jsou realizovány v průměrném počtu 10 za den. Dalšími započítanými příjezdy je doprava osobním autem provozovatele (250x za rok).



Demontované autovraky jsou odváženy nákladním autem s četností 5x - 10x za rok prostřednictvím firmy oprávněné k převzetí těchto odpadů. Zbývající odpady jsou odváženy opět prostřednictvím oprávněné firmy nákladními auty cca 6x ročně. 



Manipulace s těžkými díly na ploše autovrakoviště je prováděna pomocí vysokozdvižného vozíku – Desty.









B.III.	ÚDAJE  O  VÝSTUPECH





B.III.1. Ovzduší





a) bodové zdroje znečištění ovzduší



	V areálu autovrakoviště se mohou z autovraků odpařovat zbytky provozních náplní z vyčerpaných nádrží. Při dodržování zásad uvedených v provozním řádu jsou koncentrace odpařených škodlivin v ovzduší na velice nízké úrovni. Obdobně je možno uvažovat s event. výpary z uzavřených kontejnerů pro skladování odpadů.

	Tyto emise mohou minimálním způsobem ovlivnit pouze pracovní prostředí obsluhy. V okolním prostředí za hranicemi areálu autovrakoviště by neměly být postižitelné.







b) liniové zdroje znečištění ovzduší



	Liniovým zdrojem emisí do ovzduší je výše specifikovaná doprava autovraků (max. 100 za rok), příjezdy zákazníků (cca 10 za den) a odvoz odpadů (cca 16 za rok).







Tabulka č. 1:

Četnost dopravy do areálu autovrakoviště



Nákladní vozidla�Osobní vozidla�Četnost��příjezdy a odjezdy��0,128�22,8�za den��32�5 700�za rok��



Bilance emisí z dopravy jsou provedeny pro rozhodující škodlivinu z dopravy - oxidy dusíku NOx. 



	Použité emisní faktory byly stanoveny na základě prací Výzkumného ústavu motorových vozidel (VÚMV) Praha a podle nové metodiky MŽP ČR, kterou vydává jednotné emisní faktory pro motorová vozidla – PC program MEFA v.02 (Mobilní emisní faktory, verze 2002), publikované v září 2002.

Emisní faktory udávají, jaké množství (v průměru) znečišťující látky se dostane do ovzduší z průměrného vozidla na dráze 1 km.





Tabulka č. 2:

Emisní faktory pro NOx v g/km/vozidlo



druh vozidla�rok 2003��Osobní�0,99��Nákladní�7,76��





Množství emisí z liniových zdrojů





Tabulka č. 3:

Emisní hodnoty oxidů dusíku NOx



��Počet�oxidy dusíku NOx��

Vozidlo�délka*

m�příjezdů a odjezdů za den�měrná vydatnost

g/s/m.10-6�roční emise

t/rok��Osobní�150�22,8�0,26�0,001��Nákladní�150�0,128�0,012�0,00006��*	ujetá délka v areálu ZD















B.III.2. Odpadní vody







a) odpadní vody splaškové





	Odpadní vody splaškové nevznikají. Sociální zařízení parkoviště představuje buňka TOI.







b) odpadní vody dešťové





	Odpadní vody dešťové z plochy autovrakoviště mohou být znečištěny ropnými látkami a dalšími nečistotami. Množství těchto vod pro přívalový déšť:





Plocha

(ha(�Koeficient 

odtoku �Intenzita qs

(l/s/ha(�Odtok Q

(l/s(��0,1044�0,75�130�10,18��

Q = 0,1044 x 0,75 x 130 = 10,18 l/s



	Odkanalizování plochy silážního žlabu je provedeno z kameninových trub o průměru 200 mm do dvou železobetonových jímek o objemu 90 m3 (situování jímek viz příloha č. 5 – situace M 1:500).



Vody zachycené v  jímkách budou odváženy cca 2 – 3 x ročně ke zneškodnění prostřednictvím oprávněné firmy nebo přímo na ČOV. 



Výsledky provedené analýzy těchto vod (koncentrace nepolárních extrahovaných látek NEL) jsou uvedeny v příloze č. 8. Zkušební protokol akreditované laboratoře ČIA č. 1185 Vodní zdroje Holešov a.s. ze dne 23.5.2002 uvádí zjištěnou koncentraci nepolárních extrahovatelných látek NEL < 0,02 mg/l. 



V případě deště není demontáž autovraků kvůli nebezpečí úkapu a event. následnému rozplavení ropných látek vůbec prováděna.





















B.III.3. Odpady





Tabulka č. 4:

Seznam druhů odpadů, které budou vznikat při provozu autovrakoviště a způsob nakládání s nimi



Kód druhu odpadu�Název druhu odpadu�Množství�Způsob nakládání��13 02 08*�Jiné motorové, převodové a mazací oleje�350 l/rok�Odpady budou shromažďovány ��16 01 07*�Olejové filtry�20 kg/rok�ve vhodných nádobách��16 01 13*�Brzdové kapaliny�70 l/rok�uložených v záchytné vaně��16 01 14*�Nemrznoucí kapaliny obsahující nebezpečné látky�50 kg/rok�v plechové buňce��13 05 03*�Kaly z lapáků nečistot��Budou vznikat při čištění jímek, které bude zajišťováno oprávněnou firmou.��20 03 04*�Kal ze septiků a žump��Odpady z buňky TOI budou likvidovány oprávněnou firmou.��15 02 02*�Absorpční činidla, filtrační materiály (včetně olejových filtrů jinak blíže neurčených), čistící tkaniny a ochranné oděvy znečištěné nebezpečnými látkami�20 kg/rok�Budou shromažďovány ve vhodné (těsné) plechové nádobě uložené v plechové buňce.��16 01 21*�Součástky neuvedené pod čísly 16 01 07-11 a 16 01 13,14 – zejména pryž, hadičky aj.�10 kg/rok���16 01 99*�Odpady jinak blíže neurčené - smetky�20 kg/rok���16 01 10*�Výbušné součásti (např. airbagy)��Na vyhrazeném místě v plechové buňce��16 01 11*�Brzdové destičky obsahující azbest��V plechové nádobě uložené na vyhrazeném místě v plechové buňce.��16 01 21*�Součástky neuvedené pod čísly 16 01 07-11 a 16 01 13,14 – kovové díly znečištěné ropnými látkami (oleji a mazivy) �5 t/rok�Budou shromažďovány v zakrytém plechovém těsném kontejneru na vyhrazeném místě na ploše silážního žlabu.��16 06 01*�Olověné akumulátory�100 kg/rok�Budou shromažďovány v plechové těsné vaně v plechové buňce��20 01 21*�Zářivky a jiný odpad obsahující rtuť��Budou shromažďovány v původním obalu na vyhrazeném místě v plechové buňce.��16 01 03�Pneumatiky����16 01 06�Autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí��Tyto odpady budou shromažďovány volně na vyhrazených místech na ploše��16 01 17�Železné kovy��silážního žlabu.��16 01 18�Neželezné kovy����*	nebezpečný odpad (který má nebo může mít nebezpečné vlastnosti)





Odpady vznikající při demontáži autovraků, příp. při provozu autovrakoviště budou po naplnění shromažďovacích obalů, resp. po dokončení demontáže několika autovraků odváženy firmami oprávněnými k převzetí odpadů:



Metalšrot Tlumačov a.s.

Mánesova 510, 763 62 Tlumačov



Saker spl. S.r.o.

Na Sádkách 3475, 767 01 Kroměříž



Natur - Odpady s.r.o SITA Bohemia a.s., Koněvova 1107/54, 130 00 Praha 3, provozovna Otrokovice

Uhelná ul., 757 01 Valašské Meziříčí



Nebezpečné odpady budou shromažďovány podle jednotlivých druhů ve vhodných nádobách, resp. obalech uložených v buňce. Nádoby obsahující kapalné nebezpečné odpady budou uloženy v záchytné vaně. Kovové součástky znečištěné ropnými látkami budou uloženy v  zakrytém plechovém těsném kontejneru na vyhrazeném místě na ploše silážního žlabu.

Na ploše autovrakoviště budou volně nebo ve vhodných obalech uloženy i ostatní odpady kategorie „O“ – ostatní odpad (pneumatiky, autoskla, železo). 









B.III.4. Hluk





Nejvyšší přípustné hodnoty hluku 



Nejvyšší přípustné hodnoty hluku ve venkovním prostoru jsou určeny nařízením vlády č. 502/2000 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Tímto nařízením se stanoví nepřekročitelné hygienické imisní limity hluku ve venkovním prostoru.



Pro účely tohoto nařízení se rozumí hlukem každý zvuk, který může být škodlivý pro zdraví nebo může být jinak nebezpečný. Nejvyšší přípustnou hodnotou se rozumí zdravotně zdůvodněná hodnota stanovená pro místa pobytu osob z hlediska ochrany jejich zdraví před nepříznivým účinkem hluku nebo vibrací.



Hodnoty hluku ve venkovním prostoru se vyjadřují ekvivalentní hladinou akustického tlaku A LAeq,T. V denní době se stanoví pro osm nejhlučnějších hodin, v noční době pro nejhlučnější hodinu. Pro hluk z dopravy na veřejných komunikacích a železnicích a pro hluk z leteckého provozu se stanoví pro celou denní a noční dobu. 



Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina akustického tlaku A ve venkovním prostoru se stanoví součtem základní hladiny hluku LAeq,T = 50 dB a příslušné korekce pro denní nebo noční dobu.







Tabulka č. 5:

Korekce podle přílohy č. 6 k nařízení vlády č. 502/2000 Sb. pro stanovení hodnot hluku ve venkovním prostoru



Způsob využití území�Korekce (dB(��Nemocnice – objekty�0 2)��Nemocnice - území, lázně, školy, stavby pro bydlení a území�+ 5 1), 3), 4)��Výrobní zóny bez bydlení� + 20 3)��

Pro noční dobu se použije další korekce - 10 dB s výjimkou hluku z železnice, kde se použije korekce - 5 dB.



1) Stanovená korekce neplatí pro hluk z provozoven (např. továrny, výrobny, dílny, prádelny, stravovací a kulturní zařízení) a z jiných stacionárních zdrojů (např. vzduchotechnické systémy, kompresory, chladící agregáty). 

2) Pro zdroje hluku uvedené v poznámce 1) platí další korekce - 5 dB.

3) V okolí hlavních komunikací, kde je hluk z dopravy na těchto komunikacích převažující a v ochranném pásmu drah, se použije další korekce + 5 dB.

4) V případě hluku působeného „starou zátěží“ z pozemní dopravy je možné použít další korekci + 12 dB.

Při provádění povolených staveb je přípustná korekce + 10 dB, a to v době od 7 do 21 hod.



Stavbami pro bydlení se rozumí stavby, které slouží byť i jen zčásti k bydlení. Venkovním prostorem se rozumí prostor do vzdálenosti 2 m od stavby pro bydlení nebo stavby občanského vybavení a prostor, který je užíván k rekreaci, sportu, léčení, zájmové a jiné činnosti, s výjimkou komunikací a prostor vymezených jako venkovní pracoviště.

Hlavní komunikace jsou dálnice, silnice I. a II. třídy a místní komunikace I. a II. třídy.

Stará hluková zátěž je stávající stav hlučnosti ve venkovním prostoru působený hlukem z dopravy historicky vzniklý do dne účinnosti tohoto nařízení.





Tabulka č. 6:

Hodnoty povolených ekvivalentních hladin hluku LAeqp z dopravy a stacionárních zdrojů



�LAeqp �LAeqp ���denní doba (dB(�noční doba (dB(��Stavby pro bydlení (hluk z dopravy)�55�45��Stavby pro bydlení (hluk ze stacionárních zdrojů)�50�40��výrobní zóny bez bydlení (hluk z dopravy)�75�65��výrobní zóny bez bydlení (hluk ze stacionárních zdrojů)�70�60��



Hluk při provozu



a) bodové zdroje hluku

	

Při demontáži autovraků bude používáno běžné ruční nářadí, které je minimálním zdrojem hluku.

Manipulace s autovraky je prováděna obsluhou s nejvyšší opatrností a přesností, proto není nadměrným zdrojem hluku. Tato činnost probíhá cca 2x týdně.

	Obdobně hlučnou činností je i nakládání autovraků na nákladní auto při jejich odvozu. Tato činnost probíhá cca 3x za rok.

	Nepravidelně max. 15 min za den je používáno rozbrušovací zařízení (Flexa) k oddělování plechových částí autodílů od sebe.

	Výše popsané činnosti se projeví zvýšením hladiny hluku v prostoru autovrakoviště. Ten je ohraničen ze tří stran betonovou stěnou vysokou 5 m, takže k šíření hluku do okolního prostředí dochází pouze minimálně.





b) liniové zdroje hluku



	Liniovým zdrojem hluku souvisejícím s provozem autovrakoviště jsou příjezdy a odjezdy osobních a nákladních automobilů a pojezdy vozíku Desta.





Vzhledem k umístění autovrakoviště ve velké vzdálenosti od obytné zástavby (275 m a více) je možno předpokládat, že hluk z provozu autovrakoviště bude utlumen vzdáleností natolik, že se jeho dosah u obytné zástavby vůbec neprojeví.









B.III.5. Doplňující údaje (například významné terénní úpravy a zásahy do krajiny)



Vzhledem ke skutečnosti, že se stavba silážního žlabu nachází v rámci stávajícího areálu, významné terénní úpravy a zásahy do krajiny se nepředpokládají.











































ČÁST  C



ÚDAJE O STAVU ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ V DOTČENÉM ÚZEMÍ







C.1.	Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území





C.1.1. 	Územní systémy ekologické stability, zvláště chráněná území, přírodní parky, významné krajinné prvky



	Plocha silážního žlabu, který je předmětem změny využití stavby na autovrakoviště, se nachází v areálu bývalého JZD západně od Holešova, jižně od části Količín v rovinaté, intenzivně zemědělské, téměř bezlesé oblasti. 

	V širším řešeném území se nacházejí z hlediska územních systémů ekologické stability (ÚSES) lokální biokoridory v nivě říčky Rusavy spojující lokální biocentra, které reprezentují hydrickou řadu 4 (zamokřenou). Nejbližším prvkem ÚSES je cca 150 m severně od posuzované plochy silážního žlabu - autovrakoviště - navržený lokální biokoridor podél Rusavy. Nejbližší lokální biocentrum navržené se nachází západně ve vzdálenosti cca 220 m (LBC Kopanina) – viz přílohy č. 3 a 4.



	Zvláště chráněná území a přírodní parky se v nejbližším okolí zájmové lokality nevyskytují. Přírodní park Hostýnské vrchy se nachází východně od Holešova, zasahuje na část katastrálního území Dobrotice a Žopy.



	Významným krajinným prvkem ve smyslu zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny je vodní tok a niva říčky Rusavy ve vzdálenosti cca 150 m severně od posuzované plochy autovrakoviště.







C.1.2.	Území historického, kulturního nebo archeologického významu



V  okolí hodnocené lokality provozu autovrakoviště se nevyskytují památkově chráněné objekty. Nejbližší historické památky jsou v historickém jádru města Holešova, které bylo v r. 1990 vyhlášeno jako městská památková zóna.

Holešovsko je bohaté na archeologické nálezy, je územím archeologického zájmu, na němž se vyskytují doložené archeologické lokality. Změnou užívání stavby silážního žlabu na provoz autovrakoviště nedochází v předmětné lokalitě k žádným zemním pracem.







C.1.3. 	Území hustě zalidněná, území zatěžovaná nad míru únosného zatížení



	Pro městskou část  Količín (dříve integrovanou obec) je spolu s částmi Dobrotice, Tučapy, Všetuly a Žopy správním střediskem obec Holešov s celkovým počtem obyvatel cca 12 700. Holešov je střediskem osídlení místního významu. Počet obyvatel Količína je cca 360, počet trvale obydlených bytů je 121.

	Holešovsko je charakterizováno jako zemědělská oblast s průmyslovým centrem městem Holešov. Mimo vlastní obytné území jsou zde lokalizovány i průmyslové a výrobní závody (výroba nábytku, strojírenství, potravinářství), zařízení zemědělské prvovýroby, občanské vybavenosti, služeb a dopravy.







C.1.4.	Staré ekologické zátěže, extrémní poměry v dotčeném území



	Na území areálu bývalého zemědělského družstva nebyly zjištěny staré ekologické zátěže. Samotná stavba silážního žlabu byla realizována a provozována tak, aby nedocházelo k negativním vlivům na životní prostředí.











C.II.	Charakteristika současného stavu životního prostředí v dotčeném území





C.II.1. Ovzduší a klima





	Klimaticky leží zájmové území na rozhraní mírně teplé oblasti MT10 a teplé oblasti T2 (členění podle Quitta, 1984). Území je charakteristické normálně dlouhým létem, mírně teplým a suchým, zima je krátká, mírně teplá s krátkým trváním sněhové pokrývky.





Tabulka č. 7:

Klimatické charakteristiky oblasti MT10 a T2



�MT10�MT2��Počet letních dnů�40 - 50�50 - 60��Počet dnů s průměrnou teplotou + 10 (C a více�140 - 160�160 - 170��Počet mrazových dnů�110 – 130�100 - 110��Počet ledových dnů�30 - 40�30 - 40��Průměrná teplota v lednu (C�- 2 - - 3�- 2 - - 3��Průměrná teplota v červenci C�17 – 18�18 - 19��Průměrná teplota v dubnu (C�7 – 8�8 - 9��Průměrná teplota v říjnu (C�7 – 8�7 - 9��Počet dnů se srážkami 1 mm a více�100 – 120�90 - 100��Srážkový úhrn ve vegetačním období (mm)�400 – 450�350 - 400��Srážkový úhrn v zimním období (mm)�200 – 250�200 - 250��Počet dnů se sněhovou pokrývkou�50 – 60�50 - 60��Počet zamračených dnů�120 – 150�120 - 150��Počet jasných dnů�40 – 50�40 - 50��Průměrná roční teplota vzduchu�8,0 – 8,5 (C�8,0 – 8,5 (C��

	Průměrná roční relativní vlhkost vzduchu se pohybuje kolem 78 %, nejvyšších hodnot dosahuje v prosinci, nejnižších v dubnu a květnu. Roční úhrn srážek se pohybuje kolem 690 mm.



	Podle údajů ČHMÚ v lokalitě Holešova převládá jihovýchodní (17,65 %) a jižní (17,08 %) vítr. Četný je rovněž výskyt severovýchodního větru (14,46 %). Z těchto směrů dosahuje vítr také nejvyšších rychlostí. Největší četnost vykazuje rychlost větru v rozmezí 3 – 5 m/s (34,44 %), četné jsou i větry o rychlostech 6 – 9 m/s (21,94 %).

	Území není výrazně ohrožené místními inverzemi teploty vzduchu.





Tabulka č. 8:

Větrná růžice v rychlostních třídách – rozdělení relativních četností rychlostí větrů z jednotlivých směrů za období 1961 – 1990 (v %)



rychlost větru m/s�S�SV�V�JV�J�JZ�Z�SZ�calm�součet��1 – 2�3,28�3,22�2,56�4,21�3,87�1,86�3,16�3,43��25,56��3 – 5�4,00�4,79�1,79�8,97�6,81�2,20�2,24�3,64��34,44��6 – 9�2,48�5,50�0,65�3,93�5,29�0,90�1,17�2,02��21,94��10  - 12�0,22�0,89�0,04�0,50�0,99�0,07�0,17�0,20��3,08��13 a víc�0,01�0,06�0,00�0,04�0,12�0,00�0,01�0,01��0,23��celkem�9,99�14,46�5,04�17,65�17,08�5,03�6,75�9,27�14,67�100,00��







C.II.2. Voda





Povrchová voda

	

Nejvýznamnějším vodním tokem v řešeném území je Rusava pramenící na jižních svazích Bukoviny v nadmořské výšce 600 m n.m. a ústící zleva do Moravy u Tlumačova v nadm. výšce 184 m. Celé její koryto je v širším řešeném území regulováno. Průtok je značně rozkolísaný, poněvadž retenční schopnost povodí je malá. Nejvyšší odtok je v březnu až dubnu, nejnižší je koncem léta do zimních měsíců. 

Rusava je vodohospodářsky významným vodním tokem č. 687 (vyhl. č. 470/2001 Sb.) po jez v Dobroticích, tj. mimo zájmové území. Správcem toku je Povodí Moravy a.s. Brno, závod Střední Morava, provozní středisko Zlín. Rusava protéká severním okrajem zastavěného území města Holešov ve směru severovýchod – jihozápad, jižní částí k.ú. Količín ve směru východ – západ. Od hodnocené plochy autovrakoviště je koryto říčky vzdáleno min. 150 m severním směrem.

	Při průtoku k.ú. Količín protéká Rusava upraveným korytem na Q100 = 52 m3/s. Při katastrofální povodni v červnu 1997 došlo k pravobřežnímu rozlivu Rusavy, s následným zaplavením části zastavěného území obce. Hranice rozlivu v k.ú. Količín je zakreslena v situaci z územního plánu – příloha č. 4.

	Hodnocená stavba silážního žlabu se nachází mimo zátopové území.





Podzemní voda



	Údolní niva Rusavy se štěrkopísčitými usazeninami je vhodným prostředím pro vytváření zvodnělých horizontů. Vydatnost dosahuje místy až 24 l.s-1. Zásoby podzemních vod jsou doplňovány celoročně. Nejvyšších úrovní dosahují v březnu až dubnu, nejnižších v říjnu až listopadu. Podzemní vody jsou většinou mineralizované.

	Ve východní části části k.ú. Količín se nachází vodní zdroj KO-1 inseminační stanice Količín, který má povolen odběr v množství 0,17 l/s a stanovena ochranná pásma 1. stupně, 2. stupně vnitřní a 2. stupně vnější: Minimální vzdálenost ochranného pásma 2. stupně vnějšího od hodnocené lokality autovrakoviště je 375 m.

	Zásobování pitnou vodou zástavby Količína i areálu zemědělské výroby je zajišťováno z vlastních místních zdrojů – studní.

Studna v areálu ZD je umístěna kde v severní části areálu ve vzdálenosti cca 100 m od posuzované plochy autovrakoviště.









C.II.3. Půda





	Změna užívání stavby silážního žlabu na autovrakoviště se dotýká stávajících zastavěných ploch. Nedochází k záboru zemědělského nebo lesního půdního fondu. 









C.II.4. Horninové prostředí a přírodní zdroje





Geomorfologické poměry





Podle geomorfologického členění ČSR (Demek J. a kol., 1987) patří řešené území do provincie Západní Karpaty. Regionální členění reliéfu ukazuje následující přehled:



	Subprovincie	:  Vněkarpatské sníženiny

	Oblast	:  Západní Vněkarpatské snížení

	Celek	:  Hornomoravský úval

	Podcelek	:  Holešovská plošina







	Terén je rovinný. Nadmořská výška lokality se pohybuje okolo 204 m n.m.











Geologické poměry



	Holešovská plošina je tvořena neogenními a kvartérními sedimenty. Jedná se o vrstvy patřící nedělenému pliocénu značně podobné pontu. Vrstvy této deprese tvoří série písků a štěrků. Písky jsou většinou pestře zabarveny, jemného až hrubého zrna, křemenné. Střídají se nepravidelně s polohami jemnozrnných křemenných štěrků a s polohami různě zrnitých jílovitých písků. Sedimenty jsou celkově málo vytříděny, jsou laterálně i vertikálně proměnlivé, často křížově nebo diagonálně zvrstveny. Obsahují nepravidelné polohy pestrých, většinou nevápnitých jílů, s nevytříděnou pískovou komponentou. Na bázi mají pravidelně vyvinutou štěrkovou polohu.

	Pleistocenní uloženiny řešeného území náleží jednak typu fluviálnímu (náplavy Rusavy) a dále jsou to sedimenty eolické a svahové. K eolickým sedimentům zde patří především spraše. 

	K holocenním sedimentům náleží uloženiny údolních niv, svahových sutí a hlín, které vznikly na sedimentech pleistocenních.



	Pro stavbu silážního žlabu byl vypracován inženýrsko-geologický posudek č. 232539 ze dne 11.1.1982. Byly provedeny 3 kopané sondy, podle vyhodnocení je stabilita území staveniště vyhovující. Podzemní voda byla zjištěna v hloubce 2,8 – 3,0 m, tj. mimo dosah hrubých terénních úprav. V hloubce od 1,6 m do 2,0 m byla zjištěna prachovitá hlína tř. 2.







Hydrogeologické poměry



	Štěrkopísčité usazeniny údolní nivy Rusavy jsou vhodným prostředím pro vytváření zvodnělých horizontů. Zásoby podzemních vod jsou doplňovány celoročně. Nejvyšších úrovní dosahují v březnu až dubnu, nejnižších v říjnu až listopadu. Podzemní vody jsou většinou mineralizované. Směr proudění podzemní vody v zájmovém území je východní směrem k říčce Rusavě.







Seizmicita



	Hodnocené území nepatří dle ČSN 73 0036 (Seismické zatížení staveb) do aktivní seismické oblasti.







Oblasti surovinových zdrojů a jiných přírodních bohatství



	V blízkosti hodnoceného areálu se nevyskytují žádné oblasti surovinových zdrojů ani jiných přírodních bohatství.











C.II.5. Fauna a flóra





	Dle Biogeografického členění České republiky (Culek a kol., 1996) patří zájmové území do provincie středoevropských listnatých lesů, do podprovincie západokarpatské, do biogeografického regionu hostýnského (3.8).



	Dnešní společenstva jsou vesměs odrazem geobiocenóz původního přirozeného lesa. V široké nivě Rusavy se nachází střemchová jasenina (Pruno-Fraxinetum), tvořená třípatrovými až čtyřpatrovými druhově bohatými fytocenózami s dominantním jasanem, méně často s olší ve vlhčích typech nebo lípou srdčitou v sušších typech. Keřové patro je pestré, dobře zapojené je i bylinné patro. Převážná část původních porostů byla smýcena, náhradní společenstva tvoří zejména hybridní topoly s vrbou křehkou, křovinná společenstva vrbových křovin (Salix fragilis, S. triandra) a křoviny Sambucus nigra. Odlesněné pozemky byly dříve často využívány jako louky, po odvodnění pak byly vesměs rozorány.



Vlastní lokalita stavby silážního žlabu se nachází uprostřed zastavěného území bývalého zemědělského areálu. V důsledku způsobu využívání areálu je patrné, že zde prakticky vymizely autochtonní druhy živočichů a rostlin. 

V současné době jsou jedinými přírodě blízkými společenstvy s významem pro biotu břehové porosty podél říčky Rusavy severně od areálu.



	V  bezprostředním okolí provozu autovrakoviště nebyl proveden podrobný botanický a zoologický průzkum. V době zpracování oznámení nebyly na lokalitě ani v jejím okolí zjištěny zvláště chráněné druhy rostlin a živočichů podle zákona č. 114/1992 o ochraně přírody a krajiny a následujících obecně závazných právních předpisů (vyhláška MŽP ČR č. 395/1992 Sb). 







C.II.6. Ekosystémy





	Ekologická rovnováha území je dána vztahy mezi základními složkami krajiny, které lze vyjádřit poměrem mezi relativně přirozenými ekosystémy (tj. lesy, vodní plochy, sady, zahrady, trvalé travní porosty) a systémy umělými (orná půda, zastavěná plocha). 

	Z tohoto hlediska lze území klasifikovat jako málo stabilní. Zájmovou oblast tvoří převážně zpevněné, zastavěné a ruderální plochy se stupněm stability 0.

	V širším území převažují agrocenózy se stupněm stability 1, minimální zastoupení mají trvalé travní porosty se stupněm ekologické stability 2 a rozptýlená a liniová zeleň se stupněm stability 3 (4).







C.II.7. Krajina





	Záměr je lokalizován v bývalém areálu zemědělské výroby, který je nyní z větší části převeden změnou územního plánu na plochy výroby a služeb.

	Areál je situován jižně od obytné zástavby místní části Količín. Z východu je ohraničen státní komunikací III. třídy, ze západu a jihu zemědělskými pozemky. Na severu se nachází liniové porosty podél říčky Rusavy (viz fotodokumentace – příloha č. 9).

Oblast nemá podmínky pro pobytovou rekreaci. Je navržena síť cyklistických stezek. Nejbližší cyklotrasa je vedena východně od areálu ZD po kom. III/4907.

Količín je dopravně spojen s Holešovem komunikací III/4907 Rymice – Količín – Zahnašovice a kom. II/432 Holešov – Kroměříž – Kyjov – Hodonín.



	V územním plánu města Holešova je zpracováno vyhodnocení krajinného rázu dle metodického doporučení „Hodnocení krajinného rázu a jeho uplatňování ve veřejné správě“ (Ing. Míchal, AOPK Praha, 1999).

	Zájmové území je charakterizováno jako jednotka Holešovská. V aktuálním stavu převažují agrocenózy se stupněm stability 1, minimální zastoupení mají trvalé travní porosty se stupněm ekologické stability 2 a rozptýlená a liniová zeleň se stupněm stability 3 (4). V rovinatém terénu, který umožňuje nasazení těžké zemědělské mechanizace, se projevuje na exponovaných místech větrná eroze. Zemědělská výroba dovedená k nejvyššímu stupni intenzifikace je právě určujícím prvkem při vytváření krajinného rázu. 

	Významnou krajinnou osou je vodní tok Rusavy s přilehlými břehovými porosty. Charakteristickou krajinnou dominantu tvoří především linie topolů. V ploché krajině se výrazně prosazují sídla – Martinice, Količín, především však Všetuly a Holešov s výrazným akcentem komínů, továrních objektů a panelových monobloků.

Dle zpracovaného hodnocení Holešovská jednotka představuje typickou plně antropogenizovanou krajinu – krajinný typ A, vyžadující aktivní tvorbu krajiny a zpřísněnou ochranu dochovaných relativně přírodních prvků. V rámci základního typu kolísá krajinářská hodnota od míst s vyššími ekologickými i estetickými aktivy jako je vlastní tok rusavy s břehovými porosty (krajinný typ A+) až po segmenty se sníženou krajinářskou hodnotou (krajinný typ A-), představované rozsáhlými bloky orné půdy.

	Krajinný ráz vlastní hodnocené lokality je dán jejím umístěním v areálu zemědělské výroby s typickými zemědělskými stavbami.







C.II.8. Obyvatelstvo, hmotný majetek



	Pro městskou část Količín (dříve integrovanou obec) je spolu s částmi Dobrotice, Tučapy, Všetuly a Žopy správním střediskem obec Holešov s celkovým počtem obyvatel cca 12 700. Holešov je střediskem osídlení místního významu. Počet obyvatel Količína je cca 360, počet trvale obydlených bytů je 121.

	Nejbližší obytná zástavba Količína je vzdálena od posuzovaného záměru 275 m a více severním směrem. Další místní části Holešova Třebětice a Všetuly jsou vzdáleny 850 m a více (viz mapové přílohy č. 3a 4).







C.II.9. Kulturní památky



V  okolí hodnocené lokality provozu autovrakoviště se nevyskytují památkově chráněné objekty. Nejbližší historické památky jsou v historickém jádru města Holešova, které bylo v r. 1990 vyhlášeno jako městská památková zóna.

C.3.	Celkové zhodnocení kvality životního prostředí v dotčeném území z hlediska jeho únosného zatížení





Hluk



	Okolní životní prostředí je z hlediska hlukové zátěže v současné době ovlivněno pouze automobilovou dopravou, a to jak uvnitř areálu závodu, tak na státní komunikaci III. třídy.





Kvalita ovzduší



	V místní části Holešova – Količíně - nejsou situovány průmyslové zdroje znečišťování ovzduší. Obec je plynofikována. Obcí neprochází žádná významná dopravně zatížená komunikace. Na znečišťování ovzduší se podílí menší měrou dálkový přenos škodlivin z průmyslových zdrojů nejbližších měst Holešova, Zlína a Hulína. Lze předpokládat velmi dobrou kvalitu ovzduší.

	Samotná stavba silážního žlabu je umístěna v areálu ZD, jehož pásmo hygienické ochrany (stanovené v ÚP) je kružnice o poloměru 295 m opsaná od emisního středu. V souvislosti s postupným útlumem chovu dobytka se zátěž ovzduší emisemi pachových látek snižuje. 

























































ČÁST  D



KOMPLEXNÍ CHARAKTERISTIKA A HODNOCENÍ VLIVŮ ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ







D.I.	Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prostředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti





	Odhad významnosti vlivů navrhované změny využívání silážního žlabu na provoz autovrakoviště byl řešen pomocí metodiky vyhodnocování vlivů staveb na životní prostředí (Bajer a kol., 1998). 



	Vyhodnocení významnosti vlivu lze označit za nejsložitější aspekt celého procesu hodnocení vlivu záměru na životní prostředí. Velmi významně se zde totiž projevuje subjektivní faktor zpracovatele a často i obtížně definovatelné podmínky hodnocení. To je spojeno především se skutečností, že hodnocení významnosti dle velikosti vlivu lze z určité části charakterizovat velikostí a rozsahem změny v životním prostředí v absolutních nebo relativních hodnotách v prostorových souřadnicích v určitém čase. 



Při hodnocení významnosti vlivu je však nezbytné přihlédnout i k dalším kritériím. Jejich volba může být pokládána za subjektivní, avšak měla by zahrnovat rozhodující oblasti zájmu jak z hlediska lokalizace záměru tak z hlediska časového působení vlivu, dosahu vlivu a reverzibility. 



Následující kritéria a jejich ohodnocení byla navržena v rámci výše zmíněné „Metodiky“ a převzata pro hodnocení v předkládané dokumentaci:





1. Velikost vlivu

významný nepříznivý vliv							- 2

nepříznivý vliv								- 1

nevýznamný až nulový vliv							  0

příznivý vliv									+1



Velikost vlivu se zjišťuje v  identifikovaných vlivech, výsledek lze u většiny identifikovaných vlivů poměrně přesně vyznačit.





2. Časový rozsah vlivu

trvalý (časový rozsah vychází z názvu - např. likvidace)			- 3	

dlouhodobý (trvání vlivu po dobu životnosti záměru)			- 2

krátkodobý (vymezený časový úsek výstavby nebo provozu)		- 1



Pokud velikost vlivu je hodnocena 0 nebo + 1, nemusí se časový rozsah vlivu charakterizovat (neměníme a teoreticky zlepšujeme dnešní stav).



3. Reverzibilita vlivu

vratný (přibližné obnovení původní kvality)		- 1

kompenzovatelný (částečné obnovení původní kvality)		- 2

nevratný (likvidace původní kvality)		- 3



4. Citlivost území

ano		- 1

ne		  0

Jde-li o území zvláště chráněné dle příslušných právních předpisů.



5. Nejistoty a neurčitosti v predikci vlivů

ano		- 1

ne  		  0

Toto kritérium koriguje některá zásadní tvrzení u konkrétních vlivů, zejména těch, které jsou odvislé od odborné erudice zpracovatelů (jejich „odhad“ z dostupných podkladů) a neopírají se o exaktní propočty, studie, sledování (monitoring).



6. Realizovatelná možnost ochrany

úplná		1

částečná		0,1 - 0,9

nemožná		0



Na základě hodnot kritérií jsou vypočteny koeficienty významnosti:

Koeficient významnosti = - (velikost x časový rozsah) + reverzibilita + citlivost území + nejistoty

pro velikost vlivu ( 0 platí:

Koeficient významnosti výsledný = - koeficient významnosti x (1 - možnost ochrany)

při velikosti vlivu = 0 je koeficient významnosti a koeficient výsledný = 0

při velikosti vlivu = 1 je koeficient významnosti a koeficient výsledný = 1





Hodnocení významnosti vlivu



významný nepříznivý vliv:							- 8 až - 11

nepříznivý vliv:								- 4 až - 7

nevýznamný až nulový vliv:							0 až - 3

příznivý vliv:  		1



	Pro posouzení významnosti jednotlivých identifikovaných vlivů na životní prostředí je v následujícím textu podle obecných pravidel metodiky provedeno zatřídění každého identifikovaného vlivu podle navržených kritérií významnosti. 

















D.I.1.	Vlivy na obyvatelstvo, včetně sociálně ekonomických vlivů





	Změna užívání stavby silážního žlabu na autovrakoviště nebude spojena s negativními vlivy výstavby (zatížení okolí hlukem, prachem a dopravou, spojenou s provozem stavebních strojů a dovozem stavebních materiálů) a tím narušení faktorů pohody pro obyvatelstvo.

	Provoz autovrakoviště nebude znamenat z hlediska hlukové a imisní zátěže vznik zdroje hluku a znečišťování ovzduší s dosahem mimo stávající výrobně-zemědělský areál. 

Běžný provoz nebude znamenat významný nárůst objemu dopravy v dané lokalitě.

	Nepříznivé vlivy na obyvatelstvo zprostředkovaně přes složky životního prostředí (voda, půda) se nepředpokládají.

	Možná rizika provozu jsou popsána v  kapitole D.III. oznámení.

Realizace záměru nebude mít sociální a ekonomické důsledky. Provoz autovrakoviště si zajišťuje provozovatel.

Zhodnocení významnosti vlivů na zdraví obyvatel:



Kritéria významnosti vlivu - vlivy na zdraví



Velikost��nevýznamný až nulový��0��







D.I.2. 	Vlivy na ovzduší a klima





Změna užívání stavby silážního žlabu na autovrakoviště nebude spojena s negativními vlivy výstavby - zvýšení prašnosti při pojezdu nákladních vozidel a mechanismů, nedojde k nárůstu objemu výfukových zplodin v ovzduší v areálu stavby a po trase jízdy nákladních vozidel nutných pro výstavbu.

	V areálu autovrakoviště se mohou z autovraků odpařovat zbytky provozních náplní z vyčerpaných nádrží. Při dodržování zásad uvedených v provozním řádu jsou koncentrace odpařených škodlivin v ovzduší na velice nízké úrovni. Obdobně je možno uvažovat s event. výpary z uzavřených kontejnerů pro skladování odpadů.

	Tyto emise mohou minimálním způsobem ovlivnit pouze pracovní prostředí zaměstnanců. V okolním prostředí za hranicemi areálu autovrakoviště by neměly být postižitelné.

Vlivy na ovzduší z automobilové dopravy spojené s provozem autovrakoviště lze označit za minimální. Roční množství emisí oxidů dusíku NOx z dopravy na autovrakoviště v bývalém areálu ZD je odhadováno na 1 kg.





Kritéria významnosti vlivu – vlivy na ovzduší



Velikost�Časový rozsah�Reverzibilita�Citlivost�Nejistoty�Možnost ochrany��nepříznivý�krátkodobý�vratný�ne�ne�částečná��- 1�- 1�- 1�0�0�0,5��D.I.3. 	Vlivy na hlukovou situaci a event. další fyzikální a biologické charakteristiky





Vliv hluku



	Zdroje hluku z provozu autovrakoviště nejsou svým rozsahem významné. Jsou popsány v kapitole B.III.4. Hluk.



Vzhledem k umístění autovrakoviště ve velké vzdálenosti od obytné zástavby (275 m a více) je možno předpokládat, že hluk z provozu autovrakoviště bude utlumen vzdáleností natolik, že se jeho dosah u obytné zástavby vůbec neprojeví.





Kritéria významnosti vlivu - vliv hluku



Velikost�Časový rozsah�Reverzibilita�Citlivost�Nejistoty�Možnost ochrany��nepříznivý�krátkodobý�vratný�ne�ne�částečná��- 1�- 1�- 1�0�0�0,5��



Vliv záření



Technologie neprodukuje radioaktivní ani elektromagnetické záření. 





Biologické vlivy



Vzhledem k charakteru stavby a provozu se nepředpokládají její negativní biologické vlivy na okolní životní prostředí.





Jiné ekologické vlivy



Dle vyhlášky Státního úřadu pro jadernou bezpečnost č.184/1997 Sb., o požadavcích na zajištění radiační ochrany, odst.1 § 63, který provádí § 6 atomového zákona (zákon č.18/1997 Sb., o mírovém využívání jaderné energie a ionizujícího záření) je při umisťování nových staveb a přístaveb s pobytovým prostorem rozhodující zjištění, zda se nejedná o stavební pozemek se zvýšeným rizikem pronikání radonu z podloží. Toto zjištění je nezbytným vstupním předpokladem rozhodování o umístění stavby a o způsobu provedení izolací stavby. Na jeho základě je nutno přijmout – jde-li o pozemek se středním a vysokým radonovým rizikem - stavební opatření uvedená v ČSN 73 0601 Ochrana staveb proti radonu z podloží. 

Vlastní provoz autovrakoviště nebude místem pro trvalý pobyt osob a není nutné provádět radonový průzkum. 











D.I.4.	Vlivy na povrchové a podzemní vody





	Změnou užívání stavby silážního žlabu na provoz autovrakoviště se nemění rozsah zastavěné plochy a zpevněných ploch, takže nedochází k dalšímu omezení infiltrace srážek do podzemní vody a tím k určitému zmenšení její dotace.

Navrhovaný provoz neovlivní charakter odvodnění oblasti ani její hydrologické charakteristiky (hladiny podzemní vody, průtoky, vydatnosti podzemní vody apod.).





Kritéria významnosti vlivu – vlivy na povrchový odtok a odvodnění oblasti



Velikost��nevýznamný až nulový��0��



	Provozem autovrakoviště nevznikají splaškové vody. Sociální zařízení parkoviště představuje buňka TOI.



	Odpadní vody dešťové z plochy autovrakoviště mohou být znečištěny ropnými látkami a dalšími nečistotami. Odkanalizování plochy silážního žlabu je provedeno z kameninových trub o průměru 200 mm do dvou železobetonových jímek o objemu 90 m3. 

Vody zachycené v betonových jímkách budou odváženy ke zneškodnění prostřednictvím oprávněné firmy nebo přímo na ČOV. Výsledky provedené analýzy těchto vod (koncentrace nepolárních extrahovaných látek NEL) jsou uvedeny v příloze č. 8. Zkušební protokol akreditované laboratoře ČIA č. 1185 Vodní zdroje Holešov a.s. ze dne 23.5.2002 uvádí zjištěnou koncentraci nepolárních extrahovatelných látek NEL < 0,02 mg/l. 



V případě deště není demontáž autovraků kvůli nebezpečí úkapu a následnému rozplavení ropných látek vůbec prováděna.



Hodnocená lokalita provozu autovrakoviště se nenachází v bezprostřední blízkosti pásma hygienické ochrany zdroje podzemní vody. V areálu bývalého ZD je pro zásobování pitnou vodou určena studna, která je umístěna v severní části. 

	Ovlivnění podzemních nebo povrchových vod je vzhledem k provedeným technickým bariérám (asfaltobeton, izolace) a systému jímek s kontrolními šachtami vodu téměř vyloučeno.



Případné úniky na ploše silážního žlabu i v buňkách budou řešeny jejich asanací nasákavými materiály. Potenciální množství závadných látek, které by mohly uniknout na plochu silážního žlabu a v buňkách je vzhledem k charakteru provozu malé.





Kritéria významnosti vlivu - vliv na jakost vod



Velikost��nevýznamný až nulový��0��D.I.5.	Vlivy na půdu





Vliv na rozsah a způsob užívání půdy



	Provoz autovrakoviště je realizován na stávající zastavěné ploše silážního žlabu. 





Kritéria významnosti vlivu – zábor ZPF



Velikost��nevýznamný až nulový��0��



Vlivy na znečištění půdy



	Půda v bezprostředním okolí příjezdové komunikace a manipulačních ploch může být kontaminována některými škodlivinami emitovanými z provozu automobilů. Další znečištění může pocházet ze zimní údržby vozovky.

	Z hlediska hodnocení velikosti vlivu nemůže záměr způsobit kontaminaci zemědělských půd nebo zemin.

	Případné úniky znečišťujících látek obsažených ve srážkové vodě nebo z úniků na ploše silážního žlabu jsou eliminovány provedenými technickými bariérami a systémem zachycování a kontroly srážkových vod.





Kritéria významnosti vlivu – vlivy na znečištění půdy 



Velikost��nevýznamný až nulový��0��







D.I.6.	Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje



Při změně užívání stavby nedojde ke změnám geologických podmínek a horninového podloží. V daném území se nenacházejí ložiska nerostných surovin.



Ochranu podloží plochy pod autovrakovištěm zajišťují provedené technické bariéry – asfaltobeton a ochranná izolace. Ochranu horninového prostředí před úniky a kontaminací nebezpečnými druhy odpadů zejména ropnými látkami v okolí vrakoviště zajišťuje svedení dešťových vod z plochy autovrakoviště do železobetonových jímek. 

Pod motory a převodovky vozidel jsou podkládány záchytné vaničky, aby bylo zabráněno kontaminaci plochy úkapy z automobilů. Případné úniky na ploše a v objektech jsou řešeny jejich asanací nasákavými materiály.



D.I.7.	Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy





	Na základě provedené prohlídky současného stavu areálu nelze předpokládat, že by se zde vyskytovaly některé zvláště chráněné druhy citované vyhláškou č. 395/1992 Sb.



	Realizace změny užívání stavby si nevyžádá kácení dřevin ani zásah do stávajících zelených ploch v areálu. 





Kritéria významnosti vlivu - likvidace, poškození stromů a porostů dřevin rostoucích mimo les



Velikost��nevýznamný až nulový��0��



	Širší zájmové území v okolí areálu patří do oblasti, která je již od neolitu výrazně ovlivňována činností člověka. Proto v současné době není možné najít v blízkém, ale ani v širším okolí žádný skutečně přírodní ekosystém. Většina ekosystémů v okolí se dá charakterizovat jako antropogenní nebo antropogenně ovlivněné ekosystémy.



	Záměr změny užívání stavby silážního žlabu na provoz autovrakoviště neovlivní stávající funkční ekosystémy ani plochy, kde mají být nově funkční prvky ekologických systémů založeny.

	Areál tvořený objekty, zpevněnými plochami (zastavěné plochy se zpevněným povrchem bez významu pro ekologickou stabilitu). a víceméně neudržovanými plochami zeleně je klasifikován stupněm stability 0, malý podíl tvoří plochy klasifikované stupněm 1. Provoz autovrakoviště stupeň stability těchto ploch neovlivní.





Kritéria významnosti vlivu - vlivy na ekosystémy



Velikost��nevýznamný až nulový��0��







D.I.8.	Vlivy na krajinu





	Z hlediska krajinného rázu provoz autovrakoviště nebude měnit architektonický vzhled objektu silážního žlabu, nezmění se zastavěná plocha ani kubatura objektu.









Kritéria významnosti vlivu - vlivy na krajinný ráz



Velikost��nevýznamný až nulový��0��







D.I.9.	Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky



	Při realizaci změny užívání stavby nehrozí narušení archeologických nálezů, poškození ani ztráta geologických či paleontologických památek.

	Rovněž nelze předpokládat vlivy na kulturní hodnoty nehmotné povahy (přetrvávající zvyky a kulturní tradice).

	Areál bývalého ZD se nachází na území, kde se nepředpokládá ohrožení architektonických památek. 





Kritéria významnosti vlivu - vlivy na budovy, architektonické a archeologické památky



Velikost��nevýznamný až nulový��0��







D.I.10.	Vlivy na strukturu a funkční využití území





Vliv na dopravu



	Záměr změny užívání stavby nezpůsobí významné zvýšení intenzit dopravy na vnitroareálových komunikacích a související komunikaci III. třídy. Intenzity předpokládané dopravy jsou uvedeny v kapitole B.II.4.





Kritéria významnosti vlivu - vliv na dopravu



Velikost�Časový rozsah�Reverzibilita�Citlivost�Nejistoty�Možnost ochrany��nevýznamný�krátkodobý�vratný�ne�ne�nemožná��0�- 1�- 1�0�0�0��









Vliv na estetické kvality území



Estetická kvalita zájmového území – bývalého areálu ZD - je poměrně nízká. Změna užívání stavby nebude měnit stávající situaci v areálu tvořeném bývalými zemědělskými objekty, které dnes již z velké části slouží k jiným účelům nebo nejsou využívány.





Kritéria významnosti vlivu - vliv na estetické kvality území



Velikost��nevýznamný až nulový�� 0��





Vliv na rekreační využití území



	V okolí hodnocené lokality nejsou objekty soustředěné rekreace. Provoz autovrakoviště ve stávajícím výrobně-zemědělském areálu nebude na event. rekreační využití krajiny mít žádný vliv.





Kritéria významnosti vlivu - vlivy na rekreační využití území



Velikost��nevýznamný až nulový�� 0��









D.II.	Komplexní charakteristika vlivů záměru na životní prostředí z hlediska jejich velikosti a významnosti a možnosti přeshraničních vlivů







Sumarizační hodnocení významnosti vlivů





	Hodnocení významnosti jednotlivých vlivů, které bylo v rámci oznámení záměru provedeno na závěr jednotlivých kapitol, je shrnuto v následující tabulce.















Tabulka č. 9:

Sumarizační hodnocení významnosti vlivů





Vliv�Koeficient významnosti vlivu�Koeficient významnosti výsledný�Hodnocení 

významnosti 

vlivu��vlivy na zdraví�0�0�nevýznamný až nulový��vlivy na ovzduší�- 2�- 1�nevýznamný až nulový��vliv hluku�- 2�- 1�nevýznamný až nulový��vlivy na povrchový odtok a odvodnění oblasti�0�0�nevýznamný až nulový��vliv na jakost vod�0�0�nevýznamný až nulový��zábor ZPF�0�0�nevýznamný až nulový��vlivy na znečištění půdy�0�0�nevýznamný až nulový��likvidace, poškození stromů a porostů dřevin rostoucích mimo les�0�0�nevýznamný až nulový��vlivy na ekosystémy�0�0�nevýznamný až nulový��vlivy na krajinný ráz�0�0�nevýznamný až nulový��vlivy na budovy, architektonické a archeologické památky�0�0�nevýznamný až nulový��vliv na dopravu�- 1�- 1�nevýznamný až nulový��vliv na estetické kvality území�0�0�nevýznamný až nulový��vlivy na rekreační využití území�0�0�nevýznamný až nulový��



	Na základě vyhodnocení významnosti vlivů záměru změny užívání stavby povrchového silážního žlabu na provoz autovrakoviště na jednotlivé složky životního prostředí, je možno konstatovat, že záměr za předpokladu realizace navržených opatření a postupů neznamená z hlediska identifikovaných vlivů žádný nepříznivý vliv. 



Dle provedeného vyhodnocení představuje navržený záměr mírně nepříznivý vliv (podle Metodiky hodnocený však jako nevýznamný až nulový) z hlediska vlivu na ovzduší, vlivu hluku a vlivu na dopravu. 



	Na základě provedeného vyhodnocení je zřejmé, že z hlediska významnosti jednotlivých identifikovaných vlivů je záměr realizovatelný a při respektování doporučených opatření nebude znamenat významné ovlivnění hodnocených složek životního prostředí. 





V případě daného záměru lze, s ohledem na jeho situování a rozsah, možnost přeshraničních vlivů vyloučit. 















D. III. Charakteristika environmentálních rizik při možných haváriích 

a nestandardních stavech





Z hlediska charakteru předloženého záměru lze za případná rizika označit:

požár 

havarijní únik závadných látek  



Pro provoz autovrakoviště byla vypracována dokumentace „Požární ochrana objektu. Autovrakoviště Količín. Požárně bezpečnostní řešení stavby (Jan Sikora, Kroměříž, 07/2002)“.

Posuzované autovrakoviště včetně kancelářské buňky a obou buněk skladových bude tvořit jeden požární úsek. Prostor autovrakoviště je ze tří stran ohraničený betonovou stěnou výšky 5 m, jedná se proto o nehořlavý konstrukční systém. Požární úsek je zařazen do II. stupně požární bezpečnosti.

	K posuzovanému objektu vede přístupová komunikace umožňující příjezd požární techniky. V případě požáru lze pro požární techniku využít stávající studnu umístěnou v areálu bývalého ZD.

Pro okamžitý zásah v případě požáru je nutno instalovat přenosné hasící přístroje. Počet byl stanoven podle ČSN 73 0802 na 5 ks. Vzhledem k tomu, že se jedná převážně o nebezpečí požáru motorových vozidel, jsou doporučeny přenosné hasící přístroje práškové Pg 6 Hi.

	Přístroje jsou osazeny po jednom v plechových skladech, zbývají 3 pak v kancelářské buňce, aby je bylo možno použít v kterékoliv části požárního úseku.



	Riziko havarijního úniku závadných látek plyne z charakteristiky nebezpečných odpadů produkovaných v rámci procesu demontáže autovraků.

	Následující tabulka byla sestavena na základě identifikačních listů nebezpečných odpadů.





Tabulka č. 10:

Charakteristika nebezpečných odpadů vznikajících v provozu autovrakoviště



Název, fyz. a chem. vlastnosti odpadu�Nebezpečné vlastnosti�Bezp. opatření při manipulaci�Opatření při nehodách�Ekologické údaje��Brzdová kapalina

Kapalina obsahující směs glykoléterů s polyglykoly, obarvená resinolovou žlutí s přídavkem speciálních inhibitorů�akutní toxicita, následná nebezpečnost�Skladovat na vyhraženém místě skladu v uzavřených nádobách. Při manipulaci nekouřit, nejíst.�Při rozlití zasypat nasákavým materiálem (piliny, písek, suchá zemina, vapex), uložit do pevných obalů. �Látka je závadná vodám.��Ostatní motorové, převodové a/nebo mazací oleje

Hořlavá látka, nebezpečí vznícení při zahřátí. Látka je lehčí než voda, plave na povrchu hladiny. Odpad může obsahovat těžké kovy.�hořlavost látek, ekotoxicita,�Shromažďovat v prostorách zabezpečených proti úniku ropných látek do vod a půdy.�V případě vylití škodlivých látek z nádob provést jejich sorpci do vhodného materiálu. Při manipulaci je nutné zamezit úniku do vod.�Odpad je nebezpečný vodám a ekosystému.��



pokračování tabulky

Název, fyz. a chem. vlastnosti odpadu�Nebezpečné vlastnosti�Bezp. opatření při manipulaci�Opatření při nehodách�Ekologické údaje��Ostatní rozpouštědla a/nebo jejich směsi



Hořlavá kapalina charakteristického zápachu. Nebezpečí vznícení za normální teploty. Látka mísitelná s vodou. Páry jsou těžší než vzduch. Obsahuje organická rozpouštědla nebo jejich směsi.�hořlavost látek, výbušnost, ekotoxicita�Skladovat v uzavřených a označených nádobách zabezpečených před účinky atmosférických vlivů. Zabránit úniku do vod. Nepoužívat jiskřící nástroje, nekouřit, nepoužívat otevřeného světla, ohně. �Ohradit, odčerpat. Zabránit vniknutí do kanalizace, vody. Odstranit zápalné zdroje. Na úkapy, rozlití použít nehořlavý sorbent.�Odpad je nebezpečný vodám, půdě a ekosystémům.��Sorbent, čistící tkanina, filtrační materiál, ochranná tkanina

�hořlavost, ekotoxicita, následná nebezpečnost�Skladovat v nepropustných nádobách odděleně od hořlavin.�Při rozsypání shrom. do pův. nebo náhr. obalu, zabránit úniku do vod.�Materiál vysoce nebezpečný zejména pro vody z důvodu vyluhovatelnosti ropných látek.��Rtuťové výbojky, zářivky



Stopová množství rtuti - usazování na stěnách výbojkových trubic, kovová rtuť má vysokou tenzi par (0,01 hPa/20(C)�ekotoxicita, následná nebezpečnost, akutní toxicita�Nerozbité zářivky skladovat v původních obalech, popř. v kovových kontejnerech, rozbité zářivky skladovat v hermeticky uzavřených obalech. �Shromáždit rozbité zářivky i s úlomky do hermeticky uzavíratelného obalu. Zabránit úniku do vod.�V důsledku velké afinity vůči amino- kyselinám a SH skupinám bílkovin působí jako enzymový jed pro všechny organismy, vysoká bioakumul. schopnost - intoxikace potrav. řetězcem.��Olověný akumulátor



Nehořlavý odpad. Obsahuje olovo, elektrolyt (kyselina sírová), oxid olovnatý, olovičitý, síran barnatý, olovnatý�toxicita, ekotoxicita, následná nebezpečnost, elektrolyt je žíravina, při vyšší teplotě možnost vývinu dráždivých a toxických plynů�Skladovat odděleně v dobře větraném objektu, kontejneru odolném proti působení kyseliny sírové. Neskladovat společně s alkalickými akumulátory. Zabránit úniku elektrolytu při skladování. Nepoužívat organické sorbenty jako např. piliny.�Odpad uklidit do těsných obalů. Zabránit úniku do kanalizace a vodního toku. Úkapy elektrolytu pokrýt suchou zeminou, pískem nebo mletým vápencem. Použitý sorbent uložit do těsných nádob odolných elektrolytu.�Odpad je nebezpečný pro vodu a vodní živočichy.��Kaly z lapáků nečistot



Kal znečištěný ropnými látkami.

�škodlivost zdraví, dráždivost, ekotoxicita�Skladovat v uzavřených nádobách (jímkách) zabezpečených proti úniku ropných látek. Při práci nejíst, nepít, nekouřit.�Shromáždit do původního nebo náhradního obalu, kontaminovanou plochu očistit pomocí vhodného sorbentu (vapex, piliny), použitý sorbent uložit do uzavřeného obalu. Zabránit úniku do vod.�Přítomné ropné látky jsou vysoce nebezpečné vodám a vodním živočichům.��





pokračování tabulky

Název, fyz. a chem. vlastnosti odpadu�Nebezpečné vlastnosti�Bezp. opatření při manipulaci�Opatření při nehodách�Ekologické údaje��Nemrznoucí kapaliny obsahující nebezpečné látky



Těkavou složkou nemrznoucích chladících kapalin je 1,2-ethandiol (ethylenglykol). Jde o látku neomezeně mísitelnou s vodou.�toxicita, ekotoxicita�Skladovat v uzavřených, těsných nádobách v dobře větraných objektech. Zabránit neúměrnému zahřívání odpadu. Nepoužívat jiskřivé nástroje, vyloučit styk s horkými předměty. Při práci nejíst, nepít, nekouřit.�Únik likvidovat s použitím vhodného sorpčního materiálu (vapex fibroil, hlinka). Zabránit vniknutí do kanalizace nebo vodního toku. Použitý sorbent uložit do uzavřených nádob.�Riziko ohrožení zejména kvality vod, půd a okolních ekosystémů. Riziko znehodnocení zdrojů pitné vody.��





Dopady na okolí

	Při požáru mohou unikat do okolí zplodiny vznikající při tepelném rozkladu skladovaných hořlavých látek.

Kontaminaci okolí hasebními látkami nebo znečišťujícími látkami vyplavenými při požáru je zabráněno technickými bariérami a systémem svedení vod z plochy autovrakoviště do jímek.







Preventivní opatření

	Preventivní opatření, která eliminují riziko vzniku havarijních situací, spočívají především ve volbě bezpečné koncepce daného provozu, v realizaci odpovídajících systémů kontroly a v dodržování ustanovení provozního řádu.	

	Při provozu zařízení je sledováno množství vody v  jímkách (jednou měsíčně vodoměrnou latí) a jejich kvalita – před likvidací.

	Vedle množství odpadů (autovraků) přijímaných do zařízení bude sledováno množství vznikajících odpadů a způsob nakládání s nimi (zejména zajištění před nežádoucím únikem). 







Následná opatření

	Likvidace následků havárií souvisí zejména s odstraněním a zneškodněním zbytků hořlavých látek a konstrukcí, produktů hoření a zneškodnění jednorázových a mimořádných odpadů.

	Pokud dojde k havarijní situaci, musí být proveden příslušný zápis do provozního deníku zařízení. O havárii musí být vyrozuměny příslušné orgány státní správy (krajský úřad, orgán ochrany veřejného zdraví, příp. další orgány a instituce podle povahy a rozsahu havárie).













D.IV.	Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí







Územně plánovací opatření



Záměr změny užívání povrchového silážního žlabu na provoz autovrakoviště je v souladu s Územním plánem města Holešova. Dle schváleného územního plánu se jedná o území, které je určeno jako smíšené plochy drobné výroby a služeb (vyjádření Městského úřadu Holešov zn.: ÚP/224/2003/Šť ze dne 17.1.2003 – příloha č. 2).





Technická opatření



	Pro omezení možných negativních vlivů posuzovaného záměru na okolní prostředí budou při provozu autovrakoviště uplatňována následující opatření:



Před přejímkou autovraků je kontrolována dokumentace k autovraku a jeho číselné označení v rozsahu podle přílohy č. 17 k vyhlášce č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady.

Při přejímce odpadů autovraků je vizuálně kontrolováno, jestli v autovracích nejsou uloženy jiné nežádoucí předměty nebo odpady. Při zjištění jejich přítomnosti nebude odpad do zařízení přijat.

Kontrola hmotnosti přijímaných autovraků je prováděna na základě údajů uvedených v technickém průkazu vozidla, příp. na základě znalosti hmotnosti podobných druhů vozidel. 

Po přejímce je pod motor a převodovku, dále pod zadní nápravy (jsou-li hnané, opatřené diferenciálem) autovraku umístěna plechová záchytná vana o rozměrech 80x50x6 cm. 

Do provozního deníku je po přejímce zaevidován příjem odpadu – datum, katalogové číslo, druh odpadu, přibližné množství a původce odpadu. 

Dodavateli autovraku je vystaven doklad o jeho převzetí (v rozsahu podle přílohy č. 17 k vyhlášce č. 383/2001 Sb.).

Nádoby obsahující kapalné nebezpečné odpady jsou uloženy v záchytné vaně.

Přijaté autovraky s provozními náplněmi nesmějí být vršeny na sebe a nesmějí být ukládány na boku nebo na střeše.

Autovraky obsahující provozní náplně a nebezpečné součásti budou uloženy v jedné vrstvě (nikoliv na sobě). Na sobě mohou být shromažďovány pouze autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí před jejich odvozem k využití oprávněnou firmou.

Odpady vznikající při demontáži autovraků, příp. při provozu autovrakoviště budou po naplnění shromažďovacích obalů, resp. po dokončení demontáže několika autovraků odváženy firmami oprávněnými k převzetí odpadů. 

Nebezpečné odpady budou shromažďovány podle jednotlivých druhů ve vhodných nádobách, resp. obalech uložených v buňce. 

Kovové součástky znečištěné ropnými látkami budou uloženy v krytém plechovém skladu na ploše silážního žlabu. 

Případné úniky na ploše a v objektech asanovat nasákavými materiály. K dispozici bude dostatečné množství potřebných materiálů.

Vody zachycené v  jímkách budou odváženy ke zneškodnění prostřednictvím oprávněné firmy (Natur SITA Bohemia a.s.) nebo přímo na ČOV.

Vzorky vody odebrané z  šachet a z  jímek na splachy z plochy autovrakoviště budou pravidelně analyzovány (v rámci likvidace na ČOV).

Množství vody v  jímkách bude sledováno min. 1x měsíčně vodoměrnou latí.

Obsluha autovrakoviště je povinna důsledně dbát na separované ukládání nebezpečných odpadů v nádobách k tomu určených. Průběžně kontroluje, zda jsou nádoby řádně uzavřeny a nejsou-li poškozeny. Zejména při manipulaci s nádobami a ukládání nebezpečných odpadů musí být postupováno tak, aby nedocházelo k jejich poškození. Dále kontroluje řádné označení nádob. Případné rozsypání pevných odpadů musí být ihned uklizeno do příslušných nádob.

Obsluhu autovrakoviště může vykonávat obsluha způsobilá, starší 18 let, seznámená s provozním řádem a základy požární ochrany. 

Pravidelně budou kontrolovány hasící přístroje a udržovány v provozuschopném stavu.

V provozním deníku je vedena evidence o příjmu autovraků, vzniku jednotlivých odpadů při jejich zpracování a předání odpadů.

Pokud dojde k havarijní situaci, musí být proveden příslušný zápis do provozního deníku zařízení. O havárii musí být vyrozuměny příslušné orgány státní správy (krajský úřad, orgán ochrany veřejného zdraví, příp. další orgány a instituce podle povahy a rozsahu havárie).

V případě, že nebude některý z dovezených autovraků z důvodu možného ohrožení životního prostředí do zařízení přijat, bude o této skutečnosti neprodleně informován (do druhého pracovního dne) krajský úřad.







D.V. Charakteristika použitých metod prognózování a výchozích předpokladů při hodnocení vlivů





Při zpracování oznámení a hodnocení vlivů záměru na jednotlivé složky životního prostředí byly použity materiály vyjmenované v seznamu použitých podkladů. Při hodnocení vlivů bylo použito standardních metod a dostupných vstupních informací získaných osobním jednáním a terénními průzkumy. Použitá metodika je zmíněna v rámci příslušných kapitol dokumentace EIA.







D.VI.	Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při zpracování dokumentace





	Vliv činnosti na okolní prostředí byl prognózován na základě odborné analýzy předpokládaných vlivů, bilancí emisí, na základě expertního odhadu, tj. znalostí a zkušeností zpracovatele.



	Informace o vstupech a výstupech byly získány terénní rekognoskací, osobními či telefonickými konzultacemi, na základě dostupných podkladů, v průzkumných elaborátech, literárních a následných podkladech:





Autovrakoviště Količín. Dokumentace pro stavební povolení. Ing. Rostislav Svoboda, Zlín, listopad 2002



Požární ochrana objektu. Autovrakoviště Količín. Požárně bezpečnostní řešení stavby. Jan Sikora, Kroměříž, 07/2002



Provozní řád zařízení ke sběru, výkupu a odstraňování odpadů – Autovrakoviště Količín, areál ZD, č.p. 133, 769 01 Holešov. Ing. Martin Kouřil, Zlín, duben 2002



Územní plán města Holešov. Ing. arch. Dujka, Zlín, červenec 2000



Metodika k vyhodnocování vlivů liniových staveb (pozemních komunikací) na životní prostředí“ - výstup projektu PPŽP/480/1/98, nositel projektu RNDr. Tomáš Bajer, CSc. 











ČÁST  E



POROVNÁNÍ VARIANT ŘEŠENÍ ZÁMĚRU



	Záměr změny využití povrchového silážního žlabu na provoz autovrakoviště je řešen v jedné variantě. Přehled zvažovaných variant a hlavních důvodů pro jejich výběr, resp. odmítnutí je řešen v kapitole B.I.5.







































ČÁST  F



ZÁVĚR







	Účelem zpracované dokumentace podle § 8 a přílohy č. 4 k zákonu č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí) 





záměru 



AUTOVRAKOVIŠTĚ KOLIČÍN





je posoudit reálně podložené pozitivní i negativní dopady této investiční akce a odhadnout předpokládané vlivy stavby na jednotlivé složky životního prostředí. 



	Popis, zhodnocení a závěry plynoucí z působení jednotlivých vlivů na životní prostředí jsou podrobně uvedeny v jednotlivých kapitolách členěných podle výše uvedené přílohy č. 4.



	Předložená dokumentace záměru je zpracována na úrovni stávajících podkladů, legislativních norem, prozkoumanosti základních složek životního prostředí a evidenci jiných zájmů na využívání území.



	Posuzovaná stavba může mít negativní vlivy na životní prostředí. Realizací opatření, navržených k prevenci, eliminaci a kompenzaci negativních účinků na životní prostředí lze tyto vlivy minimalizovat. 







	Na základě komplexního zhodnocení všech dostupných podkladů o předpokládaném záměru, o současném a výhledovém stavu jednotlivých složek životního prostředí a s přihlédnutím ke všem souvisejícím skutečnostem lze konstatovat, že navrhovaný záměr „Autovrakoviště Količín“ je ekologicky přijatelný a lze jej doporučit k realizaci.





















ČÁST  G



VŠEOBECNĚ SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ NETECHNICKÉHO CHARAKTERU





1. Základní údaje o záměru



Název záměru:	Autovrakoviště Količín



Charakter stavby:	Změna užívání stavby povrchového silážního žlabu na provoz autovrakoviště



Zařazení záměru dle přílohy 	kategorie I (záměry vždy podléhající posuzování),

č. 1 k zák. č. 100/2001 Sb.:	bod 10.1. Zařízení pro nakládání s nebezpečnými odpady 

	(posuzování záměrů zajišťuje ministerstvo).



Kraj:	Zlínský



Obec:	Holešov



Katastrální území:	Količín, p.č. 173



Termín zahájení změny využití: 2002



Termín dokončení:	2003



Projektant:	Ing. Rostislav Svoboda

	Zálešná I/3395

	760 01 Zlín



Projektová dokumentace:	Autovrakoviště Količín

	Dokumentace pro stavební povolení

	listopad 2002



Oznamovatel:	Roman Kamenec

	KOVTRANZ

	Mysločovice 121

	763 01 Mysločovice



Účel:	Autovrakoviště bude sloužit pro sběr a výkup automobilů – autovraků, zařazených v Katalogu odpadů (vyhl. č. 381/2001 Sb.) pod kat. 16 01 04 Autovraky a 16 01 06 Autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí. 



Kapacita zařízení (množství 

zpracovaných odpadů za rok):	80 t



Počet zaměstnanců:	Obsluhu autovrakoviště si zajišťuje provozovatel sám.



Výčet dotčených územně	Případné negativní vlivy z provozu autovrakoviště (doprava,

samosprávných celků: 	hluk) se projeví v rozsahu stávajícího zemědělsko-výrobního areálu. Nejbližší obytná zástavba Količína je vzdálena od posuzovaného záměru 275 m a více severním směrem. 

	





2. Stručný popis technického a technologického řešení záměru 





Stavba povrchového silážního žlabu je tvořena těmito základními objekty – silážní žlab o objemu 5 000 m3, dvě jímky o objemu 90 m3 a kanalizace. 



Jedná se o bývalý povrchový silážní žlab zemědělského družstva s půdorysnou plochou 43,5 x 24 m. Po jeho obvodu jsou ze tří stran provedeny stěny vysoké 5 m z typových železobetonových prefabrikátů uložených na betonových základových pasech.



Ochranu podloží plochy pod bývalým silážním žlabem zajišťují provedené technické bariéry – asfaltobeton a ochranná izolace. Ochranu podzemních vod a horninového prostředí před úniky a kontaminací nebezpečnými druhy odpadů zejména ropnými látkami v okolí vrakoviště zajišťuje svedení dešťových vod z plochy autovrakoviště do železobetonových jímek. Vody zachycené v betonových jímkách budou odváženy ke zneškodnění prostřednictvím oprávněné firmy (Natur SITA Bohemia a.s.) nebo přímo na ČOV. 



Stávající objekt silážního žlabu je doplněn o provozní zázemí autovrakoviště – SO 01, oplocení s uzamykatelnou bránou – SO 02 a přípojku nn – SO 03. 



Autovrakoviště bude sloužit pro sběr a výkup automobilů – autovraků, zařazených v Katalogu odpadů (vyhl. č. 381/2001 Sb.) pod kat. 16 01 04 Autovraky a 16 01 06 Autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí. Dále bude autovrakoviště využíváno pro jejich dočasné uložení, pro provádění demontáže autovraků, pro skladování demontovaných dílů před jejich následným prodejem a pro shromažďování vznikajících odpadů před jejich předáním k využití, resp. odstranění oprávněné firmě.



Před přejímkou autovraků bude kontrolována dokumentace k autovraku a jeho číselné označení v rozsahu podle přílohy č. 17 k vyhlášce č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady.

	Při přejímce odpadů autovraků je vizuálně kontrolováno, jestli v autovracích nejsou uloženy jiné nežádoucí předměty nebo odpady. Při zjištění jejich přítomnosti nebude odpad do zařízení přijat. Kontrola hmotnosti přijímaných autovraků je prováděna na základě údajů uvedených v technickém průkazu vozidla, příp. na základě znalosti hmotnosti podobných druhů vozidel. Po přejímce je autovrak uložen na volné místo v prostoru silážního žlabu a pod jeho motor a převodovku, dále pod zadní nápravy (jsou-li hnané, opatřené diferenciálem) je umístěna plechová záchytná vana o rozměrech 80 x 50 x 6 cm. Do provozního deníku je zaevidován příjem odpadu – datum, katalogové číslo, druh odpadu, přibližné množství a původce odpadu. Dodavateli autovraku je vystaven doklad o jeho převzetí (v rozsahu podle přílohy č. 17 k vyhlášce č. 383/2001 Sb.).

	Vlastní demontáž autovraků probíhá tak, aby nedošlo k poškození částí autovraků obsahujících provozní náplně nebo demontovaných částí. Nejdříve se z autovraku vyjmou akumulátory, airbagy, provozní náplně - benzín, nafta (využijí se ve vlastních vozidlech) a (oleje) další kapaliny, které se uloží do (vyhrazené nádoby uložené) vyhrazených nádob uložených v plechové buňce v záchytné vaně, zajištěné proti nežádoucímu úniku. Dále se demontují využitelné části autovraků, které se skladují na vyhrazených místech ve skladu. Jako poslední se demontují díly dále nevyužitelné, se kterými se nakládá v souladu se zákonem o odpadech.



Autovraky obsahující provozní náplně a nebezpečné součásti budou uloženy v jedné vrstvě (nikoliv na sobě). Na sobě mohou být shromažďovány pouze autovraky zbavené kapalin a jiných nebezpečných součástí před jejich odvozem k využití oprávněnou firmou.



Odpady vznikající při demontáži autovraků, příp. při provozu autovrakoviště budou po naplnění shromažďovacích obalů, resp. po dokončení demontáže několika autovraků odváženy firmami oprávněnými k převzetí odpadů. Nebezpečné odpady budou shromažďovány podle jednotlivých druhů ve vhodných nádobách, resp. obalech uložených v buňce. Nádoby obsahující kapalné nebezpečné odpady budou uloženy v záchytné vaně. Kovové součástky znečištěné ropnými látkami budou uloženy v krytém plechovém skladu na ploše silážního žlabu. Na ploše autovrakoviště budou volně nebo ve vhodných obalech uloženy i ostatní odpady kategorie „O“ – ostatní odpad (pneumatiky, autoskla, železo). 









3. Základní údaje o vlivech záměru na životní prostředí



	Provoz autovrakoviště nebude znamenat z hlediska hlukové a imisní zátěže vznik zdroje hluku a znečišťování ovzduší s dosahem mimo stávající výrobně-zemědělský areál. 

Běžný provoz nebude znamenat významný nárůst objemu dopravy v dané lokalitě.

	Změnou užívání stavby silážního žlabu na provoz autovrakoviště se nemění rozsah zastavěné plochy a zpevněných ploch, takže nedochází k dalšímu omezení infiltrace srážek do podzemní vody a tím k určitému zmenšení její dotace.

Navrhovaný provoz neovlivní charakter odvodnění oblasti ani její hydrologické charakteristiky (hladiny podzemní vody, průtoky, vydatnosti podzemní vody apod.).

	Provozem autovrakoviště nevznikají splaškové vody. 

	Odpadní vody dešťové z plochy autovrakoviště mohou být znečištěny ropnými látkami a dalšími nečistotami. Odkanalizování plochy silážního žlabu je provedeno do dvou železobetonových jímek o objemu 90 m3. Vody zachycené v betonových jímkách budou odváženy ke zneškodnění prostřednictvím oprávněné firmy nebo přímo na ČOV. 

Hodnocená lokalita provozu autovrakoviště se nenachází v bezprostřední blízkosti pásma hygienické ochrany zdroje podzemní vody. 

	Ovlivnění podzemních nebo povrchových vod, půdy a horninového prostředí je vzhledem k provedeným technickým bariérám (asfaltobeton, izolace) a systému jímek s kontrolními šachtami vodu téměř vyloučeno.

Případné úniky na ploše silážního žlabu i v buňkách budou řešeny jejich asanací nasákavými materiály. Potenciální množství závadných látek, které by mohly uniknout na plochu silážního žlabu a v buňkách je vzhledem k charakteru provozu malé.

V případě deště nebude demontáž autovraků kvůli nebezpečí úkapu a event. následnému rozplavení ropných látek vůbec prováděna.



	Nedochází k záboru ZPF, neboť provoz autovrakoviště je realizován na stávající zastavěné ploše silážního žlabu. 

	Na základě provedené prohlídky současného stavu areálu nelze předpokládat, že by se zde vyskytovaly některé zvláště chráněné druhy rostlin nebo živočichů citované vyhláškou č. 395/1992 Sb.



	Realizace změny užívání stavby si nevyžádá kácení dřevin ani zásah do stávajících zelených ploch v areálu. 

	Záměr změny užívání stavby silážního žlabu na provoz autovrakoviště neovlivní stávající funkční ekosystémy ani plochy, kde mají být nově funkční prvky ekologických systémů založeny.

	Z hlediska krajinného rázu provoz autovrakoviště nebude měnit architektonický vzhled objektu silážního žlabu, nezmění se zastavěná plocha ani kubatura objektu.

	Při realizaci změny užívání stavby nehrozí narušení archeologických nálezů, poškození ani ztráta geologických či paleontologických památek, ohrožení architektonických, kulturních a historických památek.

	V okolí hodnocené lokality nejsou objekty soustředěné rekreace. Provoz autovrakoviště ve stávajícím výrobně-zemědělském areálu nebude na event. rekreační využití krajiny mít žádný vliv.





Odhad významnosti vlivů navrhované změny užívání stavby povrchového silážního žlabu na provoz autovrakoviště byl řešen pomocí metodiky vyhodnocování vlivů staveb na životní prostředí (Bajer a kol., 1998). Na základě vyhodnocení významnosti vlivů záměru je možno konstatovat, že hodnocený záměr za předpokladu realizace navržených technických opatření neznamená z hlediska identifikovaných vlivů žádný nepříznivý vliv. 

Dle provedeného vyhodnocení představuje navržený záměr mírně nepříznivý vliv (podle Metodiky hodnocený však jako nevýznamný až nulový) z hlediska vlivu na ovzduší, vlivu hluku a vlivu na dopravu. 



	Na základě provedeného vyhodnocení je zřejmé, že z hlediska významnosti jednotlivých identifikovaných vlivů je záměr vhodný k realizaci a při respektování doporučených opatření nebude znamenat ovlivnění hodnocených složek životního prostředí. 



































ČÁST  H



PŘÍLOHY





		K dokumentaci je přiloženo Vyjádření Krajského úřadu Zlínského kraje čj.: ŽPZe/663/02/Ku ze dne 23.4.2002 (příloha č. 1) a Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace (příloha č. 2).

Mapová dokumentace širších územních vztahů v měřítku 1 : 25 000 je v příloze č. 3. Další přílohou (č. 4) je výřez z územního plánu v měřítku 1 : 5 000.

Přílohy 5 – 7 tvoří situace stavby, půdorys a pohledy z projektové dokumentace.

	V příloze č. 8 je doložen Zkušební protokol akreditované laboratoře ČIA č. 1185. Fotodokumentace stavby a jejího okolí tvoří přílohu č. 9.
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Přílohy







Vyjádření Krajského úřadu Zlínského kraje čj.: ŽPZe/663/02/Ku ze dne 23.4.2002



Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace



Situace širších územních vztahů M 1 : 25 000



Výřez z územního plánu M 1 : 5 000



Situace stavby M 1 : 500



Půdorys M 1 : 200



Pohledy M 1 : 50



Zkušební protokol akreditované laboratoře ČIA č. 1185



Fotodokumentace
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