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Uvob

Predlozend dokumentace dle § 8 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi (rozsah dle ptilohy ¢. 4 zdkona) — dale jen ,,Dokumentace EIA* — je zpracovéana pro
zamér ,,Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba 5502 Kokory —
Pierov ve stupni technické studie. Rychlostni silnice R55 je pro dany usek posuzovéana
v jediné aktivni variant¢ — varianta Aktivni. Pro porovnani bylo v celém rozsahu (véetné
modelll) vyhodnoceno zachovéani stavajiciho stavu silnice 1/55 — varianta Nulova.

Posuzovany zdmér sestava ze dvou dil¢ich staveb — stavby 5501 Velky Tynec — Kokory

(km 1,234 — 7,983) a stavby 5502 Kokory — Prerov (km 7,983 — 13,917). Vzhledem k tomu,

7e ob& zminéné stavby spolu vytvaii tzv. uceleny tah', bylo po dohodg s investorem a s MZP

CR rozhodnuto zahrnout do Oznameni EIA a néaslednd Dokumentace EIA obé stavby

soucasné. Navrh opatieni (kapitola D.IV.) je pak zpracovan pro kazdou stavbu zvlast, tak aby

jednotlivé podminky mohly byt zapracovany do rozhodnuti pro pfislusné stavby

v navazujicich spravnich fizenich.

V Dokumentaci EIA byly zohlednény vSechny pfipominky doslé v rdmci zjiStovaciho fizeni a

pozadavky MZP CR na dopracovani Dokumentace EIA uvedené v zavérech zjistovaciho

fizeni.

Takto zpracovana Dokumentace EIA byla v kvétnu 2005 zvetejnéna k ptripominkovani.

Vzhledem k obsahu vyjadieni doruc¢enych piislusnému orgdnu vsak byla Dokumentace EIA

v ¢ervnu 2005 vracena k doplnéni ve smyslu ustanoveni § 8 odst.4 zakona ¢.100/2001 Sb., o

posuzovani vlivll na Zivotni prostredi.

Zasadni namitky byly obsazeny ve vyjadfeni Krajské hygienické stanice Olomouc, ktera

pozadovala zmény technického feSeni zdméru, a to v téchto usecich:

— variantni umisténi MUK Kokory tak, aby nedoslo ke zvyseni intenzit v intravilanu obce
Kokory (na silnici III/0553) — (viz poznamka pod carou 5 na strané 9)

— odsun osy rychlostni silnice od obytné zastavby obce Rokytnice — (viz poznamka pod
carou 9 na strané 28)

— doplnéni posouzeni vlivu na zdravi obyvatel o pocty dotéenych osob

Tyto namitky byly spolu s dalSimi pfipominkami, které byly obsazeny ve vyjadienich

k Dokumentaci EIA vypofadany a néasledné projednany s autory téchto ptipominek. Vysledky

pak byly zapracovany do predkladané doplnéné Dokumentace EIA.

Dokumentace EIA byla zpracovana v Ateliéru ekologie firmy HBH Projekt spol. sr.o.,
ve spolupraci s externimi specialisty z firmy ENVIROAD s.r.o. (Ing. V. Kryl — hluk,
Ing. P. Tovary$§ — emise, imise), z firmy ADIAS s.r.o. (Ing. B. Regner — intenzity dopravy),
zo.s. MENHIR (PhDr. Peska — archeologie) a z VUT v Brn¢ (RNDr. L. Planka — klima).
Posouzeni vlivu stavby na zdravi obyvatel provedl MUDr. Bohumil Havel.

" Dopis OPVZP MZP ¢&.j. 4234/OPVZP/01 ze dne 16. 11. 2001 na tfady vykonavajici funkei piislusného ufadu
dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond.

HBH Projekt spol. s . o. 5 Brno, listopad 2005




Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba 5502 Kokory — Pferov
Dokumentace dle § 8 zakona ¢.100/2001 Sh.

A. UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Oznamovatel: Reditelstvi silnic a dalnic CR
2.IC: 65993390
3. Sidlo: Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4

4. Jméno, prijmeni a telefon oprdavnéného zdastupce oznamovatele:
Ing. Evzen Cigo$ tel.: +420 549 133 557
Ing. Lubomir Pavlas tel.: +420 549 133 335

B. UDAJE O ZAMERU

B.I. ZAKLADNIi UDAJE

1. Nazev zaméru: Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba
5502 Kokory — Prerov
2. Rozsah zaméru: Novostavba rychlostni ¢tyfpruhové silnice se stfednim délicim

pasem v délce 12,683 km (km 1,234 — 13,917)2;

—  3itkové uspofadani odpovidajici kategorii R 25,5/120°,

— MUK Velky Tynec a MUK Kokory

— prelozky silnic niz§ich tfid

— odpocivka Majetin

3. Umisténi zaméru: kraj: Olomoucky

katastralni uzemi: ~ Velky Tynec, Vsisko, Grygov, Kréman,

Majetin, Kokory, Brodek u Pterova,

Lukova u Prerova, Rokytnice u Pierova,
Pierov — Dluhonice, Pierov — Predmosti

2 Posuzovany zamér sestava ze dvou dil¢ich staveb — stavby 5501 Olomouc — Kokory (km 1,234 — 7,983) a
stavby 5502 Kokory — Pierov (km 7,983 — 13,917)

? Podle novely technické normy pro projektovani silnic a dalnic (CSN 73 6101)
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4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry:

Svym rozsahem a budoucim vyuzitim se jedna o =zasadni liniovou novostavbu
nadregionalniho vyznamu. Jeji realizace bude navazovat na ostatni stavby v ramci celé trasy
rychlostni silnice R55 z Olomouce do Bieclavi.

Moznosti kumulace zaméru s jinymi zaméry v uzemi je nutné posuzovat zejména ze dvou
pohledii:

a) Kumulace s jiz existujicimi zaméry v dobé realizace a provozu.

Nakupni centrum Olympia Olomouc — v souvislosti s dopravnim proudem smétujicim
z tohoto nédkupniho centra existuje obava, Ze se po dostavbé MUK Velky Tynec zvysi
intenzita dopravy na mistni komunikaci 1I/655, kdy navstévnici odjizdéjici
znédkupniho centra smérem na Pferov budou vyuZzivat tuto mimouroviiovou
ktizovatku k ndjezdu na navrhovanou rychlostni silnici R55. Na zéklad¢ této
domnénky bylo v zavérech zjistovaciho fizeni pozadovano zapracovani variantniho
feseni vedeni komunikace I1/655 v useku, ktery prochazi v blizkosti Vsiska®. Pro
ovéteni dopravnich vazeb v tomto prostoru zpracovala firma ADIAS s.r.o. v roce 2005
dopravni prizkum, jehoz zavérem je, Ze se intenzity na silnici 11/655 jizn€ od Olympie
nebudou zvysovat v souvislosti s vybudovani MUK Velky Tynec. O&ekava se pouze
piirozeny narist stavajicich intenzit dopravy podle koeficientd RSD. Lze tedy tvrdit,
ze doprava smérem na Pferov jiz tuto komunikaci vyuzivd a na stdvajici 1/55 se
napojuje na ktizovatce silnic I/55 a I11/4353. Vysledky provedeného prizkumu se
specifikaci dopravnich vazeb na komunikacich v okoli ndkupniho centra Olympia jsou
uvedeny v Priloze 4.

Relativné vyznamnéj$i kumulaci negativnich vlivii sjiz existujicimi zdméry lze
predpokladat prevazné v obdobi vystavby, a to hlavné v souvislosti s moznymi
dopravnimi omezenimi na komunikacich dotcenych vystavbou. Dal$i vyznamnéjsi
kumulace s existujicimi zaméry se béhem realizace ani béhem provozu rychlostni
silnice neptedpokladaji.

b) Kumulace s planovanymi zamery.

Vyznamnym pldnovanym zamérem v dotCeném utzemi je priplav Dunaj — Odra —
Labe (D-O-L), jehoz trasa byla v useku mezi Krémani a Kokory dvakrat kiizena
planovanou rychlostni silnici R55. Vzhledem k tomu, Ze by tato kiizeni vyzadovala
technicky i finanéné zna¢né narocna tfeseni, byla provedena, spolu se zodpovédnym
feSitelem, zména trasy D-O-L tak, Ze doslo k odstranéni obou nadbytecnych kiizeni.
Dal§i smérové tprava trasy D-O-L byla provedena u MUK Kokory. Trasa R55 tak
bude kfizit trasu D-O-L pouze na zacatku a konci trasy, kde jsou kolizni body nutné a
uhly ktizeni ptiznivé.

Kumulace s timto zamérem znamend dalsi zatiZzeni feSeného izemi vlivy z dopravy a
diky pfipadnym mostnim objektim téz zasah do krajinného razu. Je ovSem nutné
zdiraznit, Ze navrhovana rychlostni silnice te$i aktudlné neunosny stav v uzemi
zpusobeny nadlimitni dopravni zatézi. Otazku kumulace je tak nutno posuzovat
pfevazné z pohledu plavebniho kandlu, jehoz pfinos pro uzemi lze oznacit za
diskutabilni.

VRT - zimovym prostorem prochazi vychodo-zapadnim smérem trasa
vysokorychlostni trat¢ (VRT), jejiz realizace by znamenala dal§i zatiZzeni uzemi

7w

dopravou. Ke kiizeni trasy VRT s trasou R55 dochazi u obce Rokytnice, v km 11,800.

* Variantni feSeni piedstavuje oddaleni silnice 11/655 od zastavby Vsiska vychodnim smérem a jeji vedeni
obchvatem pod stavajicim mostem na silnici do Velkého Tynce.
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5. Zdivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvaZovanych variant a
hlavnich divodu (i 7 hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti:

ZDUVODNENI POTREBY ZAMERU A JEHO UMISTENT{

Stavajici silnice 1/55 ma& vuvedeném useku nevyhovujici smérové, vyskové a Sitkové
uspotradani. Pokud budeme charakterizovat silnici I/55 z hlediska jeji dopravni funkce, tak
kromé dopravy tranzitni je vyuzivana zejména k piimé obsluze ptilehlého izemi — piistupy na
pozemky a vjezdy do jednotlivych objektii. Plni tedy né€kolik funkci, které jsou pii stale
rostouci intenzité silnicniho provozu neslucitelné. VSechny vySe uvedené charakteristiky se
projevuji v naruseni plynulosti silni¢niho provozu a snizenim bezpecnosti silni¢niho provozu.
Kromé nevyhovujici dopravni situace se tento stav promita do zvySovani negativnich vlivi
silni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a obytnou zastavbu v nejbliz§im okoli silnice.

Stavba svym charakterem odpovida vécnému vymezeni cili programu vystavby rychlostnich
silnic. Pfedmétny isek R55 je soucasti tahu rychlostni silnice R55 Olomouc — Pierov — Hulin
— Otrokovice — Bieclav. Navrzend trasa rychlostni silnice R55 je v dot¢eném uzemi polohové
stabilizovdna. Trasa rychlostni silnice R55 je zahrnuta do planu vystavby dalni¢ni a silni¢ni
sit¢ CR, v tiseku Olomouc — Kokory jako stavba ¢. 5501 a v tseku Kokory — Pierov jako
stavba ¢. 5502.

Stavajici silnice /55 v daném tseku bezprostiedn¢ navazuje na nové realizovany usek
rychlostni silnice R55, vybudovany v ramci stavby rychlostni silnice R35 (stavba 3509), a na
projektovanou dalnici D1, stavba 0136. Rychlostni silnice R55 bude plnit funkci spojnice
dvou velkych center stfedni Moravy — Olomouce a Pterova a dvou vyznamnych komunikaci —
délnice D1 a rychlostni silnice R35 a dale umozni rychlé spojeni Olomouce s mezinarodnim
letiStém v Pferové. Z vySe uvedeného vyctu vyplyva, Ze v Giseku mezi Olomouci a Pferovem
bude dochézet k dalSimu ristu intenzity dopravy, kterou bude schopna bezpecné, rychle a
efektivné prevadét pouze kapacitni komunikace.

STRUCNY PREHLED POSUZOVANYCH VARIANT

Posuzovina byla jedind VARIANTA AKTIVNI (rychlostni silnice R55) a kni, jako
referencni VARIANTA NULOVA (stavajici vedeni silnice 1/55).

varianta Nulova
Stavajici silnice 1/55 kategorie S 9,5/80.

varianta Aktivni

Rychlostni silnice R55

Rychlostni silnice R55 je v tseku Olomouc — Pferov navrzena jako novostavba rychlostni
silnice v kategorii R 25,5/120, tj. ¢tyfpruhovad komunikace se stfednim délicim pasem.
Prtjezdny profil je 25,5 m pii navrhové rychlosti 120 km/h.

Mimourovinové krizovatky
MUK Velky Tynec — vramci technické studie byla provéfena tii variantni feSeni této
mimouroviiové kiizovatky. Po zvazeni vSech hledisek (vliv na okolni obce, Zivotni prostiedi,

dopravu apod.) projektant doporu¢il jako nejvhodngjsi deltovitou MUK s prelozkou silnice
111/4353 v podjezdu.
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MUK Kokory’ — kosodélna kfizovatka s prelozkou silnice I11/0553 (vyhledové I1/150). R55 je
vedena v nadjezdu.

Souvisejici a dotcené pozemni komunikace

Silnice 1/55 — doprovodnéa (kategorie S 9,5/80, MS 9/60), bude piefazena do sité silnic
II. tridy.

Ptelozka silnice I1/150 (km 13,117), bude pievedena na silnici III. tfidy v kategorii S 7,5/60.

Prelozky silnic III. tfid budou ponechany ve stavajici tfid¢ v navrzené kategorii S 7,5/60.
Vyjimku tvoii pouze pielozka silnice I1I/0553 (km 9,194), kterd bude ptevedena do kategorie
S 9,5/80 jako silnice 11/150.

Ptelozky polnich cest budou odpovidat kategorii P 4/30, pouze v km 4,370, kde bude polni
cesta prechazet nad R55 mostnim objektem, bude zvolena kategorie P 6/40.

PODROBNY POPIS POSUZOVANYCH VARIANT

varianta Nulova

Stavajici silnice I/55 kategorie S 9,5/80. Pocatek, km 0,000 (pomocné staniCeni, pouZzité pro
piehlednost pfi popisu a porovnani variant), je stanoven do priuseCiku os R35 a RS55
v MUK Olomouc-Holice. Zakonéeni v km 13,075 je situovano do mista napojeni navrhované
pielozky silnice 1I/150 na severnim okraji Prerova.

varianta Aktivni

Posuzovany usek rychlostni silnice R55 ma sviij po¢atek v km 1,234° na katastralnim Gzemi
Velky Tynec, kde navazuje na jiz dokonceny usek ptelozky silnice 1/55 do trasy R55.

r~r

Osa zaméru pokracuje v trase stavajici silnice 1/55 a vkm 1,266 kiizi vyhledovou trasu
priplavu D-O-L. V km 1,838 je situovana MUK Velky Tynec, coz je deltovita kiizovatka
s prelozkou silnice I11/4353 vedenou v nadjezdu. Souvisejici stavbou je silnice I1I/655 —
propojeni 1/55 a I11/4353 a rekonstrukce mistni komunikace 11/655 Vsisko — Grygov’.

V dal$im useku se trasa R55 odklani od stavajici silnice 1/55 a prechdzi na k.0 Kréman.
V oblasti km 3,400 — 3,500 bude, na k.4. Grygov, ptreloZzena mistni komunikace. Trasa R55 je
vedena zipadné¢ od obce Kréman v hlubokém zafezu. V tomto misté se piiblizuje
k PP U Strejckova lomu. V km 4,370 je umistén most na pielozce polni cesty. V km 4,864
pfechazi R55 nad mistni komunikaci a déle kiizi potok Loucka. Na katastru Majetin, v km
6,132, je umistén most pies silnici I1I/0552 a trasa R55 se priblizuje ke stavajici silnici I/55.

> Na zékladé pozadavku KHS Olomouc bylo provéfeno variantni umisténi MUK Kokory. Ovéfovany byly dvé
moznosti:

—  Posun kiizovatky po sméru stani¢eni, smérem k Pferovu — tato moznost byla zamitnuta vzhledem ke

— Posun kiizovatky proti sméru stani¢eni, smérem k Olomouci — tato varianta byla smérové navrzena
projektantem technické studie (HBH Projekt spol. s r.0.) a nasledné byl proveden firmou ADIAS, s.r.o.
rozbor intenzit dopravy. Vysledky tohoto rozboru ukézaly, e odsunem MUK Kokory sice dojde
k dil¢imu sniZeni intenzit na silnici III/0559 (sil. na Brodek u Pierova), avSak za cenu zvySeni dopravy
na jinych usecich v obci Kokory — viz Ptiloha 5.

Na zakladé téchto zjisténi byla, po dohodé s KHS Olomouc, MUK Kokory ponechana v ptivodni poloze.
% Stani¢eni 0,000 je umisténo do priiseéiku os rychlostnich silnic R35 a R55 v MUK Olomouc-Holice

7 Pozadavek na variantni feSeni této komunikace je okomentovéan v podkapitole 4, na strané 7.

HBH Projekt spol. s . o. 9 Brno, listopad 2005



Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba 5502 Kokory — Pferov
Dokumentace dle § 8 zakona ¢.100/2001 Sb.

V useku mezi km 6,700 — 7,500 je situovana odpocivka Majetin. Zde, v km 7,983, konci
stavba 5501 a zac¢ina stavba 5502.

Trasa pokracuje zapadné od obce Kokory, v km 8,708 ptekracuje feku Olesnici a vede podél
arealu ZD. Nasleduje MUK Kokory v km 9,194, kde je trasa rychlostni silnice R55 vedena
nad ptelozkou silnice III/0553 (vyhledové 1I/150). V navazujicim tseku je R55 vedena dél
jihovychodnim smérem, pfitom bude v km 10,011 podchazet navrzenou lavku pro smiSeny
pohyb pé&Sich a cyklistli (polni cesta z obce Lukova).

Na katastru Lukové u Pferova bude umistén v km 11,070 most na ptelozce silnice 111/0554 a
na k.. Rokytnice u Prerova bude postupné kiizena vyhledova trasa praplavu D-O-L, a
vyhledova trat CD (VRT). Levostrannym obloukem severné od obce Rokytnice podejde trasa
R55 pod pielozkou silnice 11/150 (budouci silnice III. tfidy) a v km 13,917 se na severnim
okraji Prerova (k.a. Pferov-Dluhonice) napoji na usek R55 ve stavbé 0136 dalnice D1
v prostoru MUK Pferov-sever. Souéasti stavby bude i propojeni silnice 11/150 se silnici 1/55
na k.. Perov-Pfedmosti.

Obrazek B.1: Umisténi posuzovaného zameru
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Pro

Pro

DUVODY PRO PRIJETI PRIPADNE ODMITNUTI

varianta Nulova

zadné nové zabory pudy

zadné nové zéisahy do cennych segmentii krajiny chranénych dle zikona
¢.114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny

zachovani stavajiciho razu krajiny v uzemi

stale se zhorSujici hlukové zatizeni

stale se zhorSujici imisni zatizeni uzemi

negativni ovliviiovani psychiky a celkového Zivota obyvatel vlivem ndrlstu intenzit
dopravy v pratazich sidly

dlouhodobé neudrzitelny stav vlivli na recipienty v izemi

varianta Aktivni

snizeni zdravotni zatéze a pozitivni vliv na vetejné¢ zdravi, piredevSim v obcich
Kréman a Kokory; ke snizeni negativniho vlivu na vefejné zdravi dale dojde také
v obcich Lukova a Rokytnice, a to diky pfedpokladanému sniZeni intenzit dopravy
v dotCeném useku stavajici silnice I1/150

pozitivni vliv na socio-ekonomickou situaci obyvatelstva v regionu (mimo jiné
zlepSeni dostupnosti a prostupnosti uzemi, nabidka pracovnich pfilezitosti v dobé
vystavby, ale také v dob¢ existence rychlostni silnice)

vybudovani u¢inného systému odvodnéni silnice

Zadné ptimé zasahy do zvlasté chranénych uzemi (dle zdkona ¢.114/1992 Sb.)

negativni vlivy na faunu, fléru a ekosystémy v obdobi vystavby
zasahy do vyznamnych krajinnych prvki a do skladebnych ¢asti USES (dle zakona
¢.114/1992 Sb.)

vyznamny zabor ZPF

6. Strucény popis technického a technologického ieSeni zaméru:

Rozsah stavby:

rychlostni silnice v celkové délce 12,683 km

mimouroviiova kiizovatka Velky Tynec — deltovitd kiizovatka s ptelozkou silnice
[11/4353. R55 je vedena v podjezdu.

mimouroviiova kiizovatka Kokory — kosodélna kiizovatka s pielozkou silnice 111/0553
(IT/150). R55 je vedena v nadjezdu.

objekty souvisejici s rychlostni silnici a MUK

vyvolané ptelozky komunikaci a inZenyrskych siti

Sirkové usporadani:

rychlostni silnice R55 kategorie R 25,5/120

vétve MUK — §iika 7,50 m nebo 9,00 m (CSN 73 6102)
prelozky silnic II1. tfidy S 7,5/60(50)

ptelozky polnich cest v kategorii P 4/30, ptip. P 6/40
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7. Predpokladany termin zahdjeni realizace zaméru a jeho dokonceni:

zahéjeni — 2013
dokonéeni — 2015

8. Vycet dotéenych uzemné samosprdavnych celkii:
Olomoucky kraj

Velky Tynec, Grygov, Kréman, Majetin, Kokory, Brodek u Pterova, Rokytnice,
Pferov
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B.II. UDAJE O VSTUPECH

B.I1.1. PUDA

ZABOR ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU (ZPF):

Resené uzemi se nachazi v oblasti s intenzivni zemédélskou vyrobou. Posuzovany zamér bude
veden v pfevazné mife ptes pozemky, které nalezi do zemédélského pltidniho fondu.

Aby bylo mozné posoudit zavaznost zdboru zemédélské plidy u varianty Aktivni, bylo pouzito
rozdéleni zeméd¢lské puidy na zakladé bonitovanych pidné ekologickych jednotek (BPEJ) do
ttid ochrany zemédélské pludy. Tyto tfidy ochrany zemédélské pidy vymezuje metodicky
pokyn Odboru ochrany lesa a pidy MZP &.j. OOLP/1067/96 z 1. 10. 1996, platny dnem
1. ledna 1997. Dle tohoto rozdéleni jsou pro zemédélskou vyrobu nejcennéjsi pudy v I. a IL.
ttid¢ ochrany (popis viz kapitola C.I1.3.). Pfedbézny piehled zaboru pidy v téchto tiidach je
uveden v nasledujici tabulce. Presny zabor ZPF bude zndm az po vypracovani zdborového
elaboratu v dal$im stupni projektové dokumentace.

Tabulka B.1: Predbézny odhad zaboru zemédélskeho pudniho fondu

katastrdlni iizemi celkovy zabor ZPF zabor v L. a Il. tFidé ochrany
(ha) ha %
Velky Tynec 14,3830 0,8223 5,7
Vsisko 1,2461 0,0821 6,6
Grygov 0,3444 0,0000 0,0
Kréman 11,2412 5,4506 48,5
Majetin 14,7301 3,59 24,4
Kokory 19,8414 13,0361 65,7
Brodek u Prerova 0,2657 0,1259 72,5
Lukova u Prerova 2,4250 2,4250 100,0
Rokytnice u Pierova 13,6848 11,4836 83,9
Pierov-Dluhonice 2,3137 2,3137 100,0
Pterov-Predmosti 0,9847 0,9847 100,0
celkem | 81,4601 | 40,3182 49,5

ZABOR POZEMKU URCENYCH K PLNEN{ FUNKCE LESA (PUPFL):

Posuzovany zamér se nedotkne pozemki urcenych k plnéni funkce lesa.
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B.I1.2. ODBER A SPOTREBA VODY

Navrhovana dopravni stavba neznamend v obdobi vystavby ani provozu vyznamnéjsi zatizeni
zivotniho prosttedi odbérem vody. V obdobi vystavby se bude jednat prakticky vyhradné
o vodu pro socidlni ¢ast zatizeni stavenisté a o vodu pro stavebni technologie.

— pitnd voda pro socialni Cast zatizeni stavenisté bude odebirana z vefejnych vodovoda
v mnozstvi, které je z kapacitniho hlediska nevyznamné.

— technologicka voda, naptiklad pro vyrobu betonovych smési nebo pro vystavbu zemnich
konstrukci rovnéz nebude pro dotéenou oblast kapacitné vyznamna.

B.I1.3. OSTATNIi SUROVINOVE A ENERGETICKE ZDROJE

ELEKTRICKA ENERGIE
Obdobi vystavby
K odbéru elektrické energie na stavenisti budou ziizovany piipojky vzduSného vedeni NN
zavésnymi kabely, vychazejici ze stavajici distribu¢ni sit€¢ VVN, doplnéné transformatory v
mistech odbéru elektrické energie. Pfedpokladany piikon pro zafizeni staveniSt¢ mostnich
objekti je do 50 kW, v ptipad¢ hlavniho stavebniho dvora se uvazuje s ptikonem do 200 kW.

Skutecna spotieba elektrické energie bude stanovena po vybéru dodavatele stavby na zaklad¢
pouzitych mechanizmi a technologii.

Obdobi provozu

S vyjimkou napajeni systému S.0.S. a zasuvkovych skiini pro napojeni mobilniho
vystrazné¢ho zatizeni u piejezdu stfedniho dé€liciho pruhu stfidavym napétim 220 a 380V
nevyzaduje provoz rychlostni silnice zddné energetické medium. Napéjeci kabely budou
vedeny ve stiednim dé€licim pruhu rychlostni silnice a jejich napojeni na stavajici rozvody
JME bude feseno prosttednictvim rozvadécu.

PLYN
Obdobi vystavby

Zemni plyn bude vyuzivan pro vytapéni objektti hlavnich stavebnich dvort, kam bude
pfivadén stiedotlakym potrubim od nejbliZsi stavajici regulacni stanice. Denni pfedpoklddana
spotieba &ini 100 m”.

Obdobi provozu

Zemni plyn bude vyuzivan pro vytapéni objektl odpocivek v trase posuzovaného zadméru,
kam bude pfiveden stfedotlakym potrubim od nejblizsi stavajici regulacni stanice. Denni
predpokladana spotieba &ini 300 m’.

DALSI DRUHY SUROVIN

Lze ptedpokladat, Ze pii stavbé vzniknou naroky na suroviny, odpovidajici charakteru stavby.
V ptipadé pozemni komunikace se jedna o nasledujici suroviny:
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Obdobi vystavby
— Nasypovy material zemniho télesa — bude vyuzivan vykopek ze zarezovych partii
trasy

— Stérkopisky, ptedeviim pro konstrukéni vrstvy vozovek — bude feSeno dovozem
z lokélnich piskoven

— Drcené kamenivo pro betonové konstrukce a asfaltové smési — lomy pro dovoz
drceného kameniva budou uréeny az v dalSich stupnich projektové dokumentace

— Material pro kryty vozovek — ropné asfalty a modifika¢ni ptisady, portlandsky a
specialni silni¢ni cement

— Ocel — ptedevsim pro betonaiskou vyztuz a bezpecnostni zatizeni (zabradli a svodidla)

— Pohonné hmoty, oleje a maziva pro stavebni mechanizmy a dopravni techniku

Obdobi provozu

Ve fazi provozu je nutno uvazovat se spotifebou pohonnych hmot, oleji a maziv pro
mechanizmy udrzby rychlostni silnice v pfedpokladaném mnozstvi cca 3 tuny pro jeden stroj
za rok.

Déle je nutno zahrnout do spotieby surovin posypovy material zimni Gdrzby, tj. chlorid sodny
v mnozstvi cca 1 kg na metr ¢tvereéni vozovky a drcené kamenivo v mnozstvi cca 10x
vetsim.

B.I1.4. NAROKY NA DOPRAVNI A JINOU INFRASTRUKTURU

Prelozky stavajicich komunikaci jsou feSeny v nejnutnéjSim rozsahu, vyvolaném potiebou
mimouroviiového kiizeni rychlostni silnice R55.

POSTUP VYSTAVBY

Vzhledem k souhrnné délce 12,683 km obou staveb 5501 a 5502, po¢tu mostnich objektii (14)
a celkovym stavebnim nakladiim lze predpokladat, Ze ob¢ stavby budou provadény soucasné.
Toto feSeni nevyzaduje zadna provizoria a splni pozadavek na rychlé a kapacitni propojeni
dalnice D1 a rychlostni silnice R35 a rovnéz na ptipojeni Olomouce na letisté v Pierove.
Predpoklada se, ze vystavba R55 v tiseku Olomouc — Prerov bude zahéjena az po dostavbé
dalnice D1 — stavby 0134, 0135, 0136 a 0137. Propojeni dalnice D1 s R55 bude umoznéno
prostiednictvim MUK Pierov-sever, provizorni napojeni zarodku R55 vybudovaného v ramci
stavby 0136 na stavajici silnici I/55 bude nahrazeno definitivni trasou ptelozky silnice 11/150
(ve vyhledu silnice I1I. tfidy).

Pokud by vystavba R55 byla provadéna po jednotlivych stavbach, je v technické studii
zahrnuto provizorni napojeni stavby 5502 na stavajici silnici I/55 v useku mezi Krémani a
Kokorami.
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INTENZITY DOPRAVY

Zakladnim podkladem pro urceni podilu dopravy, kterd piejde ze silnice 1/55 a II/150 na
rychlostni silnici R55, byly smérové dopravni prizkumy na téchto silnicich u Pferova a
Olomouce. Pro stanoveni absolutnich hodnot intenzit bylo pouzito vysledki celostatniho
s¢itani dopravy (RSD CR 2000), které byly postupné piepoditavany na vyhledova obdobi
koeficienty riistu intenzit dopravy (RSD CR).

Pocatecni intenzity dopravy byly stanoveny v urovni roku 2000 a zaokrouhleny. Indukovana
doprava byla odhadnuta jako maximalni.

Tabulky B.2 — B.4 uvadéji prehled intenzit dopravy na silnici I/55 a na vyhledové RS5S.
Podrobny ptehled rozlozeni dopravniho proudu na mistni dopravni sit’ je uveden v Priloze 3.

Tabulka B.2: Intenzity dopravy na silnici 1/55
bez vystavby rychlostni silnice R55 — varianta Nulova

Silnice Druh o
vozidel 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 | 2035
/55 Osobni 8 050 9340| 10470 11350 11990| 12320| 1264012960

Velky Tynec — Krémari

Nakladni 2880 3340 3740 4 060 4290 4410 4520| 4640
Celkem 10930| 12680| 14210| 15410| 16280| 16730| 17160|17 600

1/55
Krémar — Kokory

Osobni 6 820 7910 8 870 9620| 10160| 10430| 10710|10 980
Nakladni 2420 2810 3150 3410 3610 3700 3800 3900
Celkem 9240| 10720| 12020| 13030| 13770| 14130| 14510|14880

Osobni 7010 8130 9110 9880| 10440| 10730 11010|11290

K50?<ory Nakladni 2480 2880 3220 3 500 3700 3790 3890 | 3990
Celkem 9490| 11010| 12330| 13380| 14140| 14520| 1490015 280
/55 Osobni 5200 6 030 6 760 7 330 7750 7 960 8160| 8370

Kokory — Lapaé

Nakladni 2910 3380 3780 4100 4 340 4 450 4570| 4690
Celkem 8110 9410| 10540| 11430| 12090| 12410| 12730|13060

/55 Osobni 5300 6150| 6890| 7470| 7900| 8110| 8320| 8530
Lapaé — odbotka na|Nékladni| 3110 3610 4040 4390 4630 4760 4880 5010
Predmosti Celkem 8410 9760| 10930| 11860| 12530| 12870| 1320013540
/55 Osobni 5680| 6590| 7380 8010| 8460 8690| 8920| 9140

odbotka na Pfedmosti — | Nakladni| 2320| 2690 3020 3270 3460 3550 3640| 3740
odbocka na Dluhonice | celkem 8000| 9280| 10400| 11280| 11920| 12240| 12560 |12 880

1/55 Osobni 4100| 4760| 5330 5780 6110| 6270| 6440| 6600
odbocka na Dluhonice | Nakladni 1 400 1620 1820 1970 2090 2140 2200| 2250
— Prerov Celkem 5 500 6 380 7 150 7 750 8 200 8 410 8640| 8850
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Tabulka B.3: Intenzity dopravy na rychlostni silnici R55,
véetné indukované dopravy — varianta Aktivni

Silnice b Rok
vozidel [ 2000 2005] 2010] 2015] 2020] 2025] 2030] 2035
=55 Osobni | 8080| 9530] 10830| 11720] 12520] 12930| 13410]13 740
Olomouc — Kokory | Nékladni|l  3020| 3560| 4050| 4380 4680/ 4830 5010| 5130
Celkem | 11100| 13090| 14880| 16100| 17200| 17760| 1842018870
R55 Osobni | 8110 9570| 10870| 11760| 12570| 12980| 13460] 13 790
Kokory — Preroy  |Nékiadni| 3150|3720 4220| 4570/ 4880| 5040 5230| 5360
Celkem | 11260| 13290| 15000| 16330| 17450| 18020| 1869019 150
Tabulka B.4: Intenzity dopravy na silnici II/655 (stavajici 1/55),
po vystavbé rychlostni silnice R55 — varianta Aktivni
A Druh Rok
Silnice )
vozidel 2000| 2005| 2010| 2015| 2020| 2025] 2030| 2035
o Osobni 970] 1110] 1210] 1290] 1330 1350] 1360 1370
{'/gg’go _(it;‘ﬁgg' 59) | Nakiadni 360| 410| 450| 480| 490| 500| 500| 510
Celkem 1330| 1520| 1660| 1770| 1820| 1850| 1860 1880
o Osobni 300] 340| 380| 400] 410| 420] 420| 420
'&/gfgaﬁ (_SLac‘)’fé'S 59 | Nakiadni 110| 130| 140| 150| 150| 150| 150| 160
Celkem 410| 470| 520| 550| 560| 570| 570| 580
o Osobni 480 550| 600| 640] 660 670] 670] 680
&flfc?w (stavajici V5S) |\ sitadni go| 90| 100 110| 110/ 110| 110| 110
Celkem 560| 640| 700| 750| 770| 780| 780| 790
o Osobni 380 430| 480| 510] 520| 530| 530| 540
&fl?c?w _(‘T_t:;:ﬂc' 5) | Nakiadni 130| 150| 160| 170| 180| 180| 180| 180
Celkem 510| 580| 640| 680| 700| 710| 710| 720
1655 (stavajici  1/55) | Osobni 610] 700] 760] 810 840] 850| 850 860
Lapad - odbocka na | Nakladni 210 240| 260| 280| =200| 290| 200| 300
Predmosti Celkem 820| 940| 1020| 1090| 1130| 1140| 1140| 1160
MUK Prerovesever | 059PN 3100| 3530] 3880 4120] 4250 4310] 4340 4370
Prorov Nékladni | 1000| 1140| 1250| 1330| 1370| 1390| 1400| 1410
Celkem 4100| 4670| 5130| 5450 5620| 5700| 5740| 5780
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B.II1. UDAJE O VYSTUPECH

B.II1.1. OvzDUSi

TYPY ZDROJU EMISI

Podle rozmisténi zdroje znecisténi v prostoru lze rozdélit zdroje emisi nasledovné:
— bodovy zdroj znecisténi
— liniovy zdroj znecisténi
— plos$ny zdroj znecisténi

Obdobi vystavby

Bodovy ani liniovy zdroj nebude pfi vystavbé vyznamny.

Nové navrhovand stavba mize po dobu jeji realizace plsobit jako svérdzny plosny zdroj
zneCiSténi  pfizemni vrstvy atmosféry (prach, vyfukové plyny tézkych stavebnich
mechanismil) v okoli stavebnich dvoril, resp. v mistech vétsi koncentrace stavebnich praci
(napt. kolem mostnich objektt).

Obdobi provozu

Po dostavbé bude rychlostni silnice pfedstavovat vyznamny novy liniovy zdroj znecisténi
atmosféry predevsim plynnymi exhalacemi. K nim se nutné pfipoji aerosoly rizného sloZeni,
jejichz zdrojem budou chemické latky pouzivané k udrzovani zimni sjizdnosti komunikace a
v malém mnozstvi i latky souvisejici bezprostiedné¢ s automobilovym provozem (otér
pneumatik aj.).

S ohledem na technicky rozvoj v automobilovém primyslu a s provedenymi a o¢ekdvanymi
legislativnimi Upravami podminek provozu vozidel lze v redlné budoucnosti predpokladat
snizeni exhalaci z dopravy na jednotku pfepravovaného vykonu.

ROZLOZENI EMISI V CASE

Pro hodnoceni libovolného tseku rychlostni silnice na znecistovani ovzdusi je velmi dialezité
rozliSovat obdobi jeho vystavby od obdobi vlastniho silni¢niho provozu na ném, kdy se tyto
vlivy kvalitativné 1 kvantitativné diametralnég 1isi.

Obdobi vystavby

Po dobu vystavby nového useku rychlostni silnice je blizké okoli stavby zneciStovéano
emisemi vyfukovych plynt ze stavebnich stroji a tézkych nakladnich automobilt. Za
rozhodujici zdroj emisi do ovzdusi v dobé provadeéni stavby lze vSak bezesporu povazovat
zemni prace, které tvori podstatnou ¢ast objemu vsech stavebnich praci pii vystavbé silnice.

Snaha o kvantifikaci mnozstvi téchto emisi, pfip. jejich distribuce do okolniho prostoru, by
vedla na dané trovni Dokumentace EIA k holym spekulacim. Alespon piiblizné feSeni této
ulohy ptedpoklada znalost detailniho casového planu organizace vystavby a stavebné
technologického projektu (nasazeni poctu a typu stavebnich strojd, jejich soucinnost v Case,
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vytyceni prepravnich tras pro pfesun zemin a stavebnich hmot atd.). Na mnozstvi emisi ze
zemnich praci (prasnost) maji navic rozhodujici vliv okamzité klimatické podminky.

Projekt organizace vystavby je obvykle zpracovavan na odpovidajici irovni podrobnosti az
vramci dokumentace ke stavebnimu povoleni. Stavebné technologicky projekt je pak
internim dokumentem provadégjici stavebni firmy. Na dané urovni znalosti vstupnich tdajl je
proto nutno se spokojit s odhadem vyznamnosti celkového negativniho vlivu produkovanych
emisi na zneci$téni ovzdusi v dobé€ stavby posuzovaného useku silnice. Pfi posouzeni této
vyznamnosti 1ze pak uplatnit nasledujici pracovni teze:

— vzajemny pomér doby vystavby k ndslednému obdobi bézného provozu je velmi maly,
taktéz vzdjemny pomér mérného mnozstvi emisi Skodlivin obsazenych ve vyfukovych
plynech je velmi maly az zanedbatelny. Z toho plyne, ze rozhodujici pro posouzeni vlivu
stavby na znecistovani ovzdusi emisemi z vyfukt bude vzdy obdobi béZzné¢ho provozu

— emise prachu, o kterych Ize predpokladat, Zze budou naopak v dobé vystavby
mnohonasobné vyssi, nez v ndsledném obdobi bézného silni¢niho provozu, je mozno
ucinn¢ snizovat technologickymi a organizacnimi opatienimi tj. kropenim pfepravovanych
zemin, ptip. tlakovym omyvanim zpevnénych povrchi vozovek atd.

Z uvedenych tezi pak vyplyvaji dva obecné pozadavky na realizatora stavby (pfislusnou
provadéci firmu):
— maximalni zkraceni vlastni doby vystavby posuzovaného useku silnice,

— prisné dodrzovani technologické kdzn€ a podminek realizace, stanovenych dokumentaci o
hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostfedi a nasledné v podminkach piisluSnych
stavebnich povoleni.

Obdobi provozu

Zdrojem emisi (vystupil) do volného ovzdusi v okoli dalni¢nich komunikaci je predev§im
provoz motorovych vozidel. Vlastni povrch komunikace je pak, jako kazda zpevnéna plocha,
pouze druhotnym zdrojem prasnosti.

DRUH A MNOZSTVI EMISI DO OVZDUSI

Zakladni veli¢inou pro vypocet hlavnich Skodlivych emisi E; produkovanych silni¢nim
provozem, tj. oxidu uhelnatého (CO), oxidi dusiku (NOx), oxidu dusi¢itého (NO,), prachu
(PMp), benzenu (C¢Hg) a benzo(a)pyrenu (CyoHi2), je intenzita dopravy na uvazovanych
silni¢nich tsecich — viz Tabulka B.6 na strané 21.

K vypoctu dale uvadénych mnozstvi emisi produkovanych automobilovym provozem byly
pouzity jednotkové emisni faktory osobnich automobilll (eoa), resp. tézkych ndkladnich
automobill (ena) obsazené v databazi produktu MEFA v.02 (zdroj MZP CR). Piehled téchto
jednotkovych emisnich faktorti je uveden Tabulce B.5, minimalni hodnoty pfislusi 0%
podélnému sklonu vozovky, maximalni hodnoty pak 6% podélnému sklonu.
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Tabulka B.5: Jednotkove emise hlavnich skodlivin pouZité pro stanoveni celkovych emisi a
imisnich koncentraci [gkm™ voz] (vou = 120 km/hod, vxy = 100 km/hod, EURO3)

CcoO NOx NO, PMyo CeHs CaoH12
rok eoa |0,6023 —1,9361 | 0,4199 — 1,0538 | 0,0084 — 0,0211 0,0029 0,0084 -0,0176 | (5,6 —12)1 0*
8)
2010 ena |3,0924 —6,1017 | 2,2829 — 6,6637 | 0,0977 —0,2853 | 0,1887 — 0,3946 | 0,0101 —0,0136 | (2,4 —6,9)-10°
Poznamka: V tabulce uvedené hodnoty jsou pro vstup do vypoctu dle metodiky SYMOS'97 interpolovany

dle realného podélného sklonu posuzované komunikace.

Prognoza intenzit dopravy na posuzovaném useku rychlostni silnice R55 (varianta Aktivni),
resp. 1/55 (varianta Nulova) k roku 2035 byla pievzata z podkladu vypracovaného firmou
ADIAS s.r.0., Brno.

Celkové exhalace hlavnich Skodlivin Ecgrk [t/rok] emitované pojezdem motorovych vozidel
na uvazovanych usecich silni¢nich komunikaci jsou stanoveny podle vztahu:

E., =3,6525-10"*(1,, e, +1,, ey,) dult/rok]

kde:

Ioa aIna jsou intenzity dopravy osobnich, resp. nakladnich automobili [voz/24h],

€0A 2 eNA jsou jednotkové emisni faktory osobnich resp. nakladnich automobili [g/km],
du délka dil¢iho useku komunikace [km].

Vstupni jednotkové emise eoa, resp. ena jsou nadhodnoceny, tzn., Ze modelové stanovené
imisni koncentrace jsou bezpecn¢ na stran¢ predbézné opatrnosti:

— MEFAO02 prognézuje mérné emise pouze k horizontu roku 2010, tzn., Ze vypocet
ocekavanych imisnich koncentraci za timto horizontem jiz nepocitd s dal§i progresi
smérem ke sniZzovani exhalaci,

— cestovni rychlosti osobnich automobili vpa (120 km/hod) a tézkych ndkladnich
automobill vna (100 km/hod) jsou na urovni névrhovych rychlosti, v redlu jsou
dosahovany s podstatné mensi Cetnosti,

— modelovy vypocet imisnich koncentraci pro casovy horizont roku 2035 vychazi
z jednotkovych emisi EURO3 (v soucasnosti se zavadi jiz EUROS).

Prostorovy pritbéh zdroje emisi (trasy varianty O a varianty aktivni) je ve vypoctu imisnich

koncentraci Skodlivin zohlednén, vyskovy pribéh je interpolovan dle podélného sklonu

vozovky.

Souhrnny piehled vSech vysSe uvedenych velicin (Ipa, Ina, du a Ecgik) je obsazen
v Tabulce B.6.

» K prognéze roku 2035 byly pouzity hodnoty mé&rmych emisi prognézovanych pro rok 2010, coZ je na strané

vy$si bezpecnosti.
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B.I11.2. ODPADNI VODY

Béhem vystavby a provozu silnice budou vznikat nasledujici typy odpadnich vod:
1. destové odpadni vody
2. splasSkové odpadni vody
3. technologické a provozni odpadni vody
4. extravilanové odpadni vody (vznikajici vlivem ptivalovych destl)

Obdobi vystavby

V tomto obdobi budou odpadni vody vznikat pfedevsim ze socialni Casti zafizeni staveniste.
Bude se jednat o splaskovou odpadni vodu. Rezim jejiho vzniku a zneskodnéni bude
standardni. Mnozstvi vznikajicich splaskovych odpadnich vod bude zaviset na projektu
organizace vystavby a na postupu realizace. V zadném ptipadé vSak pii dodrZeni béznych
norem a postupl neplijde o mnozstvi vyznamné z hlediska vlivli na Zivotni prostredi.

Obdobi provozu

Za provozu odtékaji ze silnice hlavné srdzkové vody. Podle novely zdkona €.254/2001 Sb.
o vodach, voda spadld na zemsky povrch se stavd bud’ vodou povrchovou nebo vodou
podzemni nebo vodou zvlastni nebo vodou odpadni. SraZkova voda se stava vodou odpadni
pouze v piipadé, ze se smisi s jinou odpadni vodou, tj., Ze je svedena do jednotné kanalizace.
JestliZe je srazkova voda smiSena a odvadéna oddélenou, deStovou kanalizaci nebo silni¢nimi
ptikopy, je z hlediska dikce vodniho zédkona vodou povrchovou. Uvedeny vyklad v§ak nemusi
byt pfislusnym vodopravnim ufadem uznan. Z vySe uvedenych divodi a z divoda
predpokladaného znecisténi ukapy ropnych latek, zbytky posypovych materiali ze zimni
udrzby, odéry z pneumatik a tlety ze sypkych nékladi, je veskera srazkovéa voda odvadeéna
z vozovky silnice v souladu s principem ptedbézné opatrnosti, povazovana za vodu odpadni.

Pro vypocet celkového mnozstvi odvadénych srazkovych vod z posuzovaného zaméru bylo
pouzito vztahu:

Vs=§ .L . hs. ks
Vs ... objem srazkovych vod z useku silnice (m*/rok)
... Sitka zpevnéné plochy vozovky
L ... délka posuzovaného useku vozovky
hs ... primérny uhrn ro¢nich srazek (m/rok)
ks ... odtokovy koeficient — 0,9
Celorocni thrn srazek v feSeném tizemi je udavan okolo 600 mm.

71

Tabulka B.7: Mnozstvi vod odvadénych z vozovky

objem srazkovych vod (m’/rok)

z toho za zimni obdobi X.-111. (cca 38%)

varianta Nulova 67 075 25 489
varianta Aktivni, véetné MUK 196 501 74 670
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B.II1.3. OprPADY

DRUH A MNOZSTVI ODPADU

Pii planované stavbé rychlostni silnice budou vznikat odpady, které lze rozde¢lit do dvou
skupin:

1. Odpady kategorie O — ,,ostatni®.

2. Odpady kategorie N — ,,nebezpecné*

Ve stupni projektové dokumentace posuzovaného zdméru — technickd studie — neni mozné
definovat ani ptiblizné mnozstvi odpadii. Jakékoliv odhady bez detailniho zaméteni tizemi by
byly zavadéjici. Podrobny Projekt nakladani s odpady z vystavby, vEetné mnozstvi odpada
bude sou¢asti dokumentace pro tizemni rozhodnuti (DUR).

PRODUKCE ODPADU
Obdobi vystavby

V ramci stavebnich ¢innosti budou vznikat v relativné malych mnozstvich odpady vazané na
provoz jednotlivych zafizeni staveniSt, ptipadné hlavniho stavebniho dvora, z nichz vétSinu
bude nutno zatradit do kategorie nebezpecné odpady (N). Soucasné¢ budou b&hem stavby
vznikat v relativné velkych mnozstvich odpady vazané na vlastni demolicni a stavebni
¢innost, které bude mozno zaradit do kategorie ostatni odpady (O). Piehled odpadu je uveden
v Tabulkdach B.8 a B.9.

Tabulka B.8: Odpady vznikajici béhem stavby na misté hlavniho stavenisté

Kod druhu z Kategorie
odpadu Nazev odpadu odpadu

Piliny, hobliny, odfezky, dfevo, dievottiskové desky a dyhy obsahujici

03 01 04 o N
nebezpecné latky
Piliny, hobliny, odfezky, dfevo, dfevotiiskové desky a dyhy, neuvedené

0301 05 o O
pod ¢islem 03 01 04
Odpady jinak blize neurcené (06 13 — Odpady z jinych anorganickych

06 13 99 ST o O
chemickych procesti)
Odpadni barvy a laky obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné

0801 11 1 N
nebezpecné latky

08 01 12 | Jiné odpadni barvy a laky neuvedené pod ¢islem 08 01 11 O
Odpadni lepidla a t&€snici materialy obsahujici organicka rozpoustédla

08 04 09 o, . s N
nebo jiné nebezpecné latky

08 04 10 | Jin4 odpadni lepidla a tésnici materialy O

1013 11 Odpady z jinych smésnych materialti na bazi cementu neuvedené pod 0
Cisly 10 13 09 a 10 13 10 (odpady z vyroby azbestocementu)

10 13 14 | Odpadni beton a betonovy kal O

12 01 02 | Ulet zeleznych kovii O

1201 04 | Ulet nezeleznych kovi 0

12 01 05 | Plastové hobliny a tiisky O

1201 06 Odpadfn mineralni fezné oleje obsahujici halogeny (krom¢ emulzi a N
roztok)
Odpadni mineralni fezné oleje neobsahujici halogeny (kromé emulzi a

1201 07 : N
roztoki)
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12 01 08 | Odpadni fezné emulze a roztoky obsahujici halogeny N
12 01 09 | Odpadni fezné emulze a roztoky neobsahujici halogeny N
12 01 10 | Syntetické fezné oleje N
12 01 13 | Odpad ze svatovani O
13 08 02 | Jiné emulze (13 08 — Odpadni oleje blize nespecifikované) N
13 08 99 Odpady jinak b}iie neurcené (13 08 — Odpadni oleje blize N
nespecifikované)
1501 01 | Papirové a lepenkové obaly O
15 01 02 | Plastové obaly O
1501 03 | Drevéné obaly O
1501 04 | Kovové obaly O
1501 05 | Kompozitni obaly 0
1501 06 | Smésné obaly O
1501 07 | Sklenéné obaly 0
1501 09 | Textilni obaly O
1501 10 Obaly obsahujici zbytky nebezpecnych latek nebo obaly témito latkami N
znecisténé
Kovové obaly obsahujici nebezpecnou vypliilovou hmotu (napfi. azbest)
150011 o N
véetné prazdnych tlakovych nadob
Absorp¢ni €inidla, filtracni materialy (v€etné olejovych filtra jinak blize
1502 02 | neurcenych), Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpe¢nymi N
latkami
Absorp¢ni €inidla, filtra¢ni materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy
1502 03 o O
neuvedené pod Cislem 15 02 02
16 02 | Odpady z elektrického nebo elektronického zatizeni O/N

1701 01 | Beton

Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a keramickych vyrobka
1701 06 o « 712
obsahujici nebezpecné latky

Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, taSek a keramickych vyrobka
17 01 07 . g
neuvedené pod ¢islem 17 01 06

17 02 01 | Drevo

1702 02 | Sklo

17 02 03 | Plasty

17 03 01 | Asfaltové smési obsahujici dehet

17 03 02 | Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01

17 04 01 | Méd, bronz, mosaz

17 04 02 | Hlinik

17 04 03 | Olovo

1704 04 | Zinek

17 04 05 | Zelezo a ocel

1704 06 | Cin

17 04 07 | Smésné kovy

17 04 09 | Kovovy odpad znecistény nebezpecnymi latkami

17 04 10 | Kabely obsahujici ropné latky, uhelny dehet a jiné nebezpecné latky

1704 11 | Kabely neuvedené pod 17 04 10

17 05 03 | Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky

17 05 04 | Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03

Z|0|Z2|0|Z2|Z2|0|0|0|0|0|0|0|0|Zz000 O | z2 O

17 05 05 | Vytézend hluSina obsahujici nebezpecné latky
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17 05 06 | Vytézena hluSina neuvedend pod Cislem 17 05 05 O
Izola¢ni materidly neuvedené pod ¢isly 17 06 01 a 17 06 03 (tzn. izola¢ni

17 06 04 . MY O
materidly s obsahem nebezpecnych latek)

17 09 03 Jiné stavebni a demoli¢ni odpady (véetné smésnych stavebnich a N
demoli¢nich odpadil) obsahujici nebezpecné latky

17 09 04 Smésné stavebni a demoli¢ni odpady neuvedené pod ¢isly 17 09 01, 0

170902 a17 09 03

Cinnosti, p¥i kterych budou vznikat odpady na misté stavby lze charakterizovat piedevsim

takto:

— demolice stavajicich konstrukei a vozovek

— likvidace porostt

— prelozky stavajicich inzenyrskych siti

— budovani mostii

— pokladani jednotlivych vrstev komunikaci

— dokoncovaci prace

— ptipadné feSeni havarijnich situaci (napt. unik PHM z dopravnich prostredk)

Tabulka B.9: Odpady vznikajici v prostorech stavebnich dvorii

Kod druhu z Kategorie
odpadu Nazev odpadu odpadu
Piliny, hobliny, odfezky, dfevo, dievottiskové desky a dyhy obsahujici
0301 04 . 1l N
nebezpecné latky
Piliny, hobliny, odfezky, dfevo, dievottiskové desky a dyhy, neuvedené
03 01 05 g
pod ¢islem 03 01 04
Odpadni barvy a laky obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné
0801 11 1 N
nebezpecné latky
08 01 12 | Jiné odpadni barvy a laky neuvedené pod ¢islem 08 01 11 O
Skvara, struska a kotelni prach (kromé& kotelniho prachu uvedeného pod
100101 | O
¢islem 10 01 04)
10 12 08 Odpadm, k’eramlcke zbozi, cihly, taSky a staviva (po tepelném 0
zpracovani)
10 13 11 Odpady z jinych smésnych materiali na bazi cementu neuvedené pod 0
Cisly 10 13 09 a 10 13 10 (odpady z vyroby azbestocementu)
12 01 02 | Ulet zeleznych kovii O
1201 04 | Ulet nezeleznych kovi 0
12 01 12 | Upotiebené vosky a tuky N
12 01 13 | Odpad ze svafovani O
1301 Odpadni hydraulické oleje N
1302 Odpadni motorové, pfevodové a mazaci oleje N
1303 Odpadni izola¢ni a teplonosné oleje N
13 08 02 | Jiné emulze (13 08 — Odpadni oleje blize nespecifikované) N
13 08 99 Odpady jinak b!lZC neurcené (13 08 — Odpadni oleje blize N
nespecifikované)
14 06 03 | Jina rozpoustédla a smési rozpoustédel N
14 06 05 | Kaly nebo pevné odpady obsahujici ostatni rozpoustédla N
1501 01 | Papirové a lepenkové obaly O
1501 02 | Plastové obaly O
1501 03 | Dfevéné obaly @)
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1501 04 | Kovové obaly

1501 05 | Kompozitni obaly

1501 06 | Smésné obaly

1501 07 | Sklenéné obaly

Absorpcni €inidla, filtraéni materidly (véetné olejovych filtrii jinak blize
1502 02 | neurCenych), Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpecnymi
latkami

16 01 03 | Pneumatiky

16 06 01 | Olovéné akumulatory

16 06 02 | Nikl-kadmiov¢ baterie a akumulatory

20 01 01 | Papir a lepenka

2001 02 | Sklo

20 01 08 | Biologicky rozlozitelny odpad z kuchyni a stravoven

2001 10 | Odévy

2001 11 | Textilni materidly

20 01 21 | Zarivky a jiny odpad obsahujici rtut’

200139 | Plasty

200140 | Kovy

20 02 01 | Biologicky rozlozitelny odpad

20 03 01 | Smésny komundlni odpad

20 03 03 | Uli¢ni smetky

00000z Oo 0000 ZZO Z |O0OO0O0O

20 03 04 | Kal ze septikli a zZump

Cinnosti, pii kterych budou vznikat odpady v prostoru stavebniho dvora, maji charakter
pripravnych praci, servisnich cinnosti a administrativni cinnosti a lze je shrnout do
nasledujicich bodii:

— ptiprava riznych komponenti pro stavbu

— natéry konstrukei

— bézna Gdrzba stavebnich mechanizmi

— provoz zafizeni stavby a hygienickych zatizeni pro pracovniky stavby
— skladovani materiali pro stavbu

Nakladani s odpady, jejich mnozstvi a zplsob vyuziti nebo zneSkodnéni se budou fidit
pfisluSnymi ustanovenimi zdkona ¢.185/2001 Sb., o odpadech (v platném znéni)
a ustanovenimi vyhlasek MZP CR ¢&. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady a
¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadl (v platném znéni).

Za odpadové hospodarstvi v pribchu vystavby bude odpovédny dodavatel stavby, ktery bude
plnit veskeré povinnosti jako piivodce odpadii.

Z hlediska nebezpecnosti se bude jednat jak o odpady kategorie "ostatni" (t.). bez
nebezpecnych vlastnosti), tak o odpady kategorie "nebezpeény" (s moznym vyskytem nékteré
z nebezpecnych vlastnosti). Mnozstvi odpadi produkovanych v prubéhu vystavby nelze na
daném stupni objektivné stanovit.

V ramci dal$iho stupné projektové dokumentace bude vypracovan projekt nakladani s odpady
v prubéhu vystavby, ktery bude vychéazet z upfesnéné materidlové bilance a zohlednovat
mistni podminky a pozadavky.
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Obdobi provozu

Hlavnim procesem produkujicim odpady za provozu délnice bude uklid a udrzba dalnice
v ptislusném tseku. Podrobnéji 1ze tyto ¢innosti charakterizovat:

— uklid vozovky a parkovist’

— sefezavani a udrzba zelené¢ ve stiedového pasu a krajnicich

— sekani travy na krajnicich a sttedovém pasu

— udrzba sjizdnosti rychlostni silnice v zimé

— Cisténi stok a dest'ovych vpusti

— Cisténi destovych usazovacich nadrzi vCetné lapolt

— sbér TKO na odpocivkach a v SSUD

— drobné¢ upravy vozovek a svahil rychlostni silnice

— odstranovani znecisténi z komunikace a dal§ich odpadii vzniklych za provozu délnice

Zpusoby vyuziti a zneSkodnovani odpadii budou odpovidat béznym podminkam v regionu a
musi respektovat platnou legislativu. Provoz hodnocené stavby bude vyuzivat stavajicich
zafizeni a nevyzaduje vystavbu novych kapacit na vyuziti nebo zneskodnéni odpad.

V ramci nasledujiciho stupné projektové dokumentace stavby bude vhodné uptesnit produkci
odpadi z hlediska druhového, z hlediska mnozstvi i zpisobil nakladani s nimi.

Z hlediska odpadového hospodaistvi bude nutné predevSim zabezpecit vhodné zplsoby
zneSkodnéni odpadi kategorie N, znecisténé organickymi (oleje, pohonné hmoty)
1 anorganickymi (napft. barvy) skodlivinami.

B.111.4. HLUK, VIBRACE

HLUK
Obdobi vystavby

V obdobi vystavby bude okoli stavby zatizeno hlukovymi emisemi stavebnich strojii a vozidel
obsluhujicich stavbu. Zdrojem hluku v obdobi vystavby budou pfedevSim zemni prace
(budovani nésypu, zafezli apod.).

Dopravni obsluha stavby bude provadéna po stavajicich komunikacich. Vlastni stavba bude
rozdélena na diléi etapy, pro které bude zpracovan projekt organizace vystavby. Z téchto
divodii bude mozno specifikovat vlivy hluku v obdobi vystavby a navrhnout ptipadna
opatieni k jeho eliminaci az v dalSich stupnich projektové ptipravy stavby.

Obdobi provozu
varianta Nulova

Ve varianté Nulové, tzn. vedeni dopravy ve stavajici trase silnice 1/55 pres intravilany obci
Krémain a Kokory, bude nariist hlukového zatizeni izemi v okoli trasy imérny nardstu
dopravy na této komunikaci.

Vzhledem k tomu, ze varianta Nulova zachovéava stavajici stavebni stav silnice, jsou
hygienické imisni limity pro chrdnéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb
v okoli jeji trasy dany limity pro tzv. ,starou hlukovou zatéz* (viz Ptiloha ¢. 6 k natfizeni
vlady ¢. 88/2004 Sb., kterym se méni nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochran¢ zdravi pred
neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci), tj. 70/60 dB(A) denni doba/no¢ni doba.

Vyhledovy rozsah uzemi zasazeny hladinami hluku nad tento limit pro variantu Nulovou je
uveden v Grafickych prilohach 6 a 7.
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varianta Aktivni

Ve varianté Aktivni je trasa silnice R55 vedena v nové trase obchvaty obci Krémaii a Kokory.
Vliv vystavby R55 na pferozdéleni dopravy mezi vyhledovou R55 a stavajici silnici 1/55 je
ziejmy z piehledd vyhledovych intenzit dopravy (viz kapitola B.I11.4.).

Hlavnim vlivem varianty Aktivni z hlediska o¢ekavané zmény hlukového zatizeni izemi je
pfedev§im vyznamné sniZeni intenzit dopravy projizdé€jici pfes intravilany obci Kréman a
Kokory a s nim spojené snizeni hlukového zatizeni obytné zastavby a chranénych prostor.
Nejblize se trasa R55 obytné zéastavbé priblizuje v okoli km 12,500 (vychodni okraj obce
Rokytnice), kde bude nutno navrhnou vhodna protihlukova opatfeni (viz kapitola D.I.)°.

Vystavba R55 rovnéz vyvold zvySeni intenzit dopravy na silnici III/0553 v Useku mezi
stavajici /55 a MUK Kokory (intravilan obce).

Vyhledovy rozsah uzemi zasazeny hladinami hluku nad tento limit pro variantu Aktivni je
uveden v Grafickych prilohach 8§ — 11.

VIBRACE

Potencionalnimi zdroji vibraci, které mohou narusovat faktory pohody a ovliviiovat statiku,
budou jsou zejména stavebni prace a provoz tézkych ndkladnich vozidel. Vyraznéjsi projev
vibraci 1ze obecn¢ oc¢ekavat do vzdalenosti fadové jednotek, vyjimecné desitek metrti od osy
komunikace.

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby mohou vibrace vznikat zejména ¢innosti té¢zkych stavebnich stroju, resp.
pouzitim specidlnich technologii (razeni pilotil). Dale mohou vznikat v souvislosti s prijezdy
tézkych ndkladnich automobilti (dopravni obsluhy stavenisté) obytnou zastavbou.

Obdobi provozu

Vznik vibraci z provozu navrhované rychlostni silnice, ktery by mél vliv na obytnou zéastavbu
se nepredpoklada.

B.II1.5. DOPLNUJICi UDAJE

VYZNAMNE TERENN{ UPRAVY

Posuzovana rychlostni silnice bude vedena pievazné na nizkém ndspu po zemédé€lské pudé.
Pouze v km 4,000 — 4,500 bude situovan zafez o maximalni hloubce 8 m.

ZASAH DO KRAJINY

Stavajici konfigurace terénu mezi Olomouci a Pierovem nevyzaduje zadné rozsahlejsi tipravy
terénu, ¢i realizaci pohledové exponovanych technickych opatieni v podobé velkych mostnich
objektl a estakad.

? Na zakladé pozadavku KHS Olomouc byla provéfena moznost odsunuti trasy posuzovaného zidméru od obce
Rokytnice. Pfedbézné bylo projektantem technické studie (HBH Projekt spol. s r.0.) ovéfeno, ze posun je
mozny maximéalné o cca 80 m. Posun je limitovan navaznosti na MUK Pferov-sever a trasovanim priplavu
D-O-L.

Dale bude v dalsim stupni projektové dokumentace provéiena, s ohledem na geologické podminky, moznost
snizeni nivelety zdméru v tomto Gseku.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI

C.I. VYCET NEJZAVAZNEJSICH ENVIRONMENTALNICH
CHARAKTERISTIK DOTCENEHO UZEMi

C.I.1. USES (UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY)

V zakoné ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni, je Uzemni systém
ekologické stability krajiny (USES) definovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i
pozménénych, aviak piirodé blizkych ekosystémi, které udrzuji p¥irodni rovnovahu. USES
ma za cil zajistovat uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, ptiznivé ptisobeni na okolni
méng¢ stabilni ¢asti krajiny a vytvoreni zakladi pro mnohostranné vyuZzivani krajiny.
Zakladnimi pojmy pouzivanymi v souvislosti s USES jsou biocentrum a biokoridor.

Biocentrum je definovano vyhlaskou ¢. 395/1992 Sb. (provadeci vyhlaska k zdakonu ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny) jako biotop nebo soubor biotopii v krajiné, ktere svym stavem a velikosti
umoznuje trvalou existenci prirozeného ¢i pozmeénéného, avsak prirode blizkého ekosystému.

Biokoridor je definovan vyhlaskou ¢ 395/1992 Sb. (provadéci vyhlaska k zdkonu ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny) jako tizemi, které neumozZnuje rozhodujici casti organismii trvalou
dlouhodobou existenci, avsak umoznuje jejich migraci mezi biocentry, a tim vytvari z oddélenych
biocenter sit.

Podle vyznamu jednotlivych segmentii sklddajicich tento systém délime USES na nadregiondlni (NRBK,
NRBC), regiondlni (RBK, RBC) a lokalni (LBK, LBC). Plati zasada, Ze soucdsti “nizsi” hierarchické
urovné se stavaji v daném vuzemi automaticky vsechny prvky USES “vyssi” urovne.

Planovana rychlostni silnice, jako vyrazny liniovy prvek v krajin€, bude protinat liniové
skladebné soucasti USES a bude se piiblizovat hranicim nékolika lokélnich biocenter.

NADREGIONALN{ USES
Nadregionalni biokoridor ani biocentrum se v posuzovaném uzemi nenachazi.

REGIONALNI USES

Posuzovanym tizemim prochéazi regionalni biokoridor RBK 1451, ktery je vymezeny mezi
regiondlnimi biocentry RBC 252 Les Krdlovstvi a RBC 166 Chlum. Biokoridor je ¢aste¢né
funkéni. Cilovym stavem je vytvoreni soustavy luk a travnatych mezi s kefi.

LokALNi USES
Skladebné &asti lokalniho USES navazuji na prvky USES vyssich arovni. V zajmovém tizemi
jsou to predevsim lokalni biokoridory reprezentujici normalni hydrické fady a biokoridory
reprezentujici vlhké hydrické fady, vymezené po vodnich tocich.
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SKLADEBNE CASTI USES, KTERE SE NACHAZEJ V RESENEM UZEMI

Pro vétsi piehlednost jsou skladebné &asti USES uvedeny podle katastralnich uzemi
jednotlivych obci. Uvedeny jsou biocentra a biokoridory, které jsou dotCeny jak variantou
Aktivni, tak variantou Nulovou.

katastralni uzemi Velky Tynec

LBC 17
— lokalni biocentrum k zaloZeni
— prevladaji agrocendzy, kolem toku Tynecky biehové porosty (topol, vrba)
— cilovy stav — luzni les s loukami
LBK 6d
— lokélni biokoridor k zalozeni
— biehové porosty kolem vodniho toku Tynecky
— cilovy stav — souvisly pas biehovych porosti se skladbou dievin tvrdého luhu

katastralni uzemi Vsisko

LBK 6d
— pokracovani lokalniho biokoridoru z k.u. Velky Tynec

katastralni uzemi Grygov
Na k.u. Grygov nebudou dotéeny zadné skladebné c¢asti USES

katastralni uzemi Kréman

RBK 1451
— regionalni biokoridor k zalozeni
— castecn¢ funkcni biokoridor spojujici regiondlni biocentra RBC 252 Les Kradlovstvi a
RBC 166 Chlum
— cilovy typ spolecCenstva: lucni, travnaté meze s kefi

LBC 21 Horka
— funkéni lokalni biocentrum na RBK 1451
— rozsahlé luéni a kefové porosty s teplomilnymi a vapnomilnymi druhy rostlin a
zivocicht
— cilovy stav — lesostepni a travni porosty
LBC 22 U Strej¢kova lomu
— funkéni lokalni biocentrum na RBK 1451
— opustény kamenolom se zbytky teplomilné vegetace
— cilovy stav — lesostepni a travni porosty

LBC 23 U Chlumu
— Castecné funkcni lokalni biocentrum na RBK 1451
— dubohabrovy les a biehové porosty kolem vodniho toku Loucka
— cilovy stav — zachovat stavajici vyuzivani
LBK 28
— lokélni biokoridor k zalozeni
— na k.0. Majetin pokracuje jako LBK 4
— z€asti vymezeny tokem Loucka, z¢asti vedeny kolem polni cesty a pfes pole, misty
biehové porosty topoll
— cilovy stav — souvisly biehovy porost se skladbou dfevin tvrdého luhu
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katastralni uzemi Majetin

LBK 5
— lokalni biokoridor k zalozeni
— propojuje lesik Malé olsi a LBC 4 Olsi
— cilovy stav — souvisly pas stromil a ket
LBK 7
— lokalni biokoridor k zalozeni
— na k.a. Kréman pokracuje jako LBK 26
— propojuje lesik Malé olsi a LBC 24 na k.i. Kréman
— cilovy stav — souvisly pas stromil a ket

katastralni uzemi Kokory

LBC 10 Podsedky
— lokélni biocentrum k zalozeni
— remizek na terénnim stupni s duby a akaty s navazujici loukou
— ptevladaji plochy orné pidy
— cilovy stav — zalozeni porostu stromu a ket na orné ptdé
LBC 14 Kalab
— funkéni lokdlni biocentrum
— meandry Olesnice s bohatymi biehovymi porosty (jasan, topol, vrba, olSe), ¢asti
plochy zaujimaji malé louky polokulturniho charakteru
— cilovy stav — udrzba stavajicich porosti
LBK 2
— lokélni biokoridor k zalozeni
— vedeny po orné pudé a po cesté mezi chmelnicemi
— cilovy stav — vysadba souvislého pasu stromil a ket

LBK 5
— lokélni biokoridor k zalozeni
— pokracuje na k.u. Lukova
— vedeny po orné pudé¢ a podél polni cesty
— vyhledové vegetacni doprovod podél navrhované rychlostni silnice R55
— cilovy stav — vysadba souvislého pasu stromi a keft

LBK 16
— lokalni biokoridor k zaloZeni
— prochazi podél polnich cest
— cilovy stav — vysadba souvislého pasu stromil a ket

LBK 17
— Castecn¢ funkéni lokalni biokoridor
— vodni tok Kopfivnice s nesouvislym bifehovym porostem
— cilovy stav — vysadba bfehového porostu

LBK 22
— Castecné funkcni lokélni biokoridor
— vodni tok OlesSnice s nesouvislym biehovym porostem
— cilovy stav — vysadba bfehového porostu

katastralni uzemi Brodek u Prerova
Na k.u. Brodek u Pferova nebudou doteny zadné skladebné &asti USES
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katastralni uzemi Lukova u Prerova

LBK 5
— pokracovani LBK 5 z k.i. Kokory, na k.i. Rokytnice u Pferova pokracuje jako LBK 4
— biokoridor vyhledové vedeny jako vegetacni doprovod rychlostni silnice R55
— cilovy stav — vysadba souvislého pasu stromt a ketti

katastralni uzemi Rokytnice u Prerova

LBC 8 U cesty
— lokalni biocentrum k zalozeni
— v soucasnosti orna puda
— cilovy stav — vytvofeni trvalého travniho porostu ohrani¢eného pasy stromu

LBK 4
— pokrac¢ovani LBK 5 z k.u. Lukova
— biokoridor vyhledové vedeny jako vegeta¢ni doprovod navrhované rychlostni silnice R55
— cilovy stav — vysadba souvislého pasu stromil a keit

LBK 4b
— lokéalni biokoridor k zalozeni
— propojuje LBC 4 Horni rybnik a LBC 8 U cesty
— cilovy stav — vysadba souvislého pasu stromi a keft

LBK 5
— lokélni biokoridor k zalozeni
— vedeny po orné pud¢ a lesnim porostem na lokalit¢ Dolek
— cilovy stav — zalozeni souvislého pasu stromil a kefli na orné pidé¢, na lesni padé
obnova ptirozené druhové skladby

LBK 38
— lokalni biokoridor k zalozeni
— ucelem biokoridoru je optické oddéleni navrhované rychlostni silnice od obce
Rokytnice
— cilovy stav — vysadba souvislého pasu stromi a keft

katastralni uzemi Prerov — Dluhonice

Na k.0. Pferov — Dluhonice nebudou dotéeny zadné skladebné ¢asti USES

katastralni uzemi Prerov — Predmosti
LBK 29

— lokalni biokoridor k zalozeni

— vedeny po polni cesté, spojuje LBC 23 a LBC 24
LBK 31

— ¢aste¢né funkéni lokalni biokoridor

— vedeny po mezich podél polnich cest
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C.I1.2. ZCHU (ZVLASTE CHRANENA UZEMI DLE § 14, ZAKONA ¢. 114/92 SB.)

Jedna se o Gizemi ptirodovédecky ¢i esteticky velmi vyznamna nebo jedinecna.

Je-li treba zabezpecit zvlasté chranéna uzemi pred rusivymi vlivy z okoli, miize byt pro né vyhlaseno
ochranné pasmo, ve kterém lze vymezit ¢innosti a zdsahy, které jsou vazany na predchozi souhlas
orgadnu ochrany prirody. Ochranné pasmo vyhlasuje organ, ktery zvlasté chranéné uzemi vyhlasil, a to
stejnym zpiisobem. Pokud se ochranné pasmo ndrodni prirodni rezervace, narodni prirodni pamatky,
prirodni rezervace nebo prirodni pamatky nevyhldsi, je jim uzemi do vzdadlenosti 50 m od hranic zvlasté
chranéného zemi.

V posuzovaném uzemi se nachdzeji dvé zvlasté chranénd uzemi v kategorii prirodni pamdtka
(PP) a dvé uzemi navrzena na vyhlaseni v této kategorii (nPP). Jsou to pfirodni pamatka
U Bilych hlin a pfirodni pamatka U Strej¢kova lomu. Lokality Ciganské zmoly a Niva
Loucky jsou navrzeny na vyhlaseni.

PP U Bilych hlin

k.a. Kréman, vyméra 0,681 ha

ziizena Ministerstvem Skolstvi, véd a uméni dne 19. 3. 1952 jako statni ptirodni rezervace
(¢islo jednaci: 32.024/52-IV/5)

drobny ostrivek teplomilné vegetace lezici mezi obcemi Kréman a Grygov, ve
vzdalenosti asi 2 km SZ od Krémané

jihozépadné orientovana stran na vapencovém podkladé devonského staii

vyznamny fragment xerotermnich a subxerotermnich spolecenstev rostlin v zemé&délské
krajiné s vyskytem fady ohroZenych druhti bezobratlych.

zastoupeny jsou napt. druhy: len zluty (Linum flavum), vstavac trojzuby (Orchis
tridentata), koniklec velkokvéty (Pulsatila grantis)

PP mé ochranné pasmo, které neni zvlasté vyhladseno, a proto jim je podle § 37 odst. 1
zakona Uzemi do vzdalenosti 50 m od hranic PP. Na pozemky v ochranném pasmu se
vztahuje ustanoveni § 37 odst. 2 zédkona, podle kterého je ke stavebni ¢innosti, terénnim a
vodohospodatskym tupravam a zméndm kultury pozemku nezbytny souhlas organu
ochrany pfiirody.

PP U Strejckova lomu

k.a. Kréman, vyméra 2,37 ha

ziizena Ministerstvem Skolstvi, véd a uméni dne 2. 6. 1952 jako statni pfirodni rezervace
(¢islo jednaci: 37.012/52-V-VII/5)

uzemi se nachazi mezi obcemi Grygov a Kréman a je tvofeno byvalym vapencovym
lomem a ptilehlymi plochami s drobnymi depresemi po lokalni tézbé

xerotermni a subxerotermni travobylinna spolecenstva, vyskyt fady teplomilnych rostlin —
koniklec velkokvéty (Pulsatila grandis), len zluty (Linum flavum), vstava¢ trojzuby
(Orchis tridentata), hvézdnice chlumni (Aster amelus), zlatovlasek obecny (Crinitina
linosyris)

unikatni vyskyty bezobratlych — mura kuklétka (Cucullia asteris), modrasek vikvicovy
(Polymnatus coeidon), vietenuska péticetnd (Zygaena Ilonicerae), okac¢ vonavkovy
(Brinthesia circe)

PP ma ochranné pasmo, které neni zvlast¢ vyhlaSeno, a proto jim je podle § 37 odst. 1
zakona izemi do vzdalenosti 50 m od hranic PP. Na pozemky v ochranném pasmu se
vztahuje ustanoveni § 37 odst. 2 zékona, podle kterého je ke stavebni ¢innosti, terénnim a
vodohospodarskym upravam a zménam kultury pozemku nezbytny souhlas organu
ochrany pfirody.
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nPP Ciganské zmoly

— k.. Kréman, vyméra 6,0597 ha

— lokalita navrZend k vyhlaSeni do kategorie prirodni pamatka

— uzemi se nachdzi severozapadné od obce Grygov, jednd se o mensi vapencové lomy
s fadou drobnych skalnich vychozl se sutovymi svazky a drobnymi depresemi

— xerotermni a subxerotermni travobylinna spoleCenstva s vyskytem fady ohrozenych druhta
bezobratlych, bohaty vyskyt motyld, vyskyt uzovky hladké

nPP Niva loucky

— k.. Kréman

— lokalita navrzend k vyhlaSeni do kategorie prirodni pamatka

— Tzemi se nachazi severné¢ od obce Kréman, jedna se o udolni nivu vodniho toku Loucka

— podmaéacené a vlhké louky v nivé ficky Loucky s vyskytem vzacnych druhti rostlin
— refugium ptivodni kvéteny vlh¢ich az mezofilnich luk

C.L1.3. SOUSTAVA NATURA 2000 (DLE ZAKONA C. 114/1992 SB.)

Natura 2000 je definovana v ¢asti ¢tvrté zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny.
Je tvofena soustavou lokalit chranici nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a pfirodni
stanovisSté (napf. raseliniSté, skalni stepi, horské smréiny apod.) na uzemi EU. Soustavu
Natura 2000 tvoti ,ptaci oblasti* a ,,evropsky vyznamné lokality.

V posuzovaném Uzemi se nachédzi dvé lokality zafazené do seznamu evropsky vyznamnych
lokalit — pSCI (proposed Sites of Community Importance). Jsou to pSCI U Bilych hlin a
pSCI U Strejckova lomu.

Ptaci oblast se v SirS§im izemi navrhované trasy nenachdzi.

pSCI U Bilych hlin

kod lokality: Cz0712192

status: navrzeno

rozloha: 0,68 ha

biogeograficka oblast: kontinentalni

kategorizace EU: 6210 — Semi-natural dry grasslands and scrubland facies on

calcareous substrates (Festuco-Brometalia)

— druhem, pro ktery je lokalita navrzena do soustavy Natura 2000 je koniklec velkokvéty
(Pulsatilla grandis)

— kvalita populace: 375 trst Pulsatilla grandis, vyskyt druhu je plo$né nevelky

— hranice této lokality jsou totozné s pfirodni pamatkou U Bilych hlin

— fragment pivodni teplomilné subxerotermni vegetace uprostied poli s ohroZzenymi druhy
rostlin, z mensi ¢4sti zarostly kiovinami.

— travinobylinna spolecCenstva sv. Bromion erecti s Aster amellus, Brychapodium pinnatum,
Bromus erectus, Carex tomentosa, Colymbada scabiosa, Dianthus carthusianorum,
Eryngium campestre, Festuca valsiaca, Galium verum, G. Glaucum, Helictotrichon
pratense, Chamaecytisus ratisbonensis, Linum flavum, Orchis tridentata, Phleum
phleoides, Rosa galica, Stachys recta, Trifolium montanum, Veronica teucrium.
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pSCI U Strejckova lomu

kod lokality: CZ0712193

status: navrzeno

rozloha: 3,44 ha

biogeograficka oblast: kontinentélni

kategorizace EU: 6210 — Semi-natural dry grasslands and scrubland facies on

calcareous substrates (Festuco-Brometalia)

druhem, pro ktery je lokalita navrzena do soustavy Natura 2000 je koniklec velkokvéty
(Pulsatilla grandis)

kvalita populace: 3.570 trst (6.900 lodyh) Pulsatilla grandis

tradi¢ni, velmi dlouho znama bohata populace Pulsatilla grandis — jedna z nejbohatsich
v regionu. Soucasné s tim ma velky vyznam jako nejsevernéj$i znadma lokalita aredlu
druhu.

step v oblasti Grygovskych kopcli na mirn€ zvilnéném terénu (mendipu) navazujicich na
Strejcktiv lom

teplomilnd stepni rostlinna spolecenstva sv. Bromion erecti s Anthericum ramosum, Aster
amellus, Brachypodium pinnatum, Bromus erectus, Dianthus carthusianorum, Ervyngium
campestre, Festuca valesiaca, Galium verum, Linum flavum, Helictorichon pratense,
Orchis tridentata, Phleum phleoides, Prunella grandiflora, Rosa v oblasti Grygovskych
kopcti, dosti Clenité uzemi ovlivnéné v minulosti t€Zbou vapence, pii hran¢ lomu, rizné
sklony a svazitosti, stfidani travnatych casti s porosty keiG Stachys recta, Trifolium
montanum, Veronica teucrium.

C.1.4. PRIRODNI PARKY (DLE § 12, ZAKONA C. 114/92 SB.)

Jedna se uzemi vymezena k ochran¢ krajinného razu.

K ochrané krajinného rdzu s vyznamnymi soustredenymi estetickymi a prirodnimi hodnotami, ktery neni
zvlaste chranén podle zakona ¢. 114/1992 Sb., miize organ ochrany prirody ziidit obecné zdavaznym
pravanim predpisem prirodni park a stanovit omezeni takového vyuZiti uizemi, které by znamenalo
zniceni, poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto vuzemi.

V posuzovaném uzemi se nenachazi zadné ptirodni parky.

C.L.5. VKP (VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY)

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna cast
krajiny utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability.

Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale

jsou jimi jiné casti krajiny, které zaregistruje organ ochrany prirody jako vyznamny krajinny
prvek, zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostii a
zkamenélin, umélé i prirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy
porosti sidelnich utvarii véetné historickych zahrad a parkai.
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V posuzovaném uzemi se nenachdzeji zadné vyznamné krajinné prvky, které by byly
registrovany podle § 6, zékona ¢.114/92 Sb. o ochrané pfirody a krajiny.

V Gizemi se vSak nachéazeji vyznamné krajinné prvky evidované jako ekologicky vyznamny
segment krajiny — EVSK.

Planovand rychlostni silnice bude také zasahovat VKP tzv. ,ze zékona®, které jsou
definovéany dle § 3, zakona ¢.114/92 Sb. o ochrané piirody a krajiny.

VKP EVIDOVANE JAKO EVSK
Jedna se o VKP s vyssi ekologickou hodnotou evidované jako ekologicky vyznamny segment

krajiny (EVSK). Tyto lokality jsou pribézné hodnoceny a nékteré znich mohou byt
registrovany jako vyznamné krajinné prvky.

EVSK 27 — Loucka
— k.. Kréman
— vodni tok s bfehovymi porosty a botanickymi lokalitami

EVSK 32 — Loucky

— k.. Kréman

— svahové louky na Z a J stran¢ plochého zulového pahorku S od obce Krémaii
— suché louky a vysoké meze s vyskytem vzacnéjSich druhti rostlin

EVSK 33 — vybézek Chlumu

— k.. Kréman

— jihozapadni vybézek lesniho komplexu Chlum s rostlinami dubohabrovych spolecenstev
— pfii Gpati protékd potok Loucka s bfehovymi vlhkomilnymi spolecenstvy

VKP ,,ZE ZAKONA®, KTERE SE NACHAZEJI V POSUZOVANEM UZEMI

VKP — vodni tok Tynecka
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan vodnim tokem Tynecka a jeho doprovodnymi
biehovymi porosty

VKP — bezejmenny vodni tok
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan drobnou vodoteci, kterd usti zleva do Tynecky

VKP — vodni tok Loucka
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan vodnim tokem Loucka a jeho doprovodnymi
bfehovymi porosty

VKP — vodni tok Majetinsky potok
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan drobnou vodoteci, ktera usti zleva do Loucky

VKP — vodni tok Koprivnice
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan drobnou vodoteci, kterd usti zleva do Loucky
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VKP — vodni tok Olesnice
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan vodnim tokem Olesnice a jeho doprovodnymi
biehovymi porosty

VKP — voni tok Brodénka
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan drobnou vodoteci, kterd usti zleva do Loucky

VKP — bezejmenny vodni tok
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan drobnou vodoteci, kterd usti zleva do Moravy

VKP — vodni plocha — rybnik
— vyznamny krajinny prvek je reprezentovan rybnikem na levé strané¢ Loucky, severné od
Krémané

C.I.6. UzZEMi HISTORICKEHO, KULTURNiHO, NEBO ARCHEOLOGICKEHO
VYZNAMU

Z hlediska sidelni geografie nalezi celé dotcené izemi k tzv. starému sidelnimu tzemi, které
bylo osidleno jiZ od nejstarSich dob (ojedinélé paleolitické nalezy z katastru Velkého Tynce,
Grygova, Dluhonic). V dal§im vyvoji jsou zde zastoupeny prakticky vSechny hlavni
archeologické kultury. VétSina nalezii ale pochédzi jen z povrchovych sbérl, vyzkumi
vedenych pied polovinou 20. stoleti nebo ojedin€lych zjistovacich vyzkumi malého rozsahu
(napf. Hradisko u Kokor). Moderni fadn¢ vedené vyzkumy se uskutecnily az po roce 1995,
kdy byla v severni ¢asti uzemi archeologicky sledovana stavba rychlostni silnice R35,
pfipadné se uskute¢nily samostatné investicni akce, jako napf. stavba spolecenského centra
Olympie, ¢i rozsiteni Stérkopiskovny v Krémani.

V soucasnosti znamé archeologické lokality jsou uvedeny podle katastralnich uzemi. Jejich
potadi odpovida ¢iselnému oznaceni uvedenému v Grafické priloze 2.

katastralni uzemi Velky Tynec

1.10. Polichna — pti povrchovém priizkumu v souvislosti s pfipravou uzemni archeologické
studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSténa existence ojedinélych nélezii keramickych
stiepl a Stipané industrie. Pravdépodobné stafi: paleolit, novovek.

katastradlni vuzemi Vsisko

1.11.3. Nddvori — lokalita se nachazi na poli cca 150 m J od plotu ZD ve Vsisku po pravé
stran¢ vedlejsi silnice Vsisko — Grygov. V listopadu roku 2000 narusil vykop pro opticky
kabel 2 laténské objekty (jamy).

Lit.: Pre¢anova,V.: Archeologické nélezy a lokality na katastru Velkého Tynce, Cechovic a Vsiska,
Sttedni Morava 16, 2003, 48.

katastralni uzemi Kréman

3.2. Za hati, Ctvrté — doba bronzova — KLPP, starohraditni pohiebisté, osada z 9.—10.stol.
doby hradistni. V roce 2000 v ramci rozsifeni dobyvaciho prostoru $térkovny provadélo
zachranny archeologicky vyzkum Archeologické centrum Vlastivédného muzea v Olomouci,
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pricemz zjistilo existenci celkem 144 sidliStnich objektli a 3 hrobti — z nich dva jsou datovany
do konce 9. stoleti, tfeti je nedatovatelny; vétSina objektl patfila slovanské osadé z 9. stoleti,
6 objekti je z doby bronzové — KLPP — kult. luzickd; v jednom objektu pohieb koné
(9. stoleti).

Lit.: Archiv nalezovych zprav AU AV CR Brno, ¢j. 1049/2002; PV 1957(1958), 110-111; PV 2000
(2001), 214; Prager Abend 25.2.1944;

3.3. U strejckova lomu — pii povrchovém prizkumu v souvislosti s pfipravou uzemni
archeologické studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSténa existence ojedinélych nalezi
keramickych stfepl a Stipané industrie. Pravdépodobné staii: sttedovek.

katastralni uzemi Majetin

4.3. trat’ ,,Lhota“ — SV smérem od Majetina pfi cesté do Celechovic v polni trati Lhota (SV
od obce, Z od silnice z Kokor do Krémang) stdla ZSO Lhota, kterd se v pramenech pfipomina
od r. 1318 do 1516, kdy je jiz pusta; zanikla v priabéhu 15. stoleti; 1354 uvedena jako
Olhotka, 1374 Lhotta.

Lit.: Spééivl,Vl.a kol.:Peceti a znaky mést,méstecek a obci olomouckého okresu,Olomouc 1985,126;
Hosak,L.-Sramek,R.:Mistni jména na Morav¢ a ve Slezsku,Praha 1970,521;

katastralni uzemi Kokory

5.8. Podsedky — pii povrchovém prazkumu v souvislosti s pfipravou tizemni archeologické
studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSt€na existence ojedinélych nalezli keramickych
stteptl a Stipané industrie. Pravdépodobné staii: paleolit, novovek.

5.10. Zabranci — pii povrchovém prazkumu v souvislosti s piipravou uzemni archeologické
studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSténa existence ojedinélych nalezti keramickych
stieptli a Stipané industrie. Pravdépodobné stafi: sttedovek.

katastralni uzemi Lukova u Prerova

6.1 Za cestou — pii povrchovém prizkumu v souvislosti s pifipravou uzemni archeologické
studie na stavbu RS55 byla v této trati zjiSt€na existence ojedinélych nalezti keramickych
sttept. Pravdépodobné stati: doba bronzova — KLPP.

6.2 Dlouhé dily — pti povrchovém prizkumu v souvislosti s pfipravou uzemni archeologické
studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSténa existence ojedinélych nalezti keramickych
stieptli a Stipané industrie. Pravdépodobné stafi: sttedovek.

katastralni uzemi Rokytnice u Prerova

7.2. Lipova — roku 1883 byly na Lipové rozkopany zarové hroby s velikymi popelnicemi a
drobnymi zlomky bronzovych predmétii z doby popelnicovych poli

Lit.: Archiv AU AV Praha &,j. 188/47, 1440/37; Archiv AU Brno &j. 1364/46; Struschka: Uber
préhistorische Funde, Kremsier 1884/13; Cervinka, I.L.: Morava za pravéku, str. 204.

7.3. Vrchni dily — pti povrchovém prizkumu v souvislosti s pfipravou uzemni archeologické
studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSténa existence ojedinélych nélezii keramickych
stiepti. Pravdépodobné stafi: novovek.
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7.4. Horni rybnik — pii povrchovém prizkumu v souvislosti s pfipravou uzemni
archeologické studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSténa existence ojedinélych nélezt
keramickych stiept (sidliste). Pravdépodobné staii: pravek, stiedovek.

7.5. Podlesi — pti povrchovém pruzkumu v souvislosti s pfipravou tizemni archeologické
studie na stavbu R55 byla v této trati zjiSt€na existence ojedinélych nalezli keramickych
sttept. Pravdépodobné stari: novovek.

7.6. Za oborou — pii povrchovém prazkumu v souvislosti s piipravou uzemni archeologické
studie na stavbu RS55 byla v této trati zjiSt€na existence ojedinélych nalezli keramickych
sttept. Pravdépodobné stari: pravek, novovek.

Celé sirsi zayjmové tizemi je nutno klasifikovat jako tzemi archeologického zajmu, t.j. tzemi
s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zdk. ¢. 20/1987 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpist. Kazdou stavebni Cinnost nebo zasahy do terénu je nutné s predstihem ozndmit
Archeologickému ustavu AV CR. Ohlasovaci povinnost vyplyva z §22 zikona
¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Specificky kulturng-historicky vyznam ma poutni misto (Panny Marie) v lesiku ,,018i, mezi
Majetinem a Krémani, kde se nachazi také pramen kvalitni pitné vody.

C.1.7. UZEMi HUSTE ZALIDNENA A NADMIRU ZATEZOVANA

Uzemi husté zalidnénd

Posuzovany zamér neprochazi (varianta Nulovad), ani nebude prochazet (varianta Aktivni)
uzemim s vysokou hustotou zalidnéni, i kdyz stavajici silnice I/55 je vedena dlouhodobé
osidlenym tzemim.

Uzemi nadmiru zatézovand

V posuzovaném koridoru lze povazovat za izemi nadmiru zatéZovana vlivy z dopravy
intravilany obci Kréman a Kokory, jejichz centrem je vedena stavajici silnice I/55, se vSemi
negativnimi vlivy z neustale rostouciho dopravniho provozu.

C.1.8. STARE EKOLOGICKE ZATEZE

V dotceném tizemi se nenachdzi zadné staré ekologické zatéze.

C.1.9. EXTREMNI POMERY V DOTCENEM UZEMI

V dotfeném tizemi lze povazovat za izemi bez extrémnich pomért.
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C.I1. CHARAKTERISTIKA SOUCASNEHO STAVU ZIVOTNIHO
PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI

C.I1.1. OVZDUSI A KLIMA

Zajmové uzemi lezi podle Quitt (1971) prevazné v teplé klimatické oblasti (T), a to v jeji
klimatické jednotce T2. Smérem k severovychodu navazuje klimaticka jednotka MT11 mirné
klimatické oblasti (MT).

Tabulka C.1: Klimatické charakteristiky jednotek mirne teplé (MT) a teplé (T)
klimatické oblasti v zajmovém tizemi — podle Quitt (1971)

. . klimatickd jednotka
charakteristika MTI1 T2

Pocet letnich dni (T > 25 °C) 40 - 50 50 -60
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 140-160 | 160—170
Pocet mrazovych dni (T, < -0,1 °C) 110-130 | 100-110
Pocet ledovych dni (Tyax < -0,1 °C) 30-40 30-40
Primérna teplota vzduchu ve °C v lednu -2--3 -2--3
Primérna teplota vzduchu ve °C v ¢ervenci 17-18 18—19
Primérné teplota vzduchu ve °C v dubnu 7-8 8-9
Primérma teplota vzduchu ve °C v fijnu 7-8 7-8
Primérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 90 -100 90 -100
Srazkovy uhrn ve vegetatnim obdobi (IV — I1X) 350-400 | 350 —400
Srédzkovy thrn v zimnim obdobi (X — III) 200-250 | 200-300
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 50-60 40 -50
Pocet zamracenych dni (oblagnost vétsi nez 8/10) 120—150 | 120-—140
Pocet jasnych dni (obla¢nost mensi nez 2/10) 40 — 50 40 — 50

Zakladni charakteristiky klimatickych jednotek uvadi Tabulka 5. Jejich slovni popis je
nasledujici:

e T2 — dlouh¢ 1éto, teplé a suché, velmi kratké prechodné obdobi s teplym az mirné
teplym jarem i podzimem, kratkou, mirné teplou, suchou az velmi suchou zimou, s
velmi kratkym trvanim sn¢hové pokryvky.

e MTI11 — dlouhé 1éto, teplé a suché, prechodné obdobi kratké s mirn¢ teplym jarem a
mirn¢ teplym podzimem, zima je kratka, mirné tepla a velmi sucha s kratkym trvanim
sn¢hové pokryvky.

Slunecni svit

Podle Demek — Novak (1992) je celoro¢ni tthrn globalniho slune¢niho zéafeni v zajmové
oblasti kolem 3700 az 3800 MJ.m™, nejvys§i pramémé thrny globalniho zafeni pozorujeme
v &ervnu, 580 — 600 MJ.m™ a nejniz§i v prosinci, kolem 60 MJ.m? Priméra délka
slunecniho svitu se v §irSim zazemi oblasti méni v zavislosti na ro¢nim obdobi v rozmezi 0,8
— 8,8 hodin za den. Vysoké primérné mési¢ni tthrny slunec¢niho svitu hovoii pro rychlé a
pravidelné prohfivani zemského povrchu s piiznivym vlivem na rozptyl Skodlivych latek
v ovzdusi.
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Teplota vzduchu

Primérma roc¢ni teplota vzduchu v zdjmovém tzemi je kolem 8,5 °C. Primérné mésicni
teploty vzduchu se pohybuji v lednu, obvykle nejchladnéj$im mésici roku, mezi -1,7 —-2,4 °C
a v ¢ervenci, obvykle nejteplejSim mésici roku, vystupuji cca k 18 °C.

Roc¢ni chod teploty vzduchu je velmi proménlivy. Na kiivce rocniho chodu Ize vypozorovat
vyrazn€jsi ochlazeni v prvni poloving unora, na pocatku bfezna, v prvni polovin¢ dubna (cca
od 5. do 15. dubna) a od prvni poloviny kvétna (,,Jledovi muzi"), kdy mohou klesnout teploty
vzduchu k ranu i pod 0°C, do konce Cervna (evropsky letni monzun). Posledné jmenované
snizeni byva nejvétsi a nejznatelnéjsi poruchou plynulého ro¢niho chodu teploty. Znatelny
pokles teplot je zaznamenavan v zaii s obasnymi rannimi mraziky. Vyraznéjsi otepleni na
kiivce ro¢niho chodu primérné teploty vzduchu registrujeme v poloviné fijna a ve druhé
poloviné prosince (vanoc¢ni otepleni). V jarnich mésicich, kdy je ve srovnani s podzimnimi
meésici vyrazné chladnéji, se projevuje zimni podchlazeni zemského povrchu se setrvavanim
snéhové pokryvky na vyznamném snizeni primérnych teplot vzduchu.

Vihkost vzduchu

Ro¢ni primér relativni vlhkosti vzduchu se pohybuje v okoli navrhovaného useku rychlostni
silnice v rozmezi 77 — 79 %. Z hlediska dopravniho jsou vSak vyznamnéjsi takové pocasové
stavy, pifi nichz se relativni vlhkost vzduchu v pfizemni ¢asti mezni vrstvy atmosféry blizi
100 %, byt jen kratkodob¢, napf. v brzkych rannich hodinach. Ovlhnuti vozovky, resp.
namraza, které jsou duasledkem téchto stavi, pak komplikuji provoz na komunikacich,
zejména na jejich podchlazovanych castech (mostni konstrukce) a v tusecich, které vedou
polohami nachylnymi k teplotnim inverzim.

Vyznamnou charakteristikou pro posouzeni bezpecnosti dopravy je pocet dntt s mlhou. Jsou
to dny, ve kterych byla i na kratky ¢as vodorovna dohlednost mensi nez 1 km. ZvySena
cetnost téchto dnti se vyskytuje v trase posuzovaného useku rychlostni silnice v podzimnich a
zimnich mésicich, ale jak ukazuje Tabulka C.2 mizeme v trase navrhované silnice pozorovat
velmi vyrazné rozdily. Zatimco stanice Pferov udava v rocnim priiméru 43,1 dni s mlhou, mé
stanice Olomouc 88,7 takovych dni, tedy vice nez dvojnasobek. V obdobném poméru jsou
pocty dni s mlhou na obou téchto stanicich po vétsi ¢ast roku, a tak je zfejmé, Ze fenomén
mlhy bude v blizkosti Olomouce z dopravné-bezpecnostniho hlediska hrat velmi vyznamnou
roli.

Tabulka C.2: Priimérny pocet dni s mlhou za obdobi 1946 — 1955 (Podnebi CSSR —

Tabulky, 1961)

9 mesic
SLopce 1 i | i | 1v Vv vi | VII \VIII| IX X XI | XII ROK
Olomouc 10,18,9| 7,11 43221920 43/9,1/12,4/13,6/ 12,8 88,7
Prerov 5915213725/ 07]1,0/0,5|23|4,1| 45| 55| 7,2| 43,1

Atmosférické srazky

Zajmové Uzemi patii mezi pramérné zavlazované oblasti Ceské republiky. Za rok zde spadne
prumérné 570 — 684 mm srazek. Nejvyssi srazky jsou nejCastéji v Cervenci. Protoze je vSak
ro¢ni chod srdzek velmi proménlivy, miize se maximum vyskytnout i v jinych mésicich
(Cerven, srpen, kvéten). Absolutni mésicni srazkové maximum dosahuje hodnot kolem 200 —
250 mm. Nejnizsi srazky pak ptipadaji na tnor.

Vysoké mésicni srazkové thrny jsou velmi ¢asto dosahovany diky intenzivnim jednodennim
atmosférickym srazkam, pfi nichz ¢asto vypadne takové mnozstvi vody, jako v primérném
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roce za cely pfisluSny mésic. Takové situace nejsou v zdjmovém Uzemi vzacné zejména
v letnim obdobi a byvaji doprovazeny boutkovou ¢innosti.

Vétrné poméry

Vitr patii k siln¢ proménlivym klimatickym charakteristikdm, které velmi vyrazné ovliviiuji
prubéh dalsich meteorologickych prvki (teplota vzduchu, vypar, odtdvani snéhové pokryvky,
vyskyt mlh, rozptylovani atmosférickych ptimési aj.).

V prubehu roku jsou ovlivnény sméry vétru prevladajicim rozlozenim tlakovych utvari, tedy
makroklimatickymi situacemi. V zim¢ se na Moravé vSeobecné¢ uplatiuje proudéni
s prevladajici vychodni (jihovychodni) slozkou a v letnim obdobi pak proudéni s prevladajici
zapadni (severozapadni) sloZzkou. V zajmovém Uzemi je smér proudéni v pfizemni mezni
vrstvé atmosféry vyrazné ovlivnén smérem nadregionalné vyznamnych terénnich depresi.
V zépadni ¢asti navrhované rychlostni silnice se v Cetnostech proudéni vyznamnéji prosazuje
smér SZ-JV predisponovany smeérem Hornomoravského uvalu, ve vychodni ¢asti pak
s ohledem na ro¢ni dobu bud’ smér SV-JZ dany orientaci osy Moravské brany, nebo smér J-S,
ktery podporuje deprese Hornomoravského tivalu jizné€ od Pierova.

Tabulka C.3: Odborny odhad vétrné rizice pro oblast Olomouc — Prerov (platny pro
vySku 10 m nad zemi)

rychlostni tfida cetnost vyskytu v daném sméru [% z celkové ro€ni doby]
vétru [m-s™] S | SV VvV | JV  J | JZ | Z | SZ | bezvétii celkem
trida stability | — velmi stabilni atmosféra
1,7 0,74 0,70 0,56 0,90 1,07. 0,76 0,73 0,77 3,69 9,92
5,0 000 000 000 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11,0 0,00; 0,00, 000 000: 000 0,00; 0,00 0,00 0,00
soucet 0,74, 0,70, 0,556 0,90 1,07 076, 0,73, 0,77 3,69 9,92
trida stability Il — stabilni atmosféra
1,7 234, 225 1,64 231 2,14 1,28 1,07 2,28 3,92 19,23
50 005 006 002 007 023 012 0,14 0,14 0,83
11,0 000, 000: 000 000 0,00 0,00{ 0,00 0,00 0,00
soucet 239 2,31 166 238 2,37 1,40 1,21 2,42 3,92 20,06
tfida stability lll — izotermni atmosféra
1,7 242 268 213 274 2,31 1,64 1,34 2,89 1,80 19,95
5,0 1,35 1,70 0,58 145 2,08 1,27 1,16 272 12,31
11,0 0,02| 0,03 000/ 002 004, 003| 005 0,07 0,26
soucet 3,791 441 2,71 4,21 443, 294 255 5,68 1,80 32,52
tfida stability IV — normalni atmosféra
1,7 0,86; 0,74 0,76 1,47 1,73 1,20 1,00 0,75 1,18 9,69
50 1,51 1,54 0,44 1,91 3,45 1,86 244 341 16,56
11,0 026 034 007, 024 0,51 025 048 0,72 2,87
soucet 263, 2,62 127, 362, 569, 3,31 392, 4,88 1,18 29,12
tiida stability V — konvektivni atmosféra
1,7 012; 018 012 0,13 0,17 0,12 0,29 1,36 0,80 3,29
5,0 0,32 1,37 049, 0,96 1,08 067 010 0,10 5,09
11,0 0,00 000 000 o000 000 000 0,00 0,00 0,00
soucet 0,44 1,55 0,61 1,09 1,25, 0,79 0,39 1,46 0,80 8,38
celkovd vétrnad riuzZice Olomouc — Pferov
1,7 648 6,55 5,21 755 742, 500{ 443 8,05 11,39 62,08
5,0 3,23 4,67 1,53, 439 6,84 392 384 6,37 34,79
11,0 028 037 007 026 055 028 053 0,79 3,13
soucet 999 11,59 6,81 12,20| 14,81 9,20| 8,80| 15,21 11,39 100,00
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Mezoklimaticka charakteristiky uzemi

Ruaznorody reliéf (tvar, sklon a jeho orientace ke svétovym stranam) a nehomogenni aktivni
povrch zajmové oblasti vedou k vytvareni mistnich rozdili v mezoklimatickych pomérech.
Mezi teplotné kontrastnimi plochami dochazi ke vzniku mikrocirkulac¢nich procesi, které se
mezoklimaticky projevuji zejména teplotnimi inverzemi, zvlasté¢ v chladné poloviné roku, a
katabatickym a anabatickym proudénim. Mistni rozdily v aktualnich projevech ovzdusi a jeho
vlivii na ¢lovéka, zplsobené jmenovanymi procesy, jsou mnohdy vyznamnégjsi, nez vyse
popsané diference v makroklimatickém méfitku. Jsou totiz rychlejsi a cCastéjsi a lidsky
organismus na né reaguje velmi citlivé. Zména sméru proudéni v pribéhu jasného
bezvétrného dne (radiacni typ pocasi) zpusobena riznym ohiivanim zemského povrchu miize
napt. krom¢ teplotniho efektu (horsky a udolni vitr) vést i ke zméndm pachovych a
chemickych vlastnosti vzduchovych hmot (v misté pozorovani se obrati smér proudéni
v mikrocirkula¢ni bunce, od silnice — k silnici).

V zajmovému Uzemi davd mezoklimatu zdkladni rdmec rezim synoptickych situaci, ro¢ni
doba a georeliéf. Posledn¢ jmenovany faktor, pfedstavovany depresi Hornomoravského tivalu
a Moravské brany, neptfiznivé ovliviluje teplotni stratifikaci pfizemni a mezni vrstvy
atmosféry. Cely tento prostor je v zavislosti na makrosynoptické situaci na jedné strané
typicky vyrazné zvysenou Cetnosti stabilniho zvrstveni ovzdusi zejména v chladném pololeti,
pii némz vznikaji plosné rozsahlé¢ a casto dlouho trvajici teplotni inverze, které byvaji
doprovazeny cetnymi kondenzacnimi jevy, a na druhé strané vyraznou vétrnosti. Tyto
pocCasové situace mivaji siln¢ nadregionalni charakter, ale maji i své vyrazné regionalni
mutace.

Pfi hodnoceni miry ovlivnéni obytnych sidel emisemi z komunikace je obecné nutno vychéazet
ze specifickych vlastnosti pfizemni a spodni ¢asti mezni vrstvy atmosféry pii typickych
povétrnostnich situaci, a to pfi radiaénim typu pocasi (pfi bezvétii) ve dne nebo v noci a pfti
advektivnim typu pocasi (vétrno).

Pti radia¢nim typu pocasi (pii bezvétii) se projevuji teplotné kontrastni plochy mikrocirkulaci,
tedy vyménou pfizemnich vzduchovych hmot mezi plochami chladnéj$imi a teplejSimi.
Dominujici je te¢eni chladnéjSiho vzduchu pti zemském povrchu na mista, z nichz teplejsi
vzduch vystupuje do vySSich vrstev mezni vrstvy atmosféry. Tento typ pocasi je tieba
posuzovat samostatné pro denni dobu (pozitivni energeticka bilance) a pro no¢ni dobu
(negativni energetickd bilance). Podle odborného odhadu vétrné rizice pro zajmovy prostor
(viz Tabulka C.3) je vSak uvadéna jen cca 11% cetnost bezvétii, pricemz z jinych zdroji
vyplyva, Ze tato hodnota miize byt podle zpracované¢ho pozorovaciho obdobi podstatné vyssi,
ato vrozmezi az 21 — 35 %. Uvadéna Cetnost se mezi teplym a chladnym obdobim roku pfili§
nelisi, ale v zimnim obdobi je znatelné vyssi.

Hodnoceni procesii pri radiacnim typu pocasi a pozitivni energetické bilanci (ve dne)

Zdaleka nejvyznamnéj$im projevem radiacniho typu pocasi s pozitivni energetickou bilanci je
vyména vzduchu mezi plochami, jez jsou vic¢i sobé z hlediska tepelné kapacity kontrastni
(napf. pole — les, intravildn obce — pole, vodni plocha — pole). Pokud vzduch, pohybujici se
v takovéto mikrocirkulaéni bunce, zasahuje i do prostoru komunikace, miize tento proces
vyrazné ovliviiovat pfizemni koncentrace exhalaci z dopravy a Sifeni pachovych vjemt do
okoli komunikace.

~r

V dennich hodinach vedou vyssi povrchové teploty na nezastinénych komunikacich ¢i jinych
umélych plochach v zdjmové ploSe (stfechy, parkovisté atd.) a na zemédélskych plochach
(pfedevsim pak na holé ptd€) k patrnému konvektivnimu pfenosu vzduchu do vyssich vrstev
ovzdu$i a k jeho nahrazovani v ptizemni vrstvé chladnéj§im vzduchem z okolnich ploch
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s vys§i tepelnou kapacitou (piedevSim lesni, zatravnéné a zemédélsky obhospodarované
plochy v obdobi pokrocilych fenofazi péstovanych plodin, v€etné zahrad a sadu, jakoz i vodni
plochy). Tento proces je velmi zavisly na ro¢ni dobé€, a to diky sezénnim zménam v krajiné
(napf. v zimnim obdobi pifi snéhové pokryvce se minimalizuje az zcela zanikd) a zméné
geometrie slunce — aktivni povrch (zména thlu dopadu slunecnich paprskii na rizné Casti
aktivniho povrchu, zastinéni aj.). Uvedeny jev miZe mit za urcitych okolnosti velmi
vyznamny vliv i na bezpecnost a plynulost jizdy, a to pii vzniku vertikalné¢ malo mocné, ale
mistné€ i velmi husté, mlhy z vypatovani nad vozovkou a v jejim nejbliz§im okoli a pti vzniku
optického zrcadleni povrchu vozovky. Oba jevy se mohou vyskytnout pii nezasnézené
vozovce prakticky v kterémkoliv obdobi roku.

Mikroadvekce mé rovnéz pfiznivy vliv na rozruSovani mdlo mocnych, plosné¢ malo
rozsahlych, teplotnich inverzi v rannich a dopolednich hodinach v chladné ¢asti roku.

Radiac¢ni typ pocasi s pozitivni energetickou bilanci miize v zajmové oblasti mezoklimatické
poméry ovliviiovat vyznamné, nebot’ velké procento ploch tizemi ma jizni, nebo k jihu
blizkou, orientaci. Na takto orientovanych svazich lze oc¢ekdvat v polednich a odpolednich
hodinach vyrazné¢jsi anabatické mikroadvektivni piesuny teplého a sussiho vzduchu vzhiru.

Hodnoceni procesti pri radiacnim typu pocasi a negativni energetické bilanci (v noci)

Delsi trvani, a ve své podstaté hors$i disledky na kvalitu ovzdusi, m4 radiacni pocasi
s negativni energetickou bilanci. Vzduch pfizemni vrstvy atmosféry a spodni Casti mezni
vrstvy atmosféry se v nocnich hodinach za jasného klidného pocasi ochlazuje nejintenzivnégji
v mistech s lepSim kontaktem s volnou atmosférou, v tzv. sbérnych oblastech (horni ¢asti
svahtl). Diky své vétsi specifické vaze nezZ momentalné teplejsi vzduch ve stiedni a dolni ¢asti
svahu stékd v podobé katabatickych proudt (viz Graficka ptiloha 3) podél svahii do mist
s minimalni polohovou energii (dno udoli, kotliny a jiné terénni deprese), kde vytvari jezera
chladného vzduchu. Nepfijemnym doprovodnym jevem téchto procesi je jak strhavani
atmosférickych znecisténin a jejich kumulace v depresnich tvarech, tak vytvafeni zékladi pro
inverzni situace. Pro zdjmovou oblast je vyskyt teplotnich inverzi typicky. Inverze teploty je
privodnim jevem stabilniho zvrstveni atmosféry v jeji pfizemni vrstvé a ve spodni Casti jeji
mezni vrstvy. Vyrazné se pii ni minimalizuji az zanikaji vystupné vzdusné proudy a naopak
se maximalizuje vyzafovdni zemského povrchu. Teplotni inverze se mohou pii delSim
setrvani dané situace znacné prohloubit (teplotni kontrast mezi dolni a horni ¢asti svahu
znacn¢ vzroste) a v piipade, Ze je k dispozici dostatek vlhkosti (at’ uz diky blizkym lesnim
komplextim severné¢ od zdjmového tizemi, nebo vlhkym nivnim plocham cetnych vodoteci,
resp. vodnich nadrzi), jsou doprovazeny cetnymi kondenza¢nimi jevy (napt. mlha, rosa), které
jsou pro zdjmové uzemi typické. S nadmotskou vyskou vsak pii teplotni inverzi relativni
vlhkost vzduchu obvykle klesa. Trvani takovych situaci je zdvislé na mnoha faktorech, ¢asto
nadregionalniho charakteru. Mohou postupné dosahnout znacné mocnosti a intenzity, takze
jejich rozpusténi trvad velmi dlouho a bez razantniho pasobeni advekce neni mozné, nebo
naopak, mohou byt pouze kratkodobym disledkem no¢niho vyzatovani, kdy jsou jen velmi
malo mocné a kratce po vychodu slunce zanikaji.

Inverzni vrstva je velmi proménliva a neni po celou dobu tvorby inverze stejné¢ mocnd. Nelze
tedy fici, Ze teplotni inverze bude napt. od zépadu do vychodu slunce stejné mohutnd, i kdyz
je znadmo, Ze se po celou dobu bude vytvaret. Stejné tak nelze tvrdit, Ze se teplotni inverze
vytvoii najednou v celé zajmové oblasti.
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Hodnoceni procesu pri advektivnim typu pocasi

Daleko castéjsi nez radiacni je advektivni typ pocasi. Na rozdil od néj se rozdily v tepelné
kapacité jednotlivych druht aktivniho povrchu (pokud existuji) velmi rychle vyrovnévaji
nadregionalni vyménou vzduchovych hmot. Podstatnou roli v tomto typu pocasi proto hraje
smér a sila vétru.

Pokud je smér vétru v podstaté¢ kolmy na smér pfedmétné komunikace, pak jsou zaloZeny
relativné dobré podminky rozptylu exhalaci z dopravy, pokud jsou oba sméry blizké, tak jak
je tomu v z4jmovém uzemi, pak se tyto podminky zhorsi v mife, ktera je zavisla na pti¢nych
prufezech terénnimi depresemi. Technické stavby na komunikaci (zafezy a naspy) maji
obecné piiznivy vliv na zvySeni drsnosti aktivniho povrchu. Pfispivaji k vétsi zavirovanosti
prizemni vrstvy atmosféry a spodni ¢asti mezni vrstvy atmosféry a tim 1 k zlepSeni podminek
transportu atmosférickych znecisténin do vysSich vrstev mezni vrstvy atmosféry.
V projektovaném useku rychlostni silnice vSak maji pomérn€ malé pievyseni, a tak piispivaji
ke zméné zavirovanosti pfizemni vrstvy atmosféry jen nevyznamné.

C.I1.2. VopA

PODZEMNI VODY
Vyznamngéjsi aktivni zdroje pitné vody s vymezenymi ochrannymi pasmy se v posuzovaném
uzemi nenachazeji. Ochranné pasmo II. stupné kolem jimaciho tizemi Brodek u Pierova bylo
v roce 2002 zmenseno, takze v souc¢asné dob¢ nezasahuje do zajmové oblasti.

Mezi obcemi Majetin a Rokytnice je vymezeno ochranné pasmo piirodnich mineralnich vod
stolnich II. stupné pro vodni zdroj ,Brodek u Pferova®“. Jimani a stad€eni uhli¢itych
mineralnich vod probihd v provozu firmy: Hanéacké zavody, a.s.

Tovarni 192, 751 03 Brodek u Pferova

1CO: 45193720

Lokaln¢ vyznamny je pramen kvalitni pitné vody, ktery se nachazi v lesiku ,,0l8i“, mezi
Majetinem a Krémani.

VODNI TOKY

Toky v zajmové oblasti jsou soucasti dil¢ich povodi 4-10-03 ,,Morava od Tteblivky po
Becvu“ a 4-11-02 ,,.Bec¢va od soutoku Vsetinské a Roznovské Bec¢vy po tsti*

Priehled dil¢ich povodi, ktera se nachdazeji v posuzovaném uzemi

4-10-03 Morava od Trebivky po Becvu
4-10-03-119/0
4-10-03-132/0
4-10-03-131/0
4-10-03-133/0
4-10-03-129/0
4-10-03-133/0
4-11-02 Becva od soutoku Vsetinské a RoZnovské Becvy po usti
4-11-02-072/2
4-11-02-071/0
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Ptehled vodnich tokti v posuzovaném uzemi:

Tynecka

— prameni u Doloplaz ve vysce 320 m n.m., usti zleva do Moravky u Téazal

—  celkové plocha povodi ¢ini 42,8 km?, délka toku je 13,4 km, pramémy pritok pii Gsti je
0,14 m%s.

— spravce vodniho toku je ZVHS-RK Ostrava

Loucka

— drobny vodni tok

— prameni zapadné od obce Piestavlky, usti zleva do Moravky u Citova
— spravce vodniho toku je ZVHS-RK Ostrava

Majetinsky potok

— drobny vodni tok

— prameni mezi Krémani a Kokorami, tsti zleva do Loucky
— spravce vodniho toku je ZVHS-RK Ostrava

Koprivnice

— drobny vodni tok

— prameni jizn¢ od obce Suchonice, usti zprava do Olesnice, u Kokor
— spravce vodniho toku je ZVHS-RK Ostrava

OlesSnice

— vyznamny vodni tok

— tok prameni zédpadné od Kozlova ve vySce 618 m n.m., usti zleva do Moravky u Brodku

— celkova plocha povodi ¢ni 137,8 km? délka toku je 27 km, pramérny pritok pii usti je
0,55 m’/s.,

— spravce vodniho toku je Povodi Moravy

Brodénka

— drobny vodni tok

— prameni jizn€¢ od obce Kokory, Usti zleva do Moravky u Brodku
— spravce vodniho toku neni zndm

C.IL3. PUpa

Zamoveé uzemi lezi v zemédélsky intenzivné vyuzivaném regionu s vysokym pidnim
produkénim potencidlem.

Pidni kryt v Gizemi je vysledkem pisobeni exogennich ptirodnich faktort (klima, voda, vitr,
vegetace), tvaru reliéfu a geologického podlozi. Rychlostni silnice bude vedena v pievazné
mife pozemky, nalezejicimi do zemé&délského ptidniho fondu, zejména ornou pidou.

Pudni typy

Dle morfogenetického klasifikacniho systému (MSK) se pidy feSeného uzemi déli do
nasledujicich skupin a typt:
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SKUPINA PUD MOLICKYCH
Cernozem — CM
— zastoupen podtyp:  CMI — Cernozem luvickd

Cernozemé se vytvofily v nejteplej§ich a nejsus§ich ¢astech naseho uzemi, v rovinném a
mirné¢ zvinéném terénu v nadmoiskych vyskach ptiblizné¢ do 320 m. Pidotvornym substratem
jsou ve vétsing pripadd sprase, v mensi mife slinité sedimenty nebo piscité sedimenty. Geneze
¢ernozemi je dana specifickou humifikaci velmi kvalitni vychozi organické hmoty (stepni
spolecCenstvo), ktera je charakteristickd akumulaci huminovych sloucenin vazanych na
bazické dvojmocné kationty (Ca, Mg).

Jsou to pudy hluboké az velmi hluboké se sttedn¢ hlubokou az hlubokou ornici tmaveé hnédé
az ¢erné barvy s pfiznivou drobtovitou strukturou.

Tmavy humusovy horizont Am¢ zasahuje do hloubky az 70 cm, n€kdy i vice, dale je méné
mocny piechodovy horizont AC a pod nim je plavé zbarveny ptidotvorny substrat, obvykle
spras s ¢etnymi pseudomyceliemi a vykvéty uhli¢itanu vapenatého.

Cernozemé jsou agronomicky velmi piiznivé ptidy. Obsah humusu kolisa od 2 do 3% s velmi
priznivou kvalitou (pfevaha vazanych huminoslozek nad volnymi huminoslozkami, volné
fulvokyseliny téméi chybi). Fyzikalni vlastnosti jsou pfiznivé, pouze v suchych letech mohou
trpet nedostatkem vlahy. Maji dostatek zivin a jsou dobfe biologicky ozivené

SKUPINA PUD ILLIMERICKYCH
Hnédozem — HM

— zastoupen podtyp:  Hm — Hnédozem typicka

HMg — Hnédozem pseudoglejova

Pidy ze skupiny pud ilimerickych, kde se ve vétsi nebo mensi mife projevuje proces eluviace.
Geneze probihd v podminkich vlh¢iho klimatu od nadmotskych vysek cca 200 m.
Pidotvornym substratem jsou pievazné spraSe, sprasové hliny a svahoviny. Misty se
vyskytuji hnédozemé na dvojsubstratech u kterych je plidni profil tvofen méné mocnou
vrstvou spraSe nebo svahoviny a pod touto vrstvou se nachazi podlozni hornina (¢asto napf.
na jizni Moravé¢ piscité sedimenty motského neogénu).
Vyvoj hnédozemi probihal procesem mirné illimerizace, kdy vznikd ochuzeny horizont Al,
nebo Ao (u orné pudy je to ornice), pod nim piechodovy horizont AB. Hloubé¢ji pak vznika
obohaceny horizont Bt, ktery je u hnédozemi na sprasi mirn¢ narezavély. Tento horizont je
charakteristicky tim, ze v ném lze identifikovat zateky orientovaného jilu v puadnich porech.
Pod iluvidlnim horizontem se nachazi ptechodny horizont s plidotvornym substratem. Vlastni
pudotvorny substrat je vétSinou svétlejsi.
Hnédozemé jsou obvykle hluboké az velmi hluboké pidy, ornice jsou stiedné hluboké.
Zrnitostni sloZeni v ornici ma charakter pis¢itohlinity az hlinity, ptipadné az jilovitohlinity.
Hnédozemé jsou mirn¢ az sttedné humozni pidy, obsah humusu v ornici je obvykle v rozpéti

L4

1,5 - 2,5 %, humus je ale nizs$i kvality nez u ¢ernozemi.
Hnédozemé patii k nejlepSim obilnatskym pidam, s vysokou agronomickou hodnotou.

Sedozem — SM
— zastoupen podtyp:  SMI — Sedozem luvickd

Pidy s molickym ¢ernozemnim Am¢-horizontem s méné vyraznym humusoeluvidlnim Ame-
horizontem a s vyraznym luvickym (organoluvickym) Bth-horizontem, s koloidnimi povlaky
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téz v celém prechodném B/C-horizontu. U Sedozemé luvické neni rozliSitelny horizont Ame.
Piidotvornym substratem je spras. Jsou to prechodné pidy mezi Cernozemémi a luvisoly
v oblastech lest lesostepni zony v sousedstvi ¢ernozemi v nadmotskych vyskach kolem 200 —
300 m. Pady jsou jesté sorpéné nasycené, s mirné kyselou reakci. Sedozemé jsou velmi
urodné ptdy.

SKUPINA PUD HNEDYCH
Kambizem — KM
— zastoupen podtyp: KMm — Kambizem typicka
KMI — Kambizem luvicka
Kambizemé jsou nejrozsifengjsim ptdnim typem v CR. Typicky je proces hnddnuti —
zvétravani a metamorféza plidniho materidlu. Dochéazi k uvolovani Zeleza z primérnich
minerdll a k tvorb& sekundarnich jilovych minerdldi, avSak bez jejich translokace. Tak se

vytvaii pro kambizemé typicky horizont Bv. Pfi procesu hnédnuti se uvoliiuji dvojmocné
kationty a jsou vyluhovany do niz$ich vrstev.

Kvalita pad a zakladni fyzikédlni, chemické a biologické vlastnosti jsou velmi rozdilné,
v zavislosti na substrdtu. Kambizemé maji nejvice subtypl, casto charakterizujicich
prechodové formy k dal$im ptidnim typtim.

SKUPINA PUD NIVNICH
Fluvizem — FM
— - zastoupen podtyp: FMm — Fluvizem typicka
FMG — Fluvizem glejova
Fluvizemé jsou recentni ptidy, bez vyrazné stratigrafie ptidniho profilu vznikaly na plochach

pravidelné podléhajicich zaplavam. Proto je jejich vyskyt omezen na bezprostiedni blizkost
vodnich tokd.

Rozdilny charakter usazenin vyrazné ovliviiuje jednak chemismus, ale také mechanické
sloZeni a fyzikélni vlastnosti. Vyznacuji se neostfe diferencovanym plidnim profilem, pokud
do né&j nezasahuje glejovy proces. Glejovy proces se uplatiuje pfi vyssi hladiné podzemni
vody, méni tak charakter ptidnich vlastnosti i jejich trodnost.

Pldni profily nivnich piid jsou obvykle velmi hluboké. Ornice je stfedn€ hluboka, Sedohnédé
barvy, rizné textury (podle substratu) a vétSinou porusené drobtovité struktury. Postupné
pfechazi do slabé prohumo6znéného substratu, nékdy slabé vapnitého. Agronomicka hodnota
spociva ve skutecnosti, ze maji velmi pfiznivy vodni rezim a jsou pidami vhodnymi pro
blizkost zdroji vody pro zavlahy (zelinatrské polohy).

TRIDY OCHRANY

Dle metodického pokynu odboru ochrany lesa a puidy Ministerstva Zivotniho prostiedi CR

¢.j. OOLP/1067/96 ze dne 1.10.1996, platnym dnem 1. ledna 1997, byla zemédélska puda

rozd€lena, podle kvality, do péti tfid ochrany. Tyto tfidy urcuji riznou miru moznosti vynéti

pud ze zemédélského pidniho fondu (ZPF).

Hodnocena rychlostni silnice prochazi ptes pudy, které nalezi do vSech péti tfid ochrany.

— I trida — jsou zde zafazeny bonitné¢ nejcennéjs$i pidy v jednotlivych klimatickych
regionech, ptevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno
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odejmout ze ZPF pouze vyjimetné, a to pievazné na zameéry souvisejici s obnovou
ekologické stability krajiny, ptipadné pro liniové stavby zdsadniho vyznamu.

1I. trida — zemédé@lské pudy, které maji v rdmci jednotlivych klimatickych regiont
nadprtimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského piidniho fondu se
jednd o pidy vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné a s ohledem na tzemni
planovani také jen podminén¢ zastavitelné.

111. trida — jsou zde slouceny pudy s primernou produkéni schopnosti a stiednim stupném
ochrany, které je mozno izemnim planovanim vyuZit pro eventudlni vystavbu.

1IV. trida — sdruzeny pudy s pfevazné podpramérnou produkéni schopnosti v ramci
prislusnych klimatickych regionti, jen omezenou ochranou, vyuzitelné pro vystavbu.

V. trida — jsou zde zahrnuty zbyvajici bonitované pidné ekologické jednotky, které
pfedstavuji zejména plidy s velmi nizkou produkéni schopnosti véetné pid mélkych,
velmi svazitych, hydromorfnich, stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice ohrozenych.
Vétsinou jde o pudy sniz§im stupném ochrany s vyjimkou vymezenych ochrannych
pasem a chranénych tizemi a dalSich z4jmt ochrany Zivotniho prostiedi.

C.I1.4. HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNi ZDROJE

GEOLOGICKE POMERY

Zijmové Uzemi se nachdzi na vychodnim okraji Hornomoravského uvalu. Zastoupeni
geologickych jednotek je pomérné pestré. V severni ¢asti posuzovaného tizemi pievazuji
kvartérni deluvidlni a fluvidlni sedimenty, pfedev§im pisCité hliny a Stérky s ostrivky
karbonskych bridlic a prachovct — kulmu. Mezi Grygovem a Kré¢mani vystupuji polohy
devonskych véapenct a té€leso prekambrického granitu. V jiZzni ¢asti izemi prevazuji spraSe a
sprasov¢ hliny.

Zastoupeni hornin v tzemi je nasledujici:

Kvartér:
— navazky
— spraSe a sprasové hliny
— nivni hliny, hlinité pisky s moznou pfimési Stérku
— proménlivé kamenito-piscité hliny a proménlivé piscité a jilovité hliny
— fluvidlni piscito-hlinité sedimenty
Terciér (miocén)
— prachovité vapnité jily a pisky karpatské predhlubné
Paleozoikum (devon az spodni karbon)

— kulmské souvrstvi tvofené flySovymi vrstvami, které se skladaji z bfidlic,
prachovct a drob

— devonské vapence odpovidajici vapenciim lazaneckym, macosskym, kitinskym a
hadsko-ti¢skym
Proterozoikum

— ostrivky granodioritnich plutonita
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HYDROGEOLOGICKE POMERY

V posuzovaném Uzemi prevlada prostiedi prulinovych kolektord, v menS$i mife, jsou
zastoupeny puklinové kolektory. Pfevaznou Cast izemi zaujima pralinovy kolektor fluvialnich
piscitych $térki a hlin subrecentnich stupiit udolnich niv (kvartér — holocén). V oblasti mezi
Kokorami a Pferovem se nachazi prostiedi s nepravidelnym stfidanim vétSiho poctu izolatort
a prulinovych kolektori ve vépnitych jilech a piscich. Mezi Krémani a Grygovem se
v devonskych véapencich nachazi puklinovy az krasovo-puklinovy kolektor.

Dle hydrogeologické rajonizace prochézi trasa posuzovaného zdméru témito rajony:
— Hornomoravsky tval
— Pliopleistocenni sedimenty Hornomoravského tvalu
— Kulm Nizkého Jeseniku

Horniny kulmu Nizkého Jeseniku jsou z regionalniho pohledu hydrogeologickym izolatorem
a pro menSi odbéry na mistni zdsobovani je vhodnd pouze pfipovrchovd zona zvétralin.
Horniny Hornomoravského tvalu jsou z regiondlniho pohledu hydrogeologickym izolatorem,
pralinova propustnost je pouze v piscitych a Stérkovitych polohach. Prilinové propustné jsou
1 pisky a Stérky kvartérniho pokryvu.

Z hlediska vyuzitelnosti pro zasobovani pitnou vodou nalezi vétSina tzemi do II. kategorie
jakosti (dle ukazatelit CSN 757 111) coz znamena, Ze podzemni vody z této oblasti vyzaduji
slozit&jsi upravu. Oblast mezi Velkym Tyncem a Vsiskem nalezi do I11. kategorie jakosti, kde
se vyskytuji upravarensky nevhodné podzemni vody

Mezi Brodkem a Lukovou je vyuzivan vyvér uhli¢ité mineralni vody (kyselky), pro ktery jsou
stanovena ochrannd pasma ptirodnich mineralnich vod stolnich.

Pasmo hygienické ochrany II. stupné kolem jimaciho uzemi Brodek u Pierova bylo v roce
2002 zmenseno, takze v soucasné dobé zasahuje mimo zajmové izemi.

EROZE

Nachylnost tzemi k erozi je dana pfedevSim sklonem svahii a horninovym pokryvem.
Posuzované tizemi nemda vyraznou vyskovou Clenitost, avSak ptfedevSim v oblasti mezi
Prerovem a Kokory se nachédzi sprase a spraSové hliny, které jsou nachylné k plosSnym
splachiim a vytvéafeni eroznich ryh.

STABILITA UZEMI, SEISMICITA

V posuzovaném uzemi nejsou evidovany zadné aktivni ani potenciondlni sesuvy. To vSak
nevylucuje, ze pfi necitlivém zasahu do svazitého terénu (zafezy) a zméné¢ vodniho rezimu
muZe k lokalnimu sesouvani dochéazet.

Podle CSN 73 0036 (Seismické zatizeni staveb) se za seismické oblasti povazuji takova
uzemi, v nichz se makroskopicky projevilo v historické¢ dobé védecky prokazané zemétreseni
s intenzitou nejméné 6° MSK-64. V zajmovém tzemi, které nédlezi do Zapadnich Karpat jsou
ucinky zemétreseni dosahujici 6 — 7° MSK-64.

PRIRODNI ZDROJE

V posuzovaném uzemi se nachazi chranéna loziskova uzemi, vyhradni loZiska nerostu a
dobyvaci prostory netézené.

HBH Projekt spol. s r. o. 50 Brno, listopad 2005



Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba 5502 Kokory — Prerov
Dokumentace dle § 8 zakona ¢.100/2001 Sh.

Chranéna loZiskova vizemi

nazev CHLU: Grygov 1

¢islo: 17930000

vyhradni lozisko: Grygov

k.u.: Grygov, Kréman

nazev CHLU: Piedmosti-Zeravice

¢islo: 06630000

vyhradni lozisko: Piedmosti, Zeravice

ka.: Kokory, Rokytnice u Prerova, Pferov — Zeravice, Prerov — Cekyné,

Pierov — Pfedmosti

Vyhradni loZiska nerostii

nazev loziska: Grygov

¢islo loziska: 31793000

¢islo Geofondu: 317930001, 317930002, 317930003, 317930004

suroviny: dolomit, vapence ostatni, karbonaty pro zemédélské ucely

organizace: Geofond CR (ICO: 00117650)

k.u.: Grygov, Kréman

nazev loziska: Zeravice

¢islo loziska: 31908000

¢islo Geofondu: 31908001, 31908002

suroviny: cementaiské korekéni sialitické suroviny, vapence, karbonaty pro
zemédéElské ucely

organizace: Geofond CR (ICO: 00117650)

k.. Pierov — Zeravice, Pierov — Cekyné, Prerov — Piedmosti

nazev loziska: Predmosti

¢islo loziska: 3066300

¢islo Geofondu: 306630000

suroviny: vapence vysokoprocentni

organizace: Cement Hranice, a.s. (ICO 15504077)

k. Pterov — Zeravice, Pierov — Pfedmosti

nazev loziska: Kokory

¢islo loziska: 3132900

¢islo Geofondu: 313290000

suroviny: kamen pro hrubou a uslechtilou kamenickou vyrobu

organizace: Travertin Kokory, s.r.o. (ICO 60747994)

k.a.: Kokory

Dobvyvaci prostory netézené

nazev prostoru: Kokory

¢islo prostoru: 60259

¢islo Geofondu: 860025900

nerost: travertin

suroviny: kamen pro hrubou a uslechtilou kamenickou vyrobu
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stav vyuZziti:
organizace:
k.a.:

nazev prostoru:
¢islo prostoru:

¢islo Geofondu:

nerost:
suroviny:
stav vyuziti:
organizace:
k.a.:

21 se zastavenou t€Zzbou 5
Travertin Kokory, s.r.o. (ICO 60747994)
Kokory

Predmosti

60142

860014200

vapenec pro vyrobu vapna

vapence vysokoprocentni

21 se zastavenou tézbou

Cement Hranice, a.s. (ICO 15504077)
Pierov — Zeravice, Pferov — Pfedmosti

C.I1.5. FLORA, FAUNA A EKOSYSTEMY

BIOGEOGRAFICKE ZACLENENI UZEMI{
Bohatstvi a rozmanitost zivé prirody od topické az po planetarni uroven vystihuji dvé soustavy
biogeografickych clenéni — individudlni a typologické.
Cilem individudlnich C¢lenéni je vystihnout rozdily v biote, dané geografickou polohou tizemi.
Individualni regionalizaci jsou vymezovany neopakovatelné, z urcitého hlediska relativné homogenni
celky, lisici se do rizné miry slozenim bioty. Individuadlni cleneni vyzdvihuje jedinecné, neopakovatelné
viastnosti daného uvzemi. Individudlni jednotky jsou biogeograficka provincie, biogeograficka
podprovincie a biogeograficky region (bioregion)
Cilem typologickych ¢&lenéni je vymezit typy, tj. Fady uzemné nesouvislych segmentii krajiny, které se v
krajiné opakuji, maji podobné ekologické podminky, kterym odpovida relativné podobnd biota.
Typologicke clenéni vyzdvihuje opakovatelnost v krajiné. Typologickou jednotkou je biochora.

Zajmové Uzemi se nachazi v biogeografické provincii stiedoevropskych listnatych lesii, na
prechodu podprovincii hercynské a zdapadokarpatské. Do tohoto prostoru zasahuji tfi
bioregiony, ale vzhledem k intenzivnimu a dlouhodobému antropogenimu tlaku jsou jejich
charakteristiky potlaceny a tuzemi Ize proto zahrnout jako ptfechodnou a nereprezentativni
zonu.

Dle aktualniho biogeografického ¢&lenéni CR (Culek a kol. 1996) se zde stietavaji tyto
bioregiony: Litovelsky, Hranicky a Kojetinsky.
Posuzovany zdmér ma svij pocatek v Litovelském bioregionu a pokracuje pies bioregiony
Hranicky a Kojetinsky.
Z typologického hlediska je silnice vedena na uzemi nasledujicich Sesti biochor.
3Nh UZsi pirevazné hlinité nivy 3. v.s. — kontrastné-similarni

Substrat tvoii naplavené mladoholocénni pis€ité hliny, v podloZi se nachdzeji vétSinou

do 10 m mocné Stérkopisky. V depresich delsi dobu nezaplavovanych dochazi
k tvorbé organozemi typu slatin.

Potencionalni pfirozenou vegetaci predstavuji podél tokii olSové jaseniny (Pruno-
Fraxinetum), které na suchych okrajich ptechazeji v hercynské ¢ernySové dubohabtiny
(Melampyro nemorosi-Carpinetum). Na odlesnénych mistech byvaji louky svazu
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Arrhenatherion, na vlhkych mistech svazu Calthion, resp. Molinion a porosty
vysokych osttic svazu Caricion gracilis.

Dominantnim zplGsobem vyuziti jsou pole, ktera jsou vzdy velkd, ohraniena
piedevsim ptikopy se sporou dievinnou vegetaci, vodnimi toky a komunikacemi. Lesy
jsou vzéacné, tvorené jen lesiky uprostied poli nebo S$ir§Simi bfehovymi porosty v
meandrech fek. Sady jsou pomérné vzacné, vazané na jednotlivé usedlosti pfi okrajich
vesnic.

3BE Erodované ploSiny na sprasich 3. v.s. — homogenni
Substrat tvoii sprase, ve vlhCich uzemich piechazejici do sprasovych hlin.
V potencidlni pfirozené vegetaci dominuje karpatskd ostficova dubohabtina (Carici
pilosae-Carpinetum).
V soucasném vyuziti krajiny zcela dominuji pole, kterd jsou vétSinou velka,
ohranicena strzemi a ptikopy, vzacnéji sady, komunikacemi a lesy. Vodni plochy jsou
zastoupeny malymi i velkymi potoky, zpravidla znecisténymi a zabahnénymi. SpiSe
vzacné se zde nachazeji malé a zcela ojedinéle stfedné velké rybniky a nadrzky.

2BA Erodované ploSiny na vapencich 2. v.s. — kontrastne-simildarni

V substratu dominuji zvrasnéné devonské véapence. PloSiny jsou Casto kryty slabsi
nesouvislou vrstvou sprase.

Potencionalni vegetaci tvofi teplomilné mochnové doubravy (Potentillo albae-
Quercetum), vyskytuji se 1 teplomilné travniky svazu Cirsio-Brachypodion pinnati a
v okoli vapencovych lomt vegetace primitivnich ptd svazu Alysso alyssoidis-Sedion.
Travni plochy se soustfed’'uji na svahy s vysychavymi ptdami, kde predstavuji
postagrarni stddium vyvoje krajiny, resp. zaujimaji nejextrémnéjsi stanovisté v krajiné
s podminkami branicimi nastupu lesa. Misty souvisi vznik a vyvoj téchto ploch
s tézbou vapence. Casté je zartistani naletem kiovin.

Pole jsou stfedn¢ velkd a velkd, na rozhrani polni a lesni krajiny, d¢lend
komunikacemi

2Lh Sir§i hlinité nivy 2. v.s. — kontrastné-simildrni
Tento typ biochory vznikal vyhradné podél velkych tek, s velkymi povodnémi
regionalniho rozsahu a piinosem materialu ze vzdalenych pramennych oblasti. Podlozi
tvoti pleistocénni a staroholocenni Stérkopisky a na nich spociva vrstva povodinovych
piscitych hlin.
Zakladnim typem potencidlni pfirozené vegetace jsou jilmové doubravy (Querco-
Ulmetum). Obcas se objevuji i vrbiny s vrbou bilou (Salicetum albae). Louky na misté
tvrdého luhu odpovidaji vegetaci svazu Alopecurion.
Po regulacich fek zacatkem stoleti dominuji pole, prestoze jesté v minulém stoleti
ptevazovaly louky.

2RN PloSiny na zahlinénych piscich 2. v.s. — similarni
Substrat dominantné tvoti fluvidlni §térkopisky v rizném stupni zahlinéni

Kostru potencidlni vegetace tvoii karpatské ostficové dubohabtiny (Carici pilosae-
Carpinetum), misty ptechazejici do lipovych dubohabtin (7ilio-Carpinetum).
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Krajin€ jednoznacné¢ dominuji velkd pole, délend ptikopami, vétrolamy a
komunikacemi. Lesy jsou tvofeny malymi fragmenty s borovici a akatem.

Tento typ charakteristicky intenzivnim zemédélstvim poskytoval odedavna také
piiznivé lokaliza¢ni podminky pro zakladani sidel.

2RE Plosiny na spraSich 2. v.s. — homogenni

Substrat tvoii sprase, na povrchu mirné odvapnéné. V nivach jsou splachové hlinité
sedimenty.

V potencidlni ptirozené vegetaci Ize predpokladat mozaiku karpatskych ostficovych a
polonskych lipovych dubohabtin (Carici pilosae-Carpinetum, Tilio-Carpinetum);
teplomilné travniky svazu Cirsio-Brachypodion pinnati jsou jiz velmi vzacné a neplné
vyvinuté.

Pole zcela dominuji, jsou velka, pokryvaji rozsdhla souvisld uzemi. Jednotliva pole
jsou oddé€lena ptimymi dlouhymi cestami a silnicemi s doprovodem ovocnych dievin.
Lesy jsou velmi vzacné, zpravidla je tvofi pouze nepatrné segmenty, jejich dfevinna
skladba je vétSinou siln€é zménéna s hojnym akédtem, smrkem, borovici, jasanem,
topoly a lipami.

VéEtsi zastoupeni sadii proti ostatnim typim plosin je dano vyskytem zahradek a
ojedinélych vétsich sadl na okrajich mést. Pievazuji zahradky u vesnickych staveni.
Sidla jsou tvotfena kdysi bohatymi velkymi vesnicemi, které jsou pomérné blizko sebe.

PREHLED PRIRODNE CENNYCH LOKALIT (SPOLECENSTEV A EKOSYSTEMU)
V JEDNOTLIVYCH KATASTRECH DOTCENYCH POSUZOVANYM ZAMEREM

Velky Tynec

Na katastralnim uzemi Velky Tynec pfevladd orna piida. Cennou lokalitu predstavuje lesni
komplex Chlum v jihovychodni ¢asti katastru. Tento celek je evidovan jako ekologicky
vyznamny segment krajiny (EVSK) a jeho ¢ast je vyhrazena jako regionalni biocentrum RBC
166 Chlum. Do jizni ¢asti zasahuje z k.a. Kréman niva Loucky, ktera je navrzena na vyhlaseni
v kategorii ochrany Pfirodni pamatka.

V celkové¢ agrarni krajiné maji ekostabilizacni funkci predevsim drobné remizky a nesouvislé
bfehové porosty Tynecky.

Vsisko

Na katastradlnim tzemi Vsisko zcela dominuje ornd puda. Pfirodné cenny je vodni tok
Tynecka se svym nesouvislym bfehovym porostem.

Grygov

Ptirodné nejcennéjsi lokalitu na k.i. Grygov piedstavuje lesni komplex Kréalovstvi, chranény
nékolika instituty ochrany pfirody (pfirodni rezervace, evropsky vyznamna lokalita,
regiondlni biocentrum RBC 252 Les Kralovstvi). V ostatnich ¢astech katastru jsou cenné
ptirodé blizké lokality vazany na izolované remizky a mensi lesni celky.
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Kréman

Na katastralnim tizemi Kréman sice pievazuje ornd piida, ale zastoupeni pfirodné cennych
lokalit je pomérné husté. Nejcennéjsi ¢ast piedstavuji lokality xerotermni vegetace vazané na
vapencové podlozi a chranéné nékolika instituty ochrany. jedna se o lokalitu U Strej¢kova
lomu (pfirodni pamatka, evropsky vyznamna lokalita, lokalni biocentrum LBC 22), U Bilych
hlin (pfirodni pamatka, evropsky vyznamna lokalita, soucast regiondlniho biokoridoru RBK
1451) a Ciganské zmoly (navrzend piirodni pamatka, lokalni biocentrum LBC 21).

Dalsi cennou lokalitu predstavuje niva Loucky v severovychodni casti katastru, kterd je
navrzena jako ptirodni pamatka, je vedena jako lokdlni biocentrum LBC 23 U Chlumu a také
je evidovéna jako EVSK 33 vybézek Chlumu.

Dale je zde né€kolik lokalit evidovanych jako ekologicky vyznamny segment krajiny, napf.:
EVSK 32 Loucky — soustava mezi obklopenych agrarni krajinou, soucast regionalniho
biokoridoru RBK 1451, EVSK 27 Loucka — biechové porosty vodniho toku Loucka,
obklopené agrarni krajinou.

Majetin

Zcela dominuje ornd pida. Ptirodné cenné jsou dva mensi lesni celky ve vychodni Casti
katastru — lokalita OI$i s pramenem pitné vody a poutnim mistem, vedena jako lokalni
biocentrum LBC 4 a EVSK 39, a lokalita Malé Olsi, vedena jako EVSK 38.

Kokory

Katastralni tizemi Kokory ma zastoupeni cennych piirodnich lokalit pfedev§im ve vychodni
¢asti. V zépadni ¢asti pfevazuje ornd puda, pfirodné cenné lokality zde predstavuje vodni tok
Olesnice se svymi bfehovymi porosty a lokalita Kalab, kterd je vdzana na meandrujici usek
Olesnice a vedena jako lokélni biocentrum LBC 14 Kalab.

Brodek u Prerova

Na katastralnim izemi Brodek u Pferova zcela dominuje ornd ptida. Pfirodné cenné lokality
zde predstavuje vodni tok OleSnice se svymi bifehovymi porosty v severovychodni ¢asti k.u.

Lukova u Prerova

Na katastralnim tizemi Lukova u Pierova zcela dominuje orna pada.

Rokytnice u Prerova

Na katastralnim izemi Rokytnice u Pterova pievlada orna ptuda. Pfirodné cenna je feka Becva
se svym biechovym porostem v jizni ¢asti katastru. V severni ¢asti se nachazi mensi lesni celek
zvany Dolek, jehoZ ¢ast je vedena jako lokalni biocentrum LBC 3 Dolek. Severné od obce se
nachdzi zazemély rybnik, ktery je soucasti lokalniho biocentra LBC 4 Horni rybnik

Prerov — Dluhonice

V severni ¢asti katastralniho Gizemi, kde se posuzovany zamér nachazi, je zastoupena pouze
orna puda.

Prerov — Predmosti

V jizni Casti katastralniho Gzemi, kde se posuzovany zamér nachazi, je zastoupena pouze orné
puda.
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FAUNA A FLORA

Ve studovaném uzemi pievladaji zemédélské kultury a vyskyt plané rostoucich rostlin a volné
zijicich zivocicht je vazan na drobné remizky, meze a doprovodnou vegetaci vodnich tokl a
melioracnich piikopt. Zvlasté¢ cenné jsou lokality U Strejckova lomu a U Bilych hlin,

chranéné nékolika instituty ochrany.

Zjisténi stavu fauny a fléry v uzemi bylo provedeno na vytipovanych lokalitaich terénnim
prizkumem ve dnech 24.4., 30.5., 5.8. 2004, tak aby byla podchycena reprezentativni ¢ast
vegetacniho obdobi. Ptrehled zjisténych druhti je uveden tabelarné, v Priloze 6, vybrané
lokality jsou zaneseny v Grafické priloze 2.

Pro lokality U Strejckova lomu a U Bilych hlin bylo zpracovano Biologické hodnoceni
odborniky ze sdruzeni Sagittaria, ktefi tato uzemi dlouhodobé monitoruji. Vysledky
biologického hodnoceni, spolu s ndvrhem opatfeni jsou uvedeny v kapitole D.I a D.IV.

EKOSYSTEMY

Soucasny stav SirSiho zajmového tzemi lze charakterizovat jako relativné stabilni mozaiku
tvofenou polnimi, lesnimi, travobylinnymi a vodnimi ekosystémy, venkovskou a méstskou
krajinou s vysokym stupném antropogenniho zatizeni. Charakteristickd je znacna odlisSnost
funkéni struktury jejich spolecenstev.

—  Polni ekosystémy — jsou velmi labilni, a tudiZ i citlivé na jakékoliv zdsahy. Miru pisobeni
negativnich u¢inki je nutno posuzovat s piihlédnutim na antropogenni podminéni
(neptirozenost) téchto ekosystémil. Problemati¢nost naruseni nejcennéjSich slozek jejich
bioty — vétSich obratlovct — zvySuje silny projev etologickych faktort.

— Travobylinné ekosystémy — citlivé reaguji pfedevSim na zmény vodniho rezimu,
klimatickych podminek a chemizmu ptudy. Negativni vlivy se projevuji velmi rychle a
¢asto nevratn¢ vyhubenim nékterych citlivych druht.

— Lesni ekosystéemy — rovnéz citlivé reaguji na témét veskeré zmény (vodni rezim,
zne€isténi ovzdus$i, chemizmus pidy apod.). I kdyZz se negativni vlivy neprojevuji v
kratkém Casovém horizontu, je nasledek lidské ¢innosti znacny a napravna opatieni jsou
vétSinou velmi dlouhodobym procesem.

—  Vodni ekosystémy — reaguji velmi rychle a projevy jsou patrné zejména v zivé slozce
téchto ekosystémd.

C.I1.6. KRAJINA

GEOMORFOLOGICKE POMERY
Zajmové izemi se nachazi na rozhrani dvou geomorfologickych provincii — Ceska vysoina a
Zapadni Karpaty, respektive na rozhrani jejich dil¢ich podjednotek — Sttedomoravské nivy,
Zerotinské roviny, Praslavické pahorkatiny a Cekynské pahorkatiny. Uzemi ma charakter
roviny a pahorkatiny o nadmotské vysce 203 — 280 m n.m.

Ptehled geomorfologickych jednotek je nasledujici:

HBH Projekt spol. s r. o. 56 Brno, listopad 2005



Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba 5502 Kokory — Prerov
Dokumentace dle § 8 zakona ¢.100/2001 Sh.

CESKA VYSOCINA (provincie)
IV Krkonossko-jesenicka soustava (subprovincie)
C — Jesenicka oblast (oblast)
8 — Nizky jesenik (celek)
H — TrSicka pahorkatina (podcelek)
a — Préaslavicka pahorkatina (okrsek)
b — Cekytiska pahorkatina (okrsek)
ZAPADNI KARPATY (provincie)
VIII Vnékarpatské snizeniny (subprovincie)
A — Zapadni Vnékarpatské snizeniny (oblast)
3 — Hornomoravsky uval (celek)
D — Unicovska plosina (podcelek)
¢ — Zerotinské rovina (okrsek)
B — Stfedomoravska niva (podcelek)

RAZ KRAJINY

Zéakon ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny definuje v §12 krajinny raz, kterym je
zejména piirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i oblasti. Je chranén
pied ¢innosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného radzu, zejména
umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovéni
vyznamnych krajinnych prvka, zvlasté¢ chranénych tzemi, kulturnich dominant krajiny,
harmonického méfitka a vztahtl v krajin€.

Krajina, v niZ se nachdzi posuzovany zamér, je dlouhodob¢ intenzivné vyuzivana, ale ptesto
vykazuje nékteré znaky dobtfe dochovaného krajinného razu.

Zékladni krajinny ramec této oblasti je zalozen na geomorfologické struktuie, ktera je
determinovéana polohou pii vychodnim okraji Hornomoravského tvalu. Charakteristicky je
Siroce zaobleny reliéf s mélce zahloubenymi vodnimi toky. Mezi Krémani a Grygovem se
nachazi opusténé lomy devonskych vapencii, na které je vazdna specifickd vegetace
xerotermnich spoleCenstev.

Zasadni vliv na souCasny charakter krajiny mélo dlouhodobé osidleni této oblasti, které je
historicky spjaté se zemédélskou Cinnosti. Krajina je intenzivné zemédé€lsky vyuzivana a
pfevazné bezlesa. Mezi Kokory a Pferovem se nachézeji rozsahlé chmelnice.

V soucasné dobé se ve vzhledu krajiny negativné projevuji predev§im mensi vyrobni a
zemédelske aredly v jednotlivych obcich

Pro vesnickd sidla je typické ulicové uspotadani hospodaiskych staveni s navazujicimi
zahradami a sady. Navazujici zeméd¢€lské plochy jsou pomérné husté lenény polnimi cestami
a drobnymi vodnimi toky s minimalnim vegeta¢nim doprovodem. Jednotlivé se vyskytuji
drobné remizky, ¢i meze a dnes jiz nevyuzivané mensi lomy.

Typické jsou drobné sakralni stavby v podobé bozich muk a kiizG. Mezi Majetinem a
Krémani se nachazi lesik OIS, ktery je zndmy v Sirokém okoli jako poutni misto s pramenem
kvalitni pitné vody a poutni kaplickou.
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Stiidani zemédé€lsky vyuzivanych ploch délenych liniemi vzrostlé vegetace a obcemi
zaClenénymi zeleni do krajiny vytvaii relativné harmonickou krajinu, i kdyZz intenzivné
vyuzivanou.

Veskeré zasahy a zejména terénni Upravy v tomto tizemi je nutno citlivé zvazovat, s ohledem
na segmenty s pozitivnim krajinotvornym vyznamem. Terénni a nasledné rekultivacni prace a
vegetacni Upravy musi respektovat krajinny raz tohoto tizemi.

C.I1.7. OBYVATELSTVO

Velky Tynec
— obec Velky Tynec, véetn& ¢asti Vsisko a Cechovice
— pocet obyvatel je 2 160

— katastralni vymeéra je 2061 ha (k.u Velky Tynec — 1 347,03 ha, k.. Vsisko 386,24 ha, k.u.
Cechovice 327,61 ha.)

— Varianta Aktivni ma na katastru obce, mezi Velkym Tyncem a Vsiskem, sviij pocatek
v km 1,234 a katastralni izemi opousti v km 3,465

— bude zde umistétna MUK Velky Tynec (km 1838), dale pielozka silnice I11/655 —
propojeni I/55 a silnice 111/4353 mezi Velkym Tyncem a Grygovem a bude zde provedena
rekonstrukce silnice I1/655 mezi Vsiskem a Grygovem

— UPD: Uzemni plin obce Velky Tynec — Stavoprojekt Olomouc, a.s, Olomouc,
ing. arch Véra Mald, prosinec 1999

— soulad s UPD obce je pouze ¢asteény. V souladu s UPD je umisténi a tvarové feseni MUK
Velky Tynec; doprovodné komunikace kolem MUK a vedeni posuzované trasy R55 jizné
od MUK neni v souladu s UPD.

Grygov
— pocet obyvatel je 1 400

— katastralni vyméra je 1 275 ha
— Varianta Aktivni zasahuje do k.. pouze okrajovée, v km. 3,465
— bude zde realizovana pielozka mistni komunikace

— UPD: Grygov — tizemni plin obce — ARCHPLAN, architektonicko-urbanisticky ateliér,
Ostrava, ing. arch. Karel Zeman, zaii 1999, 1. zména: fijen 2001.

— neni soulad s UPD obce. V UPD neni zanesena trasa posuzované R55 ani souvisejici
ptelozka mistni komunikace.

Kréman

— pocet obyvatel je 465

— katastralni vymeéra je 498 ha

— Varianta Aktivni prochazi k.. v délce 2,326 km (km 3,465 — 5,791)
— soucasti stavby je pfelozka polni cesty v km 4,110 — 4,420, vlevo

— UPD: Uzemni plin obce Krémaii — Urbanistické stfedisko Brno, spol. s r.0., Brno, ing.
arch. Vladimir Klajmon, tinor 2004
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— celkové je vedeni trasy R55 v souladu s UPD obce. V detailu existuji nasledujici odchylky
— severni Cast navrzené trasy R55 je oproti trasovani uvedeném v UPD vedena zapadnéji
(0o cca 100m), jizni ¢ast posuzované trasy R55 je oproti trasovani uvedeném v UPD
vedena vychodnéji (o cca 100m).

Majetin

— pocet obyvatel je 988

— katastralni vyméra je 948 ha

— Varianta Aktivni prochazi k.. v délce 2,191 km (km 5,791 — 7,982)
— soucasti stavby jsou odpocivky v km 6,740 — 7,500

— UPD: Uzemni plin Majetin — Urbanistické stiedisko Brno, spol. s r.0., Brno, ing. arch.
Alena Palacka, kvéten 2000

— neni soulad s UPD obce. Vedeni posuzované trasy R55 je zcela odligné od trasovani R55,
které je zanesené v UPD obce Majetin.

Kokory
— pocet obyvatel je 1 107

— katastralni vymeéra je 671 ha
— Varianta Aktivni prochazi k.. v délce 2,642 km (km 7,982 — 10,624)

— soudasti stavby bude MUK Kokory (km 9,194), dale pielozka silnice I11/553 (II/150) a
prelozka polni cesty (km 8,000 — 9,500, vlevo)

— UPD: Uzemni plin sidelniho utvaru Kokory — ALFA PROJEKT OLOMOUC, as.,
Olomouc, ing. arch. Sarka Moranova, kvéten 1997, 2. zména: projednani zahdjeno
v kvétnu 2004

— celkové je vedeni trasy R55 v souladu s UPD obce. Severni &ast posuzované trasy R55 (po
MUK Kokory) je oproti trasovani uvedeném v UPD obce Kokory vedena mirné
zapadnéji; MUK Kokory a nésledujici vedeni posuzované trasy R55 je s UPD v souladu.

— Navrzena pielozka silnice I111/0553 (budouci 11/150) neni v UPD obce zanesena.

Brodek u Prerova

— k.u. Brodek u Pterova a k.u. Lukova

— pocet obyvatel je 895

— katastralni vyméra je 1 995 ha

— Varianta Aktivni prochazi k.. Lukova v délce 0,491 km (km 10,624 — 11,115)

— soucasti stavby je most na silnici I11/0554 v km 11,070 a pielozka silnice I11/0554

— UPD: Uzemni plin sidelniho utvaru Brodek u Pferova— ALFA PROJEKT OLOMOUC,
a.s., Olomouc, ing. arch. Sarka Moranova, srpen 1995, 1. zména: ¢ervenec 2001

— UPD neni pro k.u. Lukova zpracovana

Rokytnice
— pocet obyvatel je 806

— katastralni vymeéra je 1 317 ha
— Varianta Aktivni prochazi k.. v délce 2,405 km (km 11,115 —13,520)
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— soucasti stavby bude pielozka silnice II1/0554, most na silnici 1I/150 ptfes R55 v km
13,117, propojeni silnice II/150 se silnici I/55 a ptelozka polni cesty

— UPD: Uzemni plin sidelniho utvaru Rokytnice — ALFA PROJEKT OLOMOUC, as.,
Olomouc, ing. arch. Sarka Moranova, prosinec 1997, 1. zména: projednani zahéjeno
v bieznu 2004

— celkové je vedeni trasy R55 v souladu s UPD obce. V UPD neni zanesena pielozka silnice
11I/0554 a ptelozka silnice 1I/150. Oproti situaci zanesen¢ v UPD obce neni
v posuzovaném feSeni zahrnuta MUK Rokytnice

Prerov

— k.u. Pferov — Dluhonice a k.u. Pferov — Pfredmosti
— pocet obyvatel v dotéenych katastrech je 5 848

— katastralni vyméra je 48 103 ha (13 katastrt)

—  Varianta Aktivni je na k.0. Dluhonice ukonena v MUK Pierov-sever, ktera je souéasti
stavby 0136 délnice D1

— soucasti stavby je propojeni silnice II/150 se silnici 1/55, které se nachazi na k..
Ptedmosti

— UPD: Uzemni plin sidelniho titvaru Pierov — Ing.arch. Radek Moravéik — TALANEK,
Uherské Hradisté, anor 1995

— trasa navrzené R55 je v souladu s UP SU Pierov; v UPD neni zanesena pielozka silnice
11/150.

C.I1.8. HMOTNY MAJETEK A KULTURNI PAMATKY

HMOTNY MAJETEK

V trase navrhované rychlostni silnice se nachazi n¢kolik hospodaiskych staveb, které bude
nezbytné asanovat. Jejich prehled uvadi Tabulka C.4.

Tabulka C.4: Prehled demolic

km katastralni uzemi popis objektu
3,550 Kréman hnojisté a sbérnd jimka
4,845 Majetin sildzni véz
KULTURN{ PAMATKY

V SirSim zdjmovém uzemi se nachdzi fada pamatkovych objektd. Jednd se predevSim o
kamenné sochy, sloupy, kiize u cest a o selské statky s typickym projevem mistni lidové
architektury.
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Lokalné€ vyznamnou kulturni pamatku, nachazejici se asi 100 m od km 6,500 varianty Aktivni,
predstavuje kaple v hajku ,,018i, ktera je situovana u pramene pitné vody, na poutnim miste.
Novoklasicistni kaple Panny Marie Lurdské je z roku 1885.

Ptimo v trase varianty Aktivni se nachazi v km 3,500 na k.u. Kr¢man listovy kamenny kiiz,
ktery je zapsan ve Stadtnim seznamu nemovitych kulturnich pamatek. Tento kiiz bude
nezbytné, pokud dojde k realizaci zaméru, piremistit.

2682 kamenny kriz

— parcela cislo: 1822

— nachazi se na kfizovatce polnich cest mezi Krémani a Vsiskem
— lidova prace datovana do roku 1794

C.II1. CELKOVE ZHODNOCENI KVALITY ZIVOTNIHO
PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI Z HLEDISKA JEHO
UNOSNEHO ZATIZENI

Posuzovany zamér rychlostni silnice R55 je veden dlouhodobé¢ osidlenym a dopravné velmi
zatizenym uzemim, ve kterém pievladaji agrocendzy. Nejcennéjsi ekologické segmenty
krajiny predstavuji fragmenty teplomilné vegetace chranéné nckolika instituty ochrany a
doprovodna vegetace podél vodnich tokii.

Provedeme-li analyzu stavu tzemi a vyhodnoceni unosného zatizeni jednotlivych slozek
Zivotniho prostiedi tak, jak jsou definovany zakonem &. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi',
lze konstatovat, Zze pfi minimalizaci vlivi na cenné segmenty krajiny, obyvatelstvo a vodni
zdroje je mira zatéze vznikla realizaci zaméru pro dané uzemi Ginosna.

1 “r . . . ,
9 ovzdusi, voda, horniny, piida, organismy a ekosystémy
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D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU
ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A NA ZIVOTNI PROSTREDI

D.I. CHARAKTERISTIKA PREDPOKLADANYCH VLIVU
ZAMERU NA OBYVATELSTVO A ZIVOTNI PROSTREDI A
HODNOCENI JEJICH VELIKOSTI A VYZNAMNOSTI

D.I.1. VLIVY NA OBYVATELSTVO, VCETNE SOCIALNE EKONOMICKYCH VLIVU

VLIV NA OBYVATELSTVO

Pro posouzeni vlivli na obyvatelstvo byla pouzita metoda hodnoceni zdravotnich rizik —
Health Risk Assessment. Podrobny popis této metody je uveden v kapitole D.V.

Pfti identifikaci vlivii na obyvatelstvo byly pouzity studie:
—  Emisne-imisni studie. ENVIROAD s.r.o., bifezen 2005.
—  Hlukova studie. ENVIROAD s.r.o0., bifezen 2005.

Cilem hodnoceni zdravotnich rizik je poskytnuti hlubsi informace o moZném vlivu
nepiiznivych faktorti na zdravi a pohodu obyvatel, nezli je mozné pouhym srovnanim intenzit
jejich vyskytu s limitnimi hodnotami, danymi platnymi ptedpisy. Tyto limitni hodnoty nékdy
predstavuji kompromis mezi snahou o ochranu zdravi a dosazitelnou realitou a nemusi
zaruCovat Uplnou ochranu zdravi a tim spiSe pohody lidi, zejména pak skupin populace se
zvySenou citlivosti k danému faktoru. Ptikladem mohou byt imisni limity pro klasické
Skodliviny v ovzdusi, nebo korekce k limitnim hodnotdm hluku z dopravy.
U mnoha latek, pro které nejsou stanoveny ufedni limity, je metoda hodnoceni zdravotnich
rizik jedinym zpuisobem, jak hodnotit zavaznost a piipustnost jejich vyskytu v prostiedi
¢lovéka z hlediska ochrany zdravi.
Hlavnimi faktory automobilové dopravy, potencionalné ohrozujicimi zdravi, jsou:

— zneciStovani ovzdusi

— hluk

— urazy

— psychické vlivy

Znecist’ovani ovzdusi

Mezi $kodliviny emitované automobilovym provozem patii:

Oxid dusicity (NO,) patii k nejvyznamnéjSim a nejvice sledovanym skodlivinam vyfukovych
plynti. Ve spalovacich motorech je uvoltiovan oxid dusnaty (NO), ktery se vzduSnym
kyslikem postupné oxiduje na NO,. Smés téchto dvou plynii je oznaCovana soubornym
nazvem oxidy dusiku (NOy). Je nejen soucasti vyfukovych plynt, ale i emisi z kazdého
spalovani. Jeji $kodlivéjsi soucasti je NO,, plyn palé¢ivého, dusivého zapachu. Cichové zaéina
byt patrny od koncentraci 200 — 400 pg.m™.
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Oxid uhelnaty (CO) vznikd pfi nedokonalém spalovani a do ovzdusi je emitovan ze
spalovacich procest a z motorovych vyfukovych plynt. Toxicky ucinek CO je podminén jeho
vazbou na molekuly krevniho barviva hemoglobinu, které pak nejsou schopné pienaset do
tkani kyslik. Nejcitlivéjsi jsou k CO lidé trpici srde¢nimi chorobami (ischemicka srde¢ni
nemoc, angina pectoris), jejichz stav se zhorsuje pti vdechovani CO v koncentraci kolem 30
mg.m> (tj. 30000 pug.m>). Jde o $kodlivinu s akutnim Gginkem, proto je ze zdravotniho
hlediska rozhodujici posouzeni maximalnich kratkodobych koncentraci.

Suspendované castice (PMjg). Prasnosti rozumime pfitomnost a Sifeni tuhych znecist'ujicich
latek (TZL) v ovzdusi. Mize jit o rtizné prachové Castice minerdlniho, organického nebo
biologického ptivodu. Jejich vyznam pro zdravi zavisi na jejich velikosti a chemickych,
fyzikalnich a ptipadné biologickych vlastnostech.

Céstice o priméru pod 10 um jsou oznaGovany jako frakce PMjo, ¢astice pod 2,5 um jako
PM, 5. Zdravotné nejvyznamnéjsi jsou castice kolem 1um; pronikaji v 90 i vice procentech do
plicnich sklipkl a ovliviiuji jejich stény.

Prachové castecky ze spalovacich procestt vSeho druhu jsou vyznamné tim, ze maji malé
rozméry a pravidelné obsahuji 1 adsorbované tézké kovy a riizné uhlovodiky, vcetné
karcinogennich.

Benzen (C¢Hg) je Cird, bezbarva, t€¢kava a hotrlava kapalina vyrazného aromatického zapachu.
V zZivotnim prostfedi je vSudypiitomny, vznikd pfi kazdém hotfeni paliv, je soucasti
vyfukovych plynt. V motorovém benzinu je pfitomny v mnozstvi mezi 0,5 a 2 %.

Ve vysokych koncentracich benzen drazdi oc¢i, sliznice dychacich cest a klizi a pfi akutnich
davkach plisobi toxicky na centralni nervstvo. Takové koncentrace se ovSem v posuzovaném
uzemi nemohou vyskytnout. Pfi chronickych expozicich vysokym davkam benzen utlumuje
tvorbu krvinek v kostni dieni. Z epidemiologickych studii u pracovnikii dlouhodobé
vystavenych zvySenym koncentracim benzenu (dfive v koZedélném a gumarenském
primyslu) se usuzuje, Ze jejich dlouhodobé vdechovani ma kumulativni G¢inek a zvySuje
riziko akutni myeloidni leukémie. Americky uiad pro ochranu zivotniho prostiedi (US EPA)
1 mezinarodni agentura pro vyzkum rakoviny (IARC) fadi benzen mezi lidské karcinogeny.

Benzo(a)pyren (BaP) pronikéd do Zivotniho prostfedi zejména v souvislosti s vyrobou koksu,
spalovanim uhli pfi individualnim vytapéni 1 v primyslu, a také s vyfukovymi plyny
motorovych vozidel. V ovzdusi evropskych mést jsou koncentrace BaP uvadény nejcastéji
vrozmezi cca 1 az 10 pg.m™. Vdechovani BaP miize podle literarnich udaji piispivat ke
vzniku rakoviny plic.

Z hlediska zdravotnich rizik neni hodnocen vliv oxidi dusiku NOy, nebot’ z hlediska jejich
vlivu na zdravi je dominantni u¢inek oxidu dusicitého.

Je pfihlédnuto k predpoklddanému imisnimu pozadi v hodnocené lokalité, které je
v rozptylové studii odhadnuto na zdklad¢ vysledkii méfeni na nejblizSich monitorovacich
stanicich CHMU.

Celkové je pfi hodnoceni expozice obyvatel obytné zastavby dotenych obci v okoli
rychlostni silnice pouzit konzervativni postup, kdy se nezvazuje pouze doba travena ve
venkovnim prostoru, ale vychazi se z pfedstavy nepfetrzité expozice obyvatel nejvysSim
vypoctenym imisnim koncentracim v okoli posuzovaného zaméru. Divodem je skutenost, ze
vSechny hodnocené Skodliviny patii k ¢astym a vyznamnym Skodlivindm i ve vnitinim
prostiedi budov, kde dosahuji hodnot srovnatelnych s vnéjSim ovzdusim. Dal§im divod je
ten, ze koncentrace ve vn&jSim ovzdu$i jsou podkladem vztaht ziskanych
z epidemiologickych studii, které jsou pifi hodnoceni rizika pouzivany. V ramci
konzervativniho pfistupu jsou déle pfi hodnoceni rizika pouzity imisni koncentrace vypoctené
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pro nejvice imisné zatizené body v intravilanu dotcenych obci, které pro ob¢ varianty udavaji

Tabulky D.1 a D.2.

Tabulka D.1: Imise v sidlech — varianta Nulovd (ug/m’, benzo(a)pyren v pg/m’)

NO; PM;y PM;y CsHs | CyHp;
COBR) | oy NO:OW| oty | 2am) | (rok) | (rok)
Olomouc-Holice | 13.9103| 0,0734| 59550 0,0096| 0.9073 0,0017| 0.2398
Vsisko 32,5210 01761 8.4237| 0,0428| 2.0084| 0.0076| 10284
Velky Tynec 198756 02995 5.7160| 00877 13118 00153 2.1230
Grygov 12,0742 0.1565| 53417 00357 0.7359| 0,0063| 0.8659
Krémat 87.8963| 12331| 152799| 0.5097| 53737 00913 117171
Majetin 79356 0.1463| 22257| 00274 03563 00049 0.6704
Kokory 133.5559 2.0400 | 23.8074| 07486 8.4789| 0.1247 | 202464
Lukové 97585 01621 46354 00293 06720 00052 0.7469
Rokytnice 10,5553 0.1337| 44403 00238 06317 00042 0.6135
Jeravice 112285 02937 23354 00832 05546 00145 2.0451
Cisafov 46775 00989 19341 00138 02606 00025 03520
Prerov-Dluhonice | 8.4662| 0,1003| 3.8833| 00150, 05026 0.0027 03919
Prerov-Predmosti | 31.8081| 0,1362| 68332 00293 1.6230| 0,0051 07803
Pferov-mésto 142432 00829 33654 00134 05302 00024 03533
Brodek u Pferova | 54616 0,1251| 1.8014| 00208 02948 0.0037 05200
Prerov-Cekynd 32047) 00696 06205 00132 01423 00023 03364

Tabulka D.2: Imise v sidlech — varianta Aktivni (ug/m’, benzo(a)pyren v pg/m’)

NO; PM;, PM;, CsHs | CxHj;
LRI (rok) WLy (rok) (24h) (rok) | (rok)

Olomouc-Holice 11,8913 0,0789 52238 0,0108| 0,7355 0,0020| 0,2627
Vsisko 26,3796 0,1826 64740 0,0452 11,5411, 0,0080 | 1,0638
Velky Tynec 21,1400| 0,2930 4,2656| 0,0861 11,1920 0,0152| 2,0343
Grygov 14,9383 | 0,1785| 54364 0,0418 0,8193| 0,0074| 0,9929
Kréman 222189 0,3848| 6,0055 0,1118| 1,3350| 0,0199| 2,6727
Majetin 16,7289 | 02163 4,0426| 0,0477 09577 0,0085| 1,1300
Kokory 23,6236 0,4353| 5,1812) 0,1302| 1,3495| 10,0227 3,3468
Lukova 17,2648 | 0,2699| 4,7750 0,0668 1,0754| 0,0119| 1,5771
Rokytnice 36,9227| 03628 9,3748| 0,1154 24178 0,0206| 2,6656
Zeravice 6,6676 | 0,1350| 2,1275| 0,0312| 0,4237| 0,0056| 0,7460
Cisafov 6,8601 | 0,1280| 2,9484| 0,0213| 0,4119| 0,0038| 0,5080
Pierov-Dluhonice  |18,6743| 0,1366| 6,8974| 0,0261  1,1633| 0,0047 0,6122
Pierov-Predmosti 10,1789 0,0841| 2,6390| 0,0152| 0,6820 0,0028| 0,3626
Pferov-mésto 14,0007 0,0926  5,6222| 0,0137 0,8724| 0,0025| 0,3283
Brodek u Pferova 9,8723 | 0,1697| 3,4003| 10,0325 0,5896 0,0059| 0,7716
Pierov-Cekyné 2,1756 | 0,0475 0,6719| 0,0082| 0,1270 0,0015| 0,1966

K hodnoceni rizika nekarcinogennich drazdivych a toxickych ucinkG se v metodologii
hodnoceni zdravotnich rizik obecné pouzivé kvocient nebezpecnosti HQ (Hazard Quotient),
ziskany vydé€lenim zjisténé denni primérné inhala¢ni davky ADDi referen¢ni davkou RfDi,
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popf. pti pouzitelnosti standardniho expozi¢niho scénare vydélenim koncentrace v ovzdusi
referencni koncentraci.

U oxidu dusi€itého, stejné jako u dalSich klasickych Skodlivin v ovzdusi, jako je prasny
aerosol, vSak referen¢ni inhalacni davky nebo referencni koncentrace nejsou stanoveny, nebot’
u nich na zakladé¢ soucasnych poznatki nelze prahovou troven expozice spolehlivé stanovit.

Diivodem je velky rozsah rozdilii v citlivosti vii¢i i¢inkiim téchto Skodlivin u bézné populace,
projevujici se ve vysledcich epidemiologickych studii, prokazujicich G¢inek i pfi nizkych
expozicich. V experimentech u dobrovolnikli je naopak exponovan maly pocet relativné
zdravych jedinci, takze jejich vysledky nelze zobecnit na béznou populaci. Dal§im tskalim je
skutecnost, ze tyto latky ve vnéjSim ovzdusi neplsobi izolované, nybrz vzdy v komplexni
smési s mnoha dal$imi i sekundarné vznikajicimi Skodlivinami. Plati to v pIné mife pravé u
oxidu dusicitého, jehoz bézné dosahované koncentrace v ovzdusi zfejmé samy o sob¢ velké
riziko nepredstavuji, ale vyznamné se podileji na vzniku nebezpecnéjsich latek, jako je ozon a
jemna frakce pevnych castic.

Riziko toxickych ucinku oxidu dusicitého
Pti hodnoceni zdravotniho rizika kratkodobych narazové dosahovanych koncentraci oxidu
dusi¢itétho se obvykle vychazi z vysledki kratkodobych experimenti u dobrovolnikd.
U zdravych osob se akutni u¢inky v podobé ovlivnéni plicnich funkci a zvySeni reaktivity
dychacich cest projevuji aZ pfi koncentraci nad 1880 pg/m’.

Podstatné citlivéjsi jsou lidé s chronickym onemocnénim respiracniho traktu a zejména
astmatici. U této skupiny populace byly pozorovany prvni ptiznaky lehkého ovlivnéni
plicnich funkci jiz pfi kratkodobé expozici koncentraci nad 400 pg/m’. Zvyseni reaktivity
dychacich cest na soucasné plisobici alergeny bylo pozorovano i pfi koncentraci NO; jesté
niz$i. Vzhledem k tomu, ze téchto experimentli se ucastni jen maly pocet osob a pochopitelné
do nich nejsou zafazeni pacienti s tézkymi formami plicnich onemocnéni, nelze z nich
usuzoval na prahovou urovei expozice pro celou populaci.

Proto byla jako imisni limit pro lhodinovou koncentraci NO, stanovena polovi¢ni
koncentrace 200 ug/m3, kterou Ize povazovat za bezpecnou referencni koncentraci pro
akutni Gc¢inek.

Dle rozptylové studie by nejvyssi hodnota imisniho piispévku v sidlech méla ve variante
Nulové predstavovat cca 24 pg/m’ 1hodinové maximalni koncentrace NO, a sice v obci
Kokory. Ve variantée Aktivni je nejvy$si hodnota lhodinové imisni koncentrace NO,
9,4 ug/m’ vypottena v obci Rokytnice.

Nejbliz§i monitorovaci stanice CHMU v Olomouci a Prerové udavaji za rok 2003 nejvyssi
naméfené 1hodinové koncentrace 215 resp.115 pg/m’ s 98 kvantilem 67 resp. 61 pg/m”.

Je tedy zieymé, ze kratkodoba expozice oxidu dusiitému za zhorSenych rozptylovych
podminek v zdjmovém tzemi zdméru pro naprostou vétSinu populace nepfedstavuje zdravotni
riziko akutnich neptiznivych ucinkti. MoZznost mirného neptiznivého ovlivnéni respiracnich
funkei pii expozici koncentraci nad 200 pg/m’ patrné nelze zcela vylougit pii spoluptisobeni
dalsich vlivii u osob s té¢zkym postizenim respira¢niho traktu, zejména u tézkych astmatikda.
V hodnoceném uzemi je vSak nepravdépodobné, Ze by tato koncentrace mohla byt i za
zhorSenych rozptylovych podminek dosazena.

Z hlediska rizika chronickych u¢inkl imisi oxidu dusi¢itého z ovzdusi je mozné pii znalosti
primérné ro¢ni koncentrace kvantitativné odhadnout s pouzitim vztahii z epidemiologickych
studii podil zneciSténého ovzdu$i na nemocnosti exponované populace na respiracni
onemocnéni.
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Nejcastéji se k tomuto Gcelu pouzivaji vztahy zavislosti expozice a ti¢inku publikované v roce
1995 norskou biostatistickou Kristinou Aunanovou, které vychazeji ze statistického
zpracovani vysledkl riznych epidemiologickych studii a umoznuji orientacné kvantifikovat
riziko chronickych respiracnich syndromi a akutnich astmatickych obtizi u détské populace.
Vychézi se pfitom z predpokladu, Ze znecisténé ovzdusi neni hlavni vyvolavajici pti¢inou
téchto ptiznakul, které se bézné vyskytuji i u populace zijici v Cistém prostredi, maji Casto
virovou etiologii a mohou souviset i s klimatickymi vlivy. Znecisténé ovzdusi plsobi na
tomto podklad¢ jako faktor zvySujici vnimavost vuci infekci a drazdivym latkdm a
prodluzujici a zhorSujici pribéh téchto syndromii.

Prevalenci chronickych respira¢nich syndroml je dle Aunanové mozné odhadnout podle
vztahu OR (odds ratio) = e(ﬁ'C), kde B je regresni koeficient 0,0055 (95% interval spolehlivosti
CI = 0,0026 — 0,0088) a C je ro¢ni primémé koncentrace NO, v pg/m’. Pro vypocet
prevalence vyskytu astmatickych obtiZi byl odvozen regresni koeficient B = 0,016 (95% CI =
0,002-0,030). ZvySeni vyskytu téchto symptomt se vztahuje k hypotetické zédkladni Girovni pii
nulové koncentraci NO, v ovzdusi. Tento hypoteticky denni vyskyt chronickych respiracnich
symptomu u déti pii zcela Cistém ovzdusi byl vypocten na 3 %, vyskyt astmatickych ptiznaki
mezi détmi na 2 %.

Vypocet pomoci regresniho koeficientu udava tzv. pomér Sanci (OR), ktery lze s urcitym
zjednoduSenim interpretovat jako zvySeni rizika onemocnéni a pfi znalosti poctu
exponovanych osob lze pak vypodist predpokladany pocet dni v roce s onemocnénim, tzv.
,0s0bo-dny*‘ nebo prostonané dny (person-days).

V nasledujici Tabulce je na zaklad¢ téchto vztahii proveden teoreticky vypocet denniho
vyskytu (prevalence) chronickych respiracnich symptomti a astmatickych obtizi u déti
v z4jmovém Uzemi.

Jako konzervativni odhad imisniho pozadi je pouzZita primérnid ro¢ni koncentrace NO,
24 pg/m’, namétena v roce 2003 shodn& na obou nejbliziich monitorovacich stanicich CHMU
v Olomouci a v Prerové.

Nejvyssi imisni prispévek z hodnocené dopravy by mél dle rozptylové studie dosahovat
hodnoty 2 pg/m® ve varianté Nulové v obci Kokory a cca 0,4 pg/m’ ve varianté Aktivni
v obcich Kokory, Rokytnice a Kréman. Hruby odhad poctu déti v nejvice exponované obci
Kokory ve varianté Nulové je 180 (cca 16% z celkového poctu obyvatel).

Tabulka D.3: Riziko chronickych respiracnich symptomu (CHRS) a astmatickych
obtizi (AST) u deéti v zavislosti na prumérné rocni imisni koncentraci NO,

Rp (ug/m’) OR =¢® Prevalence CHRS (% populace)
OR (95% CI) P (95% CI)

24 1,14 1,06-1,24 3,42 3,19-3,71
24+ 2,0 1,15 1,07-1,26 3,46 3,21-3,77
24+04 1,14 1,07-1,24 3,43 3,20-3,72

Prevalence AST (% populace)

24 1,47 1,05-2,05 2,94 2,10-4,11
24+ 2,0 1,52 1,05-2,18 3,03 2,11-4,36
24+0,4 1,48 1,05-2,08 2,96 2,10-4,16

Z vysledkli vypoctu vyplyva, ze pti varianté Nulové, by pii uvedeném odhadu imisniho
pozadi a prispévku z dopravy po 1/55 v nejvice zatizeném vypoctovém bodé v obci Kokory
mohlo znecisténi ovzdusi NO, zvySovat denni vyskyt (prevalenci) chronickych respiracnich
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symptomul u déti proti teoretickému stavu pii zcela ¢istém ovzdusi o 15 %. Pti odhadu poctu
180 déti v této obci to pro pfiblizeni v absolutnich poc¢tech znamend, Ze by bylo mozné béhem
roku kazdy den u 6 déti teoreticky ocekavat vyskyt uvedenych respiraénich ptiznakt. Ovsem
pouze u jednoho z nich by je bylo mozné pficitat vlivu znecisténého ovzdusi (navyseni nad
3 %). Pocet prostonanych dni v roce by pak ¢inil 2273, na ¢emz by se ovSem poctem 2247
podilelo samotné imisni pozadi.

Vypocet pro imisni zatéz pti varianté Aktivni demonstruje, Ze predpokladany imisni piispévek
z dopravy po rychlostni komunikaci, vedené v obchvatech kolem obci, nebude z hlediska
zdravotnich rizik pfedstavovat vyznamné zdravotni riziko pro jejich obyvatele.

Ptesny vypocet prostonanych dni s uvedenymi ptiznaky v daném piipadé ovSem vzhledem k
velmi konzervativnimu odhadu urovné imisniho pozadi i imisniho ptispévku, postrada smysl.
Udéava vSak horni hranici pod kterou se mizZe pohybovat skute¢ny stav. Jedna se pfitom
samoziejm¢ o hypoteticky orientacni odhad s nejistotou danou pifenesenim vztahii ze
zahrani¢nich epidemiologickych studii do podminek ¢eské populace, které mohou byt v fade
parametrt odlisné.

Riziko toxickych ucinku oxidu uhelnatého

Podle vysledkii rozptylové studie dosahuje nejvyssi imisni piispévek oxidu uhelnatého
z provozu na 1/55 hodnoty 134 pg/m’ 8hodinové koncentrace v obci Kokory. Na nejblizsi
monitorovaci stanici CHMU v Pferové byla v roce 2003 naméfena nejvyssi 8hodinova
koncentrace 2 273 pg/m’. I pii zohlednéni této hodnoty jako imisniho pozadi se jedna o méné&
nezli ¢tvrtinu limitni imisni koncentrace, kterd jsou odvozeny ze vztahu mezi koncentraci CO
v ovzdusi a tvorbou karboxyhemoglobinu v krvi.

Po realizaci zaméru nové trasy R55 vychazi nejvyssi vypoctend 8hodinova koncentrace CO
v obci Rokytnice v trovni 37 pg/m’. Je tedy ziejmé, Ze ani pii zhorSenych rozptylovych
podminkach nebudou v okoli rychlostni komunikace dosaZeny koncentrace CO, které by byly
zdravotné vyznamné.

Riziko nepriznivych zdravotnich ucinkii suspendovanych castic PM

WHO uvadi jako sumdarni dohad z epidemiologickych studii zvyseni celkové umrtnosti o
0,74 % pii nartistu denni primémé koncentrace PM;o o 10 pg/m’. Z ukazateld respiraéni
nemocnosti je tento narist denni primérné koncentrace PM;( spojen se zvySenim poctu lidi
s ptiznaky drazdéni dychacich cest o 3,2 % a se zvySenim poctu hospitalizaci z divodu
respiracnich onemocnéni o 0,8 %.

Podle rozptylové studie vychazi nejvyssi imisni piispévek vypocteny jako denni primérna
koncentrace PM;, ve varianté Nulové v urovni 8,5 pg/m’ v obci Kokory. Z hlediska
zdravotniho rizika jde o Uroveinl expozice, kterou jiz nelze povazovat za zanedbatelnou, nebot’
se muze podilet na zhorseni zdravotniho stavu u exponovanych jedinct. Jednd se ovSem o
maximalni hodnotu vypoctenou pro teoreticky nejneptiznivéj$i rozptylové podminky a
pramérnd hodnota pro intravilan obce je nizsi. Na druhé strané je vSak tfeba u ¢astic PM;
pocitat s tim, Ze vypocet rozptylové studie podhodnocuje skute¢nou situaci, nebot’ zohledniuje
pouze primarni emise Castic ve vyfukovych plynech a nehodnoti sekundarni prasnost
vyvolanou pohybem vozidel ani sekundéarni vznik ¢astic z ptivodné plynnych latek v ovzdusi.
Ve varianté Aktivni se imisni piispévek z dopravy snizuje a nejvyssi 24hodinové koncentrace
PM, vychazi v obci Rokytnice v urovni 2,5 ug/m3 . Primérna hodnota imisni zatéze v této
obci pak je dle rozptylové studie 1 pg/m’. I kdyZ ani u tdchto nepatrnych koncentraci
teoreticky nelze plné¢ vylou€it moznost nepiiznivych zdravotnich Uc€inkQ, nelze je
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kvantitativné hodnotit a jsou prakticky zanedbatelné ve srovnani s pravdépodobnou urovni
imisniho pozadi z jinych zdroji.

Nejblizsi monitorovaci stanice CHMU v Olomouci a Pferové udavaji za rok 2003 nejvyssi
namé&fené 24hodinové koncentrace 210 resp.161 pg/m’ se shodnym 98 kvantilem 118 pg/m’.

Tyto vykyvy dennich koncentraci jiz mohou vyznamné ovliviiovat respiraéni nemocnosti a
umrtnost exponovanych obyvatel.

Ve vztahu k dlouhodobé chronické expozici se redukce ocekavané délky zivota zacina dle
epidemiologickych studii projevovat jiz od prim&mé ro¢ni koncentrace PMjp 10 pg/m’.
Zvyseni tohoto priméru o 10 pg/m’ by mélo byt spojeno se zvysenim amrtnosti o 10 % a
nariistem prevalence bronchitis u déti o 29 %.

Uvedené zvySeni imrtnosti v podstaté¢ znamena snizeni poctu lidi, dozivajicich se urcitého
véku. WHO uvadi ve Smérnici pro kvalitu ovzdusi v Evropé piiklad pro populaci 100 000
muzu se strukturou umrtnosti zjiSténou v Holandsku. Pfi zvySeni dlouhodobé expozice PMj
0 20 pg/m’ se odhaduje sniZeni poétu muzi doZivajicich se 50 let o 764, 60 let 0 2494 a 70 let
0 6250. Souhrnné se predpoklada redukce ocekévané délky zivota o 1 — 2 roky.

Toto zvysSeni umrtnosti ve vztahu k vykyvim dennich koncentraci PM;, se tyka c&asti
populace se zvySenou citlivosti, tedy pfedevSim starSich lidi a osob s vaznymi nemocemi
srde¢né-cévniho systému a plic a je pozorovan vzdy b&hem nékolika dni po epizodé
vyrazného zvyseni denni imisni koncentrace. Projevuje se zde né€kolik vyznamnych faktort.
Vliv ma napft. primérna teplota dané oblasti, kde je zjistovana vyssi imrtnost v klimaticky
teplejSich oblastech, vyssi je téz imrtnost ve méstech s vysS§imi primérnymi koncentracemi
NO,, coz mize byt ukazatel vétsiho podilu Castic z dopravnich emisi a zavisi i na skladbé
exponované populace, konkrétné podilu starSich osob.

K aplikaci tohoto vztahu v konkrétnich podminkach je obtizné zjistit nezbytné idaje o vékové
skladbé a umrtnosti exponované populace. Podstatné¢ snadnéji je mozné kvantifikovat riziko
imisi pevnych Castic ve vztahu k respiraéni nemocnosti.

Velkym tuskalim je vSak vérohodné hodnoceni expozice. Jak jiz bylo uvedeno, modely
rozptylovych studii vét§inou zohlediiuji pouze primarni emise ¢astic z hodnocenych zdroju a
spolehlivou informaci o skute¢né imisni zatéZi poskytuji prakticky pouze vysledky
dlouhodobych imisnich méteni.

V daném ptipadé poskytuji nejbliz§i monitorovaci stanice CHMU v Olomouci a Pferové za
rok 2003 témef shodny vysledek kolem 46 pg/m® primérné roéni koncentrace PM,o. Vlastni
vypocteny imisni ptispévek z dopravy po silnici I/55 nedosahuje vysokych hodnot a nejvyssi
hodnota opét vychazi ve varianté Nulové v obci Kokory, konkrétng 0,7 pg/m’ pramérné roéni
koncentrace. Ve varianté Aktivni se pohybuje v nepatrnych hodnotéch setin az jedné desetiny
ng/m’. Jak jiz bylo uvedeno, lze predpokladat, e skute¢nd hodnota tohoto p¥ispévku bude
VySsi.

S pouzitim vztahi podle Aunanové je mozné odhadovat zvySeni prevalence bronchitis a
chronickych respira¢nich symptomt u déti na zadklad¢ znalosti priimérné rocni koncentrace
PMjo podle vztahu OR = e 'C), kde B je regresni koeficient 0,02629 (95% interval
spolehlivosti CI = 0,00273-0,05187) a C je ro¢ni primérna koncentrace PMjy v pg/m’.
Hypoteticky denni vyskyt bronchitis a chronickych respiracnich symptomil u déti pfti zcela
¢istém ovzdusi byl vypocten na 3 %.

V nasledujici tabulce je na zaklad¢ tohoto vztahu proveden teoreticky vypocet prevalence
bronchitis u déti v zjmové lokalité zaméru. Vypocet je proveden pro konzervativni odhad
imisniho pozadi PM,, v dané lokalitt 46 pg/m’, vychazejici z vysledkd mé&teni
monitorovacich stanic CHMU. K této hodnoté je piipodten nejvyssi vypodteny imisni
prispévek z dopravy po 1/55 ve varianté Nulové 0,7 pg/m’.
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Tabulka D.4: Riziko prevalence chronického zanétu pridusek (bronchitis) u deti
v zavislosti na prumérné rocni imisni koncentraci PM

Rp (ug/m3) OR = ¢#9 Prevalence (% populace)
OR (95% CI) P (95% CI)

46 3,35 1,13-10,87 10,05 3,40-32,61

46 + 0,7 3,41 1,14-11,27 10,24 3,41-33,82

Z vysledkli vypoctu vyplyva, ze pti varianté Nulové, by pii uvedeném odhadu imisniho
pozadi a piispévku z dopravy po silnici I/55 v nejvice zatizeném vypoctovém bod¢ v obci
Kokory mohlo znecisténé ovzdusi casticemi PM,;o zvySovat denni vyskyt (prevalenci)
chronickych respiracnich symptomti u déti proti teoretickému stavu pti zcela ¢istém ovzdusi o
241 %. Pti odhadu poctu 180 déti v této obci to pro ptibliZzeni v absolutnich poctech znamena,
ze by bylo mozné béhem roku kazdy den u 18 déti teoreticky ocekavat vyskyt uvedenych
respiracnich pfiznakii, pficemz u 13 z nich by je bylo mozné pficitat vlivu znecisténého
ovzdusi (navySeni nad 3 %). Pocet prostonanych dni v roce by pak ¢inil 6728, na ¢emz by se
ovSem poctem 6603 podilelo samotné imisni pozadi. Ve varianté Aktivni se vlivem poklesu
imisniho piispévku z dopravy po RS55 teoreticky pocet prostonanych dni snizuje na 6629.
Respira¢ni nemocnost tedy vlivem imisniho ptispévku z R55 teoreticky zvySuje proti vlivu
imisniho pozadi o necelé 0,5 %.

v

Vysledek vypoctu je jesté nepiiznivéjsi, nezli 29% navyseni prevalence bronchitis na kazdych
10 pg/m’ praimémé roéni koncentrace PM,o uvadéné WHO.

Riziko karcinogenniho ucinku benzenu a benzo(a)pyrenu
Z latek s prokdzanym karcinogennim t¢inkem jsou u emisi z dopravy nejvyznamnéjsi benzen
a polyaromatické uhlovodiky, reprezentované benzo(a)pyrenem. Kvantitativni hodnoceni
rizika karcinogenniho ucinku téchto latek je proto soucasti standardniho postupu hodnoceni
zdravotnich rizik z dopravy.

Jelikoz jde o pozdni ucinek na zéklad¢ dlouhodobé chronické expozice, nejsou hodnoceny
kratkodobé maximdlni koncentrace a hodnoceni rizika je zaloZzeno na kvantifikaci miry
karcinogenniho rizika na zakladé¢ modelovanych praimérnych ro¢nich koncentraci.

Mira karcinogenniho rizika se vyjadfuje jako individudlni celozivotni pravdépodobnost
zvySeni vyskytu nadorového onemocnéni nad bézny vyskyt v populaci vlivem hodnocené
Skodliviny.

Tuto miru pravdépodobnosti (v anglické literatute nazyvand ILCR — Individual Lifetime
Cancer Risk, v ceské odborné literatufe oznacovany jako CVRK) lze pii pfedpokladu
standardniho expozi¢niho scénaie vypocist s pouzitim jednotky karcinogenniho rizika UCR,
ktera udava horni hranici navySeni celoZivotniho rizika rakoviny u jednotlivce pfi celozivotni
expozici koncentraci 1 pg/m’ podle vzorce: ILCR = Rp x UCR.

Vérohodné imisni pozadi téchto latek v zajmové lokalité neni znamé. Prevzeti vysledki
méfeni ze vzdalenych monitorovacich stanici ve Zliné a v Brné¢, které udava rozptylova
studie, je zatizeno pfiliS vysokou mirou nejistoty. Imisni pfispévek z dopravy po 1/55
dosahuje dle rozptylové studie nejvyssich hodnot opét v obci Kokory. V nejvice zatizeném
vypodétovém bodé dosahuje vypodtena praimérna roéni koncentrace 0,125 pg/m’ u benzenu a
0,00002 pg/m’ u benzo(a)pyrenu.

Pti pouziti UCR dle WHO (6x10-6 pro benzen a 8,7x10-2 pro benzo(a)pyren) to odpovida
celozivotnimu navysSeni karcinogenniho rizika (ILCR) 7,5x10-7 pro benzen a 1,7x10-6 pro
benzo(a)pyren. Ve varianté Aktivni by mél nejvyssi imisni prispévek dosahovat hodnoty
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0,023 pg/m’ u benzenu a 0,0000033 pg/m’ u benzo(a)pyrenu, ¢emuZ odpovidaji hodnoty
ILCR 1,4x10-7, resp. 2,9x10-7.

Za jesté unosnou miru karcinogenniho rizika je v USA a zemich Evropské Unie povazovana
hodnota ILCR = 1 x 10-6, t.j. zvySeni individudlniho celozivotniho rizika onemocnénim
rakovinou o 1 pfipad na 1 000 000 exponovanych osob, prakticky s ohledem na piesnost
vypoctu lze vSak povazovat za akceptovatelnou fddovou uroven rizika 10-6.

Je tedy ziejmé, ze vlastni imisni pfispévek z dopravy po silnici I/55 se v nejvice exponované
obci Kokory pohybuje u obou hodnocenych latek v obou hodnocenych variantach jeste
v rozmezi akceptovatelnych hodnot. Neni vSak zohlednéno imisni pozadi, které v dané
lokalité neni zndmé. Hodnoty z méficich stanic ve Zlin€ a v Brné, uvedené v rozptylové studii
jiz samy o sob¢ u obou latek ptekracuji pfijatelnou troven karcinogenniho rizika.

Podle vyvoje poznatkii o mechanismu karcinogenniho ucinku benzenu je pravdépodobné, ze
soucasn¢ pouzivany kvantitativni odhad miry karcinogenniho rizika s pouzitim UCR dle
WHO je nadhodnoceny a skute¢né riziko je nizsi.

Zavér k riziku znecisténého ovzdusi
Na zékladé vystupi rozptylové studie byla vyhodnocena zdravotni rizika imisniho piispévku
posuzované¢ho zaméru pro nejdulezitéjsi Skodliviny z dopravy. Z tohoto hodnoceni vyplyva,
ze imisni pfispévek z dopravy po navrzené trase R55 nebude pfedstavovat ve srovnani
s odhadovanym imisnim pozadim zajmového tzemi vyznamné zdravotni riziko pro obyvatele.

Jako citlivy ukazatel miry rizika byl na zakladé¢ vztahti z epidemiologickych studii
vyhodnocen vliv zneciSténého ovzdu$i na chronickou i1 akutni nemocnost déti Zijicich
v zajmovém Uzemi zaméru. Imisni prispévek oxidu dusi¢itétho by ve srovnani s vlivem
imisniho pozadi mohl teoreticky zvysit tuto nemocnost o0 méné nez 1 %, ptispévek pevného
aerosolu PM;o o méné nez 0,5 %.

Imisni prispévek benzenu a benzo(a)pyrenu nedosahuje ve srovnani s béznym imisnim
pozadim vyznamnych hodnot a nepifekracuje akceptovatelnou uroven celozivotniho
karcinogenniho rizika pfi expozici z ovzdusi.

Odhadovand trovenn imisniho pozadi dané lokality dosahuje s vyjimkou kratkodobych
maximalnich koncentraci NO, hodnot, které maji na zakladé soucasnych poznatkl
prokazatelny nepfiznivy vliv na zdravi obyvatel. Nejvyznamnéjsi hodnocenou Skodlivinou
jsou z tohoto pohledu suspendované castice PM;o (jemna frakce prasného aerosolu). U této
Skodliviny nelze povaZzovat za zanedbatelny z hlediska zdravotniho rizika ani relativné¢ nizky
vypocteny imisni piispévek z dopravy po stavajici silnici I/55 v obcich, které tato komunikace
nyni protind. Realizace navrzeného zaméru povede k mirnému zlepseni této situace.

Hluk

Souhrnné 1ze neptiznivé ucinky hluku na lidské zdravi a pohodu lidi rozd¢lit nasledovné:

— poskozeni sluchového aparatu

— zhorSeni komunikace feci

— neptiznivé ovlivnéni spanku

— ovlivnéni kardiovaskularniho systému a psychofyziologické ucinky hluku
— neptiznivé ovlivnéni vykonnosti hlukem

— obtézovani hlukem

— zvySeni celkové nemocnosti
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V obecné roviné ze zavéra WHO vyplyva, ze v obydlich je kritickym u¢inkem hluku ruseni
spanku, obtézovani a zhorSena komunikace fe¢i. Nocni ekvivalentni hladina akustického tlaku
by z hlediska ruSeni spanku neméla pfesdhnout 45 dB Lacg, denni ekvivalentni hladina pak
hodnotu 55 dB Laeq, métfeno 1 m pred fasadou.

Vychozim podkladem k hodnoceni expozice hluku a ke kvantitativnimu odhadu miry
zdravotniho rizika je obecné znalost hlukové zatéze ziskand méfenim nebo modelovym
vypoctem vztazena ke konkrétnimu poctu exponovanych osob.

V daném ptipad¢ jsou k dispozici vystupy hlukové studie, kterd hodnoti akustickou situaci
v zajmovém Uzemi okoli trasy silnice RS55 pfi intenzitdich dopravy predpokladanych ve
vyhledovém roce 2035. Vypocet je proveden pro variantu Nulovou, kterd predstavuje
zachovani souc¢asného dopravniho feSeni a pro variantu Aktivni. V ramci varianty Aktivni je
zhodnocen ptedpokladany efekt protihlukové stény u Rokytnice.

Vystupem hlukové studie pouzitym ke kvantitativnimu hodnoceni zdravotnich rizik hluku z
dopravy jsou odhadované pocty obyvatel dot¢enych obci exponovanych zvySenym hladinam
hluku z dopravy souvisejici s posuzovanym zamérem. Vychazi se zde z expozice obytnych
domii. Z hlediska zdravotnich rizik hluku neni hodnocena hlukova expozice chranénych
venkovnich prostor, tedy zahrad. Divodem je skuteCnost, ze vztahy expozice a Uc¢inku, ze
kterych se pfi kvantitativni charakterizaci zdravotnich rizik hluku z dopravy vychazi, byly
odvozeny a plati pouze pro dlouhodobou expozici obydli v nocni dob&. Expozice hluku
vdenni dobé a ve venkovnim prostoru je pfili§ nepravidelnd a doprovazena riznymi
aktivitami, které samy o sobé mohou byt zdrojem hluku, takze jeji hodnoceni z hlediska
zdravotnich rizik neni redlné proveditelné. SpiSe nez o zdravotnim riziku zde lze hovofit
o pfipadném obtéZovani a sniZzeni rekreacniho potencidlu tzemi.

Vysledky vypoctu hlukové studie prokazuji vysokou hlukovou zaté€z obyvatel obci Krémarn a
Kokory, situovanych podél stavajici trasy 1/55, dosahujici hodnot az nad 70 dB ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v denni dob€ a 65 dB v no¢ni dob¢ a vyrazny pokles této hlukové
zatéze po realizaci zaméru.

K mirnému zhorSeni ptivodni hlukové expozice by mélo dojit u domi situovanych v obci
Kokory podél silnice I11/0553 vlivem zvyseni intenzity dopravy v useku mezi MUK Kokory a
stavajici I/55 a u zéstavby na okraji obce Rokytnice, kde se planuje vystavba protihlukové
stény.

Pti kvalitativni charakteristice moznych zdravotnich ucinkti hluku je mozné orientacné
vychazet z Tabulek D.5 a D.6.

Ve spodni ¢asti tabulek jsou v jednotlivych hlukovych pasmech uvedeny pocty exponovanych
obyvatel jednotlivych dotCenych sidel, vychazejici z odhadu poctu obyvatel domii,
situovanych v piislusném hlukovém pdsmu. Je zde zahrnuta i obec Vsisko, jejiz obytna
zastavba vSak neni navrzenym zamérem piimo ovlivnéna a jeji hlukové expozice se tudiz ve
varianté Aktivni neméni. ZvySeni hluku se zde ocekava v dusledku dopravy z nakupniho
centra Olympia, coz hlukova studie nehodnoti.
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—  vybarvenim jsou znazornény prahové hodnoty hlukové expozice pro nepiiznivé ucinky hluku ve venkovnim
prostiedi, které se dnes povazuji za dostate¢né prokazané.Tyto prahové hodnoty plati pro vétsi ¢ast populace
s pramérnou citlivosti vii¢i G¢inktim hluku.

— pro obec Kokory, kterou prochazi stavajici silnice I11/0553, plnici funkci pfivadéce, je hlukova expozice
obyvatel dale vyhodnocena detailngji s rozdélenim na hluk z ptivadéce a z vlastni I/55.

— v obci Rokytnice ve varianté Nulové zcela pievlada hluk ze stavajici silnice 11/150, takze se zde modeloval
pouze hluk z navrhované rychlostni silnice R55.

Tabulka D.5: Prahové hodnoty prokdzanych ucinkii hlukové expozice — den (Lyeq 6 — 22 h)
a pocty exponovanych obyvatel

nepriznivy ucinek aLil
40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60| 60-65 | 65-70| 70-75| 75+
sluchové postizeni*)
zhorSené osvojeni feci a Cteni u déti
ischemicka choroba srde¢ni
zhor$ena komunikace feci
silné obtéZzovani
mirné obtézovani
*) prima expozice hluku v interiéru
Vsisko Nulova 0 0 132 30 78 24 0 0
Aktivni 0 0 132 30 78 24 0 0
R Nulova 83 66 114 33 0 0 0 0
Velky Tynec Aktivni | 83 | 66 | 114 | 33 | 0 0 0 0
Grygov Nulova | 147 15 0 0 0 0 0 0
Aktivni | 147 15 0 0 0 0 0 0
Krémar Nulova 3 252 33 12 8 30 120 12
Aktivni 0 90 105 42 231 0 0 0
Kokory* Nulova 21 366 324 204 42 36 24 90
Aktivai | 225 153 138 287 228 60 0 0
Prerov-Jeravice Nulova | 186 96 27 9 30 6 3 0
Aktivni 51 18 33 0 0 0 0 0
. Nulova - - - - - - — -
Rolkytnice dktivni | 117 | 84 | 78 0 | 0 | 0 0 | 0
Celkem Nulova | 440 795 630 288 158 96 147 | 102
Aktivni | 613 426 600 392 537 84 0 0
% Nulovad 0 0 75 69 27 15 0 0
Kokory - 111/0559 Aktivni 24 3 111 26 63 12 0 0
“Kokory 155 e T R 7 T 0 )
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Tabulka D.6: Prahové hodnoty prokdazanych ucinkii hlukové expozice — noc (Lyeq 22 — 6 h)
a pocty exponovanych obyvatel

nepiiznivy icinek e,
36-40 | 40-45 | 45-50 A 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70+
zhor$end nélada a vykonnost nasledujici den
subjektivné vnimana horsi kvalita spanku
zvysené uzivani sedativ
obtézovani hlukem
zvysend nemocnost
Vsisko Nulova 0 141 21 102 0 0 0 0
Aktivni 0 141 21 102 0 0 0 0
fp— Nulova 124 195 18 0 0 0 0 0
Velky Tynec Aktivni | 124 | 195 | 18 | 0 0 0 0 0
Grygov Nulova 69 9 0 0 0 0 0 0
Aktivni 69 9 0 0 0 0 0 0
Krémarn Nulova 84 210 40 18 20 24 72 54
Aktivni 135 162 33 42 210 0 0 0
Nulova 78 265 340 | 215 45 33 24 132
Kokory* =
Aktivni 144 420 60 204 162 0 0 0
Prerov-Jeravice Nulova 65 51 18 15 9 3 6 0
Aktivni 6 39 9 0 0 0 0 0
. Nulova 0 - - - - - - -
Rokymnice Aktivai | 177 | 117 | 84 | 78 . 0 | 0 | 0 | 0
Celkem Nulova 420 871 437 | 350 74 60 102 186
Aktivni 655 | 1083 | 225 | 426 | 372 0 0 0
“Kokory — 10539 T 50 0 0 7 0
n ] L

Jak vyplyva z uvedenych Tabulek D.5 a D.6, hlukova expozice obyvatel stavajici zastavby
situované u silnice I/55 ptrekrauje prahové hladiny hluku pro vétSinu prokdzanych
nespecifickych zdravotné nepfiznivych ucinkii hluku. Je tedy zfejmé, ze soucasna expozice
hluku z dopravy na silnici I/55 ptfedstavuje pro dotéené obyvatele zdroj silného obtéZovani,
zhorSené verbalni komunikace a nepfiznivého ovlivnéni kvality spanku s moznymi
zdravotnimu disledky v podobé¢ zvySené nemocnosti.

Realizace zdméru povede k vyznamnému poklesu rizika hluku u obyvatel té ¢asti zastavby,
kterd je dnes exponovana nejvyssi urovni hlukové zatéze. K relativnimu zvyseni expozice
dojde u obyvatel zastavby situované u silnice I11/0553 a na okraji obce Rokytnice.

Z vysledki epidemiologickych studii, potvrzenych i u nds, vyplyva tésnéjsi vztah mezi
indikatory nepfiznivych zdravotnich ucinkd hluku a hlukovou expozici pro nocni hluk.
Diivodem je jak homogenni expozice, nebot’ vétSina populace travi noc doma a pfilis§ se nelisi
pfi svych aktivitach, tak i puisobeni hluku prostfednictvim naruseného spanku, které se
projevuje, 1 kdyz nedochdzi ptimo k probuzeni.

Pro no¢ni hluk z méstské pozemni dopravy je mozné na zakladé soucCasnych znalosti vztahii
expozice a ucinku provést podrobnéjsi kvantitativni zhodnoceni miry zdravotniho rizika
vyjadiené¢ predpokladanym celkovym vyskytem vybranych civilizacnich onemocnéni u
exponované populace, resp. procentem postizenych osob.
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V Tabulce D.7 jsou uvedeny kvantitativni vztahy expozice a ucinku pro celkovou prevalenci
vybranych civilizacnich onemocnéni u exponované populace, resp. procento postizenych
osob. Tyto vztahy byly publikovany v zavéreénych zpravach subsystému 3 Monitoringu
zdravotniho stavu obyvatelstva ve vztahu k Zivotnimu prostiedi Statniho zdravotniho Ustavu

Praha.

Tabulka D.7: Vztah expozice a ucinku pro hluk z dopravy — noc (Lyeq, 22— 6 h)

nepiznivy icinek dB(4)
36-40 | 40-45 45-50 50-55 | 55-60 60-65
suma civilizacnich chorob*) <81 81-84 84-88 88-91,5 191,5-95| 95-98,5
procento osob s infarktem myokardu <3,7 3,741 | 4,1-45 | 4549 |49-54| 5,4-6
procento osob obtéZovanych hlukem <26 26-33 33-41 41-52 | 52-65 65-82
procento osob s naruSenym spankem <11 |11-12,5|12,5-13,8 | 13,8-15 |15-16,5|16,5-18,5
procento osob uzivajicich denné sedativa <35 3,5-4 4-4,5 4,5-5 5-5,7 5,7-6,5

*) Jedna se o tuto skupinu vybranych civilizacnich chorob: hypertenze, infarkt myokardu, viFedova choroba
zaludku a dvandcterniku, cholelithiasa a urolithiasa, diabetes mellitus, nadorova onemocnéni a casté katary
hornich cest dychacich.

Udaj o sumé civiliza¢nich nemoci je zde tfeba chéapat, tak Ze hludnost nezpiisobuje
u exponovanych osob specifickd onemocnéni, nybrz celkové zhorSuje jejich zdravotni stav,
prispiva k diivéjsimu propuknuti chorob, kterd by se jinak projevila pozd¢€ji a zhorSuje jejich
prabéh. Podle vysledkii dotaznikovych Setieni frekvence souctu civiliza¢nich chorob
statisticky vyznamné stoupd v zavislosti na no¢ni ekvivalentni hlading€ hluku od 81 do 102 %.

Kvantitativni charakterizace zdravotniho rizika hluku z pozemni automobilové dopravy
vychazi ze vztahu mezi no¢ni hlukovou expozici a celkovou sumou vyskytu vyse uvedenych
civilizacnich chorob, ktery byl v rdmci systému monitorovani zdravotniho stavu obyvatel ve
vztahu k Zivotnimu prostiedi ve méstech v CR opakované ovéfen.

Presnéj$i vztah pro kvantitativni hodnoceni miry pravdépodobnosti zdravotniho postizeni
hlukem, ptfevzaty ze zavérecné zpravy subsystému 3 Systému monitorovani zdravotniho stavu
obyvatel ve vztahu k zivotnimu prostfedi za rok 2000, je zndzornén pro jednotliva
dvoudecibelova pasma Laq v rozsahu od 40 do 72 dB v Tabulce D.8.

Tento vztah plati u dospélych osob v ptipadé alesponi 10-ti let¢ho pobytu v prostfedi s danou
noc¢ni hlucnosti.

Tabulka D.8: Odhad relativniho rizika poSkozeni zdravi hlukem (Lyeq, 22 — 6 h)

Pravdépodobnost Pravdépodobnost Pravdépodobnost
dB L 4., rizika postizeni dB L., rizika postizeni dB L., rizika postizeni
hlukem (%) hlukem (%) hlukem (%)

<40 — 50-52 4,0 62-64 8,3
40-42 0,4 52-54 4,7 64-66 9,1
42-44 1,1 54-56 5,4 66-68 9,8
44-46 1,8 56-58 6,2 68-70 10,5
46-48 2,5 58-60 6,9 70-72 11,2
48-50 3,3 60-62 7,6

Na zaklad¢ znalosti poctu exponovanych obyvatel obytné zastavby, jejiz hlukova expozice
byla vyhodnocena akustickou studii, je pak mozné s vyuzitim vySe uvedenych kvantitativnich
vztahll expozice a U€inku hluku vyjadfit miru rizika ve form¢ odhadu konkrétniho poctu
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obyvatel, u kterych je mozné ptedpokladat nepfiznivé uclinky hluku v podobé pociti
obtézovani hlukem, zhorSené kvality spanku a zvySené nemocnosti na civilizacni
onemocnéni.

Tyto pocty obyvatel jsou pro jednotliva sidla dotéena hlukem uvedeny v Tabulce D.9. Pocty
osob se Spatnym spankem a s pocity obtézovani hlukem jsou zde také odvozeny pfesnéjSim
zpusobem na zaklad¢ dvoudecibelovych hlukovych pasem, jako je tomu u rizika zvysSené
nemocnosti.

Tabulka D.9: Pocet obyvatel postizenych hlukem z dopravy

. obtétovani = Fdése lidé s vySsi
Obec — varianta Spatnym B
hlukem spdnkem nemocnosti
. Nulova 108 37 8
Vsisko Aktivni 108 37 8
I Nulova 74 29 3
Velky Tynec Aktivni 74 29 3
Grygov Nulova 2 1 0
Aktivni 2 1 0
Krémart Nulova 218 58 20
Aktivni 150 47 14
Nulova 439 130 39
£ 3
Kokory Aktivni 274 92 20
Pierov-Zeravice Nulova 28 9 3
Aktivni 13 5 1
. Nulova 0 0 0
Rokytnice Aktivni 63 25 3
Nulova 869 264 73
Celkem Aktivni 684 236 49
" <y Nulova 54 19 4
Kokory™ —pfivadé¢ Aktivni 70 25 5
Nulova 385 111 34
Kokory* ~1/55 Aktivni 204 67 16

Z vysledku uvedeného v Tabulce D.9 vyplyva, ze realizaci zdméru dojde k celkovému snizeni
miry zdravotnich rizik hluku z dopravy po silnici I/55 proti sou¢asnému stavu.

Nejvyznamnéji se tento pokles rizika projevi v obci Kokory, kde pocet obyvatel, u kterych Ize
ptedpokladat ptimy vliv hluku na nemocnost, poklesne témét o polovinu.

Celkové by se dle provedeného odhadu mél pocet obyvatel obtéZovanych hlukem snizit o 185
(21%), pocet obyvatel s naruSenym spankem o 28 (11%) a pocet obyvatel se zvySenou
nemocnosti vlivem hluku o 24 (33%).

Urcitd mira rizika se proti souasnému stavu naopak projevi v obci Rokytnice to i1 pfi
zohlednéni pfedpokladaného efektu protihlukové stény. K mirnému zvysSeni miry rizika hluku
vyjadiené poctem postizenych obyvatel dojde i u obyvatel zastavby obce Kokory situované
podél komunikace 111/0553 vlivem zvyseni intenzity dopravy v useku mezi MUK Kokory a
stavajici I/55.
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Zaver k riziku hluku

Na zékladé vystupi hlukové studie bylo standardnim zptisobem provedeno kvantitativni
vyhodnoceni rizika hluku z dopravy po stavajici silnici I/55 a z navrhované rychlostni silnice
R55 pro obyvatele dotéenych obci.

Z vysledka vyplyva, ze soucasna hlukova zatéz z dopravy na silnici I/55 dosahuje v obcich
ptes které silnice prochazi urovné, kterd predstavuje pro exponované obyvatele zdroj silného
obtézovani, zhorSené verbalni komunikace a nepfiznivého ovlivnéni kvality spanku
s moznymi zdravotnimu disledky v podobé zvySené nemocnosti.

Realizaci planované trasy silnice dojde proti souasnému stavu predevsim k vyznamnému
sniZzeni poc¢tu obyvatel zasazenych nejvyssimi hladinami hlukové zatéze, coz se projevi cca
tretinovym poklesem poctu osob s predpoklddanou vyssi nemocnosti vlivem hluku. Mensi
pokles nastane u obyvatel hlukem obtéZzovanych nebo subjektivné rusenych ve spanku.

K dil¢imu zhorSeni soucasné situace a zvyseni rizika dojde u obyvatel okrajové zastavby obce
Rokytnice a zastavby situované podél stavajici silnice I1I/0553 v obci Kokory.

Vzhledem k relativné vysokému poctu obyvatel, ktefi budou 1 po realizaci navrhované trasy
rychlostni silnice R55 naddle vystaveni zdravotnim rizikiim dopravniho hluku, 1ze doporucit
zvazeni dalSich alespon individudlnich protihlukovych opatfeni ke snizeni vnitini hlukové
zatéze v obytnych domech v no¢ni dob¢. Tyka se to i stavajici akustické situace okrajové
obytné zastavby obce Vsisko, byt’ s posuzovanym zadmérem piimo nesouvisi.

Urazovost

Automobilovy provoz s rostouci hustotou zvySuje nebezpe¢i dopravnich Urazli, zejména
v mistech Castého ptechodu chodcti, pohybu cyklistii apod. Z tohoto hlediska se ve varianté
Aktivni zlepsSuje situace v obcich Kréman a Kokory.

Psychologické vlivy 7 dopravy

Husty automobilovy provoz ma nepfiznivé dopady na psychiku lidi. Pfi¢inou je nejen
intenzivni, nepravidelny a narazovy hluk a jim vyvolané ruSeni soustfedénych Cinnosti, ale 1
dalsi reakce na hustou pozemni dopravu, na zapach vyfukovych plynt, dale stresy pii
pfechazeni ulice na nedostatecné zabezpeCenych mistech, a to zejména u starych osob,
invalidi, matek s kocarky a malymi détmi, apod. K tomu pfistupuji 1 nékteré trvale
znepokojujici obavy, napi. o bezpecnost samostatné se pohybujicich déti.

Dusevni napéti a stresy ovliviiuji u ¢lovéka vyrazné emociondlni stranku jeho psychiky a
jejim prostiednictvim rozkolisavaji hormonalni hladinu; méni tak funkéni a metabolické
poméry v organismu. Tim je oteviena cesta i k zdsahlim psychickych stavii do oblasti
télesného zdravi.

Nepftiznivé psychologické vlivy dopravy budou neustale nartistat v pfipadé¢ zachovani
stavajiciho stavu — varianty Nulové. Realizaci rychlostni silnice povede ke zklidnéni center
obci Kréman a Kokory, a celkové bude mit pozitivni vliv oddéleni tranzitni dopravy a jeji
rychlejsi a plynulej$i odvadéni z dotceného prostoru.
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SOCIALNI A EKONOMICKE VLIVY

varianta Nulova

Pozitivni

Pozitivni dasledky zachovéni stavajiciho stavu silnice 1I/55 ze socialniho a ekonomického
hlediska do budoucna prakticky nelze piedpokladat.

Negativni

Zcela zasadnim negativnim dopadem zachovani stavajiciho stavu je do budoucna neudrzitelny
narast tranzitni dopravy v centru vSech dotenych obci, coz mlze vést az k rozdé€leni sidel na
dve ¢asti.

Dale se bude neustale snizovat dopravni dostupnost spadovych center pro obyvatele vlivem
stupniujicich se dopravnich kongesci na silnici I/55.

Zbrzdi se rozvoj vyuziti ekonomického potencidlu regionu vlivem komplikované dopravni
dostupnosti.

varianta Aktivni

Pozitivni

Realizace posuzovaného zaméru odvede tranzitni dopravu z obci Kréman a Kokory, coz
povede ke zklidnéni center téchto obci s podstatnym omezenim vSech negativnich dopadu.

Zvysi a zlepsi se dopravni dostupnost regionu, coz prispéje k ekonomickému rozvoji a
zvySeni poctu pracovnich mist.

Negativni

Stavba bude mit negativni dopad na zastavbu v blizkosti silnice I1I/0553 (budouci 11/150)
v obci Kokory, kde se projevi nartist dopravy ve spojitosti s MUK Kokory.

D.1.2. VLIVY NA OVZDUSI A KLIMA

VLIV NA KVALITU OVZDUSI
Zpitsob vypoctu imisniho zatizeni a pouZité limity
K predikci imisniho zatiZeni, tj. imisnich koncentraci hlavnich Skodlivin emitovanych
silniénim provozem, byl pouzit modelovy vypocet dle metodiky SYMOS’97.

Silnice je z hlediska svého plisobeni povazovana za liniovy zdroj exhalaci. Do modelového
vypo¢tu metodiky SYMOS’97 pak vstupuje jako fetézec navazujicich plosnych zdroja
zvolené délky (volba délky — viz metodika SYMOS’97) a sitky rovné souctu Siiek jizdnich
pruhi pfislusné silnice.

Ke zhodnoceni vypoctenych imisnich koncentraci znec€istujicich latek v referenénich bodech
je nutno vychazet z platnych imisnich limitl, resp. z nejvysSich pfipustnych koncentraci.
Ty jsou v soucasnosti stanoveny piilohou €. 1 platného Nafizeni vlady ¢. 350/2002 Sb. ze dne
3. ervence 2002, kterym se stanovi imisni limity a podminky a zptisob sledovani,
posuzovani, hodnocenti a fizeni kvality ovzdusi.

Hodnoty platnych imisnich limitd pro hlavni znecisStujici latky exhalovanych silni¢ni
dopravou stanovené pro ochranu zdravi lidi jsou shrnuty v Tabulce D.10.
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Tabulka D.10: Hodnoty imisnich limitu hlavni skodliviny emitované silnicnimi motorovymi
vozidly stanovenych pro ochranu zdravi lidi (dle prilohy ¢. 1 Narizeni viady ¢. 350/2002 Sb.)

$kodliviny co NOx NO, PM1o CeHe CaoH1z
T . 40/r 20/r
imisni fimity -~ 1000080 | 307 5/r 0,001/r
[ug.m*/doba pramérovani] 200/th | 50/24h

“)

Imisni limit stanoveny pouze pro ochranu ekosystémi

Doby priimeérovani:
r aritmeticky priamér za kalendéaini rok
24h  aritmeticky pramér za 24 hodin

8h
lh

Meteorologické udaje vstupuji do modelového vypoctu prostiednictvim osmiramenné vétrné
ruzice, konstruované jako percentudlni podil smérti vétru v clenéni na 3 tfidy rychlosti a 5 tiid
stability. K vypoctu imisnich situaci byla pouzita vétrnd razice ,,Olomouc — Pierov*
(viz Tabulka C.3). Odborny odhad reprezentativni vétrné rizice je pouzit dle CHMU Praha.

maximalni denni osmihodinovy klouzavy primér
aritmeticky primér za 1 hodinu

Vypocet imisi byl proveden na souboru celkem 1760 referencnich bodi, které tvofi
pravidelnou ¢tvercovou sit’ 150x150 m.

Modelovy vypocet imisnich koncentraci metodikou SYMOS’97 byl proveden pro vSech Sest
hlavnich Skodlivin, uvedenych v Tabulce B.6 (viz kapitola B.III.1., strana 21), tj. oxid
uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NOy), oxid dusicity (NO,), prach (PM,y), benzen (C¢Hs) jako
predstavitele Skodliviny s kancerogennimi tc¢inky a benzo(a)pyren (Cy0H)») jako predstavitele
Skodliviny s mutagennimi G¢inky.

Maximalni imisni koncentrace uvazovanych hlavnich Skodlivin, které se mohou vyhledové
v roce 2035 vyskytovat v tésné blizkosti posuzovaného zaméru jsou shrnuty v nasledujicich

dvou tabulkach.

Tabulka D.11: Absolutné maximalni imisni koncentrace hlavnich Skodlivin emitovanych
silnic¢nimi motorovymi vozidly [ug.m”] — varianta Nulovd

Skodlivina doba misto vwskvtu absolutné max. imise
primérovani ysHy [1g.m] % limitu
oxid uhelnaty (CO) 8h 76,9 0,8
oxidy dusiku (NO,) r Kokory 8,78 29,3
. — r Kokory 1,30 3,3
oxid dusicity (NO,) 1h Kréman 17.3 87
suspendované Castice r Kokory 0,43 2,2
(PMyo) 24h Krémani 6,46 12,9
benzen (CgHs) ; Kokor 0,07 1,4
benzo(a)pyren (CaoHio) Y 19-10° 1,9

Tabulka D.12: Absolutné maximalni imisni koncentrace hlavnich skodlivin emitovanych
silnic¢nimi motorovymi vozidly [ug.m”] — varianta Aktivni

Skodlivina G2 misto vyskytu absolttelmaxdiiise

pramérovani [ng.m”] % limitu

oxid uhelnaty (CO) 8h okoli km 3,500 60,0 0,6

oxidy dusiku (NOy) r okoli km 7,250 7,3 24,3

. N r okoli km 4,100 0,92 2,3

oxid dusicity (NO,) 1h okoli km 2,370 10,8 5.4

suspendované castice r okoli km 2,000 0,37 1,9

(PMyo) 24h okoli km 12,100 3,66 7,3

benzen (CgHp) ] podél celé trasy silnice 0,06 1,2

benzo(a)pyren (CyoH12) okoli km 4,100 8,5-10° 0,9
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V tabulce uvedené hodnoty imisnich koncentraci jsou extrémy vyskytujici se pouze
omezenych prostorach v tésné blizkosti silni¢niho télesa ptislusné varianty (tj. do vzdalenosti
cca30m' 1)).

Z uvedeného piehledu je patrno, ze vystavbou silnice R55 dojde v dotcené oblasti k nartstu
celkovych emisi (viz Tabulka B.6 na stran¢ 21) naproti tomu vSak k poklesu extrémnich
hodnot imisnich koncentraci Skodlivin emitovanych do ovzdusi silni¢ni dopravou. Tento
zdanlivy paradox plyne z toho, Ze doprava bude rozdélena na dv¢ silnice, rozhodujici je vSak
Sitkové uspotfadani nové trasy rychlostni silnice R55, umoziujici podstatné ucinnéjsi a
rychlejsi rozptyl Skodlivin emitovanych motorovymi vozidly. Navic extrémni hodnoty
imisnich koncentraci se po realizaci varianty Aktivni presunou do prostorti mimo soustiedéné
osidleni.

Modelovym vypoctem stanovené hodnoty ro¢nich i maximdlnich kratkodobych imisnich
koncentraci uvazovanych skodlivin (jejichz zdrojem jsou emise produkované automobilovym
provozem na posuzovaném Useku silnice R55 — varianta Aktivni, resp. 1/55 — varianta Nulova
prokazuji, Ze koncentrace zZadné z hlavnich Skodlivin emitovanych silni¢nimi vozidly do
volného ovzdusi nebude dosahovat stanovenych limiti.

Vypoctené hodnoty prispévkl Skodlivych latek byly nasledné srovnény se stavajicimi
imisnimi koncentracemi hlavnich Skodlivin z ostatnich zdroju (tzv. ,,pozad’ové zne€isténi®)
uvedenych v Tabulce D.13. Uvedené hodnoty jsou ziskany ze stacionarnich meéficich stanic
CHMU v Olomouci a v Pferové, kde viak nejsou méfeny imisni koncentrace viech hlavnich
Skodlivin emitovanych silni¢nimi motorovymi vozidly a jsou zatizeny néasledujicimi
omezenimi:

— soucasnd urovenn pozad’ového zneciSténi neni pro dané uzemi znama pro vSechny

sledované Skodliviny

— ziskané hodnoty vychdzeji z aktualnich pozorovani a jejich extrapolace pro rok 2035
je prakticky nemozna

— lze ptedpokladat, ze imisni koncentrace uvazovanych Skodlivin v ovzdu$i bude
v intravilanu mést vyssi, nez v izemi dotCeném posuzovanou stavbou, tzn., Ze pouziti
imisnich koncentraci $kodlivin v ovzdu$i z uvedenych méficich stanic CHMU
k celkovému hodnoceni vlivu stavby je na strané vyssi bezpecnosti

Tabulka D.13: Prehled hodnot pravdépodobného maximalniho pozadového znecisténi
hlavnimi Skodlivinami vizemi dotéeného posuzovanou stavbou

méfig;'-lswtlanice co NO, NO, PM,, CeHe CaoHiz
Prerov 1599/8h 33,7 23,9 444 - -
Olomouc 35,3 24,2 47,6 — —

Z uvedeného ptehledu plyne, Ze prispévek posuzované stavby k predpokladanym stavajicim
imisnim koncentracim Skodlivin v ovzdusi 1ze povazovat za pomérné€ nizky az zanedbatelny.

Lze tedy usuzovat, ze piispeévek imisi z posuzované stavby v souctu s imisnim pozadim
nepiekroc¢i ani v casovém horizontu roku 2035 soucasné povolené imisni limity.

D Pfimo nad vozovkou mohou imisni koncentrace dosahovat az dvojnasobnych hodnot uvedenych

v Tabulce D.11 a D.12
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VLIV NA KLIMA

varianta Nulova

Stavajici silnice I/55 dnes jiz predstavuje soucast posuzovaného tizemi a tak jeji pripadné
vlivy na klima v regionu jsou dnes tézko rozpoznatelné. Z mezoklimatického pohledu jsou
dilezité dva faktory:

Stavajici vySkové vedeni (minimdlni naspy a Zzadné zatfezy) nepfispiva ke zvySeni
makrodrsnosti reliéfu a tim k vétSi zavirovanosti spodni €asti mezni vrstvy atmosféry, coz
muze zhorSovat rozptylové podminky v okoli silnice.

varianta Aktivni

Navrzend trasa rychlostni silnice R55 a souvisejici dopravni feSeni neovlivni makroklima
v posuzovaném koridoru ani v jeho $ir§Sim zdzemi.

Mezoklimatické poméry budou v bezprostfednim okoli ovlivnény zcela minimalné, a to
predevS§im konstrukénim feSenim stavby (zafezy, naspy) a nasledné pak provozovanim
rychlostni silnice.

Navrzend trasa z velké ¢asti kopiruje sméry ptipadnych katabatickych proudu, které jsou tak
technickym dilem ovlivnény jen minimalné. Spekulativné se da hovofit o jejich pfesmérovani
od MUK Velky Tynec po cca km 2,300 a v blizkosti km 11,500. Z obdobného ditvodu nejsou
v posuzovaném uzemi piedpoklddany zadné vyrazné&jsi lokality s tendenci k vytvafeni
uzavienych vzduchovych kapes, kde by dochdzelo ke zvySenym kumulacim Skodlivych
exhalaci z dopravy. Pfi velmi pfisném posuzovani je miizeme lokalizovat severovychodné od
MUK Velky Tynec po km 2,300 a dale do malého useku na km 3,500. Vyznamnéjsi
prehradovy ucinek vyvola piechod rychlostni silnice pies udoli Olesnice (km 8,500 — 9,500).
Relativné uzaviend vzduchova kapsa bude severovychodné od komunikace pfi radiacnim
pocasi s negativni energetickou bilanci dotovana vyznamnymi katabatickymi proudy z obou
svahl udoli OleSnice a koncentrovanym proudem chladného vzduchu mistniho vyznamu,
ktery pifindsi atmosférické piimesi z vySe polozenych mist osidleného tudoli. Tento
mezoklimaticky jev bude ve zdej$i krajin€ novy.

Trasa rychlostni silnice polozend na jizni svah TrSické pahorkatiny lezi sice v dosahu
katabatickych proudd, ale jejich intenzita je zde velmi slaba. VEétsi vyznam maji jen v useku
km 12,000 — 12,500, kde mohou strhadvat zneciSténiny z dopravy do prostoru
severovychodniho okraje Rokytnice.

Velmi pfiznivé vyzniva i celkova poloha rychlostni silnice na rozhrani plochy s velkymi
piedpoklady pro velmi Castou tvorbu mistnich teplotnich inverzi a plochy s castym vyskytem
mistnich teplotnich inverzi s odpovidajici Cetnosti vyskytu mistnich kondenzac¢nich jeva se
zvysenou kumulaci pfipadnych atmosférickych exhalaci z rtiznych zdroji. Vyhyba se tedy
z hlediska inverzniho nejrizikovéj$im poloham zajmového uzemi, které by meély daleko
vyrazngj$i negativni vliv na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu (mlhy, ndmraza) i na
parametry Cistoty pfizemni vrstvy atmosféry.
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D.1.3. VLIVY NA HLUKOVOU SITUACI

Zpitsob vypoctu hlukového zatizeni a pouZité limity
Pro stanoveni vyhledového hlukového zatizeni uzemi v okoli varianty Nulové a varianty

Aktivni, vypocet a zobrazeni izofon, byl pouzit program SoundPLAN, verze 6.2. Vypocty
byly provadény pro intenzity dopravy ve vyhledovém roce 2035 (viz kapitola D.V.).

Jednotlivé situace hlukového zatizeni venkovniho prostiedi zjiSténé vypoctem byly
posouzeny ve vztahu k imisnim limitdm hluku danych nafizenim vlady ¢.88/2004 Sb., kterym
se meni nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pted nepiiznivymi u¢inky hluku a
vibraci.

Hlukové posouzeni véetné piredbézného navrhu protihlukovych opatfeni bylo provedeno ve
vztahu k néasledujicim limitim (viz nafizeni vlady ¢.88/2004 Sb.):

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory:
denni doba Laeq =55 dB(A)
nocni doba Laeq =45 dB(A)
V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk z téchto komunikaci pfevazujici, umoziuje
nafizeni vlady ¢. 88/2004 Sb. pouzit nasledujici limity:
denni doba Laeq = 60 dB(A)
nocni doba Laeq = 50 dB(A)
Pro starou hlukovou zatéz (tyka se pouze Nulové varianty), jsou pak limity nasledujici:
denni doba Laeq = 70 dB(A)
nocni doba Laeq = 60 dB(A)

Vypoctové izemi je vymezeno od MUK Olomouc-Holice po konec stavby 5502 vychodné od
obce Rokytnice. Pro stanoveni rozsahu zatiZzeni Gzemi hlukem z provozu varianty Nulové a
varianty Aktivni byl v programu SoundPLAN zpracovan trojrozmérny model terénu SirSiho
uzemi, do kterého byly vlozeny trasy posuzovanych variant, souvisejicich komunikaci a
okolni zastavba. Pomoci tohoto modelu pak bylo vypocteno hlukové zatizeni izemi (ve vysce
2 m nad terénem) ve vyhledovém roce 2035 jak pro variantu Nulovou tak pro variantu
Aktivni.

Pro ob¢ varianty bylo rovnéz vypocteno hlukové zatizeni ve vybranych vypoctovych bodech
v chranéném venkovnim prostoru (zahrady, uzemi pro vyhledovou obytnou zastavbu, zemi
pro rekreaci a sport) a v chranénych venkovnich prostorech staveb. Umisténi vypoctovych
bodt uvadi Tabulka D.14.

Ve varianté Aktivni byl dale proveden piedbézny navrh protihlukové stény u Rokytnice, jejiz
ucinnost byla rovnéz provétena vypoctem.
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Tabulka D.14: Umisténi a popis vypoctovych bodii

sisl Q?glaz'i, d . vzdalenost od trasy vzdalenost od trasy
cisio ViV:r é‘;:; popis varianty Nulové [m] varianty Aktivni [m]
1 1. 250 250
2 1. vypoctové body 2 m pred fasadou obytnych 230 230
3 1. dom (Vsisko) 240 240
4 1. 250 250
5 1. 300 300
6 2m 350 350
7 2m vypoétové body v zahradach (Velky Tynec) 310 320
8 2m 240 250
9 1 e , . 320 300
10 1 vypoctoveé body v zahradach (Velky Tynec) 310 290
11 2m vypoétovy bod v zahradé (lokalita Padélky) 850 500
vypoctovy bod na okraji tzemi vyhledové
12 2m obytné zastavby (Krémar) 790
:Ili :II - vypoctové body 2 m pred fasadou obytnych bezprostredné u trasy 228
15 1 : dom0 podél stavajici 1/55 (Kréman) 1050
16 2 m vypoétovy bod v zahradé (Krémari) 700 300
17 2m vypoétovy bod v zahradé (lokalita Hejnice) 980 240
18 1. 800
;(9) ] : bezprostfedné u trasy 228
21 1. vypoctové body 2m pred fasadou obytnych 880
22 1. domu podél stavajici 1/55 a 111/0553 (Kokory) 70 790
23 1. 90 760
24 1. 300 550
25 1. 390 470
26 1. 490 370
27 2m vypoctové body na okraji stavajiciho a 500 370
28 om Z%B:gjrg;/eho Uzemi pro obytnou zastavbu 250 640
vypoctovy bod 2m pred fasadou obytného L
29 1 domu u stavajici /55 (Pferov — Zeravice) bezprostredné u trasy 1300
30 2m vypoétovy bod v zahradé (Rokytnice) 1590 180
vypoctovy bod na okraji obytného uzemi —
31 2m zahrady (Rokytnice) 1470 75
32 1. vypodtové body 2 m pred fasadou obytnych 1520 120
33 1. domu (Rokytnice) 1480 130
vypoctovy bod na okraji obytného uzemi —
34 2m zahrady (Rokytnice) 1430 100
Vysledky vypocti

varianta Nulova

Vyhledové hlukové zatiZzeni uzemi pro variantu Nulovou pro vypoctovy rok 2035 v denni a
noc¢ni dobé¢ je uvedeno v Grafickych prilohdach 6 a 7.

varianta Aktivni

Vyhledové hlukové zatizeni izemi pro variantu Aktivni pro vypoctovy rok 2035 v denni a
noc¢ni dobé€ je uvedeno v Grafickych prilohach 8 a 9.

Z vysledkti vypocta vyplyva, ze vystavba varianty Aktivni vyvola vyhledové ptrekracovani
nejvysSich pfipustnych hodnot hluku v chranéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb na k.. Rokytnice. Z téchto diivodl byla na ochranu tohoto izemi
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navrzena protihlukova sténa, jejiz rozsah byl v rdmci predbézného navrhu jeji délky a vysky
stanoven nasledovné:
— protihlukova sténa na R55 vpravo od km cca 12,050 do km 13,100 o vySce 4m

— akustické parametry navrhované protihlukové stény:

— pohltivost dle CSN ISO 354, CSN EN 1793-1
0 klasifikace A3 DL,=8—-11dB
0 neprizvuénost dle CSN ISO 140-3, CSN 1793-2

o Kklasifikace B3 DLR > 24 dB

Definitivni délkové a vyskové parametry protihlukové stény budou navrzeny v dal§im stupni
projektové dokumentace.

Vyhledové hlukové zatizeni uzemi pro variantu Aktivni s protihlukovou sténou pro vypoctovy
rok 2035 v denni a no¢ni dob¢ je uvedeno v Grafickych prilohach 10 a 11.

Porovnani variant

Hlukové zatizeni ve vybranych vypoctovych bodech je uvedeno v nasledujicich Tabulkdch.

Tabulka D.15: Vyhodnoceni hlukového zatizeni ve vypoctovych bodech 1 — 29

= varianta Nulova varianta Aktivni
vypoctovy Vgggf,fgd rozdil rozdil
bod ferénem Laeq écefg(A)] Lpeq Iggf(A)] Lpeq égﬁ(A)] Leq r{glg(A)] ALpoq [dB(A)] | Alpeq [dB(A)]
den noc
1 1. 66,6 56,6 66,6 56,6 0 0
2 1. 62,2 52,4 62,2 52,4 0 0
3 1. 58,3 48,9 58,3 48,9 0 0
4 1. 63,0 53,1 63,0 53,1 0 0
5 1. 66,5 56,5 66,5 56,5 0 0
6 2m 54,6 46,8 55,1 46,9 +0,5 + 0,1
7 2m 55,6 48,0 56,2 48,2 +0,6 +0,2
8 2m 56,9 49,4 57,7 49,7 +0,8 +0,3
9 1. 54,7 46,2 55,2 46,6 +0,5 +0,4
10 1. 55,9 48,1 56,8 48,6 +0,9 +0,5
11 2m 47,0 39,6 50,6 42,7 + 3,6 + 3,1
12 2m 69,1 61,8 59,7 52,3 -94 -9,5
13 1. 71,5 64,1 61,9 54,5 -9,6 -9,6
14 1. 72,3 64,9 62,6 55,2 -97 -9,7
15 1. 72,8 65,4 63,1 55,8 -97 -9,6
16 2m 43,7 36,3 55,7 47,7 +12,0 +11,4
17 2m 445 36,8 56,9 49,0 +12,4 +12,2
18 1. 76,0 68,7 63,2 55,8 -12,8 -12,9
19 1. 71,8 64,5 59,4 51,9 -12,4 -12,6
20 1. 71,3 63,9 59,0 51,3 -12,3 -12,6
21 1. 75,3 68,0 62,6 55,2 -12,7 -12,8
22 1. 61,5 51,3 64,7 53,0 + 3,2 +1,7
23 1. 62,4 52,0 65,6 53,9 + 3,2 +1,9
24 1. 59,7 48,9 63,4 51,8 + 3,7 +2,9
25 1. 58,1 47,5 61,9 50,6 + 3,8 + 3,1
26 1. 56,3 45,8 60,2 50,0 + 3,9 +4,2
27 2m 49,5 41,2 55,8 47,4 +6,3 + 6,2
28 2m 52,7 45,3 50,6 42,6 -2.1 -27
29 1. 72,5 65,1 60,1 52,7 -12,4 -12,4

Pozn.: Vliv navrhovane protihlukové stény u Rokytnice se na hlukovém zatizeni ve vypoctovych bodech
1 — 29 neprojevi
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Tabulka D.16: Vyhodnoceni hlukového zatizeni ve vypoctovych bodech 30 — 34 pro
situaci bez protihlukovych opatreni a s protihlukovou sténou

| podias varianta Aktivni varianta Aktivni + protihlukova sténa
iod | KA | Ly [0 | L (OB | Lo [OBUA] | Laoa [OBCAN | " "
bod terénem eaden eanoc eqden eanC ALAeLng;B(A)] ALAe%{JdCB(A)]
30 2m 58,7 50,7 55,0 47,0 -3,7 -3,7
31 2m 64,1 56,1 57,1 49,1 -7,0 -7,0
32 1. 61,0 53,0 54,5 46,5 -6,5 -6,5
33 1. 60,2 52,1 54,6 46,0 -5,6 - 6,1
34 2m 62,7 54,6 56,8 48,5 -59 - 6,1

Pozn.: Vypoctové body 30 — 34 nebyly vvhodnocovany pro variantu Nulovou, vzhledem k jejich velké
vzdalenosti od této komunikace

Shrnuti a navrh opatieni

Velky Tynec — Vsisko

Vyhledové hlukové zatizeni obytné zastavby Vsiska (vypoctové body 1 — 5) je shodné pro
ob¢ varianty, nebot’ silni¢ni sit’ je v tomto Useku jiz vybudovana a vystavba varianty Aktivni ji
prakticky neovlivni. Vyhledové lze ocekavat piekracovani nejvysSich piipustnych hladin
v chranéném venkovnim prostoru staveb (60 dB(A) den a 50dB(A) noc) leZicich
bezprostiedné u silnice II/655 a u mistni komunikace napojujici Vsisko na MUK Velky
Tynec.

Navrh opatieni pro oblast Velky Tynec — Vsisko

S ohledem na minimalni odstup zéastavby od silnice I1/655 a navazujici mistni
komunikace lze (pii zachovani stdvajiciho stavebniho stavu téchto komunikaci) na
ochranu obytné zastavby pifed vlivy hluku realizovat pouze opatfeni na fasadach
obytnych domii (vyména oken za okna s vyssi protihlukovou izolaci) tak, aby byly
dodrzeny nejvyssi ptipustné hodnoty hluku v chrdnénych vnitinich prostorech staveb.

Ochranu chranéného venkovniho prostoru vyhledové dotéenych staveb by bylo mozno
realizovat pouze zménou stavajiciho smérového uspotradani téchto komunikaci

(oddéleni téchto komunikaci od zastavby) a jejich pifipadnym doplnénim
o protihlukové stény.
Okoli MUK Velky Tynec

Vyhledové hlukové zatiZzeni izemi, reprezentované vypoctovymi body 6 — 10 se po realizaci
varianty Aktivni mirné zvysi (cca o 0,1 — 0,9 dB). Nejvyssi ptfipustné hodnoty hluku
v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich prostorech staveb (60 dB(A)
den a 50 dB(A) noc) vSak nebudou (s rezervou) piekracovany.

Kréman

Ve vypoctovych bodech na okrajich zahrad situovanych nejblize k trase varianty Aktivni (11 a
16) dojde k vyhledovému zvySeni hlukové zatizeni, nicméné nejvyssi pripustné hodnoty
hluku v chranéném venkovnim prostoru nebudou s rezervou piekracovany.

Ve vypoctovych bodech 12 — 15 (resp. v celé zastavbé Krémané lezici bezprostiedné podél
stavajici 1/55) dojde ve varianté Nulové vyhledové k prekracovani nejvyssich piipustnych
hodnot hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb s korekci na tzv. ,,starou hlukovou
zatéz* (70dB(A) den a 60 dB(A) noc). Je velmi pravdépodobné, ze tyto hodnoty jsou
u nejblizSich objektl piekracovany jiz v dnesni dobé.

Po realizaci varianty Aktivni dojde vlivem pievedeni prevdzné c¢asti dopravy na RS55
k vyraznému poklesu hlukového zatizeni zastavby Krémané (o cca 9 — 10 dB(A)). Vyhledové
hodnoty hlukového zatizeni nejblizsi zastavby v okoli stavajici silnice 1/55 se sice ani pak
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nesnizi pod 60 dB(A) v denni dobé a 50 dB(A) v no¢ni dobé, nicméné uvedené snizeni
vyhledového zatizeni zdstavby je velmi vyznamné a s rezervou zajisti dodrzeni nejvyssich
ptipustnych hodnot hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb s korekci na ,,starou
hlukovou zatez*.

Kokory

Ve vypoctovém bod¢ 17 (okraj zahrady) dojde ve variante Aktivni ke zvySeni hlukového
zatiZzeni oproti varianté Nulové. Nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chrdnéném venkovnim
prostoru zahrad vSak nebudou ptekroceny.

Ve vypoctovych bodech 18 — 21 (resp. v celé zastavbé Kokor lezici bezprostiedn¢ podél
stavajici 1/55) dojde ve variantée Nulové vyhledové k piekracovani nejvyssich piipustnych
hodnot hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb s korekci na tzv. ,starou hlukovou
zatez* (70dB(A) den a 60 dB(A) noc). Je velmi pravdépodobné, Ze tyto hodnoty jsou
u nejblizsich objektt piekracovany jiz v dnesni dobé.

Po realizaci varianty Aktivni dojde vlivem pievedeni prevazné c¢asti dopravy na RS55
k vyraznému poklesu hlukového zatizeni zastavby Kokor (o cca 12 — 13 dB(A)), které lezi
podél stavajici silnice 1/55. Vyhledové hodnoty hlukového zatizeni zastavby v nejbliz§im
okoli stavajici silnice 1/55 se pak budou pohybovat na hranici okolo 60 dB(A) v denni dob¢ a
50 dB(A) v no¢ni dobé (v zavislosti na konkrétni vzdalenosti fasddy objektu od osy
komunikace mohou byt v ojedinélych ptipadech tyto hodnoty ptekracovany), nicméné
uvedené snizeni vyhledového zatiZzeni zéastavby je velmi vyznamné a s rezervou zajisti
dodrZeni nejvyssich pfipustnych hodnot hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb
s korekci na ,,starou hlukovou zatéz*.

V zastavbe situované podél silnice I11/0553 reprezentované vypoctovymi body 22 — 26 dojde
ve varianté Aktivni ke zvySeni hlukového zatizeni zastavby vlivem zvySeni poctu
projizd&jicich vozidel v useku mezi MUK Kokory a stavajici silnici 1/55. Toto zvyseni se
bude pohybovat v rozmezi cca 1,7 — 4,2 dB(A). Zde je nutno upozornit na skutecnost, ze se
jedna o silnici III. tfidy, na jejiz okoli se vtahuji ptisnéjsi limity (55 dB(A) den a 45 dB(A)
noc), tzn. ze v dalSim stupni projektové dokumentace bude nutno posoudit rozsah tzemi, na
kterém ptevazuje hluk z provozu na R55 a ze silnice II. tfidy (stavajici I/55) a na kterém hluk
ze silnice I11/0553. Ptipadna protihlukova opatfeni pak bude nutno pfizplsobit takto
stanovenym limitam.

Ve vypoctovych bodech 27 (okraj obytného izemi — zahrada) 28 (izemi pro vyhledovou
obytnou zastavbu) budou nejvyssi ptipustné hodnoty hluku v chranéném venkovnim prostoru
dodrZeny.

Navrh opatieni pro obec Kokory

V dal$im stupni projektové dokumentace zpracovat podrobnou hlukovou studii, ktera
zohledni aktualizované intenzity dopravy v tomto dopravnim uzlu a stanovené
nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranéném venkovni prostoru obytnych domu
v okoli silnice III/0553. S ohledem na malé¢ odstupy obytné zastavby od silnice
I11/0553 lze protihlukova opatieni realizovat pouze pomoci opatfeni na fasadach
objektl (protihlukové okna).

Prerov-Zeravice

Stejné jako v obcich Kréman a Kokory dojde v okrajové zdstavbé obce lezici u stavajici
silnice 1/55 po realizaci varianty Aktivni k vyznamnému snizeni hlukového zatizeni vlivem
pfevedeni vyznamné ¢asti dopravy na R55 a to az o cca 12,5 dB(A).
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Rokytnice

Ve varianté Nulové je okraj obytné zastavby vlivem velké vzdalenosti od stavajici silnice I/55
ovlivnén hlukem z provozu na této komunikaci zcela minimalné¢ (cca 40 dB(A) v denni dob¢ a
cca 30 dB(A) v no¢ni dobé, coz jsou hodnoty na trovni ptirodniho pozadi).

Po vystavbé varianty Aktivni l1ze na zakladé vypocti ocekavat, ze severovychodni okraj
obytné zéastavby Rokytnice a navazujici zahrady (viz vypoctové body 30 — 34) budou
zastizeny hladinami hluku pfevySujicimi nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranéném
venkovnim prostoru a chrdnéném venkovnim prostoru staveb. Z téchto diivodii bude nutno
v daném tseku rychlostni silnice R55 vybudovat protihlukovou sténu, vpravo smérem
k zastavbé Rokytnice. Pfedbézny navrh protihlukové stény je uveden na strané 83.

Vypoctem bylo ovéieno, ze protihlukova sténa v uvedeném rozsahu snizi hlukové zatizeni
zahrad a obytné zastavby tak, Ze budou dodrZzeny nejvyssi piipustné hodnoty hluku
v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb.

V ptipadé pozadavku na dal$i sniZzeni hlukového zatizeni chranéného venkovniho prostoru
zahrad by bylo nutné odsunout smérové vedeni trasy RS55 do vzdalenéjsi polohy od
chranénych venkovnich prostor. O¢ekavany efekt tohoto odsunuti je pak nasledujici:

— odsunuti 0 50 m — snizeni hlukového zatizeni o cca 2 dB (0,5 dB)

— odsunuti o 100 m — sniZzeni hlukového zatizeni o cca 3,5 (0,5 dB)

Navrh opatieni pro obec Rokytnice

V dal8im stupni projektové dokumentace s ohledem na geologické podminky proveéfit
moznost snizeni nivelety zaméru.

V dalsim stupni projektové dokumentace oddalit trasu rychlostni silnice od obce
Rokytnice (pfedbézné bylo projektantem technické studie (HBH Projekt spol. s t.0.)
ovéfeno, Ze posun je mozny o cca 80 m).
V dalsim stupni projektové dokumentace zpracovat podrobnou hlukovou studii a
optimalizovat délku a vySku navrhované protihlukové stény.
Vliv pievladajicich sméri vétri
Na zakladé pozadavku Krajské hygienické stanice Olomouckého kraje, uzemniho pracovisté
Pterov, bylo provedeno vyhodnoceni vlivu ptfevladajicich sméri vétru a mozné ovlivnéni
hlukového zatizeni zastavby v okoli navrhované R55. Zde je nutno poznamenat, Ze v ramci
CR neexistuji exaktni vypoétové metody, pomoci kterych by bylo mozno tyto vlivy
predikovat.
Pro posouzeni vlivu pfevladajicich vétra byly pouzita vétrna riizice uvedena v Tabulce C.3.
Na zaklad¢ udaji z Tabulky C.3 lze konstatovat, ze prevladajici smér vétru v izemi stavby je
smér severozapadni (NW) s cetnosti 15,21%. S obdobnou cetnosti (14,81%) se vyskytuje vitr
jizniho sméru (S).
Z hlediska obci dotcenych vystavbou varianty Aktivni je pak situace nésledujici:

Vsisko — vitr ve sméru NW vane od zastavby smérem k R55
— vitr ve sméru S vane ve sméru osy R55
Velky Tynec ~ — vitr ve sméru NW vane ze sméru MUK Olomouc-Holice ktera je jiz
realizovana
— vitr ve sméru S vane ve sméru osy R55
Kréman — vzdalenost nejblizsi zastavby od R55 ve sméru NW je cca 620 m
— vzdalenost nejblizsi zastavby od R55 ve sméru S je cca 880 m
Kokory — vzdalenost nejblizsi zastavby od R55 ve sméru NW je cca 830 m
— vzdalenost nejblizsi zastavby od R55 ve sméru S je cca 700 m
Prerov — vitr ve sméru NW vane ve sméru osy R55
— vzdalenost nejblizsi zastavby od R55 ve sméru S je cca 1700 m
Rokytnice — vitr ve sméru NW vane ve sméru osy R55

— vitr ve sméru S vane ve od zastavby
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D.1.4. VLIVY NA POVRCHOVE A PODZEMNIi VODY

VLIV NA CHARAKTER ODVODNENI OBLASTI A ZMENY HYDROLOGICKYCH
CHARAKTERISTIK

varianta Nulova

Povrchové vody

Nerealizaci zdméru zlstanou zachovany stavajici odtokové charakteristiky. Prehled vodnich
tokt kfizenych stavajici silnici I/55 uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka D.17: Prehled kiiZzeni varianty Nulové s vodnimi toky

km vodni tok sprdavce
1,071 Tynecka ZVHS-RK Ostrava
4,288 Loucka ZVHS-RK Ostrava
6,637 Majetinsky potok ZVHS-RK Ostrava
7,961 Kopfivnice ZVHS-RK Ostrava
8,372 Olesnice Povodi Moravy

Stavajici silnice I/55 vede v km 4,293 — 4,350 té€sn¢ kolem vodni plochy pfi vodnim toku
Loucka.

Podzemni vody

Teoreticky ubytek podzemnich vod &ini pii plofe vozovky 0,124 km® a pii specifickém
odtoku 5 —7 Ls™ z 1 km? ptiblizn& 0,02 Ls™.

varianta Aktivni

Povrchové vody

Realizaci posuzované¢ho zaméru by nemélo dojit k zasadnim zménam odtokovych
charakteristik kiizenych drobnych vodoteci.

Ptehled vodnich tokd, které budou trasou navrhované R55 ktizeny uvadi nésledujici tabulka:

Tabulka D.18: Prehled kirizeni Aktivni varianty s vodnimi toky

km vodni tok spravce
1,071 Tynecka ZVHS-RK Ostrava
2,360 bezejmenny vodni tok neni znam
5,730 Loucka ZVHS-RK Ostrava
7,260 Majetinsky potok ZVHS-RK Ostrava
8,708 Olesnice Povodi Moravy
9,371 Brodénka neni znam
12,088 bezejmenny vodni tok neni zndm

Ke stfetu zaméru se stojatymi vodami nedochazi.
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Podzemni vody

Trasa rychlostni silnice se dostdva mezi km 10,6 — 11,3 do stfetu s ochrannym pasmem
pfirodnich minerdlnich vod stolnich II. stupné. Tento stfet se na zdklad¢ hydrogeologického
posouzeni nejevi jako zasadni a pfi dodrzeni navrzenych ochrannych opatteni lze piipadné
negativni vlivy eliminovat. Kontrola spodnich vod bude zajisténa systémem indikacnich vrti.
Celkova plocha vozovky, véetng plochy MUK a pielozek, je priblizné 0,36 km®. Pfi
speciﬁclfém odtoku 5-7 Ls' z 1 km® bude teoreticky ubytek podzemnich vod &init cca
2,16 Ls’

Skute¢ny ubytek bude niz8i, protoZze voda z komunikace bude svedena do recipientl a
vodnich tokti a také v ptikopech bude mit voda moznost vsakovat. Plocha navrhované
komunikace bude zanedbatelnd, vzhledem k celkovym plocham povodi, jimiz komunikace
prochézi. Nelze tedy predpokladat vyznamnéjsi zasah do vodniho rezimu krajiny, ale je tfeba
pocitat s ¢asteCnym pierozdélenim odtoku a vsaku srdzkovych vod. Tento negativni dopad lze
vSak minimalizovat vhodnymi technickymi opatienimi.

VLIV NA JAKOST VOD

Voda, odtékajici z povrchu vozovky, bude obsahovat fadu kontaminantti, které¢ budou mit vliv
na jakost povrchovych vod.

MizZe se jednat zejména o tyto znec€iSt'ujici pfiméesi:

— toxické stopové prvky

— ropné latky (nepolarni extrahovatelné latky — NEL)

— zbytky posypovych materialli ze zimni udrzby vozovky

Hlavnimi stopovymi toxickymi prvky, jejichz zdrojem je silni¢ni doprava, jsou predevs§im
olovo, kadmium, nikl, chrom a méd’.

Nepolarni extrahovatelné latky se do splachovych vod dostavaji prostfednictvim jejich ukapt
(zejména mazacich olejli) na povrch vozovky. Toxicita téchto latek je nizka, jejich pfitomnost
ve vodé vsak zna¢né¢ zhorsuje jeji organoleptické vlastnosti.

Jiz nyni je mozné konstatovat, ze pripustné hodnoty znecisténi povrchovych vod definované
nafizenim vlady ¢. 61/2003 Sb. nebudou s velkou mirou pravdépodobnosti piekroceny pfi
dodrzeni vyse zminénych podminek. Jedna se o hodnotu 0,1 mg/l pro ropné latky (NEL) a
250 mg/1 pro chloridy (CI). Oboji hodnoty jsou udavany pro tzv. povrchové vody.

varianta Nulova

Povrchové vody

Vlivem narustajici dopravy na stavajici silnici I/55 poroste 1 riziko kontaminace povrchovych
vod, predevsim tukapy olej, ropnych latek a pti havariich. Soucasny charakter odvodnéni,
které je feSeno pouze piikopy podél silnice, bez odlucovaci ropnych latek, pfedstavuje znacné
riziko pfi uniku polutantd v jakémkoliv mnozstvi.

Podzemni vody

Stavajici silnice 1/55 ptredstavuje potencionalni zdroj znecisténi podzemnich vod posypovymi
solemi v zimnim obdobi a ropnymi latkami z tikapt vozidel.

Pro zimni obdobi je pfedpokladano pouziti 1 kg posypové soli (pfedevsim chlorid sodny) na
1 m* vozovky. Pro silnici I/55 je plocha vozovky piiblizng 124 213 m®. Spotieba soli pro
zimni obdobi je tedy 124 213 kg. Toto mnozstvi soli je mozné snizit pouZzitim technologie
zkrapéného soleni na 70 %, tedy na 86 949 kg, kterd obsahuje cca 60 %, tj. 52 169 kg
chloridovych ionta.
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varianta Aktivni

Povrchové vody

Vzhledem ktomu, Ze projektova dokumentace rychlostni silnice R55 je zpracovana
komplexné, véetné koncepce odvodnéni formou kanalizace s odlucovaci ropnych latek, bude
ochrana povrchovych i podzemnich vod pred zneliSténim zajiSténa v souladu s platnymi
ptedpisy pro tento typ silnice. Navrhovand opatieni, v porovnani se stdvajicim stavem, zajisti
mnohem u¢inné&j$i ochranu povrchovych vod.

Podzemni vody

I ptes vySe zmiflovana opatieni bude rychlostni silnice R55 ptedstavovat potencionalni zdroj
znecisténi podzemnich vod posypovymi solemi v zimnim obdobi a ropnymi latkami z ukapt
vozidel.

Pro zimni obdobi je pfedpokladano pouziti 1 kg posypové soli (pfedevsim chlorid sodny) na
1 m* vozovky. Pro posuzovany zamér je plocha vozovky, véetnd MUK pfiblizng 363 890 m’.
Spotieba soli pro zimni obdobi bude tedy 363 890 kg. Toto mnozstvi soli je mozné snizit

pouzitim technologie zkradpéného soleni na 70 %, tedy na 254 723 kg, kterd obsahuje cca
60 %, tj. 152 834 kg chloridovych ionti.

Toto mnozstvi rozpusSténych soli vSak z vétsi Casti nepronikne do plidniho profilu, protoze
vétSina bude odvedena povrchovymi vodami. K priniku chloridii do podzemnich vod bude
také dochéazet pouze narazové v zimnim obdobi a po zbytek roku budou tyto soli postupné
vymyvany destovou vodou.

D.I.5. VLIVY NA PUDU

VLIV NA ROZSAH A ZPUSOB VYUZIVANI PUDY
varianta Nulovad

Ponechéni silnice 1/55 ve stavajici trase nevyvolé potiebu zaboru pidniho fondu a nebude tak
mit zddny vliv na rozsah a zptisob vyuzivani ptdy.
varianta Aktivni

Realizaci stavby dojde k docCasnému i trvalému tUbytku pidniho fondu (docasny a trvaly
zabor). Vzhledem k tomu, ze dosud neni k dispozici zdborovy elaborat urcujici rozsah
trvalych a docasnych zabori, byl proveden odhad trvalych zabora pidy, které trvale ovlivni
zpisob vyuzivani pudy. Jejich piehled uvadi Tabulka D.19. Piesnd velikost zaboru pudy
(docasnych i trvalych) bude zndma az v dalSim stupni projektové dokumentace — dokumentaci
pro tizemni rozhodnuti (DUR).

Tabulka D.19: Prehled zaboru ZPF dle trid ochrany (kvality pud)

délka iseku (m) 12 683 + MUK+ prelozky

celkovy zabor (ha) 81,4601

Tridy ochrany ZPF ha %

L 22,6556 27,8

I1. 17,6626 21,7

I1I. 26,0219 31,9

IV. 15,1200 18,6

V. 0,0000 0,0
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Aby bylo v maximalni mozné mife optimalné vyuzito svrchnich kulturnich vrstev ptidy, bude
nutno provést v ndsledujici etapé ptipravy stavby podrobny pedologicky prizkum za ucelem
prostorového vymezeni pudnich predstaviteli (véetn¢ kartografického zpracovani).
Pedologicky priizkum je nezbytny pro nasledné stanoveni piedepsané skryvky ornice, ale 1
prechodnych horizontl a hloubé&ji ulozenych zarodnéni schopnych zemin.

Vyrazné budou zaborem pudy dotéeny kvalitni pidy v I. a II. tfid€¢ ochrany. Ptestoze I. tfida
ochrany umoziuje vyjmout piidy ze ZPF pouze vyjimecné, vztahuje se vyjimka prave také na
liniové stavby zasadniho vyznamu. Posuzovand rychlostni silnice svym regionalnim
1 nadregiondlnim vyznamem mezi takovéto stavby bezesporu patfi.

I kdyz zde neni moznost ndhrady za provedené¢ zabory kvalitni zemédélské puady, je
planovany zamér vyraznym vefejnym zajmem a jeji nejen ekonomicky pifinos tjmu na ZPF
plné€ vyvazi.

ZNECISTENI PUDY
Zdrojem piimé kontaminace pudy jsou ptipadné ukapy nebezpecnych latek ze stavebnich
mechanizmil v obdobi vystavby, havérie a imise z dopravy v obdobi vlastniho provozu.

Pokud budou dodrzena vSechna standardni bezpe¢nostni opatfeni, bude mozné riziko
kontaminace ptid béhem vystavby a vlivem havarii zcela minimalizovat.

U kontaminace vlivem imisi z dopravy lze jiz nyni obecné konstatovat, ze negativni zatizeni
pid bude zcela jisté pod limity, které stanovilo MZP CR. V fadé studii z osmdesatych a
devadesatych let, které se zaméfovaly na tézké kovy — olovo (Pb), méd’ (Cu) a zinek (Zn)
byly hodnoty naméfené v okoli komunikaci mirné& zvysené, ale dle Metodického pokynu MZP
CR i nadale zistavaly v kategorii Kritéria A — hodnoceni zneéisténi zeminy a podzemni
vody.

Kritéria jsou limitni koncentrace chemickych latek v zeminé a podzemni vod¢é a jsou
rozdélena do kategorii A, B a C. Porovnani hodnot koncentraci zjisténych pii prizkumu
zneCisténi s témito kritérii umoziuje orientacné posoudit uroven znecisténi a zatadit
znecisténi do kategorie podle jeho zavaznosti.

Kritéria A

— odpovidaji ptiblizné pfirozenym obsahiim sledovanych latek v pfirod¢.

— pokud nejsou prekrocena, nejedna se o zneéisténi, ale o prirozené obsahy sledovanych latek

— ptekroceni hodnot se posuzuje jako zneCisténi piislusné slozky zivotniho prostfedi vyjma oblasti s

pfirozenym vys$im obsahem sledovanych latek. Pokud vsak nejsou prekrocena Kritéria B, zneCisténi

v

neni povazovano za tak vyznamné, aby bylo nutné ziskat podrobnéjsi udaje pro jeho posouzeni, tedy
zahajit prizkum, nebo znec€isténi monitorovat.
Aktudlni vysledky studie Zhodnoceni ekologického rizika provozu dalnice D1, kterou
vypracovaly firmy ENVIRNA a TOCOEN v roce 2000, tyto udaje potvrzuji. Na zakladé
vysledkti chemickych analyz a vysledkl biologickych testii bylo piekvapivé potvrzeno, Ze
kumulace kontaminantli z provozu dalnice nepfedstavuje vyznamné ekologické riziko pro
okolni ekosystémy.

Samostatné stojici slozkou, vyznamné se podilejici na kontaminaci pidy jsou anorganické
posypové soli. Nejveétsi podil v téchto smésich tvoii chlorid sodny. Jeho zvySena koncentrace
se projevi posunem pH pudy do alkalické oblasti, nebot Na" jsou sorbovany na ptidni &astice
a v suspenzi dochazi k hydrolyze. Naopak CI" vznika sorpce v daleko mensi mifte, takze
dochdzi k daleko snadnéjsi difuizi do okoli a k migraci se zasakujici deStovou vodou. Obsah
Na" ma vliv také na migraci tézkych kovil, ktera se zvySenim pH dale sniZuje. Pokles
koncentraci v zavislosti na vzdalenosti od krajnice nebyl tak strmy jako u tézkych kovi.

HBH Projekt spol. s r. o. 90 Brno, listopad 2005



Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba 5502 Kokory — Pferov
Dokumentace dle § 8 zakona ¢.100/2001 Sh.

varianta Nulova

Pii provozu na silnici I/55 bude dochéazet k vySe popsanym jeviim, které sice nebudou
predstavovat vyznamné riziko pro okolni ekosystémy, ovSem koncentraci na uzce vymezeném
prostoru (bezprosttedni okoli stavajici silnice 1/55), budou do jisté miry negativnim vlivem na
zivotni prostfedi.

varianta Aktivni

Po zahajeni provozu na rychlostni silnici bude dochazet k vyse uvedenym jevim. Jejich
celkovy negativni vliv bude ovSem mirngjsi, nebot’ zasazené uzemi bude vétsi a vliv se tak
rozlozi, ptredevs§im diky pfevedeni hlavni ¢asti dopravy do nové trasy a zachovani provozu na
stavajici silnici.

ZMENA MISTNI TOPOGRAFIE, VLIV NA STABILITU UZEMI A EROZI PUDY
varianta Nulova

Stavajici vedeni silnice I/55 je soucasti posuzovaného uzemi a nema zadny vliv na stabilitu
uzemi, ani na erozi pudy.

varianta Aktivni

Realizace rychlostni silnice bude v feSeném tizemi pfedstavovat novy antropogenni prvek,
ktery zejména v okoli zemniho télesa vedeného v ndsypu bude mit za nasledek zménu
topografie tizemi.

Stavba nebude mit zasadni vliv na stabilitu a erozi pudy v SirSim uzemi. Stabilita svahi
nasypl a zarezli bude zajiSténa fadou opatieni, které vzejdou z geotechnického prizkumu
trasy a vypracovanych geotechnickych pasportii nasypt a zarezl, které¢ v soucasné dob¢ jesté
nejsou k dispozici.

Negativni projevy eroze pudy a mozné projevy jeji nestability na svazich nasypt budou
eliminovany volbou vhodnych skloni svaht, jejich odstupfiovanim a navazujicimi
protieroznimi opatfenimi.

D.1.6. VLIVY NA HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNi ZDROJE

VLIVY NA HORNINOVE PROSTREDI

varianta Nulova

Stavajici silnice I/55 prochazi chranénym loZiskovym tizemim a vyhradnim loziskem nerosti.

Tabulka D.20: Strety varianty Nulové s instituty ochrany podle zdkona ¢. 44/1988 Sb.

km ochrana nazev cislo
8,900 — 12,600 | chranéné loZiskové tizemi | Pfedmosti-Zeravice 06630000
10,800 — 12,600 | vyhradni lozisko nerostii Zeravice 31908000
varianta Aktivni

Navrhovand rychlostni silnice R55 prochdzi chranénym loziskovym uzemim a vyhradnim
loziskem nerosta.
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Tabulka D.21: Strety varianty Aktivni s instituty ochrany podle zdkona ¢. 44/1988 Sb.

km ochrana ndzev cislo
3,700 — 4,400 chranéné loZiskové tizemi | Grygov I 17930000
3,870 — 4,270 vyhradni lozisko nerosti Grygov 31793000

ZMENY HYDROGEOLOGICKYCH CHARAKTERISTIK

varianta Nulova

Silnice I/55 v souc¢asném stavu neméni hydrogeologické charakteristiky.

varianta Aktivni

wewr

charakteristik v dasledku vystavby a provozu silnice nejsou pravdépodobné.

VLIVY NA VODNI ZDROJE
Sledované uzemi neni vyznamnou pramennou oblasti, a ani v §ir§im okoli posuzovaného
koridoru se nenachazi zadné zdroje pitné vody s vymezenymi padsmy hygienické ochrany.
V zajmovém uzemi byly rdmcoveé vyhodnoceny hydrogeologické poméry a stiet s ochrannym
pasmem prirodnich mineralnich vod stolnich II. stupné.

varianta Nulova

V trase stavajici silnice I/55 neni vymezeno zadné pasmo hygienické ochrany vodnich zdroji.

varianta Aktivni

V prubéhu dalsi projektové piipravy bude tfeba vypracovat hydrogeologicky posudek, ktery
stanovi podrobnéj$i podminky pro vystavbu a provoz rychlostni silnice v dotéeném
ochranném pasmu pfirodnich mineralnich vod stolnich II. stupné.

Pasmo hygienické ochrany II. stupné kolem jimaciho uzemi Brodek u Pferova bylo v roce
2002 zmenseno, takze v souc¢asné dob¢ nezasahuje do trasy planované rychlostni silnice R55.

D.1.7. VLIVY NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

Vlivy vystavby i provozu silnice na biotickou slozku ZP mliZzeme oznacit jako synergické
plisobeni souboru civilizacnich stresovych faktorti s rGznou dobou trvani, intenzitou a
s riznymi nésledky (v prostoru i Case).

Pro posouzeni miry zasahu do ekosystémi v posuzovaném tUzemi byly vytipovany
reprezentativni lokality a na nich byl proveden botanicky prizkum a zoologické pozorovani.

Popis vybranych lokalit je uveden v kapitole C.IL.5 a geografické vymezeni v Grafické
priloze 2. Tabelarni soupis pozorovanych rostlinnych a zivocisnych druhii je uveden
v Priloze 6.

Tato kapitola je zpracovana pro ostatni uzemi, bez lokalit ,,U Strejckova lomu* a ,,U Bilych
hlin“ v okoli km 3,000 — 5,000, které jsou vyhodnoceny komplexné v kapitole D.1.10, na
zakladé Biologického hodnoceni zpracovaného specialisty ze sdruZeni Sagittaria.
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VLIVY NA FLORU

Pti botanickém prizkumu nebyly na Zadné z uvedenych lokalit (mimo lokality U Strejckova
lomu a U Bilych hlin, viz vyse) zastizeny zvlast¢ chranéné druhy rostlin (viz Priloha 5).
Cennost téchto lokalit je dana pfedevsim tim, Ze ptedstavuji posledni fragmenty piirodé¢ blizké
vegetace v antropogenné vyuzivané krajing.

Lokality budou béhem stavby zaméru ohrozeny nésledujicimi faktory:
— Casti uvedenych lokalit budou zamérem zniceny
— pfi zemnich pracich dojde k obnazeni zeminy a k néstupu ruderalnich druhti
— hrozi nebezpeci kontaminace ropnymi latkami z tézké mechanizace

Béhem provozu miize dochazet k nasledujicim jevim:

— obohaceni substratu imisemi bohatymi na slouceniny dusiku a k néaslednému
prosazovani ruderalnich a konkuren¢né silngj$ich druhii

— narusSeni Sifeni semen

VLIVY NA FAUNU
Pti zoologickém pozorovani na vymezenych lokalitdich (mimo lokality U Strejckova lomu a
U Bilych hlin, viz vySe) byly zastizeny béZné i1 zvlast€ chranéné druhy zivocichl (viz
Priloha 6).
Z kategorie ohrozenych druhi zZivoc¢icht (dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.) byli zastizeni:
¢melak (Bombus Sp. L.)
koroptev polni (Perdix perdix L.)
mravenec (Formica Sp.)
Z kategorie siln¢ ohrozenych druht zivocichi (dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.) byla zastizena:
jestérka obecnd (Lacerta agilis L.)

Vzhledem k této skutecnosti bude nutné, po detailnim ovétfeni stanovistnich podminek,
v dal$im stupni projektové dokumentace pozadat organ ochrany ptirody o vyjimku ze zédkazl
ve smyslu ustanoveni § 56 odst. 1 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (ze
zakladnich podminek ochrany zvlasté chranénych druhi zivocichli podle §50 odst. 1 a 2
zakona, zatazenych dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb., ptiloha III, do kategorie ohrozenych a silné
ohrozenych druhtll) pro vySe uvedené druhy.

Vlivy na migraci v uzemi

Migrace zivocicht byla ovéfovana mistnim Setfenim, konzultaci s organy ochrany ptirody a
ze zdrojit AOPK CR'.

Vzhledem k tomu, ze v Gzemi nebyly lokalizovany zadné pravidelné migracni tahy, bylo
zajiSténi migracnich tras pro pohyb Zivocichii pifes téleso rychlostni silnice feSeno
v navaznosti na USES.

> Dle metodiky AOPAK CR (Hlava¢, Andél.2001) posuzovany zamér nalezi do tizemi, kde je tfeba navrhovat
objekty také pro migraci jelend a lost. Navrzena opatfeni pro zlepseni prostupnosti zemi (ekodukt na
km 4,470 a mostni objekt na km 11,725) vyhovuji dle vySe zminéné metodiky pozadavkim na zajiSténi
migrace v tzv. ,,Stiredné vyznamné oblasti* pro vSechny skupiny zivocicht.
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Pro zajisténi funkénosti regionalniho biokoridoru RBK 1451 v prostoru lokality U Strejckova
lomu bylo navrzeno a sprojektantem 1 investorem stavby konzultovano rozSifeni
navrhovaného mostu na polni cesté¢ v km 4,370, tak aby jeho ¢ast mohla byt vyuzita jako
kombinovany ekodukt. Vyslednou podobu a pfesné vymezeni navrhovaného ekoduktu bude
nutné vyfesit aZ po vyjasnéni spravcovstvi objektu.

V km 6,573 je navrhovan most na R55 ptes biokoridor.

V tseku 9,500 — 13,000 je v UPD navrzen USES ktery sice zohlediiuje trasovani R55
uzemim, ale tento navrh se nejevi jako optimalni, protoZe dostate¢né nefeSi moznost kiizeni
lokélnich biokoridord a navrhované R55. Mozné feseni pro pievedeni biokoridoru ptes téleso
rychlostni silnice pfedstavuje vyuziti mostu v km 11,725.

Navrzend rychlostni silnice respektuje vodni toky, jako potencionalni migracni trasy. Mostni
objekty jsou navrzeny v pozadovanych parametrech.

VLIVY NA EKOSYSTEMY

Vystavbu i1 provoz posuzovaného zdméru mizeme z hlediska stability okolnich ekosystému
povazovat za stresovy faktor (civiliza¢ni stresor) s kratkodobym i dlouhodobym trvanim.

Obdobi vystavby

Vlastni stavbu télesa komunikace lze oznalit jako relativné kratkodobé trvani stresoru.
Vznikne zde vSak zcela zasadni novostavba, kterd bude pifedstavovat limitni prvek pro
vSechny okolni ekosystémy.

Obdobi provozu

Samotny provoz na rychlostni silnici muzeme oznacit jako dlouhodobé trvéani stresoru.
Rozsah, intenzita a tim i1 vyznam kontaminace je ovliviiovan mnoha faktory (pfedevsim je to
vzdalenost od komunikace, hustota, rychlost a skladba dopravy, vlastnosti jednotlivych slozek
zivotniho prostiedi apod.).

Obecné lze konstatovat, Ze se vzrlstajici vzdalenosti od komunikace hodnoty obsaht
polutanti v bioté exponencidlné klesaji. Jako vzdalenost bezprostfedniho vlivu komunikace
na vegetaci se v literatufe uvadi 100 — 200 m (pfi srovndvani s pozadovymi hodnotami
polutantti v biot€ a v zavislosti na mistnich faktorech).

Soucasny stav SirSiho zajmového uzemi lze charakterizovat jako uzemi s vysokym stupném
antropogenniho zatizeni. Stabiliza¢nimi prvky by mély byt do budoucna prvky USES.

varianta Nulova

Rostouci doprava na stavajici silnici I/55 bude predstavovat zesileni vySe popsanych vlivli na
ekosystémy v blizkém okoli, zejména pro vodni a travobylinné, v nivach Loucky, Kopfivnice
a Olesnice.

varianta Aktivni

Ptestoze trasa varianty Aktivni je vedena pievazné po polni pide, dojde k zadsahu do nékolika
remizl a budou kiizeny nivy vodnich tokt.

Remizy budou zasazeny v km 3,000 (k.u. Velky Tynec), km 3,562 (k.u. Kréman), km 4,357
(k.0. Kréman) a km 5,755 (k.a. Kréman).

Kiizené vodni toky s doprovodnou vegetaci predstavuji Tynecka (km 1,071), Loucka (km
5,730) a Olesnice (km 8,708)
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D.I.8. VLIVY NA KRAJINU

VLIVY NA RAZ KRAJINY

varianta Nulova

Stavajici silnice I/55 je jiz dlouhodobé soucasti krajiny v posuzovaném uzemi a zachovani
jejiho stavu nevnese zadny novy prvek.

varianta Aktivni

Posuzovany zamér prochazi otevienou krajinou pii vychodnim okraji Hornomoravského
uvalu. Trasa zacind v rovinaté krajiné mezi Vsiskem a Velkym Tyncem a po piekondni
obl¢ho hibetu mezi Krémani a Grygovem klesd do ploché sniZzeniny mezi ficnimi nivami
Loucky a Olesnice. Po vystoupani z nivy Olesnice trasa pokracuje pievazné v roviné smérem
k Pferovu.

Vzhledem k tomu, ze se jedna o starou sidelni oblast, je krajina dlouhodobé vyuZivana a
znatné pretvofena lidskou cinnosti. Segmenty s pozitivnim krajinotvornym vyznamem
predstavuji pfedevsim drobné vodni toky, jejich doprovodna zelen, izolované remizky a staré
lomy mezi Krémani a Grygovem.

Zamér zaCind v soubchu se stavajici silnici I/55 a poté se odklani do zvInéné krajiny se
starymi lomy mezi Krémani a Grygovem. Zde se bude negativné projevovat fragmentace
tohoto prostoru, i kdyz pozitivni je vedeni trasy v zatezu, takze jeji pohledové uplatnéni
v tomto useku bude minimalni.

V navazujicim useku je trasa vedena na naspu a ptiblizuje se zpét ke stavajici silnici 1/55. Zde
bude téleso opticky vyrazné, coz se negativné projevi v souvislosti s pfitomnosti starého
poutniho mista u pramene v lesiku ,,018i“, mezi Majetinem a Krémani.

Ve své druhé poloviné je rychlostni silnice vedena pfevazné mirn€ nad urovni terénu, kde
spolu s planovanymi vegetanimi uUpravami (realizace biokoridoru podél naspll) od
severovychodu pohledové uzavie predevsim obec Rokytnici.
Zamgér bude v feSeném Uzemi vyraznym novotvarem a za negativni lze z hlediska ovlivnéni
krajinného razu povazovat skutecnost, Ze trasa je vedena skoro v celé¢ své délce mirné nad
urovni stavajiciho terénu a mtize tak vytvaret pohledovou ptekazku v oteviené, rovinaté
krajing.

VLIVY NA REKREACNI VYUZIT{ KRAJINY
Rekrea¢ni vyuziti krajiny v posuzovaném koridoru ma spiSe lokalni charakter a je
pfedstavovano ptredevSim pési turistikou a cykloturistikou. Navrhovany zamér zohledniuje
vSechny stavajici sméry (napf. lavka pro pohyb péSich a cykloturistiku mezi Lukovou a
Kokory v km 10,011).
Na zaklad¢ pozadavku obce Krémail bylo do podminek zahrnuto a s projektantem stavby
predjedndno umisténi lavky pro pési a cykloturistiku v km 3,500, tak aby byla zachovana
prichodnost ptes téleso rychlostni silnice po stavajici cyklostezce.
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D.1.9. VLIVY NA HMOTNY MAJETEK A KULTURNI PAMATKY

VLIV NA HMOTNY MAJETEK

varianta Nulova

Zachovani stavajiciho stavu silnice I/55 nevyzaduje asanaci zadnych objektt.

varianta Aktivni

Pfi realizaci posuzovaného zaméru bude nutno asanovat hospodarské objekty, které se
nachazeji v jeho trase. Piehled nezbytnych demolic je uveden v kapitole C.II.8.

VLIV NA KULTURNI A ARCHEOLOGICKE PAMATKY
Kulturni pamatky
varianta Nulovad

Pti zachovani stavajiciho stavu silnice I/55 nebudou nové zasazeny zadné objekty zapsané ve
Statnim seznamu nemovitych kulturnich pamatek.

varianta Aktivni

Ptimo v trase Aktivni varianty se nachazi v km 3,500 na k.u. Kréman listovy kamenny kiiz,
ktery je zapsadn ve Statnim seznamu nemovitych kulturnich pamatek. Tento kiiz bude
nezbytné, pokud dojde k realizaci zaméru, pfemistit.

Archeologické pamatky
varianta Nulova

Pti zachovani stavajiciho stavu silnice I/55 nebudou nové zasazeny zadné archeologické
lokality.

varianta Aktivni

V Gizemi byla vymezena a pfi souasném prizkumu popsdna fada archeologickych nalezist
(viz kapitola C.I.6.). Lze tedy konstatovat, Ze archeologické pamatky budou posuzovanym
zamérem naruseny a je tieba vychazet ze dvou zdsadnich skutecnosti:

— vSude, kde pii stavbé dojde k zdsahu do terénu, budou archeologické pamatky
nenavratn¢é zniceny. Bude proto nutno disledné zabezpecit zachranny archeologicky
vyzkum a fddné zdokumentovani dotcenych nalezii

— je nutno pfipomenout, Ze oblast stavby neni detailn¢ archeologicky zmapovana.
Vzhledem k mimotfadné vhodnym piirodnim podminkam regionu lze piedpokladat, ze
v trase stavby dojde ke zjisténi fady dalSich, dosud neznamych archeologickych
lokalit, které budou rovnéz stavbou negativné postizeny.

V souladu se znénim zakona ¢. 20/1978 Sb. ve znéni novel je tfeba provést zachranny
archeologicky prizkum, a to jak v pfedstihu pfed zahdjenim zemnich praci, tak i v pribc¢hu
stavby v ptipad¢ archeologického nalezu.
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D.1.10. VLIVY NA ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA PRVKY USES

varianta Nulova

Stavajici vedeni silnice I/55 je zohledn&no ve viech navrhovanych skladebnych ¢astech USES.
Z dlouhodobého pohledu vSak bude negativné ptisobit pfedevsim zvySujici se dopravni zatéz a
s tim souvisejici narist znecist'ujicich slozek.

Stiety varianty Nulové s prvky USES jsou piehledné uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka D.22: Stiety varianty Nulové s prvky vizemniho systému ekologické stability (USES)

km uroven éés;,(;)v nazev povaha stietu
katastralni vizemi Velky Tynec
1,000 — 1,160 |LBC LBC 17 tésné miji
1,071 LBK BK 6d ktizi
katastralni vizemi Kréman
4,288 RBK RBK 21 |RBK 1451 |kiizi
4,288 —4,386 |LBC LBC23 | U Chlumu |tésné miji

katastradlni uzemi Majetin

5,439 LBK |LBK7 | | kifiz
katastralni uzemi Kokory

7,961 LBK LBK 17 ktizi

8,372 LBK LBK 22 kiizi

9,042 LBK LBK 16 ktizi

9,042 -9,174 |LBK LBK 16 biokoridor je veden vpravo podél 1/55

9,925 LBK LBK 2 ktizi
katastralni uzemi Prerov — Predmosti

11,767 LBK LBK 29 ktizi

12,407 LBK LBK 31 kiizi
varianta Aktivni

Trasa posuzované rychlostni silnice se dostava do stfetu s prvky USES na tirovni regionalni a
lokalni. Na jednom misté bude kiizen regionalni biokoridor, lokalni biocentra budou tésné
mijena a lokalni biokoridory budou na né€kolika mistech k#izeny. Na ¢tyfech mistech dojde
k preruseni lokalnich biokoridort.

Na k.u. Velky Tynec je navrzeno v km 1,000 — 1,160 lokélni biocentrum LBC 17 v té€sné
blizkosti trasy posuzovaného zdméru. Vzhledem ktomu, Ze pravy jizdni pruh budouci
rychlostni silnice byl jiz v tomto useku realizovan v ramci stavby MUK Olomouc-Holice,
nedojde k dal$imu zaboru pidy v ploSe navrZzeného biocentra. Lokalni biokoridor LBC 6d
vedeny podél vodniho toku Tynecka bude nové premostén pii rekonstrukci silnice 11/655.
Piemosténi v trase navrhované R55 jiz bylo souéasti stavby MUK Olomouc-Holice.

Na k.u. Kréman prochézi trasa navrhované R55 asi 100 m od funk¢niho biocentra LBC 21

Horka, a poté tésné miji, v km 4,470, dalsi funkéni biocentrum LBC 22 U strejckova lomu.
V tomto misté¢ bude také piekiiZen navrhovany regionalni biokoridor RBK 1451 Les
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Krdlovstvi — Chlum. Jeho budouci funk¢nost bude tfeba zajistit rozs§ifenim navrhovaného
mostu pro polni cestu do parametri ekoduktu na regiondlnim biokoridoru (min.§itka 40m).
Vyslednou podobu a ptesné vymezeni navrhovaného ekoduktu bude nutné vytesit az po
vyjasnéni spravcovstvi objektu. Caste¢né funkéni lokalni biokoridor LBK 28 vedeny podél
vodniho toku Loucka bude pfemostén v km 5,780. V tomto misté se biokoridor odklani od
vodniho toku a je veden po polni ceste.

Na k.a. Majetin je v km 6,573 navrzen dostate¢n¢ dimenzovany most pies navrzeny lokalni
biokoridor LBC 5.

Na k.u. Kokory bude v km 8,708 piekiizen lokalni biokoridor LBK 22 vedeny podél vodniho
toku Olesnice. V misté stavby mostu zde budou odstranény bfehové porosty. Na pravé strané
bude ve stejném useku tésné mijen vychodni okraj lokalniho biocentra LBC 14 Kaldb.
V km 9,623 bude pieruSen navrzeny lokalni biokoridor LBK 16. Jeho pokracovani pii pravé
stran& posuzovaného zaméru, smérem k biocentru LBC 10 Podsedky, je v UPD navrzeno jako
souvisly pas stromi a ket podél R55. LBC 10 Podsedky, v km 9,920 — 10,000 je navrZeno
s ohledem na posuzovany zdmér a jeho vychodni hranice bude tvofena zafezem rychlostni
silnice. V useku mezi km 10,500 — 12,078 je veden pii pravé strané¢ posuzované¢ho zaméru
navrzeny lokalni biokoridor LBK 10 (na k.u. Lukova u Pierova) a LBK 4 (na k.. Rokytnice u
Pterova).

V UPD obce Rokytnice navrzeny lokalni USES trasu R55 zohlediiuje a biokoridory maji
kromé své ekologické funkce i funkci krajinotvornou. Biokoridory LBK 4 a LBK 38 jsou zde
navrzeny tak, aby opticky oddé€lily navrhovanou rychlostni silnici od obce. Dochazi zde
ovSem k preruseni navrzenych biokoridort v km 11,320 (LBK 5), 12,780 (LBK 4b) a 12,480
(LBK 38). Pro mozn¢ pievedeni pirerusenych biokoridort ptes téleso rychlostni silnice a
zachovani prostupnosti Uzemi je navrzen mostni objekt v km 11,725 o Sifce 10 m. Tato Sitka
je ovsem vzhledem k vyznamu a také vzhledem k jeho svétlé vysce (cca 3 m) nedostatecna a
bude nutné tento mostni objekt rozsitit na minimalni §itku 30 m.

V dal§im stupni projektové dokumentace pak bude nutné upravit systém lokalniho USES tak,
aby trasovani lokdlnich biokoridorti zohlediiovalo také moznosti kiizeni s posuzovanym
zdmérem (vyuziti navrhovaného mostniho objektu).

Lokalni biocentrum LBC 8 U cesty je navrzeno s ohledem na trasu R55.
Stiety varianty Aktivni s prvky USES jsou piehledné uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka D.23: Stiety varianty Aktivai s prvky tizemniho systému ekologické stability (USES)

Km uroven é[i;;,(;)v nazev povaha stiretu

katastralni uzemi Velky Tynec
1,000 — 1,160 | LBC LBC 17 tésné miji

1,071 LBK BK 6d kiizi
katastralni uzemi Vsisko

1,071 LBK | BK6d | | biokoridor kiizi prelozka silnice /655
katastralni uzemi Kréman

3,700 LBC LBC 21 |Horka prochazi asi 100 m

4,470 RBK RBK 21 |RBK 1451 kiizi

4,470 LBC LBC 22 | U Strejckova lomu | tésné miji

5,780 LBK LBK 28 kiizi
katastralni uzemi Majetin

6,573 LBK  |LBK5 | | kifizi
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katastradlni uzemi Kokory

8,600 — 8,720 |LBC LBC 14 |Kalab tésn¢ miji
8,708 LBK LBK 22 ktizi
9,632 LBK LBK 16 prerusuje
9,632-9,920 | LBK LBK 16 biokoridor je veden vpravo podél R55
9,920 - 10,000 |LBC LBC 10 |Podsedky tésné miji
katastralni uzemi Lukova u Prerova
10,500 11,115 [LBK  |LBK5 | | biokoridor je veden vpravo podél R55
katastralni uzemi Rokytnice u Prerova
11,320 LBK LBK 5 prerusuje
11,115-12,078 | LBK LBK 4 biokoridor je veden vpravo podél R55
12,078 LBK LBK 4b prerusuje
12,078 — 12,428 | LBC LBC8 | U cesty tésné miji
12,480 LBK LBK 38 prerusuje
12,480 — 12,940 | LBK LBK 38 biokoridor je veden vpravo podél R55

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA ZCHU (ZVLASTE CHRANENA UZEMI DLE
§ 14, ZAKONA C. 114/92 SB.)

varianta Nulova

Pfi zachovani stavajiciho stavu silnice I/55 nebudou nové zasazena Zadna zvlasté chranéna
uzemi.
Vuseku km 4,288 — 4,383 se nachazi lokalita Niva Loucky, navrzena na vyhlaseni do
kategorie ptirodni pamatka. Z dlouhodobého pohledu mize na tuto lokalitu negativn¢ plsobit
predevsim zvySujici se dopravni zatéz a s tim souvisejici nariist znecistujicich slozek.

Tabulka D.24: Stiety varianty Nulové s ZCHU
km \ kategorie \ nazev \ povaha stiretu

katastralni vizemi Krémarn
4,288 — 4,383 | navrzend PP | Niva Loucky |  t3sn& miji

varianta Aktivni

Trasa navrzené rychlostni silnice prochazi kolem lokalit s ochranou v kategorii pfirodni
pamatka a kolem lokality navrzené na vyhlaseni jako pfirodni pamatka.

K pfimému ovlivnéni dojde v ptipadé¢ PP U Strejckova lomu, kdy téleso rychlostni silnice
zabere malou &ast vychodniho cipu uzemi'.

Ptirodni pamatka U Bilych hlin je mijena ve vzdélenosti cca 70m.
Kolem obou lokalit prochézi trasa rychlostni silnice v hlubokém (cca 8 m) zatezu.

Tabulka D.25: Stiety varianty Aktivni s ZCHU

km \ kategorie \ nazev \ povaha stir‘etu
katastralni vizemi Kréman
3,790 navrzena PP | Ciganské zmoly priblizeni na cca 260 m
4,150 PP U Bilych hlin pfiblizeni na cca 70 m
4,450 PP U Strej¢kova lomu | teuje

13 Plocha ptirodni pamatky U Strejékova lomu je navrzena k rozsifeni. Stavajici vychodni hranice PP se nachazi
asi 150 m od navrhované rychlostni silnice.
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Vzhledem k tésnému kontaktu navrhované rychlostni silnice s uvedenymi lokalitami bylo
specialisty z sdruZeni Sagittaria zpracovano Biologické hodnoceni, které teSi potencionalni
ovlivnéni tohoto cenného tizemi.

Obecné ovlivnéni ekologickych podminek

Obdobi vystavby

V disledku provéadéni stavebnich praci muze byt ovlivnéno 1 Sir$i okoli stavby (pojezd
techniky, zvySena prasnost, deponie stavebniho materialu, skryvky....). Jedna se vsak
o docasny jev, jehoz negativni projevy je nezbytné vramci planu organizace vystavby
v daném prostoru v maximalni mozné mife eliminovat.

Ovlivnéni mikroklimatickych a hydrologickych poméra v tizemi se neptedpoklada, jelikoz se
jedné o xerotermni lokalitu vzniklou na misté byvalého vapencového lomu. Mikroklimatické
ovlivnéni (zvysena vyhfevnost v okoli komunikace) je pravdépodobné, ovSsem u tohoto typu
uzemi nebude mit vyrazné&jsi negativni dopad.

Obdobi provozu

Béhem provozu na posuzované komunikaci dojde ke zvySeni hlucnosti, prasnosti, emisi
Skodlivin a uniku naplni vozidel. Z biologického hlediska se zvysi dotace okoli komunikace
semeny geograficky neptivodnich a invaznich druhii, dojde k pferuSeni a naruSeni migrac¢nich
cest organismi ve sméru V — Z a opacné. Obecné¢ dojde k vytvoteni liniové piekazky
v krajin€ a ke snizeni jeji prostupnosti.

Veskera vySe uvedena ovlivnéni mohou na organismy a tzemi samotné plsobit jak pfimo tak
nepiimo. Obecné pak u rostlin oCekavame spiSe nepiimé negativni vlivy provozu rychlostni
silnice a pro Zivocichy spiSe pfimé ovlivnéni.

Vliv na floru

Jak jiz bylo vySe popsano lze u rostlin — pfedev§im u ohrozenych taxonii — ocekavat spise
nepfimé negativni ovlivnéni. Stanovit konkrétni ovlivnéni jednotlivych druhii, populaci ¢i
biotopti je prakticky nemozné, proto jsou uvedena pouze nékterd mozné ovlivnéni:

— hluénost mze ovlivnit hnizdéni a vyvadéni mlad’at u obratlovcl, coz mize vést k
preferenci urCitych skupin obratlovcl, tim k naruseni dosavadnich potravnich fetézcti.
Kone¢ny negativni disledek mize pfedstavovat zména druhové skladby opylovaci a tim
nasledna postupna zména rostlinného spolecenstva

— dotace okoli toxickymi latkami miize zpusobit jednak sniZzeni odolnosti citlivych
(indikacnich) druht viici skiidcim a onemocnéni a dale mize dochazet ke sterilité a
nekli¢ivosti rostlin a semen. Dotace okoli imisemi bohatymi na sloucCeniny dusiku, ¢i
pfimo castecky pludy bude dochézet k obohacovéani substratu zivinami, coz mlze vést
k prosazovani ruderalnich, konkurencné siln€jSich druht, které vytlaci druhy konkurencné
slabsi (napf. vstavac trojzuby).

— dotace nepivodnimi druhy, kdy s transportem po komunikacich dochazi k zavlékani
jednak geograficky neptivodnich druhl rostlin coz v kone¢ném duasledku muize vést k
erozi stavajiciho genofondu na lokalitich a ,k celkové homogenizaci genofondu*
nekterych druhii. Dal8i hrozbu pak ptfedstavuji nepiivodni invazni druhy, které se rychle
§ifi a vytvari velké homogenni porosty a vytla¢i druhy pivodni

— naruSeni migracnich cest a Sifeni semen, kdy dochazi k omezeni disperze diaspor do
Sir§iho okoli. To bude platit pfedevsim u rostlin Sificich sva semena zoochoricky. Taktéz
anemochoricka disperze miize byt narusena (pozménéna) provozem na rychlostni silnici.
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Viiv na obratlovce

Rychlostni silnice bude pifedstavovat bariéru zabranujici zivocichim v migraci. Nejvice
budou postizeni pozemni nelétajici Zivocichové, predevsim savci, obojzivelnici a plazi. Ze
zjisténych druhti by tak byli nejvice postizeni zajic polni, kuna a srnec evropsky, ktefi se
ptirozené pohybuji v rozsdhlejSim uzemi, ptipadné také dnes uz pomérné vzacnd uzovka
hladka.

Vliv na entomofaunu

Faunisticky prizkum dokumentuje nesporny biologicky vyznam uvedenych zvlasté
chranénych tzemi. Jednoznacné€ nejcenngjsi slozkou fauny motyld sledovanych tzemi jsou
druhy s vazbou na stepni a lesostepni formace.

Potencialni negativni vliv rychlostni silnice na faunu bezobratlych zédjmového tizemi je mozno
vidét prakticky vyhradné v roli migracni bariéry (zejména) epigeickych druhti. Vzhledem
k tomu, ze komunikace neprochdzi mezi studovanymi lokalitami (PP U bilych hlin, PP
U strej¢kova lomu, nPP Ciganské zmoly) a nenarusuje tak jejich celistvost, je mozno tento
vliv povazovat za méné vyznamny.

Pokud budou respektovana néktera doporuceni, je mozné, ze vystavba komunikace by ¢asem
mohla podpofit nejcennéj$i spoleCenstvo teplomilnych druhtt (alesponn v piipadé
bezobratlych). Je pravdépodobné, ze pii stavebnich pracich dojde k odkryti vadpencového
geologického (resp. doprovodného skalniho) podkladu v misté vykopovych praci. Jestlize
nebudou realizovany zavérecné Gpravy svaht, formou navezeni ornice a vysazeni doprovodné
stromové vegetace, vytvoii se skalnatd stanovisté, jenz budou postupné inklinovat ke
stanoviStim lesostepniho rdzu. Potencidlné¢ by se tak mohl vytvofit Ctvrty xeroterm
v komplexu stavajicich ZCHU, ¢imz by se posilil Zadouci stepni charakter oblasti.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA SOUSTAVU NATURA 2000
varianta Nulovad

Pti zachovani stavajiciho stavu silnice I/55 nebudou nové zasazeny zadné lokality ze soustavy
Natura 2000.

varianta Aktivni

Pti realizace varianty Aktivni nebudou piimo zasazeny zadné lokality ze soustavy
Natura 2000. Trasa navrzené rychlostni silnice prochazi kolem lokalit navrzenych jako
»evropsky vyznamné lokality“. Nejblize se posuzovany zamér piiblizuje k pSCI U Bilych hlin
(vzdalenost bude cca 70 m), zde je vSak trasa vedena v hlubokém zafezu (cca 8 m).

Tabulka D.26: Stiety varianty Aktivni s lokalitami ze soustavy Natura 2000

km  typ | nazev | povaha stietu
katastralni uzemi Kréman
4,150 pSCI U Bilych hlin pfibliZzeni na cca 70 m
4,450 pSCI U Strejckova lomu | pfiblizeni na cca 100 m

Z tohoto dlivodu byl navrh rychlostni silnice R55 pfedloZen orgénu ochrany piirody (Krajsky
urad Olomouckého kraje, Odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi) ke stanovisku, zda muize
mit vyznamny vliv na dotéené evropsky vyznamné lokality. Uvedeny orgén tento vliv
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nevylou¢il (viz P#iloha 2) a proto bylo zpracovano autorizovanou osobou (Mgr. Sarka
Bélakova) posouzeni dle § 451, zdkona €. 114/1992 Sb.
Vysledkem hodnoceni je, ze pii dodrzeni vSech zmirfiujicich opatieni lze vyloucit vyznamny
negativni vliv zdméru na cile ochrany a celistvost obou lokalit soustavy Natura 2000 a neni
nutné hledat dalsi alternativni varianty ani kompenzaéni opatieni.

Navrzend zmirnujici opatfeni vychéazeji ze stejnych principil, jako opatfeni navrZzend pro
ochranu vyse uvedenych zvlasté chranénych uzemi.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY (VKP)

varianta Nulova

Stavajici vedeni silnice 1/55 nebude mit novy vliv na vyznamné krajinné prvky.
Z dlouhodobého pohledu vSak bude negativné plisobit predevSim zvySujici se dopravni zatéz a
s tim souvisejici narist znecist'ujicich slozek.

Stiety varianty Nulové s vyznamnymi krajinnymi prvky (VKP) jsou piehledné uvedeny

v nasledujici tabulce:

Tabulka D.27: Stiety varianty Nulové s vyznamnymi krajinnymi prvky (VKP)

km [ uroven { nazev [ biotop [ povaha stiretu

katastralni uzemi Velky Tynec

1,071 \ VKP ze zdkona \ Tynecka ‘ vodni tok ‘ ktizi
katastralni vizemi Kréman

4,288 VKP ze zakona Loucka vodni tok kiizi

4,293 — 4,350 | VKP ze zédkona vodni plocha | tésn€ miji

4,380 VKP evidovany jako EVSK | EVSK 33 vyb&zek Chlumu | lesni porost | t€sné miji
katastralni izemi Majetin

6,637 | VKP ze zakona | Majetinsky potok 'vodni tok | ki
katastrdlni uzemi Kokory

7,961 VKP ze zdkona Kopfivnice vodni tok kiizi

8,372 VKP ze zékona Olesnice vodni tok kiizi

varianta Aktivni

Posuzovany zamér se dostava do stietu s jednim EVSK a jednomu EVSK se ptiblizuje cca na
80 m. Déle bude kiizeno 8 VKP ze zdkona, které jsou reprezentovany vodnimi toky.

Stfety zdméru s vyznamnymi krajinnymi prvky (VKP) jsou piehledné uvedeny v nasledujici

tabulce:

Tabulka D.28: Strety varianty Aktivni s vyznamnymi krajinnymi prvky (VKP)

km \ uroven ] nazev \ biotop \ povaha stiretu
katastralni vizemi Velky Tynec
1,071 VKP ze zdkona Tynecka vodni tok | kiiZzi
2,360 VKP ze zakona vodni tok | kiizi
katastrdlni vizemi Vsisko
1,071 | VKP ze zakona | Tynecka |vodni tok | k¥izi
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katastralni uzemi Kréman

4,470 — 4,500

VKP evidovany jako EVSK

EVSK 32 Lougky

meze

pfiblizeni na 80 m

5,730

VKP evidovany jako EVSK

EVSK 27 Loucka

vodni tok

ktizi

katastrdlni uzemi Majetin

7,260 | VKP ze zakona | Majetinsky potok | vodni tok | ki
katastradlni vizemi Kokory

8,708 VKP ze zakona Olesnice vodni tok | kiizi

9,350 VKP ze zakona Brodénka vodni tok | kfizi
katastradlni izemi Rokytnice u Prerova

12,088 | VKP ze zékona | 'vodni tok | kfizi
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D.I1. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA VLIVU ZAMERU NA
ZIVOTNI PROSTREDI Z HLEDISKA JEJICH VELIKOSTI A
VYZNAMNOSTI A MOZNOSTI PRESHRANICNICH VLIVU

Konkrétni popis vlivli na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi je popsan v piisluSnych
kapitolach ¢asti D.I. Dokumentace EIA. V této kapitole je uvedeno pouze shrnuti vlivli
vzhledem k jejich vyznamnosti a k velikosti zasazené¢ho tizemi.

Pro popis rozsahu vlivli na jednotlivé slozky je pouzito métitko lokélni (cca tizemi katastru),
regionalni (n€kolik katastrii — okres) a nadregionalni (n€kolik okresti — kraj).

Klima

Makroklima v regionu nebude posuzovanym zdmérem ovlivnéno. Mezoklimatické poméry
budou ¢astecné ovlivnény jen v bezprostiednim okoli aktivni varianty posuzovaného zameéru.

Voda

U povrchovych vod nedojde k vyraznému zésahu do charakteru odvodnéni oblasti a tim
postiZeni rozsahlého uzemi.

Piida

Pidy budou posuzovanym zadmérem ovlivnény pouze u varianty Aktivni zaborem ZPF.
K postizeni pud Sir§tho tizemi zvlast€¢ kontaminaci imisemi z dopravy, nebude dochazet,
nebot’ je prokazatelné, Ze kontaminace piid klesa geometrickou fadou ve vzdélenosti 10 m od
dalnice.

Horninové prostiedi a prirodni zdroje
V feseném uzemi posuzovaného zdmeéru se nachazi chranéné loziskové uzemi a vyhradni
loZisko nerostu.

Horninové prostiedi v ostatni ¢asti izemi bude ovlivnéno pouze uzce lokalné a nepiedpoklada
se vyznamné negativni ovlivnéni.

Fauna, flora a ekosystemy

K pfimému zasazeni ekosystému s plané rostoucimi rostlinami a volné zijicimi zivocichy
dojde pouze na lokélni Grovni, pii zasazich do remizii, mezi kolem cest a niv vodnich tokd.
Tyto biotopy jsou hajené predevsim jako VKP a nékteré jsou souc¢asti lokalniho USES.

Nepfimo budou ovliviiovany dvé lokality nadregiondlniho vyznamu (U Strejckova lomu,

U Bilych hlin) chranéné jako Ptirodni pamatka a zafazené do soustavy Natura 2000 jako
evropsky vyznamné lokality (pSCI).

Krajina
Krajina, jako specifickd soucast zivotniho prostiedi bude dotcena piedevSim na urovni

lokalni, kdy dojde k zasahu plisobenim samotného télesa dalnice a mimouroviovych kiizeni.
Regionalni a nadregionalni vliv posuzovaného zaméru bude minimalni, nebot rychlostni
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silnice je trasovadna jiz vyuzivanym dopravnim koridorem a nevznikne tak koridor novy,
fragmentujici krajinu na dané trovni.

Hluk

Vzhledem k tomu, Ze povinnosti investora je zabezpecit ochranu zdravi obyvatel pied
nadlimitnimi hladinami hluku, budou v dalSich stupnich projektové dokumentace navrzena
protihlukovd opatfeni tak, aby hygienick¢ imisni limity hluku v obytné zastavbé byly
dodrzeny. Cilem navrhu a realizace protihlukovych opatifeni bude, aby pocet zasazenych
obytnych objekti se rovnal nebo blizil k nule. Pokud dojde v ojedinélych piipadech
k mirnému pirekroceni limitd 1 po realizaci protihlukovych stén, budou soucasti opatieni
navrzena i dodate¢nd protihlukova opatfeni na fasadach domt.

Imise

Kvalita ovzdus$i bude posuzovanym zamérem vyznamné ovlivnéna, ovSem pouze na lokalni
urovni. U varianty Nulové bude dochazet vlivem nartstu intenzit dopravy ke zhorseni kvality
ovzdusi v dotCenych sidlech. Varianta Aktivni naopak ptfinese vyrazné zlepSeni kvality
ovzdusi v obcich Kréman a Kokory. U obou variant je ovSem mozné na zaklad¢ vysledka
imisniho a emisniho posouzeni konstatovat, ze nedojde k piekroceni imisnich limitt.

MoZnost preshranicnich vlivii
Posuzovany zdmeér se nachazi ve vnitrozemi tudiz se neptedpokladaji zadné vlivy piesahujici
statni hranice.

D.III. CHARAKTERISTIKA ENVIRONMENTALNICH RIZIK PRI
MOZNYCH HAVARIICH A NESTANDARDNICH STAVECH

Z pohledu moznych havarii existuje predevsim riziko vlivem unika ropnych latek a oleja,
které by mohlo mit negativni vliv pfedevsim na:

— hydrologii a hydrogeologii tzemi

— cenné biotopy v uzemi

Hydrologie a hydrogeologie tizemi

Nejvétsim ekologickym nebezpecim pro zajmové tizemi jsou Uniky ropnych latek a oleji a
jejich vsakovani do podzemnich i1 povrchovych vod. To jednak pfi bézném automobilovém
provozu, avSak zejména pii havariich dopravnich prostfedkti pfepravujicich nebezpecné latky,
kdy je pravdépodobny unik téchto latek do podzemnich vod.

Cenné biotopy v uizemi

Cenné biotopy v uzemi, které by mohly byt vyrazné negativné ovlivnény tniky ropnych latek
pfi havarii, se nachazeji pfedev§im v nivach vodnich toki. Potenciondlné¢ by mohlo dojit
k ovlivnéni nivy Tynecky, Loucky a Olesnice.
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D.IV. CHARAKTERISTIKA OPATRENI K PREVENCI,
VYLOUCENI, SNiZENi, POPRIPADE KOMPENZACI
NEPRIZNIVYCH VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

STAVBA 5501 OLoMOUC — KOKORY (KM 1,234 —7,983)

Z hlediska ochrany pred hlukovou zatezi provést

na zakladé podrobné hlukové studie navrhnout a realizovat protihlukova opatieni pro
oblast Velky Tynec — Vsisko

S ohledem na minimalni odstup zéastavby od silnice I1/655 a navazujici mistni
komunikace lze (pii zachovani stdvajiciho stavebniho stavu téchto komunikaci) na
ochranu obytné zastavby pifed vlivy hluku realizovat pouze opatfeni na fasddach
obytnych domii (vyména oken za okna s vys$i protihlukovou izolaci) tak, aby byly
dodrzeny nejvyssi ptipustné hodnoty hluku v chrdnénych vnitinich prostorech staveb.

Z hlediska ochrany vod provést

opatteni k zajisSténi funkce existujicich odvodnéni

pievedeni odvodiiovacich ptikopi télesem komunikace

opatteni k zajisténi funkce existujicich zavlah

vybudovani ndhradnich drobnych objekta

prevedeni pritoki vSech existujicich tokl (i obcasnych) ptes téleso komunikace

Z hlediska ochrany pudy

provést podrobny pedologicky prizkum v dotéeném tGzemi pro zjisténi mocnosti ornicni
vrstvy a stanovit mnozstvi skryté ornice.

v ptipad¢ prebytku ornice (pokud nebudou skryvky pouzity ke zpétné rekultivaci ploch a
svahtl) rozhodnout o jejich dalSim vyuziti ve spolupraci s orgdnem ochrany ZPF.

doCasné¢ skladky orni¢ni vrstvy zabezpecit podle piislusnych piedpisi pred jejich
znehodnocenim, zejména pak zabrdnit rozmnozeni ruderdlnich druhG rostlin a
kontaminaci pudy jejich semeny.

veskeré skladky zemin situovat v dostatecné vzdalenosti od vodnich toka tak, aby
nedochazelo k jejich zanaseni.

povazeni pozemkil provadet v dobé vegetacniho klidu.

Z hlediska ochrany pamatek

cela definitivné vybrand trasa stavby musi byt archeologicky prozkouména (v rozsahu
zemnich zasaht). Doporucuje se uzaviit v dostatecném casovém piedstihu dohodu
investora s Archeologickym tstavem AV CR v Brné nebo jinou opravnénou organizaci o
podminkach provedeni ptedstihového zachranného archeologického vyzkumu, a to na
zaklad¢ povinnosti investora, vyplyvajici ze zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, ve znéni pozd¢jsich ustanoveni.

je nezbytné pfemistit kamenny kiiz v km 3,500
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Uzemné planovaci opatient

zakladnim uzemné planovacim opatfenim je zohlednéni navrhované trasy R55 a
ktizovatek v UPD vSech stupiiti.
v tzemné planovaci dokumentaci obci:

0 zvazit vylou€eni navrhovanych plochy bydleni potenciondlné zasaZzené negativnimi
dopady z provozu na komunikaci

0 zvazit vyuziti nebo vylouceni ploch pro sport a rekreaci potencionalné zasazenych
negativnimi dopady z dopravy

0 navrhované plochy pro podnikani upravit tak, aby nezasahovaly do télesa rychlostni
komunikace v¢etné ploch pro terénni Gpravy

Ochrana hmotného majetku

k zakladnim kompenza¢nim opatfenim patii vykup (eventueln¢ nahrady) objekti, které se
nachdzeji v uzemi, pfes kterd prochazi posuzovany zdmér, kiizovatky a terénni Gpravy s
tim souvisejici, a které bude tedy nutno asanovat

u obytnych objektl zasazenych negativnimi dopady, u nichZ neni mozno snizit negativni
dopady z dopravy na limitni hodnoty kompenza¢nimi opatienimi, je nutno zvazit
vymisténi funkce bydleni a vyuZiti pro jiny ucel nebo jejich asanaci

Pozadavky na doplnéni technického reseni

v dalSim stupni projektové dokumentace navrhnout novy mostni objekt v km 3,550
k zajisténi prostupnosti pro pesi a cykloturistiku

v dal$im stupni projektové dokumentace navrhnout polni cestu pro zachovani dopravni
dostupnosti ptirodni pamatky U bilych hlin ve sméru od obce Kréman

pro zlepSeni prostupnosti tizemi doporucujeme rozsifit navrhovany mostni objekt
v km 4,250, tak aby jeho cast byla vyuzitelnd jako ekodukt (soucdst regionalniho
biokoridoru). Je nutné vyftesit otdzku spravcovstvi navrhovaného objektu.

Opatreni pri vystavbé

je nezbytné vyloucit jakoukoliv staveniStni dopravu smérem k lokalitam U Strejckova
lomu, U Bilych hlin a OIsi (poutni misto)

v okoli vysSe uvedenych lokalit nebudovat stavebni dvory, docasné skladky zemin, ani
ptistupové komunikace ke stavbé (staveniStni doprava by v téchto tsecich méla byt
vedena télesem zaméru)

vyse uvedené lokality doCasné oplotit (ze strany ke stavb¢) z ditvodu zamezeni piistupu
osob ze stavby do téchto cennych uzemi

Ochrana estetickych hodnot

v souvislosti s pozadavkem zaclenéni trasy komunikace do krajiny je tfeba provést terénni
upravy vcetné vegetacnich uprav naspti a vysadby doprovodné zelené€, a to v souladu
s ochranou pfirody a krajiny (mimo km 4,000 — 4,500 — viz nésledujici odstavec)

po ukonceni vystavby bude nutno provést tplnou likvidaci stavebnich dvorid a tc¢elovych
komunikaci a provést rekultivaci.
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Ochrana flory, fauny, ekosystéemiu a krajiny

navrhnout autorizovanou osobou a s prisluSnym spravnim ufadem projednat lokalni
upravy uzemniho systému ekologické stability vyplyvajici ze zdsaht do jeho jednotlivych
prvki.

pro kompenzacéni vysadby je nezbytné pouzit geograficky puvodni dfeviny
(za ptedpokladu jejich odolnosti vi¢i disledkiim silniéniho provozu), pficemz je dalezité
zohlednit stanoviStni podminky (expozice svahu, fyzikdlni a chemické vlastnosti ptidniho
substratu)

kompenzovat kaceni vzrostlé zelené¢ formou vysadeb v jinych lokalitdich s obdobnym
ekotopem. Pro tyto lokality je nutno zvolit vhodnou dfevinnou skladbu tak, aby se jednalo
o skute¢nou kompenzaci, jez bude piinosem pro ekologickou stabilitu uzemi dotceného
roz$ifenim a provozem rychlostni silnice

kompenzovat bfehové a doprovodné porosty vodnich tokl a vodnich ploch poskozenych
¢i zni¢enych vystavbou rychlostni silnice jejich revitalizaci, véetné vysadby domacich
drevin odpovidajicich stanovistnim podminkam

u prelozek komunikaci provést obnovu doprovodnych porostil, pficemz je vhodné vyuzit
pro vysadbu domacich stanovistné odpovidajicich dievin

v zéatezu télesa rychlostni silnice mezi km 4,000 — 4,500 ponechat autochtonni podlozi,
tzn. nenavazet na svahy zafezu ornici a neprovadét vysevy komercnich travnich smési.
Cilem je vytvorit nahradni biotopy pro xerotermni druhy organismii na svazich zafezu
rychlostni silnice. Na plochu nové vybudovanych svahi doporucujeme rozlozit seno
z blizkych ZCHU pro urychleni kolonizace stepnimi druhy rostlin.

vhodné bude vysadit pouze nékteré (kosterni) druhy, popf. provést tzv. ,roubovani
stepnich porostii dosadbou drnu ze zmitiovanych ZCHU na plochy zéfezu rychlostni
silnice

eliminaci hluku a prasnosti v Giseku km 4,000 — 4,500, ve vztahu k ZCHU a pSCI by
castecné vyieSila vysadba dfevin na hrané zafezu tclesa rychlostni silnice na zakladé¢
podrobnéji zpracovaného projektu. Nesmi vSak dojit k vysazeni hustého pasu drevin, ktery
znemozni komunikaci s nové vytvofenym biotopem v zafezu télesa u PP U Strej¢kova
lomu.

STAVBA 5502 KOKORY — PREROV (KM 7,983 — 13,917)

Z hlediska ochrany pred hlukovou zatezi provést

na zakladé podrobné hlukové studie navrhnout a realizovat protihlukovd opatieni
v nasledujicich lokalitach:

Navrh opatieni pro obec Kokory

V dal8im stupni projektové dokumentace zpracovat podrobnou hlukovou studii, ktera
zohledni aktualizované intenzity dopravy v tomto dopravnim uzlu a stanovené
nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chrdnéném venkovni prostoru obytnych domi
v okoli silnice III/0553. S ohledem na malé odstupy obytné zastavby od silnice
I1/0553 1ze protihlukova opatfeni realizovat pouze pomoci opatfeni na fasddach
objektl (protihlukova okna).
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Navrh opatieni pro obec Rokytnice

V dals§im stupni projektové dokumentace oddalit trasu rychlostni silnice od obce
Rokytnice (ptedbézné bylo projektantem technické studie (HBH Projekt spol. st.0.)
ovefeno, ze posun je mozny o cca 80 m).

V dal$im stupni projektové dokumentace s ohledem na geologické podminky provétit
moznost snizeni nivelety zdmeéru.

V dal$im stupni projektové dokumentace zpracovat podrobnou hlukovou studii a
optimalizovat délku a vySku navrhované protihlukové stény.

Z hlediska ochrany vod provést

opatieni k zajisténi funkce existujicich odvodnéni

prevedeni odvodnovacich prikopta télesem komunikace

opatieni k zajisténi funkce existujicich zavlah

vybudovani ndhradnich drobnych objektt

prevedeni prutokt vSech existujicich toki (i obcasnych) pres téleso komunikace
dodrzovat regulativy pro ochranna pasma vodnich zdroji

realizovat technickd opateni minimalizujici moznost kontaminace vod

Z hlediska ochrany pudy

provést podrobny pedologicky prizkum v dotéeném tizemi pro zjiSténi mocnosti orni¢ni
vrstvy a stanovit mnozstvi skryté ornice.

v piipad¢ prebytku ornice (pokud nebudou skryvky pouzity ke zpétné rekultivaci ploch a
svahtll) rozhodnout o jejich dal$im vyuziti ve spolupraci s organem ochrany ZPF.

docasné skladky orni¢ni vrstvy zabezpecit podle pfislusnych predpist pied jejich
znehodnocenim, zejména pak zabranit rozmnozeni ruderdlnich druhi rostlin a
kontaminaci pady jejich semeny.

veskeré skladky zemin situovat v dostatecné vzdalenosti od vodnich toki tak, aby
nedochazelo k jejich zanaseni.

povazeni pozemku provadét v dob¢ vegetacniho klidu.

Z hlediska ochrany pamatek

celd definitivné vybrana trasa stavby musi byt archeologicky prozkoumana (v rozsahu
zemnich zasahll). Doporucuje se uzaviit v dostatecném casovém predstihu dohodu
investora s Archeologickym tstavem AV CR v Brné nebo jinou opravnénou organizaci o
podminkach provedeni piedstihového zachranného archeologického vyzkumu, a to na
zéklad¢ povinnosti investora, vyplyvajici ze zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, ve znéni pozdé¢jSich ustanoveni.

Uzemné planovaci opatieni

zakladnim uzemné planovacim opatfenim je zohlednéni navrhované trasy R55 a
ktizovatek v UPD vSech stupiti.

v izemn¢ planovaci dokumentaci obci:

0 zvazit vylouceni navrhovanych plochy bydleni potencionalné¢ zasazené negativnimi
dopady z provozu na komunikaci
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0 zvazit vyuziti nebo vylouceni ploch pro sport a rekreaci potencionalné zasazenych
negativnimi dopady z dopravy

0 navrhované plochy pro podnikani upravit tak, aby nezasahovaly do télesa rychlostni
komunikace v¢etné ploch pro terénni Gpravy

Ochrana hmotného majetku

— k zakladnim kompenzacnim opatfenim patii vykup (eventueln¢ nadhrady) objekti, které se
nachdzeji v uzemi, pfes kterd prochazi posuzovany zdmér, kiizovatky a terénni Gpravy s
tim souvisejici, a které bude tedy nutno asanovat

— u obytnych objekti zasazenych negativnimi dopady, u nichz neni mozno snizit negativni
dopady z dopravy na limitni hodnoty kompenzacnimi opatfenimi, je nutno zvazit
vymisténi funkce bydleni a vyuziti pro jiny ucel nebo jejich asanaci

Ochrana estetickych hodnot

— v souvislosti s pozadavkem zac¢lenéni trasy komunikace do krajiny je tfeba provést terénni
upravy vcetné vegetacnich uprav ndspti a vysadby doprovodné zelené, a to v souladu s
ochranou pfirody a krajiny.

— po ukonceni vystavby bude nutno provést uplnou likvidaci stavebnich dvort a ucelovych
komunikaci a provést rekultivaci.

Pozadavky na doplnéni technického reseni

— v dal8im stupni projektové dokumentace rozsitit navrzeny mostni objekt v km 11,725 tak,
aby vyhovoval pozadavkiim na prostupnost tizemi prichod lokalniho biokoridoru — pfi
svétlé vysce cca 3 m Sifka min. cca 30 m.

Z hlediska ochrany flory, fauny, ekosystémii a krajiny

— navrhnout autorizovanou osobou a s pfisluSnym spravnim ufadem projednat lokalni
upravy Uzemniho systému ekologické stability vyplyvajici ze zasahti do jeho jednotlivych
prvki (zejména na k.u. Rokytnice).

— pro kompenzacni vysadby je nezbytné pouzit geograficky pivodni dfeviny
(za ptedpokladu jejich odolnosti vici disledkiim silni¢niho provozu), pfi¢emz je dulezité
zohlednit stanovistni podminky (expozice svahu, fyzikéalni a chemické vlastnosti ptidniho
substratu)

— kompenzovat kdceni vzrostlé zelené formou vysadeb v jinych lokalitich s obdobnym
ekotopem. Pro tyto lokality je nutno zvolit vhodnou dievinnou skladbu tak, aby se jednalo
o skute¢nou kompenzaci, jez bude piinosem pro ekologickou stabilitu uzemi dotceného
roz8ifenim a provozem rychlostni silnice

— kompenzovat biehové a doprovodné porosty vodnich tokl a vodnich ploch poskozenych
¢i znicenych vystavbou rychlostni silnice jejich revitalizaci, v€etné vysadby domacich
dfevin odpovidajicich stanovistnim podminkam

— u prelozek komunikaci provést obnovu doprovodnych porostii, pficemz je vhodné vyuzit
pro vysadbu (misto castych ovocnych dievin) domacich stanovistné odpovidajicich dievin
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D.V. CHARAKTERISTIKA POUZITYCH METOD PROGNOZOVANI
A VYCHOZICH PREDPOKLADU PRI HODNOCENI VLIVU

VLIVY NA OBYVATELSTVO

Metoda hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment) obecné zahrnuje Ctyti zdkladni
kroky:

Identifikace nebezpecnosti — v tomto kroku se provadi vybér Skodlivin, které maji byt
hodnoceny a soustfed’uji se informace o tom, jakym zptisobem a za jakych podminek mohou
nepiiznivé ovlivnit lidské zdravi. Zdrojem téchto informaci jsou toxikologické databize a
odbornd literatura obsahujici vysledky pozorovani a epidemiologickych studii u lidi,
experimentll na pokusnych zvitatech nebo laboratornich testu.

Charakterizace nebezpecnosti — ma objasnit kvantitativni vztah mezi davkou dané skodliviny
a mirou jejiho ucinku, coz je nezbytnym piedpokladem pro moznost odhadu miry
rizika.V zdsad¢ se pritom rozliSuji dva typy ucinkti chemickych latek.

— u latek, které nejsou podezielé z Ucasti na karcinogennim pusobeni, tedy vyvolani vzniku zhoubnych
nadorovych onemocnéni, se predpoklada tzv. prahovy u€inek. Tento ucinek, vétSinou spocivajici v
poskozeni riznych systémi v organismu, se projevi az po prekroéeni kapacity fyziologickych detoxikacnich
a reparacnich obrannych mechanismil v organismu. Lze tedy identifikovat miru expozice, ktera je pro
organismus Cloveka jesté bezpecna a za normalnich okolnosti nevyvola nepiiznivy efekt. Tuto miru jesté
bezpecné expozice udavaji referencni hodnoty, odvozené bud’ z vysledkt epidemiologickych studii znamych
ucinkti u ¢loveéka nebo pomoci pokusti na laboratornich zviratech s pouzitim faktort nejistoty. Jsou uvedeny
napi. ve Smérnici WHO pro kvalitu ovzdusi (Air Quality Guidelines) jako zdravotné¢ zdivodnéné navrhy
limitnich koncentraci.

— u latek podezielych z karcinogenity u ¢lovéka se predpokladd bezprahovy tudinek. Vychazi se pfitom ze
soucasné predstavy o vzniku zhoubného bujeni, kdy vyvolavajicim momentem muize byt jakykoliv kontakt s
karcinogenni latkou. Nelze zde tedy stanovit jesté bezpecnou davku a zavislost davky a ucinku se pfi
klasickém postupu dle metodiky US EPA vyjadfuje ukazatelem, vyjadfujicim miru karcinogenniho
potencialu dané latky. Timto ukazatelem je faktor smérnice rakovinového rizika, odvozeny extrapolaci z
prokazaného vztahu davky a Gcinku pii experimentu nebo vysoké expozici napt. v pracovnim prostiedi, do
oblasti nizkych davek redlnych v zivotnim prostiedi. Pro zjednoduseni se pro standardni expozi¢ni scénaf pii
inhalaci z ovzdu$i muze pouzit jednotka karcinogenniho rizika, ktera je vztazena pfimo ke koncentraci
karcinogenni latky ve vzduchu.

Hodnoceni expozice — na zakladé znalosti dané situace se sestavuje expozicni scénaf, tedy
predstava, jakymi cestami a v jaké intenzit¢ a mnozstvi je konkrétni populace exponovana
dané Skodlivin€é. Cilem je pfitom postihnout nejen prumérného jedince z exponované
populace, nybrz i redln¢ mozné piipady osob s nejvyssi expozici a obdrzenou davkou. Za
timto ucelem se identifikuji nejvice citlivé podskupiny populace, u kterych piedpokladame
zvysenou expozici nebo zvysenou zranitelnost.
Charakterizace rizika — shrnuje vSechny informace ziskané v pifedchozich etapach.
Vysledkem je kvantitativni vyjadieni miry redlného konkrétniho zdravotniho rizika za dané
situace, ktera miZe slouzit jako podklad pro rozhodovani o opatienich.
U toxickych nekarcinogennich latek je mira rizika vétSinou vyjadfena pomoci poméru konkrétni
zjisténé expozice ¢i davky k expozici nebo davce, povazované za jesSté bezpecnou. Tento pomér se
nazyva kvocient nebezpecnosti (Hazard Quotient — HQ), poptipadé pii souctu kvocientli nebezpe¢nosti
u soucasné se vyskytujicich latek s podobnym systémovym toxickym ucinkem se jednd o index
nebezpecnosti (Hazard Index — HI). Pfi kvocientu nebo indexu nebezpecnosti vy$$im nez 1 jiz hrozi
riziko toxického ucinku.
U nékterych skodlivin, jako je tomu v daném ptipadé u oxidu dusicitého a suspendovanych ¢astic
PM10, soucasné znalosti neumoziuji odvodit prahovou davku ¢i expozici a k vyjadieni miry rizika se
pouziva predpovéd’ vyskytu zdravotnich ucinkd u exponovanych lidi s pouzitim vztahli zavislosti
ucinku na expozici z epidemiologickych studii.
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V pfipadé mozného karcinogenniho ucinku, u benzenu a benzo(a)pyrenu, je mira rizika vyjadiovana
jako celoZivotni vzestup pravdépodobnosti vzniku nadorového onemocnéni (Individual Lifetime
Cancer Risk — ILCR) u jedince z exponované populace, tedy teoreticky pocet statisticky
predpokladanych piipadii nadorového onemocnéni na pocet exponovanych osob. Za jesté pfijatelné
karcinogenni riziko je povazovano celozivotni zvySeni pravdépodobnosti vzniku nadorového
onemocnéni ve vys§i 1x10°, tedy jeden piipad onemocnéni na milion exponovanych osob, prakticky
vzhledem k presnosti odhadu viak spise v fadové trovni 107,

Nezbytnou soucasti odhadu rizika je analyza nejistot se kterymi je kazdy odhad rizika
nevyhnutelné spojen. Jejich piehled a kriticky rozbor zkvalitni pochopeni a posouzeni dané
situace a je tfeba je zohlednit pfi fizeni rizika.

VLIVY NA OVZDUSI
Zpusob vypoctu imisniho zatiZeni
K predikci imisniho zatizeni okoli jednotlivych posuzovanych variant, tj. imisnich

koncentraci hlavnich Skodlivin emitovanych silni¢énim provozem, byl pouzit modelovy
vypocet dle metodiky SYMOS’97.

Model je zaloZen na aplikaci staciondrniho feSeni diftizni rovnice za predpokladu, ze rozptyl

znedistujicich latek se ¥idi Gaussovym normalnim rozdélenim. Imisni koncentrace ¢ [pugxm™]

dle metodiky SYMOS'97 je pak vyjaddiena matematickym vztahem upravenym pro vypocet

imisnich koncentraci z mobilnich zdrojt (silnice jako liniovy zdroj znecist'ovani).

Vypocty dle metodiky SYMOS’97 vychazi z nasledujicich vstupnich udaji:
udaje o zdrojich exhalaci (tj. prostorova poloha zdroje ve zvolené soufadné soustavé,
mnozstvi produkovanych emisi pfislusné skodliviny a dalsi),

— meteorologické a klimatické udaje (tj. vétrné rtzice v rozliSeni dle rychlosti vétru a
teplotni stability atmosféry, které jsou reprezentativni pro dotcenou oblast),

— udaje o zvolenych referencnich bodech (tj. prostorova poloha téchto boda ve zvolené
souradné soustave).

VLIVY NA HLUKOVOU SITUACI
Zpusob vypoctu hlukového zatiZeni
Pro stanoveni vyhledového hlukového zatizeni izemi v okoli jednotlivych variant, vypocet a

zobrazeni izofon, byl pouzit program SoundPLAN, verze 6.1. Vypocty byly provadény pro
intenzity dopravy ve vyhledovém roce 2035.

Jednotlivé situace hlukového =zatizeni venkovniho prostfedi zjisténé vypoctem byly
posouzeny ve vztahu k imisnim limitdm hluku danych natizenim vlady ¢.88/2004 Sb., kterym
se meéni natfizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pted nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci.

Pro stanoveni rozsahu zatizeni uzemi hlukem z dopravy na jednotlivych variantach byl
v programu SoundPLAN zpracovan trojrozmérny model terénu SirSiho tizemi, do kterého byly
vlozeny trasy hodnocenych variant a okolni zastavba. Pomoci tohoto modelu pak bylo
vypocteno hlukové zatizeni uzemi ve vySce 2 m nad terénem. Ve varianté Aktivni byla do
vypoctu zahrnuta i trasa stavajici 1/55.
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Dalsi vlivy byly hodnoceny odbornym odhadem a kvalifikovanou prognoézou, analogicky s
vlivem staveb obdobného charakteru na Zivotni prostfedi, v souladu s platnou legislativou a
souvisejicimi predpisy.

Informace o mistnich podminkach byly ziskdny rekognoskaci terénu, navstévou dotCenych
uradu, prisluSnych instituci, pouZzitim odborné literatury a odbornych studii. U vlivii na faunu
a floru byl proveden terénni prizkum na reprezentativnich lokalitach.

D.VI. CHARAKTERISTIKA NEDOSTATKU VE ZNALOSTECH A
NEURCITOSTI, KTERE SE VYSKYTLY PRI ZPRACOVANI
DOKUMENTACE

Posouzeni vlivu zaméru Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavba
5502 Kokory — Prerov bylo provedeno v rozsahu, ktery vyzaduje Dokumentace dle § 8
zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, zpracované dle piilohy ¢.4
tohoto zakona.

Vychézelo se z mapovych a vykresovych podkladi ptedanych projektantem, jejichz mira
podrobnosti odpovida mife podrobnosti projektové dokumentace ve fazi technické studie.

Podstatnym limitem pii fadé zavéri byla skute¢nost, Ze tizemi bylo pouze fotogrammetricky
zaméteno (toto odpovida stupni projektové dokumentace), coz se promitlo do kapitol
souvisejicich se zdborem pidy, kdy detailni zabor se specifikaci na parcely bude feSen az
v dal$im stupni projektové dokumentace.

Pti vSech hodnocenich a doporucenich bylo ovSem postupovano v souladu s principem
pfedbézné opatrnosti a rozsahy zdborl se stejné, jako pisobeni hluku a imisi, zdmérné
nadhodnocovaly, aby nedochdzelo k opomenuti a zanedbani negativniho ptisobeni nékterého
z vlivi.
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E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Porovnani posuzovanych variant feSeni zaméru, tedy varianty Aktivni — (navrzena rychlostni
silnice RS5) a varianty Nulové — (referencni; stavajici silnice 1/55), je do jisté miry
specifické, nebot’ zde dochézi ke srovnani existujiciho stavu a novostavby v tizemi.

Pouzita sedmimistna stupnice tuto skutecnost v maximalni mozné mife objektivizuje.
Posuzovanym variantam byla pfifazena hodnota podle intenzity a povahy vlivu na jednotlivé
charakteristiky.

. . varianta varianta

charakteristika Nulovi Aktivni
Obyvatelstvo -5 +3
Ovzdusi a klima -3 -1
Hlukov4 situace =5 +3
Povrchové a podzemni vody -3 -1
Pida -1 -3
Horninové prostiedi 0 -1
Fauna, fléra a ekosystémy -1 -1
Krajina 0 -3
Hmotny majetek a kulturni pamatky 0 -1
Environmentélni charakteristiky —1 -3
Celkem —-19 —8
Priumeér -1,9 —0,8

Pouzitd stupnice povahy vlivu na jednotlivé charakteristiky:

+5 zasadné pozitivni vliv
+3  pozitivni viiv

+1 mirné pozitivni vliv
0 neutrdlni vliv
-1 mirné negativni vliv
-3 negativni vliv
-5 zasadné negativni vliv

Z uvedeného hodnoceni a porovnani variant je patrné, ze ponechani stavajicitho stavu —
varianty Nulové, ktery jiz dnes znacné zatéZuje zivotni prostiedi, by mélo mnohem vétsi
negativni dopady na Zivotni prostfedi feSen¢ho izemi, nezZ pokud dojde k realizaci rychlostni
silnice R55 — varianta Aktivni.

Vzhledem k tomu, ze byl srovnavan existujici stav a novostavba, je zfejmé, ze v nékterych
ohledech vychdzi nové navrhovany zdmér znacné negativné (napi. zabor pudy, vliv na
environmentdlni charakteristiky, ¢i vliv na krajinu), na druhé stran¢ vSak bude mit siln¢
pozitivni vliv v oblastech jako je hlukové zatizeni, ¢i zlepSeni socio-ekonomické situace
(pohoda obyvatelstva, dostupnost uzemi, ad.). Vyrazné zlepSeni oproti stavajicimu stavu se
projevi také v oblasti vlivu na Cistotu podzemnich a povrchovych vod, nebot’ u nové
realizované rychlostni silnice bude vyfeSeno odvodnéni formou kanalizace s odlucovaci
ropnych latek.
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F. ZAVER

Predkladanéd doplnéna Dokumentace EIA ve smyslu ustanoveni § 8 odst.4 zdkona ¢.100/2001
Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, popisuje a hodnoti izemi v prostoru mezi
Olomouci a Prerovem nachézejici se na severovychodnim okraji Hornomoravského tvalu, a
dale popisuje vlivy zaméru ,,Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a
stavba 5502 Kokory — Pierov* na zivotni prostiedi.

Dokumentace EIA je zpracovdna na zamér v jediné aktivni a nulové varianté. Cilem prace
bylo popsat a vyhodnotit tinosnost tizemi z hlediska jeho mozného zatizeni a déle popsat a
posoudit vliv obou variant zdméru na Zivotniho prostiedi, vCetné navrhu opatieni
eliminujicich negativni vlivy.

Posuzovany zamér, ktery je veden koridorem mezi stavajici silnici I/55 a nivou feky Moravy,
1ze oznacit za dlouhodobé¢ stabilizovany, jak z pohledu vazeb v izemi, tak z pohledu obyvatel
dotéenych obci.

Pti zpracovani Dokumentace EIA bylo zdjmové izemi komplexné vyhodnoceno ve vsech
pozadovanych oblastech (vliv na lidské zdravi, vliv na instituty ochrany ptirody, klima, voda,
puda, geologie, krajina, kulturni a archeologické pamatky) a také byly zohlednény vSechny
pfipominky které vyplynuly pfi mistnim projednévani a dale pfipominky obsazené v zavérech
zjistovaciho fizeni a vyjadienich dorucenych k ptvodni Dokumentaci EIA na zamér
vyveésené v kvétnu 2005. Mozné vlivy predkladaného zaméru byly posuzovany s principem
pfedbézné opatrnosti a pro zjiSténé stiety byla navrzena zmirnujici opatieni.

K doplnéni ve smyslu ustanoveni § 8 odst.4 zdkona byla Dokumentace EIA vracena zejména
vzhledem k ptfipominkam KHS Olomouc, kterd pozadovala zmény technického feSeni zdméru
a nasledné piepracovani Dokumentace EIA. VSechny pozadavky, obsazené i v dalSich
vyjadienich byly vypofadany, projednany a vysledky byly poté doplnény do ptredkladané
Dokumentace EIA.

Porovnani obou variant prokazalo, Ze varianta Aktivni je pri realizaci vSech navrZenych
opatieni unosna jak pro obyvatelstvo, tak pro Zivotni prostiedi a je zpracovatelem
Dokumentace EIA doporucena k realizaci.
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POUZITE PODKLADY:

Archeologicka studie ,,Rychlostni komunikace R 55 Olomouc — Breclav, stavba 5501
Velky Tynec — Kokory, stavba 5502 Kokory — Prerov*, MENHIR, inor 2005, Olomouc.
Hodnoceni vlivu stavby ,,Rychlostni silnice R55 v useku Napajedla — Babice* na
obyvatelstvo. Prof. MUDr. Jaroslav Kotulan, CSc., — Expertizy vlivu zivotniho prostfedi
na zdravi, leden 2005, Brno.

Hydrogeologické posouzeni ,,Rychlostni silnice R55 stavba 5501 Olomouc — Kokory a
stavby 5502 Kokory — Prerov*, HBH Projekt spol. s r.0., inor 2005, Brno.

Investicni  zamer ,,Rychlostni silnice R55 stavba 5501 Olomouc — Kokory*,
HBH Projekt spol. s r.0., Cerven 2003, Brno.
Investicni  zameér ,,Rychlostni  silnice R55 stavba 5502 Kokory — Prerov®,

HBH Projekt spol. s r.0., cerven 2003, Brno.

Inzenyrskogeologicka studie a hydrogeologicka reSerse ,,Silnice R55 usek Velky Tynec —
Kokory*“, GEOSTAR, spol. s r.0., fijen 2003, Brno.

Inzenyrsko — geologicky prizkum ,, PFiprava regiondlnich komunikaci R55 Prerov —
Olomouc: Prerov — Kokory“, RARSM Olomouc, RNDr. Caldbek — GHC, duben 2001,
Olomouc.

Rozbor dopravy v oblasti Kokor po vystavbe silnice R55 Olomouc — Prerov, ADIAS s.r.o.,
atelier dopravniho inzenyrstvi, zaii 2005, Brno.

Stanoveni intenzit dopravy ,,Silnice 11/655 Olomouc — Velky Tynec“, ADIAS s.r.0., atelier
dopravniho inzenyrstvi, biezen 2005, Brno.

Stanoveni intenzit dopravy ,,Silnice R55 usek Olomouc — Prerov*, ADIAS s.r.0., atelier
dopravniho inzenyrstvi, kvéten 2004, Brno.

Technicka studie rychlostni silnice R55 v useku Velky Tynec — Kokory — Prerov,
HBH Projekt spol. s r.0., fijen 2003, Brno.

Vlivy na verejné zdravi — hodnoceni zdravotnich rizik hluku a imisi z dopravy ,, Rychlostni
silnice R55 Olomouc — Prerov“, MUDr. Bohumil Havel, Svitavy, fijen 2005

Biologické hodnoceni ,,R55 Olomouc — Prerov, posouzeni viivii na pSCI a zvlasté
chranéna uzemi PP U Bilych hlin a PP U Strejckova lomu “. Sagittaria, 2005, Olomouc.
Plan péce prirodni pamatky Ciganské zmoly 2004 — 2013. Sagittaria, listopad 2003,
Olomouc. neschvaleny

Plan péce prirodni pamatky U Bilych hlin 2004 — 2013. Sagittaria, listopad 2003,
Olomouc. neschvaleny

Plan péce prirodni pamatky U Strejckova lomu 2004 — 2013. Sagittaria, listopad 2003,
Olomouc. neschvaleny

Posouzeni vilivu zaméru ,, Rychlostni silnice R55 stavba 5501 Olomouc — Kokory a stavby
5502 Kokory — Prerov‘ na soustavu Natura 2000 (dle § 45i zdakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny). HBH Projekt, bfezen 2005, Brno.

Uzemné-technicky podklad (UTP) regionalnich a nadregionalnich USES, MMR a MZP
CR, 1996.

UPD dotéenych obci

UPD VUC Olomoucké aglomerace

mapové podklady (ZM 1:10 000, ZM 1: 50 000)
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Predlozena doplnéna Dokumentace EIA ve smyslu ustanoveni § 8 odst.4 zakona ¢.100/2001
Sb., o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, zpracovana dle § 8 zakona (rozsah dle ptilohy ¢.
4 zékona) je zpracovana pro zameér ,, Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a
stavba 5502 Kokory — Prerov*“ ve stupni technické studie.

Pti zpracovani Dokumentace EIA byly popsany charakteristiky uzemi, jednotlivé slozky
zivotniho prostiedi a vlivy, kterymi bude posuzovany zamér v ptipadé realizace pusobit.

Stavajici silnice I/55 je kromé tranzitni dopravy vyuzivana zejména k pfimé obsluze
prilehlého uizemi — pfistupy na pozemky a vjezdy do jednotlivych objektl. Plni tedy nekolik
funkci, které jsou pii stale rostouci intenzité silnicniho provozu neslucitelné. VSechny vyse
uvedené charakteristiky se projevuji v naruseni plynulosti silnicniho provozu a sniZzenim
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Kromé nevyhovujici dopravni situace se tento stav promitd do zvySovani negativnich vlivl
silni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi a obytnou zastavbu v nejbliz§im okoli silnice.

Stavajici silnice I/55 v daném useku bezprostiedné¢ navazuje na nové realizovany usek
rychlostni silnice R55, vybudovany v ramci stavby rychlostni silnice R35 (stavba 3509), a na
projektovanou dalnici D1, stavba 0136. Rychlostni silnice R55 bude plnit funkci spojnice
dvou velkych center stfedni Moravy — Olomouce a Pferova a dvou vyznamnych komunikaci —
délnice D1 a rychlostni silnice R35 a dédle umozni rychlé spojeni Olomouce s mezinarodnim
letistém v Prerové. Z vyse uvedeného vyctu vyplyva, ze v iseku mezi Olomouci a Pierovem
bude dochdzet k dalSimu ristu intenzity dopravy, kterou bude schopna bezpecné, rychle a
efektivné ptevadét pouze kapacitni komunikace.

Posuzovina byla jedind VARIANTA AKTIVNI (rychlostni silnice R55) a kni, jako
referencni VARIANTA NULOVA (stavajici vedeni silnice 1/55).

POPIS POSUZOVANYCH VARIANT

varianta Nulova

Stavajici silnice 1/55 kategorie S 9,5/80. Pocatek, km 0,000 (pomocné stani¢eni, pouzité pro
ptehlednost pfi popisu a porovnani variant), je stanoven do priseCiku os R35 a RS55
v MUK Olomouc-Holice. Zakonéeni v km 13,075 je situovano do mista napojeni navrhované
prelozky silnice 11/150 na severnim okraji Pierova.

varianta Aktivni

Rychlostni silnice R55 je v useku Olomouc — Pferov navrzena jako novostavba rychlostni
silnice v kategorii R 25,5/120, tj. ¢tyfpruhova komunikace se stfednim dé€licim pasem.
Prijezdny profil je 25,5 m pii ndvrhové rychlosti 120 km/h.

Posuzovany tusek rychlostni silnice R55 ma sviij poc¢atek v km 1,234 na katastralnim tzemi
Velky Tynec, kde navazuje na jiz dokonceny usek prelozky silnice I/55 do trasy R55.
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Osa zaméru pokracuje v trase stavajici silnice I/55 a kiiZi vyhledovou trasu priplavu D-O-L.
MUK Velky Tynec, v km 1,838, je deltovita ktizovatka s pielozkou silnice 111/4353 vedenou
v nadjezdu.

V dalsim tuseku se trasa R55 odklani od stavajici silnice 1/55 a je vedena zépadné od obce
Kréman v hlubokém zarezu. V useku mezi km 6,700 — 7,500 je situovana odpocivka Majetin.
Zde, v km 7,983, konci stavba 5501 a zacina stavba 5502.

Trasa pokracuje zapadné od obce Kokory, kde je vkm 9,194 umisténa MUK Kokory.
V navazujicim tseku je R55 vedena dél jihovychodnim smérem, na k.u. Rokytnice u Pferova
bude postupné kiizena vyhledova trasa priplavu D-O-L, a vyhledova trat CD (VRT).
Levostrannym obloukem severn¢€ od obce Rokytnice podejde trasa R55 pod ptelozkou silnice
I1/150 (budouci silnice III. tfidy) a v km 13,917 se na severnim okraji Prerova (k.0. Pierov —
Dluhonice) napoji na usek R55 ve stavbé 0136 dalnice D1 v prostoru MUK Pierov-sever.

STRUCNY POPIS UZEMI:

Zajmové tizemi se nachazi na rozhrani dvou geomorfologickych provincii — Zapadni Karpaty
a Ceska vysocina, pii vychodnim okraji Hornomoravského tivalu

Posuzovany koridor lezi pfevazné v teplé klimatické oblasti s primérnymi ro¢nimi teplotami
vzduchu kolem 8,5 °C. Celoro¢ni tthrn srazek se pohybuje kolem 600 mm.

Vodni toky v oblasti patii pfevazné do povodi Moravy, mezi nejvyznamngjsi patii Olesnice,
Loucka a Tynecka.

Posuzované uzemi patii mezi vyznamné zemedélské oblasti a pidy v 1. a II. stupni ochrany
jsou zde zastoupeny cca 50%.

Z institutl ochrany piirody dle zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, jsou zde
zastoupeny VKP (,,ze zékona“ a VKP evidované jako EVSK), USES (na trovni regionalni a
lokalni), zvlasté chranénd tizemi v kategorii Prirodni pamdtka a ,,evropsky vyznamné lokality*
ze soustavy Natura 2000. Tyto instituty chrani pfedevSim xerotermni spolecenstva a nivy
vodnich toku.

V feSeném Uzemi se nachdzeji nésledujici sidelni utvary: Velky Tynec a jeho mistni ¢ast
Vsisko, Grygov, Kréman, Majetin, Kokory, Brodek u Pferova a jeho mistni ¢ast Lukova,
Rokytnice a Pierov, se svymi ¢astmi Dluhonice, Pfedmosti a Zeravice. Navrhovana rychlostni
silnice bude obchazet obce Krémai a Kokory, jejichZ intravildnem je vedena stavajici silnice
I/55. Navrhovanéd rychlostni silnice R55 se nejvic pfiblizuje obci Rokytnice, kde bude
nezbytné navrhnou v dal$ich stupnich projektové dokumentace u¢inna protihlukova opatieni.

V trase posuzované¢ho zdmeéru se nachazi dva hospodéiské objekty a bude tedy nezbytnd
jejich asanace.

V Gizemi je Casté zastoupeni archeologickych nalezist’.

STRUCNY POPIS VLIVU:

Posuzované varianty ptisobi rozdiln¢ v n¢kolika hlavnich oblastech. Jsou to predevsim vliv na
obyvatelstvo, jeho socio-ekonomickou situaci a vliv na zabory pidy.

Hlukova situace vuzemi, kdy jsou jiz dnes na nckterych usecich ptrekracovany platné
hygienické limity, se bude jeSté¢ dal zhorSovat vlivem pfirozeného narGstu dopravy na
stavajici silnici I/55. Nova rychlostni silnice R55 odvede tranzitni dopravu z center sidel
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(Kréman a Kokory) a v usecich se zvySenou hlukovou zaté¢zi budou realizovana Uc¢inna
protihlukovéa opatieni (Rokytnice).

Klima uzemi bude ovlivnéno na irovni mezoklimatu, ale k vyraznému negativnimu ovlivnéni
nedojde. Kvalita ovzdusi nebude ani u jedné z variant negativné ovlivnéna takovym
zpusobem, aby doslo k ptekroCeni ptipustnych limitd. Vyhledové zvySovani imisni zatéze
vlivem naristu intenzit dopravy u varianty Nulové, zejména v obcich Kréman a Kokory se
ovsem jevi, jako problematické.

Odtokové poméry nebudou zménény ani pii zachovani stavajici silnice I/55, ani pfi realizaci
rychlostni silnice R55.

Varianta Aktivni prochazi okrajem ochranného pasma ptirodnich mineralnich vod stolnich
II. stupné a také miji ve vzdalenosti cca 250 m lokdln¢ vyznamny pramen pitné vody na
lokalité ,,O181".

Varianta Aktivni bude mit negativni vliv na ptidu, nezbytnosti zdbort zemédélského padniho
fondu (ZPF), kdy asi 50% trvale zabrané pudy je v kategorii ochrany I. a II.

Ob¢ varianty prochazeji chranéna loziskova uzemi a vyhradni loziska nerostl. Stabilita Gzemi
nebude pfi realizaci varianty Aktivni ohrozena a ani vliv na zvyseni eroze se nepiedpoklada.

Ob¢ varianty maji negativni vliv na ekologicky cenné segmenty v krajiné, které jsou ohrozeny
negativnimi vlivy z dopravy. U varianty Aktivni budou navic ¢asti nékterych ekosystému
zasazeny piimo vlastni stavbou zaméru. Vlivy na tyto slozky zivotniho prostfedi Ize ovSem
vyrazné eliminovat vhodnym technickym feSenim a opatfenimi.

I kdyZ vniméni krajiny a jejich estetickych hodnot je ovlivnéno zna¢nou mirou subjektivity
lze konstatovat, ze krajina a jeji rdz vieSeném uzemi bude vyznamnéji zasazena
realizaci varianty Aktivni.

Kulturni pamatky budou variantou Aktivni ptimo ohrozeny v jednom piipadé, kdy bude
nezbytné premistit kamenny kiiz u cesty mezi Krémani a Vsiskem. Ovlivnéni

V ptipad€ realizace varianty Aktivni bude nezbytné asanovat dva hospodaiské objekty
nachdézejici se v trase zaméru. Bude také nezbytné provést zachranny archeologicky priizkum.

Z hlediska vlivii na zvlasté¢ chranénd izemi bude mit dlouhodobé negativni vliv varianta
Nulova na navrhovanou pfirodni pamatku Niva Loucky, jejiz zdpadni okraj pfiléha ke
stavajici silnici. Varianta Aktivni miji dvé ptirodni pamatky jejichz ¢asti jsou také navrzeny
do soustavy Natura 2000 a jedno iizemi navrzené na vyhlaseni jako ptirodni pamatka. Zasadni
ovlivnéni se neptedpokladd, detailni specifikace moznych vlivi byla zpracovdvéana
v kooperaci se specialisty ze sdruzeni Sagittaria.

Posouzeni dle § 451 bylo provedeno autorizovanou osobou a byl vylou¢en vyznamny vliv na
lokality za soustavy Natura 2000.

Pii porovnani vlivii na USES bude mit vice negativni vliv varianta Aktivni, kdy dojde
k preruseni n€kolika lokalnich biokoridora.

Z vyse uvedeného je patrné, ze na zaklad¢é vysledkl, ke kterym zpracovatel Dokumentace
EIA dospél, 1ze za dodrzeni vSech definovanych podminek doporucit k realizaci variantu
Aktivni.
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PRILOHA 1

VYJADRENI STAVEBNICH URADU

KRAJSKY URAD OLOMOUCKEHO KRAJE
ODBOR STRATEGICKEHO ROZVOJE
ODDELEN{ UZEMN{HO PLANU A STAVEBNIHO RADU

— soulad s VUC Olomoucké aglomerace

MAGISTRAT MESTA OLOMOUCE
ODBOR STAVEBNI, ODDELENI UZEMNE SPRAVN{

— soulad s UPD obce Grygov

OBECNIi URAD VELKY TYNEC
STAVEBNI{ URAD

— soulad s UPD obci Velky Tynec, Majetin

MESTSKY URAD PREROV
STAVEBN{ URAD
— soulad s UPD obci Kokory, Brodek u Pferova, Rokytnice a Pierov

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze nedoslo ke zmeéné rozsahu zameéru, jsou zde v souladu s prilohou 4
zdkona ¢. 100/2001 Sb. uvedena vyjadreni stavebnich uradit poskytnuta ve fazi Oznameni EIA.



KRAJSKY URAD OLOMOUCKEHO KRAJE
Odbor strategického rozvoje kraje

Oddéleni Gzemniho planu a stavebniho fadu
Jeremenkova 40a

779 11 Olomouc G YT
tel.. +420 585 508 316 S0 A Sle./u{v"
fax: +420 585 508 335 oo SOME
e-mail: p.gremlica@kr-olomoucky.cz Hieid

www kr-olomoucky.cz

HBH Projekt spol.s r.o.
Kabatnikova 5

602 00 Brno
VAS DOPIS C.J./ZE DNE NASE C.J. VYRIZUJE/TEL OLOMOUC
1518/04 / 8.9. 2004 KUOK/6490/04/0SR/866 M.VIcek/585 508 651 20. 9. 2004

Vyjadfeni k zaméru ,,Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a
5502 Kokory-Prerov*.

Krajskému ufadu Olomouckého kraje, odboru strategického rozvoje kraje, byla
dne 8. 9. 2004 doruéena Vase Zadost o vyjadieni k vySe uvedenému zaméru spolu
s informaci, ze pro RSD CR, zavod Brno pfipravujete Oznameni dle §6 zakona
&.100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi na tuto akci.

Porovnanim pfiloZzeného vykresu ,Situace R 55 v Useku Velky Tynec-Kokory-Prerov
(mé&F. 1 : 10 000) s uzemné& planovaci dokumentaci kterou mame k disposici jsme
shledali a konstatujeme, Ze pieloZeny zamér neni v rozporu s Gzemnim planem
velkého tzemniho celku Olomoucké aglomerace, schvalenym usnesenim vlady C.
422 ze dne 16. 7. 1997, jehoZ zavazna &ast byla vyhlaSena nafizenim vlady ze dne
16. 7. 1997, uvefejnénym ve Sbirce zakonl pod ¢. 212/1997 Sb. ani s 1. zmenou
uzemniho planu velkého uzemniho celku Olomoucké aglomerace, ktera byla
schvalena usnhesenim Zastupitelstva Olomouckého kraje €. UZ/12/25/2002 ze dne
28.11. 2002.

V reakci na text Vasi zadosti dale sdélujeme, Ze dle zakona €. 50/1976 Sb., o
uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozd&jSich pfedpisi (dale jen
stavebni zakon) je organem Uzemniho planovani na svém spravnim Uzemi obec
(§12 S.Z.) a jeji stanovisko k vySe uvedené véci (k navrhu trasy R55 vedené jejim
spravnim Gzemim) z hlediska tohoto zékona nelze opomenout, ani nahradit
stanoviskem nadfizeného organu Uzemniho planovani & obce s rozsifenou
plsobnosti.

S pozdravem

F E

{

g. Pavel Gremliga
vedouci gddéleni uzémniho
lanu a“stavebniho fadu

obdrzi:
1. adresat
2. adla-70.01-V/5



Evidendni ¢islo dokumentu : USO-DOK/1154/2004/Voj HBH Projekt spol. s r.o.|
12 -11- 2004
Magistriat mésta Olomouce -
A Fan i ; 1,
odbor stavebni, oddéleni izemné spravni éj;jﬁﬁom/‘fwf‘ ({:JW
7
771 27 Olomouc, Horni namésti 1

C.j. US0/1800/2004/Voj V Olomouci, dne 8. 11. 2004
Uvddéjte vidy pri pisemném styku

Vyftizuje: Ing. Zora Vojtéchova, tel.585513384, dv.221, fax: 58 522 20 62

Vase ¢.j. 1889/04

Sdéleni

HBH Projekt spol. s r.o., Kabatnikova 5, 602 00 Brno

Na zakladé Vasi zadosti o vyjadreni k zdméru "Rychlostni silnice R 55, stavba 5501 Olomouc -
Kokory a 5502 Kokory - Pferov" pod ¢.j. 1889/04 ze dne 2. 11. 2004, odbor stavebni, oddéleni Gizemné
spravni Magistratu mésta Olomouce sdéluje nasledujici:

Z hlediska Gzemné planovaci dokumentace neni zamér vystavby "Rychlostni silnice R 55, stavba 5501
Olomouc - Kokory a 5502 Kokory - Prerov" tak, jak je ziejmé z pfilozené vykresové dokumentace ( situace
R 55 vuseku Velky tynec — Kokory — Pferov, v M 1 : 10 000, zpracovana projektovou kancelaii HBH
projekt Brno dne 31. 10. 2003) v rozporu s uzemnim pldnem obce Grygov. Piedmétny fisek silnice je veden
mimo hranice obce, mimo Gzemi feSené tzemnim planem obee Grygov.

Ing. Milo§ Hlavacek

vedouci oddéleni tzemné spravniho

Rozdélovnik (D = dorucenka; p = pfiloha)
Daruci se:
Ugastnici Fizeni:
[“"\n vrhovatelé (stavebnici)
(‘yg HBH Projekt spol s r.0., Kabatnikova 5, 602 00 Brno
statni:
2.Spis Ix+p



HBH Projekt spol. s g%

10 -11- 2004 |

AFan ! g 7
Obecni ufad Velky Tynec, stavebni tGifad, & W f/ omu:/ / 9t 6{7 IKW
783 72 Velky Tynec, Zamecka &. 35 v
Cj.: SU201/2004 Ve Velkém Tynci dne 8.11.2004

Vyfizuje : ing.Gerlich

HBH Projekt spol.s r.0.
Kabatnikova 5
602 00 Brno

Véc : Vyjadreni stavebniho ufadu k zdméru :** Rychlostni silnice R 55, stavba 5501 Olomouc-
Kokory ,, z hlediska UPD.

K vaemu dopisu ve vySe pfedmétné véci, ¢€.j.1888/04, ze¢ dne 2.11.2004, sdélujeme
nasledujici.

K vyse uvedenému zameéru, zakreslenému do pfedloZené situace v méfitku 1 : 10 000
sdélujeme, Ze neni v souladu s UPD obci v piisobnosti stavebniho Gfadu ve Velkém Tynei , a
to pfedevsim obce Majetin, v katastr.izemi Majetin.

AL

Vedouci stavebniho tfadu
ing.Jaroslav Gerlich
\

j
e



HBH r—.r.|r_L1 Q‘}JU s .r.L",'_I

10 -11- 2004

J'
Mgé&stsky ufad Prerov ! i JE0F come g 0@ ”,
Stavebni ufad = K
Bratrska 34, 750 11 Prerov 2

tel.: 581 268 111, fax: 581 268 279

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE NASE ZNACKA VYRIZUJE / LINKA PREROV
1887/04 / 2.11.2004 SU- 3623/2004-Kl1 Ing. Kluka Jaromir 5.11.2004

Adresat:
HBH Projekt, spol. s r.o.
Kabétnikova 5

602 00 Brno

Véc
Vyjadfeni stavebniho difadu k zdméru_"Rychlostni silnice RSS, stavba 5501 Olomouc - Kokory a 5502
Kokory - Prerov" z hlediska uzemné planovaci dokumentace

Dne 3.11.2004 byla Stavebnimu dfadu M&U Pierov doruéena zadost spoleénosti HBH Projekt, spol. s r.o.,
se sidlem v Brné, o vyjadfeni pfislusného stavebniho ufadu k zdméru "Rychlosini silnice R55, stavba 5501
QOlomoue - Kokory a 5502 Kokory - PFerov" - ozndmeni podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovdni viivi na

Zivotni prostiedi z hlediska Gzemné planovaci dokumentace.

NavrZena trasa vyie specifikované stavby je vedena i pres (zemi, kter4 jsou ve spravnim obvodu Stavebniho
afadu M&EU Prerov, konkréné budou dotéeny pozemky v k.i. Kokory, Lukové u Pferova, Rokytnice u Pferova,
Dluhonice a Predmosti. Pro viechna vyjmenovana katastralni uzemi je zpracovana platnd tzemné planovaci
dokumentace. NiZe uvadime vyhodnoceni souladu pfedloZeného ndvrhu trasy rychlostni silnice R55 se schvilenou

tizemné planovaci dokumentaci:

Uzemni plan sidelniho utvaru Kokory
-navrZena trasa je piblizné v km 8,7 situovana zapadnéji nez ve schvaleném UPnSU
-navrhovana prelozka silnice I1/0553 neni v souladu s UPnSU (v UPnSU je silnice 11/0553 ve stavajici trase)

-ve zbyvajicim Gseku navrh trasy rychlostni silnice R 55 koresponduje s izemnim planem

Uzemni plén sidelniho itvaru Brodek u Pferova

(Fesi i k.ai. Lukova u Prerova)
-navrhovana prelozka silnice I11/0554 a jeji kiiZzeni s R 55 neni v souladu s UPnSU (v UPnSU neni smérovou

tpravou silnice [T/0554 v misté kiiZeni s R 55 dotéeno katastralni izemi Lukové u Prerova)
-vlastni navrh trasy rychlostni silnice R 55 koresponduje s izemnim planem

Uzemni plin sidelniho dtvaru Roky‘tnice u Prerova B
-navrhovand pfelozka silnice II/150 a jeji vedeni v soub&hu s R 55 smérem do Pferova [I-Pfedmosti neni v souladu

s UPnSU
-mimotiroviiové k¥izeni silnice II/150 s R 55 cca v km 13,1 neni v souladu s UPnSU (v UPnSU je navrZena stycna

kiiZovatka)
-névrh trasy vlastni rychlostni silnice R 55 je v souladu s izemnim planem

Uzemni plén sidelniho ttvaru Perov
(Fesi i k.ti. Diuhonice a PFedmosti)
-navrhovana prelozka silnice 11/150 a jeji vedeni v soubéhu s R 55 smérem do Prerova II-Pfedmosti neni v souladu

s UPnSU



2

Z hlediska souladu navrhované stavby s Uzemnim planem velkého uzemniho celku Olomoucké aglomerace je k
vyjadfeni ptislusny odbor stradegického rozvoje kraje Krajského Gfadu Olomouckého kraje

Poznémka: - ptiloZeny situaéni vykres si ponechdvame k archivaci

Ing. JifiJust
vedouci stavebniho ufadu

Obdrzi:

Obec Brodek u Prerova

Obec Kokory

Obec Rokytnice

M&U Pierov, odbor rozvoje

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Wolkerova 24, 779 00 Olomouc
SU Me&U Prerov, ad/a



PRILOHA 2

STANOVISKO ORGANU OCHRANY PRIRODY Z HLEDISKA § 451
ZAKONA C. 114/1992 SB., O OCHRANE PRIRODY A KRAJINY



] KRAJSKY URAD OLOMOUCKEHO KRAJE
Odbor Zivotniho prostredl a zemédélstvi
Oddeleni ochrany priredy

Jerermnankova 40a

779 11 Olornouc

tel.: +420 585 508 641

fax.: +420 585 508 424

p.vala@kr-olomoucky.cz

www K ~0luImoucky.cz

Reditelstvl silnic a dalnic CR
zavod Brno

Sumavska 33

658 77 Bmo

VAS DOPIS C.J/ZE DNE NASEC.J. VYRIZUJESTEL oLOMOUC
KUOK/9549/05/02PZ2/861 RNDr PetrVala 5. 4. 2005
KUQLX00289SFU /585 508 641

,Rychlostni silnice R55, stavba 5501 Olomouc — Kokory a 5502 Kokory - Pferov —
stanovisko organu ochrany prirody

Dne 4. 4. 2005 byla dorucena Krajskému uradu Olomouckcho kraje Zadost
o stanovisko, zda zamér mize mit vyznamny viiv na lokality NATURA 2000.

Krajsky Ofad Olomouckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemedeélstvi jako
organ ochrany pfirody, prisluény podle ustanoveni § 75 a podle § 77a odst. 3 pism. w)
zakona ¢ 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znénl pozdejsich predpisi,
po posouzeni zaméru vydava vsouladu s ustanovenim § 450 odst 1 zakona toto
stanovisko:

Neni mozné predpokladat stanovisko organu ochrany prirody o vylouceni
vyznamného vlivu na soustavu Natura 2000 a dany projekt pravdépodobné bude
podléhat hodnoceni podle § 45h zakona.

KRAJSKY URAD
()LOMOUCK[H(J KRAE
sdpof yivotnlho pujf-ﬂedk

a zemich

S pozdravem

selsky
prosifed( a zemédélstvi
lomouckeho kraje

Ing. Jo
vedouci odboru 2iv
Krajskeho

REDITELSTVI SHNIC A DAL L Cie
Zavud Brno !O/
[Dodlo: 1 g. A IUUS Pelloh -

4 [ P
C.iquﬂ Orid.;;mﬂ Ref. e




PRILOHA 3

INTENZITY DOPRAVY NA SILNICI R55 A DOPROVODNYCH KOMUNIKACICH
Vv USEKU MUK OLOMOUC-HOLICE — MUK PREROV-SEVER
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Priloha 3

Tabulka P.3.1: Intenzity dopravy na silnici 1/55

bez vystavby rychlostni silnice R55 — varianta Nulova

Silnice Druh Rok
vozidel 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
/55 Osobni 8 050 9 340 10470 11 350 11 990 12 320 12 640 12 960
asek 1 Nakladni 2 880 3340 3740 4 060 4 290 4410 4 520 4 640
Celkem 10 930 12 680 14 210 15410 16 280 16 730 17 160 17 600
1/55 Osobni 8 050 9 340 10470 11 350 11 990 12 320 12 640 12 960
dsek 2 Nakladni 2 880 3340 3740 4 060 4 290 4410 4 520 4 640
Celkem 10 930 12 680 14 210 15410 16 280 16 730 17 160 17 600
/55 Osobni 6 820 7910 8 870 9620 10 160 10 430 10710 10 980
asek 3 Nakladni 2420 2810 3150 3410 3610 3700 3800 3900
Celkem 9 240 10 720 12 020 13 030 13770 14 130 14 510 14 880
/55 Osobni 6 820 7910 8 870 9620 10 160 10 430 10710 10 980
usek 4 Nakladni 2420 2810 3150 3410 3610 3700 3800 3900
Celkem 9 240 10 720 12 020 13 030 13770 14 130 14 510 14 880
/55 Osobni 7010 8130 9110 9 880 10 440 10 730 11010 11 290
usek 5 Nakladni 2480 2 880 3220 3500 3700 3790 3890 3990
Celkem 9 490 11 010 12 330 13 380 14 140 14 520 14 900 15 280
1/55 Osobni 5200 6 030 6 760 7 330 7 750 7 960 8 160 8 370
usek 6 Nakladni 2910 3380 3780 4100 4 340 4 450 4 570 4 690
Celkem 8110 9 410 10 540 11 430 12 090 12 410 12 730 13 060
/55 Osobni 5200 6 030 6 760 7 330 7 750 7 960 8 160 8 370
asek 7 Nakladni 2910 3380 3780 4100 4 340 4 450 4 570 4 690
Celkem 8110 9410 10 540 11 430 12 090 12 410 12 730 13 060
/55 Osobni 5300 6 150 6 890 7 470 7 900 8110 8 320 8 530
usek 8 Nakladni 3110 3610 4 040 4 390 4 630 4760 4 880 5010
Celkem 8 410 9 760 10 930 11 860 12 530 12 870 13 200 13 540
/55 Osobni 5300 6 150 6 890 7 470 7 900 8110 8 320 8 530
usek 9 Nakladni 3110 3610 4040 4 390 4630 4760 4 880 5010
Celkem 8 410 9 760 10 930 11 860 12 530 12 870 13 200 13 540
1/55 Osobni 5300 6 150 6 890 7470 7 900 8110 8 320 8 530
Usek 10 Nakladni 3110 3610 4 040 4 390 4 630 4760 4 880 5010
Celkem 8 410 9 760 10 930 11 860 12 530 12 870 13 200 13 540
/55 Osobni 5680 6 590 7 380 8010 8 460 8 690 8 920 9 140
asek 11 Nakladni 2 320 2 690 3020 3270 3460 3550 3640 3740
Celkem 8 000 9 280 10 400 11 280 11 920 12 240 12 560 12 880
/55 Osobni 4100 4760 5330 5780 6110 6 270 6 440 6 600
dsek 12 Nakladni 1400 1620 1820 1970 2090 2140 2 200 2 250
Celkem 5 500 6 380 7 150 7 750 8 200 8 410 8 640 8 850
/55 Osobni 4100 4760 5330 5780 6110 6 270 6 440 6 600
asek 13 Nakladni 1400 1620 1820 1970 2 090 2140 2 200 2 250
Celkem 5 500 6 380 7 150 7 750 8 200 8 410 8 640 8 850

HBH Projekt spol. s r. o.
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Brno, listopad 2005




Priloha 3

Tabulka P.3.2: Intenzity dopravy na silnici 11/436
bez vystavby rychlostni silnice R55 (varianta Nulova)

- . Rok :
SIS ) [P e 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
W/ase | Osobni 350 400 440 470 480 490 490 490
tsok 21 | Nakladni 70 80 90 920 100 100 100 100
Celkem 420 480 530 560 580 590 590 590
a3s | Osobni 350 400 440 470 480 490 490 490
tsok 2o | Nakladni 70 80 920 20 100 100 100 100
Celkem 420 480 530 560 580 590 590 590
/a3s | Osobni 350 400 440 470 480 490 490 490
tsok 23 | Nakladni 70 80 90 20 100 100 100 100
Celkem 420 480 530 560 580 590 590 590
\/a3e | Osobni 700 800 880 930 960 970 980 990
tsok 24 | Nakladni 120 140 150 160 160 170 170 170
Celkem 820 940 1030 1090 1120 1140| 1150| 1160
/a3e | Osobni 1650 1880| 2060| 2190 2260] 2290 2310] 2330
tsok 25 | Nakladni 370 420 460 490 510 510 520 520
Celkem 2020| 2300| 2520 2680| 2770| 2800 2830| 2850
Tabulka P.3.3: Intenzity dopravy na silnici 11/150
bez vystavby rychlostni silnice R55 (varianta Nulova)
L . Rok :
Siiies | (2 veAE 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
150 | Osobni 2350| 2680| 2940| 3130| 3220| 3270| 3290] 3310
user 51 | Nakladni 670 760 840 890 920 930 940 240
Celkem 3020| 3440| 3780| 4020| 4140| 4200 4230| 4250
/150 | Osobni 2350| 2680| 2940| 3130| 3220| 3270| 3290] 3310
tsek 5o | Nakladni 670 760 840 890 920 930 940 940
Celkem 3020| 3440 3780| 4020| 4140| 4200 4230| 4250
150 | Osobni 2040| 2330] 2550 2710| 2790| 2840| 2860] 2880
tsek 53 | Nakladni 580 660 730 770 790 810 810 820
Celkem 2620| 2990| 3280| 3480| 3580| 3650| 3670| 3700
150 | Osobni 2120| 2420] 2650| 2820 2900| 2950 2970| 2990
usek 54 | Nakladni 600 680 750 800 820 830 840 850
Celkem 2720| 3100 3400| 3620| 3720| 3780| 3810| 3840
150 | Osobni 2120| 2420 2650| 2820| 2900] 2950| 2970 2990
usek 55 | Nakladni 600 680 750 800 820 830 840 850
Celkem 2720| 3100| 3400 3620 3720| 3780| 3810| 3840
150 | Osobni 2120| 2420 2650|] 2820| 2900] 2950| 2970 2990
usek 56 | Nakladni 600 680 750 800 820 830 840 850
Celkem 2720| 3100 3400| 3620| 3720| 3780| 3810| 3840
150 | Osobni 2550| 2910| 3190| 3390| 3490| 3540| 3570 3600
user 57 | Nakladni 660 750 830 880 900 920 920 930
Celkem 3210| 3660| 4020 4270| 4390| 4460| 4490| 4530
/150 | Osobni 2550| 2910| 3190| 3390| 3490| 3540| 3570 3600
tsox 5 | Nakladni 660 750 830 880 900 920 920 930
Celkem 3210| 3660| 4020 4270| 4390| 4460| 4490| 4530
/150 | Osobni 2550| 2910 3190| 3390| 3490| 3540| 3570 3600
tsek 59 | Nakladni 660 750 830 880 900 920 920 930
Celkem 3210| 3660| 4020 4270| 4390| 4460| 4490| 4530
150 | Osobni 2550| 2910 3190| 3390| 3490| 3540| 3570 3600
tsek 60 | Nakladni 660 750 830 880 900 920 920 930
Celkem 3210| 3660| 4020 4270| 4390| 4460| 4490| 4530
HBH Projekt spol. s r. o. Y Brno, listopad 2005




Priloha 3

Tabulka P.3.4: Intenzity dopravy na silnici I11/0552
bez vystavby rychlostni silnice R55 (varianta Nulova)

_ . Rok :
il 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
11/0552 Osobni 1020 1140 1230 1290 1320 1 300 1280 1260
asek 31 Nakladni 410 460 500 520 530 520 510 510
Celkem 1430 1 600 1730 1810 1850 1820 1790 1770
111/0552 Osobni 1020 1140 1230 1290 1320 1300 1280 1260
asek 32 Nakladni 410 460 500 520 530 520 510 510
Celkem 1 430 1 600 1730 1 810 1 850 1 820 1 790 1770
111/0552 Osobni 1020 1140 1230 1290 1320 1 300 1280 1260
Usek 33 Nakladni 410 460 500 520 530 520 510 510
Celkem 1 430 1 600 1730 1 810 1 850 1 820 1790 1770
/0552 | Osobni 1020 1140 1230] 1290] 1320] 1300 1280] 1260
Usek 34 Nakladni 410 460 500 520 530 520 510 510
Celkem 1430 1 600 1730 1810 1850 1820 1790 1770
/0552 | Osobni 850 950 1030 1070] 1100] 1080 1060| 1050
usek 35 Nakladni 370 410 450 470 480 470 460 460
Celkem 1220 1360 1480 1540 1580 1550 1520 1510
111/0552 Osobni 850 950 1030 1070 1100 1080 1060 1050
usek 36 Nakladni 370 410 450 470 480 470 460 460
Celkem 1220 1 360 1 480 1 540 1 580 1550 1 520 1510
111/0552 Osobni 850 950 1030 1070 1100 1080 1 060 1 050
Usek 37 Nakladni 370 410 450 470 480 470 460 460
Celkem 1220 1 360 1 480 1 540 1 580 1550 1 520 1510
Tabulka P.3.5: Intenzity dopravy na silnici 111/0553
bez vystavby rychlostni silnice R55 (varianta Nulova)
L . Rok
Siee | PI ereE 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
111/0553 Osobni 520 580 630 660 670 660 650 640
Usek 41 Nakladni 160 180 190 200 210 200 200 200
Celkem 680 760 820 860 880 860 850 840
11/0553 Osobni 520 580 630 660 670 660 650 640
usek 42 Nakladni 160 180 190 200 210 200 200 200
Celkem 680 760 820 860 880 860 850 840
11/0553 Osobni 520 580 630 660 670 660 650 640
Usek 43 Nakladni 160 180 190 200 210 200 200 200
Celkem 680 760 820 860 880 860 850 840
111/0553 Osobni 520 580 630 660 670 660 650 640
Usek 44 Nakladni 160 180 190 200 210 200 200 200
Celkem 680 760 820 860 880 860 850 840
/0553 | Osobni 520 580 630 660 670 660 650 640
usek 45 Nakladni 160 180 190 200 210 200 200 200
Celkem 680 760 820 860 880 860 850 840
Tabulka P.3.6: Intenzity dopravy na rychlostni silnici R55,
bez indukované dopravy — varianta Aktivni
. . Rok
il 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
R55 Osobni 7 080 8 350 9490 10 270 10 970 11 330 11 750 12 040
asek 1 Nakladni 2 520 2 970 3380 3650 3910 4030 4180 4 280
Celkem 9600| 11320| 12870| 13920| 14880| 15360| 15930| 16320
R55 Osobni 7110 8 390 9530 10 310 11 020 11 380 11 800 12 090
Usek 2 Nakladni 2 650 3130 3550 3 840 4110 4 240 4 400 4 510
Celkem 9760| 11520| 13080| 14150| 15130| 15620| 16200| 16600
HBH Projekt spol. s r. o. \Y4 Brno, listopad 2005




Priloha 3

Tabulka P.3.7: Intenzity dopravy na rychlostni silnici R55,

véetné indukované dopravy — varianta Aktivni

- . Rok
SIS ) [P e 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
R55 Osobni 8080| 9530| 10830]| 11720] 12520]| 12930| 13410| 13740
Gsek 1 | Nakiadni 3020 3560| 4050| 4380 4680| 4830 5010| 5130
Celkem 11100| 13090| 14880| 16100| 17200| 17760| 18420| 18870
R55 Osobni 8110] 9570| 10870| 11760| 12570 12980 13460| 13790
ook 2 | Nakladni 3150 3720| 4220 4570| 4880| 5040 5230| 5360
Celkem 11260 13290| 15090| 16330| 17450| 18020| 18690| 19150
Tabulka P.3.8: Intenzity dopravy na silnici II. tridy (byvala 1/55)
po vystavbé rychlostni silnice R55 (varianta Aktivni)
. . Rok

e I e 2000 2005| 2010 2015 2020 2025 2030 2035
e Osobni 970] 1110| 1210] 1290] 1330| 1350] 1360] 1370
Usek 111 | Nakladni 360 410| 450 480 490 500 500 510
Celkem 1330| 1520| 1660| 1770| 1820| 1850| 1860| 1880
I Osobni 970] 1110| 1210| 1290] 1330| 1350| 1360] 1370
tsek 2 Nakladni 360 410| 450 480 490 500 500 510
Celkem 1330| 1520| 1660| 1770| 1820| 1850| 1860| 1880
i Osobni 300 340] 380 400 410 420 420 420
ek 3 Nakladni 110 130| 140 150 150 150 150 160
Celkem 410 470| 520 550 560 570 570 580
Lt Osobni 300 340] 380 400 410 420 420 420
ek 4 Nakladni 110 130| 140 150 150 150 150 160
Celkem 410 470| 520 550 560 570 570 580
Lt Osobni 480 550 600 640 660 670 670 680
lsek 5 Nakladni 80 90| 100 110 110 110 110 110
Celkem 560 640| 700 750 770 780 780 790
i Osobni 380 430| 480 510 520 530 530 540
lsek 6 Nakladni 130 150| 160 170 180 180 180 180
Celkem 510 580| 640 680 700 710 710 720
Lt Osobni 380 430| 480 510 520 530 530 540
ek 7 Nakladni 130 150| 160 170 180 180 180 180
Celkem 510 580| 640 680 700 710 710 720
Lt Osobni 610 700] 760 810 840 850 850 860
Usek 8 Nakladni 210 240| 260 280 290 290 290 300
Celkem 820 940| 1020| 1000| 1130| 1140| 1140| 1160
I Osobni 610 700| 760 810 840 850 850 860
lsek 9 Nakladni 210 240| 260 280 290 290 290 300
Celkem 820 940| 1020| 1000| 1130| 1140| 1140| 1160
i Osobni 610 700| 760 810 840 850 850 860
tsek 10 | Nakladni 210 240| 260 280 290 290 290 300
Celkem 820 940| 1020| 1090| 1130| 1140| 1140| 1160
Lt Osobni 3100| 3530| 3880| 4120] 4250 4310| 4340 4370
tsek 12 | Nakladni 1000| 1140| 1250| 1330| 1370| 1390 1400| 1410
Celkem 4100| 4670| 5130| 5450| 5620| 5700| 5740| 5780
Lt Osobni 3100| 3530| 3880| 4120] 4250 4310 4340 4370
tsek 13 | Nakladni 1000| 1140| 1250| 1330| 1370| 1390 1400| 1410
Celkem 4100| 4670| 5130| 5450| 5620| 5700| 5740| 5780

HBH Projekt spol. s r. o. \% Brno, listopad 2005
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Tabulka P.3.9: Intenzity dopravy na silnici 11/436
po vystavbé rychlostni silnice R55 (varianta Aktivni)

- . Rok
SIS ) [P e 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
W/ase | Osobni 1470 1680 1840 1960] 2010| 2040] 2060] 2070
tsok 21 | Nakladni 400 460 500 530 550 560 560 560
Celkem 1870 2 140 2 340 2 490 2560| 2600| 2620| 2630
/a3s | Osobni 1470 1680 1840 1960] 2010| 2040| 2060] 2070
tsok 22 | Nakladni 400 460 500 530 550 560 560 560
Celkem 1870 2140 2340 2 490 2560| 2600| 2620| 2630
/436 | Osobni 1470 1680 1840 1960| 2010| 2040 2060| 2070
tsok 23 | Nakiadni 400 460 500 530 550 560 560 560
Celkem 1870 2140 2340 2 490 2560| 2600| 2620| 2630
436 | Osobni 1730 1970] 2160| 2300] 2370| 2400| 2420| 2440
tsok 24 | Nékiadni 490 560 610 650 670 680 690 690
Celkem 2220 2530 2770 2050| 3040| 3080| 3110 3130
436 | Osobni 2670 3040 3340| 3550| 3660] 3710 3740| 3760
tsok 25 | Nakladni 760 870 950 1010 1040 1060 1060 1070
Celkem 3430 3910| 4290| 4560| 4700| 4770| 4800| 4830
Tabulka P.3.10: Intenzity dopravy na silnici 11/150
po vystavbé rychlostni silnice R55 (varianta Aktivni)
- . Rok
il 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
w150 | Osobni 2300] 2620] 2880| 3060] 3150] 3200 3220 3240
tsek 51 | Nakladni 730 830 910 970 1000 1010 1020 1030
Celkem 3030 3450 3790| 4030| 4150| 4210 4240| 4270
150 | Osobni 620 710 780 820 850 860 870 870
Usek 52 | Nakladni 200 230 250 270 270 280 280 280
Celkem 820 940 1030 1090 1120 1140 1150| 1150
150 | Osobni 310 350 390 410 420 430 430 440
tsek 53 | Nakladni 100 110 130 130 140 140 140 140
Celkem 410 460 520 540 560 570 570 580
150 | Osobni 390 440 490 520 530 540 550 550
tsek 54 | Nékiadni 120 140 150 160 160 170 170 170
Celkem 510 580 640 680 690 710 720 720
w150 | Osobni 390 440 490 520 530 540 550 550
tsek 55 | Nakladni 120 140 150 160 160 170 170 170
Celkem 510 580 640 680 690 710 720 720
150 | Osobni 540 620 680 720 740 750 760 760
Usek 56 | Nakladni 170 190 210 230 230 240 240 240
Celkem 710 810 890 950 970 990 1000| 1000
150 | Osobni 770 880 960 1020 1050 1070 1080 1090
user 57 | Nakladni 250 290 310 330 340 350 350 350
Celkem 1020 1170 1270 1350 1390 1420 1430| 1440
150 | Osobni 770 880 960 1020 1050 1070 1080 1090
tsek 58 | Nakiadni 250 290 310 330 340 350 350 350
Celkem 1020 1170 1270 1350 1390 1420 1430| 1440
150 | Osobni 770 880 960 1020 1050 1070 1080 1090
tsek 59 | Nakiadni 250 290 310 330 340 350 350 350
Celkem 1020 1170 1270 1350 1390 1420 1430| 1440
150 | Osobni 770 880 960 1020 1050 1070 1080 1090
tsek 61 | Nakiadni 250 290 310 330 340 350 350 350
Celkem 1020 1170 1270 1350 1390 1420 1430| 1440
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Priloha 3

Tabulka P.3.11: Intenzity dopravy na silnici 11/0552
po vystavbé rychlostni silnice R55 (varianta Aktivni)

ilni 3 Rok
Stinice | Druh vozidel 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
111/0552 Osobni 500 560 610 630 650 640 630 620
asek 31 Nakladni 220 250 270 280 280 280 280 270
Celkem 720 810 880 910 930 920 910 890
/0552 | Osobni 500 560 610 630 650 640 630 620
Usek 32 Nakladni 220 250 270 280 280 280 280 270
Celkem 720 810 880 910 930 920 910 890
111/0552 Osobni 500 560 610 630 650 640 630 620
usek 33 Nakladni 220 250 270 280 280 280 280 270
Celkem 720 810 880 910 930 920 910 890
111/0552 Osobni 500 560 610 630 650 640 630 620
usek 34 Nakladni 220 250 270 280 280 280 280 270
Celkem 720 810 880 910 930 920 910 890
111/0552 Osobni 290 320 350 370 370 370 360 360
usek 35 Nakladni 130 150 160 160 170 170 160 160
Celkem 420 470 510 530 540 540 520 520
/0552 | Osobni 290 320 350 370 370 370 360 360
usek 36 Nakladni 130 150 160 160 170 170 160 160
Celkem 420 470 510 530 540 540 520 520
111/0552 Osobni 290 320 350 370 370 370 360 360
usek 37 Nakladni 130 150 160 160 170 170 160 160
Celkem 420 470 510 530 540 540 520 520
Tabulka P.3.12: Intenzity dopravy na silnici 11/0553
po vystavbé rychlostni silnice R55 (varianta Aktivni)
A . Rok
Siinice | Druh vozidel 2000] _ 2005] _ 2010] _ 2015] _ 2020] _ 2025] _ 2030] 2035
/0553 | Osobni 1010] 1130 1220] 1270] 1300] 1280 1260] 1250
usek 41 Nakladni 340 380 410 430 440 430 430 420
Celkem 1350 1510 1630 1700 1740 1710 1690 1670
111/0553 Osobni 1450 1620 1750 1830 1870 1840 1810 1800
asek 42 Nakladni 600 670 730 760 770 760 750 740
Celkem 2 050 2290 2 480 2 590 2 640 2 600 2 560 2 540
/0553 | Osobni 1590 1780] 1920] 2000] 2050] 2020] 1990| 1970
Usek 43 | Nakladni 660 740 800 830 850 840 830 820
Celkem 2 250 2520 2720 2830 2 900 2860 2820 2790
111/0553 Osobni 2710 3 040 3280 3410 3 500 3440 3390 3 360
Usek 44 Nakladni 1170 1310 1420 1470 1510 1490 1460 1450
Celkem 3880 4350 4700 4880 5010| 4930| 4850 4810
111/0553 Osobni 2710 3040 3280 3410 3500 3440 3390 3360
usek 45 Nakladni 1170 1310 1420 1470 1510 1490 1460 1450
Celkem 3880 4 350 4 700 4 880 5010 4930 4 850 4810
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PRILOHA 4

INTENZITY DOPRAVY NA SILNICI I1/655



Priloha 4

Tato ptiloha vychazi ze studie:

— Stanoveni intenzit dopravy ,,Silnice 11/655 Olomouc — Velky Tynec*, ADIAS s.r.0., atelier
dopravniho inZenyrstvi, bfezen 2005, Brno.

Silnice 1/55 mezi Olomouci a Velkym Tyncem byla v souvislosti s vystavbou
MUK Olomouc-Holice prelozena vychodnim smérem do polohy budouci silnice RSS.
Piivodni silnice 1/55 byla zachovéna jako doprovodnéd komunikace pod ¢islem 11/655. Na tuto
silnici byl severné od R35 pfipojen rozsahly obchodni areal OLYMPIA, soucasné na ni
zustala doprava do Vsiska a ¢ast z plivodni dopravy ve sméru na Velky Tynec.

Vysledky provedenych prizkumi ukazaly, Ze se intenzity na silnici 1I/655 jizn€é od Olympie
nebudou zvétSovat, vyjma pfirozeného nartstu podle koeficientl RSD. Po zprovoznéni celé
silnice R55 se spiSe cast dalkovéjsi dopravy do oblasti Velkého Tynce pfesune ze silnice
I1/655 na rychlostni silnici R55 a kiizovatku se silnici 111/4353 Grygov — Velky Tynec a tim
by intenzity byly jesté o néco nizsi.

Veskeré intenzity dopravy byly zpracovany pro stavajici rok 2005, kdy byly provedeny
dopravni prizkumy.
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Priloha 4

Obréazek P.4.1.: Situace
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Priloha 4

Obrazek P.4.2.: Schema dopravnzch pohybi

smér Olomouc |
3] "I - -IF

smér Prostéjov, Mohelnice |

g """'\

# [altemativni (del3i) trasa smér
i |Lipnik, Prosté&jov, Mohelnice
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Priloha 4

Tabulka P.4.1.: Vysledky anketniho priizkumu — prehled mist

Podle abecedy Podle velikosti

Misto Podil Pocet Misto Podil Pocet
Bélkovice 1% 42| Olomouc 47% 1988
Brno 1% 25 Pferov 7% 294
Dolni Loucky 1% 50| Prostéjov 5% 210
Hlubogky 1% 50| Sternberk 4% 168
Hranice 2% 84| Krnov 2% 100
Jesenik 1% 25| Mohelnice 2% 100
Jevicko 1% 50| Velka Bystfice 2% 100
Klenovice 1% 50| Hranice 2% 84
Kojetin 1% 42| Sumperk 2% 84
Krémani 1% 50| Trsice 2% 84
Krnov 2% 100|| Majetin 1% 63
Kroméfiz 1% 42| Kréman 1% 50
Lastany 1% 42( Vérovany 1% 50
Majetin 1% 63| Vrbatky 1% 50
Mohelnice 2% 100 Dolni Loucky 1% 50
Novy Ji¢in 1% 50| Hlubocky 1% 50
Olomouc 47% 1988| Jevitko 1% 50
Opava 1% 25| Klenovice 1% 50
Praha 1% 25( Novy Ji¢in 1% 50
Prosté&jov 5% 210|| ValaSské Mezifici 1% 50
Prerov 7% 294| Velky Tynec 1% 50
Slovensko 1% 25| Bélkovice 1% 42
Sv. Kopecek 1% 38| Kojetin 1% 42
Sternberk 4% 168 Kroméfiz 1% 42
Sumperk 2% 84| Lastany 1% 42
Trsice 2% 84| Unicov 1% 42
Unicov 1% 42| Sv. Kopecek 1% 38
Vacanovice 1% 25| Brno 1% 25
ValaSské Mezifici 1% 50| Jesenik 1% 25
Velka Bystfice 2% 100f Opava 1% 25
Velky Tynec 1% 50| Praha 1% 25
Vé&rovany 1% 50| Slovensko 1% 25
Vrbatky 1% 50| Vacanovice 1% 25
Zlin 1% 25| Zlin 1% 25
Celkem 100% 4 200| Celkem 100% 4 200

Tabulka P.4.2.: Vysledky anketniho priizkum
— soucet podle smeértu

Smér Podil Pocet
11/655 Olomouc 61% 2553
R35 Lipnik 5% 209
11/655 Prerov 16% 666
I/ Velky Tynec 4% 159
R46 Prostéjov 7% 285
R35 Mohelnice 8% 327
Celkem 100% 4 200
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Priloha 4

Situace P.4.1.: Krizovatka 11/655 — Keplerova

Skute¢na vozidla za 24 hodin.
Priizkumovy den: pondéli 24.1.2005

OA NA + KAM SUMA
vjezd 1 2 3 4 suma | | vjezd 1 2 3 4| suma || vjezd 1 2 3 4 suma
1 0] 3290 | 2232 | 332 5854 | [ 1 0| 1726 | 366 | 148 | 2240(|1 0| 5016 | 2598 | 480 8094
2 4838 0| 420| 744 6002 | |2 1644 0 88| 234 | 1966 ||2 6482 0| 508| 978 7968
3 0 0 0 0 of[3 0 0 0 0 0f]3 0 0 0 0 0
4 468 | 560 | 590 0 1618 | | 4 212 168 62 0 442 || 4 680 | 728 | 652 0 2060
suma | 5306 | 3850 | 3242 | 1076 | 13474 | |suma | 1856 | 1894 | 516 | 382 | 4648 |[suma | 7162 | 5744 | 3758 | 1458 | 18122
8094 162
o
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Priloha 4

Situace P.4.2.: Krizovatka 11/655 — Olympia

Skutecna vozidla za 24 hodin.

Prizkumovy den: utery 25.1.2005

OA NA + KAM SUMA
vjezd 1 2 3 4 | suma vjezd 1 2 3 4 | suma vjezd 11 2 3 4 | suma
1 0] 0] 916 | 2188 | 3104 1 0| O] 144 | 154 | 298 1 0| 0] 1060 | 2342 | 3402
2 0] 0 0 0 0 2 0| O 0 0 0 2 0| O 0 0 0
3 1024| 0 0| 264 | 1288 3 138 O 0 16| 154 3 1162 0 0| 280 1442
4 1570 0] 392 0] 1962 4 206 O 34 0| 240 4 1776 | 0| 426 0| 2202
suma | 2594 | 0] 1308 | 2452 | 6354 suma 344 | 0| 178| 170, 692 suma | 2938 | 0| 1486 | 2622 | 7046
3402 1 2938

2202 2622

OoLOMOUC

11162
280

USIEKO

1486 1442

Lo
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Priloha 4

Situace P.4.3.: KfiZovatka 11/655 — Vsisko

Skutecna vozidla za 24 hodin.
Prizkumovy den: pondéli 24.1.2005

0OA NA + KAM SUMA
vjezd 1] 2 3 4 | suma | | vjezd 1 2 3 4 | suma | | vjezd 1 2 3 4| suma
1 O] O] 934| 616| 1550 | 1 0| 0] 134 90| 2241 |1 0| 0] 1068 | 706 | 1774
2 0| 0 0 0 0|12 0| O 0 0 0f[2 0| O 0 0 0
3 754 0 0 94| 848]|3 9%| 0 0 18| 114 (3 850| O 0] 112 962
4 458 | 0 98 0| 556| |4 68| 0 20 0 88| |4 526 | 0| 118 0 644
suma |1212| 0] 1032 | 710 | 2954 | | suma 164| 0| 154 | 108 | 426 [suma | 1376 | O 1186, 818 | 3380
1774 1376
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Priloha 4

Tabulka P.4.3.: Intenzity dopravy na silnice 11/655 Olomouc — Velky Tynec

. , ROKY
MEZIKRIZOVATKOVE :
USEKY DRUH| 2005 2010 2015 2020 2025 2030 _ 2035
Keplerova O | 6484 7110 7560 7790 7910 7960 8020
usek1| N 1032 1120 1190 1190 1190 1190 1190
Olympie C | 7516 8230 8750 8980 9100 9150 9210
Olympie O | 3100 3400 3620 3730 3780 3810 3830
usek2| N 448 490 520 520 520 520 520
Vsisko C | 3548 3890 4140 4250 4300 4330 4350
Vsisko O | 1420 1560 1660 1710 1730 1740 1760
usek3| N 216 240 250 250 250 250 250
Grygov C 1636 1800 1910 1960 1980 1990 2010
Vsisko O | 2064 2260 2410 2480 2520 2530 2550
usek 4| N 308 340 350 350 350 350 350
Velky Tynec C | 2372 2600 2760 2830 2870 2880 2900

Obousmerné za 24 hodin, zaokrouhleno.
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PRILOHA 5

ROZBOR DOPRAVY PRI POSUNU MUK KOKORY



Priloha 5

Ptiloha 5 je zpracovéana na zaklad¢ studie:
— Rozbor dopravy v oblasti Kokor po vystavbé silnice R55 Olomouc — Prerov, ADIAS s.r.o.,
atelier dopravniho inZenyrstvi, zaii 2005, Brno.

Tento rozbor dopravy vychazi z ndsledujicich vstupnich podminek (intenzity dopravy pro
rok 2000 — celkem/tezka):

—  stavajici intenzita na silnici I11/0559 Brodek — Kokory: 678/186 (RSD CR)

— cilova doprava do Kokor od Pferova: 481/106 (smerovy prazkum)

— cilova dopravy do Kokor od Olomouce: 187/48 (smérovy priizkum)

Pri umisténi MUK Kokory severné, na zvlastnim privadéci budou intenzity nasledujici:

— intenzita dopravy na silnici I11/0553 (asek 41) 1000/300 (= stavajici vozidla 678/186 +
vozidla, kterd chtéji na rychlostni silnici R55 z Brodku a ze sméru od Prostéjova, odhad
300/100)

— zvySeni dopravy na useku 6 — 11 o ¢ast cilové dopravy od Prerova do Kokor, ktera zlistane
na stavajici silnici I/55 — odhad 300/70

— zvySeni dopravy na tseku 4 a 5 o cilovou dopravu do Kokor od Olomouce (187/48) +
zbytek od Prerova (181/36) + zbytek od brodku (300/100) = 662/184

— soucasn¢ dojde ke zvySeni dopravy na silnici I11/0552 (Brodek — Krémai) a I1/150
(Brodek — Pterov), protoze jizda po rychlostni silnici R55 jiz pro né nebude kvili
zhorSenému napojeni tak atraktivni (nutnost zajizdét do Kokor) a vozidla pojedou po
stavajici silni¢ni siti

Z uvedené tivahy vyplyvd, %e pii umisténi MUK Kokory na zvldstni piivadéé dojde
k nasledujicim zménam:
— snizeni dopravy na silnici I1I/0553 (asek 41) o0 368/54

— zvySeni dopravy na I/55 —iseky 4 a 5 0 662/184
— zvySeni dopravy na I/55 —iseky 6 — 11 0 300/70
9240/ 2420 9240 /2 480 8110/2910
410/110 260/ 80 5107130
10721294 12221264 810/ 200
4 5 6 Prerov
< o— 9 l | >
1155 I/55

111/0553

MUK Kokory

MUK Kokory varianta Nulova
varianta Aktivni
upravena varianta Aktivni
Y Brodek
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PRILOHA 6

SOUPIS SLEDOVANYCH DRUHU DLE LOKALIT (TABULKA)



Priloha 6

Popis lokalit

Lokalita 1 (cca km 1,800)

— pfevazné ruderdlni spolecenstvo silni¢niho piikopu; v zapadni Casti lokality (Castecné
ovlivnéno pfitomnosti drobné vodotece) se nachdzi travinobylinné spolecenstvo
s pritomnosti pionyrskych dievin

Lokalita 2 (cca km 3,000)

— vychodni ¢ast lokality tvoii nepropustny kefovo-stromovy porost, zapadni Cast je tvoiena
travinobylinnym spoleCenstvem (misty ruderdlniho charakteru), lokalita je potencialné
relativné vyznamnym refugiem v okolni zeméd¢€lsky vyuZzivané krajiné

Lokalita 3 (cca km 3,500)

— lemové spole€enstvo cest s relativné vyznamnym zastoupenim dievin, soucasti lokality je
mimo jiné také umélad vodni nadrz — sbérnd jimka (v obdobi prizkumu zcela zarostla
oktehkem)

Lokalita 4 (cca km 5,700)

— rozsédhlejsi stromovy porost s relativné fidkym kefovym patrem a s chudym bylinnym
patrem, GtocCisté vysoké zvéte (uvnitt porostu se nachdzi vyuzivany krmelec)

Lokalita 5 (cca km 8,600)

— patet lokality tvofi v obdobi prizkumi znecistény vodni tok Olesnice s doprovodnym
bfehovym porostem; zapadné od mostu navazuje na biehovy porost porost lesniho
charakteru, vnémz je realitné vysoké =zastoupeni smrku, okolni travinobylinna
spoleCenstva maji ¢aste¢né ruderalni charakter s relativné bohatym zastoupenim nitrofili

Lokalita 6 (cca km 13,100)

— lemové spolecenstvo komunikaci; v severni €asti se nachdzi ovocné ketové dieviny
s béznym bylinnym patrem, stiedni ¢ast je tvotfena polni kulturou, v jizni ¢asti se nachazi
bézné ruderalni spolecenstvo ptikopu s aleji ofeSaku

Pozn.: Uvedené lokality jsou zaznaceny v Grafickée priloze 2.
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Priloha 6

Tabulka P.6.1: Pirehled pozorovanych rostlinnych druhii

rostlinny druh

cislo lokality

3

4 5 6

bez Cerny (Sambucus nigra L.)

X

brslice kozi noha (4degopodium podagraria L.)

X

briza bélokora (Betula pendula Roth)

XX XN

X
X
X

buk lesni (Fagus sylvatica L.)

bojinek luéni (Phleum pratense L.)

¢ekanka obecna (Cichorium intybus L.)

cesnacek 1€katsky (Alliaria petiolata (M.) Bieb.)

drchnicka rolni (Anagallis arvensis L.)

hloch obecny (Crataegus laevigata L.)

hefmanek tercovity (Matricaria discoidea DC.)

R I N B R B B R

hluchavka bila (Lamium album 1.)

hluchavka nachova (Lamium purpureum L.)

hluchavka skvrnita (Lamium maculatum L)

hrachor hliznaty (Lathyrus tuberosus L.)

hrachor luéni (Lathyrus pratensis L.)

chrastavec rolni (Knautia arvensis (L.) Coulter)

jablon (Malus Sp.)

javor jasanolisty (Acer negundo L.)

javor klen (Acer pseudoplatanus L.)

je¢men mysi (Hordeum murinum L.)

jesttabnik zedni (Hieracium murorum L.)

jesttabnik chlupéacek (Hieracium pillosella L.)

jetel plazivy (Trifolium repens L.)

jitrocel kopinaty (Plantago lanceolata L.)

jitrocel vétsi (Plantago major L.)

jmeli bilé (Viscum album L.)

kakost lu¢ni (Geranium pratense L.)

kokoska pastusi tobolka (Capsella bursa-pastrois (L.) Med)

kokotik mnohokvéty (Polygonatum multiflorum L.)

koptiva dvoudoma (Urtica dioica L.)

T I o B B B B R
by

kostival 1¢ékatsky (Symphytum officinale L.)

kosttava (Festuca Sp.)

kiidlatka sachalinska (Reynoutria sachalinensis Nakai)

lipa srd¢ita (Tilia cordata Mill)

lipa velkolista (Tilia platyphyllos Scop.)
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Priloha 6

lipnice obecna (Poa pratensis L.)

lopuch vétsi (Artctium lappa L.)

mak vI¢i (Papaver rhoeas L.)

merlik bily (Chenopodium album L.)

meruzalka zlata (Ribes aureum Pursh)

mochna natrznik (Potentilla erecta (L.) Coulter)

mochna plaziva (Potentilla reptans L)

narcis bily (Narcissus poéticus L.)

netykavka malokvéta (Impatiens parviflora DC)

netykavka nedutkliva (Impatiens noli-tangere L.)

okiehek (Lemna Sp.)

olse lepkavé (Alnus glutinosa (L.) Gaertn.)

olSe Seda (Alnus incana (L.) Moench.)

oteSak kralovsky (Juglans regia L.)

ostruznik kiovity (Rubus fruticosus)

ostruzinik malinik (Rubus idaueus L.)

ovsik vyvySeny (Arrhenatherum elatius (L.) Presl.)

pelynék ¢ernobyl (Artemisia vulgaris L.)

penizek rolni (Thlaspi arvense L.)

I I R B

pchac rolni (Cirisium arvense (L.) Scop.)

prySec chvojka (Euphorbia cyparissias L.)

pteslicka rolni (Equisetum arvense L.)

psarka lucni (Alopecurus pratensis L.)

ptacinec zabinec (Stellaria media (L.) Vill)

pyr plazivy (Elytrigia repens (L.) Nevski)

rdesno ptaci (Polygonum aviculare L.)

rmen rolni (Anthemis arvensis L.)

T I R B R

rozchodnik veky (Hylotelephium maximum (L.) Holub)

rozrazil rezekvitek (Veronica chamaedrys L.)

rozec obecny (Cerastium holosteoides Fries)

o I I B R

rozec rolni (Cerastium arvense L.)

ruze (Rosa L.)

febticek obecny (Achillea millefolium L.)

sasanka hajni (Anemone nemorosa L.)

sléz ptehlizeny (Malva neglecta Wallr.)

slivon obecna (Prunus insititia L.)

slunecnice topinambur (Helianthus tuberosus L.)

smetanka l¢katska (Taraxacum officinale Web.)

smrk ztepily (Picea abies L.)

smrz obecny (Morchella esculenta Pers. ex St-Amans.)
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srha lalo¢naté (Dactylis glomerata L.)

sttemcha obecné (Prunus padus L.)

svida krvavé (Cornus sanguinea L.)

svizel lesni (Galium sylvaticum L.)

svizel ptitula (Galium aparine L.)

svizel vonny (Galium odoratum (L.) Scop.)

svlacec rolni (Convolvulus arvensis L.)

Spicka travni (Marasmius oreades)

Stirovnik ruzkaty (Lotus corniculatus L.)

Stovik kysely (Rumex acetosa L.)

topol cerny (Populus nigra L.)

topol osika (Populus tremula L.)

topol Sedy (Populs x caescens (Ait) Sm.)

trnka obecné (Prunus spinosa L.)

trnovnik akat (Robinia pseudoacacia L.)

treSen (Prunus L)

vikev ptaci (Vicia cracca L.)

violka rolni (Viola arvensis Murray)

violka trojbarevna (Viola tricolor L.)

vlastoviénik vétsi (Chelidonium majus L.)

vrati¢ obecny (Tanacetum vulgare L.)

vrba jiva (Salix caprea L.)

vrba popelava (Salix cinerea L.)

vrbovka uzkolistd (Epilobium angustifolium L.)

zvonek rozkladity (Campanula patula L.)

zindava evropska (Sanicula europaea L.)
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Tabulka P.6.2: Prehled pozorovanych druhii Zivocichii

druh

cislo lokality

3

4 5 6

babocka osikova (Nymphalis antiopa L.)

babocka pavi oko (Nymphalis io L.)

bazant obecny (Phasianus colchicus L.)

bélasek zelny (Pieris brassicae L.)

¢melak (Bombus sp. L.)

I I e

hlemyzd’ zahradni (Helix pomatia L.)

jeStérka obecna (Lacerta agilis L.)

kan¢ lesni (Buteo buteo L.)

knézice zelend (Eurydema oleacerum L.)

komar pisklavy (Culex pipiens L.)

koroptev polni (Perdix perdix L.)

krasec (Anthaxia sp.)

mravenec (Formica Sp.)

paskovka ketova (Cepaea hortensis

pokoutnik nalevkovity (Agelena labyrinthica (Clerck))

rumeénice pospolna (Pyrrhocoris apterus L.)

sarance (Acridioidea sp.)

skokan hnédy (Rana temporaria L.)

skfivan polni (Alauda arvensis L.)

slunécko sedmitecné (Coccinella septempunctata L.)

srnec obecny (Capreolus capreolus L.)

srpice obecna (Panorpa communis L.)

straka obecna (Pica pica L.)

streviik fialovy (Carabus violaceus L.)

Skvor obecny (Forficula auricularia L.)

vcela medonosnd (4Apis mellifera L.)

vosa obecna (Paravespula vulgaris L.)

zajic polni (Lepus europaeus L.)

zobonoska (Rhynchites sp.)

zlut'asek tesetlakovy (Gonepteryx rhamni L.)

ohroZeny druh dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.
silné ohroZeny druh dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.
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