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UvoD

Hlavnim G&elem zaméru je zpfistupnéni letisté MoSnov vefejnou Zelezni¢ni dopravou. To by
mélo byt zajisténo vybudovanim nové jednokolejné trati mezi stanici Sedlnice a letistém

MosSnov.

Kromé toho bude nutné zkapacitnit i navazujici Usek trati Studénka — Sedlnice. Zde bude
provedena rekonstrukce a elektrifikace trati od Zelezni¢ni stanice Studénka po misto
planovaného odboceni nové trati v kilometru 6,550 (v ZST Sedinice). Také bude nutné fesit

Upravy a doplnéni infrastruktury.

Trat po elektrifikaci a zkapacitnéni bude schopna zajistit pfepravu osob na letisté a z letisté
ve velkém poctu, relativné Setrné vaci Zivotnimu prostfedi a zaroven pfi dobré kultufe

cestovani.

Zalatek stavby je umistén v km 0,000 v Zelezni¢ni stanici Studénka. Trat dale pokracuje
smérem na Pferov, v km cca 1,620 z tohoto sméru uhyba a pokracuje smérem na Verovice.
Nova trat o délce cca 3 km na stavajici trat navaze odbocenimi vkm 6,550 (od stanice
Studénka) a v km 7,187 v Zelezni¢ni stanici Sedlnice. Tato odboc¢eni se budou spojovat v km
0,548 (staniCeni z Zst. Sedlnice), resp. 0,631 (stani¢eni z odbocky ze sméru Zst. Studénka),
od této koty zacina nové km stanieni, tzn. km 0,000. Nové budovany Usek bude zakonc¢en

v km 3,086 v dopravné Letisté MoSnov.

Alternativni varianta k alternativé vedeni Zelezniéni trati v iseku Sedlnice — MoShov po
povrchu pocita s jejim podzemnim vedenim v cca 700 metrovém zavérecném Useku trati a
jejim podzemnim zakon&enim v dopravné Letist€ MoSnhov. Posouzeni této varianty je
pfedmétem doplnéni dokumentace zaméru ,Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka —

Mosnov* dle pfilohy & 4 zékona €. 100/2001 Sb. vypracované v kvétnu 2007 firmou

Ecological Consulting a.s.

Zamér ,Rekonstrukce a zkapacitn éni trati Studénka - MoSnov “ spada svym rozsahem dle
pfilohy ¢ 1. zékona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi do kategorie I,
tedy pod zaméry vzdy podléhajici posouzeni, konkrétné pod bod 9.1 Novostavby

Zelezniénich drah delSi 1 km.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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Z tohoto dlvodu byla jiz v kvétnu 2007 spole¢nosti Ecological Consulting a.s., zpracovana
Dokumentace pro uvedeny zamér a to v rozsahu dle pfilohy €. 4 cit. zakona. Ze zjistovaciho
fizeni (pfiloha 1) vydaného v Ostravé dne 6.12.2007 vyplyva, Ze oznameni zameéru
.Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — Mosnov s obsahem a rozsahem podle pfilohy

€. 4 k zédkonu 100/2001 Sb. se povazuje za dokumentaci podle téhoz zakona.

Na =z&kladé Zzadosti zpracovatele posudku (Ing. Josef BeneS) dokumentace byla
ministerstvem dokumentace podle 8§ 9 odst. 5 zakona €. 100/2001 Sb. vracena k dopln éni
(pfiloha 2).

Ministerstvo poZaduje, aby byla dokumentace doplnéna o variantu podzemniho kolejového

napojeni letisté LeoSe Janacka Ostrava.

Tento dokument nenahrazuje plné znéni Dokumentace dle pfilohy €. 4 zdkona €. 100/2001
Sb., jedna se pouze o doplnéni této dokumentace o variantu podzemniho kolejového

napojeni letisté MoSnov.

1. Z&kladni Udaje o zam éru

Posuzovany zamér ,Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka - Mosnov* spada svym
rozsahem dle pfilohy € 1. zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivil na Zivotni prostfedi do
kategorie |, tedy pod zaméry vzdy podléhajici posouzeni, konkrétné pod bod 9.1 Novostavby

Zelezniénich drah delSi 1 km.

Pfedmétem posuzovaného zaméru je vybudovani dobrého funkéniho spojeni mezi letiStém
Mosnov a Zelezni¢ni siti. Za timto GCelem bude nutné pfedevSim vybudovat ¢ast nové
Zeleznice v délce priblizné 3 km, které spoji letiSté se stavajici trati Studénka — Vefovice
v misté severozapadné od stanice Sedlnice. V rdmci této stavby bude samoziejmé zapotiebi
vybudovani nového Zelezni¢niho télesa, trakéniho vedeni a celé fady dalSich doprovodnych
zafizeni. Také se pocit4 s vybudovanim zastavky Sedlnice, zastavky MoSnov pramyslova
zona a v navaznosti na letisté bude trat’ koncit v nové dopravné (nastupisté Letisté MoSnov).

V souvislosti se zkapacitnénim provozu mezi stanici Studénka a letiStém MoSnov bude nutné
zrekonstruovat a elektrifkovat také stavajici Usek trati mezi Zst. Studénka a Zst. Sedinice.
Kromé rekonstrukce koleji a kolejového spodku bude nutnd rekonstrukce nevyhovujicich

mostl a propustka.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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Do stavby bylo zafazeno také propojeni koleje 5 a 5a v Zst. SedInice pfed vypravni budovou,
coz vyvola prelozky a Gpravy inZenyrskych siti, odvodnéni, osvétleni, trakéniho vedeni atd.

Rekonstrukce stavajici a vystavba nové trati pfedpoklada zajisténi napravového tlaku
22,5 t (tfida zatizitelnosti D4), elektrifikaci stejnosmérnym systémem 3 kV, rychlost 90

km/h a trat bude nové vybavena zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie.

Stavebni Gpravy budou probihat jednak na stavajicim Zelezni¢nim télese, ale ve velké
mife i mimo stavajici drazni téleso (nové budovany Usek trati v délce cca 3 km). Stavba
proch&zi katastry obci: BartoSovice, Butovice, MoSnov, Nova Horka, Pusté&jov, Sedlnice,
Studénka.

2. Charakteristika varianty podzemniho vedeni trati

U varianty podzemniho vedeni trati se pfedpoklada jeji realizace v Useku mezi zastavkou
Sedlnice a Letisté MosSnov. Pocitd se s vybudovanim tunelu, ktery bude zakoncen v nové

vzniklé stanici Letisté MoSnov. Situace varianty podzemniho vedeni je zachycena v pfiloze 3.

Postupné zahlubovani trati bude zahajeno v puvodni stopé v km cca 1,4. Cela trat povede
kompletné pod zemi zhruba od km 2,3, kde bude zaCatek tunelu. V souvislosti s tim dojde
k odchyleni stopy trati od plvodné uvazovaného sméru, a to od km cca 2,2, kdy trat povede
v zafezu. To znamend, Ze odchylka stopy trati od puvodné uvazované stopy bude mit na
povrchu terénu délku cca 100 m. Pod povrchem (od km cca 2,3) povede trat také v nové

stopé, coz nebude ovSem na povrchu hrat Zadnou roli.

Trat se bude postupné zafezavat do podloZi a od km cca 2,3 bude trat svedena kompletné
pod povrch terénu. Trat bude jednokolejna. Sitka tunelu pro jednokolejnou trat (Gsek mezi
km cca 2,3 — 2,7) se bude pohybovat cca kolem 10 m, jeho vySka se bude potom cca 8 m.
Celkové zahloubeni pod povrch terénu se bude pohybovat maximalné kolem 11 m. V Useku
cca 2,7 — 2,9 km (konec trati), tedy v nové planované stanici Letisté MoSnov, bude trat
realizovana jako dvoukolejna. Mezi kolejemi bude potom zfizeno néastupisté. Sitka tunelu
v tomto Useku se bude pohybovat kolem 21 m, vySka potom kolem 8 m, celkové zahloubeni

bude cca 10 m.

Konstrukce planovaného tunelu bude betonova a bude pokrytd systémem sekundarniho

osténi, nad nimz bude umisténa vodoizolacni folie a geotextilie.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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3. Zhodnoceni vlivu varianty podzemniho vedeni trat i na zivotni

prost fedi

3.1. Vyhodnoceni vliv G zaméru na obyvatelstvo a Zivotni prost  fedi

Vzhledem k charakteru pfedmétné stavby jsou hlavnimi identifikovanymi &initeli ovliviiujicimi
kvalitu zdravi obyvatelstva znecisténi ovzdusi a hluk. Dale je nutné brat ohled i na ovlivnéni

pohody obyvatel v pribéhu vystavby omezenou obsluznosti Gzemi.

3.1.1. Vyhodnoceni vlivu na ovzdu§i

Z vypracované rozptylové studie (Bucek 2007) wvyplyvd, Ze kvalitu ovzduSi budou

(pfedevsim) v etapé vystavby ovliviiovat liniové, ploSné i bodové zdroje znecisténi.

V souvislosti s realizaci varianty podzemniho napojeni Zeleznice na stanici LetiSté MoSnov
predpokladame negativni ovlivnéni ovzdusi zejména vlivem tuhych znecistujicich latek
(PMyp), které souviseji s emisemi z ploSnych a liniovych zdroju — v tomto konkrétnim pfipadé
se bude jednat o stavbu nové ZelezniCni trati a zejména pak vystavbu tunelu a zafezu
pfivadéjiciho trat k tunelu. VySe uvedené bude znamenat vyznamné presuny hmot a

stavebni prace, pfi kterych se budou uvolfiovat vyznamna mnoZstvi tuhych latek do ovzdusi.

DalSi znecistujici latkou, ktera podle naSich predpokladl negativné ovlivni ovzdusi, je NO,.
NO, souvisi s emisemi ploSnych a liniovych zdroji spojenych s dopravou jak v prostoru

stavenisté, tak na vefejnych komunikacich.

Z rozptylové studie vypracované pro cely Usek trati ze Studénky do MoSnova vyplyva, Ze
prispévek k imisnimu zatiZeni lokality z pojezdu dieslovych lokomotiv (faze provozu ) bude
maly — nékolikanasobné nizsi nez je imisni limit. Lze jednoznaéné konstatovat, Ze vliv
imisniho zatiZeni ze Zeleznice je maximalné do cca 70 az 100 metru od trati. Dale je jiz vliv

na imisni zatizeni zanedbatelny.

Ve fazi vystavby se pocCitd s pfispévkem jak &astic PMy, tak NO,. Pro NO, plati, Ze
z hlediska pramérnych ro€nich koncentraci se nejvyssi vypoctené koncentrace pohybuji na
rovni okolo 1,8 pg/m®. Imisni limit je 40 pg/m*. Takto vysoké koncentrace jsou pouze
v blizkosti mist, kde bude rekonstrukce provadéna. Cca 100 metri od télesa Zeleznice jsou

jiZ vypodtené prispé&vky k imisnimu zatiZzeni na Grovni pod 0,8 pg/m?. Je duleZité samozfejmé

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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podotknout, Ze se jedna o pfispévek posuzovanych zdrojl a ne o celkové imisni zatizeni
v lokalité. To bude vysSi diky emisim predevSim z malych zdroji a stavajici automobilové
dopravé. Nejvyssi vypodtené maximalni hodinové koncentrace NO, se pohybuji na trovni do

20 pg/m?. Imisni limit je 200 pg/m?.

Pramérné pFispévky roénim koncentracim PMy, se pohybuji na drovni cca 3,6 pg/m’
v blizkosti komunikace.Imisni limit je 40 pg/m°. Z hlediska pramérnych dennich koncentraci
ug/m®. Imisni limit je 50 pug/m>. Nicméné nedilnou sloZkou imisniho limitu je povolena doba
prekrogeni tohoto limitu. Ta je 35 dn(i za rok. Pfekrogeni imisniho limitu 50 pg/m*® dosahuje
Cetnosti na Urovni 2 dnu za rok. Nicméné to je pouze pfispévek primarni a sekundarni
prasnosti vyvolané provozem zdroju, pokud nebudou provadény s vihkym materialem. Pokud
veSkera Cinnost u které by mohla vzniknout resuspenze tuhych znecistujicich latek bude
provadéna za vihka budou pfispévky k imisnimu zatiZzeni vyrazné nizsi. A pokud v pribéhu
rekonstrukce Zelezni¢ni trati bude dochazet i k udrzbé& mistnich komunikaci zkrapénim a
soucasnym uklidem bude pfispévek k imisnimu zatiZzeni z rekonstrukce na drovni 1/10 vyse

vypodtenych hodnot.

Tyto negativni vlivy budou ale v ramci varianty podzemniho vedeni trati pouze doasné a
spojené viceméné pouze s fazi vystavby (stavba tunelu, zarfezu atd.). Naopak bude Upiné
redukovan negativni vliv v obdobi provozu — pravé diky podzemnimu umisténi trati. Usek ze
Sedlnic do MoSnova je velmi fidce obydlen, jedna se spiSe o primyslovou oblast. Vétsi
koncentrace lidi je pouze v oblasti Letisté MoSnov. V souvislosti s vedenim Zelezni¢ni trati
v podzemi by mél byt negativni vliv na obyvatele MoSnova ¢&i cestujici minimalni. Negativni
vliv z obdobi vystavby mZeme oznalit za akceptovatelny, zejména pfi dodrzeni vySe

uvedenych opatfeni.

3.1.2. Vyhodnoceni vlivu na hlukovou situaci

Jak vyplyva zvysledkd hlukové studie, vypracované vroce 2007 firmou Ecological
Consulting a.s., tak v pribéhu vystavby budou do jisté miry dotéeni obyvatelé obytnych
domda, které lezi vtésné blizkosti stavby a pfistupovych komunikacich na stavenisté, a
cestujici na letiSti v MoSnové. Tento vliv se bude projevovat jednak v dusledku dopravy
materialu na stavenisté, jednak vlastnimi stavebnimi pracemi. Lze oCekavat, Ze kratkodobé
budou obyvatelé vystaveni vysokym hladinam hluku, je proto nezbytné pfijmout v blizkosti

obytné zastavby opatfeni k minimalizaci hluku ze stavebni &innosti, kter4 jsou uvedena

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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v v

v kapitole D.IV v dokumentaci dle pfilohy & 4 zakona ¢&. 100/2001 Sb. pro zadmér

.Rekonstrukce a zkapacitnéni trati studénka — Mo3nov".

Predpoklada se negativni ovlivnhéni obyvatel z hlediska zvySené hlukové zatéZze béhem
provozu , kterd nastane také v oblasti nové planovaného Useku trati ze Sedlnic do MoSnova.
Je tfeba konstatovat, Ze tento Usek je obydlen jen velmi fidce a negativni vliv bude proto
minimalni. NejvyznamnéjSi negativni ovlivnéni obyvatelstva hlukem by mohlo nastat pravé
v oblasti letiSt&é Mo3nov (zvySené koncentrace obyvatel). Varianta podzemniho vedeni trati a
jejiho podzemniho zakonceni ve stanici Letist¢ MoSnov hluk z provozu Zeleznice zcela

utlumi, vliv na obyvatelstvo diky hlukovému zatiZeni tak bude nulovy .

3.1.3. Vyhodnoceni vlivu na dalSi fyzikalni a biolo  gické charakteristiky

Negativni vliv zptsobeny realizaci varianty podzemniho kolejového napojeni letisté MoSnov
na dalsi fyzikalni charakteristiky  neni znéam.

V ramci biologickych charakteristik ~ muGZeme uvést Sifeni neoindigenofytd spojenych se
zemnimi pracemi a s liniovym charakterem stavby a pfipadné zavle€eni nepavodnich druhu
rostlin. V ramci realizace varianty podzemniho vedeni Zelezni¢ni trati miZeme tento
negativni vliv oznacit jako nizky — linie Zeleznice na povrchu terénu bude zakoncena v km
2,3 — linie mozného Sifeni neoindigenofytd bude tudiz kratSi nez vramci realizace

povrchového vedeni trati.

3.1.4. Vyhodnoceni vlivu na povrchové a podzemnivo  dy

V ramci varianty podzemniho vedeni trati pfichazi z hlediska mozného plsobeni zaméru na
povrchové a podzemni vody v Gvahu nasledujici vlivy:

* Vlivy na charakter odvodnéni oblasti

* Zmény hydrologickych podminek

* Vlivy na jakost vody

PricemZ dojde k rozdilnému ovlivnéni béhem stavebnich praci a b&€hem provozu.

Vlivy na charakter odvodn éni oblasti

Zasadni vlivy na povrchové vody , jako napf. zmény morfologie ¢i trasovani fi¢nich koryt

v

nebudou realizaci zaméru vyvolany. Stejné tak se nezméni dnesni odtokové poméry

inundaéni tzemi.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz

10



wRekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka - Mosnov*

Dopln éni dokumentace dle p Filohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb.

Zmeény hydrologickych podminek

Realizace varianty podzemniho vedeni trati by neméla znamenat zasadnéjSi problém
v oblasti zmény hydrologickych podminek ¢&i hydrologické bilance vzhledem k tomu, Ze trat
bude realizovana v km cca 2,3 — 2,9 pod zemskym povrchem. Céaste¢né negativni ovlivnéni
muzeme ocekavat pouze vuseku 1,4 — 2,3 km — vmisté, kde dojde k postupnému
zahlubovani trati smérem k navrzenému tunelu. Tento fakt se ale vzhledem ke kratkému

useku zahloubeni trati jevi z hlediska Zivotniho prostfedi jako akceptovatelny.

Vlivy na jakost vody

V ramci varianty podzemniho vedeni trati bude z hlediska jakosti vody problematick&
zejména féaze hloubeni zafezu a nasledné vybudovani tunelu (pokud nepocitame
jednorazovy vliv havérii). Celkové zahloubeni, ke kterému pfi stavbé dojde, bude cca 11 m.
Vkm 1,4 — 2,9 (nové budovany Usek trati) se nenachazi Zadny vodni tok, tudiz by nemélo

k negativnimu ovlivnéni jakosti vody dojit.

S vy3e uvedenym je také spojen vliv na podzemni vody . Podle hydrogeologické mapy CR je

horninové prostfedi v zajmovém Uzemi charakteristické stfedni az vysokou transmisivitou.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude tfeba provést hydrogeologicky prizkum ke
Zjisténi presné hladiny podzemni vody. V pfipadé dosazeni hladiny podzemni vody bude
tfeba pfijmout opatieni zabrarujici znecisténi podzemni vody. Bude tfeba zajistit odCerpani
vody, pfipadné bude tfeba upravit niveletu podzemniho vedeni tak, aby nedoSlo k zasazeni
podzemni vody. Pfi provadéni praci bude vénovana maximalni pozornost zamezeni vzniku

havarii a znec€isténi podzemni i povrchové vody!!!

3.1.5. Vyhodnoceni vlivu nap tadu

Varianta podzemniho vedeni si vyzada trvaly zabor pozemkd zemédeélského pldniho fondu.
Toto plati pouze pro Usek trati 1,4 — 2,3 km, od km 2,3 povede Zelezni¢ni trat pod zemskym
povrchem, tudiz trvalych zabor( nebude tfeba. PFi zvoleni varianty podzemniho vedeni tak
dojde k menSim trvalym zaborim plGdy ze zemédélského pldniho fondu. Nebude totiz vyuzit
pozemek parc. €. 1331/2. Jedna se o parcelu v katastralnim Uzemi MoSnova a jde o trvaly
travni porost. Velikost trvalého zaboru na tomto pozemku v rdmci varianty pozemniho vedeni
Zelezniéni trati je 209 m®. Jedna se o ptidu zafazenou podle bonitace zemédélského padniho

fondu do kategorie 64300, ktera podléha I. tfidé kategorie ochrany. Ta zahrnuje bonitné

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz

11



wRekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka - Mosnov*

Dopln éni dokumentace dle p Filohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb.

nejcennéjSi pudy, které je mozno odejmout ze zemédélského pldniho fondu pouze

vyjimecné (napf. pro liniové stavby zasadniho vyznamu).

Puda bude vystavena nepfiznivym vlivim pfedevsim v obdobi vystavby . Pfi vystavbé bude
vystavena fadé nepfiznivych vliva jako je naruSeni struktury v disledku pohybu tézkych
stavebnich mechanismU, doCasné zméné odtokovych pomérl, ruderalizaci a v neposledni
fadé i zvySenému riziku kontaminace v disledku havarie. K negativnimu ovlivnéni pady
muZe dojit pouze v okoli zafezu (km 1,4 — 2,3) sméfujicimu k planovanému tunelu. V km 2,3

— 2,9 by nemélo k negativnimu ovlivnéni pud dojit.

Za dodrZeni veSkerych legislativnich a opatfeni uvedenych v kapitole D.IV dokumentace dle
pfilohy 4. stavebniho zaméru ,Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — MoSnov*
nepredpokladame v dasledku realizace zadméru dalSi znecdisténi pldy v zajmovém Gzemi. Po

uvedeni trati do provozu nebudou pudy v jejim okoli nijak ovliviiovany.

V ramci realizace varianty podzemniho kolejového napojeni letist¢ Mo3nov nedojde

k Zadnému ovlivnéni pozemk uréenych k pInéni funkce lesa.

3.1.6. Vyhodnoceni vlivu na horninové prost  Fedi a pfirodni zdroje

V ramci realizace varianty podzemniho napojeni letisté MoSnov nepfedpokladadme negativni
ovlivnéni pfirodnich zdroji. V nové planovaném uUseku trati se nenalézaji zadné prirodni

zdroje, které by byly realizaci stavby znemoznéné dobyvat &i jinak vyuZivat.

Jednim z pfirodnich zdroju jsou ale i podzemni vody, jejichz kvalita je vhodna pro
zasobovani obyvatelstva pitnou vodou. Zeleznice neprochazi oblasti CHOPAV ani zadnym
ochrannym hygienickym pasmem vod. Podzemni zdroje vod mohou byt vystavbou dotCeny
pravé v useku vystavby podzemniho napojeni letisté v MoSnové diky hloubeni tunelu
(hloubka z&dsahu cca 11 m). Ztohoto divodu doporuCujeme v dalSich fazich projektoveé

dokumentace provést hydrogeologicky prizkum, ktery by ovlivnéni podzemnich vod vyloudil.

Podzemni zdroje dale mohou byt negativné ovlivnény v pfipadé havarie spojené s unikem
ropnych latek a dalSich latek nebezpecné povahy, které jsou Skodlivé vodam. Havarie jsou
feSeny v kapitole D.Ill. Dokumentace dle pfilohy 4 zaméru ,Rekonstrukce a zkapacitnéni

trati Studénka — MoSnov*.
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Vramci realizace varianty podzemniho Zelezni€niho napojeni na letist€ MoSnov
predpokladame negativni vliv zaméru na horninové prostfedi, a to zejména z divodu
hloubeni tunelu vkm 2,3 — 2,9 a zafezu vkm 1,4 — 2,3. Dojde tak k obnazeni podloZnich
hornin, které tim budou vice nachylné jak k mechanickému, tak chemickému zvétravani. Je
tfeba, aby v dalSich fazich projektové dokumentace byl proveden geologicky prizkum oblasti
ke zjisténi charakteru geologického podloZi a naslednému navrhu protieroznich opatfeni Ci
opatfeni zabrarujicim svahovym pohybdm. Viivem hloubeni tunelu v km 2,3 — 2,9 dojde také
k naruSeni horninového prostfedi — je tfeba pfi stavbé dbat na technicka opatfeni, ktera
zabrani naruSeni podlozZi (ficeni apod.) a tim i naruSeni povrchovych staveb a objektu.

Zaroven dojde k pfesunim pomérné velkého objemu zemin a hornin v podloZi.

Soucasti horninového prostiedi je také pada — vliv na padu je feSen samostatné v kapitole
3.15.

3.1.7. Vyhodnoceni vlivu na fléru, faunu a ekosysté  my

Potencionalni negativni vliv na fléru, faunu a ekosystémy bude mit stavba pravé v Useku
nové planované vystavby Zelezni¢ni trati ze Sedlnic do MoSnova. U varianty podzemniho
vedeni trati se negativni vliv tykd zejména Useku 1,4 — 2,3 km, kdy dojde k zasahu do
stavajiciho porostu vybudovanim zafezu pfivadéjicimu Zelezni¢ni trat' k planovanému tunelu
vkm 2,3. Vzhledem ktomu, Ze se nejednd z hlediska ochrany pfirody o cenné Uzemi,
muzeme negativni vliv povazovat za akceptovatelny. V Useku 2,3 — 2,9 (podzemni vedeni

trati) k Zzadnému negativnimu ovlivnéni fléry, fauny &i ekosystému nedojde.

V oblasti useku planovaného podzemniho vedeni trati se nenachézi Zzadna zvlasté chranéna
Uzemi &i oblasti sit¢ NATURA 2000 (ptaci oblasti, EVL), pfirodni parky, prvky Uzemniho
systému ekologické stability, ani evidované (vodni toky, adolni nivy, les atd.) i registrované
vyznamné krajinné prvky, nevyskytuji se zde také Zadna Uzemi chranéna na zékladé
mezinarodnich umluv (napf. mokfady Ramsarské konvence atd.). Celkové tak Ize Fict, Ze vliv

na floru, faunu &i ekosystémy bude minimalni.

Nedojde k Zadnym zaborim lesnich pozemkd, Ize tedy identifikovat tento vliv jako

nulovy.
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K minimalizaci negativnich zasah( na faunu, floru a ekosystémy je tfeba dodrZet
opatfeni uvedena v kapitole D.IV. dokumentace dle pfilohy 4 zaméru ,Rekonstrukce a

zkapacitnéni trati Studénka — MoSnov*.

3.1.8. Vyhodnoceni vlivu na krajinu

Vzhledem k podzemnimu vedeni trati vkm 1,4 — 2,9 nepfedpokladame negativni vliv na

krajinu a krajinny raz.

3.1.9. Vyhodnoceni vlivu na hmotny majetek a kultur ~ ni pamatky

V zajmovém Uzemi se nenachazi zadné pamatky kategorie svétové kulturni dédictvi, narodni
kulturni pamétky, archeologické pamatkové rezervace, ostatni paméatkové rezervace,
méstské pamatkové rezervace, vesnické pamatkové rezervace, krajinné pamatkové zony,

méstské pamatkové zony ani vesnické pamatkové zony.

Nepredpokladame negativni ovlivnéni hmotného majetku.

4. Porovnani variant zam éru

V ramci stavebniho zdméru ,Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — MoSnov“ byly
porovhany dvé varianty. Prvni varianta je ta, ktera je uvedena v dokumentace podle pfilohy
4. stejnojmenného stavebniho zaméru. Tato varianta spociva v realizaci Zelezni¢niho
napojeni letisté MoSnov po povrchu. Tzn. bude vybudovano nové téleso Zeleznini trati ze
Sedlnic do Mosnova (zakonceni ve stanici LetiSté MoSnov, délka cca 3 km), cely Usek trati
bude realizovan na povrchu terénu. Kompletni charakteristika varianty povrchového napojeni
letiSté MoSnov je uvedena v dokumentace dle pfilohy 4 stavebniho zaméru ,Rekonstrukce a

zkapacitnéni trati Studénka — MoSnov* v kapitole B.1.6.

Druhou porovnavanou variantou je pak varianta podzemniho napojeni trati na letisté
Mosnov. Podzemni napojeni by mélo byt realizovano cca v useku 1,4 — 2,9 km, kdy v km 1,4
— 2,3 se bude trat’ postupné zahlubovat (zafez) a od km 2,3 povede trat kompletné pod
zemskym povrchem (tunel). PodrobnéjSi popis varianty podzemniho vedeni Zeleznice je

uveden vySe v tomto dokumentu, v kapitole 2.
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Vliv obou sledovanych variant byl porovnavan postupné u jednotlivych sloZzek Zivotniho
prostfedi (tzn. vliv na ovzdusi, hlukovou situaci, fléru, faunu, ekosystémy atd.) a nasledné
bylo provedeno celkové zhodnoceni viivu obou variant a vyhodnoceni toho, ktera varianta je

v oivs

k Zivotnimu prostiedi ohleduplnéjSi a kterd je doporuéena k realizaci.

4.1 Vlivnaovzdusi

Rozdil mezi obéma variantami tykajici se vlivu na ovzduSi nebude vyrazny. V rdmci etapy
vedeni, a to z toho divodu, Ze od km 2,3 po km 2,9 nebude stavba realizovana na povrchu
terénu. MiZeme vSak pocitat s vétSi intenzitou znecisténi v oblasti 1,4 — 2,3 km nové
planovaného uUseku trati, v misté, kde bude vybudovan zafez pfivadéjici Zelezni¢ni trat
K tunelu a v misté pocate€niho Useku tunelu. Stim bude souviset vétSi intenzita pojezdu
nékladnich vozidel pfrepravujicich stavebni material a odpad ze stavby. Z tohoto pohledu

vidime vliv obou variant zdméru jako rovnocenny.

Pro vyhodnoceni vlivu na ovzdudi v rdmci etapy provozu Ize konstatovat, Ze lepSi situace
nastane u varianty podzemniho vedeni trati a to zejména z toho divodu, Zze vkm 2,3 - 2,9
nebude realizovan provoz nékterych nakladnich vozd samostatné trakce na povrchu.
MuUzeme tak konstatovat, Ze zatéz ovzduSi po realizaci stavebniho zaméru bude mensi u

varianty podzemniho vedeni trati neZ u varianty povrchové.

4.2 VIiv na hlukovou situaci

Z hlediska vlivu obou variant na hlukovou situace mulzZeme konstatovat, Ze vyrazné
ohledupInégjSi variantou bude varianta podzemniho vedeni Zelezni¢ni trati. V rdmci etapy
vystavby u varianty podzemniho vedeni trati pfedpokladame zvySenou hlukovou zatéz
zejména v useku zahlubovani Zeleznice (1,4 — 2,3 km) a v misté hloubeni tunelu (2,3 km).
Minimalni hlukova zatéz se naopak projevi v etapé vystavby v Gseku 2,3 — 2,9 km (podzemni
vedeni trati). Tento Usek muze byt z hlediska hluku negativné ovlivnén pouze zvySenym
pojezdem dopravni techniky. V rdmci varianty povrchového vedeni trati pfedpokladame
celkové nizSi hlukovou zatéz, nicméné zvySeny hluk bude zplsobovan po celé délce trati —
tzn. i v blizkosti letisté Mosnov, kde je zvySena koncentrace obyvatelstva.

V ramci etapy provozu bude jednoznaéné ohleduplné&jsi variantou z hlediska hlukoveé zatéze

varianta podzemniho vedeni Zeleznicni trati, jelikoZz veSkery provoz na Zelezni¢ni trati bude
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sveden pod zemsky povrch a budou tak zcela utlumeny negativni hlukové projevy. Pozitivni
vliv této varianty je znadsoben zvySenym pohybem osob v okoli letisté Mo3nov a zaroven tak
nedojde ke znasobeni hluku vyvolavanému leteckou dopravou v oblasti.

Je také predpoklad niz8iho negativniho vlivu vibraci v ramci podzemniho vedeni Zelezni¢ni

trati.

Celkové lze Fict, Ze varianta podzemniho vedeni trati k letisti MoSnov bude vyrazné

viivos

pozitivnéjSi z hlediska hlukové zatéZe nez varianta povrchového vedeni.

4.3  Vliv na dalSi fyzikalni a biologické charakteri  stiky

PFi srovnani negativniho vlivu obou variant na fyzikalni charakteristiky mdZzeme konstatovat,

Ze vliv obou variant bude stejnocenny.

V rdmci variantnim porovnani vlivu na biologické charakteristiky lze Fict, Ze ohledupInég;si
variantou bude varianta podzemniho vedeni — bude tak zkracena linie mozného Sifeni
neoindigenofytd v oblasti cca o 700 m. Vzhledem k tomu, Ze se nejedna o biologicky cenné
Uzemi, je tfeba konstatovat, Ze rozdil ve vlivu obou variant na vySe uvedené charakteristiky

je minimalni.

4.4 Vliv na povrchové a podzemni vody

Vzhledem k tomu, Ze v Useku mezi Sedlnicemi a MoSnovem v km od 1,4 — 2,9 nedochazi ke
kolizi Zelezni¢ni trati s Zddnymi vodnimi toky, miZzeme hodnotit negativni vliv obou variant na

povrchové vody jako srovnatelny, a to minimalni.

fv v s

vedeni Zelezni¢ni trati. Tunel totiz bude zasahovat az do hloubky cca 11 m a muZe tak
snadnégji byt naruSena kvalita podzemni vody. V této zaleZitosti bude tfeba v dalSim stupni
projektové dokumentace provést podrobnéjSi hydrogeologicky prizkum oblasti a dodrzovat
pfisn& opatfeni k zamezeni znecisténi podzemni vody! Pokud budou dodrZzena a nedojde tak
k na naruSeni jakosti podzemni vody, miZzeme obé varianty z hlediska negativniho vlivu na

podzemni vody povazovat za srovnatelné.
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4.5 Vlivnap Gdu

PFi srovnani vlivu obou zvazovanych variant na pudu musime opét brat v potaz podzemni
vedeni Zelezni¢ni trati. PFi zvoleni varianty podzemniho vedeni dojde k menSim trvalym
zaborim pudy ze zemédélského pudniho fondu. Nebude totiz vyuZit pozemek parc. ¢.
1331/2. Jedna se o parcelu v katastralnim Gzemi MoSnova a jde o trvaly travni porost.
Velikost trvalého z&boru na tomto pozemku v rdmci varianty pozemniho vedeni Zelezni¢ni
trati je 209 m°. Jedna se o padu zafazenou podle bonitace zemédélského padniho fondu do
kategorie 64300, ktera podléha I. tfidé kategorie ochrany. Ta zahrnuje bonitné nejcennéjsi
pudy, které je mozno odejmout ze zemédélského pudniho fondu pouze vyjimeéné (napf. pro
liniové stavby zasadniho vyznamu).

Lze tedy konstatovat, Ze z hlediska vlivu na pudu je variantou ohledupInéjSi k zivotnimu
prostfedi varianta podzemniho vedeni trati. Dojde k menSimu trvalému zaboru

zemédélského pudniho fondu.

4.6  Vliv na horninové prost fedi a pFirodni zdroje

PFi porovnani vlivu obou variant na pfirodni zdroje muzeme konstatovat, Ze obé varianty

nebudou mit Z&dny negativni vliv na pfirodni zdroje .

V ramci hodnoceni vlivu na horninové prostfedi je tfeba konstatovat, Zze vyznamnéjsi
negativni vliv na horninové prostfedi bude mit varianta podzemniho vedeni Zelezni¢ni trati a
jejiho podzemni zakonc&eni ve stanici LetiSté MosSnov, a to zejména diky budovéani zéfezu
vkm 1,4 — 2,3 a hloubeni tunelu vkm 2,3 — 2,9. Dojde tak k zasahu do podlozi do hloubky
cca 11 m. Vramci realizace varianty pozemniho vedeni by doSlo pouze k minimélnimu

zasahu do horninového prostfedi.

4.7  Vliv nafloru, faunu a ekosystémy

V rdmci hodnoceni vlivu obou variant na fléru, faunu a ekosystémy je tfeba konstatovat, Ze
menSi negativni zadsah bude znamenat realizace varianty podzemniho vedeni, jelikoz
nedojde oproti realizaci povrchoveé varianty Zeleznic¢ni trati k odstranéni rostlinnych biotopu a
negativnimu ovlivnéni fauny vkm 2,3 — 2,9. DalSi pozitivum, které se projevi vramci
realizace varianty podzemniho vedeni Zeleznice, se tyk& migrace Zivocichd. V km 2,3 — 2,9

nebude zZelezni¢ni trat predstavovat bariéru migraci zivocichG jako v ramci pozemniho
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vedeni trati a zaroven nebudou migrujici Zivo€ichové ohroZeni ztratou na Zivoté pfi prebihani
trati. Nicméné je zaroven tfeba konstatovat, Ze se nejedna o botanicky i faunisticky cenné
Uzemi a Ze se jedna spiSe o pramyslovou krajinu, tudiZz rozdil ve vlivu na fléru, faunu a

ekosystémy nebude zésadni.

Pfi realizaci varianty podzemniho vedeni i varianty povrchového vedeni Zelezni¢ni trati
nedojde k zdsahu do Zadnych zvlasté chranénych Gzemi, Gzemi sité NATURA 2000, prvkua
Uzemniho systému ekologické stability ¢i jina chranéna Gzemi. Z tohoto pohledu mazeme

vyhodnotit vliv obou variant jako rovnocenny.

4.8  Vliv na krajinu

PFi porovnani obou variant vedeni Zelezni¢ni trati a jejiho zakoneni ve stanici Letisté
jednoznacné varianta podzemniho vedeni trati. Nicméné vzhledem k charakteru oblasti
(krajinarsky ne pfilis cenné Uzemi - prdmyslova zona, letisté apod.) a vzhledem k tomu, Ze

nasep Zeleznice bude velmi nizky, nebude rozdil mezi obéma variantami nijak zasadni.

4.9  Vliv na hmotny majetek a kulturni paméatky

V rdmci hodnoceni varianty podzemniho a varianty povrchového vedeni Zelezni¢ni trati na
hmotny majetek a kulturni pamatky Ize konstatovat, Ze vliv obou variant bude rovnocenny, a

to minimalni, vhledem k tomu, Ze se v blizkosti trati nenachézi Zadné kulturni pamétka.

4.10 Zavéreéné zhodnoceni vlivu jednotlivych variant na Zivotni

prost Fedi

Z porovnani varianty pozemniho (feSeno v dokumentaci podle pfilohy 4 zédkona 100/2001
Sb.) a podzemniho kolejového napojeni letist€ v MoSnové vyplyva, Ze jednoznacné lepsi
variantou (co se ty€e vlivu na Zivotni prostfedi) bude varianta podzemniho napojeni letisté
v Mosnove.

Tento zavér vychazi zejména z posouzeni hlukové situace pfi varianté podzemniho a

v

napojeni trati. Lokalita je uz tak celkové vyznamné negativné zatizena hlukem. Realizace
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varianty podzemniho napojeni letisté v MoSnové by tak neznamenala Zzadnou akumulaci

negativnich vliva tykajicich se hlukové zatéze.

Celkové lze déle fici, Ze varianta podzemniho vedeni je z hlediska Zivotniho prostfedi

v

pudu. fléru, faunu, ekosystémy a krajinu.

Naopak horSi situace =z hlediska Zivotniho prostfedi nastane pfi realizaci varianty
podzemniho vedeni Zelezni¢ni trati u horninového prostfedi. V ramci vlivu stavby na
podzemni vody bude tfeba vramci dalSich stupfid projektové dokumentace zajistit
hydrogeologicky prizkum, ktery zpfesni vySku hladiny podzemni vody. Podle vysledku
prizkumu bude pak v pfipadé zasazeni podzemni vody pfijmout opatfeni, jako je odCerpani
podzemni vody nebo Uprava nivelety podzemniho vedeni Zelezni¢ni trati. Je tfeba, aby

v ramci stavby nedoslo ke znecisténi podzemnich ani povrchovych vod!

U ostatnich sloZek Zivotniho prostfedi vidime vliv obou variant jako stejnocenny.
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ZAVER
Doplnéni dokumentace zpracované dle pfilohy €. 4 zdkona &. 100/2001 Sb. pro zamér
.Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka - Mo3nov* se zabyvalo pozZadavkem

Ministerstva Zivotniho prostiedi, odboru vykonu statni spravy 1X na doplnéni dokumentace o

variantu podzemniho kolejového napojeni letisté LeoSe Janacka Ostrava.

Varianta podzemniho kolejového napojeni letisté v MoSnové byla posouzena z hlediska
jejiho vlivu na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi a ob& zvazované varianty (varianta
podzemniho a pozemniho vedeni Zelezni¢ni trati) byly posouzeny a nésledné byl

vyhodnocen jejich vliv na Zivotni prostiedi.

Z vyhodnoceni vyplyva, Ze jednoznacné lepsi variantou z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi
je varianta podzemniho vedeni trati a jeji podzemni napojeni na letiSté v MoSnové. Tento
zavér vyplyva zejména z mensiho negativniho zasahu v oblasti hlukove zatéZe zplsobené

Zelezni¢ni dopravou, ktera by tak byla minimalni.

Na zakladé vySe uvedenych (daji doporucujeme tedy k realizaci variantu podzemniho
kolejového napojeni letisté v MoSnové a jeji upfednostnéni pfed variantou FeSenou
v dokumentaci podle pfilohy 4 zakona 100/2001 Sh. zdméru ,Rekonstrukce a zkapacitnéni

trati Studénka — Mo3nov* (varianta pozemniho vedeni trati).

PRILOHY

Pfiloha 1 Zavér zjiStovaciho fizeni zaméru ,Rekonstrukce a zkapacitnéni trati
Studénka — MoSnov*

Pfiloha 2 Vyjadfeni Ministerstva ZP ¢&.j. 580/318/ENV/2007 ze dne 16.1.2008

Pfiloha 3 Situace podzemniho vedeni trati (poskytnuto SZDC, s.0.)
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