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1. UVOD

Pfedkladand hlukova studie je zpracovana pro projekt realizace vyrobniho zadvodu MOBIS Lamp Shop CZ,
ktery je zvazovano vybudovat ve Strategické prliimyslové zéné Ostrava — Mosnov v katastralnim Gzemi
Mosnov, 699934 (okres Novy Ji¢in) v Moravskoslezském kraji. Zdjmové Uzemi se nachazi zdpadné od
zastavéného Uzemi obce ve sméru k ploSe Letisté LeoSe Janacka Ostrava. Stavba je umisténa na parce-
lach ¢.: 1290/7, 1332/13, 1274/6, 802/55, 802/56. Vlastnikem pozemkd, na kterych bude stavba umis-
téna, je Statutdrni mésto Ostrava.

U¢elem hlukové studie je posouzeni souladu projektovaného te$eni zaméru s pozadavky zékona
¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci. V hlukové studii je popsan a zhodnocen vliv
zaméru na hlukovou situaci v jeho blizkém okoli.

2. PODKLADY PRO HLUKOVOU STUDII

e Mapové podklady: www.mapy.cz, maps.google.cz, geoportal.gov.cz
o Casti projektové dokumentace (popisy technologického vybaveni, doprava, grafické situace aj.)
zpracoval: TAKENAKA 11-12/2014.
e Verejné dostupné hlukové studie okolnich zamérl — soucasti dokumentaci o posuzovani vlivl na
Zivotni prostfedi (zdroj Informacni systém EIA: portal.cenia.cz):
o Rozsiteni vyrobniho zavodu BEHR Ostrava Etapa IV — hlukova studie. RNDr. V. Suk, 9/2013
o Zavod CROMODORA WHEELS primyslovéa zéna Mosnov — rozsireni vyroby — hlukova studie.
RNDr. V. Suk, 3/2008.
o CROMODORA WHEELS - rozsifeni vyrobniho zavodu — hlukova studie. TESO spol. s r.o.,
Ing. K. Novotnd, Ph.D., 8/2012.
o PLAKOR CZECH — Navyseni kapacity lakovny. Tebodin Czech Republic, s.r.o., Ing. J. Barillova,
9/2011.
o Mosnov - Plakor Czech, faze IV. — hlukova studie. RNDr. V. Suk, 3/2010.
o Zelezni¢ni Cargo Ostrava Mognov — hlukova studie. RNDr. V. Suk, 1/2010.
o Multimodalni Cargo Ostrava Mo&nov - hlukové studie. TESO spol. s r.o., Ing. M. Cihala, Ing. L.
Obal, 2/2010.
e programové vybaveni: HLUK+, verze 10.24 profi, sériové Cislo 6093, Izofonik 4.05, NEPrlizvuénost
2010.
e technické vybaveni pro méfeni hluku: hlukomér s dataloggerem Voltcraft SL-451. Kalibrace pFi-
stroje provedena v 10/2014 ve Zdravotnim Ustavu se sidlem v Ostravé, centrum hygienickych la-
boratofi — oddéleni faktorl prostredi.

3. POPIS ZAMERU

Posuzovany zamér pfedstavuje novostavbu vyrobniho zdvodu spole¢nosti MOBIS Lamp Shop CZ na vy-
robu automobilovych svétel. Zdmér je umistén do stavajici Strategické primyslové zény Ostrava-Mos-
nov na volnou plochu v blizkosti vyrobnich zavod( spole¢nosti Cromodora, Behr a Plakor. Zajmové Uzemi
se nachazi zdpadné od zastavéného Uzemi obce ve sméru k plose Letisté LeoSe Janacka Ostrava. Stavba
je umisténa na parcelach ¢.: 1290/7, 1332/13, 1274/6, 802/55, 802/56. Vlastnikem pozemk, na kterych
bude stavba umisténa, je Statutarni mésto Ostrava.

Z hlediska stavebniho bude projekt predstavovat realizaci vyrobni haly o celkovych pldorysnych rozme-
rech 262 m x 170 m, vyska objektu bude v plose haly 15 m, na severni a jizni strané (kratké strany haly)
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bude vyska stfechy snizena na 11,5 m na jizni strané a 8 m na severni strané). Objekt bude jednopod-
lazni, misty s vloZenym druhym podlaZim. ZaloZeni objektu bude na pilotach. Svislé nosné konstrukce
(sloupy) a vodorovné nosné konstrukce (stropy) budou z prefabrikovaného Zelezobetonu. Nosné kon-
strukce stfechy (vazniky, vaznice) budou ocelové. Podlahové konstrukce bude tvorit vyztuzeny beton.

Obvodovy plast zkompletizovanych plechovych panell s tepelnou izolaci z mineralniviny tl. cca 180 mm.
Pro Ucely hlukové studie je predpokladano 20% proskleni plasté (dvojsko 4/16/4).

’e

Pro pfijem a expedici budou pouZita automaticka vrata skladaci nebo rolovaci. Ostatni vrata a dvefe
budou plechové zateplené.

Vnitrni pricky haly, délici pracovisté a technologické celky nejsou v projektu specifikovany. Pro ucely
modelu Siteni hluku uvnitf haly (Izofonik — viz kapitolu 5.1.3) byly zvaZovany pficky konstrukéné tvorené
z lehkych panelovych bariér napf.

Stiesni plast bude tvoren ocelovym trapézovym plechem s tepelnou izolaci z minerdini viny tl. cca
220 mm a povlakovou hydroizolaci. Stresni svétliky budou polykarbonatové v plose cca 3% stresniho
plasté.

Vyrobni hala je umisténa v jizni ¢asti zajmové plochy. Severni ¢ast je ponechana volna pro pripadné
rozsiteni vyrobnich aktivit. Hala, do které bude umisténo technologické vybaveni.V hale bude umisténa
technologie na vyrobu automobilovych svétel.

Technologicka pracovisté vyrobniho zavodu:

e Injection (Vstfikovani)
o Lens (Head Lamp) (¢ocky prednich svétel)
o Reflector (Head Lamp) (reflektor predniho svétla)
o Multi color Lens(Rear) (vicebarevné ¢ocky zadnich svétel)
o Bezel/Housing
e Surface treatment (povrchova Uprava)
o Hard coating
o Anti-fog (proti-mlzeni)
o metalizing(reflector) (pokovovani)
o Bezel/Housing
e Assembly (montaz)
o Head lamp (pfedni svétla)
o Head SUB (pfedni SUB)
o Rear lamp (zadni svétla)
o Rear SUB (zadni SUB)
e Equipments (vybaveni)
Injection room (vstfikovaci mistnost)
Assembly line (montazni linka)
Crane (jerab)
Jig washing machine (mycf stroj)
Jig storage equipment (stohovaci /balici/ stroj)
Cart for moving mold (vozik pro pfesun forem)
Material storage lack - for Lens/bezel (zafizeni na doplriovani matrialu)
Layer thickness measuring device etc. (zafizeni na méreni tloustky vrstvy)
Mold repair machine (oprava forem)
Die spoting (¢iSténi forem)
Laser welding unit (laserova svafovaci jednotka)

O 0O 0O O O O O O o0 o0 o
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Originalni ndazvy v anglictiné jsou zde uvedeny pro snadnéjsi orientaci v situaci pribéhu ekvivalentnich
hladin akustického tlaku uvnitf haly uvedené v kapitole 5.1.3.

Popis strojniho vybaveni (druhy, cetnost strojl, vykonové charakteristiky) byl pro Ucely zpracovani hlu-
kové studie k dispozici (charakteristiky strojd byly pouzity pro vypocet hluku uvnitf haly pomoci pro-
gramu lzofonik (viz kapitolu 5), avSak dle poZadavku investora nebude popis stroji v hlukové studii zve-
fejnén, nebot hlukova studie bude mj. soucdsti dokumentace posouzenivlivli na Zivotni prostfedi a bude
zvefejnéna na internetu, odkud by konkurencni spoleénosti mohly jiz nyni, ve fazi projektové pfipravy
zjistit rozsah vyrobni kapacity a ziskaly by tak konkurenéni vyhodu.

Dopravni napojeni celé primyslové zony je vedeno z komunikace /58 na |lI/464 a dale pres 111/4809 ze
které je doprava vedena po komunikaci obsluhujici primyslovou zénu. Podrobnéji je doprava fesena
v kapitoldch 4.1 resp. kapitole 5.1.2.

Vzhledem k tomu, Ze zdmér je navrzeno umistit do stavajici prdmyslové zény vedle jiz stavajicich vyrob-
nich zavodu (viz situaci v kapitole 4.2) je soucasti modelového vypoctu provedeno zhodnoceni kumula-
tivnich vlivl provozu MOBIS Lamp Shop CZ a okolnich zévodd, resp. zvazovanych provoz( — podrobnéji
(vCetné specifikace zdroji hluku okolnich zamér() je problematika resena v kapitole 5.2.

Obrdzek 1: Situace sirsich vztaht (zdro; Mapy cz)
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4. SITUACE V ZAJIMOVE LOKALITE

4.1.Stavajici hlukova situace

Zajmové Uzemi je oblasti, ve které je hlavnim zdrojem hluku provoz na pozemnich komunikacich (1/58,
II/464). Doprava na dotéenych komunikacich je tvorena intenzivni nakladni dopravou souvisejici s pro-
vozem Strategické prlmyslové zony. Jedna se napf. o provozy spolec¢nosti Cromodora, MAHLE Behr,
Plakor, které jsou umistény pobliZz posuzovaného zaméru.

Pro zhodnoceni vlivli dopravy na hlukovou situaci, byly do hlukového modelu zahrnuty vybrané useky
okolnich komunikaci. NizZe jsou uvedeny cetnosti vozidel na zvolenych Usecich dle scitani dopravy pro-
vedenym Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2010.
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Popis zpUsobu dopravy spojenych s provozem zadméru, jakozZ i popis modelovanych variant je uveden
v popisu liniovych zdroj hluku (kapitola 5.1.2) resp. v kapitole 6.1 (popis modelovanych variant).

Obrézek 2: S¢itdni dopravy RSD 2010 na kom. 1/58 a 11/464
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S&itani dopravy 2010 — hodnsty RPDI [woz/24h] | | SEitani dopravy 2010 — hod noty RPDI [woz/24h] | | S€itani dopravy 20'0 — hodnoty RPDI [woz/24h]

Séitaci lsek . Séitaci dsek €.

Stitaci usek ¢.

Komunikace €. 4564 | Komunikace &. 58 | Komunikace €. 58
TV (téZka motorova vozidla celkem) 652 | TV (té2ka motorova vozidia celkem) 1758 | TV (t&2ka motorova vozidla celkem) 1991
O (osobni a dodavkova vozidla) 2981 | O (osobni adodavkova vozidia) 7311 | O (osobni a dodavkova vozidla) 9 445
M (jednostopa motorova vozidla) 43 | M (jednostopa motorova vozidla) 28 | M (jednostopa motorova vozidla) 81
SV (soucet vSech vozidel) 3681 | SV (soucet viech vozidel) 9 097 | SV (souéet vSech vozidel) 1517

Vy$e uvedené &etnosti dopravy pochazi ze s¢itani dopravy, které bylo provedeno v roce 2010 Reditel-
stvim silnic a dalnic. Jako vypoctovy rok byl dle zadavaci dokumentace zvolen rok 2020, kdy bude posu-
zovany zamér v provozu. Pro uvedeny rok byly Udaje ze scitani prepocteny dle ,Vyhledovych koeficient(
rGstu dopravy pro obdobi 2010 — 2050“ (zdroj: RSD, 12/2012) — viz tabulku niZe.

Tabulka 1: S&itdni dopravy RSD 2010 na kom. 1/58 a 11/464, pfepolet na vypoctovy rok 2020

. . v Navyseni na
Komunikace Druh vozidla | S¢itéani 2010 wpoktowy rok 2020

1/58 TV 1991 2091
Scitaci Usek 7-1700 0 9445 11901

M 81 102
1/58 TV 1758 1846
Scitaci Usek 7-1706 (0] 7311 9212

M 28 35
11/464 TV 652 665
Scitaci Usek 7-3740 (0] 2981 3696

M 48 60

Mimo vy$e uvedené dopravy na okolnich komunikacich se v zajmové lokalité nachazi také velké mnozZstvi
stacionarnich zdroji hluku — v prdmyslové zéné je v provozu nékolik vyrobnich zavodd, které budou
spolecné se zameérem kumulovat sv{j vliv na chranéné objekty obytné zastavby. Jednd se o napf. provozy
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spole¢nosti Cromodora, MAHLE Behr, Plakor, které jsou jiz v provozu. Z dostupnych podkladd je zfejmé,
Ze v pramyslové zoné jsou planovany dalsi stavby umisténé pobliZz posuzovaného zaméru. Jedna se
zejména o Zelezni¢ni pfipadné multimodalni cargo.

Pro zhodnoceni kumulativniho vlivu popisovanych provozl resp. zamér( byly vyuzity verejné dostupné
Udaje o téchto provozech/zamérech (véetné dopravy s nimi souvisejici) — Udaje pochazi z informacéniho
systému EIA (http://portal.cenia.cz/eiasea/view/eial00 cr) kde se nachazi dokumenty o posuzovani
vlivl jednotlivych zamér( na Zivotni prostfedi (v dokumentech jsou mj. uvedeny hlukové studie jednot-
livych provozU).

Popis jednotlivych zdrojd kumulativnich staveb je uveden v kapitole 5.2 ,Zdroje hluku v okoli zaméru.

Pro zhodnoceni stdvajici hlukové situace v zdjmové lokalité bylo v izemi provedeno orientacni méreni
ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Vzhledem k tomu, Ze zamér bude v nepfetrzitém provozu, bylo
i méreni provedeno v denni i v no¢ni dobé. Méreni bylo provedeno zpracovatelem hlukové studie po-
moci hlukoméru s dataloggerem Voltcraft SL-451 a vyhodnoceno pomoci programového vybaveni Pe-
akTech 8005 Sound Level Meter. Kalibrace hlukoméru byla provedena ve Zdravotnim Ustavu se sidlem
v Ostravé, v centru hygienickych laboratofi — oddéleni faktorl prostredi (pracovisté je autorizovano pro
méreni hluku) v fijnu 2014.

Tabulka 2: Zdkladni technické tdaje hlukoméru Voltcraft SL-451

Standart IEC 616
Standart IEC61672-1, tfida 2
Rozliseni 0,1dB

Rozsah méreni 30— 130 dB (automaticky rozsah
zvukové Urovné

Pfesnost +1.4dB
Casové hodnoty | 125 ms
Mikrofon 1,27 cm (1/2“) elektrotovy kondenzéatorovy mikrofon

Orientacni méreni ekvivalentni hladiny akustického tlaku bylo provedeno ve dvou mistech. Mista jsou
vyznacéena v mapové situaci v kapitole 4.2:

e v ploSe zvaZované stavby vyrobni haly MOBIS Lamp Shop CZ
e na protihlukovém valu v misté ve sméru k vypoctovym bodlm 2 a 3 této hlukové studie

Méfeni v denni dobé bylo provedeno ve stfedu 26.11.2014 v dobé 9:00 — 10:00 hod. V prlbéhu méfeni
byla mirna mlha, zatazeno, bezvétri, teplota +3°C. Rusivé hluky, které nesouvisi s objektem méreni, za-
znamenany nebyly (méreni bylo v dobé odletu letadel preruseno — v kazdém misté byly provedeny dva
samostatné 10ti minutové zaznamy). Méreni ekvivalentni hladiny akustického tlaku bylo provedeno ve
vyznacenych mistech ve vysce cca 1 metr nad terénem na stativu. Namérené hodnoty jsou uvedeny
v tabulce niZe.

Méreniv no¢ni dobé bylo provedeno ve Ctvrtek 4.12.2014 v dobé 22:00 — 23:00 hod. V pribéhu méreni
byla silnd mlha, vitr o rychlosti 2 az 6 m/s, teplota 0°C. Rusivé hluky, které nesouvisi s objektem méreni,
zaznamenany nebyly (méreni bylo v dobé odletu letadel preruseno — v kazdém misté byly provedeny
dva samostatné 10ti minutové zdznamy). Méreni ekvivalentni hladiny akustického tlaku bylo provedeno
ve vyznacenych mistech ve vySce cca 1 metr nad terénem na stativu. Namérené hodnoty jsou uvedeny
v tabulce niZe.
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Tabulka 3: Namérené hodnoty LAeq

LAeq [dB]
Denni doba Nocni doba
plocha val plocha val
Namérena minimalni hodnota 36,8 39,2 41,1 41,3
Vypoctend pramérna hodnota 39,1 41,6 441 44,3
Vypoctena medianova hodnota 38,3 41,1 43,6 43,7

Z vyse uvedenych hodnot ekvivalentni hladiny akustického tlaku namérené na plose zvazované stavby
vyrobni haly MOBIS Lamp Shop CZ (PLOCHA) a na protihlukovém valu v misté ve sméru k vypoctovym
bodim 2 a 3 této hlukové studie (VAL) je zfejmé, Ze vysledky méreni jsou vyznamné ovlivnény jak méfi-
cimi podminkami, tak rezZimem provozu okolnich zdroj.

Z vysledkl méreni je zfejmy vliv protihlukového valu, ktery v obou pfipadech zabranuje sifeni hluku
z provozu na komunikaci I/58 ve sméru k primyslové zoné. Hlukova situace v plose haly posuzovaného
zaméru byla vzdy mirné pfiznivéjsi nez situace na valu.

Z namérenych Udajl je zfejmé, Ze obytnd zastavba je negativné hlukové ovlivnéna zejména hlukem
z provozu na komunikaci I/58 vedoucich stfedem obce.

4.2.7ajmova lokalita, nejblizsi obytna zastavba

Vyrobni zavod MOBIS Lamp Shop CZ je navrieno umistit na volnou plochu ve Strategické primyslové
z6né Ostrava-Mosnov. Plocha je situovadna zdpadné od nejblizsi obytné zastavby obce Mosnova, kterd
se nachazi za protihlukovym valem (vysky 4 m n.t.) ve vzdalenosti cca 250 m od haly objektu MOBIS
Lamp Shop CZ v obecni ¢asti,,Mald Strana“. V nejblizsi ¢asti obce se nachazi vyhradné individudlni obytna
zastavba rodinnych domku. Nejblizsimi objekty jsou obytné domy ¢.p. 233 a 197 ve kterych jsou zvoleny
vypoctové bodu hlukové studie (podrobnéji o vypoctovych bodech — kapitola 6.3). Obytna zastavba
Mosnova se pak nachazi dale vychodné od posuzovaného zaméru.

Mimo obytné zdstavby Mosnova se v kontextu SirSiho okoli nachazi obytna zastavba jihozapadnim smé-
rem v obci Sedlnice. Tato zastavba se nachdzi nejblize ve vzdélenosti cca 1 km. Pro zhodnoceni vlivl
provozu MOBIS byl u obytného domu u Zelezni¢niho nadrazi v Sedlnicich zvolen vypoctovy bod hlukové
studie. V neposledni fadé se obytna zastavba nachdzi v obci Skotnice, tj. jizné podél komunikace 1/58
nejblize ve vzdalenosti cca 2 km od haly. U této zastavby se vSak oc¢ekdva predevsim mozny vliv z provozu
dopravy souvisejici se zamérem. Rovnéz i zde je u nejblizsiho objektu umistén vypoctovy bod hlukové
studie.

Terénv celém dotéeném Uzemi je prevazné nezpevnény (tj. hlukové pohltivy). Zelen se v Gzemi vyskytuje
zejména jako osamocend v zahraddch, podél komunikaci, apod. Dfeviny byly také vysazeny na protihlu-
kovém valu, ale aktudlné diky jejich vzrlstu nepfispivaji ke snizeni Sifeni hluku. Vzhledem k této situaci
nebyla zelen v hlukovém modelu explicitné vyznacena.

Vyskové neni izemi vyznamné clenité. Plocha priimyslové zony je rovinatd a terénni zvinéni se objevuje
zejména jiznim az jihozdpadnim smérem, za komunikaci 11/464 (Gzemi zde stoupd) a pak vychodnim
smérem, za komunikaci I/58 kde smérem k toku Lubiny nadmorska vyska klesa. Pro zvyseni presnosti
hlukového modelu bylo Uzemi modelovano v programu Hluk+ ve 3D — vyska vrstevnic byla zaddna
v kroku po 2 vyskovych metrech, terénni pfechody byly programem automaticky dopocteny triangulaci.
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Obrdzek 3: Situace uzemi s vyznacenim okolnich zaméri a umisténi vypoctovych bodu (zdroj: Mapy.cz)
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5. POPIS ZDROJU HLUKU

5.1.Zdroje hluku vlastniho zaméru
5.1.1. Bodové zdroje

Obdobi vystavby

V obdobi vystavby Ize predpokladat nejvyznamnéjsi vliivy v dobé skryvani zeminy. Pro Ucely zhodnoceni
v hlukové studii bylo toto obdobi modelovéano praci ¢tyf mechanizm( rovnomérné rozmisténych na do-
téené plose. Jedna se o tfi bagry (LWA = 100 dB) a jeden buldozer (LWA = 110 dB). Pro simulaci nejhor-
$iho mozného stavu byl buldozer s nejvyssim akustickym vykonem umistén nejblize vypoctovym bodim

Mimo skryvky zeminy bude zdrojem hluku v této fazi i hluk z vlastni stavby haly, resp. z provozu souvi-
sejici autodopravy. Provoz autodopravy je modelovan spolecné s provozem stavebnich mechanizmd
a jeho Cetnost je popsdna v kapitole 5.1.2 — liniové zdroje hluku. Hluk ze stavby vyrobni haly nebyl pro
Ucely hlukové studie specifikovdan a modelovan — je pfedpokladdno, Ze obdobi vystavby kdy bude pro-
vadéna skryvka zeminy a v provozu budou vsechny ¢tyfi stavebni mechanismy spole¢né s ¢etnou dopra-
vou zabezpecujici odvoz zeminy bude obdobi's nejvyznamnéjsim vlivem na hlukovou situaci v lokalité.

V noci nebudou stavebni prace provadény.

Stavajici stav
Dle dostupnych Udajd se v dotéené plose nenachazeji zadné vyznamné bodové zdroje hluku. Bodové

zdroje hluku se v Sirsim kontextu nachazeji na okolnich vyrobnich objektech v primyslové zoné. Tyto
zdroje jsou popsany v kapitole 5.2 a zhodnoceny v modelu kumulativnich vlivQ.

Stav po realizaci zameéru
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Realizaci zaméru budou na objektu vyrobni haly MOBIS umistény nasledujici bodové zdroje. U zdroju je
uveden jejich akusticky vykon poskytnuty investorem a pouzity v hlukovém modelu.

e 14x SF (summer fan /letni vétrani/ - pfivod vzduchu): Lwa=73,0dB
e 19x EF (summer fan /letni vétrani/ - odvod vzduchu): Lwa=73,0dB
e 21x AHU (airconditioning and heating unit /VZT jednotka pro vytapéni a vétrani/): Lwa = 73,0 dB
e 5x CT (cooling tower /chladici véz/): Lwa=94,5 dB
e Axreflector injection (technologicky odtah ze vstrikovani): Lwa=73,0dB
e Ixactive carbon absorber (technologicky odtah z absorbéru VOC): Lwa=73,0dB
e 3x metalizing line (technologicky odtah z linek pokovovani): Lwa=73,0dB

Rozmisténi zdrojd na stfeSe objektu haly bylo provedeno dle projektované situace.

5.1.2. Liniové zdroje

Obdobi vystavby

Pro vlastni stavbu se pocita s vyuzitim stdvajicich silni¢nich komunikaci. Nové asfaltové komunikace ne-
budou pro ucely vystavby zfizovany, vnitroaredlova doprava bude vedena po nezpevnénych povrsich.
Pro odvoz skryvané zeminy a nasledné stavebni prace bude doprava smérovana na komunikaci |l/464.
Doprava nebude vedena pres obec Mosnov.

S ohledem na rozsah navrzené stavby lze nejvyssi intenzitu dopravy pfi vystavbé odhadovat na cca 50
nakladnich vozidel/den, tedy cca 100 pohybl denné. Vyjimkou miZe byt pouze etapa skryvky ornice,
kdy v ptipadé intenzivniho odvozu (tlak na zkraceni délky praci) Ize v délce jednoho mésice ocekavat
intenzitu nakladni dopravy aZ cca 200 vozidel/den, tedy max. cca 400! pohyb(i ndkladnich aut (NA)
denné.

Pocet osobnich aut (OA) béhem vystavby nebude z hlediska narok( na dopravni infrastrukturu ani z hle-
diska vlivl vyznamny - Ize ocekavat maximalné cca 50 osobnich vozidel denné, tedy cca 100 pohyb(/den.

Stavajici stav

Popis stavajiciho provozu na dotéenych komunikacich vychazi ze s¢itani dopravy, které bylo provedeno
v roce 2010 Reditelstvim silnic a dalnic. Pro vypoctovy rok 2020, kdy dle zadani bude zdmér uveden do
provozu, bylo mnozstvi dopravy ze scitani upraveno dle ,Vyhledovych koeficientd rlstu dopravy pro
obdobi 2010 — 2050“ (zdroj: RSD, 12/2012). Udaje ze s&itani dopravy RSD 2010 a hodnoty pfepoctené
na rok 2020 jsou uvedeny v tabulkdch v kapitole 4.1.

Stav po realizaci zdméru

Nakladni doprava

Dopravni obsluznost technologie (dovoz surovin a hotovych svétlometd) bude zajisténa nakladni auto-
mobilovou dopravou vedenou po stavajicich komunikacich jiznim smérem od aredlu posuzovaného za-
vodu. Nasledné bude vyuZito napojeni na silnici 11/464 a poté odboceni na silnici I/58 ve sméru Ptibor.
Doprava bude vedena mimo obec Mosnov.

! Modelovana Cetnost dopravy.
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Tabulka 4: Odhad vyvolané intenzity nakladni automobilové dopravy

Odvoz vyrobk(:

pocet prednich svétlometd 2000000  ks/rok
pocet zadnich skupinovych svitilen 2000000  ks/rok
kapacita aut (14 tun) - pfedni svétlomety 250 ks

kapacita aut (14 tun) - zadni skupinové svitilny 250 ks

pocet aut (14 tun) 16 000 aut/rok
pocet aut (14 tun) - dovoz pouze v pracovni dny 67 aut/den
pocet pohyb 134 pohybl/den

Dovoz surovin: 2

pocet aut (14 tun) 16 000 aut/rok
pocet aut (14 tun) v pracovni dny 67 aut/den
pocet pohyb 134 pohybl/den

Celkem nakladni doprava:

pocet aut (14 tun) 32 000 aut/rok
pocet aut (14 tun) - doprava pouze v pracovni dny 134 aut/den
pocet pohyb 268 pohybl/den

Osobni doprava

IndividudIni osobni doprava vyvolana zdmérem je pro Ucely pfedkladaného posouzeni limitovana kapa-
citou navrzeného parkovisté (311 stani pro osobni vozidla + 3 autobusy s prlimérnym vyuzitim na 90%
(cca 280 vozidel). Pfi uvazovaném tfisménném provozu a plné obsazenosti parkovisté Ize pocet osobnich
automobild vycislit na max. 843 vozidel/den, coz predstavuje zvyseni intenzity osobni dopravy na pfijez-
dové komunikaci ve vysi max. 1 686 vozidel/den.

Znazornéni smérovani dopravnich tras pro obsluhu navrzeného vyrobniho zavodu do doby vybudovani
pldnovanych obchvatl Mosnova a Skotnice je obsahem nasledujiciho obrazku.

2 Na zaklad@ vyjadieni investora Ize uvaZovat, Ze dovoz = odvoz, ve skuteénosti bude objem dovozu pravdépo-

dobné mensi (vétsi prostorové naroky na uloZeni hotovych vyrobk( oproti surovinam, zejména granulatu) -
hodnoceni v dokumentaci je na strané vy3si bezpecnosti.
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Obrdzek 4: Vedeni dopravy vyvolané zamérem pred vybudovdnim obchvatu Mosnova
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Vyse uvedené pritizeni se dotkne Usekd komunikaci, na kterych bylo v roce 2010 provedeno séitani do-
pravy —viz kapitolu 4.1 hlukové studie.

Vzhledem k tomu, Ze po roce 2010 byly, nebo potencidlné budou realizovany dalsi zaméry, které mohou
ovlivnit dopravni situaci v zajmové oblasti, byly na zadkladé EIA ozndmeni a dokumentaci téchto pfipra-

vovanych zamér( vyhodnoceny predpokladané dopravni intenzity na komunikacich, které budou do-
téeny posuzovanym zamérem.

Vyznamny objem dopravy na komunikaci 11/464 a 1/58 vyvold zejména zamér multimodalniho carga.
V souladu s dopravni studii UDI Morava je uvazovano, ze 45% automobilové dopravy bude z tohoto
zaméru smérovano k dalnici D1 (po 11/464 smér Studénka), 55% po 11/464 k napojeni na 1/58, 30 % na-
sledné po I/58 ve sméru Ostrava a 25 % po 1/58 k Priboru.

Podle dostupnych informaci je kromé zamér( jiz zaevidovanych v informacnim systému EIA v soucas-
nosti pfipravovano také rozsifeni vyroby v zdvodé spolecnosti MAHLE Behr Ostrava s.r.o. o maximalné
cca 25%. Pfi hodnoceni kumulativnich narok( na dopravni infrastrukturu s posuzovanym zamérem je
pfedpokladano, Ze u této provozovny dojde k proporcionalné obdobnému nartstu nakladni silni¢ni do-
pravy (pravdépodobné nadhodnoceny predpoklad ve sméru vyssi bezpecnosti vysledk( hlukové studie).
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Po korekci na postupné zvySovani intenzity dopravy od scitani z roku 2010 byly vycisleny vychozi (rok
2013) a cilové (rok 2020) dopravni intenzity na dotéenych komunikacich, véetné kumulace s dalSimi pfi-
pravovanymi zameéry. Vysledek je obsahem nasledujicich tabulek.

Prehled intenzit dopravy zjisténych v roce 2010 a intenzit pfedpokladdanych v roce 2013 po realizaci
vsech pladnovanych okolnich zdmérd je obsahem nasledujici tabulky.

Tabulka 5: Dotcené useky okolnich komunikaci

Intenzity pfi kumulativ-

Intenzity pfi s¢itani nim plsobeni zamérd
Korm. Usek 7aatek Konec dopravy 2010 Vv roce 2(?13 blez FvJosuzo-
vaného zaméru
NA OA NA OA
(voz./den) | (voz./den) (voz./den) (voz./den)

464 | 7-3740 | 22Us46427 | zals.do 58 652 2981 805 3739
od Bravantic u Pribora

zaus. do 58 u Pfi-

464 | 7-3740 | vyjezd Cargo | - 652 2981 836 3842
mimourov. zaus. 464

58 7-1700 vy , 1991 9445 2174 11937
krizeni s 48 od Bilovce

58 71706 | 23Us: 464 vyus. 48116 1758 7311 1929 8951
od Bilovce k letisti MoSnov

Na zakladé vyse uvedenych predpokladanych intenzit dopravy vyvolanych zamérem, vysledk( scitani
dopravy a kumulativniho plsobeni dalSich pfipravovanych zamért v okoli Ize konstatovat, Ze vlivem za-
méru dojde k pfitizeni stavajicich s¢itanych Usekd komunikaci podle nasledujici tabulky.

Tabulka 6: Velikost dopravniho pfitiZzeni okolnich komunikaci vlivem zdaméru

Cilova intenzita do- Cilova intenzita dopravy
pravy v roce 2020 bez Dopravni pfitizeni v roce 2020 vlivem zaméru | v roce 2020 véetné posu-
Kom. Usek posuzovaného zaméru zovaného zdméru
NA OA NA Zména OA Zména NA OA
(voz./den) | (voz./den) | (voz./den) (%) (voz./den) (%) (voz./den) | (voz./den)
7-3740 0% 337
464 Smér 824 4216 0 8% 824 4554
Studénka
464 7_3?40 855 4319 268 31% 206 12% 1123 4 825
Smér /58
58 7-1700 2234 13448 268 12% 506 4% 2502 13954
58 7-1706 1982 10121 0 0% 843 8% 1982 10964

Vyse uvedené odhady dopravnich intenzit nezohlednuji zménu organizace dopravy po dobudovani ob-
chvatll Mosnova a Skotnice.

Velikost pfitizeni okolnich komunikaci vlivem zaméru bude u nakladni dopravy ¢init az 31% (cca 1,7 km
dlouhy Usek na silnici 11/464 vedeny mimo osidleni). V Usecich probihajicich obytnou zdstavbou bude
zména dopravnich intenzit ndkladni dopravy dosahovat maximalné cca 12% (prQtah obci Skotnice). Tato
situace je docasna. Ke zlepseni dopravni situace dojde po dobudovani obchvatl obci Skotnice a Mosnov,
které umozni napojeni priimyslové zény Mosnov, véetné posuzovaného zaméru, pfimo na silnici 1/48
bez prljezdu obytnou zastavbou. Dokoncéeni obchvatl je planovéano na rok 2019 v pripadé Mosnova
a rok 2018 v pripadé Skotnice. V obou pfipadech se tedy jedna o horizont prfed uvedenim zaméru do
plného provozu, které je planovano na rok 2020.
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V ptipadé osobni dopravy Ize vlivem zaméru oekdvat v obytné zastavbé Mosnova pfitizeni oproti std-
vajicimu stavu maximalné okolo 8%, v obytné zastavbé obce Skotnice okolo 4%. Podobné jako u nakladni
dopravy je oCekavané pfitizeni v téchto obcich docasné do doby dobudovani uvedenych obchvat(.

5.1.3. Plosné zdroje

Obdobi vystavby

Plosny zdroj v obdobi vystavby je obvykle predstavovan plochou vlastniho stavenisté. Pro zhodnoceni
nejhorsiho mozného vlivu obdobi vystavby byly misto plosného zdroje stavenisté modelovan provoz
buldozeru jako bodového zdroje, ktery operuje v misté na okraji zajmové plochy ve sméru k nejblizsi
obytné zastavbeé (vypoctové body 1 az 4). V pfipadé, Ze stroj bude operovat ve vétsich vzdalenostech od
zastavby, bude Siteni hluku z jeho provozu vidy mensi.

Stavajici stav

V dotéené plose se nenachazeji zadné plosné zdroje hluku. Plocha je v soucasné dobé nezastavéna a ze-
meédélsky obdélavana. Zdroje hluku okolnich vyrobnich objektd v primyslové zéné jsou popsany v kapi-
tole 5.2 a zhodnoceny v modelu kumulativnich vliva.

Stav po realizaci zaméru

Realizaci zaméru bude do pfizemniho objektu vyrobni haly MOBIS umisténo technologické jednotlivych
vyrobnich linek. Vzhledem k tomu, Ze v dobé zpracovani hlukové studie nebylo finalni umisténi jednot-
livych stroja k dispozici, vychazelo se pfi modelovani hluku uvnitf haly z umisténi jednotlivych pracovist.
Pracovisté (urcity technologicky krok/operace) ma dle situace poskytnuté projektantem presné umisténi
a dle findlniho seznamu technologického vybaveni Ize za predpokladu rovnomérného umisténi strojli na
pracovisti modelovat v programu Izofonik Siteni hluku od strojd po pracovisti a dale modelovat Sifeni
hluku z téchto pracovist po celé vyrobni hale. NiZe jsou uvedeny seznamy pracovist s pfedpokladem
souctové hladiny akustického tlaku hlu¢nosti vychazejici z projektovaného technologického vybaveni.

Ve vyrobni hale budou umistény dvé vytapéci a chladici klimatizaéni jednotky (HVAC Unit).

Tabulka 7: Hladina akustického tlaku na pracovistich

.y Hlu¢nost
Technologické v
Proces vybaveni pracovisté pracoviste
/ Lp (dB)
Vstrikovani Lens - Pfedni svétlomet
L Vstrikoli
(Injection) (Lens - Head Lamp) strikolisy /8
Vstrikovani Lens - Pfedni svétlomet Systém automatického
.. P 77
(Injection) (Lens - Head Lamp) upinani forem
Vs'Frlkc?van| Reflektor - Pfedni svétlomet Vstrikolisy 78
(Injection)
Vstfikovani Y L
L Reflektor - Pfedni svétlomet Tryskani 100
(Injection)
Vsttikovan VfcetfarevrTé p/r&h/lgdné dily - o
(Injection) zadni skupinova svitilna Vstrikolisy 80
(Multi color Lens - Rear)
Vstrikovani
B i Vstrikoli
(Injection) ezel/Housing strikolisy 84
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Vstrikovani . _—

(Injection) Bezel/Housing Vstrikolisy 85

Vstrikovani ) v

(Injection) Bezel/Housing Vstfikolisy 81

Povrchové Upravy L . UV vytvrzeni

(Surface treatment) Lakovani - Hard coating (UV drying furnace) 8

Povrchové Upravy ., ) Horkovzdusna susarna

(Surface treatment) Lakovani - Anti-fog (Hot air drying furnace) 83

Povrchové Upravy Pokoveni - reflektor UV vytvrzeni 31

(Surface treatment) | (Metalizing -reflector) (UV drying furnace)

Kompletace Predni svétlomet Kompletace 85

(Assembly) (Head lamp) (Head lamp assembly-H/MELT)

Kompletace Zadni skupinova svitilna Kompletace .

(Assernbly) (Rear lamp) (Rear lamp assembly machine - 83
¥ P Thermosetting)

Ostatni zafizeni — 2x vnitfni jednotky na stropu hal Vytapecia chladici klimatizacni 85

J Y PURAY Tiednotky (HVAC Unit)

Obrdzek 5: Pribéh izofon uvniti vyrobni haly — vyska vypoctu 7,5 m n.t., tj. polovina vysky haly (Izofonik)
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Vyse uvedenym modelem v programu Izofonik byly ziskany pfedpokladané maximalni hladiny akustic-
kého tlaku na vnitfnich sténdch a stropu vyrobni haly. Vzhledem k nerovnomérnosti hladin jak v hori-
zontalnim tak castecné i ve vertikdlnim sméru bylo s ohledem na bezpecnost modelu pfistoupeno k po-
uziti jednociselné hodnoty pro kazdou sténu (byly pouzity hodnoty zaokrouhleny smérem vzhiru). Pro
vypocet modelu hladin akustického tlaku ve venkovnim prostoru byla v programu Hluk+ pouZity nasle-
dujici hodnoty:

CKDSTORAGE .
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e vnitfni sténa severni fasady: L, =78 dB
e vnitfni sténa vychodni fasady: L, =78 dB

e vnitini sténa jizni fasady: L,=79dB
e vnitfni sténa zdpadnifasady: L, =78 dB
e vnitfni sténa stropu: L, = 79 dB (ziskdno samostatnym vypoctem pod stfechou haly)

Pro vypocet hodnoty vazené vzduchové neprlizvucnosti plasté a stfechy Rw’ byl pouzit program NEPr(-
zvuénost 2010. Dle projekénich podkladd bude stavba konstrukéné fesena jako nasledujicim zplsobem:

Obvodovy plast z bude realizovdn z kompletizovanych plechovych paneld s tepelnou izolaci z mineralni
viny tl. cca 180 mm. Pro vypocet Rw’ byly pouZity akustické vlastnosti sténového panelu KINGSPAN
KS1000 FR (pfi vlastni realizaci nemusi byt pouzit). Obvodovy plast bude prosklen — pro vypocet Rw’ se
predpokladad 20% proskleni a pouZziti dvojskla 4/16/4. U objektl pfijmu a expedice budou pouZita auto-
matickd vrata skladaci nebo rolovaci. Ostatni vrata a dvere budou plechové zateplené. Charakteristika
neprlzvucnosti vrat nebyla pro vypocet neprizvucnosti pouzita — prfedpoklada se, Ze hlu¢nost pronika-
jici zevnitr haly konstrukci vrat bude obdobnd jako pfi priniku fasadni sténou s 20% prosklenim, resp.
Ze hluk zpUsobeny provozem vozidel v ramci aredlovych komunikaci (pfi nakladce a vykladce) eliminuje
pfipadnou chybu pfedchoziho predpokladu.

Stfesni plast bude tvoren ocelovym trapézovym plechem s tepelnou izolaci z minerdlni viny tl. cca
220 mm a povlakovou hydroizolaci. Pro vypocet Rw byly pouzity akustické vlastnosti stfeSniho panelu
KINGSPAN KS1000 FF, (pfi vlastni realizaci nemusi byt pouzit). Na stfese budou umistény polykarbona-
tové svétliky v plose cca 3% stresniho plasté. Pro vypocet vazené neprlizvucnosti byla pouzita zékladni
komurkova polykarbonatova deska tloustky 10 mm tvorenda dvéma vrstvami polykarbonatu tl. 2 mm se
vzduchovou mezerou 6 mm.

Hodnoty neprizvuénosti modelové stény:

Typ konstrukce:  sloZzenda (kombinovanad)

Jednotlivé dil¢i konstrukce (celkem 2):

Pofad.¢.kce Nézev Plocha [m?]
1 Kingspan KS1150 FR 80,0
2 Proskleni plasté 20% (4/16/4) 20,0

Vzhledem k tomu, Ze pro dil¢ich konstrukci Kingspan KS1000 FF nebyly zndmy neprlzvucnosti (stupné
vzduch. neprizvucnosti), je vysledkem vypoctu pouze vazena neprlizvucnost sloZzené konstrukce.

Vazena neprizvucnost (laboratorni) Rw = 30 dB

Vzhledem k tomu, Ze nejsou zndmy jednotlivé neprlzvucnosti, nelze urcit faktory pfizplsobeni spektru
Ca Ctr.
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Obrdzek 6: Nepriizvucnost modelové stény
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2 Svétliky polykarbonat (2/8/2)
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Vzhledem k tomu, Ze pro dil¢ich konstrukci Kingspan KS1000 FF nebyly znamy neprlzvucnosti (stupné
vzduch. neprizvucnosti), je vysledkem vypoctu pouze vazend neprlzvucénost sloZzené konstrukce.

Vazend neprlzvucnost (laboratorni) Rw = 30 dB

Vzhledem k tomu, Ze nejsou znadmy jednotlivé neprlizvucnosti, nelze urcit faktory pfizptUsobeni spektru

Ca Ctr.
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Obrdzek 7: Neprtizvucnost modelového stropu

Graf [laboratomni] nepriizvuénosti B
R [2] SloZend konstrukce

50 SloZena konstrukce

material d Ro = eta alfa

50

Mepriizvuénost B

f[Hz] 100 125 [160 [200 250 |315 400 |500

40 R[] 30,0 30,0 30,0300 30,0 300 30,0 300
Fuef[dB] 110 14,0 17,0 200 /23,0 26.0 23,0 30,0

o = e e e e e ey st pus

-

Fw=30 dB FHz] F30 | %00 | 1000 1250 1600 2000 2500 3150

30 F [dE] 30,0 30,0 30,0 30,0 /30,0 30,0 30,0 300
Fref[dB] 310 320 330 34.0 34.0 34.0 340 34.0

delta[dB] 1.0 20 (30 40 40 40 40 40

/ W &Zena nepriizvuinost Fw =30 dB

20 / Predpokl. vdZena stavebni neprizvucnost R w=30 dB
Sl b

125 280 500 1000 2000 f[Hz]

5.2.Zdroje hluku v okoli zdméru

Zamér realizace vyrobniho zavodu MOBIS Lamp Shop CZ je umistén do strategické pramyslové zény
Ostrava-Mosnov na volnou plochu (viz situaci v kapitole 3) do sousedstvi jiz existujicich ¢i planovanych
staveb. Z hlediska hlukové situace v posuzovaném okoli zdvodu MOBIS jsou pfedmétné predevsim na-
sledujici provozy:

e MAHLE Behr Ostrava s.r.o.: (Némecko, automobilovy pramysl) - vyroba klimatizaci, chladict
e PLAKOR CZECH s.r.o.: (J. Korea, automobilovy prdmysl) - vyroba plastovych dil{

e COMODORA WHEELS, s.r.o.: (Italie, automobilovy primysl) - vyroba litych kol

e Zelezni¢ni Cargo MOSNOV s.r.0.

Popis zdrojd hluku v uvedenych provozech:

MAHLE Behr Ostrava s.r.o.

Vyznamnymi zdroji hluku ve vyrobnim zdvodé BEHR jsou vytlaky prostorové a technologické vzducho-
techniky instalované na stfese vyrobni haly. Na stfeSe je v provozu 10 ks nastresnich jednotek, odsavany
objem 8 000 m3/hod kazdy, (akusticky vykon 10 x LWA = 75,5 dB). Do komina je svedeno odvétrani
5x peci, akusticky vykon na hlavé komina Ize o¢ekavat na Grovni 91,7 dB /po navysenitechnologie/. Déle
zde jsou instalovany filtry pro Cisténi vzdusSiny odsavané z technologickych operaci. Akustické vykony
téchto zafizeni jsou po rozsifeni technologie 91,7 dB. Na stfeSe ¢asti haly budou instalovany VZT jed-
notky VS 400 — VTS Clima s.r.o. (akusticky vykon LWA = 77 dB). Provoz zavodu je v denni i no¢ni dobé.

Dalsi zdroje hluku budou uvedeny do provozu v souvislosti s realizaci IV. etapy rozsifeni vyrobniho za-
vodu. Dle hlukové studie (RNDr. Vladimir Suk, 9/2013) bude IV. etapa predstavovat:

e Rozsireni dusikové stanice bude realizovdno na jihovychodni strané stavajici stanice, kde bude
instalovan kompresor s LWA = 97 dB, umistény v kontejneru s neprlzvucnosti obvodového plasté
25 dB. Vétraci Zaluzie maji dtlum 12 dB.

e Tryskaci zafizeni pro tryskani rdmua bude umisténo v samostatné budové umisténé na jihozapadni
strané arealu zavodu v prostoru u budovy odpadového hospodarstvi. Hladina akustického tlaku v
mistnosti instalace zafizeni se predpokladana urovni 90 dB.
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Technologie chlazeni bude umisténa na severozapadni strané nové skladové a vyrobni haly, tvori
ji tfi chladice s hladinou akustického vykonu 80 dB, 84 dB a 87 dB.

V sousedstvi této technologie bude instalovana susicka plasty, jeji odvétrani je vedeno nad stre-
chu budovy, LWA = 82 dB. Odvétrani technologie 2 novych peci bude nad stfechu budovy. Zde
bude pro kazdou pec vyveden vytlak z tepelného odmasténi 79 dB, z ochlazovani 77 dB, ohfevu
sudeni 78 dB a odvétrani pajeni 71 dB.

PloSnym zdrojem hluku bude rovnéz manipulace pfi vykladce a nakladdce kamiont. V modelu se
pocita s vysokozdviznymi voziky (LWA = 82 dB).

Zavod je napojen na komunikaci 111/48016 a dale na komunikaci I/58. Soucasna intenzita kamionové
dopravy je tvorend prijezdem a odjezdem 33 TNA/den a 8 LNA/den, v denni dobé a 10 TNA v dobé nod¢ni.
V souvislosti s realizaci zaméru dojde k nartstu TNA o 15 v denni dobé a 0 5 v dobé nocni. U LNA bude
narlst v denni dobé o 7 aut.

Intenzita osobni automobilové dopravy je dédna stavajicim poctem 273 parkovacich stani. Pro vypocet
hlukové studie je uvaZzovano se zaplnénim vsech staniv dobé stiidani smén 3krat za den, tj. 819 osobnich
automobill denné, z toho 270 v nocni dobé. Tézka nakladni automobilovd doprava bude ze 100 % rea-
lizovana po komunikaci /58 smérem na Prfibor. Osobni automobily budou jezdit po komunikaci /58
severnim smérem na Ostravu (90 % vozidel) a jizné na Pfibor (10 % vozidel).

PLAKOR CZECH s.r.0.

Na stfeSe stavajiciho objektu fy. Plakor Czech jsou instalovany nasledujici zdroje hluku:

VZT jednotky pro vétrani a vytapéni lisovny, 2 ks s LWA = 88,5 dB (stfecha)

VZT jednotky pro vétrani a vytdpéni montédze 4 ks s LWA = 87,4 dB (stfecha)

VZT jednotky pro vétrani a vytapéni lakovny 2 ks s LWA = 87,4 dB (stfecha)

VZT jednotka pro vétrani a vytapéni skladu LWA = 82,5 dB (stfecha)

technologicky odtah susaren 2 ks Garnisch LWA =74 dB (stfecha)

technologicky odtah od susarny lakd 4 ks LWA = 74 dB (stfecha)

VZT jednotky pro vétrani administrativnich prostor 2 ks LWA =75 dB (stfecha)

VZT jednotka pro vétrani Saten LWA = 72 dB (stfecha)

VZT jednotka pro pfivod vzduchu - kantyna LWA = 78 dB (stfecha)

VZT jednotka pro privod vzduchu - kuchyn LWA = 78 dB (stfecha)

VZT jednotka pro odvod vzduchu - kuchyn LWA = 80 dB (stfecha)

kondenzacni jednotka - kancelare LWA = 64 dB (stfecha)

RTO jednotka LWA = 80 dB (vychodni fasada)

saci a vétraci Zaluzie, 2 ks LWA = 80 dB (severni fasada kompresorovny)

odvod vzduchu LWA = 85 dB (stfecha kompresorovny)

odsavani nabijeci stanice pro AKU voziky LWA = 78 dB (stfecha kompresorovny)

Automobilova doprava: intenzita kamionové dopravy je tvofend pfijezdem a odjezdem
100 NA/den, tj. 200 jizd/den (z toho v dobé 6,00 - 22,00 hod. — 75 NA, v dobé 22,00 — 6,00 hod.
— 25 NA). Intenzita osobni automobilové dopravy je 800 jizd/24 hodin OA, z toho 270 v noc¢ni
dobé. Zavod je komunika¢né napojen na komunikaci I11/48016 a déale na komunikaci I/58. Tézka
nakladni automobilova doprava bude ze 100 % realizovana po komunikaci I/58 v jiznim sméru na
Pribor. Osobni automobily budou jezdit po komunikaci I/58 severnim smérem na Ostravu (90 %
vozidel) a jizné na Pfibor (10 % vozidel).

COMODORA WHEELS, s.r.o.
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Vyznamnymi zdroji hluku zdvodu CROMODORA WHEELS jsou vytlaky prostorové a technologické vzdu-
chotechniky instalované na stfeSe vyrobni haly. Na stfese je v provozu 12 ks nastfesnich jednotek, 2 ks
s objemovym pritokem 60 000 m3/hod, 2 ks s objemovym pritokem 40 000 m3/hod, 4 ks s objemovym
pratokem 20 000 m3/hod, 3 ks s objemovym priitokem 12 500 m3/hod a 1 ks s objemovym pritokem
6 000 m3*/hod. Akustické vykony byly vypocteny z objemovych tok( - LWA = 91 dB, 88,5 dB, 86,4 dB,
a 80 dB. Do kominU je svedeno odvétrani peci, akusticky vykon na hlavé komina Ize ocekavat na Urovni
86 dB. Provoz vyrobniho zavodu je v denni i no¢ni dobé.

V roce 2012 byla zpracovana hlukova studie pro rozsifeni vyrobniho zavodu CROMODORA WHEELS
(Technické sluzby ochrany ovzdusi Ostrava spol. s r.o., Ing. Katefina Novotna, Ph.D.), ktera uvadi (a na-
sledné modeluje), Ze v rdmci rozsiteni dojde ke zdvojndsobeni vsech vyse uvedenych zdrojd hluku.

Z hlediska automobilové dopravy je soucasti vyrobniho zdvodu CROMODORA WHEELS provozovano par-
kovisté s celkovou kapacitou 70 parkovacich mist, parkovisté je umisténo na vychodni strané arealu.
V souvislosti s provozem arealu dana hlukova studie pocita s trojnasobnou vyménou osobnich automo-
bild na parkovaci stani, tj. 210 aut/den = 420 pohyb( OA denné. Pocet kamiond s materidly pro vyrobu
a pro odvoz hotovych vyrobkl je po rozsifeni zavodu celkem 60 kamion( denné (120 pohyb(), z toho
12 kamion( (24 pohyb() v no¢ni dobé. Zavod je komunikacné napojen na komunikaci 111/48016 a déle
na komunikaci I/58.

Zelezni¢ni Cargo MOSNOV s.r.o.

Aredl je rozdélen na dva zakladni celky, do nichz jsou navrieny dva samostatné vjezdy. Jeden vjezd tvori
administrativné spravni, provozni a skladovaci objekt. Druhy vjezd méa charakter kryté brany, kterd je
propojena s administrativné spravni budovou. V arealu bude postaveno sedm logistickych hal a jedna
hala s jefdbovymi drahami pro manipulaci s hutnim materidlem. V haldch bude skladovéno zboZi riz-
ného druhu uréeného pro export do zahrani¢ia import do CR. Sortiment zbo#i se v prib&hu uzivani bude
ménit dle potfeb najemcd, vyvozcl a dovozcll zbozi. Ctyfi haly budou obsluhované po Zeleznici i po
pozemni komunikaci (spedi¢ni haly obousmérné), tfi haly jen po pozemni komunikaci (spedicni haly).
Déle bude vybudovan kontejnerovy terminal, ktery bude vybaven manipula¢nim vleckovym kolejistém,
portalovym jefdbem a plochami pro skladovani pinych a prazdnych kontejnerd.

U zdrojové a cilové dopravy souvisejici s provozem Zelezni¢niho carga se pak ocekava tato intenzita:
Provoz kolejového termindlu:

Prijezd a odjezd 135 tézkych nakladnich automobill za den

Pfijezd a odjezd 40 osobnich automobill za den (parkovani uvnitf arealu)

Provoz skladového aredlu:

Pfijezd a odjezd 113 tézkych nakladnich automobild za den

Pfijezd a odjezd 240 osobnich automobilll za den (parkovani vné aredlu)

Cely zdmér celkem:

Pfijezd a odjezd 248 tézkych nakladnich automobild za den

Pfijezd a odjezd 280 osobnich automobild za den

Uvnitf aredlu kontejnerového termindlu (KT) je navrZzeno parkovisté o poc¢tu 39 kolmych stani pro osobni
automobily o rozmérech 2,5 x 5,3 m, plus 2 stani pro invalidy o rozmérech 3,5 x 5,3 m a 25 Sikmych
vyCkavacich parkovacich stani o $ifce 4 m pro kamiony. V aredlu skladovych ploch je navrieno 122 kol-
mych parkovacich stani pro kamiony. Pfed hlavnimi branami do areald je navrzeno parkovisté pro kami-
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ony (14 kolmych parkovacich stani o rozmérech 5 x 22 m) a parkovisté pro osobni automobily (169 par-
kovacich stani o rozmérech 2,5 x 5,3 m, plus 9 stani pro invalidy o rozmérech 3,5 x 5,3 m, celkem tedy
178 parkovacich stani).

Soucdsti zaméru bude provoz Zelezni¢ni dopravy na trati Studénka — Sedlnice. Cetnost provozu byla po-
¢itdna 22 prajezdd viakl za den (pfijezd a odjezd).

Stacionarni zdroje hluku:

Kazdy modul bude pfirozené vétran okny nebo svétliky. Nucené vétrani bude navrzeno pouze u vnitfnich
mistnosti VZT jednotkou s rekuperaci, kterd bude umisténa ve strojovné. Sani a vyfuk vzduchu bude pres
stfechu (LWA =85 dB). Socialni zdzemi bude vétrano podtlakové nad stfechu objektu (LpA,5m = 33 dB).

Klimatizace objektu bude zajisténa VRV systémem. Jednd se o chlazeni kanceldfi, které jsou vystavené
slunecnimu svitu. Kondenzacni jednotka bude umisténa na stfese (LWA =85 dB), vnitini jednotky budou
kazetové —umisténé v podhledu, ovlddany samostatnym ovladacem. Klimatizace mistnosti serveru bude
zajisténo split systémem, ktery zajisti chlazeni po celou dobu roku. Venkovni jednotka bude umisténa
na stfeSe objektu (LpA,1m =52 dB).

Vétrani vstupni haly bude pfirozené okny. Nucené vétrani bude navrzeno u vnitfnich mistnosti, kde neni
mozno pfirozené vétrat (jako jsou Satny, sprchy, chodby) také v prostoru kuchyné, bufetu a restaurace.
Zde bude zajistovat vétrani VZT jednotka s rekuperaci a vodnim ohfevem vzduchu, kterd bude umisténa
ve strojovné ve 2. NP. Sani a vyfuk vzduchu bude pres stfechu (LWA = 80 dB). Socidlni zdzemi bude
vétrano podtlakové nad stfechu objektu (LpA,5m =33 dB).

Klimatizace administrativniho objektu bude zajisténa VRV systémem. Jedna se o chlazeni kancelafi, pro-
storu vratnice a ostrahy, které jsou vystaveny slune¢nimu svitu. Kondenzacni jednotka bude umisténa
na stfese (LpA,1m = 63 dB), vnitini jednotky budou kazetové.

Portdlovy jerab, ktery bude operovat v prostoru kolejového termindlu, vykazuje na zakladé méreni, pra-
mérnou hladinu akustického tlaku 55 dB ve vzddalenosti 25 m od zdroje (LpA,25m =55 dB).

Ve vnitfnim prostoru haly s jefaby se pfedpokladd hladina akustického tlaku na drovni limitu pro praco-
visté, tj. 85 dB.

PFi fazeni vlakd v prostoru kolejového terminalu bude dochazet k ndrazam, které Ize hodnotit jako vy-
soce impulsni hluk tvofeny ndrazy tuhych téles. V pribéhu pracovni smény v denni dobé Ize prepokladat
vznik 20 impuls s dobou trvani impulsu 100 ms a LWA =130 dB. V no¢ni dobé potom 4 impulsy v nej-

vy

Multimodalni Cargo Ostrava Mosnov

Jedna se o multimodalni areal, kdy veskeré haly jsou navrzeny na lehkou vyrobu (strojirenskou nebo
elektrotechnickou), montdz, skladovani a logistiku. Aredl je tvofen celkem z $esti hal, které jsou navrzeny
pro lehkou vyrobu, oviem jsou modifikovatelné jak na sklady, tak na logistické ¢i montazni objekty. Haly
obsahuji vestavky, a to vestavek V1 — administrativni vestavek se socidlnimi zafizenimi, vydejnou jidel a
Satnami, vestavek V2 —socidlni zafizeni a vestavek V3 — vestavek obsluhy zabezpecovaciho zafizeni. Ve-
stavek V1 je jeden na halu (u hal SO 04 a SO 06 dva), pficemz vestavky V2 jsou po halach rozmistény v
takovém poctu, aby byla vidy spinéna vzdalenost socidlnich zafizeni z jakéhokoliv mista haly do 75 m,
co? odpovida CSN 734108 Satny a umyvarny. Dle této normy musi byt socialn{ zafizeni v ostatnich zafi-
zenich v dochdazkové vzdalenosti do 75 m a u pracovist na volné ploSe do 120 m. Vestavek V3 je jeden
atovhaleA, slouzijako zazemi pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni, tvofi jej zachod se sprchou, $atna
a mistnost obsluhy. Ddle je navrien jeden vstupni objekt, ktery zajistuje administrativni zdzemi pro pro-
vozovatele celého arealu a rovnéz technické zdzemi a to zejména z hlediska Udrzby aredlu. Vstupni ob-
jekt je také tvofen vratnici, jehozZ obsluha kontroluje jak pfistup zaméstnanc( arealu, tak dopravu a na-
vstévy do aredlu. Vratnice odbavuje najednou vidy 2 nakladni automobily, které odjizdi z aredlu a 2
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prijizdéjici. V arealu je zajistén dostatecny prostor pro zdsobovani nakladnimi vozidly a v rdémci arealu je
také Zelezni¢ni vlecka.

Aredl je napojen dopravné na pldnovany kruhovy objezd silnice 11/464 - komunikace smér Ostrava,
Studénka a Pribor, kterd vede podél zapadni hranice priimyslové zony Mosnov (dale PZM). Déle je areal
MCOM napojen vyhybkou na pldnovanou Zelezni¢ni trat ze stanice Studénka do letiSté Ostrava.

Aredl je napojeny na dopravni infrastrukturu pomoci komunikace a Zelezniéni vlecky, kdy hlavni provoz
v aredlu je predpokladan zejména nakladnimi vozidly nad 3,5 t, kdy jejich logistiku (vykladku a nakladku
materialu) zajistuji rGzné typy vysokozdviznych vozik(. Dale je aredl napojeny na Zelezni¢ni vlecku, kterd
bude slouzit pro nakladni vlakové soupravy, jejiz prekladku opét zajistuji vysokozdvizné voziky.

Dominantnim zdrojem hluku je vyvolana osobni a nadkladni automobilova doprava a déle provoz Zelez-
niéni viecky.

Tabulka 8: Priimérné denni intenzity dopravy souvisejici s MCOM —rok 2015

Profil osobnf Tézka nakladni Lehka nakladni
I/58 pres Mosnov 454 169 104

[I/464 7-3740 smér Pribor 378 141 87

[I/464 7-3740 smér Studénka 680 254 156
komunikace do prdmyslové zény-k 11/464 1512* 564 346

* maximum pro 4ndsobnou vyménu vsech stani za den

Pti efektivni délce vlakové soupravy pro pfistavenina vlecku 25 vagdn( je predpokladan primérny pocet
vlak( 4,5 za den, tj. 0,67 vlakovych souprav za hodinu. Celkové doba posunovacich operaci je 2 hod/den.
Pro posun je ve vypoctu uvazovano s dieselovou lokomotivou.

Soucdsti zaméru je vybudovani parkovacich ploch pro nakladni a osobni dopravu. Parkovaci plochy jsou
¢lenény nasledovné:

e Parkovisté OA 1: kapacita 11 stani

Parkovisté OA 2:
Parkovisté OA 3:
Parkovisté OA 4:
Parkovisté OA 5:
Parkovisté OA 6:
Parkovisté OA 7:
Parkovisté OA 8:

kapacita 19 stani
kapacita 24 stani
kapacita 52 stani
kapacita 52 stani
kapacita 21 stani
kapacita 11 stani
kapacita 56 stani

e Parkovisté OA 9: kapacita 36 stani
e Parkovisté OA 10: kapacita 7 stani
e Parkovisté NA 1: kapacita 28 stani
e Parkovisté NA 2: kapacita 15 stani
e Parkovisté NA 3: kapacita 5 stanf

Pro vypocet kumulativnich vlivd v této hlukové studii (kapitola 7.1.5) byl kumulativni vliv multimodalniho
carga zohlednén navysenim Cetnosti dopravy na komunikacich 1/57 a 11/464. Stacionarni zdroje a plosné
zdroje (mj. parkovisté) hluku nebyly v modelu vzhledem k umisténi vypoctovych bod( a ostatnich ku-
mulativnim zdvod( zohlednény.
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6. METODIKA VYPOCTU SIRENI HLUKU
6.1.Zadani hlukové studie

Cilem hlukové studie bylo posoudit soulad projektovaného rfeseni vyrobniho zdvodu spolecnosti MOBIS
Lamp Shop CZ s pozadavky zakona ¢. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi, resp. ustanovenim § 12
Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci. V hlukové
studii je popsan a zhodnocen vliv zaméru na hlukovou situaci v jeho okoli. Vypoctena ekvivalentni hla-
dina akustického tlaku A Laeq,t byla porovnana s hygienickymi limity pro osm souvisejicich na sebe nava-

Vv

Mimo intenzit vlastnich zdroja hluku byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni charakteristika za-
jmové lokality. Model Uzemi v programu Hluk+ byl proveden ve 3D. V hlukovém modelu byly v celém
modelovaném Uzemi vyznaceny vrstevnice s krokem po 2 vyskovych metrech. Zvinéni Gzemi bylo auto-
maticky dopoé¢itano triangulaci terénu. Uzemni neni mimo komunikace vyznamné zpevnéno, proto je
v hlukovém modelu fesen terén jako pohltivy. Soucasti hlukového modelu nebyla explicitné vyznacena
zadna zelen.

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK +, verze 10.24
profi, sériové Cislo 6093. Odchylku vypoctu lze oekdvat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Hlukova studie byla zpracovana pro nasledujici modelové stavy:

1. Stavajici stav (provedeno orientac¢ni méreni hluku — viz kapitolu 4.1)

2. Nulova varianta (vypoctovy rok 2020 bez realizace zdméru, v modelu je zahrnuta doprava na okolnich
komunikacich — ¢etnosti provozu vychézeji ze s¢itani RSD 2010 a jsou navydeny na vypoc&tovy rok
2020, soucasti modelu je provoz stavajicich a zvazovanych okolnich provoz( véetné dopravy s nimi
souvisejici — modelova situace predstavuje situaci v zajmové lokalité v roce 2020 bez realizace za-
méru — zamér nebude umistovan do prazdného Uzemi)

3. Obdobi vystavby (do modelu ,,nulové varianty” je pfidana doprava souvisejici s realizaci zaméru (od-
voz skryvané zeminy — pfedpokladany nejhorsi mozny vliv na hlukovou situaci v okoli) a prace ¢tyr
mechanizmd rovnomérné rozmisténych na dotéené plose. Jedna se o tfi bagry (LWA = 100 dB) a je-
den buldozer (LWA = 110 dB). Pro simulaci nejhorsiho mozného stavu byl buldozer s nejvyssim akus-
tickym vykonem umistén nejblize vypoctovym bodlm. V noci nebudou stavebni prace provadény.

4. Realiza¢nivarianta (do modelu ,nulové varianty” je pridan provoz vlastniho zaméru /jeho stacionarni
zdroje i souvisejici doprava/), model realiza¢ni varianty tedy predstavuje i model kumulativniho po-
souzeni zaméru se stavajicimi a zvazovanymi provozy — tj. vSech zndmych zdrojd v okoli. Varianta
vychdzi z pfedpokladu, Ze vyrobni zdvod MOBIS nebude umistovan do prazdného Uzemi.

6.2.Podminky vypoctu

Vysledky hlukového modelu uvedené v kapitole 7 plati za téchto podminek:

e Vsouvislosti s realizaci dekontaminacni plochy nebudou v provozu Zadné dalsi zdroje hluku mimo
zdrojl popsanych v kapitole 5 této hlukové studie.

e Prostredi, ve kterém dochazi k Siteni zvukovych vin, bylo modelovano jako pohltivé. Prostfedi bylo
dale upraveno vyznacenim vrstevnic v rozestupu 2 vyskové metry a doplnéno automatickym tri-
angulac¢nim dopoctem reliéfu terénu. Porosty zelené nejsou v modelu explicitné vyznaceny.

e Provoz buldozeru je vzhledem k jeho predpoklddanému redlnému zplsobu prace a s ohledem na
umisténi nejblizsi obytné zastavby v Mosnoveé byl modelovan jako bodovy zdroj umistény na okraji
zajmové plochy ve sméru k vypoctovym bodlm 1 az 4.
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e Protihlukovy val chranici nejblizsi obytnou zdstavbu obce Mosnova a prochdzejici vychodné od
posuzovaného vyrobniho zavodu byl modelovan s vyskou 4 m n.t.

e Hlucné stavebni prdce a prace spojené s provozem tézké stavebni techniky budou provadény
pouze v dobé od 7.00 hod do 21.00 hod.

e Predpokladd se, Ze modelovany hluk nevykazuje ve spektralni charakteristice ténovou slozku.

6.3.Volba vypoctovych bod(

Volba umisténi vypoctovych bod( vychazi z umisténi nejblizsi obytné zdstavby jakozto venkovniho chra-
néného prostoru staveb (§ 12 NV 272/2011 Sh.). Tato zastavba (pfedevsim rodinnych dom) se nachazi
vychodnim smérem za objektem protihlukového valu (nejblize ve vzdalenosti cca 250 m od vyrobni haly
v obecni ¢asti ,,Mald Strana“. V nejblizsi ¢asti obce se nachdzi vyhradné individudini obytna zdstavba
rodinnych domka.

Mimo obytné zdstavby Mosnova se v kontextu Sirsiho okoli nachazi obytnd zastavba jihozdapadnim smé-
rem v obci Sedlnice. Tato zastavba se nachazi nejblize ve vzdalenosti cca 1 km. Pro zhodnoceni vliv{
provozu MOBIS byl u obytného domu u Zelezni¢niho nadrazi v Sedlnicich zvolen vypoctovy bod hlukové
studie. V neposledni radé se obytna zastavba nachazi v obci Skotnice, tj. jizné podél komunikace 1/58
nejblize ve vzdalenosti cca 2 km od haly. U této zastavby se vsak ocekava predevsim mozny vliv z provozu
dopravy souvisejici se zamérem. Rovnéz i zde je u nejblizsiho objektu umistén vypoctovy bod hlukové
studie.

Vypoctové body byly zvoleny dle definice venkovniho chrdanéného prostoru stavby 2 m pfed fasdadou
uvedenych domd na ul. Nadacni. Vyska vypoctl byla zvolena 3a 6 m n.t.

Vypoctové body:

e Vyp.bod 1: rodinny diim Mosnov ¢.p. 200

e Vyp.bod 2: rodinny ddm Mosnov ¢.p. 197

e Vyp.bod 3: rodinny dim Mosnov ¢.p. 233

e Vyp.bod4: rodinny diim Mosnov ¢.p. 80

e Vyp.bod5: rodinny ddm Sedlnice ¢.p. 411

e \Vyp.bod 6: rekreac¢ni chata Skotnice na parc. ¢. 1042/2 (nejedna se o objekt trvaného bydleni)

Umisténi obytné zdstavby, véetné vyznaceny vypoctovych bodd je zndzornéno v situaci na obrazku ¢. 3
(kapitola 4.2). Fotografie vypoctovych bodl uvedené nize jsou ze sméru od ul. Nadacni.
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Obrdzek 8: Pohled na objekty, u kterych jsou zvoleny vypoctové body 1 a 2 (zdroj: Mapy.cz)

Vypoctovy bod 2
(3a6m.n.t.)

Obrazek 9: Pohled na objekty, u kterych jsou zvoleny vypoctové body 3 a 4 (zdroj: Mapy.cz)

¥

Vypoctovy bod 3
(3a6m.n.t.)
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Obrdzek 10: Pohled na objekty, u kterych jsou zvoleny vypoctové body 5 a 6 (zdroj: Maps.google.cz)

Vypoctovy bod 5 Vypoctovy bod 6
(3a6m.n.t.) (3a6m.n.t.)

Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi

§30 (2) Hlukem se rozumi zvuk, ktery mUze byt Skodlivy pro zdravi a jehoZ hygienicky limit stanovi pro-
vadéci pravni predpis (Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.).

§30 (3) Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekre-
aci, sportu, léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemk( a venkovnich pracovist.

Chréanénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych
doml, staveb pro skolni a predskolni vychovu a pro zdravotni a socialni Gcely, jakoz i funkéné obdobnych
staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi obytné a pobytové mistnosti, s vyjimkou mistnosti ve
stavbach pro individuaIni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani. Rekreace pro Ucely podle véty
prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zdkladé vlastnického, ndjemniho nebo podnajemniho prava souvi-
sejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, ndjmem nebo podnajmem bytu v nich.

Narizeni vlddy ¢. 272/2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci

§12 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim pro-
storu

(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, se vyjadfuji ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A Laeq,t. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢néjsich

Vv

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vy-
sokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku

A Laeq,7 Se rovna 50 dB a korekci pFihliZejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
pFilohy €. 3 k tomuto nafizeni.

Pro reseny pfipad se dale dle prilohy ¢. 3 Nafizeni vlady pouziji nasledujici korekce:
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e Korekce +5 dB dle sloupce 2 pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich Il
tridy a drahach (hluk z provozu na komunikaci 111/4809 — spojnice mezi |/58 a 1I/464).

e Korekce +10 dB dle sloupce 3 pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich ko-
munikacich I. a Il. tridy (hluk z provozu na komunikaci 11/464). v Uzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich.
PouZije se pro hluk z dopravy na drahdch v ochranném pasmu drahy.

e Korekce +20dB dle sloupce 4 pro hluk staré hlukové zdtéZe z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou Ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3) (korekce se pouZije pro hluk
z provozu na komunikaci 1/58). Tato korekce z(stava zachovana i po polozeni nového povrchu
vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani
smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke
zhorseni stavajici hluénosti v chrdnéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném venkov-
nim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se dale pouzije i v chranénych ven-
kovnich prostorech staveb pfi umisténi bytu v pFistavbé nebo nédstavbé stavajiciho obytného ob-
jektu nebo vicelcelového objektu nebo v pfipadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceuce-
lového objektu v ramci dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceucelovych ob-
jektl v rémci dostavby center obci a jejich historickych ¢asti.

e Korekce pro nocnidobu (tj. od 22:00 do 6:00 hod) se pro chranény venkovni prostor staveb pficita
dalsi korekce -10 dB (zamér bude provozovan v nepretrzitém provozu).

7. VYSLEDKY VYPOCTU SIRENI HLUKU

7.1.Hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb
7.1.1.  Stavajici stav

Stav reprezentuje situaci v zajmovém Uzemiv dobé zpracovani hlukové studie, tj. prosinec 2014. Situace
stdvajiciho stavu byla ovérena orientacnim méfenim hluku zpracovatelem hlukové studie. Méreni bylo
provedeno kalibrovanym hlukomérem v dalatoggrem Voltcraft SL-451. Namérena data byla vyhodno-
cena pomoci programového vybaveni PeakTech 8005 Sound Level Meter. Vysledky méfenijsou uvedeny
v kapitole 4.1. Z namérenych hodnot je patrny jasny vliv protihlukového valu, ktery chrani nejen obytnou
zastavbu od $iteni hluku z provozu v prdmyslové zong, ale rovnéz Sireni hluku z provozu na I/58 zdpad-
nim smérem do priimyslové zény (hodnoty LAeq namérené na valu byly vyssi nez hodnoty LAeq v plose
zaméru). Hluk v méfenych bodech nevykazuje vyznamné rozdily mezi provozem v denni a no¢ni dobé —
stav je zpUsoben nepfetrzitym provozem okolnich zdmér( a ¢etnosti provozu na okolnich komunikacich.
Hodnoty LAeq namérené v nocni dobé jsou nad 40 dB (podrobnéji viz kapitolu 4.1). Pfesto, Ze hygienicky
limit je stanoven pro chréanény prostor (kde méreni nebylo provedeno) Ize predpokladat, Ze by docha-
zelo u nejblizsi obytné zastavby k prekracovani této hodnoty. Vzhledem k vyznamnému vlivu hluku z pro-
vozu na komunikaci I/58 je vsak v okoli této komunikace pouZita korekce +20 dB dle sloupce 4 nafizeni
vlady ¢. 272/2011 Sh. pro hluk ze staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich.

7.1.2. Nulova varianta

Modelovana situace predstavuje situaci v zajmovém Uzemi bez provozu zaméru a modeluje provoz do-
pravy na komunikacich /58 a 11/464 a stavajicich (resp. planovanych) vyrobnich zavodud ve vypoctovém
roce 2020. Cetnosti dopravy vychazi ze s¢itani dopravy, které bylo provedeno v roce 2010 Reditelstvim
silnic a dalnic. Pro vypoctovy rok 2020, kdy bude posuzovany zamér v provozu, byly ¢etnosti dopravy na
komunikacich navyseny dle ,Vyhledovych koeficientd rlstu dopravy pro obdobi 2010 — 2050“ (zdroj:
RSD, 12/2012). V mnozstvi dopravy na dotéenych komunikacich jsou zahrnuty provozy dopravy okolnich
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zamérU (Plakor, Behr, Cromodora, Zelezni¢ni cargo, multimodalni cargo). Modelova situace predstavuje
stav Uzemi v roce 2020 pfed realizaci zdméru.

Obrazek 11: Nulovd varianta, DEN, vlevo 3 m n.t., vpravo 6 m n.t.
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Tabulka 9: Nulovad varianta, DEN

| |
| | Vyska | | LAeq (dB) |
| C.|NadTerén|Abs.Nmv| Soufadnice |doprava |prumysl|celkem |
| |
| 1+ 3.0 | 257.2 | 2422.0; 2318.3 | 31.8 | 30.3 | 34.1 |
| 1+ 6.0 | 260.2 | 2422.0; 2318.3 | 35.9 | 31.5 | 37.3 |
| 2+] 3.0 | 258.2 | 2369.6; 2117.4 | 33.8 | 26.7 | 34.6 |
| 2+ 6.0 | 261.2 | 2369.6; 2117.4 | 36.2 | 29.3 | 37.0 |
[ 3+ 3.0 | 258.1 | 2360.3; 2075.8 | 31.2 | 27.3 | 32.7 |
| 3+ 6.0 | 261.1 | 2360.3; 2075.8 | 33.7 | 30.5 | 35.4 |
| 4+ 3.0 | 255.9 | 2413.0; 1971.6 | 40.3 | 26.2 | 40.4 |
| 4+ 6.0 | 258.9 | 2413.0; 1971.6 | 39.8 | 28.3 | 40.1 |
| 5+ 3.0 | 267.0 | 1121.3; 1300.7 | 49.3 | 28.9 | 49.4 |
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| 54| 6.0 | 270.0 | 1121.3; 1300.7 | 50.8 | 32.3 | 50.9 |
| 6+] 3.0 | 269.0 | 2689.8; 54.5 | 45.0 | | 45.0 |
| 6+] 6.0 | 272.0 | 2689.8; 54.5 | 44.9 | | 44.9 |
|

Tabulka 10: Nulovad varianta, NOC

| |
| | Vyska | | LAeq (dB) |
|  C.|NadTerén|Abs.Nmv| Souradnice |doprava |prtimysl|celkem |
| |
| 14| 3.0 | 257.2 | 2422.0; 2318.3 | 24.8 | 30.3 | 31.4 |
| 14 6.0 | 260.2 | 2422.0; 2318.3 | 28.9 | 31.5 | 33.4 |
| 24| 3.0 | 258.2 | 2369.6; 2117.4 | 26.8 | 26.7 | 29.8 |
| 24 6.0 | 261.2 | 2369.6; 2117.4 | 29.1 | 29.3 | 32.2 |
| 34| 3.0 | 258.1 | 2360.3; 2075.8 | 24.2 | 27.3 | 29.0 |
| 34| 6.0 | 261.1 | 2360.3; 2075.8 | 26.6 | 30.5 | 32.0 |
| 44 3.0 | 255.9 | 2413.0; 1971.6 | 33.4 | 26.2 | 34.1 |
| 44 6.0 | 258.9 | 2413.0; 1971.6 | 32.8 | 28.3 | 34.1 |
| 54| 3.0 | 267.0 | 1121.3; 1300.7 | 42.4 | 28.9 | 42.6

| 54| 6.0 | 270.0 | 1121.3; 1300.7 | 43.9 | 32.3 | 44.2 |
| 6+] 3.0 | 269.0 | 2689.8; 54.5 | 38.0 | | 38.0 |
| 6+] 6.0 | 272.0 | 2689.8; 54.5 | 37.9 | | 37.9 |
|

7.1.3. Obdobi vystavby

Modelovana situace vychazi z pfedchozi modelované situace (nulové varianty) tj. stavu Uzemi v roce
2020 bez vyrobniho zdvodu MOBIS do které pfidava zdroje hluku souvisejici z obdobim vystavby zavodu
MOBIS. Tj. doprava souvisejici s odvozem skryvané zeminy (nej¢etnéjsi doprava v obdobi vystavby)
a praci ¢ty mechanizmi na dotcené plose (nejhlu¢néjsi faze obdobi vystavby). V obdobi vystavby budou
prace provadény pouze v dennidobé. Hlu¢né stavebni prace a prace spojené s provozem tézké stavebni
techniky budou provadény pouze v dobé od 7:00 hod do 21:00 hod.

Obrdzek 13: Obdobi vystavby, DEN, vlevo 3 m

2

? 1000 2000

Tabulka 11: Obdobi vystavby, DEN

n.t., vpravo 6 m n.t.

| Vyska |
C.|NadTerén|Abs.Nmv | Soutradnice

| LAeq (dB)
|doprava |primysl | celkem
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[ 1+] 3.0 | 257.2 | 2422.0; 2318.3 | 32.2 | 40.7 | 41.2 |
[ 1+] 6.0 | 260.2 | 2422.0; 2318.3 | 36.2 | 43.3 | 44.1 |
[ 2+] 3.0 | 258.2 | 2369.6; 2117.4 | 34.4 | 40.4 | 41.4 |
[ 2+] 6.0 | 261.2 | 2369.6; 2117.4 | 36.7 | 43.5 | 44.3 |
[ 3+] 3.0 | 258.1 | 2360.3; 2075.8 | 31.9 | 40.8 | 41.4 |
[ 3+] 6.0 | 261.1 | 2360.3; 2075.8 | 34.4 | 43.9 | 44.4 |
[ 4+] 3.0 | 255.9 | 2413.0; 1971.6 | 40.4 | 37.3 | 42.1 |
[ 4+] 6.0 | 258.9 | 2413.0; 1971.6 | 40.0 | 39.9 | 43.0 |
[ 5+] 3.0 | 267.0 | 1121.3; 1300.7 | 49.3 | 39.7 | 49.8 |
[ 5+] 6.0 | 270.0 | 1121.3; 1300.7 | 50.9 | 40.1 | 51.2 |
[ 6+] 3.0 | 269.0 | 2689.8; 54.5 | 45.9 | | 45.9 |
[ 6+] 6.0 | 272.0 | 2689.8; 54.5 | 45.6 | | 45.6 |
| |

7.1.4. Realiza¢ni varianta

Realizacni varianta je vlastné variantou kumulativniho posouzeni. Modelova situace vychdzi z nulové
varianty, tj. stavu Uzemiv roce 2020 (provoz dopravy na okolnich komunikacich, provoz stavajicich a zva-
Zovanych okolnich zavodU véetné jejich dopravy) do které pridava zdroje hluku z provozu vlastniho vy-
robniho zdvodu MOBIS Lamp Shop CZ (popis zdrojd je uveden v kapitole 5.1). Modelova situace pred-
stavuje provoz vsech zndmych zdrojd v zajmové lokalité.

Obrdzek 14: Realizacni varianta, DEN, vlevo 3 m n.t., vporavo 6 m n.t.

& N
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Obrdzek 15: Realizacni varianta, NOC, vlevo 3 m n.t., vpravo 6 m n.t.

A

Tabulka 12: Realizacni varianta, DEN

| |
| | Vyska | | LAeq (dB) |
|  C.|NadTerén|Abs.Nmv | Soutradnice |doprava |pramysl|celkem |
| |
| 1+ 3.0 | 257.2 | 2422.0; 2318.3 | 32.1 | 33.0 | 35.6 |
[ 1+] 6.0 | 260.2 | 2422.0; 2318.3 | 36.2 | 34.1 | 38.3 |
| 2+ 3.0 | 258.2 | 2369.6; 2117.4 | 34.2 | 32.2 | 36.3 |
| 2+ 6.0 | 261.2 | 2369.6; 2117.4 | 36.5 | 34.1 | 38.5 |
| 3+ 3.0 | 258.1 | 2360.3; 2075.8 | 31.7 | 32.7 | 35.2 |
| 3+ 6.0 | 261.1 | 2360.3; 2075.8 | 34.2 | 36.4 | 38.5 |
| 4+ 3.0 | 255.9 | 2413.0; 1971.6 | 40.4 | 31.4 | 40.9 |
| 4+ 6.0 | 258.9 | 2413.0; 1971.6 | 39.9 | 32.6 | 40.7 |
| 5+ 3.0 | 267.0 | 1121.3; 1300.7 | 49.4 | 39.3 | 49.8 |
| 54| 6.0 | 270.0 | 1121.3; 1300.7 | 50.9 | 39.4 | 51.2 |
| 6+ 3.0 | 269.0 | 2689.8; 54.5 | 45.8 | | 45.8 |
| 6+ 6.0 | 272.0 | 2689.8; 54.5 | 45.6 | | 45.6 |
| |
Tabulka 13: Realizacni varianta, NOC

| |
| | Vyska | | LAeq (dB) |
| C.|NadTerén|Abs.Nmv| Soufadnice |doprava |prumysl|celkem |
| |
|1+ 3.0 | 257.2 | 2422.0; 2318.3 | 25.0 | 33.0 | 33.7 |
| 1+ 6.0 | 260.2 | 2422.0; 2318.3 | 29.1 | 34.1 | 35.3 |
| 2+] 3.0 | 258.2 | 2369.6; 2117.4 | 27.1 | 32.2 | 33.3 |
| 2+ 6.0 | 261.2 | 2369.6; 2117.4 | 29.4 | 34.1 | 35.4 |
[ 3+] 3.0 | 258.1 | 2360.3; 2075.8 | 24.6 | 32.7 | 33.3 |
| 3+ 6.0 | 261.1 | 2360.3; 2075.8 | 27.2 | 36.4 | 36.9

| 4+ 3.0 | 255.9 | 2413.0; 1971.6 | 33.3 | 31.4 | 35.5 |
| 4+ 6.0 | 258.9 | 2413.0; 1971.6 | 32.8 | 32.6 | 35.7 |
| 54| 3.0 | 267.0 | 1121.3; 1300.7 | 42.4 | 39.3 | 44.1 |
| 5+ 6.0 | 270.0 | 1121.3; 1300.7 | 43.9 | 39.4 | 45.3 |
| 6+] 3.0 | 269.0 | 2689.8; 54.5 | 38.7 | | 38.7 |
| 6+ 6.0 | 272.0 | 2689.8; 54.5 | 38.5 | | 38.5 |
| |
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7.2.Zhodnoceni vysledkd

Hlukovy model byl za podminek specifikovanych v kapitole 6.2 proveden v nékolika vypoctovych stavech
(viz kapitolu 6.1) vyhodnocujici Sifeni hluk s ohledem na nejblizsi chranéné venkovni prostory staveb.

Stavajici stav —rok 2013

V ramci realizace hlukové studie bylo provedeno orientaéni méreni hladiny akustického tlaku v zdjmové
lokalité. MéFeni bylo provedeno kalibrovanym hlukomeérem v dalatoggrem Voltcraft SL-451. Namérena
data jsou uvedena v kapitole 4.1.

Obdobi vystavby

Za podminek vypoctu nebude v obdobi vystavby dochdzet ve vypoctovych bodech, tj. v nejbliz§im chra-
néném venkovnim prostoru staveb, k pfekracovani hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického
tlaku pro hluk v denni dobé. No¢ni provoz v obdobi vystavby se nepredpoklada.

Realizace zdméru — rok 2020

Tabulka 14: Souhrn vysledki — hluk z dopravy DEN/NOC

. Vyika Nulova varianta Realiza¢ni varianta Hygienicky limit
bod&. | [mnt] Laeq [dB] Laeq [dB] Laeq [dB]
DEN NOC DEN NOC DEN NOC
1 3 31.8 24.8 32.1 25.0
6 35.9 28.9 36.2 29.1
5 3 33.8 26.8 34.2 27.1
6 36.2 29.1 36.5 29.4
70dB3 | 60dB?3
3 3 31.2 24.2 31.7 24.6
6 33.7 26.6 34.2 27.2
4 3 40.3 33.4 40.4 33.3
6 39.8 32.8 39.9 32.8
c 3 49.3 42.4 49.4 42.4 c0dB* | 50dB*
6 50.8 43.9 50.9 43.9
6 3 45.0 38.0 45.8 38.7 20483 | 60dB?
6 44.9 37.9 45.6 38.5

Tabulka 15: Souhrn vysledki — hluku z provozu staciondrnich zdroji DEN/NOC

Vyp. Vyika Nulova varianta Realiza¢ni varianta Hygienicky limit
bod & | [mn.t] Laeq [dB] Laeq [dB] Laeq [dB]

DEN NOC DEN NOC DEN NOC

1 3 30.3 30.3 33.0 33.0

6 31.5 31.5 34.1 34.1
5 3 26.7 26.7 32.2 32.2 50 dB 40dB

6 29.3 29.3 34.1 341

3 3 27.3 27.3 32.7 32.7

6 30.5 30.5 36.4 36.4

3 Pouzita korekce pro hluk v okoli komunikace 1/58 — viz kapitolu 6.4.
4 pouzita korekce pro hluk v okoli komunikace I1/464 — viz kapitolu 6.4.
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4 3 26.2 26.2 314 314
6 28.3 28.3 32.6 32.6

c 3 28.9 28.9 39.3 39.3
6 32.3 32.3 394 394
3 - - - -

6
6 - - - -

Vysledky modelového vypoctu uvedené v kapitole 7.1 plati za podminek uvedenych v kapitole 6.2.

Na zakladé vysledkd uvedenych v tabulkach a obrazcich vyse Ize konstatovat, Ze realizaci zaméru dojde
ve vSech vypoctovych bodech k mirnému zhorseni hladiny akustického tlaku. Nejvyznamnéjsi nardsty
jsou u LAeq pro hluk z provozu stacionarnich zdroji. Modelovymi vypocty bylo zjisténo, Ze za podminek
vypoctu nedochazi a nebude vliivem hluku z provozu zdméru (véetné provozu stdvajicich a zvaZzovanych
provozl v okoli) dochazet k prekracovani hygienickych limitd ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro
hluk v denni ani no¢ni dobé. Tato situace je dana pouZzitim korekci pro hluk z provozu na komunikacich
(1/58, 11/464 a 111/4809), které jsou nejvyznamnéjsim zdrojem hluku v zajmovém Gzemi.

8. ZAVER

Predkladand hlukova studie je zpracovana pro projekt realizace vyrobniho zavodu MOBIS Lamp Shop CZ,
ktery je zvazovano vybudovat ve Strategické primyslové zoné Ostrava — Mosnov v katastralnim Gzemi
Mosnov, 699934 (okres Novy Ji¢in) v Moravskoslezském kraji. Zdjmové Uzemi se nachazi zapadné od
zastavéného Uzemi obce ve sméru k ploSe Letisté LeoSe Janacka Ostrava. Stavba je umisténa na parce-
lach ¢.: 1290/7,1332/13, 1274/6, 802/55, 802/56.

Cilem hlukové studie je posoudit vliv hluku z provozu nového vyrobniho zdvodu v denni a no¢ni dobé na
chranény venkovni prostor staveb (nejblizsi obytna zastavba, u které jsou mistény vypoctové body stu-
die — rodinné domy v Mosnové, bytovy ddm SedInicich a rekreaéni chata ve Skotnicich) dle § 30 odst. 3
zakona ¢. 258/2000 Sb. a § 12 natizeni vlddy 272/2011 Sbh., o ochrané pred nepftiznivymi Gc¢inky hluku
a vibraci

Soucasti hlukové studie byly modelovany nasledujici vyhledové stavy:

1. Stdvajici stav (provedeno orientaéni méreni hluku — viz kapitolu 4.1)

2. Nulova varianta (vypoctovy rok 2020 bez realizace zaméru, v modelu je zahrnuta doprava na okolnich
komunikacich — ¢etnosti provozu vychazeji ze s¢itani RSD 2010 a jsou navydeny na vypoctovy rok
2020, soucasti modelu je provoz stavajicich a zvazovanych okolnich provozl véetné dopravy s nimi
souvisejici — modelova situace predstavuje situaci v zajmové lokalité v roce 2020 bez realizace za-
méru —zamér nebude umistovan do prazdného Uzemi)

3. Obdobi vystavby (do modelu ,,nulové varianty” je pfidana doprava souvisejici s realizaci zaméru (od-
voz skryvané zeminy — predpokladany nejhorsi mozny vliv na hlukovou situaci v okoli) a prace Ctyr
mechanizmd rovnomérné rozmisténych na dotéené plose. Jedna se o tfi bagry (LWA =100 dB) a je-
den buldozer (LWA = 110 dB). Pro simulaci nejhorsiho mozného stavu byl buldozer s nejvyssim akus-
tickym vykonem umistén nejblize vypoctovym bodlm. V noci nebudou stavebni prace provadény.

4. Realizaéni varianta (do modelu ,,nulové varianty” je ptidan provoz vlastniho zaméru /jeho stacionarni
zdroje i souvisejici doprava/), model realizacni varianty tedy predstavuje i model kumulativniho po-
souzeni zaméru se stavajicimi a zvazovanymi provozy — tj. vSech znamych zdrojd v okoli. Varianta
vychazi z pfedpokladu, Ze vyrobni zdvod MOBIS nebude umistovan do prazdného Uzemi.

Z vysledkd modelovych situaci uvedenych v kapitole 7.1 pro hluk v chrdnéném venkovnim prostoru sta-
veb jako? i kapitole 7.2 zhodnocujici vysledky vypoctl je zfejmé, Ze hluk emitovany provozem nového
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vyrobniho zavodu umistény do lokality kde se jiZz nachdzi stdvajici, resp. zvazované vyrobni zavody (Pla-
kor, Behr, Cromodora, Zeleznicni cargo) v denni ani no¢ni dobé neprekroci ve zvolenych vypoctovych
bodech hygienicky limit stanoveny dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Tato situace je dédna pouZitim ko-

rekci pro hluk z provozu na komunikacich (1/58, [I/464 a 111/4809), které jsou nejvyznamnéjsim zdrojem
hluku v zajmovém Uzemi.

Viechny vypocty, jejichZ vysledky jsou v této studii prezentovany, jsou uloZeny u zpracovatele studie.
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