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Vyjadreni k dokumentaci

Statutarni mésto Ostrava, méstsky obvod Moravskd Ostrava a Piivoz jako dotéeny tzemni
samospravny celek ve véci posuzovani vlivu zaméru ,,Silnice I/56 Ostrava — prodlouZena Mistecka,
I1I. stavba“ na Zivotni prostfedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist (dile
jen ,,zakon*), pfedklada na zakladé vyzvy ministerstva Zivotniho prostfedi ze dne 7.8.2017, ¢&j.:
MZP/2017/580/206,13528; 220.1,A/20 a v souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zakona toto vyjadieni:

V ramci stavby Silnice 1/56 Ostrava — prodlouzena Mistecka, Ill. stavba je jako protihlukové
opatfeni navriena asfaltovd smés s nizkou hlucnosti na svrchni vrstvé vozovky. Utlum hluku
vznikajictho z dopravy na daném tiseku je uvddén aZ 10 dB, ale do vypoétu hlukové studie, kterd je
pFilohou & 5 zverejnéné dokumentace, byl zahrnut hodnotou wtlumu 3 dB (z divodu prihlednuti
k Zivotnosti a znecisténi povrchu, jak je uvadéno v dokumentaci). Z vyslediat vypoctu predpoklidané
hladiny hlulu v chranénych prostorech staveb je zFejmé, Ze diky danému utlumu bude limit pro
den/noc roven hodnotam 70/60 dB dodrien (za predpokladu, Ze nedojde ke zvétseni hluku oproti
hlukove zatéZi z roku 2000 o vice nez 0.9 dB). Je tedy zcela ziejmé, Ze pokud nebude spinén
predpoklad utlumu hluku v plné mife uvadénych 3 dB, ale dojde-li k itthimu pouze o 1 dB, budou
limitni hodnoty prekrodeny. V pFipadé, Ze by byly limitni hodnoty prekroceny, znamenalo by to
omezeni provozu na dané komunikaci, sniZeni rychlosti, ziiZeni provozu do jednoho jizdniho pruhu
a podobné.

Prvné je tFeba rozporovat samotny predpoklad, Ze nedojde ke zvyseni hlukové zatéZe oproti stavu
z roku 2000 o vice nez 0,9 dB. Vzhledem ke v§em statistickym udajim o ndrustu dopravy ve mésté
Ostravé a vzhledem k tomu, Ze se zdrof hiuku rozsifenim vozovky posune smérem k chranénym
prostorum, nehledé na vys$si navrhovou rychlost komunikace, je i laikovi zcela zrfejmé, Ze k narustu
o vice neZ 0,9 dB musi zakonité dojit. Aby k nému nedoslo, je v dokumentaci pouZita asfaltova smés
s nizkou hlucnosti. Aby bylo moZné objektivné posoudit dany ndvrh protihiukovych opatfeni, tedy
navrh pouZiti asfaltové smési s nizkou hlucnosti, je treba si pripomenout zakladni premisy.

Hluk se méri v akustickych decibelech. Lidské ucho nevnima sniZeni nebo zvySeni hluku prfimo
umérne, nybr- Iogarttmtcky SniZeni hlucnosti o 2 dB je ekvivalentni sniZeni poctu osobnich aut o 40
% nebo sniZeni rychlosti o 15 km/h. JiZ toto sniZeni prindgsi efektivitu protthlukoveho reSeni, SniZeni
hiuénosti o 3 dB je ekvivalentni sniZeni poctu osobnich aut o 50 % a sniZeni hiucnosti o 10 dB je
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ekvivalentni sniZeni poctu osobnich aut o 90 %. Zdakladnim predpokladem pro akustickou ticinnost
Je vytvoreni texturné homogenniho povrchu s odpovidajici geometrickou strulturou konkdvniho
typu, pFi které je na styku s pneumatikou maximalizovdna kontaktni plocha vozovky. Zdroveri je
konkavni povrch strukturovan tak, Ze existuje dostatecné mnozstvi prohlubni, které umozriuji unik
komprimovaného vzduchu z oblasti pod béhounem pneumatiky. Stlacovany vzduchovy element pak
uniké mimo kontakini prostor pneumatiky a povrchu vozovky prijatelnou rychlosti a nevytvari
nadmérny hluk (saci a pumpovaci efekty). U klasicky powZivanych typit obrusnych asfaltovych
betonit nebo i litych asfaltit je dosahovino spise konvexnich typit struktur s malou kontaktni
plochou.

zhledem k relativné kratkému pouzivani nizkohluénych povrchit vozovek nejsou piné k dispozici
zkuSenosti o chovdni v dlouhodobém dcasovém horizontu. S tim je spojend otdzka ZFivotnosti
a vypoFaddni se s klimatickymi viivy. Dalsi nevphodou je zandseni necistotami téchto smési, které
vede ke sniZeni tlumici schopnosti o 50 — 100% s postupem &asu. Proto by se mélo provédét
pravidelné peclivé Cisténi, napf. pomoci specidiniho zafizeni na vyspravu vozovek pod tlakem
tryskovou metodou, které je ale vpraxi pFi silném provozu a omezeném pouZiti nizkohlucného
povrchu (krdtky tisek komunikace vzddleny od servisnich center) nerediny v Getnosti, kterd je nutng
k zachovani plnych hodnot utlumu.

Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze problematika obrusnych vrstev vozovky je pomérné sofistikovanou
zaleZitosti, kterd je v soucasné dobé teprve vyvijena a nejsou k dispozici spolehlivé statistické tidaje
ospravedinujici v dokumentaci posouzeni viivii na Zivotni prostfedi wvddéné hodnoty titlumit
akceptované pro vypocel, stejné jako nejsou dostatecné zndmy parametry téchto povrchit v pribéhu
Zivotnosti. Mame za to, Ze usek komunikace ve stfedu mésta v blizkosti obytné zdstavby neni
vhodnym mistem pro experimentdini pFistup k boji s hlukem z dopravy. Nemdme nic proti ufiti
danych asfaltovych smési s nizkou hlucnosti a to z ditvodu jejich ovéreni v praxi, ale jsme zdsadné
proti zapocitani jejich utlumu do vypoctu v rdmci hlukové studie.

V hlukové studii je uvedeno, Ze do vypoctu byl bran vitlum 3 dB jako dlowhodoby vyhled z divodu
znecisténi povrchu a jeho degradace, pricemz vyrobee udava itlum 10 dB. Z uvedeného je zfejmé e
se jedna o pouhé odhady a data vyrobce, nepodlozend ovéfenim v praxi. V dokumentaci posouzeni
viivit na Zivotni prostiedi nejsou uvedeny podklady, ze kterych by bylo zFejmé, Ze doslo k ovéreni
danych hodnot v béiném provozu po celou dobu Zivotnosti obrusné vrstvy vozovky, kterd je
uvaZovana 25 let. Z praxe je znam napriklad pripad pouZiti povrchu vozovky pod vyrobnim
oznacenim VIAPHONE v Praze vulici 5. kvétna od Nuselského mostu (realizace 2011, méfeni
hiuku bylo provedeno pred realizaci a ndsledné krdtce po realizaci), kde nova vozovka vykazovala
dle pouZiteho typu méfeni priomérny sitlum hiuku v rozmezi 3 - 5 dB, presto Ze laboratorni vysledky
hovorily o titlumu aZ tétko uvéritelnych 11,4 dB. Je tedy zFejmé, Ze vlivem Zivotnosti a znedisténi
dojde ke sniZeni titlumu hiuku (pfi pousiti predpokiadu z dokumentace posuzovani viivit na Zivotni
prostiedi z 10 na 3 dB, tedy o 70% - predpoklad, se kterym podita autor dokumentace) z 3 — 5 dB na
0,9 — 1.5 dB, coz je nedostateéné pro dosaZeni hlukovych limitii 70/60 dB (den/noc), stejné jako pro
dosazeni naritstu mensiho nez 0,9 dB oproti hlukové zatési z roku 2000. Dany zavér byl uéinén za
predpokladu, Ze pomineme podstatny rozdil vysledkii ve vazbé na pousity typ méreni (rozdil
v Fadech decibelit v situaci, kdy rozdil necelych 2 dB znamend nedodrzeni hlvkovych limitti, stejné
Jako prekroceni ndristu hluku o vice nez 0,9 dB oproti z4tézi = roku 2000, je tristni).

Soucasné nesouhlasime s nizkym poctem vozidel ve vyhledu intenzity dopravy pro rok 2025. Je
zi'ejmé, Ze jiZ samotny vyhled na rok 2025 je kratkozraky, jelikoZ termin uvedeni do provozu lze pFi
optimistickém vyhledu predpoklddat nejdrive vroce 2020, tedy pouhych 5 let pred uvatovanym
whledem. Je soucasné zfejmé, Ze stavajici tisek Mistecké ulice nebude po prestavbé uivdn jen
vozidly, kterd se na ném pohybuji dnes, nebo kterd se dnes pohybuji na prilehlych komunikacich,
ale vétsim okruhem Fidicty, kteri se danému tseku ziZeni v soucasné dobé vyhybaji tim, Ze jej
objedou po jinych komunikacich, napfiklad ulici Bohuminska nebo ulici Maridnskohorska (vyuZiti
Jiného sjezdu a ndjezdu na dalniéni sit — komunikace Misteckd ma slouZit jako sbérnd i transitni).
Je tieba soucasné podotknout, Ze pFi stanoveni intenzity dopravy byl zohlednén vyvoj dopravy a jeji
narist jako takovy (pouze do roku 2025), v globdlnim méFitku, ale nikoliv konkrémi situace, kterd je
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predmétem posuzovani (vyhledovy rok byl stanoven na zdkladé koeficientii pro rust dopravy dle TP
225 Prognoza intenzity automobilové dopravy, bez uvaZovani charakteru dané komunikace jako
sbérné a tranzitni),

Na zavér k problematice hluku je tFeba podotknout, Ze se dokumentace posouzeni viivii na Zivotni
prostiedi v priloze ¢. 5 (hlukove studii) zminuje na str. 7, 8 a 10 o prilohach ¢. 1 aZ 20, kde by mély
byt zatézové dopravni stavy roku 2000 a 2014, ale tyto nejsou soucasti dokumentace. Dokumentace
se tedy jevi jako neupina a neni mozZné se k ni plné vyjadrit, proto k dane oblasti uplatiiijeme vyse
v textu uvedené namitky na zakladé v dokumentaci uvdadénych skutecnosti a tidaji z teorie a praxe
pouziti a vyvoje nizkohlucnych vozovek.

Soucasti projektu je také kaceni vzrostlych stromu, které tvori prirozenou clonu mezi dopravou
a stavajicimi budovami. Tyto stromy maji nezastupitelnou funkci v podobé jak faktickém (eliminace
Skodlivin z ovzdusi a hlukové zdtéZe, byt s ni neni v hiukové studii uvaZovano), tak psychologickou,
JelikoZ jsou negativni viivy dopravy vnimany zejména psychologicky (negativni viiv dopravy vaima
lidsky organismus intenzivnéji, pokud ji vidi, a méné intenzivné, pokud ji nevidi), je neprijateiné,
aby byla dana Fada vzrostlych zdravych stromit vykacena bez aplikace ovérenych technologickych
nastroju ke sniZeni hluku, exhalaci a inhalaci.

O vyse uvedeném vyjadieni k dokumentaci vlivi zaméru ,,Silnice I/56 Ostrava — prodlouZena Mistecka,

IH. stavba* na Zivotni prostfedi rozhodla Rada méstského obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz usnesenim
¢. 2069/RMObM 1418/27/17 ze dne 5.9.2017
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