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uvoD

Fragmentace krajiny, kterou si mizeme predstavit jako ,rozdrobeni“ plivodné souvislé krajiny na
mensi ¢asti, je v sou¢asné dobé velmi aktualni. Ddvodem je rychly rozvoj dopravni infrastruktury a
rozSifovani lidskych sidel. V dlsledku krajina postupné ztraci vlastnosti a schopnosti puvodniho
celku a snizuje se tak jeji kvalita a funkénost z pohledu Zzivo&iSnych i rostlinnych druh(, které ji
obyvaji. Zaroven vSak krajina ztraci i schopnost poskytovat nékteré Clovékem poZadované tzv.

ekosystémoveé sluzby.

Z hlediska zivocichu je zfejmé& nejzasadnéjSim negativnim dusledkem fragmentace ztrata Ci
vyrazné omezeni moznosti jejich pohybu krajinou. Uplatfuji se ale i dalSi negativni efekty, jako je
napf. zmens$eni rozlohy biotopl, které ZivoCichové obyvaji, ruSeni vlivem pohybu dopravnich
prostfedkl, umélym osveétlenim, hlukem apod. Nezanedbatelny negativni viiv na populace zivocich(
ma rovnéz mortalita zpusobena stfety s lidskymi stavbami €i dopravou (TOMAN & HLAVAC 1995,
BARTONICKA et al. 2008, 2017).

Casto obtizné prekonatelnou prekazku, bariéru, pro pohyb volné Zijicich Zivogichli predstavuiji
liniové dopravni stavby. Tento bariérovy efekt pak vyrazné pfispiva k fragmentaci jejich stanovist a
populaci. V pfipadé dopravnich staveb se na bariérovém efektu nejvice podili vysoka intenzita
dopravy a rychlost projizdéjicich dopravnich prostfedkl. V poslednich letech se k témto dvéma
faktorGm pfidava i vliv technickych opatfeni, ktera omezuji (napf. pachové ohradniky) &i pfimo

zamezuji vstupu zivocichl (napf. oploceni dalnic) do prostoru dopravni stavby.

Pohyb Zivocichu v krajiné ma rlznou motivaci a odehrava se rliznymi zplsoby. Mlze se jednat
o dalkové migrace, disperzni pohyby pfi Sifeni populaci, sezonni ¢i denni pohyby pfi hledani potravy
nebo Ukrytu (ANDEL et al. 2010a). Pro vSechny tyto pohyby pouzivame v pfedlozené studii pojem
migrace a to presto Ze jeho ekologicky vyznam je uzSi a tyka se predevsim pravidelnych pohybl

mezi geograficky odliSnymi tzemimi (TKADLEC 2013).

Fragmentace a izolovanost populaci v dusledku vystavby pro Zivoc€ichy nepfekonatelnych bariér
tak mize vést k omezeni vyskytu az vyhynuti druhu na urcitém uzemi. Dalezitym hlediskem pfi
povolovani liniovych dopravnich staveb je proto zachovani jejich prachodnosti pro volné Zijici
zivoCichy. Migracni studie jsou nezbytnym podkladem pro komplexni vyhodnoceni vlivi téchto
zameéru na migraci zivocichll a zaroven jsou nastrojem, ktery umozruje eliminovat nebo zmirnit jejich

negativni dopady (SIKULA & LIBOSVAR 2013).
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Hodnoceni vlivi fragmentace krajiny na faunu je v zasadé mozné dvéma metodologickymi

pristupy.

Prvni pristup hodnoti vliv fragmentace z pohledu celistvosti vétSich krajinnych celkd a umozriuje
predikci dalSiho vyvoje v fadu desitek let. Svij vyznam ma predevsim v oblasti planovani novych
staveb umistovanych do doposud volné, nefragmentované, krajiny. Svij vyznam vSak ma i v pfipadé
uvah o ruseni stavajici zastavby a postupné revitalizaci krajiny. Z mnoha metod je pro izemi Ceské
republiky nejcastéji aplikovan model sestaveny metodou vyuzivajici nefragmentovana uzemi (blize
ANDEL et al. 2005, ANDEL et al. 2010).

Druhy pfistup hodnoti prichodnost konkrétnich bariér a migracnich objektd. Vlivy fragmentace
jsou hodnoceny na urovni mensich Uuzemi &i konkrétnich lokalit. Zakladni metodou je stanoveni
migracniho potencialu dané stavby pro faunu. Metoda se tak tyka jiz konkrétniho technického feseni
dané stavby bez ohledu na skute€nost, zda jde o stavajici stavbu, ktera ma byt rekonstruovana nebo
o stavbu novou, kdy se hleda optimalni feSeni zohledriujici pozadavky na prichodnost prekazky

s moznym technickym (ekonomickym) feSenim.

Jednotlivé druhy ZzivoCichl jsou k dopadim fragmentace krajiny razné citlivé. Zaroven takeé
jednotlivé druhy zivoc€ichU maji rizné potfeby migraci a také rlizné naroky na parametry migracnich
objektl. Pfi planovani konkrétnich opatfeni je tedy potfeba vychazet z druhového slozZeni fauny v
uzemi zaméru a vytipovat cilové druhy, pro které jsou zprichodriujici opatfeni nezbytna (ANDEL et
al. 2010a). Z praktického hlediska je vhodné se zaméfit na velké savce, protoZze maji rozsahlé
domovské okrsky, ¢asto migruji na velké vzdalenosti, jejich kolize s dopravou jsou vyznamné i z
hlediska bezpec€nosti provozu a znalosti o jejich biologii jsou velké. Pfi spInéni podminek na migracni

prostupnost velkych savcu jsou pokryty i naroky vétsiny dalSich, mensSich druht (ANDEL et al. 2010a).

Pro snizeni negativniho vlivu spojeného s vystavbou dopravni infrastruktury na populace volné
Zijicich zivoCichll maiji zasadni vyznam objekty umoziujici migraci. V podstaté se jedna bud o
stavebni objekty (véetné Uprav terénu), které jsou primarné uréené pro migraci zivo€ichu. Pro ucely
migrace vSak mohou byt vyuzity i objekty jako jsou riizné typy podchodl a propustku, které slouzi
jinym ucelum, ale ZivocCichové je jako migraéni cesty umoznujici jim pfekonani prekazek vyuzivaji
(HLAVAC & ANDEL 2001, ANDEL et al. 2005).

Zeleznice predstavuji pro migraci volné Zijicich ZivogichGi fadové mensi problém nez silnice a
dalnice. Zelezniéni téleso je obecn& uzsi nez silniéni a jeho prekonani nedini Zivodichim tak

vyznamné problémy. Provoz na zeleznicich ma také zcela rozdilny charakter proti silnicnimu a
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Casove prodlevy mezi vlaky mohou poskytnout dostateény prostor pro prekonani trati. Ani hlavni
Zelezni¢ni koridory nejsou pro zivoCichy nepfekonatelné. Proto je vystavba specialnich migracnich
objektd zadouci zejména u rychlostnich koridord. Na ostatnich tratich je potfeba se zaméfrit
pfedevsim na rekonstrukce mostnich objektd pfes vodni toky a snazit se pro Zivo€ichy zajistit pod
mosty suchou cestu napf. v podobé suchych berem (TOMAN & HLAVAC 1995, HLAVAC & ANDEL 2008).
Vyjimkou v prachodnosti Zelezni¢nich trati jsou Useky s opérnymi zdmi, protihlukovymi st€énami a

dalSimi technickymi objekty, které Cini dané lokality zcela neprichodné (ANDEL et al. 2010a).
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1. ZAKLADNI UDAJE

1.1 Umisténi zaméru
Kraj: Moravskoslezsky

Obec: Studénka [599921], Pusté&jov [568775], BartoSovice [599212]
Katastralni Uzemi: Butovice [758442], Pustéjov [736902], BartoSovice [600971]

1.2 Popis zaméru

Zapojeni terminalu kombinované dopravy MoSnov ma byt FeSeno vystavbou nového
bezuvratového napojeni na celostatni zellezni¢ni drahu a dale stavebni Upravou stavajici Zst.
Sedlnice. Prvni Usek pfedstavuje nova bezuvratova spojka Prerov — Sedlnice o délce 1,21 km a
druhy pak zkapacitnéni zst. Sedlnice, obvod BartoSovice v celkové délce 1,51 km. Zapojeni
terminalu si tak vyzada vystavbu a Upravy Zelezni¢ni drahy v celkové délce 2,72 km. Samotna nova
bezuvratova spojka bude soucasti regionalni drahy, stejné tak jako Upravy v zZst. Sedlnice. Na
celostatni trati Hranice — Studénka dojde Na celostatni trati Hranice — Studénka dojde pouze
k vloZeni nové vyhybky, kterym bude zamér napojen. Celkova délka upravy na koleji €. 1 celostatni
trati je 592 m Na celostatni trati Hranice — Studénka dojde pouze k vloZzeni nové vyhybky, kterym
bude zamér napojen. Celkova délka upravy na koleji €. 1 celostatni trati je 592 m (viz. kapitola B.I.6.

Struény popis ... pfredkladaného Oznameni).

Obr. 1: Bezuvrat'ova spojka u Studénky zdroj: projektova dokumentace ve stupni DUSL 04/2025
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Obr. 2: zst. Sedlice, obvod Bartosovice zdroj: projektova dokumentace ve stupni DUSL 04/2025
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2. METODIKA

Utgelem nami predkladané migraéni studie:

o zhodnoceni migraéniho potencialu mostnich objektd a propustkl na zakladé jejich
skute¢ného umisténi a technickych parametrd,

o stanoveni technickych opatfeni pro minimalizaci ovlivnéni okoli zaméru v&etné opatfeni na

podporu migrace.

2.1. Metodicky pristup

Posouzeni vyuzitelnosti jednotlivych migra¢nich objektll pro jednotlivé skupiny zivocichl je
hodnoceno z pohledu platnych metodik. Pro vodni organismy, pfedevsim pak ryby, je tfeba vyuzit
napf. Standardy péce o krajinu — Rybi pfechody (BIRKEN et al. 2014). Migra¢ni cesty pro vodni
organismy vsak diky trvale zvodnélych toku v trase zaméru nebudou dotéeny. Z tohoto duvodu se
zde dale metodikou pro vyhodnoceni jeji funk&nosti nezabyvame. Za nejvice zamérem dotenou
skupinu, mizeme povazovat terestrické obratlovce. Proto metodiku posouzeni funkénosti
navrzeného feSeni kfizeni dopravni liniové stavby s migracnim koridorem popisujeme podrobnéji.
Hodnoceni prachodnosti vychazelo z teorie migraéniho potencialu (HLAVAC & ANDEL 2001) a z
technickych podminek Ministerstva dopravy (TP 180 — Migracni objekty pro zajisténi prostupnosti
dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy). TP 180 hodnoti funkénost migra¢nich objektl z hlediska tfi
velikostnich skupin savcu (od velikosti jelena po liSku) — Tab. 1. Pfi dodrzeni podminek, které tento
predpis stanovuje, je dan predpoklad dodrzeni funk&nosti migraCni cesty i pro menSi druhy
obratlovcli (drobni hlodavci, zaby, plazi). V pfipadé letouni a ptakt jsme pfi hodnoceni
vyznamnosti migracniho profilu vychazeli z metodiky monitoringu a sbéru dat k uréeni vyznamnosti
migracnich koridord ptaku a létajicich savcd na trovni CR (BARTONICKA et al. 2016). Dale jsme se
snazili aplikovat opatfeni na pfedchazeni stfetl ptakl a letounl se stavbami dopravni infrastruktury

v&etné drobnych staveb a silni¢ni dopravou.

Pojmy

Rozpéti mostu je vzdalenost osy jednotlivych podpér.

Délka pfemosténi je celkova volna délka od lice jedné krajni opéry po lice posledni
opéry. V tomto prostoru se mohou nachazet dalSi podpéry mostu.

Svétlost otvor( je volna vzdalenost mezi podpérami mostu.

Sitka mostu / propustku je uvedena v¢etné fims a predstavuje délku migracni cesty.

Délka migracni cesty je vzdalenost, kterou musi zivo€ichové urazit pro pfekonani prostoru

podmosti €i propustkem. Je dana jeho Sifkou. V pfipadé nadchodu je
dana jeho délkou.

P, s GPRALYA
L-‘\ [ _ ErLEzmMiC
= -

9



Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov Ramcova migracni studie

Tab. 1: Rozdéleni vybranych volné Zijicich zivo¢ichl do kategorii podle jejich pozadavkl na prostupnost krajiny

a parametry na migracni objekty (podle ANDEL et al. 2010)

Kategorie Priklady taxonu Technické reseni Charakteristika
A jelen evropsky
velci savci a los evropsky nejnarocnéjsi parametry jak z hlediska
druhy rys ostrovid rozmér(, tak doprovodnych prvka, na provéfenych dalkovych migraénich
nejnaroénéjsi na . L optimalni jsou pfirozena premosténi trasach bez rusivych antropogennich
parametry medvéd hnédy hlubokych Gdoli, v rovinaté krajiné je viiva
migraénich vlk obecny realizace naro¢na a Casto problematicka
objektu kotka divoké
B srnec obecny lokalni migrace, ces:ty mezi zgroji
L ) o technické parametry objekttt mirngjsi nez | potravy, vodou a misty odpocinku
stfedni savci, prase divokeé : A sxi X , L .
Kopvtnici < volni u kategorie A, nutna jejich vyssi Cetnost predevéim mistni populace, které jsou
Py Zajic polni na mistni podminky adaptované
liska obecna rozméry nejsou hlavnim faktorem, lokalni migrace mezi zdroji potravy,
) B dulezitéjsi je dostatecna Cetnost, vody a rGznymi ¢astmi obyvaného
c jezevec lesni v mistech migraéniho tlaku optimaini teritoria, migrace osamostatriujicich
stfedni savci, vydra fiéni vzdalenost 500-1000 m, vyuziti a Uprava se mladat, migracni profily vyuziva
Selmy bobr evropsky fady trubnich propustkd, kde je tfeba predevsim mistni populace, tyto druhy
. zajistit pfedevsim dostatecny pruh souse nejsou prili§ citlivé na rusivé
kunovité Selmy (1 m) podél ptevadéného vodniho toku antropogenni vlivy
kombi ichodi pod k ikaci sezonni migrace mezi zimovistém a
ropucha obecna ombinace prucnodu pod komunikact a mistem rozmnoZzovani a ¢asti uzemi
D bariér, které brani vstupu na kde travi o ’
. . &olek obecny S PSP e travi zbytek roku, vyuzivany
obojzivelnici co y komunikaci, vhodnym feSenim je N o LT
- » . T P . i jedinci ve velké pocetnosti, migracni
plazi, drobni uzovka obojkova vybudovani nahradni vodni plochy pro cesty v blizkosti kazdé trvalé vodni
savci - . rozmnozovani, ktera by se nachazela X .
kfe€ek polni . o R plochy vhodné pro rozmnozovani
pfed komunikaci ve sméru jarni migrace obojzivelnika
E losos obecny technické feseni musi vylougit vytvareni miarace riizného wWznamu vodnim
i neprlchozich vodnich stupnl a nevhodné tokgem Y
ryby parma obecna Upravy tokt pod mostem
lednacek ficni u létajicich Zivocichll bariéry v podobé zdi | lokalni prelety pfes komunikace
F skorec vodni nebo skel s ochrannymi prvky pred v ramci svych domovskych okrski
ptaci, letouni narazy, které zabranuji stfetim s zejména v reprodukénim obdobi a pfi
netopyr vodni dopravou hledani potravy

2.2. Metodika vypoétu migraéniho potencialu

Metodika jeho stanoveni byla dana Technickymi podminkami Ministerstva dopravy TP 180

Migracni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy z roku 2006.

Migracni potencial je definovan jako pravdépodobnost funkénosti migracniho profilu a vyjadfuje
predpoklady daného profilu pro umoznéni migrace. Funkénost migraéniho profilu uruji dvé slozky:
ekologicka a technicka. Migraéni potencial (MP) je definovan jako soucin migra¢niho potencialu
ekologického (MPE) a technického (MPT) :

MP = MPE * MPT
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Tab. 2: Kategorizace migracniho potencialu

hodnota MP charakteristika migracni funkénosti profilu

0,8-0,6 nadprdmeérna, vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi
0,6-0,4 primérna, stfedni funkénost se zfetelné omezujicimi prvky
0,4-0,2 podprdmeérna, nizka funkénost, fada omezujicich prvka

Migracni potencial ekologicky (MPE) je dan vlastnostmi samotné migracni cesty, kterou ma
v tomto profilu v dobé pfed vystavbou. Vyjadiuje pravdépodobnost, s jakou je migracni cesta
vyuzivana zvéfi v tzv. nulové varianté tj. bez vystavby zaméru. Je modelem celkového migraéniho
tlaku v dané lokalité a vyjadfuje funkénost migraéni cesty. MPE ma dvé slozky. Prvni je
vyznamnost migracéni cesty, jeji stalosti a pravidelnosti vyuzivani. Tuto hodnotu oznaCujeme jako
MPEA. Druhou pak predstavuji rudivé vlivy v blizkém i vzdalenéjSim okoli migracni cesty. Je
vyjadfen jako hodnota MPEB. Vysledny migraéni potencial ekologicky se pocita jako geometricky
primér potencialt obou slozek:

MPE = (MPEA.MPEB)"

Tab. 3: Stupnice pro stanoveni MPE migraéniho potencialu

hodnota MPE celkové charakteristika migra€ni funkénosti profilu

08-06 vysoky, cesta velkého vyznamu, pfevaha pozitivnich prvkl, pouze mensi
O =5 nadprdmeérny stav | rugivé vlivy
Fedni Drimerny
0,6-0,4 zt:/ niprumerny cesta stfedniho vyznamu, rovnovaha pozitivnich a negativnich prvkud
04-02 nizky, cesta malého vyznamu, mensi podil pozitivnich prvki, vyrazné rusivé

podprimérny stav | vlivy

Migracni potencial technicky (MPT) vyjadiuje funk&nost technického dila z pohledu
moznosti migrace. Technické dilo je podle metodiky povazovano za migraéni objekt. Funk&nost je
dana dvéma zakladnimi faktory. Prvnim je vlastni technické feSeni stavby (MPTA). Tato hodnota
se stanovi jako geometricky primér jednotlivych hodnocenych parametru:

o Podchod: posuzované parametry jsou Sifka, vySka, index | = vySka x Sitka / délka.
o Nadchod: posuzované parametry jsou minimalni Sitka a index C = maximalni (okrajova)

Sifka nadchodu / délka nadchodu. Index C modeluje velikost nabéhd nadchodu.
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Druhym faktorem je pak soubor opatieni, ktery ma eliminovat rusivé vlivy provozu (MPTB).

Vysledny migracni potencial technicky se pocita jako geometricky primér potencialli obou slozek:
MPE = (MPTA.MPTB)"2
Zavislost migracniho potencialu technického (MPT) na zvolenych rozmérovych parametrech

objektu vyjadfuji tzv. nomogramy.

Tab. 4: Obecna charakteristika klicovych hodnot pro konstrukci nomogramu

bodové hodnoceni popis obecna charakteristika
08 praktické hodnota, kterou Ize povazovat za dostatec¢nou pro zajiSténi migrace,
’ optimum horni hranice intervalu doporu¢ovaného pro parametr
0,5 pramér stfedni hodnota doporu¢ovanych interval(
02 praktické krajni hodnota, kterou Ize jes$té povazovat za pfijatelnou, spodni hranice

minimum intervalu doioruéovaného iro dani iarametr

Migracéni potencial jednotlivych migracnich profill byl vyhodnocen v Ramcové migracéni studii
(BOGDAN et al. 2023). Proto se dale zabyvame jen migracnim potencialem technickym, ktery jsme

stanovily pro jednotlivé, relevantni, stavebni objekty.
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3. Vymezeni migrac¢nich koridort

Kolizni mista dopravy se srné&i a ¢ernou zvéfi, vydrou fi€ni nebo tahovymi cestami obojzivelnikd

nejsou z doteného Uzemi uvadéna ( www.srazenazver.cz ).

3.1. Biotop vybranych zvlasté chranénych druht vélkych savci a tzemnbiém ekologické
stability

Migraéné vyznamné Uuzemi, resp. biotop zvlasté chranénych druhl velkych savcu je vymezen JZ

od dotcené plochy.

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je vymezovan na zakladé zakona &.114/1992
Sb., o ochrané prirody a krajiny, kde je charakterizovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych
i pozménénych, avsak pfirodé blizkych, ekosystému. Je to tedy sit’ skladebnych &asti, které jsou v
krajiné na zakladé prostorovych a funk&nich kritérii u€elné rozmistény. Rozhodujicim kritériem pro
vymezeni USES je biogeograficka pestrost krajiny co do rozmisténi ramcd trvalych ekologickych
podminek a jejich pfirozené, na &lovéku nezavislé vazby. Stavajici USES je tvofen ekologicky
vyznamnymi segmenty krajiny jako Castmi kostry ekologické stability. Jednotlivé skladebné &asti
USES jsou biocentra, biokoridory a interakéni prvky. USES umozfiuje uchovani a reprodukci
pfirodniho bohatstvi, pfiznivé plsobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny a vytvafri tak zaklad pro
jeji mnohostranné vyuzivani. Vymezeni USES stanovi a jeho hodnoceni provadéji organy izemniho
planovani a ochrany pfirody ve spolupraci s organy vodohospodarskymi, ochrany zemédélského
pudniho fondu a statni spravy lesniho hospodarstvi. Ochrana systému ekologické stability je
povinnosti vSech vlastniku a uzivatell pozemk( tvoficich jeho zaklad; jeho vytvareni je vefejnym
zajmem, na kterém se podileji vlastnici pozemku, obce i stat.

Rozlisuji se tfi trovné USES:

- mistni (lokalni),
- regionalni,

- nadregionalni.

Prvni ¢ast zaméru, bezuvratové napojeni, lezi z velké ¢asti v nadregionalnim biocentru Oderska

niva.
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Obr. 3: Nadregionalni biocentrum Oderska niva

3.2. Migraé€ni koridory

V uzemi mizeme vymezit dva migracni koridory:
o Prvni migraéni koridor — bez'vratové napojeni u Studénky

o Druhy migraéni koridor — usek Sedlnice

Prvni migracni koridor

Tento koridor, ktery obecné sleduje vodni tok Odry a jejich pfitokd, je vyuzivan i pro dalkové
migrace zivoCich(. Svédc¢i o tom napf. pozorovani jefabl popelavych, ktefi feku vyuzivaji jako
dalezity orientac¢ni bod v krajiné a plochy podél ni jako mistra k odpoc&inku a sbéru potravy. Migrace
se zde odehravaji pfedevsim ve sméru jihozapad — severovychod a sleduji tak trasu vodniho toku

Odra. Zamér tento typ migraci nijak neovlivni.

Zaroven se zde odehravaji bézné denni pohyby zvifat mezi misty sbéru potravy a misty pro
odpocinek. Zde jde o srn&i nebo Cernou zvér. Jako lovecké teritorium je vyuzivano liSkou a kunou
skalni. Uzemi nové navrhovaného beztvratového napojeni je dnes spoleéné se stavajici zelezniéni
trati Studénka — Mosnov velmi dobfe prlichozi. Svéd¢&i o tom pohyb Zivocichu kategorie B (srnec,
prase divoké) a C (liska), napfi¢ celym uzemim tak, jak jej zaznamenaly jednotlivé fotopasti. Dobrou
migracni prostupnost ve sméru jihozapad — severovychod zajiStuje v sou¢asné dobé dvoupolovy
mostni objekt prevadéjici zeleznici pfes Pustéjovsky potok. Obdobny objekt bude vybudovan i na
nové uvazované bezuvrati. Vyrazné méné pfizniva je migracni prostupnost hlavni trati Pferov —

—
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Ostrava. Vzhledem k charakteru pozemku lezicich severné od této trati je zde vSak migrace ve
sméru sever — jih méné vyznamna. Pfesto se zde pohyby zvéfe odehravaji. Sved&i o tom napf. nalez
trusu vydry Fiéni v trubnim propustku pod hlavni Zelezniéni trati na urovni zacatku protihlukové zdi
(FIALOVA 2023). Zvifata zde vyuzivaji ke svym pohybim pfedevSim zarostlé drazni pozemky. Aby
byla prostupnost uzemi zachovana i po realizaci zaméru, byly zde navrzeny nékteré objekty, slouzici
pouze migraci zivocichl. Kromé velkého, tfipolového mostu pfes stavajici polni cestu se jedna o
ramovy propustek v misté odboc€eni bezuvrati z hlavni koridorové trati. Tento propustek zachova
moznost volného priichodu pro Zivocichy kategorie C (liSka) pasem zelené podél hlavni trati. Jeho

umisténi je v blizkosti jiz vy$e zminéného trubniho propustku.

Druhy migracéni koridor

Druhy migracni koridor je vymezen v SirS§im prostoru zst. Sedlnice. V tomto Uzemi se odehravaji
spiSe lokalni pophyby Zivocichll spojené s jejich dennimi aktivitami. Jako migracni osa zde
v omezené podobé funguje vodni tok SedInice a zarostlé drazni pozemky.Trat je zde nejprve vedena
v hlubokém zafezu a posléze se dostava na urover okolniho terénu. Zvifata se pohybuji v izkém
pasu dievin a kefu podél Zzelezni¢niho télesa. Mista, kde jsou vytvofeny rozsahlejSi porosty, vyuzivaji
k odpoc€inku. Z nich pak vychazi na pastvu popfipadé lov, na okolni, pfevazné zemédélsky
obhospodafované pozemky. Pfi téchto pohybech pfekonavaji drazni téleso na mnoha mistech.
Tomu odpovida fada vySlapanych chodnik( kfizujicich v kolmém sméru Zelezni¢ni trat.
VyznamnéjSi stavebni objekt, ktery je pro pfekonani zeleznice vyuzivan, je stavajici most v km

4,792. Po realizaci zaméru se situace v uzemi z pohledu migracni prostupnosti zasadné nezméni.

V prabéhu prizkum nebyla, s vyjimkou jednoho kusu jestérky obecné (Lacerta agilis) (FIALOVA
2023), v kolejisti a jeho okoli zaznamenany zadna usmrcena zvifata po srazce s projizdégjicimi
vlakovymi soupravami. Tato skuteCnost je dana v pfipadé stavajici bezuvrati pfedevsim jejim
vedenim na vysokém naspu z¢asti dopurovazeném protihlukovou zdi a se zachovanim prichodnosti

podél hlavni migra¢ni osy Pustéjovského potoka na urovni terénu.

U obou stavajicich usekl pak minimalizaci stfetll napomaha nizka intenzita dopravy a skute¢nost,

Ze se jedna o jednokolejnou trat, kterou jsou zvifata schopna pomérné rychle prekonat.
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4. Zhodnoceni jednotlivych stavebnich objektti z hlediska jejich
technického migraéniho potencialu

4.1 Migracni potencial jednotlivych objektu

V ramci zaméru budou nové realizovany 3 migracné vyznamné objekty a dva stavajici objekty

budou rekonstruovany.

Propustek v km 0,35

Propustek na nové zamysSleném bezuvratovém napojeni v blizkosti jeho odbocCeni z hlavni trati
lezi v nadregionalnim biocentruOderrska niva. Divodem pro jeho zfizeni je zachovani migracni
cesty pro zivoCichy kategorie C v pasu dfevinné vegetace lemuijici hlavni trat' a blizkost trubniho
propustku na hlavni trati pfiblizné v km 242,52. Ten byl v minulosti prokazatelné zivocichy kategorie
C vyuzivan (FIALOVA 2023)

Mostni objekt v km 0,6

Tfipolovy most na nové zamySleném bezuvratovém napojeni lezi v nadregionalnim
biocentruOderrska niva. Vyznamny pro zachovani propojeni stavajici louky s vyskytem modraska
bahenniho. Ta bude bezuvratovym napojenim odfiznuta od jihozapadnich lokalit vyskytu tohoto
druhu vzdalenych cca 0,5 km. Objekt bude svymi parametry dobfe pruchozi pro vSechny kategorie

Zivocichd.

Mostni objekt v km 0,9 pres Pustéjovsky potok

Z pohledu migrace velmi vyznamny objekt navazujici bezprostfedné na staivajici most na trati
Studénka — Mosnov. V bodovém hodnoceni prlichodnosti ztraci pfedevsim diky nizké podchozi
vySce. Ta ma byt 2 m, coz je hranice funk&nosti pro kategorii B (srnec) a zcela nefunkéni pro kategorii
A (jelen). Na zakladé naSich zku$enosti, a stavajicim stavu okolnich pozemk, v8ak bude vyuzivan

i touto kategorii Zivocichu.
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Obr 3: Stavajlcl mostnl objekt pres Pustejovsky potok (03/2025)

Propustek 2,297

Stavajici propustek prevadéjici vody pod trati Studénka — Mosnov je dnes z pohledu migrace
zcela bezvyznamu. Divodem je jeho travié zatopeni vodou. Jeho vyznam se diky rekonstrukci vSak
nijak nezvysi a to diky komfortn&jSimu prichodu pod trati v podobé nedalekého mostu pfes
Pustéjovsky potok. PfileZitostné jej mohou vyuzit i zvifata kategorie B (srnec).

irmmmum. kil
! Iﬁr'* AR

i ) { Ak
Obr. 4: Stavajici stav propustek (03/2025)
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Most v km 4,792
Stavajici most, ktery v Useku SedInice pfedstavuje vyznamny migraéni objekt. Ten si svlj vyznam
z pohledu migrace udrzi i po realizaci zaméru. Pfesto, Ze diky pfidani jedné koleje dojde

k vyraznému prodlouzeni migraéni cesty v prostoru podmosti.

Tab. 5: Migraéni potencial jednotlivych objektu

parametry migraéni potencial
Sirka x vyska x .
délka migraéni popis

trasy (m)

drazni km objekt A B C

nové bezuvrat'ové napojeni u Studénky

0,35 propustek [2,0x2,0x16,0 |novy objekt
novy tfipolovy most pres polni cestu;
0,6 most 60,0x3,0x7,5 |vyznamny z pohledu modraska
bahenniho
0.9 most 65.0 2.0 X 7.5 gg;/gkdvoupolovy most pfes Pustéjovsky

stavajici trat Studénka - Mo3nov

stavajici propustek bude z diivodu

2,297 propustek [2,0x2,0x24,0 |trvalého zatopeni demolovan a nahrazen
novym

stavajici ¢ast mostu pod kolejemi ¢.101 a
€.102 bude zachovéana. Nova kolej na
navrZena vpravo od koleje ¢. 102. Mezi
stavajici koleji ¢.102 a novou navrZenou

4,792 most 9,5x3,0x24,0 D ,
koleji je dilatace nosné konstrukce a
spodni stavby. Tato ¢ast mostu pod
novou koleji bude prestavena na novy
deskovy most.

Poznamka: A —jelen, B —srnec, C liska

_ praktické minimum pramér praktické optimum idedlni hodnota

4.2 Ostatni stavby vyznamné z pohledu pohybu zivocich

Pozornost je tfeba vénovat konstrukci protihlukovych stén ¢&i Zelezni€nich zastavek. Pfesto, Ze
v ramci zameéru se s nimi zatim neuvazuje, povazujeme zde za dllezité na problematiku upozornit.
Jedna se o pouzité materialy k jejich konstrukci, pfedevs§im o Ciré (prihledné) materialy a zrcadlici
vyplné. Zrcadlici vyplné Casto vérné odrazi své okoli a ptaci si jich viibec nev§imnou. Vidi v nich
zelen, oblohu a tfeba i strom, ke kterému zamifi jako ke svému cili. Do plochy pak narazi plnou
viditelna. Casto tvofi vypIn& protihlukovych stén, oken, sklenikd. Nejnebezpeénéjsi je toto sklo v
mistech, kdy je za nim zelen, ve které ptaci hledaji utocisté ( https://www.birdlife.cz ).
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5. NAVRH NA OPATRENI ZMIiRNUJICI VLIV STAVBY NA MIGRACNI
PROSTUPNOST

7

Realizovat vSechny vySe uvedené objekty v navrhovanych parametrech.

Bfehy a dno pfekonavanych vodote€i ponechat v pfirodnim stavu — neupravovat ani
kamennym zahozem ¢&i rovnaninou. Pfipustné je pouze obloZeni pat opér a pilifl kamenem
s hrubym sparovanim v Sifce do 0,5 m.

Prostor podmosti vkm 0,6 a 4,792 ponechat v pfirodnim stavu (hola puda). V Zadném
pfipadé nerealizovat jako zpevnéné a to ani Stérkovym povrchem.

Propustek v km 0,35 realizovat tak, aby jeho dno tvofil hlinény povrch, a to i na ukor sniZzeni
jeho profilu.

Skryvkové zeminy vyuzit pfednostné zpét pro rekultivaci zamérem dotCenych ploch a svaht
Zelezni¢niho naspu. Omezi se tim riziko zavle€eni invaznich druhl na lokalitu. Zarover bude
vyuzita mistni semnna banka.

Stavbou dotéené plochy, stejné tak jako svahy drazniho naspu oset vhodnou smési
obashujici semena zivné rostliny modraska bahenniho krvavce totenu. Slozeni osevni smési
prfedem projednat se spravou CHKO Pood¥i.

Stejné postupovat pfi oseti vychodni Easti parcely 3022 v k.u. Butovice, ktera bude rozdélena
novym zelezni¢nim naspem.

Zajistit odstranéni pafezt drfevin rostoucich podél obcasné zvodnélého prikopu
protékajicihop zajmovou plochou od severu k jihu a aupravit svahovani bieht tak, aby mohly
byt vCetné koryta pravidelné seceny. To by mélo umoznit vytvofeni vhodného biotopu pro
modraska na vétsi ploSe, nez-li je plocha souc€asna.

Oseti vhodnou smési je tfeba realizovat nejen na severni strané nového Zelezni¢niho mostu
v km 0,6, ale i na jeho jizni strané. K oseti je tfeba vyuzit sudSich poloh, popfipadé provést
drobné terénni) upravy spocivajici ve zvyseni terénu tak, aby nebyl po vétSinu roku zaplaven
vodou. Vzdalenost téchto uprav od mostniho objektu by méla dosahovat alespor 50 m.
polni cestu je mozno ponechat ve stavajicim smérovém vedeni (v katastru nemovitosti je
parcela vedena jako komunikace). V Zadném pfipadé ji ale neni mozno vyuzit jako komuniaci
stavenistni, €i v ramci zaéru zpevnit jeji povrch.

Nerealizovat protihlukové zdi. Hnizdisté motaka pochopa je pravdépodobné ztraceno jiz
dnes. Jejich realizace by znemoznila pfipadnou aktivni i pasivni migraci modrasku na lokality

leZici zapadnim smérem.
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ZAVER

Posuzované lokalita neni z hlediska migrace velkych savcl vyznamna. Pfesto se zde Zivocichové
pohybuji. Od drobnych obratlovcl jako jsou zaby a plazi po stfedné velké savce velikosti srnce.
Praveé pro tyto zivocichy je nezbytné zajistit pokud mozno bezpecny prichod misty, na kterych se
jejich trasy kfizi s dopravnimi stavbami. V pfipadé nékterych druh( ptaku a letound je zajisténi
bezpecného preletu pres téleso drahy obtiZzné. Zvifata zde mohou byt pomérné snadno sraZena

projizdéjicimi vlakovymi soupravami

Vramci studie jsme provedli kontrolu navrzenych objektl z hlediska jejich technického

migracniho potencialu a navrhli opatfeni, zvySujicich jejich atraktivitu pro zivoCichy.

Jako zasadni jsme vyhodnotili zachovani komunikace &asti populace modraska bahenniho u
Studénky se zbytkem lokalni populace druhu lezicimi dale smérem na Pferov. Upfednostnili jsme
tak migraéni prostupnost pro tento druh pfed ochranou hnizdisté motaka pochopa, které se nachazi
ve stejném uzemi. Dlvodem je v soucasné dobé nepravidelné vyuzivani lokality k hnizdéni a rovnéz
zhorSeni hlukovych podminek po realizaci zaméru v misté jim vyuzivané rakosiny. Ochrana
hnizdisté pfed ucinky hluku pomoci protihlukovych stén by vyrazné omezila az vyloucila aktivni i

pasivni migraci modraskl na okolni lokality pres téleso drahy.
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