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1 Silnice /16~ Nova Paka _ SUDOP Praha a.s.

Dokumentace EIA pro zamér vystavby Sjlnice 1/6 Nova Paka
- Obchvat Kumburského Ujezdu

CAST A
UDAJE O OZNAMOVATELL

1. Obchodni firma
fsD CR, sprava Hradec Kralove

21C
65993390

3 .Sidlo(bydliété)
Pouchovské 401
503 41 Hradec Kralové

4. Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele
Ing. Hana J arolimova

Pouchovské 401
503 41 Hradec Kralové
tel. 495 800 233

CASTB
UDAJE O ZAMERU

1. Zakladni udaje
1. Nazev zaméru

Silnice /16 Nové Paka — obchvat Kumbursky Ujezd

7. Kapacita (rozsah) Zameéru

Z4mérem stavby je vystavba obchvatu Noveé Paky v useku Kumburského Ujezdu v délee cca 1000m.
Predmétem dokumentace podle zdkona £.100/2001 Sb. © posuzovéni Jlive na Zivotni prostfedi je
vystavba nové silnicni komunikace (obchvatu) pro motorova vozidia.

V souladu s¢© satazenim ZAMETY dle zékona £.100/2001 Sb. je pro ucely posouzeni zamér
charakterizovan zakladnimi ndajio yozsahu: :

délka Yelené komunikace cca 1000m
gitka komunikace $11,5/70

Zamérem je vystavba dostatedn® propustné komunikace — Zasti obehvatu Nové Paky u Kumburského
Ujezdu. Prelozka silnice 1/16 zacina na stavajici silnicl 1/16 u rybnika jizng od Kumburskeho Ujezda.
Odtud vede k SV a obloukem obchazi Kumbursky Ujezd mezi obci a rybnikem vychodné od ni.
Potom ve stalem stoupéani pfekonévé po mosté Gdoli potoka a stadl se k VSV pies les smérem na
Hefmanice. prelozka pak vede jedtd dal, pro {itely dokumentace zmény trasy v okoli Kumburského
Ujezdu byla viak zahrputa pouze jeji prvni tast v okoli obce od km 0,0 po km1,0.

Do vypotitt byla ve varianté zahrouta stavajici silnice 1/16 od mista 200 m pied zadatkem preloZky po
misto 130 mza poslednim stavenim v Kumburském Ujezdé.
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Intenzita provozu na stdvajici silnici I/16 v r.2004 byla vypoltena z fidajii za s¢itdni dopravy v r.2000
za pouZiti vyhledovych koeficientll intenzity dopravy vydanych RSD Praha. Intenzita provozu na
komunikacich zahrnutych do vypodtu ve variant® 2 byla urena z diagramu dopravaich intenzit na
kfiZovatce pielozky 1/16 se spojovacim usekem mezi preloZkou a stavajici /16 rovnéz za pouZiti
vyhledovych koeficienti. Vysledné intenzity provozu jsou obsaZené v nasledujicich tabulkich v
Jjednotkéach pocet vozil za 24 hodin v obou smé&rech.

Intenzita provozu — souCasnost na stévaj ici komunikaei

Kon,mnikace Délka Podet vozil za 24 hod.
Usek (m) Osobni Leh.nakl. | T&%.nakl.
Stavajici silnice 1/16 pfes Kumbursky Ujezd

zad.iseku (JZ) - konec tseku (sever) 1150 7630 999 994

Intenzita provozu — budoucnost — 2010 odekdvana kapacita zdméru

Komunikace Délka Podet vozii za 24 hod.

Usek (m) Osobni __ |Lehnakl, | Téz.nakl,
Silnice I/16 (nov4)

zad.seku (JZ) - kiiz. Kumbursky Ujezd 650 8791 1137 1130

kiiz. Kumbur.Ujezd — konec is. (km 1.2) 560 6362 823 818
Piivodni silnice I/16

Kumbursky Ujezd - kiiz. s propojenim 250 141 18 18

kiiZ. s propojenim - konec iseku (sever) 200 2688 348 346
Propojeni nové a ptivodni I/16

Nova I/16 (obchvat) - pdvodni I/16 310 2829 366 364
Celkem 1970

3. Umisténi zdméru (kraj, obec, katastralni uzemi)

Kraj: Kralovéhradecky
Obec: Kumbursky Ujezd
Katastralni izemi: Kumbursky Ujezd, Studénka

4. Charakter zamé&ru a moznost kumulace s jinymi zdméry

Zamér vybudovani obchvatové komunikace pfedstavuje zmé&nu vedeni trasy komunikace oproti
navrzené a odsouhlasené trase silnice /16 v lokalité u obce Kumbursky Ujezd. Navrhované tpravy
pfedchozi, navrZené trasy obchvatu zacmajl tésné za mostnim objektem pies vodote¢ Studénka (cca
450m pied Kumburskym Ujezdem smérem od Jitina u byvalého lomu). V uvedeném misté se osa
obchvatu odchyluje vychodné od silnice 1/16, levoto&ivym obloukem o minimalnim polomeru cca 270
m prochazi mezi domem &.p. 48 a vodni nadr#i a pravotodivym obloukem se vraci do plvodni-
navrzené frasy obchvatu Nové Paky. Silnice I1I/284 26 bude pieloZena zdpadné (pti pohledu od jihu)
od zastavby Kumburského Ujezdu, kde se napoji na stavajici silnici /16 do centra Nové Paky. Regeni
vyzZaduje pouze jednu odsunutou prisednou kii¥ovatku (se silnici I11/284 26).

Zpracovatel dokumentace EIA neznd déivody podle kterych by mély byt nebo Ze by byly pfipravovany
¢i uvaZovany zaméry, které by v souvislosti s oznamovanym zimérem mohly piisobit vyznamnou
kumulaci vlivii na obyvatelstvo &i Zivotni prostiedi.
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5. Zdivodnéni potfeby zdméru a jeho umistdni, vietné piehledu zvaZovanych variant a hlavnich
diivodi (i z hlediska Zivotniho prostfedi) pro jejich vybér, resp. Odmitnuti

Zakladni principy dopravniho feSeni stavby (a také diivody) jsou nasledujici :

Stavajici ,,hlavni® silnice I/16 ma v useku prichodu Kumburskym Ujezdem pFinasi obdaniim okolnich
obci vyznamné negativni vlivy ne Zivotni prostfedi a to zejména disledkem zna&ného rekreaéniho
provozu. Refeny asek silnice 1/16 je soucésti silniéntho tahu Ji¢in — Nova Paka — Vrchlabi, ktery
vytvafi jedno zhlavnich frekventovanych spojeni hlavniho mésta Prahy s Krkono$skym narodnim
parkem.

Piivodn¢ navrZené feSeni (bylo jiz popsano v pfedchozi dokumentaci o hodnoceni viivii na Zivotni
prostfedi, Ekoteam 1997) navrhovalo priichod obei Kumbursky Ujezd piiblizng ve stavajici stopé, ze
stavajici silnice se navrZeny tah I/16 odchyloval za obei pravototivym obloukem. Pfi uvedeném feseni
neni moZno vyfesit napojeni silnice I111/284 26, mistnich komunikaci a nové navrhované stykové
kfiZovatky za obei tak, aby byly dodrZeny ptislusné CSN. Stisnéné poméry v intravilanu obee by navic
nedovolily zfizeni silni¢nich pruhii pro odbogovéni vlevo, které byly z hlediska bezpeénosti provozu
shledany jako nezbymé. Refeni pivodni navic zachovavalo obcany kritizovany priitah silnice /16
piimo v obci.

Nové feSeni uvedené €asti obchvatu Nové Paky naproti tomu pfevadi dopravu do ploch zemédélskych
a mimo vlastni obec a tim umoZXiuje vyznamné sniZeni emisi hluku a prachu uvnité obce. Téleso
obchvatu navic bude v zipadnim sméru kobci odstingno protihlukovym valem a bude dobie
odvétrivané a feSenim kiiZovatek nedojde k dal§im dopravnim komplikacim. Podle viech vypodéti
dojde v daném tscku okolo K.Ujezdu ke sni¥eni zat8%e Gizemi z dopravy a po pfevedeni dopravy na
t&leso obchvatu k rozfedéni z4t8%e ovzdusi na (imosnou miru oproti sthvajicimu stavu.

6.Popis technického a technologického feseni zdméru.

Technické feSeni odpovida soudobym pozadavkim na feseni obdobnych projekti infrastruktury.
Zména feSeni silni€niho obchvatu Nové Paky v lokalité Kumbursky Ujezd spodiva v zasadnim
odklonéni trasy mimo obytnou zéstavbu obce Kumbursky Ujezd. Zm&na byla provedena na zakladé
poZadavku obfanii uvedené obce. Pivodné navriena trasa prochazela pHmym tsekem prolukou
v zastavbé mezi domy na kraji obce.

Smérové feeni:

Smérov¢ se trasa obchvatu odklani za lomem Rumchalpa (na jihu) vychodn& od stavajici trasy silnice
/16 obloukem o polom&ra R=300 m, nasledujicim levotoCivym obloukem o polomé&ru R=270 m
prochazi prostorem mezi domem &.p. 48 a rybnikem, nasledné se pravoto&ivym obloukem o poloméru
R=330 m vraci zpét do piivodn& navrzené trasy obchvatu. Viechny smérové oblouky jsou opatfeny
krajnimi pfechodnicemi délky minimaing 70 m.

Vyskové fedeni:

Vyskové trasa v zatatku liprav navazuje na niveletu stivajici silnice 1/16 a dale pokracuje stoupinim o
hodnotach 0,9 aZ 5,0%. Vy§kové oblouky maji miniméalni polom&r R=4000m.

Sitkové uspoiadani:

Kategorie obchvatu je S 11,5/70, v kiizovatkovych tisecich trasy jedts doplnéna o pruh pro odbogeni

vievo,
Kfiizovatky:

V této oblasti kifZi trasa obchvatu silnici 11/284 26. Kiizovatka je fe¥ena jako Groviiové priiseéna,
s odsunutymi paprsky. Napojeni stavajici silnice I11/284 26 je navreno vpravo v km 0,448, v kategorii
3 6,5/40, napojeni stavajici silnice /16 je navrzeno vlevo v km 0,658, v kategorii S 9,5/50.
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7. Predpokladany termin zahéjeni realizace zaméru a jeho dokondeni

Zahajeni stavby : bfezen 2007
Ukongeni stavby : prosinec 2010

8. Vytet dotéenych izemné samospravnych celkd

Vyssi tizemné spravni celky Kralovéhradecky kraj
Krajsky ufad Kralovéhradeckeho kraje
Wonkova 1142
Hradec Kralové
50002
tel. 495817111

Obce Meéstsky Ofad Nova Paka
Masarykovo namesti €.1
Nova Paka
509 01
tel. 493760111

It. Udaje o vstupech
1. Pada (napfiklad druh, tfida ochrany, velikost zdboru)

Zabor pldy pro Ulely stavby bude realizovan prevainé na souasné volnych plochich poli —
zemé&dglské puidé v okoli Kumburského Ujezdu.

Pady v hodnoceném tzemi se vytvofily v zavislosti na plidotvorném substratu a klimatu. V zasadé
pievazuji hnédé pidy (kambizemé), hndd¢ phdy mirné¢ kyselé a jejich oglejené formy na
permokarbonskych horminach, lehé&i az stiednd t&zké (BPET 30) a t&7ké (BPEJ 33), vétiinou s dobrymi
vlahovymi poméry (niva potoka a prameni$té navozuji, e miize misty jit i o pidy oglejené).

Stavba je lokalizovana na plochach, které jsou vyuZiviny k zemé&délskym Géelim. Vynéti plidy ze
zemédélského pidniho fondu nebylo dosud povoleno a provedeno. Vystavba komunikace vyvola
rozsahlejsi trvaly zabor zemédé&lského plidniho fondu a také dogasny zabor plidy z hlediska pfistupu na
plochy staveni$té a takeé z hlediska pfistupu na mista pro dovoz materialu.

Piehled dotéenych pozemki je uveden v nasledujici tabulce:

Dotéené pozemky .

Katastrilni izemi | Pozemky

Kumbursky Ujezd |467/16, 467/17, 467/18, 467/19, 467/20, 467/21, 467/22, 467/23, 100/1, 16072,
100/4, 436/2, 92/3, 90/1, 90/2, 53/2, 403/4, 365/3, 365/2, 365/1, st.113, 354/1,
411/1, 410/1, 410/2, 416/1, 416/2, 404/1, 420, 363/5, 363/1, 363/4, 363/6, 436/1,
363, 179/3, 218/,

Studénka 222,221, 218/1, 220/1, 220/2, 220/3

V uvedeném useku vyvold stavba zédbor ploch na zem&d€lském pidnim fondu na plose cca 3,2 ha.
Plochy zaboru staveni$t¢ a zaroveii ploch pro dalsi vystavbu nebyly dosud ploing specifikovény a
proto je bude mozno dale specifikovat v daldim stupni dokumentace. Odbormmym odhadem lze
pfedb&Zné konstatovat, Ze dofasny zabor zemé&délskych ploch bude cca 1,1 ha na p¥istup ke stavenisti
a na plochy skladu materiélu.




5 Silnice I/16 — Nova Paka SUDQP Praha a.s.

Viechny ostatni plénované plochy viizemi DUR a dolasného nebo trvalého ziboru pad jsou
registrovany jako :

Jiné plocha, ostatni plochy,

Obcanské vybavenost, objekt k bydleni

Objekt dopravy, komunikace, silnice, objekt dopravy, ostatni komunikace

Stavebni objekt, ostatni stavebni objekt

2. Voda (napiiklad zdroj vody, spotfeba)

Podstatné East stavby je na tzemi povodi feky Labe, které je zarovett povodim vyssiho fadu. Za
odpovidajici hydrologické charakteristiky pro uzemi navrzené stavby miizeme povaZovat dlouhodobé
ro¢ni Ghrny sraZek na Grovni 580 - 600 mm a specificky odtok cca 1,4 Is'km™.

Pitnag voda

Po dobu vystavby bude nutné zajistit z4sobovéni pitnou vodou pro pokryti potieby stavebnich &et,
ktomu budou slouzit zafizeni staveniité¢ a dovoz pitné vody v mno¥stvi cca 6 l/osoba/den. Po
dokon&eni nebude provoz stavby mit dal$i naroky na dodavku pitné vody.

Technologickd voda
Potfeba technologické vody pii vystavbé se vztahuje zejména na tyto &innosti:
* vyroba betonoveé smési
s ofetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti
* skrapéni vozovky a upravy svriku
e v prasnych dnech i skrapéni cest k obci a dalsi

Stavajici stupefi pfipravy dokumentace stavby nefesi potfebu ani zdroj vody pro tgely stavebnich
technologii. Pfevaznd &ast pozadovaného objemu betonové smési bude na stavenisté dopravovéna
v domichavacich z mista vyroby do prostor stavenists (podle dodavatele).P¥imé potfeba provozni vody
pii vystavbé mize byt pokryta dovozem v cisternach.

Po uvedeni do provozu nemd komunikace Z4dné ndroky na potiebu technologické vody. Pfipadny
oplach komunikace a automobild bude zaji§fovat spravce komunikace z vlastnich zdroji. Mensi
mnozstvi vody bude kaZdoroén& spotfebovéno na odstranéni némrazy na povrchu vozovky solankou a
na uklid vozovky (zejména mostovky) po zimnim obdobi.

V bezprostfednim okolf nebo trase stavby nejsou objekty pfimo uréené k jiméni pitné vody.

- odbér vody celkem

Celkova potieba vody na stavbu bude relativné nizka a bude odpovidat tomu, Ze kromé vody na myti
vozidel, odpraSeni stavebnich praci, uklid ploch a dali &mnosti je maximum pfipravy stavebniho
materidlu (vyroba prefabrikatd, transportbetonu atp.) pfesunuto do vyrobniho aredlu dodavateli a
hlavné smluvnich subdodavatelti. Socidlni zafizeni v&etn® sprch a Saten bude vyuzivino &dsteéné
v aredlu zafizeni staveni$td a na vhodném mist§ (budové) v Jeho okoli, kde bude pfistupné voda pro
sprehovani, WC a dalgi i¢ely. Na plochy stavenists budou piidany pro okamzitou potfebu 2 chemické
WC. Celkova potfeba vody lze odhadnout jen orientatné na cca 70000 m® na stavbu, na ucely
socialnich zafizeni cca 700 m? '
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2. Ostatni surovinové a energetické zdroje (napfiklad druh, zdroj, spotieba)

Elektricka energie

V pribéhu vystavby bude poticba odbéru elektrické energie zaji§téna napojenim na stavajici
rozvodnou sit VCE v rdmci arealu zakizeni staveni’t§, kam bude ptivedena nadzemnim kabelovym
vedenim z nejblizsiho pFipojného mista.

Stavebni materidly
Vstupni suroviny
Pfi realizaci stavby vzniknou naroky na vstupni suroviny, jedna se predev$im o jednordzovy odbér
nasledujicich druhl materili:

e zeminy vhodné pro nasypy
kamenivo a §térkopisky
cement a pfisady do betonl
materidl pro kryt vozovky
ocel (vyztuz, svodidla, sloupky)
prefabrikaty (odvodnéni)
material na protihlukové stény

Celkova spotieba bude specifikovina v dal3im stupni projektové dokumentace. Bilance zemin bude
upfesnéna dle vysledki inZenyrsko-geologického priizkumu v trase komunikace a podle dal$ich zdroji
v dal$im stupni dokumentace.

‘Pohonné hmoty pro automobily a provoz nouzovych agregatii budou odebirdny dodavateli stavby
z b&Zné distribu¢ni sité za velkobchodni ceny. Pii provozu dopravy budou odebirany pohonné hmoty
z prostiedkl dopravci. :

Béhem stavby nebudou v mist& realizace t€eny nerostné suroviny a jiné latky dobyvané hornickou
Cinnostf. V ramei stavby bude krom& recyklovaného ¥&rku a kameniva, pFipadné stavebni suti
pfevzaté z jinych staveb bude pravdépodobng vyuZit i novy $térk, kamenivo a pisek nakoupeny pro
ulely stavby z ,,vhodného* zdroje v okoli.

Material z vykopovych praci, ktery vznikne bude po do€asném uloZeni na mezideponii vyuzit zpétnd
pfimo na plochdch stavenist' k dispozici jako zdsypovy material pro stavbu, ptipadn& jako material do
télesa zemniho valu.

Sejmuti ornice z ploch trvalého ziboru je feSeno v ramci jednotlivich stavebnich objekti,
sejmuti z ploch do€asného ziboru je soudasti stavebniho objektu ,, SO 801 - Piiprava ploch trvalého a
dogasného zaboru“ stavby ,,Silnice /16 Nova Paka — obchvat®. Zpétné vyuZiti ornice sejmuté z ploch
trvalého zaboru na rekultivace stavajicich komunikaci je fe$eno vramei ,,SO 803 - Rekultivace
zruSenych komunikaci® , zpétné rekultivace ploch dogasného ziboru jsou soudasti ,,SO 802 -
Rekultivace ploch ZS a manipula¢nich pruht.

Moznosti vyuZiti &i tprav jednotlivych vytéZenych zemin, piipadné vylepSeni jejich parametrts pied
pouzitim &i nutnost jejich odvozu na skladku vychézely zpoznatkii predb&ného geologického
priizkumu trasy.

4. Naroky na dopravn{ a jinou infrastrukturu (naptiklad potfeba souvisejicich staveb)

Nove navrzené fefeni uvedené &asti obchvatu Nové Paky prevadi dopravu do ploch zem&d&lskych a
mimo vlasini obec a tim umoZiiuje vyznamné sniZeni emisi hluku a prachu uvnitf obce. Téleso
obchvatu navic bude v zdpadnim sméru k obci odstingno protihlukovym valem, t&leso obchvatu bude
dobfe odvétravané a fefenim kfiZovatek nedojde k dopravnim komplikacim.

Béhem vystavby dojde k zat¢#i menSich mistnich komunikaci (véetné praénych cest) v okolf stavby,
v souvislosti s budovanim obchvatu a dopravou materidlu do plochy staveni$ts, na druhou stranu po
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ukonCeni stavby vyznamné poklesne provoz v intravildnu obci. Stavebni ruch bude mimo stavajici
hlavni komunikaci a proto lze oéekavat minimum dopravnich komplikaci pfi stavbé.

(LI fJ'daje o vystupech

1. Ovzdusi (napfiklad piehled zdrojii znedistfovani, druh a mnozstvi emitovanych kodlivin,
zpusoby a Bidinnost zachycovéni znegistujicich latek)

Zasadni zat€7i izemi ve vztahu k uvedené stavbé obchvatu je zatéZ ovzduii z dopravy po silniénich
komunikacich okolo Nové Paky. K zjisténi zat8%e ovzdudi byla vytvotena firmou Ekoair rozptylové
studie, ktera na ziklad€ vyse v textu uvedenych tidajii o intenzit® dopravy na komunikacich pogitala s
dopravou v soudasnosti a v roce 2010. Nasledujici vyiatek zrozptylové studie (celek je v ptiloze)

A

objasfiuje zplisob vypodtu zaté7& a specifikuje zatéz ovzdusi soucasnou a budouci.

Do vypottu zat€Zze ovzdusi skodlivinami byla ve variant& 1 zahrnuta stavajici silnice /16 od mista
200 m pred zat4tkem pieloZky po misto 150 m za poslednim stavenim v Kumburském Ujezdg. Ve
varianté 2 se pedpokladd, Ze usek stdvajici silnice I/16 mezi zaSatkem prelozky a kfizovatkou v
Kumburském Ujezdé bude mimo provoz. Do vypo&tu byl proto zahrnuty pouze zbytek stavajici [/16,
vySe uvedeny usek pielozky nové 1/16 a dale spojovaci tisek nové a pitvodni silnice I/16 vedeny po SV
okraji obce.

Intenzita provozu na stavajici silnici I/16 v r.2004 byla vypodtena z Gdaji za séftani dopravy v r.2000
za pouziti vyhledovych koeficientii intenzity dopravy vydanych RSD Praha. Intenzita provozu na
komunikacich zahmutych do vypodtu ve variant® 2 byla uréend z diagramu dopravnich intenzit na
kfizovatce ptelozky I/16 se spojovacim usekem mezi prelo¥kou a stivajici /16 rovné? za pouziti
vyhledovych koeficientl. Vysledné intenzity provozu jsou obsazené v nasledujicich tabulkich v
jednotkach podet vozi za 24 hodin v obou smérech.

Intenzita provozu v r.2004

Komunikace Délka Podet vozil za 24 hod.

Usek {m) Osobnf Leh.nakl. | T&%.nakl,
Stévajici silnice I/16 pfes Kumbursky Ujezd

zal.useku (JZ) - konec Gseku (sever) 1150 7630 999 994
Intenzita provozu v r.2010
Komunikace Délka Podet vozil za 24 hod.

Usek (m) Osobni__ |Tehngkl. | T&%nakl.
Silnice /16 (nova)

zad.lseku (17) - kitiz. Kumbursky Ujezd 650 8791 1137 1130

kiiz. Kumbur.Ujezd - konec.is. (km 1.2) 560 6362 823 818
Pivodni silnice I/16

Kumbursky Ujezd - kiiZ. s propojenim 250 141 18 18

kfiZ. s propojenim - konec Gseku (sever) 200 2688 348 346
Propojeni nové a piivodni I/16

Nova /16 (obchvat) - piivodni 1/16 310 2829 366 364
Celkem 1970
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Maximaln{ kratkodobé koncentrace znedit'ujicich latek byly po&itané ze $pickové intenzity dopravy,
ktera se pfedpokladd 2,4-krit vyssi neZ uvedené priméry za 24 hodin. Roéni primémé koncentrace
byly pocitané z primérné intenzity dopravy.

Emise NOy a prachu z automobilového provozu byly uréené na zikladé emisnich faktord odvozenych
ze studie [1], ve které se pfedpokladd pokles emisnich faktord v r.2010 oproti soutasnym hodnotam
v diisledku toho, Ze v provozu zcela pfevlddnou auta vybavend uginnymi katalyzatory. Emisni faktory
pro benzen byly ziskané z praci [2] a [3]. Prach z vyfuki motor( aut obsahuje pouze velmi drobné
Castice, proto se di cela tato emise prachu povaZovat za frakci PM10.

PouZité emisni faktory jsou uvedené v nasledujicich tabukach. Jsou vyjadtené v g/km a jedno vozidlo.

Emisni faktory v g/km a 1 vozidlo pro rok 2040
automobily Osobni lehké nékladni (do 3,5 t) t&7ké nakladni
zned, latka mésto mimo mésto meésto mimo mésto (nad 3,5 1)
NO, 0,706 1,152 1,072 1,540 7,32
Prach 0,0144 0,022 0,0468 0,0934 2,144
Benzen 0,0502 0,0126 0,0020 0,0013 0,0032
Emisni faktory v g/km a 1 vozidlo pro rok 2010
automobily Osobni lehke nakladni (do 3,5 t) tézké nakladni
zned. latka Meésto mimo mésto mesto mimo mésto (nad 3,5 t)
NO, 0,56 0,92 0,73 1,04 6,57
Prach 0,013 0,019 0,032 0,063 1,92
Benzen 0,0010 0,0030 0,0020 0,0013 0,0032

ProtoZe se na viech sledovanych tsecich navrZeného obchvatu predpoklada vy3si rychlost a plynulost
provozu, byly na vSech pouZité emisni faktory pro provoz mimo mésto.

Maximélni kratkodobé a primémé rodni koncentrace a doby prekrodeni zvolenych hrani¢nich
koncentraci zne€isujicich latek z automobilového provozu byly poéitané v siti 323 referenénich bodd,
kterd pokryva Kumbursky Ujezd a Jeho blizké okoli. Délkovy krok sité je 50 m.

Kromé bodi této sité€ byly koncentrace politané jestd ve 28 doplilujicich referenénich bodech
umisténych pfimo na sledovanych komunikacich, aby mohla byt zachycena maxima koncentraci
zneCiStujicich latek. Referenéni body lei v érovni terénu a jejich soufadnice X a Y byly odeétené
v soufadném systému, kde osa X sm&fuje od zapadu na vychod, osa Y sméfuje od jihu na sever a
Jejich priise¢ik leZi asi 300 m ZJZ od zadatku prelo¥ky silnice 1/16.

K vypottu primérnych roénich koncentraci a &etnosti pfekrodeni zvolenych hrani¢nich koncentraci
byla pouZita vétrna riZice pro Kumbursky Ujezd. Vétrnou riFici délenou po tiidach stability ovzdusi
vypracoval Cesky hydrometeorologicky Gstav.

Podle Nafizeni vlady [5], kterym se stanovuji mj. i imisni limity znecistujicich latek v ovzdusi,
nesméji koncentrace zne€istujicich latek ve volném ovzdusi prekrodit v r.2004 tyto limitni hodnoty
zvy3ené o mez tolerance:

Priimérovaci doba
leeélngchi latka 1 hod. | 1 den I 1 rok
Limitnf hodnota + mez tolerance (r.2004)
NO, (pg/m’) 200 + 60 - 40+ 12
NO, (ug/m’) - - 30
prach - PM10 (ug/m?) - 50+5 40+ 1,6
Benzen (ug/m°) - - 5+3,75

Nafizeni vlady [5] pfipousti pfekrodeni imisnich limitii pro NO, a PM10 v t&chto piipadech:
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NO; - limit 200 pg/m’ pro 1-hodinovy primér, piipustné pickrodeni po 18 hodin za rok
PM10 - limit 50 pg/m’ pro 1-denn{ pramér, piipustné piekroeni po 35 dni za rok

Meze tolerance budou vak kazdorotné sniZovang, takze v r.2010 budou podle [5] platit samotné
imisni limity s nulovymi mezemi tolerance s tim, e imisni limit pro primérnou ro¢ni koncentraci
PM10 bude sniZeny na 20 pg/m’,

Primérovaci doba
Znegistujici latka 1 hod. |1 den [1 rok
Limitni hodnota (r.2010)
NO, (ug/m’) 200 - 40
NO, (ug/m”) - - 30
rach - PM10 (pg/m’) - 50 20
Benzen (ug/m°) - - 5

Pro rok 2010 pfipousti nafizeni vlady [6] prekrodeni imisnich limitd pro NO, a PM10 v té&chto
pfipadech:

NO; - limit 200 pg/m’ pro 1-hodinovy primér, pfpustné pfekrodeni po 18 hodin za rok

PMI10 - limit 50 pg/m’ pro 1-denni priimér, piipustné piekrogeni po 7 dni za rok

Imisni limity pro NO,, PM10 a benzen jsou stanovené pro ochranu zdravi lidi, proic by mély byt
dodrZené zejména v obydlenych mistech. Imisni limit pro NO, je stanoveny pro ochranu ekosystém a
mél by byt proto dodrzeny zejména v cennych pfirodnich lokalitéch (lesy, CHKO apod.)

Pro benzen byla hygienickymi pfedpisy [6] stanovena nejvyse piipustna denni koncentrace 15 pg/ny.
Kratkodobd pfipustnd koncentrace stanovena nebyla, u jinych latek byva viak obvykle vySsi nez
pfipustna koncentrace pro denni primeér.

Vysledky vypoétu

1. Maximalni koncentrace pro I. a? V. tfidu stability a pfislusné t¥idy rychiosti vétru (tj. pro 1,7 m/s,
5 m/s a 11 m/s). Koncentrace predstavuji kritkodobé 1-hodinové hodnoty (pro PM10 denni hodnoty) a
Jjsou uvadéné pro NO,, NO,, a PM10 v ug/m’ a pro benzen v ng/m’.

2. Pocet hodin za rok (u PM10 pocet dni za rok), kdy dojde k pfekrodeni nésledujicich zvolenych

koncentraci:

NO, (ug/m’) NO, (pg/m>) PM10 (ug/m’) | benzen (ng/m’)
2 25 2 100

5 50 5 250

10 75 10 500

15 100 15 750

20 150 20 1000

30 200 30 1500

3. Primérna ro¢ni koncentrace v pg/m’ (pro benzen v ng/m’) v referenénim bodg, kterou pisobi
sledované zdroje (tj. bez vlivu ostatnich zdrojt a pozadi).

Bilance emisi zne&istujicich latek
Z ptedpokladané intenzity dopravy na sledovanych tsecich komunikaci a z emisnich faktori vyplyvaji
nésledujici hodnoty ro€nich emisi znegistujicich latek:

Roéni Ghrny emisi v r.2004
Zdroj emisi NO, (t/1) prach-PM10 (t/r) | benzen (kg/r)
Stavajici silnice I/16 8,55 1,06 492
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Ro¢ni tthray emisi v r.2010
Zdroj emisi NO, (t/1) prach-PM10 (t/r) |benzen (kg/r)
Plvodni silnice I/16 1,79 0,24 34
Nova silnice I/16 (obchvat) 7,56 0,99 14,4
Propojeni plivodni a nové I/16 0,68 0,09 1,3
Celkem 10,03 1,32 19,1

Z tabulky je zfejmé, Ze celkové hodnoty emisi NO, a prachu - PM10 se po zprovoznéni obchvatu
zvysi, ale tento vysledek je zplsobeny podstatng v&tsi délkou komunikaci zahrmutych do vypoétu ve
varianté 2, Srovname-H emise té&chto latek z pivodni (stavajici) silnice I/16 v obou variantach, vidime,
Ze témet 80 % vSech emis{ z pGvodni silnice I/16 bude pfevedeno na obchvat, coZ bude mit piiznivy
vliv na kvalitu ovzdu$i v Kumburském Ujezds.

Emise benzenu se v 1.2010 ve srovnani se soudasnym stavem dokonce jestd snizi. Tato skuteénost
je ale dusledkem podstatn& niZsich emisnich faktori pro benzen v r.2010, protoZe se podita s tim, Ze
naprosta vétSina aut jiz bude vybavena u¢innymi katalyzatory, které dokiZou zachytit vice nez 90 %
benzenu z vyfukovych plynii benzinovych motori. Naftové motory nékladnich aut ptitom produkuji
benzen jen minimalné.

Piimé emise NO, tvoii podle pfedpokladu 10 % emisi NO,, ale vzhledem ke konverzi NO na
NO, bude vliv NO, vyssi, neZ by odpovidalo jeho piimym emisim.

Vysledky vypoétu platné pro viechny zne&istujici latky

V témet viech referentnich bodech plati, Ze k nejvys¥im kratkodobym koncentracim zneéifujicich
latek z automobilového provozu bude dochézet pfi Spatnych rozptylovych podminkach za silnych
inverzi a slabého vétru. S rostouci rychlosti vétru vypoétené koncentrace rychle klesaji. Za b&Znych
rozptylovych podminek jsou koncentrace nékolikandsobn& niz&i ne? pfi inverzich a v piipadd
instabilniho teplotniho zvrstveni a rychlého rozptylu je tento rozdil ¥adovy.

Mista, ve kterych se maxima vyskytuji za jinych ne% inverznich podminek, lei sice pobliz
komunikace, ale ve v&t¥i vertikdlni vzdalenosti od ni, napf. v tirovni terénu pod mostem, po kterém
silnice vede,

Krétkodobé koncentrace i roéni priiméry dosahuji nejvysgich hodnot v tdsné blizkosti silnic, se
vzdalenosti od komunikace postupn& klesaji. Tento pokles je rychlej$i v mistech, kde se vzdalenosti
rychle kles4 vyska terénu (svahy kopci apod.).

Maxima kritkodobych koncentraci v¥ak nejsou nejlepdi charakteristikou znedisténi ovzdusi
daného mista, protoZe nedavaji Zadnou informaci o &etnosti vyskytu téchto hodnot. Ta zdvisi Zejména
na Cetnosti vyskytu inverzi a na vétrné riZici. Ve skutednosti se nejvys$i koncentrace vyskytuji jen po
kratky Cas n€kolika hodin nebo desitek hodin bghem roku. Navic jsou maxima vice ovlivnéna
konfiguraci zvolenych elementi silnic a proto je presnost jejich vypottu nizsi.

Lepsi charakteristikou je primérna ro¥ni koncentrace, ktera obsahuje i vliv vétrné riczice a tedy i
vliv Cetnosti vyskytu kratkodobych koncentraci. Kromg toho je méné ovlivnéna nahodnymi
skutednostmi, takze ptesnost jejiho vypoltu je vyd§l. Proto miife byt spide povarovana za miru
zneci$téni ovzdusi v daném bodg. ‘

Vypodtené znedisténi ovzdusi NO,

a} Soucasny stav v r.2004

Maxima kratkodobych koncentraci NO, se na véting sledovaného uzemi pohybuji jen v
jednotkach ug/m’. Ve vzdalenosti 50 m od hlavni silnice I/16 dosahujf kolem 10 pg/m® a pfimo na
silnici mohou vystoupit na 20 - 30 pg/m’. Imisni limit 200 pg/m’ pro kratkodobé koncentrace NO, by
nemél byt dosaZeny v zidném referenénim bodé ani za nepfiznivych rozptylovych podminek.
Primémé rofni koneentrace NO, dosahuji podél silnice /16 hodnot 0,8 - 1,1 ng/m’, ve vzdalenosti
70 m od silnice klesaji na asi 0,5 pg/m’ a ve zbytku Kumburského Ujezda dosahuji jiZ jen nékolika
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mélo desetin pg/m’. V Zadném referentnim bod& neni vlivem emisi ze sledované silnice prekroeny
imisn{ limit 40 pg/m® pro primé&rnou ro&ni koncentraci NO,.

b) Stav v r.2010 s obchvatem

Maxima kratkodobych koncentraci zistanou na vé&tiing sledovaného tzemi stile v #adu jednotek
wg/m®, vy$si koncentrace se pouze piest¢huji z blizkosti piivodni trasy silnice 1/16 na pielozku a jeji
okoli. V centralni &4sti Kumburského Ujezda poklesnou kratkodobd maxima na § - 6 pg/m’. Na
obchvatu maxima dosahnou 15 - 20 pg/m’, ve vzdalenosti 50 m od prelozky pouze 10 ug/m’. Na
propojeni obchvatu s plivodni silnici 1/16 na Novou Paku nedosdhnou maxima ani 10 pg/m’. Imisni
limit nebude nikde ani zdaleka dosaZeny.

Rotni priméry koncentraci NO, zpiisobené dopravou zistanou i v této variantd nizké. Jejich nejvysi
hodnoty na obchvatu dosihnou 0,8 - 1 pg/m’, ve vzdélenosti 50 - 70 m od komunikace klesnou na
0,5 pg/m’. V Kumburském Ujezdg u kiizovatky pivodni /16 se silnici na Pustou Prose¢ vystoupi jen
na 0,3 pg/m’ a u piivodni I/16 smérem na Novou Paku na 0,4 ug/m®. To vie jsou podstatné nizsi
hodnoty neZ imisni limit 40 ug/m® pro primé&mou roéni koncentraci NO,.

Vypoctene znedisténi ovzdusi NO,

a) Soudasny stav v r.2004

Maximalni kratkodobé koncentrace NO, mohou vystoupit podél silnice /16 na 200 - 260 pg/m’, se
vzdalenosti od silnice viak rychle klesaji, takZe jiz 50 m od ni neprekro&i 100 pg/m’. Na v&¥ing
sledovaného wizemi se pohybuji v desitkach pg/m’. Tyto koncentrace viak neni s &m srovnat, protoze
imisni limit pro kratkodobé koncentrace NO, byl zrugen.

Rocni priméry koncentraci NO, dosahuji nejvy3iich hodnot 8 - 11 pg/m’ piimo na silnici /16, ve
vzdalenosti 50 m od ni viak jen 5 pg/m’ a v zépadni &asti Kumburského Ujezda se pohybuji pouze
kolem 1 pp/m’. Imisni limit 30 pg/m’ neni v #4dném sledovaném mists piekrodeny vlivem emisi z
této silnice.

b) Stav vr.2010 s obchvatem

Maxima kritkodobych koncentraci NO, dosahnou v Kumburském Ujezdé s vyiimkou jeho JV okraje
pouze nékolika desitek pg/m’. Na hodnoty pres 100 pg/m’ vystoupi pouze v pasu Sirokém necelych
50 m okolo obchvatu a pfimo na obchvatu dosahnou nejvyse 140 - 180 pg/m’.

Po zprovoznéni obchvat poklesnou maxima kratkodobych koncentraci podél pitvodni silnice 1/16 v
Kumburském Ujezdé na 2,5 - 4 pg/m’, v zapadni asti Kumburského Ujezda neptekro&i 1 pg/m’.
Zvysi se naopak v okolf obchvatu, kde stoupnou p¥es 5 pg/m’, piimo na komunikaci aZ na 8 -
10 pg/m’. Nikde nedojde k dosaZeni imisniho limitu 30 pg/m’ pro prim&rné rodni koncentrace NO,.

Vypottené znedidténi ovzdusi prachem - PM10

a) Soudasny stav v r.2004

Prachem v této studii rozumime pouze tuhé emise vypousténé z vyfuki automobild, piestoze tvoii jen
Cast pradnosti pisobené automobilovym provozem. Znaény podil na celkovych koncentracich prachu
v ovzdusi zpiisobenych dopravou ma sekundéarni prasnost, tj. prach zvifeny ze silnice prijezdem aut.
Sekundérni pradnost viak nelze dobfe zahrnout do vypoétu, proto¥e zavisi na tak obtiZné zZjistitelnych
velidinach jako je &istota silnice a k¥ivka zrnitosti prachu leZiciho na ni.

Na emisich tuhych &astic se vrozhodujici mife podilejf naftové motory td%kych nakladnich
automobili. Proto maxima dennich koncentraci prachu dosahuji vyznamng&j¥ich hodnot pouze
v blizkém okolf hlavnich silnic s vy3¥ intenzitou nékladni dopravy.

Podél silnice 1/16 vystupuji denni priméry koncentraci prachu nejvyse na 20 - 25 pug/m’, jiz 50 m od
komunikace dosahuji jen kolem 10 pg/m’ a ve vétdich vzddlenostech od ni jen nékolika malo pg/m’.
Imisn{ limit 50 wg/m® pro denni priméry koncentraci prachu - PM10 neni v 24dném misté dosazeny.

V tésné blizkosti soutasné silnice 1/16 dosabuji primémé rodni koncentrace prachu pouze 1 -
1,2 pg/m’, ve vzdilenosti 70 - 80 m klesaji na 0,5 pg/m’ a v zdpadni ¢4sti Kumburského Ujezda pouze

na 0,1-0,2 pg/m’. V3echny tyto hodnoty jsou nizké ve srovnani s imisnim limitem 40 pg/m’ pro
primernou roéni koncentraci PM10.

b) Stav v r.2010 s obchvatem
Pramérné denni koncentrace prachu - PM10 po zprovoznéni obchvatu poklesnou v Kumburském
Ujezdé s vyjimkou jeho JV okraje na 2 - 6 ug/m®, zvysi se naopak na 10 - 15 pg/m® v blizkosti nové
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silnice I/16 a pnmo na ni dosdhnou 15 - 22 pg/m’. Am v tomto pfipadé nebude nikde piekrodeny
imisni limit 50 pg/m’.

Rocni priimérné koncentrace prachu - PM10 budou i v t&sné blizkosti obchvatu nizké ve srovnani
s imisnim limitem 20 pg/m’ platnym pro rok 2010. Nejvyse, na 1 - 1,3 pg/m’, vystoupi p¥imo na trase
nové silnice I/16. V pievazné ¢asti Kumburského Ujezda dosahnou jen nékolika méalo desetin pg/m® a
v jeho zapadni &asti se budou pohybovat jen kolem 0,1 pg/m’.

Vypoctené znedidténi ovzdusi benzenem

a) Soutasny stav v r.2004

Nejvysii kratkodobé koncentrace benzenu 1200 - 1600 ng/m® se vyskytuji ptimo na hlavni silnici 1/16

v Kumburském Ujezd€. Tato maxima viak velmi rychle klesaji se vzdalenosti od silnice, tak¥e ve

vzdélenosti 70 - 80 m dosahuji jen 500 ng/m’ a v zapadru 4sti obee se pohybuji jen kolem 100 ng/m’.

I nejvyssi Vypoctene kratkodobé koncentrace dosahuji jen zhruba 10 % denni pifipustné koncentrace
15 000 ng/m’, pfiemz pFipustna hodnota pro kratkodobou koncentraci by byla patrn€ vyssi.

Rodni proméry koncentraci benzenu se v tésné blizkosti silnice /16 pohybuji od 50 do 60 ng/m®, ve

vzdalenosti 50 m od silnice dosahu31 kolem 25 ng/m’ a v zapadm &asti Kumburského Ujezda jen 5 -
10 ng/m’. Ve srovnéni s imisnim limitem 5000 ng/m’ pro primérné roéni koncentrace benzemn jde o
nizké hodnoty zneéisténi ovzdusi.

b) Stav vr.2010 s obchvatem

V souvislosti s predpokladanym vyznamnym poklesem emisi benzenu z automobilového provozu do

r.2010 znatné¢ poklesne i znedisténi ovzdusi benzenem na tzemi Kumburského Ijjezda Piimo na
obchvatu doséhnou maximalni kratkodobé koncentrace benzenu 250 - 370 ng/m’, ve stfedni &asti

7w s

Kumburského Ujezda nedosahnou ani 100 ng/m’ a v jeho zipadni &isti se budou pohybovat jen kolem
50 ng/m’.

Primémeé roéni koncentrace benzenu dosahnou nejvyssich hodnot 15 -20 ng/rn v trase nové silnice
1/16, jiz 50 m od ni vystoup1 nejvye na 10 ng/m’ a na vétsing sledovaného uzemi se budou pohybovat
jen v fadu jednotek ng/m*. Oproti imisnimu limitu 5000 ng/m® jde o velmi nizké koncentrace benzenu.

Zavér ke zneCistén{ ovzdusi

Automobilovy provoz po soudasné hlavni silnici I/16 i pfi stavajicim hustém provozu nepisobi v
Kumburském U]ezde ani v jeho blizkém okoli nadmérmné znelidténi ovzdu¥i NO,, NO,, prachem -
PMI10 ani benzenem. Viechny vypodtené kratkodobé (u PM10 denni) i priimé&rné roéni koncentrace
techto latek zpiisobené emisemi z uvedené silnice ziistavaji pod piisludnymi imisnimi limity. Nejvy$§i
zneciSténi ovzdudi viemi sledovanymi latkami se vyskytuje v t&sné blizkosti silnice, se vzdalenosti od
ni v8ak imise rychle ubyvaji (exponencialni fadou).

Po zprovoznéni pielozky silnice 1/16 bude naprostd vétSina dopravy pfevedena na ni a jen mensi &ast
vozidel bude vyuZivat severni ¢ast plvodni silnice /16 ve sméru na Novou Paku. Tomu odpovida
zmeéna v rozloZeni imisi sledovanych znedi$tujicich latek. Vy3§i kratkodobé (denni) i primérné ro&ni
koncentrace se pfesunou na vychodni a JV okraj Kumburského Ujezda do blizkosti trasy obchvatu a
koncentrace ve stfedni ¢asti obce vyznamné poklesnou. Nejvétsi pokles koncentraci se d4 oéekavat do
r.2010 u benzenu v disledku rozifeného vyuZivani katalyzitord. Vzrist imisniho zati¥eni v okoli
nové silnice I/16 viak v Zadném pfipadé nedosahne imisnich limith pkisludnych jednotlivym
znedistujicim latkam.

Z hlediska vlivu na ekosystémy a z pohledu ochrany piirody jsou podie dostupnych prameni emise
z provozu po komunikacich $ifeny do prostiedi tak, 7¢ koncentrace klesaji exponencialng a v zavislosti
na odvétrani lokalit. Podle toho by mély byt nejvice emisemi z provozu postizeny porosty do cca 40 m
od komunikace — tedy od vozovky navrZzeného obchvatu. Negativni viivy lze odekavat omezend
v blizkosti mostniho télesa zejména na porostech lesa v okoli komunikace (navazujici &ast obchvatu) a
samoziejmé je lze také Cekat v t&sném okoli nap¥. mostniho t&lesa pres potok, kde dojde k prostorové
omezenému vlivu na uzemi nivy potoka. Na ekosystém rybnika neni odekavan zasadni negativni vliv.
Je ofekavana zména vegetace v dosahu maximéaln& do 50 m od samotné komunikace a to projevujici
se zvla3t¢ ve vlhkych loukdch. Zmény vegetace jde monitorovat pouze aZ po nékolikaletém vlivu na
okolni plochy, proto je mozno spiSe z vyzkumnych diivodd prikrogit k monitorovani ploch po 5 letech
provozu na obchvatu, tak aby byly zji$tény zmény ve vegetaci a jejich trend. Emise $kodlivin podle
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vypoctl nejsou oviem tak zdvazné, aby doflo kvyznamnému naru¥eni ekosystému, ptimo
meéfitelnému.

Bodové zdroje znedidtovani ovzdusi

V priibéhu stavby ani provozu nebudou provozovany Zidné vyznamné bodové zdroje zne&ifovani
ovzdusi.

Plo3né zdroje zneli¥tovani ovzdusi

Po dobu vystavby budou kratkodobé jako ploiné zdroje znedistovani ovzdusi pusobit skladky sypkych
materidli a vlastni plochy zafizeni staveni$td. Emitovanymi $kodlivinami budou predeviim tuhé latky
(prach), pfipadné spaliny produkované motory stavebnich strojii. Nelze piedem vypoditat zatéZ
ovzdudi ztéchto zdroji. Béhem provozu se piisobeni plodnych zdroji zne&i¥fovani ovzdusi
nepiedpoklada.

2. Odpadni vody (naptiklad piehled zdroji odpadnich vod, mno#stvi odpadnich vod a misto
vypousténi, vypousténé zneisténi, &istici zafizeni a jejich Géinnost)

Srazkové vody

Obecne lze konstatovat, Ze kvalita sraZkovych vod odvedenych odvodiiovacim systémem z télesa
komunikace miiZe byt ovlivnéna nasledujicimi faktory:

* intenzitou provozu a rychlost{ dopravniho proudu

¢ skladbou provozu a technickym stavem vozidel

* smérovymi a vy§kovymi charakteristikami trasy

e zplisobem odvodnéni komunikace

¢ zplsobem ofetfovani komunikace v zimnim obdobi

® klimatickymi podminkami

Nejvyznamn&jsi zneditujici litkou ve splachovych de¥tovych vodach jsou posypové soli. Toto
zneCisténi vznikd pouze v zimnim obdobi. Posypové soli obsahuji predeviim chlorid sodny (NaCl).
Vyzkumem bylo zjiSténo, Ze z celkového mnozstvi aplikovanych soli se do vodoted{ dostava cca 30%,
zbytek je rozptylen rozstfikem do nejblizitho okoli komunikace. Posypové soli neohrozuji zdravi, ale
negativné ovliviiuji asimilaéni organy rostlin v okol{ komunikace a vodniho toku.

V zimnim piipadné jarnim obdobi bude stékajici voda znedidténa solemi z ptipadného chemického
oletfeni vozovek. Vzhledem k povaze Gzemi (biokoridor) je moZno navrhnout v urditém wseku
zkvalitnéni vyuZiti soleni aplikaci systému vodného roztoku soli (solanky), nebo vyloutenim
pouzivani soli v okoli vodotede na minimum piipadii (dny s akutni namrazou, atp.). Negativai vliv
soleni lze dokumentovat az po del¥i dobg, ale je mo#no jej omezit vymezenim striktnich podminek
pouZiti soli v dal$im stupni dokumentace.

V dokumentaci k Uzemnimu rozhodnuti Jje navrZeno odvodnéni pro usek km 0,0-1,0:

Niavrh odvodnéni.

Stani€e | navrh odvodnéni
ni
0,00-0,7 | odvodnéni bude fedeno do piikopil stévajici navazujici komunikace

0,7-1,0 |odvodnéni pfikopy do vodotede Studénka, na prikopech bude umistdno zafizeni na
zachyceni uniklych latek (lapol, atp.) p¥i havérii

Odpadni vody splagkové
Vznik splaskovych vod lze pfedpokladat v souvislosti s provozem socialnich zafizeni staveniitd

béhem vystavby komunikace. V soudasné fazi pfipravy stavby neni specifikovano jejich mnoZstvi ani
zpusob nakladani s témito vodami (budou vyuZita chemicka wC).
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Zpisob nakladani s témito vodami musi byt v dal§im stupni projektové dokumentace feen tak, aby
nedochézelo ke zne€istovani povrchovych ani podzemnich vod.
Ve fazi provozu stavby nebudou vznikat splaskové odpadni vody.

Odpadni vody technologické

Stavba bude ve fazi realizace vytvafet pouze minimélni mnoZstvi technologickgch odpadnich vod,
naptiklad z kropeni betonu, &isténi strojnich za¥izeni, odpraSeni nékterych praci. Mno¥stvi ani kvalitu
téchto odpadnich vod nelze doposud piesné specifikovat a problematika bude feSena v dal¥im stupni
projektové dokumentace obchvatu Nové Paky.

Ve fdzi provozu nebude stavba produkovat 7adné technologické odpadni vody, pokud mezi né
nebudeme potitat jarni splachovani a &isténi komunikace a ptipadnou zimni aplikaci solanky pH
zhosenych klimatickych podminkich. Oboji nelze dostateéné ani odhadnout, spotieba produkce
technologické vody budou znamy a¥ za provozu.

3. Odpady (napiiklad prehled zdrojii odpadd, kategorizace a mnoZstvi odpadii, zpiisoby
nakladani s odpady)

Legislativni tiprava a povinnosti piivodce odpadu

Dokumentace je zpracovana podle pravnich pfedpisd, platnych od 1.1.2002. Jedna se o zakon &.

185/2001 Sb., o odpadech a 0 zm&n& n&kterych dalgich zdkonil, ve znéni pozdjsich piedpisi, a s nim

souvisejicich vyhlasek:

¢.376/2001 Sb.  Vyhlaska MZP a MZ o hodnoceni nebezpecnych viastnosti odpadd

¢.381/2001 Sb.  Vyhiadka MZP, kterou se stanovi Katalog odpadi, Seznam nebezpeénych odpadii
a seznamy odpadi a sttli pro Géely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadii a postup pii
ud¢lovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi (Katalog odpadii)

.382/2001 Sb.  Vyhlaska MZP o podminkach pouZiti upravenych kalii na zemsd&lské padé

.383/2001 Sb.  Vyhlaska MZP o podrobnostech nakladani s odpady

.384/2001 Sb.  Vyhlaska MZP o nakladéni s PCB

.237/2002 Sb.  Vyhliska MZP o podrobnostech zpiisobu provedeni zpétného odb&ru nékterych
vyrobkil

Je nutné upozornit na skuteCnost, Ze povinnosti zadavatele stavby je zabezpetit veskeré nakladéni s

odpady podle platnych zakont.

Povinnosti piivodet odpadii stanovuje § 16 vyse uvedeného zékona o odpadech:
a) odpady zafazovat podle druhii a kategorii podle § 5 a 6,

T O O O

b) zajistit piednostni vyuZiti odpadd v souladu s § 11,

¢) odpady, které sim nemiiZe vyu¥it nebo odstranit vsouladu s timto zikonem a provadécimi
pravnimi pfedpisy, pfevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich prevzeti podie § 12 odst.
3, ato bud’ piimo, nebo prostiednictvim k tomu z¥zené pravnické osoby,

d) ov&fovat nebezpetné vlastnosti odpadii podle § 6 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich skuteénych
vlastnosti,

¢) shromazd'ovat odpady utfidéng podle jednotlivych druhii a kategorii,
fy zabezpelit odpady pted neZddoucim znehodnocenim, odcizenim nebo unikem,

g) vést prib&€Znou evidenci o odpadech a zpisobech nakladani s nimi, ohla¥ovat odpady a zasilat
prisluSnému spravnimu tfadu dalii idaje v rozsahu stanoveném timto zdkonem a provadécim
pravnim predpisem v&etné evidenci a ohlasovani zatizeni a ltek s obsahem PCB vymezenych v §
26. Tuto evidenci archivovat po dobu stanovenou timto zikonem nebo provadéeim pravnim
pfedpisem,
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h) umoZnit kontrolnim organiim piistup do objektii, prostorii a zatizeni a na vyzadani pfedloZit
dokumentaci a poskytnout pravdivé a uplné informace souvisejfef s nakladanim s odpady,

i) zpracovat plin odpadového hospodaFstvi v souladu stimto zékonem a provadécim pravnim
pfedpisem a zjistovat jeho plnéni,

j) vykondvat kontrolu vlivii nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostfedi v souladu se
zvla§tnimi pravnimi predpisy a planem odpadového hospodarstvi,

k) ustanovit odpadového hospodate za podminek stanovenych timto zikonem podle § 15,

pozn. Bude urden odpovédny pracovnik, ktery bude odborné zpisobily a bude zajistovat odborné
nakldddni s odpady. Tato osoba bude zastupovat dodavatele a zadavatele pFi jedndni s tady stdini
Spravy.

1) platit poplatky za ukladani odpadii na skladky zpiisobem a v rozsahu stanoveném v tomto zikons.

Odpady z provozu

Hospodafeni s odpady z provozu a jejich odstrafiovéni na komunikaci, kterd je pfedmétem stavby,
bude souCasné sodpady z ostatniho komunikadniho systému zajistovat podle koncepce planu
odpadového hospodafstvi spravee komunikaci (TSK). Vzhledem, k tomu, ¥e jde o novou stavbu a neni
jasne, v kterych mistech budou odpady z provozu automobild vznikat a v jaké mnozstvi, pak lze
uvazovat, Ze rofn¢ na celé délce navrZeného dseku obchvatu (1 km) to bude cca 300-500 kg podle
mnoZstvi deSt€ a délky zmintho obdobi. Material ze shrabkd a tklidu silnignfho t&lesa by mél byt
vzhledem k povaze ukladan na zabezpe&enou skladku nejlépe v blizkosti mésta.

Odpady z realizace

Pfedmétem dokumentace jsou odpady vznikajici pfi realizaci planované stavby, jejich zatiidéni podie
platn¢ho Katalogu odpadi a pfedbdiné urdeni jejich mmostvi. Soudasti dokumentace je rovnéz
piehled spolenosti, které se v daném regionu zabyvaji naklddanim s odpady riiznych kategorii.
Rozsah dokumentace poskytuje vybranému dodavateli stavby podklad pro feeni odpadového
hospodafstvi a informuje o moZnych kooperantech v z4jmovém regionu a soudasné naznadi dojezdové
vzdélenosti na skladky v regionu..

MnoZstvi jednotlivych druhii odpadii

Pro uréeni mnoZstvi jednotlivych druhi odpadi z realizace stavby obchvatu byl zpracovén seznam,
ktery vychazi z planovanych stavebnich praci. Jednd se predeviim o konstrukéni vrstvy vozovek,
nevhodnou zeminu uloZenou do t¢lesa komunikace, stavebni sut’ z demolic zdénych objektil, kovové
konstrukce, smycené kefe a kdcené stromy z prostoru stavenists.

V nasledujici tabulce jsou uvedena mnoZstvi jednotlivych drubti odpadd vznikajicich p¥i realizaci
stavby.
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Tabulka : Prehled odpadii vznikajicich pii realizaci stavby
«  |Kéd Kategor|, .= oo . :
C. odpadu  |ie Zarazent qdpadu_ e Naz_gv. odpqd;{ dle ka(alp_gu odpadit
1. 1620103 (O Kacené stromy Odpad rostlinnych pletiv
2. 1020103 (O Smycené kefe Odpad rostlinnych pletiv
3. (170101 |O Betonové stozary Beton
4 170101 lo Cementobetonovy kryt Beton
vozovek
5 N70101 |O Vybourané propustky  |Beton
6. (170101 |O Vybourané uliéni vpusti |Beton
Vybourané zaklady,
7. 1170101 |O obrubniky Beton
8 1170102 |O Sut’ z demolic (cihly)  |Cihly
9. 170103 |O Keramické izolatory Tasky a keramické vyrobky
Dieve po stavebnim
10. 170201 |O pouziti (krov, oploceni,jDievo
kolna)
1. 170202 |O Skio Sklo
2. 170203 |O Plasty Plasty
Odfrézovany  Ziviény|Asfaltové smési neuvedené pod
B. 17030210 1o gislem 1703 01
uo .., . . [Asfaltové smési neuvedené pod
14. 170302 (O Ziviény kryt (bourani) Sislem 17 03 01
15. 1170405 |0 Vybourané  drétinély 102 ocel
pletivo
Ostatni ocelove|
16. |170405 |O Lonstrukce Zelezo a ocel
17. (170405 |O Stozéry Zelezo a ocel
18. (170407 |O Ocelové lano AlFe Smésné kovy
19. [170411 |0 |Zbytky kabeld, vodiciy |00t neuvedené pod Eislem 1704
Kamenivo zkonstrukce|Zemina a kameni neuvedené pod
20. 1170504 10 vozovky &islem 17 05 03
. . . Zemina a kameni neuvedené pod
21. (170504 |O Vykopova zemina Sislem 17 05 03
Impregnované  dfevénd Sklo, plasty a dfevo obsahujici
22. 1170204% N Pregnov: nebezpedné latky nebo
sloupy a kily N R
nebezpetnymi latkami zne&iit&né
23. {170301% N Asfalt s dehtem Asfaltové smési obsahujici dehet

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadii symbolem ,,**

Specifikace jednotlivych druhd odpadd, jejich moZné vyuZivani/odstratiovani (mnoZzstvi odpadii jsou
odbornym odhadem, pfimy vypoget odpadii pro akci nebyl stanoven.a bude upfesnén v daliim stupni

dokumentace)

Zemni material, kamenivo z konstrukce vozovky
/kod odpadu 17 05 04, kategorie odpadu O/

Ve vykazech kubatury zemina a kameni jsou zahmuty vykopy z podkladnich vrstev, a kamenivo

z konstrukce vozovky.
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Kamenivo z konstrukce vozovky

Jedna se o kamenivo ze stavajicich konstrukénich vrstev vozovky v celkovém mnozstvi cca 307 t. Je
predpoklad, Ze tento materil bude moZné Eastedn& vyuZit zpét do stavby.

Vykopova zemina

Celkové mnoZstvi pfebytetné vykopové zeminy, které nebude v ramci stavby mozné vyuzit, &ini cca
159 683 t. Tento material bude ze stavby odvezen na vhodné misto uloZeni.

Problematika vyuZiti pfebyteéné zeminy byla konzultovana s Méstskym ufadem Nova Paka —
odborem Zivotniho prostfedi. S ohledem na provedené néhradni rekultivace pfed rokem 1990, je
vyuZiti vykopové zeminy pro tyto uiely velmi omezené. V soudasné dobé probiha rekultivace v k.1.
Stard Paka, kde by bylo moiné &ast vykopové zeminy vyuZit pro tpravu terénu. Aktualizované
informace budou uvedeny v dal$im stupni projektové dokumentace.

Vodny vyluh zeminy, vyuZivané k rekultivacim nebo terénnim dpravim, nesmi v 3ddném z ukazatelss
pfekracovar limitni hodnoty vyluhové tFidy ¢islo I (uvedené v tabulce & 6.1 prilohy & 6 vyhldsky MZP
CR & 383/2001 Sb., o podrobnostech nakléddni s odpady) a limitni hodnoty obsahu organickych
Skodlivin v suiné (uvedené v tabulce & 9.1 piilohy ¢. 9 vyse uvedené vyhiGsky).

Dale je moZné ukladat vykopovou zeminu na skladky skupiny S — inertni odpad (napt. Jitin Sibefiak,
Lom Biezovice, Na Osousi nebo Valdov), pfipadn& na skladky skupiny S — ostatni odpad {(napi.
Popovice — Libec nebo Dolni Branna).

Zhotovitel stavby odpovidd za dodrfeni podminek stanovenych platnou legislativou a poZadavki
piislusného orgdnu stitni spravy. V piipadé ndvrhu druhotného vyuziti (ze strany zhotovitele) je
nezbytné vyjadfeni prisludného orgénu stitni spravy.V dalsi stupni projektové dokumentace budou
vySe uvedené moznosti pro ukladani vykopové zeminy aktualizovény.

Zivieny kryt

/k6d odpadu 17 03 02 — Asfaltové smési neuvedené pod &islem 17 03 01, kategorie odpadu O/
Asfaltovy beton vznikne pii ipravé komunikacf a ze zrudenych &asti stdvajicich komunikaci.
Vybouranou Zivi¢nou ¢ast vozovky doporudujeme recyklovat v mobilnich recykladnich zafizenich,
popfipad® vybourané kry Zivice nabidnout nejbliZ§i obalovné %iviénych smésf na predreeni a ndsledné
vyuZiti. V pFipadé, Ze toto vyuZiti nebude mozné, bude vybourany #ivisny kryt ulozen na povolené
sklddce odpadii skupiny S - inertni odpad, popiipad® na skladce skupiny S — ostatni odpad.

Beton

/kéd odpadu 17 01 01 - Beton, kategorie O/

Beton (zahrnujici: betonové stoZary, cementobetonovy kryt vozovek, vybourané propustky, vybourané
ulini vpusti, vybourané ziklady a obrubniky) bude nejprve zpracovan v za¥izenich na recyklaci
stavebnich odpadii s naslednym vyuZ¥itim jako druhotnd surovina pro nasypy, obkladové vrstvy a
obsypy, pfip. jako kamenivo do betonu niZ$ich pevnostnich tfid. V piipadé, e toto vyuZzitf nebude
moZn¢, bude beton uloZen na povolené skladce odpadd skupiny S — inertni odpad, popiipadé na
skladce skupiny S - ostatni odpad.

Stavebni sut’ z demolic

/kdd odpadu 17 01 02 — Cihly, kategorie O/

V disledku realizace mostniho objektu bude nutné demolovat objekty. Vznikla stavebni sut’ bude
piednostné recyklovdna v zatizenich na recyklaci stavebnich odpadii. V ptipadé, Ze toto vyuZiti
nebude mozné, bude stavebni sut’ ulo¥ena na povolené skladee odpadli skupiny S — inertni odpad,
popfipadé na skladce skupiny S — ostatni odpad.

Dievo
/kéd odpadu 17 02 01, kategorie O/
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Soutdsti demolice dfevéné killny a dievéné budovy o rozmérech se sedlovou stfechou. Krovy, prkna a
dalsi soucésti dfevénych konstrukci doporudujeme rozprodat za symbolickou cenu. Zbylé, déle
nevyuzitelné &isti budou odstranény na skladce skupiny S — ostatni odpad, pifpadng ve spalovné
ostatniho odpadu.

Dfevni hmota smycena

/kdd odpadu 02 01 03 — Odpad rostlinnych pletiv, kategorie odpadu O/

Jedna se o pokécené stromy, smycené kefe a pafezy, které budou odstran&ny z prostoru stavenigts.
Kvalitni vzrostlé stromy lze vyuZit jako fezivo (doporudeni - nabidnout kprodeji pravnickym
a fyzickym osobdm). Smycené kefe a ndletové dieviny lze zpracovat §tdpkovadem, s naslednym
vyuZitim dfevnich $t€pki jako surovinové skladby kompostl pii kompostovéni (nap¥. kompostovaci
linka Nové Paka). Pokud nebude moZné tento rostlinny odpad ($t8pky) vyuzit v nejblizi kompostarnég,
1ze jej spalit ve spalovné odpadu, popFipadé uloZit na skladku skupiny S - ostatni odpad.

Spalovani dfevni hmoty na vefejném prostranstvi neni v souladu s platnou legislativou povoleno
(zékon o odpadech). V p¥ipadé porudeni zdkazu je pokutovéno.

Kovovy odpad

/kéd odpadu 17 04 05 — Zelezo a ocel, 17 04 07 — Smésné kovy, 17 04 11 — Kabely neuvedené pod
¢islem 17 04 10, vie kategorie O/

Zasah stavby do okolnich pozemki si vyZada rozebrani nékterych &asti oploceni (jedna se cca 0 2 t
draténého pletiva), ipravy a pielozky kabeli nizkého a vysokého napéti. Kovovy odpad je vyuzitelny
jako druhotné surovina. Vykup kovového odpadu mohou zajistit pravnické nebo fyzické osoby
opravnéné k podnikani v oblasti nakladani s kovovym odpadem (viz ptiloha &. 1).

Nebezpeény odpad

Nebezpetny odpad je uréen zikonem o odpadech (§ 4 pism. a) a jeho nebezpe&né vlastnosti jsou dény
pfilohou & 2 vySe uvedeného zékona. Hodnoceni nebezpednych vlastnosti odpadl se provadi
v souladu s § 7 az § 9 zékona o odpadech.

Pfi realizaci stavby ,,Silnice I/16 Nova Paka - obchvat® vzniknou nasledujici nebezpecné odpady:
> impregnované dfevéné sloupy (cca 1,3 t, kéd odpadu 17 02 04%),
> asfalt s dehtem (cca 5 t, kod odpadu 17 03 01%),

Dale jsou zahrnuty nebezpetné odpady, které pravdépodobn® na stavbé vzniknou v souvislosti se
stavebni Cinnosti dodavatelské spole€nosti. Pesnou specifikaci t&chto odpadii neni mozné v této fazi
zpracovéni projektové dokumentace stanovit. Specifikace odpadii bude znama a¥ po uréeni dodavatele
(investorem ve vyb&rovém Fizeni) a bude vychézet z jeho pouitych technologii.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nebezpe&né odpady, které mohou vzniknout pii stavebni Sinnosti
dodavatele,

Tabulka - V ramci stavebnich praci se jedna pfedeviim o:

¢ |Kéod Kategorie |Nézev odpadu dle katalogu | Druh odpadu
odpadu odpadu odpadi
1. 1070304% |A Jind  organickd  rozpoustédla,
promyvaci kapaliny a matedné
louhy
2. (0801 11* [A Odpadni barvy a laky obsahujici

organickd rozpoustédla nebo jiné
nebezpedné latky

4, [150110*% |A Obaly obsahujici zbytky | Obaly barev a laki
nebezpecnych latek nebo obaly
t€mito latkami znedisténé
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& | Kod Kategorie |Nazev odpadu dle katalogu |Druh odpadu
odpadu odpadu odpadi
3. 1150202 |A Absorpéni  ¢inidla,  filtradni | pouZité materidly na zachycovani
materialy (v&etné olejovych filtr | oleji, znedistény textilni material
jinak blize neurenych), Cdistici{asfaltem, organickymi

tkaniny a ochranné odévy|skodlivinami
meisténé nebezpednymi latkami
160107 IN Olejové filtry Olejové filtry

6. [170303* |N Uhelny dehet a vjrobky z dehtu | Odpadni dehtova lepenka a papir
nasycend zivici a dehtem,
odpadni bitumenové emulze

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Karalogu odpadii symbolem ,,* “

* konkrétni druh odpadu zdvisi na pouZité technologii dodavatelské Sfirmy

Ch

Nebezpené odpady, které vzniknou pii vystavbé obchvatu, budou odstranény v souladu s prdvni
legislativou, platnou na dseku odpadového hospodéfstvi v dob& realizace stavby a odvezeny do
odpovidajicich zafizeni..

Zaver

Po dokonceni stavby obchvatu Nové Paky lze oSekévat zlepieni obsluZnosti, sni¥eni nehodovosti
a celkové zlepSeni dopravni situace v zdjmovém lzemi. Celkové pozitivni vlivy pfevysuji negativni
dopady.

Zplsob odstrafiovani odpadii, vznikajicich pii vlastnim provozu, bude feSen spravcem komunikace
- v souladu s platnou legislativou.

Pfi vystavbé nesmi byt pouZity materily, které jsou zdravotné zivadné, nebo takové materialy, u
kterych neni znidm zplsob likvidace po jejich doziti. Po doiti stavby je nutné zabezpedit vyuziti
vyziskanych materiali, pfip. jejich vhodné odstranéni.

4. Ostatni (napfiklad hluk a vibrace, zafeni, zapach, jiné vystupy — prehled zdrojl, mnoZstvi
emisi, zplsoby jejich omezeni)

Druhym nejzévazn€jsim impaktem do Zivotniho prostiedi je hludnost, proto byla zadana hlukova
studie stavby cel¢ho obchvatu, ze které vybirdme pouze nésledujici udaje relevantni pro 1usek okolo
Kumburského Ujezda.

Mgieni je provedeno jako podklad k vypodtovému posouzeni pro ovéfeni stavajici akustické situace
pred vystavbou obchvatu a preloZenim stivajicich komunikaci. Dile je provedeno vypoltové
posouzeni vyhledového stavu v&etnd stanoveni rozsahu a ovéfeni udinnosti navrhovanych
protihlukovych opatieni.

Ugelem méfeni je stanoveni hiukové zatéZe Gzemi v okoli posuzovanych stivajicich a proponovanych
komunikaci formou kratkodobych orientagnich méfeni hluku ve venkovnim prostoru u pfilehlé obytné
- zastavby. Sledovanym zdrojem hluku je vizdy pouze silniéni doprava na mistnich silnicich a na silnici
1/16. Uelem vypoétu je predikce hlukové zat&ze piilehlého Gizemi formou vypostu kompletni hlukové
mapy lokalit se souvislou obytnou zéstavbou, pfesné stanoveni rozsahu protihlukovych opatfeni
zarucujicich dodrzeni hygienickych limitd, pfipadng stanoveni nahradnich opatfeni na objektech pro
trvalé bydleni v mistech, kde nebude dostupnymi technickymi prostiedky moZné ochranit venkovni
prostor. U samostatné stojicich staveb bezprostfednd pii silnici mimo obce je teSen pouze vnitini
prostor, nebot’ zde pomér mezi néklady na ochranu samostatné umisténého domu protihlukovou
barierou neni v relaci k dosaZené G&innosti a ochrana vniténiho obytného prostoru je zde uplatnéna
prednostné.

Podkladem pro zadani vypotti a volbu méficich bodi je dokumentace ke stavbé dodand objednatelem
(viz hlukové mapy) a mistni $etfeni. Podkladem pro hodnoceni Jje nafizeni vlady &. 502/2000 Sb,
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Legislativa

Hygienickeé piedpisy

Posouzeni naméfenych a vypoétenych hodnot je provedeno podle platného natizeni viady & 502/2000
Sb., vyneseni izofon do hlukovych map dle ISO 1996-1, stanoveni limitli a porovnani s nimi pak podle
pfilohy &. 6 k nafizeni vlady &. 502/2000 Sb.

Mefeni hluku ve venkovnim prostoru je provedeno podle metodického navodu pro méfeni a hodnoceni
hluku v mimopracovnim prostiedi ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065 a podle platnych norem fady ISO
1996 a ISO 2204.

Ostatni piedpisy

Veskerd méfeni ve venkovnim prostoru odpovidaji pozadavkiim CSN ISO 1996 a CSN ISO 2204,
které specifikuji pozadavky na méfici techniku, pfesnost méfeni, zpracovani dat a klimatické
podminky.

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zdkona & 258/2001 Sb., ktery hovoii o tikolech v pééi o zdravé
Zivotni podminky, které se musi zabezpetovat zejména pfi tzemnim planovéani, pti projektovani
staveb a zafizeni, pii jejich vystavbé, rekonstrukei a uvddéni do provozu (uivani) a pi jejich Gdrzbé a
opravach.

Nejvyse piipustné hodnoty

V souladu svySe uvedenym piehledem je nejvySe piipustnd hladina hluku ze silniéni dopravy
stanovena na Laeq = 55 dB(A) pro den, pro noc je platna korekce —10 dB(A), tedy Lpcqgr = 45 dB(A).
Pro objekty leZici v okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk z téchto komunikaci pfevaZujici, 1ze pouZit
korekei +5 dB(A) v souladu s poznamkou 3), ptiloha &. 6 k natfzeni vlady 502/2000 Sb.

NejvySe ptipustna hladina hluku pro vnitini prostor chrangnych objektl je stanovena na Lpeqr =40
dB(A) pro den, respektive Laeq+ = 30 dB(A) pro noc. Pfipadnd diprava nejvyse piipustnych hodnot
musi byt v souladu s lizemnim planem obce a k jejimu provedeni je opravnén pouze mistng piishugny
okresni hygienik. Korekce pro starou zatéZ neni vzhledem k G&elu m&feni uplatnéna.

Stavajici protihlukové tpravy

Nejsou provedeny Zadné protihlukové ipravy. Navrhované protihlukové tpravy viz dalii kapitoly
tohoto protokolu.

Kategorie vozidel

Pro G&ely tohoto méteni bylo s¢itani intenzity dopravy provedeno zjednodu$enou formou po celou
dobu méfent, tedy vzdy 1 hodina. Kategorie vozidel jsou rozd&leny pouze na osobni automobily (OA)
— 1j. v8echny automobily do 3.5 t vetn& dodavek typu Ford Transit apod. a motocykld; nakladni
automobily (NA) — tj. lehké i t€7ké nakladni automobily a kamiony, tedy poéinaje vozidly typu Avia;
autobusy (BUS) — tj. viechny typy autobusid dalkovych i mistnich mimo mikrobusii na dodavkovych
podvozcich zahrmutych do osobnich vozidel.

Vysledky séitdni dopravy
S¢itani bylo provedeno zjednodu$enou formou, ping dostatujici pro tdely tohoto méteni. Méfeni bylo
provedeno v obdobi turistické sezony, podstatny rozdil v zatiZen{ komunikaci mimo sezonu viak neni

predpokladén, nebot zde pfevladd lokalni preshraniéni osobni doprava, kamionova Jje pak celoroéné
vyrovnand..
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Vysledky mé&feni hluku

Meéfeni ve venkovnim prostoru je provedeno pro ovéfeni redlné hlukové zatéze obymé zastavby leZici
v okoli sledovanych komunikaci. Mikrofon byl vizdy umistén ve vyice cca 3 m v blizkosti chrangného
obytného objektu na strané orientované ke komunikaci. Méfeno bylo kontinudlné po dobu jedné
hodiny. Sledovanym deskriptorem je ekvivalentni hladina hluku (La.,) za dobu méfeni a paralelns
méfend hladina hluku pozadi (Lamy), pfi¢emZ byla vzdy formou kritkodobého ndméru stanovena
hladina hluku prostiedi (Lae,) pfi opadu hiuku z dopravy na sledovangch komunikacich. Povrch
komunikaci byl v dobé méfeni vidy suchy, klimatické podminky nejsou sledovany s ohledem na
malou vzdalenost bodu méfeni od osy sledovanych komunikaci.

Namétené hodnoty

Meéfici body byly zvoleny u obytné zastavby lezici v okoli trasy sledovanych komunikaci, pfednostné
v piimé viditelnosti z télesa silnice. Prijezdni komunikace jsou v denni dobé silng dopravné zatizeny
mistni a pfeshrani¢ni dopravou osobni i nakladni, v nodni dobé& pak zcela pieviada nakladni doprava, z
niZ cca 90 % tvori té€zké nakladni automobily. Stévajici silnice 1/16 ma4 status tranzitni komunikace 1.
tiidy. Ostatni komunikace jsou mistniho vyznamu.

V tabulce jsou uvedeny hodnoty pro den. Casovy priib&h nameéfenych hodnot nebyl zaznamenavan
vzhledem ke statutu orientaéniho méfeni.

Tabulka

Meéfic Doba |LAeq Souéty vozidel (1 h)

. Poloha o LIMIT .

ibod meéfeni | DB(A) OA NA BUS

1 g}fg;’““ky Ujezd €p. 351500 |64 60.0 970 123 7

2 é‘;‘g‘;’“ﬁky Ujezd &p. 481|554 55.0 970 1123 |7

3 ﬁ/“l‘fg;’““ky Ujezd €p. 581 |75 60.0 970 123 |7
Kumbursky  Ujezd  —

4 hitoms (16) Den  |48.9 55.0 047 134 |2

Porovnani s limity

13. 82003 14:00—15:00 h

45/8/0

Srovnani je provedeno dle pozadavku objednatele pro stanoveni hlukové zat&Ze obytnych Gzemi

leZicich pfi trase silnice I/28. Srovndvanym deskriptorem je La., za dobu méfeni dle vysledku
uvedenych v kapitole 5.1,

Tabulka

C. ref. Typ LAeq 3

bodu Poloha méfent | dB(A) LIMIT Hodnoceni
Kumbursky Ujezd &.p.|60 e

1 35 ' minut 64.8 60.0 piekraduje
Kumbursky Ujezd ¢&.p. |60 .

2 48 minut 55.4 55.0 v toleranci
Kumbursky Ujezd &.p.[60 .

3 58 y U P minut 75.7 60.0 prekraéuje
Kumbursky Ujezd -[60 .

4 hajovna minut 48.9 55.0 vyhovuje
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Klimatické podminky

Mg¢reni klimatickych podminek nebylo provadéno, nebot’ referenéni body se nachazeji v bezprosttedni
blizkosti sledovanych komunikaci a vliv klimatickych podminek je zde zanedbatelny.

V pfipadé namérd ruchu prostfedi na referenénich bodech leZicich mimo stivajici trasy
komunikaci byl pfedmétem ruch prostiedi, aktudini pro dobu méfeni.

Akustické vypoéty

Cilem vypoctu je ziskani hlukovych map pro vyhledovy stav, porovanani vypoé&tenych hodnot pro
stavajici stav s naméfenymi a provedeni vypoétil na simulované stavy pro srovnéni u&innosti
protihlukovych barier o riznych vyskdch a délkach, p¥ipadné ndvrh rozsahu individudinich
protihtukovych tprav ve vztahu k obytnym objektim leZicich v z6né nadlimitnich hodnot. Vedkeré
hlukové mapy jsou vypod&teny pro vysku 3 m nad terénem a intenzitu dopravy pro den (16 hodin) a
noc (8 hodin), vzdalenost vypoctovych bodi od fasiddy je 2 m neni-li uvedeno jinak. Vypodet
.zohledfiuje terénni nerovnosti a dal§i detaily pfimo ovlivitujici 3ffeni hluku, neni zapo&ten hluk
Z provozu na mistnich silni¢nich a Zelezni¢nich komunikacich. Vyhledovéa intenzita dopravy: 15000
OA, 2500 NA pro 24 hodin, jedna desetina osobni a jedna &tvrtina nakladn{ dopravy je zadana pro
vypoéty v noéni dobé.

Vysledky akustickych vypocti

Posuzovand obyina zdstavba je tvofena skupinami obytnych domii nebo samostatné stojicimi objekty.
V okolf obytnych staveb prochézeji komunikace mistniho vyznamu, jejichZ vliv neni ve vypodtech
zohlednén — je zad4na nulova intenzita dopravy. Provoz na mistnich komunikacich ovliviiuje celkovou
hladinu hluku ve dne, v noci nemé podstatny vliv. Cilem vypodtil je ziskani hlukovych map lokalit pro
vyhledovy stav a simulace pro optimalizaci protihlukovych barier a dle porovnani naméfenych a
vypoctenych hodnot pro stavajici stav za iCelem ov&feni pesnosti vypodtu.

Vypoctené hodnoty pro stavajict stav

Do vypoctu byla zad4na intenzita dopravy dle realného stavu zji¥téného pti méfeni hluku, viz tabulka
1, extrapolovana pro celou denni / no&ni dobu. Cilem vypog&tu je ovéfeni ptesnosti vypodtu a poté
stanoveni zmény hlukové zitéZe u posuzovanych objekti,

Tabulka

C. ref Poloha Denni |Naméfeno |Vypoéteno |Chyba

Bodu doba |dB(A) dB(A) vypodtu

1 Kumbursky Ujezd &.p. 35 Den |64.8 64.5 -0.3

2 Kumbursky Ujezd &.p. 48 Den |55.4 51.3 -4.1

3 Kumbursky Ujezd &.p. 58 Den |75.7 75.4 -0.3

4 Kumbursky Ujezd - hajovna |Den  |48.9 48.4 0.5
Posouzeni:  Celkova priméma odchylka vypoétenych hodnot oproti naméfenym pro stavajici stav

nepiekraduje 3 dB(A) a vypolet tedy lze povaZovat za pouZitelny pro simulace na
budoued stav.

Vypoctené hodnoty pro vyhledovy stav

Cilem vypottu je stanoveni rozsahu Uzemi zasaZeného nadm&mym hlukem, nivrh a vypo&tové
posouzeni protihlukovych barier (PHS) a v mistech, kde bariery ztraceji na Giinnosti nebo je z
technickych ddvodi nelze umistit, oznagit obytné objekty zasaZené nadlimitnim hlukem a tedy uréené
k ochrané vnittniho prostoru formou individualnich protihlukovych opatieni.



23 Silnice I/16 — Nova Paka

Ve vypoltu hodnot uvedenych v tabulce 4 jsou uvedeny vysledné hodnoty po optimalizaci
protihlukovych barier, a to délky i vysky. Viechny bariery jsou uvazovany s antireflexnim povrchem
ze strany ke zkouSené komunikaci s tim, %¢ pole z prihledného materidlu na mostech neovlivni

v

podstatné §ifeni hluku do okoli.

SUDOQP Praha a.s.

Tabulka
C. ref Vypoéteno |Vypoéteno o
|Bogu | Poloha PHS  nocdB(A) [dendB(a) |Z8ve"

1 Kumbursky Ujezd &.p. 35 NE 61.3 53.1 V toleranci

2 Kumbursky Ujezd &.p. 48 ANO |[52.0 42.8 Vyhovuje

3 Kumbursky Ujezd &.p. 58 ANQO 158.2 46.7 V toleranci

4 Kumbursky Ujezd - hajovna |ANO 1457 37.4 Vyhovuje
Posouzeni:  Na referen¢nich bodech chranénych protihlukovou barieron se vypoétené hodnoty

pohybuji pod limity pro den i noc, pouze na bodech ¢. 8 a 14 je limit pro noc
pfckrofen. Na bodech nechranénych je v nékolika pFipadech pFedpokiadano
pirekroceni limith.

Vsechny obytné objekty zasaZené nadlimitnim hiukem pro den nebo noc jsou feSeny v
ramci individuélnich protihlukovych opatieni (IPO), pfi¢emZ ve spornych piipadech,
kdy se vypoctena hodnota pohybuje v ramei nejistoty vypoétu, je objekt uren k
pfeméfeni v ramci zkusebniho provozu komunikace a v ptipad¢ zji$t&ni nadlimitnich
hodnot budou provedena IPO,

Porovnéni stavu pfed a po modernizaci

Porovnani je provedeno mezi hlukovou zatéZi zji¥ténou orientaénim méfenim za stivajiciho stavu a
vypoctem stanovenou hladinou hluku pro den pro vyhled po modernizaci silnic se zohledn&nim
optimalizovanych protihlukovych barier a pfedpokladaného narfistu intenzity dopravy na
posuzovanych komunikacich.

Tabulka

C. ref. Stavajici Vyhiled .
Bodu Poloha (naméfeno) (v{fpoéteno) Rozdil
1 Kumbursky Ujezd &.p. 35 64.8 53.1 -3.5

2 Kumbursky Ujezd &.p. 48 55.4 428 -3.4

3 Kumbursky Ujezd &.p. 58 75.7 46.7 -17.5
4 Kumbursky Ujezd - hajovna | 48.9 37.4 -3.2

Specifikace protihlukovych barier

Na zaklad& vypog&tovych simulaci je provedena optimalizace umisténi, délky a vyiky protihlukovych
barier. Ve v3ech piipadech je uvaZovan antireflexni povrch na vnitini strané bariery (4. strana ke
komunikaci) a minim4lni poZadovand vzduchova neprizvuénost R, = 25 dB. Udaj o vysce bariery je
pocitan od krajnice vozovky. Stani¢eni podle nové situace.
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Tabulka

" - 1 Zacatek Konec |Délka Vyska
I:. Specifikace [km] [km] [ Poloha |Povrch [

4 | Kumbursky Ujezd aZ odbotka

AR 0.350 0.520 170 L ABS 50
na puv. silnici
2 |Kumbursky Ujezd - zemnival {0.510 [0.660 |150 |L zelen |5.0
3 |Kumbursky Ujezd - od odbodkyly 675|900  [a25 L ABS  [4.0
nanasep
4 |Kmbursky Ujezd - odbotkanaly oo5 1o 120 115 L ABS 3.0
5 |sumbursky Ujezd - hdjovna a2y o7  logpo |50 [P |aBS |25
Legenda : Poloha... L = vlevo od silnice, P = vpravo od silnice (ve sméru stani&eni);
Povrch...  ABS =vnitin{ strana pohltivd, REF = odrazivi;
Vyska...  udévéna je vyska bariery od stfedu vozovky.
Poznamky : 'Y bariery budou opatfeny nouzovymi prichody pro chodce s dve¥mi;

%) vyska bariery bude respektovat max. 4 m nad vozovkou, do ztracena;
*) vyska bariery je potitana v&. opémé zdi.

Individualni protihlukova opatieni (IPO)

Na zaklad® vypodtu hlukov§ch map viech posuzovanych lokalit je vypracovan seznam objekti
uréenych k provedeni individudlnich protihlukovych opatieni na budovach v ramci modernizace a
vystavby silnice, soucasné jsou tyto objekty vyznadeny &ervenou barvou v mapéach. Dale jsou modrou
barvou v mapach oznadeny objekty leZici v zén& nejistoty vypoétu, kde bude v ramei zkuSebniho
provozu provedeno kontrolni méfeni hluku ve venkovnim prostoru a v piipad® zjisténi nadlimitnich
hodnot budou dodatetné provedena IPO k zaji$téni podlimitnich hodnot ve vnitinim prostoru.
V pfipad¢ vymény oken za protihlukov4 bude zohlednéna pot¥eba ptirozeného vétrani v souladu
s platnou legislativou.

Na objektech urenych k piezkouseni za zkudebniho provozu komunikace (v mapah oznaceny modfe)
doporutuji instalovat protihlukova okna TZI 3 dle CSN 730535 namisto stdvajicich nebo provést

pretésnéni okennich rdmii na stivajicich ¥paletovych oknech, &im# lze dosdhnout sni¥eni hluku wvnitt
az o 6 dB(A).

Objekty urcené k provedeni IPO v rdmci stavby

Tabulka

# Obec ppé. poznamka mapa situace PHS
Kumbursky  Ujezd (ppg. »

1 zahrady) 57/4 vpravo, za€. stavby i NE

Doporuéuji ve viech piipadech uvedenych v tabulce instalovat protihlukova okna o TZI 4 dle CSN
730535 namisto oken stavajicich, v p¥ipadd nedostupnosti vétrani jinou cestou musi byt v dotéenych

mistnostech rovndZ vyfe¥ena pfirozend vyména vzduchu napiiklad instalaci protihlukovych
ventila¢nich $térbin pod okna apod. :

Stavajici stav

Naméfené hodnoty piekraduji nejvyse pfipustné hladiny hluku pro den i noc ve smyshu natizen{ viady
€. 502/2000 Sb. na viech referenénich bodech leZicich v blizkosti hlavnich prijezdnich komunikaci.
Nejsou provedena zadna protihlukovd opatfeni. Na referenénich bodech leficich mimo komunikace
jsou naméfené hodnoty déany pfirozenym ruchem prostredi a pohybuji se vyrazné pod limity.
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Vyhledovy stav

S ohledem na vypottové prokdzané prekrodeni limitnich hodnot v lokalitdch le¥icich v blizkosti
posuzovanych komunikaci pro vyhledovy stav doporucujeme provedeni protihlukovych barier o
rozsahu a parametrech specifikovanych v kapitole tohoto protokolu, viz tabulka, V mistech se
samostatné stojici obytnou zastavbou ncbo se snfzenou (&innosti protihlukovych barier doporuduji
provést individudlni protihlukova opatfeni dle specifikace v tabulce, objekty leZici v zond nejistoty
vypottl doporuduji k pfemé¥eni redlné hlukové zaté¥e v ramci zkudebniho provozu komunikace a
v piipadé zjiStni nadlimitnich hodnot provést dodatetnd individualni protihtukova opatieni, tyto
objekty jsou v mapovych pfilohdch oznageny modte. Upozoriiyji na nutnost zku3ebniho provozu
v délce min. 9 mésici s ohledem na mistn{ klimatické podminky, které mohou omezovat provedeni
exteriérovych méfeni.

Jak je zfejmé zvypoltenych hodnot, instalaci barier v navrhovaném rozsahu bude dosafeno
podlimitnich hodnot na viech referenénich bodech za barierami. S ohledem na konfiguraci terénu se
protihlukové bariery jevi jako tginné ve viech mistech doporugenych instalaci.

Z porovnani naméfenych hodnot pro stavajici stav a vypoltenych hodnot pro vyhled je ziejmé, 7e
pfelozkou posuzované komunikace dojde k vyraznému sniZeni rozsahu Gzemi zasaeného nadmémym
hlukem z automobilového provozu na této komunikaci. Ve viech mistech pfiblizeni k obytnym zénam
Jjsou doporu€eny k provedeni protihlukové bariery. Na lokalitich le¥icich nyni zcela mimo dosah
frekventovanych komunikaci dojde k nartistu hluku, avsak v podlimitnich hodnotach.

Vibrace

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pti prijezdu vozidla po komunikaci. Vibrace se podloZim
pfenaseji do obymné zastavby, kde mohou zpiisobit ne¥ddouci u€inky. Presné stanoveni hodnot
zrychleni mechanického chvéni na objektech je pred zapoetim provozu obtizné. Vibrace v obytnych
budovéch (podle pfedb&inych sledovani cca 3-4 stavby), kde je méfime a posuzujeme, zavisi na vice
proménnych, jako naptiklad na kvalité komunikace a podlozi, geologickych pomérech, vzdalenosti od
osy komunikace, druhu, stafi, kvalité a technickém stavu budov, ktery je ve vypoétu velmi obtizné
postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypodtem je v soudasnosti témét
neproveditelné. Vyskyt vyssich hodnot vibraci, ne? jsou maximalni p¥ipustné hodnoty neni nikdy
mozno pfedem vyloudit (vzhledem ke $pitkové frekvenci dopravy). V n&kterych exponovanych
lokalitdch obytmnych domu je doporudeno pii pFipravé stavebni dokumentace (dle geologické struktury
a blizkosti stavebnich objekti) provést namétkové méfeni vibraci z provozu silnice a pfipadné
navrhnout vhodna antivibraéni opatfeni (tlumici vrstvy, gumové pasy, atp.) — napt. pravd.

Zapach.

Vyhodnoceni zdpachu z autobilové dopravy nelze podcenit, protoze je nepominutelné, Ze v&tii
obchvatovy kominkacebude nesporng, zejména za nevhodnych povétrnostnich podminek (bezvtii
v 1ét€) zdrojem zna&ného zépachu ze spalin a strojovych kapalin a dal$ich zdroji zpiisobenych tinikem
aromatickych latek z automobil (oleje, zplodiny, chladici kapaliny, palivo, zahiaté kovy a laky).
Neptijemny zapach oviem v rozsahlej$im métitku mize pusobit nevhodné i na dostateén& vzdalené
okolni obytné budovy pouze za povétrnostnich podminek ke kterym na lokalité dojde omezeng.
Zapach lze feSit technicky odstingnim v nepi{znivych podminkich — nap¥. pojezdem s rozpradovadem
kryei viiné (technické sluzby). Dal$im zdrojem zapachu miiZe byt provoz vsakovacich nadr#i v letnim
obdobi, pifpadné kadaver u komunikace,

Osvétleni

Osvétleni u obytnych objektli v obytné zong, ani primyslovych nebo dopravnich objektii nebude
ovlivnéno, a to nap¥. vystavbou zaiizeni P¥i instalaci nevhodného osvétleni na plochu u obchvatu a
hlavné do jeho okoli, by mohlo dojit k vytvoFeni nezddouctho ,,svételného smogu® v obytné zoné a
vedlejiho efektu z noéniho provozu autobusového terminalu.
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Zateni radioaktivni, elektromagnetické

Vlastni provadéni stavby obchvatové komunikace a navazujicich staveb neni zdrojem radioaktivaiho
¢i elektromagnetického zafeni.

Pro dodrZeni vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi €.76/1991 Sb. je tfeba provést méfeni piipadného
tniku radonu (neni pfedpokladan vzhledem ke Stérkovym naplavenindm v podloZi) z podlozi
v lokalitich ur¢enych pro vystavbu objektd pro bydleni & pro pobyt obsluhy (objekty
s technologickymi zafizenimi), které oviem nebudou v ramei posuzované stavby budovany. Radonové
riziko neni v misté realizace stavby odekavano.

Technologickd zatizeni, ktera mohou (byt v minimalni mife) produkovat elektromagnetické zdteni
(napf. transformdtory) jsou vét¥inou umisténa v odpovidajfcich prostorach na vhodnych pozemeich
s ptistupem pouze pro obsluhu (nap#. sdélovaci a zabezpetovaci technika v ptipadé fizeni kiizovatek).
OhroZeni vefejnosti je predem vyloudeno. '

5. Doplitujici tdaje (napiiklad vyznamné terénni tipravy a zisahy do krajiny)
Zemina

Vramei stavby samozfejmé dojde kterénnim Gpravim na vybranych mistech trasy obchvatu
Kumburského Ujezdu, terénni upravy a skryvky, krom& mista navrzeného mostniho télesa budou
provedeny v celé trase (nasleduje tabulka skryvek). Vyzisky zeminy budou vyuity na naspy silnice a
tak¢ na vytvofeni protihlukového zemniho valu v km 0,5-0,6 obchvatu. Zemni val po vysadbs kryci
zelené a zatravnéni vytvofi oviem vhodnou pohledovou kulisu ve sméru od Kumburského Ujezdu,
alespoti u Casti obchvatu. Je nutno konstatovat, Ze naspy a technické objekty mostit a podjezdit vytvoli
novou krajinnou kulisu, kterd bude v pohledech od obce vyrazna.

Mocnost snimané omnice se dle tohoto priizkumu pohybuje 0 — 0,40 m. P#i rozd&leni na jednotlivé
useky trasy dle jejiho stanieni se pohybovaly mocnosti ornice v nasledujicich hodnotéch:

Cislo Stanideni trasy Celkova mocnost huméznich vrstev

useku (km) ‘ {cm)

Trasa obchvatu silnice 1/16

1 cca 0,000 - 0,060 lesni porost
2 cca 0,060 - 0,130 40
3 cca 0,130 - 0,755 30

Prelozka silnice u obce Kumbursky Ujezd

4 ceca 0,000 -0,210 20
5 cca 0,210 - 0,280 25
6 cca 0,280 - 0,330 30

Trasa obchvatu silnice I/16

7 cca 0,755 - 0,910 20

8 cca 0,910 - 1,440 lesni porost
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CAST C
UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI

WM

systemy ekologické stability krajiny, zvlast€ chranénd dzemi, pfirodni parky vyznamné krajinné
prvky, tizemi historického, kulturniho nebo archeoclogického vyznamu, tizemi{ husté zalidnéna, tizemi
zat€Zovana nad miru unosného zatiZeni, staré ekologické zatéze, extrémni poméry v dotéeném uizemf)

Uzemni systém ekologické stability

V zijmovém Uzemi stavby se nenachézi lokalni biokoridor ani registrované biocentrum. Krajina
v okoli navrzené stavby mé zachovalou kostru ekologické stability a je hodnocena jako stfednd
pozménéné uzemi — zemédélskd krajina s relativnd vysokym koeficientem ekologické stability
s krajinatskou hodnotou primémou az zvyienou.

Podle plvodniho rozdéleni se zhlediska biogeografie nachazi Uzemi navrZzeného obchvatu
v sosiekoregionu III/13 Krkono§ske podhifi, které se nachézi v mezofytiku a je charakierizovéno jako
Clenitd vrchovina, aZ pahorkatina s hustou siti zafiznutych aZ kationovitych adoli, nachazeji se zde
plodiny, svédecké vrchy i vulkanické suky. Z hlediska nového biogeografického &lenéni néleZi Gizemi
do stiedni ¢asti bioregionu 1.37 Krkonosského, ktery je pahorkatinny, chladny, se specifickou, ale
chudou kvétenou na chudych kyselych pudach a s vyraznymi hercynskym1 prvky fauny i flory.

Zv1asté chranena nzemi

Zajmové uzemi stavby obchvatu se nenachdzi v Zidném maloplodném ani velkoploiném zviaste
chranném Gzemi ani v prirodnim parku ve smyslu zdkona €. 114/1992 Sb. o ochrang pfirody a krajiny
Nejbliz&i CHU je Novopacky vodopad, cca 3 km od zajmového Gzemi). V okoli zdjmového tzemi, ani
v ném s¢ nenachézi Zidna navriena lokalita systému NATURA 2000, ani prioritni biotop, ekosystém,
pfircdni komplex nebo ptadi Uzemi ve smyslu pfipravovaného narodniho seznamu N 2000,

Vyznamné krajinné prvky
Pojem VKP je definovén §3 zdkona &. 114/1992 Sb. jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna &ast krajiny, kterd wtvaii jeji typicky vzhled nebo piispivd kudrzeni jeji stability.
Vyznamnymi krajinnymi prvky piimo ze zédkona jsou tedy i jsou lesy, vodni toky, rybniky a Gdolni
nivy. Stavba k¥iz{ VKP definované zakonem:

¢ vodote¢ Studénka mostnim objektem SO 201

SO 201 - Most pres potok Studénka v km 0,820

Nosnou konstrukei tvofi spojity nosnik z pf'edpjatého betonu o 5 polich rozpéii 20+27+36 +27+20m.
V pii¢ném fezu se jednd o dvoutrdmovy priifez z predpjatého betonu vysky 1,80 m, Sitky tramu 1,6 m
s vylozenim konzol 2,62 m. Sitka mostovky je 14,0 m, $itka mostu 14,6 m. Spodni stavba — opéry

jsou mavrZeny jako nizké obsypané srovnob&inymi kratkymi trojihelnikovymi k¥idly. Vnitini
podp&ry mostu tvofi dvojice piliFa.

Provadéni mostu

P¥istup na staveni$té bude zajidtén v ose pielozky silnice I/16. Pfed zapoletim praci se predpoklada
odstrandni vegetace a Caste€né sejmuti ornice v misté objektu, k (ipravé terénu v mist& opér a
k provizomimu pfemosténi potoka Studénka. Nésledng dojde k provedeni pilotovych zakladd,

k otevieni stavebnich jam pro zékladové bloky a vystavb& spodni stavby. Nosna konstrukce se
vybetonuje na pevné skruZzi.
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Most pfes potok Studénka v km 0,820

130000

Stavba neni ve stfetu s Zadnym dal$im registrovanym VKP die §6 zdkona ¢&. 114/1992 Sb., ani
s ninymi prvky ochrany p¥irody a krajiny.

3. Charakteristika soudasn¢ho stavu Zivotntho prostiedi v dotéeném dzemi (napiiklad
ovzdusi a klima, voda, plida, hominové prostfedi a pfirodni zdroje, fauna a fléra,
ekosystémy, krajina, obyvatelstvo, hmotny majetek, kulturni paméatky)

Ovzdusi a klima

Charakteristiky ovzdu$i v soucasnosti i ve vztahu k stavajici silniéni dopravé byly v zakladu
vyhodnoceny jiZ v rozptylové studii zneisténi ovzdusi. Pro shrnutf dod4vame, Ze oblast navrzeného
obchvatu se nachazi vuzemi nepiili¥§ zasaZeném délkovym pfenosem skodlivin, s ob&asaymi
teplotnimi inverzemi a jinak dobfe odvétravaném (pfevaZujici sméry vétrli jsou obsaZeny v rozptylové
studii). Jediné v&tsi stavajici znedisténi ovzdusi je zaznamendno v souvislosti s provozem na silnici
I/16 do Nové Paky a sezénnim zne€i§t'ovanim provozem lokdlnich topenist na pevna paliva v zimnim
obdobi predeviim v ukazatelich SO, a tuhé latky.

Z hlediska klimatu se nachézi Gizemi v oblasti vyrovnané (bez anomdlii) mirn¢ teplé MT 2 (Quitt),
které je v okoli Nové Paky charakterizovano sradzkami cca 774 mm/rok a priimérnou rodni teploton
6,80C. Klima jde také charakterizovat jako pahorkatinné. BliZ3{ charakteristiky dale :

pocet letnich dnti 20-30
podet dnil s primé&rnou teplotou 10°C a vice 140-160
potet mrazovych dni 110-130
podet ledovych dnti 40-50
primérna teplota v lednu -3- 42C
priméma teplota v Servenci 16-17°C
primé&my poéet dnli se sraZkami +1mm 120-130
sréZkovy thm za vegetaéni obdobi 450-500
stazkovy uhm v zimnim obdobi 250-300
pocet dnl se snéhovou pokryvkou 80-100
pocet dnil zamralenych 150-1606
pocet diril jasnych 40-50
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Voda

Podzemni vody

Zajmové Uzemi patfi do rajonu &.515 - podkrkono$ské panve. Charakteristicka pro rajon je jeho
znana litologickd riznorodost. Jsou zde vyvinuty slepence, piskovee, Jilovee s vlozkami uhl,
melafyry a ryolity a jejich tufy a tufyty. Casté stfidani pelitickych a psamitickych sedimenti vede ke
vzniku horizontdlng i vertikdlng omezenych a vzajemné odd&lenych kolektord s napjatou hladinou a
nepropustnych izoltorl. Pfevl4d4 puklinova propustnost nad pralinovou. Aktivni obgh podzemai
vody je vazdn na piipovrchové rozpojeni puklin a na zvétralinovy plast’ a v hloubkach pod 150m pod
povrchem se vyrazné snizuje. Infiltradni oblasti je celd plocha rajonu. K odvodiiovani dochazi hiavng
v mistnich erozivnich bazich. Podzemni vody rajonu jsou postacujici jen pro lokalni vyuZiti.

Kvarterni uloZeniny jsou sice plosng znaén& roziffeny, vzhledem ke své celkovd malé mocnosti a
celkove malé propustnosti viak nemaji v&tsi hydrogeologicky vyznar.

Z vySe uvedené rekapitulace pro stavbu nevyplyvaji 4dna zvlastni omezeni. Je potfebné pouze
technicky zajistit pfechod pfes Studénku pro pripad havérie s (mikem kontaminantt a také zajistit
potok Studénka proti zasoleni ze zimni (drzby silnice.

Povrchové vody

Trasa obchvatu k¥izi vodote¢ Studénku, hydrologické pofadi 1-04-02-015, prameni severné od osady
Studénka ve vySce 442m n. n., Usti zleva do Ulibického potoka. Plocha povodi je 5,3km’, délka toku
7,2km, primémy prittok u usti 0,028m’/s. Cistota vody —L-I1. tfida - relativné &ista.

V blizkosti stavby se nachdzeji dva chovné rybniky.

Trasa obchvatu probihd v délce cca 450m v Chranéné oblasti ptirozené akumulace vod Vychodoteska
kiida. Trasa komunikace je vedena mimo ochrann4 psma vodnich zdroja.

Puda

Stavba vyZzaduje zdbor zemédglského pudniho fondu (pfedbéZny odhad cca 3,2 ha) i pozemkd
urCenych kpinéni funkei lesa (navazujici stavby) i ostatnich ploch (komunikace, atp.), ‘oviem
pozadavky na zibor plid budou jestd déle specifikovany v dal$im stupni dokumentace. V sou&asné
dob¢ je vétSina dotéenych pozemkii vedena jako zem&d&lska pida. V ramci Zadosti o vynéti ze ZPF
budou vymezeny BPEJ a stanovena hloubka ornigni vrstvy uréené k oddélené skryvee a vyuziti.

Geomorfologické poméry

Dle geomorfologického &lenéni naleXi hodnocené tizemi do Krkonogsko — Jjesenické soustavy, celku
Krkono$ské podhiii, podcelku Krkonoskd pahorkatina. Vlastni hodnocené tizemi sestiva z cetku
Novopacka vrchovina. Novopack4 vrchovina ma riz ploch¢ vrchoviny, tvofené permokarbonskymi
sedimenty. M4 denundadni reliéf vyzdviZeného okraje Krkonosského podhiiii. Terén je mirng &lenity,
tvofeny pomérné kratkymi, neptili¥ prudkymi svahy, rozbrazdény tdolimi drobnych vodotedi.
Nadmofské vysky v trase obchvatu se pohybuji okolo 420m n.m..

Geologie

Zijmové oblast se nachézi v podkrkono$ské panvi limnického permokarbonu. Z jihu zasahuje pod
Kumbursky Ujezd vyb&zek teské k¥idove panve. Témito komplexy hornin pronikly mladé Zilné
horniny tercierniho staf{ typu nefelinickych bazaniti. Celé zajmové lizemi je nesouvisle pokryto
fluvidlnimi a deluviofluvidlnimi kvarternimi sedimenty 0 mocnosti do 4m.
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Botanicky priizkum Gzemi

Cilem prizkumi bylo vyraznéjsi a pfesn&jsi zhodnoceni pfirodnich podminek v oblasti planované
vystavby silniéniho télesa.

Poloha zkoumaného uzemi

Zkoumané tzemi leZi na vychodnim okraji obce Kumbursky Ujezd. Nachazi se v poli 5559a
floristického sitového mapovani. Z hlediska fytogeografického &lenéni CR spadé do kvétenné oblasti
mezofytika do fytogeografického okresu 56. Podkrkono$i, do fytogeografického podokresu 56b.
Jilemnické Podkrkonosi. JiZni hranice zkoumaného tizemi leZi nedaleko hranic s fytochoriony 57a.
Bélohradsko a 14a. Bydzovska panev.

Vegetalni charakteristika Gzemi

Osou dzemi je udoli potoka srybniky, které je obklopené zeméd&lsky vyuzivanou krajinou a
z vychodu lesnim celkem.

Podél bfehil jsou vyvinuta spoletenstva - liniové mok¥adni porosty se sitinou rozkladitou (Juncus
effusus), dvouzubcem ¢emoplodym (Bidens frondosa) a chrastici rakosovitou (Phalaris arundinacea),
ve stromovém patfe prevazuje olie Seda (4lnus glutinosa) a olie lepkava (Alnus glutinosa).

Zajimava je olSina a pfilehlé podmagené a vihké louky mezi obéma rybniky s kvétenou biatouchovych
a pchadovych Iuk, jako je tuzebnik jilmovy (Filipendula ulmaria), pchaé zelinng (Cirsium oleraceum)
nebo déhel lesni (Angelica sylvestris), roztroudend s porosty ostiic (zejména Carex acutiformis) a
s porosty skifpiny lesni (Scirpus sylvaticus). Misty se objevuje krvavec toten (Sanguisorba minor) a
bezkolenec modry (Molinia caeruled), v kefovém patie vrba udata (Salix aurita).

Na vyse poloZenych mistech travinné porosty prechazeji do kyselej$ich mezofilnich druhové bohatych
luk s tfezalkou skvrnitou (Hypericum maculatum), chrpou luéni (Centaurea jaced), metlic trsnatou
(Deschampsia  cespitosa), pampeli¥kou srstnatou (Leontodon hispidus) & bedrnikem vySsim
(Pimpinella major).

Rozdéleni na jednotlivé lokality
Zkoumané uzemi bylo rozd&leno na &ty lokality, ve kterych byl proveden floristicky prizkum:
1) mezofilni louka v severni &asti tizem,
2) ol$ina a mokfadni louky okolo potoka,
3) bichy rybnika,
4} silniéni kifzovatka u lomu v jizni &4sti Gzemi,

P#ehied nalezenych druhd cévnatych rostlin.

V lizemi bylo nalezeno 99 taxont cévnatych rostlin. Nazvoslovi je sjednoceno podle Kli¢e ke kvétené
CR (Kubét et al. 2002). Seznam je sctazen abecedné podle Seskych jmen.

Ceské jméno Latinské jméno Lokalita
. Febficek obecny Achillea millefolium 2
Jjirovec mad’al Aesculus hippocastanum 3
kontryhel obecny Alchemiila monticola 1,4
olse lepkava Alnus glutinosa 2,3
ol3e Seda Alnus incana 2,3
psérka lué&ni Alopecurus pratensis 1,3
sasanka hajni Anemone nemorosa 3
déhel lesni Angelica sylvestris 1,2
kerblik lesni Anthriscus sylvesiris 2




31 Silnice I/16 — Novi Paka

SUDOP Praha a.s.

ovsik vyvySeny Arrhenatherum elatius 4
pelynék Eernobyl Artemisia vulgaris 4
papratka samice Athyrium filix-femina 2
dvouzubec Cernoplody Bidens frondosa 2
rdesno hadi kofen Bistorta major 2
titina kiovistni Calamagrostis epigejos 4
blatouch bahenni Caltha palustris 2,3
zvonek okrouhlolisty Campanula rotundifolia 3
fefisnice luéni Cardamine pratensis 3
ostfice fiznacka Carex acutiformis 2
ostfice chlupata Carex hirta 1
habr obecny Carpinus betulus 4
chrpa luéni Centaurea jacea I
roZec rolni Cerastium arvense 3
rozec obecny Cerastium holosteoides 3
krabilice zapasna Chaerophyllum aromaticum 4
krabilice chlupata Chaerophyllum hirsutum 2
pchad rolni Cirsium arvense 3
pchad zelinny Cirsium oleraceum 1,2
hloh jednosemenny Crataegus monogyna 3
S$karda baZinna Crepis paludosa 2
srha Fiznacka Dactylis glomerata 1,3
metlice trsnata Deschampsia cespitosa 1,3
vrbovka zkolistd Epilobium angustifolium 3
vrbovka cizi Epilobium ciliatum 3
piesli¢ka rolni Equisetum arvense 2,3
pieslicka bahenni Equisetum palustre 2
presli¢ka lesni Equisetum sylvaticum 2
buk lesni Fagus sylvatica 4
orsej jarni cibulkonosny Ficaria verna subsp. bulbifera 2,3
tuzebnik jilmovy Filipendula ulmaria 2
jasan ztepily Fraxinus excelsior 2,4
svizel bily Galium album i,4
svizel piftula Galium aparine 2
kakost ludni Geranium pratense 1
kakost smrduty Geranium robertianum 2
kuklik méstsky Geum urbanum 2
popenec bfe¢tanovity Glechoma hederacea 3
bolsevnik obecny Heracleum sphondylium 3
medynék vinaty Holcus lanatus 2
tfezalka skvrnita Hypericum maculatum 1
sitina rozkladita Juncus effusus 2,3
sitina tenka Juncus tenuis 3
hluchavka skvrnitd Lamium maculatum 2
hrachor luéni Lathyrus pratensis 1,4
pampeliSka srstnatd Leontodon hispidus 1
kopretina bila Leucanthemum ircutianum 1
bledule jarni Leucojum vernum 2
jilek vytrvaly Lolium perenne 3
Stirovnik riZkaty Lotus corniculatus 4
kohoutek {uéni Lychnis flos-cuculi 1
vrbina obecna Lysimachia vulzaris 2
tolice dételova Medicago fupulina 4
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tolice vojtéska Medicago sativa 4
bezkolenec modry Molinia caerulea 3

§tavel kysely Oxalis acetosella 3
chrastice rakosovita Phalaris arundinacea 2

rikos obecny Phragmites australis 2

bedrnik vetsi Pimpinella major 1

Jitrocel kopinaty Plantago lanceolata 1,4
lipnice roéni Poa annua 2

lipnice lu¢ni Poa pratensis 1,2,3

rdesno ptaci Polygonum aviculare 4
topol osika Populus tremula i
mochna husi Potentilla anserina 3
prvosenka vyssi Primula elatior 3
treden ptadi Prunus avium 2
dub letni Quercus robur 4
pryskyinik prudky Ramumeulus acris 1,3
pryskyinik zlatoZluty Ranunculus auricomus agg. 2,3
rize Sipkova Rosa canina 4
ostruzinik malinik Rubus idaeus 2,3
stovik lucni Rumex acetosa 1,3
§tovik tupolisty Rumex obtusifolius 2,3
vrba usata Salix aurita 2
vrba jiva Salix caprea 2
bez fermny Sambucus nigra 2
krvavec toten Sanguisorba officinalis 3
skiipina lesni Scirpus sylvaticus 2
jetab obecny Sorbus aucuparia 3
ptadinec velkokvéty Stellaria holostea 3
smetanka lékaiska Taraxacum sect. Ruderalia 3
lipa srdéita Tilia cordata 3
jetel plazivy Trifolium repens 3
trojstét Zlutavy Trisetum flavescens 2,4
upolin evropsky Trollius altissimus 2
podbél 1é8ivy Tussilago farfara 2
kopfiva dvoudoma Urtica divica 2
rozrazil rezervitek Veronica chamaedrys 1,3, 4
vikev plotni Vicia sepium 1

Polty druhu na jednotlivych plochach

3 Polet druhli cévnatych rostlin
Cislo plochy
1 23
2 43
3 40
4 19

Zhodnoceni kvéteny a vegetace

Ve zkoumaném uzemi lze za nejcenndj§i povaZovat poloptirozenou a pfirozenou vegetaci luZnich
olSin a podmadenych luk. Tam byl také zaznamen4n nejvyssi po&et rostlinaych druhii — tedy na ploge
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€. 2 (celkem 43 druhti). Na této ploSe u potoka byly rovndZ zaznamenany dva zviasté chranéné druhy
rostlin podie piilohy ve vyhlaSce ¢. 393/1992 Sb., a to v kategorii ohroZenych druhi: bledule jarni
(Leucojum vernum) a upolin evropsky (Trollius altissimus).

Zoologicky prizkum

Bezobratli

P1Zi - Gastropoda

Plzak lesni — Arion rafus

Hlemyzd’ zahradni — Helix pomatia
Paskovka kefova - Cepaca hortensis

(vSichni na louce a pfi okraji nivy potoka)

Mlzi — Bivalvia
Skeble rybniéna — Anodonta cygnea — siln& ohrozena

{schranka u potoka nad rybnikem, pravdépodobny vyskyt v dolnim rybnice)

Entomologicky prizkum

Metodika entomologického prizkumu

Terénni entomologicky prizkum byl proveden za&dtkem na konci dubna a na konci kvétna 2004, tedy
v hlavnim obdobi entomologické sezdny. Doplnény byly Gdaje z ndvitévy v fijnu 2003. P¥i prizkumu
bylo zaméfeno pfedeviim na skupinu broukd, a to hlavn& na bylofravé brouky z &cledi
mandelinkovitych a nosatcovitych a na masozravé brouky z &eledi patefickovitych. Béhem prizkumu
byly pouZity nékteré obvyklé terénni metody sbéru: smykani na vegetaci, oklep stromi a dievin a
individudlni odchyt jedincil. Nomenklatura broukt byla sjednocena podle price Jelinek (1993).

Pfehled nalezenych druhii hmyzu

Pfi priizkumu bylo nalezeno celkem 55 druhii hmyzu.

CHVOSTOSKOCI — COLLEMBOLA
Tetradontophora bielanensis

KRisi— HOMOPTERA
Cercopis sanguinolenta

BroUCI — COLECPTERA
stievlikoviti - Carabidae
Abax ovatus

Abax paralellepipedus
Ophonus pubescens
Poecilus cupreus
Platynus assimilis

krascoviti — Buprestidae
Trachys minuta



34 Silnice /16 — Nova Paka

patefickoviti — Cantharidae
Cantharis fusca

Cantharis livida

Cantharis nigricans
Cantharis pellucida
Cantharis rustica
Rhagonycha lignosa
Rhagonycha limbata

malinovnikoviti — Byturidae
Byturus tomentosus

slunélkoviti — Coccinellidae
Psyllobora vigintiduopunctata

stehenacoviti — Oedemeridae
QOedemera virescens

tesafikoviti — Cerambycidae
Tetrops pracusta

mandelinkoviti — Chrysomelidae

Crepidodera aurata
Crepidodera aurata
(Gastrophysa viridula
Chaetocnema concinna
Chaetocnema hortensis
Luperus luperus
Orsodacne cerasi
Phratora vittelinae
Phyllotreta nigripes
Phyllotreta vittula
Smaragdina salicina

zrnokazoviti — Bruchidae
Bruchidius ater

nosatcoviti — Curculionidae
Anthonomus pomorum
Anthonomus rubi

Apion apricans

Apion fulvipes

Apion meliloti
Caenorhinus aequatus
Curculio salicivorus
Deporaus betulae
Dorytomus melanopthalmus
Ellescus scanicus

Lixus iridis

Nedyus quadrimaculatus
Phyllobius argenteus
Phyllobius cloropus
Phyllobius oblongus
Phyllobius urticae

SUDOP Praha a.s.
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Polydrusus cervinus
Polydrusus mollis
Pselaphorhynchites longiceps
Rhinoncus pericarpius
Rhynchaenus stigma
Sciaphilus asperatus

Sitona sulcifrons

Sitona suturalis

Zaver
Ve zkoumaném Gzemi byla zjisténa fauna olSovych a vrbovych Iuhil a vlhkych luk. Pi prizkumu
nebyly zaznamendny 7adné zv143t& chranéné druhy z ptilohy ve vyhlasce &. 395/1992 Sb.

Fauna - obratlovei

Rozdéleni na jednotlivé lokality

Zkoumané uzemi bylo rozd&leno na &tyfi lokality, ve kterych byl proveden floristicky priizkum.
Z uvedeného vyplyva, Ze ze zoologického hlediska, je nejhodnom&jsi é4st potodni nivy mezi rybniky.
Do uvedenych mist byl v roce 2004 zamé&fen priizkum.

Vysledky prizkuemu
Obojzivelnici

1)

2)

- 3)

4)

Colek obecny /Triturus vulgaris/ silnd ohrozeny druh, mald populace se rozmnoZuje v hornim
rybni¢ku. Pies dotéené uzemi pravdépodobné vede tahova cesta

Kuilka ohnivé /Bombina bombinal ohroZeny druh, citovana v literatufe, k rozmno¥ovéni ji vice
vyhovuje horni rybnik

Ropucha obecna /Bufo bufo/ ohrozeny druh, nalezeno n&kolik jedincii, v obou rybnicich nékolik
stovek pulci. Pres dottené iizemi vede tahova cesta mezi rybniky

Skokan hn&dy /Rana temporaria/ pfi potoku odloveno ndkolik exemplai, v obou rybmicich
nalezeny sntsky. Pies dotSené Gzemi vede tahova cesta

Zhodnoceni vlivil plinované vystavby na obojZivelniky

Negativnim zdsahem bude pfedevsim jakykoliv zdsah do tahové cesty obojZivelniki (potok mezi
rybniky). NejSetrnéjsi se zda byt pfemosténi potoka za téchto podminek :

a)
b)

mostni oblouk by se mél zvedat, alespofi 25 m od potoka a to na kazdé strand
pii budovini mostniho t¢lesa se bude dbat na to, aby nedoflo k vysuseni podmégenych mist
v okoli potoka (pfedevsim pfi zabudovani podp&rnych sloupii atd.)

c) Jakékoliv préace, které by mohly mit negativai dopad na obojZivelniky je nutno provadét v obdobi

d)

mimo tahu (a to jak pii tahu dospélych jedincii na a z mista rozmnoZovani, tak i pii tahu
metamorfovanych Zabek z mista rozmnoZovani (predeviim u skokana hnédého a ropuchy obecné)
nejvetsi negativni dopad na obojZivelniky v této lokalité nema (nebude mit} plinovana stavba

mostu, ale velké zarybnéni obou rybnikd (pfedeviim dolniho), tyto rybniky obhospodatuje MO
CRS Nova Paka
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Plazi

1) UZovka obojkova /Natrix natrix/ ohrozeny druh v malém mnoZstvi se vyskytuje u obou rybnikd,
kde snaze shani potravu (pulci, Zaby, malé rybky)

Zhodnoceni vlivii planované vystavby na plazi
Planovand stavba pfemosténi potoka nebude mit Z4dny zdsadni vyznam pro populaci uZovky

Ptaci

1) Kachna divoka /Anas platyrhynchos/ na dolnim rybnice nalezeny 2 kachny a 3 kadefi

2) Krahujec obecny /Accipiter nisus/ silné ohroZeny druh, v dotéené lokalit® pouze lovi potravu,
k hnizdéni pravdépodobné dochazi v jehli¢natém lese v sousedstvi

3) Postolka obecna /Falco tinmunculus/ v dotdené lokalité pouze lovi a to pfedevsim na louce a polem
nad dolnim rybnikem,

4) BaZant obecny /Phasianus colchicus/ v dotéené oblasti je ptdk staly, minimalni stavy jsou okolo
10 exemplaia

5) Slipka zelenonohd /Gallinula chloropus/ jeden exemplaf zahlédnut na dolnim rybniku

6) Lyska Cernd /Fuliva atra/ pouze na hornim rybniku v potu nékolika malo jedinca

7) Holub hiivna /Columba palumbus/ b&Zné hnizdi v sousednich lesich, v dotéené lokalits 1 par

8) Hrdlicka zahradni /Strepropelia decaocto/ - jako hnizdici druh na lokalité nepotvrzen, hnizdéni
Zaznamenano v obci

9) Hrdlicka divoka /Streptopelia turtur! jako hnizdici druh na lokalit€ nepotvrzen, k hnizdéni dochézi
pravdépodobné v blizkém jehli¢natém lese

10} Kukatka obecnd /Cuculus canorus/! v dotéeném izemi zaznamensny 2 samci podél potoka

11) Pustik obecny /Strix aluco/ nalezeny vyvriky u jehli¢natého lesa

12) Rorys obecny /Apus apus/ ohrozeny ojedinéle lovi potravu nad polem nad dolnim rybnikem,
k hnizd&ni dochézi v obci

13) Zluna zelena /Picus viridis/ jeden samec zaznamenany v porostu topoll v potoéni nivé

14) Strakapoud velky /Dendrocopos major/ nékolik pard 2-3 hnizdi v blizkém okoli v samostatném
sledovaném useku 1 par

15) Strakapoud maly /Dendrocopos minor/ jeden exemplaf pozorovany pii preletu, pravdépodobng
zde i hnizdi

16) Skiivan polni /dlauda arvensis/ nékolik jedincl zaznamenanych na polich a loukach v dot&eném
fizemi hnizdi do 3 para

17) VlaStovka obecna /Hirundo rustical ohroZeny druh zaznamenana pfi lovu potravy nad dotéenym
uzemim, k hnizdéni dochazi v blizké vesnici

18) Jitika obecnd /Delichon wrbica/ zaznamenana p¥i lovu potravy nad dotéenym Uzemim, k
hnizdéni dochézi v blizké vesnici

19) Konipas horsky /Motacilla cinerea/ v dotéeném tzemi hnizdi jeden par

20) Konipas bily /Motacilla alba/ v dotéeném 0zemi zaznamenana jedna samice, k hnfzdéni dochazi
pravdépodobné na samoté pfed lesem

21) Stizlik obecny /Troglodytes troglodytes! pozorovan podél potoka, kde pravdépodobng i hnizdi

22) Pévuska modra /Prunella modularis/ b&zny druh, pfedeviim na okraji lesa

23) Cervenka obecna /Erithacus rubeculal ndkolikrat pozorovana v lese a na zahradé samoty

24) Kos ¢emy /Turdus merula/ - b&zny druh, pfedeviim v lese a starém sadu u potoka

25) Drozd kvi€ala /Turdus pilaris/ zaznamenana pouze v jednom exempléfi na preletu pies dotéené
uzemi

26} Drozd zp&vny /Turdus philomelos/ b&iny druh, ptedeviim v porostech bezu (nalezeno nskolik
opusténych hnizd)

27) Drozd bravnik /Turdus viscivorus/ zaznamenany pouze v jehli¢natém lese, velka pravd&podobnost
hnizdéni

28) Pénice Cernohlava /Sylvia atricapillal nejb&Zn&jii z pénic

29} Pénice slavikova /Sylvia borin/ bé#na v porostech podél potoka



37 Silnice V16 — Nova Paka SUDOQP Praha a.s.

30) Pénice pokfovni /Sylvia curruca/ pozorovana pouze ojedinéle v kefovém porostu na podmadené
louce

31) Budnidek lesni /Phylloscopus sibilatrix/ zaznamenam pouze v jehlidnatém lese

32) Budni¢ek mensi /Phylloscopus collybital nejbéZn&jéi z budniékid, zaznamenany na vice mistech

33) Budnilek v&t8i /Phylloscopus trochilus/ zaznamenany podél potoka

34) Krali¢ek obecny /Regulus regulus/ zaznamenan velmi ojedinéle v jehli¢natém lese

35) Mlynatik dlouhoocasy /degithalos caudatus/ b&zna sykorka predeviim na okraji jehli¢natého lesa

36) Sykora babka /Parus palustris/ nékolik exemplaii zaznamenano v porostech topolit podél potoka

37) Sykora parukatka /Parus cristatus/ pouze ojedindlé exemplafe v jehli¢natém lese

38) Sykora uhelniCek /Parus ater/ v jehli€natém lese, znaéné podetndj$i neZ parukarka

39) Sykora kofiadra /Parus major/ hn{zdi na vice mistech

40) Sykora modfinka /Parus caeruleus/ v lokalité nejb&Zn&j$i druh sykory

41) Brhlik lesnf /Sitta europaeal béiny v lese, ale zaznamenany i v porostech topolu podél potoka

42) Soupalek sp. /Certhial zaznamenany pouze jeden exempldf v jehlicnatém lese, vzhledem
k vzdélenosti se nedalo pfesné urit druh /pravdépodobné dlouhoprsty/

43) Sojka obecna /Garrulus glandarius/ nékolik preletl nad dotéenym 0zemim, k hnizd&ni bude b&zné
dochézet v jehli¢natém lese

44) Straka obecné /Pica pica/ zaznamenany jeden exemplaf

45) Spatek obecny /Sturnus vulgaris/ nejbéZnéj§i ptadi druh v porostech topoli podél potoka

46) Vrabec doméci /Passer domesticus/ hejnko asi 12-15 exemplafd v mladych smrékich u
posledniho baraku v obei

47) Pénkava obecna /Fringilla coelebs/ nejb&Zn&j¥i ptadi druh v lese

48) Zvohohlik zahradni /Serinus serinus/ zaznamenany pouze ojedindle na dratech elektrického vedeni
o samoty

49) Zvonek zeleny /Carduelis chloris/ bézny druh v mladgich jehli¢natych lesich u potoka

50} Stehlik obecny /Carduelis carduelis/ b&2ny druh zaznamenany jak v porostech podél potoka, tak
predeviim ve starém sadu

51) Cizek lesni /Carduelis spinus/ b&ny druh v lese

52) Konopka obecna /Carduelis cannabinal zaznamenané pouze na jabloni podél silnice

53) Hyl obecny /Pyrrhula pyrrhula/ b2ny pii okrajich lesa a predev§im v mladych jehli¢natych lesich

54) Dlask tlustozoby /Coccothraustes coccothraustes/ zaznamenam v dolni &asti dotéendho Gzemi

55) Strnad obecny /Emberiza citrinella/ b&iny druh

Savci — Mammalia

Krtek obecny — Talpa europea

Zajic polni — Lepus europeus

Kuna lesni — Martes martes

Smnec obecny - Capreolus capreolus
Prase divoké — Sus scrofa

Zhodnoceni vlivii planované vystavby na ptiky a savce

Lokalitu vyuZzivaji ptaci i savci pfedeviim k hledani potravy (pole a prilehlé louky) nebo k hnizdéni
(les a porosty topoli podél potoka). K negativnim zdsahiim dojde pii planovaném piemosténi
piedevsim :

a) pti kaceni bfehovych porosti, které slouzi k mo¥nému hnizdéni
b) pti moiném vysychéani prameni¥t (ptakiim slouzi predeviim k pitf)
c) piikaceni jehliénatého lesa

Opatieni k z minimalizovani §kod
Jakékoliv zasahy délat v dob& mimo hnizdéni ptactva. Odstranéné stromy, nahradit ve stejném rozsahu
vhodng&jimi (nizké kefové viby, olie, duby, atp.)
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Souhrn za zoologicky a botanicky prizzkum :

Ochrana OhroZené Silné ohrozené Kriticky ohroZené
Flora 2 0 0
Fauna 4 3 0

Ve vySe uvedené tabulce jsou vedeny potty druhi v kategorii chranénych a ohrozenych druhi, dle
seznamu z ptilohy IIL vyhlasky MZP &.395/1992 Sb. k zakonu &.114/1992 Sb. o ochran& piirody a
krajiny. Druhy jsou uvedeny souhrnng, stim, Z¢ minimum jich bude zasaeno stavbou piimo
(vyskytuji se sidli mimo z4jmové tizemi), ale tizemi, zejména lokality v zachovalé nivé podle potoka
Je nutno maximéalné zachovat a omezit negativni vlivy na néj (zejména napf., soleni, doprovodné
innosti pfi stavbé, atp.) a pfed zapodetim stavby provést zachranny priizkum s transfery a po ukondeni
stavby pak odpovidajici kompenzaéni opatten.

3. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostfedi v dotleném vzemi z hlediska jeho dnosného
zatiZeni

Kvalita Zivotniho prostfedi v daném tzemi je pramérna, a¥ dobra, jako zdsadni zatéZe tzemi se jevi
znetiSteni ovzdusi vlivem dopravy a sezénni znei§tén{ vlivem vyuZiti lokdlnich topenist. Jako dali
negativni aspekt se jevi denni i nodni hludnost z dopravy. Jinak krajina i piirodni prostiedi jsou
hodnoceny jako narusené, ale na dobré Grovni.

Stavbou obchvatu Kumburského Ujezdu by mélo dojit kezlepseni Zivotniho prostfedi v obci, oviem za
cenu likvidace a omezeni potoka Studénka a &asti vlhkych luk. Pozitivni efekty na Zivotni prostiedi a
dostatek podobnych i lepsich biotopt v okoli mohou ovem v tomto pFipadé kompenzovat ziraty na
biot&.

CASTD

KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENi VLIVD ZAMERU Na

OBYVATELSTVO A ZIVOTNI PROSTRED]{

L Charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi a hodnoceni
Jejich velikosti a vyznamnosti

1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socidlng ekonomickych viivi

Jednim z vlivil na obyvatelstvo bude samoziejms vedeni trasy obchvatu Kumbuského Ujezda poblize
dalSich sidel, ale zérovefi pfevedeni v&i 4sti dopravy na jinou komunikaci a omezeni dopravy do
mésta Nova Paka. Zasadnim vlivem na obyvatelstvo je zvyeni hluénosti a prasnosti béhem vystavby
obchvatu obce Kumbursky Ujezd a zarover zvy3eni dopravni zatéZze na hlavni silnici vlivem omezeni
V Provozu.

Vyznamnym vlivem na obyvatelstvo je i ovlivnéni mistnich rekreaénich obytnych objektd podle
stavby v celé jeji délce. Stavba ve vztahu k témto objektiim znamend omezni dopravni, zvySeni denni i
no¢ni hluénosti bezprostfedn& 2z dopravy a zarovedl i pra¥mosti v letnich mésicich nebo niktera
ovlivnéni staveb (vibrace, osviceni, zn&&i§téni).

Zajimavym aspektem je vliv na estetické citéni mistnich obyvatel. Lze o&ekévat, e na obyvatele
v bezprostfedni z6ng okolo t¥lesa obchvatu bude phisobit stavba negativng, na druhou stranu,
vzhledem ke své vyznamnosti a vliviim je olekdvan vzestup pozitivniho hodnoceni vlivu zmiiované
stavby na Zivotni prostiedi, které vnimaji p¥imo obéané.

Pozitiva¢ budou realizaci ziméru ovlivngni vSichni Glastnici silnigniho provozu zvySenim
bezpecnosti, pohody a komfortu pfi jizdé. Vybudovanim obchvatu se i zvysi bezpe&nost chodcil
v Kumburském Ujezdu.
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Lze olekavat fadu rznych dalSich vlivii u osob obchvat vyuZivajicich, ale nejsou jiz mimo béiny
ramec (cestovni komfort silnice, zrychleni prijezdu okolo, zm&na dopravnich navykd, omezeni
pfistupu do mésta 2 v samotném disledku i omezeni vyuZiti sluZeb ve mésté a na jeho okraji.

2. Vhvy na ovzdudi a klima

Jak jiz bylo uvedeno v predchozich textech Automobilovy provoz po soudasné hlavni silnici /16
neptscbi v Kumburském Ujezdé ani v jeho blizkém okoli nadmémé znegidténi ovzdu§i NO,, NO,,
prachem - PM10 ani benzenem. Vechny vypodtené kratkodobé (u PM10 denni) i primé&mé rodni
koncentrace téchio latek zpilisobené emisemi z uvedené silnice zistavaji pod piislu$nymi imisnimi
Jimity. Nejvy3si zne€idténi ovzdusi viemi sledovanymi latkami se vyskytuje v t8sné blizkosti silnice,
se vzdalenosti od ni vak imise rychle ubyvaji.

Po zprovoznéni pfelozky silnice I/16 bude naprostd vétiina dopravy prevedena na ni a jen men3{ &4st
vozidel bude vyuZivat severni Cast pivodni silnice I/16 ve sméru na Novou Paku. Tomu odpovida
zména v rozloZeni imisi sledovanych zne&istujicich latek. Vy3si kratkodobé (denni) i prim&mé ro&ni
koncentrace se pfesunou na vychodni a JV okraj Kumburského Ujezda do blizkosti trasy obchvatu a
koncentrace ve stfedni &asti obce vyznamné poklesnou. Nejvétsi pokles koncentraci se d4 odekavat do
1.2010 u benzenu v disledku rozsifeného vyuzivani katalyzatord. Vzrist imisniho zati¥eni v okoli
nové silnice /16 vSak v ZzAdném pfipadé nedosdhne imisnich limita p¥islugnych jednotlivym
znedistujicim latkam. (Dal3i viz pilohy — rozptylova studie znedisténi ovzdusi)

Nejsou zndmy vlivy na mistni klima vzniklé piisobenim navrené stavby obchvatu. -

3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dal§i fyzikdlni a biologické charakteristiky
Nejvyznaméj$im daldim vlivem v izemi je nadm&ma hlugnost z mistni dopravy po stavajici silnici
/16. Porovnéni hlu¢nosti je provedeno mezi hlukovou zatszi zji§tdnou orientaénim méfenim za
stavajiciho stavu a vypoctem stanovenou hladinou hluku pro den pro vyhled po modernizaci silnic se
zohlednénim optimalizovanych protihlukovych barier a piedpoklddaného nériistu intenzity dopravy na
posuzovanych komunikacich.

Tabulka 5
(l:).ol:::. Poloha (nsat:agjelglo) (vy\:)st’::":ltic:lo) Rozdil
1 Kumbursky Ujezd &.p. 35 64.8 53.1 -3.5
2 Kumbursky Ujezd &.p. 48 5.4 42.8 34
3 Kumbursky Ujezd &.p. 58 75.7 46,7 -17.5
4 Kumbursky Ujezd — hajovna 48.9 37.4 -3.2

Jak je zfejmé zvypoltenych hodnot, instalaci barier v navrhovaném rozsahu bude dosaZeno
podlimitnich hodnot na viech referenénich bodech za bariérami. S ohledem na konfiguraci terénu se
protihlukové bariery jevi jako 0%inné ve viech mistech doporugenych instalaci. Nejblizsi hlukové
chranéné objekty se nachézi pfevazng na zdpad od navryené komunikace. NavrZeny jsou protihlukové
stény vkm 0,350-0,665 o vyice 5m, vkm 0,675-0,900 o vySce 4m a vkm 0,670-0,910 o vysce
2,5m.Celkové je navrzena i cca 5 domil na individualini protihlukova opatieni, ktera je potfeba ovéFit
Jest& béhem 9 mésici zkusebniho provozu nové komunikace.

Z porovnani naméfenych hodnot pro stdvajici stav a vypoctenych hodnot pro vyhled (viz kapitola 6.4,
tabulka 5 tohoto potokolu) je zfejmé, Ze pielozkou posuzované komunikace dojde k vyraznému
siizeni rozsahu Gzemi zasaZeného nadmé&rnym hlukem z automobilového provozu na této komunikaci.
Ve viech mistech p¥ibliZeni k obytnym z6nam jsou doporuceny k provedeni protihlukové bariery. Na
lokalitach leZicich nyni zcela mimo dosah frekventovanych komunikaci dojde k nartistu hluku, aviak v
podlimitnich hodnotich.
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4. Vlivy na povrchové a pedzemni vody

Viiv na charakter odvodnént oblasti

Trasa komunikace je v zdjmovém tiseku vedena povodim Studénky. Tento maly vodni tok bude
rovnéZ recipientem srazkovych vod, zachycenych na povrchu komunikace. Po vybudovani télesa
komunikace budou srazkové vody z povrchu silniéniho télesa svedeny postrannimi piikopy p¥imo do
vodotete Studénka. S ohledem na rozsah stavby a zajmového Gzemi neni zména odvodn&ni zésadni.

Viiv na jakost povrchovych vod
Kvalita povrchovych vod vlivem provozu komunikaci bude ovliviiovéana:
* sezonnim zne€iSténim v disledku pouZzivani chemickych prostredkil zimni Gdrzby (soleni a
posypy)
e havarii vozidla spojenou s imikem ropnych nebo jinych nebezpetnych latek

Pro minimalizaci rizika zasaZeni tokil ropnymi létkami v diisledku tniku paliva na komunikaci j¢
obvykle odvodiiovaci systém pfed vstupem srazkovych vod z komunikace do recipientu opatien
destovymi usazovacimi nadrzemi. Pro omezeni vlivit na vody a biotopy v okoli komunikace je nutné
zvolit vhodny reZim vyuZiti posypovych soli (vyuziti minimalniho postfiku solankou, pfi niziich
teplotach uz pouze posypovy material — vapenec, pisek). Odved zasolenych vod a rezim solen, stejné
jako monitoring musi byt fefen v dalgim stupni dokumentace.

Viivy na kvalitu podzemnich vod
Primé ovlivn&ni kvality podzemnich vod de$tovou vodou z povrchu komunikace nelze predpokladat.
Lokalita: Nové Paka - Kumbursky Ujezd
Staniceni: 0,500-0,700km
V této lokalit€ prochdzi navrzend komunikace zhruba v trovni terénu. Stdvajici zastavba je
zasobovana pitnou vodou z vefejného vodovodu, ale ma vybudovany domovni studny. V &.p. 58 neni
pfedpokladéno ovlivnéni vodniho zdroje vystavbou komunikace, protoZe studna je umisténa v tésné
blizkosti vodotede a tak kolisani jeji hladiny bude zcela zavislé na pritoku vody v potoce Studénka.
V &.p.50 a 48 jsou studny pouZivény pro zasobeni uZitkovou vodou. Smér proudéni podzemni vody
vmelkém obzoru podzemnich vod je zhruba SZ-JV, to znamend od stdvajicich studni smérem
k projektované komunikaci. Ztohoto diivodu neni piedpoklad Zidného wvyrazného ovlivnéni
stavajicich vodnich zdroja v této Iokalits.

Vodni zdroje.
Cislo | Eislo popisné | Popis
1 &.p. 54 studna u potoka, u¥itkové voda, objekt napojen na vodovod

2 &.p. 50 studna o priim&ru 1m, hladina 4,56m, hloubka 6,3m, objekt napojen na vodovod

3 ¢.p. 48 studna o priiméru 0,8m, hladina 209m, hloubka 5,5m, objekt napojen na vodovod
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Obr. Situace vod;;ich zdrojii — Kumbursky Ujezd.

5. Vlivy na ptdu

Stavba vyZaduje zibor zemédélského pidniho fondu o celkovém rozsahu cca 3,2ha. Vyznamn&j§i vliv
na zem&delské vyuZiti okolnich ploch neni odekavan. RovnéZ znedidténi pudy spojené s oviivnénim
kvality plidniho fondu v okoli komunikace nenf predpokladéno. Pied zah4jenim vystavby komunikace
bude v pfedstihu na vybranych mistech provedena skryvka orniéni a podornidni vrstvy dle
pfipraveného pedologického priizkumu.

6. Vlivy na horninové prostiedi a piirodni zdroje

Vlivy na horninové prosttedi a p¥irodni zdroje vlivem vystavby obchvatu Kumburského Ujezdu budou
minimalni, protoZe neplijde o v&t3i zdsah do horninového prostéedi (kromé stavby pilifl mostu) a
nebudou ani dot&eny Zadné ptirodni zdroje.

7. Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy

Vlivy na floru pfedstavuji hlavng kdceni dievin, skryvky a terénni tipravy v mistech trvalého zaboru a
zafizeni staveniSt pro stavby. Celkovy rozsah kéceni zelend je popsén v dendrologickém priazkumu,
ktery je soud4sti dokumentace k izemnimu rozhodnuti. Souhlas ke kiceni a myceni vydava MU Nova
Paka jako piistusny organ ochrany pfirody a ten by mél také stanovit dostatedna kompenzaéni opatieni
spocivajici hlavn¢ v ndhradnich vysadbach po ukondeni stavby.
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V souvislosti se stavbou budou dotdeny nasledujici ohroZené a vzicné druhy a fada daldich. Z4sadni
dotleni jmenovanych druhi rostlin a Zivodichi (v pfedchozich kapitolach), spotiva v jejich omezeni
nebo ohroZeni na stavajicich lokalitach. Skutetné likvidace biotopu jako takového nehrozi a proto Ize
kompenzovat stavebni &innost pfedb&inym priizkumem a transfery, spojenymi s vhodnym vybérem
doby ke stavbé. Jako zasadni se jevi realizace stavebnich dprav aZ v letnim obdobi, kdy vétiina zvifat
Jiz bude mimo lokalitu a rostliny bude moZno piesadit.

Souhrn za zoologicky a botanicky prizkum :

Ochrana Ohrozené Silngé ohroZené Kriticky ohroZené
Flora 2 0 0
Fauna 4 3 0

K zasahu do biotopll chranénych a ohroZenych druhi rostlin a Zivo&ichi, jejich ruseni, transferim atp.
musi mit investor vyfizenu vyjimku ze zékona, kterou vydavé krajsky tfad a piislusny organ ochrany
pfirody — sprava CHKO. V tzemi nejsou zaznamenany lokality Evropského systému ochrany piirody
a krajiny Natura 2000.

Nejsou zaznamenény n&jaké zasadni vlivy na ekosystémy v okoli stavby. Zvlastni zfetel by oviem mél
byt dén na citlivost zasaht do podloZi, tak aby byla minimalizovéna moznost odvodnéni vlhkych luk,
pramenist a nivy, jako mokfadnich lokalit. Zasadnim momentem je udr’eni vodnich pom&ri
(ddlezitych pro ekosystémy) v nezemd&d&lskych plochach mimo téleso stavby (neni mozné vody
svadét, drénovat, atp.).

8. Vlivy na krajinu

Negativai vliv na krajinu bude mit samoziejmé realizace stavby obchvatu Nové Paky jako celku,
protoZe jde o umisténi nového a vyrazného technického prvku ve volné, polopfirozené krajing.
V tizemi okolo Kumburského Ujezdu se z hlediska krajiny a krajinného razu projevi nejprve most pies
- Studénku a stavba kiizovatky, naproti tomu fisek v irovni terénu nebude patrny, protoze bude odstinén
protihlukovym valem. Stavba jako nové technické difo m4 velkou ¥anci na zapojeni do krajiny,
protoze doprovodnd opatfeni a kompenzace budou obsahovat ozelenéni volnych a nova vzniklych
ploch travniky a nekde kfovinami i dfevinami tak, aby byla zaji§t&na pro novou silnici dobra
pohledova kulisa ve sm&ru od Kumburského Ujezdu. Zapojeni stavby do krajiny samoziejmeé souvisi
s Casem od spusténi provozu a od ozelendni, proto je nutno, pokud to pijde, tak vysadby doprovodné
zelené na vhodnych mistech provést v dostatedné predstihu a nikoliv aZ po ukondeni stavebni &sti,

9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Nejsou znémy vlivy na hmotny majetek a kulturni pamétky v izem{ navrzeného obchvatu. Ovlivnény
budou obytné objekty &.p. 35, 48, 40, 54 a hdjovna, které se nachazeji v blizkosti navrzené
komunikace obchvatu.

II. Komplexni charakteristika vlivit ziméru na Zivotni prostfedi z hlediska jejich velikosti a
vyznamnosti a moZnosti preshraniénich vlivi

Vlivy na jednotlivé sloZky a faktory Zivotniho prostiedi i socidlni sfér v rozsahu pfesahujicim statni
hranice jsou vyloudeny.

Vlivy z posuzované &asti obchvatu silnice 1/16 pies Novou Paku jsou jak jiz bylo uvedeno lokalni a
vlivy na biotu budou vyznamné kompenzovény pozitivnimi vlivy na Zivotni prostfedi a faktory
pohody mistnich obyvatel, navic lze oéek4vat v del§im &asovém horizontu zmiméni negativniho vlivu
technické stavby na charakter krajinného rdzu, protoze dojde k zapojent stavby do zelené i do krajiny
Jako takové. Ve fazi vystavby bude oviem dotéeny tsck viceméné obnaZeny.
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Zasadni vlivy ze stavby na zdravi obyvatel z hlediska hludnosti a znedi¥téni ovzdud{ budou po
ukondeni stavby spiSe sniZeny na vhodnou troved a vliv je pozitivni. VIiv na biotu (negativni} bude
kompenzovin vhodnym zplisobem (transfery, vysadby, omezeni zaboru piidy) a rovn&Z neni zasadnim
v dan¢ lokalit&, protoZe je v okoli dostatek podobnych, kvalitnich ploch v zem&d&lské krajing.

III. Charakteristika envirenmentdlnich rizik pfi moZnych havariich a nestandardnich stavech

Zasadnimi riziky a zvI48t€ pfi havariich mohou byt hlavn tniky ropnych latek nebo jinych skodlivin
do podlozi, lokalit v okoli komunikace nebo do malého vodniho toku a nasledns rybochovné nadrze.
Uvedené havérie na vodich a pid& nelze pfedbézng oéekavat a je moZno jen pfipravit se na p¥ipadny
pohotovostni zasah. Hlavnim protiopatfenim je zajiiténi v&asného zésahu a dekontaminace okoli
komunikace po havarii a také zaji$téni kompenzagnich a zmirfiujicich opatfeni.

Havaérie na toku, podle rozsahu by méla dlouhodoby vliv na ochuzeni bioty v toku i v nadri a hlavng
negativni vliv na populace mistnich Zivo&ichii, mezi nimi i na siln& ohrozenou kebli rybni¢nou a
dalsi.

Kromé havérii na vodach, pidé vlivem dopravni nehody (nebo nedbalosti) a nésledného tniku
Skodlivin nejsou zniamy dal¥i moZné havarijni stavy a komplikace v souvislosti se stavbou nebo
provozem obchvatu silnice I/16 u Nové Paky.

Poskozeni bioty miiZe nastat mimo jiné p¥i zavledeni invaznich druhi rostlin do Gzemi (v&tsinou
s navazkou nebo béhem piemistovani zeminy a kamene prostfednictvim stavebnich strojli), kdy hrozi
nebezpedi, Ze se rostliny v zemi roz3i{i{ a potladi piivodni biotu (bolievnik, kiidlatka, celik, nevhodna
travni smés, atp.).

1V. Charakteristika opatieni k prevenci, vylougeni, sni¥eni, pop¥ipads kompenzaci nepfiznivych
vlivit na Zivotni prostitedi

Opatfeni k prevenci a vylouceni negativnich vlivii a pro co nejlepsi prib&h stavby bez stret se

Zivotnim prostiedim jsou pfi ptipravé stavby :

1) v dal$im stupni dokumentace

- specifikovat vice objemy $té&rku a vykopové zeminy na zakladnich a stavenistich a urit presné
mnoZstvi odpadu ur€eného bez deponovani k odvozu na a zneskodnéni v souladu s platnymi
pravnimi predpisy

- specifikovat zabor zemé&dglského pidniho fondu, rozsah kaceni mimolesni zeleng, projednat
s organy ochrany pfirody rozsah kéceni a p¥ipadnou realizaci nahradni vysadby, provést podrobny
pedologicky prizkum, vypracovat navrh vegetaénich tprav

- omezit zdsahy do vyznamnych krajinnych prvki

- urCit presné a citlivé ve vztahu k 7P piijezdové trasy a plochy zafizeni stavenist v celém rozsahu
DUR a ve varianté (pro ptipad dopravnich komplikaci) a konfrontovat je s pozadavky ochrany
Zivotniho prostedi, v8etn& kompenzadnich opatfeni na trasach

~ - vhodnym technickym Fefenim minimalizovat zdbory pidy a Fesit odpovidajicim zplsobem
dodasné zébory pidy a jejich rekultivaci na plochy zeleng, stejné jako rekultivaci devastovanych
ploch a nové vytvofenych ploch (valy) v okoli stavby — napt. pfedb&znou vysadbou zeleng

- minimalizovat zisahy do vzrostlé zeleng, ptipravit pfehled zésahi do zelend a otekavanych
kompenza¢nich opatfeni (obednéni stromd atp.) a néhradnich vysadeb v okoli stavby

- zajistit transfer chranénych a ohrozenych druhs Zivodichu z lokalit vystavby na jiné vhodné
plochy v okoli ve vhodném obdobi pfed zapodetim stavby

- zajistit v predstihu projednéni zdméru s vefejnosti a upozornit vefejnost na etapy vystavby a jejich
rozsah, véetné dopravnich omezeni, tak aby byly omezeny negativni ohlasy na ¢innost

Pii vystavbe
- organizaénimi opatfenimi minimalizovat narugeni faktor( pohody v obytnych domech v ckoli
stavby (pfisna regulace price a dalgich &innosti o svétcich a veder- v noci)
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- pravidelné provadéni &iSténi komunikaci, manipulanich ploch a vlastnich strojii a vozidel vidy
pied pfesunem

- zajistit parkovaci a Cerpaci plochy a sklady PHM mimo oblasti ochrany vod a mimo nivu nebo
Jinak choulostiva 0zemi a zajistit pro celé Gzemi stavby odpovidajici lapani tkapi (vany), odtokd
a moznych havarijnich odtokd $kodlivin do podzemnich vod (lapoly u ploch pro vozidla, baleny
vapex, zajistny servis, atp.)

- zajistit stavebni plochy a splachy z nich sbirat s pfed&i§ténim lapolem a zajistit odbéry vzorki a
odpovidajici likvidaci pfipadnych odpadnich a zneéisténych vod

- zajistit dostatek sadbového materidlu pro kompenzaci §kod na zeleni, tak aby bylo mo¥no zadit
predb&Zné s rekultivaci a Gdrzbou vhodného okoli stavby ihned po ukondeni vystavby avodu
obchvatu

- zajistit pravidelnou kontrolu automobild a mechanismil pracujicich na stavbach a zajistit jim
zpevnéné a zajisténé parkovaci plochy s odchytem $kodlivin do fikapovych van

- omezit ¢innost ve vegernich hodindch, protoZe v lokalit® se pravdépodobné budou nachézet volng
Ajici druhy Zivoéichii a lidé v okolnich obytnych domech

- v dob¢ vystavby bude minimalizovin pohyb mechanismi a t&zké techniky v blizkosti obytné
vystavby, hluénd stacionarni zafizeni budou stinéna mobilnimi protihlukovymi zésténami

- dodavatel stavby zajisti dodrZeni limitd hluku po dobu vystavby dle natizeni viady &.502/2000

- zahajeni zemnich praci v pfedstihu ohlasit na Archeologickém tstavu Akademie viéd v Praze

- zdivodu sniZeni pradnosti je tieba provadét kropeni pii pracich, u kterych dochézi k vireni prachu

Po stavbé

- Je nutné zajistit diislednou kontrolu a postprojektovou analyzu vlivii a efektivity dopravnich staveb
(hlavné méfeni hludnosti) a opatieni po ukon&eni stavby, bez ohledu na navazujici innosti

- Je nutné zajistit alespofi zékladni monitoring vlivi na ZP po ukon&eni stavby a to zplisobem —
biomonitoring, meonitorovani hludnosti a vibraci po provedenych opatienich, ochranu
ponechanych nebo transferovanych Zivogichii a okolnich biotopii. Soudasné zajistit realizaci
kompenza¢nich (individualnich protihlukovych) opatfeni na 5 domech uvedenych ve hlukové
studii.

- Zajistit rezim drZby vozovky i v zimnim obdobi bez pouziti chemickych latek tak, aby nedoslo
k zasolenf nebo jiné kontaminaci vod toku Studénky

- po vkondeni stavby sniZovat jakymkoliv zpisobem mo#né synergické piisobeni negativnich vlivi
na ZP a m&stské prostiedi a odstranit vSechna zafizeni stavenist’ i jind navazujici zafizeni

- zajistit 0drzbu ploch navrzené i stavajici zelen& ihned po ukon&eni stavby, tak aby byla omezena
invaze neofyt

- zajistit obnoveni piivodnich travnich porostii

V. Charakteristika pouZitych metod prognézovini a vychozich piedpokladii p¥i hodnoceni viivi

Jako podkiad pro ndvrh dokumentace v predprojektové piipravé slouzily zadani a podklady investora a
piedprojektova a projektové dokumentace k navriené stavbé a koncept DUR pro stavbu Silnice 1/16 —
obchvat Nové Paky pfipravena SUDOP Praha a.s.. Udaje o stavu Zivotniho prostedi byly ziskany z
odborné literatury a z pfedprojektovych studif, dale pak dotazem u mistnich znalel a pracovniki
ochrany pfirody a krajiny a z pfedchoz{ dokumentace EIA zpracované ke stavbé firmou Ekoteam..
Dalsi vyznamné Gdaje byly ziskany studiem pisemné doprovodné dokumentace zaméru a materidls o
mésté Nova Paka zvefejnénych na www strankdch mésta, regiondlnich studii a dalgich dostupnych
podkladii. Pro doplnéni podkladii byly zpracovany studie »Biologického prizkumu v jarnim a letnim
obdobi“ (KPZ), Rozptylova studie (Ekoair RNDr.Jan Mariak) a Hlukova studie (Revita Engineering —
Mgr.Libor BroZ — vyuzita pouze &ast relevantni pro dany tsek obchvatu).

Zasadni Gdaje o povaze piirodniho prostfedi byly ziskany pochéizkou v terénu a konzultaci s dal$imi
odborniky a znalci (pfipadné dohledanim v literatute). Vyhodnoceni bylo provedeno na zékladg
odbornych zkuSenosti pracovniho tymu s podobnymi stavbami v CR i v zahranidi.
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V1. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurlitosti, které se vyskytly pFi zpracovani
dokumentace

Dokumentace je vysledkem piedprojektovych piiprav a konceptu dokumentace pfipravené
k uzemnimu rozhodnuti (listopad -inor 2004) a proto nebylo moZno pfedloZit k posouzeni nékteré
komplexni udaje, které budou jasné a kvantifikovatelné aZ v dal¥im stupni projektové dokumentace, 1j.
pri pfipravé dokumentace pro stavebni povoleni. N&které nejasnosti v dokumentaci mohly vzniknout
pfi picbirani dat a podkladovych udaji tymu zpracovateli dokumentace od tymu zpracovatelu
projektu DUR nebo nedostatecnym se seznamenim s ideovou provazanostl viech staveb v ramci DUR
a také posunem v piipravné dokumentaci, vzhledem k pracem na piipravé stavby celého obchvatu
mésta Nova Paka .

Zasadnim problémem pfi vyhodnocovéni idajii dogasna byla nedostupnost né&kterych tdaji v tomto
stupni dokumentace (DUR). Cast udaji tak vychazi z pfedchozich praci kolektivu autori zkuSenosti a
odborného odhadu. Pfesné idaje bude moZno zjistit aZ po zjiSténi pfesnych kalkulaci a rozpracovani
pro stavebni projekt a po vytvofeni vykazu vymér a rozpoétu odpovidajicimu reilné pozadovanym
pracim. J¢ nutno podotknout, e prizkumné prace byly vykonany vjarnim, letnim i podzimnim
obdobi 2004 a tomu odpovida tirovest biologického hodnoceni lokality, i kdyZ.je dostadujici B¢elu i
vzhledu lokality.

CASTE
POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU (pokud byly predlozeny)

Zimér je navren a hodnocen vjedné variantd. Volba nového smérového feleni obchvatu
Kumburského Ujezdu byla provedena s ohledem na petici ob&anit Kumburského Ujezda a vzesla
z pfedchozich projednani dokumentace EIA na celou trasu obchvatu.

Ve zpracované Dokumentaci hodnoceni vlivil stavby na Zivotni prostfedi z roka 1997, je feSena trasa
prijjezdu Kumburského Ujezdu mezi obytnymi domy, ktera byla ob&any shledana opravnéné jako
nepfipustnd a byla nahrazena trasou, kterou posuzuje tato dokumentace.

Nulova varianta neni rovnéZ posuzovana, protoZe v daném stupni pnpravne dokumentace jiZ nelze od
zjevnd pozitivntho zAméru bez zavainych divodd (které zatim nejsou znimy) ustoupit. Realizace
stavby zarovefi ulevi z hlediska dopravni zatéZe nejen méstu, ale 1 regionu.

CASTF
ZAVER

Predkladan4d dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostredl podle zakona €. 100/20018b. na
frovni dokumentace pro tizemni fizeni zhodnotila vramci existujicich, respektive primamné
provedenych priizkumnych praci dopady stavby Silnice I/16 Nova Paka - obchvat Kumbursky Ujezd a
navazujici stavby z hlediska vlivu na Zivotni prostredi.

S ohledem na skutednosti uvedené a popsané v této studii je moZno se stavbou Silnice I/16 Nova Paka
- obchvat Kumbursky Ujezd z hlediska vlivil na Zivotni prostiedi

vyslovit souhlas



46 Silnice I/16 — Nova Paka SUDOP Prahaa.s.

a to hlavnd z hlediska nutného dopravniho feSeni dlouhodobd nevhodné situace v organizaci
automobilové dopravy méstem Nova Paka a také na zakladé konstatovani pravdépodobnych
jednoznagn& pozitivnich vlivii na Zivotni prostfedi vznikajicich realizaci stavby v souladu se
spoledenskou objedndvkou a schvalenym tzemnim planem mésta.

S realizaci stavby samozfejmé souvisi rozhodujici navrZeny soubor opatfeni ke kompenzaci
negativnich vlivil stavby béhem realizace i po ni, ktery je nedilnou soudasti této dokumentace.

Stavba zptisobi dofasné ndkteré omezené zisahy do Zivotniho prostiedi a zejména do pfirody, ale
zhlediska celospoledenské poptivky nebudou zivaZnéji narudeny slozky Zivotntho prostfedi
dlouhodobé a nevratn a tak je moZné za naplnéni viech vyse uvedenych podminek stavbu v izemnim
fizeni doporuit ke schvaleni.

Za kolektiv spolupracovnikil a spravnost dokumentace

Flgr. Richael PONDE
oo PONDEL 6k
Plzefiska 65970, 265 0y e rou

opravnén osoba pro posuzovani vlivii na ZP
podle zikona &. 244/1992 Sb.
povéfeni & 5786/920/0PV/93
Praha 29.¢ervna 2004

CAST G
VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Zamér pfedstavuje realizaci inovovaného silniéniho obchvatu Kumburského Ujezdu, ktery je soudasti
stavby silnice I/16 Nova Paka. NavrZené feSeni spoSiva v odsunuti zafatku apravy t€sné za mostni
objekt pfes vodote Studénka (cca 450m pied Kumburskym Ujezdem smérem od Jigina). V uvedeném
mistd se osa obchvatu odchyluje vpravo od silnice 1716, levotodivym obloukem o minimélnim
polom&ru cca 270m prochizi mezi domem &.p. 48 a vodni nadrzi a pravotoivym obloukem se vraci
do pilvodné navrZené trasy obchvatu. Silnice IT1/284 26 bude pfeloZena zapadng (pfi pohledu od jihu)
od zastavby Kumburského Ujezdu, kde se napoji na stavajici silnici I/16. Toto fe¥eni vyZaduje pouze
jednu odsunutou priise€nou kfiZovatku (se silnici 111/284 26). Celkova délka nov& navrZené &asti
obchvatu Nové Paky v lokalit$ Kumbursky Ujezd je cca 1000m.

Lokalizace stavby nevyvold zdsadni stfety zajmit z hlediska ochrany obyvatel pfed nepfiznivymi
dopady provozu, z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi, ani z hlediska izemniho planovani.

V dokumentaci je hodnocen charakter a rozsah vlivii na obyvatelstvo, ovzdusi, povrchové a podzemni
vody, piidu, rostlinna a Zivo&i¥na spoledenstva a hlukovou situaci. Analyza moZznych vlivi vychazi ze
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stavajici situace téchto sloZek a faktorti Zivotniho prostfedi, jejich struény popis je uveden v fasti C
dokumentace.
Jako moZzné¢ zdroje negativniho ovlivnéni zdravi obyvatelstva a Zivotniho prostfedi jsou uvaZovany:
znedisténi ovzdudi
ovitvnéni kvality vody a pldy
viivy na faunu a floru
hlukové zatgz

Vlivy na zdravi v disledku kontaminace vody a pidy za bé&Zného provozu jsou prakticky vylouceny.
Prime socialni dopady stavby lze hodnotit jako jen malo vyznamné.

Vlivy na kvalitu ovzdu$i budou dosahovat do vzdalenosti max, desitek metrd. Vyznamné ovlivnéni
kvality ovzdu$i bude vazano na bezprostiedni okoli komunikace v fadu desitek metrii. Ocekavany
narist imisni zitéZe bude doprovazen poklesem imisniho zatizeni kolem stavajici komunikace, na
které dojde k poklesu dopravni intenzity.

Vyznamné vlivy na povrchové vody nejsou piedpokladany, stavba bude produkovat pouze srazkoveé
vody zachycené na povrchu komunikace a pfipadné vody kontaminované latkami z udrzby povrchu
vozovky (zimniho — sl nebo solanka). Podzemni vody nebudou prakticky ovlivnény.

Realizaci stavby bude dotéen zemédélsky piidni fond nutnymi zabory, v&tsi negativni vlivy na kvalitu
pudy nejsou ofckavany.

Nedojde pravddpodobng k vyhubeni nebo poskozeni populace Zadného chranéného rostlinného ani
zivotiiného druhu.

Vlivy hluku jsou omezeny protihlukovymi opatfenimi (bariéry, valy, individualni opatfeni). Nejblizsi
hiukové chranéné objekty se nachazeji pfevazné na zapad od komunikace,

Na zakladé adaji uvedenych v pfedchozich kapitolich dokumentace lze provéfovany zamér oznacit
pro dané tizemi za Unosny a phijatelny. Uzemi zhlediska ochrany pfirody a krajiny nepoZiva
vyznamnéj§i zdkonné ochrany, nejsou zde izemi Natury 2000,

Souhrnné lze zamér hodnotit jako dopravni stavbu, ktera je nezbytnd pro plnéni funkce obchvatu
Kumburského Ujezdu a mésta Nova Paka. Miru ovlivnéni okolniho prostiedi 1ze hodnotit jako nizkou.
Realizaci stavby bude fada negativnich vlivii kompenzovéna a soudasng dojde k pozitivnimi ovlivnéni
zivotniho prostiedi.

Datum zpracovani dokumentace: 29.dervna 2004

Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele dokumentace a osob, které se podilely na zpracovani
dokumentace:

Ing KateFina Hladkd — SUDQOP Praha a.s.

Frantifek Kohlicek

Ing Milo§ Stolba

Mgr Michael Pondélicek — KPZ, Plzefiska 70, Beroun, fel.: 311 621 281

Mgr.Pavel Spryriar

Jaroslav Vesely

RNDvr.Jan Maftidk — Ekoair

Mgr. Libor BroZ — Revita Fgineering

Podpis zpracovatele dokumentace:
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1 1o hlavné zhlediska nutného dopravniho feseni dlouhodobé nevhodné situace v organizaci
automobilové dopravy méstem Nova Paka a také na zaklad¢ konstatovani pravdépodobnych
Jednoznacné pozitivnich vlivi na  Zivotni prostfedi vznikajicich realizaci stavby v souladu se
spolec¢enskou objednavkou a schvalenym tzemnim planem mésta.

S rcalizaci  stavby samozie)mé souvisi rozhodujici navrzeny soubor opatfeni ke kompenzaci
negativnich viiva stavby béhem realizace i po ni, ktery je nedilnou souéasti této dokumentace.

Stavba zpusobi dogasné néktere omezené zasahy do Zivotniho prostiedi a zejména do pfirody, ale
zhl:diska celospoledenské poptavky nebudou zavazn€ji narufeny slozky Zivotniho prostiedi
dlouhodobé a nevratné a tak je mozné za naplnéni v8ech vyse uvedenych podminek stavbu v tizemnim
fizeni doporudit ke schvaleni.

Za kolektiv spolupracovniki a spravnost dokumentace

Mgr . Michael Pondél\ié%-f(w' ’
opravnéna osoba pro posuzovani vlivii na ZP
podle zakona €. 244/1992 Sb.
povéfeni €. 5786/920/0PV/93
Prata 29 ¢ervna 2004

CAST G
VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTi NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Zamcr pfedstavuje realizaci inovevaného silniéniho obchvatu Kumburského Ujezdu, ktery je soudasti
stavby silnice 1/16 Nova Paka. Navriené fedeni spogiva v odsunuti zaatku tupravy t&sné za mostni
objekt pres vodote¢ Studénka (cca 450m pfed Kumburskym Ujezdem smérem od J i¢ina). V uvedeném
mist¢ sc osa obchvatu odchyluje vpravo od silnice 1I/16, levotodivym obloukem o minimalnim
polori€ru cca 270m prochazi mezi domem ¢.p. 48 a vodni nadrzi a pravotodivym obloukem se vraci
do puvodné navrzené trasy obchvatu. Silnice 111/284 26 bude pielozena zapadné (pii pohledu od Jjithu)
od zastavby Kumburského Ujezdu, kde se napoji na stavajici silnici I/16. Toto feseni vyzaduje pouze
Jednu odsunutou pritseénou kifizovatku (se silnici I11/284 26). Celkova délka nové navriené &asti
vbchvatu Nové Paky v lokalité Kumbursky Ujezd je cca 1000m.

Lokaizace stavby nevyvola zasadni stfety zajmii z hlediska ochrany obyvatel pred nepfiznivymi
dopacly provozu, z hlediska ochrany zivotniho prostfedi, ani z hlediska tizemniho planovani.

\ dolumentaci je hodnocen charakter a rozsah vlivii na obyvatelstvo, ovzdusi, povrchové a podzemni
vody. pudu. rostlinna a Zivogisna spoleéenstva a hlukovou situaci. Analyza moznych vlivii vychazi ze
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PRELOZKA SILNICE /16 KUMBURSKY UJEZD

Rozptylova studie pro emise NO,, NO,, prachu a benzenu z dopravy

1.Uvod

Tato studie byla zpracovana jako podklad pro posuzovani vlivéi na Zivotni prostredi
planované prelozky silnice 1116, kierd bude tvofit obchvat obce Kumbursky Ujezd jihoza-
padne od Nové Paky. Studie obsahuje vypoéet maximéalnich kratkodobych {nebo dennich) a
primérnych roénich koncentraci NOz, NO,, prachu - PM10 a benzenu zplisobenych
v Kumburském Ujezdé a jeho nejblizsim okoli automobilovym provozem jednak po stavajici
silnici 1/16, jednak po novém obchvatu. Vypoéet je proveden ve 2 variantach:

1) Soutasny stav v r.2004 bez vybudovaného obchvatu
2} Stav v r.2010 s vybudovanym obchvatem
Vypoctené znecisténi ovzdusi z dopravy se tyka pouze dopravy po v kapitole 2 uvede-

nych tsecich komunikaci, nikoliv dopravy na ostatnich silnicich ani jinych zdroji znedisténi.

2. Vstupni udaje

PfeloZka silnice 1/16 za&ind na stavajici sinici /16 u rybnika jizné od Kumburského
Ujezda. Odtud vede k SV a obloukem obchézi Kumbursky Ujezd mezi obci a rybnikem
vychodné od ni. Potom ve stalém stoupani piekonava po mosté Gdoli potoka a stadi se k
VSV pies les smérem na Hefmanice. Prelozka pak vede jesté dal, pro Ucely rozptylové
studie pro Kumbursky Ujezd byla viak do vypoctu zahrnuta pouze jeji prvni ¢ast v okoli obce
od km 0,0 po km1,2. |

Do vypoétu byla ve varianté 1 zahmuta stavajici silnice 1/16 od mista 200 m pfed zacat-
kem pfelozky po misto 150 m za poslednim stavenim v Kumburském Ujezdé. Ve varianté 2
se predpoklada, Ze usek stavajici silnice 1/16 mezi zadatkem pfelozky a kfizovatkou v
Kumburském Ujezdé bude mimo provoz. Do vypoétu byl proto zahrnuty pouze zbytek stava-
Jici 1716, vySe uvedeny usek pielozky nové 1/16 a dale spojovaci usek nové a plvodni silnice
1/16 vedeny po SV okraji obce.



Intenzita provozu na stavajici silnici 1716 v r.2004 byla vypoctena z udaji za scitani
dopravy v r.2000 za pouziti vyhledovych koeficient(l intenzity dopravy vydanych RSD Praha.
Intenzita provozu na komunikacich zahrnutych do vypodtu ve variant® 2 byla uréena z
diagramu dopravnich intenzit na kiizovatce pfeloiky /16 se spojovacim usekem mezi
prelozkou a stavajici /16 rovndz za pouziti vyhledovych koeficientd. Vysledné intenzity -
provozu jsou obsaZené v nasiedujicich tabulkach v jednotkach podet voz{l za 24 hodin
v obou smérech.

Intenzita provozu v r.2004

Komunikace Délka Pocet vozl za 24 hod.

usek (m) Osobni | Leh.nakl. | Té2.nakI.
Stavajici silnice /16 pfes Kumbursky Ujezd '

zac.useku (JZ) - konec Useku (sever) 1150 7630 999 994

‘Intenzita provozu v r.2010

" Komunikace Délka Podet vozll za 24 hod.

usek (m) Osobni | Leh.ndkl. | Téz.nakl.

Silnice 1116 (nova)

zac.useku (JZ) - kfiz. Kumbursky Ujezd 650 8791 1137 1130

kfiz. Kumbur.Ujezd - konec.us. (km 1.2) 560 6362 823 818
Pavodni silnice 1/16

Kumbursky Ujezd - kiiZ. s propojenim 250 141 18 18

kfiz. s propojenim - konec Useku (sever) 200 2688 348 346
Propojeni nové a plvodni 1/16

Nova I/16 (obchvat) - plvodni 1116 310 2829 366 364
Celkem 1970

Maximalni kratkodobé koncentrace znegistuijicich latek byly pocitané ze $pickové inten-
zity dopravy, ktera se pfedpoklada 2,4-krat vy$éi nez uvedené priméry za 24 hodin. Roéni
primérné koncentrace byly poéitané z primémé intenzity dopravy.



Emise NO, a prachu z automobilového provozu byly uréené na zakladé emisnich faktort:
odvozenych ze studie [1], ve které se pfedpoklada pokles emisnich faktort v r.2010 oproti
soucasnym hodnotam v disledku toho, Ze v provozu zcela pfeviadnou auta vybavena
ucinnymi katalyzatory. Emisni faktory pro benzen byly ziskané z praci [2] a [3]. Prach z
vyfuk( motord aut obsahuje pouze velmi drobné Castice, proto se da cela tato emise prachu
povazovat za frakci PM10.

Pouzité emisni faktory jsou uvedené v nasledujicich tabukéch. Jsou vyjadfené v g/km a
jedno vozidlo.

Emisni faktory v g/km a 1 vozidlo pro rok 2040
automobily osobni lehkeé nakladni (do 3,5 t) tézké nakladni
znec. latka mésto mimo mésto mésto mimo mésto (nad 3,5 t)
NO, 0,706 1,152 1,072 1,540 7,32
Prach 0,0144 0,022 0,0468 0,0934 2,144
Benzen 0,0502 0,0126 0,0020 -0,0013 0,0032
Emisni faktory v g/km a 1 vozidlo pro rok 2010
automobily osobnir lehké nakladni (do 3,5 1) tézké nakladni
zned. latka mésto mimo mésto mésto mimo mésto {(nad 3,5
NO, 0,56 0,92 0,73 1,04 6,57
Prach 0,013 0,019 0,032 0,063 1,82
Benzen 0,0010 0,0030 0,0020 0,0013 0,0032

ProtoZze se na vSech sledovanych usecich komunikaci pfedpoklada vyssi rychlost a
plynulost provozu, byly na véech pouzité emisni faktory pro provoz mimo mésto.

Uvedené emisni faktory vsak plati pouze pro rovinu. PFi nenulovém podéiném sklonu
silnice je potfeba je vynasobit koeficientem stoupani. Tyto koeficienty byly stanovené na
zakladé studie [4], jejimZ vysledkem je program MEFAQ2 umoznujici vypocet emisniho
faktoru v zavislosti na typu vozidla, rychlosti jizdy, sklonu silnice a roku vypoétu, pficems se
zohlednuje platny emisni limit EURO pro dany rok. Bohuzel, program MEFA02 prozatim
nezahmuje dynamickou skladbu vozidel v provozu (4. jaké procento aut dodrzuje limit EUROQ
pro dany rok, a jak se tato auta podili na celkovych ujetych km), takZe takto vypoétené



emisni faktory zatim nelze pfimo pouzit. Lze ale pouZit vypodtenou zavislost emisnich
faktor(i na skionu komunikace. Pro primérnou skladbu provozu na sledovanych komunika-
cich maji po zprimérovani hodnot koeficientd pro stoupani a kiesani tyto koeficienty sklonu
pro obousmeérnou silnici nasledujici hodnoty:

Sklon (%) Koeficienty sklonu pro

NO, Prach (PM10) benzen

0 1,000 1,000 1,000
1 1,012 1,005 1,016
2 1,048 1,018 1,058
3 1,108 1,039 1,122
4 1,192 1,065 1,208
5 1,300 1,098 1,314
6 1,432 1,137 1,440
8 1,768 1,233 1,750
10 2,200 1,351 2,133

Maximalni kratkodobé a prﬁmérné rofni koncentrace a doby piekroeni zvolenych
hranicnich koncentraci znedistujicich tatek z automobilového provozu byly poéitané v siti 323
referencnich bodu, ktera pokryva Kumbursky Ujezd a jeho blizké okoli. Délkovy krok sité je
50 m. ‘

Kromé bodu této sité byly koncentrace poéitané jests ve 28 dopliujicich referencnich
bodech umisténych pfimo na sledovanych komunikacich, aby mohla byt zachycena maxima
koncentraci zneéidtujicich latek. Sit referenénich bod(i véetné doplfiujicich bodd je zn&zor-
néna na obr.1.

Referenéni body leZi v drovni terénu a jejich soufadnice X a Y byly odedtené
v soufadném systému, kde osa X sméfuje od zdpadu na vychod, osa Y sméfuje od jihu na
sever a jejich prisecik le3i asi 300 m ZJZ od zadatku prelozky silnice i/16.

K vypoctu primémych roénich koncentraci a &etnosti prekroceni zvolenych hraniénich
koncentraci byla pouzita vétrna riZice pro Kumbursky Ujezd. Vétmou rizici délenou po
tridach stability ovzdusi vypracoval Cesky hydrometeorologicky ustav. Je uvedend na str.19.

Podle Nafizeni viady [5], kterym se stanovuji mj. i imisni limity znecistujicich latek
v ovzdusi, nesméji koncentrace zne&idtujicich latek ve volném ovzdusi pFekrodit v r.2004 tyto
limitni hodnoty zv;’iéené 0 mez tolerance:



Primeérovaci doba
Znééiét’ujici fatka 1 hod. 1 den 1 rok
Limitni hodnota + mez tolerance (r.2004)
NO; (ug/m°) 200 + 60 - 40 + 12
NO, (ug/m’) - - 30
prach - PM10 (ug/m®) - 50+5 40+ 16
Benzen (ug/m°) - - 5+3,75

Narizeni vlady [5] pfipousti pfekrogeni imisnich limitt pro NO, a PM10 vtéchto
pfipadech:
NO; - limit 200 pg/m? pro 1-hodinovy pramér, pfipustné prekroceni po 18 hodin za rok
PM10 - limit 50 pg/m® pro 1-denni primér, piipustné piekroceni po 35 dni za rok
Meze tolerance budou v3ak kazdoroéné snizované, takze v r.2010 budou podle [5] platit
samotné imisnf limity s nulovymi mezemi tolerance s tim, e imisni limit pro primérnou roéni
~ koncentraci PM10 bude snizeny na 20 pg/m®.

Primérovaci doba
Znecistujici latka 1 hod. 1 den 1 rok
Limitni hodnota (r.2010)
NO; (ug/m’) 200 . - 40
NO, (ng/m®) - - 30
prach - PM10 {(ug/m°) . 50 20
Benzen (ug/m®) - - 5

Pro rok 2010 pfipousti nafizeni viady [6] prekrogeni imisnfch limitd pro NO, a PM10
v téchto pfipadech:
NO; - limit 200 ug/m? pro 1-hodinovy pramér, pfipustné pfekro¢eni po 18 hodin za rok
PM10 - limit 50 pg/m? pro 1-denni primér, pripustné prekroceni po 7 dni za rok

fmisni limity pro NO., PM10 a benzen jsou stanovené pro ochranu zdravi lidi, proto by
mely byt dodrzené zejména v obydlenych mistech. Imisni fimit pro NO, je stanoveny pro



ochranu ekosystému a mél by byt proto dodrzeny zejména v cennych pfirodnich lokalitach
(lesy, CHKO apod.)

Pro benzen byla hygienickymi pfedpisy [6] stanovena nejvyse pfipustna denni koncen-
trace 15 pug/m®. Kratkodoba pfipustna koncentrace stanovena nebyla, u jinych latek byva

vsak obvykle vy8si nez piipustna koncentrace pro denni prumér,

3. Metoda vypoctu a prezentace vysledku

3.1. Metodika vypodtu

Kratkodobé i roéni emise zneéistujicich latek byly stanovené z pfedpokladané intenzity
dopravy na sledovanych usecich komunikaci, jejich délky a znamych emisnich faktord.

Vypocet kratkodobych i prdmémych roénich koncentraci znedistujicich latek a doby
prekroceni zvolenych hraniénich koncentraci byl proveden podle nové verze metodiky
-SYMOS 97, ktera byla vydana MZP CR v r.2003.

Tato metodika je zaloZzena na predpokladu Gaussovského profilu koncentraci na
prifezu koufové viegky. Umoziuje poéitat kratkodobé i rocni primémé koncentrace znedis-
- tujicich latek v siti referenénich bodi, dale doby pFekroceni zvolenych hranicnich koncen-
traci (napf. imisnich limitl a jejich nasobkd) za rok, podily jednotlivych zdrojd nebo skupin
zdrojl na roéni priimérné koncentraci v daném misté a maximaini dosaziteiné koncentrace a
podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat.
Metodika zahmuje korekce na vertikalni &lenitost terénu, poéita se staéenim a zvySovanim
rychlosti veétru s vyskou a pii vypoétu primérnych koncentraci a doby prekroceni hraninich
koncentraci bere v Uvahu rozioZeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru. Vypoéty se provadéji
pro 5 tfid stability atmosféry (. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat pfimési) a 3 tfidy
rychlosti vétru. Charakteristika tfid stability a vyskyt tfid rychlosti vétru vyplyvaji z nasledujici
tabulky:



tiida rozptylové podminky vyskyt tfid
stability rychlosti vétru (m/s)
i siiné inverze, velmi $patny rozptyl 1,7
I inverze, $patny rozptyl 1,7 5
I slabe inverze nebo maly vertikalni gradient teploty, 17 5 11

mirne zhordené rozptylové podminky

v normalni stav atmosféry, dobry rozpty! 1,7 5 11

vV labilni teplotni zvrstveni, rychiy rozptyl 1,7

Termicka stabilita ovzdusi souvisi se zménami teploty vzduchu s vyskou nad zemi.
VzrOsté-li teplota s vySkou, t&28i studeny vzduch zistava v ni3ich vrstvach atmosféry a
tento fakt vede k dtlumu vertikainich pohybd v ovzduséi a tim i k nedostateénému rozptylu
znedistujicich latek. To je praveé pfipad inverzi, pii kterych jsou rozptylové podminky popsané
pomoci tfid stability | a Ii.

Inverze se vyskytuji pfevazné v zimni poloving roku, kdy se zemsky povrch intenzivné
vychiazuje a ochlazuje pfizemni vrstvu ovzdusi. V disledku nedostateéného slunedniho
zareni mohou trvat i nepfetrzité mnoho dni za sebou. V letni poloviné roku, kdy je pfikon
slunecniho zafeni vysoky, se inverze obvykle vyskytuji pouze v rannich hodinach pied
vychodem siunce. ,

Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s mensi rychlosti vétru. Silny vitr vede
k velké mechanické turbulenci v ovzdudi, ktera ma za nasledek normalni pokles teploty
s vySkou a tedy rozruseni inverzi. Siiné inverze (tfida stability I} se vyskytuji jen do rychlosti
vetru 2 m/s, bézné inverze (tfida stability 1) do rychiosti vétru 5 m/s.

Béine se vyskytujici rozptylové podminky pfedstavuii tridy stability Iif a IV, kdy dochazi
bud' k nulovému (lll. tfida) nebo mimému (IV. tfida) poklesu teploty s vyskou. Mohou se
vyskytovat za jakekoli rychlosti vétru, pii silném vétru obvykle nastavaji podminky ve IV, tfidé
stability.

V. tfida stability popisuje rozptylové podminky pfi silném poklesu teploty s vyskou. Za
téchto situaci dochézi k silnému vertikalnimu promichavani v atmosféfe, protoZe lehéi teply
vzduch sméfuje od zemé vzhiru a té7§i studeny klesa k zemi, coz vede k rychlému rozptylu
znecistujicich Iatek. Vyskyt téchto podminek je omezen na letni plirok a sluneéna odpo-
ledne, kdy v disiedku pfehiatého zemského povrchu se silné zahiiva i pfizemni vrstva
ovzdusi. Ze stejného dlvodu jako u inverzi se tyto rozptylové podminky nevyskytuji pfi
rychlosti vétru nad 5 m/s.




Metodika SYMOS'97 viak musela byt oproti pQvodni verzi upravena. V souvisiosti
se vstupem CR do EU se legislativa v oboru Zivotniho prostiedi pfizplsobuje platnym evrop-
skym pfedpislim a proto v ni vznikaji zmény, na které musi reagovat i metodika vypoctu
zneCisténi ovzdusi. Tyto zmény zahrnuji napi :
= stanoveni imisnich limitd pro nékteré znedistujici latky jako hodinovych primémych

hodnot koncentraci (dfive 1/2-hodinové hodnoty)
* hodnoceni zneci§téni ovzdusi oxidy dusiku také z hlediska NO, (dfive pouze NO,) a
PM10 (dfive pouze suma prachu)

Zména promérovaci doby se promitla do zmény rozptylovych parametrii o, a o, (viz
[7] Metodika, kap.3.2.5.1.) tak, aby popisovaly rozptyl zneéistujicich latek v deldim &asovém
intervalu. Pro NO,, NO,, prach a benzen jsou jako kratkodobé koncentrace poditané 1-
hodinové primémé hodnoty.

Znecisteni ovzdusi oxidy dusiku se podle plvodni praxe hodnotilo pomoci sumy oxidd
dusiku ozn. NO,. Pro tuto sumu byl stanoveny imisni limit a zaroven jako NOy byly (a
dodnes jsou) uddvané nejen emise oxidd dusiku, ale i emisni faktory z primysiu, energetiky i
z dopravy. Suma NO, je pfitom tvofena zejména dvémi slozkami, a to NO a NQO.. Nova
legisiativa ponechava imisni limit pro NO, ve vztahu k ochrané ekosystém, ale zavadi nové
imisni limit pro NO, ve vztahu k ochrané zdravi lidi, zfejmé proto, Ze pro Clovéka je NO,

Ze zdrojl oxidl dusiku (zejména pfi spalovacich procesech) je spoleéné s horkymi
spalinami emitovén prevazné NO, ktery teprve pod vlivem sluneéniho zafeni a 0zénu oxiduje
na NO, pficemz rychlost této reakce znaéné zavisi na okolnich podminkach v atmosfére.
ProtoZze vstupem do vypottu zlstaly emise NO,, bylo nutné upravit vypocet tak, aby jednak
poskytoval hodnoty koncentraci NO, a jednak zahmoval rychlost konverze NO na NO,
v zévislosti na rozptylovych podminkach.

Podle dostupnych informaci obsahuji priimémé emise NO, pouze 10 % NO; a celych
80 % NO. Rychlost konverze NO na NO, popisuje parametr k,, jehoz hodnota zavisi na tfidé
stability atmosféry. Zaroveri plati, Ze i po dostateéné diouhé dobé zbyva 10 % oxidd dusiku
ve forme NO. Vztah pro vypotet kratkodobych koncentraci NO, z puvodnich hodnot koncen-
traci NO, pak ma tvar

c=c, .[0,1 + 0,3{1 - exp(— k, f’-—JD
hl
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kde ¢ je kratkodobd koncentrace NO,

Co je plvodni kratkodoba koncentrace NO,

X_ je vzdalenost od zdroje

Unt j& rychlost vétru v efektivni vy§ce zdroje

Vypotet priimérnych dennich koncentraci prachu byl odvozen na zakladé vztahu mezi
naméfenymi primémymi dennimi koncentracemi Cq a maximalnimi hodinovymi hodnotami
Ch na méficich stanicich v CR. Tento vztah se da vyjadfit rovnicemi:

Fro PM10:
Cs = 0,808.C, pro Cp < 350 pg/m®
Cq = 220,35.InC, - 1008 pro Cp > 350 pg/m®

Denni priméry koncentraci se pak stanovi z vypoétenych hodinovych hodnot {podle
metodiky SYMOS) pomoci téchto vztaht. ‘

3. 2. Prezentace vvsledk( vypodtu

Vysledky vypoltu jsou uspofadany do 3 typl tabulek. Prvni typ tvoii zakladni tabulky
(napi.na str.20, 23 atd.), ve kterych jsou pro vybrané referenéni body uvedené nasledujici
charakteristiky znecisténi:

1. Maximalni koncentrace pro . az V. tfidu stability a pfisluné tiidy rychiosti vétru {tj. pro
1,7 m/s, 5m/s a 11 m/s). Koncentrace predstavuiji kratkodobé 1-hodinové hodnoty (pro
PM10 denni hodnoty) a jsou uvadéné pro NO,, NO,, a PM10 v pg/m® a pro benzen v
ng/m?. ‘

2. Pocet hodin za rok (u PM10 pocet dni za rok), kdy dojde k prekraéeni nasledujicich
zvolenych koncentraci:

NO (ug/m’) NO, (ug/m®) | PM10 (ug/m’) | benzen (ng/m°)
2 25 2 100
5 50 5 250
10 75 10 500
15 100 15 750
20 150 20 1000
30 200 30 1500
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3. Priméma roéni koncentrace v pg/m® (pro benzen v ng/m°) v referenénim bodé, kterou
plsobi sledované zdroje (4. bez vlivu ostatnich zdroji a pozadi).

Ve druhém typu tabulek (napf. na str.21, 24 atd.) jsou ve vybranych referenénich
bodech uvedené maximalini dosazitelné kratkodobé (pro PM10 denni) koncentrace spole&né
s podminkami (tfida stability, smér a rychlost vétru), kdy k témto maximiim mdze dojit, a dale
praméma roéni koncentrace a podily jednotlivych skupin zdrojli na ni. Uvedena maxima
znamenaji nejvyssi hodnoty koncentraci pfes v8echny tfidy stability a pro takovou rychiost
vétru, pfi které je v dané tridé stability koncentrace nejvy$si.

Je ziejmé, Ze maxima z druhé tabulky musi byt vidy vy$3i nebo stejné jako maxima
z prvni tabulky, protoZe maxima z prvni tabulky se tykaji pouze tfidnich rychlosti vétru 1.7, 5
a 11 m/s, zatimco maximum z druhé tabulky je skuteéné nejvy3si moznou dosasiteinou
xoncentraci, kterd mizZe nastat i za jinych ne2 tfidnich rychlosti vétru. Stejné jako v prvnim
typu tabulek i zde jsou koncentrace znedistujicich latek uvadéné v pg/m®, u benzenu v
ng/m®. |

Skupiny zdrojl pro Géely vypottu podill byly zvolené nasledujicim zplisobem:

1 - Stavajici (phvodni) silnice 1116
2 - Nova silnice 1/16 (obchvat)
3 - Propojeni obchvatu s plvodni silnici 1/16 _

Uvadét v tabulkach 1. a 2. typu vysledky pro véech 351 referenénich bodil by zname-
nalo neumerné zvétsit podet stranek ve studii. Proto bylo do téchto tabulek vybrano 19 refe-
rencnich bodil zejména v obydlenych mistech nebo v mistech vy$siho znedisténi ovzdusi.
Podle nich je mozné si utvofit pfedstavu, jakych hodnot dosahuji jednotlivé charakteristiky
znedisteni ovzdusi v jejich okoli za rlznych rozptylovych podminek. Kompletni vysiedky ze
vSech referenénich bodd jsou k dispozici na vyZadani u zpracovatele studie. Vybrané refe-
rencni body jsou znazornéné na obr.2.

Treti typ tabulek (napf. na str.22, 25 atd.) Zznazorfiuje plodné rozloZeni charakteristik
znecisténi ovzdudi podobné jako v mapé. U kaZdého referenéniho bodu je v prvnim fadku
uvedena maximaini dosagiteina kratkodobd koncentrace (pro PM10 denni koncentrace) a ve
druhém fadku primérna roéni koncentrace (ob& v pug/m?, pro benzen v ng/m®).

Vysledky vypoétu koncentraci znecistujicich latek js'ou rovnéz znazornéné na mapach
na obr. 3 - 14. Formou barevnych ploch je na mapach v obou variantach vypoctu vyznacené
plosné rozloZzeni maximainich kratkodobych koncentraci NO,, nejvyssich dennich koncen-
traci PM10 a primeérnych roénich koncentraci NO;, NO,, prachu - PM10 a benzenu. Mapy
byly konstruované pro takové charakteristiky znedisténi ovzdusi, pro které existuji pro dané
latky imisni limity.
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4. Vysledky vypoétu

4.1. Bilance emisi znedidtuijicich latek

Z predpokladané intenzity dopravy na sledovanych Usecich komunikaci a z emisnich
faktorQ vyplyvaji nésledujici hodnoty roénich emisi znedidtujicich latek:

Roéni uhrny emisi v r.2004
Zdroj emisi NO (t/r) prach-PM10 (1} | benzen (kg/r)
Stavajici silnice 1/16 8,55 1,06 49,2

Rocni thrny emisi v r.2010
Zdroj emisi NO, (t/r) prach-PM10 (tr) | benzen (kg/r)
PGvodni silnice /16 ' 1,79 0,24 3,4
Nova silnice I/16 (obchvat) 7,56 0,99 14,4
Propojeni pavodni a nové 1/16 0,68 0,09 1,3
Celkem 10,03 1,32 191

Z tabulky je zfejmé, Ze celkové hodnoty emisi NO, a prachu - PM10 se po zprovoznéni
obchvatu zvysi, ale tento vysiedek je zplsobeny podstainé vét&i délkou komunikaci zahmu-
tych do vypottu ve varianté 2. Srovname-li emise téchto latek z pavodni (stavajici) siinice
i/16 v obou variantach, vidime, ze téméf 80 % vsech emisi z puvodni silnice 1/16 bude
prevedeno na obchvat, coz bude mit pfiznivy vliv na kvalitu ovzdusi v Kumburském Ujezds.

Emise benzenu se v r.2010 ve srovnani se sougasnym stavem dokonce jesté sni3i. Tato

~skutecnost je ale disledkem podstatné nizsich emisnich faktor) pro benzen v r.2010,
protoZze se poéita s tim, Ze naprostd vétsina aut jiz bude vybavena dcinnymi katalyzatory,
které dokazou zachytit vice nez 90 % benzenu z vyfukovych plyn benzinovych motord.
Naftové motory nakladnich aut pfitom produkuji benzen jén minimainé.

Primé emise NO, tvoii podie pfedpokladu 10 % emisi NO,, ale vzhledem ke konverzi
NO na NO, bude vliv NO, vy$si, nez by odpovidalo jeho pfimym emisim.
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4.2. Vysledky vypoétu platné pro véechny znecistuiici latky

V teméf viech referenénich bodech plati, ze k nejvy8sim kratkodobym koncentracim
znecistujicich latek z automobilového provozu bude dochézet pfi Spatnych rozptylovych
podminkach za silnych inverzi a slabého vétru. S rostouci rychlosti vétru vypottené koncen-
trace rychie klesaji. Za béznych rozptylovych podminek jsou koncentrace nékolikanasobné
nizSi nez pfi inverzich a v pfipadé instabilniho teplotniho zvrstveni a rychlého rozptylu je
tento rozdil Fadovy.

Mista, ve kterych se maxima vyskytuji za jinych nez inverznich podminek, lezi sice
pobliz komunikace, ale ve vétsi vertikalni vzdalenosti od ni, napf. v arovni terénu pod
mostem, po kterém silnice vede.

Kratkodobé koncentrace i ro&ni priméry dosahuii nejvyssich hodnot v tésné blizkosti
silnic, se vzdalenosti od komunikace postupné klesaji. Tento pokles je rychlejsi v mistech,
kde se vzdalenosti rychie klesa vyska terénu (svahy kopcl apod.).

Maxima kratkodobych koncentraci viak nejsou nejlepsi charakteristikou znedisténi
ovzdusi daného mista, protoze nedavaji 2adnou informaci o detnosti vyskytu téchto hodnot.
Ta zavisi zejména na Cetnosti vyskytu inverzi a na vétrné r(iZici. Ve skuteénosti se nejvyssi
koncentrace vyskytuji jen po kratky ¢as nékolika hodin nebo desitek hodin b&hem roku.
‘Navic jsou maxima vice ovlivnéna konfiguraci zvolenych elementt silnic a proto je pfesnost
- jejich vypodtu nizsi.

Lepsi charakteristikou je priimérna roéni koncentrace, ktera obsahuje i viiv vétrné rigice
a tedy i vliv Cetnosti vyskytu kratkodobych koncentraci. Kromé toho je méné ovlivnéna
nahodnymi skutegnostmi, takZe presnost jejiho vypoctu je vy&si. Proto mize byt spie pova-
Zovana za miru znedidténi ovzdusi v daném bodé.

4.3. Vypoctené znedisténi ovzdudi NO-
(viz tabulky na str.20 - 25 a obr.3 - 8)

a) Souéasny stav v r.2004

Maxima kratkodobych koncentraci NO; se na vétsiné sledovaného Guzemi pohybuji jen v
jednotkach pg/m>. Ve vzdalenosti 50 m od hlavni silnice 1/16 dosahuji kolem 10 pg/m® a
piimo na silnici mohou vystoupit na 20 - 30 Hg/m®. Imisni limit 200 ug/m® pro kratkodobé
koncentrace NO, by nemél byt dosazeny v 3adném referenénim bodé ani za nepriznivych
rozptylovych podminek.
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Primémé roéni koncentrace NO, dosahuji podé! silnice 1/16 hodnot 0,8 - 1,1 pg/m®, ve
vzdalenosti 70m od silnice klesaji na asi 0,5 ug/m® a ve zbytku Kumburského Ujezda
dosahuji jiz jen nékolika malo desetin ug/m®. V z2adném referenénim bodé neni viivem emisi

ze sledovane silnice pfekroceny imisni limit 40 ug/m® pro priimérnou roéni koncentraci NO..

b} Stav v r.2010 s obchvatem

Maxima kratkodobych koncentraci zUstanou na vétsiné siedovaného Gzemi stale v fadu

jednotek pg/m®, vy$si koncentrace se pouze prestéhuji z blizkosti plvodni trasy silnice 1116
na prelozku a jeji okoli. V centraini &asti Kumburského Ujezda poklesnou kratkodoba
maxima na 5 - 6 yg/m°. Na obchvatu maxima dosahnou 15 - 20 Ha/m®, ve vzdalenosti 50 m
od pielozky pouze 10 ug/m®. Na propojeni obchvatu s plvodni silnici 1/16 na Novou Paku
nedosahnou maxima ani 10 pg/m?®. Imisni limit nebude nikde ani zdaleka dosaZeny.

Rocni priiméry koncentraci NO, zplsobené dopravou zfistanou i v této varianté nizké. -
Jejich nejvyssi hodnoty na obchvatu dosahnou 0,8 - 1 ug/m®, ve vzdalenosti 50- 70 m od
komunikace klesnou na 0,5 pg/m®. V Kumburském Ujezdé u kfizovatky plvodni I/16 se silnici
na Pustou Prosec vystoupi jen na 0,3 pg/m® a u plvodni /16 smérem na Novou Paku na
0,4 ug/m®. To vée jsou podstatné nizsi hodnoty nez imisni limit 40 pg/m® pro prdmeérnou roéni
koncentraci NO,.

4.4. Vlypoétené znedisténi ovzdusgi NO,
(viz tabulky na str.26 - 31 a obr.7 - 8)

a) Soucasny stav v r.2004

Maximalni kratkodobé koncentrace NO, mohou vystoupit podel silnice /116 na 200 -
260 ug/m°®, se vzdalenosti od silnice vak rychle klesaji, takZe jiz 50 m od ni neprekrodi
100 ug/m®. Na v&t3iné sledovaného tizemi se pohybuji v desitkdch pg/m?. Tyto koncentrace
vsak neni s ¢im srovnat, protoZe imisni limit pro kratkodobé koncentrace NO, byl zrusen.

Roéni prdméry koncentraci NO, dosahuji nejvyssich hodnot 8 - 11 ug/m? pfimo na silnici
1718, ve vzdalenosti 50 m od ni v8ak jen 5 pg/m® a v zapadni éasti Kumburského Ujezda se
pohybuji pouze kolem 1 pg/m>. misni limit 30 Hg/m® neni v Zadném sledovaném misteé
prekrogeny vlivem emisi z této silnice.
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b) Stav v r.2010 s obchvatem

Maxima kratkodobych koncentraci NO, dosahnou v Kumburském Ujezdé s vyjimkou

jeho JV okraje pouze nékolika desitek pg/m®. Na hodnoty pfes 100 ug/m® vystoupi pouze v
pasu $irokém necelych 50 m okolo obchvatu a pfimo na obchvatu dosahnou nejvyse 140 -
180 pg/m®.

Po zprovoznéni obchvat poklesnou maxima kratkodobych koncentraci podél plvodni
silnice /16 v Kumburském Ujezdé na 2,5 - 4 pg/im®, v zapadni &asti Kumburského Ujezda
nepfekrodi 1 ug/m’. Zvysi se naopak v okoli obchvatu, kde stoupnou pies 5 ug/m?®, piimo na
komunikaci az na 8 - 10 pg/m®. Nikde v8ak nedojde k dosazeni imisniho limitu 30 pg/m® pro
pramérné roéni koncentrace NO,.

4.5._Vypoétené znedisténi ovzduséi prachem - PM10
(viz tabulky na str.32 - 37 a obr. 9 - 12)

a) Soucasny stav v r.2004

Prachem v této studii rozumime pouze tuhé emise vypousténé z vyfukl automobild,
prestoZe tvofi jen ¢ast prasnosti plsobené automobilovym provozem. Znaény podil na
-celkovych koncentracich prachu v ovzdusi zplisobenych dopravou ma sekundarni prasnost,
4. prach zvifeny ze silnice prijezdem aut. Sekundarni prasnost vsak nelze dobfe zahrmout
do vypoltu, protoZze zavisi na tak obtizné zjistitelnych veli€inach jako je Gistota silnice a
krivka zrnitosti prachu leziciho na ni.

Na emisich tuhych ¢astic se v rozhodujici mife podileji naftové motory téZkych nakiad-
nich automobill. Proto maxima dennich koncentraci prachu dosahuji vyznamnéjsich hodnot
pouze v blizkém okoli hiavnich silnic s vys$$i intenzitou nakladni dopravy.

Pode! silnice 1/16 vystupuji denni prumeéry koncentraci prachu nejvyée na 20 - 25 Hg/m?,
jiz 50 m od komunikace dosahuji jen kolem 10 Hg/m® a ve vétsich vzdalenostech od ni jen
nékolika malo pg/m®. Imisni limit 50 ug/m® pro denni priméry koncentraci prachu - PM10
neni v Zadném misté dosazeny. '

V tésné blizkosti soudasné silnice 1116 dosahuji primémé roéni koncentrace prachu
pouze 1-1,2 pg/m®, ve vzdalenosti 70 - 80 m klesaji na 0,5 pg/m® a v zapadni &asti Kumbur-
ského Ujezda pouze na 0,1-02 pg/m®. Viechny tyto hodnoty jsou nizké ve srovnani s
imisnim limitem 40 pg/m® pro primémou roéni koncentraci PM10.
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b) Stav v r.2010 s obchvatem

Primémé denni koncentrace prachu - PM10 po zprovoznéni obchvatu poklesnou v

Kumburském Ujezdé s vyjimkou jeho JV okraje na 2 -6 pug/m®, zvysi se naopak na 10-
15 pg/m® v blizkosti nové silnice /16 a piimo na ni dosahnou 15 - 22 pg/m®. Ani v tomto
pfipadé nebude nikde prekroéeny imisni limit 50 Hg/m°.

Roéni primérné koncentrace prachu - PM10 budou i v tésné blizkosti obchvatu nizké ve
srovnani s imisnim limitem 20 pg/m® platnym pro rok 2010. Nejvyse, na 1 - 1,3 pg/m®,
vystoupi pfimo na trase nové silnice I/16. V prevazné ¢asti Kumburského Ujezda dosahnou
jen neékolika malo desetin pug/m® a v jeho zapadni asti se budou pohybovat jen kolem
0,1 ug/m®.

4.6. Vypoctené znedisténi ovzdusi benzenem
(viz tabulky na str.38 - 43 a obr.13 - 14)

a) Soudasny stav v r.2004

Nejvyssi kratkodobé koncentrace benzenu 1200 - 1600 ng/m® se vyskytuji pfimo na
hlavni silnici 1116 v Kumburském Ujezdé. Tato maxima viak velmi rychle klesaji se vzdale-
nosti od siinice, takze ve vzdalenosti 70 - 80 m dosahuji jen 500 ng/m*® a v zdpadni &asti .
obce se pohybuji jen kolem 100 ng/m®. | nejvy3si vypoctené kratkodobé koncentrace
dosahuji jen zhruba 10 % denni pfipustné koncentrace 15 000 ng/m®, pfitem? pfipustna
hodnota pro kratkodobou koncentraci by byla patmé vy§si.

Roéni priméry koncentraci benzenu se v tésné blizkosti silnice 1/16 pohybuiji od 50 do
80 ng/m®, ve vzdalenosti 50 m od siinice dosahuji kolem 25 ng/m® a v zapadni &asti Kumbur-
ského Ujezda jen 5- 10 ng/m®. Ve srovnani s imisnim limitem 5000 ng/m® pro primémé
rocni kancentrace benzenu jde o nizké hodnoty znedisténi ovzdusi.

b) Stav v r.2010 s obchvatem

V souvislosti s pfedpokladanym vyznamnym poklesem emisi benzenu z automobilového

provozu do r.2010 znacné poklesne i znedisténi ovzduéi benzenem na Uzemi Kumburského
Ujezda. Pfimo na obchvatu dosahnou maximalni kratkodobé koncentrace benzenu 250 -
370 ng/m®, ve stfedni &asti Kumburského Ujezda nedosahnou ani 100 ng/m® a v jeho
zapadni ¢asti se budou pohybovat jen kolem 50 ng/m®.

Primérné roéni koncentrace benzenu dosahnou nejvyssich hodnot 15-20 ng/m® v
trase nové siinice 1/16, jiz 50 m od ni vystoupi nejvyée na 10 ng/m® a na vétéiné sledovaného
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uzemi se budou pohybovat jen v fadu jednotek ng/m®. Oproti imisnimu limitu 5000 ng/m® jde
0 velmi nizké koncentrace benzenu.

5. Zavér

Automobilovy provoz po soucasné hlavni silnici 1/16 nepsobi v Kumburském Ujezdé
ani v jeho blizkém okoli nadmémé znegisténi ovzdusi NO,, NO,, prachem - PM10 ani
benzenem. VSechny vypottené kratkodobé (u PM10 denni) i primémé roéni koncentrace
techto latek zplisobené emisemi z uvedené siinice zlistavaji pod prislusnymi imisnimi fimity.
Nejvyssi znecidténi ovzdusi véemi sledovanymi iatkami se vyskyiuje v t&sné blizkosti silice,
se vzdalenosti od ni v8ak imise rychle ubyvaji.

Po zprovoznéni pfeloZky silnice I/16 bude naprosta vétsina dopravy pievedena nani a
jen mensi Cast vozidel bude vyuZivat severni &¢ast plivodni silnice /16 ve sméru na Novou
Paku. Tomu odpdvidé zmena v rozloZeni imisi sledovanych zneéistujicich latek. VySsSi
kratkodobé (denni) i priimémné roéni koncentrace se pfesunou na vychodni a JV okraj
Kumburského Ujezda do blizkosti trasy obchvatu a koncentrace ve stfedni &asti obce
vyznamné poklesnou. Nej\fétéi pokles koncentraci se da ocekavat do r.2010 u benzenu v
dusledku rozsifeného vyuZivani katalyzator(i. Vzriist imisniho zatizeni v okoli nové silnice ‘
1716 viak v Zadném pfipadé nedosahne imisnich limitd prislusnych jednotlivym znecistujicim
tatkam.
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Prepociena vetrna ruzice pro ltokalitu Kumbursky Ujezd - odborny odhad
Cetnosti jsou uvedene v %

Tr. Vitr N NE E SE S Sl W NW Cetkem
st. (m/s)

I 1.7 1.38 284 207 1.0 1.06 1.50 1.50 0.58 12.03

It 1.7 2.26 312 166 2.14 3.40 3,18 3.93 2.02 21.71

II 5 0.11 0.18 0.86 0.06 (.17 0.17 0.22 0.07 1.04
1T 1.7 2.28 1.48 151 25 1.79 1.91 2.3 1.50 15.39
ir s 1.200 2.32 0.683 0.49 9078 1.01 2.79 0.74 9.96
111 11 0.00 0.08 0.00 0.00 §.00 0.00 0.09 0.00 0.17
v 1.7 345 1.79 1.09 271 264 251 2.81 1.85 18.89
v 5 1.13 1683 0.58 0.54 (¢.89 1.18 2.62 0.65 9.28
v 11 0.60 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.05 0.00 0.10
v 17 1.35 0.86 0.68 0.8 1.99 1.37 1.37 0.88 9.36
Y 5 0.22 0.31 0.10 0.13 0.49 0.37 0.37 0.08 2.07

. Celkem 13.48 14.66 8.38 10.59 13.21 13.20 18.11 8.37 100.00

Cetnost bezvetri je rozpocitana do 1.tridy rychlosti vetru podie cetnosti
smeru.



VYPOCET ZNECISTENL OVZDUSI - Prelozka silnice 1/16 Kumbursky Ujezd - var.l. r.2004

ZMECISTUJICT LATKA: NO2

II

v

KRATKIDCRE KONCENTRACE V LG/M™3 PRI TRIDE STABILITY A RYCHLOSTI VETRU (W/S)
111

DOBA, PREKROCENT HRANICNICH KONCENTRACT {LG/M™3)

FRMR.
KCNCEN,
(LEM3)

REFERENNI 8D
NAZEY I
XM oy 2 1.7
2 Kurbursky Ujezd, 7 dkraj
5 500 4% 2
61  Kumtxrsky Ujezd, JZ ckraj
150 B0 428 2
75 Kutbursky Ujezd, Z cast
A0 500 440 2
& U silnice na Jicin
200 100 410 5
12 U jimiho rybnika
X0 0 47 10
121 Kurbursky Ujezd, S ckraj
B0 750 442 2
124 Kumbursky Ujezd. S cast
B0 a0 440 2
1% Kurbursky Ujezd, J cast
E0 200 4% 3
148 . Stara silnice [/16
00 B0 42 2
1% Kbursky Ujezd, stred
450 SB0 437 4
1% U ocbocky na P.Prosec
550 500 433 14
207 U silnice na N.Paku
600 700 4% 8
23 Kumbursky Ujezd, JV cast
600 400 431 7
2% Upreloxky /16
60 N0 423 4
2% Kubursky Ujezd, SV ckraj
700 B0 435 13
21 U sTinice na P.Prosec
700 200 418 3
283 (cbocka na skarou 1716
750 450 4% 5
28 Ulesara SV
80 &0 431 6
3 UlesanaVv
90 500 49 4
1. MXIMM 5
2. MMM 25
3. MAIMM 25

10

2

18
17
17

15

10
10
10

V HB. /RK
2 5 10 15
0.0 00 00 0.0
05 00 00 0.¢
43 00 0.0 0.0
U6 B9 0.0 0.0
mzl 1387 75 Q0
60 006 00 Q0
$3 0o 00 0.0
%5 00 00 0.0
1133 6%3 220 P
4470 00 Q.0 0.0
30e 313 11377 0.0
wnz 200 0.0 0.0
8r.e &6 0.0 0.¢
430 0.0 0.¢c 00
925 180 87 0.0
%1 00 CoO ¢.0
237 00 0.0 0.0
1518 85 0.0 00
A7 90 9.0 0.0
2.0 653 22.0 120
15133 669 242 R2
1503 6579 575 ®4

¢.0

0.0

0.0

0.0

0.0

G.0

73

0.0

¢.0

.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

21

1.3
8.1

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

¢.0

0.0

0.0

0.0

0.6

0.0

0.0

0.0
0.0

0.14

0.4

0.%

0.15

0.19

0.24

1.15

0.3

0.8

0.62

0.4

0.2%

t.46

0.18

0.22

0.9

0.15

1.5

1.13
1.1



VYPOCET ZNECISTENI QVZDUSI - Prelozka silnice I/16 Kurbursky Ujezd - var.l. r.2004
INECISTUJICT LATKA:  NOZ

Z0ROJE: 1 - Puvodni silnice 1/16 2 - Nova silnice 1/16 3 - Propojeni nove a stare
REFERENCNI BCD MAX. PRI RYCHL. IE PRUMERNA ROCNI KONCENTRACE A PODILY ZDROJU NA NI V %
NAZEV KONCEN. TR. VETRU SMERU KONCEN. ZDROGE:
XM Y Z(M) (LG/M*3) STAB. (M/S)  (ST.) (UG/M3) 1 i 3
24 Kumbursky Ujezd, Z okraj
¢ 500 436 2 1 1.5 114 0.10 100.00 0.00 0.00
61 Kumbursky Ujezd, JZ okraj
150 350 428 3 1 1.5 %6 0.17 10G.00 0.00 0.00
75 Kurbursky Ujezd. 7 cast
200 500 440 2 1 1.5 57 0.14 100.00 0.00 0.00
83 U silnice na Jicin
200 100 410 6 1 1.5 g4 0.41 100.00 0.00 0.00
102 U jizniho rybnika
250 o 407 12 1 i.5 29 0.56 100.00 0.00 0.00
121 Kumbursky Ujezd. S okraj
350 750 442 2 1 1.5 167 0.15 100.00 0.00 0.00
124 Kumbursky Ujezd. S cast
380 600 440 3 1 15 55 0.19 100.00 0,00 0.00
126 Kumbursky Ujezd. J cast
50 500 437 3 1 1.5 45 0.24 100.00 (.00 0.00
148  Stara silnice 1/16
400 250 422 26 1 1.5 218 1.15 100.00 ¢.00 0.00
159 Kumbursky Ujezd. stred
450 550 437 4 1 1.5 40 0,32 100.00 6.00 0.00
194 U odbocky na P.Prosec
550 500 433 17 1 1.5 210 .83 100.00 .00 0.00
207 U silnice na N.Paku
600 700 436 9 1 1.5 190 0.62 100.00 G.00 0.00
213 Kumbursky Ujezd, JV cast
600 400 431 8 1 1.5 232 0.43 100.00 0.00 0.00
232 U prelozky I/16
650 300 423 4 1 i 246 0.26 100.60 0.00 0.00
239 Kurbursky Ujezd. SV okraj
700 800 435 15 1 1.5 208 0.46 100.00 0.00 0.00
251 U silnice na P.Prosec
700 200 418 3 1 1.5 260 0.18 100.00 0.00 0.00
263 Odbocka na starcu I/16
750 450 4% 5 1 1.5 239 0.22 100.00 0.00 0.00
293 U lesana SV
850 650 431 7 1 1.5 228 0.19 100.60 0.00 0.00
33 UlesanaV
900 500 429 4 1 1.5 243 0.15 100.00 0.00 0.00
1. MAXIMM 2 1 1.5 1.15
2. MaIMiM 28 1 1.5 1.13

3. MAXIMM 28 1 1.5 111



750

70

850

600

50

500

450

400

350

300

250

200

150

100

50

Prelozka siinice I1/16 Kumbursky Ujezd - var.l. r.2004

NOZ2

Maximalni kratkodobe koncentrace (ug/m*3)
Prumerne rocni koncentrace (ug/m™3)

0.07
0.09
0.10
0.10
0.10
0.10
0.11
0.12
0.13
0.14
014
0.12

0.11

0.07

0.07

0.09

0.10

0.1¢

0.12

0.13

0.14

0.15

0.16

0.17

0.18

¢.20

0.21

0.08

1
0.02

2
0.10

2
0.10

2
0.11

2
0.13

2
0.15

3
0.16

3
0.17

3
0.19

3
0.21

4
0.23

4
0.26

4
0.29

6
0.34

10
0.40

3
0.16

3
0.18

3
0.20

3
0.23

4
0.26

4
0.28

5
0.35

6
¢.41

9
0.50

2
0.8

0.12

2
0.12

2
¢.13

2
0.14

2
¢.15

3
0.7

3
0.19

3
0.21

3
0.23

4
0.27

4
0.33

5
0.39

6
0.48

9
0.60

26
0.94

12
0.56

0.13

2
0.14

2
0.15

2
0.16

3
0.18

3
0.20

3
0.23

3
0.26

3
0.29

4
0.35

5
0.43

7
0.5

2
0.73

16
0.81

9
0.54

9
0.42

0.13

2
0.15

2
0.16

2
0.18

3
0.19

3
0.21

3
0.24

3
0.28

4
0.33

4
0.39

5
0.48

8
0.62

16
0.9%

17
0.82

8
0.52

7
0.42

6
0.32

0.15

2
0.17

3
0.19

3
0.21

3
0.23

3
0.26
4
0.29

4
0.3

4
0.41

6
0.52

9
0.69

26
1.15

14
0.74

16
0.5

-
0.38

5
0.32

5
0.26

0.37

5
0.43

]
0.53

12
0.72

18
0.99

15
0.69

1
0.52

8
0.41

5
0.31

5
0.26

4
0.22

0.19

0.40

0.46

0.53

10

0.62

17

24

0.80

14
0.62

10

0.44

0.36

0.31

0.26

0.22

0.20

0.17

16
0.79

20
0.86
20

18
0.57

0.49

0.29

0.25

0.2

0.19

0.7

0.15

22
.84

19
4.70

17
¢.60

17
0.54

16
.48
14

11
0.40

0.36

6.3

0.20

0.26

0.24

0.21

0.18

0.17

0.15

0.13

15
0.46

14
0.43

14
0.40

13

0.37

0.3

10

0.31

0.3

0.28

0.26

0.24

0.2

0.20

.13

0.17

0.15

0.14

0.10

0.09

0.08

0.07
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VYPOCET ZNECISTENI OVZDUST - Prelozka silnice I/16 Kumbursky Ujezd - var.2, r.2010

INECISTWICT LATKA: NC2

REFERENCNL BXD KRATKCDCBE KOWCENTRACE V LG/M™3 PRI TRIDE STABILTTY A RYCHLOSTT VETRU (M/S)  DCRA PREKROCENT HRANICNICH KOMCENTRACT (UAM'3)  SRUMR.
NAZEY I II IT I 1 Il v v v Voo W HIG. /RCK KONCEN.
A Y I 1.7 17 5 17 5 n 17 5 117 5 2 5 10 15 20 VR (Yol ch}
24 Kurbursky Ujezd. 7 ckraj
50 B0 4% 3 2 1 2 0 0 1 0 0 1 0 2.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8
6l Kurbursky Ujezd, JZ ckraj
150 X0 428 3 2 i 2 0 ] 1 0 0 1 0 6.6 0.0 0. G.0 0.0 0.0 0.15
75 Kurbursky Ujezd, 7 cast
0 00 440 3 2 i 2 0 ] 1 0 0 1 0 37 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1z
& Usilnice na Jicin
20 100 410 10 8 3 7 2 1 ) 2 1 4 1 8 938 2.0 0.0 0.0 0.0 0.3
1@ U jimito rybrika '
250 0 4 3 5 i 4 1 1 4 1 1 3 1 182 26 c.0 0.0 0.0 0.0 0.5
120 Krbursky Ujezd, S dkraj
B TR0 442 3 2 1 2 0 ¢ 1 i ] 1 0 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 o
124 Kurbursky Ujezd, S cast
B0 600 440 4 3 1 2 1 ¢ 2 Q ] 1 a 2.2 ¢.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4
1% Kugbursky Ujezd, J cast
B 0 4y 4 3 1 2 1 ¢ 2 it 0 1 0 &82.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.7
148 Stara silnice /16
a0 ZJ0 42 10 8 3 7 2 1 6 2 1 4 1 10839 100.8 6.0 0.0 0.0 0.0 0.8
19 Kumbursky Ujezd. stred
450 850 437 4 3 1 3 1 0 2 1 0 1 0 @.2 0.0 0.0 0.0 0.¢ 0.0 0.2
1% U odocky na P.Prosec .
850 B0 433 5 4 1 3 1 0 3 1 ¢ 2 0 5.8 107 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3
200 U silnice na N.Paku
600 700 436 4 4 1 3 1 0 3 1 0 2 1 410.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3
23 Kurhursky Ujezd, JV cast
A0 400 43 6 5 1 4 1 { 3 1 0 2 0 %2 51 0.0 0.0 0.0 0.0 0.40
22 Upreloky /16
65 00 423 4 1 4 10 3 1 g 3 1 7 2 1308 H27 &6 0.0 0.0 0.0 0.8
Z¥  Kubursky Ujezd, SV ckral
700 0 4% 4 2 1 2 1 0 2 1 Q 1 0 xn.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3
25 U silnice na P.Prosec
0 00 418 6 5 2 4 1 1 4 1 ] 2 1 8579 184 0.0 6.0 0.0 6.0 0.3
263 Cdbocka na starou 1/16
750 450 426 17 15 5 14 5 Z 13 4 i 12 4 14478 643.8 2144 135 0.0 0.0 1.0
28 Ulesana SV
850 680 431 8 6 2 5 2 1 5 1 1 3 1 7401 1w8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.82
A3 Ulssama v
90 S0 420 8 6 2 5 1 1 4 1 0 3 1 #6481 0.0 0.0 ¢.0 0.0 .32
1. MMM 18 16 5 14 5 2 13 4 2 12 4 15%3 638 44 R7 0.0 0.0 1.8
2. MMM 18 15 5 14 5 2 13 4 2 1 4 1883 &4.1 1871 150 0.0 0.0 0.%

3. MMM 7B 5 1 4 2 & 4 2 9 3 445 606 1798 135 0.0 0.0 0.%
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VYPOCET ZNECISTENT QVZDUSI - Prelozka silnice 1/16 Kumbursky Ujezd - var.2, r.2010
INECISTWICT LATKA:  NO2

Z0ROJE: 1 - Puvodni silnice [/16 2 - Nova silmice 1/16 3 - Propojeni nove a stare
REFERENCNT BOB Max. PRI RYCHL. Fi PRUMERNA ROCNI KONCENTRACE A PODILY ZDROJU MA NI V %
NAZEV KONCEN. TR. VETRU SM:RU KONCEN. ZOROJE:

XMy YD) Z(My (Ua/M*3) STAB. (WS) (ST} (UG/M*3) 1 2 3

24 Kutbursky Ujezd, 7 okraj

50 B0 436 3 1 1.5 74 0.09 19.18 73.61 7.21

61 Kumoursky Ujezd. JZ okra]

150 350 428 4 1 1.5 64 0.15 20.25 73.89 .86

75 Kumbursky Ujezd, Z cast

200 500 440 4 1 1.5 71 0.12 17.16 74 .60 8.24

83 U silnice na Jicin

200 100 410 12 1 1.5 65 0.39 51.40 46 98 1.62
102 U jizniho rybnika

250 0 40 7 1 1.5 22 0.55 67.87 31.08 1.05
121 Kubursky Ujezd, S okraj

350 750 442 3 1 1.5 87 0.11 16.4¢ 72.04 11.57
124 Kunbursky Ujezd, S cast

350 600 440 4 1 1.5 75 0.14 15.08 74.10 10.81
126 Kurbursky tjezd, J cast

350 500 437 5 1 1.5 67 Q.17 13.76 76.46 9.78
148  Stara silnice 1/16

400 250 422 : 11 1 1.5 216 Q.52 8.44 83.99 2.57
159 Kumbursky Ujezd, stred

450 5O 437 5 1 1.5 67 0.20 12.41 74.40 13.19
194 U odbocky na P.Prosec

BEG 500 433 6 1 1.5 57 0.30 9.61 74.91 15.48
207 U siinice na N.Paku

600 700 4% 5 1 1.5 148 0.31 18.26 52.68 26.06
213 Kurbursky Ujezd, JV cast

600 400 431 7 1 1.5 a2 0.40 5.75 832 9.93
232 U prelozky 1/16

650 300 423 16 1 1.5 243 0.85 2.95 94,22 2.83
239 Kurbursky Ujezd, SV okraj

700 B00 435 4 1 1.5 210 0.31 30.30 85.44 14.26
7251 U siinice na P.Prosec ‘

700 200 418 7 1 1.5 10 0.33 8.40 87.29 4.3
263 Odbocka na starou 1/16

750 450 426 19 1 1.5 204 1.08 1.83 91.25 © 6,91
293 U lesa na SV

850 650 431 9 1 1.5 225 0,52 392 88.15 7.93
33 UlesanaV

900 500 420 10 1 1.5 236 0.32 4.98 85.05 9.9

1. MAXTMM 20 1 1.5 1.08

2. MAXIMIM 20 1 1.5 0.95

3. MAIMM 19 1 1.5 0.95



Prelozka silnice I/16 Kumbursky Ujezd - var.2. r.2010
NOZ

Maximalni kratkodobe koncentrace (ug/m*3)
Prumerne rocni koncentrace {ug/m*3)

800 2 2 3 k| 3 3 3 3 3 3 4 4 5 5 4 5 8 11 w0
006 005 007 008 0.08 009 009 010 012 013 015 €18 024 039 0.3 028 029 033 0.4]
750 2 2 2 2 2 3 3 3 4 4 4 4 5 4 4 6 9 12 13
0.06 0.06 0.06 007 008 010 010 011 013 0.4 017 0.20 027 0.37 033 032 033 045 0.74
700 1 1 2 2 3 3 3 4 4 4 4 5 5 5 5 5 W 14 7
0.4 0.04 006 0.07 0.09 010 0131 012 014 016 019 023 0.3 040 0% 036 0% 075 0.5
650 2 2 3 3 3 3 4 4 4 4 5 5 5 % 6 70 5 7
0.06 006 008 0.09 010 011 012 013 0.15 0.17 020 025 0233 051 043 046 077 052 0.4
£00 2 3 3 3 4 4 4 4 4 5 5 5 6 7 6 70 9 8
0.07 007 048 009 010 011 012 014 016 0.8 022 02 0.3 047 049 053 05 046 0.37
550 3 3 3 4 4 4 ] 4 5 5 5 6 6 7 7 710 9 g
0.8 0.08 0.02 009 010 011 013 015 0.7 020 023 €28 039 046 05 068 033 040 0.2
500 3 3 3 4 4 4 4 5 5 5 6 6 7 8 8 S W W W
0.9 009 010 011 0.2 013 015 017 019 021 02 0320 035 045 06 08 05 038 0%
450 3 3 3 4 4 4 q 5 5 5 5 6 7 8 9 13 1 11 10
0.9 01¢ 011 012 013 014 017 019 021 0.23 €27 031 037 045 061 1.08 049 037 0.3
400 4 4 3 4 4 4 4 4 5 6 5 6 7 7 9 13 1z 1 8
0.0 010 0.2 0.4 015 016 019 022 024 026 0230 0.3 0.40 049 066 072 04 034 0.%
50 4 4 3 4 4 4 4 4 5 6 7 8 8 g8 18 14 12 10 5
009 011 013 015 ¢16 018 021 025 029 031 0% 041 0.47 0.5 09 05 038 030 0.2
300 4 4 4 4 4 4 4 5 7 9 9 9 9 1 1 11 9 8 5
0.10 0.1 01 016 01¢ 02 026 032 03% 041 046 051 059 0.8 0.6 044 03 027 0.2
250 4 4 4 5 5 5 5 71l 1 1 1’ 1 13 W 7 5 6 5
011 912 615 018 0.2 027 033 042 05 059 08 08 0.7 058 045 034 028 023 0.2
200 5 5 5 6 I 8 10 13 2 W ©w 1w 12 11 7 5 5 5 4
0.2 013 617 021 0.7 03 04 066 095 C7L 06 05 048 040 033 028 02 021 0.18
159 3 7 7 8 10 11 15 10 8 8 8 9 9 8 6 5 5 5 4
013 0315 019 024 0.32 044 069 077 060 050 0.44 0239 0.4 030 02 023 02 0.18 0.15
100 6 7 7 ¢ 2 13 10 5 5 5 7 7 6 6 5 5 5 5 4
013 016 020 0.27 0.3 5 074 051 040 03% 0.3 029 026 024 0.22 .20 018 016 0.13
50 5 5 8 10 1 17 5 5 5 6 6 7 7 7 6 5 5 4 3
012 615 020 032 049 0.8 05 042 0.3 030 026 025 023 021 019 017 015 £.13 0.1
0 5 7 9 12 17 7 5 5 6 8 8 8 8 7 6 5 4 3 3

011 016 0.24 0.39 0.81 05 041 033 028 025 023 0.2 019 017 016 013 012 611 0.09



26

VYPOCET ZNECISTENI OVZDUSI - Prelozka silnice 1/16 Kumbursky Ujezd - var.1, r.2004

INECISTUWICT LATKA: NOx

REFERENCNI 8(D KRATKODCEE, KONCENTRACE W LG/M™3 PRI TRIDE STABILITY A RVCHLOSTT VETRU (WS)  DOBA FREKROCENI HRANIONICH KONCENTRACT (U/M™3)  FRUMER.
NAZEY I IT I Ir Ir o BT L T y ooV ¥ HD./RKK KONCEN.
b (VI LV AT 1.7 17 5 1.7 5 n 17 5 n 17 5 25 50 75 100 5 200 UMD
24 Kumbursky Ujezd. Z ckraj
S0 50 4% 5 12 4 10 3 1 8 3 1 4 1 00 00 40 00 00 0.0 0.79
6l Kimbursky Ujezd, J7 ckraj
150 B0 438 2 1 6 14 5 2 11 4 2 & z g0 00 00 00 49 0.0 1.3
75 Kurbursky Ujezd, 7 cast
200 500 440 6 12 4 10 4 2 g 3 1 g 2 00 00 00 00 00 0.0 1.15
83 U silnice na Jicin
20 100 40 49 43 15 3 13 6 x 11 5 20 7 410.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 .72
12 U jimiho rybnika
250 Q407 %2 ® ¥ & 2 10 =0 18 8 2 10 789 161 24 0.0 0.0 0.0 5y
121 Xurbursky Uferd. S ckraj
3B 70 42 B 13 4 1 4 2 g 3 1 5 2 g0 oC 00 Q0 0.0 0.0 1.7

124 Kurbursky Ujezd, S cast
30 e 440 12 15 5 13 4 2 1 4 2 3] 2 0.0 0.¢ 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3

2% Kurbursky Ujezd, J cast
B0 0 437 23 18 6 15 5 2 13 4 2 8 3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0

148 Stara silnice I/16
400 220 4z 24 179 el 153 o5 24 13 a5 2 a3 30 131 &80 33\9 /0O g9 L1 10.91

19 Kurbursky Ujezd. stred

480 560 437 a B g 2 7 3 18 6 3 10 4 63.2 0.0 ¢.0 ¢.0 0.0 0.0 2.78
194 U cchocky na P.Prosec )

550 500 433 13 1o Xy ! 2 4 & 2 13 =8 2 ¥8.1 406 27 &0 0.0 0.0 7.78
200 U stinice na N.Paku

60 70 4% 75 62 il 53 8 - 8 46 16 7 2 n 877 18.3 0.0 0.0 0.0 0.0 5.70
23 Kurbursky Ujezd, JV cast

600 400 431 &2 81 7 42 14 6 A 12 5 20 7 M1 %4 0.0 0.0 0.6 0.0 3.8
2% U preloky I/16

60 00 423 KE) Vi) 5 21 7 3 17 6 3 10 3 g1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.4
2% Knbursky Ujezd, SV ckraj

700 B 43 19 a0 Z 61 21 9 a5 15 7 28 LI @we A1 5.4 G.0 0.0 4.18
25 U silnice na P.Prosec

70 20 48 23 18 6 14 5 2 1 4 2 6 2 0.0 0.0 0.0 Q0.0 0.0 0. 1.44
263 (cbocka na starou 1716

750 480 4% X i3 10 24 8 4 18 6 3 9 3 0.9 0.0 0.0 0.0 Q.0 0.0 1.8
23 Ulesana SV

850 &0 431 5 ) 12 26 9 4 13 a 3 8 3 5.9 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0 1.49
A3 Ulesama ¥

90 50 429 a 8 18 6 3 13 4 2 6 2 5.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.16
1. MAXIMM 242 1% 6 183 55 5 1% 4 2 a8 B 4613 &8 MG %0 89 131 10491
2. MMM 23 14 6 162 55 5 1% s 2 84 B 14500 645 33RT M22 TS5 126 10.67
3. MAYIMM 20 %0 % 159 54 25 1B 4 pa) 83 2B 14419 6156 3B20 232 750 126 10.54
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VYPOCET ZNECISYENI OVZDUSI - Prelozka silnice 1716 Kumbursky Ujezd - var.l. r.2004
INECISTUIICT LATKA: MOx '

ZDROE: 1 - Puvodni silnice 1/16 2 - Nova silnice 1/16 3 - Propojeni nove a stare

REFERENCNI BQD Max. PRI  RYCHL. ZE PRUMERNA ROCNT KONCENTRACE A PCDILY ZDROJU NA NT V &
NAZEY KONCEN. TR. VETRU SMERU KONCEN, Z0ROJE

XYMy Z(M G/M3) STAB. (M/S)  (ST.) (UG/M3) 1 2 3

24 Kurbursky Ujezd. Z okraj

50 500 436 18 1 1.5 114 0.7¢ 100.0¢ 0.00 0.00
€1  Kurbursky Ujezd, JZ okraj -

150 350 428 24 1 1.5 97 1.38 100.00 0.00 0.00
75 Kurbursky Wjezd, 7 cast

200 500 440 18 1 1.5 58 1.15 100.400 .00 0.00
83 U silnice na Jicin

200 100 410 56 1 1.5 55 3.72 10¢.00 0.00 0.00
102 U jizniho rybnika

250 0 407 1 1 1.5 29 5.17 100.00 0.00 0.00
121 Kurbursky Ujezd, S okraj

350 750 442 18 1 1.5 167 1.17 100.60 - 0.00 0.00
124 Kumbursky Ujezd. S cast

30 600 440 22 1 1.5 56 1.58 100.00 .00 ¢.00
126 Kumbursky Ujezd, J cast

3BG 500 4% 26 1 1.5 47 2.01 160.00 0.00 G.00
148 Stara silnice 1/16

400 250 422 243 1 15 218 10.91 100.0¢ 0.c0 0.00
159 Kumbursky Ujezd. stred

450 550 4% 35 1 1.5 46 2.78 100.00 0.00 0.00
194 U odbocky na P_Prosec

850 500 43 152 1 1.5 209 7.78 100.00 0.00 0.00
207 U silnice na N.Paku

600 700 436 85 1 1.5 27 5.70 100.00 (.00 0,00
213 Kumbursky Ujezd, JV cast

600 400 431 70 1 1.5 233 3.81 100.00 0.00 0.00
232 U pretozky 1/16

650 300 423 37 1 15 246 2.20 100.00 ¢.00 0.00
239 Kumbursky Ujezd, SV ckraj

700 800 435 123 1 1.5 208 4,18 100.00 0.00 0.00
251 U siinice na P.Prosec

700 200 418 26 1 1.5 261 1.44 10¢.00 0.00 0.00
263  Odbocka na starou /16

750 460 426 44 1 15 240 1.82 100.00 0.00 0.00
293 U lesana SV

85C 650 43l 57 1 1.5 229 1.49 100.00 0.00 0.00
N3 UlesanaV

90¢ 50C 429 35 1 1.5 244 1.16 100.00 0.00 0.00
1. MAXIMUM 275 1 1.5 10.91
2. MAXTMM 264 1 1.5 10.67

3. MAXIMM 261 1 1.5 10.54
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Prelozka silnice I/16 Kumbursky Ujezd - var.l. r.2004

NOx

28

Maximalni kratkodobe koncentrace (ug/m*3)
Prumerne rocni koncentrace (ug/m*3)

0.26

0.41

0.53

16
0.66

7
0.71

18
0.74

18

0.76

0.79

0.84

25
0.92

26

1.0

1.08

27

1.09

24

0.97

i1
.50

G.43

0.32

0.50

12
0.62

16
0.73

18
0.79

19

26

0.90

0.95

23
1.00

26
1.05

30
L1

32
1.30

29
1.38

26
1.26

1.38

13
0.4

14
0.73

15
0.79

13
0.90

20
1.60

21
1.09

3
1.19

26
1.27

14

1.50

3l
1.68

30
.77

1.9

2.13

14 15 17 15 16 18
0.65 072 0.82 08 1.01 119

10 12 17 k¥ 18 20
0.57 o0& 090 Ol 11 137

10 14 16 18 19 2
0683 08 0% 113 130 1.5

14 16 17 18 20 24
077 0.9 1.05 1.23 144 175

15 16 17 19 22 5
0,80 0.83 109 L3R 158 1%

16 17 18 | 24 28
087 0.9 117 142 176 2.7

17 18 20 23 26 K1t
100 1.15 137 164 201 251

20 20 2 28 K
116 1.29 153 18 2.4 29

22 23 23 26 29 3
127 146 171 215 281 364

24 %6 27 29 K¢ 51
138 18 19 248 338 4.65
18 1.8 232 3.07 43 639

30 2 38 48 0243
172 219 282 379 570 109

A 2 42 6 153 12
194 25 348 506 9.08 6.8

33 43 50 115 148 83
220 304 431 681 763 4%
25 372 558 764 471 3%

53 83 243 79 6l 4
299 464 B9 4.9 3170 2.7

8 205 14 7250 40
362 805 517 371 279 2.2

20
1.42

23
1.68

26
1.93

30
2.21

3l

2.47

2.78

40

3.22

g4

4.80

110
6,70

172

9.35

6.34

a
4.69

65
3.58

40

2.67

2.21

R
1.81

28

2.16

2.51

kY

2.8

3.30

9

3.79

4.43

81
5.3

159
7.64

175
7.9

117

4.

3.42

4

2.74

2.19

27
1.78

41
1.5

31

2.45

2.94

41
3.52

52

411

4.77

90
5.70

152
7.78

218
7.38

176

5.68

4.72

&9

51

3.13

45

2.63

2.16

27
1.79

28
1.54

1.36

151
7.4

189
8.0

178
6.13

1%
5.3

111
4.42

70

3.81

1.3

2.8/

2.45

2.1%

27
1.78

24
1.49

25
1.%

1.13

139
7.92

73
6.55

150
5.50

146
4.90

137
4.35

122
3.91

97
3.48

71

311

2.80

41
2.582

37
2.20

30
1.98

28
1.73

26
1.50

23
1.32

25
1.19

29
0.99

123
4.18

119
3.8

17
3.4

110
3.2

100

2.9

2.66

2.51

2.3

2.16

kY

1.9

1.82

1.63

26
1.44

74

1.29

1.16

21
1.05

26
0.87

95
2.45

82

2.28

2.25

73
2.08

63
2.03

54

a4

1.82

3B

1.72

1.62

30
1.49

27

%5

1.24

23
1.13

20
i.04

2
0.91

24
0.73

80
1.84

72
1.75

1.8

1.58

49
1.5

2

1.4

14

138

132

28

1.2

26
118

PA]

1.0L

20
0.20

21
0.79

)
0.66

1.43

1.33

kY
1.26

35
1.27

3t
1.24

28
1.18

25
1.12

24
1.03

22
G.97

20
0.87

19
0.78

1%
0.67

19
0.57

1.19

1.4

1.23

1.24

a1

1.23

119

1.16

20

0.93

0.9a1

2
0.85

18
0.75

18

17

0.5

16
0.48
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VYPOCET ZNECISTENI QVZDUSI - Prelozka silnice 1/16 Kurbursky Ujezd - var.2, r.2010

INECISTUJICT LATKA: NOx

REFERENCN] BCD KRATKIDOBE KONCENTRACE V LG/M™3 PRI TRIDE STABILITY A RYCHLGSTI VETRU (4/S}  DOBA PREKROCENT HRANTCNICH KOMCENTRACE (LGAMM3)  FRUMR.

NAZEY 1 II It III i1 I I v v vy ooy YV HD./RK KONCEN.
b LG I { (3 AV 1.7 17 5 17 5 117 5 1 17 5 25 50 75 100 150 200 (D
24 Kuttursky Ujezd, 7 ckraj

50 50 4% Pl 14 5 10 3 b4 7 2 1 3 1 ¢.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.67
61 Kunbursky Ujezd, JZ okraj

150 B0 48 23 17 & n 4 2 10 4 z 6 2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.15
75 Kusbursky Ujezd. 7 cast

200 500 440 26 18 6 13 4 2 9 3 1 4 1 5.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.8
8 U silnice na Jicin

20 100 410 90 7l 24 56 19 9 4 15 7 23 8 245 89 16.2 0.0 0.0 0.0 3.4
1® U jimiho rnika

250 0 407 B 4 6 40 13 6 12 5 7 9 7122 169 0.0 0.0 0.0 0.0 4.9
121 Kurbursky Ujezd, S dkraj

3R TR0 442 a3 0w 6 12 4 2 9 3 1 4 1 0.0 0.0 2.0 0.0 0.0 0.0 0.8
124 Kusbursky Ujezd. S cast

B0 &0 440 2 2 7 15 5 2 n 4 2 5 2 1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.8
1% Kurbursky Ujezd. J cast

B0 R0 4y 2 23 8 16 6 3 n 4 2 5 2 15.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 L3
148 Stara silnice 1/16

00 20 422 BN A5 68l a 9 50 7 g o 10 837 722 9.2 0.0 0.0 0.0 4.68
1% Kumbursky.Ujezd. stred

450 S50 4% 36 76 9 20 7 3 14 5 2 7 2 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.5
19 U odbocky na P.Prosec

50 50 433 % B 2z Z 9 4 ol 7 3010 3 &.1 0.0 8.0 0.0 0.0 0.0 2.4
207 U silnice na N.Paku

600 0 4% » 22 1 & 9 4 2 7 3 i3 4 118.1 0.0 0.0 0.0 0.8 0.0 2.6
213 Xumbursky Ujezd, JV cast

600 40 4L 1 K] 13 10 5 3 8 4 12 4 166.8 6.7 0.0 0.0 0.0 0.0 3.5

27 Upreicky I/16
650 300 423 3 W & a A m nw oz 2 % 19 1028 480 1%B5 27 00 00 7.8

239 Kumbursky Ljezd, SV ckraj

700 800 4% 30 24 a 19 7 3 15 5 2 8 3 a7 0.0 0.0 Q.¢c 0.0 090 2.6
21 U silnice na P.Prosec

700 20 418 % 4 15 3% 12 & 2 10 4 15 5 25.0 4.7 0.0 0.0 0.0 3.0 2.78
263 Ocdbocka na staras 1/16

%0 40 4% 163 147 0 13 47 2 1 4 2 m B 1289 &B5 411 181 U5 0.0 10.24
3 Ulssana SV

850 60 431 67 53 18 43 15 7 » 2 6 2 2 27 H#3 0.0 0.0 00 0.0 47
383 Ulesama V

900 500 42 0 5 18 40 14 6 0 0 5 14 5 37 70 t.0 0.0 0.0 0.0 2.70
1. MATMM 73 182 2 1¥ 47 2 14 44 20 1 3 12889 6085 411.1 181 1438 0.0 0.2
2. MMM 70 147 0 1% 46 2 1B N/ O18 X F 12433 544 {3 14824 15 0.0 .00

3. MMM W W 8 1A 4 1’ oW PB B W T 1291 5573 28 146 161 0.0 8.%



VYPOCET ZNECISTENL QVZDUSI - Prelozka silnice 1/16 Kumbursky Ujezd - var.2. r.2010
INECISTUJICT LATKA:  NOx

ZORAJE; 1 - Puvodni silnice 1716 2 - Nova silnice 1/16 3 - Propojeni nove a stare

REFEREMCNI BOD MAX, PRI  RYCHL. yid PRUMERNA ROCNI KONCENTRACE A PCOILY ZOROJU NA NI V %
NAZEV KONCEN. TR. VETRU SMERU KONCEN . Z0ROCE:

XMy Y(M)} Z(M) (G/MM3) STAB. (M/S)  (ST.) (UG/M"3) 1 2 3

24 Kurbursky Ujezd, 7 ckraj

8¢ 500 436 23 - 1 1.5 74 0.67 19.57 73.21 1.22
61 Kurbursky Ujezd, JZ okraj

150 350 429 26 1 1.5 64 1.15 20.55 73.83 5.61
75  Kumbursky Ujezd, 7 cast

200 500 440 29 1 1.5 71 0.88 17.11 74 .51 8.38
83 U silnice na Jicin

200 100 410 102 1 1.5 65 3.49 53.43 45.29 1.28
102 U jizniho rybnika

250 0 4 6l 1 1.5 22 4,99 70.77 z8.45 0.79
121 Kurbursky Ujezd. S okraj

350 750 442 26 1 1.5 87 0.85 16.67 70.91 12.42
124 Kurbursky Ujezd, S cast

350 600 440 K] 1 1.5 75 1.08 14,94 73.55 11.52
126 Kunbursky Ujexd, J cast

B0 500 4% 36 1 1.5 67 1.31 13.38 76.44 10.18
148 Stara silnice I/16

400 250 422 106 1 1.5 216 4.68 7.65 80.11 2.24
158 Kumbursky Ujezd. stred

40 550 437 41 1 1.5 67 1.57 12.05 73.79 14,16
194 U odbecky na P.Prosec

55C 500 433 52 1 1.5 57 2.48 9.13 74.34 16.53
207 U silnice na N.Paku

80C 700 43 44 1 1.5 148 Z2.65 18.82 49 .45 31.72
213 Kurbursky Ujezd. JV cast

600 400 431 58 1 1.5 a2 3.51 5.03 84 .89 10.07
232 U prelozky /16

650 300 423 145 1 1.5 243 7.86 2.28 95.08 2.54
239 Kurbursky Ujezd, SV okraj

00 800 435 A 1 1.8 171 2.64 32.79 52.57 i4.64
251 U silnice na P.Prosec

700 200 418 63 1 1.5 10 2.78 7.36 88.64 4.00
263 (Odbocka na starou [/16

750 450 426 185 1 1.5 204 10.24 1.43 91.74 6.83
203 U lesana SV

850 650 431 76 1 15 2% 4.71 3.34 88.97 7.68
313 UidesanaV .

900 500 42 79 1 1.5 23 2.70 4.21 85.60 10.19
1. MAXIMM 1%6 1 1.5 10.24
2. MAXTMM 163 1 1.5 9.00

3. MAXIMIM 185 1 1.5 8.96
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Prelozka silnice I/16 Kumbursky Ujezd - var.2. r.2010

NOx

Maximalni kratkedobe koncentrace (ug/m*3)
Prumerne rocni koncentrace (ug/m™3)

34

.6l

23
G.64

24
0.66

24
0.69

25

0.74

0.81

0.92

49

6.%9

1.03

0.9%

0.84

il

0.39

0.30

14
0.44

18

0.52

.61

23
0.87

24
0.72

25
0.77

30
0.91

1.4

1.19

1.30

1.21

60
1.33

13
0.45

20
0.5

24
0.60
0.64

&
0.74

24

24

0.93

24

1.02

1.10

1.16

13

% 9 Ly

1.82

2.05

14 16 a2
049 0% 071

16 21 23
.53 0.66 0.74

23 24 26
0.63 0.71 ¢.Aa

25 26 28
065 073 08

26 28 30
0.700 0.77 0.87

27 29 3l
080 08 10

26 a0 32
0.93 0.9 112

26 a9 32
103 114 1.2

26 29 32
115 1.30 1.46

20 K1k 30
1.28 153 1.78

39 41 44
147 186 2.28

53 B 68
171 225 3.00

65 8 95
2.03 2.7 3.9

oo 15
2.3 34 540

8 102 158
285 4.4 840

w0 1% 6l
348 7.6 4.9

0.

0.

0.

0.

0.

1

1.

1.

1.

1

2.

2.

4.

23

&9

25
77

26
8

28
0

31
%

2
0

ke
14

A
a

K
49

X
72

3l
19

47
8L

88
17

14

6.
&,
4.

3.

kY

N
o0

48
78

43
64

0.77

26
0.86

28
0.93

30

1.0

1.08

1.17

1.21

1.50

1.77

2.10

2.72

67
3.7

25
6.13

89
7.20

50
4.61

3.69

2.8

1.5

1.72

1.9

2.40

61

3.14

106

1%
9.00

543

45
2.4

30
1.13

32

1.25

1.38

39
1.47

4

1.57

172

1.90

214

50
2.64

8

3.59

5.3

8.51

69
4.47

50
3.09

50
2.51

2.02

4
2.02

2.22

2.5

3.06

4.07

14

6.721

5.83

)

3.8

2.77

49

2.15

1.87

1.69

1.91

42

2.08

2.21

49

52
2.48

2.64

2.93

3.55

4.59

179
8.31

90
4.98

77
&0
2.44
a0
2.04

1.71

2.65

48

2.83

2.9

2.9

59
3.0t

53

3.

3.5

4.15

5.3

116
7.04

102

4.25

2.9

2.11

1.8

61
1.80

3.77

3.54

59
4.56

58

4.17

4.05

3.92

67
4.02

65

4.38

5.07

145
7.86

117
5.24

93
3.47

67
2.50
1.9

56
1.69

1.3

2.8

3.26

3.76

5%
4.36

59
5.02

5.58

5.50

80
59

167
8.72

124
5.5

g7

2.78
51
2.14
1.77
47
1.5

1.20

27

57
3.14

65
4.04

69
4.82

71
6.25
7.70

185
10.24

113
6.64

127
5.05

100
3.8

61
2.92

45
2.28

41
1.86

a2
1.60
1.3

37
1.01

18
2.88

3.42

16l

7.16

4.60

476

4.68

4.24

107
KR:¢

101
3.30

80

2.79

2.3

1.92

164

41

1.3

115

0.92

92
2.87

110
3.%9

128
7.05

76
471

75
4.02

77

3.52

3.27

95

3.20

2.91

8l
2.55

€5

2.22

1.88

40
1.65

32
1.38

38

1.19

0.96

27
0.78

119
6.94

4.68

3.72

3.20

78
2.8

79
2.76
2.49

65
2.18

45
179

40

1.65

1.58

1.4

1.17

3

25
0.78

0.7
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VYPOCET ZNECISTEMI OVZDUSI - Prelczka silnice I/16 Kumbursky Ujezd - var.1. r.2004

INECISTUJICT LATKA: Prach - PMLO

MAX. DENNL KONCENTRACE V LG/0M'3 PRI TRIDE STABILITY A RYCHLCSTT VETRJ (M/'S)
I

(XA PREKROCENE HRANICNICH KONCENTRACT (LM}

FRMR.

REFERENINI 200
NAZEY I II
XMy Y I 1.7 1.7
2 Kurbursky Ujezd, 7 ckraj
5 500 4% 1 1

6L  Kurbursky Ujezd, J7 ckraj

150 B0 428 2 2
75 Kurbursky Ujezd, 7 cast

a0 500 440 2 1
8 U silnice na Jicin

200 100 410 4 4
1@ b jizniho nbnika

20 G 407 9 7
12 Kumbursky Ujezd, S ckraj

30 750 442 2 1
124 Kupbursky Ujezd, S cast

B A0 440 2 2
1% Kubursky Ujezd, J cast

B0 50 4% 3 2
148 Stara silnice /16

00 X0 42 20 16
1% Kumbursky Ujezd, stred

480 B0 437 3 3
1% U ecbocky na P.Prosec

50 510 433 4 1
200 U silnice na N.Paku

60 700 43% 8 7
213 Kutursky Ujezd, JV cast

600 400 431 6 5
22 U preloky /16

650 300 423 3 2
23 Kurbursky Ujezd. SV ckraj

700 80 435 11 8
2L U silnice na P.Prosec

700 a0 418 2 b
%3 Ocbocka na starou 1/16

750 450 42 K| 3
28 Ulesarma ¥

&0 B0 431 5 3
A3 UlesaraV

90 500 429 3 2
1. MMM 2 18
2. MXIMM 2 18
3. MMM il 18

14

10

15
15
15

0.¢

2.0

43.1

0.0

0.8

2.4

6.8

14.3

#®.5

4.2

20

7.6

0.9

5.0

3.8

1.9

61.8

6.6
6l.6

0.0

0.0

3.5

¢.0

0.0

0.0

0.0

2.5

9.6

1.0

2.0

3.2

6.0

0.0

0.0

0.0

3.4

2.7
2.5

VE CAECH/RCK
10 15
0.0 00
0.0 Q.0
0.0 00
6.0 00
6.0 00
0.0 00
0.0 0.0
0.0 60
g8 23
0.0 0.0
43 0.0
0.0 00
00 0.0
0.0 00
0.2 0.0
0.0 0.0
0.0 G0
0.0 00
0.0 0.0
88 23
84 23
81 21

2.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

6.0

0.0

0.0

6.0

0.0

0.4

0.4
0.4

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

6.0

0.0

0.0

0.¢

0.0

6.0

0.0

8.0

0.0

0.0

0.0

0.0
0.0

0.14

0.44

0.83

Q.15

0.2

0.5

1.2

0.3%

1.0

0.76

0.48

6.2%

0.%

0.%7

0.3

0.19

0.15

1.2

1.28
1.1
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VYPOCET ZNECISTENT GVADUSI - Prelozka silnice I/16 Kumbursky Ujezd - var.1, r.2004
ZMECISTUIICT LATKA:  Prach - PMIO

ZDROJE: 1 - Puvodnt siinice 1/16 2 - Nova silnice 1/16 3 - Propojeni nove a stare
REFERENCNT BOD M&X . DENNI PRI RYCHL. Fig PRUMERNA ROCMI KONCENTRACE A PODILY ZDROJU NA NI V &
NAZEY KONCEN. TR. VETRU SMERU KONCEN. ZOROJE:
XYMy ZM) LG/M3) STAB. (M/S) (ST (UG/m3) 1 2 3
24 Kurbursky Ujezd, 7 okraj
50 500 436 - 2 1 1.5 111 0.10 100.00 0.00 0.00
6l Kumbursky Ujezd. JZ ckraj
150 350 428 2 1 1.5 94 0.17 106.00 0.00 0.00
75 Kuwbursky Ujezd. 7 cast
200 500 440 2 1 1.5 58 0.14 100.00 0.00 0.00
83 U silnice na Jcin
200 100 410 5 1 1.5 55 .44 100.00 .00 0.00
102 U jizniho rybnika
250 0 407 10 1 15 29 0.63 100.00 0.00 0.00
121 Kumbursky Ujezd. S okraj
350 750 442 2 1 1.5 76 0.15 100.0C 0.00 0.00
124 Kumbursky Ujezd. S cast
350 600 440 2 1 1.5 56 0.20 100,00 0.06 0.00
126 Kurbursky Ujezd, J cast
350 500 437 3 1 1.5 47 0.25 100.00 0.00 0.00
148 Stara silnice 1/16
400 250 422 22 1 1.5 218 1.22 100.90 0.00 ¢.00
159 Kumbursky Ujezd, stred
450 550 437 4 1 1.5 40 0,35 10G.00 0.00 0.00
194 U odbocky na P.Prosec
550 500 433 1a 1 1.5 21 1.02 100.00 0.00 0.00
207 U silnice na N.Paku
600 700 43 ] 1 1.5 27 0.76 100.00 ¢.00 0.00
213 Kurbursky Ujezd, JV cast
600 400 431 6 1 1.5 4 0.48 100.00 0.00 0.00
232 U prelozky 1/16
650 300 423 3 1 1.5 245 0.26 100.00 0.00 0.00
239 Kumbursky Ujezd, SV ckraj
700 800 435 12 1 1.5 208 0.56 10¢.90 0.00 0.00
251 U silnice na P.Prosec
700 200 418 2 1 1.5 258 0.17 100.00 0.00 0.00
263 Odbocka na starou 1/16 ‘
750 450 426 4 1 1.5 239 0.23 100.00 0.00 0.00
293 U lesana SV
850 650 431 5 1 1.5 229 G.19 100,00 0.00 0.00
33 UlesanaV
900 500 429 3 1 1.5 243 0.15 100.90 0.00 0.00
1. MSIMM 25 1 1.5 1.22
2. MAXIMiM 24 1 1.5 1.20

3. HAXIMM 24 1 15 1.19
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Prelozka silnice I/16 Kumbursky Ujezd - var.1. r.2004
Prach - PM10

Nejvyssi denni koncentrace (ug/m*3)
Prumerne rocni koncentrace (ug/m*3)

750 1 1 1 1 1 2 2 2 2 d 3 4 7 18 9 8 6 4
0.6 005 006 007 008 011 012 015 018 02 028 039 06 08 05 032 02 0.20 016

700 a 1 1 1 1 2 2 2 2 3 3 4 9 15 2 9 7 5 4
0.03 004 006 008 010 012 014 016 0.2 025 033 046 076 073 047 030 02 019 016

650 1 1 1 2 2 2 2 2 2 3 4 6 16 15 il 8 & 5 4
0.05 006 008 010 011 013 015 018 0.2 028 0.3 0.5 09 065 04 029 024 019 016

600 1 1 2 2 2 2 2 2 3 3 4 7 20 13 9 7 5 5 4
0.6 0.08 009 010 012 014 016 020 025 032 043 063 1.06 05 038 027 020 0.18 036

550 1 1 2 2 2 2 2 3 3 4 5 16 18 12 8 6 4 4 4
0.08 0.03 010 011 012 014 018 €22 0.Z 035 049 075 08 05 0% 026 020 017 015

500 2 2 2 2 2 2 2 3 3 4 6 jid 15 g 6 5 4 3 3
6. 010 0L 012 014 $17 020 025 03 04 05 1.02 0.6 045 0.3 025 19 016 0.15

450 2 2 2 2 2 2 3 3 4 5 8 21 10 6 5 4 3 3 3
008 010 €12 014 016 019 023 028 0.3 048 048 09% 05 040 030 023 018 0.6 014

400 2 2 2 2 2 3 3 3 4 6 14 13 6 5 4 3 3 3 2
0.9 011 013 015 ©18 021 €26 033 0.43 058 0% 072 048 035 0.7 021 ¢ ¢15 013

350 2 2 2 2 2 3 3 ) 5 10 15 9 ] 4 3 3 3 2 2
010 012 014 017 020 023 02 040 05 078 0.9% 05 040 031 02 020 016 0.15 0.12

300 2 2 2 2 3 3 3 4 8 16 13 7 5 3 3 3 2 2 2
010 012 015 018 G2 027 03% 050 072 105 066 046 G¥ 0.2 0.2 018 015 014 0.1t

250 2 2 3 3 3 3 4 7 2 14 9 6 4 3 3 2 2 2 2
011 013 016 020 026 033 044 065 1.2 072 05 03 0.2 024 020 016 0124 012 0.1

200 2 3 3 3 3 4 6 14 12 10 7 5 4 3 2 2 2 2 2
0.2 0i4 018 023 030 040 08 1.03 077 0.5 040 031 025 02 017 0615 013 012 0.10

150 3 3 3 3 4 5 1 14 9 7 & 4 3 2 2 z 2 2 2
013 01 020 02 03 0¢5 078 087 0% 04 032 02 021 618 015 013 0.2 C10 0.09

100 2 3 3 3 5 8 13 6 5 4 4 3 2 2 Z 2z 2 2 2
013 017 621 030 044 066 089 05 03 031 02 02 018 016 014 0.12 011 0.09 C.08

50 2 2 3 5 7 23 7 6 5 4 3 3 3 3 2 2 2 2 2
012 015 02 03 05 108 05 044 02 02 02 019 €16 014 013 011 010 008 0.07

0 2 3 5 20 10 7 5 3 4 4 4 3 3 3 2 2 2

010 017 026 044 0% 063 044 033 02 02 0318 016 014 012 il 0.09 0088 007 0.06
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VYPCCET ZNECISTENI CYZDUST - Prelozka silmice 1/16 Kumbursky Ujezd - var.2. r.2010

INECISTWIICT LATKA: Prach - PM10

XA PREIROCENT FRANICNICH KONCENTRACL (Ua/M°3}

0.6

0.1

4.6

0.6

11

15

2.9

2.4

8.1

1.2

5.7

5.3

7.4

0.2

g0.2

5.4

10.8

€2.4
al.g

0.0

3.0

¢.8

0.0

0.0

0.0

39

¢.0

0.0

0.0

0.4

2.0

0.0

0.5

5.7

31

16

8.4
.2

0.0

4.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

Q.0

0.0

0.¢

0.0

0.0

0.0

0.0

¢.0

0.0
0.0

0.0

¢.0

6.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

G.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0
0.0

FRIMR.
KCNCEN.
(G/M3)

0.12
0.45
0.65
0.1
0.14
0.7
0.62
0.2
0.33
0.3%
0.47
1.10
0.3
0.3
1.3
¢.80
0.3

1.3%
1.4

REFERENCNE BCD M. DENNT KONCENTRACE V LS/M™3 PRI TRIDE STABILITY A RYCH.OSTI VETRU (M/S)
NAZEY I II I I Ir  III v v Vv oy
W Y 2 17 17 5 1.7 5 117 5 1.7 5
24 Kurtursky Ujezd, 7 ckraj
50 500 4% 2 1 0 1 Q 0 1 ] 0 0
61 Kurbursky Ujezd, JZ ckraj
150 B0 48 2 2 1 1 1 0 1 1] 1 ¢
75 Kurbursky Ujezd, 7 cast
200 50 440 3 2 1 1 0 ¢ 1 0 0 ¢
8 U siinice na Jicin
20 100 410 10 8 3 6 2 1 5 ? 2 1
1@ U jimiho mbnika
250 0 407 5 5 pd 4 1 1 4 1 3 1
121 Kumbursky Ujszd, S ckraj
B 750 442 2 2 1 1 0 ¢ 1 0 G 0
124 Kurbursky Ujezd, S cast
B &0 440 3 2 i 2 1 0 1 0 0 0
126 Kumbursky Ujezd. J cast
B 00 437 3 z 1 2 1 0 1 0 1 0
148 Stara silnice 1/16
400 X0 42 9 8 3 6 2 1 5 2 3 1
199 Kumbursky Ujezd. stred
450 550 4% 4 3 1 2 1 0 1 0 1 0
19 U ocbocky na P.Prosec
550 S0 4 g 4 1 3 1 0 2 1 1 Q
207 U siinice na N.Paku
&0 700 4% 4 3 1 3 1 0 2 1 1 0
23 Kuebursky Ujezd, JV cast
600 400 431 5 4 1 3 1 0 2 1 1 0
22 {oreloky 1716
650 30 42 14 12 4 10 3 2 9 3 6 2
23 Kurbursky Ujezd, SV ckraj
700 800 435 3 3 1 2 1 Q 2 1 1 ]
251 U silnice na P.Prosec
00 A6 418 6 5 p 4 1 1 3 1 2 1
263 Ocbocka na starcu 1/16
750 450 425 18 16 5 15 B z 4 5 12 4
21 Ulesanma SV
80 860 431 7 5 2 4 2 1 4 1 2 1
N3 Ulesara V
0 M0 4 8 6 2 4 2 1 3 1 2 1
1. MMM 19 7 6 15 5 2 14 5 » 4
2. MMM 18 16 5 15 5 2 14 5 11 4
3. MYIMM 18 15 5 13 4 2 12 4 9 3

6.8

5.9

VE DNECH/RCK

10 15
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0
0-.0 0.0
0.0 00
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 00
¢to 040
3.6 0.0
0.0 0.0
0.0 00
9.2 17
0.0 G.0
0.0 00
99 17
£9 09
68 - 0.8

0.¢

0.0

1.18
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VYPOCET ZNECISTENI OVZDUSI - Prelozka silnice 1/16 Kurbursky Ujezd - var.2. r.2010
INECISTUIICT LATKA: Prach - PMI0

Z0ROJE: 1 - Puvadni silnice 1/16 2 - Nova silnice [/16 3 - Propojeni rove a stare
REFERENCNT BCD MAC.DENNI PRI RYCHL. ZE PRUMERNA ROCNI KONCENTRACE A PODILY ZDROJU NA NI V &
NAZEY KONCEN. TR. VETRY SMERU KONCEN. Z0ROJE:
XMy YoMy 2 (UG/M3) STAB. (M/S)  (ST.) (UG/M*3) 1 2 3
24 Kurbursky Ujezd, Z okraj
50 500 43 b4 1 1.5 74 0.09 20.07 72.52 7.41
6l Kurbursky Ujezd. JZ okraj
150 350 428 3 1 1.5 107 - €15 20.99 73.23 5.77
75  Kurbursky Ujezd. Z cast
200 500 440 3 1 1.5 71 ¢.12 17.62 73.78 8.60
83 U silnice na Jicin
200 100 410 i 1 1.5 65 (.45 54.50 44 .17 1.33
102 U jizniho rybnika
250 0 407 6 1 1.5 22 0.65 71.52 27 .67 0.81
121 Kurbursky Ujezd. S okraj
3B/0 750 442 3 1 1.5 87 0.11 17.50 69.78 12.73
124 Kurbursky Ujezd, S cast
B0 600 440 3 1 1.5 75 0.14 15.52 72.70 11.77
126 Kurbursky Ujezd. J cast
350 500 437 4 i 1.5 67 0.17 13.78 75.84 16.38
148 Stara silnice I/16
400 260 422 11 i 1.5 216 0.62 7.74 89.97 2.29
159 Kumbursky Ujezd. stred
450 550 437 3 1 1.5 67 0.21 12.51 73.08 14.41
194 U odbocky na P.Prosec
550 500 433 5 1 1.5 57 0.33 9.45 73.84 16.71
207 U siinice na N.Paku
600 700 43 5 1 1.5 148 0.35 19.95 4776 32.29
213 Kubursky Ujezd, JV cast
600 400 431 G 1 1.5 42 0.47 5.07 84,91 10,02
232 Upreloky I/16
650 300 423 16 1 15 243 1.10 2.28 95.28 2.44
239 Kumbursky Ujezd, SV okraj
00 BOO 435 4 1 1.5 172 0.35 34.098 50.13 14.89
251 U silnice na P.Prosec
700 200 418 7 1 1.5 10 0.38 1.22 88.83 3.95
263 (Odbocka na starou 1/16
750 450 426 20 1 1.5 204 1.35 1.48 §1.59 6.93
233 U lesa na SV
850 650 431 8 1 1.6 224 G.60 3.67 88.14 8.18
313 UldesanaV
90 500 429 9 1 1.5 23 0.35 4.43 85.05 10.52
1, MAXIMUM 2 1 1.5 1.35
2. MAXIMUM 20 1 1.5 1.21

3. MAXIMM 20 1 1.5 1.18



33

Prelozka silnice 1I/16 Kumbursky Ujezd - var.2. r.2010
Prach - PM10

Nejvyssi denni koncentrace (ug/m™3)
Prumerne rocni koncentrace {ug/m™3)

800 1 2 2 2 2 'z 2z 2 3 3 3 3 5 5 4 5 7 10 10
0.6 0.06 0.07 0.07 008 0.09 0.09 010 012 013 016 020 0.27 047 035 031 03 0.3 045
750 11 1 1 2 2 3 3 3 3 3 4 5 4 4 5 § 1uU 12
0.6 0.05 0.06 006 007 009 010 011 033 015 018 022 031 044 038 035 0F 050 0.8
700 1 . 1 2z 2 2 3 3 3 3 4 4 5 3 6 9 13 6
0.03 0.04 006 007 009 010 01l 012 Cl4 017 020 025 035 047 043 041 044 08 059
650 1 1 2 2 2 3 3 3 3 4 4 4 5 T 5 7 17 8 s
0.06 0.06 007 008 009 011 012 013 015 018 022 028 038 06l 049 052 090 060 0.47
600 1 2 2 2 3 3 3 3 4 4 4 5 5 & & 7 W 8 7
0.06 0.07 0.08 009 010 011 013 03¢ 017 020 02 029 039 05 05 06 05 05 04
550 2 2 2 3 3 3 3 3 4 4 & 5 & 6 6 8 1 9 g
0.07 0.08 008 009 010 011 013 016 018 021 02 03 033 050 06 080 08 045 0.3
500 2 2 2 3 3 3 3 4 4 4 5 8 7 8 9 1 g5 9
0.8 0.09 010 011 012 013 015 017 020 023 07 031 040 052 074 1.00 06 043 035
50 2 2 2 3 3 3 3 4 4 ¢ 5 5 7 08 20 10 1 9
0.8.0.09 011 012 013 015 017 020 0.2 025 030 035 043 054 073 1.35 058 042 0.3
400 2 2 2 3 3 3 3 3 4 4 5 5 5§ 7 8 13 v W 7
0.9 010 012 014 015 017 02 023 02 02 0% 040 04 059 08 09 05 03 029
30 2 3 3 3 3 3 3 3 4 5 & 7 7 7 18 14 un 9 s
0.0 011 013 015 017 019 023 028 0.32 03 04 0243 05 070 1.2 060 045 034 0.2
300 3 03 3 3 3 3 3 4 6 8 9 9 9 1w W 1 9 7 4
0.1¢ 011 014 017 020 023 029 036 042 048 05 063 074 1.0 077 052 038 00 0.2
250 3 3 4 4 5 5 5 7 1 16 1 H» 13 13 9 7 & 5 4
011 012 015 019 0.2 029 0% 049 06 072 08 116 09 073 051 040 03 025 021
200 4 5 5 5 & 8§ W 1B 2 1 10 10 W W 7 5 4 4 4
012 014 017 022 02 039 08 078 117 08 077 06 058 048 038 031 0% 022 019
150 5 6 6 7 9% 1 15 S & & & & 8 7 5 4 4 a1 a4
013 015 020 026 03 051 0.8 091 671 05 05 045 039 034 025 025 02 019 016
100 5 6 6 8 u 12 U 5 s s 6 7 6 & 5 5 4 4 3
0.14 017 0.2 031 645 070 083 05 046 041 037 033 028 026 024 021 0I5 016 013
50 5 5 7 9 1 % 5 5 5 &5 5 & 6 6 5 5 4 4 3
012 016 024 0.3 058 110 062 048 0.3 033 0.2 027 025 023 020 018 015 013 010
0 4 6 & W ¥ 6 S5 5 5§ 5 7 7 7 6 5 4 4 3 92

01 017 0.Z 046 102 065 048 037 031 027 025 023 020 018 016 013 0.2 010 0.09
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VYPOCET ZNECISTENI OVZDUST - Prelozka silnice I/16 Kumbtirsky Ujezd - var.l. r.2004

ZNECISTUJICI LATKA: Benzan

REFERENCNT BCD KRATKIDCBE KONCENTRACE V N3/M'3 PRI TRIDE STABILITY A RYCHLOSTT VETRU (M/S)  DCRA PREKROCENL FRANICNICH KONGENTRACE (MG/MM)  FRUMR,
NAZLY I 1I II I Il OI | L' A" A v oo VHD./RXK KONCEN,
™M Y ZM 1.7 17 5 17 5 i 17 5 no17 5 W0 250 500 750 1000 1500 (NGM)
24 funtursky Ujezd, 7 ckrag _
50 B0 4% as 70 24 5% 19 9 43 15 7 2 8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.5
6l Kurbursky Ujezd, J7 okraj
150 B0 428 124 B A 8l 27 12 &6 2 10 37 13 58.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.8

75 Kunbursky ijezd, 7 cast
200 500 440 3 71 24 60 20 9 5 17 8 2 10 0.0 0.0 0.0 0.0 a0 0.0 6.61

83 U siinice na Jcin
200 100 410 283 248 #éM 25 73 R 18 62 28 15 3 874 %1 0.0 0.0 0.0 0.0 21.48

12 U jimniho rynika
250 0 407 58 48 1% B 1% % A WM 44 W 5 1242 456 75 00 00 0.0 2%

121 Kurbursky Ujezd, S ckraj

F0 A0 4R 92 76 % 63 A 10 EY 17 8 26 9 0.0 0.0 G.0 6.0 0.0 0.0 8.71
124 Ksbursky Ujezd, S cast

B0 60 440 111 86 2 73 25 1 61 21 9 I 12 44 00 0.0 0.0 0.0 0.0 3.8
126 Kurbursky Ujezd, J cast

3500 4% 17 ) 85 b 13 73 25 11 4 16 145.3 0.0 0.0 0.0 ¢.0 0.0 1.4

148 Stara silnice 1/16
a0 A0 42 1237 130 3B0 82 W 1% A2 59 118 54 1 15412 787 3161 15.0 A2 0.0 62.80

158 Kurbursky Ujezd, stred

450 B0 47 79 41 8 2 4 19 10 ¥ b & L 5384 0.0 0.0 0.0 ¢.0 0.0 15.9
1% U ocbocky na P:Prosec

550 R0 433 7 64 26 58 183 82 444 1B 73 33 13 194 512 1400 71 .0 00 47
207 U silnice na N.Paku

600 700 4% 26 ¥ oM 1 g 2 oW 4 18 €2 1119.2 3133 0.0 0.0 00 00 2A
213 fumbursky Ujezd, JV cast

600 400 431 333 22 L 1 2 3 19 & 3 uz B 83 77 0.0 0.0 0.0 0.0 2.9
Z2 U pretoky 1/16

650 0 4R 187 149 8 12 4] ¢ @ BB 1 5 19 36 0.0 ¢.0 0.0 00 00 124

23 Kutbursky Ujezd, SV ckraj
70 8N 4% 65 461 157 39 1is M 26 8 4 1B 46 1080 BE 8.7 ¢.0 0.0 0.0 24.04

251 U silnice na P.Presec
00 20 418 34 1k ¥ M 3 12 &% 2 10 kyj 12 167 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 8.3

263 Ocbocka na starcu 1/16

750 450 476 25 177 60 140 48 2 17 b 17 53 18 193.0 0.0 0.¢ 0.0 0.0 0.0 10.47
20 Ulemarm SV

80 60 431 285 A7 70 149 5L 23 1 5 16 44 15 1721.6 7.3 2.0 0.0 ¢.0 0.0 8.57
A3 UlesamaV

% 0 49 7 1% 6 103 b 16 75 26 12 3 1 5.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6.70

1. MMM 3% 1130 3B 935 318 W5 780 %5 120 58 171 1484 787 3161 1B.0 0 .8 0.0 62.80

2. MAMM I3 119 3\ 9% 38 14 R

&

20 482 164 142 725 239 121 ¥BS5 0.0 slAl
3. MAIMM 138 1095 32 916 31 M2 7% 6l 118 48 183 15%.0 7430 266 189 #2 0.0 6.7
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VYPOCET ZNECISTENT QVZDUSI - Prelozka silnice 1716 Kumbursky Ujezd - var.1. r.2004
INECISTUIICT LATKA: Benzen

ZRGJE: i - Puvodni silnice 1/16 2 - Nova silnice 1/16 3 - Propojeni nove a stare
REFERENCNI BCD MAX. PRI RYCHL. ZE PRUMERNA ROCKI KONCENTRACE A PODILY ZDROJU NA NI V %
NAZEY KONCEN. TR. VETRY SMERU KOMCEN. ZDROJE:
XMy Y Z(M) (NG/M"3) STAB. (M/S) (ST.) (NG/M*3) 1 2 3
24 Kurbursky Ujezd. 7 ckraj
50 500 436 101 1 1.5 114 4,55 100.60 0.00 0.00
61 Kurbursky Ujezd, JZ okraj
150 350 428 140 1 1.5 97 7.98 100.00 0.00 0.00
75 Kurbursky Ujezd, 7 cast
200 500 440 106 1 1.5 58 6.61 100.00 0.0¢ ¢.00
83 U silnice na Jicin
200 100 410 320 1 1.5 85 21.48 10G.00 0.00 0.00
102 U jizniho rybnika
250 0 407 599 1 1.5 29 29.92 100.00 0.00 0.00
121 Kurbursky Ujezd, S ckraj
350 750 442 14 1 1.5 167 6.71 100.00 0.00 0.00
1224 Kurbursky Ujezd, S cast
350 600 440 126 1 1.5 56 9.08 100.00 0.00 0.00
126 Kurbursky Ujezd, J cast
360 500 437 151 1 1.5 47 11.54 100,00 0.00 0.00
148 Stara silnice 1/16 '
400 250 422 1402 1 1.5 7218 62.80 106.00 0.00 G.00
159 Kutbursky Ujezd. stred
450 550 437 203 1 1.5 40 15.97 100.00 (.00 0.00
194 U odbocky na P.Prosec
550 500 433 872 1 1.5 209 4471 100.60 0.00 0.00
207 U silnice na N.Paku
600 Jod 436 486 1 1.5 27 32.75 100.00 (.00 0.00
213 Kumbursky Ujeza, JV cast
606 400 431 405 1 1.5 233 21.92 106.00 0.00 0.Q0
232 U prelozy /16
650 300 423 212 1 1.5 246 12.67 100.00 0.00 G.00
239 Kurbursky Ujezd, SV okraj
700 800 435 708 1 1.5 208 - 24.04 100.00 0.00 0.00
28] U silnice na P.Prosec
700 200 418 152 i 1.5 28l 8.31 100.00 0.00 0.00
263 Odbocka na starou 1/16
750 450 426 254 1 1.5 240 10.47 100.90 0.00 0.00
293 Ulesana SV
850 850 431 328 1 1.5 229 8.57 100.00 0.00 0.00
33 UlesanaV
900 500 429 202 1 15 24 6.70 160.00 0.00 0.00
1. MAXIMUM 1580 1 1.5 62.80
2. MAXIMJM 1522 1 1.5 6l.51

3. MAXIMM 1505 1 1.5 60.75
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Prelozka silnice 1/16 Kumbursky Ujezd - var.l. r.2004

Benzen

Maximaini kratkodobe koncentrace (ng/m*3)
Prumerne rocni koncentrace {ng/m"3)

42
2.30

28
1.52

41

2.8

3.03

3.8

100
4.07

103
4.26

163
-4.37

m
4,58

124
4.8

142
5.28

149
5.8

168

15

6.31

137
5.68

127
5.00

42
2.46

29
1.84

49

2.85

3.4

92
4.21

1

108

4.89

115
5.1¢

124
5.48

135
5.76

150
6.03

73
6.75

186
7.52

169
7.98

149
7.30

210
7.9%

47
2.9

3.70

4,19

4.53

105
5.20

113
5.78

121
6.30

3
6.84

149
7.3

166
7.73

182
8.68

178
9.72

174
10.24

209
11.65

30
12.29

4.43

4.63

9N
5.00

98
578

118
6.65

126
7.20

140
7.98

158
8.80

174
9.89

195
11.16

193
12.73

23
14.53

307
17.27

487
20.%

n
3.8

78

4.66

518

9

5.38

572

106
6.61

113
7.43

130
8.43

148
9.42

169
10.82

83
12.83

187
14.68

250
17.%

320
21.43

476
26.82

1185

97
517

20
5.48

97
6.06

100
6.29

105
6.73

u7
7.86

176
8.78

134
154
11.21

188
13.35

217
16.26

243
20.09

290
24.87

40
32.25

1405
51.47

899
29.92

o
5.8

106
6.51

106
7.08

112
7.59

120
8.20

132
9.43

141
10.8

150
12.40

168
14.29

211
17.69

278
21.84

349

25.16

39.29

411

455
28.75

415
21.45

404

"6.71

110
7.47

116
8.31

126
9.08

138
16.12

151
11.54

163
13.47

169
16.15

192
19.46

264
24.81

402
2.81

882

52.35

43.96

27.20

21.36

289
16.09

134
7.87

177
8.%

13
10.05

146
11.28

163
12.50

181
14.47

1%
17.19

2%
20.92

2%
26.73

479
36.74

1402
62.80

701
39.18

508
28.54

260
19.4

251
15.%

229
12.74

151
11.09

171
1Z2.69

180
14.21

203
15.97

231
18.51

262

22.08

27 .55

631
38.52

90
83.75

767
.46

526
27.02

375
20.64

228
15.39

209
2.7

183
10.44

14
10.39

160
12.41

183
4.4

2i4
16.62

240
18.98

279
2180

32
25.47

465
30.9%

915
43.91

1007
45.58

673
32.75

503
24.97

36/
19.69

272
15.78

195
12.60

155
10.29

2%
8.97

181
14.06

198
16.89

&3

20.21

23.80

380
a4

518
32.75

8§72
4.71

1257
42.44

725

493
2714

2.3

18.01

259
15.13

195
12.47

152
10.24

161
9.12

192
7.81

866
2.21

1085
46.08

1025
35.25

897
29.74

637
25.39

405
21.92

298
19.09

262
16.51

219
14.10

195
12.13

157
10.26

140
8.%

146
7.90

187
6.51

1146
45.53

992
37.62

862
31.60

839
28.15

791
24.99

704
2.47

558
20.01

407
17.86

304
16.09

235
14.47

212
12 .67

174
1.41

162
9.98

147
8.65

134
7.60

142
6.88

166
570

671
20.35

631
18.82

576
16.92

479
15.30

391
14.44

314
13.46

282
12.43

212
11.22

183
10.46

166
9.40

152
8.31

139
7.42

127
6.71

123
6.06

149
5.00

45
14.06

514

131

12.94

418
1198

264
11.68

310
1n.28

254
10.47

216
9.88

196

172

8.56

156
7.85

144
7.15

132
6.51

1s
5.97

126
5.23

136
4.22

459
10.56

416
10.05

365
10.58

3¢
9.08

280
8.88

240
8.48

206
191
7.92

75
7.61

159
7.26

148
6.79

1%
6.27

123
579

114
5.18

112
452

12
3.80

409
8.97

379
8.9%

298
8.51

328
8.57

292
8.2

248
7.63

213
7.23

200
7.9

181
7.16

161
6.82

147
6.43

140
5.93

24

113

5.00

108
4.49

111
3.84

108
3.26

262
6.9

250
7.08

246
7.14

238
7.08

228

202

6.70

18
6.43

150
6.13

124
5.23

119
4.91

103
4.3

102

3.76

3.18

2.79
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VYPOCET ZNECISTENI OVZDUST - Preiazka silmice 1716 Kumbursky Ujezd - var.2. r.2010

INECTSTWIICT LATKA: Benzen

REFERENCNI BCD KRATKCDCBE. KONCENTRACE W N&/M3 PRI TRIDE STABILITY A RYCHLGSTT VETRU (WS)  DCRA PREKROCENT HUNICNICH KONCENTRACT (MA/M'3)  FRUMRR.

NAZEY I I II I III III v v v VooV V HD. /RCK KONCEN:
XM oYM I 1.7 17 5 17 5 1 17 5 u 17 5 100 20 500 7500 000 100 (MDD
24 Kurbursky Ujezd, Z ckraj

50 50 4%  Z 9 19 7 3 13 4 2 6 2 0.0 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0 1.7
61  Kumbursky Ujezd, J7 ckraj

150 B0 428 4 R il 25 8 4 2 7 3 1 4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.18
75 Kurbursky Ujezd, 7 cast

200 500 440 9 A 2 X 8 4 6 6 3 7 2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 168
8 U siinice na Jicin

20 100 410 71 1% &% 107 37 17 8@ 28 13 4 B 5.4 0.0 0.0 0.9 0.0 0.0 6.66
1R U jimiho rybnika

50 0 4y 102 8 n 76 % 12 & 22 10 a1 v 0.1 0.0 0.0 0.0 ¢.0 0.0 .5
171 Kubursky Ujezd, S ckraj

¥ 750 442 4 n 2 ) 4 17 6 3 8 3 G.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.64
124 Kurbursky tHezd, S cast

3BC 600 440 55 38 12 &5 10 4 2 7 3 9 3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.6
1% Kurbursky Ujezd, J cast

B0 50 4y 61 43 15 4 1 5 z 7 310 3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.49
148 Stara silnice /16

400 X0 422 178 143 8 117 4 18 % 15 58 2 8.4 00 0.0 0.0 0.0 0.0 8.91
150 Kurbursky Ujezd, stred

450 B0 437 63 50 7 37 13 6 a 9 4 13 4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.9
1% U odbocky na PProsec

550 B0 413 87 o6 2 51 17 8 B 13 6 19 7 0.0 0.0 0.0 6.0 0.0 0.0 472
207 U sitnice na N.Paku

60 700 4% 75 6l 2 A 17 8 42 14 6 25 8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.6
213 Kurbursky Ujezd, JV cast

600 400 431 a7 75 5 5B 2 9 4 15 7 23 8 6.0 ¢.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6.67
2% Upreloky I/16

B0 00 423 43 22 & 172 8 27 1, 5 23 6 ¥ 404 0.0 0.0 0.0 6o 00 148
28 Kurbursky Ujezd, SV ckraj

JOO 810 43% 8 46 16 kY 13 6 3 10 4 16 5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0
251 U silnice na P.Prosec _

00 200 418 17 85 s 68 23 11 5t 18 8 2 16 6.9 0.0 0.0 0.0 0.¢ 0.0 5.7
263 (Obocka na starou 1/16

750 450 426 A1 20 %l 89 0 M9 & 3B A 72 5.3 5.4 0.0 0.9 0.0 0.0 19.5
23 Ulesans SV

80 60 431 s 1 A 8 2B 13 64 23 11 43 15 %5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 8.9
3 Ulesama Vv

90 500 49 12 0 » ;) L % 19 9 Z 9 4.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.14
1. MMM 9 2 4 26l B 40 2 & 28 21 72 873 4 0.0 0.0 c.0 0.0 19.2
2. MAIMM 5 % 20 8 4 29 8 ¥ 18 & 5Bs 37 0.0 ¢.0 0.0 00 1715
3. MA(IMM a7 ¥ B 79 B W 68 31 158 gl 8L Z7 0.0 0.9 0.0 0.0 17.08
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VYPOCET ZNECISTENT OVZDUSI - Prelozka silmice 1/16 Kumbursky Ujezd - var.2, r.2010
INECISTUJICT LATKA: Benzen

ZDRQJE: 1 - Puvodni siinice 1/16 2 - Nova silnice /16 3 - Propajeni nove a stare
REFERENCNI 80D MAx. PRI ~ RYCHL. yi) PRUMERNA ROCNI KONCENTRACE A PODILY ZDROJU NA NI V %
NAZEY KONCEN. TR. VETRU SMFRU KONCEN. ZOROJE:

XM Yy Z(v (Na/M"3) STAB. (M/S)  (ST.) (NG/M*3) 1 2 3

24 Kumbursky Ujezd, 7 okraj

50 500 436 45 1 1.5 74 1.27 19.59 73.18 7.23
6L Kurbursky tjezd, JZ okraj

150 350 428 50 1 1.5 64 2.18 20.59 73.79 5.62
7% Kurbursky Ujezd, 7 cast )

200 500 440 56 1 1.5 71 1.68 17.12 74.49 8.40
83 U silnice na Jicin .

200 100 410 1M 1 15 65 6.66 £3.50 45,21 1.28
102 U jizniho rybnika

250 0 407 116 1 1.5 2 g.52 70.83 28.38 0.79
121 Kurbursky Ujezd, S okraj

350 750 442 50 1 1.5 87 1.64 16.64 70.91 12.45
124 Kumbursky Ujezd, S cast

350 600 440 63 1 1.5 75 2.06 14 .92 73.53 11,58
126 Kumbursky Ujezd, J cast

350 500 437 69 1 1.5 67 2.49 13.38 76.41 10.21
148 Stara silnice I/16

400 250 42 201 1 1.5 216 8.91 7.67 90.09 2.25
159 Kumbursky Ujezd, stred

450 550 437 78 1 1.5 &7 2.99 12.03 73.77 14.20
192 U odbocky na P.Prosec

550 500 433 ] 1 1.5 57 4.72 9.12 74.30 16.58
207 U silnice na N.Paku

600 700 4% 85 1 1.5 148 5.05 18.74 45 .48 31.78
213 Kumbursky Ujezd. JV cast

600 400 43 110 1 1.5 42 6.67 5.04 84.84 10.11
232 U prelozky /16

650 300 423 276 1 1.5 243 14.89 2.39 95.05 2.56
239 Kumbursky Ujezd, SV okraj

700 800 435 66 1 1.5 171 5.01 32.64 52,67 14.69
251 U silnice na P.Prosec

700 200 418 121 i 1.5 10 5.21 7.39 88.59 4.02
263 COobocka na starou 1/16

750 450 424 382 1 1.5 204 16.52 1.43 91.73 6.84
293 Ulesana SV -

850 650 431 146 1 1.5 225 3.98 3.33 88.48 7.69
313 UlesanaV -

900 500 429 150 1 1.5 2% 5.14 421 85.58 10.2]
1. MAXTMM 373 1 1.5 19,52

2. MAXIMM 369 1 1.5 17.15

3. MAXIMM 352 1 1.5 17.08
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Pretozka silnice [/16 Kumbursky Ujezd - var.2. r.2010

Benzen

Maximalni kratkodobe koncentrace (ng/m™3)
Prumerne rocni koncentrace (nhg/m*3)

26 30
0.7 0.83

G.70 0.74
0.48 0.57

20 26
0.72 0.8
0.88 0.9
107 1.16
116 1.7
1.2 1.38

6 4
1.25 1.47
132 15
1.40 i85

57 57
1.5 1.73
1.75 1.98
1.8 2.2

% 107
197 2.48
1.80 2.3

72 15
1.6l 2.54

24
0.8

25
0.85

37

1.02

1.15

4
1.23

47
1.4

115
3.19

126

148
3.9

3l
1.01
1.20

4
1.24

50
52
1.52

50
.77

5
1.97

50
2.18

57
2.45

75
2.8

101
3.25

124
3.87

147
4.5]

166
5.43

192
6.64

1.24

4
1.3
1.39

1.47

1.68

57
1.89
2.

2.47

2.9%2
78
105
4.29

159
5.29

194
6.66

194
8.48

297
14.63

141

50
1.53

54
1.57

57
1.66

60
1.9

61
2.13

6l
2.39

6l
2.77

56
3.40

84
4.34

129
5.72

4
1.54

219
10.31

301
16.03

11&

9.52-

47
1.4

50
1.4

5
1.72

58
1.8

€2
1.92

64
2.18

64
2.49

&
2.83

&4
3.28

59
4.7

8
5.%

167
7.9
268
12.13

189
13.16

9
9.12

8
6.9%

l46 1.6

164 1.8
54 57
177 2.03

183 22

206 2.4
66 72
69 74

249 286
69 74

2.8 3.7

-3.38 379

65 7
401 4.5

83 16

51 597

s 2
7.15 8.9t

238 313
11.68 17.15

70 131
13.73 10.%

9% 8
879 &.78

8
7.04 5.5

81 &
5.3 4.4

52
1.8

5
2.15

62
2.38

&/
2.82

74
2.81

78
2.9

8l
3.27

83
3.61

84
4.08

9%
5.03

148
6.84

18%
10.16

182
12.40

130
8.51

9%
5.89

95
4,78

a8
3.85

2.87

73
315

80
3.39

8
3.61

.
3.8

9l
4.22

9
4.85

117
5.8

160
7.74
198
11.79

169
10.7L

139
7.2

112
5.27

G
4.09

124
3.57

3.21

73
3.64

8l
3.97
41

4.42

4.72

101
5.01

100
5.57

129
6.74

15%
872

A0
15.76

mn
9.45

146
6.33

115
4.63

114
3.89

120
3.26

5.05

1

5.40

5.55

106
5.61

113
5.72

113
6.06

110

128

7.88

159
10.10

220
13.34

195
8.07

147
5.81

104
4.02

2
3.55

17
2.4

73

6.22

6.74

13
8.70

13

7.95

171

129

178

7.65

124

126

9.62

276
12.89

222

176

6.60

127
475

101
3.73

107
3.2

102
2.56

70
5.45

81
6.40

102
7.16

7
8.3

112
9.57

147
10.64

153
10.48

132
11.38

318
16.5%6

2%
16.56

166

121
527

4.07

3.%

2.89

&
2.29

a2

101

5.15

109
5.98

124
7.70

131
9.18

135
1.9

162
14.69

362
19.52

25
12.62

41

9.59

91
7.25

115

87

4.34

78
3.54

Ll

2.5

0
1.92

149
5.48

172
6.52

307
13.66

74
8.76

17
9.07

170
8.91

178
8.27

203
1.9

9
6.27

182

102

4.28

75
365

74
312

78
.2.64

73
219

174

176
5.47

210
7.60

245
13.45

145
8.98

143
7.66

147
6.70

161
6.23

181
6.09

176
5.54

154
4.85

124

$4.23

92
3.58

76

3.4

75

72

2.26

1.8

52
1.49

179
6.9

227
3.2

107
8.92

106
7.08

120
6.09

148
5.45

150
5.14

162
4.73

124
4.16
3.41

76
3.16

76
3.01
2.68

2.23

1%

49
1.49

2
1.28
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