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Tel.: 495 707 600

1. ČÁST B

ÚDAJE O ZÁMĚRU

B.I   Základní údaje

B.I.1 Název záměru a jeho zařazení podle přílohy č. 1 k zákonu č. 100/2001 Sb., v platném znění

Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I 

Podle přílohy č. 1 k zákonu č. 100/2001 Sb. ve znění zákona č. 93/2004 Sb. a zákona č. 163/2006 Sb. je záměr zařazen do kategorie II, bodu 9.1 „Novostavby, rozšiřování a přeložky silnic všech tříd a místních komunikací I. a II. třídy (záměry neuvedené v kategorii I)“, kdy posuzování těchto záměrů zajišťují příslušné orgány kraje.

B.I.2 Rozsah záměru

Záměr je umístěn na jihozápadním okraji Hradec Králové, jižně od stávající silnice I/11, jižně od výrobního závodu firmy Arrow International a západně od hypermarketu Hypernova.

Velká okružní křižovatka svými větveni navazuje na stávající silnici I/11 Hradec Králové – Praha (po přivedení dálnice D11 k Hradci Králové se napojí na mimoúrovňovou křižovatku Kukleny), na severu v prostoru firmy Arrow International naváže na stávající silnici I/11 Hradec Králové – Jaroměř, na jihovýchodě naváže v místě směřujícím „pod Hypernovu“ prostřednictním malé okružní křižovatky na stávající silnici II/324 Hradec Králové – Kutná Hora. Jižní větev velké okružní křižovatky umožní napojení na výhledové rozvojové zóny.

B.I.3 Umístění záměru (kraj, obec, katastrální území)

Kraj:



Královéhradecký

Obec:



Hradec Králové

Katastrální území:
Plačice

B.I.4 Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry


Jedná se o novou dopravní stavbu, která zajistí napojení jihozápadní části Hradec Králové na MÚK Kukleny budované dálnice D11. Velká okružní křižovatka a navazující úseky silnic I/11 (I/33) a II/324 je součástí výhledového řešení silniční sítě města, „jižní spojky“ propojující D11, I/11 a I/37.


Stavebně technické uspořádání umožní i přímý výjezd vozidel Hasičského záchranného sboru Královéhradeckého kraje na nadřazenou silniční síť. 
B.I.5
Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně   přehledu zvažovaných variant a hlavních důvodů

(i z hlediska životního prostředí) pro jejich výběr,

resp. odmítnutí

Navrhovaný záměr umožňuje svým umístěním a technickými parametry plynulé napojení města Hradec Králové na stávající silnici I/11 ve směru na Prahu a následně na budoucí MÚK Kukleny a tím i na dálnici D11, dále na stávající silnici I/11 ve směru na Jaroměř (Jičín), na silnici II/324 ve směru na Plačice a Lázně Bohdaneč. Posuzovaný záměr je součástí jižního obchvatu Hradce Králové (jižní spojky) a v neposlední řadě zajišťuje spojení s předpokládanou rozvojovou plochou, o které se uvažuje v prostoru severozápadně od Plačic.  

Posuzované varianty

Posuzovány jsou dvě následující varianty:

1. Nulová varianta - záměr není realizován. 

Veškerá automobilová doprava využívá stávající komunikace, t.j. silnici I/11 ve směru na Prahu a na Jaroměř (Jičín), okružní křižovatku s direktními větvemi v blízkosti firmy Arrow International, ulici Pražskou v úseku od této křižovatky po průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou (světelně řízenou) a ulici Kutnohorskou (silnice II/324).  

Ulice Pražská od světelně řízené křižovatky ve směru do centra města není uvažována, protože intenzita dopravy se v tomto úseku nebude realizací záměru měnit, záměrem nebude ovlivněna. 

2. Aktivní varianta - stav po realizaci záměru. 

Stávající okružní křižovatka s direktními větvemi, včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou, bude zrušena.

Velká okružní křižovatka bude umístěna jižně od stávající okružní křižovatky s napojením čtyřpruhových větví na silnici I/11 na Prahu (a dále na dálniční křižovatku budované dálnice D11), na silnici I/11 na Jaroměř (Jičín) a na ulici Kutnohorskou (do prostoru budoucí jižní spojky „pod Hypernovou“) na níž je napojena malou okružní křižovatkou.

Začátky a konce všech společných úseků v nulové a aktivní variantě vycházejí ze stejných bodů, aby bylo možné objektivní srovnání obou posuzovaných variant.

B.I.6 Popis technického a technologického řešení záměru


Navrhovaná stavba je dopravní stavbou a neobsahuje žádná technologická zařízení.

Příprava území


Před zahájením stavebních prací se provede uvolnění ploch staveniště, které bude spočívat především v sejmutí ornice na plochách trvalého i dočasného záboru ploch a ve vykácení 19-ti stromů podél stávající silnice.


Sejmutí ornice se bude provádět podle skutečných mocností humózních zemin vhodných ke skrývce určených na základě pedologického průzkumu. Sejmutí humózních zemin se bude provádět v době vegetačního klidu. 
Stručný popis stavby


Druh stavby

Novostavba čtyřpruhové, směrově rozdělené silnice včetně přímo souvisejících křižovatek, komunikací a objektů.

Identifikační a základní údaje o předmětu výstavby

Kategorie komunikací:


nová čtyřpruhová silnice:

MS 24,5/80

úprava silnice I/11:



MS 16,5/70

Návrhová rychlost:



80 km/hod





70 km/hod

Funkční třída:
silnice 1. třídy – úsek I/11 velká okružní křižovatka


silnice 2. třídy – úsek od velké okružní křižovatky po II/324

Staničení  (hlavní komunikace)í:


začátek úseku 
- km 0,000 - km 0,680 úpravy silnice I/11 v rámci MÚK Kukleny

konec úseku
- km 0,5666 – střed malé okružní křižovatky s II/324


Rozsah stavby

délka nové trasy ve směru jižní spojky:
0,5666 km

délka úpravy silnice I/11:
0,2255 km

počet křižovatek:

2 


velká okružní křižovatka:
4 ramenná křižovatka, vnější Ø 100 m


malá okružní křižovatka
3 ramenná křižovatka, vnější Ø 40 m

Zásady řešení stavby

Obslužnost území, kapacity komunikací a křižovatek, řízení silničního provozu  

Obslužnost území

Nově navržená velká okružní křižovatka silnic I/11 a II/324 svým 4. ramenem umožní připojení výhledové rozvojové zóny mezi Plačicemi a křižovatkou.

Součástí stavby je vybudování přímého výjezdu z areálu Hasičského záchranného sboru do mezikřižovatkového úseku.

Rekultivace části silnice II/324 mezi areály Arrow International a MZS nijak neovlivní jejich dopravní obsluhu, která zůstane zachována včetně světelně řízené křižovatky.

Přístupy na okolní pozemky budou zajištěny převážně ze silnice II/324 i polními cestami vybudovanými ve stavbě dálnice (např. nadjezd polní cesty přes I/11 mezi Plačicemi a Svobodnými Dvory.

Souhrnně lze konstatovat, že realizací stavby bude současná obslužnost a dostupnost území zachována.

Řízení silničního provozu

Řízení silničního provozu se v navrhované stavbě nepředpokládá, provoz na okružních křižovatkách a přilehlých úsecích silnic je předurčen platnými pravidly silničního provozu.

Charakteristiky navržené trasy pozemní komunikace

S ohledem na charakter a uspořádání stavby je navrženou trasou pozemní komunikace propojení MÚK Kukleny s II/324.

Směrové a výškové řešení trasy


Začátek řešeného úseku km 0,000 je v km 0,668 upravované silnice I/11 v rámci MÚK Kukleny stavby dálnice D1105.

Konec úseku je uvažován ve středu okružní křižovatky s II/324 v km 0,5666.

Poloha a výška začátku i konce úseku tak jsou předurčeny stávajícími komunikacemi, na které se napojují.

Začátek úseku je veden v přechodnici pravostranného oblouku délky 80,0 m, na kterou navazuje kruhový oblouk o poloměru R=500 m s další přechodnicí délky 80,0 m.

Konec úseku je navržen v přechodnici levostranného oblouku délky 80 m o poloměru R=700 m, který je trasou navazujícího úseku „jižní spojky“ směrem k Pardubické ulici a silnici I/37.

Výškové řešení odpovídá niveletám silnic I/11 a II/324 na začátku a konci úseku a potřebné výškové úrovni velké okružní křižovatky ve vazbě na prostorové uspořádání stávající okružní křižovatky u Arrow International.

Podélný sklon začátku úseku je 0,39%, mezikřižovatkový úsek je ve sklonu 2,50%, zakružovací oblouky mají poloměr 2000 a 2500 m.

Vypuklý poloměr 2000 m je navržen v úseku s vloženou velkou okružní křižovatkou, vydutý poloměr 2500 m vyhovuje s dostatečnou (rezervou pro návrhovou rychlost 80 km/hod). 

Směrové a výškové řešení upravovaného úseku silnice I/11 ve směru na Jaroměř v délce 0,2255 km nejdříve v maximální míře „kopíruje“ stávající uspořádání, kdy se mění příčný sklon vozovky. Koncový úsek (od km 0,1464) je v přímé a výškově navazuje ve sklonu 1,409% na uspořádání velké okružní křižovatky. Vypuklý výškový oblouk R=3000m vyhovuje s dostatečnou rezervou pro návrhovou rychlost 80 km/hod.

Příčné uspořádání pozemních komunikací

Rozdělení komunikací zahrnutých do stavby podle kategorií:

silnice I/11 v úseku MÚK Kukleny – velká okružní křižovatka

MS 24,5/80

silnice I/11 v úseku velká okružní křižovatka – Jaroměř 


MS 16,5/80

(upravovaný úsek)



mezikřižovatkový úsek „jižní spojky“ mezi okružními křižovatkami
MS 24,5/80

velká okružní křižovatka – dvoupruhový okružní jízdní pás s šířkami jízdních pruhů 4,5 m

malá okružní křižovatka – jednopruhový okružní jízdní pás šířky 6,0 m

Připojovací a odbočovací pruhy mezi MÚK Kukleny a velkou okružní křižovatkou jsou řešeny v souladu s ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích.

Zemní těleso

Povrch nezastavěného území tvoří humozní hlíny – ornice a podorničí (modální hnědozemě) s mocností cca 0,50 m. Jejich podloží tvoří do hloubky 2,0 – 2,5 m písčité jíly.

Ve stavbě budou prováděny téměř jenom nízké násypy vytvořené z vhodných enamrzavých zemin. Při aplikaci závěrů inženýrskogeologických průzkumů provedených pro stavbu dálnice lze předpokládat, že podloží násypového tělesa bude vyžadovat zlepšení vápněním.

Sklony svahů násypů budou provedeny ve sklonu 1:3, sklony protilehlých svahů průkopů 1:2.

Sejmutí ornice a podorničí bude provedeno v tloušťkách dle skutečnosti. Ohumusování nových svahů je navrženo v tloušťce 0,15 m. Středové plochy okružních křižovatek budou ohumusovány v tloušťce minim. 0,50 m pro možnost výsadby keřů.

Zpevněné plochy

Návrh konstrukce vozovek vychází z předpokládaného dopravního zatížení a z ČSN 736 114 – Vozovky pozemních komunikací, Základní ustanovení pro navrhování a souvisejících Technických podmínek (např. TP 170 Navrhování vozovek pozemních komunikací).

Konstrukce vozovek jsou navrženy pro třídu dopravního zatížení S, tj. pro více jak             7500 TNVK za 24 hodin (intenzita těžkých vozidel v r. 2005 byla na silnici I/11 v úseku mezi Kuklenami a Plotištěm 9258 vozidel za 24 hodin). Po zprovoznění dálnice D1106 Hradec Králové – Smiřice dojde k poklesu jízd těžkých vozidel, jedná se však o několikaletý časový posun ve kterém musí nové vozovky vyhovovat pro třídu dopravního zatížení S.

Návrhová úroveň porušení vozovky je uvažována D0.

Křižovatky a křížení 


Ve stavbě jsou navrženy 2 úrovňové okružní křižovatky:

Velká okružní křižovatka – 4 ramenná okružní křižovatka silnice I/11, jižní spojky (III/324) a napojení výhledové zóny Plačice o vnějším Ø 100 m v km 0,295 2 hlavní trasy.

Malá okružní křižovatka – 3 ramenná okružní křižovatka jižní spojky se silnicí II/324 o vnějším Ø 40 m v km 0,566 6 hlavní trasy.

Stavba neobsahuje žádné mostní objekty. 

Vybavení a příslušenství pozemních komunikací



Součástí stavby je řešení vybavení a příslušenství  v tomto rozsahu:

· dešťová kanalizace zajišťující odvodnění povrchu silnic

· vodící bezpečnostní zařízení (vodící proužky, směrové sloupky)

· svislé a vodorovné dopravní značení

· vegetační úpravy nezpevněných a rekultivovaných ploch stavby

· veřejné osvětlení 

Intenzita osvětlení byla stanovena dle požadavků normy ČSN 36 0410, která určuje stupeň osvětlení a jas povrchu v závislosti na funkční třídě komunikace.

Návrh osvětlení příjezdu od MÚK Kukleny respektuje osvětlení této mimoúrovňové křižovatky. Výška stožárů, jejich rozmístění a výkony zdrojů plynule navazují na soustavu osvětlení MÚK Kukleny. Osvětlení příjezdové komunikace od Jaroměře má hlavní význam ve vytvoření adaptačního pásma postupně se zvyšujícím jasem vozovky směrem k okružní křižovatce. Změnou příjezdu na Pražskou třídu přes stávající křižovatku Bláhovka vyvstala nutnost osvětlit část Kutnohorské ulice k projektované okružní křižovatce. Pro umístění svítidel jsou využity stávající stožáry trakčního trolejbusového vedení.

Vodohospodářské řešení

Princip odvodnění

Odvodnění vozovek silnice I/11 a II/324 je řešeno odvedením dešťové vody příčným sklonem ke krajnicím a následně do silničních příkopů. Dešťové vody na vozovkách s příčným sklonem směrem ke střednímu dělícímu pásu jsou zachytávány v podélných monolitických žlábcích s vpustmi napojenými do šachet a potrubí dešťové kanalizace vedené ve středním pásu. Potrubí dešťových kanalizací jsou vyústěna do silničních příkopů. Stoky jsou provedeny jako vodotěsné z potrubí s integrovanými spoji. Vpusti a šachty jsou z betonových dílců. Maximální vzdálenost mezi šachtami je navržena 50 m.

Dešťové vody jsou přivedeny soustavou příkopů a trubních propustí ke kruhové křižovatce na silnici II/324. Zde je ve dně příkopu navržena vsakovací rýha o rozměrech 25x3x4,5 m vyplněná vrstvami kameniva o různých frakcích, oddělených geotextilií. Přetok vody je odveden novým příkopem napojeným na stávající podél silnice II/324 směrem na Plačice. Před vsakovací rýhou je nutné zajistit záchyt mechanických nečistot a ropných látek.  

B.I.7
Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení

Předpokládaný termín zahájení:

2007

Předpokládaný termín dokončení:
2008

Celá stavba má navrženou etapizaci výstavby tak, aby bylo možné stále udržet provoz na stávajících silnicích.

1. etapa – výstavba okružní křižovatky a navazujících úseků silnic mimo provozované silnice.

2. etapa – výstavba okružní křižovatky na ulici Kutnohorské po polovinách. Nejdříve bude vybudována polovina této křižovatky mimo silnici II/324, následně druhá polovina po převedení dopravy na polovinu první.

3. etapa – úpravy I/11 v místech napojení nové silnice na stávající budou prováděny za omezeného provozu – snížení počtu řadících pruhů.  

B.I.8
Výčet dotčených územně samosprávných celků

Hradec Králové – místní část Plačice

B.I.9
Výčet navazujících rozhodnutí podle § 10 odst. 4 a správních úřadů, které budou tato rozhodnutí vydávat 

Správním úřadem je Krajský úřad Královéhradeckého kraje, který bude v rámci další přípravy posuzované stavby vydávat následující rozhodnutí:

· rozhodnutí podle zákona č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, v platném znění 

Správním úřadem je dále Magistrát města Hradec Králové, který bude v rámci další přípravy posuzované stavby vydávat následující rozhodnutí:

· rozhodnutí podle zákona č. 50/1976 Sb., o územním plánování a stavebním řádu v platném znění (územní rozhodnutí, stavební povolení, kolaudační rozhodnutí), od 1.1.2007 podle zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu

· rozhodnutí podle zákona č. 254/2001 Sb. o vodách a o změně některých zákonů, v platném znění 

· rozhodnutí podle zákona č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší a o změně některých dalších zákonů, v platném znění

· rozhodnutí podle zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění

· rozhodnutí podle zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, v platném znění

-     rozhodnutí podle zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech a o změně některých dalších zákonů, v platném znění   

B.II
Údaje o vstupech

B.II.1 Půda (například druh, třída ochrany, velikost záboru)

Zájmové území stavby se nachází v jedné z nejhodnotnějších zemědělských oblastí České republiky – Polabí, v nížinné oblasti Hradce Králové. Většina plochy je umístěna na pozemcích intenzívně zemědělsky využívaných. 

Půda v trvalém záboru je charakterizována BPEJ 3.10.00 a 3.13.00. Kód 3.10.00 zahrnuje hnědozemě modální včetně slabě oglejených na spraších, středně těžké s mírně těžší spodinou, bez skeletu, s příznivými vláhovými poměry až sušší. Kód 3.13.00 zahrnuje hnědozemě a illimerizované půdy, se slabým oglejením, na spraších o mocnosti do 0,50 m, uložených na velmi lehké spodině, závislé na dešťových srážkách. 

Na základě kódu BPEJ jsou záměrem dotčené půdy řazeny do I. třídy ochrany (BPEJ 3.10.00) a III. třídy ochrany (BPEJ 3.13.00). Do I. třídy patří půdy vysoce chráněné, které lze ze zemědělského půdního fondu odnímat jen zcela vyjímečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, popřípadě pro liniové stavby zásadního významu (viz příloha metodického pokynu odboru ochrany lesa a půdy MŽP, čj. OOLP/1067/96), do III. třídy ochrany patří půdy s průměrnou produkční schopností a středním stupněm ochrany, které je možno v územním plánování využít pro event. výstavbu.

Realizace posuzovaného záměru vyžaduje trvalý a dočasný zábor ploch. Předpokládaný rozsah záborů je uveden v následující tabulce:

	Druh pozemku
	Trvalý zábor   (m2)
	Dočasný zábor do 1 roku   

(m2)
	Dočasný zábor nad 1 rok   

(m2)

	zemědělská půda
	BPEJ 3.10.00
	11 280
	3 203
	1 415

	
	BPEJ 3.13.00
	13 337
	2 451
	0

	ostatní plochy
	9 323
	6 687
	7 761

	les
	0
	0
	0

	CELKEM
	33 940
	12 341
	9 176



Trvalý zábor vznikne v místech vlastní stavby.


Dočasný zábor do 1 roku je určen pro manipulační pruhy podél stavby, v menším rozsahu pro nové inženýrské sítě. Po dokončení stavby nebo stavebního objektu, pro který je zábor určen, budou tyto plochy uvedeny do původního stavu.


Dočasný zábor nad 1 rok je uvažován v místech zrušené stávající silnice I/11. V tomto prostoru se provede tříletá biologická rekultivace, která umožní připojení pozemku k okolní orné půdě a jeho další využívání pro zemědělské účely.

Na základě geologické sondy J1 předběžného geotechnického průzkumu provedeného pro stavbu dálnice D1106 Hradec Králové – Smiřice se předpokládá sejmutí ornice v hloubce 0,35 m a podorničí v hloubce 0,15 m.


V dotčeném území severně od stávající silnice I/11 se nalézají zavlažované plochy.


Podle informací Zemědělské vodohospodářské správy Hradec Králové se v prostoru jižně od záměru a severně od Plačic, mezi silnicí II/324 a Plačickým potokem, nachází odvodňovací systém z roku 1974 o rozloze 48 ha. Záměr se ho může okrajově dotknout v místě napojení malé okružní křižovatky na stávající silnici II/324 ve směru k Plačicům.


V kapitole D.IV. Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí bude uvedeno:

Zjistit před zahájením hlavních stavebních prací přesnou polohu jednotlivých částí drenážního a závlahového systému v prostoru stavby. Na základě zjištěného stavu  navrhnout a realizovat odpovídající úpravu tak, aby systém zůstal plně funkční.

Minimalizovat dočasné zábory, zařízení staveniště neumísťovat na zemědělské půdě.

B.II.2 Voda (například zdroj vody, spotřeba)

Nejbližším možným zdrojem vody je vodovodní síť města Hradec Králové dodávající vodu v tomto území odběratelům jako je firma Arrow Interanational, APA, Hypernova a areál HZS.

 Připojení na vodovodní řad bude možno provést odbočkou ze stávajícího řadu DN 300, který je veden od stávající křižovatky Bláhovka k Hypernově. 

Je třeba zdůraznit, že podle zákona č. 254/2001 Sb., o vodách v platném znění je k nakládání s povrchovými nebo podzemními vodami nezbytné povolení příslušného vodohospodářského orgánu.

V případě nulové varianty se navýšení spotřeby vody nepředpokládá. 

Spotřebu vody v aktivní variantě lze obecně rozdělit do dvou fází:


- fáze výstavby


- fáze provozu

Pitná voda

Fáze výstavby

Voda bude spotřebována v místě zařízení staveniště. Plocha pro zařízení staveniště bude určena ve fázi projektové a výrobní přípravy stavby. 

Objem spotřeby bude závislý na počtu pracovníků činných při výstavbě, velikosti a vybavení sociálního zázemí. Konkrétní spotřebu nelze v tomto stupni stanovit, lze pouze konstatovat obecné údaje o předpokládané spotřebě vody na jednoho pracovníka (dle vyhlášky MZe č. 428/2001 Sb., kterou se provádí zákon č. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích pro veřejnou potřebu a o změně některých zákonů):

	Položka
	Druh potřeby vody
	Směrné číslo roční potřeby vody popř. jiný ukazatel

(m3)

	
	Provozovny místního významu, kde se vody neužívá k výrobě
	Na jednoho zaměstnance v jedné směně

	45.
	s výtoky, WC a přípravou teplé vody v průtokovém ohřívači (bojleru) a možností sprchování teplou vodou u provozoven s nečistým provozem
	40*


* cca 110 litrů za směnu a den v nepřetržitém provozu

Fáze provozu

Ve fázi provozu nebude odběr pitné vody prováděn.

Technologická (provozní) voda

Fáze výstavby


- 
ošetřování betonu ve fázi tuhnutí a tvrdnutí


- 
oplachy vozidel a ostatních strojních zařízení

Výroba betonových směsí bude zajištěna v betonárnách mimo staveniště.

Neopominutelnou nutností bude projednání potřebných odběrů s příslušným vodohospodářským orgánem a správcem konkrétního zdroje, z něhož bude odběr prováděn.

Fáze provozu


Ve fázi provozu nebude třeba technologickou vodu zajišťovat.

Požární voda

Fáze výstavby

Případný požadavek na požární vodu může vzniknout v areálu zařízení staveniště či přímo na staveništi a bude pokryt ze zdrojů provozní vody.

Fáze provozu


Ve fázi provozu nebude zajištění požární vod požadováno. 

shrnutí:


Nároky na množství vody potřebné ve fázi výstavby i provozu nejsou významné a nelze předpokládat, že by v této oblasti způsobily jakýkoli deficit v potřebě vody.

Veškeré nakládání s vodami musí být v souladu se zákonem č. 254/2001 Sb., o vodách v platném znění. Odebíraná množství a podmínky případného odběru musí být dohodnuty se správcem příslušného vodního zdroje.

B.II.3 Ostatní surovinové a energetické zdroje (například druh, zdroj, spotřeba)

Zajištění surovin pro výstavbu bude předmětem výrobní přípravy zhotovitele. 

Pro orientaci uvádíme nejbližší v současnosti těžená ložiska a dobývací prostory štěrkopísků:

Těžená ložiska štěrkopísků

	Číslo
	Název ložiska
	Katastrální území
	Nerost
	Těžební organizace

	3004400
	Praskačka
	Praskačka
	Štěrkopísek
	Stavoka Kosice, a.s.

	5250500
	Opatovice 

nad Labem
	Opatovice 

nad Labem
	Štěrkopísek
	Agrodružstvo Klas

	5224400
	Dolany u Pardubic
	Dolany u Pardubic
	Štěrkopísek
	DMP, a.s.

	5235200
	Roudnice - Pražka
	Roudnice
	Štěrkopísek
	ACHP s.r.o. 

Hradec Králové


 Zdroj: Český báňský úřad, Kozí 4, 110 01 Praha 1 – Staré Město

Dobývací prostory (DP) štěrkopísků

	Číslo DP
	Název DP
	Nerost
	Těžební organizace
	Sídlo
	Plocha DP

(km2)
	Stanovení DP
	Využití DP

	1127
	Čeperka
	Štěrkopísek
	Rastra AG-CZ,a.s.
	Pardubice
	0,3001966
	12.12.1997
	Ložisko těžené

	1143
	Čeperka I
	Štěrkopísek
	Holcim,a.s.
	Prachovice
	0,2617366
	12.7.1999
	Rezervní ložisko

	1147
	Čeperka II
	Štěrkopísek
	Holcim,a.s.
	Prachovice
	0,1104375
	28.12.2000
	Rezervní ložisko

	1152
	Čeperka III
	Štěrkopísek
	Holcim,a.s. 
	Prachovice
	0,2615720
	28.12.2000
	Rezervní ložisko

	0686
	Stéblová II
	Štěrkopísek
	DMP,a.s.
	Pardubice
	0,4213070
	22.4.1972
	Ložisko těžené

	0966
	Stéblová IV
	Štěrkopísek
	DMP,a.s.
	Pardubice
	0,0818217
	26.6.1981
	Ložisko těžené

	1057
	Stéblová VI
	Štěrkopísek
	DMP,a.s.
	Pardubice
	0,1242935
	16.1.1989
	Ložisko těžené

	1101
	Obědovice I
	Štěrkopísek
	ZS Kratonohy
	Kratonohy
	0,1328602
	11.12.1998
	Ložisko těžené

	1169
	Roudnice

-sever
	Štěrkopísek
	Measurer
	Hradec Králové
	0,2451592
	12.12.2005
	Ložisko v průzkumu, otvírce


Zdroj: Český báňský úřad, Kozí 4, 110 01 Praha 1 – Staré Město

Jiné nerostné suroviny potřebné pro výstavbu bude nutno dovést ze vzdálenějších míst mimo území okresu Hradec Králové (drcené kamenivo) nebo je odkoupit od obchodních organizací. 

Elektrická energie

Ve fázi výstavby se nepředpokládá významnější spotřeba elektrické energie. Dodávka elektrické energie bude zajišťována pro zařízení staveniště, při provádění řemeslných prací s použitím elektrických strojů a nástrojů atd., a to ze stávající rozvodné sítě ČEZ Distribuce, a.s. 

Ve fázi provozu bude nutné elektrickou energii zajišťovat pro osvětlení okružní křižovatky Bláhovka I včetně všech jejích větví,  tj. napojení na I/11 (ve směru na Prahu i Jaroměř), napojení na malou okružní křižovatku na Kutnohorské ulici včetně této křižovatky a Kutnohorské ulice v úseku po současnou světelně řízenou křižovatkou s Pražskou ulicí.
B.II.4
Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu (například potřeba souvisejících staveb)

Fáze výstavby


Pro výstavbu budou používány stávající silnice I/11 a II/324 se sjezdy na staveniště v místě napojení stavby na tyto silnice.


Realizace stavby nevyžaduje výstavbu žádných dočasných příjezdových komunikací.


Po obou stranách stavby jsou uvažovány manipulační pruhy šířky 4,0 m.

Fáze provozu


Stavba bude součástí silniční infrastruktury města a nebude vyžadovat její úpravy.

B.III  Údaje o výstupech

B.III.1 Ovzduší (například přehled zdrojů znečišťování, druh a množství emitovaných škodlivin, způsoby a účinnost zachycování znečišťujících látek)

Technologický proces produkující znečištění

a) Hlavní bodové zdroje znečištění ovzduší

Specifikem motorových vozidel jako zdrojů látek znečišťujících ovzduší (emisí) je, na rozdíl od jiných zdrojů znečištění, jejich pohyb. Emise nejsou zřeďovány jenom meteorologickými podmínkami v krajině, ale i pohybem zdroje – motorového vozidla. Silnice, po níž se pohybují motorová vozidla, je považována za liniový zdroj znečištění ovzduší. 


Posuzovaná stavba není bodovým zdrojem znečišťování ovzduší.

b) Hlavní plošné zdroje znečištění ovzduší

Plošným zdrojem znečištění ovzduší se záměr může stát ve fázi výstavby, kdy budou prováděny skrývkové a výkopové práce. V případě jejich kombinace s déletrvajícím suchem a větrným počasím mohou částečky orniční a podorniční vrstvy půdy do jisté míry způsobit znečištění ovzduší. 


Vzhledem k proměnlivosti tohoto působení a jeho krátkodobosti nelze jeho vliv exaktně vyhodnotit. Tento stav je však časově omezen a lze mu čelit zkrápěním zdroje znečištění.

c) Hlavní liniové zdroje znečištění

Jako výhledový rok, pro nějž jsou zpracovány veškeré výpočty hlukové a rozptylové studie, byl uvažován rok 2010. V tomto roce se předpokládá stabilizovaný provoz silniční sítě v posuzovaném území.

Posuzovaný záměr je liniovou stavbou, na níž se budou pohybovat mobilní zdroje znečišťování ovzduší – automobily. 

V současné době je tímto zdrojem nulová varianta. 

Způsob zachycování emisí

V případě motorových vozidel je v celosvětovém měřítku vyvíjen na výrobce neustálý legislativní tlak, směřující ke snižování produkce znečišťujících látek. V současné době jsou ve světě prosazovány a v řadě případů i schváleny normy, které musí motorové vozidlo splňovat, aby mohlo být použito k provozu na pozemních komunikacích. 

Výbavu vozidel, která splňují normy EURO, tvoří systémy s elektronicky řízenými procesy přípravy palivové směsi a řízenými třícestnými katalyzátory výfukových plynů.

Charakteristické znečišťující látky z dopravy

Při charakterizování relativní významnosti emisí byl hodnocen vzájemný vztah mezi množstvím dopravou vyprodukovaných emisí a jejich závažnosti z hlediska dopadů na zdraví člověka.

Jako charakteristické emise z dopravy byly pro potřebu této dokumentace vybrán oxid dusičitý, benzen, benzo(a)pyren a suspendované částice frakce PM 10.

Použité emisní faktory

Výpočet množství emisí vyprodukovaných provozem motorových vozidel v dané variantě vedení komunikace za zvolené časové období (rok) i výpočet studie znečištění ovzduší vychází z hodnoty tzv.  emisního faktoru, která udává množství konkrétní škodliviny, vyprodukované jedním automobilem na trase jednoho kilometru.

Ve Věstníku MŽP (částka 10, říjen 2002) byl Sdělením č. 36 odboru ochrany ovzduší určen pro výpočet emisních faktorů pro motorová vozidla PC program MEFA v.02 a emisní faktory použité v této dokumentaci byly vytvářeny pomocí tohoto programu.  

Výpočet emisních faktorů pro motorová vozidla vyžaduje v programu MEFA v.02 zadání následujících vstupních dat:

Výpočtový rok – 1995 až 2010

• determinuje emisní úroveň vozidla (v daném výpočtovém roce lze zvolit pouze ty emisní úrovně, které již vstoupily v EU v platnost; viz tabulka v bodu Emisní úroveň)

• reflektuje snižování obsahu síry v motorové naftě v rámci současných i připravovaných změn normativních kvalitativních parametrů motorových paliv v EU

• reflektuje proces stárnutí katalytických konvertorů motorových vozidel, naopak nereflektuje proces stárnutí osobních automobilů konvenčních, bez katalyzátorů výfukových plynů (množství produkovaných emisí těchto vozidel rozhodující měrou závisí na technickém stavu pohonné jednotky a výfukového systému. Zhoršování technického stavu těchto vozidel lze jen velmi obtížně korelovat s jejich stářím, mnohem více odpovídá pečlivosti prováděné údržby)

V případě výpočtů týkajících se posuzovaného záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ byl zadán nejzašší výhledový rok pro který byly emisní faktory zpracovány, tj. rok 2010. 

Kategorie vozidla – osobní automobil (OA), lehký nákladní automobil (LDV), těžký nákladní automobil (HDV), autobus (BUS)

• nejsou zahrnuty kategorie jednostopých a třístopých vozidel a speciálních vozidel (stavební stroje, zemědělská technika), které jsou z hlediska dopravní četnosti prakticky nevýznamné

• v případě HDV (celková hmotnost >3,5 t) jsou jako standard uvažována vozidla s průměrnou vytížeností 50 %

• do kategorie BUS jsou zahrnuty jak autobusy MHD, tak i dálkové autobusy

V případě výpočtů týkajících se posuzovaného záměru bylo uvažováno se všemi výše uvedenými kategoriemi vozidel.

Palivo – benzin, motorová nafta, stlačený zemní plyn (CNG), zkapalněné uhlovodíkové plyny (LPG)

• kategorie benzin zahrnuje všechny druhy automobilových benzinů oktanových hodnot 91 až 98, včetně olovnatých

• kategorie motorová nafta zahrnuje i směsnou bionaftu (obsahující 30 % hm. methylesterů řepkového oleje), jejíž emisní parametry jsou prakticky srovnatelné s běžnou motorovou naftou čistě ropného původu (problematika výfukových emisí škodlivin ze spalování bionaft je dále studována a případné úpravy emisních faktorů budou zahrnuty v další verzi programu MEFA)

• pohon plynnými palivy – LPG a CNG je uvažován pouze v případě kategorií vozidel OA a  BUS

V případě výpočtů týkajících se posuzovaného záměru bylo jako palivo uvažován benzín u osobních automobilů (dále jen O) a nafta u lehkých nákladních automobilů (dále jen LNA), těžkých nákladních automobilů (dále jen TNA) i autobusů.

Emisní úroveň – konvenční, EURO 1, EURO 2, EURO 3, EURO 4

• kategorie konvenční se týká vozidel splňujících emisní limity platné ještě před emisními úrovněmi EURO. U těchto vozidel nebyla ještě realizována žádná technická opatření na pohonné jednotce či výfukovém systému za účelem snížení emisí škodlivin (např. katalytické konvertory výfukových plynů, recirkulace spalin, apod.)

• časový harmonogram vstupu emisních limitů EURO v platnost v EU je uveden v následující tabulce:

	Předpis EURO
	Platnost od r.

	
	Osobní automobily
	LDV
	HDV + BUS

	EURO 1
	1993
	1994
	1992

	EURO 2
	1996
	1998
	1996

	EURO 3
	2000
	2002
	2000

	EURO 4
	2005
	2006
	2005


• jako standard pro výpočet emisních parametrů kategorie BUS s plynovým pohonem byly vzaty emisní parametry autobusů vybavených motory LIAZ M1.2C-ML636NGE (pohon CNG) a LIAZ M1.2C-ML636PBEM (pohon LPG). Tyto motory splňují v případě pohonu LPG emisní limit EURO 2 a v případě CNG emisní limit EURO 3

V případě výpočtů týkajících se záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ bylo u všech druhů projíždějících motorových vozidel uvažováno s technickými parametry respektujícími EURO 3. Důvodem je skutečnost, že ve výhledovém roce 2010 nebudou křižovatkou Bláhovka I projíždět pouze nová auta splňující EURO 4, ale i automobily starší splňující technické požadavky pouze na EURO 2, 3. Zadáním emisních faktorů pro EURO 3 do výpočtů je kompromisem a snahou zmapovat co nejobjektivněji posuzovaný stav.

Rychlost jízdy – hodnoty 5, 10, 20, ... 120, 130 km/h

• rychlost jízdy vozidel v kategorii HDV a BUS je omezena pouze do 100 km/h

• rychlostí vozidel nepřevyšující 20 km/h lze v řadě případů simulovat podmínky jízdy s velmi nízkou plynulostí, kdy může docházet ke snížení účinnosti katalytických konvertorů výfukových plynů v důsledku jejich chladnutí pod tzv. „light-off“ teplotu.

V případě výpočtů týkajících se posuzovaného záměru bylo uvažováno s rychlostmi, které jsou uvedeny v příloze této dokumentace C.2 Rozptylová studie.

Podélný sklon vozovky – hodnoty -10, -9, -8, ..., 0, ... +8, +9, +10 %

Uvažované sklony jednotlivých úseků komunikací jsou také uvedeny v příloze C.2 Rozptylová studie.

Intenzity dopravy uvažované v dokumentaci 

Prognózované intenzity dopravy jsou stanoveny na základě následujících podkladů poskytnutých Magistrátem města Hradec Králové a Ředitelstvím silnic a dálnic ČR: 

· Výsledky sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2005, ŘSD ČR, 2006

· Město Hradec Králové – rok 2004 – všechna/nákladní vozidla za 24 hodin, CityPlan spol. s r.o., Praha, 2004

· Výhledové koeficienty růstu silniční dopravy pro rok 2000 – 2030, ŘSD ČR, 2000 

Jako výhledový rok, pro nějž jsou zpracovány veškeré výpočty hlukové a rozptylové studie, byl uvažován rok 2010. V tomto roce se předpokládá, že bude záměr v provozu včetně dálnice D11 s křižovatkou Kukleny.

Konkrétní údaje, použité při výpočtech rozptylové studie, týkající se řešeného území, jsou uvedeny v příloze této dokumentace C.2 Rozptylová studie.

Výpočet množství emitovaných škodlivin 
Jedná se o výpočet, jehož cílem je porovnat absolutní hodnoty vyprodukovaných emisí v roce 2010 v posuzovaných variantách.

Výpočet zohledňuje:

- 
délky komunikací  

- 
intenzity dopravy ve výhledovém roce 2010

· emisní faktory v g/km a vozidlo dle MEFA v. 02 (zohledňující technickou úroveň motorových vozidel, jejich kategorii, použité palivo, rychlost jízdy vozidel a podélný sklon komunikace)

Veškeré vstupní údaje pro výpočet jsou uvedeny v příloze této dokumentace C.2 Rozptylová studie.
Výsledky výpočtů

	Varianta
	Oxidy dusíku

(kg/rok)
	Benzen

(kg/rok)
	Benzo(a)pyren

(kg/rok)
	Suspendované částice

 frakce PM 10

(kg/rok)

	Nulová
	4 926,2
	71,5
	0,625
	536,2

	Aktivní
	5 407,8
	62,0
	0,927
	756,4


V aktivní variantě lze v roce 2010 předpokládat oproti nulové variantě zvýšení produkce oxidů dusíku cca o 10%, produkce benzo(a)pyrenu o cca 48%, suspendovaných částic o cca 41% a naopak snížení obsahu  benzenu v ovzduší o cca 13%. Důvodem je předpokládaná vyšší jízdní rychlost vozidel v aktivní variantě (viz příloha C.1 Hluková studie). 

Navýšení produkce emisí v aktivní variantě lze označit (z hlediska absolutního množství znečišťujících látek vypuštěných do ovzduší) za malé, nevýznamné. 

Výše uvedené výsledky dokumentují množství emisí vyprodukovaných automobilovou dopravou v posuzovaných variantách. Neříkají však nic o rozptylových podmínkách v území a tím ani o pravděpodobnosti výskytu konkrétních koncentrací znečišťujících látek v konkrétních místech. Tyto informace jsou uvedeny v příloze C.2 Rozptylová studie a v části D.I.2. Vlivy na ovzduší a klima této dokumentace. 

B.III.2 Odpadní vody (například přehled zdrojů odpadních vod, množství odpadních vod a místo vypouštění, vypouštěné znečištění, čistící zařízení a jejich účinnost)

Odpadní vody jsou v § 38 zákona č. 20/2003 Sb., kterým se mění zákon č. 254/2001 Sb., o vodách definovány takto:

Odpadní vody jsou vody použité v obytných, průmyslových, zemědělských, zdravotnických a jiných stavbách, zařízeních nebo dopravních prostředcích, pokud mají po použití změněnou jakost (složení nebo teplotu), jakož i jiné vody z nich odtékající, pokud mohou ohrozit jakost povrchových nebo podzemních vod. Odpadní vody jsou i průsakové vody z odkališť, s výjimkou vod, které jsou zpětně využívány pro vlastní potřebu organizace, a vod, které odtékají do vod důlních, a dále jsou odpadními vodami průsakové vody ze skládek odpadu.

Splaškové odpadní vody

Fáze výstavby

Splaškové vody budou vznikat převážně v zařízení staveniště. Podle umístění zařízení staveniště se předpokládá napojení na stávající městskou kanalizační síť.

Splašková kanalizace může být připojena do stávající kanalizační šachty u nákupního centra Hypernova. 

Objem spotřeby bude závislý na počtu pracovníků činných při výstavbě, velikosti a vybavení sociálního zázemí. Konkrétní spotřebu nelze v tomto stupni stanovit, lze pouze konstatovat obecné údaje o předpokládané spotřebě vody na jednoho pracovníka (dle vyhlášky MZe č. 428/2001 Sb., kterou se provádí zákon č. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích pro veřejnou potřebu a o změně některých zákonů):

	Položka


	Druh potřeby vody
	Směrné číslo roční potřeby vody popř. jiný ukazatel

(m3)

	
	Provozovny místního významu, kde se vody neužívá k výrobě
	Na jednoho zaměstnance v jedné směně

	45.
	s výtoky, WC a přípravou teplé vody v průtokovém ohřívači (bojleru) a možností sprchování teplou vodou u provozoven s nečistým provozem
	40*


* cca 110 litrů za směnu a den v nepřetržitém provozu

Fáze provozu


Ve fázi provozu nebudou splaškové vody vznikat.

Technologické odpadní vody

Fáze výstavby

Do skupiny těchto vod lze zařadit vody vznikající zejména při čištění stavebních mechanizmů. Tyto vody budou vznikat v zařízení staveniště, na zpevněném místě k tomu určeném, opatřeném usazovacími jímkou s nornými stěnami apod.. Množství těchto vod nebude významné, protože na staveništi se bude pohybovat relativně malý počet nákladních automobilů a stavebních mechanizmů (cca 5 – 10). Opatření zabraňující znečištění vod a půdy musejí být náplní plánů organizace výstavby. Jejich garantem je pak zhotovitel stavby.

Fáze provozu


Ve fázi provozu nebudou technologické vody vznikat.

Požární voda

Období výstavby

Případná potřeba může vzniknout v areálu zařízení staveniště a bude pokryta ze zdrojů technologické vody.

Vlastní provoz


Po uvedení silnice do provozu není uvažováno s potřebou požární vody.

shrnutí:

Ve fázi přípravy lze předpokládat, že nebude vznikat velké množství odpadních vod. Jejich vznik bude přechodný a v době provozu stavby nebude nadále pokračovat.

V průběhu výstavby bude třeba příslušnému vodohospodářskému orgánu doložit způsob zneškodnění všech odpadních vod. 

Veškeré nakládání s vodami musí být v souladu se zákonem č. 254/2001 Sb., o vodách, v platném znění a souvisejícími předpisy. 

B.III.3 Odpady (například přehled zdrojů odpadů, kategorizace a množství odpadů, způsoby nakládání s odpady)

Problematika vzniku a zneškodnění odpadů se týká zejména aktivní varianty, v případě nulové varianty se produkce odpadů vznikajících při provozu stávajících silnic oproti současnému stavu nezmění.

Fáze výstavby

Po dobu výstavby budou vznikat odpady při zemních pracích, při odstraňování (demolici) části stávající silniční infrastruktury, při realizaci objektů stavby, z provozu stavebních strojů a různé odpady vázané na provoz zařízení staveniště. Z hlediska zatřídění odpadů do kategorií se jedná o odpady ostatní (O) a odpady nebezpečné (N). Investor a zhotovitel stavby jsou povinni zajistit nakládání s odpady v souladu se zákonem č. 185/2001 Sb., o odpadech a souvisejícími předpisy v platném znění. To znamená zejména v souladu s § 10 a 11 výše uvedeného zákona povinnost předcházet vzniku odpadů, omezovat jejich množství a nebezpečné vlastnosti. Odpady, jejichž vzniku nelze zabránit, musí být využity, případně odstraněny způsobem, který neohrožuje lidské zdraví a životní prostředí. Materiálové využití odpadů má přednost před jiným využitím odpadů.   

Spektrum a množství odpadů produkovaných v průběhu výstavby nelze v daném stupni přípravy stavby přesně stanovit, bude předmětem evidence o odpadech a způsobech nakládání s nimi, kterou je původce (zhotovitel stavby) povinen vést (viz § 16 „Povinnosti původců odpadů“ zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech). 

Přehled odpadů

	Kód druhu 

odpadu
	Název druhu odpadu
	Doporučené nakládání

s odpadem

	13 01 10*
	Nechlorované hydraulické minerální oleje
	Zpětný odběr, recyklace

	13 02 05*
	Nechlorované minerální motorové, převodové a mazací oleje
	Zpětný odběr, recyklace

	13 05 03*
	Kal z lapáků nečistot
	Skládka nebezpečných 

odpadů

	15 01 01
	Papírové a lepenkové obaly
	Recyklace

	15 01 02
	Plastové obaly
	Recyklace

	15 01 06
	Směsné obaly
	Skládka

	15 01 10*
	Obaly obsahující zbytky nebezpečných látek nebo obaly těmito látkami znečištěné
	Skládka nebezpečných odpadů

	17 01 01
	Beton
	Recyklace

	17 01 02
	Cihly
	Recyklace

	17 01 03
	Tašky a keramické výrobky
	Recyklace

	17 01 07
	Směsi nebo oddělené frakce betonu, cihel, tašek a keramických výrobků neuvedené pod číslem 17 01 06
	Recyklace

	17 02 02
	Sklo
	Recyklace

	17 02 03
	Plasty
	Recyklace

	17 03 01*
	Asfaltová směs obsahující dehet
	Skládka nebezpečných

odpadů

	17 03 02
	Asfaltové směsi neuvedené pod č. 17 03 01
	Recyklace

	17 04 05
	Železo a ocel
	Recyklace

	17 04 11
	Kabely neuvedené pod č. 17 04 10
	Recyklace

	17 05 04
	Zemina a kamení neuvedené pod č. 17 05 03
	Využití na stavbě, skládka

	17 05 06
	Vytěžená hlušina neuvedená pod číslem 17 05 05
	Využití na stavbách, skládka

	17 06 04
	Izolační materiály neuvedené pod čísly 17 06 01 a 
17 06 03
	Recyklace

	17 07 04
	Směsné stavební a demoliční odpady neuvedené pod čísly 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03 
	Recyklace

	20 03 03
	Uliční smetky
	Skládka


Odpady označené * jsou odpady nebezpečnými podle vyhlášky MŽP č. 381/2001 Sb., kterou se stanoví Katalog odpadů, Seznam nebezpečných odpadů a seznamy odpadů a států pro účely vývozu, dovozu a tranzitu odpadů a postup při udělování souhlasu k vývozu, dovozu a tranzitu odpadů (Katalog odpadů).

Při nakládání s odpady ze stavební výroby a s odpady vzniklých při odstraňování staveb je třeba se řídit metodickým pokynem č. 9 odboru odpadů Ministerstva životního prostředí (viz Věstník MŽP, září 2003, ročník XIII, částka 9).

Nakládání s odpady bude řešeno zhotovitelem stavby, který je povinen:

· specifikovat způsob shromažďování, třídění, skladování, přepravy, využití či nezávadného odstranění odpadů 

· konkretizovat prostor pro shromažďování odpadů, nádoby pro jejich ukládání a prostředky pro přepravu v souladu s §§ 5, 6, 7 vyhlášky č. 383/2001 Sb. 

· zabezpečit je před nežádoucím znehodnocením, odcizením nebo únikem

-
připravit technické prostředky ke zneškodnění odpadů při vzniku havarijního stavu (např.       při úniku kapalin ze stavebních strojů a automobilů)

V rámci kolaudačního řízení musí zhotovitel doložit příslušnému orgánu státní správy specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby včetně způsobu jejich zneškodnění.

V dalších etapách projektové přípravy je nutno organizačně zajistit využití skrývané ornice jednáním s příslušným orgánem ochrany ZPF a zemědělskými subjekty a ornici odvážet na místa vhodná pro zúrodnění.

Fáze provozu

Odpady z provozu 

	Kód druhu odpadu
	Název druhu odpadu
	Návrh nakládání s odpadem

	20 02 01
	Biologicky rozložitelný odpad
	kompostování

	20 02 03
	Jiný biologicky nerozložitelný odpad
	skládka



Zneškodnění odpadů z provozu a údržby komunikací podle platných předpisů je povinností správce silnice.

V kapitole D.IV. této dokumentace jsou uvedeny následující podmínky týkající se odpadů:

- Předcházet vzniku odpadů, minimalizovat jejich množství. Odpady, vzniklé během výstavby, předat k druhotnému využití.

- Specifikovat způsob shromažďování, třídění, skladování, přepravy, využití či nezávadného odstranění odpadů. Konkretizovat prostor pro shromažďování a skladování odpadů, nádoby pro jejich ukládání a prostředky pro přepravu, zabezpečit je před odcizením a únikem.

Nakládání s odpady, které vzniknou během realizace stavby nebo během jejího provozování, musí být v souladu s ustanoveními zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech a souvisejícími předpisy v platném znění. 

- V rámci kolaudačního řízení doložit příslušnému orgánu státní správy specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby včetně způsobu jejich zneškodnění.

B.III.4 Ostatní (například hluk a vibrace, záření, zápach, jiné výstupy – přehled zdrojů, množství emisí, způsoby jejich omezení)

Hluk

Fáze výstavby

V době výstavby bude bezprostřední okolí stavby ovlivňováno hlukem stavebních strojů 

(buldozer, nakladač aj.) a těžkých nákladních vozidel. Maximální hlučnost stavebních mechanismů ve vzdálenosti 5 m je v rozpětí 80 – 95 dB. Největším zdrojem hluku bude nákladní doprava při manipulaci se sejmutou ornicí a provádění zemních prací, dovozu materiálu na staveniště apod..

Nutným opatřením, minimalizujícím vliv hluku v době provádění stavebních prací, je optimální technický stav stavebních mechanizmů, minimalizace jejich činnosti na nejnutnější možnou dobu a omezení (minimalizace) činnosti v nočních hodinách.


Ve fázi výstavby je povinnost zhotovitele stavby respektovat odstavec 7) paragrafu 11 nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Fáze provozu

Po uvedení záměru do provozu bude vznikat hluk vyvolaný pohybem vozidel. Výsledná hladina hluku je ovlivňována těmito základními skupinami faktorů:

-
intenzitou a skladbou dopravy a dalšími charakteristikami dopravy jako jsou styl,  plynulost a rychlost jízdy, povrch vozovky, podélný sklon vozovky apod. 

-
druhem a technických stavem dopravních prostředků 

-
uspořádáním a charakteristikou ovlivňované zástavby

Podrobné hlukové posouzení dotčeného území v okolí nulové a aktivní varianty, je součástí  kapitoly D.I.3 – Vlivy na hlukovou situaci a event. další fyzikální a biologické charakteristiky.

Hluková studie je přílohou C.1 této dokumentace.

Vibrace


Vibrace mohou vznikat po dobu výstavby i provozu.

Fáze výstavby

Vibrace mohou vznikat v důsledku činnosti stavebních mechanismů a nákladních automobilů zajišťujících výstavbu.

Fáze provozu

Ve fázi provozu bude zdrojem vibrací vlastní silniční provoz.

Hlavními faktory, které ovlivňují intenzitu vibrací, jsou intenzita a skladba dopravy, rychlost pohybu dopravního proudu a stav povrchu vozovky. Velikost přenosu vibrací je ovlivněna stavbou geologického podloží, druhem stavební konstrukce budov a vzdáleností budov od komunikace. Hlavním zdrojem vibrací je kontakt kola vozidla s vozovkou.

Důsledky vibrací z dopravy se mohou projevit pouze u objektů přilehlých ke stávajícím komunikacím. Frekvence těchto vibrací se pohybují v rozmezí 30 – 150 Hz s amplitudami výjimečně několik desítek mikrometrů.


Stavba nebude zdrojem nadměrných vibrací.

Záření 

Vlastní stavba bude zdrojem infračerveného záření vyvolaným tepelnými účinky motorů vozidel.

S ohledem na geologické podmínky území se nepředpokládá zvýšení radioaktivního zatížení území vlivem nutných přesunů horninového materiálu.

Zápach

V rámci stavebních prací, při pokládce živičného povrchu, bude na krátkou vzdálenost několika desítek metrů působit zápach vznikající odpařováním směsi těkavých uhlovodíků z horké asfaltové směsi. Toto působení bude krátkodobé a vzhledem ke dostatečné vzdálenosti záměru od obytné zástavby v těchto místech zanedbatelné.

B.III.5 Doplňující údaje (například významné terénní úpravy a zásahy do krajiny)


Posuzovaný záměr je navržen tak, aby při dodržení technických podmínek a norem pro projektování silnic co nejvíce kopírovala stávající terén a tím byly minimalizovány zemní práce (terénní úpravy) a zásahy do krajiny.

ČÁST C

ÚDAJE O STAVU ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ V DOTČENÉM ÚZEMÍ

C.1 Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území (například územní systémy ekologické stability krajiny, zvláště chráněná území, přírodní parky, významné krajinné prvky, území historického, kulturního nebo archeologického významu, území hustě zalidněná, území zatěžovaná nad míru únosného zatížení, staré ekologické zátěže, extrémní poměry v dotčeném území)

C.1.1 Chráněná území přírody a územní systém ekologické stability

Přírodní prostředí 


Přírodní prostředí dotčeného území je určeno jeho polohou v nízké nadmořské výšce (od 236 m n.m. do 244 m n.m.), v rovinatém, zemědělsky intenzívně využívaném terénu, se silně narušenou ekologiskou stabilitou.


Původní vegetační kryt tvořily dubohabřiny (zejména as. Melampyro nemorosi- Carpinetum).


V současné době je území využíváno člověkem k bydlení, průmyslové, řemeslné a zemědělské výrobě.


V dotčeném území se nenachází zvláště chráněné území ve smyslu zákona č. 114/ 1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění.

Není zde vyhlášena přechodně chráněná plocha, přírodní park ani památný strom. 


Stavbou nebude dotčen žádný registrovaný významný krajinný prvek podle § 6 zákona č. 114/1992 sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění.


Ve vzdálenějším okolí se nalézají z významných krajinných prvků ze zákona pouze vodní toky (Plačický potok západně od záměru ve vzdálenosti cca 800 m a Labský náhon východně od záměru ve vzdálenosti cca 1 100 m).


V blízkém ani vzdáleném okolí se nenachází evropsky významná lokalita či ptačí oblast.

Územní systém ekologické stability krajiny


Podle zákona č. 114/ 1992 Sb., se ochrana přírody a krajiny zajišťuje rovněž tvorbou a ochranou územních systémů ekologické stability (dále jen ÚSES) krajiny. ÚSES představuje účelové propojení ekologicky stabilních částí krajiny do funkčního celku s cílem:

- zachovat biodiverzitu přírodních ekosystémů

- stabilizačně působit na okolní antropicky narušenou krajinu 


ÚSES je tedy předpokladem záchrany genofondu rostlin, živočichů i celých ekosystémů a zároveň nezbytným východiskem pro ozdravení krajinného prostředí a uchování všech jeho užitečných funkcí.


ÚSES je tvořen biocentry a biokoridory, ekostabilizační působení na okolní krajinu zprostředkovávají rovněž interakční prvky (obvykle liniového charakteru). V území relativně méně dotčeném hospodářskou činností člověka představují prvky začleněné do ÚSES výběr z existující kostry ekologické stability dle funkčních a prostorových kritérií. Naopak v území antropicky silně narušeném je nutno sporé zbytky přirozených či přírodě blízkých společenstev vhodně doplnit.


ÚSES je postupně navrhován na třech navzájem provázaných hierarchických úrovních – nadregionální, regionální a lokální (místní). Lokální ÚSES v sobě zahrnuje i systémy nadřazené. Až na této úrovni lze síť navzájem propojených ekologicky cenných částí přírody považovat za skutečný systém. Plné funkční způsobilosti systému je v antropicky středně narušeném území možno dosáhnout v časovém horizontu stovek let (stabilní stadium nově zakládaných ekosystémů).


V posuzovaném území lze označit za nedostatečné zastoupení přírodě blízkých ekosystémů, které jsou v prostorově omezených nespojitých formacích, takže postupně ztrácejí ekologickou funkčnost a stabilitu. Většina interakčních prvků je natolik omezena, že je jejich ekologický význam zanedbatelný. Na základě těchto poznatků lze území jako celek v rámci všech biochor hodnotit jako velmi nestabilní. Předpoklad výrazné ekologické nestability vyplývá z nulového podílu zastoupení lesů, luk a vodních ploch oproti dominantnímu zastoupení orné půdy a zastavěného území.

Z mapy kostry ekologické stability k.ú. Kukleny, Svobodné Dvory a Plotiště nad Labem (Magistrát města Hradec Králové, referát životního prostředí) vyplývá následující hodnocení území:

· plochy výrazně nestabilní (zastavěné plochy Hradce Králové - Kuklen)

· plochy ekologicky velmi málo stabilní (veškerá zemědělsky obhospodařovaná půda)

· plochy ekologicky málo stabilní (v posuzovaném území se nenalézají)

· plochy ekologicky středně stabilní (v posuzovaném území se nenalézají)

· plochy ekologicky velmi stabilní (v posuzovaném území se nenalézají)

· plochy ekologicky nejstabilnější (v posuzovaném území se nenalézají)

Posuzovaný záměr nebude ve střetu s žádným biocentrem a s žádným biokoridorem. Káceno bude 19 stromů (javor klen) podél silnice II/324 pod křižovatkou s místní komunikací k autosalonu APA a Hypernově, které zde tvoří interakční prvek (stromořadí).

C.1.2 Archeologický, historický a kulturní význam území

Vývoj osídlení širšího území


Z historického hlediska je osídlení v posuzovaném úseku doloženo již od starší doby kamenné, pro oblast je však charakteristické a významné především osídlení následné mladší doby kamenné.

Od kultury únětické jsou ve sledovaném regionu doložena opevněná sídliště (Plotiště nad Labem). V kultuře lužické a následných kulturách je intenzivně osídleno celé území. Do takto osídleného prostoru pronikají během čtvrtého století před naším letopočtem skupiny Keltů. Osídlení doby římské je vázáno především na okolí větších vodních toků a ve sledované oblasti se projevuje především pohřebišti. Slovanské osídlení je významné především dochovanými mohylovými pohřebišti ze střední doby hradištní.

Středověké osídlení je charakterizováno relikty drobných feudálních sídel v intravilánech vsí jako dokladu roztříštěné feudální držby regionu a pozůstatky zaniklých vsí – doklady demografických katastrof.


Dotčené území lze považovat za „území s archeologickými nálezy“ a je nutné v tomto smyslu postupovat v souladu se zákonem č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči v platném znění.


Záměr se nedostane do kontaktu s žádnou kulturní památkou nebo objektem památkového zájmu. Nejbližší stavbou tohoto druhu je malá kaplička (objekt památkového zájmu), která se nalézá v sousedství stávající silnice II/324 v prostoru pod světelně řízenou křižovatkou na Pražské ulici, cca 45 m od domu č.p. 153.  


Žádné jiné historické a kulturní památky se v místě stavby a jejím okolí nenacházejí.

C.1.3 Území hustě zalidněná


Stavbou dotčené území je západní okrajovou částí Hradce Králové. Záměr leží na katastrálním území Plačice, nejbližší obytný dům je od něj vzdálen cca 150 m.

Následující tabulka dokumentuje počet obyvatel a hustotu na 1 km2 v Hradci Králové a pro porovnání i počet obyvatel na území bývalého okresu Hradec Králové a v celé ČR.

	Obec
	Celkem obyvatel k 1.3.2001
	Katastrální výměra v km2
	Počet obyvatel na km2

	Hradec Králové
	98 163
	105,6
	930

	Bývalý okres Hradec Králové
	160 558
	875
	185

	ČR
	10 230 060
	78 866
	131



Stavba je umístěna mimo zastavěná území na jihozápadním okraji města, okolí stavby s příměstskou zástavbou lze považovat za území hustě zalidněné.

Zdroj: Český statistický úřad.

C.1.4
Území zatěžovaná nad míru únosného zatížení, staré ekologické zátěže, extrémní poměry v dotčeném území

Posuzované území nelze označit za území zatěžované nad míru únosného zatížení, výjimku tvoří úzké koridory území podél stávajících silnic I/11 a II/324, které jsou zatíženy nadlimitními hodnotami hluku jak prezentuje hluková studie, která je přílohou C.1 této dokumentace. V tomto koridoru s nadlimitními hodnotami hluku se nalézají tři z pěti chráněných venkovních prostor staveb (dům č. 180, 178 a 161) ve smyslu zákona č. 274/2003 Sb., kterým se mění některé zákony na úseku ochrany veřejného zdraví. 


V posuzovaném území, podle vyjádření Magistrátu města Hradec Králové, odboru životního prostředí, nejsou známy žádné staré ekologické zátěže.

Žádná složka životního prostředí není ovlivněna extémními poměry.

C.2
Charakteristika současného stavu životního prostředí v dotčeném území (například ovzduší a klima, voda, půda, horninové prostředí a přírodní zdroje, fauna a flóra, ekosystémy, krajina, obyvatelstvo, hmotný majetek, kulturní památky)

C.2.1 Ovzduší a klima

Klimatické poměry v území

Širší zájmové území leží v severní části Východočeské tabule, která zde přechází do Krkonošského podhůří. Zaujímá severní výběžky Chlumecké tabule a Pardubické kotliny, které formou terénní deprese směru SV-JZ od sebe oddělují z hlediska nadmořské výšky mírně vyšší georeliéf Jičínské pahorkatiny na západě a severozápadě od Orlické tabule na východě a jihovýchodě. Tato terénní deprese, protékaná v její nejnižší části Labem, velmi výrazně směruje převládající směr proudění ve spodní části mezní vrstvy atmosféry do směru SSV – JJZ až SV – JZ. Výrazný vliv na další četnější směr proudění má z makroklimatického hlediska uspořádání základních horských pásem Krkonoš a jejich podhůří do ZSZ až VJV směru, podporovaný celkovou orientací České tabule. 

Oblačnost a sluneční svit

Základem všech klimatotvorných procesů je sluneční záření, které je však plošně sledováno nejméně ze všech klimatických prvků. Nejinak je tomu i v zájmové oblasti, kterou radiační síť ČHMÚ t.č. detailně přímo nepostihuje, ale alespoň orientačně se lze opřít o radiační měření základní stanice radiační sítě ČR v Hradci Králové (Nový Hradec Králové). Nedostatek měřených dat o intenzitě globálního slunečního záření lze pro praktické účely také celkem úspěšně vyvážit popisem meteorologických prvků, které intenzitu slunečního záření na zemském povrchu ať už přímo, či nepřímo ovlivňují (např.  oblačnost, délka slunečního svitu, případně znečištění ovzduší).

Teplota vzduchu

Průměrné měsíční a roční teploty vzduchu v letech 1961 – 1990 (C)

	Stanice
	m n.m.
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	I-XII

	Hradec Králové
	278
	-2,1
	-0,2
	3,5
	8,4
	13,5
	16,7
	18,1
	17,6
	13,9
	9,1
	3,6
	-0,3
	8,5


Průměrné roční teploty vzduchu se v zájmovém území pohybují kolem 8 °C, ale tato charakteristika je značně proměnlivá v závislosti na zvoleném pozorovacím období. Obecně lze s velkou pravděpodobností konstatovat, že starší pozorovací období vykazují nižší průměrné roční teploty vzduchu, než období novější (tato poznámka ostatně platí většinou i pro průměrné měsíční teploty vzduchu). Např. pro Hradec Králové je udáván roční teplotní „normál“ za období 1961 – 1990 ve výši 8,5 °C, ale průměrná roční teplota za období 1901 – 1950 je pouze 7,8 °C (při změně pozorovacího stanoviště). Průměrné měsíční teploty vzduchu klesají v lednu, nejchladnějším měsícem roku, k –3,0 °C a v červenci, nejteplejším měsíci roku, vystupují  cca k 18 °C. Roční chod denních teplot vzduchu je ale obecně v našich zeměpisných šířkách velmi nerovnoměrný, a to dokonce i v dlouhodobém průměru. Je možno v něm vypozorovat výraznější ochlazení v první polovině února, v první polovině dubna a od první poloviny května ("ledoví muži") do konce června (evropský letní monzun) a výraznější oteplení v polovině října a ve druhé polovině prosince (vánoční oteplení). 

Již průměr denních, měsíčních a ročních extrémů teploty vzduchu naznačuje, že rozkyv teplot je značný. Pro praktickou činnost je vhodné uvažovat v každém měsíci roku o teplotách vzduchu, které se budou s velmi vysokou pravděpodobností pohybovat v rozmezí mezi průměrem denních teplotních  maxim a průměrem denních teplotních minim. Výskyt teplot vzduchu v okrajových částech intervalu, vymezeného průměrem měsíčních teplotních maxim a minim je málo pravděpodobný a absolutní teplotní extrémy se vyskytují v zájmové oblasti opravdu jen velmi vzácně, i když toto tvrzení tak zcela neplatí pro absolutní teplotní maxima. Ta vystupují poměrně často a v dlouhém období (v průměru od června do srpna) až k 35,0 °C, ještě v září vysoko překračují 30,0 °C a v květnu se k této hodnotě velmi často přiblíží. Absolutně nejnižší teploty vzduchu klesají v zájmové oblasti v únoru k –31,0 °C a s výjimkou června, července a srpna poklesly každý měsíc pod 0 °C. Absolutního maxima dosáhly teploty vzduchu v období 1926 - 1950 v Doubravici 20.  srpna 1943 (34,7 °C), v Hořicích 15. a 16. července 1928 (34,9 °C) a v Jaroměři 27. června 1935, 15. července 1928 a 20. srpna 1943 (35,0 °C). Absolutní teplotní minima byla dosažena v celé zájmové oblasti, jako ostatně na většině území naší republiky v daném pozorovacím období, dne  11. února 1929.

První mráz se v průměru vyskytne již do poloviny října s tím, že v konkrétních letech byly zaznamenány mrazy už i  24. září nebo naopak až 14. listopadu. Poslední mráz byl v průměru zaznamenán koncem dubna a začátkem května. V konkrétních letech pak může být poslední mráz doznívajícího chladného pololetí zaznamenán téměř o měsíc dříve (3. – 23. března), ale také o 5 - 6 týdnů později (17. května až 2. června) než udávají průměrné hodnoty. 

Zima charakterizovaná průměrnou denní teplotou vzduchu 0 °C a nižší začíná v zájmové oblasti v průměru v první dekádě prosince a končí v druhé polovině poslední dekády února, tj. trvá cca 80 dní. Velké vegetační období s průměrnými denními teplotami vzduchu 5 °C a vyššími trvá obvykle od prvních dnů dubna do přelomu října a listopadu  (asi 220 dní) a letní období s průměrnými denními teplotami vzduchu vyššími než 15 °C trvá v průměru kolem 80 dní od první červnové dekády do konce srpna. 

Při hodnocení teplotních poměrů je třeba neustále připomínat metodiku měření teploty vzduchu. Ta je zjišťována ve výšce 2 m nad zemským povrchem ve velmi specifických standardizovaných podmínkách (zastínění, proudění vzduchu, zatravněné okolí aj.), a tak je třeba mít, s ohledem na posuzovanou stavbu, stále na zřeteli tu skutečnost, že ve vrstvě atmosféry, ve které probíhá silniční doprava, a na zemském povrchu je často buď výrazně chladněji (viz např. přízemní minimální teploty) nebo naopak výrazně tepleji (nezastíněné prostory pod vlivem přímého slunečního záření).

Vlhkost vzduchu

Průměrná relativní vlhkost vzduchu, jejíž roční chod  je v zájmové oblasti tzv. kontinentálního typu, se  podle údajů Podnebí ČSSR - Tabulky, 1961 za období 1926 - 1950 pohybuje v teplém pololetí zhruba v rozmezí 70 – 80 % a v chladném pololetí zhruba v rozmezí 80 – 90 %. Denní a roční variabilita relativní vlhkosti vzduchu je značná. Stejně nepříjemná je i možná náhlá změna relativní vlhkosti vzduchu v denním chodu, navíc děje-li se tato změna v podmínkách vysoké relativní vlhkosti vzduchu a nízkých teplot vzduchu, především přízemních (mlha, námraza, ovlhnutí apod. hydrometeory).

Atmosférické srážky

Průměrné měsíční a roční úhrny srážek v letech 1961-1990 (mm)

	Stanice
	m n.m.
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	I-XII

	Hradec Králové
	238
	63,3
	31,8
	33,8
	38,8
	72,1
	75,0
	71,1
	83,1
	50,0
	39,2
	43,0
	42,6
	616,8


Zdroj: Vysvětlivky k základní hydrogeologické mapě ČSSR 1 : 200 000, list 13 Hradec Králové, J.Krásný et al., Ústřední ústav geologický 1982

Aktuální měsíční úhrny kolísají ve značném rozsahu, a to od měsíců absolutně suchých (nejčastěji říjen a únor, ale také listopad a březen) až po měsíce s více než trojnásobkem dlouhodobého měsíčního průměru atmosférických srážek, přičemž jednotlivé opačně polarizované extrémy mohou následovat bezprostředně za sebou. Absolutní měsíční srážková maxima se pohybují v mezích 200 - 250 mm. Mnohé vysoké měsíční srážkové úhrny jsou v zájmové oblasti způsobeny dešti lijákového charakteru (často s doprovodem bouřek), které vypadnou ve velmi krátkém časovém intervalu. Jejich denní vydatnost je v některých případech srovnatelná s celoměsíčními srážkovými normály. Velmi vysoké denní srážkové úhrny, které se blíží - a v ojedinělých případech také překročí - hranici 100 mm,  jsou dosahovány v zájmové oblasti v měsíci září. Vysoké denní srážkové úhrny pak avizují, především v jarních měsících, velké potenciální riziko rozvoje plošné a stružkové eroze půdy.

První sněžení je třeba v zájmové oblasti očekávat v průměru začátkem listopadu, ale nejsou vzácné roky, kdy se první sněžení přihlásí již počátkem října nebo naopak až v polovině prosince. Poslední den se sněžením je zaznamenáván v průměru na začátku druhé poloviny dubna, ale naposledy v daném kalendářním roce může zasněžit už i koncem první poloviny března nebo až v polovině května. První sněhová pokrývka se objevuje v průměru koncem listopadu, i když se v jednotlivých letech zabělá krajina občas i koncem října nebo naopak v dané zimní sezóně velmi pozdě, dokonce často až v novém kalendářním roce po svátku „Tří králů“. Poslední sněhová pokrývka taje v průměru v polovině března, ale často již sníh v krajině neleží od poloviny února, v chladnějších a vlhčích letech jej lze vidět ležet ještě na začátku poslední dubnové dekády. V průměru trvá období se sněhovou pokrývkou kolem 110 dní. Sníh však v tomto období leží průměrně jen asi 50 dní, přičemž sněhová pokrývka v období od prosince do března v průměru nepřevyšuje výšku 15 - 20 cm. 

Větrné poměry

Určit hlavní a druhý převládající směr větru na základě anemometrických měření je velmi obtížné, neboť výsledek je, při zachování podmínek měření, velmi silně závislý na délce pozorovacího období. Odhad větrné růžice, provedený ČHMÚ Praha pro  lokalitu Hradec Králové pokládá za nejčetnější západní proudění, druhý převládající směr proudění může být alternativně buď ze severovýchodu nebo jihozápadu.

Odborný odhad celkové větrné růžice pro lokalitu Hradec Králové, platná ve výšce 10 m nad zemí v %

	Rychlost větru (m/s)
	S
	SV
	V
	JV
	J
	JZ
	Z
	SZ
	Bezvětří
	Součet

	1,7 
	6,00
	7,76
	5,26
	5,03
	4,66
	5,45
	6,78
	4,47
	9,10
	54,51

	5,0
	3,46
	5,30
	2,90
	5,55
	5,39
	6,43
	8,83
	3,87
	
	41,73

	11,0
	0,03
	0,05
	0,03
	0,51
	0,76
	0,81
	1,20
	0,37
	
	3,76

	Součet
	9,49
	13,11
	8,19
	11,09
	10,81
	12,69
	16,81
	8,71
	9,10
	100,00



Zdroj: Český hydrometeorologický ústav Praha, útvar ochrany čistoty ovzduší, oddělení modelování a expertíz

Kvalita ovzduší


Pravidelný monitoring kvality ovzduší se v Hradci Králové provádí na třech stanicích:

· č. 643 Hradec Králové-observatoř (provozuje ČHMÚ Hradec Králové)

· č. 396 Hradec Králové-Sukovy sady (provozuje Zdravotní ústav se sídlem v Hradci Králové)

· č. 1503 Hradec Králové-Brněnská (provozuje ČHMÚ Hradec Králové).

V blízkosti posuzovaného záměru se měření neprovádí. Imisní pozadí lze tedy pouze odhadnout na základě výsledků měření těchto stanic. 

Vybrané údaje naměřené v roce 2004:

	Stanice
	Oxid dusičitý (g/m3)
	Benzen (g/m3)
	Benzo(a)pyren (ng/m3)
	Suspendované částice PM10

	
	Hod. max./98% kvantil
	Roční průměr
	Roční průměr
	Roční

průměr
	Denní

max./98% kvantil
	Roční průměr

	396-H.K.-Sukovy sady
	126,3/-
	32,0
	3,1
	1,2
	105,1/57,2
	25,3

	1503-H.K.-Brněnská
	138,7/64,9
	-
	
	1,2
	117,6/75,8
	30,1


Zdroj: ČHMÚ Praha (http://www.chmi.cz)

V případě obou stanic č. 396 a 1503 lze říci, že dominantním znečišťovatelem v měřených lokalitách je automobilová doprava.  


Při odborném odhadu imisního pozadí posuzovaného území  (bez vlivu automobilové dopravy v nulové i aktivní variantě, ale s vlivem dálnice D11 vzdálené od referenčních bodů cca 800 m) byly využity nejen měření z výše uvedených měřících stanic v Hradci Králové, ale také měření z venkovských stanic v Královéhradeckém kraji, která jsou málo ovlivněna imisemi z automobilového provozu (stanice ČHMÚ č. 539 Velichovky, č. 1111 Šerlich, č. 1110 Krkonoše – Rýchory a č. 1509 Orlické hory – Zakletý). Dále byly využity výsledky výpočtů z dokumentace o vlivu stavby na životní prostředí „Dálnice D 11 úsek Vlčkovoce – Černožice“, Ekola Praha, 1995.  


Vzhledem k tomu, že nelze přesně určit vývoj imisního pozadí v posuzované lokalitě ve výhledu, je v příloze C.2 Rozptylová studie uvažováno s následujícími hodnotami stávajícího imisního pozadí i pro rok 2010:

	Znečišťující látka
	Posuzovaný prostor Bláhovka

	
	Hodinový průměr
	Denní průměr
	Roční průměr

	Oxid dusičitý  (µg/m3)
	Do 70
	-
	28

	Benzen (µg/m3)
	-
	-
	1,5

	Benzo(a)pyren (ng/m3)
	-
	-
	0,2

	Suspendované částice PM10 (µg/m3)
	-
	60
	20



Podle Sdělení č. 38 odboru ochrany ovzduší MŽP o hodnocení kvality ovzduší – vymezení oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší na základě dat za rok 2004 patří území Hradce Králové mezi oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší v koncentracích PM10 – 24 hodinový průměr (překročeno 1,3 % plochy území pod správou stavebního úřadu Magistrátu města Hradce Králové) a v koncentracích benzo(a)pyrenu – ročním průměru (překročeno 21,6 % plochy území pod správou stavebního úřadu Magistrátu města Hradce Králové).

C.2.2 Voda

1. Ložiska nerostů, hornická činnost


Posuzovaný záměr není v přímém kontaktu s žádným dobývacím prostorem, ložiskem nerostných surovin či chráněným ložiskovým územím. Neprochází sesuvným či poddolovaným územím.  

C.2.2.1 Hydrografické a hydrologické poměry  

Širší území náleží do povodí Labe. Především řekou Labe je tedy  zprostředkováno vlastní odvodnění povrchových a podzemních vod v zájmovém území. Jak vyplývá z hydrogeologické stavby území, částečně probíhá přesun vodních mas podpovrchovou cestou, především v křídových kolektorech.

Hydrologické charakteristiky:


V nejbližším posuzovaném prostoru křižovatky Bláhovka I se bezprostředně nenachází žádný významnější vodní tok. Nejbližšími jsou Plačický potok a Labský náhon.


Nejbližším vodním tokem je Plačický potok, vzdálený cca 900 m jihozápadním směrem. Prostor křižovatky nezasahuje do jeho povodí.

Labský náhon, do jehož povodí prostor křižovatky patří, se nachází cca 1 300 m jihovýchodním směrem. Je pravostranným přítokem Labe. 

1. Vodní tok:
Labský náhon 

Hydrologické číslo povodí:


1-03-01-008 

Plocha povodí:




5,2 km2


Plačický potok 

Hydrologické číslo povodí:


1-03-01-015 

Plocha povodí:




15,8 km2
C.2.2.2 Hydrogeologické poměry 

Zájmové území se celé nachází v centrální části české křídové pánve, jež se zde vyvinuta v tzv. labské facii (rajon 436 – Labská křída). 

Nejhlubším hydrogeologickým kolektorem je v zájmovém území kolektor cenomanský. Podzemní vody proudí severojižním směrem s koeficientem transmisivity řádově v hodnotách 10-4 m2.s-1, kterou lze označit za střední až nízkou. Z hydrochemického hlediska se jedná o vodu natrium-karbonátovou, přičemž mineralizace narůstá ve směru proudění podzemních vod od severu k jihu.

V nadloží cenomanského kolektoru leží souvrství turonských hornin, zastoupených převážně zpevněnými mělkomořskými sedimenty. Celkové složení hornin je bez většího vlivu na oběh podzemních vod.


Kvartérní sedimenty jsou zastoupeny hlavně sprašemi a sprašovými hlínami (mají vlastnosti izolátoru a písčitými až štěrkovými terasami řeky Labe). V menší míře se zde nacházejí sedimenty říčních niv, deluviální a váté písky.


V rámci zpracování předběžného geotechnického průzkumu “Dálnice D11 – stavba 1106”, AZ Consult s.r.o., Ústí nad Labem, byla  provedena geologická dokumentace sond, z níž uvádíme výsledku průzkumu vrtu J1, který je v těsné blízkosti záměrem dotčeného území.

Petrografický profil vrtu J1:

0,0 – 0,5 – hlína s nízkou plasticitou, humózní, tmavě hnědošedá

0,5 – 2,0 – jíl písčitý, pevný/gen.: sprašová hlína, okrově hnědá, prachovitá, tuhé až pevné konzistence

2,0 – 2,5 –jíl písčitý, pevný/gen.: sprašová hlína, načervenale hnědá, prachovitá, pevné konzistence, s malým podílem valounů velikosti 1 – 4 cm

2,5 – 4,8- písek hlinitý, fluviální, červenohnědý, jemně až středně zrnitý, s 10 – 15% podílem valounků velikosti převážně do 1 – 2 cm, max. 5 cm, slabě vlhký, středně ulehlý

4,8 – 6,0 – štěrk s příměsí jemnozrnné zeminy, písčitý, fluviální, s vyrovnaným poměrem psefitické a písečné složky, valounky mají velikost převážně 1 – 4 cm, ojediněle 8 cm, písčitá složka středně zrnitá, slabě hlinitá, slabě vlhká


Podle mapy hydroisohyps směřuje proud podzemních vod v zájmovém území k Labi, t.j. k jihovýchodu. Hladina podzemních vod se zde pohybuje 232 – 234 m nad mořem, t.j. 6 – 10 m pod terénem.

C.2.2.3 Vodohospodářské zájmy


V dotčeném území se nenachází žádný vodní zdroj, žádné ochranné pásmo vodních zdrojů.

C.2.3 Půda

1. 
Základní informace o půdě v posuzovaném území jsou uvedeny v kapitole B. II Údaje o vstupech 1. Půda. 


Hledisko vlivu automobilové dopravy na kontaminaci půd bylo podrobně sledováno a vyhodnoceno ve studii „Zhodnocení ekologického rizika provozu dálnice D1“, které bylo vypracováno v roce 2000 firmou Evernia s.r.o., Liberec a Tocoen s.r.o., Brno. 

Závěry této studie, které vycházely z intenzit na D1 v průběhu uplynulých dvaceti letech, lze také aplikovat na nižší silniční síť s menší intenzitou dopravy naž je na D1.

Ze závěrů této studie citujeme: 


„Předkládaná studie se zabývala hodnocením ekologického rizika kontaminace půd z dopravy na dálnici D1 Praha – Brno na okolní ekosystémy. Koncepce přístupu a jednotlivé metodické postupy vycházely ze závěrů projektu VaV 340/1996 „Identifikace rizik pro životní prostředí“ (Projekt IDRIS), jehož zadavatelem bylo Ministerstvo životního prostředí a který byl úspěšně zoponován.


Základním obecným principem pro hodnocení ekologických rizik je kombinace chemických a biologických postupů. Chemické analýzy zahrnovaly těžké kovy, plyaromatické uhlovodíky, polychlorované bifenyly a organické chlorované pesticidy. 

Z biologických metod byl použit test toxicity Microtox a dále série analýz pro hodnocení biologického potenciálu půd.


Základní šetření probíhalo na 20 lokalitách rozmístěných přibližně rovnoměrně po celé trase dálnice Praha – Brno, detailní rozbory byly soustředěny do 5 modelových lokalit. Vzorky půd byly odebírány v transektu kolmém na osu dálnice ve 3 vzdálenostech od zpevněného okraje vozovky:

1 m – jako model maximálního průmyslového znečištění

10 m – jako model maximální možné hospodářské kontaminace

100 m – jako model maximální pozaďové kontaminace.


Výsledky chemických analýz u všech sledovaných složek ukazují, že kontaminace půd z provozu na dálnici D1 je i po více než 20 letech provozu celkově na nízké úrovni, ve většině případů pod hranicí udávaného přirozeného pozadí, a nepředstavuje pro okolní ekosystémy reálné ekologické riziko. To platí i o olovu, které je tradičně nejvíce sledovaným kontaminantem v souvislosti s automobilovou dopravou a které se však s vyloučením prodeje olovnatých benzínů u nás (od r. 2001) stalo problémem minulosti.  


Z výsledků biologických testů vyplývá, že vzorky půd v okolí dálnice nevykazují akutní toxicitu. Vliv toxických látek na mikrobiální společenstva je velmi malý, zjištěna byla vysoká úroveň jejich adaptace. Rovněž nebyl pozorován výrazný negativní vliv na fertilitu půdy. Celkově biologické testy potvrdily a doplnily závěr chemických analýz, že kumulace kontaminantů z provozu dálnice nepředstavuje významné ekologické riziko pro okolní ekosystémy.

Matematické modelování množství emisí z provozu na dálnici od zprovoznění hodnocených úseků od roku 1998 ukázalo, že nárůst emisí z dopravy na dálnici D1 je výrazně nižší, než by odpovídalo zvýšení dopravních intenzit v 90. letech. Technologická inovace vozového parku a především zavádění katalyzátorů prakticky kompenzovala nárůst přepravních výkonů. Při současném stavu našeho vozového parku lze s tímto trendem počítat i v dalších letech.“



Na základě výše uvedených výsledků rozborů půd podél dopravou velmi zatížené dálniční komunikace lze předpokládat, že ani v případě realizace záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ nebudou překročeny limity platné pro úroveň znečištění půd.

C.2.4   Horninové prostředí a přírodní zdroje

C.2.4.1 Geologické a tektonické poměry 


Text této kapitoly vychází ze závěrečné zprávy předběžného geotechnického průzkumu „Dálnice D11 – stavba 1106 km, 91,380 – 112,000, Hradec Králové - Jaroměř“,  zpracované firmou AZ Consult s.r.o., Ústí nad Labem.


Geologicky náleží území do centrální části Českého masívu. Podle jeho regionálně geologického členění je území součástí České křídové pánve. 

Z křídových sedimentů jsou zde zastoupeny horniny střední a svrchní křídy: cenomanského, spodnoturonského až svrchněturonského a coniackého stáří. Litologický vývoj svrchní křídy (turon až coniak) je z větší části pelitický: slínovce (místy spongilitické) a vápenaté jílovce.

Pro vápenaté jílovce a vápenaté slínovce coniackého stáří je charakteristická lopkální přítomnost poloh s pelosideritovými konkrecemi a poměrně tvrdé, nesnadno zvětrávající konkrece jílovitofosfátové.


Na většině území jsou horniny křídové série zakryty rozsáhlými akumulacemi kvartérních sedimentů, převážně fluviálními a eolitickými. Údolí Labe je lemováno širokým pruhem fluviálních sedimentů nízkých teras. Labské nízké terasy obsahují převážně jemnozrnný materiál s převládající písčitou složkou. Nízké terasy jsou často pokryty vátými písky. Vysoké terasy mají polohy hrubšího materiálu a jsou často přikryty sprašemi nebo mají příměs spraše v povrchových vrstvách.

Eolické sedimenty zabírají poměrně velkou plochu, přičemž nejhojněji se vyskytují vápnité spraše.


Záměr „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ se nenachází na sesuvném či poddolovaném území. Neleží ani v seismicky aktivní oblasti. 

C.2.4.2 Vlastnosti půdního pokryvu

Z půdní mapy 13 – 24 Hradec Králové (M 1 : 50 000) vyplývá, že na posuzovaném území se nachází illimerizovaná půda jejímž půdotvorným substrátem jsou hlinité spraše. 

C.2.4.3 Přírodní zdroje


V dotčeném území se nenachází žádný dobývací prostor, chráněné ložiskové území, výhradní či nevýhradní ložisko.

Přehled nejbližších ložisek je uveden v kapitole B.II.3 Ostatní surovinové a energetické zdroje.

C.2.5. Fauna a flóra


Text této kapitoly vychází z přílohy této dokumentace „C.4 Biologické posouzení“.

C.2.5.1 Fauna

Popis území dotčeného výstavbou a jeho okolí

Území je situováno na západním okraji Hradce Králové v blízkosti křížení ulic Pražská a Kutnohorská, mezi místními částmi Plačice a Kukleny.

Nadmořská výška činí 250 metrů. Biogeograficky spadá do bioregionu Cidlinsko-Chrudimského (CULEK /ed./ 1996). Klimaticky se podle QUITTA (1971) jedná o území z oblasti teplé (T 2), přičemž např. Hradec Králové je charakterizován průměrnou roční teplotou 7,8 ºC a ročním úhrnem srážek 588 mm.

Reliéf dotčeného území je velmi mírně zvlněnou rovinou. 

Podle geobotanické rekonstrukce (NEUHAUSLOVÁ et al. 1997) by území pokrývaly částečně lužní lesy (Alnion incanae) - především jilmová doubrava (Querco-Ulmetum), a také černýšová dubohabřina (Melampyro nemorosi - Carpinetum). Tato přirozená vegetace je v současnosti bez výjimky nahrazena zemědělsky využívanými odlesněnými plochami. 

Stávající komunikace I/11 a II/324 jsou z obou stran nesouvisle lemovány dřevinami (pámelník bílý, bříza bradavičnatá, srstka angrešt, bez černý, ptačí zob obecný, lípa srdčitá aj.), které spolu se zatravněnými příkopy vytváří přechod do pravidelně zemědělsky obdělávaných ploch, které komunikaci obklopují. Na těchto zemědělských plochách byla v době výzkumu (duben – červen 2006) pěstována řepka olejná. Na ploše lemující budovu Hasičského záchranného sboru Královéhradeckého kraje roste ruderální vegetace, tvořená především druhy: smetánka lékařská, kokoška pastuší tobolka, penízek rolní, violka rolní, heřmánkovec přímořský, česnáček lékařský, pcháč rolní, štírovník růžkatý, jetel plazivý, pelyněk černobýl aj. Zemědělská plocha je lemována polními plevely, např. mákem vlčím, violkou rolní aj.

Metodika faunistického výzkumu

Území dotčené projektovanou stavbou bylo za účelem terénního výzkumu živočichů navštíveno v průběhu jarního a časně letního období roku 2006 celkem 5 x (22.4., 27.4., 2.5., 23.5. a 2.6.2006).

Na ploše dotčeného území byl proveden zoologický výzkum zaměřený na zjištění aktuálního výskytu a především rozmnožování živočichů v jarním aspektu.

Metodicky bylo u jednotlivých skupin postupováno následovně:

Bezobratlí: k odchytu bylo použito entomologické síťky a smýkadla, vizuální registrace.

Ryby: nebyly zkoumány - v blízkém okolí dotčeného území není žádné prostředí pro jejich výskyt. 

Obojživelníci: vizuální registrace.

Plazi: vizuální registrace se zaměřením na zjištění příp. rozmnožování. 

Ptáci: akustická i vizuální (pomocí triedru 8-20x50) registrace se zaměřením na vyhledávání hnízd, ev. dalších projevů rozmnožování. 

Savci: vizuální registrace, nálezy kadáverů u silnic, stop a pobytových značek a registrace netopýrů detektorem. Registrace netopýrů pomocí ultrazvukového detektoru zn. Pettersson D 240 byla provedena ve večerních a časně nočních hodinách (20.30 - 22.30 hod.) dne 23.5.2006.

Přehled zjištěných druhů obratlovců v dotčeném území

V průběhu terénního výzkumu bylo na území dotčeném plánovanou výstavbou zjištěno celkem 24 druhů živočichů, z toho bylo 10 druhů bezobratlých, 12 druhů ptáků a 2 druhy savců. 

Tabulka 1: Přehled druhů živočichů zjištěných v sledovaném území.

Vysvětlivky: stupeň ochrany (podle Vyhl. MŽP č. 395/92 Sb., resp. č. 175/06 Sb.) – KO = druh kriticky ohrožený, SO = druh silně ohrožený, O = druh ohrožený; charakter výskytu – 

R = rozmnožující se v lokalitě, M = pravidelný migrant, N = náhodný výskyt, P = zaletuje za potravou, S = odchyt do síťky, D = zjištěn ultrazvukovým detektorem, U = nalezen uhynulý, 

St = pobytové značky a stopy.

	eské jméno
	odborné jméno
	stupeň ochrany
	charakter výskytu

	bezobratlí 

	bělásek řepkový
	Pieris napi
	
	R

	bzučivka obecná
	Calliphora vicina
	
	N

	dřepčík polní
	Phyllotreta undulata
	
	S

	hlemýžď zahradní
	Helix pomatia
	
	U

	kvapník kovový
	Amara aenea
	
	

	moucha domácí
	Musca domestica
	
	S

	páskovka keřová
	Cepea hortensis
	
	R

	páteříček sněhový
	Cantharis fusca
	
	

	slunéčko sedmitečné
	Coccinella septempunctata
	
	R

	tiplice zelná
	Tipula oleracea
	
	S

	ryby (Pisces)

	obojživelníci (Amphibia)

	plazi (Reptilia)

	ptáci (Aves)

	jiřička obecná
	Delichon urbica
	
	M

	konipas bílý
	Motacilla alba
	
	M, P

	kos černý
	Turdus merula
	
	R

	koroptev polní
	Perdix perdix
	O
	R

	poštolka obecná
	Falco tinnunculus
	
	M, P

	rákosník zpěvný
	Acrocephalus palustris
	
	R, P

	rorýs obecný
	Apus apus
	O
	M

	skřivan polní
	Alauda arvensis
	
	M, R?

	stehlík obecný
	Carduelis carduelis
	
	M, P

	sýkora modřinka
	Parus caeruleus
	
	N, P

	vlaštovka obecná
	Hirundo rustica
	O
	M, P

	zvonohlík zahradní
	Serinus serinus
	
	R

	savci (Mammalia)

	hraboš polní
	Microtus arvalis
	
	U

	zajíc polní
	Lepus europaeus
	
	N


Druhy „zvláště chráněné“ dle Vyhlášek MŽP č. 395/1992 Sb. a č. 175/2006 Sb.

V území dotčeném plánovanou výstavbou byly v průběhu měsíců duben až červen 2006 zaznamenány celkem 3 zvláště chráněné druhy živočichů (podle Vyhl. MŽP č. 395/92 Sb. a 175/06 Sb.). 

Druhy kriticky ohrožené – nebyly zjištěny.

Druhy silně ohrožené – nebyly zjištěny.

Druhy ohrožené

Koroptev polní (Perdix perdix): Výskyt byl v posuzovaném území zjištěn opakovaně, a to vždy na ruderálních plochách u budovy HZS. Ve všech případech byl pozorován celý pár (tedy oba ptáci), který zde tedy pravděpodobně nezahnízdil. Výskyt lze hodnotit jako spíše ojedinělý, navíc nepočetný (1 pár), podmíněný skutečností, že v okolí budovy HZS nebyla osázena žádná vegetace a tudíž zde druh nalezl příhodné potravní podmínky (nálet ruderální vegetace). Koroptve nezahnízdily nebo se o hnízdění pokusily, ale to bylo zmařeno.

Rorýs obecný (Apus apus): Opakovaně bylo zaznamenáno několik exemplářů (do 10) nad polními kulturami. Vzhledem k charakteru výskytu (přelety a lov potravy) nemá tento druh téměř žádnou vazbu k posuzovanému území.

Vlaštovka obecná (Hirundo rustica): Pravidelně byla zjištěna při přeletech a lovu potravy nad lokalitou v počtu do 5 exemplářů. Vzhledem k charakteru výskytu nemá tento druh téměř žádnou vazbu k posuzovanému území.

C.2.5.2 Flóra

Popis území dotčeného výstavbou a jeho okolí

Zájmové uzemí je situováno do západní části městské čtvrti Hradec Králové – Kukleny, na stávajícím křížení silnic I/11 a II/324 a ulice Pražská. Reliéf dotčeného území je převážně plochý až mírně zvlněný, t.č. převážně jako obdělávaná zemědělská půda. Pouze podél silnic se nachází stromová výsadba.

Z fytogeografického hlediska náleží území do oblasti teplomilné květeny (Termofytikum), a v ní do okresu 15. Východní Polabí, podokresu Hradecké Polabí. Přirozená vegetace byla téměř zcela nahrazena výstavbou, silnicemi, zemědělskými kulturami a ruderálními typy vegetace. Zbytkově lze nalézt pozůstatky polopřirozené vegetace v příkopech kolem silnic.

Charakteristika jednotlivých dílčích lokalit

Studované území je poměrně homogenní, přesto bylo rozděleno do dvou dílčích lokalit. Umístění zájmových lokalit je zakresleno v mapové příloze; toto číslování se shoduje s čísly lokalit v textu. Každá lokalita je krátce charakterizována z botanického pohledu.

Lokalita 1 – těleso silnice II/324 od ulice Pražská do obce Plačice a přilehlé příkopy a sousední zemědělské pozemky.

Lokalita 2 – těleso silnice I/11 v okolí plánované křižovatky Nová Bláhovka I a dále pokračování silnice z kruhové křižovatky směrem na Pražskou ulici.

Metodika botanického výzkumu

Území dotčené projektovanou stavbou bylo za účelem terénního botanického výzkumu navštíveno 10.5. a 2.6.2006. V území byl proveden botanický průzkum zaměřený:

· na floristické složení porostů tvořících vegetaci území a důrazem na druhy chráněné (dle vyhlášky č. 395/1992 Sb. v platném znění) a ohrožené (Červený seznam cévnatých rostlin ČR, Procházka et al. 2001);

· na vegetační charakteristiku porostů lokalit s důrazem na společenstva ohrožená (kategorie 1, popř. 2 dle Moravec et al., 1995).

Nomenklatura taxonů je uvedena dle Neuhäuslová et Kolbek (ed.) (1982), nomenklatura syntaxonů dle práce Moravec et al. (1995).

Výsledky floristického a vegetačního průzkumu

Lokalita 1 – těleso silnice II/324 od ulice Pražská do obce Plačice a přilehlé příkopy a sousední zemědělské pozemky.
Vegetační charakteristika: lokalita je tvořena silničním tělesem, po okrajích v délce cca 400 m se stromovou výsadbou (Acer pseudoplatanus, stáří cca 20-30 let). Další stromová zeleň chybí, pouze ojediněle zplaňují keře (Sambucus nigra, Populus tremula). Příkopy kolem silnice jsou v severní části tvořeny deriváty ovsíkových luk svazu Arrhenatherion, které se prolínají s ruderálními porosty převážně dvouletých bylin na osluněných narušovaných stanovištích ze svazu Dauco-Melilotion. Podél lemů polí se vyskytují porosty hemikryptofyt svazu Convolvulo-Agropyrion s dominantním druhem Agropyron repens.

Zbytky ovsíkových luk jsou tvořeny druhy Festuca rubra, F. pratensis, Arrhenatherum elatius, Alopecurus pratensis, Geranium pratense, Lolium perenne aj. Půdy příkopu jsou zjevně v jarních měsících vlhčí, resp. během roku dochází ke kolísání vlhkosti, protože se zhruba ve střední části úseku silnice II/324 z Kuklen na Plačice vyskytují drobné porosty druhu Galium boreale (viz foto v příloze), který je zařazen do Červeného seznamu flóry ČR jako druh vyžadující pozornost (C4–kategorie), a dále rákosu (Phragmites australis).

Flóra plevelů na okolních polích je poměrně chudá. Je to především způsobeno chemickým ošetřováním a konkurenčně velmi silnou plodinou (řepka olejka), která byla pěstována v r. 2006 na všech dotčených plochách. Z plevelů se častěji na polích vyskytovaly druhy: Lamium purpureum, L. amplexicaule, Agropyron repens, Veronica persica, Fallopia convolvulus, Thlaspi arvense, Capsela bursa-pastoris aj.

Dílčí závěr: Na lokalitě (těsně za hranicí plánovaných stavebních úprav) byl zaznamenán jeden ohrožený druh; žádný chráněný druh vyšších rostlin a žádný ohrožený vegetační typ. Pokud by hrozilo narušení lokality ohroženého druhu, pak před stavbou by bylo vhodné porosty druhu Galium boreale vyjmout včetně půdy a přenést na vzdálenější vlhčí část příkopu. Pokud nelze zachovat stromovou výsadbu podél stávající komunikace, doporučuji provést náhradní výsadbu po ukončení stavby stejnými dřevinami (Acer pseudoplatanus nebo Acer platanoides).

Lokalita 2 – těleso silnice I/11 v okolí plánované křižovatky Nová Bláhovka I a dále pokračování silnice z kruhové křižovatky směrem na Pražskou ulici.

Vegetační charakteristika: Vegetace okrajů silničních komunikací je tvořena ruderálními deriváty ovsíkových luk z okruhu svazu Arrhenatherion. Na plochách kosených převažují trávy Arrhenatherum elatius, Dactylis glomerata, Festuca pratensis, Festuca rubra, Lolium perenne, popř. ruderální druhy (Antriscus sylvestis, Acetosa thyrsiflora, Lepidium ruderale, Senecio sylvaticus aj.). V těsném sousedství silničního tělesa se vyskytuje vegetace sešlapávaných půd s dominancí Lolium perenne, Poa annua a Puccinelia distans. V okolí nově vystavěného objektu HSZ se vyskytují na obnažené holé půdě roztroušené porosty převážně dvouletých bylin na osluněných narušovaných stanovištích ze svazu Dauco-Melilotion, s druhy: Apera spica-venti, Veronica arvensis, Daucus carota, Bromus sterilis, Vicia sativa, Echium vulgare, Melilotus albus aj.


V blízkosti stávající kruhové křižovatky se vyskytuje cca 30–40 let stará výsadba stromů tvořená převážně břízou (Betula pendula) a ořešákem (Junglas regia), spolu s roztroušenými okrasnými keři nepůvodní provenience, mj. pámelníkem. Flóra plevelů na okolních polích je chudá a jejich charakteristika je shodná s plochou 1.
Dílčí závěr: Flóra lokality je tvořena běžnou garniturou většinou mezofilních druhů s širokou ekologickou amplitudou a druhy ruderálními. Na lokalitě nebyl zaznamenán žádný chráněný ani ohrožený druh cévnatých rostlin. Na lokalitě nebyl zaznamenán žádný ohrožený vegetační typ. 
Seznam druhů cévnatých rostlin
Následující text reprezentuje seznam druhů nalezených při botanickém průzkumu lokalit. Druhy jsou seřazeny dle abecedy.

Acer platanoides    

A. pseudoplatanus    

Aegopodium podagraria         

Aethusa cynapium 

Agropyron repens         

Agrostis stolonifera         

Achillea millefolium agg.   

Alliaria petiolata         

Alopecurus pratensis     

Anthriscus sylvestris         

Apera spica-venti   

Arctium minus   

A. tomentosum    

Arenaria serpyllifolia     

Arrhenatherum elatius         

Artemisia vulgaris         

Ballota nigra         

Bellis perennis       

Betula pendula     

Bromus mollis     

B. sterilis

Calamagrostis epigejos     

Capsella bursa-pastoris  

Carduus acanthoides       

Carex hirta

Cerastium arvense      

C. holosteoides        

Chaerophyllum aromaticum       

Chelidonium majus         

Chenopodium album agg.   

Ch. polyspermum  

Cichorium intybus     

Cirsium arvense       

C. vulgare

Convolvulus arvensis        

Coronilla varia   

Crataegus sp.       

Crepis biennis       

Dactylis glomerata 

Daucus carota      

Echium vulgare   

Epilobium parviflorum   

Equisetum arvense        

Euphorbia cyparissias  

E. peplus 

Fallopia convolvulus      

Festuca pratensis    

F. rubra    

F. trachyphylla  

Ficaria bulbifera   

Filipendula ulmaria     

Fraxinus excelsior      

Galeopsis pubescens       

Galinsoga ciliata 

G. parviflora 

Galium album        

G. aparine        

G. boreale (C4)

G. verum 

Geranium pratense    

G. pussilum

Geum urbanum        

Glechoma hederacea        

Heracleum sphondylium     

Holcus lanatus   

Junglas regia 

Knautia arvensis        

Lamium album        

L. amplexicaule    

L. purpureum

Lapsana communis     

Lathyrus pratensis    

Leontodon hispidus    

L. autumnalis

Lepidium ruderale

Leucanthemum vulgare  agg.

Linaria vulgaris     

Lolium perenne     

Lotus corniculatus       

Lysimachia nummularia     

Lythrum salicaria

Matricaria maritima        

Medicago falcata  

M. lupulina  

M. sativa

Melilotus albus

Myosotis arvensis

Oenothera sp.

Pastinaca sativa   

Papaver rhoeas   

Phleum pratense   

Phragmites australis        

Pimpinella major      

Plantago lanceolata    

P. media  

P. major        

Poa annua        

P. compressa    

P. palustris    

P. pratensis    

P. trivialis   

Polygonum aviculare  agg.

Populus tremula

Potentilla anserina       

P. reptans      

P. neumanniana

P. argentea

Prunella vulgaris      

Ranunculus acris   

R. repens  

Rosa sp.       

Rubus caesius      

R. fluticosus agg.      

Rumex acetosa   

R. crispus    

R. obtusifolius       

Sambucus nigra      

Sanguisorba officinalis  

Sedum maximum

Senecio sylvaticus

Silene vulgaris ssp. alba

Solidago canadensis 

S. gigantea

Sonchus oleraceus  

S. asper 

Stellaria media 

Symphoricarpos albus   

Symphytum officinale       

Tanacetum vulgare    

Taraxacum officinale agg.    

Thlaspi arvense   

Tilia cordata

Torilis japonica

Tragopogon dubius 

Trifolium pratense     

T. repens     

Trisetum flavescens   

Urtica dioica        

Verbascum cf. thapsiforme 

Veronica  chamaedrys     

V. hederifolia 

V. persica 

Vicia cracca

V. sativa    

V. sepium    

V. tetrasperma

Viola arvensis

C.2.6 Lesy


Posuzovaným záměrem nebude dotčen žádný lesní porost.

C.2.7 Ekosystémy


Ekosystém je zákonem č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny v platném znění definován jako „funkční soustava živých a neživých složek životního prostředí, jež jsou navzájem spojeny výměnou látek, tokem energie a předáváním informací a které se vzájemně ovlivňují a vyvíjejí v určitém prostoru a čase“.


V posuzovaném území lze označit za nedostatečné zastoupení přírodě blízkých ekosystémů, které jsou v širším území v prostorově omezených nespojitých formacích, takže postupně ztrácejí ekologickou funkčnost a stabilitu. Většina interakčních prvků je natolik omezena, že je jejich ekologický význam zanedbatelný. Na základě těchto poznatků lze území jako celek v rámci všech biochor hodnotit jako velmi nestabilní. Předpoklad výrazné ekologické nestability vyplývá z téměř nulového podílu zastoupení lesů, luk a vodních ploch oproti zastavěnému území a zejména zastoupení orné půdy.

C.2.8  Krajina

 Popis řešeného území


Posuzované území se nalézá západně od Hradce Králové, mezi Hradcem Králové - Kukleny a městskou částí Plačice. 

Přírodní charakteristika

a/ Geomorfologické poměry


Posuzovaný záměr se nachází z geomogfologického hlediska v Pardubické kotlině.

Přehled geomorfologických jednotek, jejichž součástí je Pardubická kotlina:

Geomorfologická provincie: 

Česká vysočina

Soustava geomorfologických celků: 
Česká křídová tabule

Geomorfologický celek:


Česká křídová tabule


Geomorfologický podcelek:

Pardubická kotlina


Přehled geomorfologických jednotek podle taxonomického systému vycházejícího z regionálních a typologických kritérií (Vyšší geomorfologické jednotky České republiky, Český úřad zeměměřičský a katastrální, Praha 1996):

Systém:




Hercynský systém

Subsystém:



Hercynská pohoří

Provincie:



Česká vysočina

Subprovincie:



Česká tabule

Oblast:




Východočeská tabule

Celek:




Východolabská tabule

Stručná charakteristika těchto jednotek:

Česká vysočina


Česká vysočina náleží k oblasti vzniklé variským vrásněním v mladších prvohorách. Jde o složité pohoří, které vzniklo dlouhým vývojem. Skládá se z varisky trvale konsolidovaného základu, jednak z mladšího platformního pokryvu. Ve variském základu převládají krystalické a paleozoické složitě zvrásněné horniny, které jsou prostoupené plutony. Mladší platformní pokryv tvoří hlavně permokarbonské, křídové a neogenní sedimenty a vulkanity. Dnešní základní rysy České vysočiny jsou výsledkem neotektonických pohybů, které vyvrcholily v neogénu. Střední část vysočiny si uchovala původní nízkou polohu, zatímco okrajové části byly vyzdviženy. Česká vysočina se tak rozpadá na sedm základních geomorfologických jednotek, z nichž jednu tvoří Česká křídová tabule. 

Česká křídová tabule


Povrchové tvary České křídové tabule jsou výsledkem mladotřetihorních a kvartérních denudačních, erozních a akumulačních procesů, jejichž konečným produktem je vznik stupňoviny strukturních plošin a říčních teras, hlubokých kaňonovitých i mělkých úvalovitých údolí erozního i akumulačního charakteru. Saxtonské tektonické pohyby, jimiž byla původně jednotná tabule rozlámána ma řadu ker vysunutých často do různých výškových poloh, se v reliéfu uplatňují zejména v severních a východních okrajových oblastech České křídové tabule. Členitost reliéfu místy zdůrazňují řídce rozptýlené výrazné vulkanické suky, z největší části představující vypreparované výplně sopečných komínů a různých typů žil. Vzhledem k různému stupni rozčlenění reliéfu lze na tomto území rozlišit pahorkatiny (Ralskou a Jičínskou), převládající tabule (Dolnohoráleckou, Jizerskou, Českobrodskou, Chrudimskou, Trstěnickou, Třebechovickou, Skalickou a Bydžovskou) a kotliny při Labi (Pardubickou, Nymburskou, Mělnickou a Terezínskou).

Pardubická kotlina


Pardubická kotlina zahrnuje údolí Labe v užším smyslu mezi jeho epigenetickým průlomem Železnými horami u Týnce nad Labem a soutokem s Úpou a Metují u Jaroměře. Největší šířky dosahuje na Pardubicku, kde zahrnuje též Bohdanečskou bránu na západě od Kunětické hory. Dno kotliny v údolní nivě Labe klesá z 250 – 260 m v oblasti soutoku Úpy a Metuje na 200 m u Týnce nad Labem. Kotlinu tvoří jednotlivé stupně údolní terasy Labe a místy k ní patří též přilehlé plošiny středopleistocenních teras. Zabíhá velmi hluboko do údolí dolní Orlice, Metuje a Úpy. Na severu od dolní Loučné, mezi Sezemicemi a Holicemi, je povrch kotliny zpestřen protáhlými svědeckými pahorky, nesoucími místy soliflukční zbytky štěrkových náplavů v úrovni vyšší středopleistocenní terasy, a má ráz pahorkatiny. 

Původní vegetační pokryv území

Podle mapy potenciální přirozené vegetace ČR (Neuhauslová a kol.,1997) byla v minulosti v posuzovaném území přirozená vegetace typu:

Černýšová dubohabřina, jež byla zastoupena dominantně a která tvořila stinné dubohabřiny s hojně se vyskytujícím dubem zimním a habrem s příměsí lípy, dubu letního, klenu, buku a jedle. Dobře vyvinuté keřové patro tvořené mezofilními druhy opadavých listnatých lesů bylo možné nalézt pouze v prosvětlených porostech.

Charakter bylinného patra určovaly mezofilní druhy, především byliny, méně často trávy.

Jilmová doubrava tvořila zpravidla třípatrové fytocenózy s dominantním dubem letním nebo jasanem ve stromovém patru. Častou příměs tvořila lípa srdčitá, ve vlhčí variantě olše lepkavá.

Keřové patro bývalo druhově bohaté.   

Bylinné patro tvořilo zpravidla výrazný aspekt jarních geofyt.


V současné době se v dotčeném území záměru a jeho okolí nalézá z přírodních složek pouze intenzívně obhospodařovaná zemědělská půda a torzo oboustranného stromořadí podél silnice II/324.

Chráněná území přírody


V dotčeném území se nenachází zvláště chráněné území ve smyslu zákona č. 114/ 1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny v platném znění.

Není zde vyhlášena přechodně chráněná plocha, přírodní park ani památný strom. 


Stavbou nebude dotčen žádný registrovaný významný krajinný prvek podle § 6 zákona č. 114/1992 sb., o ochraně přírody a krajiny.


Ve vzdálenějším okolí se nalézají z významných krajinných prvků ze zákona pouze vodní toky (Plačický potok západně od záměru ve vzdálenosti cca 800 m a Labský náhon východně od záměru ve vzdálenosti cca 1 100 m).


V blízkém ani vzdáleném okolí se nenachází evropsky významná lokalita či ptačí oblast.

C.2.9 Obyvatelstvo, hmotný majetek

Posuzovaná stavba se nachází v blízkosti zastavěné části Hradce Králové.

Pro informaci lze uvést počet obyvatel žijících v Hradci Králové k 1.3. 2001 a další:

	Obec
	Celkem obyvatel 
	Počet rodinných domů
	Počet bytových domů
	Počet bytů v rodinných domech
	Počet bytů v bytových domech

	Hradec Králové
	98 163
	7 528
	2 216
	9 057
	28 532


Zdroj: Český statistický úřad.


Hradec Králové je hospodářským, kulturním a společenským centrem ve východočeském regionu, je krajským městem.

C.2.10 Kulturní památky

V dotčeném území se nenalézají žádné kulturní památky.

C.3.
Celkové zhodnocení kvality životního prostředí v dotčeném území z hlediska jeho únosného zatížení


Hlavní příčinou narušení ekologické stability v posuzovaném území byla a je bezesporu intenzivní zemědělská výroba. Příznivé klimatické a půdní podmínky a tím i vysoký produkční potenciál předurčoval a předurčuje tuto krajinu pro intenzivní zemědělské hospodaření.


Exploatace, poplatná honbě za vysokými výnosy náročných plodin, vedla k scelování honů a k jejich celoplošnému odvodňování pro vytvoření podmínek k nasazení těžké techniky a chemizace. Rušením přirozených pozemkových hranic spojeným s likvidací doprovodné rozptýlené zeleně ztratila krajina síť drobných prvků, důležitých pro zajištění správné funkce ekosystémů, včetně ztráty estetických kvalit, retenční schopnost se snížila na kritickou hranici a zvýšilo se erozní ohrožení.


V posuzovaném území lze označit za nedostatečné zastoupení ekologicky stabilních ploch, které jsou v prostorově omezených nespojitých formacích, takže postupně ztrácejí ekologickou funkčnost a stabilitu. Většina interakčních prvků je natolik omezena, že je jejich ekologický význam zanedbatelný. Na základě těchto poznatků lze území jako celek v rámci všech biochor hodnotit jako velmi nestabilní. Předpoklad výrazné ekologické nestability vyplývá z velmi nízkého podílu zastoupení lesů, luk a vodních ploch oproti zastavěnému území a zejména dominantnímu zastoupení orné půdy.

Kvalita ovzduší


Podle Sdělení č. 38 odboru ochrany ovzduší MŽP o hodnocení kvality ovzduší – vymezení oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší na základě dat za rok 2004 patří území Hradce Králové mezi oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší v koncentracích PM10 – 24 hodinový průměr (překročeno 1,3 % plochy území pod správou stavebního úřadu Magistrátu města Hradce Králové) a v koncentracích benzo(a)pyrenu – ročním průměru (překročeno 21,6 % plochy území pod správou stavebního úřadu Magistrátu města Hradce Králové).

Hlukové poměry


Z hlediska působení hluku ve venkovním prostředí je v dotčeném území dominantní hluk ze silniční dopravy, a to zejména hluk ze silnice I/11 (Hradec Králové –Praha a Hradec Králové – Jaroměř, Jičín), z ulice Pražské a silnice II/324 (Hradec Králové – Bohdaneč). 

Podél stávajících silnic I/11 a II/324, které jsou zatíženy nadlimitními hodnotami hluku jak prezentuje hluková studie, která je přílohou C.1 této dokumentace. V tomto koridoru silnic s nadlimitními hodnotami hluku se nalézají tři z pěti chráněných venkovních prostor staveb (dům č. 180, 178 a 161). 

Voda


Širší území náleží do povodí Labe. Především řekou Labe je tedy  zprostředkováno vlastní odvodnění povrchových a podzemních vod v zájmovém území. Jak vyplývá z hydrogeologické stavby území, částečně probíhá přesun vodních mas podpovrchovou cestou, především v křídových kolektorech.

Zájmové území se celé nachází v centrální části české křídové pánve, jež se zde vyvinuta v tzv. labské facii (rajon 436 – Labská křída). 

Nejhlubším hydrogeologickým kolektorem je v zájmovém území kolektor cenomanský. Podzemní vody proudí severojižním směrem s koeficientem transmisivity 2,3 – 3,5 x 10-4 m2.s-1. Z hydrochemického hlediska se jedná o vodu natrium-karbonátovou, přičemž mineralizace narůstá ve směru proudění podzemních vod od severu k jihu.

V nadloží cenomanského kolektoru leží souvrství turonských hornin, zastoupených převážně zpevněnými mělkomořskými sedimenty. Celkové složení hornin je bez většího vlivu na oběh podzemních vod.


Kvartérní sedimenty jsou zastoupeny hlavně sprašemi a sprašovými hlínami (mají vlastnosti izolátoru a písčitými až štěrkovými terasami řeky Labe). V menší míře se zde nacházejí sedimenty říčních niv, deluviální a váté písky.


Proud podzemních vod v zájmovém území směřuje k Labi, t.j. k jihovýchodu. Hladina podzemních vod se zde pohybuje 232 – 234 m nad mořem, t.j. 6 – 10 m pod terénem.

Ochranná pásma vodních zdrojů


V dotčeném území se nenachází žádný vodní zdroj ani jeho ochranné pásmo.

C.2.3 Půda

Půda v trvalém záboru je charakterizována BPEJ 3.10.00 a 3.13.00. Kód 3.10.00 zahrnuje hnědozemě modální včetně slabě oglejených na spraších, středně těžké s mírně těžší spodinou, bez skeletu, s příznivými vláhovými poměry až sušší. Kód 3.13.00 zahrnuje hnědozemě a illimerizované půdy, se slabým oglejením, na spraších o mocnosti do 0,50 m, uložených na velmi lehké spodině, závislé na dešťových srážkách. 

Na základě kódu BPEJ jsou záměrem dotčené půdy řazeny do I. třídy ochrany (BPEJ 3.10.00) a III. třídy ochrany (BPEJ 3.13.00). Do I. třídy patří půdy vysoce chráněné, které lze ze zemědělského půdního fondu odnímat jen zcela vyjímečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, popřípadě pro liniové stavby zásadního významu (viz příloha metodického pokynu odboru ochrany lesa a půdy MŽP, čj. OOLP/1067/96), do III. třídy ochrany patří půdy s průměrnou produkční schopností a středním stupněm ochrany, které je možno v územním plánování využít pro event. výstavbu.

Realizace posuzovaného záměru vyžaduje trvalý a dočasný zábor ploch. Předpokládaný rozsah záborů je uveden v následující tabulce:

	Druh pozemku
	Trvalý zábor   (m2)
	Dočasný zábor do 1 roku   

(m2)
	Dočasný zábor nad 1 rok   

(m2)

	zemědělská půda
	BPEJ 3.10.00
	11 280
	3 203
	1 415

	
	BPEJ 3.13.00
	13 337
	2 451
	0

	ostatní plochy
	9 323
	6 687
	7 761

	les
	0
	0
	0

	CELKEM
	33 940
	12 341
	9 176



Trvalý zábor vznikne v místech vlastní stavby.


Dočasný zábor do 1 roku je určen pro manipulační pruhy podél stavby, v menším rozsahu pro nové inženýrské sítě. Po dokončení stavby nebo stavebního objektu, pro který je zábor určen, budou tyto plochy uvedeny do původního stavu.


Dočasný zábor nad 1 rok je uvažován v místech zrušené stávající silnice I/11. V tomto prostoru se provede tříletá biologická rekultivace, která umožní připojení pozemku k okolní orné půdě a jeho další využívání pro zemědělské účely.


V dotčeném území ani jeho bezprostředním okolí se nenalézají zavlažované plochy.


Podle informací Zemědělské vodohospodářské správy Hradec Králové se v prostoru jižně od záměru a severně od Plačic, mezi silnicí II/324 a Plačickým potokem nachází od roku 1974 odvodňovaná plocha o rozloze 48 ha. Záměr se jí může okrajově dotknout v místě napojení malé okružní křižovatky na stávající silnici II/324 ve směru k Plačicům.

Kontaminace půdy


Na základě informací poskytnutých v kapitole C.2.3 Půda nelze ani v případě realizace záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ předpokládat překročení limitů platných pro úroveň znečištění půd.

Horninové prostředí a přírodní zdroje


Geologicky náleží území do centrální části Českého masívu. Podle jeho regionálně geologického členění je území součástí České křídové pánve.

Z křídových sedimentů jsou zde zastoupeny horniny střední a svrchní křídy: cenomanského, spodnoturonského až svrchněturonského a coniackého stáří. Litologický vývoj svrchní křídy (turon až coniak) je z větší části pelitický: slínovce (místy spongilitické) a vápenaté jílovce.

Pro vápenaté jílovce a vápenaté slínovce coniackého stáří je charakteristická lopkální přítomnost poloh s pelosideritovými konkrecemi a poměrně tvrdé, nesnadno zvětrávající konkrece jílovitofosfátové.


Na většině území jsou horniny křídové série zakryty rozsáhlými akumulacemi kvartérních sedimentů, převážně fluviálními a eolitickými. Údolí Labe je lemováno širokým pruhem fluviálních sedimentů nízkých teras. Labské nízké terasy obsahují převážně jemnozrnný materiál s převládající písčitou složkou. Nízké terasy jsou často pokryty vátými písky. Vysoké terasy mají polohy hrubšího materiálu a jsou často přikryty sprašemi nebo mají příměs spraše v povrchových vrstvách.

Eolické sedimenty zabírají poměrně velkou plochu, přičemž nejhojněji se vyskytují vápnité spraše.


Záměr „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ se nenachází na sesuvném či poddolovaném území. Neleží ani v seismicky aktivní oblasti. 

Fauna

Dotčené území je situována do míst, která nepatří k přírodovědně hodnotným a zajímavým. Proto ani v zoologické literatuře nenajdeme příliš zmínek o výskytu živočichů (např. MORAVEC /ed./ 1994, ANDĚRA et HANZAL 1995, 1996, ANDĚRA 2000, ANDĚRA et BENEŠ 2001, MIKÁTOVÁ et al. 2001, HANÁK et ANDĚRA 2005 atd.). 

V průběhu terénního výzkumu bylo v období duben až červen 2006 zjištěno v území dotčeném plánovaným záměrem celkem 24 druhů živočichů. Z toho bylo 10 druhů bezobratlých, 12 druhů ptáků a 2 druhy savců. Nebyly zjištěny žádné druhy kriticky ohrožené a ni silně ohrožené podle vyhlášky č. 395/1992 Sb. a vyhlášky č. 175/2006 Sb. Zjištěny byly 3 druhy v kategorii ohrožené (koroptev polní, rorýs obecný, vlaštovka obecná).

Flóra

Záměr je situován do urbánní krajiny s minimem přírodních prvků a tedy s nízkým přírodovědným potenciálem. 

V průběhu terénního výzkumu během měsíce května a června 2006 nebyly nalezeny žádné druhy chráněné podle vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb. v platném znění. Byl nalezen jeden druh rostliny ohrožené podle Červeného seznamu flóry ČR v kategorii C4-vyžadující pozornost (Galium boreale). Záměr je navržen z větší části na antropogenních útvarech (komunikace a jejich okolí, ruderální a poloruderální trávníky, pole). Z botanického hlediska jsou tyto vegetační typy nehodnotné, běžné. 

ČÁST D

KOMPLEXNÍ CHARAKTERISTIKA A HODNOCENÍ VLIVŮ ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ

D.I
Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prostředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti

D.I.1 Vlivy na obyvatelstvo, včetně sociálně ekonomických vlivů

Tato kapitola vychází z hodnocení a závěrů přílohy C. 3 Hodnocení vlivů na veřejné zdraví – zdravotní rizika, která je součástí této dokumentace.

D.I.1.1 Zdravotní riziko hluku   

Hodnocení expozice a charakterizace rizika hluku: Hluková expozice obytných domů situovaných v zájmovém území bližšího okolí stavby křižovatky byla zpracovatelem hlukové studie vyhodnocena ve dvou variantách. Jako nulová varianta je hodnocen současný stav dopravního řešení bez realizace stavby. V aktivní variantě je zohledněn očekávaný stav po zprovoznění křižovatky, přičemž se předpokládá i zprovoznění dálnice D11 s křižovatkou Kukleny.  Dále je zde zahrnut vliv dopravy po ulici Kutnohorská od malé okružní křižovatky po současnou křižovatku s ulicí Pražská. Výpočty hlukové zátěže jsou v obou variantách provedeny pro časový horizont 2010 a vycházejí z podkladů Magistrátu města Hradec Králové a Ředitelství silnic a dálnic ČR. 

Jako podklad k hodnocení zdravotních rizik hluku byly zpracovatelem hlukové studie poskytnuty údaje o hlukové expozici v referenčních bodech zohledňujících nejbližší obytné objekty a o počtech jejich obyvatel. Při kvalitativní charakteristice možných zdravotních účinků expozice 

hluku v denní a noční době je možné orientačně vycházet z následujících tabulek, ve kterých jsou vybarvením znázorněny prahové hodnoty hlukové expozice pro nepříznivé účinky hluku ve venkovním prostředí, které se dnes považují za dostatečně prokázané. Tyto prahové hodnoty platí pro větší část populace s průměrnou citlivostí vůči hluku. Ve spodní části tabulek jsou uvedeny počty obyvatel exponovaných obytných či rekreačních objektů, spadající dle poskytnutých podkladů do daného hlukového pásma. 

	   Prahové hodnoty prokázaných účinků hlukové expozice – den (LAeq, 6-22 h ) 

a počty exponovaných obyvatel 

	Nepříznivý účinek

  
	dB

	
	  < 45
	 45-50
	 50-55
	 55-60
	60-65
	 65-70
	 70+

	Sluchové postižení ¤ 
	
	
	
	
	
	
	

	Zhoršené osvojení řeči a čtení u dětí  
	
	
	
	
	
	
	

	Ischemická choroba srdeční 
	
	
	
	
	
	
	

	Zhoršená komunikace řečí
	
	
	
	
	
	
	

	Silné obtěžování
	
	
	
	
	
	
	

	Mírné obtěžování
	
	
	
	
	
	
	

	Nulová varianta – počet obyvatel 
	 
	 
	 
	 
	4 
	 
	11

	Aktivní varianta – počet obyvatel    
	 
	 
	 
	 
	10 
	 
	5


¤ přímá expozice hluku v interiéru 

	 Prahové hodnoty prokázaných účinků hlukové expozice – noc (LAeq, 22-6 h)

a počty exponovaných obyvatel  

	Nepříznivý účinek

     
	dB     

	
	< 40
	40-45
	45-50
	50-55
	55-60
	60-65
	65+

	Zhoršená nálada a výkonnost následující den  
	
	
	
	
	
	
	

	Subjektivně vnímaná horší  kvalita spánku
	
	
	
	
	
	
	

	Zvýšené užívání sedativ


	
	
	
	
	
	
	

	Obtěžování hlukem 


	
	
	
	
	
	
	

	Nulová varianta – počet obyvatel 
	 
	 
	   
	 
	 4
	5 
	6 

	Aktivní varianta – počet obyvatel    
	 
	 
	 
	 3
	7 
	5 
	 


Z tabulek vyplývá vysoká míra hlukové zátěže obytných domů v blízkosti stávajících komunikací, která představuje příčinu významného obtěžování, rušení spánku a v nejhorších případech i možnost nepříznivého ovlivnění zdravotního stavu jejich obyvatel. Realizací stavby okružní křižovatky dojde k dílčímu zlepšení  tohoto nepříznivého stavu.

V případě expozice většího počtu obyvatel je standardní součástí hodnocení rizika hluku  kvantitativní hodnocení, jehož výstupem je předpokládané procento osob obtěžovaných hlukem resp. rušených hlukem ve spánku. Používané vztahy expozice a účinku jsou odvozené z výsledků Systému monitorování zdravotního stavu obyvatel ve vztahu k životnímu prostředí v ČR nebo je možné použít vztahy doporučené v rámci zemí EU, které vycházejí z meta-analýzy výsledků zahraničních epidemiologických studií. Podkladem těchto studií jsou dotazníková šetření u exponovaných osob. V daném případě by však tento postup postrádal smysl, neboť při malém počtu exponovaných domů a obyvatel velmi záleží na konkrétní orientaci obytných místností, jejich protihlukové izolaci, zvyklostech a individuální vnímavosti obyvatel vůči hluku, jejich zdravotním stavu apod.

Pro orientační kvantitativní znázornění míry rušivého vlivu hluku z hodnocené dopravy u  dvou obytných domů s nejvyšším počtem obyvatel je proto v následující tabulce pouze obecně uvedeno procento obtěžovaných obyvatel, které pro danou úroveň hlukové zátěže vychází ze vztahů expozice a účinku, doporučených k hodnocení obtěžujícího účinku účinku hluku v zemích EU. Úroveň obtěžování je uvedena pro tři stupně obtěžování vztažené k teoretické 100 stupňové škále intenzity obtěžování. První úroveň LA (a little annoyed) zahrnuje procento osob obtěžovaných od 28 stupně škály výše – tedy přinejmenším „mírně obtěžovaných“. Druhá úroveň A (annoyed) se týká obtěžování od 50 stupně výše a třetí úroveň HA (highly annoyed) zahrnuje osoby s výraznými pocity obtěžování od 72. stupně stostupňové škály intenzity obtěžování. Z tabulky je možné odvodit, že realizací záměru by teoreticky měl stupeň obtěžování hlukem klesnout cca o 30 %.   

	Exponovaný dům – varianta
	%LA
	% A
	% HA

	Dům  178/65 – NV 
	77
	55
	32

	Dům  178/65 – AV 
	57
	33
	15

	Dům 161/114 – NV
	79
	58
	34

	Dům 161/114 – AV
	77
	55
	31


D.I.1.2 Zdravotní riziko znečištění ovzduší   

Oxid dusičitý, NO2, je ze zdravotního hlediska nejvýznamnějším oxidem dusíku. Jeho význam  je dán nejen přímými účinky na zdraví, ale i významnou úlohou při sekundárním vzniku dalších škodlivých polutantů v ovzduší, jako jsou ozón a jemná frakce pevných částic.

Hlavními antropogenními zdroji oxidů dusíku jsou emise ze spalování fosilních paliv, ať již ve stacionárních zařízeních při vytápění a získávání energie nebo v motorech dopravních prostředků. 

Ve většině případů je emitován oxid dusnatý, který je ve vnějším ovzduší rychle oxidován na oxid dusičitý, který patří mezi významné škodliviny i ve vnitřním ovzduší budov, kde mohou být dosahovány koncentrace významně vyšší, nežli ve vnějším prostředí.

Při inhalaci je oxid dusičitý vzhledem k omezené rozpustnosti ve vodě jen zčásti zadržen v horních cestách dýchacích a proniká až do plicní periferie. Hlavním místem depozice a účinku NO2 v plicní tkáni je zřejmě oblast spojení průdušinek s plicními sklípky. Vyvolává dráždění dýchacího traktu, ovlivňuje plicní funkce, snižuje odolnost respiračního traktu k infekčním onemocněním a zvyšuje riziko vyvolání astmatických obtíží.

V klinických studiích byly zjištěny první malé účinky akutní expozice NO2 na plicní funkce u astmatiků, jakožto nejcitlivější populační skupiny, při koncentraci kolem 400 (g/m3. Ještě nižší koncentrace měly v některých studiích účinek při přítomnosti alergenů v ovzduší.

Proto byla jako imisní limit pro 1hodinovou koncentraci NO2 stanovena poloviční koncentrace 200 (g/m3, kterou tak lze považovat za poměrně konzervativní referenční koncentraci pro akutní účinek. Při poloviční krátkodobé koncentraci 100 (g/m3 nebyly nepříznivé účinky zjištěny v žádné z klinických studií.

Imisní pozadí NO2 hodnoceného území odhaduje zpracovatel rozptylové studie do 70  (g/m3 maximální hodinové koncentrace. Vypočtený imisní příspěvek z hodnocené dopravy dosahuje v nulové variantě u nejvíce exponovaných domů 7,5 (g/m3, po realizaci záměru by měl klesnout na polovinu této hodnoty. Je tedy zřejmé, že by zde ani za nepříznivých rozptylových podmínek neměly být dosaženy imisní koncentrace, které by představovaly riziko akutních zdravotně nepříznivých účinků oxidů dusíku v ovzduší pro obyvatele.

Při charakterizaci rizika chronických účinků imisí oxidu dusičitého je standardním postupem kvantitativně hodnotit ovlivnění respirační nemocnosti exponované populace, zejména dětí jakožto zvláště citlivé části populace, s použitím vztahů z epidemiologických studií.

Nejčastěji se k tomuto účelu používají vztahy závislosti expozice a účinku odvozené v rámci programu CICERO Kristin Aunanovou z University Oslo v Norsku a publikované v roce 1995. Vztahy pro chronickou expozici oxidu dusičitému umožňují orientačně kvantifikovat riziko chronických respiračních syndromů a akutních astmatických obtíží u dětské populace.

Vychází se přitom z předpokladu, že znečištěné ovzduší není hlavní vyvolávající příčinou těchto příznaků, které se běžně vyskytují i u populace žijící v čistém prostředí, mají často infekční etiologii a mohou souviset i s klimatickými vlivy. Znečištěné ovzduší působí na tomto podkladě jako faktor zvyšující vnímavost vůči infekci a dráždivým látkám a prodlužující a zhoršující průběh těchto syndromů.

K odhadu prevalence chronických respiračních syndromů byl odvozen vztah OR (odds ratio) = exp ((.C), kde ( je regresní koeficient 0,0055 (95% interval spolehlivosti CI = 0,0026-0,0088) a C je roční průměrná koncentrace NO2 v (g/m3. Pro výpočet prevalence výskytu astmatických obtíží byl odvozen regresní koeficient ( = 0,016 (95% CI = 0,002-0,030). 

Zvýšení výskytu těchto symptomů se vztahuje k hypotetické základní úrovni při nulové koncentraci NO2 v ovzduší. Tento hypotetický denní výskyt chronických respiračních symptomů u dětí při zcela čistém ovzduší byl vypočten na 3 %, výskyt astmatických příznaků mezi dětmi na  2 %.

Pro orientační znázornění míry tohoto vlivu je v následující tabulce na základě těchto vztahů proveden teoretický výpočet denního výskytu (prevalence) chronických respiračních symptomů a astmatických obtíží u dětí pro průměrnou roční imisní koncentraci 28 (g/m3 odhadnutou jako imisní pozadí a pro vypočtený imisní příspěvek z hodnocené dopravy ( 0,6 (g/m3 v nulové variantě a 0,3 (g/m3 v aktivní variantě). 

	Riziko chronických respiračních symptomů (CHRS) a astmatických 

Obtíží (AST) u dětí v závislosti na průměrné roční imisní koncentraci NO2

	Varianta
	Rp ((g/m3) 
	OR = exp ((.C)
	Prevalence CHRS (% populace)

	
	 
	OR
	(95% CI)
	P
	(95% CI) 

	Pozadí  
	28,0
	1,17
	1,08-1,28
	3,48
	3,22-3,81

	 Pozadí + NV 
	28,6
	1,17
	1,08-1,29
	3,49
	3,22-3,83

	Pozadí + AV
	28,3
	1,17
	1,08-1,28
	3,49
	3,22-3,82

	 
	  
	
	
	   Prevalence AST (% populace)

	Pozadí   
	28,0
	1,57
	1,06-2,32
	3,10
	2,11-4,51

	 Pozadí + NV 
	28,6
	1,58
	1,06-2,36
	3,12
	2,12-4,59

	Pozadí + AV
	28,3
	1,57
	1,06-2,34
	3,11
	2,11-4,55


Z výsledků výpočtu vyplývá, že při odhadované současné imisní zátěži NO2 by působení znečištěného ovzduší v zájmovém území mohlo zvyšovat denní výskyt (prevalenci) chronických respiračních symptomů u dětí proti teoretickému stavu při zcela čistém ovzduší asi o 16 %.

Ve vztahu k prevalenci akutní respiračních potíží astmatického typu vychází, že znečištěné ovzduší charakterizované uvedenou imisní koncentrací NO2 by mohlo zvyšovat tuto prevalenci astmatických příznaků u  dětí proti teoretickému stavu při zcela čistém ovzduší asi o 56 % se širokým intervalem spolehlivosti tohoto odhadu.

Vypočtený imisní příspěvek z hodnocené dopravy se na tomto zvýšení prevalence podílí pouze desetinami procenta a dosažené snížení imisní zátěže po realizaci stavby křižovatky tudíž není z hlediska zdravotního rizika NO2 příliš významné.   

Suspendované částice frakce PM10 představují z hlediska zdravotních rizik dominantní škodlivinu v ovzduší. Vdechování pevných částic v ovzduší má podle současných poznatků za následek zvýšení nemocnosti a úmrtnosti obyvatel na kardiovaskulární a respirační onemocnění a to již při nízké úrovni expozice hluboko pod současnými imisními limity. Převládá proto názor, že u této škodliviny je třeba vycházet z představy o bezprahovém účinku.

Přesný mechanismus účinku, ani hlavní faktory, které jej ovlivňují, dosud nejsou spolehlivě objasněny. Kromě velikosti částic, která je zřejmě dominantní, se uvažuje zejména o obsahu některých těžkých kovů a polyaromatických uhlovodíků.

Z hlediska akutních účinků prašného aerosolu v ovzduší uvádí WHO jako sumární dohad z epidemiologických studií zvýšení celkové úmrtnosti o 0,74 % při nárůstu denní průměrné koncentrace PM10 o 10 (g/m3. Z ukazatelů respirační nemocnosti je tento nárůst denní průměrné koncentrace PM10 spojen se zvýšením počtu lidí s příznaky dráždění dýchacích cest o 3,2 % a se zvýšením počtu hospitalizací z důvodu respiračních onemocnění o 0,8 %. Tyto účinky se projevují neprodleně nebo se zpožděním 1-3 dny a postihují především citlivou část populace, jako jsou starší lidé, kojenci a osoby s chronickým onemocněním respiračního nebo kardiovaskulárního systému.

Imisní pozadí PM10 v zájmovém území odhaduje zpracovatel rozptylové studie v úrovni cca 60 (g/m3 průměrné denní koncentrace. Vypočtený imisní příspěvek z hodnocené dopravy dosahuje v nulové variantě u nejvíce exponovaných domů 5,4 (g/m3, po realizaci záměru by měl klesnout zhruba na polovinu této hodnoty. Výpočet imisního příspěvku z dopravy současnými rozptylovými modely včetně modelu SYMOS´97 je však u suspendovaných částic PM10 zatížen vysokou nejistotou, neboť zohledňuje pouze primární emise částic z výfukových plynů. 

Není zde zahrnuta jemnější frakce částic vznikající sekundárně reakcemi v ovzduší z původně plynných látek, stejně jako hrubší frakce vznikající opotřebením pneumatik, brzdových obložení a povrchu vozovek. Významný je i vliv sekundární prašnosti vlivem pohybu automobilů. Ve skutečnosti je tedy třeba předpokládat, že vliv dopravy na imisní zátěž v bližším okolí je ještě významně vyšší. 

Z uvedených podkladů je zřejmé, že přes relativně příznivý odhad imisního pozadí mohou  v zájmové oblasti stavby za nepříznivých rozptylových podmínek výkyvy denních průměrných koncentrací PM10 přechodně ovlivňovat respirační nemocnost a úmrtnost predisponovaných skupin obyvatel a že se na tomto vlivu podílí i blízká doprava.  Pokles imisního příspěvku z dopravy vypočtený v rozptylové studii u nejvíce exponovaných domů je proto nezanedbatelným přínosem ke snížení zdravotního rizika ze znečištění ovzduší.

Ve vztahu k dlouhodobé chronické expozici suspendovaným částicím v ovzduší se redukce očekávané délky života začíná dle epidemiologických studií projevovat již od průměrné roční koncentrace PM10 10 (g/m3. Podle amerických epidemiologických studií uváděných WHO by zvýšení dlouhodobé průměrné  koncentrace PM10 o 10 (g/m3 mělo být spojeno se zvýšením úmrtnosti o 10 % a nárůstem prevalence bronchitis u dětí o 29 %. Uvedené zvýšení úmrtnosti v podstatě znamená snížení počtu lidí, dožívajících se určitého věku.

K aplikaci tohoto vztahu v konkrétních podmínkách nejsou dostupné nezbytné údaje o věkové skladbě a úmrtnosti konkrétních souborů exponované populace. K charakterizaci rizika se proto standardně používá postup kvantifikace vlivu imisí pevných částic na respirační nemocnost u dětí, jakožto citlivé části populace.

S použitím vztahů podle Aunanové je možné odhadovat zvýšení prevalence bronchitis a chronických respiračních symptomů u dětí na základě znalosti průměrné roční koncentrace PM10 podle vztahu OR = exp ((.C), kde ( je regresní koeficient 0,02629 (95% interval spolehlivosti CI = 0,00273-0,05187) a C je roční průměrná koncentrace PM10 v (g/m3. Hypotetický denní výskyt bronchitis a chronických respiračních symptomů u dětí  při zcela čistém ovzduší byl vypočten na 3 %.

Pro orientační znázornění míry tohoto vlivu je v následující tabulce je na základě tohoto vztahu proveden teoretický výpočet prevalence bronchitis u dětí. Výpočet je proveden pro odhad imisního pozadí PM10 v dané lokalitě 20 (g/m3, uvedený v rozptylové studii a pro vypočtený imisní příspěvek z hodnocené dopravy ( 0,5 (g/m3 v nulové variantě a 0,23 (g/m3 v aktivní variantě). 

	Riziko prevalence chronického zánětu průdušek (bronchitis) u dětí v závislosti 

na průměrné roční imisní koncentraci PM10

	Varianta
	Rp ((g/m3) 
	OR = exp ((.C)
	Prevalence (% populace)

	
	 
	OR
	(95% CI)
	P
	(95% CI) 

	Pozadí
	20
	1,69
	1,06-2,82
	4,97
	3,16-8,03

	Pozadí + NV
	20,5
	1,71
	1,06-2,90
	5,03
	3,17-8,22

	Pozadí + AV
	20,2
	1,70
	1,06-2,86
	5,00
	3,16-8,12


Z výsledků výpočtu vyplývá, že odhadovaná úroveň imisního pozadí PM10 by mohla zvyšovat denní výskyt (prevalenci) bronchitis u dětí proti teoretickému stavu při zcela čistém ovzduší o 65 %. Vypočtený imisní příspěvek z hodnocené dopravy zvyšuje tuto prevalenci  o 2 %. Po realizaci záměru se tento vliv snižuje na 1 %. Jak již však bylo uvedeno, ve skutečnosti je třeba předpokládat, že vliv dopravy je vyšší a tím i významnější bude dosažené snížení imisní zátěže u nejbližších obytných budov.  

Benzen a benzo(a)pyren jsou nejvýznamnější složky emisí z dopravy s prokázaným karcinogenním účinkem. Kvantitativní hodnocení rizika karcinogenního účinku těchto látek je proto součástí standardního postupu hodnocení zdravotních rizik z dopravy. Jelikož jde o pozdní účinek na základě dlouhodobé chronické expozice, je hodnocení rizika  založeno na kvantifikaci míry karcinogenního rizika na základě modelovaných průměrných ročních koncentrací. Míra karcinogenního rizika se vyjadřuje jako individuální celoživotní pravděpodobnost zvýšení výskytu nádorového onemocnění nad běžný výskyt v populaci vlivem hodnocené  škodliviny.

Výpočet této míry pravděpodobnosti (v anglické literatuře nazývaná ILCR – Individual Lifetime Cancer Risk) se provádí pomocí tzv. jednotky karcinogenního rizika (UCR - Unit Cancer Risk), udávající karcinogenní potenciál dané látky při celoživotní inhalaci z ovzduší. 

WHO doporučuje ve Směrnici pro ovzduší v Evropě z roku 2000 pro benzen jednotku karcinogenního rizika UCR
 = 6x10-6, pro směs polyaromatických uhlovodíků, reprezentovanou benzo(a)pyrenem UCR = 8,7x10-2. Obě hodnoty byly odvozeny na základě epidemiologických studií u profesionálně exponovaných pracovníků.

Nové poznatky o mechanismu karcinogenního účinku benzenu a novější studie z pracovního prostředí s nižší úrovní expozice však naznačují, že postup použitý při odvození UCR pro benzen byl příliš konzervativní a míru rizika při běžné úrovni expozice patrně nadhodnocuje. 

V rozptylové studii je jako imisní pozadí benzenu uvedena průměrná roční koncentrace 1,5 (g/m3, jako imisní pozadí benzo(a)pyrenu 0,2 ng/m3. Této úrovni imisní zátěže by odpovídala  úroveň karcinogenního rizika ILCR 9x10-6, resp.. 1,7x10-5.

Vypočteným hodnotám imisního příspěvku z hodnocené dopravy u nejbližších obytných domů v nulové variantě odpovídá míra rizika ILCR 4x10-7, resp.6x10-8.

Za nevýznamnou a přijatelnou míru karcinogenního rizika je v USA a zemích Evropské Unie většinou považována hodnota ILCR do 1x10-6, t.j. zvýšení individuálního celoživotního rizika onemocněním rakovinou o 1 případ na 1 000 000 exponovaných osob. Prakticky vzhledem k nejistotě odhadu expozice i vlastního stanovení referenční hodnoty je možné za přijatelné hraniční rozmezí považovat řádovou úroveň pravděpodobnosti 10-6.

Je tedy zřejmé, že odhadované imisní pozadí těchto látek představuje hraniční míru karcinogenního rizika. Imisní příspěvek z blízké dopravy nedosahuje významných hodnot a realizací záměru dojde ke jeho snížení. 

D.I.1.3 Celkový závěr kapitoly Vlivy na obyvatelstvo z hlediska zdravotních rizik

Podle výsledků hlukové a rozptylové studie a odhadované úrovně imisního pozadí jsou obyvatelé domů situovaných v zájmovém území bližšího okolí plánované okružní křižovatky v současné době vystaveni zvýšenému riziku nepříznivých zdravotních účinků hluku a imisí škodlivin v ovzduší. Vliv současné dopravy se projevuje hlavně vysokou hlukovou zátěží, která představuje příčinu významného obtěžování, rušení spánku a v nejhorších případech i možnost nepříznivého ovlivnění zdravotního stavu obyvatel nejvíce exponovaných domů. Z imisních vlivů lze předpokládat zejména nepříznivý vliv suspendovaných částic PM10 (prašný aerosol) na respirační nemocnost, popř. i úmrtnost predisponovaných osob.  

Realizací stavby okružní křižovatky dojde k dílčímu zlepšení této situace a to především u hlukové a imisní zátěže nebližších domů, kde by se úroveň obtěžování hlukem měla teoreticky v průměru snížit cca o 30 %. Z imisních vlivů bude z hlediska zdravotního rizika relativně nejvýznamnější pokles zátěže prašným aerosolem.  

Nehodovost

Vzhledem k poloze a technickému řešení záměru, lze jeho realizací očekávat zvýšení plynulosti a bezpečnosti jízdy včetně snížení rizika dopravních kolizí.

Sociální důsledky

Realizace záměru nebude mít sociální důsledky mimo již zmiňované zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy.

Ekonomické důsledky

Nelze předpokládat významnější ekonomické důsledky mimo snížení rizika dopravních nehod a úrazů.

D.I.2. Vlivy na ovzduší a klima

D.I.2.1 Vlivy na klima

Stavba nepředstavuje v krajině zřetelný nárůst její diverzity. Z tohoto hlediska nelze její realizací očekávat významnější klimatické změny. 

Při konkrétních synoptických situacích, především při radiačním počasí s negativní energetickou bilancí (v noci),  nemůže nová komunikace svým stavebním řešením (bez hlubokých zářezů a vysokých násypů, bez významných mostních těles) způsobit větší změny v mezoklimatu.

Rozšířením zpevněného asfaltového povrchu se vytvoří větší mikrocirkulační buňka než doposud. V ní bude v denních hodinách obvykle vozovka rychle prohřívána a do jejího prostoru se bude „tlačit“ relativně chladnější vzduch z okolní krajiny (proces přenosu exhalací z dopravy do vyšších vrstev atmosféry, zlepšení rozptylových podmínek). V nočních a ranních hodinách pak bude chladnější a případně znečištěný vzduch směřovat z ochlazeného prostoru vozovky do okolí (v noční době je však intenzita dopravy řádově nižší než v denní době).

Realizace záměru přispěje malým dílem k mírnému zlepšení rozptylových podmínek v jeho okolí, zejména v létě při radiačním typu počasí. 

D.I.2.2 Vlivy na čistotu ovzduší

Emisní charakteristika zdroje

Seznam emitovaných látek


Automobilová doprava produkuje vzhledem k charakteru spalovaných pohonných médií široké spektrum emisí. Některé z nich jsou dominantní a typické pro provoz vozidel se zážehovým nebo vznětovým motorem a některé jsou oproti jiným zdrojům emisí (tepelné elektrárny, lokální vytápění atd.) relativně méně významné.

Emise charakteristické pro automobilovou dopravu:

· Oxidy dusíku (NOx, tj. NO+NO2)

· Oxid uhelnatý (CO)

-      Uhlovodíky (směs alifatických i aromatických uhlovodíků)

Za následné emise lze považovat tvorbu přízemního ozónu a polétavého prachu.

Emise méně významné:

· Oxid siřičitý (SO2)

· Těžké kovy (Cd, Zn, Cu)

· Oxid uhličitý (CO2)

Při charakterizování relativní významnosti emisí byl hodnocen vzájemný vztah mezi množstvím dopravou vyprodukovaných emisí a jejich závažností z hlediska dopadů na zdraví člověka.


Jako charakteristické emise z dopravy byly pro potřebu této rozptylové studie vybrány oxid dusičitý, benzen, benzo(a)pyren a suspendované částice frakce PM10. 

Emisní parametry zdroje


Příloha č. 9 k Nařízení vlády č. 350/2002 Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a způsob sledování, posuzování, hodnocení a řízení kvality ovzduší stanoví:

“V rozptylové studii se pracuje s emisními faktory publikovanými ve Věstníku ministerstva životního prostředí“.

Ve Věstníku MŽP (částka 10, říjen 2002) byl Sdělením č. 36 odboru ochrany ovzduší určen pro výpočet emisních faktorů pro motorová vozidla PC program MEFA-02.   

Emisní faktory použité v této rozptylové studii byly vytvářeny pomocí tohoto programu. Jedná se o emisní faktory pro oxidy dusíku, benzen, benzo(a)pyren, suspendované částice frakce PM10. Výpočet koncentrací oxidu dusičitého je proveden programem Symos 97, verze 2003, a to na základě zadaných emisních faktorů pro oxidy dusíku. 

Výpočet emisních faktorů pro motorová vozidla vyžaduje v programu MEFA v.02 zadání následujících vstupních dat:

Výpočtový rok – 1995 až 2010
• determinuje emisní úroveň vozidla (v daném výpočtovém roce lze zvolit pouze ty emisní úrovně, které již vstoupily v EU v platnost; viz tabulka v bodu Emisní úroveň)

  • reflektuje snižování obsahu síry v motorové naftě v rámci současných i připravovaných změn   normativních kvalitativních parametrů motorových paliv v EU

• reflektuje proces stárnutí katalytických konvertorů motorových vozidel, naopak nereflektuje proces stárnutí osobních automobilů konvenčních, bez katalyzátorů výfukových plynů (množství produkovaných emisí těchto vozidel rozhodující měrou závisí na technickém stavu pohonné jednotky a výfukového systému. Zhoršování technického stavu těchto vozidel lze jen velmi obtížně korelovat s jejich stářím, mnohem více odpovídá pečlivosti prováděné údržby)

V případě výpočtů týkajících se záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ byl zadán rok 2010, tj. období, kdy by měl být záměr hotov a zprovozněn.

Kategorie vozidla – osobní automobil (OA), lehký nákladní automobil (LDV), těžký nákladní automobil (HDV), autobus (BUS)
• nejsou zahrnuty kategorie jednostopých a třístopých vozidel a speciálních vozidel (stavební stroje, zemědělská technika), které jsou z hlediska dopravní četnosti prakticky nevýznamné

• v případě HDV (celková hmotnost >3,5 t) jsou jako standard uvažována vozidla s průměrnou vytížeností 50 %
• do kategorie BUS jsou zahrnuty jak autobusy MHD, tak i dálkové autobusy

V případě výpočtů týkajících se záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ bylo uvažováno se všemi výše uvedenými kategoriemi vozidel.

Palivo – benzin, motorová nafta, stlačený zemní plyn (CNG), zkapalněné uhlovodíkové plyny (LPG)
• kategorie benzin zahrnuje všechny druhy automobilových benzinů oktanových hodnot 91 až 98, včetně olovnatých

• kategorie motorová nafta zahrnuje i směsnou bionaftu (obsahující 30 % hm. methylesterů řepkového oleje), jejíž emisní parametry jsou prakticky srovnatelné s běžnou motorovou naftou čistě ropného původu (problematika výfukových emisí škodlivin ze spalování bionaft je dále studována a případné úpravy emisních faktorů budou zahrnuty v další verzi programu MEFA)

• pohon plynnými palivy – LPG a CNG je uvažován pouze v případě kategorií vozidel OA a  BUS

V případě výpočtů týkajících se záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ byl jako palivo uvažován benzín u osobních automobilů (dále jen O) a nafta u lehkých nákladních automobilů (dále jen LNA), těžkých nákladních automobilů (dále jen TNA) i autobusů.

Emisní úroveň – konvenční, EURO 1, EURO 2, EURO 3, EURO 4

• kategorie konvenční se týká vozidel splňujících emisní limity platné ještě před emisními úrovněmi EURO. U těchto vozidel nebyla ještě realizována žádná technická opatření na pohonné jednotce či výfukovém systému za účelem snížení emisí škodlivin (např. katalytické konvertory výfukových plynů, recirkulace spalin, apod.)

• časový harmonogram vstupu emisních limitů EURO v platnost v EU je uveden v následující tabulce:

	Předpis EURO
	Platnost od r.

	
	Osobní automobily
	LDV
	HDV + BUS

	EURO 1
	1993
	1994
	1992

	EURO 2
	1996
	1998
	1996

	EURO 3
	2000
	2002
	2000

	EURO 4
	2005
	2006
	2005


• jako standard pro výpočet emisních parametrů kat. BUS s plynovým pohonem byly uvažovány emisní parametry autobusů vybavených motory LIAZ M1.2C-ML636NGE (pohon CNG) a LIAZ M1.2C-ML636PBEM (pohon LPG). Tyto motory splňují v případě pohonu LPG emisní limit EURO 2 a v případě CNG emisní limit EURO 3

V případě výpočtů týkajících se záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ bylo u všech druhů projíždějících motorových vozidel uvažováno s technickými parametry respektujícími EURO 3. Důvodem je skutečnost, že ve výhledovém roce 2010 nebudou křižovatkou Bláhovka I projíždět pouze nová auta splňující EURO 4, ale i automobily starší splňující technické požadavky pouze na EURO 2, 3. Zadáním emisních faktorů pro EURO 3 do výpočtů je kompromisem a snahou zmapovat co nejobjektivněji posuzovaný stav.

Rychlost jízdy – hodnoty 5, 10, 20, ... 120, 130 km/h
• rychlost jízdy vozidel v kategorii HDV a BUS je omezena pouze do 100 km/h

• rychlostí vozidel nepřevyšující 20 km/h lze v řadě případů simulovat podmínky jízdy s velmi nízkou plynulostí, kdy může docházet ke snížení účinnosti katalytických konvertorů výfukových plynů v důsledku jejich chladnutí pod tzv. „light-off“ teplotu.

V případě výpočtů týkajících se posuzovaného záměru bylo uvažováno s rychlostmi, které jsou uvedeny v tabulkách přílohy C.2 Rozptylová studie.

Podélný sklon vozovky – hodnoty -10, -9, -8, ..., 0, ... +8, +9, +10 %
Uvažované sklony jednotlivých úseků komunikací jsou uvedeny v tabulkách přílohy C.2 Rozptylová studie.

Intenzity dopravy  


Intenzity dopravy, s nimiž rozptylová studie pracuje, jsou převzaty z následujících podkladů:

Výsledky sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2005, ŘSD ČR, 2006

Město Hradec Králové – rok 2004 – všechna/nákladní vozidla za 24 hodin, CityPlan spol. s r.o., Praha, 2004

Územní plán města Hradec Králové, zatížení komunikační sítě automobilovou dopravou, 02/2000

Výhledové koeficienty růstu silniční dopravy pro rok 2000 – 2030, ŘSD ČR, 2000 

Konkrétní údaje, použité při výpočtech, týkající se dotčeného území, jsou v rozptylové studii uvedeny v situacích:

· celková situace – nulová varianta

· celková situace – aktivní varianta

 a tabulkách (výpočet množství charakteristických emisí z dopravy v g/m.s). Jedná se o čísla úseků posuzovaných komunikací, jejich délky, sklony, rychlosti a intenzity jednotlivých kategorií vozidel, příslušné emisní faktory a množství emitované znečišťující látky pro jednotlivé kategorie vozidel a pro všechna vozidla. 

Pozn.: při určení emisního faktoru bylo uvažováno že v případě sklonu +-X jede 50% automobilů jedním a 50% opačným směrem.

Charakteristika lokality


Posuzované území se nalézá na v okrajové příměstské jihozápadní části Hradce Králové. 

Lze je charakterizovat jako rovinatý otevřený prostor.

V příloze C.2 Rozptylová studie je v tabulkové podobě předložen odborný odhad větrné růžice pro lokalitu Hradec Králové, vypracovaný Českým hydrometeorologickým ústavem v Praze, úsekem ochrany čistoty ovzduší.  

Lokalizace zdroje


Lokalizace liniových zdrojů znečišťujících látek v dotčeném území jsou patrny ze situací v rozptylové studii, která je přílohou C.2 této dokumentace:

Celková situace – aktivní varianta

Celková situace – nulová varianta

Imisní charakteristika lokality


Pravidelný monitoring kvality ovzduší se v Hradci Králové provádí na třech stanicích:

· č. 643 Hradec Králové-observatoř (provozuje ČHMÚ Hradec Králové)

· č. 396 Hradec Králové-Sukovy sady (provozuje Zdravotní ústav se sídlem v Hradci Králové)

· č. 1503 Hradec Králové-Brněnská (provozuje ČHMÚ Hradec Králové).

V blízkosti posuzovaného záměru se měření neprovádí. Imisní pozadí lze tedy pouze odhadnout na základě výsledků měření těchto stanic. 

Údaje naměřené v roce 2004:

	Stanice
	Oxid dusičitý (g/m3)
	Benzen (g/m3)
	Benzo(a)pyren (ng/m3)
	Suspendované částice PM10

	
	Hod. max./98% kvantil
	Roční průměr
	Roční průměr
	Roční

průměr
	Denní

max./98% kvantil
	Roční průměr

	396-H.K.-Sukovy sady
	126,3/-
	32,0
	3,1
	1,2
	105,1/57,2
	25,3

	1503-H.K.-Brněnská
	138,7/64,9
	-
	
	1,2
	117,6/75,8
	30,1


Zdroj: ČHMÚ Praha (http://www.chmi.cz)

V případě obou stanic č. 396 a 1503 lze říci, že dominantním znečišťovatelem v měřených lokalitách je automobilová doprava.  


Při odborném odhadu imisního pozadí posuzovaného území  (bez vlivu automobilové dopravy v nulové i aktivní variantě, ale s vlivem dálnice D11 vzdálené od referenčních bodů cca 800 m) byly využity nejen měření z výše uvedených měřících stanic v Hradci Králové, ale také měření z venkovských stanic v Královéhradeckém kraji, která jsou málo ovlivněna imisemi z automobilového provozu (stanice ČHMÚ č. 539 Velichovky, č. 1111 Šerlich, č. 1110 Krkonoše – Rýchory a č. 1509 Orlické hory – Zakletý). Dále byly využity výsledky výpočtů z dokumentace o vlivu stavby na životní prostředí „Dálnice D 11 úsek Vlčkovoce – Černožice“, Ekola Praha, 1995.  


Vzhledem k tomu, že nelze přesně určit vývoj imisního pozadí v posuzované lokalitě ve výhledu, je v příloze C.2 Rozptylová studie uvažováno s následujícími hodnotami stávajícího imisního pozadí i pro rok 2010:

	Znečišťující látka
	Posuzovaný prostor Bláhovka

	
	Hodinový průměr
	Denní průměr
	Roční průměr

	Oxid dusičitý  (µg/m3)
	Do 70
	-
	28

	Benzen (µg/m3)
	-
	-
	1,5

	Benzo(a)pyren (ng/m3)
	-
	-
	0,2

	Suspendované částice PM10 (µg/m3)
	-
	60
	20



Podle Sdělení č. 38 odboru ochrany ovzduší MŽP o hodnocení kvality ovzduší – vymezení oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší na základě dat za rok 2004 patří území Hradce Králové mezi oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší v koncentracích PM10 – 24 hodinový průměr (překročeno 1,3 % plochy území pod správou stavebního úřadu Magistrátu města Hradce Králové) a v koncentracích benzo(a)pyrenu – ročním průměru (překročeno 21,6 % plochy území pod správou stavebního úřadu Magistrátu města Hradce Králové).


Celkové znečištění ovzduší v posuzovaném území je potom dáno součtem výše uvedeného imisního pozadí a vypočtených koncentrací imisí pro „nulovou variantu“ či pro „aktivní variantu“. 



Metodika výpočtu

Metoda, typ modelu

Rozptylová studie byla zpracována pomocí programu Symos97, verzí 2003 (IDEA-ENVI s.r.o.), který vychází ze stejnojmenné metodické příručky ČHMÚ Praha.

Příloha č. 8 k nařízení vlády č. 350/2002 Sb. stanovuje metodu Symos97 jako referenční metodu pro výpočet rozptylu znečišťujících látek.

Tvorba vstupních údajů:

Vytvoření souboru se zdroji a souboru s popisem zdrojů – veškeré posuzované  bodové a liniové zdroje byly vytvořeny ve 3D pomocí programu AutoCad, kde byly liniové zdroje dále rozděleny na délkové elementy po 20, 10 a 3-ti metrech podle metodiky Symos 97 včetně určení jejich středů. Potom byly tyto údaje převedeny do textových souborů.

Každý textový soubor se zdroji je charakterizován:

· číslem zdroje

· umístěním v prostoru pomocí souřadného systému x, y, z

· označením typu zdroje

· indikací shluku

· indikací skupiny

Každý textový soubor s popisem zdrojů (liniové zdroje) je určen:

-     číslem zdroje

· množstvím znečišťující látky v g/m.s

· začátkem a koncem úseku vyjádřeným v souřadnicích x, y, z

· šířkou úseku

· výškou exhalací nad terénem 

· relativním ročním využitím maximálního výkonu 

· počtem hodin za den, kdy byl zdroj v činnosti 


Podstatou výpočtu znečištění ovzduší z liniových zdrojů podle metody Symos 97 je rozdělení liniového zdroje po celé jeho délce na dostatečný počet délkových elementů. Každý element představuje bodový zdroj znečištění ovzduší. Z každého takto vzniklého zdroje je vypočtena koncentrace a tyto koncentrace jsou pak sečteny.

Veškerý postup tvorby dalších vstupních souborů, tj. i souboru s referenčními body, souboru s větrnou růžicí i souboru s výškopisem včetně postupů nutných k provádění vlastních výpočtů byl v souladu s pokyny uvedenými v uživatelské příručce programu Symos97, verze 2003.

Třídy stabilního zvrstvení


Meteorologické podmínky pro lokalitu Hradec Králové jsou charakterizovány větrnou růžicí rozdělenou do pěti tříd stability mezní vrstvy atmosféry, třech tříd rychlosti větru a osmi směrů větru včetně bezvětří (podle klasifikace Bubníka a Koldovského).


Větrná růžice byla sestavena Útvarem ochrany ovzduší Českého hydrometeorologického ústavu v Praze – Komořanech.


Větrná růžice dokládá skutečnost, že největší zastoupení v území mají západní (16,81%) a severovýchodní (13,11%) větry. Ze tříd stability mezní vrstvy atmosféry je nejvíce zastoupena IV. třída stability – normální (32,23% případů), následuje III. třída stability – izotermní (30,72%) a dále II. třída stability – stabilní (17,46%).

 Referenční body

Vytvořené referenční body lze rozdělit do dvou skupin:

1. Referenční body v bodech sítě výškopisu – tato síť s krokem 50 x 50 m v ose x a y pokrývá celé posuzované území a umožňuje tak v něm plošně zmapovat příspěvky koncentrací vybraných znečišťujících látek.

2. Referenční body umístěné před obytnými domy nejbližšími posuzovaným variantám (jedná se o 5 bodů). Účelem je zmapovat příspěvky koncentrací záměru vůči nejbližší obytné zástavbě. Tyto body jsou vyznačeny v grafických situacích, které jsou součástí rozptylové studie. 

Poloha těchto referenčních bodů je dána souřadnicemi x, y, z  a výškou tohoto bodu 1,5 m nad terénem (v místě dýchací zóny člověka).

Imisní limity


V České republice je od 1.6. 2002 v platnosti zákon č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší v platném znění. Jeho prováděcí předpisy konkretizují i problematiku imisních limitů. Jedná se o nařízení vlády 429/2005 Sb., kterým se mění nařízení vlády č. 350/2002 Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a způsob sledování, posuzování, hodnocení a řízení kvality ovzduší ve znění nařízení vlády č. 60/2004 Sb.

Z tohoto nařízení jsou vyjmuty níže uvedené údaje:

Imisní limity a meze tolerance pro oxid dusičitý (NO2) a oxidy dusíku (NOx)


Hodnoty imisních limitů jsou vyjádřeny v µg.m-3 a vztahují se na standardní podmínky – objem přepočtený na teplotu 293,15 K a atmosférický tlak 101, 325 kPa.

	Účel vyhlášení
	Parametr/doba průměrování
	Hodnota imisního limitu
	Mez tolerance
	Datum, do něhož musí být limit dosažen

	Ochrana zdraví lidí
	Aritmetický průměr/ 1 h
	200 µg.m-3 NO2, nesmí být překročena více než 18krát za kalendářní rok
	80 µg.m-3
(40%)*
	1.1.2010

	Ochrana zdraví lidí
	Aritmetický průměr/kalendářní rok
	40 µg.m-3 NO2
	16 µg.m-3
	1.1.2010

	Ochrana ekosystémů
	Aritmetický průměr/kalendářní rok
	30 µg.m-3 NOx
	-
	Ode dne nabytí účinnosti nařízení vlády č. 350/2002 Sb.


Poznámka:

* mez tolerance se bude od 1. ledna 2003 snižovat tak, aby dosáhla 1. ledna 2010 nulové hodnoty. V letech 2005 až 2009 budou meze tolerance následující

	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Pro 1 hodinu
	50µg.m-3
	40µg.m-3
	30µg.m-3
	20µg.m-3
	10µg.m-3

	Pro kalendářní rok
	10µg.m-3
	8µg.m-3
	6µg.m-3
	4µg.m-3
	2µg.m-3


Imisní limit a mez tolerance pro benzen*
Hodnota imisního limitu se vztahuje na standardní podmínky – objem přepočtený na teplotu 293,15 K a atmosférický tlak 101, 325 kPa.

	Účel vyhlášení
	Parametr/doba průměrování
	Hodnota imisního limitu
	Mez tolerance
	Datum, do něhož musí být limit dosažen

	Ochrana zdraví lidí
	Aritmetický průměr/kalendářní rok
	5 µg.m-3
	5 µg.m-3
(100%)**
	1.1.2010


Poznámka:

* benzen je také 1 z prekurzorů ozonu podle přílohy č. 7 k nařízení vlády č. 350/2002 Sb.

** mez tolerance se bude od 1. ledna 2003 snižovat tak, aby dosáhla 1. ledna 2010 nulové hodnoty. V letech 2005 až 2009 budou meze tolerance následující

	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	5

µg.m-3
	4

µg.m-3
	3

µg.m-3
	2

µg.m-3
	1

µg.m-3


Imisní limit pro polycyklické aromatické uhlovodíky vyjádřené jako benzo(a)pyren

	Účel vyhlášení
	Parametr/doba průměrování
	Hodnota imisního limitu
	Doba splnění limitu

	Ochrana zdraví lidí
	Aritmetický průměr/kalendářní rok
	1 ng.m-3
	31.12.2012


Imisní limity a meze tolerance pro suspendované částice (PM10)


Hodnoty imisních limitů jsou vyjádřeny v µg.m-3 a vztahují se na standardní podmínky – objem přepočtený na teplotu 293,15 K a atmosférický tlak 101, 325 kPa.

	Účel vyhlášení
	Parametr/Doba průměrování
	Hodnota imisního limitu

	Ochrana zdraví lidí 


	Aritmetický průměr/ 24 h
	50 µg.m-3 PM10, nesmí být překročena více než 35krát za kalendářní rok

	Ochrana zdraví lidí 


	Aritmetický průměr/kalendářní rok
	40 µg.m-3 PM10


Výstupní údaje

Typ vypočtených charakteristik

Výstupní údaje se odvíjejí od možnosti porovnat je s platnými imisními limity. 

Na základě této skutečnosti byly pro oxid dusičitý, benzen, benzo(a)pyren a suspendované částice frakce PM10 vypočteny v referenčních bodech roční průměrné koncentrace, které je možno sečíst 

s předpokládaným příslušným imisním pozadím a výsledek porovnat s limitem pro kalendářní rok.

Dále byly pro oxid dusičitý vypočteny maximální hodinové koncentrace. Jejich součet s předpokládaným příslušným imisním pozadím je možno porovnat s limitem pro hodinový průměr oxidu dusičitého.

Pro suspendované částice frakce PM10 byly vypočteny maximální denní koncentrace. Jejich součet s předpokládaným příslušným imisním pozadím je možno porovnat s limitem pro 24-hodinový průměr.

Prezentace výsledků v tabulkové formě

Výsledné koncentrace oxidu dusičitého z dopravy v referenčních bodech před obytnými budovami v posuzovaných variantách

	Onačení referenčního

bodu
	Popis 

referenčního bodu
	Výška nad terénem

(m)
	Průměrná roční koncentrace ((g/m3)
	Maximální hodinová koncentrace ((g/m3)

	
	
	
	Nulová varianta
	Aktivní varianta
	Nulová varianta
	Aktivní varianta

	RB 1
	Dům č.o. 180
	1,5
	0,626376
	0,301331
	7,543685
	3,715988

	RB 2
	Dům č.o. 178
	1,5
	0,601450
	0,298696
	7,568612
	3,675671

	RB 3
	Dům č.o. 161
	1,5
	0,382279
	0,398302
	3,550948
	4,667997

	RB 4
	Dům č.o. 153
	1,5
	0,277837
	0,274952
	4,403997
	4,271896

	RB 5
	Dům č.o. 155
	1,5
	0,256631
	0,262444
	4,027826
	4,292736


Předpokládané imisní pozadí v území v ročním průměru = 28 (g/m3            

Předpokládané imisní pozadí v území v hodinovém průměru = do 70 (g/m3            
Imisní limit pro ochranu zdraví lidí pro kalendářní rok = 40 (g/m3

Imisní limit pro ochranu zdraví lidí pro hodinový průměr = 200 (g/m3

Výsledné koncentrace benzenu z dopravy v referenčních bodech před obytnými budovami v posuzovaných variantách

	Onačení referenčního

bodu
	Popis 

referenčního bodu
	Výška nad terénem

(m)
	Průměrná roční koncentrace ((g/m3)

	
	
	
	Nulová varianta
	Aktivní varianta

	RB 1
	Dům č.o. 180
	1,5
	0,069039
	0,024926

	RB 2
	Dům č.o. 178
	1,5
	0,066087
	0,024763

	RB 3
	Dům č.o. 161
	1,5
	0,041238
	0,034955

	RB 4
	Dům č.o. 153
	1,5
	0,030073
	0,023152

	RB 5
	Dům č.o. 155
	1,5
	0,027489
	0,022045


Předpokládané imisní pozadí v území v ročním průměru = 1,5 (g/m3            

Imisní limit pro ochranu zdraví lidí pro kalendářní rok = 5 (g/m3

Výsledné koncentrace benzo(a)pyrenu z dopravy v referenčních bodech před obytnými budovami v posuzovaných variantách

	Onačení referenčního

bodu
	Popis

referenčního bodu
	Výška nad terénem

(m)
	Průměrná roční koncentrace (ng/m3)

	
	
	
	Nulová varianta
	Aktivní varianta

	RB 1
	Dům č.o. 180
	1,5
	0,000707199
	0,000581614

	RB 2
	Dům č.o. 178
	1,5
	0,000681662
	0,000575380

	RB 3
	Dům č.o. 161
	1,5
	0,000612179
	0,000644085

	RB 4
	Dům č.o. 153
	1,5
	0,000400367
	0,000415067

	RB 5
	Dům č.o. 155
	1,5
	0,000370286
	0,000390044


Předpokládané imisní pozadí v území v ročním průměru = 0,2 ng/m3 

Imisní limit pro ochranu zdraví lidí pro kalendářní rok = 1,0 ng/m3

Výsledné koncentrace suspendované částice frakce PM10  z dopravy v referenčních bodech před obytnými budovami v posuzovaných variantách

	Onačení referenčního

bodu
	Popis 

referenčního bodu
	Výška nad terénem

(m)
	Průměrná roční koncentrace ((g/m3)
	Maximální denní koncentrace ((g/m3)

	
	
	
	Nulová varianta
	Aktivní varianta
	Nulová varianta
	Aktivní varianta

	RB 1
	Dům č.o. 180
	1,5
	0,500519
	0,233831
	5,362354
	2,707182

	RB 2
	Dům č.o. 178
	1,5
	0,479100
	0,228183
	5,337234
	2,670934

	RB 3
	Dům č.o. 161
	1,5
	0,278999
	0,273687
	2,562785
	2,273418

	RB 4
	Dům č.o. 153
	1,5
	0,208130
	0,195612
	3,127590
	2,982788

	RB 5
	Dům č.o. 155
	1,5
	0,190313
	0,186448
	2,865895
	2,787270


Předpokládané imisní pozadí v území v ročním průměru = 20 (g/m3            

Předpokládané imisní pozadí v území v denním průměru = 60 (g/m3            
Imisní limit pro ochranu zdraví lidí pro kalendářní rok = 40 (g/m3

Imisní limit pro ochranu zdraví lidí pro denní průměr = 50 (g/m3            

Kartografická interpretace výsledků


Výsledky výpočtů byly transformovány do podoby izolinií, které jsou spojnicí stejných hodnot koncentrací v území. Takto prezentované mapové situace jsou součástí rozptylové studie označené jako „Situace č. 1 – 12“.

Výše uvedené situace vyjadřují následující stavy (prezentující příspěvky dopravy k imisnímu pozadí v roce 2010):

Nulová varianta 
Situace č. 1: Oxid dusičitý – průměrná roční koncentrace

Situace č. 2: Oxid dusičitý – maximální hodinová koncentrace

Situace č. 3: Benzen – průměrná roční koncentrace

Situace č. 4: Benzo(a)pyren – průměrná roční koncentrace

Situace č. 5: Suspendované částice frakce PM10 – průměrná roční koncentrace

Situace č. 6: Suspendované částice frakce PM10 – maximální denní koncentrace

Aktivní varianta

Situace č. 7: Oxid dusičitý – průměrná roční koncentrace

Situace č. 8: Oxid dusičitý – maximální hodinová koncentrace

Situace č. 9: Benzen – průměrná roční koncentrace

Situace č. 10: Benzo(a)pyren – průměrná roční koncentrace

Situace č. 11: Suspendované částice frakce PM10 – průměrná roční koncentrace

Situace č. 12: Suspendované částice frakce PM10 – maximální denní koncentrace

7.4 Diskuse výsledků

Oxid dusičitý – průměrná roční koncentrace

Porovnáním příspěvků koncentrací NO2 z dopravy v referenčních bodech v nulové a aktivní variantě vyplývá skutečnost, že v RB 1 a 2 u domů č. 180 a 178 poklesne příspěvek z dopravy v aktivní variantě oproti variantě nulové na polovinu (hlavním důvodem je uzavření úseku stávající silnice od okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International po světelnou křižovatku s Kutnohorskou ulicí běžnému provozu). U ostatních třech referenčních bodech u domů č. 161, 153 a 155 se příspěvky koncentrací prakticky nezmění.

Celkově nejvyšší vypočtená průměrná roční koncentrace oxidu dusičitého v posuzovaném území bez imisního pozadí činila pro „nulovou variantu“ 1,562 (g/m3, pro „aktivní variantu“ 1,458 (g/m3, což s imisním pozadím činí 29,562 (g/m3 (nulová varianta), 29,458 (g/m3 (aktivní varianta).

Limitní hodnota pro oxid dusičitý je stanovena nařízením vlády č. 350/2002 Sb. ve znění nařízení vlády č. 429/2005 Sb. pro ochranu zdraví lidí v aritmetickém průměru za kalendářní rok 40 (g/m3.


Na základě výše uvedených skutečností lze konstatovat, že realizace záměru nezhorší imisní situaci NO2 v ročním průměru u obytných budov v dotčeném území a celkově nelze také očekávat překročení platného imisního limitu.

Oxid dusičitý – maximální hodinová koncentrace

Porovnáním příspěvků koncentrací NO2 z dopravy v referenčních bodech v nulové a aktivní variantě vyplývá obdobná skutečnost jako v případě ročních průměrů NO2. 

Celkově nejvyšší vypočtená maximální hodinová koncentrace oxidu dusičitého v posuzovaném území bez imisního pozadí činila pro „nulovou variantu“ 10,771 (g/m3, pro „aktivní variantu“ 9,613 (g/m3 a s imisním pozadím 80,771 (g/m3 (nulová varianta), 79,613 (g/m3 (aktivní varianta).

Limitní hodnota pro oxid dusičitý je stanovena nařízením vlády č. 350/2002 Sb. ve znění nařízení vlády č. 429/2005 Sb. pro ochranu zdraví lidí v hodinovém průměru 200 (g/m3.

Na základě výše uvedených skutečností lze konstatovat, že realizace záměru nezhorší imisní situaci NO2 v krátkodobém průměru u obytných budov v dotčeném území a celkově nelze také očekávat překročení platného imisního limitu.

Benzen – průměrná roční koncentrace

Porovnáním příspěvků koncentrací benzenu z dopravy v referenčních bodech v nulové a aktivní variantě vyplývá skutečnost, že v RB 1 a 2 u domů č. 180 a 178 poklesne příspěvek z dopravy v aktivní variantě oproti variantě nulové na cca jednu třetinu (hlavním důvodem je uzavření úseku stávající silnice od okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International po světelnou křižovatku s Kutnohorskou ulicí běžnému provozu). U ostatních třech referenčních bodech u domů č. 161, 153 a 155 klesnou příspěvky koncentrací benzenu v aktivní variantě cca o jednu třetinu až čtvrtinu.

Celkově nejvyšší vypočtená průměrná roční koncentrace benzenu v posuzovaném území bez imisního pozadí činila pro „nulovou variantu“ 0,454 (g/m3, pro „aktivní variantu“ 0,132 (g/m3, což s imisním pozadím činí 1,954 (g/m3 (nulová varianta) a 1,632 (g/m3 (aktivní varianta).

Limitní hodnota pro benzen je stanovena nařízením vlády č. 350/2002 Sb. ve znění nařízení vlády č. 429/2005 Sb. pro ochranu zdraví lidí v aritmetickém průměru za kalendářní rok 5 (g/m3.


Na základě výše uvedených skutečností lze konstatovat, že realizace záměru zlepší imisní situaci benzenu v ročním průměru u všech obytných budov v dotčeném území a celkově také nedojde k překročení platného imisního limitu.

Benzo(a)pyren – průměrná roční koncentrace

Porovnáním příspěvků koncentrací benzo(a)pyrenu z dopravy v referenčních bodech v nulové a aktivní variantě vyplývá skutečnost, že v RB 1 a 2 u domů č. 180 a 178 poklesne příspěvek z dopravy v aktivní variantě oproti variantě nulové na cca 80% (hlavním důvodem je uzavření úseku stávající silnice od okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International po světelnou křižovatku s Kutnohorskou ulicí běžnému provozu). U ostatních třech referenčních bodech u domů č. 161, 153 a 155 se příspěvky koncentrací prakticky nezmění.

Celkově nejvyšší vypočtená průměrná roční koncentrace benzo(a)pyrenu v posuzovaném území bez imisního pozadí činila pro „nulovou variantu“ 0,003510 ng/m3, pro „aktivní variantu“ 0,004370 ng/m3 a s imisním pozadím 0,203510 (g/m3 (nulová varianta), 0,204370 ng/m3 („aktivní varianta“).

Limitní hodnota pro benzo(a)pyren je stanovena nařízením vlády č. 350/2002 Sb. ve znění nařízení vlády č. 429/2005 Sb. pro ochranu zdraví lidí v aritmetickém průměru za kalendářní rok 1 ng/m3.


Na základě výše uvedených skutečností lze konstatovat, že realizace záměru nezhorší imisní situaci benzo(a)pyrenu v ročním průměru u obytných budov v dotčeném území a celkově nelze také očekávat překročení platného imisního limitu.

Suspendované částice frakce PM10 – průměrná roční koncentrace

Porovnáním příspěvků koncentrací suspendovaných částic frakce PM10 z dopravy v referenčních bodech v nulové a aktivní variantě vyplývá skutečnost, že v RB 1 a 2 u domů č. 180 a 178 poklesne příspěvek z dopravy v aktivní variantě oproti variantě nulové cca na polovinu (hlavním důvodem je uzavření úseku stávající silnice od okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International po světelnou křižovatku s Kutnohorskou ulicí běžnému provozu). U ostatních třech referenčních bodech u domů č. 161, 153 a 155 se příspěvky koncentrací prakticky nezmění.

Celkově nejvyšší vypočtená průměrná roční koncentrace suspendovaných částic frakce PM10 v posuzovaném území bez imisního pozadí činila pro „nulovou variantu“ 1,781 µg/m3, pro „aktivní variantu“ 1,425 µg/m3 a s imisním pozadím 21,781 (g/m3 (nulová varianta), 21,425 µg/m3 (aktivní varianta).

Limitní hodnota pro suspendované částice frakce PM10 je stanovena nařízením vlády č. 350/2002 Sb. ve znění nařízení vlády č. 429/2005 Sb. pro ochranu zdraví lidí v aritmetickém průměru za kalendářní rok 40 µg/m3.


Na základě výše uvedených skutečností lze konstatovat, že realizace záměru nezhorší imisní situaci suspendovaných částic frakce PM10 v ročním průměru u obytných budov v dotčeném území a celkově nelze také očekávat překročení platného imisního limitu.

Suspendované částice frakce PM10 – maximální denní koncentrace

Porovnáním příspěvků koncentrací suspendovaných částic frakce PM10 z dopravy v referenčních bodech v nulové a aktivní variantě vyplývá skutečnost, že v RB 1 a 2 u domů č. 180 a 178 poklesne příspěvek z dopravy v aktivní variantě oproti variantě nulové cca na polovinu (hlavním důvodem je uzavření úseku stávající silnice od okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International po světelnou křižovatku s Kutnohorskou ulicí běžnému provozu). U ostatních třech referenčních bodech u domů č. 161, 153 a 155 se příspěvky koncentrací prakticky nezmění.

Celkově nejvyšší vypočtená maximální denní koncentrace suspendovaných částic frakce PM10 v posuzovaném území bez imisního pozadí činila pro „nulovou variantu“ 10,800 (g/m3, pro „aktivní variantu“ 8,060 (g/m3 a s imisním pozadím 70,800 (g/m3 (nulová varianta), 68,060 (g/m3 (aktivní varianta).

Limitní hodnota pro suspendované částice frakce PM10 je stanovena nařízením vlády č. 350/2002 Sb. ve znění nařízení vlády č. 429/2005 Sb. pro ochranu zdraví lidí ve 24-hodinovém průměru na 50 (g/m3.


Na základě výše uvedených skutečností lze konstatovat, že realizace záměru nezhorší imisní situaci suspendovaných částic frakce PM10 v denním průměru u obytných budov v dotčeném území.

Lze předpokládat, že platný imisní limit bude překročen, a to z důvodu předpokládaného vyššího imisního pozadí.

D.I.2.3  Shrnutí kapitoly Vlivy na ovzduší a klima

Ovlivnění mezoklimatických procesů výstavbou záměru bude minimální, prakticky neznatelné.


Výsledky výpočtů imisní situace v dotčeném území včetně koncentrací sledovaných znečišťujících látek v ovzduší v referenčních bodech u obytné zástavby dokládají, že realizace záměru přispěje malým dílem ke zlepšení kvality ovzduší v území oproti situaci, kdy by byl zachován stávající stav silniční sítě. Významně se sníží koncentrace znečišťujících látek z dopravy zejména u domů č. 180 a 178. 

Tuto skutečnost dokládají výše uvedené grafické situace a tabulky. Dokladuje to i následující rozbor:

záměr v porovnání s nulovou variantou se svým směrovým vedením oddaluje od stávající zástavby 

záměr vyvolá zrušení stávající okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou a tím bude eliminován významný zdroj emisí z dopravy v těsné blízkosti domů č. 180 a 178

záměr způsobí snížení intenzity dopravy na Kutnohorské ulici v úseku od malé okružní křižovatky po ulici Pražskou (na rozdíl od nulové varianty zde pojedou pouze ta vozidla, jež směřují na Pražskou ulici a posléze dále do centra města).


Ve fázi provozu nejsou proto navržena žádná opatření.

Návrh opatření ve fázi přípravy, výstavby záměru:

-
v případě extrémně nevhodných meteorologických podmínek (horké, suché a větrné počasí) snižovat prašnost skrápěním povrchu staveniště včetně  přepravovaného materiálu 

-
řádně čistit veřejné  komunikace ve výjezdu ze stavby

-
vypínat motory automobilů a mechanismů v době, kdy nejsou v činnosti  

Při splnění podmínek pro fázi výstavby nelze očekávat významnější vliv na kvalitu ovzduší v oblasti. 

D.I.3 Vlivy na hlukovou situaci a eventuelně další fyzikální a biologické   charakteristiky

Následující text vychází z přílohy C.1 Hluková studie, která je součástí této dokumentace.

4.1 Vstupní data výpočtu

Pro stanovení stavu akustické situace v zájmovém území byl proveden výpočet pomocí výpočetního programu SoundPlan verze 4.0 firmy Braunstein a Bernd. Tento softwarový produkt  představuje rozsáhlý modulový výpočetní systém umožňující stanovit očekávané akustické pole vybuzené liniovými zdroji, a to ve výpočtových situacích modelujících reálný terén včetně zástavby. Výpočtová situace je zadávána z digitálních mapových podkladů terénu. Rozsáhlá grafická podpora umožňuje prezentovat výsledky v přehledné formě.

Součástí výpočetního programu jsou i pomocné bloky pro optimalizaci akustických bariér. Stanovení hladiny hluku v imisním výpočtovém bodě je založeno na metodě akustického paprsku, která umožňuje zahrnout fyzikální jevy jako jsou odrazy od překážek, stínění těmito překážkami aj.

Tento výpočetní program byl ověřen Národní referenční laboratoří pro měření a posuzování hluku v komunálním prostředí při Okresní hygienické stanici v Ústí nad Orlicí.

Podle údajů firmy Braunstein a Berndt je program SoundPlan testován s tolerancí 0,2 dB pro danou normu. V předkládané studii je výpočet proveden v souladu s normou SRN „Richtlinien fur den Larmschutz an Strasen – RLS-90“.

Prostorový model 3D byl vytvořen ze zaměření území a mapových listů v měřítku 1 : 5 000. Reálné výšky budov, způsob jejich využití a jejich čísla popisná byly zjištěny na základě rekognoskace terénu v zájmovém území.

Výpočetní síť referenčních bodů je uvažována ve všech výpočtech s krokem sítě 5,0 m 
v ose x a y.

Doba, k níž jsou výpočty vztaženy:
rok 2010, kdy lze předpokládat provoz záměru, včetně jeho napojení na dálnici D11 (cílový stav). 

Intenzity předpokládané dopravy 

Prognózované intenzity dopravy jsou stanoveny na základě následujících podkladů poskytnutých Magistrátem města Hradec Králové a Ředitelstvím silnic a dálnic ČR: 

Výsledky sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2005, ŘSD ČR, 2006

Město Hradec Králové – rok 2004 – všechna/nákladní vozidla za 24 hodin, CityPlan spol. s r.o., Praha, 2004

Územní plán města Hradec Králové, zatížení komunikační sítě automobilovou dopravou, 02/2000

Výhledové koeficienty růstu silniční dopravy pro rok 2000 – 2030, ŘSD ČR, 2000 


Přehled ve výpočtu použitých intenzit motorových vozidel a výpočtových rychlostí je v grafické podobě uveden v příloze C.1 Hluková studie.

Rozdělení dopravy na denní a noční dobu je provedeno podle Novely metodiky výpočtu hluku silniční dopravy, 2004.

Emise hluku zdroje (vozidel) jsou uvažovány těmito hodnotami:


Lm
- 
základní hladina akustického tlaku vozidel ve vzdálenosti 25 m od osy krajního pruhu


Cv
- 
vliv rychlosti vozidel




Viz výše uvedené grafické schéma. 


Cp
- 
vliv povrchu (krytu) komunikace


Uvažován asfaltový kryt vozovky.


Cs
- 
vliv podélného sklonu nivelety


Cr
- 
vliv reflexe prostředí


S výjimkou budov je uvažováno pohltivé prostředí.


Ekvivalentní hladiny akustického tlaku (hluku) jsou vypočteny ve výši 3,0 m nad terénem.

4.2 Výpočet


Výpočet akustické situace byl proveden pro denní (6.00 – 22.00 hod.) a noční dobu (22.00 – 6.00).

Referenční body, v nichž jsou vypočteny ekvivalentní hladiny akustického tlaku, byly umístěny u chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb, které se nalézají nejblíže nulové a aktivní variantě, ve výšce 3 m nad terénem.

Výsledky výpočtů ekvivalentní hladiny akustického tlaku jsou patrné z  porovnání mapových příloh hlukové studie s barevným vyznačením izofon (situace C.1.2 a C.1.4 pro denní dobu a C.1.3 a C.1.5 pro noční dobu) a z dále uvedené tabulky, dokumentující ekvivalentní hladinu hluku v místech jednotlivých referenčních bodů. 

Přehled úrovní ekvivalentní hladiny hluku v místech jednotlivých referenčních bodů


Jedná se o místa označená v mapových přílohách hlukové studie jako „referenční body“ (zelená hvězdička) umístěná u stavbě nejbližších chráněných venkovních prostorů nebo chráněných venkovních prostorů staveb ve výšce 3 m nad terénem.

	Označení

referenčního bodu
	Nulová varianta
	Aktivní varianta

	
	den

(dB)
	noc

(dB)
	den

(dB)
	noc

(dB)

	Dům č.or. 180
	72,0
	65,5
	56,1
	49,6

	Dům č.or. 178
	71,5
	65,0
	56,7
	50,1

	Dům č.or. 161
	72,5
	65,9
	59,0
	51,9

	Dům č.or. 153
	63,6
	57,1
	55,1
	47,5

	Dům č.or. 155
	62,1
	55,6
	55,8
	48,9


Pozn.: č.or. = orientační číslo domu

D.I.3.3 Shrnutí kapitoly Vlivy na hlukovou situaci


Ve výhledovém roce 2010 lze v případě zachování nulové varianty předpokládat u tří z pěti obytných domů (chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb), které se v dotčeném území nacházejí, překročení hygienických limitů platných pro starou hlukovou zátěž, t.j. 70 dB v denní době a 60 dB v noční době. Jedná se o domy č. 180, 178 a 161. 


V případě záměru – nové stavby nelze v roce 2010 předpokládat nadlimitní ovlivnění chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb, neboť se v její blízkosti žádné nenacházejí. U pěti výše v nulové variantě posuzovaných obytných domů lze z nové stavby prakticky očekávat hodnoty v rozmezí 55 - 59 dB v denní době a 47 - 51 dB v noční době.      

Aktivní varianta oproti nulové variantě zlepší akustickou situaci u chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb v území z těchto důvodů:

záměr v porovnání s nulovou variantou se svým směrovým vedením oddaluje od stávající zástavby 

záměr vyvolá zrušení stávající okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou

záměr způsobí snížení intenzity dopravy na Kutnohorské ulici v úseku od malé okružní křižovatky po ulici Pražskou (na rozdíl od nulové varianty zde pojedou pouze ta vozidla, jež směřují na Pražskou ulici a posléze dále do centra města).

Ve fázi přípravy a výstavby záměru jsou navržena následující opatření:

- Během výstavby omezit činnost stavebních mechanizmů a staveništní dopravy na nejnutnější možnou dobu.

-  Staveništní dopravu přednostně vést co nejdále od obytné zástavby.

- Dodržovat hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku pro hluk ze stavební činnosti podle odstavce 7 § 11 nařízení vlády č. 148/2006 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

D.I.4. Vlivy na povrchové a podzemní vody

V obecných kapitolách o vodě a o geofaktorech životního prostředí v této dokumentaci, jsou popisovány poznatky, získané ze závěrečné zprávy předběžného geotechnického průzkumu “Dálnice D11 – stavba 1106, km 91,380 – 112,000 Hradec Králové – Jaroměř”, která se částečně dotýkala i území posuzovaném v této dokumentaci. Informace byly získány také z podkladů poskytnutých Magistrátem města Hradec Králové, referátem životního prostředí a z archivních podkladů (Geofond ČR, Český geologický ústav).

V prostoru křižovatky Bláhovka I se nenalézá žádný vodní zdroj s vymezeným ochranným pásmem. Obyvatelstvo je zásobováno pitnou vodou z vodovodní sítě Hradce Králové.

V následujícím textu jsou  stručně formulovány získané poznatky o prostorovém a časovém režimu podzemních a povrchových vod v zájmovém území.

Obecně platí, že při výstavbě záměru, kde je trasa vedena po násypu, se přitížením povrchu znesnadní komunikační cesty pro proudění mělké podzemní vody. To může vést k lokálnímu vzdutí její hladiny. Naopak v úsecích, kde bude trasa hloubena v zářezu a pod úrovní hladiny podzemní vody, dojde k poklesu hladiny vlivem umělého snižování formou drenáží. Vliv umělého snížení hladiny podzemní vody se pak projeví v blízkém nebo širším okolí, především v závislosti na hloubce zářezu, morfologii terénu a charakteru zasaženého hydrogeologického kolektoru v dané lokalitě. I při menších zářezech však tento zásah znamená vždy zmenšení ochranné krycí vrstvy nad vodonosnými horninami a možnost jakostního ohrožení podzemní vody.

Ve vztahu k povrchovým vodám představují násypy i zářezy prakticky vždy jistou překážku, spočívající buď ve vzdouvání povrchového odtoku (kompenzačními opatřeními jsou zpravidla propustky), nebo naopak v jeho drenáži (kompenzačními opatřeními jsou záchytné prvky, které vodu buď odvádějí do recipientu nebo naopak převádějí pod komunikaci.

Dále v obecné rovině platí, že vliv silnice na jakost vod lze předpokládat jak při výstavbě, tak při provozu stavby. Riziková jsou především ta místa, kde hrozí nebezpečí odtoku případného znečištění do povrchových toků nebo do podzemních vod. Místa možného ovlivnění povrchových vod jsou tedy křížení trasy s vodními toky a erozními údolími. Potenciálně zranitelná místa podzemních vod z hlediska jakosti jsou především tam, kde je horninové prostředí tvořeno dobře propustnými horninami, tam kde se hladina nachází těsně pod povrchem terénu nebo niveletou komunikace a z praktického hlediska i tam, kde se v blízkosti komunikace nacházejí jímací objekty podzemní nebo povrchové vody. Za potenciálně nebezpečné lze přitom označit látky, které mohou ohrozit jakost vod a zdravotní nezávadnost pitných vod. V případě provozu silnice jsou nežádoucí zejména ropné produkty – maziva a pohonné hmoty, sodné a chloridové ionty uvolňující se při solení vozovky a potom celé předem neidentifikovatelné spektrum přepravovaných látek.

V případě záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ budou zářezy i násypy velmi mělké, budou dosahovat desítek centimetrů, maximálně do 0,8 m. Vzhledem k této skutečnosti,  několikametrové hloubce podzemní vody pod povrchem a minimálně dvoumetrové vrstvě spraší nad hladinou podzemní vody nelze předpokládat lokální vzdutí hladiny podzemní vody v místech vybudování násypů či naopak snižování hladiny podzemní vody formou drenáží v místech zářezů.

Vzhledem ke skutečnosti, že nejbližší vodoteče jsou od staveniště vzdáleny cca 900 m (Plačický potok) a cca 1 300 m (Labský náhon), je technicky obtížné realizovat odvedení dešťových vod z povrchu nových vozovek do těchto vodotečí. 

Odvodnění vozovek silnice I/11 a II/324 je řešeno odvedením dešťové vody příčným sklonem ke krajnicím a následně do silničních příkopů. Dešťové vody na vozovkách s příčným sklonem směrem ke střednímu dělícímu pásu jsou zachytávány v podélných monolitických žlábcích s vpustmi napojenými do šachet a potrubí dešťové kanalizace vedené ve středním pásu. Potrubí dešťových kanalizací jsou vyústěna do silničních příkopů. Stoky jsou provedeny jako vodotěsné z potrubí s integrovanými spoji. Vpusti a šachty jsou z betonových dílců. Maximální vzdálenost mezi šachtami je navržena 50 m.

Dešťové vody jsou přivedeny soustavou příkopů a trubních propustí ke kruhové křižovatce na silnici II/324. Zde je ve dně příkopu navržena vsakovací rýha o rozměrech 25x3x4,5 m vyplněná vrstvami kameniva o různých frakcích, oddělených geotextilií. Přetok vody je odveden novým příkopem napojeným na stávající podél silnice II/324 směrem na Plačice. Před vsakovací rýhou je nutné zajistit záchyt mechanických nečistot a ropných látek.  

Shrnutí :

- vzhledem k minimálnímu zásahu do pokryvu není předpoklad kvantitativního ohrožení podzemních vod

- vzhledem ke geologickému složení posuzovaného území (kdy jíl a pokryvné sprašové hlíny plní funkci izolátoru), střední až nízké trasmisivitě horninového prostředí, a maloplošnému zásahu záměru v území lze předpokládat nízkou pravděpodobnost ohrožení kvality podzemních vod.  


Stávající odvodnění silnic I/11 a II/324 je řešeno svedením dešťové vody do přilehlých příkopů. Po konzultaci s vodohospodářským orgánem je pro realizaci záměru navrženo odvodnění do příkopů. Příkopy bude dešťová voda odváděna dle podélného sklonu komunikace do nejnižšího místa, kde je navržena zasakovací jáma s možností záchytu mechanických nečistot a ropných látek.  

Odvodněním stavby, které je způsobem i rozsahem obdobné jako stávající stav, nelze prakticky očekávat zvýšení chloridových iontů v podzemních vodách.  

D.I.4.3  Shrnutí kapitoly Vlivy na povrchové a podzemní vody


Dále uvedený návrh opatření pro fázi přípravy, výstavby i provozu záměru je součástí kapitoly D.IV. této dokumentace:

- Zabezpečit zařízení staveniště proti úniku vodě a půdě nebezpečným látkám, provádět pravidelnou preventivní kontrolu stavebních mechanizmů se zaměřením na možný únik výše uvedených látek.

- Stavební mechanismy čistit na k tomu určených zpevněných plochách opatřených usazovací jímkou s nornou stěnou. Opatření zahrnující znečištění vod musí být náplní plánů organizace výstavby.

- Při stavebních pracech zamezit kontaminaci půdy a tím i podzemních vod.

- Příslušnému vodohospodářskému orgánu doložit způsob zneškodnění veškerých odpadních vod vzniklých v průběhu výstavby, jež musí být v souladu se zákonem č. 254/2001 Sb., o vodách v platném znění.

- Realizovat technická opatření minimalizující možnost kontaminace vod

Základním technickým opatřením k prevenci, eliminaci a minimalizaci možných vlivů na kvalitu podzemních a povrchových vod je zajištění zachycení a včasné sanace případného znečištění. Proto musí mít komunikace dostatečné prvky pasivní ochrany, které minimalizují riziko nekontrolovaného úniku zdravotně závadných látek, jež mohou vniknout do povrchových nebo podzemních vod. 

Za dostatečné ochranné prvky v území lze  považovat obvodové vyspádované příkopy s hradítky pro zachycení vodě škodlivých látek v případě havárie a návrh zasakovací rýhy s možností záchytu mechanických nečistot a ropných látek.  


Pro provádění stavebních prací je nezbytné vypracovat havarijní plán, řešící krizové situace, při kterých by došlo k ohrožení jakosti vod.

- Zahrnout křižovatku Bláhovka I do havarijního Ředitelství silnic a dálnic ČR

D.I.5  Vlivy na půdu

D.I.5.1 Zábory ploch

	Druh pozemku
	Trvalý zábor   (m2)
	Dočasný zábor do 1 roku   

(m2)
	Dočasný zábor nad 1 rok   

(m2)

	zemědělská půda
	BPEJ 3.10.00
	11 280
	3 203
	1 415

	
	BPEJ 3.13.00
	13 337
	2 451
	0

	ostatní plochy
	9 323
	6 687
	7 761

	les
	0
	0
	0

	CELKEM
	33 940
	12 341
	9 176




Trvalý zábor vznikne v místech vlastní stavby.


Dočasný zábor do 1 roku je určen pro manipulační pruhy podél stavby, v menším rozsahu pro nové inženýrské sítě. Po dokončení stavby nebo stavebního objektu, pro který je zábor určen, budou tyto plochy uvedeny do původního stavu.


Dočasný zábor nad 1 rok je uvažován v místech zrušené stávající silnice I/11. V tomto prostoru se provede tříletá biologická rekultivace, která umožní připojení pozemku k okolní orné půdě a jeho další využívání pro zemědělské účely.

Na základě geologické sondy J1 předběžného geotechnického průzkumu provedeného pro stavbu dálnice D1106 Hradec Králové – Smiřice se předpokládá sejmutí ornice v hloubce 0,35 m a podorničí v hloubce 0,15 m.

D.I.5.4 Kontaminace půdy

Celkově z údajů kapitoly C.2.3 vyplývá, že automobilová doprava zemědělskou půdu významně nepoškozuje. 

D.I.5.5 Meliorační systémy


V dotčeném území severně od stávající silnice I/11 se nalézají zavlažované plochy.


Podle informací Zemědělské vodohospodářské správy Hradec Králové se v prostoru jižně od záměru a severně od Plačic, mezi silnicí II/324 a Plačickým potokem nachází od roku 1974 odvodňovaná plocha o rozloze 48 ha. Záměr se jí může okrajově dotknout v místě napojení malé okružní křižovatky na stávající silnici II/324 ve směru k Plačicům.

Před výstavbou tělesa silnice bude nutné ve výše uvedeném místě odkrýt prostor stavby do větší hloubky než by vyžadovala vlastní stavba, drenáž v terénu nalézt a na základě zjištění skutečné polohy drénů navrhnout takovou úpravu, aby systém zůstal plně funkční a zároveň aby stavba byla chráněna před podmáčením.

D.I.5.6 Shrnutí kapitoly Vlivy na půdu


Pro minimalizaci negativních vlivů na půdu jsou v kapitole D.IV. uvedena následující opatření:

- Vypracovat projekt rekultivace odstraněných částí stávajících komunikací

- Provést v průběhu projektové přípravy stavby ověření mocnosti skrývky vrchních kulturních vrstev půdy

- Minimalizovat dočasné zábory, zařízení staveniště umístit pouze na plochách trvalého záboru

- Sejmutou ornici ukládat odděleně od podorničních vrstev půdy

- Provést skrývku kvalitních vrstev půdy po předchozí dohodě s vlastníky a uživateli pozemků, termín skrývky určit ve spolupráci s nimi tak, aby škoda na zemědělském využití pozemků byla co nejmenší

- Přednostně využít orniční a podorniční vrstvu půdy pro zemědělskou rekultivaci zrušených a odstraněných komunikací

- Pro dočasné uložení půdy ze skrývky, která bude zpětně využita pro ohumusování stavby, využít plochy v prostoru staveniště, nevytvářet další plochy dočasného záboru

- Využít zbývající kvalitní zemědělskou půdu vhodným způsobem (např. biologická rekultivace nezemědělských ploch, zúrodnění méně kvalitních půd aj.) pro zemědělské účely; způsob využití konzultovat s orgánem ochrany ZPF

- Půdu ze skrývky nevyužitou pro stavbu pokud možno okamžitě odvážet na plochy určené k jejímu využití, co nejvíce omezit dobu uložení do dočasných mezideponií

- Chránit dočasně uloženou půdu ze skrývky před znečištěním, znehodnocením plevelnými nálety, rozplavováním a zcizením

- Omezit co nejvíce rozsah záborů stavby, důsledně dbát na dodržování hranice stavby při pohybu stavební mechanizace

- Veškerou stavební techniku udržovat v dobrém technickém stavu, aby nedocházelo k poškozování zemin např. úkapy ropných látek; dojde-li z nějakého důvodu vlivem realizace stavby ke znečištění zemin v prostoru stavby nebo na navazujících pozemcích, musí být znečištěná zemina odtěžena, dekontaminována a nahrazena novou zeminou

- Zjistit před zahájením hlavních stavebních prací přesnou polohu jednotlivých částí drenážního a      závlahového systému v prostoru stavby. Na základě zjištěného stavu navrhnout a realizovat   odpovídající úpravu tak, aby systém zůstal plně funkční.

- Zatravnit ohumusované plochy stavby, aby se omezilo riziko erozních smyvů dešťovou vodou a větrem

D.I.6  Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje


V dotčeném území se nenachází žádný dobývací prostor, chráněné ložiskové území, výhradní či nevýhradní ložisko.

Zajištění surovin pro výstavbu bude předmětem výrobní přípravy zhotovitele. 

D.I.6.1 Vliv na změny geologických charakteristik


Vzhledem k technickým parametrům navrhovaného záměru, zejména jeho výškovému vedení, které prakticky kopíruje terén (těleso okružní křižovaty a jejích větví bude mít zářezy a násypy maximálně do výšky či hloubky 0,8 m), nedojde k významnějšímu zásahu do geologického prostředí.

D.I.6.2 Vliv na změny hydrogeologických charakteristik


Tyto změny lze očekávat v menším měřítku všude, kde dojde k použití těžké techniky. Bude se jednat především o lokální změnu propustnosti horninového souboru bez přímého zásahu do zóny saturace. Vzhledem k malé rozloze stavebních aktivit záměru a jeho přísně lokálnímu charakteru nelze očekávat negativní vliv na kvantitativní i kvalitativní parametry podzemních vod.

D.I.6.3 Shrnutí kapitoly Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje


Ve fázi výstavby či provozu záměru nelze očekávat významnější ovlivnění horninového prostředí a tím geologických a hydrogeologických charakteristik.

D.I.7  Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy


Text této kapitoly vychází z přílohy C.4 Bilogické posouzení, jejíž součástí je zoologický a botanický průzkum posuzované lokality. 

D.I.7.1  Vlivy na faunu

Žádný ze zjištěných druhů živočichů (viz kap. C.2.) nebude zamýšlenou výstavbou křižovatky Bláhovka I ohrožen na svém bytí. Trasa stávajících komunikací je vedena v terénu polními kulturami resp. městskou zástavbou a neprochází žádným stanovištěm zvláště chráněného druhu živočicha. Záborem zemědělské půdy dojde ke zmenšení životního prostoru pro zjištěné druhy polních živočichů (koroptev polní, skřivan polní, hraboš polní, zajíc polní) a také k zmenšení početnosti u druhů, pro které je toto prostředí potravinovou základnou (např. poštolka obecná, vlaštovka obecná, rorýs obecný aj.).      

Z pohledu ochrany migrujících živočichů před střety s vozidly je důležitá skutečnost, že v posuzovaném území nedochází ke křížení vozovky s vodotečí, mezí nebo pásem dřevin. Ty totiž představují významný biokoridor pro drobné živočichy v jinak monotónní zemědělské krajině (např. HLAVÁČ et ANDĚL 2001). Proto není potřeba v těchto místech budovat žádné průchody a propustky pro migrující živočichy.

Mimoto je pravděpodobné, že po dobu výstavby dojde u následujících druhů k  dočasnému snížení početnosti (až vymizení) především v důsledku rušení stavební činností: 

- koroptev polní 

- rákosník zpěvný

- skřivan polní 

· zajíc polní

Tyto negativní vlivy výstavby (časově omezené na samotnou výstavbu) lze obecně předpokládat do vzdálenosti cca 30 - 50 metrů od staveniště. 

Při dodržení dále navrhovaných opatření a kompenzací tyto negativní změny v konečném důsledku nebudou významné. Naopak navrhovaná opatření, především náhradní výsadba keřů, může po stabilizaci poměrů vést k navýšení populace některých druhů (např. pěnice, strnad obecný). 

Doporučená nápravná opatření

Opatření lze rozdělit na následující:

1. Náhradní výsadba dřevin

2. Časové, technické a prostorové omezení stavebních prací.
Ad 1. Náhradní výsadba dřevin
Je třeba počítat s náhradní výsadbou původních druhů keřových dřevin (hloh, habr, růže šípková, slivoň trnka, ptačí zob obecný aj.) především v lemovém pásu podél přiváděcích komunikací. Tuto vegetaci je vhodné vysadit i do míst u okružních křižovatek, ovšem za dodržení podmínky vizuální dopravní přehlednosti. 

Ad 2. Časové, technické a prostorové omezení stavebních prací
Je nutné, aby stavební práce (betonáže, zemní práce) probíhaly v co největší míře mimo období rozmnožování a migrace živočichů, tedy nejlépe v období srpen až únor. 

Je nutné zajistit výkopy proti pádu drobných živočichů (jejich ohrazením, alespoň 50 cm vysokým). 

Případné kácení dřevin (stromy i keře) musí být provedeno v období vegetačního klidu, tedy mimo období hnízdění ptáků, nejlépe v měsících listopad až únor. 

Uvedená opatření jsou uvedena v kapitole D.IV. Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí.

D.I.7.2 Vlivy na flóru

Souhrnně lze říci, že navržený projekt zasáhne minimálně do přirozené flóry území, protože tato je extrémně chudá a většina ploch má charakter ruderální nebo plevelové vegetace na intenzivní zemědělské půdě.

Z botanického pohledu je okrajově problematická pouze lokalita č. 1 (viz přílohu C.4 Biologické posouzení), s výskytem jednoho druhu (Galium boreale) z Červeného seznamu flóry ČR. 

Doporučená nápravná opatření

Pro minimalizaci vlivu stavby na ŽP doporučuji následující opatření:

· Náhradní výsadba dřevin: náhradní výsadbu dřevin je třeba provést jednak v místech příjezdových komunikací po odstranění stávajícího stromořadí (zvl. lokalita č. 1). Je však třeba vycházet z druhového složení původní stromové/keřové vegetace střední Evropy a poměrů na lokálních lokalitách, mj. nevysazovat na náspy a okraje komunikací nepůvodní dřeviny (!). Je nutno preferovat zástupce, keřů, mj. hloh (Crataegus sp. div.), brslen (Euonymus europaea), ptačí zob (Ligustrum vulgare), růže šípková (Rosa canina agg.), slivoň trnka (Prunus spinosa). Jako vhodný druh pro liniovou výsadbu kolem silnice doporučuji javory (Acer pseudoplatanus, A. platanoides) či lípu (Tilia cordata).

· Časové a technické omezení stavebních prací: neprovádět kácení stromů a keřů ve vegetačním období.
· Nezasahovat do lokality s výskytem svízele severního: dle dokumentace pr územní rozhodnutí se nemají stavební práce dotknout lokality výskytu ohroženého druhu svízel severní (Galium boreale). Je nutné do této lokality nezasahovat !!! Pokud by bylo nutné provádět stavební úpravy v blízkosti jeho výskytu, pak by byl předem nutný záchranný transport kolonií včetně půdního substrátu na obdobné stanoviště jižněji od současného výskytu, bez vlivu výstavby.V takovém případě by bylo vhodné konzultovat transport předem s botanikem!

D.I.7.3  Vliv na les


Realizací záměru nedojde k ovlivnění žádného lesního porostu. 

D.I.7.4  Shrnutí kapitoly Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy

V průběhu terénního výzkumu bylo v období duben 2006 až červen 2006 zjištěno v území dotčeném plánovanou výstavbou křižovatky Bláhovka I v Hradci Králové celkem 24 druhů živočichů. Z toho byly 3 druhy zvláště chráněné podle vyhlášek MŽP č. 395/1992 Sb. a č.175/2006 Sb.

Bylo provedeno terénní mapování výskytu, rozmnožování a migračních tras tak, aby byla prokázána vazba především druhů zvláště chráněných ke konkrétním místům a biotopům v dotčeném území. Na základě těchto faktů bylo vypracováno posouzení vlivu plánované výstavby na faunu a navržena opatření, která by tyto vlivy minimalizovala.

Z pohledu fauny nebyly shledány důvody, proč by výstavba záměru za dodržení navrhovaných opatření neměla být realizována.

V průběhu terénního výzkumu nebyly nalezeny žádné druhy flóry chráněné podle vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb., v platném znění. Byl nalezen 1 druh rostliny ohrožené dle Červeného seznamu flóry ČR, v kategorii C4–vyžadující pozornost (Galium boreale). Stavba „Hradec Králové - křižovatka Bláhovka I" je plánována z větší části na antropogenních útvarech (komunikace a jejich okolí, ruderální a poloruderální trávníky, opuštěné plochy, pole). Z botanického hlediska jsou tyto vegetační typy nehodnotné, běžné. 

Z pohledu botanického průzkumu nebyly shledány důvody, proč by výstavba záměru za dodržení navrhovaných opatření neměla být realizována.

V rámci realizace stavby bude pokáceno 19 stromů (javor klen) podél silnice II/324 pod křižovatkou s místní komunikací k autosalónu APA a Hypernově, které zde tvoří interakční prvek (stromořadí). Kácené stromořadí je třeba nahradit výsadbou obdobného počtu stromů stejného druhu.

Dvě lípy (Tilia cordata) a sedm bříz (Betula verrucosa) se nalézá v u silnice II/324 v prostoru mezi budovou Hasičského záchranného sboru a Arrow International. Tyto stromy bude nutné během výstavby chránit před poškozením oplocením dle ČSN DIN 18 920. 

D.I.8 Vlivy na krajinu

D.I.8.1 Hodnocení vlivu záměru na krajinný ráz

Hodnocení krajinného rázu záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ je provedeno na základě metodického doporučení „Hodnocení krajinného rázu a jeho uplatňování ve státní správě“, Agentura ochrany přírody a krajiny, Praha 1999.


Podle § 12 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny v platném znění je krajinný ráz a jeho ochrana definována takto:

Krajinný ráz, kterým je zejména přírodní, kulturní a historická charakteristika určitého místa či oblasti, je chráněn před činností snižující jeho estetickou a přírodní hodnotu. Zásahy do krajinného rázu, zejména umísťování a povolování staveb, mohou být prováděny pouze s ohledem na zachování významných krajinných prvků, zvláště chráněných území, kulturních dominant krajiny, harmonické měřítko a vztahy v krajině.

K umísťování a povolování staveb, jakož i jiných činnostem, které by mohly snížit nebo změnit krajinný ráz, je nezbytný souhlas orgánu ochrany přírody. Podrobnosti ochrany krajinného rázu může stanovit ministerstvo životního prostředí obecně závazným právním předpisem.

K ochraně krajinného rázu s významnými soustředěnými estetickými a přírodními hodnotami, který není zvláště chráněn podle části třetí tohoto zákona, může orgán ochrany přírody zřídit obecně závazným právním předpisem přírodní park a stanovit omezení takového využití území, které by znamenalo zničení, poškození nebo rušení tohoto území. 

 
Posuzované území se nalézá v jihozápadní části města Hradec Králové. 

Posouzení velikosti vlivů posuzovaného záměru na hodnoty krajinného rázu.

Pozn.: Metodické doporučení „Hodnocení krajinného rázu a jeho uplatňování ve státní správě“ používá k hodnocení verbální stupnice „ovlivnění silné, slabé, nebo žádné“. 
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Vyhodnocení zásahu do krajinného rázu včetně uvedení návrhu na jeho minimalizaci.

Z hlediska vyhodnocení vlivů posuzovaných variant na jednotlivé prvky (jevy) krajinného rázu je patrno, že mezi nulovou a aktivní variantou není zásadnější rozdíl. Lze konstatovat, že realizací záměru nedojde k negativnímu ovlivnění krajinného rázu v území.

V dalších stupních přípravy záměru je nutno pro zlepšení krajinného rázu realizovat na nezpevněných plochách stavby vhodné vegetační úpravy. 

D.I.8.2 Shrnutí kapitoly Vlivy na krajinu


Posuzovaný záměr svým umístěním v posuzovaném území a svým směrovým a výškovým řešením (minimalizace násypů a zářezů vzhledem k okolní krajině) neovlivňuje významnou měrou nevýrazné hodnoty krajinného rázu v tomto krajinném prostoru.

D.I.9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky


Během přípravy posuzované stavby dojde ze strany investora k výkupům pozemků trvalého záboru či pronájmům v místech dočasného záboru.


Jiné vlivy se nepředpokládají.


Stavba se nedotkne žádné kulturní památky či památkově chráněného území.

Poznámka:

Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí v platném znění v § 5 odstavci 3 požaduje nejen posuzování vlivů záměru při jeho přípravě, provádění a provozování, ale i při jeho ukončení (popřípadě důsledky jeho likvidace a rekultivace území). 

Posuzovanou stavbou je významná křižovatka napojující jihozápadní část Hradce Králové na velmi důležitou silniční síť ve směru Hradec Králové  - Praha (na budoucí dálnici D11), Hradec Králové – Jaroměř, Jíčín a Hradec Králové – Kutná Hora s možností napojení na budoucí jižní obchvat Hradce Králové (tzv. jižní spojku), u které se nepředpokládá v žádném časovém horizontu ukončení její funkce a tím ani její odstranění a následná rekultivace dotčeného území.

Křižovatka bude v budoucnosti průběžně udržována a opravována, protože její dopravní význam nebude s časem klesat, spíše naopak.

Přesto lze konstatovat, že v případě odstraňování záměru by bylo nutno dodržovat obdobná opatření, která jsou navržena pro fázi výstavby a na následně provedenou rekultivaci stavbou dotčeného území by bylo nutno vypracovat projekt včetně projektu rekultivace a vegetačních úprav s cílem navrátit území do původní podoby.

D.II. Komplexní charakteristika vlivů záměru na životní prostředí z hlediska jejich velikosti a významnosti a možnosti přeshraničních vlivů

Komplexní charakteristika vlivů záměru ve fázi přípravy, výstavby a provozování je podrobně popsána v předcházející části D „Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prostředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti“.

Záměr je svým rozsahem malý s malými vlivy na složky životního prostředí, umístěný ve vnitrozemí, nemá žádný přeshraniční vliv.

D.II.1 Vlivy na obyvatelstvo

Podle výsledků hlukové a rozptylové studie a odhadované úrovně imisního pozadí jsou obyvatelé domů situovaných v zájmovém území bližšího okolí plánované okružní křižovatky v současné době vystaveni zvýšenému riziku nepříznivých zdravotních účinků hluku a imisí škodlivin v ovzduší. Vliv současné dopravy se projevuje hlavně vysokou hlukovou zátěží, která představuje příčinu významného obtěžování, rušení spánku a v nejhorších případech i možnost nepříznivého ovlivnění zdravotního stavu obyvatel nejvíce exponovaných domů. Z imisních vlivů lze předpokládat zejména nepříznivý vliv suspendovaných částic PM10 (prašný aerosol) na respirační nemocnost, popř. i úmrtnost predisponovaných osob.  

Realizací stavby okružní křižovatky dojde k dílčímu zlepšení této situace a to především u hlukové a imisní zátěže nebližších domů, kde by se úroveň obtěžování hlukem měla teoreticky v průměru snížit cca o 30 %. Z imisních vlivů bude z hlediska zdravotního rizika relativně nejvýznamnější pokles zátěže prašným aerosolem. 

D.II.2 Ovzduší

Navrhovaná stavba sama o sobě ani její provozování neovlivní makroklima zájmové oblasti. Ovlivnění mezoklimatu je jen velice nízké, lokální a měřením a pozorováním obtížně prokazatelné. Teoreticky připouštěné možnosti přesměrování katabatických a anabatických proudů a vznik nových mikrocirkulačních buněk (např. pole - komunikace), jakož i navýšení zavírovanosti spodní části mezní vrstvy atmosféry, lze přisoudit jen spekulativní úroveň.


Výsledky výpočtů imisní situace v dotčeném území včetně koncentrací sledovaných znečišťujících látek v ovzduší v referenčních bodech u obytné zástavby dokládají, že realizace záměru přispěje malým dílem ke zlepšení kvality ovzduší v území oproti situaci, kdy by byl zachován stávající stav silniční sítě.

Tuto skutečnost dokládají výše uvedené grafické situace a tabulky v příloze C.2 Rozptylová studie. Dokladuje to i následující rozbor:

· záměr v porovnání s nulovou variantou se svým směrovým vedením oddaluje od stávající zástavby 

· záměr vyvolá zrušení stávající okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou a tím bude eliminován významný zdroj emisí z dopravy v těsné blízkosti domů č. 180 a 178

· záměr způsobí snížení intenzity dopravy na Kutnohorské ulici v úseku od malé okružní křižovatky po ulici Pražskou (na rozdíl od nulové varianty zde pojedou pouze ta vozidla, jež směřují na Pražskou ulici a posléze dále do centra města).

D.II.3 Hluk


Ve výhledovém roce 2010 lze v případě zachování nulové varianty předpokládat u tří z pěti obytných domů (chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb), které se v dotčeném území nacházejí, překročení hygienických limitů platných pro starou hlukovou zátěž, t.j. 70 dB v denní době a 60 dB v noční době. Jedná se o domy č. 180, 178 a 161. 


V případě záměru – nové stavby nelze v roce 2010 předpokládat nadlimitní ovlivnění chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb, neboť se v její blízkosti žádné nenacházejí. U pěti výše v nulové variantě posuzovaných obytných domů lze z nové stavby prakticky očekávat hodnoty v rozmezí 55 - 59 dB v denní době a 47 - 51 dB v noční době.      

Aktivní varianta oproti nulové variantě zlepší akustickou situaci u chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb v území z těchto důvodů:

· záměr v porovnání s nulovou variantou se svým směrovým vedením oddaluje od stávající zástavby 

· záměr vyvolá zrušení stávající okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou

· záměr způsobí snížení intenzity dopravy na Kutnohorské ulici v úseku od malé okružní křižovatky po ulici Pražskou (na rozdíl od nulové varianty zde pojedou pouze ta vozidla, jež směřují na Pražskou ulici a posléze dále do centra města).

D.II.4 Voda



Vzhledem k minimálnímu zásahu do pokryvu není v dotčeném území předpoklad kvantitativního ohrožení podzemních vod. 



Vzhledem ke geologickému složení posuzovaného území (kdy plní jíl a pokryvné sprašové hlíny funkci izolátoru), střední až nízké trasmisivitě horninového prostředí, a maloplošnému zásahu záměru v území lze předpokládat nízkou pravděpodobnost ohrožení kvality podzemních vod.  


Stávající odvodnění silnic I/11 a II/324 je řešeno svedením dešťové vody do přilehlých příkopů. Po konzultaci s vodohospodářským orgánem je pro realizaci záměru navrženo odvodnění dle stávajícího stavu, tzn. opět do přilehlých příkopů. Příkopy bude dešťová voda odváděna dle podélného sklonu komunikace do nejnižšího místa, kde bude navržena otevřená zasakovací rýha s možností záchytu mechanických nečistot a ropných látek.  

Odvodněním záměru, které je způsobem i rozsahem obdobné jako stávající stav, nelze prakticky očekávat zvýšení chloridových iontů v podzemních vodách.  


Při splnění navržených nápravných opatření uvedených v kapitole D.IV nedojde k významnějšímu negativnímu ovlivnění povrchových a podzemních vod jak z hlediska kvalitativního tak i z hlediska kvantitativního.

D.II.5 Půda


Trvalý zábor kvalitní zemědělské půdy v území bude negativním jevem této stavby. Jeho velikost však neovlivní kvalitu a kvantitu zemědělské produkce v regionu.


Meliorační systémy existující v území nebudou dotčeny.

D.II.6 Fauna, flóra, ekosystémy, krajina

Plánovanou výstavbou křižovatky Bláhovka I v Hradci Králové nedojde k změně krajinného rázu. 

Ke změně biotopu dojde jen v trase plánované komunikace (tedy na ploše zemědělských kultur). Vegetace, lemující stávající komunikace a křižovatky, bude odstraněna, po dokončení komunikací bude provedena náhradní výsadba keřovými dřevinami.

V průběhu terénního výzkumu bylo v období duben 2006 až červen 2006 zjištěno v území dotčeném plánovanou výstavbou křižovatky Bláhovka I v Hradci Králové celkem 24 druhů živočichů. Z toho byly 3 druhy zvláště chráněné podle Vyhlášek MŽP č. 395/92 Sb. a č.175/06 Sb.

Bylo provedeno terénní mapování výskytu, rozmnožování a migračních tras tak, aby byla prokázána vazba především druhů zvláště chráněných ke konkrétním místům a biotopům v dotčeném území. Na základě těchto faktů bylo vypracováno posouzení vlivu plánované výstavby na faunu a navržena opatření, která by tyto vlivy minimalizovala.

Z pohledu fauny nebyly shledány důvody, proč by výstavba podle navrženého projektu a za dodržení navrhovaných opatření neměla být realizována.

V průběhu terénního výzkumu nebyly nalezeny žádné druhy rostlin chráněné podle Vyhlášky MŽP č. 395/92 Sb., v platném znění. Byl nalezen 1 druh rostliny ohrožené dle Červeného seznamu flóry ČR, v kategorii C4–vyžadující pozornost (Galium boreale). Stavba „Hradec Králové - křižovatka Bláhovka I" je plánována z větší části na antropogenních útvarech (komunikace a jejich okolí, ruderální a poloruderální trávníky, opuštěné plochy, pole). Z botanického hlediska jsou tyto vegetační typy nehodnotné, běžné. 

Z pohledu botanického průzkumu nebyly shledány důvody, proč by výstavba podle navrženého projektu a za dodržení navrhovaných opatření neměla být realizována.

Výstavba zásadně neovlivní stávající charakter flóry dotčeného území, protože většina plochy je buď zemědělsky využívána, nebo se jedná o komunikace.

Kácené stromořadí v počtu 19 javorů klenů je třeba nahradit výsadbou obdobného počtu stromů stejného druhu.

Dvě lípy (Tilia cordata) a sedm bříz (Betula verrucosa) se nalézá v u silnice II/324 v prostoru mezi budovou Hasičského záchranného sboru a Arrow International. Tyto stromy bude nutné během výstavby chránit před poškozením oplocením dle ČSN DIN 18 920. 

D.III
Charakteristika enviromentálních rizik při možných haváriích a nestandardních stavech

D.III.1 Ovzduší

Z hlediska makro- a mezoklimatu se nepředpokládají žádná rizika při možných haváriích a nestandardních stavech.

Negativní ovlivnění kvality ovzduší lze předpokládat v případě autohavárie v kombinaci se vznikem požáru vozidla či jeho nákladu. Bude se však jednat vždy o lokální mimořádnou záležitost s přímým vlivem na bezprostřední okolí, kterou bude řešit Hasičský záchranný sbor.

D.III.2 Voda


Pro zájmové území je z hlediska vodohospodářských zájmů významné udržení a zachování stávajícího stavu kvality a kvantity podzemní vody a s tím související aktivní ochrana. Je nutné se především eliminovat možné úniky škodlivých látek již v době výstavby. Za tímto účelem bude v rámci výrobní přípravy stavby zhotovitele třeba zpracovat havarijní plán se zaměřením na ochranu podzemních vod. 


Vlastní provoz bude zatížen riziky vzniku autonehody bez možné přesnější specifikace typu škodlivých látek. Ve většině případů se bude jednat o ropné látky jako nafta, benzín, oleje v menší míře kyseliny (autobaterie aj.). Rovněž zimní údržba představuje jistou zátěž. Součástí vlastního provozu bude zpracovaný havarijní plán. 

D.III.3 Půda


Kontaminace půdy přichází v úvahu pouze v případě havárie, kdy vozidlo opustí prostor vlastní komunikace a  pohonné hmoty  či náklad havarovaného vozidla znečistí okolní půdu. 

V tomto případě přichází v úvahu sejmutí znečištěné půdy a její dekontaminace odbornou firmou.

D.III.4 Fauna a flóra

K možným enviromentálním rizikům patří:

Riziko úniku přepravovaných toxických látek, ropy a pohonných hmot z vozidel.

Důsledky:


- možnost přímého zasažení některých málo pohyblivých terestrických druhů (obojživelníci…) 

- 
   negativní ovlivnění životního prostředí příslušných druhů, obývajících bezprostřední okolí komunikace.

-    kontaminace půdy v bezprostředním okolí komunikace (a tedy přímému ohrožení nejbližší vegetace s přesahem až poškození půdního fondu)

D.IV  Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí

D.IV.1 Ovzduší

1. V případě extrémně nevhodných meteorologických podmínek (horké, suché a větrné počasí) snižovat prašnost skrápěním povrchu staveniště  včetně přepravovaného materiálu. 

2. Řádně čistit komunikace ve výjezdu ze stavby.

3. Vypínat motory automobilů a mechanismů v době, kdy nejsou v činnosti. 

D.IV.2 Hluk

4. Během výstavby omezit činnost stavebních mechanizmů a staveništní dopravy na nejnutnější možnou dobu.

5. Staveništní dopravu přednostně vést co nejdále od obytné zástavby.

6.  Dodržovat hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku pro hluk ze stavební činnosti podle odstavce 7 § 11 nařízení vlády č. 148/2006 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

D.IV.3 Voda

7.
Zabezpečit zařízení staveniště proti úniku vodě a půdě nebezpečným látkám, provádět pravidelnou preventivní kontrolu stavebních mechanizmů se zaměřením na možný únik výše uvedených látek.

8. Stavební mechanismy čistit na k tomu určených zpevněných plochách opatřených usazovací jímkou s nornou stěnou. Opatření zahrnující znečištění vod musí být náplní plánů organizace výstavby.

9. Při stavebních pracech zamezit kontaminaci půdy a tím i podzemních vod.

10. Příslušnému vodohospodářskému orgánu doložit způsob zneškodnění veškerých odpadních vod vzniklých v průběhu výstavby, jež musí být v souladu se zákonem č. 254/2001 Sb., o vodách v platném znění.

11. Navrhnout obvodové vyspádované příkopy s hradítky pro zachycení vodě škodlivých látek v  případě havárie a zasakovací rýhu s možností záchytu mechanických nečistot a ropných látek.

12. Zahrnout křižovatku Bláhovka I do havarijního plánu Ředitelství silnic a dálnic ČR.

D.IV.4 Půda

13. Vypracovat projekt rekultivace odstraněných částí stávajících komunikací

14. Provést v průběhu projektové přípravy stavby ověření mocnosti skrývky vrchních kulturních vrstev půdy.

15.  Minimalizovat dočasné zábory, zařízení staveniště umístit pouze na plochách trvalého záboru

16.   Sejmutou ornici ukládat odděleně od podorničních vrstev půdy.

17.  Provést skrývku kvalitních vrstev půdy po předchozí dohodě s vlastníky a uživateli pozemků, termín skrývky určit ve spolupráci s nimi tak, aby škoda na zemědělském využití pozemků byla co nejmenší.

18.  Přednostně využít orniční a podorniční vrstvu půdy pro zemědělskou rekultivaci zrušených a odstraněných komunikací

19.   Pro dočasné uložení půdy ze skrývky, která bude zpětně využita pro ohumusování stavby, využít plochy v prostoru staveniště, nevytvářet další plochy dočasného záboru.

20.  Využít zbývající kvalitní zemědělskou půdu vhodným způsobem (např. biologická rekultivace nezemědělských ploch, zúrodnění méně kvalitních půd aj.) pro zemědělské účely, způsob využití konzultovat s orgánem ochrany ZPF.

21. Půdu ze skrývky nevyužitou pro stavbu pokud možno okamžitě odvážet na plochy určené k jejímu využití, co nejvíce omezit dobu uložení do dočasných mezideponií.

22.  Chránit dočasně uloženou půdu ze skrývky před znečištěním, znehodnocením plevelnými nálety, rozplavováním a zcizením.

23.  Omezit co nejvíce rozsah záborů stavby, důsledně dbát na dodržování hranice stavby při pohybu stavební mechanizace.

24. Veškerou stavební techniku udržovat v dobrém technickém stavu, aby nedocházelo k poškozování zemin např. úkapy ropných látek; dojde-li z nějakého důvodu vlivem realizace stavby ke znečištění zemin v prostoru stavby nebo na navazujících pozemcích, musí být znečištěná zemina odtěžena, dekontaminována  a nahrazena novou zeminou.

25.  Zjistit před zahájením hlavních stavebních prací přesnou polohu jednotlivých částí drenážního systému v prostoru stavby. Na základě zjištěného stavu navrhnout a realizovat odpovídající úpravu tak, aby systém zůstal plně funkční.

26.  Zatravnit ohumusované plochy stavby, aby se omezilo riziko erozních smyvů dešťovou vodou a větrem.

D.IV.5 Odpady

27. Předcházet vzniku odpadů, minimalizovat jejich množství. Odpady, vzniklé během výstavby, předat k druhotnému využití.

28. Specifikovat způsob shromažďování, třídění, skladování, přepravy, využití či nezávadného odstranění odpadů. Konkretizovat prostor pro shromažďování a skladování odpadů, nádoby pro jejich ukládání a prostředky pro přepravu, zabezpečit je před odcizením a únikem. Nakládání s odpady, které vzniknou během realizace stavby nebo během jejího provozování, musí být v souladu s ustanoveními zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech a souvisejícími předpisy v platném znění. 

29. V rámci kolaudačního řízení doložit příslušnému orgánu státní správy specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby včetně způsobu jejich zneškodnění.

D.IV.6 Fauna a flóra, ekosystémy, krajina

30.  Provést náhradní výsadbu dřevin původních druhů keřových dřevin (hloh, brslen, habr, růže šípková, slivoň trnka, ptačí zob obecný aj.) především v lemovém pásu podél komunikací. Tuto vegetaci je třeba vysadit i do míst u okružních křižovatek při  dodržení předepsaných rozhledových poměrů. Jako vhodný druh pro liniovou výsadbu kolem silnice lze doporučit javory (Acer pseudoplatanus, A. platanoides) či lípu (Tilia cordata).

31.  Kácené stromořadí podél silnice II/324 pod křižovatkou k autosalonu APA a k Hypernově je třeba nahradit výsadbou obdobného počtu stromů stejného druhu.

32.  Dvě lípy (Tilia cordata) a sedm bříz (Betula verrucosa), které se nalézají u silnice II/324 v prostoru mezi budovou Hasičského záchranného sboru a Arrow International, chránit během výstavby před poškozením oplocením dle ČSN DIN 18 920. 

33.  Stavební práce (betonáže, zemní a výkopové práce) provádět mimo období rozmnožování a migrace živočichů,  nejlépe v období srpen až únor. 

34.  Zajistit výkopy proti pádu drobných živočichů (jejich ohrazením, alespoň 50 cm vysokým). 

35.  Kácení dřevin (stromy i keře) musí být provedeno v období vegetačního klidu, tedy mimo období hnízdění ptáků, nejlépe v měsících listopad až únor.

36. Nezasahovat do lokality s výskytem svízele severního (Galium boreale) – viz příloha C.4 Biologické posouzení, botanická část.  Pokud by bylo nutné provádět stavební úpravy v blízkosti jeho výskytu, pak je předem nutný záchranný transport kolonií včetně půdního substrátu na obdobné stanoviště jižněji od současného výskytu, bez vlivu výstavby.V takovém případě je nutné konzultovat transport předem s botanikem.

D.IV.7 Kulturní a archeologické památky

37.  S dostatečným časovým předstihem před zahájením zemních prací oznámit Archeologickému ústavu AV ČR (případně i organizaci oprávněné provádět archeologický výzkum) záměr výstavby křižovatky Bláhovka I a umožnit včasné provedení  záchranného archeologického výzkumu. 

D.V Charakteristika použitých metod prognózování a výchozích předpokladů při hodnocení vlivů

D.V.1 Vlivy na obyvatelstvo

V hodnocení závažnosti potenciálních nepříznivých vlivů na veřejné zdraví se standardně používá metoda hodnocení zdravotních rizik (Health Risk Assessment). Cílem hodnocení zdravotních rizik je obecně poskytnutí hlubší informace o možném vlivu nepříznivých faktorů na zdraví a pohodu obyvatel, nežli je možné pouhým srovnáním  intenzit jejich výskytu s limitními hodnotami, danými platnými předpisy. 

Metodické postupy hodnocení zdravotních rizik z kontaminace jednotlivých složek prostředí  byly vypracované Agenturou pro ochranu životního prostředí USA (US EPA) a Světovou zdravotnickou organizací (WHO). Z nich vycházejí i metodické podklady pro hodnocení zdravotních rizik v České republice, konkrétně Manuál prevence  v lékařské praxi díl VIII. Základy hodnocení zdravotních rizik, vydaný v roce 2000 Státním zdravotním ústavem Praha a metodické materiály hygienické služby k hodnocení zdravotních rizik.

V ČR je metodika hodnocení zdravotních rizik předmětem akreditace dle zákona č. 258/2000 Sb.
 a odborné způsobilosti pro oblast posuzování vlivů na veřejné zdraví dle zákona č.100/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů a vyhlášky MZ č. 353/2005.  

D.V.2 Ovzduší

Výchozí předpoklady při hodnocení klimatu zájmového území vycházejí z interpolace a extrapolace pozorovacích řad klimatických prvků. Pokud se týká vlivu délky zpracovávaného období na absolutní hodnoty příslušných měsíčních, resp. ročních průměrů klimatických prvků, je třeba připustit možnost určitých změn jejich absolutních hodnot v závislosti na pozorovacím období. 

Rozptylová studie byla zpracována pomocí programu Symos97, verzí 2003 (IDEA-ENVI s.r.o.) , který vychází ze stejnojmenné metodické příručky ČHMÚ Praha. Příloha č. 8 k nařízení vlády č. 350/2002 Sb. stanovuje metodu Symos97 jako referenční metodu pro výpočet rozptylu znečišťujících látek.

Použité emisní faktory pro motorová vozidla vycházely z PC program MEFA-02, který byl ve Věstníku MŽP (částka 10, říjen 2002) Sdělením č. 36 odboru ochrany ovzduší určen pro tyto výpočty.   

D.V.3 Hluk

Pro stanovení stavu akustické situace v zájmovém území byl proveden výpočet pomocí výpočetního programu SoundPlan verze 4.0 firmy Braunstein a Bernd. Tento softwarový produkt  představuje rozsáhlý modulový výpočetní systém umožňující stanovit očekávané akustické pole vybuzené liniovými zdroji, a to ve výpočtových situacích modelujících reálný terén včetně zástavby. Výpočtová situace je zadávána z digitálních mapových podkladů terénu. Rozsáhlá grafická podpora umožňuje prezentovat výsledky v přehledné formě.

Součástí výpočetního programu jsou i pomocné bloky pro optimalizaci akustických bariér. Stanovení hladiny hluku v imisním výpočtovém bodě je založeno na metodě akustického paprsku, která umožňuje zahrnout fyzikální jevy jako jsou odrazy od překážek, stínění těmito překážkami V případě silniční dopravy je v programu implementována databáze hlučnosti zdrojů vycházejících ze západoevropských poměrů. Podle údajů firmy Braunstein a Berndt je program SoundPlan testován s tolerancí 0,2 dB pro danou normu. V předkládané studii je výpočet proveden v souladu s normou SRN „Richtlinien für den Larmschutz an Strasen – RLS-90“.

Použitý výpočetní program byl ověřen Národní referenční laboratoří pro měření a posuzování hluku v komunálním prostředí při Okresní hygienické stanici v Ústí nad Orlicí.

D.V.4 Voda


Základem pro hodnocení vlivu stavby na ŽP v oblasti geologie, hydrogeologie a hydrologie se staly Předběžný geotechnický průzkum „Dálnice D11 – stavba 1106 km 91,380 – 112,000 Hradec Králové – Jaroměř“ od firmy AZ Consult s.r.o. Ústí nad Labem, archivní dokumentace z Geofondu Praha a údaje poskytnuté  odborem životního prostředí Magistrátu města Hradec Králové. 

D.V.5 Půda


Kostrou v informacích o půdě v posuzovaném území byly mapy BPEJ (bonitačně-půdních ekologických jednotek). Dále byly použity informace Zemědělské meliorační správy Hradec Králové o melioračních a zavlažovacích systémech v území.

D.V.6 Fauna

Hodnocení možných vlivů na faunu vycházelo z terénního šetření a známých nároků jednotlivých zjištěných druhů živočichů. Početnost byla zjišťována běžně používanými metodami (přímý odečet, liniová metoda), přičemž zjištěné hodnoty početnosti nebyly dále vyhodnocovány (pouze u druhů zvláště chráněných). 

Území dotčené projektovanou stavbou bylo za účelem terénního výzkumu živočichů navštíveno v průběhu jarního a časně letního období roku 2006 celkem 5 x (22.4., 27.4., 2.5., 23.5. a 2.6.2006).

Na ploše dotčeného území byl proveden zoologický výzkum zaměřený na zjištění aktuálního výskytu a především rozmnožování živočichů v jarním aspektu.

Metodicky bylo u jednotlivých skupin postupováno následovně:

Bezobratlí: k odchytu bylo použito entomologické síťky a smýkadla, vizuální registrace.

Ryby: nebyly zkoumány - v blízkém okolí dotčeného území není žádné prostředí pro jejich výskyt. 

Obojživelníci: vizuální registrace.

Plazi: vizuální registrace se zaměřením na zjištění příp. rozmnožování. 

Ptáci: akustická i vizuální (pomocí triedru 8-20x50) registrace se zaměřením na vyhledávání hnízd, ev. dalších projevů rozmnožování. 

Savci: vizuální registrace, nálezy kadáverů u silnic, stop a pobytových značek a registrace netopýrů detektorem. Registrace netopýrů pomocí ultrazvukového detektoru zn. Pettersson D 240 byla provedena ve večerních a časně nočních hodinách (20.30 - 22.30 hod.) dne 23.5.2006.

D.V.7 Flóra

Hodnocení možných vlivů na flóru vycházelo z terénního šetření a známých nároků jednotlivých druhů rostlin a vegetačních typů uváděných v literatuře.

Území dotčené projektovanou stavbou bylo za účelem terénního botanického výzkumu navštíveno 10.5. a 2.6.2006. V území byl proveden botanický průzkum zaměřený: 

· na floristické složení porostů tvořících vegetaci území a důrazem na druhy chráněné (dle vyhlášky č. 395/1992 Sb. v platném znění) a ohrožené (Červený seznam cévnatých rostlin ČR, Procházka et al. 2001);

· na vegetační charakteristiku porostů lokalit s důrazem na společenstva ohrožená (kategorie 1, popř. 2 dle Moravec et al., 1995).

Nomenklatura taxonů je uvedena dle Neuhäuslová et Kolbek (ed.) (1982), nomenklatura syntaxonů dle práce Moravec et al. (1995).

D.V.8 Lesy

Lesní porosty nebudou stavbou dotčeny.

D.V.9 Územní systém ekologické stability


Podklady o existujícím a navrženém územním systému ekologické stability byly získány na odboru životního prostředí Magistrátu města Hradec Králové. Zde bylo také zjištěno, že záměr přímo ani nepřímo nezasahuje do žádného prvku ÚSES mimo část interakčního prvku, kterým je stromořadí pod křižovatkou silnice II/324 s místní komunikací k autosalonu APA a Hypernově.

D.V.10 Hmotný majetek a kulturní památky


Hodnocení této problematiky vycházelo z poznatků získaných na odboru památkové péče Magistrátu města Hradec Králové.

D.VI
Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při zpracování dokumentace

D.VI.1 Vlivy na obyvatelstvo

Každé hodnocení vlivů na zdraví je nevyhnutelně spojeno s nejistotami, které jsou dány použitými vstupními daty, expozičními faktory, odhady chování exponované populace apod. Proto je jednou z neopominutelných součástí tohoto hodnocení i popis a analýza nejistot,  kterých si je zpracovatel vědom a ke kterým by se mělo přihlédnout v další etapě rozhodování. V daném případě hodnocení možných vlivů na veřejné zdraví, spojených se změnou dopravní situace stavbou nové okružní křižovatky se určité nejistoty týkají hlavně těchto oblastí:  

1. Spolehlivost výstupů hlukové a rozptylové studie. Nejistota je dána jak validitou vstupních dat, v daném případě hlavně odhadu dopravních intenzit, tak i vlastním matematickým modelem. 

Jak již bylo zmíněno, vysoká je nejistota modelování imisních koncentrací suspendovaných částic, neboť současné imisní rozptylové modely  nezohledňují všechny emisní faktory, podílející se na výsledných imisích. Významnou nejistotou je též obecně zatíženo modelování imisních maximálních krátkodobých koncentrací.    

2. Nejistoty ve znalosti hlukového a imisního pozadí v dané lokalitě. Z hlediska hodnocení celkové expozice hluku a imisím v ovzduší bývá tato nejistota nejvýznamnější. V daném případě pro posouzení předpokládaných změn hlukové a imisní zátěže po realizaci záměru není tato nejistota podstatná.   

3. Hodnocení expozice bylo provedeno pro běžnou populaci a konzervativní expoziční scénář, předpokládající trvalou expozici vypočteným hladinám hluku a imisním hodnotám škodlivin u nejvíce exponované obytné zástavby. Ve vztahu k průměrné úrovni expozice obyvatel  tedy jde o odhad expozice vědomě nadnesený.  

4. Nejistoty při aplikaci vztahů mezi expozicí a účinkem škodlivin v ovzduší získaných ze zahraničních epidemiologických studií. Přenesení těchto vztahů z jiného prostředí s jinou skladbou znečištěného ovzduší, jinými klimatickými podmínkami a odlišnou populací může vést ke zkreslení výsledků. Je to však nezbytný postup, neboť tuzemská data o vztahu dávka – účinek nejsou k dispozici. 

5. Nejistoty spojené s odvozením jednotek karcinogenního rizika WHO pro benzen a benzo(a)pyren v ovzduší. Zejména míra karcinogenního rizika benzenu je současným postupem  pravděpodobně nadhodnocena a skutečné riziko je nižší.

6. I když bylo hodnocení rizika zpracováno standardními postupy na základě současných znalostí a dat nejvýznamnějších institucí, zabývajících se zdravotními účinky různých složek prostředí, jde stále ještě pouze o dílčí pohled na složitý komplexní děj znečištění ovzduší a působení hluku s mnoha dalšími činiteli a proměnnými faktory. 

D.VI.2 Ovzduší

V blízkosti posuzovaného záměru se měření neprovádí. Imisní pozadí bylo odhadnouto na základě výsledků měření těchto stanic. 

· č. 396 Hradec Králové-Sukovy sady (provozuje Zdravotní ústav se sídlem v Hradci Králové)

· č. 1503 Hradec Králové-Brněnská (provozuje ČHMÚ Hradec Králové).


Při odborném odhadu imisního pozadí posuzovaného území  (bez vlivu automobilové dopravy v nulové i aktivní variantě, ale s vlivem dálnice D11 vzdálené od referenčních bodů cca 800 m) byly využity nejen měření z výše uvedených měřících stanic v Hradci Králové, ale také měření z venkovských stanic v Královéhradeckém kraji, která jsou málo ovlivněna imisemi z automobilového provozu (stanice ČHMÚ č. 539 Velichovky, č. 1111 Šerlich, č. 1110 Krkonoše – Rýchory a č. 1509 Orlické hory – Zakletý). Dále byly využity výsledky výpočtů z dokumentace o vlivu stavby na životní prostředí „Dálnice D 11 úsek Vlčkovoce – Černožice“, Ekola Praha, 1995.  

D.VI.3 Hluk

Výpočet stávající akustické situace byl prováděn celoplošně na všech komunikacích v  zájmovém území.

D.VI.4 Voda

V rámci zpracování této dokumentace v části Voda a geologie byly částečně použity informace z Předběžného geotechnického průzkumu “Dálnice D11 – stavba 1106 km 91,380 – 112,000 Hradec Králové – Jaroměř” (AZ Consult s.r.o., Ústí nad Labem). Tento geotechnický průzkum vycházel zejména z vlastních zjištění firmy AZ Consult s.r.o. a jejích dodavatelů (byly prováděny hydrogeologické práce, geofyzikální práce, polní zkoušky, presiometrické zkoušky, dynamické penetrace, vrtné práce, laboratorní rozbory, geodetické práce). Informace byly získány také z podkladů poskytnutých Magistrátem města Hradec Králové, referátem životního prostředí a z archivních podkladů (Geofond ČR, Český geologický ústav).

D.VI.5 Půda


Informace o půdě vycházely z nejpřesnějších možných dostupných podkladů jako jsou mapy BPEJ v měřítku 1 : 5000. 

D.VI.6 Fauna

Vzhledem k tomu, že terénní faunistický výzkum neprobíhal celoročně, ale jen v období duben až červen, nepostihl celé období výskytu živočichů. Živočichové tedy nebyli zkoumáni v období podzimních migrací a zimy (především z důvodu časového zadání studie). Údaje z chybějícího období a rovněž z let minulých poskytli místní ornitologové, kteří v dotčeném území působí a dobře jeho faunu znají (RNDr. V. Koza, RNDr. J. Sklenář).  

D.VI.7 Flóra

Nedostatky ve znalostech cévnatých rostlin byly minimalizovány. Jediným nedostatkem botanického průzkumu je absence průzkumu mechorostů. Vzhledem k charakteru lokalit lze však téměř vyloučit nález vzácných či ohrožených druhů mechorostů.

ČÁST E

POROVNÁNÍ VARIANT ŘEŠENÍ ZÁMĚRU

(pokud byly předloženy)

Údaje podle částí B, C, D, F, G a H se uvádějí v přiměřeném rozsahu pro každou oznamovatelem předloženou variantu řešení záměru

Oznamovatel předkládá jednu variantu řešení záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“.

ČÁST F

ZÁVĚR

Předložené oznámení, zpracované podle přílohy č. 4 zákona č. 100/2001 Sb., v platném znění se zabývá hodnocením vlivů záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ na životní prostředí. 


Navrhovaný záměr bude prakticky znamenat z hlediska vlivů na obyvatele mírné zlepšení oproti stavu bez realizace záměru, a to z hlediska kvality ovzduší a úrovně ekvivalentní hladiny hluku z dopravy. Zlepšení se projeví zejména u domů č. 180 a 178. 

Hlavní důvody zlepšení situace jsou následující:

· záměr v porovnání s nulovou variantou se svým směrovým vedením oddaluje od stávající zástavby 

· záměr vyvolá zrušení stávající okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou

· záměr způsobí snížení intenzity dopravy na Kutnohorské ulici v úseku od malé okružní křižovatky po ulici Pražskou (na rozdíl od nulové varianty zde pojedou pouze ta vozidla, jež směřují na Pražskou ulici a posléze dále do centra města).


Při realizaci navržených opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí nelze také předpokládat významnější negativní vlivy na povrchovou a podzemní vodu, horninové prostředí, faunu, flóru, ekosystémy, krajinu, majetek a kulturní památky, které by přesahovaly míru stanovenou zákony a souvisejícími předpisy. 

Celková reakce ekologického systému bude únosná.

Na základě celkového posouzení vlivů záměru na životní prostředí, popsaných a posouzených v jednotlivých kapitolách tohoto oznámení, lze stavbu „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ doporučit k realizaci při respektování navržených opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí.

ČÁST G

VŠEOBECNĚ SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ NETECHNICKÉHO CHARAKTERU

Předložené oznámení je zpracováno podle přílohy č. 4 zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí v platném znění a zabývá se hodnocením vlivů přípravy, výstavby, provozu a odstranění záměru „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ na životní prostředí.

G.1 Zdůvodnění stavby 


Navrhovaný záměr umožňuje svým umístěním a technickými parametry plynulé napojení města Hradec Králové na stávající silnici I/11 ve směru na Prahu a následně na budoucí MÚK Kukleny a tím i na dálnici D11, dále na stávající silnici I/11 ve směru na Jaroměř (Jičín), na silnici II/324 ve směru na Plačice a Lázně Bohdaneč s možnou návazností na budoucí jižní obchvat Hradce Králové (jižní spojku) a v neposlední řadě zajišťuje spojení s předpokládanou rozvojovou plochou, o které se uvažuje v prostoru severozápadně od Plačic.  

G.2 Posuzované varianty

Posuzovány jsou dvě následující varianty:

1. Nulová varianta, záměr není realizován, veškerá automobilová doprava využívá stávající komunikace, t.j. silnici I/11 ve směru na Prahu a na Jaroměř (Jičín), okružní křižovatku s direktními větvemi v blízkosti firmy Arrow International, ulici Pražskou v úseku od této křižovatky po průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou (světelně řízenou) a ulici Kutnohorskou (silnice II/324).  

Ulice Pražská od světelně řízené křižovatky ve směru do centra města není uvažována, protože intenzita dopravy se v tomto úseku nebude realizací záměru měnit, záměrem nebude ovlivněna. 

2. Aktivní varianta, je posuzován stav po realizaci záměru. Stávající okružní křižovatka s direktními větvemi, včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou, bude zrušena.

Velká okružní křižovatka bude umístěna jižně od stávající okružní křižovatky s napojením čtyřpruhových větví na silnici I/11 na Prahu (a dále na dálniční křižovatku budované dálnice D11), na silnici I/11 na Jaroměř (Jičín) a na ulici Kutnohorskou (do prostoru budoucí jižní spojky „pod Hypernovou“) na níž je napojena malou okružní křižovatkou.


Začátky a konce všech společných úseků v nulové a aktivní variantě vycházejí ze stejných bodů, aby bylo možné objektivní srovnání obou posuzovaných variant.

G.3 Popis vlivů na životní prostředí

G.3.1 Vlivy na obyvatelstvo

Odhad zdravotních rizik byl proveden standardním způsobem pro hodnocení vlivu dopravních staveb se zaměřením na zdravotní rizika  hluku a znečištěného ovzduší.   

Podle výsledků hlukové a rozptylové studie a odhadované úrovně imisního pozadí jsou obyvatelé domů situovaných v zájmovém území bližšího okolí plánované okružní křižovatky v současné době vystaveni zvýšenému riziku nepříznivých zdravotních účinků hluku a imisí škodlivin v ovzduší. Vliv současné dopravy se projevuje hlavně vysokou hlukovou zátěží, která představuje příčinu významného obtěžování, rušení spánku a v nejhorších případech i možnost nepříznivého ovlivnění zdravotního stavu obyvatel nejvíce exponovaných domů. Z imisních vlivů lze předpokládat zejména nepříznivý vliv suspendovaných částic PM10 (prašný aerosol) na respirační nemocnost, popř. i úmrtnost predisponovaných osob.  

Realizací stavby okružní křižovatky dojde k dílčímu zlepšení této situace a to především u hlukové a imisní zátěže nebližších domů, kde by se úroveň obtěžování hlukem měla teoreticky v průměru snížit cca o 30 %. Z imisních vlivů bude z hlediska zdravotního rizika relativně nejvýznamnější pokles zátěže prašným aerosolem.  

Nehodovost

Vzhledem k poloze a technickému řešení záměru, lze jeho realizací očekávat zvýšení plynulosti a bezpečnosti jízdy včetně snížení rizika dopravních kolizí.

Sociální důsledky

Realizace záměru nebude mít sociální důsledky mimo již zmiňované zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy.

Ekonomické důsledky

Nelze předpokládat významnější ekonomické důsledky mimo snížení rizika dopravních nehod a úrazů.

G.3.2 Vlivy na ovzduší a klima

Vlivy na klima

Stavba nepředstavuje v krajině zřetelný nárůst její diverzity. Z tohoto hlediska nelze její realizací očekávat významnější klimatické změny. 

Při konkrétních synoptických situacích, především při radiačním počasí s negativní energetickou bilancí (v noci),  nemůže nová komunikace svým stavebním řešením (bez hlubokých zářezů a vysokých násypů, bez významných mostních těles) způsobit větší změny v mezoklimatu.

Rozšířením zpevněného asfaltového povrchu se vytvoří větší mikrocirkulační buňka než doposud. V ní bude v denních hodinách obvykle vozovka rychle prohřívána a do jejího prostoru se bude „tlačit“ relativně chladnější vzduch z okolní krajiny (proces přenosu exhalací z dopravy do vyšších vrstev atmosféry, zlepšení rozptylových podmínek). V nočních a ranních hodinách pak bude chladnější a případně znečištěný vzduch směřovat z ochlazeného prostoru vozovky do okolí (v noční době je však intenzita dopravy řádově nižší než v denní době).

Realizace záměru přispěje malým dílem k mírnému zlepšení rozptylových podmínek v jeho okolí, zejména v létě při radiačním typu počasí. 

Vlivy na kvalitu ovzduší

Při splnění podmínek pro fázi výstavby nelze očekávat významnější vliv záměru na kvalitu ovzduší v oblasti. 


Výsledky výpočtů imisní situace v dotčeném území včetně koncentrací sledovaných znečišťujících látek v ovzduší v referenčních bodech u obytné zástavby dokládají, že realizace záměru přispěje malým dílem ke zlepšení kvality ovzduší v území oproti situaci, kdy by byl zachován stávající stav silniční sítě.

Tuto skutečnost dokládají výše uvedené grafické situace a tabulky. Dokladuje to i následující rozbor:

· záměr v porovnání s nulovou variantou se svým směrovým vedením oddaluje od stávající zástavby 

· záměr vyvolá zrušení stávající okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou a tím bude eliminován významný zdroj emisí z dopravy v těsné blízkosti domů č. 180 a 178

· záměr způsobí snížení intenzity dopravy na Kutnohorské ulici v úseku od malé okružní křižovatky po ulici Pražskou (na rozdíl od nulové varianty zde pojedou pouze ta vozidla, jež směřují na Pražskou ulici a posléze dále do centra města).


Ve fázi provozu nejsou proto navržena žádná opatření.

Návrh opatření ve fázi přípravy, výstavby záměru:

-
v případě extrémně nevhodných meteorologických podmínek (horké, suché a větrné počasí) snižovat prašnost skrápěním povrchu staveniště včetně  přepravovaného materiálu 

-
řádně čistit veřejné  komunikace ve výjezdu ze stavby

-
vypínat motory automobilů a mechanismů v době, kdy nejsou v činnosti  

G.3.3 Vlivy na hlukovou situaci


Ve výhledovém roce 2010 lze v případě zachování nulové varianty předpokládat u tří z pěti obytných domů (chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb), které se v dotčeném území nacházejí, překročení hygienických limitů platných pro starou hlukovou zátěž, t.j. 70 dB v denní době a 60 dB v noční době. Jedná se o domy č. 180, 178 a 161. 


V případě záměru – nové stavby nelze v roce 2010 předpokládat nadlimitní ovlivnění chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb, neboť se v její blízkosti žádné nenacházejí. U pěti výše v nulové variantě posuzovaných obytných domů lze z nové stavby prakticky očekávat hodnoty v rozmezí 55 - 59 dB v denní době a 47 - 51 dB v noční době.      

Aktivní varianta oproti nulové variantě zlepší akustickou situaci u chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb v území z těchto důvodů:

· záměr v porovnání s nulovou variantou se svým směrovým vedením oddaluje od stávající zástavby 

· záměr vyvolá zrušení stávající okružní křižovatky s direktními větvemi u Arrow International včetně úseku od této křižovatky po světelně řízenou průsečnou křižovatku s ulicí Kutnohorskou

· záměr způsobí snížení intenzity dopravy na Kutnohorské ulici v úseku od malé okružní křižovatky po ulici Pražskou (na rozdíl od nulové varianty zde pojedou pouze ta vozidla, jež směřují na Pražskou ulici a posléze dále do centra města).

Ve fázi přípravy a výstavby záměru jsou navržena následující opatření:

- Během výstavby omezit činnost stavebních mechanizmů a staveništní dopravy na nejnutnější možnou dobu.

-  Staveništní dopravu přednostně vést co nejdále od obytné zástavby.

- Dodržovat hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku pro hluk ze stavební činnosti podle odstavce 7 § 11 nařízení vlády č. 148/2006 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

G.3.4 Vlivy na povrchové a podzemní vody



Vzhledem k minimálnímu zásahu do pokryvu není předpoklad kvantitativního ohrožení podzemních vod.



Vzhledem ke geologickému složení posuzovaného území (kdy plní jíl a pokryvné sprašové hlíny funkci izolátoru), střední až nízké trasmisivitě horninového prostředí, a maloplošnému zásahu záměru v území lze předpokládat nízkou pravděpodobnost ohrožení kvality podzemních vod.  


Stávající odvodnění silnic I/11 a II/324 je řešeno svedením dešťové vody do přilehlých příkopů. Po konzultaci s vodohospodářským orgánem je pro realizaci záměru navrženo odvodnění dle stávajícího stavu, tzn. opět do přilehlých příkopů. Příkopy bude dešťová voda odváděna dle podélného sklonu komunikace do nejnižšího místa, kde je navržena zasakovací rýha s možností záchytu mechanických nečistot a ropných látek.  

Odvodněním záměru, které je způsobem i rozsahem obdobné jako stávající stav, nelze prakticky očekávat zvýšení chloridových iontů v podzemních vodách.  


Dále uvedený návrh opatření pro fázi přípravy, výstavby i provozu záměru, která je třeba respektovat, aby nedošlo k ovlivnění podzemních a povrchových vod nad rámec platných limitů je součástí kapitoly D.IV. této dokumentace:

- Zabezpečit zařízení staveniště proti úniku vodě a půdě nebezpečným látkám, provádět pravidelnou preventivní kontrolu stavebních mechanizmů se zaměřením na možný únik výše uvedených látek.

- Stavební mechanismy čistit na k tomu určených zpevněných plochách opatřených usazovací jímkou s nornou stěnou. Opatření zahrnující znečištění vod musí být náplní plánů organizace výstavby.

- Při stavebních pracech zamezit kontaminaci půdy.

- Příslušnému vodohospodářskému orgánu doložit způsob zneškodnění veškerých odpadních vod vzniklých v průběhu výstavby, jež musí být v souladu se zákonem č. 254/2001 Sb., o vodách v platném znění.

- Realizovat technická opatření minimalizující možnost kontaminace vod

Základním technickým opatřením k prevenci, eliminaci a minimalizaci možných vlivů na kvalitu podzemních a povrchových vod je zajištění zachycení a včasné sanace případného znečištění. Proto musí mít komunikace dostatečné prvky pasivní ochrany, které minimalizují riziko nekontrolovaného úniku zdravotně závadných látek, jež mohou vniknout do povrchových nebo podzemních vod. 

Za dostatečné ochranné prvky v území, lze  považovat obvodové vyspádované příkopy s hradítky pro zachycení vodě škodlivých látek v případě havárie a návrh zasakovací rýhy s možností záchytu mechanických nečistot a ropných látek.  


Při stavebních pracích je nezbytné vypracovat havarijní plán, řešící krizové situace, při kterých by došlo k ohrožení jakosti vod.

- Zahrnout křižovatku Bláhovka I do havarijního plánu Ředitelství silnic a dálnic ČR

G.3.5 Vlivy na půdu

Zábory ploch

	Druh pozemku
	Trvalý zábor   (m2)
	Dočasný zábor do 1 roku   

(m2)
	Dočasný zábor nad 1 rok   

(m2)

	zemědělská půda
	BPEJ 3.10.00
	11 280
	3 203
	1 415

	
	BPEJ 3.13.00
	13 337
	2 451
	0

	ostatní plochy
	9 323
	6 687
	7 761

	les
	0
	0
	0

	CELKEM
	33 940
	12 341
	9 176



Trvalý zábor vznikne v místech vlastní stavby.


Dočasný zábor do 1 roku je určen pro manipulační pruhy podél stavby, v menším rozsahu pro nové inženýrské sítě. Po dokončení stavby nebo stavebního objektu, pro který je zábor určen, budou tyto plochy uvedeny do původního stavu.


Dočasný zábor nad 1 rok je uvažován v místech zrušené stávající silnice I/11. V tomto prostoru se provede tříletá biologická rekultivace, která umožní připojení pozemku k okolní orné půdě a jeho další využívání pro zemědělské účely.


Na základě geologické sondy J1 předběžného geotechnického průzkumu provedeného pro stavbu dálnice D1106 Hradec Králové – Smiřice se předpokládá sejmutí ornice v hloubce 0,35 m a podorničí v hloubce 0,15 m.


Část stávající silniční infrastruktury se stane realizací záměru nadbytečnou (stávající křižovatka Bláhovka aj.), bude odstraněna, zemědělsky rekultivována a zahrnuta do zemědělského půdního fondu. 

Kontaminace půdy

Celkově z údajů kapitoly C.2.3 vyplývá, že automobilová doprava zemědělskou půdu významně nepoškozuje. 

Meliorační systémy


V dotčeném území severně od stávající silnice I/11 se nalézají zavlažované plochy.


Podle informací Zemědělské vodohospodářské správy Hradec Králové se v prostoru jižně od záměru a severně od Plačic, mezi silnicí II/324 a Plačickým potokem nachází od roku 1974 odvodňovaná plocha o rozloze 48 ha. Záměr se jí může okrajově dotknout v místě napojení malé okružní křižovatky na stávající silnici II/324 ve směru k Plačicům.

Před výstavbou tělesa silnice bude nutné ve výše uvedeném místě odkrýt prostor stavby do větší hloubky než by vyžadovala vlastní stavba, drenáž v terénu nalézt a na základě zjištění skutečné polohy drénů navrhnout takovou úpravu, aby systém zůstal plně funkční a zároveň aby stavba byla chráněna před podmáčením.

Pro minimalizaci negativních vlivů na půdu jsou v kapitole D.IV. uvedena následující opatření:

- Vypracovat projekt rekultivace odstraněných částí stávajících komunikací

- Provést v průběhu projektové přípravy stavby ověření mocnosti skrývky vrchních kulturních vrstev půdy

- Minimalizovat dočasné zábory, zařízení staveniště umístit pouze na plochách trvalého záboru

- Sejmutou ornici ukládat odděleně od podorničních vrstev půdy

- Provést skrývku kvalitních vrstev půdy po předchozí dohodě s vlastníky a uživateli pozemků, termín

skrývky určit ve spolupráci s nimi tak, aby škoda na zemědělském využití pozemků byla co nejmenší

- Přednostně využít orniční a podorniční vrstvu půdy pro zemědělskou rekultivaci zrušených a odstraněných komunikací

- Pro dočasné uložení půdy ze skrývky, která bude zpětně využita pro ohumusování stavby, využít plochy v prostoru staveniště, nevytvářet další plochy dočasného záboru

- Využít zbývající kvalitní zemědělskou půdu vhodným způsobem (např. biologická rekultivace nezemědělských ploch, zúrodnění méně kvalitních půd aj.) pro zemědělské účely, způsob využití konzultovat s orgánem ochrany ZPF

- Půdu ze skrývky nevyužitou pro stavbu pokud možno okamžitě odvážet na plochy určené k jejímu využití, co nejvíce omezit dobu uložení do dočasných mezideponií

- Chránit dočasně uloženou půdu ze skrývky před znečištěním, znehodnocením plevelnými nálety, rozplavováním a zcizením; jako mezideponie nelze použít plochy v blízkosti vodních toků

- Omezit co nejvíce rozsah záborů stavby, důsledně dbát na dodržování hranice stavby při pohybu stavební mechanizace

- Veškerou stavební techniku udržovat v dobrém technickém stavu, aby nedocházelo k poškozování zemin např. úkapy ropných látek; dojde-li z nějakého důvodu vlivem realizace stavby ke znečištění zemin v prostoru stavby nebo na navazujících pozemcích, musí být znečištěná zemina odtěžena, dekontaminována a nahrazena novou zeminou

- Zjistit před zahájením hlavních stavebních prací přesnou polohu jednotlivých částí drenážního systému v prostoru stavby. Na základě zjištěného stavu navrhnout a realizovat odpovídající úpravu tak, aby systém zůstal plně funkční

- Zatravnit ohumusované plochy stavby, aby se omezilo riziko erozních smyvů dešťovou vodou a větrem

G.3.6 Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje


V dotčeném území se nenachází žádný dobývací prostor, chráněné ložiskové území, výhradní či nevýhradní ložisko.

Zajištění surovin pro výstavbu bude předmětem výrobní přípravy zhotovitele. 

Vzhledem k technickým parametrům navrhovaného záměru, zejména jeho výškovému vedení, které prakticky kopíruje terén (těleso okružní křižovaty a jejích větví bude mít zářezy a násypy maximálně do výšky či hloubky 0,8 m), nedojde k významnějšímu zásahu do geologického prostředí.


Změny hydrogeologických charakteristik lze očekávat v menším měřítku všude, kde dojde k použití těžké techniky. Bude se jednat především o lokální změnu propustnosti horninového souboru bez přímého zásahu do zóny saturace. Vzhledem k malé rozloze stavebních aktivit záměru a jeho přísně lokálnímu charakteru nelze očekávat negativní vliv na kvantitativní i kvalitativní parametry podzemních vod.


Ve fázi výstavby či provozu záměru nelze očekávat významnější ovlivnění horninového prostředí a tím geologických a hydrogeologických charakteristik.

G.3.8 Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy

Vlivy na faunu

Žádný ze zjištěných druhů živočichů (viz kap. C.2.) nebude zamýšlenou výstavbou křižovatky Bláhovka I ohrožen na svém bytí. Trasa stávajících komunikací je vedena v terénu polními kulturami resp. městskou zástavbou a neprochází žádným stanovištěm zvláště chráněného druhu živočicha. Záborem zemědělské půdy dojde ke zmenšení životního prostoru pro zjištěné druhy polních živočichů (koroptev polní, skřivan polní, hraboš polní, zajíc polní) a také k zmenšení početnosti u druhů, pro které je toto prostředí potravinovou základnou (např. poštolka obecná, vlaštovka obecná, rorýs obecný aj.).      

Z pohledu ochrany migrujících živočichů před střety s vozidly je důležitá skutečnost, že v posuzovaném území nedochází ke křížení vozovky s vodotečí, mezí nebo pásem dřevin. Ty totiž představují významný biokoridor pro drobné živočichy v jinak monotónní zemědělské krajině (např. HLAVÁČ et ANDĚL 2001). Proto není potřeba v těchto místech budovat žádné průchody a propustky pro migrující živočichy.

Mimoto je pravděpodobné, že po dobu výstavby dojde u následujících druhů k  dočasnému snížení početnosti (až vymizení) především v důsledku rušení stavební činností: 

- koroptev polní 

- rákosník zpěvný

- skřivan polní 

· zajíc polní

Tyto negativní vlivy výstavby (časově omezené na samotnou výstavbu) lze obecně předpokládat do vzdálenosti cca 30 - 50 metrů od staveniště. 

Při dodržení dále navrhovaných opatření a kompenzací tyto negativní změny v konečném důsledku nebudou významné. Naopak navrhovaná opatření, především náhradní výsadba keřů, může po stabilizaci poměrů vést k navýšení populace některých druhů (např. pěnice, strnad obecný). 

Doporučená nápravná opatření

Opatření lze rozdělit na následující:

1. Náhradní výsadba dřevin

2. Časové, technické a prostorové omezení stavebních prací.
Ad 1. Náhradní výsadba dřevin
Je třeba počítat s náhradní výsadbou původních druhů keřových dřevin (hloh, habr, růže šípková, slivoň trnka, ptačí zob obecný aj.) především v lemovém pásu podél přiváděcích komunikací. Tuto vegetaci je vhodné vysadit i do míst u okružních křižovatek, ovšem za dodržení podmínky vizuální dopravní přehlednosti. 

Ad 2. Časové, technické a prostorové omezení stavebních prací
Je nutné, aby stavební práce (betonáže, zemní práce) probíhaly v co největší míře mimo období rozmnožování a migrace živočichů, tedy nejlépe v období srpen až únor. 

Rovněž je nutné zajistit výkopy proti pádu drobných živočichů (jejich ohrazením, alespoň 50 cm vysokým). 

Případné kácení dřevin (stromy i keře) musí být provedeno v období vegetačního klidu, tedy mimo období hnízdění ptáků, nejlépe v měsících listopad až únor. 

Uvedená opatření jsou uvedena v kapitole D.IV. Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí.

Vlivy na flóru

Souhrnně lze říci, že navržený projekt zasáhne minimálně do přirozené flóry území, protože tato je extrémně chudá a většina ploch má charakter ruderální nebo plevelové vegetace na intenzivní zemědělské půdě.

Z botanického pohledu je okrajově problematická pouze lokalita č. 1 (viz přílohu C.4 Biologické posouzení), s výskytem jednoho druhu (Galium boreale) z Červeného seznamu flóry ČR. 

Doporučená nápravná opatření

Pro minimalizaci vlivu stavby na ŽP doporučuji následující opatření:

· Náhradní výsadba dřevin: náhradní výsadbu dřevin je třeba provést jednak v místech příjezdových komunikací po odstranění stávajícího stromořadí (zvl. lokalita č. 1). Je však třeba vycházet z druhového složení původní stromové/keřové vegetace střední Evropy a poměrů na lokálních lokalitách, mj. nevysazovat na náspy a okraje komunikací nepůvodní dřeviny (!). Je nutno preferovat zástupce, keřů, mj. hloh (Crataegus sp. div.), brslen (Euonymus europaea), ptačí zob (Ligustrum vulgare), růže šípková (Rosa canina agg.), slivoň trnka (Prunus spinosa). Jako vhodný druh pro liniovou výsadbu kolem silnice doporučuji javory (Acer pseudoplatanus, A. platanoides) či lípu (Tilia cordata).

· Časové a technické omezení stavebních prací: neprovádět kácení stromů a keřů ve vegetačním období.
· Nezasahovat do lokality s výskytem svízele severního: dle dokumentace pr územní rozhodnutí se nemají stavební práce dotknout lokality výskytu ohroženého druhu svízel severní (Galium boreale). Je nutné do této lokality nezasahovat !!! Pokud by bylo nutné provádět stavební úpravy v blízkosti jeho výskytu, pak by byl předem nutný záchranný transport kolonií včetně půdního substrátu na obdobné stanoviště jižněji od současného výskytu, bez vlivu výstavby.V takovém případě by bylo vhodné konzultovat transport předem s botanikem!

V průběhu terénního výzkumu bylo v období duben 2006 až červen 2006 zjištěno v území dotčeném plánovanou výstavbou křižovatky Bláhovka I v Hradci Králové celkem 24 druhů živočichů. Z toho byly 3 druhy zvláště chráněné podle Vyhlášek MŽP č. 395/1992 Sb. a č.175/2006 Sb.

Bylo provedeno terénní mapování výskytu, rozmnožování a migračních tras tak, aby byla prokázána vazba především druhů zvláště chráněných ke konkrétním místům a biotopům v dotčeném území. Na základě těchto faktů bylo vypracováno posouzení vlivu plánované výstavby na faunu a navržena opatření, která by tyto vlivy minimalizovala.

Z pohledu fauny nebyly shledány důvody, proč by výstavba záměru za dodržení navrhovaných opatření neměla být realizována.

V průběhu terénního výzkumu nebyly nalezeny žádné druhy flóry chráněné podle Vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb., v platném znění. Byl nalezen 1 druh rostliny ohrožené dle Červeného seznamu flóry ČR, v kategorii C4–vyžadující pozornost (Galium boreale). Stavba „Hradec Králové - křižovatka Bláhovka I" je plánována z větší části na antropogenních útvarech (komunikace a jejich okolí, ruderální a poloruderální trávníky, opuštěné plochy, pole). Z botanického hlediska jsou tyto vegetační typy nehodnotné, běžné. 

Z pohledu botanického průzkumu nebyly shledány důvody, proč by výstavba záměru za dodržení navrhovaných opatření neměla být realizována.

V rámci realizace stavby bude muset být pokáceno 19 stromů (javor klen) podél silnice II/324 pod křižovatkou s místní komunikací k autosalónu APA a Hypernově, které zde tvoří interakční prvek (stromořadí). Kácené stromořadí je třeba nahradit výsadbou obdobného počtu stromů stejného druhu.

Dvě lípy (Tilia cordata) a sedm bříz (Betula verrucosa) se nalézá v u silnice II/324 v prostoru mezi budovou Hasičského záchranného sboru a Arrow International. Tyto stromy bude nutné během výstavby chránit před poškozením oplocením dle ČSN DIN 18 920. 

Vlivy na lesní ekosystémy


Realizací záměru nedojde k ovlivnění žádného lesního porostu. 

G.3.9 Vlivy na krajinu

Z hlediska vyhodnocení vlivů posuzovaných variant na jednotlivé prvky (jevy) krajinného rázu je patrno, že mezi nulovou a aktivní variantou není zásadnější rozdíl. Lze konstatovat, že realizací záměru nedojde k negativnímu ovlivnění krajinného rázu v území.

V dalších stupních přípravy záměru je nutno pro zlepšení krajinného rázu realizovat ne nezpevněných plochách stavby vhodné vegetační úpravy. 


Posuzovaný záměr svým umístěním v posuzovaném území a svým směrovým a výškovým řešením (minimalizace násypů a zářezů vzhledem k okolní krajině) neovlivňuje významnou měrou nevýrazné hodnoty krajinného rázu v tomto krajinném prostoru.

G.3.10 Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky


Během přípravy posuzované stavby dojde ze strany investora k výkupům pozemků trvalého záboru či pronájmům v místech dočasného záboru.


Jiné vlivy se nepředpokládají.


Stavba se nedotkne žádné kulturní památky či památkově chráněného území.

G.4 Celkové shrnutí

Z celkového hodnocení vlivů záměru stavby „Hradec Králové – křižovatka Bláhovka I“ vyplývá skutečnost, že veškeré negativní vlivy této stavby na složky životního prostředí nejsou po realizaci doporučených opatření k prevenci, vyloučení, snížení a kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí tak významného charakteru, který by závažným způsobem znemožňoval její realizaci. Tato opatření jsou podrobně uvedena v kapitole D.IV této dokumentace.

Za nejvíce negativní vliv této stavby lze označit trvalý zábor kvalitní zemědělské půdy. Tento vliv je v dohledném časovém horizontu nevratný a nenahraditelný. Na druhé straně je nutno konstatovat, že realizací záměru dojde k demolici stávající okružní křižovatky s direktními větvemi a k navrácení demolované plochy zpět do zemědělského půdního fondu.

Naproti tomu v nulové variantě lze očekávat značné omezení plynulosti a bezpečnosti automobilové dopravy zvláště v místech stávající světelně řízené křižovatky v místě křížení silnice II/324 s Pražskou ulicí. 

 Nápravným opatřením je právě realizace posuzovaného záměru.
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�UCR (Unit Cancer Risk) - Jednotka karcinogenního rizika, vyjadřující karcinogenní potenciál dané látky vztažený při standardním celoživotním expozičním scénáři ke koncentraci v  ovzduší 1 (g/m3. Je odvozena ze směrnice karcinogenního rizika. 





�Zákon č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví a o změně některých souvisejících zákonů, ve znění   pozdějších předpisů
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