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A. Identifika¢ni udaje

Investor:
Spoleénost: AdrSpach REAL a.s.
Sidlo: Klasterni 3, 550 01 Broumov
IC: 25950100
Zpracovatel: DP Eco-Consults. r. o.
Zastoupena: RNDr. Daniela Pacesna, Ph.D., jednatel
Se sidlem: V Lukach 446/12, Hradec Kralové 7, PSC 503 41
IC: 287 663 00
- telefon: +420 776 813 743
- e-mail: dpacesna@eco-consult cz

Odpovédny fesitel: Ing. Tomas Stas
Spolupracoval: RNDr. Daniela Pagesna, Ph.D.
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B. Ucel
Pfedmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu nového lazeriského a
ubytovaciho komplexu na akustickou situaci v zajmovém uzemi. Hodnoceni vlivu zaméru je
zaméfeno na akustickou situaci v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech a chranénych
venkovnich prostorech staveb ve smyslu § 30 zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni bylo provedeno na zakladé nafizeni vlady €. 272/2011

Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci a zaroven na zakladé nafizeni
vliady €. 433/2022 Sb., kterym se méni nafizeni vliady €. 272/2011 Sb.

Cilem studie je zhodnotit akustickou situaci po realizaci zaméru a prokazat, zda budou
u nejbliz§i chranéné obytné zastavby plnény hygienické limity hluku. Pfedkladana hlukova
studie zahrnuje niZze uvedena hodnoceni (den a noc) vyhledové akusticke situace v zajmovém
uzemi po realizaci zaméru - provoz nového lazenského a ubytovaciho komplexu (pfi max.
provozu) v€etné souvisejici dopravy.
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C. Popis zajmového uzemi

V katastralnim uzemi Dolni AdrSpach na stavajicich pozemcich druhu TTP, ostatni plocha a
zahrada je navrzena vystavba hotelového komplexu s apartmany, wellness a restauraci.
Soucasti projektu jsou parkovi§té a souvisejici zazemi. Zamérem oznamovatele je vytvofit
ubytovaci zafizeni s dostateCnou kapacitou a Sirokym spektrem sluzeb.

Sir§i tzemi zaméru je od nejbliz&i obytné zastavby vzdaleno cca 15 m. Jedna se o objekt Dolni
AdrSpach €.p. 134. Dopravné bude zamér napojen prostfednictvim mistnich komunikaci na
silnici €. 111/30110, ktera vede vychodné na Teplice nad Metuji (smér Nachod) a zapadné na
Chvale€ (smér Trutnov).

Kumulace se stavajicimi & navrzenymi okolnimi zdroji hluku nebyla v HS samostatné
vyhodnocena. NejbliZsi stavajici stacionarni zdroje hluku (zemédélska vyroba) se nachazi cca
400 m od zaméru, nejblizSi navrzené stacionarni zdroje hluku (zamér EIA ,HKK1197
Hloubkové vrty pro tepelné Cerpadlo systému zemé-voda na pozemcich p. p. €. 984 a 51 v k.
U. Horni Adr$pach®) se nachazi cca 2,5 km od zaméru.

Vzhledem k tomu, Ze nejblizSi obytna zastavba k zaméru se nachazi ve vzdalenosti cca 15 m,
je zfejmé, ze dominantni vliv zde bude mit stacionarni hluk generovany zamérem a stavajici
Ci navrZzené stacionarni zdroje hluku v okoli zde budou mit na vysledné hlukové zatézi ze
stacionarnich zdroji minimalni (v podstaté nehodnotitelny) podil.

Z hlediska hluku ze silni¢ni dopravy nebyla vyvolana doprava stavajicich okolnich provozu
samostatné zohlednéna, je soucasti naséitanych intenzit dopravy RSD 2020, se kterymi tato
HS pocita.

Nové navrzené zaméry, které jsou feSeny dle EIA, silniéni dopravu negeneruji a kumulaci
hluku z dopravy tedy neni tfeba fesit.
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D. Umisténi zaméru

Kraj: Kralovéhradecky

Obec: AdrSpach [547786]
Katastralni uzemi: Dolni Adr$pach [600059]
Pozemky dotéené zamérem - stavba: parc. €. 2120

Pozemky dotéené zamérem - parkovisté: parc. €. 2331
Pozemky dotéené zamérem — komunikace: parc. €. 490/1, 1021/4, 1140/1, 2121, 2331

Obr. 1 Lokalizace umisténi zaméru na podkladu leteckého snimku

v P g
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Obr. 2 Umisténi zaméru — mapa SirSich vztah( na podkladu zakladni mapy

N, MR 4 \

E. Charakteristika zdroji hluku

Pfedmétem zaméru je provoz hotelového komplexu s apartmany, wellness a restauraci
v&etné parkovist a souvisejiciho zazemi. Zamér je umistén na parcelach €. 2120, 2331, 490/1,
1021/4, 1140/1, 2121, 2331 v k.U. Dolni Adr§pach.

1. Identifikace stavajicich zdroju hluku

Zamér bude umistén v katastralnim uzemi Dolni AdrSpach na stavajicich pozemcich druhu
TTP, ostatni plocha a zahrada. Plocha zaméru je nezpevnéna, ve stavajicim stavu vyuzZivana
zejména k zemeédélskym ucellm. Dopravné bude zamér napojen prostfednictvim mistnich
komunikaci na silnici €. 111/30110, ktera vede vychodné na Teplice nad Metuji (smér Nachod)
a zapadné na Chvale¢ (smér Trutnov). Nejbliz§i obytna zastavba je vzdalena cca 15 m od
hranice arealu. Jedna se o objekt Dolni AdrSpach €.p. 134. Stavajici hlukova zatéz je zejména
komunalni hluk obce, hluk z provozu na silniéni komunikaci, pfipadné hluk z provozu
zemedélské vyroby (zejména pohyb zemédélskych strojl). Stavajici hlukova zatéz z dopravy
nebyla zméfena, zpracovatel vychazel ze s¢itani dopravy v roce 2020, které bylo pfepocteno
dle metodiky stanoveni vyhledové intenzity automobilové dopravy TP 225, Ill. vydani na
stavajici stav (2026) a vyhled (2030). Vzhledem k tomu, Ze oblast AdrSpachu je zejména v letni
sezoné velice zatizena turisty a souvisejici dopravou (tzv. overturismus), byl tento aspekt
v modelovém vypoctu hluku z dopravy variantné zohlednén prostfednictvim tzv. koeficientu
nerovnomérnosti dopravy alfa (dale téz ,koeficient alfa“), ktery ur€uje pomér primérné denni
intenzity dopravy v letni nedéle ku ro¢ni primérné denni intenzité dopravy (RPDI). V letni
nedéle je predpoklad zvySené navstévnosti lokality, kdy je pfedpoklad vyuziti volného dne
k navstéveé skalniho mésta. Pfi hodnoceni hlukové zatéZe z dopravy vychazel dale zpracovatel
z oCekavanych intenzit dopravy vyvolanych provozem zaméru. Stavajici hlukova zatéz z
provozu stacionarnich zdroji nebyla zméfena. Pfi modelaci hluku ze stacionarnich zdrojl
vychazel zpracovatel z podkladi pfedanych investorem ¢€i odhadu na strané bezpecnosti
hlukového vypoctu.
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Zdroje hluku z dopravy stavajici

Obr. 3 Intenzita dopravy a méfené Useky - scitani dopravy v roce 2020
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1)  Neni k dispozici s¢itani dopravy CSD 2020.
Tab. 1 Vysledky scitani dopravy v roce 2020
USEK ID1_OA | ID1_NA| ID1_NS| ID1_S| ID2_OA | ID2_.NA| ID2.NS | ID2_S | ID3_OA | ID3_NA | ID3_NS | ID3_S
5-3550 833 92 20 945 153 9 2 164 72 7 2 81
Odhad
MUK 17 0 0 17 3 0 0 3 1 0 0 1

1) Neni k dispozici s¢itani dopravy CSD 2020, intenzita dopravy stanovena odhadem jako cca 2%
osobni dopravy na navazujicim useku €. 5-3550.

Tab. 2 Koeficient nerovnomérnosti dopravy alfa pro letni nedéle

USEK Alfa"
5-3550 1,09
Odhad MUK 1,09

1) Koeficient alfa stanovi, Ze v letni nedéle bude na hodnocenych komunikacich 1,09 krat vétsi
intenzita dopravy nez je ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI)

Tab. 3 Vysledky sé&itani dopravy v roce 2020 — v€etné zohlednéni koeficientu alfa

USEK | ID1_OA | ID1_NA| ID1_NS | ID1_S | ID2_OA | ID2_NA | ID2_NS | ID2_S | ID3_OA | ID3_NA | ID3_NS | ID3_S
5-3550 908 100 22| 1030 167 10 2| 179 78 8 2 88
Odhad
MUK 19 0 0 19 3 0 0 3 1 0 0 1
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Vysvétlivky

ID1_OA  RPDI v dennim obdobi (6:00-18:00) pro OA [voz/den]
ID1_NA  RPDI v dennim obdobi (6:00-18:00) pro NA [voz/den]
ID1_NS  RPDI v dennim obdobi (6:00-18:00) pro NS [voz/den]

ID1_S RPDI v dennim obdobi (6:00-18:00) pro S - sou¢et [voz/den]
ID2_OA  RPDI ve vecernim obdobi (18:00-22:00) pro OA [voz/den]
ID2_NA  RPDI ve vec¢ernim obdobi (18:00-22:00) pro NA [voz/den]
ID2_NS  RPDI ve vecernim obdobi (18:00-22:00) pro NS [voz/den]
ID2_S RPDI ve vec¢ernim obdobi (18:00-22:00) pro S - soucet [voz/den]
ID3_OA  RPDI v no¢nim obdobi (22:00-6:00) pro OA [voz/den]
ID3_NA  RPDI v no¢nim obdobi (22:00-6:00) pro NA [voz/den]
ID3_NS  RPDI v noénim obdobi (22:00-6:00) pro NS [voz/den]

ID3_S RPDI v noénim obdobi (22:00-6:00) pro S - souéet [voz/den]

Podle metodiky stanoveni vyhledové intenzity automobilové dopravy TP 225, Ill. vydani byly
intenzity celostatniho scitani dopravy pfepodteny na vypoctovy rok 2026 — stavajici stav a
vypoctovy rok 2030 - stav po realizaci zaméru. Tyto intenzity byly zadavany do modelového
vypoctu.

Tab. 4 Koeficienty pfepoctu intenzit dopravy dle TP 225 pro silnice Ill. tfidy v okoli zaméru —
CSD 2020

Koeficienty prepoctu pro rok: 2020 2026 2030

Osobni vozidla 1 1,06 1,08
Lehka nakladni vozidla 1 1,11 1,18
Tézka nakladni vozidla 1 1,04 1,07

Stavajici intenzity — rok 2026

Tab. 5 Intenzita dopravy na okolnich komunikacich v roce 2026 — Sé&itani RSD 2020 — bez
zohlednéni koeficientu alfa

USEK ID1_OA | ID1_NA | ID1_NS | ID1_S | ID2_OA | ID2_NA | ID2_NS | ID2_S | ID3_OA | ID3_NA | ID3_NS | ID3_S

5-3550 883 102 21 1006 162 10 2 174 76 8 2 86
Odhad
MUK 18 0 0 18 3 0 0 3 1 0 0 1

Tab. 6 Intenzita dopravy na okolnich komunikacich v roce 2026 — S&itani RSD 2020 — véetné
zohlednéni koeficientu alfa
USEK ID1_OA | ID1_NA| ID1I_NS | ID1_S | ID2_OA | ID2_ NA | ID2_NS | ID2_S | ID3_OA | ID3_NA | ID3_NS | ID3_S

5-3550 962 111 23 | 1096 177 11 2 190 83 9 2 94
Odhad
MUK 20 0 0 20 3 0 0 3 1 0 0 1

Vyhledové intenzity — rok 2030

Tab. 7 Intenzita dopravy na okolnich komunikacich v roce 2030 — Sé&itani RSD 2020 — bez
zohlednéni koeficientu alfa

USEK ID1_OA| ID1_NA| ID1_NS| ID1_S| ID2_.OA | ID2.NA| ID2_NS | ID2.S | ID3_OA | ID3_NA | ID3_NS | ID3_S

5-3550 900 109 21 1030 165 1" 2 178 78 8 2 88
Odhad
MUK 18 0 0 18 3 0 0 3 1 0 0 1

Tab. 8 Intenzita dopravy na okolnich komunikacich v roce 2030 — Séitani RSD 2020 — v&etné
zohlednéni koeficientu alfa
USEK ID1_OA | ID1_NA| ID1_NS| ID1_S| ID2_.OA| ID2 NA| ID2_ NS | ID2_S | ID3_OA| ID3_NA | ID3_NS | ID3_S

5-3550 981 118 24 1123 180 12 2 194 84 9 2 95
Odhad
MUK 21 0 0 21 3 0 0 3 1 0 0 1
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2. Zdroje hluku z dopravy nové

Zamér bude umistén v katastralnim uzemi Dolni Adr§pach na stavajicich pozemcich druhu
TTP, ostatni plocha a zahrada. Dopravné bude zamér napojen prostfednictvim mistnich
komunikaci na silnici €. 111/30110, ktera vede vychodné na Teplice nad Metuji (smér Nachod)
a zapadné na ChvaleC (smér Trutnov).

Tab. 9 Bilance dopravy

Jednotka Areal

Pocet parkovacich stani pro osobni automobily m.j. 235"
Doprava nakladni celkem vozidel/den 20
Doprava nakladni den vozidel/den 18
Doprava nakladni noc vozidel/den 22)
Doprava osobni celkem vozidel/den 533
Doprava osobni den vozidel/den 480
Doprava osobni noc vozidel/den 533

Pozn. - Jedno vozidlo pfijizdé&jici a odjizdé&jici do arealu vykona 2 jizdy, celkovy pocet jizd vyvolanych
zameérem je tedy dvojnasobny
1) VétSina parkovist bude umisténa v podzemi a nebude zdrojem hluku do okoli, na povrchu je

uvazovano s parkovistém pro 27 OA, s ¢imz je v modelovém vypod&tu uvazovano.
2) Z hlediska bezpec¢nosti bylo uvazovano, ze 2 NA mohou pfijet jiz pfed 6:00 ranni.

3) Podil no¢ni dopravy nelze vzhledem k charakteru zaméru presné stanovit. Jizdy po 22:00
vecerni a pfed 6:00 ranni budou predevsim zalezet na rozhodnuti ubytovanych hostl a
navstévnikd. Na strané bezpecénosti bylo uvazovano s cca 10% dopravy v no¢ni dobé (22:00 —

06:00).
Tab. 10 Intenzita dopravy v jednotlivych usecich diléich komunikaci — rok 2030 — bez
zohlednéni koeficientu alfa
i Novy stav — intenzita dopravy
Usek €.
Den OA Den NA Noc OA Noc NA
5-3550 - 1065+480 143+18 78+53 10+2
vychod
5-3550 - zapad 1065+480 143+18 78+53 10+2
Odhad MUK 21+960 0+36 1+106 0+4

Ro¢ni prameér intenzit dopravy ze scitani dopravy CSD 2020 pfepocteny dle TP 225 na rok 2030

Cislo za znaménkem plus pfedstavuje nardst intenzity dopravy vyvolané zamérem

Tab. 11 Intenzita dopravy v jednotlivych usecich dil€ich komunikaci — rok 2030 — v€etné
zohlednéni koeficientu alfa
i Novy stav — intenzita dopravy
Usek €.
Den OA Den NA Noc OA Noc NA
5-3550 - 1161+480 156+18 84+53 11+2
vychod
5-3550 - zapad 1161+480 156+18 84+53 11+2
Odhad MUK 24+960 0+36 1+106 0+4

Roéni pramér intenzit dopravy ze s¢itani dopravy CSD 2020 prepodéteny dle TP 225 na rok 2030

Cislo za znaménkem plus pfedstavuje nardst intenzity dopravy vyvolané zamérem

HS — Lazné Pramen Adrspach
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3. Stacionarni zdroje hluku - nové

Na novych budovach budou vyvody ze vzduchotechniky na stfeSe a pohyb vozidel po arealu.
Tyto stacionarni zdroje byly zahrnuty do vypodétu. Z dlivodu snizeni hlukové zatéze je potifeba
volit umisténi vzduchotechniky co nejdale od obytné zastavby.

Emise celkového hluku z vozidel plati v EU limit 74 dB pro osobni automobil, 80 dB pro
nakladni.

Tab. 12 Bilance dopravy zaméru
Jednotka | Pocet stani Obratkovost den | Obratkovost noc
Pocet parkovacich stani pro m,. 2351 960 106
osobni automobily
PocCet parkovacich stani pro m,. ) 36 4

nakladni automobily

1) VétSina parkovist bude umisténa v podzemi a nebude zdrojem hluku do okoli, na povrchu je
uvazovano s parkovistém pro 27 OA, s ¢imz je v modelovém vypodétu uvazovano.

Obsluzné komunikace a parkovisté v arealu zaméru byly do modelu vloZeny jako zdroje hluku:

6x Parkovisté OA 4 mista - Lwa 67,0 dB (noc) a Lwa 71,0 dB (den)

[}

o Parkovisté OA 3 mista - Lwa 65,8 dB (noc) a Lwa 69,7 dB (den)

e Liniovy zdroj hluku — pfijezd do arealu - Lwa 45,1 dB (noc) a Lwa 51,6 dB (den)

e Liniovy zdroj hluku — pfijezd k povrchovému parkovisti - Lwa 42,1 dB (noc) a Lwa 48,6
dB (den)

e Liniovy zdroj hluku — pfijezd k podzemnimu parkovisti - Lwa 42,1 dB (noc) a Lwa 48,6
dB (den)

DalSi drobna technicka zafizeni zajistujici odvétrani hygienického zazemi, rozvodny apod.
budou ovladana ¢asovymi spinaci a z hlediska typového provedeni i umisténi nebudou pro
okolni venkovni prostor Zadnymi vyznamnymi zdroji hluku a ve vypoctech neni s témito
zafizenimi uvazovano. Rovnéz dveini clony atd., které budou instalovany uvnitf objektu,

nejsou do vypoctu zahrnuty.

Vyvody VZT - kazdé zarizeni bude opatfeno tlumidi hluku, €¢imZ dojde na zdroji k poklesu
hluénosti o cca 8 dB, v hlukové studii neni s tlumi¢i uvazovano.

Tab. 13 Hodnoty akustického vykonu stacionarnich zdroj(

Zarizeni Umisténi
Tepelné Cerpadlo dB(A) Lw(A)=80,0", celkem 12 vyvodu o celkové Stfecha
hluénosti 90,8 dB(A)
Nahradni zdroj — dieselova elektrocentrala dB(A) Lw(A)= 70,02, Stfecha
celkem 1 zdroj o celkové hlu¢nosti 70,0 dB(A)
Nespecifikovany zdroj hluku navic dB(A) Lw(A)= 80,0 3, celkem 2 Stfecha
vyvody o celkové hlu¢nosti 83,0 dB(A)

1) Na strané bezpecéné je uvazovano s nepretrzitym celodennim 24 hod. provozem na maximalni
vykon, tzn. s maximalni hlu¢nosti. Realné mohou byt tepelna Cerpadla odstavovana do tzv.
»stand-by“ rezimu s nizsi hluénosti.

2) Nahradni zdroj elektrické energie bude uvadén do provozu pouze pfi mimoradnych udalostech
(vypadek proudu), nebo z ddvodu udrzby. Na strané bezpec€nosti bylo v modelu uvazovano

s nepfetrzitym celodennim 24 hod. provozem.
3) Zdavodu bezpecénosti vypoctu byly na navrzenych objektech modelovany 2 nespecifikované

zdroje hluku o Lwa & 80 dB navic.
Pro studii (DLE PP) je uvazovana vyska objektu nad terénem 11,5 m.

HS — Lazné Pramen Adrspach Stranka 11
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Obr. 4 Zadavané zdroje hlu¢nosti v programu CadnaA

silnice
+ bodovy zdroj
liniovy zdroj
[ 1 tepelna cerpadla
O nahradni zdroj

O zdroj hluku navic

F. Stavajici hlukova zatéz

Stavajici stav akustické situace z dopravy v uzemi nebyl zjistén. Pro potfeby modelového
vypoctu stavajici hlukové situace pro hluk z dopravy byly pouzity intenzity dopravy z
celostatniho scitani v roce 2020, které byly pfepocteny na zakladé TP 225 na stavajici stav
(rok 2026).

Tab. 14 Intenzita dopravy v jednotlivych usecich diléich komunikaci — rok 2026 — bez
zohlednéni koeficientu alfa
i Novy stav — intenzita dopravy
Usek €.
Den OA Den NA Noc OA Noc NA
5-3550 1045 135 76 10
Odhad MUK 21 0 1 0
Roéni prameér intenzit dopravy ze séitani dopravy v r. 2020 prepocteny dle TP 225 na rok 2026
Tab. 15 Intenzita dopravy v jednotlivych Usecich dil€ich komunikaci — rok 2024 — v€etné
zohlednéni koeficientu alfa
i Novy stav — intenzita dopravy
Usek €.
Den OA Den NA Noc OA Noc NA
5-3550 1139 147 83 11
Odhad MUK 23 0 1 0

Ro¢ni pramér intenzit dopravy ze scitani dopravy v r. 2020 pfepocteny dle TP 225 na rok 2026
Stavajici stav akustické situace z provozu stacionarnich zdroja v Gzemi nebyl zjistén.

Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH pocita v souladu s metodickym
pokynem vydanym Ministerstvem zdravotnictvi — hlavnim hygienikem Ceské republiky,

HS — Lazné Pramen Adrspach Stranka 12
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Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, véstnik MZ,
Castka 14/2023.

G. Metodika vypoctu

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podklad(l pfedanych objednatelem. Vysledné
hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hluku) pro vSechny varianty hodnoceni byly
ziskany vypocCetnim postupem na zakladé matematického modelovani hlukové zatéZze
v dotéeném uzemi. Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci matematického
programu Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH uréeného pro vypocet dopravniho
a prumyslového hluku ve venkovnim prostredi.

Pfi vypoctu byly do modelu zahrnuty data z katastru nemovitosti. Hodnoceni bylo provedeno
na podkladu zakladni mapy v méfFitku 1:10000, obytna vystavba byla pfevzata z databaze
RUIAN (sidla) a naimportovana do vypo&tového modelu. Vzhledem k velmi pfesnym datdm a
minimalnimu mnozstvi digitalizace (digitalizovany byly pouze komunikace a budovy), Ize
pokladat chybu vstupnich dat vlivem digitalizace podkladl za téméF nulovou.

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoctovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypoctu, ktera je dle autorl programu srovnatelna s nejistotou méfeni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepfesnost vysledk( modelovych vypoctl Cini + 2 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v Uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje
podle nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a
vibraci. Zaroven je provedeno vyhodnoceni ve vztahu k nafizeni vlady ¢. 433/2022 Sb., kterym
se méni nafizeni vlady & 272/2011 Sb. Uvedena nafizeni vlady stanovuji nepiekroditelné
hygienické imisni limity hluku a vibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech,
chranénych vnitfnich prostorech staveb a zplsob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni nasledovné: ,Chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské I1éCebné rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a
venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do
vzdalenosti 2 m pfed €asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku
zven&i do chranéného vnitfniho prostoru bytovych domd, rodinnych dom(, staveb pro
pFedSkolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné
obdobnych staveb. Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve
stavbach pro pfedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve
funk&né obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo
podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem
nebo podnajmem bytu v nich. Co se povaZuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku,
stanovi provadéci pravni predpis.”
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H. Referenéni body

Jednim z parametrl charakterizujicim hlu¢nost v Zivotnim prostfedi je ekvivalentni hladina
akustického tlaku Laeq, ktera predstavuje energeticky primér okamzitych hladin akustického
tlaku A a vyjadfuje se v decibelech (dB).

Referencni vypoctovy bod pfedstavuje virtualni misto, kde se pomoci vypocetni metody zjistuji
hlukové parametry, charakterizujici stav akustické situace v posuzovaném misté.

Pro vypocet hlukové zatéze realizaci zaméru byly zvoleny vybrané referenéni body u obytnych
domd, které budou zamérem nejvice zatizeny.

Popis jednotlivych referenénich bodu vypodtu je uveden v tabulce a jejich umisténi je
znazornéno na obrazku nize.

Tab. 16 Popis referenénich bodu
Ci;::’d;ef' Umisténi vypocétového bodu
1. Dolni AdrSpach &.p. 134
2. Dolni Adrspach ¢€.p. 130
3. Dolni AdrSpach &.p. 101
4. Dolni AdrSpach &.p. 122
5. Dolni AdrSpach ¢.p. 84

Obr. 5 Lokalizace vybranych referenénich bod(

@

Dolni Adr§pach

o}
P &

X
©
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I. Platné hygienické limity
Hygienické limity hluku v_chranéném venkovnim prostoru staveb a v _chranéném
venkovnim prostoru
Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq, T. V denni dobé se

Vv s

z provozu na uc¢elovych komunikacich, a drahach, a hluku z leteckého provozu, pro které se
stanovi pro celou denni a no¢ni dobu. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A L.eq, T = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni vlady €. 433/2022 Sb.

V chranéném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktera se nachazi v blizkosti zajmového
uzemi a pfijezdové komunikace, a kde Ize hlukovou situaci klasifikovat jako novou hlukovou
zatéz, jsou uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

Zakladni hladina hluku Laeq, T pro stanoveni nejvyssi pfipustné hladiny hluku ve venkovnim
prostoru je 50 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru:

Tab. 17 Korekce pro stanoveni hygienickych limit( hluku

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru

1) 2) 3)

Chranény venkovni prostor staveb liZkovych zdravotnickych 5 +5 +13
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni 0 +5 +13
véetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +10 +18

ostatni venkovni prostor

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce €. 17:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji. Pro sefadovaci nadrazi, ktera
byla uvedena do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu
dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu
po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které
byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatifenim podle jiného
pravniho predpisu pied 1. lednem 2001. Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-
li o €innost podle § 2 pism. p) nebo q) nafizeni viady €. 433/2022 Sb. na téchto
pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.°

Korekce uvedené v tabulce se nes itaji.

Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfic¢ita dalSi korekce -10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce -5
dB.

Jde-li o soub&h pozemnich komunikaci s rGznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit
hluku se stanovi podle té komunikace, ze které je pfispévek hluku z dopravy na této
komunikaci pfevazuijici.
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Limity hluku — chranény venkovni prostor staveb:

Pro stacionarni zdroje hluku
zakladni hodnota hlUKU ..., Laeq, T = 50 dB,
Tomu odpovida nasledujici limit hluku:

6:00 — 22:00 hod.: Laeq, T = 50 dB
22:00 - 6:00 hod.: Laeq, T =40 dB

Pro hluk z dopravy
zakladni hodnota hlUKU .......cooomeeeeeee i Laeq, T = 50 dB,
Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a

povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu pfed 1. lednem
2001...... k =+18 dB.

Této korekci odpovida nasledujici limit hluku:

6:00 — 22:00 hod.: Laeq, T = 68 dB
22:00 - 6:00 hod.: Laeq, T = 58 dB
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J. Vyhodnoceni vysledku

Stavajici hlukovou situaci pro stacionarni zdroje nelze vyhodnotit, jelikoz neprob&hlo méfeni
hluku v zajmovém uzemi.

Denni doba — provoz zaméru — stacionarni zdroje

Tab. 18 Prehledna tabulka vysledkl pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. —
nejhorsi misto fasady
Laeq (dB)
Sislo | Stacionami ;g:/oje stavajicl | giacionarni zdroje zamér Limit hluku

ref.bodu (rok 2026) (rok 2030) Stacionarni zdroje

1. - 46,0 50,0

2. - 33,5 50,0

3. - 30,9 50,0

4. - 29,7 50,0

5. - 29,0 50,0

Noc¢ni doba - provoz zaméru — stacionarni zdroje

Tab. 19 Prehledna tabulka vysledkd pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 06:00 hod. —
nejhorsi misto fasady
Laeq (dB)
Cislo Stacionérnisztg:/oje stavajici Stacionarni zdroje zamér Limit hluku

ref.bodu (rok 2026) (rok 2030) Stacionarni zdroje

1. - 39,8 40,0

2. - 31,0 40,0

3. - 29,1 40,0

4, - 28,1 40,0

5. - 28,5 40,0
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Denni doba — provoz zaméru — silniéni doprava

Tab. 20 Prehledna tabulka vysledkd pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. —
nejhorsi misto fasady
Laeq (dB)
Bez zohlednéni koeficientu alfa V¢etné zohlednéni koeficientu alfa
Gislo Dobrava I?oprava Dgprava Doprava I?oprava Dpprava Limit hluku
refbodu |  stavajiol | VWhledbez | vihled+ | ZPL | vihledbez | wyhled + | “goprava
Zameru zamer Zameru zamer
(ok 2026) | 1ok 2030) | (rok 2030) | (©K2026) | 1ok 2030) | (rok 2030)
1. 31,0 31,2 35,2 32,2 32,3 35,5 68,0
2. 427 42,9 57,8 43,1 43,3 57,9 68,0
3. 56,5 56,7 57,9 56,9 57,1 58,2 68,0
4. 55,1 55,3 56,3 55,5 55,7 56,6 68,0
5. 55,0 55,2 56,2 55,4 55,6 56,5 68,0

Noéni doba - provoz zaméru — silniéni doprava

Tab. 21 Prehledna tabulka vysledkd pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 06:00 hod. —
nejhorsi misto fasady
Laeq (dB)
Bez zohlednéni koeficientu alfa Veetné zohlednéni koeficientu alfa
Sislo Dobrava I;)oprava Dgprava Dobrava I?oprava Dpprava Limit hluku
ref bodu sté‘\’/ajl,ci vyhled bez | vyhled + Stéﬁ’/ajici vihledbez |  vyhled + F—
zameéru zamer zameéru zamer
(rok2026) |1k 2030) | (rok 2030) | (©K2026) | (10K 2030) | (rok 2030)
1. 22,7 22,8 28,0 25,2 25,2 28,7 58,0
2. 34,4 34,4 51,3 34,8 34,8 51,3 58,0
3. 48,2 48,2 50,0 48,6 48,6 50,3 58,0
4. 46,8 46,9 48,3 47,2 47,2 48,6 58,0
5. 46,7 46,7 48,2 47,1 47,1 48,5 58,0

PFi vypoctu stacionarnich zdroju hluku pfi provozu zaméru nebyla provedena korekce hluku,
v8echny zdroje byly zapnuty na plny nepfetrZity vykon. Za bézného provozu dochazi
k omezeni provozu nékterych zdroju hluku, vS§echny zdroje nejsou v provozu simultanné a
nepretrzité. Dale byly modelovany nékteré zdroje hluku navic oproti oCekavaneé realité, vypocet
hluku ze stacionarnich zdroja byl proveden na strané bezpecnosti vysledku.

PFi srovnani vySe uvedenych vysledkl a platnych limitd, Ize vyhodnotit, Ze oCekavana hlukova
zatéz ze stacionarnich zdroja vyhovuje platnym legislativnim limitdm 50 dB v denni a 40 dB
v no¢ni dobé& pro obdobi provozu zaméru. V nejvice zatizeném referenénim bodé &. 1 bude
nocni limit pro hluk ze stacionarnich zdrojl pInén s rezervou pouze 0,2 dB, z toho duvodu Ize
ve fazi zkuSebniho provozu zafizeni doporucit provedeni akreditovaného méfeni hluku pro
ovéreni pInéni limitl hluku ze stacionarnich zdroju.

V8echny modelované referen¢ni body, jsou umistény u komunikaci, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu pfed 1. lednem 2001.
Proto na tyto referen¢ni body byla uplatnéna korekce pro hluk z dopravy + 18 dB.

Pro okoli zaméru je na geoportalu CUZK (https://ags.cuzk.cz/geoprohlizec/?p=22523) k
dispozici ortofoto z roku 2000, ze kterého Ize usuzovat, Ze jiz pfed 1.1.2001 byly hodnocené
useky komunikaci v provozu. Ortofoto je uvedeno v pfiloze €. Il.

Vzhledem k sezdénni zatézi lokality tzv. overturismem byl vypocet hluku z dopravy variantné
proveden v&etné zohlednéni tzv. koeficientu nerovnomérnosti dopravy alfa, ktery uruje pomeér
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primérné denni intenzity dopravy v letni nedéle ku ro¢ni primérné denni intenzité dopravy
[11/30110 (€.u. 5-3550) uveden koeficient nerovnomérnosti dopravy alfa 1,09. To znamena, ze
v letni nedéle je na této komunikaci primérné o 9% vysSi doprava nez je ro¢ni primér dennich
intenzit (RPDI). Pro stavajici stav i obé varianty vyhledu (bez zaméru a se zamérem) a to pfi
zohlednéni i nezohlednéni koeficientu alfa bylo vypo&tem ovéfeno plnéni hygienickych limitd
pro hluk z dopravy pfi zohlednéni pfisludnych korekci dle pfilohy €. 3, ¢ast A nafizeni viady &.
433/2022 Sb. u vSech referencnich bodu.

VSechny vypoc&tené hodnoty pro vybrané referenéni body jsou shrnuty v tabulce &. 18 az 21.

Grafické znazornéni vysledku je v pfiloze €. I.

K. Zavér

Na zakladé modelového vypoctu Ize vyhodnotit pInéni limitd pro stacionarni zdroje 50 dB
v denni a 40 dB v no¢ni dobé pfi provozu zaméru ve venkovnim chranéném prostoru nejblize
a nejvice ovlivnénych obytnych staveb. JelikoZ bude hygienicky limit hluku ze stacionarnich
zdrojl u nejbliz8i a nejvice ovlivnéné obytné zastavby plnén pouze s minimaini rezervou, Ize
ve fazi zkuSebniho provozu zaméru doporucit provedeni kontrolniho akreditovaného méreni
hluku ze stacionarnich zdroja k ovéreni pInéni hlukovych limitd.

Z hlediska vyhodnoceni hluku z dopravy budou denni i no¢ni hygienické limity se zohlednénim
prislusnych korekci plnény ve vSech modelovanych variantach ve vSech referenénich bodech
a to pfi zohlednéni i nezohlednéni tzv. koeficientu alfa, ktery ur€uje pomér primeérné denni
intenzity dopravy v letni nedéle ku ro¢ni primérné denni intenzité dopravy (RPDI).

Zamér lze z hlediska posouzenych udajl pri zohlednéni vySe uvedenych skuteénosti
povazovat za akceptovatelny.

L. Prilohy

I.  Grafické znazornéni rozdéleni pasem izofon:

Pro denni dobu — stavajici stav —doprava — bez zohlednéni koeficientu alfa

Pro no¢ni dobu — stavajici stav —doprava — bez zohlednéni koeficientu alfa

Pro denni dobu — vyhled bez zaméru —doprava — bez zohlednéni koeficientu alfa

Pro noéni dobu — vyhled bez zaméru —doprava — bez zohlednéni koeficientu alfa

Pro denni dobu — vyhled véetné zaméru —doprava — bez zohlednéni koeficientu alfa

Pro noéni dobu — vyhled v€etné zaméru —doprava — bez zohlednéni koeficientu alfa

Pro denni dobu — stavajici stav —doprava — v€etné zohlednéni koeficientu alfa

Pro no¢ni dobu — stavajici stav —doprava — v€etné zohlednéni koeficientu alfa

Pro denni dobu — vyhled bez zaméru —doprava — v€etné zohlednéni koeficientu alfa
10. Pro no¢ni dobu — vyhled bez zaméru —doprava — v€etné zohlednéni koeficientu alfa
11. Pro denni dobu — vyhled v€etné zaméru —doprava — v€etné zohlednéni koeficientu alfa
12. Pro no¢ni dobu — vyhled v€etné zaméru —doprava — v€etné zohlednéni koeficientu alfa
13. Pro denni dobu — zamér — stacionarni zdroje
14. Pro no¢ni dobu — zamér — stacionarni zdroje

[I.  Ortofoto 2000 - existence komunikaci
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V Hradci Kralové, 5.5.2026

Ing. Tomas Stas
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