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Seznam pouzitych zkratek
BPEJ Bonitovana ptidné ekologické jednotka ~ OU Obecni tGfad
BSKjs Biochemicka spotieba kysliku Pb Olovo
Cl- Chloridy PD Projektova dokumentace
CO Kysli¢nik uhelnaty PHO Pasmo hygienické ochrany
CHMU  Cesky hydrometeorologicky tstav PHS Protihlukova sténa
CSN Ceska statni norma PMy, Suspendované Castice frakce PMy,
DOSS Dotc€ené organy statni spravy PUPFL  Pozemky urcené k plnéni funkce lesa
DSP Dokumentace pro stavebni povoleni PUR Politika tzemniho rozvoje
DUR Dokumentace pro izemni rozhodnuti RDS Realiza¢ni dokumentace stavby
DZS Dokumentace pro zadani stavby szUu Statni zdravotni Gstav
EIA Environmental Impact Assesment UP Uzemni plan
(Posouzeni vlivii na Zivotni prostredi) USES Uzemni systém ekologické stability
EVL Evropsky vyznamna lokalita VKP Vyznamny krajinny prvek
CHKO  Chranéna krajinna oblast VP Vodni plocha
CHOPAYV Chranéna oblast podzemni akumulace VPS Veiejné prospésna stavba
) vod VUC  Velky tzemni celek
ICO Identifika¢ni ¢islo organizace WHO World health organization
IH; Primérna ro¢ni koncentrace (Svétova zdravotnicka organizace)
IH Maximalni kratkodoba koncentrace 7ZCHU  ZvIast chranéné tizemi
KN Katastr nemovitosti 7n Zinek
ku Katastralni uzemi 0V Zasady organizace vystavby
KU Krajsky ufad ZS Zaftizeni staveniste
LA Hladina akustického tlaku 7P Zivotni prostiedi
LV Limitni hodnota ZPF Zem&délsky pidni fond
MeU Meéstsky urad
MUK Mimouroviova kiiZzovatka
MZd Ministerstvo zdravotnictvi
MZP Ministerstvo Zivotniho prostiedi
N Nebezpecny odpad
NEL Nepolarni extrahovatelné latky
NL Nerozpustné latky
NO Oxid uhelnaty
NO, Oxid uhlicity
NOy Oxidy dusiku
NP Nadzemni podlazi
NRBK  Nadregionalni biokoridor
NUTS La Nomenclature des Unités Territoriales
Statistiques
(Gzemni statistické jednotky)
NV Naftizeni vlady
o] Ostatni odpad
OK Okruzni kiizovatka
OP Ochranné pasmo
OPVZ Ochranné pasmo vodnich zdroji
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UvVOD

Pro silnici R35 v useku Ulibice — Hradec Kralové prob&hl v letech 2003 — 2008 proces
posuzovani vlivii na zivotni prosttedi (kod MZP063), ukonceny souhlasnym stanoviskem.
Soucésti tohoto zaméru byl i obchvat Ulibic, MUK silnic R35 a 1/16 bylo fe$eno jako
dvoulistkové s troviiovymi odbocenimi na silnici I/16. Silnice 1/16 byla v tomto navrhu
uvazovana jako rekonstrukce stavajici dvoupruhové silnice v iseku mezi stavajici kiizovatkou
na severozapadé Ulibic aZ po planovanou mimotiroviiovou kiizovatku s R35 severovychodng
od Ulibic. V mist& kiizeni stavajici 1/35 s I/16 méla byt postavena mimouroviiova kiiZovatka,
silnice I/16 byla uvazovana v kategorii S 16,5/80.

Piipravovana rychlostni silnice R35 Ulibice — Plotité (Hradec Kralové), jehoz diléi stavbou
jei R35 Ulibice - obchvat, je sou¢asti mezinarodniho tahu E442, jejimz hlavnim poslanim je
propojeni tii severojiznich evropskych patetnich tras E55, E65, E75, vedoucich pies ceské
uzemi, s dalSimi mezinarodnimi silnicemi E48, E50, E67, E461 a E642. Trasu lze
charakterizovat uzlovymi body Karlovy Vary — Ostrov — Chomutov — Most — Teplice — Dé¢in
— Liberec — Hradec Kralové — Olomouc — Hranice — Slovenské republika - Zilina. Trasa vede
po silnicich I. t¥idy, rychlostnich silnicich a dalnicich. E442 je soucasti tzv ,,comprehensive
network® TEN-T a vedeni po silnici R35 je zahrnuto v ZUR Kralovéhradeckého kraje. Silnice
ma celostatni 1 nadregionélni vyznam — dilezitd dopravni tepna v rdmci vyssiho spravniho
celku NUTS 1II Severovychod. Projekt silnice R35 je v souladu s dokumenty Politika
tizemniho rozvoje CR 2008 (PUR 2008), je v souladu se ZUR Kralovéhradeckého kraje (a
navazuje na ZUR Libereckého kraje), na trasu R35 je vydana platna EIA. V dokumentech
ZUR KHK je stavba R35 vedena jako vefejné prospé$na stavba. Na tento silni¢ni tah R35
podle dokumentu MD CR Kategorizace silniéni sité se napojuje i zkapacitnéni silnice 1/16,
které je od po¢atku projekénich ptiprav soudasti diléi stavby R35 Ulibice — obchvat.

I kdyz silnice R35 neni pfedmétem piedkladaného oznameni, je nutno uvést, Ze navrhovana
uprava silnice I/16 bude pravdépodobné po delsi ¢as fungovat jako soucast E442 v useku
Ulibice — Turnov do doby, nez se podafi nalézt finalni trasu R35 v tomto useku.

V ramci dal§i ptipravy zaméru byla v roce 2009 MUK Ulibice (silnic R/35 a 1/16) z divodu
vyhledovych intenzit na jednotlivych silnicich a etapizace vystavby silnice R35 Liberec —
Ulibice piefesena jako velka spirdlovita okruzni mimoturoviiova kiizovatka. Pro stavajici
silnici 1/16 bylo navrzeno rozsifeni vlevo na ¢tyfpruhovou kategorie S 20,75/80. Navrzeny
byly fyzicky odd€lené autobusové zastavky a cyklisticka stezka.

Vedeni obce Ulibice dlouhodobé trva na pielozce silnice &. I/16 (oddaleni severngji od obce).
V roce 2013 Ulibice zpracovavaji novy Gizemni plan a vedeni obce piislibilo, Ze do n&j uvede
silnici I/16 jako vefejné prospéSnou stavbu — odsunuti silnice 1/16 severné¢ v tuseku od
napojeni na stavajici ¢tyfpruh silnice 1/16 pied obci Ulibice az po napojeni na sil. 1/16 v
prostoru budouci MUK Ulibice. Pro tuto zménu byla v r. 2010 zpracovéana vyhledavaci studie
variant trasy [6], nyni je pfedkladana dopracovana ve studii porovnavaci [7].

Predkladané oznameni hodnoti vlivy dvou navrhovanych variant navrhu pielozky (obchvatu)
silnice 1/16 na Zivotni prostiedi a porovnava je s dal§imi moznymi variantami (viz kap. B.1.5).

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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CASTA UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1 Obchodni firma
Reditelstvi silnic a dalnic CR

A2.IC
659 93 390

A.3. Sidlo
Na Pankraci 546/56
145 05 Praha 4

A.4. Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele
Ing. Josef Jenicek

feditel Spravy Liberec

Zeyerova 1310/2,

460 55 Liberec

tel.: 485 108 515

e-mail: josef.jenicek@rsd.cz

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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CASTB UDAJE O ZAMERU

B.1. Zakladni udaje

B.I.1. Nazev zaméru a jeho zarazeni podle prilohy ¢. 1
Pielozka trasy 1/16 Ulibice - obchvat

Zamgér je zatazen do kategorie II, polozka 9.1 Novostavby, rozsifovani a prelozky silnic vSech
tiid a mistnich komunikaci I. a II. tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I).

B.I1.2. Kapacita (rozsah) zaméru

Uprava silnice 1/16 je navrzena v Kategorii S 20,75/80, ktera odpovida Kategorizaci silnic 1.
tiidy CR, vydané Reditelstvim silnic a dalnic CR Praha vroce 2000 a schvalené
Ministerstvem dopravy CR. Hodnota 20,75 piedstavuje volnou (kategorijni) Sitku
komunikace v metrech, pfi¢emz $itka zpevnéni komunikace ¢ini 19,75 m. Hodnota 80
znamena navrhovou rychlost komunikace v km/h. V misté napojeni na stavajici sil. 1/16 je
komunikace navrzena v upravené kategorii S 17,00/80, shodného Sitkového uspotadani jako
sil. 1/16. Délka upravy je cca 1,3 km.

B.1.3. Umisténi zaméru
Lokalizaci zaméru lze definovat:

NUTS 1 Ceska republika Cz0
NUTS 2 Severovychod Cz05
NUTS 3 Kralovéhradecky kraj CZz052
NUTS 4 Ji¢in CZ0522
Obec Ulibice 573698
Katastralni izemi  Ulibice 774162

Trasa prelozky silnice 1/16 se nachazi na severnim okraji obce Ulibice. Pielozka silnice se
napojuje na obou koncich na stavajici silnici 1/16 resp. na budouci mimouroviiovou
ktizovatku se silnici R35.

B.1.4. Charakter zaiméru a mozZnost kumulace s jinymi zaméry

Zamger tes$i nahrazeni soucasné silnice I/16 severné od Ulibic novou kapacitni komunikaci
respektujici soucasné podminky ochrany ZP a je navrhovan ve dvou variantach.

Zakatek stavby je pied obci Ulibice na stavajici silnici /16 jesté pred zazenim na
dvoupruhovou komunikaci. Konec stavby je rovnéz v prostoru na stavajici sil. I/16 pied
budouci MUK Ulibice.

Obchvat je feden v souvislosti s planovanou silnici R35 véetné MUK Ulibice, vystavba obou
zamért by méla probihat v soub&hu.

Vr.2005 byl uveden do provozu obchvat Robousy (Ctyipruhovd, smérové délend
komunikace), ktery navazuje na diive realizovany obchvat Ji¢ina (dvoupruhova komunikace).

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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B.1.5. Zdivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné pirehledu zvazovanych
variant a hlavnich divodi pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Silnice I/16 je dulezitou trasou ve sméru z Prahy do Krkonos a také mezi zdvody automobilky
Skoda v Mladé Boleslavi a ve Vrchlabi. Stavajici pratah silnice /16, resp. 1/35 pies obec
Ulibice nevyhovuje predev§im umisténim a kapacitou Groviiové okruzni kiiZovatky, situované
dobrzdénim kolony vozidel pied okruzni kiizovatkou a zaroven k tvorbé rozsahlych kongesci
predevsim v obdobi zacatku, resp. konce vikendu, Casto se v tomto obdobi musi ujmout fizeni
dopravy policie. Smérem od JiCina je stavajici sil. I/16 navrZzena jako smérové rozdélena
Styfpruhova komunikace kategorie S 17,0/80, cca 300 m pied okruzni kiizovatkou v Ulibicich
je ztzena na dvoupruhovou komunikaci, za kfiZzovatkou pokrac¢uje smérem na Novou Paku
také jako dvoupruhova komunikace. Navrh ¢tyfpruhové komunikace v uvazovaném useku
mezi Ulibicemi a budouci R35 je opodstatnény i proto, Ze bude uréitou dobu vyuzivana pro
vedeni sil. I/35, v z&vislosti na postupu vystavby R35 smérem na Liberec.

Usek predstavuje vyrazné problémy na okraji obce i z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi
(zejména hluk a exhalace). Uvazovany obchvat obce Ulibice by mél tyto problémy alespoil
Castetné vytesit. Cast stavajici silnice 1/16 bude zrekultivovana a zbyla ¢ast prevedena mezi
silnice III. tfidy.

Ugelem vyhledavaci studie v r. 2010 bylo vypracovani navrhu variant moznych tras obchvatu
Ulibic na silnici I/16, byly zpracovany varianty A a B.
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Obr. 1: Varianty navrhu pieloZKy silnice 1/16 v r. 2010

Vedeni obce doporucilo k dal§i ptipravé variantu A, kterd je soucasti predkladané
dokumentace. V r. 2012 byla zpracovana dalsi studie, ve které je pivdni varianta A oznacena
jako B a bylo provedeno vzajemné porovnani nové navrzené varianty A a varianty B (v r.
2010 varianta A).

Navrhované varianty obchvatu silnice I/16 jsou situovany severné od zastavéného uzemi obce
Ulibice a jsou navrzeny v §itkové kategorii S 20,75/80 v misté napojeni na stavajici sil. 1/16.
Zamér je zafazeny jako vefejné prospéSna stavba. Soucasti zaméru je ziizeni Uroviové
ktizovatky se stavajici sil. I11/2862 v¢etné upravy a napojeni navazujicich komunikaci, ziizeni
autobusovych zastavek, piipadn€¢ ndvrh mimouroviiového kiizeni komunikace pro pesi a
cyklisty (podchodu) v rozsahu upiesnéném v dalSich stupnich dokumentace zaméru.

Vystavbu severniho obchvatu Ulibic na silnici 1/16 je nutné zrealizovat sou¢asné s vystavbou
rychlostni komunikace R35 situované vychodn¢ od Ulibic.

Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb. PRAGOPROJEKT, a.s.
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Pro moznost porovnani jsou v dokumentaci posuzovany 4 varianty:
0 — ponechani stavajiciho stavu

0+ - viz kap. B.1.6 a Obr. 4

A —viz kap. B.1.6 aObr. 5

B - viz kap. B.l.6 a Obr. 6

B.1.6. Popis technického a technologického FeSeni ziméru
Vsechny nové varianty (0+, A, B) jsou navrzeny v kategorii S 20,75/80.

Na obchvatu silnice I/16 se neptedpoklada nutnost ztizeni ¢erpacich stanic pohonnych hmot,
odpocivek ani parkovist. Je navrZzena vystavba autobusovych zastavek pfimo na sil. /16 v
autobusovych zalivech s najezdnimi a vyjezdnimi kliny.

Souéasti zaméru je potiebna tiprava kiizujici sil. I1I/2862 a napojeni Ulibic (stavajici silnice
1/35 s budoucim oznacenim 11/635).

Vyhledové navrh pocita s vystavbou cyklostezky, resp. stezky pro pési a cyklisty (v ramci
zaméru vypusténa kromé ptichodu na zastavky).

Tunely, galerie ani opérné zdi se v trase nenachézeji. Pfipadnou potiebu vystavby opérnych
zdi bude mozné stanovit az v dalSim stupni projektové dokumentace, po podrobném zaméfeni
terénu a zpfesnéni navrzeného feseni.

Vystavba obchvatu v aktivnich variantach si vyzada upravy ¢i prelozky nékterych stavajicich
siti technického vybaveni uzemi, pfedevS§im pak trasu byvalého dalkového kabelu Praha —
Polsko, ktery jednotlivé varianty kiizuji na nékolika mistech. Dale bude nutné prelozit ¢i
upravit nékteré ze stavajicich sdélovacich kabeli a v malém rozsahu i nékteré dalsi site.

Posuzované varianty

Pii posuzovani aktivnich variant se predpokladd, Ze je zprovoznén obchvat Ulibic silnici R35
vcetné¢ MUK Ulibice.

Varianta 0

Varianta je zafazena jako srovnavaci a znamena ponechani silnic 1/16 i 1/35 ve stavajicim
stavu bez jakékoliv upravy, predstavu si Ize udélat z Obr. 2 a Obr. 3.

8

Obr. 2: Silnice 1/16

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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Obr. 3: Ortofotomapa silnice 1/16 (www.mapy.cz)

Varianta 0+

Obr. 4: Varianta 0+

Varianta je pievzata ze zaméru vystavby silnice R35, jehoZ soucasti byla stavba upravy
silnice 1/16 u Ulibic. Upravu méla tvofit rekonstruovana silnice 1/16 v useku mezi stavajici
kfizovatkou silnic I/16 a I/35 na severu Ulibic aZ po planovanou mimouroviiovou kfizovatku s
R35 severovychodn& od Ulibic. V misté kifZeni stavajici I/35 s /16 byla navrzena okruZni
ktizovatka, silnice I/16 rozsifena na pozadovanou kategorii v délce cca 1,2 km.

Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb. PRAGOPROJEKT, a.s.
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Varianta A
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VARIANTA "A" .
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Obr. 5: Varianta A
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Obchvat zac¢ina cca 500 m zapadné ptred okruzni kiizovatkou se silnici I/35. Po odpojeni ze
stavajici sil. 1/16 jsou navrzeny autobusové zastavky. Pro pfistup na zastavku bude slouzit
podchod pro péesi a cyklisty v délce cca 14 m pod silnici I/16. Déle je navrzena okruzni
kiizovatka, kniz jsou pielozkami pfivedeny silnice I1/2862 a napojeni Ulibic (stavajici
silnice 1/35). Za kamennym kiizem (obchazi jej jizn€) se obchvat napojuje na stavajici silnici
1/16, V jejiz trase Gsti do budouci navrhované mimouroviiové kiizovatky (MUK Ulibice) ktera
je soucasti stavby R35. Délka varianty ,,A* je 1 349 m. Nejvétsi podélny sklon je 2,86 %.

Varianta B
PREHLEDNA SITUACE

VARIANTA "B" -

M 1:5000

Obr. 6 Varianta B
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Obchvat zacina stejné jako varianta A, obdobné jsou feSeny autobusové zastavky a piichod
k nim. Obchvat vede severné od kamenného kiize, v misté kiizeni se silnici I11/2862 je
navrzena okruzni k¥izovatka. Napojeni Ulibic je feSeno po stavajicich komunikacich (1/35,

PRAGOPROJEKT, a.s.
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/16, 111/2862). Daéle je trasa vedena po poli ke stavajici silnici I/16, kde se napoji na budouci
MUK Ulibice. Délka trasy varianty ,,B“je 1 257 m. Nejvétsi podélny sklon je 1,00 %.

B.1.7. Pfedpokladany termin zahajeni realizace ziméru a jeho dokonceni

Zamér by mél byt uskute¢nén pied uvedenim do provozu obchvatu Ulibic rychlostni
komunikaci R35. Vzhledem k tomu, Ze tato stavba je planovana na roky 2019 — 2020
(alternativné aZ v letech 2026 — 2028, tj. spole¢né se stavbou R35 Ulibice — Hotice), mél by
byt predkladany zamér zahdjen do té doby, doba vystavby zadméru je vzhledem
k jednoduchosti cca 2 roky. Mezni termin realizace zaméru lze tedy stanovit:

2019
2020

Zahajeni:
Dokonceni:

B.1.8. Vy¢et dotéenych izemné samospravnych celki
Kraj: Kralovéhradecky
Obec: Ulibice

B.1.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich uradi, které
budou tato rozhodnuti vydavat

Tab. 1 Vy¢et rozhodnuti

Rozhodnuti

Zakon

Vydava

Uzemni rozhodnuti

183/2006 Sb. o izemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zakon)

Povéfeny stavebni Gfad.

Stavebni povoleni

183/2006 Sb. o izemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zakon)

Ptislusny stavebni urad

Povoleni kaceni zelené rostouci
mimo les

114/1992 Sb. o ochrané piirody a
krajiny

Organ ochrany pfirody
prislusného obecniho tradu

Souhlas k odnéti ze ZPF

334/1992 Sb. o ochrané zemédélského
pudniho fondu

organ ochrany zemédélského
pudniho fondu

Rozhodnuti o vysi odvodi za odnéti
pudy ze zemédélského ptidniho
fondu

334/1992 Sb. o ochrané zemédélského
pudniho fondu

organ ochrany zemédélského
pudniho fondu

Povoleni k nakladani
S povrchovymi a podzemnimi
vodami

254/2001 Sb. o vodach

vodopravni urad

Povoleni ziizeni kiizovatky

13/1997 Sb. o pozemnich

Pfislusny silni¢ni spravni

komunikacich urad
Povoleni pfipojeni k dalnici, silnici | 13/1997 Sb. o pozemnich Obecni tifady obci s
komunikacich rozsifenou plsobnosti

Mistni uprava provozu

361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich

na silnici I. tfidy mistné
prislusny krajsky urad po
predchozim pisemném
vyjadreni pfislusného organu
policie,

na silnici II. a II1. t¥idy a na
mistni komunikaci obecni
utad obce s rozsifenou
pusobnosti po ptedchozim
pisemném vyjadieni
prislusného orgdnu policie.

Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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B.II. Udaje o vstupech

B.IL.1. Pida

Varianty (krom¢ varianty 0) vedou i po pozemcich zemédélského pudniho fondu (ZPF),
nezasahuji vSak do pozemkt PUPFL a do vodnich ploch. Orienta¢ni rozsah zaboru a
rekultivaci silnic uvadime v Tab. 2.

Tab. 2 Orientac¢ni zabory

Zabor m°

Varianta —= - ~>PE Ostatni | Rekultivace Ubytek ZPF
0 22 800 0 22 800 0 0
0+ 44 400 21 600 22 800 0 21 600
A 49 700 32 350 17 350 9530 22 820
B 46 630 36 100 10 530 11 500 24 600

Dotc¢ené pidy patii do II. tfidy ochrany zemédélského ptadniho fondu.

B.11.2. Voda

Ptedkladany zdmér neptedstavuje vyznamné zatizeni Zivotniho prostfedi z hlediska odbéru
vody ani v obdobi vystavby ani v pribéhu provozu.

Provoz

V dobé provozu se predpoklada piipadny odbér a spotieba vody pro skrapéni povrchu
komunikace ¢i pro zimni drZzbu komunikace. Pro potfeby kropeni a myti vozovky se vyuzije
mobilni zdroj vody (autocisterny) v rezii spravce komunikace. Zdroje vody pro piipravu
smési na zimni udrzbu vcetné povoleni vodopravniho organu zajistuje piislusny spravce
silnice.

Udaje o spotiebd vody pii vystavbé nejsou v této fazi ptipravy zaméru k dispozici, s jistotou
lze vSak ptfedpokladat, Ze spotfeba vody v pribéhu vystavby nebude z hlediska vlivli na
zivotni prostiedi vyznamna.

Voda pro technologické procesy bude zajisténa dodavatelem stavby, ktery také uptesni zdroje
vody a potiebné mnozstvi. Potfeba technologické vody (v této fazi pfipravy neni
specifikovana) se vztahuje pfedev§im na vyrobu betonové smési, oSetfovani betonu, kropeni
pfi stavebnich pracich a o€istu stavebnich strojli a vozidel. Betonova smés bude na staveniSté
pfevazné dopravovana v domichavacich, ostatni provozni voda muize byt pokryta dovozem
v cisternach. Vzhledem Kk blizkosti zastavby bude mozno po dohodé provést napojeni na
vefejny vodovod a dle pokynt spravce vodovodu osadit méfidlo spotieby vody.

Pro hygienickou a socialni ¢ast zafizeni staveni§té lze pro orientacni urceni pozadované
mnoZstvi vychazet ze smérnice MZP CSSR ¢&. 9/1973:

pro piti 5 1/osobu a sménu

pro hygienu 120 I/ osobu a sménu

coz koresponduje s piilohou 12 pol. VII vyhlasky c¢islo 428/2001 Sb., kterou se provadi zakon
¢. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potiebu.

Oznameni podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. PRAGOPROJEKT, a.s.
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Veskeré nakladani s vodami musi byt v souladu se zdkonem ¢. 254/2001 Sb., o vodach (plati i
pro kap. B.lll.2aD I. 4).

Celkové mnozstvi spotieby vody pro hygienické a socidlni ucely bude zavislé predevsim na
organizaci vystavby a na poctu pracovnikli Cinnych pfi vystavbé komunikace, velikosti a
vybaveni socialniho zdzemi.

B.I1.3. Ostatni surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje

Spotieba pohonnych hmot uzivatell bude imérnd intenzité dopravy na dotéené komunikaci,
nepatrny rozdil ve spotiebé u jednotlivych variant neni uréujici.

Pti provozu komunikace se predpokldda u vSech variant pfiblizné stejnd spotieba pohonnych
hmot pro mechanismy udrzby rychlostni silnice, dale spotfeba posypového materidlu pro
zimni udrzbu (mensi u varianty 0).

Spotteba chemickych rozmrazovacich prosttedkti pro zimni udrzbu, ktera zavisi na
meteorologickych podminkach v pribéhu zimniho obdobi a muze se lisit az trojndsobné a 1i8i
se i1 v jednotlivych mésicich - maximum se soustied’'uje pfevazné na leden a nor. Pro vybér
varianty neni urcujici.

Energetické zdroje

Provoz komunikace nevyZaduje Zadnou spotiebu elektrické energie.

Surovinové zdroje

Ze zpracované studie jsou pievzata mnozstvi pottebnych materiald pro navrhované varianty A
a B. Pro variantu 0 nebude zapotiebi zadnych surovinovych zdrojl, pro variantu 0+ bylo
mnozstvi odborné odhadnuto. Nelze vSak v tomto stupni urcit zdroje materiald, které zavisi na
konkrétnim dodavateli, dobé vystavby, dopravnich trasdch, postupu praci atd. Stavebni
materidly budou zajiStovany béznym zplisobem. Dodavatel bude stavbu zdsobovat z vlastnich
stavebnich dvorl, v misté stavenisté bude mit pouze nejnutnéjsi zatizeni a materialy.

Problematika zemnich praci a ornice je popsana v kap. B.111.5

Tab. 3 Piehled praci a materiali

MnoZstvi podle variant

Nazev praci 0+ A B Materialy

mj. | m* | mj. m’ m.j. m®
Nové vozovka (m?) 12000| 6700| 21600 12500| 25700| 14600 E*;‘t‘:jga‘;" Stérkopisky, Ziviéné smési,
Obnova vozovky 12000 | 1800 7260 1090 0 0 | kamenivo, $térkopisky, Zivicné smési,
Cyklostezka/chodnik (m?) | 950| 230| 1975| 470| 1875| 450 Ef;;‘sgivo’ Stérkopisky, Ziviéné smési,
Mosty (m?) 273| 490 273 490 273 490 | zelezobeton, beton

Zelezobeton, beton. ocel, dfevo, sklo,

Protihlukové stény (mz) 2206 |1103| 2156 | 1078 | 1234 617 plast

Surovinové zdroje pottebné pro stavbu odpovidaji danému typu stavby.

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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Protihlukové stény jsou zatazeny do nasledujicich kategorii: dle CSN EN 1793-1 minimalng&
do kategoriec A2 zvukové pohltivosti (v okoli okruzni kiizovatky a v tésné blizkosti
chranénych objektd tiidy Al) a dle CSN EN 1793-2 do kategorie B2 vzduchové
neprizvucnosti.

Dalsi materialy budou potfebné pro nutné pielozky siti.
Energetické zdroje

Stavba nevyzaduje zvlastni naroky na zdroje energie. Elektricka energie, voda atd. pro stavbu
bude dodavana na zaklad¢ smlouvy mezi dodavatelem média a zhotovitelem stavby — dle
skute¢né¢ pouzitych stavebnich strojii, rozsahu budovanych socidlnich a provoznich zatizeni.
V dobé stavby budou k odbéru elektrické energie ziizovany na stavenistich pfipojky — napf.
od vzdu$ného vedeni nizkého napéti zavésnymi kabely, napojené na stavajici distribucni sit’
velmi vysokého napéti (v mistech odbéru budou instalovany transformatory). Orientacni
ptikon v pfipad¢€ hlavniho stavebniho dvora se uvazuje do 200 kW.

B.I1.4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Dopravni prognoézu, kterou lze pouzit na predkladany zamér zpracoval CityPlan s.r.o. v ramci
podkladil pro rychlostni silnici R35 [8] resp. MUK Ulibice [9]. Byly vypocteny intenzity
dopravy na MUK Ulibice (kiizovatka R35 a 1/16) a OK severné od Ulibic, vetnd
napojujicich komunikaci pro ¢asové horizonty rokt 2025,2030 a 2040.

Pro ucely posouzeni vlivli na zivotni prostfedi byla zvolena prognéza pro vyhledovy rok
2030, kdy se predpoklada, 7e bude zprovoznéna R35 v useku Ulibice — Hofice (véetnd
obchvatu Ulibic), nebude vsak zprovoznén usek Ulibice — Turnov (viz Tab. 4 a Obr. 7).
V tomto piipadé bude silnice I/16 kolem Ulibic nejvice dopravné zatizena.

Tab. 4 Prognéza dopravy - r. 2030

Komunikace rok 2030
(séitaci visek) Usek komunikace TV OA SV
24 hod 24 hod 24 hod
1/16 s
(stévajici 5-0350) Robousy < OK Ulibice 2 976 17 782 20 758
1/16 o .
(stavajici 5-1190) OK Ulibice <> MUK Ulibice 2989 17 540 20 529
11/635 o . o ..
(stévajici 5-0360) OK Ulibice < prutah Ulibice «—>Vojice 211 2103 2314
111/2862 OK Ulibice <> Radim 172 1445 1617
™V tézka motorova vozidla celkem
@] osobni a dodavkova vozidla bez piivési i s priveésy
M jednostopa motorova vozidla
SV vSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
OA O+M

Oznameni podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. PRAGOPROJEKT, a.s.



Pielozka trasy 1/16 Ulibice - obchvat 19

[11/2862 smér Radim

16 smér Nova Paka

11/635 smér Ulibice
Obr. 7 Intenzity v okruZni k¥iZovatce Ulibice v r. 2030 [9]

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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B.II1. Udaje o vystupech
B.IIL.1. Ovzdusi

znecisténi ovzdusi.

Liniovym zdrojem zneciSténi ovzdu$i je soucasna i budouci trasa silnice /16, tj.
automobilovy provoz na této komunikaci, kde dochazi k produkci exhalaci vyfukovych plyni
Z projizdé€jicich vozidel.

Soucasti predkladaného Oznameni je v piiloze 2 rozptylova studie, zpracovand pro aktivni
varianty. Jako modelové zneéistujici latky byly hodnoceny oxid dusicity, benzen a

24

Z automobilové dopravy. Vlivy na kvalitu ovzdusi byly posuzovany pro vypoctovy rok 2030.

Z ptedpokladané intenzity dopravy na plénované ptelozce komunikace 1/16 a dalSich
komunikaci, jeZ jsou soucasti stavby a z odpovidajicich emisnich faktorii byly vypocteny
nasledujici hodnoty ro¢nich emisi znecist'ujicich latek.

Tab. 6: Produkce emisi ve vypoctovém roce 2030

Varianta NOyx benzen PMyo”
(t/rok) t/rok) (t/rok)

0+ 12,01 0,129 10,45

A 12,50 0,137 10,61

B 12,68 0,141 10,83

Pozn.: *) véetné sekundarni prasnosti z dopravy

Z hlediska sumy emisi hodnocenych znecistujicich latek jsou vSechny tfi modelované
varianty vedeni trasy 1/16 srovnatelné.

Piimé emise NO; tvoii podle pfedpokladu 10 % emisi NOy, vzhledem ke konverzi NO na
NO; vsak bude vliv NO, vyssi, nez by odpovidalo jeho pfimym emisim.

vazbe¢ na prostor staveniSte.

Jako plosny zdroj zneciSténi ovzdusi lze povazovat zamér v dobé vystavby, zejména v
prabéhu realizace zemnich praci a dale pii pokladce Ziviénych povrchd. V ramci stavebnich
praci vSak nejsou navrhovany velké zemni prace. Celkova plocha plosného zdroje bude kromé
plochy zafizeni staveniSté pfiblizné shodnd s rozsahem trvalého a docasného zaboru.
Z odkryté plochy staveniSté se da oCekavat nartst emisi poletavého prachu. MiiZe se jednat o
prasnost vznikajici pfi manipulaci se zeminami a stavebnimi materidly. Pro pfipad suché
stavebni plochy a zvySené prasnosti bude pfedepsano zkrapéni proti nadmérné prasnosti.

Pii pokladdce Ziviénych vrstev bude dochdzet k uvolfiovani aromatickych uhlovodikd.
Problematika stanoveni mnozstvi uvoliiovanych Skodlivin nebyla podle dostupnych udajii
feSena, pravnimi piedpisy je feSen pouze provoz obaloven ziviénych smési.

Jako liniovy zdroj emisi lze uvazovat emise z naftovych motorti nakladnich piepravnich
prostfedkli prevéazejici zeminy a stavebni materidl. Rozsah zemnich praci vSak nebude
vyzadovat pfesuny velkych objemi zemin na velké vzdalenosti.

Okamzity stav ovzdu$i v dobé vystavby bude vyznamné souviset s jednotlivymi fazemi
stavebni ¢innosti — provadéni demolic, zemnich praci a pokladky jednotlivych vrstev
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vozovky. Vystavba bude kratkodobym zdrojem znecisténi ovzdusi, v rdmci stavebnich praci
bude dochazet ke zvySenému pohybu dopravni techniky - nakladni automobily, stavebni
mechanismy, buldozery a dalsi souvisejici mechanizace. Piesny pocet pohybu dopravnich
prostiedki a jejich rozlozeni v Case nelze bez podrobného planu organizace vystavby
zhotovitele urcit, problematika bude feSena v dalSich stupnich PD.

B.111.2. Voda

navrzené kanalizace s vyusténim do stévajici kanalizace sil. I/16 v obci Ulibice, piipadné
stavajicich piikopt s odtokem do Trnavky. Voda ze svahii nasypu bude svedena patnimi
ptikopy a vyusténa do vsakovaci jamy nebo vsakovaciho zafizeni s pfedsazenou usazovaci
jimkou. Ve variant¢ 0 nedojde k zadné zméné. Oznameni doporucuje navrhované feSeni
zménit — viz kap. D.1.4.

K vyznamné zmén¢ rezimu odtoku vzhledem ke stavajicimu charakteru ploch v Gizemi stavby
nedojde. V disledku novych zpevnénych ploch se mnozstvi odtoku destovych vod ze
zpevnénych ploch v ro¢ni bilanci zvysi. Podrobnéji viz kap D.1.4.

- splaskové vody z hygienického a socidlniho vybaveni, vybudovaného pro pracovniky
dodavatelskych firem. Jejich charakter bude odpovidat béznym splaskovym vodam
Z domécnosti.

- vody technologické a oplachovaci ze stavebni a dopravni mechanizace.

Mnozstvi odpadnich vod neni moZzno v této fazi ptipravy zaméru stanovit, s jistotou vSak lze
predpokladat, ze nebude podstatné. Zavisi na zhotoviteli stavebnich praci — na organizaci
vystavby a postupu realizace (pocet a druh pouzité mechanizace a technologii, typ zafizeni
stavenisté, poCet zamé&stnancll). Je mozno vyuzit také chemickych WC.

B.111.3. Odpady

odpady zpusobené neukaznénosti uzivatelii silnice. Dalsim odpadem bude odpad vznikly pii
udrzbé zelen€. Za likvidaci odpadi je odpovédny spravce silnice.

Tab. 5 Zatridéni a zpisob odstranéni odpadi vznikajicich p¥i provozu

Kéd o C o
druhu Nazev druhu odpadu Kateg. Zpusob nakladani Cinnost, pti niz vznika odpad
odpadu s odpadem

odpadu
05 01 Odpady ze zpracovani ropy
| 050105 [uniklé (rozlité) ropné latky | N [biodegradace [akapy, havérie
fos o1 Odpady z vwroby, zpracovani, distribuce a pouZivani a odstraiiovani barev a lakii

08 01 11 |odpadni barvy a laky obsahujici organickd N likvidace opravnénou osoboufidrzba

rozpoustédla nebo jiné nebezpeéné latky
14 06 Odpadni organicka rozpoustédla, chladici média

ostatni rozpoustddla a smési rozpoustédel | N [likvidace opravnénou osobou Jadrzba
15 02 Ubsorpcni cinidla, filtracni materialy, cistici tkaniny a ochranné odévy
150202 [sorbent a upotiebené Cistici a filtracni N spalovani, skladkovani prostredky pro likvidaci havarii
materialy
16 01 Vyrazena vozidla (autovraky) z riznych druhu dopravy (V. stavebnich strojii) ...
16 01 03 [Pneumatiky o} recyklace [pneumatiky (poskozené ¢il
z havarii) I
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Kaéd o P
druhu Nazev druhu odpadu Kateg. Zpisob naklidani Cinnost, pfi niz vznika odpad
odpadu s odpadem
odpadu
1709 Viné stavebni a demolicni odpady
1709 04 [smésné stavebni a demoli¢ni odpadys O recyklace, skladkovani v ptipad¢ udrzbovych a
neuvedené pod Cisly 17 09 01, 17 09 02 rekonstrukénich praci
a 17 09 03
20 02 Odpady ze zahrad a parkii (véetné hrbitovniho odpadu
2002 01 |biologicky rozlozitelny odpad o} kompostovani,  Stépkovani,secena trava, Gpravy dievin
mulcovani
2002 02 [zemina a kameny 0 skladkovani ladrzba zelené
20 03 Ostatni komundalni odpady
20 03 03 [uli¢ni smetky O skladkovani, spalovani udrzba komunikaci, odpas
Z vpusti dI
Pozn.: O - ostatni odpad
N - nebezpecny odpad

Pti dopravnich havariich Ize ocekdvat vznik nebezpec¢nych odpadll souvisejicich s tinikem
ropnych latek pfi havarii pfi provozu vozidel. Nasledky havarii vcetné likvidace
nebezpecnych odpadi budou feSeny v souladu s havarijnimi plany, misto havarie bude
asanovano a kontaminované materidly (nebezpecné odpady) zneSkodnény specializovanou
firmou.

nasledné pouziti. Jedna se pfedev§im o recyklaci vyfrézovaného krytu stavajici vozovky,
ptipadn¢ konstrukce vozovky. Také ostatni odstranéné hmoty budou dle moznosti nasledné
vyuzity. Jedna se napi. o odstranéné dopravni znacky. Odpady z kaceni (kete, vétve, pafezy)
budou $tépkovany a predany k dal§imu vyuziti. V pribéhu stavby budou vznikat odpady
Z materiali potfebnych pro stavbu.

Mnozstvi vzniklych odpadii bude stanoveno v dal§im projektovém stupni na zakladé
podrobného technického feseni.

Objemové nejvyznamnéjsi polozku bude Cinit materidl z vybourané vozovky a odfrézovana
vrstva asfaltového krytu (netyka se varianty 0).

Tab. 6 Odhad mnoistvi nejvyznamn&jsich odpadii (m°)

Varianta
Typ odpadu 0+ A B
Vybourana vozovka 0 6 270 5610
Frézovany asfalt 1 800 1090 290
Piebytek zeminy 0 11 020 23 850
Piebytek ornice 3600 7950 7010

Zattidéni a zpisob odstranéni odpadu, které mohou pfi vystavbé vzniknout, uvadi Tab. 7.

Tab. 7 Zatfidéni a zptsob odstranéni odpadi, které mohou vzniknout p¥i vystavbhé

Kéd Kateg. |Zpisob nakladani
druhu Nazev druhu odpadu g. |op Cinnost, p¥i niZ vznika odpad
odpadu |s odpadem
odpadu
05 01 Odpady ze zpracovani ropy
05 01 05juniklé (rozlité) ropné latky | N biodegradace |1'1kapy, havarie z provozu stav. stroju
08 01 odpady =z vyroby, zpracovani, distribuce,flikvidace opravnénou Osob0u|protikorozni ochrana zabradli apod.

pouzivani a odstrafiovani barev a lakd - zatfidi
tdvodce odpadu

08 02 odpady z vyroby, zpracovani, distribuce aflikvidace opravnénou osobouprotikorozni ochrana zabradli apod.
pouzivani ostatnich natérovych hmot - zatiidi
uvodce odpadu
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Kod Kateg. [Zpusob nakladani x
druhu Nazev druhu odpadu 9. &p Cinnost, pFi niZ vznika odpad
odpadu |s odpadem
odpadu
1301 odpadni hydraulické oleje - zatfidi ptvodce|regenerace ze stavebnich stroju
odpadu
1302 odpadni motorové, pfevodové a mazaci oleje -[regenerace ze stavebnich stroji

zatfidi ptivodce odpadu

1501 Obaly (véetné oddélené sbiraného komundalniho obalového odpadu)

15 01 Oljpapirové a lepenkové obaly 0 recyklace tiidéni odpadt

15 01 02plastové obaly O] recyklace tiidéni odpadi

15 01 03|dfevéné obaly 0 recyklace ttidéni odpadii

15 01 04fkovové obaly O] recyklace tiidéni odpadi

15 01 O7[sklenéné obaly 0 recyklace ttidéni odpadi

15 01 10jobaly obsahujici zbytky nebezpe¢nych N likvidace opravnénou osoboulttidéni odpadt
latek nebo obaly témito latkami
znecisténé

1502 Ubsorpcni cinidla, filtracni materialy, cistici tkaniny a ochranné odévy

15 02 02fabsorpéni ¢inidla, filtraéni materialy N spalovani, skladkovani znecisténé dievni piliny, pisek, fibroil,
(v&. olej. filtr jinak bliZe neurSenych), Vapex, hadry — havarie; likvidace
Ristici tkaniny a ochranné odgvy| asfaltovych emulzi pii pokladani vozovek

znecisténé nebezpeénymi latkami

1701 Beton, cihly, tasky a keramika

17 01 01jbeton O recyklace demolice bet. zpevnénych ploch, ,
obrubniki, dlazdic, prikopovych tvarnic,
betonovych trub, uli¢nich vpusti,
kanaliza¢nich $achet, betonovych

lotovych sloupkil
17 01 02/Cihly 0 recyklace zdéné konstrukce, omitky
17 02 \Drevo, sklo a plasty
17 02 01fdtevo 0} opétné vyuziti jako masivnilkéceni stromd, apod.
dievo, Stépkovani, spalovani
17 02 02sklo 0 Sbérné suroviny
17 02 03plasty 0 recyklace odstranéné trouby PVC
17 03 sfaltové smési, dehet a vyrobky z dehtu
17 03 Olfasfaltové smesi obsahujici dehet N skladkovani event. vrstva s dehtovym pojivem
\v konstrukei rozebiranych vozovek
17 03 02asfaltové smési neuvedené pod Cislem| O recyklace demolice vozovek
17 03 01
17 04 IKovy (vietné jejich slitin)
17 04 05[zelezo a ocel 0o recyklace dopravni znacky, poklopy Sachet, miize

ulicnich vpusti, plotové pletivo draténé,
lotové sloupky, potrubi ocelové

17 04 10kabely obsahujici ropné latky, uhelny N likvidace opravnénou osoboujdemontaz siti
dehet a jiné nebezpecné latky

17 04 11lkabely neuvedené pod ¢. 17 04 10 0 recyklace, skladkovani demontaz siti

17 05 Vemina (vietné vytéZené zeminy z kontaminovanych mist), kameni a vytéZzend hlusina

17 0503zemina a  kameni  obsahujic N dekontaminace, skladkovani [vykopy kontaminované zeminy
nebezpecné latky

17 0504zemina a  kameni  neuvedené] O  |vyuZiti na stavb&é — zp&tnyjpfebytena zemina nebo nevhodna do sil.
pod ¢islem 17 05 03 zasyp, urovnani  terénu,nasypu, vozovky z dlazebnich kostek a
skladkovani kameniva, kamenné obrubniky

1709 Viné stavebni a demolicni odpady

1709 03fjiné stavebni a demoli¢ni odpady N skladkovani, imaterial z bourani vozovek
(véetné  smésnych  stavebnich 4
demolicnich ~ odpadl)  obsahujici
nebezpecné latky

17 09 04smésné stavebni a demoli¢ni odpady] O/N  [skladkovani imaterial z bourani vozovek
meuvedené pod ¢. 17 09 01, 17 09 02 aj
17 09 03
20 02 Odpady ze zahrad a parkii (véetné hibitovniho odpadu)
20 02 Oljbiologicky rozlozitelny odpad O kompostovani,  §t&pkovéni,pafezy a dfevni hmota z vykacené zelené
muléovani
20 02 03jjiny biologicky nerozlozitelny odpad 0 skladkovani ladrzba zelené

20 03 |0statnl' komunalni odpady
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Kod Kateg. [Zpusob nakladani x
druhu Nazev druhu odpadu 9. &p Cinnost, pFi niZ vznika odpad
odpadu |s odpadem

odpadu
20 03 01ysmésny komunalni odpad 0 skladkovani, spalovani odpady ze zafizeni staveni§té
20 03 O3uli¢ni smetky 0 skladkovani, spalovani ladrzba komunikaci, odpad z vpusti
20 03 04fkal ze septik® a zump O  |kompostovani, spalovani  [odpad z chemickych WC na zaiizeni

stavenisté
Povinnosti pitvodce:

Nakladani s odpady, vzniklymi v pribéhu vystavby, bude feseno ptivodcem odpadu, kterym
je po dobu vystavby zhotovitel stavby, v souladu se zdkonem ¢. 185/2001 Sb. o odpadech. Pfi
hospodateni s odpady budou respektovana ustanoveni uvedeného zakona, vyhl. MZP ¢&.
381/2001 Sh. — Katalog odpadi, vyhl. MZP &. 383/2001 o podrobnostech nakladani s odpady
a ostatni provadéci predpisy. Pivodce musi s odpady nakladat tak, aby v dusledku této
¢innosti nedoslo k poruSeni povinnosti, vyplyvajicich z dalSich zvlasStnich ptredpist.

Na nekontaminovanou zeminu, vyhovujici limitim znecisténi pro jejich vyuziti k zavazeni
podzemnich prostor a k pravam povrchu terénu (terénnim upravam) se nevztahuje zékon €.
185/2001 Sh. (limity v ptiloze ¢. 9 zakona v platném znéni — novelizace zékona ¢. 9/2009
Sb.). V piipadg, Ze vytéZena zemina a kameni nevyhovi limitnim koncentracim pro ukazatele
uvedené v priloze €. 9 k zdkonu o odpadech a bude piedavana jinému subjektu na skladku ¢i
vyuzita k rekultivaci, bude nutné s ni nakladat jako s odpadem v souladu s vyhlaskou ¢.
294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadi na skladky a jejich vyuzivani na povrch terénu
a zakonem o odpadech.

Piivodce odpadu (§4 odst. "p" zakona) je povinen odpady zatazovat podle Katalogu odpadt
(vyhl. €. 381/2001 Sb.) a odpady, které nemiiZze sam vyuzit, trvale nabizet jiné pravnické nebo
fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuzit, potom musi zajistit jejich zneSkodnéni. Zakon pfitom
zdiraziiuje povinnost zajistit prednostné vyuziti odpadl (recyklace, kompostovani atp.) pred
jejich odstranénim (uloZeni na skladku, spaleni). Dale je ptivodce odpadu povinen odpad tridit
a kontrolovat, zda nema né€kterou z nebezpeénych vlastnosti. Béhem vystavby i po uvedeni do
provozu je povinen vést evidenci o mnozstvi odpadu a zpisobu nakladani s nim. Zpusob
vedeni evidence je stanoven vyhlaskou MZP & 383/2001 o podrobnostech nakladani s
odpady. Odpady vzniklé¢ ze stavby budou pieddny k vyuZiti nebo zneSkodnéni pouze
opravnéné osob¢ (dle § 12 odst. 3 a 4 zdkona ¢. 185/2001 Sb.). Pivodce odpadu je
zodpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné osobg.

V ramci minimalizace stavebnich odpadii bude plnén Metodicky pokyn odboru odpadti MZP
k nakladani s odpady ze stavebni vyroby a s odpady z rekonstrukci a odstraiiovéani staveb
(Véstnik MZP 9/2003, novelizace 01/2008), Metodicky navod odboru odpadtt MZP pro fizeni
vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadii a pro nakladani s nimi (Véstnik MZP 04/2008) a
zejména natizeni vlady 197/2003 Sb. - Plan odpadového hospodaistvi CR, ktery stanovi pro
rok 2005 dosazeni 50 % podilu vyuzivani vzniklého stavebniho a demoli¢niho odpadu a od
roku 2012 dosazeni 75 % podilu vyuzivani vzniklého stavebniho a demoli¢niho odpadu.

Odpady vzniklé béhem stavby budou likvidovany v jejim priabéhu a skonci pired jejim
pfedanim do provozu. Odpady budou bud piimo naklddany a odvazeny, nebo budou
kratkodobé skladovany v prostoru zatizeni staveniSté. Pokud dojde v prabéhu piepravy
k tniku stavebniho odpadu, je piepravce povinen neprodlen¢ znecisténi odstranit.
Hospodateni s odpady na plochach zafizeni stavenist¢ musi byt v souladu s platnymi
bezpecnostnimi predpisy vcetné manipulace s nebezpecnymi latkami. Pfi provozovani
stavebnich strojti je zapotiebi dbat na jejich technicky stav pro snizeni ukapu oleje a ostatnich
technologickych kapalin. Zafizeni staveniS§t¢ bude vybaveno potiebnym mnozstvim
kontejnerti na odpad podle jeho slozeni a vlastnosti odpadu. Zatizeni stavenisté, stejné jako
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podrobnosti nakladani s odpady, projedna vybrany zhotovitel stavby se zastupci odboru
zivotniho prostredi.

V ptipadé, ze bude stavebni materidl znecistén nebezpe¢nymi latkami, bude ho nutné roztiidit
na nebezpecny a ostatni. Nebezpecny odpad bude prednostné dekontaminovan v zatizenich k
tomu uréenych a poté bud’ vyuzit, nebo ulozen na skladku.

Mistem shromazd’ovani nebezpecného odpadu budou normalizované sbérné nadoby, které
budou soucasné transportnim obalem. Odpad bude podle potieby odvéazen k odstranéni (napf.
spalovny nebezpecnych odpadl). Ostatni odpad by mél byt pfednostné vyuzivan jako
vyttidény odpad textilniho materidlu, jinak se mize stat slozkou komunalniho odpadu.

Odpady z kategorie "nebezpecné odpady"':

Vétsinu odpadt z kategorie nebezpeéné odpady neni mozné v soucasné dob¢ zattidit podle
"Katalogu odpadd", nebot =zatfidéni zavisi na konkrétnich materidlech, které pouzije
zhotovitel stavby. Tyto odpady budou podrobné zatfidény pivodcem odpadu. Vsechny
nebezpeéné odpady je tieba v souladu s vyhl. MZP &. 383/ 2001 o podrobnostech nakladani
sodpady skladovat v wuzavienych nepropustnych ozna¢enych nadobach, oznaceni
s identifikacnim listem, likvidovany budou osobou, opravnénou k nakladani s nebezpe¢nymi
odpady. Pokud budou ukladany na skladku, tak pouze na skladku kategorie S-NO.

Pro nakladdani s nebezpecnymi odpady je podle zakona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech (§ 16,
odst. 3) nutny souhlas uzemné ptislusného spravniho tradu (podle zakona ¢. 320/2002 Sh.),
ktery musi byt vydan pfed zahdjenim stavebnich praci. Nalezitosti zadosti o tento souhlas
stanovuje rovnéz vyhl. ¢. 383/2001 Sb.

B.II1.4. Ostatni
Hluk
Provoz

Provoz na komunikacich je povazovan za liniovy zdroj hluku, ktery je emitovan vozidly
pohybujicimi se po téchto komunikacich. Emisni charakteristikou liniového zdroje hluku
(komunikace) jsou zdrojové funkce, které charakterizuji akustickou situaci v referencni
vzdalenosti komunikace.

V kapitole C.IL.3 jsou uvedeny podrobnosti o ptipustnych limitech ze silni¢ni dopravy v okoli
komunikace - 60 dB ve dne (6-22 hod) a 50 dB v noci (22-6 hod).

Pro potieby posouzeni hladiny akustického tlaku byla v ramci pfedkladaného ozndmeni
zpracovana hlukova studie (pfiloha 1).

Vlivy na akustickou situaci jsou popsany v kap. D.1.3.
Vysledky vypocti

Vysledky vypoctl jsou v hlukové studii zaneseny do tabulky charakteristickych vypoctovych
boda (redukované pienesena do oznameni — viz Tab. 28 a Tab. 29 pro stavajici zastavbu)
znazoriyjici hlukovou z4té€z v horizontu r. 2030 u vybranych objektii bez rozvojovych zon, v
mapce jsou Vv hlukové studii zobrazeny hlukové poméry v modelované lokalité. Grafické
znazornéni izofon Vv hlukové studii ma pouze orientani informacni charakter, konkrétni
hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku jsou uvedeny v tabulce vypoctovych bodi.
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Standardné jsou v hlukovych studiich posuzovany pouze stavajici chranéné objekty. V této
lokalit¢ vSak s ohledem na rychle postupujici vystavbu RD v rozvojovych zoénach ur¢enych
dle UP pro bydleni a na stupeii dokumentace (EIA), byly v hlukové studii umistény referenéni
body i na okraje vymezenych ploch. Vzhledem k charakteru stavajici zastavby v okolnich
lokalitach je ptedpokladano, ze pfipadné chranéné objekty v predmétnych zonach budou
maximaln¢ dvoupodlazni.

V Tab. 24 a Tab. 25 jsou uvedeny vybrané vysledky z vystupu modelu uzitého pro
progndzovani akustické situace (kompletni vysledky jsou uvedeny v piiloze 1). Na novou
trasu bude prevedena doprava ze stavajici silnice 1/16. Pod¢l trasy jsou na ochranu obytnych
lokalit navrZeny protihlukové stény, pfehled navrzenych PHS je uveden v Tab. 27.

Protoze v soucasné dobé neni znam dodavatel stavby a pouziti stavebnich mechanismi pii
vystavbé ani pristupové cesty, nelze stanovit hluk z vystavby. V pribéhu vystavby bude okoli
zatizeno hlukovymi emisemi stavebnich strojli a vozidel obsluhujicich stavbu.

Ptesny pocet a druh mechanizace, nasazené na vystavbé zaméru bude upiesnén v provadécich
projektech jednotlivych staveb. Ze znalosti jinych staveb lze pfedpokladat nasazeni typi
mechanizace uvedenych v Tab. 8, které lze charakterizovat hladinami hluku (A) ve
vzdalenosti 10 m. Vzhledem k utlumu sférickou divergenci lze ptedpokladat tyto hodnoty
hladin hluku ve vztahu ke vzdalenosti 40 - 200 m 32 - 46 dB(A). Pak predpokladame
nasledujici hodnoty u buldozeru 54 - 68 dB(A), u rypadla 50 — 60 dB(A). Celkové
zhodnoceni piispévku hluku z téchto mechanismii nelze bez znalosti planu organizace
vystavby urcit, nebot’ tato je funkci casového vyuziti jednotlivych strojh.

Tab. 8 Orienta¢ni hodnoty hluku nékterych stavebnich stroji pro vystavbu

Nazev stroje rI;IA [dB] v 10
Nakladni automobil Tatra 80
Automobil Avia 77
Automix 76
Betonova pumpa 74
FiniSer 67
Naklada¢ CAT, HON 76
Zivi¢éna fréza 73
Rypadlo 73
Naklada¢ 80
Motorova sbijeCka 84
Bouraci kladiva 85
Jefab mobilni 70
Kompresor 65
Vibraéni hutnici valec 72
Okruzni pila 85
Vibracni péch 68

Vzhledem k vzajemné poloze navrhované komunikace a obce nebudou vlivy vystavby
vyznamné.

Hluk bude vznikat i po dopravnich trasach pfi navazeni potiebnych materiali. Zptisob dovozu
a trasy nejsou v této fazi znamy a v prub&hu dalsi ptipravy je nutno vyuzit vSech moznosti pro
minimalizaci hluku na okolnich silnicich.
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Podrobnéjsi hlukovou studii na vypocet hluku z vystavby a ptipadny navrh opatieni ke snizeni
hlukové zatéze z vystavby je mozné zpracovat az na zaklad¢ vyse uvedenych udaji. Hlukova
studie pro hluk z vystavby bude zpracovana po vypracovani podrobného planu organizace
stavby dle vybraného zhotovitele stavby, pokud to bude vyzadovat hygienicka stanice a
V maximalni mozné mife vylouc¢i dopravu pies obec.

Vibrace
Provoz

V obdobi vystavby mohou vibrace vznikat zejména Cinnosti tézkych stavebnich stroju, resp.
pouzitim specialnich technologii, pfip. prijezdy téZkych ndkladnich automobili obytnou
zastavbou (dopravni obsluha stavenisteé). Vzhledem k tomu, Ze stavebni prace budou probihat
vétSinou v dostatecné vzdalenosti od obytné zéastavby, vznik vibraci, které by mély vliv na
statiku objektt, se nepiredpoklada a vykonnost stroji nebude limitovana.

Zareni radioaktivni, elektromagnetické

Stavba neni zdrojem radioaktivniho ani elektromagnetického zateni.

B.IIL.S. Doplitujici udaje

Rozsah zemnich praci je pro varianty A a B pievzat za studie [7], pro variantu 0+ je odborné
odhadnut.

Tab. 9 Bilance zemnich praci a ornice

Popis MnoZstvi (m°) ve varianté
0+ | A | B
Bilance zeminy
Vykop Vyrovnana 16 520 30 430
Nasyp bilance 5500 6 610
Prebytek 0 11 020 23 820
Bilance ornice
Odhumusovani 4700 9 705 9024
Ohumusovani 1100 1751 2010
Piebytek 3600 7 954 7014
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CAST C UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V
DOTCENEM UZEMIi

wewr

C.I. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dotéeného
uzemi

Navrhovany zamér se nachazi na severnim okraji od obce Ulibice, cca 6 km vychodn& od
Ji¢ina a cca 1,5 km od predmésti Robousy a cca 0,5 km od chatové osady u Dvoreckého
rybnika.

Tab. 10 Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik izemi

Environmentalni charakteristiky Vyskyt | Poznamka

Uzemni systém ekologické stability (USES) - Nadregionalni, regionalni i lokalni USES mimo trasu
Zvlasté chranéna izemi - Piirodni rezervace Ulibicka bazantnice mimo trasu
Uzemi ptirodnich parki -

Vyznamné krajinné prvky, - VKP mimo trasu

Pamatné stromy -

Lokality Natura 2000 -

Uzemi historického, kulturniho vyznamu u kfizovatky silnic I/16 a I111/2862 kamenny kfiz

Uzemi archeologického vyznamu Potencialni moznost archeologickych nalezi

+
+

Uzemi husté zalidnéna + Ulibice

Uzemi zatéZovand nad miru unosného zatiZeni + Silnice 1/35 — pritah Ulibice

Klimatické poméry -

Ovzdusi Malé znecisténi

+
Hluk + Silniéni doprava v obci
Geomorfologie + Mirné zvInény terén s depresi Ulibického potoka

Geologie -

Hydrogeologie a podzemni voda -

Povrchova voda + vodni toky a rybnik mimo trasu

Puda + Zemédélska ptda

Seismicita -

Radonové riziko -

Flora + Zemé&dé@lsky vyuzivana krajina

Fauna + Zemédélsky vyuzivana krajina S minimalnim vyskytem

Krajina + Harmonicka zemédé&lska krajina s niZ§im zastoupenim
lesnich ploch.

Turistika -

Chranéna uzemi podle zvlastnich zakont -

Ochranné pasma + Kabelova vedeni

Charakteristika stavu jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi v dot€éeném tzemi je popsana
Vv nasledujicich kapitolach C.II.
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C.II Charakteristika soucasného stavu Zivotniho prostiedi v dotéeném
uzemi

C.IL1. Obyvatelstvo a vyuZivani uzemi

Osidleni

Obec Ulibice leZi asi 6 km vychodné od Ji¢ina v nadmotské vysce 280 az 307 m (v malé obci
rozdil vySek 27 m). Zastavba obce je protazena ve sméru silnice I/35 na Hradec Kralové, ktera
tvoii jeji osu. Stfed obce je umistén ve vyrazné snizeniné nivy Ulibického potoka. Soudasti
obce je i obec Reheé. Pocet obyvatel obce (véetné Rehée) v roce 2005 byl 240, podle udaji
CSU zde k 1.1.2012 zije 265 obyvatel.

Poloha silnice I/16 na Novou Paku je déna historickymi souvislostmi, kdy mezi lety 1815 az
1820 se stavéla cisatska silnice od Mladé Boleslavi ptes Ji¢in k Nové Pace.

Vyznamnym zpusobem obzivy je zemédé€lstvi, pii JZ okraji obce je situovan zemédélsky
areal.

Tab. 11 Charakteristika obce (s¢itani 2005)

Obec Domi Obyvatel
celkem trvale

Ulibice 75 57 206

Ji¢in-Robousy 180 131 423

Pozn.: Ulibice bez &asti Rehe¢
Doprava

Uzemim Ulibic prochazi dvé silnice 1. tiidy (sil. I/16 a sil. 1/35), jejichZ trasy se v obci kiiZi, a
dale sit’ silnic III. tfidy (sil. 11/2862, sil. 111/32842 a sil. 111/28438). Dopravné nejvyznamnéjsi
silnici je silnice 1/35 Liberec - Turnov - Hradec Kralové - Vysoké Myto - Mohelnice -
Olomouc - Lipnik nad Be¢vou a je soucasti tahu silnice E442.

Stavajici silnice I/16 se okrajové dotyka SZ konce zastavby obce Ulibic. Kromé vlastni
dopravy je zde autobusové spojeni linkami Ji¢in-Nova Paka a Ji¢in-Hofice. Obec neni
napojena na Zeleznicni sit’.

Sluzby, rekreace a cestovni ruch

V obci je posta, spolecenskd budova Obecniho ufadu, kostel se hibitovem, mistni knihovna,
sportovni htisté, dobrovolné spolky a né€kolik provozoven, erpaci stanice pohonnych hmot
apod.

Nekteré domy v obci jsou vyuzivany pro rekreaci, obci nevede zadna turisticka znacena trasa
ani cyklostezka.

Vybaveni obce

V obci je v soucasné dobé vybudovan vetejny vodovod, neni vybudovand soustavnd
splaskova kanalizace s centralni ¢istirnou odpadnich vod, je pouze dest'ova kanalizace.
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C.I1.2 Ovzdusi a klima
Klima

Resené uzemi lezi dle klasifikace klimatu podnebi (CSR 1958) v mirné teplé klimatické
oblasti B1. Ta je charakterizovana jako suchd podoblast s mirnou zimou. Dle Quittovy
klasifikace je uzemi situovano v teplé oblasti W2, ktera je charakterizovana poétem letnich
dni 50 — 60, poctem dni s primérnou teplotou 10°C a vice 160 — 170, suma srazek ve
vegetacnim obdobi ¢ini 350 — 400 mm.

Nejblizsi klimatologicka stanice se nachazi v Hradci Kralové (cca 35 km vzdusnou carou),
dlouhodobé normaly klimatickych hodnot za obdobi 1961-1990 jsou sumarizovany v Tab. 12

vvvvvv

1950) pro okres Ji¢in.

Tab. 12 Primérna teplota vzduchu [°C]

Stanice/mésic | 1 i v \Y VI | VI VI IX X X1 | X1l | Rok
Hradec Kralové -21]1-02|35 |84 (135|167 |181 176|139 91 | 36 |-03] 85
Kbelnice -211-10| 30 | 76 |133|161|178 168|134 | 81 | 28 | -05] 79

Tab. 13 Primérny thrn sraZek [mm]

Stanice/mésic | 1 | v | vV | VL VvIE vl IX | X | XI | XIlI'| Rok
Hradec Kralové 363(31,8[338|388|721|750]711|831]500]392]430|42,6| 6188
Jic¢in 51 | 41 | 40 | 49 | 58 | 73 | 73 | 77 | 50 | 52 | 52 | 50 666

V zajmové lokalité zcela prevlada proudéni v ose zapad — vychod. Zépadni smér vétru je zde
zastoupen s Cetnosti 25,5% a vychodni s Cetnosti 20,4%. Nejméné Casto naopak vanou vétry
od severu (4,3%), resp. jihozapadu (4,9%). Proudéni o nizkych rychlostech do 2,5 m.s™ se
v dané lokalité vyskytuje velmi Casto s Cetnosti 78,6 %, samotné bezvétii pak s Cetnosti 9,7 %.
Rychlosti vétru vys$i nez 7,5 m.s™ se v zajmové oblasti prakticky nevyskytuji. Z hlediska
stability ovzdusi je v dané oblasti nejfrekventované;si IV. a IlI. tfida (27,2%, resp. 26,1%).

Zajmova oblast neni vzhledem k pomérim Ceské republiky dobfe provétravana. Rozptylu
Skodlivin sice nebrani zddné vyrazné terénni utvary (mimo lokélniho vlivu reliéfu), je zde
viak vyrazng zastoupena kategorie rychlosti vétru do 2,5 m.s™. Obecné $patné rozptylové
podminky (stavy bezvétii a L. a I1. tfida stability ovzdusi) se v Gizemi vyskytuji po 40,4 % Casu
vroce. Za téchto obecn& nepiiznivych rozptylovych stavli jiz pak naprosto pievlada
zneciStovani pfizemniho ovzdusi nizkymi a chladnymi zdroji (pfedevSim doprava a lokalni
vytapéni).

Odborny odhad vétrné razice pro lokalitu Ulibice provedl CHMU pro tuéel vypoctu
rozptylové studie (podrobnéji viz ptiloha 2).

Tab. 14 Odborny odhad celkové vétrné ruzice

m.s™ N NE E SE S SW wW NW | CALM | soudet

1,7 3.65 | 563 | 1587 | 7.03 | 462 | 423 | 17.32 | 1054 | 9.70 | 78.59

5,0 0.65 | 157 | 453 | 117 | 058 | 0.67 | 8.18 | 4.06 21.41

11,0 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 0.00

soucet| 430 | 7.20 | 2040 | 8.20 | 5.20 | 4.90 | 2550 | 14.60 | 9.70 |[100.00

Pozn.: CALM - bezvétii
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Ovzdusi

Pro vyhodnoceni, zda znecisténi ovzdusi v dané lokalit¢ véetné prispévku od posuzovaného
zdmeéru nepiekracuje ptipustné limity, je uveden odhad stavajici kvality ovzdusi zdjmového
uzemi.

Zakon ¢. 201/2012 Sb., ,,O ochran¢ ovzdusi“, uklada Ministerstvu Zivotniho prostiedi
povinnost kazdoro¢n¢ zvetejiiovat praimérné hodnoty koncentraci vybranych znecistujicich
latek pro &tverce tuzemi o velikosti 1 km® vzdy za piedchozich 5 kalendatnich let. Primérna
hodnota za obdobi 5 let byla zvolena proto, ze imisni situace je vyrazn¢ ovlivnéna i
meteorologickymi podminkami, které panovaly v daném roce a ovliviiovaly rozptyl.

Tyto primérné hodnoty jsou hlavnim zdrojem informaci o stavajicim imisnim pozadi zajmové
lokality a uvadi je Tab. 15.

Tab. 15 Pétileté priméry 2007-2011 (ug/m?)

PMy, NO, Benzen
Priimérna roéni | 36. nejvyssi hodnota Priumérna roéni Priumérna roéni
konc. 24hod. prim. konc. konc. konc.
23,0 41,3-415 18,9-21,0 10-11

Dalsim zdrojem informaci o stavajicim imisnim pozadi zajmové lokality je ,,Sdéleni odboru
ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality ovzdusi — vymezeni oblasti se zhorSenou kvalitou
ovzdusi na zakladé dat za rok 2010“ publikované ve Véstniku MZP v tnoru 2012. Jako
nejmensi Uzemni jednotka, pro kterou byly tyto oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi
vymezeny, byla zvolena izemi stavebnich ufadi. Zajmové tzemi nespadd do vymezené
oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, nejsou zde prekracovany hodnoty ptislusnych imisnich
limitd pro NO,, PMyg ani benzen.

Z uvedenych podkladd mizeme odhadnout, Ze v oblasti jsou imisni limity pro znecist'ujici
latky souvisejici s dopravou dodrzeny.

Je tfeba zdlraznit, Ze odhad imisniho pozadi je pouze orienta¢ni. Skute¢né hodnoty imisniho
pozadi v daném vypoctovém roce mohou byt odlisné.

C.11.3 Hlukova situace a event. dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky
Hluk

Obecné

Chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb je definovan zdkonem
¢.258/2000 Sb. ,,0 ochrané vetejného zdravi® ve znéni pozdéjSich predpisi.

Dle dan¢ho zdkona se chranénym venkovnim prostorem rozumi nezastavéné pozemky, které
jsou uzivany k rekreaci, sportu, 1éceni a vyuce, s vyjimkou prostor ur¢enych pro zemédélské
ucely, lesnich pozemk a venkovnich pracovist. Podrobnéji viz piiloha 1.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo rodinnych domt,
bytovych domii, staveb pro Skolni a pfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely,
jakoz i funkéné obdobnych staveb.
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Dle vladniho natizeni ¢.272/2011 Sb. “O ochrané zdravi pted nepfiznivymi G¢inky hluku a
vibraci” se hodnoty hluku vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqt @
Vv ptipadé hluku z dopravy se stanovi pro celou denni a noc¢ni dobu. Nejvyssi piipustna
ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chrdnéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku Laeqt = 50
dB a ptislusné korekce, ptihlizejici k mistnim podminkam a denni dobé.

Novostavba obchvatové komunikace (ptelozka silnice I/16) predstavuje ve smyslu zdkona
¢.258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsSich predpist a jeho provadéciho predpisu (vladni nafizeni
¢.272/2011 Sb.) komunikaci hlavni. Pro hluk z dopravy zde tedy plati hygienické limity hluku
v chranéném venkovnim prostoru staveb - 60dB ve dne (6-22hod) a 50dB v noci (22-6hod) a
v chranéném venkovnim prostoru - 60dB ve dne i v noci.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se dle zdkona 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisit rozumi obytné a pobytové mistnosti, s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro
individudlni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

Ptipustné hladiny akustického tlaku uvnitf obytnych objektti a staveb obcanského vybaveni
jsou stanoveny ekvivalentni hladinou akustického tlaku Laer = 40 dB a korekei,
ptihlizejicich k vyuziti prostoru a denni dob€. Pro hluk z dopravy na vefejnych komunikacich
a zeleznicich a pro hluk z leteckého provozu se stanovi pro celou denni a no¢ni dobu.

Stavajici situace
Hladina stavajiciho hluku v feSeném uzemi nebyla méfenim zjistovana. Akusticka situace

zdjmového uzemi je vyznamné ovliviiovana motorovou dopravou na komunikacich 1/16 a
predevsim 1/35.

Podle [2] je mozné odhad soucasného zatiZzeni obyvatelstva hlukem z dopravy provést na
zakladé projektu zpracovaného firmou Ekolagroup s. r. 0. pro RSD CR v roce 2004. Projekt
modelové hodnotil zatizeni budov v okoli dopravnich tahti na zaklad¢ Gdaji z celostatniho
s¢itani dopravy a vy¢isluje odhad budov zatizenych hlukem piesahujicim limitni hodnoty
60 dB na 28 domu Vv denni i no¢ni dobé a pocet obyvatel v pasmu nad 72 dB v no¢ni dob¢ na
10 domii.

Vyhledovy stav hlukové situace v r. 2030

Ke zlepSeni situace v obci dojde piedevsim realizaci R35 mimo obec u domd, u silnice 1/35
dojde ke snizeni hluku az o 9 dB.

Vyhledovy stav 2z hlediska pfedkladaného zaméru byl vyhodnocen na zdklade
predpokladaného nartstu intenzit dopravy na silni¢ni siti v r. 2030 podle podkladu [9].
Vypoctové zpracovani hlukovych emisi z hodnocenych dopravnich zdroji a celkového
hlukového zatizeni venkovniho prostoru ve sledované lokalit¢ dopravnim hlukem je
predmétem hlukové studii (pfiloha 1) a jeji stru¢né vysledky jsou uvedeny v kap. D.1.3.

Vibrace

Zdrojem vibraci, které se Sifi podlozim do zakladi budov, jsou dynamické ucinky pohybu
vozidel po pozemnich komunikacich. Obvykle se tyto dynamické u€inky oznacuji jako
technicka seismicita, v tomto pfipadé od povrchové dopravy. Charakter vibraci od dopravy je
zéavisly zejména na hmotnosti vozidla, rychlosti a zptisobu jizdy vozidla a na sméru pohybu
vozidla. Dal§im dileZitym parametrem je ,,rovinnost jizdni dréhy, tedy smérova a vyskova
kvalita povrchu silni¢ni vozovky; predev§im v kombinaci se skladbou podkladnich vrstev
vozovky.
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Krom¢ parametr vibraci ve zdroji (vozidle na komunikaci) ma na velikost vibraci vliv i
slozeni prostfedi na cest¢ od zdroje k ohrozené konstrukci budovy, tedy zvlasté skladba
geologického prostiedi a jeho mechanické vlastnosti (tuhost, rychlost $ifeni vinéni, Gtlum se
vzdalenosti).

Vibrace, $ifici se podlozim od u¢inkli povrchové dopravy, jsou vyznamnym zdrojem buzeni
budov. Pokud maji vozovky v okoli posuzovanych budov kvalitni a rovny povrch, pak se
prejezd vozidel po komunikaci projevuje predevsim akusticky.

Akustické viny, které se §ifi vzduchem, vybudi obecné v konstrukci vibrace piedev§im na
urovni mezi tfetim az sedmym nadzemnim podlazim a ve sténdch fasady ptfivracené ke
komunikaci.

Vibrace, §ifici se podlozim jako seismicky signal, maji zpravidla vyssi intenzitu nez vibrace
od akustickych jevl. Z hlediska bezpec¢nosti je vSak pro b&zné stavby tato uroven vibraci
nevyznamnd, s vyjimkou historickych objekt nebo objektl ve Spatném technickém stavu.

Vibrace od bézné dopravy se zpravidla projevuji pouze drobnymi trhlinkami a prasklinkami
ve fasadeé, oznaCovanymi jako ,kosmetické™ Skody. Vétsi Skody mize druhotné zpulsobit
sedani objektd a okolniho tizemi v blizkosti nezpevnénych cest, které jsou nebo budou
vyuzivany pro stavebni dopravu, pii razeni pilot, trhacich pracich ap. Tyto vétsi Skody na
budovidch nemaji obvykle nic spolecného s vibracemi od bézné dopravy po okolnich
komunikacich.

C.11.4 Voda
Povrchova voda

Zajmové Uzemi stavby lezi v povodi Trnavky a Ulibického potoka. Silnice 1/16 vede
prakticky po rozvodnici téchto dvou povodi. Velikost povodi Trnavky (¢.h.p. 1-04-02-019) je
16 473 km?, velikost celého povodi Ulibického potoka (&.h.p. 1-04-02-018) véetn& viech
pritokid je 34 049 km?, velikost pouze dotéené jizni &asti (od Ulibic k soutoku s Trnavkou je
4114 km?. Trnavka prameni nad Radimi a protékd Studenany, Dvoreckym rybnikem,
Robousy a jako pravostranny piitok se vléva do Ulibického potoka v iénim km cca 4,7
V souvislé zastavbé Robousy — Nachodsko. Ulibicky potok prameni pod Kumburkem, protéka
Stépanicemi a Ubislavicemi, jeho hlavnimi piitoky jsou Studénka a Tuzimsky potok, za
Ulibicemi protéka Ulibickou bazantnici a spojuje se s Trnavkou.

Cca 330 m od zacatku Gpravy se SZ smérem nachazi vychodni okraj Dvoreckého rybnika
0 zatopené ploSe okolo 20,0 ha.

V obci je v soucasné dobé vybudovan vefejny vodovod, ktery je napojen na skupinovy
vodovod Ji¢in pfivadééem Ji¢in — Kamensko. Vychodné od obce je vybudovan vézovy
vodojem o objemu 100 m®. Z vodojemu je voda rozvedena voda gravitaéné po celé obci, na
vodovod je napojeno 90 trvale bydlicich obyvatel.

V obci neni vybudovana soustavna splaskova kanalizace ukoncend centrdlni cCistirnou
odpadnich vod, je vybudovana pouze destova kanalizace s vytsténim do Ulibického potoka.
Do kanalizace jsou zautstény piepady ze septikti. Odpadni vody jsou likvidovany pomoci
zump a septikli. U novych objektli budou budovany domovni Cistirny odpadnich vod nebo
zumpy.

Zatopové tizemi v obci piedstavuje pouze nejblizsi okoli Ulibického potoka.
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Podzemni voda

Uzemi stavby neni sou¢asti Chranéné oblasti akumulace vody. Jizné od silnice 1/16, vychodné
od Ulibic, je vymezena CHOPAYV Vychodoceska kiida.

Vodni zdroje ani jejich ochranna pasma se v tizemi stavby nenachazeji. Nejblize ke stavbé
prochazi pasmo hygienické ochrany stupné IL.b pro vodni zdroje u obce Studeniany, zasahuje
svym jiznim vybézkem do SV kvadrantu stavajici kiizovatky silnice 1/6 a silnice Ulibice —
Radim.

Turonské slinovce jsou velmi malo zvodnélé. Podzemni voda, pokud se zde vyskytuje, je
puklinového charakteru. Slinovce pii svém povrchu zvétravaji v nepropustné sliny, které jsou
pro srazkovou vodu nepropustné. Hladina podzemni vody se vyskytuje na hranici kvartérniho
pokryvu a eluvia slinovci - v terasovych Stércich. Jedna se o hladinu silné ovlivnénou
srazkovou ¢innosti.

Nejvydatn€jsim zdrojem mélkeé podzemni vody jsou propustné holocenni naplavy aluvialni
nivy Ulibického a TuZinského potoka, kde hladina podzemni vody tvoii souvisly, napjaty
obzor.

Vrtnymi pracemi zastizend hladina podzemni vody se pravidelné vyskytovala na hranici
kvartérniho pokryvu a eluvia slinovcd - v terasovych §tércich. Jedna se o hladinu silné
ovlivnénou srazkovou ¢innosti (ve studnich jsou starousedliky zaznamenény znac¢né sezonni
vykyvy).

Pro lokalni zdsobovani ptipadaji v ivahu vody prvni zvodné v prostiedi kvartérnich zemin a v
pasmu povrchového rozvolnéni kiidovych hornin. Mélky rezim podzemni vody umoziuje
snadnou kontaminaci, navic klimatické anomadlie znacné ovliviiuji okamzité vydatnosti
horizontu. Mélky obéh podzemni vody je charakteristicky sezonnim dopliiovanim zasob v
pasmu s primérnym Casovym vyskytem nejvysSich vydatnosti hladin v mésicich biezen az

cv v

C.ILS Piida

Pedologick¢ poméry jsou vysledkem dlouhodobého spolupiisobeni geologickych,
klimatickych, hydrologickych a morfologickych pomért, které formuji ptidu nejen z jejich
abiotickych, ale pfedevsim biotickych hledisek.

V izemi stavby se nachdzeji luvizemé. Pidy jsou charakterizovany hlavni pidni jednotkou
skupiny pid ¢ernozemniho charakteru — HPJ 11 (hnédozemné modalni n€kdy slabé oglejené
ze spraSovych hlin, prachovic, padni druhy stfedné tézké s tézkym podlozim) a skupiny pad
ilimerizovanych — HPJ 14 (luvizemé& modélni a hnédozemné luvické ze sprasovych hlin —
prachovnic). V zajmovém utzemi se tak vyskytuji zejména hliny a jilovité hliny S BPEJ
pfevazneé 31100 a 31400.

Dotcené pidy patiti do II. tfidy ochrany zemédélského pldniho fondu. Jednd se o
nadprimérné produkéni pudy, které jsou vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné a
S ohledem na izemni planovani také jen podminéné zastavitelné.

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa se v tzemi dotéeném navrhovanymi variantami
nevyskytuji, stejné tak zde nejsou vodni plochy, ani zadné vodni toky.

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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C.I1.6 Horninové prostiedi a prirodni zdroje

Podle regionalniho ¢lenéni reliéfu se stavebni zamér nachéazi na uzemi subprovincie Ceska
tabule, oblasti Severoceskd tabule, celku Ji¢inska pahorkatina, podcelku Turnovska
pahorkatina, okrsku Ji¢inska kotlina.

Zajmové uzemi je tvoreno kiidovymi sedimenty turonského stati - slinovci, v povrchové ¢asti
horninového masivu vodorovné lozenymi, podle vrstevni dé¢litelnosti tence deskovité
rozvolnénymi. Povrch souvrstvi je tvofen jilovito-ulomkovitym eluviem s vlastnostmi zemin
charakteru stérkovitého jilu az jilu s vysokou ¢i stfedni plasticitou.

Kvartérni ulozeniny jsou zastoupeny deluvidlni sedimenty a fluvidlni sedimenty. Eolické
sedimenty jsou zastoupeny sprasovymi hlinami.

Nejmlads$imi recentnimi sedimenty jsou navazky, které se vyskytuji jako zasypy stavebnich
vykopt a jako silni¢ni nasypy.

Podle registru Geofondu CR se ve vymezeném uzemi nevyskytuji zddnd sesuvna zemi,
poddolovana uzemi ¢i vyskyt lozisek nerostnych surovin.

C.I1.7 Fauna, flora a ekosystémy

C.11.7.1 Fauna
Fauna z4jmového tizemi odpovidé charakteru kulturni zemédélské krajiny.
V lesnich porostech se vyskytuje béZzna lesni fauna s nékterymi vyznamnéjSimi druhy.

Rybniky jsou utocistém fauny stojatych vod nizSich poloh, zejména chranénych
obojzivelnikd.

Uzemi dotéené zamérem je stavajici silnice /16, jeji nejblizsi okoli a obdélavané pole, kde je
vyskyt chranéné fauny nepravdépodobny. Vyjimku tvoii stary ovocny sad u kruhového
objezdu, ptipadné mala lokalita kolem kiiZe u silnice na Radim, ale ani zde, vzhledem K silné
dopravé po silnici I/16, se vyznamné néalezy neptedpokladaji. Pfesto l1ze doporucit v dalSim
stupni projektové piipravy provedeni orientaéniho biologického prizkumu pro ovéfeni této
skute¢nosti a navrzeni ptipadnych opatieni.

C.I1.7.2 Flora

Dle regionalniho fytogeografického ¢lenéni nélezi sledované Gzemi k termofytiku. Podle
geobotanické rekonstrukéni mapy ptevladaly v izemi dubohabrové haje, podél tokl se
vyskytoval stupen luhti a olSin. Pfevazna ¢ast Sir§iho uzemi je zemédé€lsky vyuzivana (pole,
sady a v malé mite i louky). Z¢&asti je mozné ptirozenou vegetaci nalézt podél vodnich tokd. V
soucasné dob¢ jsou lesy zejména listnaté s prevahou dubu, lesti smrkovych nebo borovych je
asi desetina. Lesy jsou pouze ostrivkovité, avSak maji z¢asti zachovanou ptirozenou skladbu.
VeEtsi souvisly lesni porost se nalézd na Ubo¢i Chlumu a menSi porost zapadné od
Konecchlumi. V uzemi ptevazuji lesy hospodaiské (téméei 90 %), zbytek predstavuji lesy
zvlastniho ur¢eni v pdsmu imisniho ohroZeni.

Potencialni pfirozenou vegetaci vétSiny uzemi jsou dubohabfiny, ptfedevS§im asociace
Melampyro nemorosi-Carpinetum, které na vlh¢ich ekotopech ptechazeji v asociaci Tilio-
Betuletum. Na severnich svazich hibeti se vyskytuji kvétnaté buéiny podsvazu Fagenion
(Dentario enneaphylli-Fagetum). Podé¢l vodnich tokd je mozné nalézt luhy, reprezentované
asociaci Pruno-Fraxinetum.
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Flora Gizemi je sloZena z termofilnéjsiho kiidla stfedoevropské vegetace.

Jak jiz bylo v tvodu zminéno, posuzovana trasa prochazi uzemim, kde prevazuje zemédélsky
intenzivni vyuziti krajiny, coz velmi uzce negativné ovliviiuje stav vegetacniho krytu i
spolecenstev zoologickych. Na celém uzemi pfevazuje intenzivni vyuziti zemédélské pudy a
lest.

V uzemi byl vr. 2009 zpracovan dendrologicky prizkum, jehoz vysledky byly vr. 2012
ovéteny a tvoii piilohu €. 4.

Pfimo v dot¢eném tzemi se jedna o doprovodné vysadby podél stavajici komunikace, ovocné
sady a remizky.

Podél komunikace ¢.16 jsou zastoupeny zejména javory (Acer sp.) a jefaby (Sorbus sp.), které
byly soucasti neddvné vysadby. Stromy jsou mladé a z ¢asti mohou byt piesazeny. Jejich
sadovnicka hodnota neni velkd, jelikoZ se jednd o 8-15leté stromky. Stromové patro je
doplnéno asi 200 m? kefové vysadby.

Stavajicimi star§imi difevinami pfesahujicimi patnact metri vySky jSou ve zpracovadvaném
uzemi topoly (Populus sp.). Nejvétsi jedinec dosahuje praméru kmene ve vycetni vysce 290
cm. Tyto stromy dosahly ve vétSin€ piipadl svého fyziologického stari, nékteré jsou napadené
chorobami, v§echny kusy maji netuplné koruny a poldmané a suché nekteré vétve.

Podél silnice 111/2862 na Radim je stara vysadba sestavajici z topold (Populus sp.), slivoni a
jabloni (Prunus sp. a Malus sp.)

U stavajicitho kruhového objezdu je stary ovocny sad se zastoupenim béZnych ovocnych
druhti — jabloni (Malus sp.), hrusni (Pirus sp.), tie$ni (Prunus cerasus) a ofesaka (Juglans
sp.).

Kamenny kfiz je obklopen skupinou lip srd¢itych (Tilia cordata).

Velka ¢ast tizemi, do které¢ho jsou navrhovany varianty, je Vsoucasné dobé zemédélsky
obhospodafovand a bez zelené.

C.I1.7.3 Ekosystémy

PievaZznou ¢ast krajiny tvofi kulturni zemédélské ekosystémy, doplnéné kulturnimi lesnimi
ekosystémy. Podél vodnich tokl se misty vyskytuji pfirozené nebo polopfirozené ekosystémy
niv a vlhkych luk.

Uzemni systém ekologické stability

Z hlediska $ir§iho okoli stavby je pfi zhlavi Dvoreckého rybnika (mimo lokalitu stavby, cca
150m SZ od ZU) vymezeno funkéni lokdlni biocentrum LBC 125. Jako regionalni
biocentrum je vymezena plocha bazantnice, kterd se nachazi pfiblizn€ 500 m jizné od stavajici
sinice I/16, zapadné od zastavby Ulibic.

Ulibicky potok je osou regionalniho biokoridoru, na kterém je v mistech zatsténi Tuzinského
potoka vymezeno lokalni biocentrum. Lokalita je vymezena UTP USES téz jako smér
propojeni regionalniho biokoridoru ¢. 731 (jiné znaéeni RBK ¢&. 7 — Ulibicky potok) vedouci
ptes LBC ¢. 4 déle az do Kovacské bazantnice.

Chranéna uzemi podle zvlaStnich zakoni

V dotéeném Uuzemi se nevyskytuje plocha zvIast€ chranéného uzemi dle zakona
¢. 114/1992 Sh., v platném znéni. V nejbliz§im okoli je vymezena pouze piirodni rezervace
Ulibicka bazantnice (jejiz ochranné pasmo je dle citovaného zakona uzemi do vzdalenosti 50
m od jeji hranice — do Uzemi stavby nezasahuje), kterd je situovana shodné s vyse
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zminovanym regionalnim biocentrem. Diivodem ochrany je stard doubrava luzniho charakteru
S bohatym bylinnym patrem.

V Gzemi stavby se nenachazi zadny pamatny strom ¢i pfirodni park ani vyznamny krajinny
prvek (registrovan¢ho, €i ze zakona). V SirSim okoli 1ze povazovat za VKP napft. nivy toka,
Dvorecky rybnik.

Vyznamné lokality

V lokalité Ulibického a Tuzinského potoka byly v ramci mapovani Natura 2000 nalezeny
moktadni louky (vlhké pchacové louky), porosty nizkych vrb (moktadni vrbiny), zbytky
luzniho lesa (Gdolni jasanovo-olsové luhy 91EQ) podél toku, ktery navic misty ptirozené
meandruje, a dubohabfiny.

C.11.8 Krajina

Zajmové uzemi nalezi ceské kiidové tabuli, a to vychodni ¢asti ji¢inské kotliny (blize viz kap.
C.IL6). Krajina je mirn€ zvinéna s obCasnymi sniZeninami vzniklymi diky erozni ¢innosti
vodnich tokd.

JV od Ulibic je vyraznym krajinnym prvkem navrsi Chlumu (torzo 1. labské terasy). Na jeho
ubocich se koncentrovaly lidské aktivity, lidska sidla jsou v krajiné rozlozena rovnomérné.
Sidla jsou pomé&rn¢ mala, tvofend vesnicemi nadvesniho nebo uli¢niho typu.

Uzemi tak predstavuje harmonickou zemédélskou krajinu stiedni Evropy s niz§im
zastoupenim lesnich ploch. Krajina je od svého pfirozeného stavu zménéna prakticky v celé
plose, vliv ¢lovéka vsak vytvofil novou, vyrovnanou krajinu bez zdvaznéjSich naruSenych
ploch. Lesni a liniové porosty jsou omezeny pievazné na vyvySené polohy, tésné sousedstvi
vodnich tokl ¢i Dvorského rybnika, jsou zastoupeny také jako doprovodna vegetace cest.

Posuzované uzemi se nedotyka Zzadného zvlast€¢ chranéného uzemi podle zékona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich ptedpisi (narodni park,
chranéné krajinnd oblast, narodni pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni ptirodni
pamatka, pfirodni paméatka) a nezasahuje do Zadného ochranného pasma zvlasté chranénych
uzemi.

Trasa silnice neprochazi zadnou navrhovanou evropsky vyznamnou lokalitou (EVL) podle
smérnice Rady Evropskych spolecenstvi €. 92/43/EHS o stanovistich ani Zadnou ptaci oblasti
(PO) podle smérnic Rady Evropskych spoleCenstvi ¢. 79/409/EHS 0 ochrané volné Zijicich
ptaki (smérnice o ptacich).

Navrhované varianty silnice I/16 neprochdzi Z4dnym pfirodnim parkem ani Uzemim
zvySenych krajinatskych hodnot nebo ptes krajinnou dominantu.

Silnice 1/16 probiha po hiebeni (rozvodi), ze kterého terén klesa k potoku Trnavka resp.
Ulibickému potoku, v jehoz udoli lezi centrum Ulibic. Nejvyssi misto trasy lezi v nadmotské
vysce cca 304,6 m n.m. (KU), nejnize je situovan v ZU na koété cca 295,5 m n.m.

Z4dna z navrzenych variant obchvatu silnice 1/16 neprochazi vn&j§im ochrannym pasmem

vodniho zdroje, ani nezasahuji do ochranného pasma lesa. Zadnou z variant nedochdzi
k zasahu do ochranného pasma drahy.

Sva ochrannd padsma maji zafizeni technického vybaveni tizemi, nachazejici se v prostoru
navrzenych variant.
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C.I1.9. Kulturni pamatky a archeologie

Obchvat silnice 1/16 prochazi katastralnim uzemim obce Ulibice. Trasa je vedena mimo
zastavbu obce po polnich pozemcich severné od stavajici silnice 1/16. Realizaci stavby nebude
vyvolana nutnost demolic. Dotcena (pfevazné hlukem z dopravy) miize byt zastavba pouze
této obce.

Uprostied vsi, v tésném sousedstvi stavajiciho pritahu silnice I/35 obci, je barokni, jednolodni
kostel Zvéstovani Panny Marie s hranolovitou vézi v zdpadnim pruceli, postaveny roku 1716.
Dalsi registrovanou pamaétkou je socha sv. Jana Nepomuckého.

V izemi zaméru, v severovychodnim segmentu kiizovatky silnic I/16 a I11/2862 smérem k

Radimi je umistén kamenny kiiz — 2,5 m vysoky rozcestnik z roku 1767.

e

Obr. 8 Ki*Z na k¥izovatce silnic 1/16 a 111/2862

Pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezli nelze vyloucit ani ve volné krajiné. Jako
doklady osidleni pozdni doby kamenné z prostoru Chlumu zname nastroje kultur mladého
eneolitu, které se jinak ve vychodnich Cechach objevuji jen zfidka. Sledované uzemi tak Ize
charakterizovat jako izemi prokazatelné osidlené jiZ od starSi doby kamenné. PloSné osidleni
zacind s pocatkem zemédélského praveku. Jeho intenzita kolisa v souladu s dosud platnymi
poznatky o vychodoceském prehistorickém vyvoji, 1ze ji v8ak s uréitymi vyhradami pokladat
za kontinualni. Uzemi lze ozna¢it jako ,,azemi s archeologickymi nalezy* ve smyslu zikona ¢&.
20/1987 Sb., v platném znéni.
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C.II1. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostiedi v dotéeném tizemi z
hlediska jeho inosného zatiZeni

Jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi tak, jak jsou popsany v ptedchozi kapitole C.II, jsou
vzajemné propojeny slozitymi vazbami a je tieba je hodnotit jako celek zejména z hlediska
celkové tnosnosti zatizeni tzemi. Ve smyslu § 5 a 8 zadkona ¢. 17/1992 Sb. v platném znéni
lze chépat zatiZzeni prostfedi za unosné do té miry, dokud nejsou piekracovany limity pro
jednotlivé slozky zivotniho prostiedi a nedochazi tak k poSkozovani zivotniho prostredi.

Obec Ulibice je silné zatizena vlivy z dopravy na silnici I/35, kterd prochazi jejim stiedem,
doprava po silnici I/16 zatézuje pouze severni okraj obce. Z toho plyne, Ze nejvice pozitivné
ovlivni situaci nova trasa silnice R35 (neni pfedmétem oznameni). Ostatni vlivy jsou
marginalni, pouze v zimnich mésicich mtZe, vzhledem k poloze obce v depresi Ulibického
potoka, dochazet ke smogové situaci vlivem lokalniho vytapéni.
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CASTD KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI
VLIVU ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A ZIVOTNI
PROSTREDI

D.l. Charakteristika predpokladanych vlivii ziméru na obyvatelstvo a
Zivotni prostiedi a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

D.L.1. Vlivy na obyvatelstvo, v€etné socialné ekonomickych vlivi

Dlouholetym pozadavkem obce Ulibice je pielozeni silnice 1/16 s podminkou, Ze bude
realizovan spoleéné s vystavbou silnice R35 jako stavba ,,R35 Ulibice — obchvat®. PieloZeni
trasy silnice 1/16 ve variantach A a B oddali komunikaci od obytnych objekti a doprava tak
pfinese potencidlni vlivy pro mensi pocet obyvatel ve srovnani se soucasnym stavem,
ptipadné s variantou 0+. Vedeni obce Ulibice pfislibilo, Ze si do svého nového UP zada
prelozku silnice 1/16 jako vetejné-prospésnou stavbu, a to v koridoru obalové kiivky vsech tii

vvvvv

. tfidy na obé€ strany od vSech variant.

Ve vSech variantach jsou dotceny polni pozemky — plochy orné pidy, zména jejich vyuziti dle
uzemniho planu obce neni uvazovéna a i do budoucna jsou tedy planovany k zemédélskému
vyuziti. Stiet planovaného obchvatu s jinym stavebnim zamérem tak nenastava. Z hlediska
dotéeni zeméd¢€lskych pid je piislusny komentaf uveden v kapitole B.11.1, resp. D.1.5.

Vlivy na zdravi obyvatel
Provoz

Pfi posuzovani moznych vlivli na zdravi dotcené populace je nutno brat v tivahu obecné
vSechny faktory, které mohou mit dopad na lidské zdravi. Posuzovany zdmér nebude
vyznamnym zdrojem elektromagnetického zafeni. V souvislosti s jeho realizaci se
nepiedpokladd kontaminace zdrojii vod chemickymi latkami ani patogennimi organismy ¢i
jejich toxiny. Hlavnimi faktory, které mohou byt realizaci zaméru vyznamnéji ovlivnény,
budou tedy hluk a znecisténi ovzdusi.

V ramci oznameni bylo zpracovano hodnoceni vlivii na vetejné zdravi autorizovanou osobou
— viz ptiloha 3. V uvedeném hodnoceni jsou uvazovany pouze vlivy pusobici pii bézném
provozu, jeho vysledky neni mozno vztahnout na ptipady zvlastnich situaci, véetné havarii.

Znecisténi ovzdusi

Silni¢ni doprava je zdrojem fady latek, znecistujicich ovzdusi. Pfi hodnoceni potencilniho
vlivu komunikace neni mozné posuzovat vSechny vznikajici latky, nejCastéji jsou pro
screeningové hodnoceni nepfiznivych zdravotnich vlivii liniovych zdroji pouzivany jako
indikatory oxidy dusiku resp. oxid dusiCity, reprezentujici skupinu latek S prahovym
pusobenim spole¢né s benzenem jako reprezentantem karcinogennich latek. Pfi rozsifeném
hodnoceni byva pouzivan také prasny aerosol frakce PMj.

V rozptylové studii jsou uvedeny celkové hodnoty imisni zatéZe na zakladé primeérnych
hodnot imisni zatéze dle dat MZP (za obdobi 2007 — 2011) a dale jsou ve studii vypoéteny
ptispévky posuzovaného zdméru, tedy prelozky komunikace 1/16. Vlivy ptelozky silnice I/16
byly samostatné¢ vyhodnoceny ve v§ech uvazovanych variantach.
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Oxid dusicity

Oxid dusi¢ity (NOy) patii mezi nejcastéji sledované Skodliviny pii hodnoceni vlivi
spalovacich zdroju (tj. zejména automobilové dopravy a vytapéni budov) na kvalitu ovzdusi a
zdravi obyvatel. Ze zdroji je emitovan pfevazné oxid dusnaty (NO), ktery se ve vzduchu
postupné oxiduje na NO,, v malé mife je emitovan piimo oxid dusicity.

Z chronickych ucinki NO; jsou nejcastéji popisovany strukturalni plicni zmény a zvySeni
vnimavosti vici bakteriim a virovym infekcim.

V hodnocené lokalit¢ byly vykazany hodnoty pétiletych priméra ro¢nich koncentraci v
rozmezi 18,9 — 21,0 pg.m™. Nejvyssi piispévek hodnocenych zdroji v prostoru obytné
zéastavby byl vypocten na Grovni:

varianta 0+: 1,8 pg.m™

varianta A: 0,9 pg.m'3

varianta B: 0,9 pg.m™

I v souctu s hodnotami imisniho pozadi budou tedy hodnoty vyrazné¢ pod hranici smérné
hodnoty WHO. V zadné z hodnocenych variant neni tieba ocekavat zvysené zdravotni riziko
v souvislosti s chronickou expozici oxidu dusi¢itému.

Pro vyhodnoceni akutni expozice NO, je mozné za bezpecnou mez, pod niz nedochazi ke
vzniku zdravotniho rizika, pouzit smérnou hodnotu stanovenou WHO pro hodinové
koncentrace ve vysi 200 pg.m>.

Podkladova rozptylova studie nehodnoti imisni pozadi z hlediska kratkodobych koncentraci
NO,, proto byla vybrana nejblizsi stanice imisniho monitoringu, kterd vykazuje maximalni
hodinové koncentrace NO,. Tou je stanice Mlad4 Boleslav, vzdalena cca 35 km zapadné od
posuzované lokality. Nejvyssi métené hodnoty za rok 2011 zde ¢ini 105 ug.m'3, pficemz lze
vzhledem k umisténi ptedpokladat, ze v hodnocené lokalité neni tieba ocekavat koncentrace
vyssi. Jak ukazuji vysledky modelovych vypocti, nejvyssi prispévky hodnocenych zdrojh se
pro jednotlivé Variantg pohybuji na Grovni:

varianta 0+: 40 pg.m’

varianta A: 18 ;,Lg.m'3

varianta B: 14 pg.m™

I s ptispévkem hodnocenych komunikaci se tedy budou koncentrace pohybovat pod hranici
smeérné hodnoty WHO, a to ve vSech hodnocenych variantach.

Benzen

Benzen se do ovzduSi dostdvd v emisich z automobilové dopravy jednak jako produkt
spalovéni, a jednak jako soucést nespalenych podild paliva (v automobilovém benzinu se
vyskytuje v mnozstvi cca 0,5 — 2 %, u motorové nafty je podil nevyznamny). Ovzdusi je pro
¢lovéka hlavnim zdrojem expozice benzenu. Je v§ak nutno pocitat s vyraznymi individualnimi
rozdily vlivem koufeni, které mize znamenat né€kolikandsobné zvySeni expozice.

Imisni limit je stanoven ve vysi 5 pg.mG, coz odpovidd hodnoté¢ karcinogenniho rizika pfi
celozivotni expozici na Grovni 3 x 107,

Benzen je prokazany humanni karcinogen. V ramci tohoto vyhodnoceni byla pouzita hodnota
jednotkového rizika stanovena WHO ve vysi 6 % 10° (ug.m'g)'l. Evropska a ceska legislativa
respektuje rizika s tim, ze pro ucely ochrany zdravi obyvatel musela byt pfijata urcita
dlouhodobé (ro¢ni) limitni hodnota, ktera by vlastn¢ vyjadtila jesté ptijatelnou (referencni)
mez karcinogenniho rizika. Dle dostupnych podkladii a v souladu s informacemi Statniho
zdravotniho Gstavu je doporugeno uvazovat nejvyssi pfijatelné hodnoty v fadu 10°®.
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Imisni pozadi dle pétiletych primért ¢ini v hodnocené lokalite¢ 1,0 — 1,1 ug.m'3, prispévky
hodnocenych zdroji ¢ini nejvyse:

varianta 0+: 0,25 pg.m™

varianta A: 0,10 pg.m'?’

varianta B: 0,09 pg.m™

Hodnoté 1,35 ug.m'3 (soucet pozadové hodnoty a prispévek hodnocenych komunikaci)
odpovida mira karcinogenniho rizika 8,1 x 10®. I ve varianté 0+, ktera se ukazuje jako
nejméne piizniva se tedy jednéd o hodnoty na hranici piijatelné miry rizika.

Suspendované ¢astice

Suspendované Castice v ovzdusi piedstavuji slozitou smés organickych a anorganickych latek.
Jsou produkovany jak ve venkovnim, tak vnitinim prostiedi, a proto jsou dilezitym faktorem
ovlivitujicim zhorSeni zdravotniho stavu. Vzhledem k lepsim datovym podkladiim se jako
hlavni indikator pro hodnoceni zdravotniho rizika pouzivaji suspendované Castice frakce
PMyo. V nékterych ptipadech se pouzivaji i suspendované Castice frakce PMy 5.

Imisni limity jsou v CR stanoveny pro suspendované &astice PMyo ve vysi 40 ug.m™ pro
pramérné ro¢ni koncentrace a 50 ug.m'3 pro 24-hodinové hodnoty (s tolerovanym poctem 35
prekrocCeni v roce). Pro ¢astice PM3 5 je stanoven pouze limit pro pramérné ro¢ni koncentrace,
atove vysi 25 ug.m'3.

Vétsina vliva suspendovanych ¢astic na zdravi spada do oblasti dychaci a kardiovaskularni
soustavy. Vyskyt zvySenych koncentraci suspendovanych ¢astic v ovzdusi je obecné spojovan
s vyskytem respiratnich chorob (kasel, bronchitida), snizenim funkce plic,
kardiovaskularnimi nemocemi a dle n¢kterych podkladii i s astmatem. Rozptylova studie
hodnoti imisni zatéz suspendovanymi Casticemi frakce PMjp, provedené hodnoceni se tedy
vztahuje k této velikostni frakci.

Pro chronickou expozici uvadi WHO smérnou hodnotu primérné ro¢ni koncentrace PMjg ve
vysi 20 ug.m'S. Hodnoty pétiletych primért rocnich koncentraci ¢astic PM1g se v zajmovém
izemi pohybuji na trovni 23 pg.m>. Jiz vzhledem k Grovni imisniho pozadi je nutno ve
vypoctovém Uzemi ocekavat vyskyt zvySeného zdravotniho rizika. Obdobna situace se vSak

vyskytuje prakticky v celé CR, nebot koncentrace niz$i nez smérna hodnota se u nés
vyskytuji jen zcela vyjimecné.

Ptispévek hodnocenych zdroji v prostoru obytné zastavby pak bude Cinit:
varianta 0+: 15 ;,Lg.m'3
varianta A: 7,3 pg.m”
varianta B: 7,1 ug.m'3

V Tab. 16 je provedeno vyhodnoceni miry rizika ve vztahu k u¢inkim. Jak jiz bylo
uvedeno, tento vypocet je odvozen z hodnot primérnych ro¢nich koncentraci s tim, Ze jsou
zahrnuty 1 u¢inky kratkodobych narist imisnich hodnot.
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Tab. 16 Vyhodnoceni zdravotniho rizika v oblastech s obytnou zastavbou pro varianty

Varianta
Suspendované ¢astice frakce PM
P 10 0+ A B

Pocet obyvatel 32 32 32
Celkova hodnota imisni zatéze --- --- -
Pocet ztracenych roku zivota vlivem chronické expozice 0,379 0,348 0,345
Nové piipady chronické bronchitidy 0,016 0,015 0,015
Hospitalizace z divodu dychacich obtizi 0,007 0,007 0,007
Hospitalizace z ditvodu srde¢niho selhani 0,004 0,004 0,004
Dny omezené aktivity 35,551 32,539 32,269
Dny s leh¢imi respira¢nimi piiznaky (véetn¢ kasle) 30,849 28,236 28,002
E;S/ufalceihéimi respiracnimi pfiznaky (vCetné kasle) u déti v bézné 21,574 10747 10583
Dny uzivani bronchodilatatorti — dospéli 5,425 4,966 4,925
Dny uzivani bronchodilatatorti — déti 0,140 0,128 0,127
Hluk

Neptiznivé ucinky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako morfologické nebo
funkéni zmény organismu, které vedou ke zhorSeni jeho funkci, ke sniZeni kompenzacni
kapacity viéi stresu nebo zvyseni vnimavosti k jinym nepfiznivym vliviim prostiedi. Uéinky
hluku na lidské zdravi je mozné (s uréitym zjednoduSenim) rozd¢lit na Gc¢inky specifické,
projevujici se pfi ekvivalentni hladin¢ hluku nad 85 az 90 dB poruchami cinnosti
sluchového analyzatoru a na G¢inky nespecifické (mimosluchové), kdy dochazi k ovlivnéni
funkci riznych systému organismu.

Pii béZné expozici hluku z dopravy se projevuji zejména systémové (nespecifické) ucinky,
které jsou spojeny zejména s ruSenim spanku a se stresovou reakci na obtézovani hlukem.
Nejvice prikaznych dat o zdravotnim riziku se tyka poskozeni sluchového aparatu (u
specifickych ucinkit), vlivi na kardiovaskuldrni systém a psychickych obtizi; omezené
dikazy jsou v ptipadé¢ vlivi na hormondlni systém, imunitni funkce organismu,
biochemické funkce, nervové funkce a dalSi. Hluk plisobi jako obtézujici a rusivy faktor,
ztézuje feCovou komunikaci, zplsobuje ruSeni spanku s navazujicimi efekty (Gnava,
nespavost, nachylnost k uraziim, snizeni vykonnosti) atd. Pro kvantifikaci téchto uc¢inki z
hlediska vysledného ovlivnéni zdravi zatim neni dostatek dat, proto se pro souhrnné
vyjadreni nespecifickych dopadd hluku na ¢lovéka standardné pouzivaji pifimo ukazatele
obtéZovani a ruSeni spanku.

Nespecifické piisobeni hluku je povazovéano za bezprahové (tj. nelze stanovit bezpecnou mez,
pod niZ se jiz u€inek nevyskytuje), v praxi se vSak pracuje s ur¢itymi meznimi hodnotami, nad
nimiZ se projevuje zavislost U¢inku na hlukové expozici. V pfipadé denniho hluku byly
pouzity udaje Statniho zdravotniho Ustavu, pro ptehled prokazanych uc¢inki denniho hluku jde
o podklad stale platny, ktery pfehledné shrnuje poznatky ptislusnych zahrani¢nich 1 ¢eskych
studii. Je nutno uvést, ze v bézné populaci existuji vyrazné individualni rozdily v citlivosti
vuci neptiznivym ucinkiim hluku, a proto se mohou vyskytnout tyto G¢inky u citlivé ¢asti
populace i pfi hladinach hluku vyznamné nizsich.

Tab. 17 Prehled udinki a meznich hodnot — denni hluk

Utinek Ukazatel Mezni hodnota
Mirné obtéZovani 50 dB
Silné obtézovani L 55 dB
Zhorsena komunikace feéi den,venku 55 dB
Ischemicka choroba srde¢ni 60 dB
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| Zhorsené osvojeni feti a Gteni u déti | | 70 dB |
Tab. 18 Piehled G¢inkid a meznich hodnot — noéni hluk
Pi‘ehled ucinki a meznich hodnot dostateéné prokazanych
Ukinek Ukazatel Mezni hodnota
Zmény v kardiovaskularni aktivité * *
Nabuzeni EEG L Amax,uvnitt 35dB
Biologické ucinky | Pohyby, pocatek pohybi L Amax.uvnite 32dB
Zmény v délce riznych fazi spanku, struktury a Ly N 35dB
fragmentace spanku max.uvmitt
Buzeni béhem noci nebo pfili$ brzo rano L Amax uvniti 42 dB
. ) Prodlouzeni uvodni faze spanku, obtizngjsi usinani * *
Kwvalita spanku - — -
Fragmentace spanku, zkraceni doby spanku * *
Nartst primérné pohyblivosti pfi spanku Lnoc,venku 42 dB
Subjektivni Subjektivné vnimané ruseni spanku Lnoc,venku 42 dB
pohoda Uzivani sedativ a 1¢kti navozujicich spanek Lnoc,venku 40 dB
Zdravotni stav Nespavost vlivem prostiedi Lnoc,venku 42 dB
Piehled u¢inkii a meznich hodnot &asteéné prokazanych™
Ukinek Ukazatel Mezni hodnota
Biologické vlivy | Zmény v hladinach (stresovych) hormoni * *
Ospalost/inava béhem nasledujiciho dne a vecera * *
L Zvysena podrazdénost béhem dne * *
ggﬁjo %lj;lvm Zhor$ené mezilidské vztahy * *
StiZnosti Lnoc,venku 35dB
Zhor$ené rozpoznavaci schopnosti * *
Nespavost * *
Zvyseny krevni tlak Lnoc,venku 50 dB
Obezita * *
) Deprese (u zen) * *
Zdravotni stav
Infarkt myokardu Lnoc venku 50 dB
Snizeni o¢ekavané délky zivota (pfed¢asna tmrtnost) * *
Psychické poruchy Lnoc,venku 60 dB
(Pracovni) Grazy * *

* Ackoliv byl prokazan vyskyt nepfiznivych vlivi, nelze stanovit pfesné mezni hodnoty nebo ukazatele
** V disledku omezeného rozsahu podkladi maji mezni hodnoty omezenou vahu; jsou zalozeny vesmeés na expertnim posouzeni podklada.
Jsou zde viak ditkazy nebo kvalitni podklady o piicinném vztahu. Casto jde o rozséhlé nepiimé dikazy, které ukazuji na vztah mezi
hlukovou expozici a fyziologickymi zménami, které maji nepfiznivy dopad na zdravi.

Porovnani vypoctenych hodnot ve vztahu k ocekdvanym uc€inkiim hluku pro jednotlivé
varianty pak umoznuji Tab. 19 a Tab. 20. Pro jednotlivé kategorie ucinki je uveden celkovy
pocet vypoctovych bodu dle hlukové studie v daném pasmu.

Tab. 19 Pocet vypoctenych hodnot odpovidajicich jednotlivym pasmim dle ucinki
hlukové zatéze ve dne

Utinek Ukazatel 0+ A B
Mirné obtéZovani 20 20 20
Silné obtézovani 8 8 8
Zhorsena komunikace feci Lgen 8 8 8
Ischemicka choroba srde¢ni 3 1 1
Zhorsené osvojeni feéi a éteni u déti 0 0 0
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Tab. 20 Pocet vypoétenych hodnot odpovidajicich jednotlivym pasmim dle uéinki
hlukové zatéze v noci

Utinek Ukazatel 0+ A B

Kvalita spanku | Vzrlst primérné pohyblivosti pii spanku 20 20 20
Subjektivni Subjektivné vnimané ruseni spanku 20 20 20
pohoda Uzivani sedativ a 1kt navozujicich spanek 20 20 20
Nespavost vlivem prostiedi Lo 20 20 20

, ZvySeny krevni tlak 6 7 8
Zdravotni stav Infarkt myokardu 6 7 8
Psychické poruchy 0 0 0

Na zékladé vyhodnoceni akustické studie je pak mozné konstatovat nasledujici skute¢nosti:

Celkovou uroveii hlukové zatéze v hodnocené obytné zastavbé je mozné povazovat z hlediska
zdravotnich rizik za stfedni az zvySenou. Z celkového poctu 20 bodl Ize v nékolika
bodech ocekavat hodnoty v denni dob& v pasmu mozného vyskytu ischemické choroby
srde¢ni. Ve varianté¢ 0+ jsou to tii body, ve variantach A, B jeden bod. V 8 bodech (ve
vSech hodnocenych variantach) pak byly vypocteny hodnoty v pasmu silného obtézovani
a zhorSené komunikace fe¢i a ve vSech 20 bodech byly vypoéteny hodnoty v pasmu
mirného obtézovani.

V piipad¢ hodnot no¢ni hlukové zatéze byly hodnoty indikujici mozny vyskyt zvySeného
krevniho tlaku a infarktu myokardu vypocteny ve variant¢ 0+ v 6 bodech, ve varianté
Avsedmi bodech a ve variant¢ B v osmi bodech. Hodnoty typické pro subjektivné
vnimané ruseni spanku pak byly vypocteny ve vSech 20 bodech.

Na zakladé vysledkti hlukové studie byla kvantifikovana mira obtéZzovani a zdravotniho
rizika, vyjadfend po¢tem obtéZovanych a ve spanku rusenych obyvatel a dale rizikem vyskytu
infarktu myokardu v dot¢ené populaci. Piehled je souhrnné uveden v Tab. 21.

Vypocet je sice zatizen pomérné vyznamnou nejistotou, nebot’ nezohlediluje riznou
neprizvuénost obvodového plasté budov, vyskyt osob v misté bydlisté a odlisSnou vnimavost
jedinct vaci hluku, presto jej Ize povazovat za dostacujici k porovnani jednotlivych variant
zaméru. UvaZovany pocet obyvatel je pfiblizny 0idaj, nejednd se o piesné ¢islo.

Tab. 21 Celkové hodnoty miry obtéZovani, rusSeni pfi spanku a vyskytu infarktu
myokardu v dotfené populaci stavajici zastavby

Pocet obtéZovanych Pocet obyvatel Pocet pripadu vyskytu
obyvatel rusenych pri spanku infarktu myokardu

Var 0+ |Var A|VarB |Var0+ | VarA | VarB |Var0+ | Var A | VarB

Pocet
obyv.

60 | 13,36 | 13,63 | 13,74 7,9 7,95 | 8,06 | 0,1506 |0,1508 | 0,1507

Z hlediska porovnani variant V ptiloze 3 je mozné konstatovat, ze vSeobecné¢ nejpiiznivéjsi je
varianta A. V této varianté je mozné ocekavat zpravidla nejnizsi hodnoty hlukové zatéze. Jako
dal$i v pofadi lze urcit variantu B. Jedinou lokalitou, kde je pfiznivéjsi varianta O+ jsou
doplikové body v prostoru podeél stavajici silnice 1/35, jak jiz vSak bylo zminéno, v této

lokalité se projevuje dominantné obchvat R35, ktery neni predmétem zameéru.

Vyznamnéj$i rozdily v jednotlivych variantach se tykaji pfedev§im obtézovani a ruSeni pii
spanku, z hlediska mozného vyskytu infarktu myokardu byly vypocteny ve vSech variantach
hodnoty, které nejsou vyznamné ve smyslu ohrozeni zdravi.
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Zaver

V ramci hodnoceni vlivii imisni zatéze zneciSténim ovzduSi na zdravi obyvatel byly
sledovany imisni hodnoty pro oxid dusicity, benzen a suspendované ¢astice frakce PMyg. Z
téchto znecistujicich latek je nutno ocekavat ve vypoctové oblasti zvySené riziko z expozice
Casticim PMyg. V piipadé rocnich i kratkodobych koncentraci NO; byly hodnoty pod hranici
smeérné hodnoty WHO vypocteny v celé vypoctové oblasti a u benzenu neptekracuji hodnoty
miru pfijatelného rizika. Z tabulek vyplyva, ze celkova hodnota ztracenych rokii Zivota
vlivem chronické expozice suspendovanym c¢asticim (v nejvice zasazené Casti obytné
zastavby) bude nejvyssi ve varianté 0+, kde ¢ini cca 126 hodin na osobu a rok, ve varianté A
to pak bude cca 105 hodin na osobu a rok, ve varianté¢ B pak cca 104 hodiny na osobu a rok.
Jedna se o lokalitu v prostoru kiizeni stavajicich komunikaci I/16 a 1/35. V ostatnich
lokalitach budou hodnoty jesté nizsi (88 — 95 hodin na osobu a rok).

Z hlediska porovnani variant se jako mirné¢ vhodnéj$i ukazuje varianta B, nasledné pak
varianta A. Vzhledem k velmi mirnym rozdilim mezi témito variantami v$ak neni v tomto
ptipadé vybér variant pfili§ vyznamny. Oproti tomu varianta 0+ se ukazuje jako nejméné
ptizniva, zvyseni negativniho dopadu ve srovnani s variantami A, B je jiz vyrazné&jsi.

Celkovou troven hlukové zatéZze v hodnocené obytné zastavbé lze ve stavu s provozem
zdméru povazovat z hlediska zdravotnich rizik za stfedni az zvySenou. V ¢asti vypoctovych
bodli byly zaznamenany denni hodnoty v pasmu mozného vyskytu ischemické choroby
srde¢ni, v necelé polovin€é vypoctovych bodl pak byly vypocteny hodnoty charakteristické
pro silné obtézovani. V ptipadé nocni hlukové zatéze byly piiblizné ve tietiné az poloviné
bodli vypocteny hodnoty v pasmu mozného vyskytu zvySeného krevniho tlaku a infarktu
myokardu, ve vSech bodech pak byly vypocteny hodnoty v pasmu subjektivné vnimaného
ruseni spanku.

Z hlediska porovnani variant je mozné konstatovat, Ze v§eobecn¢ nejpiiznivejsi je varianta A.
potadi lze ur€it variantu B, kterd vSak vyzaduje podstatné mensi rozsah protihlukovych stén.
Vyznamnégj$i rozdily v jednotlivych variantach se tykaji pfedevS§im obtéZovani a ruSeni pfi
spanku, z hlediska mozného vyskytu infarktu myokardu byly vypocteny ve vSech variantach
hodnoty, které nejsou vyznamné ve smyslu ohrozeni zdravi.

Z hlediska celkového vyhodnoceni variant je v tomto pfipad¢ vhodné piihlizet zejména k
hlukové zatézi, proto je mozné celkové doporucit variantu A. Z hlediska dopadu na kvalitu
ovzdusi a z toho vyplyvajicich zdravotnich rizik je volba varianty malo vyznamna.

Exhalace, prasnost

Jak bylo uvedeno v kapitole B.III, je mozno stavbu obchvatu povazovat za plo$ny zdroj
zneCisténi, jehoz nepfiznivé plsobeni lze technickymi a organizacnimi opatienimi
minimalizovat na pfijatelnou miru.

V dobé vystavby dojde ke zvySeni hodnot polétavého prachu. Mnozstvi emitovaného prachu
lze obtizné¢ odhadnout, zavisi pfedev§im na technologii vystavby a disciplinovanosti
pracovniki provadéci organizace. Jak je vySe uvedeno, stavba bude realizovana mimo
zastavbu, pfesto bude nutné béhem provadéni zemnich praci zamezit Sifeni prachu v suchém
obdobi kropenim.

Naruseni pohody vlivem zhorSeni kvality ovzdusi béhem vystavby bude vzhledem K trvani
stavby (Casov¢ relativné kratké obdobi) a situovani k okolni obytné zéstavbé nevyznamné.
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HIuk, vibrace

Jednim z faktort ptisobicich na zivotni prostfedi je hluk a zejména pii vystavbé je hlucnost
stavebnich mechanismi vnimana ¢asti populace velmi negativné, protoze se jedna o hluk
zcela odlisny od béznych zdroji, které se v tom kterém misté denné vyskytuji.

Hluk ze stavebni ¢innosti nesmi ptekrocit po dobu od 6,00 do 7,00 hod a od 21,00 do 22,00
hod Laeq 50 dB a po dobu od 22,00 do 6,00 hod Laeq 40 dB a od 7,00 do 21,00 hod Laeq 60 dB,
a to 2 m pted obytnymi a ostatnimi chranénymi objekty. Rozhodujici je limit pro denni
obdobi, tj.60 dB(A), protoze prace by nemély v noci probihat.

Posoudit z hlukového hlediska vystavbu je ponékud obtizné. Jedna se o stavbu liniového
charakteru a stavebni mechanismy se budou pohybovat po linii vystavby a tedy hluk bude
vzhledem k ,,posluchacim* velmi proménny.

V soucasném stadiu projektové piipravy neni zndm dodavatel dila a proto vybér stavebnich
mechanismi, které by mohly byt nasazeny na stavbé, byl odborn¢ odhadnut na zaklade
informaci z hlukovych studii provedenych pro stavby podobného typu v minulém obdobi. Na
zékladé¢ zkuSenosti ziskanych pfi posuzovani podobnych staveb jsou doporuceny typy
stavebnich mechanismt s ohledem na minimalni nutnou hluénost a samoziejmé s ohledem na
b&ny stavajici strojovy park stavebnich firem v CR. V Tab. 22 jsou uvedeny hladiny hluku
pfi ¢innosti stavebnich stroji, které budou pravdépodobné nasazeny na stavbe.

Tab. 22 Orienta¢ni hodnoty hluku nékterych stavebnich stroja pro vystavbu

Nazev stroje La[dB]v10m
Nakladni automobil 80
Automobil Avia 77
Autodomichavac 76
FiniSer 67
Naklada¢ CAT, HON 76
Zivi¢éna fréza 73
Rypadlo 73
Motorova sbijecka 84
Bouraci kladiva 85
Jefab mobilni 70
Kompresor 65
Vibraéni hutnici valec 72
Motorova pila 80

Vzhledem k atlumu sférickou divergenci lze piedpokladat tyto hodnoty hladin hluku ve
vztahu ke vzdalenosti 40 — 200 m 32 — 46 dB. NejbliZe k linii komunikace jsou situovany
objekty na zacatku trasy.

Celkové zhodnoceni piispévku hluku ztéchto mechanismi nelze bez znalosti planu
organizace vystavby urcit, nebot’ tato je funkci Casového vyuziti jednotlivych stroji. Lze
konstatovat, ze pokud budou dodrzeny podminky uvedené v piredchozim textu, nebudou
stavebni prace na vystavbé nového obchvatu zdrojem nadmérného hluku pro chranéna mista
ve venkovnim prostoru.

Dale 1ze pfedpokladat, Ze ke zvySenym hladinam hluku dojde i po dopravnich trasach pii
vystavbe. Pro tyto vlivy je vSak obtizné zpracovavat hlukovou studii a jedna se o vlivy
kratkodobé.

Shrnuti
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Pro vystavbu budou pouzivany pouze materidly, které splituji pozadavky na ochranu pred
radioaktivnim zafenim.

Vystavba bude probihat mimo obytnou zastavbu s vyjimkou useku na zacatku trasy. Vlastni
vystavba a staveniStni doprava nebude obyvatele vyznamné negativné ovliviiovat, musi byt
vSak dodrzovany pfedem urcené prepravni trasy.

Pro realizaci vystavby piedkladané stavby bude vybran dodavatel na zaklad¢ vybérového
fizeni dle zdkona o VZ, podminky pro provadéni stavby budou obsahem Zadéavaci
dokumentace, pii stavbé bude prasnost omezena na minimum a hluk ze stavebni ¢innosti
nepiekro¢i predepsané limity dle vyhlasky ¢. 272/2011 Sh.

Ovlivnéni faktoru psychické pohody (véetné délicich ucinkit a bezpecnosti)

Provoz

PieloZeni ¢asti silnice 1/16 do nové trasy bude mit pozitivni vliv na pohodu obyvatel obce,
predevsim ve variantach A a B. V centralni Casti obce se neprojevi viibec (zde bude daleko
vyznamng&j$i obchvat R35, na severnim okraji obce se silnice oddali od tfi domu, tvoficich
jeden celek (¢p. 71, 20 a 77).

Délici ucinky (z pohledu obyvatel) se nezméni, bude zajiSténa vétsi bezpecnost chodell 1
cyklist novym mimouroviiovym kiiZzenim se silnici I/16 (pfichod k zastavce autobusu).

Béhem vystavby bude zajistén provoz po stavajici silnici (s vyuzitim provizornich propojeni),
vetejné zasobovani obce vodou a energiemi nebude stavbou dotéeno. Provoz na stavajici
silnici bude ovlivnén pfedevs§im pracemi v tésné blizkosti, tj. rozSifovanim silnice, tzn. Ze
nejvetsi negativni vlivy bude mit varianta 0+, nejmensi pak varianta B.

Socidlni a ekonomické disledky

Mezi socialni a ekonomické dusledky lze pocitat nutné demolice, zaméstnanost, turisticky
ruch. Souhrnné 1ze konstatovat, Ze zamér nebude mit z tohoto pohledu prakticky Zadny vliv —
nevyzaduje demolice, neovlivni miru nezaméstnanosti, turisticky ruch v dotéeném uzemi je
minimalni.

Vzhledem k rozsahu stavby lze pfedpokladat, ze vybrany zhotovitel stavbu provede svymi
prostiedky a zaméstnanci a vyznamné¢ tak neovlivni miru nezaméstnanosti v uizemi.

Udaje o souladu zaméru s izemné planovaci dokumentaci

Posuzovana piclozka silnice 1/16 prochazi ve vSech variantach v Koridoru stavajici silnice,
varianty A a B se odchyluji max. o 80 m. Varianty vedou nezastavénym uzemim S vyjimkou
zaCatku trasy, kde jsou silnice I/16 t¥i propojené domy. Navrhované feseni zasahuje do
zemédé€lsky obhospodatovanych pozemkd.

Podle vyjadieni stavebniho Gtadu M&U Jigin (viz &ast H) &.j. MuJc/2013/5604/SU/Za0 ze dne
15.2.2013 je z aktivnich variant zaméru v souladu s uzemné planovaci dokumentaci obce
Ulibice pouze varianta 0+, varianty A a B nikoliv. Zastupitelstvo obce Ulibice na svém
jednani dne 19.10.2012 pfijali pod bodem 9 usneseni: ,, Zastupitelé schvaluji pro novy uzemni
plan pielozku silnice I. tfidy s odklonem od stavajici osy severnéji dale jen ,,VPS* toto
rozhodnuti je pouze pro prelozku 1/16 (VPS se nevztahuje na silnici R/35).

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.



50 Pteloka trasy 1/16 Ulibice- obchvat

Trasa obchvatu je navrhovana podle pozadavkil obce Ulibice a jeji definitivni podoba bude
zapracovana do UP obce.

Diléi zavér kapitoly D.1.1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socidlné ekonomickych vlivii

Celkova hodnota ztracenych rokii Zivota vlivem chronické expozice suspendovanym casticim
bude nejvyssi ve varianté 0+, cca 126 hodin na osobu a rok, ve varianté A cca 105 hodin na
osobu a rok, ve varianté B cca 104 hodiny na osobu a rok. Jedna se o lokalitu v prostoru
krizeni stavajicich komunikaci /16 a 1/35. V ostatnich lokalitach budou hodnoty jesté nizsi
(88 — 95 hodin na osobu a rok). Z hlediska porovnani variant se jako mirné vhodnéjsi
ukazuje varianta B, nadsledné pak varianta A. Oproti tomu varianta 0+ se ukazuje jako
nejmeéné prizniva, zvySeni negativniho dopadu ve srovnani s variantami A, B je jiz vyraznéjsi.

Celkovou uroven hlukové zatéze v hodnocené obytné zastavbé lze ve stavu s provozem
zameéru povazovat z hlediska zdravotnich rizik za stredni az zvySenou. Z hlediska porovnani
variant je mozné konstatovat, Ze vSeobecné nejpriznivejsi je varianta A. Jako dalsi v poradi
Ize urcit variantu B, ktera vSak vyZaduje podstatné mensi rozsah protihlukovych sten.
Vyznamnéjsi rozdily v jednotlivych variantach se tykaji predevsim obtézZovani a ruSeni pri
spanku, z hlediska mozného vyskytu infarktu myokardu byly vypocteny ve vSech variantach
hodnoty, které nejsou vyznamné ve smyslu ohrozeni zdravi.

Z hlediska celkového vyhodnoceni variant na zdravi obyvatel je v vhodné prihlizet zejména k
hlukové zatézi, proto je mozné celkové doporucit variantu A. Z hlediska dopadu na kvalitu
ovzdusi a z toho vyplyvajicich zdravotnich rizik je volba varianty malo vyznamna.

Délici ucinky (z pohledu obyvatel) se nezmeéni, bude zajisténa vétsi bezpecnost chodcii i
cyklistit novym mimouroviiovym kiizenim se silnici 1/16 (prichod k zastavce autobusii).

Zameér nebude mit z pohledu socidlnich a ekonomickych dusledkii prakticky Zadny viiv —
nevyzaduje demolice, neovlivni miru nezaméstnanosti, turisticky ruch v dotceném uzemi je
minimalni.

Trasa obchvatu je navrhovdna podle pozadavkii obce Ulibice a jeji definitivni podoba bude
zapracovana do UP obce.

D.L.2. Vlivy na ovzdusi a klima

Zména v uspotfadani dopravy nemize ovlivnit klima v uzemi.

Vieobecné

Cilem rozptylové studie v ptiloze 2 bylo odhadnout mnozstvi emisi produkovanych silnicni
dopravou po planované pielozce komunikace I/16, obchvatu obce Ulibice a zhodnotit rozptyl
exhalaci z této komunikace ve vypoctovém roce 2030 pro 3 aktivni varianty vedeni trasy
komunikace.

Vyhodnoceni imisni zatéze bylo provedeno pro oxid dusicity NO,, benzen a frakci
suspendovanych ¢astic PMjo, jakoZto charakteristické zneciStujici latky souvisejici
S dopravou. Pro tyto latky byly vypocteny primérné ro¢ni a maximalni kratkodobé, resp.
maximalni denni koncentrace zptisobené automobilovym provozem po predmétném obchvatu.
Vypoctené znecisténi ovzdusi z dopravy se tyka pouze dopravy po nize uvedenych tusecich
komunikaci, nikoliv dopravy na ostatnich silnicich ani jinych zdroji znecisténi.

Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb. PRAGOPROJEKT, a.s.



Pielozka trasy 1/16 Ulibice - obchvat 51

Vypocet byl proveden dle metodiky SYMOS 97, novelizované v roce 2003 (podrobnéji viz
kap. D.V). Pfi interpretaci vysledki vypocti byly zohlednény pozadavky nové legislativy
tykajici se ochrany ovzdusi (zakon ¢. 201/2012 Sb.).

Imisni limity
Ptiloha ¢. 1 ,,Imisni limity a povoleny pocet jejich prekroceni za kalendarni rok* k zédkonu ¢.

201/2012 Sh. ,,0 ochrané ovzdusi“ stanovuje nasledujici hodnoty imisnich limiti vyhlaSenych
pro ochranu zdravi lidi:

Tab. 23 Imisni limity hodnocenych zne¢ist'ujicich latek pro ochranu zdravi

Imisni limi Pripustna Cetnost
Moo s 71z 0w , .| Imisni limit 3 L
Znecistujici latka | Doba prumérovani [ug /m3] prekroceni za
kalendarni rok
NO, 1 kalendé_f"ni rok 40 -
1 hodina 200 18
Benzen 1 kalendarni rok 5 -
PMyo 1 kalendéf‘r.li rok 40 -
24 hodin 50 35

V ptipadé NO; je legislativou tolerovano nejvySe 18 piekroceni hodinového limitu,
pro vyhodnoceni se proto uvadi 19. nejvyssi hodnota. Obdobné¢ se u 24-hod koncentraci PMjy
uvadi 36. nejvyssi hodnota (tolerovéno je 35 ptekrocent).

PMjo je frakce prasného aerosolu se sférickou velikosti ¢astic do 10 um. Prach z vyfukt
motorovych vozidel je tvofen velmi drobnymi ¢asticemi a za tuto frakci jej 1ze povaZovat (viz
Dodatek ¢. 1 k Metodickému pokynu MZP k vypodtu znedisténi ovzduii z bodovych,
plosnych a mobilnich zdroji ,,SYMOS 97¢).

Vypocet
Vypocet koncentraci znecistujicich latek z automobilového provozu byl v rozptylové studii
proveden Vv pravidelné trojuhelnikové siti referenénich bodd, jejichz rozte¢ se s rostouci

vzdalenosti od komunikace zvySuje z 25 m na 50 m. Celkem tak bylo do vypoctu zahrnuto
cca 2000 referencnich bodi, které pokryvaji Siroké okoli modelovaného zaméru.

Pro kazdy z referen¢nich boda byly stanoveny soufadnice polohy bodu a jeho nadmotska
vySka. Nadmotska vySka oblasti zahrnuté do vypoctu, resp. vSech referen¢nich bodi, se
pohybuje v rozmezi cca 280 — 310 m n.m. Kromé¢ téchto referen¢nich boda byly koncentrace
pocitany jesté v dalSich 9 dopliujicich bodech umisténych u nejblizsi zastavby, resp. na
hranici rozvojovych zon uréenych dle UP pro bydleni (viz piiloha 2).

Mira zneciSténi ovzdusi je vtextu ¢i tabulkdch vyjadiena pomoci dvou charakteristik.
V pfipadé maximdlnich koncentraci je vSak tfeba zminit, Ze nedavaji zddnou informaci o
Cetnosti vyskytu téchto hodnot. Ta zavisi na Cetnosti vyskytu silnych inverzi a na vétrné
ruzici. Ve skutecnosti se tyto nejvyssi koncentrace vyskytuji jen po kratky cas nejvyse
nc¢kolika hodin ¢i desitek hodin vroce, a to pouze za souhry nejhor§ich emisnich a
rozptylovych podminek. Maxima jsou také vice ovlivnéna konfiguraci jednotlivych zvolenych
elementll silnic a pfesnost jejich vypoctu je tedy nizsi. Jejich vypovidaci schopnost je spiSe,
pokud jde o relativni posouzeni rtiznych ¢asti uzemi. Umoznuji dobie postihnout rozdily v
,»rizikovosti® sledovaného uzemi k vyskytu skutecné vysokych kratkodobych koncentraci.
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vvvvv

a tedy 1 vliv Cetnosti vyskytu kratkodobych koncentraci. Kromé¢ toho je méné ovlivnéna
nahodnymi skute¢nostmi, takze ptesnost jejiho vypoctu je vyssi.

Pojmy ,maximalni kratkodoba koncentrace”, resp. ,,maximalni denni koncentrace*
a ,,primérnd ro¢ni koncentrace* uzivané v dal§im textu je nutno chépat jako pfispevky
k uvedenym koncentracim (mit na zieteli i vliv imisniho pozadi).

Vysledky modelovych vypoctl, které byly vypocéteny pro cca 2000 referencnich bodd, jsou
prezentovany v textové ¢asti a ve vykresech, které jsou soucasti ptilohu 2.

Mapy byly v ptiloze 2 zhotoveny pro takové charakteristiky znecisténi ovzdusi, pro které u
jednotlivych znecistujicich latek existuji imisni limity. Pro vétSi nazornost jsou v mapach
koncentraci vyznaceny osy komunikaci zahrnutych do vypoctu.

Formou tabulek jsou v ptiloze 2 uvedeny maximalni koncentrace ve vSech tiidach stability
atmosféry a prislusnych tfidach rychlosti vétru plus vysledné maximalné dosazitelné
kratkodobé koncentrace a primérné ro¢ni koncentrace jiz pouze pro 9 vybranych referen¢nich
bodl umisténych u nejbliz§i obytné zastavby, resp. na hranici rozvojovych zén uréenych dle
UP pro bydleni.

Vypoctené znecisteni ovzdusi NO;

Primérné ro¢ni koncentrace NO;

Platna legislativa o ochran¢ ovzdusi zavedla oproti diivéjsimu limitu pro NOx imisni limit pro
NO; ve vztahu k ochrané zdravi lidi (imisni limit pro NOx zistava zachovan pro ochranu
ekosystémi), a to ziejmé& proto, ze NO; je pro clovéka mnohem toxi¢téjsi nez NO. Pii
spalovacich procesech je ze zdroji oxidl dusiku s horkymi spalinami emitovan pfevazné NO
(cca 90 %), ktery teprve pod vlivem slune¢niho zéafeni a ozonu oxiduje na NO,, pficemz
rychlost této reakce znaéné zavisi na okolnich podminkach v atmosfére.

V tésné blizkosti okruzni ktizovatky dosahuji vypoctené ptispévky z dopravy K primérné
roéni koncentraci NO, hodnot do 3,0 pg/m®. Srostouci vzdalenosti od ni, resp. od
komunikace 1/16 tyto koncentrace dale klesaji. U nejbliz§iho obytného objektu ¢p. 77 byly
vypocteny nasledujici hodnoty primérné rocni koncentrace NO,. V piipad¢ varianty 0+ 1,8
ug/m3 a v ptipadé variant A, B 0,9 ug/m?’, Uvedené piispevky k primérné ro¢ni koncentraci
NO, pfedstavuji jen malé procento imisniho limitu, ktery &ini 40 pg/m?®.

I prostym souctem nejvysSich vypoctenych hodnot a imisniho pozadi (viz kap C.11.2.) je
zfejmé, Ze imisni limit pro primérnou roéni koncentraci NO, (40 pg/m®) bude v lokalité i
nadale splnén.

Maximalni kratkodob4 koncentrace NO,

Vypoctené piispévky k maximalni kratkodobé koncentraci NO, neptekroci pii realizaci
zaméru v 74dném sledovaném misté imisni limit 200 pg/m*. U obytné zéstavby se tyto
vypo&tené piispévky pohybuji nejvyse do 40 pg/m? (var 0+), resp. do 18 pug/m® (var A) nebo
14pg/m® (var B), a to pouze za souhry nepfiznivych rozptylovych podminek a soudasné
dopravni Spicky.

Vzhledem k vysi vypocétenych maximalnich kratkodobych koncentraci NO, a imisni situaci
v uzemi piedpokladame, Ze platny imisni limit zde opét bude dodrzen.

Vypoctené znecisténi ovzdusi benzenem

Prumérna ro¢ni koncentrace benzenu
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Vypoctené piispévky k primérné rocni koncentraci benzenu vlivem automobilového provozu
po pielozce sil. I/16 (obchvatu Ulibic) se v celé vypoctové oblasti pohybuji ve viech
variantach nejvyse do 0,4 pg/m®. U nejblizsi obytné zéastavby dosahuji hodnot do 0,25 pg/m?®
(var 0+), resp. do 0,1 pug/m? (var A, B).

Uvedené piispévky k primémé roc¢ni koncentraci benzenu piedstavuji jen velmi malé
procento imisniho limitu, ktery &ini 5 pg/m®. Vzhledem k imisnimu pozadi (viz kap. 4.4.) lze
op¢t konstatovat, ze imisni limit bude nadale dodrzen na celém tizemi s velkou rezervou.

Maximalni kratkodobda koncentrace benzenu

Vypoctené piispévky k maximalni kratkodobé koncentraci benzenu se pohybuji do 5 },tg/m3
V bezprostiedni blizkosti posuzovaného useku komunikace 1/16, u nejblizSich obytnych
objekti v Ulibicich do 4,3 pg/m® (var 0+), resp. do 1,8 pg/m? (var A, B). Pro tyto kratkodobé
koncentrace neexistuje imisni limit.
Vypoctené znecisténi ovzdusi PMayg

Primérné ro¢ni koncentrace PMjp

Vypoctené prispévky primarni i sekundarni prasnosti z automobilové dopravy k primérné
ro¢ni koncentraci dosahuji v bezprostfedni blizkosti okruzni kfizovatky s I/16 az 20 ug/m3.
S rostouci vzdalenosti od ni, resp. od sil. I/16 koncentrace klesaji a u nejblizSich obytnych

objektti v Ulibicich se v pripadé nejnepiizniv&jsi varianty 0+ pohybuji do 15 pg/m® a
v piipads variant A, B do 7,5 pg/m®.

Vzhledem k soucasnému imisnimu pozadi lokality, ve kterém je ovSem zahrnuta i doprava po
stavajici sil. /16 a k vy3i vypoétenych piispévkii predpokladame, Ze imisni limit 40 pg/m?
zde bude i1 nadale dodrzen.

Maximalni denni koncentrace PMig

Nejvyssi  piispévky k maximalni denni koncentraci PMjg, které byly vypocteny
V bezprostiedni blizkosti planované pielozky 1/16, se pohybuji do cca 90 pg/m3. Jako u vSech
znecistujicich latek maxima s rostouci vzdalenosti pomérné rychle klesaji. V piipad¢ varianty
0+ byly u nejbliz§iho objektu ¢p. 77 leziciho hned vedle komunikace vypocten piispévek cca
80 ug/ m3. V ptipad¢ varianty A, jejiZ trasa je situovana jiz ve vétSi vzdalenosti od uvedeného
objektu, pak byl vypocten piispévek k maximalni denni koncentraci PMjo 36 pg/ m? a
v piipadé nejvzdalengjsi varianty B dokonce 28 pg/m* Tyto nejvyse vypoctené hodnoty se
vSak vyskytuji pouze za souhry nejhorSich imisnich podminek a soucasné dopravni Spicky a
nastanou ziejmé po dobu pouze nékolika malo hodin ¢i dni v roce.

Srovnani jednotlivych aktivnich variant (0+, A, B)

Pti vypoctu koncentraci znecist'ujicich latek se u vSech modelovanych variant vedeni trasy
komunikace I/16 vychazelo ze shodnych vstupnich parametrti (stejné dopravni intenzity i
predpokladana rychlost provozu, trasy vSech uvazovanych variant vedou v rovinatém terénu).
Vzhledem Kk tomu lze vSechny varianty povazovat emisné za zhruba srovnatelné. Hlavni
rozdil (z hlediska jejich vlivu na ovzdusi) je tedy v jejich vzdalenosti od nejblizsich obytnych
objektt. Z tohoto pohledu Ize pak jako nejméné piiznivou hodnotit variantu 0+, pro kterou
byly vypocteny nejvyssi ptispévky ke koncentracim jednotlivych znecistujicich latek ve
vybranych referencnich bodech u nejblizsi zastavby. Mezi variantami A a B jiz neni zésadni
rozdil. Pfesto Ize fici, Ze ptiznivéji 1ze hodnotit variantu B, jejiZ trasa, resp. samotna okruzni
kitizovatka lezi v nejvétsi vzdalenosti od obytnych objektt. Koresponduji s tim 1 vypoctené
ptispévky ke koncentracim jednotlivych znecistujicich latek v doplnujicich referen¢nich
bodech souhrnné uvedené pro stavajici zastavbu v Tab. 24 - Tab. 26.
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Tab. 24 Znecist'ujici latka: NO;

Max. mozna kratkodoba Prum. ro¢ni
Referen¢ni koncentrace (ng/m°) koncentrace (ug/m°)
bod Varianta Varianta
0 A B 0+ A B
&p. 71 29,568 | 15,441 | 12,831 | 1,311 | 0,804 | 0,792
¢p. 71 38,181 | 17,188 | 13,796 | 1,723 | 0,909 | 0,901
&p. 77 37,782 | 17,457 | 13,476 | 1,847 | 0,920 | 0,901
¢p. 94 6,528 | 6,425 | 6,106 | 0,337 | 0,319 | 0,281
rozestav 7,900 | 7,408 | 6,735 | 0,429 | 0,401 | 0,341
¢p. 100 8,329 | 8,017 | 6,664 | 0,430 | 0,409 | 0,349
Tab. 25 Znecist'ujici latka: benzen
Max. mozna kratkodoba Prum. ro¢ni
Referen¢ni koncentrace (ng/m°) koncentrace (ug/m°)
bod Varianta Varianta
0+ A B 0+ A B
¢p. 71 3,127 | 1571 | 1,594 | 0,145 | 0,082 | 0,071
&p. 71 4,273 | 1666 | 1,668 | 0,196 | 0,094 | 0,081
¢p. 77 4208 | 1,717 | 1,671 | 0,219 | 0,098 | 0,082
¢p. 94 0,824 | 0,881 | 0,906 | 0,033 | 0,031 | 0,025
rozestav 0,986 | 1,028 | 1,035 | 0,042 | 0,040 | 0,032
¢p. 100 1,014 | 1,091 | 1,021 | 0,042 | 0,040 | 0,033
Tab. 26 Znecist'ujici latka: PM;
Max. mozna kratkodoba Prim. ro¢ni
Referen¢ni koncentrace (ng/m°) koncentrace (ng/m°)
bod Varianta Varianta
0+ A B 0+ A B
ép. 71 62,567 | 31,323 | 26,114 | 10,612 | 6,246 | 6,152
¢p. 71 79,761 | 34,865 | 29,341 | 14,029 | 7,169 | 7,080
¢p. 77 79,889 | 35,767 | 28,073 | 14,533 | 7,225 | 7,078
¢p. 94 11,728 | 10,918 | 9,811 | 2,335 | 2,090 | 1,879
rozestav 14,726 | 12,645 | 11,062 | 3,066 | 2,682 | 2,314
¢p. 100 15,503 | 13,661 | 10,955 | 3,089 | 2,745 | 2,342

Zaver

Témét ve vSech referencnich bodech plati, ze k nejvy$Sim kratkodobym koncentracim
jednotlivych znecistujicich latek z automobilového provozu bude dochézet pii Spatnych
rozptylovych podminkach za silnych inverzi a slabého vétru. S rostouci rychlosti vétru
vypoctené koncentrace rychle klesaji. Za béznych rozptylovych podminek jsou koncentrace
nékolikandsobné niz§i nez pfi inverzich a v pfipad€ instabilniho teplotniho zvrstveni a
rychlého rozptylu je tento rozdil fadovy.

Maxima kratkodobych i primérnych ro¢nich koncentraci u vSech znecistujicich latek a vSech
modelovanych variant se vyskytuji vzdy vuzkém pasu vazaném na nejblizS§i okoli
komunikace I/16 a okruzni kfizovatky. S rostouci vzdalenosti od komunikaci pak koncentrace
pomérné rychle klesaji.
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Rozptylova studie prokazuje, ze automobilova doprava na pielozce trasy 1/16, obchvatu
Ulibic, v zadné z aktivnich variant (0+, A, B) nezptisobi ve vypoétovém roce 2030 nadmérné
znecisténi ovzdusi NO; ani benzenem. U téchto znecistujicich latek se jejich vypoctené
ptispévky k maximalnim kratkodobym, resp. primémym ro¢nim koncentracim pohybuji pod
platnymi imisnimi limity. Lze odhadnout, Ze ani se zahrnutim stavajiciho imisniho pozadi zde
nedojde k ptekroceni platnych imisnich limitd.

Obdobn¢ u primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych castic frakce PMjg jsou vypoctené
piispévky z automobilového provozu podlimitni a i pti zohlednéni stavajiciho imisniho pozadi
predpokladdme dodrzeni imisniho limitu.

V piipadé maximalni denni koncentrace PMiy dosahuji vypoctené koncentrace v blizkosti
okruzni kfizovatky a sil. I/16 nadlimitnich hodnot. U nejblizs§i obytné zéastavby se jedna o
hodnoty do 80 ug/m?® (var 0+), resp. 36 nebo 28 pg/m® (var A, B). Tyto vypo&tené maximalni
denni hodnoty vsak nevypovidaji o ¢etnosti vyskytu, ale o0 maximalni mozné koncentraci pii
soucinnosti vSech neptiznivych jevi v jeden okamzik. Legislativou je tolerovano pfekroceni
az po 35 dni v roce. Vzhledem k faktu, ze okoli pfedmétného tseku stavajici komunikace 1/16
nepatii ani v soucasné¢ dob€ mezi oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, piedpokladame, ze
tomu tak bude i po zprovoznéni nové trasy komunikace 1/16.

Jednotlivé posuzované varianty (0+, A, B) jsou vzhledem ke shodnym vstupnim parametriim
(stejné dopravni intenzity i predpokladand rychlost provozu, trasy vSech uvazovanych variant
vedou v rovinatém terénu) emisn€ zhruba srovnatelné. Z hlediska vlivu na ovzdusi je tedy
podstatny rozdil v jejich vzdalenosti od nejblizsi obytné zastavby.

Jako nejméné pfiznivou vyhodnocujeme variantu 0+, pro kterou byly ve vybranych
referenCnich bodech u nejblizsi zastavby vypocteny nejvyssi prispévky ke koncentracim
jednotlivych zne€istujicich latek. Mezi variantami A a B jiZ neni zé&sadni rozdil. Pfesto
pozitivnéji hodnotime variantu B, jejiZ trasa, resp. samotna okruzni kiiZzovatka lezi v nejvétsi

cvwr

Bodové zdroje znecisténi ovzdus$i se budou v omezené mife vyskytovat pouze v obdobi
vystavby a budou se nachizet mimo zdjmové Uzemi posuzované silnice (napf. obalovna
zivinych smési). Na staveniSti se mize v zimnim obdobi projevit vliv vytdpéni zafizeni
staveniSté — rozsah emisi bude zanedbatelny.

Jako plo$ny zdroj znecisténi ovzdusi je mozné definovat emise vznikajici na vétsi ploSe, tj. na
pozemku, kde se zdmér realizuje v obdobi vystavby. Jedna se o produkci prachu ve slozeni
odpovidajicim béZnym zemindm. V soucasné dobé se predpokldda, Ze 1 kdyz miZe
kratkodob& v ramci vystavby dojit k piekroGeni hodnoty 50 pg/m®, velice pravdépodobné
nedojde k piekroceni denniho limitu a tim spiSe nebude tato hodnota piekrocena vice nez 7x,
jak povoluje ptislu$né natizeni vlady. Vzhledem ke kratkodobému a jednorazovému plisobeni
téchto zdrojli znecistovani, nejevi se jejich plisobeni z hlediska vlivu na okolni prosttedi jako
zavazné. V ramci stavebnich praci (vykopy pro zafezy komunikace, inzenyrské sité, presuny
hmot, dovoz materidlli apod.) bude dochdzet ke zvySenému pohybu dopravni techniky —
nakladni automobily, stavebni mechanismy, buldozery a dalsi souvisejici mechanizace.

Pro omezeni negativnich vlivii provadéni stavby je nutno pii vystavbé dodrzovat ptisna
pravidla. Pfesunované hmoty je nutno zkrdpét a to nejen na vozidlech, ale i na vlastnim
stavenisti. Druhotnou prasnost 1ze snizit fddnou oc€istou vSech vozidel pied jejich vyjezdem na
vefejné komunikace, coz ostatn¢ uklada i silni¢ni zakon.
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Jako liniovy zdroj emisi lze uvazovat emise z naftovych motori nékladnich pifepravnich
prostiedkli pfevazejicich zeminy a stavebni materidl. Pfesny pocet pohybu dopravnich
prostiedkit a jejich rozlozeni v Case nelze bez podrobnéjSiho planu organizace urcit,
problematika bude feSena zejména po stanoveni zhotovitele stavby jeho upifesnénim
harmonogramu stavebnich praci v zavére¢ném stupni projektové dokumentace.

Dil¢i zavér kapitoly D.1.2. Vlivy na ovzdusi a klima

Automobilova doprava v zZadné z aktivnich variant nezpuisobi ve vypoctovéem roce 2030
nadmeérné znecisténi ovzdusi NO, ani benzenem. U téchto znecistujicich latek se jejich
vypoctené prispévky k maximalnim kratkodobym, resp. primérnym rocnim koncentracim
pohybuji pod platnymi imisnimi limity. Lze odhadnout, Ze ani se zahrnutim stavajictho
imisniho pozadi zde nedojde k prekroceni platnych imisnich limitii. Obdobné u priumérné
rocni koncentrace suspendovanych Ccastic frakce PMi jsou vypoctené prispevky z
automobilového provozu podlimitni a i pri zohlednéni stdavajiciho imisniho pozadi
predpokladame dodrzeni imisniho limitu. Navrhovany zamér nahrazuje stavajici silnici 1/16,
ktera ma z hlediska znecisténi ovzdusi obdobné ucinky.

Jako nejméné priznivou vyhodnocujeme variantu 0+, pro kterou byly ve vybranych
referencnich bodech u nejblizsi zastavby vypocteny nejvyssi prispévky ke koncentracim
Jednotlivych znecistujicich latek. Mezi variantami A a B jiZz neni zdsadni rozdil. Presto
pozitivnéji hodnotime variantu B, jejiz trasa, resp. samotna okruzni krizovatka lezi v nejvetsi

cvvr

koncentracim jednotlivych znecistujicich latek v dopliujicich referencnich bodech.

D.1.3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dalsi fyzikalni a biologické
charakteristiky

D.1.3.1 Hluk

Provoz na komunikacich je povazovan za liniovy zdroj hluku. K emisi hluku bude dochazet
jak v prib&hu vystavby silnice v disledku dopravy stavebnich materidli a provadéni
stavebnich praci, tak v disledku pohybu vozidel po komunikaci ve fazi provozu.

Provoz

Pfedmétem Hlukové studie, ktera tvofi ptilohu 1 ozndmeni, je posouzeni hlukové zatéze v
okoli novostavby predmétné obchvatové komunikace obce Ulibice a navrh piipadnych
protihlukovych opatfeni na ochranu stavajicich obytnych objekti (resp. rozvojovych lokalit
uréenych dle UP k bydleni, kde jiz nyni probiha vystavba objektit RD) pied nadlimitnim
hlukem dle novely metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy a platnych predpist.
Vyhodnoceni akustické situace v chranéném venkovnim prostoru nejblizsi zastavby odpovida
vladnimu natizeni €. 272/2011 Sb. ,,O ochran¢é zdravi pfed neptiznivymi uCinky hluku a
vibraci“. Vypocet je proveden pro rok 2030.

Zpusob zpracovani

Vypocet ekvivalentnich hladin hluku pro dobu denni a no¢ni byl proveden programem
SoundPlan v. 7.1, ktery pracuje v modelu 3D, umoziuje tedy do vypoCtu zahrnout
s dostatecnou presnosti vliv ¢lenitosti terénu s veskerymi terénnimi nerovnostmi a sklony
povrchu (podrobnéji viz kap. D.V. a ptilohu 1).
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Graficky vystup je v hlukové studii uveden pro hlukovou situaci ve vySce 3,0 m nad terénem
pro no¢ni dobu, kterd vtomto piipadé¢ odpovida z hlediska plnéni hygienickych limith

v

nepiiznivéjsimu obdobi.

Ve vypoctu byly pouzity predpokladané intenzity dopravy pro rok 2030 vcetné zprovoznéni
obchvatu Ulibic rychlostni silnici R35. V modelovych situacich byl zkouman hluk z dopravy
V posuzovaném useku obchvatové komunikace (I/16), ddle na komunikacich I1/635 (stavajici
priutahova komunikace 1/35) a 111/2862.

Terén v okoli trasy navrhovaného obchvatu je stfedné Cclenity, s nadmotiskou vyskou
v rozmezi 270-370 m n.m. Plochy v okoli Ulibic jsou vétSinou odlesnéné, jedna se o
zemé&d¢€lské pozemky - pole a louky.

Vypocet ekvivalentnich hladin hluku

Vlastni vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku programem SoundPlan byl proveden
V hlukové studii po namodelovani lokality v téchto krocich:

e vypocet ekv. hladin akustického tlaku Laeqt V dobé denni a noc¢ni ve zvolenych
vypoctovych bodech v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru ve vyhledovém roce 2030,

e pii prekroceni nejvyssich pfipustnych hladin hluku u chranénych objekt byl proveden
navrh protihlukovych opatieni (PHO) pro splnéni limiti z dopravy na silnici 1/16,

e optimalizace navrhu PHO,

e vypocet ekv. hladin akustického tlaku Laeqt vV dobé denni a no¢ni ve vypoctovych bodech
Vv chranéném venkovnim prostoru staveb s navrzenymi PHO ve vyhledovém roce 2030,

e vypocet izofon v chranéném venkovnim prostoru staveb v dob¢ nocni ve vysce 3,0m nad
terénem ve vyhledovém roce 2030.

3

Obr. 9 Nejblizsi obydlené domy k silnici 1/16

Navrh protihlukovych opatreni

Ve vypoctovem modelu byly uvaZzovany protihlukove stény zafazene do nasledujicich
kategorii: dle CSN EN 1793-1 minimaln¢ do kategorie A2 zvukové pohltivosti (v okoli
okruzni kfiZzovatky a v t€sné blizkosti chranénych objekti téidy Al a dle CSN EN 1793-2 do
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kategorie B2 vzduchové neprizvucnosti. Jejich konkrétni navrh, véetné navrhu materidlu,
bude feSen v samostatném projektu V dalSich stupnich PD. Z estetického hlediska
doporucujeme zvazit, zvlasté ze strany pirivracené k obytnym objektliim, barevné provedeni a
celkovy design bariér. Tam, kde je to mozné, ozelenit sténu vegetaci. Vzhledem Kk vzajemné
poloze silnice I/16 a obce jsou stény navrhovany pouze po pravé stran¢ komunikace.

Tab. 27 Tabulka navrZenych protihlukovych opati‘eni po pravé strané silnice 1/16

Dil¢i parametry

Celkové parametry

Délka (m) | Vyska (m)
Varianta 0+
PHS1 - odraziva
2,0 8,0
2,5 8,0
3,0 20,0 vyska 2,0 — 4,0m
3,5 24.0 délka cca 208m
4,0 136,0
3,5 6,0
3,0 6,0
PHS2 (prvnich cca 60 m odraziva PHS, poté pohltiva)
3,0 6,0
3,5 138,0
4,0 50,0 vyska 2,0 — 4,0m
3,5 54,0 délka cca 462m
3,0 44,0
2,5 162,0
2,0 8,0
Varianta A

PHSLI - pohltiva

2,0 — 4,0m (seSikmend pole —

z vysky 2,0 m na 4,0 m) 24,0
4,0 20,0
gg 11166?0 vyska 2,0-5,0m
45 2.0 délka cca 270m
4,0 16,0
3,5 12,0
3,0 12,0
2,5 12,0
2,0 16,0
PHS2 - pohltiva
2,0 20,0 vyska 2,0 — 2,5m
2,5 388,0 délka cca 420m
2,0 12,0
Varianta B
5L - pohltiva vyska 2,0 - 5,0m
2,0 — 4,5m (seSikmena pole — 240 Jélka cca 300m
z vysky 2,0 mna 4,5 m) ’
4,5 16,0
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Diléi parametry ]
Délka (m) Vy$ka (m) Celkové parametry
5,0 140,0
4,5 20,0
4,0 20,0
3,9 20,0
3,0 16,0
2,9 16,0
2,0 28,0
Vysledky vypocti

Vysledky vypocta jsou v hlukové studii zaneseny do tabulky charakteristickych vypoctovych
bodi (redukované pienesend do oznameni — viz Tab. 28 a Tab. 29 pro stavajici zastavbu)
znazoriujici hlukovou z4t€z v horizontu r. 2030 u vybranych objekt bez rozvojovych zon, v
mapce jsou Vv hlukové studii zobrazeny hlukové poméry v modelované lokalité. Grafické
znazornéni izofon V hlukové studii mé pouze orientacni informacni charakter, konkrétni
hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku jsou uvedeny v tabulce vypoctovych bodu.

Standardné jsou v hlukovych studiich posuzovany pouze stavajici chranéné objekty. V této
lokalité vSak s ohledem na rychle postupujici vystavbu RD v rozvojovych zénach urenych
dle UP pro bydleni a na stupeit dokumentace (EIA), byly v hlukové studii umistény referenéni
body i na okraje vymezenych ploch. Vzhledem k charakteru stavajici zastavby v okolnich
lokalitach je ptedpokladano, ze piipadné chranéné objekty v predmétnych zonach budou
maximaln¢ dvoupodlazni.

Tab. 28 Hlukové zatiZeni v charakteristickych bodech v r. 2030 - den

Ekv. hladina hluku v dB
varianta 0+ varianta A varianta B
bez PHS| sPHS |bezPHS| sPHS |bezPHS| sPHS

pd
)

Imisni bod

64,8 55,1 59,8 53,8 60,4 53,7
66,5 57,9 61,0 55,4 61,9 55,9

Ulibice, &.p.71

70,7 57,2 62,7 56,1 64,0 56,7
71,2 61,8 63,5 56,7 65,0 57,8

Ulibice, ¢.p.71

69,8 56,7 62,5 56,2 63,8 57,0
70,2 61,6 63,2 57,0 64,8 58,3

Ulibice, &.p.77

53,9 50,3 53,4 50,3 51,8 50,8

Ulibice, ¢.p.94 55 1 51.8 54,7 51,5 52,6 51,8

57,6 54,4 57,3 53,9 54,2 53,5
58,0 54,9 57,6 54,4 54,3 53,8

Ulibice, rozestav.

RN RN RPN -

Ulibice, &.p.100 57,5 54,1 57,2 53,5 53,9 53,4

Tab. 29 Hlukové zatiZeni v charakteristickych bodech v r. 2030 - noc

Ekv. hladina hluku v dB
Imisni bod [Podl. * varianta 0+ varianta A varianta B
bez PHS| sPHS |bezPHS| sPHS |bezPHS| sPHS

Ulibice. &.0.71 1 59,7 50,0 54,6 48,5 55,3 48,6
> &P 61,4 52,8 55,9 50,0 56,8 50,7

N

Ulibice, &.p.71 1 65,7 52,1 57,6 50,7 58,9 51,4
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Ekv. hladina hluku v dB

Imisni bod [Podl. * varianta 0+ varianta A varianta B

bez PHS| sPHS |[bezPHS| sPHS |[bezPHS| sPHS
66,1 56,6 58,3 51,4 59,9 52,6

64,7 51,6 57,3 50,7 58,6 51,5

Ulibice, ¢.p.77 65.1 56,4 58,0 51,4 59,6 52,7

486 | 449 | 481 | 448 | 464 | 454
498 | 463 | 494 | 461 | 472 | 464

Ulibice, &.p.94

52,3 49,0 52,0 48,5 48,9 48,2
52,7 49,6 52,3 49,0 49,0 48,5

NIFEINEFPINEFIN

Ulibice, rozestav.

Ulibice, ¢.p.100| 1 52,3 48,8 51,9 48,1 48,6 48,1

pozn.: hodnoty, presahujici limit jsou znazornény tucné
domy podél stavajici silnice 1/35 (napi. ¢p. 5, 81a dal$i - viz Obr. 9) jsou primarné
ovlivnény hlukem z této silnice a nikoliv z 1/16 a proto nebyly pfedmétem posuzovani
hluku z 1/16 a nejsou v tabulce uvedeny

S ohledem na vysledky modelového vypoctu je ziejmé, Ze realizace protihlukovych stén
V posuzovaném useku pielozky /16, uvedenych v Tab. 27 pro jednotliva variantni feSeni, je
nutnou podminkou pro snizeni hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném
vnitinim 1 venkovnim prostoru dotéenych staveb. I pfes navrhovana protihlukové opatieni ve
form¢ PHS podél 1/16 se ani v jedné z variant nepodaii snizit emise hluku z dopravy po
zminéné komunikaci u nejblizsich objektii pod hrani¢ni hodnoty hygienickych limit 60/50
dB (den/noc), pficemz dals$i zmény parametrii - vyska, délka - PH bariér jiz nepiinaseji
vyrazngj$i ucinek. V takovych ptipadech doporucujeme nasledné provést uvniti dotéenych
objekti akusticky monitoring a ptipadné piistoupit k provedeni ochrannych opatfeni na
fasaddach (vyména oken) pro splnéni hygienickych limith alesponl v chranéném vnitfnim
prostoru stavby. Piesné vypocéty a navrhy protihlukovych stén budou provedeny v dal$im
stupni dokumentace DUR.

Popis vysledki pro jednotlivé varianty

Varianta 0 - akusticka situace u chranénych objekti ve vyhledovém obdobi (rok 2030) pfi
zachovani stavajiciho dopravniho rezimu a trasy silnice I/35 a I/16 byla popséana v hlukové
studii, zpracované vroce 2009. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku podél pritahové
komunikace 1/35 v obci Ulibice vyrazné piekracuji hodnoty 70/60 dB ve dne/noci — ve dne
74,2 az 76,1 dB, v noci 68,4 az 70,4 dB, nejsou tudiZ spln€ny ani hygienické limity v reZimu
star€¢ hlukové zatéze. K vyznamnému zklidnéni dopravy v centralni ¢asti obce, a zlepSeni
akustické situace u chranénych objekti v té€sné blizkosti stavajici 1/35, dojde realizaci
obchvatové komunikace (R35) vychodné od obce

Varianta 0+- bez protihlukovych stén ekvivalentni hladiny akustického tlaku témér ve vsech
posuzovanych imisnich bodech piekracuji hygienické limity pfevazn€ v no¢nim obdobi, coZ
vyzaduje realizaci protihlukovych opatfeni. Pro snizeni akustické zatéZe byl navrzen systém
protihlukovych stén s proménnou vyskou vpravo od komunikace - viz Tab. 27. Po zohlednéni
cloniciho vlivu PHS se ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vSech
zvolenych referen¢nich bodech snizi. Pies vyrazny pokles vSak budou imisni hodnoty
vV no¢nim obdobi u nejblizSich dotenych objekti stale piekracovat piipustnou nejvyssi
hodnotou 50 dB. V ostatnich charakteristickych bodech budou hygienické limity pro hluk
Vv chranéném venkovnim prostoru staveb ve dne/noci dodrzeny.

Varianta A - ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez realizace PHS se v tomto ptipadé
op¢t pohybuji nad urovni hygienickych limitlh v dennim i no¢nim obdobi. Po zohlednéni vlivu
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PHS navrzenych vpravo od novostavby pielozky komunikace 1/16 (Tab. 27) nebude splnéna
nejvyssi pripustnd hodnota 50 dB v noci pouze u nejblizsich objektt.

Varianta B - hlukova situace varianty B je podobna varianté A. Po zohlednéni vlivu navrzené
PHS (Tab. 27) se bude rozdil ekvivalentnich hladin akustického tlaku variant A a B
V jednotlivych imisnich bodech pohybovat do 1,3 dB. Opét zlstane piekro¢en v nocnim
obdobi hygienicky limit 50 dB v chranéném venkovnim prostoru staveb ¢.p. 71, 20 a 77.

Pozn.: V rozvojovych zénach byl pro no¢ni obdobi uvazovan rovnéz limit 50 dB, nebot’ vystavba rodinnych
domi na zminénych plochach postupuje rychle a v tomto stupni dokumentace (EIA) neni ziejmé, kolik obytnych
objektll, kde a kdy bude realizovano. V nasledujicich stupnich dokumentace je tedy nutné upfesnit rozsah a
parametry navrzenych PHS na zdkladé skute¢ného stavu vystavby RD. Standardné jsou totiz v hlukovych
studiich posuzovany pouze stavajici chranéné objekty (pfipadné budouci objekty, jejichz vystavba je jiz
povolena) nikoli rozvojové zény uréené tizemnim planem k bydleni. Do nového UP obce je nutné doplnit i
ochranné pasmo stavajici silnice 1/16 (50 m od osy vozovky, § 30 zakona o PK) a do tohoto OP nesmi zasahovat
rozvojové plochy pro bydleni. Doporuéujeme do UP obce doplnit i hlukové imisni zoény, které piekracuji
hygienické hlukové hladiny, do nichZz by nemély zasahovat plochy pro bydleni! Majitelé budoucich obytnych
domu v blizkosti silnice 1. tfidy musi splnit podminky ochrany proti hluku.

Shrnuti

Hlukova studie (ptiloha 1) posuzuje akustické poméry v okoli pielozky komunikace I/16 u
chranénych obytnych objekti v lokalité obce Ulibice ve vyhledovém obdobi r. 2030 za
predpokladu, Ze bude zprovoznéna silnice R35 v tiseku Ulibice — Hofice (minimalné obchvat
Ulibic).

Na severnim okraji obce se situace po realizaci zdméru vcetné navrzenych protihlukovych
bariér (maximalniho rozsahu) pro jednotlivé varianty vyrazné zlepsi. Pfesto se vSak nepodaii
snizit emisi hluku z dopravy po /16 pod limitni hodnoty imise hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb zejména v noénim obdobi.

Pfes maximalni snahu zajistit pomoci PHS splnéni limitnich hodnot hluku v chranéném
venkovnim prostoru staveb situovanych podél silnice 1/16 zlstane ve vSech posuzovanych
variantach pfekroCena hodnota Laeqt V dobé no¢ni v nejblizsich imisnich bodech. Pro feSeni
nepiiznivych akustickych pomért u té€chto objektd navrhujeme nasledujici moznosti:

e Protihlukové stény a doplitkova opatieni (pfipadna vymeéna oken)

o PHS navrzena jako odraziva z prasvitnych materialt, aby pfili§ nestinila obytné
objekty (¢p.71, 20 a 77), nebot’ se bude nachazet v jejich tésné blizkosti. Instalaci
stény dojde k vyraznému snizeni hlukové zatéze oproti varianté 0, piesto nebude
vV z4dné z aktivnich variant splnén limit v no¢nim obdobi v chranéném venkovnim
prostoru zminénych tfech objektt. Dalsi zvySovani stény nepiinasi vyznamné sniZeni
akustické zatéze (pouze v tadech desetin dB). Doporucujeme proto provést akustické
méfeni ve vnitinim prostoru a na jeho zéklad¢ ptipadné provést vyménu oken za okna
S vys$i vzduchovou nepriizvucnosti, aby byly splnény hygienické limity alespon pro
chranény vnitini prostor staveb.

e zména ucelu uzivani objektd (po dohodé s majiteli)
e vykup dotcenych chranénych objekti (po dohodé s majiteli)

Z vysledkli modelového vypoctu je patrné, Ze kterakoli z aktivnich variant pfedstavuje
zejména pro centrdlni ¢ast obce jednoznacné zlepSeni akustickych pomért. Z akustického
pohledu lze za nejvhodnéjsi povazovat vedeni trasy silnice I/16 ve varianté B. Tato je za
pfedpokladu instalace PHS srovnatelna s variantou A, néklady na realizaci navrzené PHS jsou
vSak ve srovnani s variantou A o poznani niZsi.

Charakteristické body vypoctu jsou patrné z vykresit v hlukové studii, hodnoty ekvivalentnich
hladin hluku pro stavajici zastavbu jsou uvedeny v Tab. 28 a Tab. 29.
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Akusticky monitoring pro ovéfeni predpokladt hlukové studie (zejména u nejbliz§ich
dotenych objektl) doporucujeme provést jiz v ramci piipravy stavby a poté po jejim uvedeni
do provozu.

Jednim z faktori ptisobicich na Zivotni prostiedi je hluk a zejména pfi vystavbé je hlu¢nost
stavebnich mechanismti vnimana ¢asti populace velmi negativné, protoze se jedna o hluk zcela
odlisny od béznych zdroji, které se v tom kterém misté denné¢ vyskytuji. Pii vystavbé dojde
k emisim hluku pfedev§im pii provozu stavebnich stroji, dopravnich vozidel a vystavbé
jednotlivych objektt, piipadné pti ¢asteénych demolicich vozovky. Lze ocekavat, ze nejveétsim
zdrojem hluku ve fazi vystavby bude t¢zka nakladni doprava a zemni prace. Navrh téchto praci
bude konzultovan s hygienickou stanici a ptfilehlymi obcemi a prace budou provadény tak, aby
co nejmén¢ obtézovaly okolni zéstavbu.

Nejvyssi pripustné hladiny hluku stanovuje zakon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi
a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (ve znéni pozdéjSich predpisi) a souvisejicich
ptredpisti. Dle vladniho nafizeni ¢. 272/2011 Sb. “O ochrané zdravi pied nepiiznivymi ucinky
hluku a vibraci” se hodnoty hluku vyjadiuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A |aeqT @

S 24

N 24

akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb
se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku | aeq 7 @ piisluSné korekce (dle ptilohy ¢.
3), prihlizejici k mistnim podminkam a denni dobé¢. Uvedeny zakon a jeho dal$i nasledné
provadéci ptedpisy stanovi, Ze organizace a obcané jsou povinni €init potiebna opatieni ke
snizeni hluku a dbat o to, aby pracovnici 1 ostatni obcané byli jen v nejmensi moZné mite
vystaveni hluku, zejména musi dbat, aby nebyly piekracovany nejvyssi piipustné hladiny
hluku stanovené témito predpisy.

Hluk ze stavebni ¢innosti nesmi piekrocit po dobu od 6,00 do 7,00 hod a od 21,00 do 22,00 hod
Laeq 50 dB a po dobu od 22,00 do 6,00 hod Laeq 40 dB a od 7,00 do 21,00 hod Laeq 60 dB, ato 2
m pied obytnymi a ostatnimi chranénymi objekty. Rozhodujici je limit pro denni obdobi, tj. 60
dB, protozZe prace by nemély v noci probihat.

Posoudit z hlukového hlediska vlivy vystavby je obtizné. Jedna se o stavbu liniového
Charakteru, kde se stavebni mechanismy budou pohybovat po linii vystavby a tedy hluk bude
vzhledem k ,,poslucha¢im® proménny, nejkriti¢téjSi obdobi bude piedstavovat vystavba
Vv blizkosti zastavby u ¢.p 71, 20 a 77. Hluk z vystavby nelze tedy v této fazi presn¢ stanovit, to
bude mozné az ve vysSich stupnich projektové dokumentace jednotlivych usekdl, jejiz casti
budou 1 ZOV. V soucasném stadiu projektové dokumentace neni zndm dodavatel dila a proto
vybér stavebnich mechanismt, které by mohly byt nasazeny na stavbé (Tab. 8)byl odborné
odhadnut na zaklad¢ informaci z hlukovych studii provedenych pro stavby podobného typu v
minulém obdobi. Na zdkladé zkuSenosti ziskanych pfi posuzovani podobnych staveb jsou
doporuceny typy stavebnich mechanismi s ohledem na minimalni nutnou hluénost a
samoziejmé s ohledem na b&zny stavajici strojovy park stavebnich firem v CR.

V dalsi fazi projektové dokumentace budou zpracovany zasady organizace vystavby tak, aby
vlivy ze stavby byly minimalizovany. Pfesny pocet a druh mechanizace nasazené na vystavbé
zdméru bude upiesnén v provadécich projektech jednotlivych staveb.

Podrobnéjsi hlukovou studii na vypocet hluku z vystavby a ptipadny navrh opatfeni ke snizeni
hlukové zatéze z vystavby je mozné zpracovat az na zékladé vyse uvedenych udaja. Hlukova
studie pro hluk z vystavby bude zpracovana po stanoveni jednotlivych vystavbovych etap a
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vypracovani podrobného planu organizace stavby dle vybranych zhotovitel stavby, pokud to
bude vyzadovat hygienicka stanice.

Zhotovitel je povinen vyzadovat od vyrobct stavebnich stroji idaje o vysi hluku, ktery stroje
vydavaji, a provadét opatieni na ochranu proti Skodlivému ptsobeni hluku. Zhotovitel je
povinen vybavit pracovniky pracujici se stroji ochrannymi pomutckami a pferusovat jejich
praci v hlu¢ném prostiedi ze zdravotnich divoda nezbytnymi piestavkami.

Vzhledem k pomérné kratké dobé vystavby a vzdalenosti vétSiny obytnych domu od silnice 1/16
Ize konstatovat, ze pokud budou dodrzeny zasady uvedené v piedchozim textu, nebudou
stavebni prace v prib¢hu vystavby zdméru zdrojem nadmérného hluku pro chranénd mista ve
venkovnim prostoru.

D.1.3.2 Vibrace
Provoz

Vlastni doprava po rychlostni silnici nebude zdrojem vibraci s pfimym vlivem na obytnou
zastavbu. Doprava po stavajici silnici /35, vedena obci Vv t€sném dotyku se zéstavbou naopak
miZe byt vyznamnym zdrojem vibraci.

Vzhledem Kktomu, ze stavebni prace budou probihat v dostatetné vzdalenosti od obytné
zastavby, vznik vibraci, které by mély vliv na statiku objektt, se nepfedpoklada. V mistech, kde
nebude mozno dodrzet dostatecny odstup prepravnich tras od stavajici zastavby, bude pted a po
vystavbé provedena statickd prohlidka potencionalné dotcenych objektl tak, aby bylo mozno
identifikovat pfipadné naruseni statiky budov vlivem stavebnich praci s naslednym uvedenim
do ptivodniho stavu. Pfi vystavbé by se neméla pouZivat zafizeni, které by zptisobovaly vibrace
o hodnotach a frekvencich, ptekracujicich povolené¢ limitni hodnoty, které¢ jsou stanoveny
Z hlediska ochrany lidského zdravi nebo vlivii na stabilitu a trvanlivost okolnich stavebnich
objektli. Vzhledem ke vzdalenosti zaméru od zastavby nebude vykonnost strojii limitovana.

D.1.3.3 Vlivy na radioaktivni, elektromagnetické zareni

Pti stavbé, dopravé material ani provozu silnice nebude emitovano Zadné radioaktivni nebo
elektromagnetické zateni.

Pro vystavbu budou pouZivany materidly, které spliiuji poZadavky na ochranu pied
radioaktivnim zafenim.

D.1.3.4 Vlivy na svételné zneciSténi

Pro ucely zakona 86/2002 v platném znéni (§2r), se rozumi svételnym znecisténim viditelné
zafeni umélych zdroji svétla, které muze obtéZovat osoby nebo zvifata, zplsobovat jim
zdravotni ijmu nebo narusovat n€které ¢innosti a vychazi z umisténi téchto zdroji ve vnéjSim
ovzdusi nebo ze zdrojl svétla, jejichz zateni je do vnejsSiho ovzdusi ucelové smeérovano.

Podle §50 odst. 3¢ zakona miiZe obec obecné zdvaznou vyhlaSkou v oblasti opatfeni proti
svételnému znecisténi regulovat promitani svételnych reklam a efekti na oblohu.

Vlivy na dalsi fyzikalni charakteristiky se nepredpokladaji.

Dilci zaveér ke kapitole D.1.3 Vliv na hlukovou situaci event. dalsi fyzikalni charakteristiky:

Na severnim okraji obce se situace po realizaci zaméru vcetné navrzenych protihlukovych
barier pro jednotlivé varianty vyrazné zlepsi. Presto se vSak nepodari snizit emisi hluku z
dopravy po 1/16 pod limitni hodnoty imise hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb
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zejména v nocnim obdobi. Doporuceni pro dalsi postup:

%V ramci DUR zdméru bude upresnén rozsah PHS ve smyslu ozndmeni EIA (Protihlukové
stény a pripadné doplnkova opatieni napr. vymeéna oken),

zménu ucelu uzivani dotcenych objektii (po dohodé s majiteli),

wkup dotcenych chranénych objektii (po dohode s majiteli),

v tizemnim planu obce zohlednit priubéh 50 dB izofony v noci a nepovolovat zde
bytovou zastavbu,

posoudit hluk z vystavby, pripadné na dopravnich trasach, pokud to bude pozZadovat
hygienicka stanice

akusticky monitoring pro ovéreni predpokladii hlukové studie doporucujeme proveést jiz v
ramci pripravy stavby a poté po jejim uvedeni do provozu.

/7 X/
L XA X4

X/
°e

X/
°e

/7
A X4

Z akustického pohledu Ize za nejvhodnéjsi povazovat vedeni trasy silnice 1/16 ve varianté B.
Tato je za predpokladu instalace PHS srovnatelnd s variantou A, ndklady na realizaci
navrzené PHS jsou viak ve srovnadni s variantou A o pozndni nizsi.

Viivy na dalsi fyzikalni charakteristiky se nepredpokladaji.

D.I1.4. Vlivy na povrchové a podzemni vody
Navrh odvodneni

Odvodnéni povrchu komunikace je u varianty A ve studii navrhovano pficnym a podélnym
sklonem vozovky do uli¢nich vpusti nové navrzené kanalizace, v mist¢ pied okruzni
kiizovatkou je voda svedena piikopem do nedalekého potoka Trnavka. Za okruZni
ktizovatkou je voda opét odvedena pficnym a podélnym sklonem do terénu kde je pfirozené
vsakovana.

Odvodnéni povrchu komunikace je u varianty B ve studii navrhovano v celé délce trasy, v¢.
okruzni k¥izovatky, do uli¢nich vpusti kanalizace s vyusténim do stavajici kanalizace sil. 1/16
v obci Ulibice. Voda ze svahil nasypu by byla svedena patnimi piikopy pod mostnim
objektem v km 0,485 pod komunikaci na levou stranu a vyusténa do vsakovaci jamy nebo
vsakovaciho zatizeni s predsazenou usazovaci jimkou.

Obdobn¢ bude odvodnéni feSeno u varianty 0+.

Doporu¢ujeme v dal§im stupni PD posoudit odvadéni srazkovych vod v souvislosti S
vystavbou R35 obchvatu Ulibic a precisténé vody svadét do Ulibického potoka.

Vlivy na povrchovou vodu

Z kvalitativniho hlediska obsahuje voda stékajici z povrchu silnice fadu kontaminanth
(chloridy ze zimni udrzby, ropné latky, nerozpusténé latky, stopy fosforu, olova a zinku),
které mohou mit vliv na povrchové a podzemni vody. Koncentrace kontaminanti se méni
v zavislosti na dopravni zatézi na silnici. V Tab. 30 je uveden piehled potencidlnich
kontaminanti obsazenych v dest'ové vodeé odtékajici ze silnice.

Z kontaminant vznikajicich provozem na silnici (CI, NEL, NL, BSKs, Pb, Zn) ovliviluji
jakost vody v recipientech nejvice chloridy ze zimni Udrzby. Jejich zneskodnéni pomoci
technickych opatfeni je dosud nefeSitelné v celosvétovém métitku. Obcas muze dojit
ke kratkodobému vétsimu zvySeni chloridii ve vodach odtékajicich hlavné na pocatku srazek
ze silnice. Vzhledem k rozsahu pfedkladaného zaméru (komunikace o délce cca 1,3 km),
vzdalenosti od toki a dale navrhovanému zplsobu odvodnéni komunikace (kanalizace +
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ptikopy s hraditky) se neptedpoklada vyznamny vliv na vodni faunu a fléoru. Minimalizace
negativnich dopadt zimni udrzby spociva v optimalizaci posypovych davek a minimalizaci
chloridd v posypovych materialech.

Odvodnéni kanalizaci a ptikopy bude vedeno pfes jimky s nornymi sténami, které umoznuji
kontrolu odtékajici vody. Pfi havarijnim stavu na silnici (dopravni nehody) a uniku
nebezpecnych latek do okolniho prostiedi musi byt provedena likvidace havarijnich nasledka
pfimo v misté havarie. Navrzené jimky pomohou zamezeni vnikani Skodlivych latek do tokt.

Novou komunikaci bude ovlivnén pfedevSim rezim odtoku srazkovych vod. Vzhledem
k charakteru piedkladaného zaméru (vystavba nové komunikace) vzniknou vétsi zpevnéné
plochy, které budou generovat zvyseni povrchového odtoku z uizemi.

Tab. 30 Znec¢isténi deSt'ovych vod z pozemnich komunikaci

Flizzik.;i]lr(li a Dosahovana koncentrace (mg/l) na komunikaci v extravilanu %I::(I)‘ils) :‘l/[l) l(l;tgg) -
chemicka -

slozka Q:I?zo 7000 2:2_73000 Odpocivky I\Jlgtzl:)lv(;ll)(ladl Ostatni toky
Tvrdost * 5,5-4,5 12,5 26 2 -
Mineralizace 150-7 000 15000 26 000 400 1000
Dusi¢nany 0-70 105 105 4 7
Oxidovatelnost 2-17 37 75 130 6
BSKs 1-12 15 30 40 6
Amoniak 0-1 2,1 37 5 0,5
Vapnik 20-150 325 600 75 250
Hot¢ik 8-50 75 250 6 150
Mangan 0,1-1,3 2,8 18 0,8 0,5
Zelezo 0-3,5 9 25 6 2,0
Chloridy 70-4 500 10000 16 500 55 250
Sirany 7-80 250-500 160 90 300
NEL 0-0,4 0,8 18 2 0,1
Kadmium 0-0,007 0,022 0,026 - 0,001
Olovo 0-0,03 0,135 0,055 0,06 0,015
Med 0-0,035 0,05 0,05 0,27 0,030
Zinek 0,01-0,3 10,2 38,5 0,47 0,2
Chrom 0-0,015 0,02 0,01 0,015 0,05
Nikl 0-0,03 0,045 0,07 0,05 0,05
Vanad 0-0,01 0,012 0,02 0,05 0,05
reakce pH ** 6,1-7,8 7,8 7,8 5,9-7 6,0-8,0

Zdroj:  Zne&i§téni srazkovych vod z pozemnich komunikaci, VUD Zilina, vyzkumna oblast pozemnich komunikaci
a letistnich ploch Brno,1990.
Pozn.: A  pocet vozidel za 24 hodin (pti dopravni zatézi do 700 voz/den a mnozstvi chemického posypu do
1 kg/m?/zimu se povazuji sraZkové vody z komunikace za &isté)
B mnozstvi chemického posypu (kg/m?/zimu)
+  CSN 757111 Pitné voda
++  Naf. vl. CR 61/2003 Sb.
* mmol/|
**  pH —bez jednotky
° uvedené koncentrace plati pro vody bezprostiedné po desti s vydatnosti 6 mm po 1 dnech bezdestného
obdobi
NMHnejvyssi mezni hodnota
MH mezni hodnota
DH doporucena hodnota
IH  indikaéni hodnota

Z hlediska ro¢ni bilance pro primérny srazkovy uhrn dojde ke zvysSeni povrchového odtoku
z zemi — viz Tab. 31 (nezahrnuji se svahy silni¢niho télesa, které nejsou v tomto piipadé
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podstatn€). Ve varianté¢ 0+ je nahrazena stavajici silnice, ve variantaich A a B ke stavajici
silnici (nebo jeji ¢asti) piibydou dalsi zpevnéné plochy nové komunikace.

Navrzeni feSeni odvodnéni doporuujeme zménit tak, aby byly veskeré destové vody
odvedeny do kanalizace, ¢i blizkych vodoteci bez zasakovani do okolniho terénu, ktery nema
vhodné vlastnosti z divodu nepropustného podlozi. Lze doporudit feseni odvodnéni spole¢né
s MUK Ulibice.
Veskeré dale uvedené bilan¢ni vypocty jsou odvozovany z rovnice Q = Frq * 1 (Hsa)

Freq (redukovana plocha) = F (odvodiiovana plocha) * v

odtokové koeficienty (y) byly prevzaty z CSN 75 6101

i (Hsa) vypoctova srdzka
Tab. 31 Zména odtoku z ieSeného tizemi vlivem novych zpevnénych ploch
(orientaéni ro¢ni bilance pro pramérny srazkovy thrn)

Varianta Hsa Odtok ze zpevnénych ploch Rozdil proti
(mm) [ F(m) [¥ O] F(m) [Qs(m’) | var.0Q(m?)
0 8 400 6720 4435 0
0+ 660 21 600 08 17280 | 11405 6970
A 29 882 ' 23906 | 15778 11 342
B 31 026 24821 | 16 382 11 947
Fs Zpevnéna plocha stavby
\j odtokovy soucinitel
Fr redukovana plocha
Qs odtok ze zastavéné plochy

Na zékladé orienta¢ni analyzy druhti povrchi v povodi (z mapového podkladu 1:50 000) Ize
konstatovat, Ze zvySeni podilu zpevnénych ploch nebude mit na celkové hydrologické
vlastnosti a kvantitativni charakteristiky dot¢eného povodi vyznamny vliv.

Vlivy na podzemni vodu

Vliv stavby na hydrogeologické poméry zajmového tizemi (kvalitu a mnozstvi podzemnich
vod) se nepiedpoklada.

Potencidlni riziko havarijni situace je spojeno s Uniky ropnych latek a oleji a jejich
naslednym vsakovanim do podzemnich vod. Riziko vsakovani je vzhledem Kk podlozi
minimalni. Pfed zahjenim vystavby bude spravnimu organu piedlozen ke schvéleni havarijni
fad komunikace, s navrzenym postupem feSeni pfipadnych havarijnich Unikd Skodlivin do
prostredi.

Ochrannd pasma vodnich zdroji nebudou narusena, nedojde k ovlivnéni lokélnich zdroja

vody.

Dilci zaveér kapitoly D.1.4. VIivy na povrchové a podzemni vody

Z kvantitativniho hlediska nedojde realizaci zameru k vyznamnému ovlivnéni povrchovych a
podzemnich vod. Z hlediska kvalitativniho se pri bézném provozu nepredpokldada vyznamné
ovlivneni, zvysené nebezpeci je spojeno s potencidalnimi havarijnimi situacemi pri dopravnich
nehoddch.

V dobé vystavby nebudou povrchové vody kvantitativné ani kvalitativné ovlivnény. Je
ocekavana minimalni spotieba vody, odpadni vody, které by mohly zpusobit znecisténi
recipientu, nebudou vypoustény. Nejsou planovany takové zemni prace, pri kterych by mohla
byt zasazena hladina podzemni vody, nepredpoklada se tedy ani negativni dotceni
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podzemnich vod (snizeni vydatnosti nebo zhorseni kvality). Aby bylo zabranéno znecisténi
ropnymi latkami, je nutné pri manipulaci s nimi postupovat v souladu s platnymi zviastnimi

predpisy.

Vzhledem ke zvysenym odtokiim a charakteru nepropustného podlozi povazujeme navrzené
reseni odvodneni za nedostatecné a navrhujeme v dalsim stupni PD resit odvodnéni zasadné
kanalizaci ¢i prikopy s vytokem do zarizeni, které umozni pripadnou kontrolu pred
vypusténim do recipientu. Doporucujeme v dalsi fazi PD u vybrané varianty resit odvodnéni
tak, aby doslo kodtoku zuzemi (do kanalizace, pripadné prikopy), nikoliv k zasakovani
V okoli (mozno spolecné s R35). U nepropustného podloZi trva zasakovani velmi dlouho a
neni zZadouct, aby se v okoli komunikace tvorily dlouhodobé louze.

Nejvhodnéjsim resenim je z tohoto pohledu varianta O, kdy nedojde k Zadnym zménam, je
ovSem Zadouci vyresit odvod vsech vod ze zpevnénych ploch. Varianty A a B jsou
rovnocenné, rozdil v odtoku vod je nepodstatny.

D.L.5. Vlivy na pidu

Trasa obchvatu je v navrhovanych variantich A a B vedena z pfiblizn¢ 80 % po
zemé&d¢€lskych pozemcich, varianta 0+, rozsifujici stavajici komunikaci, ma zabor podstatné
mensi (viz Tab. 2). Dotéené pudy patii do II. tfidy ochrany zemédélského pudniho fondu.
Jedna se o nadprimérn¢ produkéni pudy, které jsou vysoce chranéné, jen podminéné
odnimatelné a s ohledem na izemni planovani také jen podminén¢ zastavitelné.

Opusteéné tseky silnic budou rekultivovany, tim se zmenSi rozsah pidy odnimané ze ZPF —
viz Tab. 2. U varianty 0+ nebudou zadné plochy silnic opustény, u varianty A Ize rekultivovat
¢asti silnice I/16 od stavajici OK smérem k Ji¢inu a mezi napojenim nové OK a silnici
[11/2862, u varianty B 1ze rekultivovat obdobnou ¢ast silnice I/16 smérem k Ji¢inu a ¢ast od
silnice I11/2862 smérem k Nové Pace.

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa nejsou ani v jedné varianté dotCeny, stejné tak se trasa
vyhybé vodnim plochdm, nektizi Zadné vodni toky.

Vlivy na pady jsou rozdilné také z hlediska nutnosti vykopt, kdy var. 0+ a A jsou vedeny
prakticky po terénu, ale var. B vyZaduje vzhledem k mimouroviiové kiizovatce vykopy az
4,00 m hluboké.

Odhad bilance kulturnich pid je uveden v Tab. 9.

Pro ohumusovani svahi bude pouzito podornici, piebytek ornice a podorni¢i bude odvezen na
urcené zemé&délské pozemky za ticelem jejich vylepSeni, bude téz vyuzit na rekultivace. Jejich
specifikace bude provedena v dal§im projektovém stupni po dohodé s organem ochrany
zemédglského pudniho fondu. Vedeni obce Ulibice pozaduje sejmutou ornou piidu vyuZit v
katastru této obce.

Zaboram kvalitni ptdy se nelze vzhledem k lokalizaci zaméru vyhnout. Nejvétsi zabor ZPF (i
se zapoctenim rekultivaci) predstavuje varianta B, varianta 0+ a pak ma zabor nejmensi. Na
zékladé provedeného hodnoceni je celkovy vliv na pudy pfijatelny a odpovida vyznamu
zaméru.

Pti vystavbé navrhované komunikace budou kromé trvale zabiranych ploch vyuzivany i
plochy v bezprostiednim okoli jako docasné staveniSté, zejména pro docasné uloZeni
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vytéZenych zemin a jako plocha pro pojezd stavebnich strojii (manipulacni pruh). Po ukonceni
vystavby je nutno tyto plochy disledn¢ rekultivovat.

Ornice z ploch zafizeni staveni$té a z provizornich napojeni budou ulozeny na docasnou
skladku, kde budou deponovany podle vyse uvedenych pravidel, humusovy material
z manipulacnich ploch bude deponovan stejnym zptisobem. Po ukonceni vystavby nové
komunikace bude sejmutd ornice z ploch docasného zaboru vracena na plvodni misto
V pavodni vrstve.

V piipadé, ze zhotovitel zjisti pii vykopech vyskyt kontaminované pudy, zajisti jeji likvidaci
opravnénou osobou. Potencidlni riziko je vzhledem k charakteru zaméru (pfevazné nasyp)
malé.

Diléi zavér kapitoly D.1.5. Vlivy na pudu

Stavba bude realizovina prevazné na ZPF, nezasahuje do pozemkii uréenych k plnéni funkce
lesa. Zaborum kvalitni pudy se nelze vzhledem k lokalizaci zaméru vyhnout. Na zdklade
provedeného hodnoceni je celkovy vliv na pudy prijatelny a odpovida vyznamu zameéru.

Varianta 0 nepredstavuje zZadny zdabor zemédelské puidy, nejvice zabird varianta B. Rozdil
zaboru zemédeélské pudy v aktivnich variantach neni velky a tento vliv neni pro vybér
nejvhodnéjsi varianty urcujici.

D.1.6. Vlivy na horninové prostredi a prirodni zdroje

Geologické a hydrogeologické pomeéry se stavebnimi pracemi nezméni, trasa silnice
nepifedstavuje vyznamné zemni prace.

Nedojde k zadnému ohrozeni loZisek ptirodnich zdroja.

Dil¢ci zavér kapitoly D.1.6. VIivy na horninové prostiredi a piirodni zdroje
Zadné prirodni zdroje se v zdajmovém tizemi vystavby nevyskytuji.

V Zadné variante nedojde ke zméné ¢i ohrozeni geologickych ¢i hydrogeologickych pomerii.

Z hlediska vybéru variant neni hledisko relevantni.

D.L.7. Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Vlivy na faunu

Dopad stavby na zZivoCichy lze hodnotit, vzhledem k charakteru dotené¢ho uzemi, jako
nevyznamny az nulovy. Pouze v lokalit¢ u okruzni kfizovatky by se mohli vyskytovat
druhotné usidleni zivoc¢ichové.

Pro minimalizaci negativnich dopadid stavby je nezbytné, aby prace probihaly
vV mimohnizdnim obdobi, tedy po konci cervence, z hlediska potieby kaceni dievinné
vegetace v mimovegetacnim obdobi (fijen — bfezen).

Vlivy na floru

Zamysleny stavebni zamér se dotkne stromi vysazenych podél silnic 1/16 (star$i i novéejsi
vysadby) a I1I/2862 a opusténého sadu u stavajiciho kruhového objezdu. V misté sadu a pfti
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ktizeni se silnici I1/2862 budou dot¢eny neptvodni rostlinné porosty s nizkou kvalitou, jejichz
ovlivnéni bude nevyznamné. Prevazné bude dotCena orna puda, jejiz rostlinna kvalita je
nulova.

Na zaklad¢ dendrologického prizkumu zdjmového uzemi byly zjistény dfeviny Vv dotCeném
uzemi a pro jednotlivé varianty byl zjistén rozsah nutného kéceni. Podrobné jsou dfeviny
specifikovany v piiloze €. 4.

Odstraneéni drevin
V ramci vystavby se pfedpokladad vykaceni potfebné vzrostlé zelené. Veskerou zelen v misté
stavby je tieba chapat jako soucast stavajiciho razu krajiny, v niz hraje svou dtilezitou tlohu.

Kompenzaci za vykécenou zelen bude provedeni novych vegetacnich Gprav na svazich télesa
nové komunikace, pfipadné na nahradnich plochéach ur¢enych kompetentnimi organy.

V ramci pielozky silnice budou kaceny dieviny jen v nejnutnéjsi mife. Jedna se predevSim o
dfeviny, které zasahuji do navrhované stavby (véetné docasného zaboru stavby). Jsou to
dreviny pramérné sadovnické hodnoty.

Kioviny a dfeviny budou kaceny v obdobi vegeta¢niho klidu, pfipadné podle podminek
stavebniho povoleni. Béhem kaceni je nutno se snazit v maximalni mife o zachovani a
neposkozeni stavajicich sousednich porostii. Na plochach docasnych zaborii a na zatizenich
staveni$t¢ se bude kacet pouze v nejnutnéjSich ptipadech, ostatni stromy je nutno ochranit.
PiedbéZzny rozsah kaceni V jednotlivych variantach je uveden v Tab. 32 (podrobnéji viz
priloha ¢. 4), dfeviny jsou rozdé€leny do tii skupin — ovocné (vétSinou prestarlé) stromy,
puvodni stromy podél silnic I/16 a I11/2862, nova vysadba (véetné uschlych stromi).

Tab. 32 Prehled rozsahu kaceni ve variantach

. Pocet kdcenych stromi
Varianta . > PRI p
ovocné puvodni u silnic vysadba celkem
0 0 0 0 0
0+ 36 17 25 78
A 16 11 25 52
B 25 18 15 58

Kéceni dievin provede odborna firma s pfislusnou zpusobilosti. Kaceni dfevin bude
provedeno za dodrZeni stanovenych podminek bezpe€nosti prace pii t€zb& diivi. Pafezy
budou vykluceny, vétve budou rozstépkovany a kmeny budou natezény, odvezeny a prodany
jako topné dfevo. Jamy po pafezech budou zasypany a zhutnény. Nastépkovana dievni hmota
bude odvezena k do¢asnému uskladnéni a nasledné bude vyuzita jako mul¢ovaci material.
V piipadé, ze dodavatel ziska povoleni od statnich organti, dfevni hmota miize byt spalena na
pfedem vymezeném prostoru za prislusného dozoru. Pokud by byl odpad ze zelen¢ likvidovan
palenim na misté, nesmi byt pouzito zadnych podptrnych prostredkii pro hoteni (pneumatiky,
oleje apod.).

Vsechny dfeviny, které by meély byt zachoviany a mohou byt pii vystavbé negativné
ovlivnény, je tfeba nalezité ochranit pred poskozenim jejich nadzemnich i podzemnich casti
stavebni ¢innosti. Pokud budou nékteré dieviny ohroZeny stavebnimi pracemi, bude je tfeba
ochranit dle platné statni normy CSN 839061 (Technologie vegetatnich tiprav v krajiné —
Ochrana stromil a vegetaCnich ploch pii stavebnich pracich). Stromy na stavenisti je nutno
chranit pfed mechanickym poskozenim (napf. pohmoZzdéni a potrhéni klry, dfeva, kofent a
koruny) vozidly, stavebnimi stroji a ostatnimi stavebnimi ¢innostmi. Ochrana se tyka celé
kotenové zony coz je plocha plidy pod korunou stromu (okapova linie) rozsitena o 1,5 m po
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celém obvodu. U sloupovitych forem je délka rozsiteni 5 m. Oploceni kolem stromu by mélo
byt vysoké alespoii 2m a nemélo by také nikterak poskozovat dievinu.

O povoleni kaceni pozada oznamovatel v souladu s ustanovenimi § 8 zakona ¢. 114/1992 Sb.
ve znéni zakona &. 460/2004 Sb.a § 8 vyhlasky ¢. 385/1992 Sb. Zadost o povoleni ke kaceni
dfevin rostoucich mimo les musi podévat vlastnik pozemku, na kterém tyto dfeviny rostou.
V povoleni budou stanoveny podminky, za kterych je mozné kéceni provést.

Vysadba stromii a kerii

Soubézné s dokonCovanim vystavby musi byt rekultivovany plochy docasnych zabort. Na
nezpevnénych plochach bude po rozprostieni humusu (v tl. 15 — 20 cm) zalozen travni porost.
Na vhodné zvolenych lokalitich je doporuceno vysazet vzrostlou zelen tak, aby byly
dodrzeny Technické a kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 13 —
vegetacni upravy, Zvlastni technické a kvalitativni podminky a vSechny zévazné ptedpisy.
Rovnéz musi byt zachovany rozhledové poméry dle CSN 73 6101. V soudasném stadiu
projektové pfipravy predklddaného zdméru nejsou pifesné vymezeny plochy urcené
k ozelenéni ani neni zpracovan projekt sadovych tprav. Plochy ozelenéni budou ptedstavovat
pfedevsim svahy nasypt.

Travnik je nutno zalozit tak, aby pfi nasledném ptedavani spliioval pfedepsané a pozadované
parametry. Nezpevnéné plochy se pted vysevem travni smési chemicky odpleveli. Na svazich
se zaklada travnik hydroosevem. K vysevu na jednotlivych lokalitaich bude pouzita odlisSna
travni smés podle stanoviStnich podminek. V dalSich letech musi byt travnik nalezité
oSetfovan a secen.

Veskeré vysadby budou provedeny do pfedem zatravnénych ploch. Vysadbovy materidl musi
byt kvalitni a spliovat veSkeré vSeobecné pozadavky (zdravotni stav, prokotfenéni,
zavétveni,...). Pfi podzimnich a jarnich vysadbach bude moZné pouZit i1 sazenice
prostokofenné. Kefe budou sazeny do zahonti do ¢erného thoru, a to s takovou hustotou, aby
rychle vznikl souvisly porost vyZadujici minimalni udrzbu. Nedilnou soucasti vysadby bude 1
zélivka béhem vegeta¢niho obdobi (1 tyden po vysazeni 50 1 vody kazdy druhy den, pak az do
konce vegetace 100 1 vody tydné).

Vlivy na ekosystémy, vyznamné krajinné prvky, chranéna uzemi

Uzemi stavby neni ve smyslu zakona &. 114/1992 Sb. O ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozd¢jsich predpist, soucasti ptirodniho parku ani zv1asté chranéného tzemi.

Trasa obchvatu neni v kontaktu se zddnym prvkem & pfedmétem ochrany pitirody (USES,
zvlasté chranéna Gizemi, vyznamné krajinné prvky, EVL, pamatné stromy, ptirodni parky).

Ani v jedné variant¢ nedochazi ke stretu se skladebnymi prvky tizemniho systému ekologické
stability (USES).

Vlivy na soustavu Natura 2000

Ovlivnéni evropsky vyznamnych lokalit a ptaCich oblasti pfedkladanym zamérem Ize
vzhledem ke vzdalenosti vyloucit, coZ je doloZeno piilozenym stanoviskem Odboru Zivotniho
prostfedi a zemédélstvi Krajského tfadu Kralovéhradeckého kraje €.j. 20096/ZP/2012-NA ze
dne 10.12.2012.

Diléi zavér kapitoly D.1.7. VIivy na faunu, floru a ekosystémy

V vzemi zaméru se nenachdzi Zadna vizemi chranénd zakonem ¢&. 114/1992 Sb.
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Trasa nové komunikace je v prevazné délce vedena po zemédélské piide, viiv stavby na floru
a faunu tak neni prakticky Zadny s vyjimkou kdceni stromu. Presto doporucujeme V dalsim
stupni PD provést orientacni biologicky prizkum zaméreny na zZivocichy v lokalité u okruzni
krizovatky.

Z dendrologického hlediska Ize Fici, Ze je trasa vedena prevazné pres stanovisté drevin a
krovin s priimeérnou sadovnickou hodnotou.

Nejméné vhodna je z hlediska kaceni varianta 0+, nejméné se kaci ve varianté A, je vSak
odstranovano vice novych vysadeb nez ve varianté B.

D.1.8. Vlivy na krajinu

V piipad¢ variant 0 a 0+ nevznikne z hlediska Sir§iho krajinného razu zadny novy technicky
prvek a k zadnému ovlivnéni nedojde.

U variant A a B vznikne paralelni prvek ke stavajici silnici, oba prvky z vétsi vzdalenosti
splynou. Pouze pro pozorovatele z blizkosti dojde k posuntim pohledd.

Vyznamnym prvkem z hlediska vlivii na krajinu jsou protihlukové stény, které jednak
omezuji vnimani krajiny cestujicim, jednak pfedstavuji novou technickou konstrukci
v piehledné krajin€. Z tohoto pohledu je nejlepSim feSenim varianta B, kde vznikd nutnost
realizace pouze jedné PHS, oproti dvéma u variant 0+ a A.

Vyznamnym kompozi¢nim prvkem, ktery podpofti zaclenéni technické liniové stavby, kterou
silnice ptedstavuje, do krajiny, bude realizace doprovodné zelen¢ na ptilehlych ndsypech.

V soucasném stadiu projektové ptipravy neni projekt sadovych tprav a ozelenéni k dispozici,
bude dopracovan v navazujicich ptipravnych fazich stavby.

Tab. 33 Vlivy navrhovaného zaméru na zakonna kritéria ochrany krajinného razu:

Vliv na E),(I.Stenc,e v ,§ir§in,1 Hodnoceni vlivu
zajmovém tizemi
rysy a hodnoty pfirodni charakteristiky: + Zadny
rysy a hodnoty kulturni a historické charakteristiky: - zadny
estetické hodnoty: + maly
vyznamné krajinné prvky: + zadny
zv1a§té chranéna uzemi (ZCHU): - zadny
kulturni dominanty: - zadny
harmonické métitko krajiny: - zadny
na harmonické vztahy v krajiné: - maly

Diléi zavér kapitoly D.1.8. VIivy na krajinu
Z sirsiho hlediska nebude mit zamér na krajinu vyznamny vliv.

Varianty 0 a 0+ nevytvori zZadny novy prvek v uzemi, jejich vliv je tak nulovy. Varianty A a B
witvori soubézny prvek se stavajici silnici, patrny pouze z blizkych pohledu. VIiv neni pro
vybér varianty urcujici.

PHS jsou ve varianté B nejmensiho rozsahu.
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D.1.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vlivy na hmotny majetek

Realizace stavby nevyzaduje demolice (s vyjimkou vozovek stavajici silnice v rizném rozsahu
podle variant) a nebudou ji dotéeny zadné kulturni pamatky. V tizemi se vyskytuji inzenyrské
sité. V prostoru stavajicich inzenyrskych siti jsou dotcena jejich ochranna pasma. Inzenyrské
sité, které budou v prostoru stavby zachovany, budou ochranény tak, aby se piedeslo jejich
poskozeni.

Pred vlastni realizaci je dodavatel povinen pozadat spravce jednotlivych inzenyrskych siti o
vytyceni jejich vedeni v prostoru stavenisté. V blizkosti inzenyrskych siti a jejich povrchovych
znakl je nutno provadét vykopové prace rucné. Bude-li ve vykopu zastizeno kabelové vedenti,
bude nutno v jeho okoli provadét vykop ruéné a vedeni zabezpecit proti poSkozeni (vyvésit).
Znaky inzenyrskych siti budou vyrovnany s povrchem komunikaci.

Vlivy na archeologické pamatky

V zajmovém uzemi vzhledem k historickému osidleni nelze vyloucit archeologické nalezy.
Avsak vzhledem Kk tomu, ze vykopové prace nebudou vyznamné, je objev archeologickych
nalezi na zemédélsky vyuzivané pudé ne ptilis pravdépodobny.

Pfi provadéni zemnich praci je stavebnik povinen podle zdkona 20/1987 Sb. o statni
pamatkové pé¢i oznamit zamér piisluSnému pracovisti, uréeném Narodnim pamatkovym
ustavem a umoznit provedeni ptipadného zachranného vyzkumu. V ptipadé ndhodnych nalezt
je nutno postupovat podle § 22 zakona. Dale je podle zakona povinen oznamit i ndhodné
poruseni archeologickych situaci, stejné tak jako ndlezy movitych artefaktd, k tomuto ucelu
zajisti stavebnik u vySe zminéné organizace archeologicky dohled.

Diléi zavér kapitoly D.1.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamdtky
Zamer nebude mit v Zadné varianté negativni vliv na hmotny majetek a kulturni pamadatky.

Pro vybér varianty neni posuzovany viiv podstatny, zdadna varianta nenarusi kulturni
pamdatky, pri variantach 0+, A, B bude nutny archeologicky dohled.

Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb. PRAGOPROJEKT, a.s.
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D.II. Komplexni charakteristika vlivii zaméru na Zivotni prostiedi z
hlediska jejich velikosti a vyznamnosti a moZnosti pieshrani¢nich vlivi

D.IL.1. Charakteristika vlivii zaméru na Zivotni prostiedi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti

Navrhovany zamér splituje dva pozadavky z hlediska kompletace kvalitni sité CR:

- homogenizuje trasu silnice I/16 na kapacitni profil, navazujici na provedenou tUpravu u
Robous,

- dopliiuje dopravni feSeni minimalizace vlivii dopravy na Ulibice. Zde je nutno zdiiraznit,
7e primarni je obchvat Ulibic silnici R35, kterd odvede prevaznou &ast dopravy
Z intravilanu obce, vliv oddéleni silnice I/16 je podstatné mensi. Zamér vSak umozni
kapacitni docasné ptevedeni dopravy po dobu, nez bude vyfeSeno vedeni silnice R35
v tiseku Turnov — Ulibice.

V ptedeslém textu jsou vSechny relevantni vlivy zhodnoceny v rozsahu pifiméteném oznameni
zameéru, jsou popsany vlivy kone¢ného stavu a vlivy vystavby. Vlivy vystavby jsou v tomto
stadiu pfipravy zdméru popisovany spiSe obecné, protoze v mnoha ptipadech zavisi na
kone¢ném navrhu, dodavateli stavby a organizaci vystavby.

Vlivy zdméru jsou v zésadé dvoji:

Dlouhodobé vlivy umisténi stavby a provozu na nové komunikaci

ViIivy umisténi stavby

— zabor zemédélské piidy je nevratny negativni vliv, jeho rozsah je pfiméreny vyznamu
komunikace.

— kéceni volné rostoucich dfevin — bude ¢aste¢né kompenzovéano vysadbou doprovodné
zeleng, kaceni dievin bude provedeno pouze v nezbytn€ nutném rozsahu, dieviny
ohroZené stavebnimi pracemi budou chranény dle CSN 839061

— zvySeni odtokovych poméri.

Vlivy provozu

Ve vsech aktivnich variantdch dojde ke zvySeni plynulosti provozu, ve variantich A a B pak
Vv disledku oddaleni od zéstavby dojde ke zlepSeni z hlediska hlu¢nosti a zne€isténi ovzdusi.

Kratkodobé vlivy béhem vystavby komunikace.

— Béhem vystavby bude provadéni praci zatéZzovat nejblizsi obyvatele znec¢isténim ovzdusi a
hlukem. Vzhledem k umisténi stavby pfevazné mimo zastavbu a k trvani stavby (Casove
relativné kratké obdobi) bude toto obtézovani malé. Pro dopravu materidlii budou
vyuzivany stavajici silnice.

— Déle bude provadéni praci obtézovat uzivatele silnic — piredevsim silnice I/16 - ovlivnénim
bézného provozu (dopravni opatieni, doprava materiali).

— Pii vystavbé hrozi pfi nedodrzeni zékladnich opatfeni zneciSténi piidy, ptipadné vody
provozem stavebnich stroji.

Negativni vlivy lze snizit vhodnym zptisobem vystavby a opatienimi, uvedenymi v kap. D.1V,

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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D.I1.2 Charakteristika moZnosti preshrani¢nich vlivi

Rozsah zaméru (délka upravy silnice cca 1,3 km), jeho charakter (silnice I. tfidy) a
umisténi stavby (ve velké vzdalenosti od hranic) prakticky vylu€uje jakékoliv vlivy
presahujici hranice CR.

D.III. Charakteristika environmentalnich rizik pri moznych havariich a
nestandardnich stavech

Riziko havarii je spojeno zejména s provozem na komunikaci. Redlné nebezpeci vzniku
havarijnich situaci je spojeno s dopravnimi nehodami (stiet vozidel, piipadné vyjeti vozidel z
vozovky) a ndslednym unikem ropnych latek a oleju a jejich pronikani do pfirodniho prostiedi
(zejména puada). Hlavni pficiny spocivaji zejména v nekazni a nepozornosti fidicu,
Vv technickém stavu vozidel, ¢i v nahlych zménach pocasi (naledi, mlha) a kolizich se zvéfi (u
R35 se standardné projektuje oploceni silnice v celé jeji délce, coz pii soucasné vystavbé
,R35 Ulibice — obchvat“ s pielozkou I/16 lze toto opatieni aplikovat i podél silnice 1/16
zejména na severni strané silnice). S pfipadnou havarii vozidla tzce souvisi i riziko
nasledného pozaru havarovaného vozidla ¢i jeho nakladu.

Nejvétsi nebezpe¢i ohrozeni okoli nastane v pfipadé havarie vozidla pievazejici ropné,
chemické ¢i jiné podobné nebezpecné latky. Pii piepravé nebezpecénych latek je nutno
dodrzovat restrukturalizovanou Evropskou dohodu o mezindrodni silni¢ni pfeprave
nebezpe¢nych véci (ADR), platnou od 1.7.2001.

Mira nebezpecnosti havarie zavisi pfedevsim na miste, kde se stane, a na rozsahu a nasledcich
na automobilech a pfepravovanych nékladech. Nebezpecné jsou zejména havérie v blizkosti
zdroji pitné vody. Negativni ovlivnéni kvality ovzdusi 1ze predpokladat v ptipad€ autohavarie
vV kombinaci se vznikem pozaru vozidla ¢i jeho ndkladu. Jedna se vSak vzdy o lokalni
zalezitost s pfimym vlivem na bezprosttedni okoli, kterou bude fesit Hasi¢sky zachranny sbor.

Obecné 1ze konstatovat, ze havarie na modernich silnicich vybavenych kontrolovanym
odvodnénim jsou z hlediska ovlivnéni okoli podstatné méné nebezpecné, nez havarie na
stavajicich nezabezpefenych komunikacich.

Z tohoto pohledu navrhovany zamér nevede v blizkosti zdroju pitné vody a odtok vody bude
kontrolovany. Fyzické oddéleni dopravnich smérli snizi pravdépodobnost stietl
protijedoucich vozidel.

Pti pfipadné havarijni situaci je nutno operativné identifikovat zdroj a neodkladné provést
zabezpecovaci prace. Pokud dojde ke kontaminaci mensiho mnozstvi zeminy (tikapy, inikem
nafty, Unikem benzinu apod.), je tfeba tento zneciStény materidl okamzit¢ odstranit a
zneSkodnit vhodnym zplisobem. V piipad¢ vétSiho tniku ropnych latek dodrzovat zasady a
postupy uvedené v havarijnim planu spravce komunikace, zejména:

= zabranit jakémukoliv dalSimu uniku ropnych latek, tj. neprodlené provést prvni zésah,
ktery smétuje k zajiSténi pozarni bezpecnosti, dale zabranit dalSimu vytékani kapaliny
nejvhodnéj§im zplsobem, tj. ut€snéni trhlin a dér, uzavienim ventill apod.,

= sanovat postizené lokality materidly sajicimi nebo vézajicimi ropné produkty (Vapex,
Kurol, ptipadné piliny, pisek, raselina, Skvara apod.),

= co nejrychleji ulozit zachycené ropné produkty do vhodnych nadob a nasledné odvézt
k likvidaci opravnénou 0sobou.

Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb. PRAGOPROJEKT, a.s.
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Preventivnim opatfenim je zvySeni bezpe€nosti silni¢niho provozu. Jiz samotnou vystavbou
moderni silnice vCetné vSech opatfeni pro zajiSténi bezpecnosti provozu je pravdépodobnost
nehod minimalizovana. Kombinaci nejnovéjsich opatfeni a vynucovanim dodrzovani pravidel
silni¢niho provozu Ize docilit obecné nizkého rizika vzniku havarii.

Pti vystavbé mize hrozit havarie predevsim v pfipad¢ nekazné provozovatelil strojui a dalSich
technickych zatizeni (Spatna udrzba, nedostateCna kontrola stavu stroji), kdy muze dojit
k Giniku pohonnych ¢i mazacich hmot, které znecisti okoli. Cenné biotopy ani vodni toky, pro
néz predstavuje znecisténi ropnymi latkami vysoké riziko negativniho ovlivnéni, se v prostoru
stavby ani v jejim blizkém sousedstvi nenachazeji.

Dalsim potencialnim nebezpecim jsou nehody vozidel projizdé€jicich po komunikacich ve
styku se stavbou, vzniklé v disledku nepozornosti apod. Z toho divodu je nutné vénovat
velkou pozornost ndvrhu a instalaci dopravnich opatfeni, regulujicich prijezd v misté
provadéni zaméru. Dulezitd je ochrana chodcti, vzhledem k umisténi autobusovych zastavek
na silnici 1/16.

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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D.IV. Charakteristika opatfieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé
kompenzaci nepriznivych vlivii na Zivotni prostiedi

V dalsim stupni projektové dokumentace vysledné varianty — DUR (Dokumentace pro vydani
uzemniho rozhodnuti) - je nutné provést a vypracovat (ptipadné doplnit zpracovany prizkum)
nasledujici priazkumy ¢i elaboraty potfebné pro technicky névrh, ptipadné uvedené v dalSim
textu:

Opatieni obsazena v technickém navrhu zameéru

Predkladany zadmér je svym ucelem koncipovan jako stavba, jejimz hlavnim cilem je
nahrazeni stavajici nevyhovujici silnice 1/16 v souvislosti s pfedpokladanou realizaci
obchvatu Ulibic silnici R35. Vlastni navrh zaméru lze tedy povaZzovat za opatieni zajist'ujici
vyssi plynulost a bezpe€nost silnicniho provozu a zdroven zmensujici vlivy dopravy na obec.

Destové vody z komunikace budou odvodnovany kanalizaci do systému jednotné kanalizace
obce resp. do stavajicich ptikopl s moznosti kontroly vypousténi.

Soucasti zaméru jsou budouci sadové upravy, které budou feSit Gpravu a novou vysadbu
zelené v bezprostiednim okoli rozSifené komunikace. Ozelenéni bude plnit funkci
krajinafsko-estetickou, hygienickou, pudoochranou a také mj. Vv piipadé ozelenéného
sttedniho déliciho pruhu plsobi proti oslnéni protijedoucimi vozidly.

Vyssi bezpecnost chodcil zajistuje ve vSech variantdich mimouroviiovy ptrechod silnice 1/16
(ptistup na autobusovou zastavku smér Ji¢in), oddé€lujici pési provoz od silni¢ni dopravy.

V projektu budou pro ochranu pied nadmérnym hlukem navrzeny protihlukové stény. Jejich
typ a rozsah bude v piipadé nutnosti s kone¢nou platnosti definovan po vybéru varianty
v rozsahu podle kap. D.1.3.

Opatfeni doporuovani v ramci projektové ptipravy (DUR, DSP, DZS)

e Zajistit potfebna rozhodnuti a vyjimky uvedené v kap. B.1.9.

e Provést geologicky, pedologicky a hydrogeologicky prizkum a jeho poznatky uplatnit
v dalSich stupnich PD.

e Upresnit podle pozadavkl hygienické stanice rozsah protihlukovych stén a dalSich
ucinnych protihlukovych opatieni. V piipadé¢ piekroCeni hygienického limitu pro
chranény venkovni prostor staveb zajistit, aby byly splnény hygienické limity alespon pro
chranény vnitini prostor staveb (tzn. napf. vyménou oken za okna S vyS$i vzduchovou
neprizvucnosti ttidy TZI 1: Ry =25 az 29 dB, resp. TZI 2: Ry, =30 az 34 dB),

e Pro ochranu ptéki aplikovat u stén z prihlednych materidlti napt. lepené pruhovani skel,
piskované sklo, ¢i pouzit skel, kterd odrazeji ¢ast UV spektra, takZe ptaci je vnimaji jako
tmava nebo naopak jasné zétici, zatimco pro lidi jsou prithledna. Pro zlepSeni estetického
vnimani neprihlednych PHS zajistit do zelenych ploch vysazeni kryci popinavé zelené.

e Doporucujeme provést orientacni biologicky prizkum zaméfeny na Zivo€ichy v lokalité u
okruzni kiizovatky.

e V dal$im stupni PD fesit odvodnéni zdsadné kanalizaci ¢i ptikopy s vytokem do zatizeni,
které umozni piipadnou kontrolu pfed vypusténim do recipientu. Resit odvodnéni tak,
aby doslo k odtoku z tizemi, nikoliv k zasakovani v okoli, pfipadné fesit odvodnéni
spole¢né s MUK Ulibice.

e Pozadat o povoleni ke kaceni dfevin rostoucich mimo les. Pfipravit opatfeni pro
minimalizaci dotceni vzrostlé zelené.
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Vypracovat projekt ozelenéni nové komunikace i jako ¢aste¢nou ndhradu za vykéacené
dfeviny. Vegetatni upravy umozni zacllenéni nové komunikace do uzemi, budou
eliminovat negativni vlivy dopravy, zaroven se jednd i o nahrazeni porostl, které byly
v souvislosti s vystavbou vykaceny. Projekt ozelenéni bude ptedlozen organu ochrany
ptirody k pfipominkovani. Pfi projektovani vysadeb v blizkosti komunikace budou
dodrzeny TKP staveb pozemnich komunikaci, kapitola 13 — Vegeta¢ni upravy a TP 99 —
Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace. Pii vybéru dfevin pro vegetacni Upravy se
musi vychazet z mistnich geobotanickych a klimatickych podminek, nepouzivat cizorody
rostlinny material.

V ramci navazujici PD koordinovat stavbu s navazujicimi dopravnimi stavbami
v pfedmétném uzemi (R35).

V ramci ZOV upiesnit odvozni a dovozni trasy ze stavby. Pro pfistupy na stavenisté
minimalizovat prijjezd zastavbou s obytnymi objekty.

V ramci ZOV zpracovat i soubor organizacnich a technickych opatfeni v etapé vystavby
s cilem minimalizovat potencidlni nepfiznivé vlivy na zivotni prostiedi a zejména (s
ohledem na umisténi zaméru v zastavéném tizemi) na pohodu obyvatelstva.

Navrhnout plan havarijnich opatfeni pro vystavbu vcetné ptipadl havarijniho uniku latek
Skodlivych vodam a piidnimu systému.

Bude upfesnéna bilance odpadli a zpracovan plan odpadového hospodafstvi (systém
nakladani s odpady), ktery specifikuje nakladani se vzniklymi odpady v souladu
s legislativou, a to jak pro fazi vystavby, tak pro fazi provozu.

Zasady likvidace odpadi

Zékladnim legislativnim dokumentem je zakon ¢. 185/2001 Sh. o odpadech ve znéni pozdé&jsich piedpist a
prislusné vyhlasky.

Odpady z kategorie ,, ostatni odpady “

Tyto odpady lze bud’ znovu vyuzit, recyklovat nebo ulozit na fizenou skladku. Odstranény ziviény material
bude recyklovan. Odpad z chemickych WC mtize byt kompostovan.

Odpady z kategorie ,, nebezpecné odpady “

Vsechny nebezpedné odpady je tieba v souladu s vyhlaskou MZP &. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady skladovat v uzavienych nepropustnych oznaCenych nadobach a likvidovat osobou
opravnénou k nakladani s nebezpeénymi odpady. Ropné latky mohou byt likvidovany biodegradaci,
zneCiSténé Cistici tkaniny apod. mohou byt spaleny. Kabely lze nabidnout k dalSimu zpracovani
autorizované organizaci. Vrstva s dehtovym pojivem se v konstrukci rozebiranych vozovek pravdépodobné
nevyskytuje, tuto skutecnost je tieba pied zahajenim stavby oveéfit zkouskou vyluhovatelnosti.

Zatiidéni podle Katalogu odpadi — vyhl. MZP CR ¢&. 381/2001 Sh. — bude soudasti Projektu nakladani
s odpady Vv dalsim stupni PD, ve kterém budou rovnéz uvedeny vyméry hlavnich druhit odpadi jak pro
stavbu, tak pro provoz zafizeni.

Vhodnym vybérem a stanovenim podminek pii vybérovém fizeni a pifi uzavirani
smluvniho vztahu lze eliminovat fadu skutecnosti, které by mohly negativné ovlivnit
zivotni prostiedi a obyvatelstvo (systém fizeni praci, stav stavebni techniky, podminky
pro zafizeni staveniSté apod.). Negativni vlivy pfedpokladané pii provadéni stavebnich
praci, tj. vlivy docasného charakteru lze eliminovat ¢i minimalizovat opatfenimi, ktera
budou uptfesnéna v dalSich stupnich projektovych dokumentaci ¢i organiza¢nimi
opatfenimi, kterd bude povinen zajistit dodavatel praci. Tyto pozadavky a ptipadné
garance budou zakotveny do nésledné realiza¢ni smlouvy.

PRAGOPROJEKT, a.s. Oznameni podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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Opatieni doporucéena pro fazi realizace zaméru (véetn€ zpracovani RDS)

e Minimalizovat docasné zabory ZPF podle nezbytnych potteb zhotovitele, rekultivaci
provést co nejdiive po opusténi do¢asného zaboru.

e Osetfovat sejmutou ornici tak, aby nebyla sniZzena jeji kvalita, prebyte¢nou ornici
umist'ovat co nejdiive na mista definitivniho ulozeni.

e Provad¢t stavebni prace, které jsou v celém svém rozsahu situovany do sousedstvi obytné
zéastavby, pouze podle podminek hygienické stanice. Realizovat preventivni opatfeni na
minimalizaci hluku pfi vystavbé (napf. protihlukova ochrana stacionédrnich zatizent,
dodrzovani povolené pracovni doby, omezeni t¢zké nékladni dopravy na pracovni dny,
minimalizace vystavby o vikendech, omezeni hluénych stavebnich praci v brzkych
rannich a pozdnich odpolednich hodindch apod.) s cilem zajistit dodrZzeni limitnich
hodnot hluku dle NV 272/2011 Sh. Zpracovat hlukovou studii pro obdobi vystavby podle
podminek zhotovitele stavby, pokud tak bude vyzadovat hygienick stanice.

e Provést pasportizaci komunikaci, které budou pouzivany béhem stavby za pfitomnosti
jejich spravce, aby byly vyloufeny neopravnéné pozadavky po dokonceni stavby,
pfipadné provést jejich upravu. Po dokonceni vystavby uvést piijezdové komunikace
alespon do ptivodniho stavu.

e Spravnou organizaci vystavby minimalizovat pohyb mechanizmu a tézké techniky.

e Bc¢hem vystavby dodrzovat bezpecnostni opatieni, zajistit ochranu chodcii pfi nezbytnych
pfechodech staveniSté. VSichni zaméstnanci zhotovitele i podzhotoviteli budou
prokazatelné sezndmeni s podminkami staveni§t€ a moZznym ohroZenim chodct pfi
provadéni stavebnich praci.

e Vystavba bude probihat v souladu se schvalenymi zdsadami organizace vystavby (ZOV).
StavenisSté musi byt vybaveno tak, aby veSkeré produkované odpadni vody byly fadné
zneSkodnovany. VSechny pouZivané stroje pii realizaci stavby musi byt v dobrém
technickém stavu a to zejména z hlediska moznych ukapl ropnych latek.

e Minimalizovat pfitomnost stavebni techniky na staveniSti a zabezpe€it ji ptipadné
lokalnim zpevnénym podloZim (panely). Nutné dopliiovani pohonnych hmot do malo
pohyblivych stavebnich zdrojii realizovat za preventivnich opatfeni (ochranné vany,
sorbenty apod.).

e Dbat na technicky stav automobilil a stavebnich stroji. Po dobu udrzby, ptestavek a
odstavek vypinat motory nékladnich aut a stavebnich mechanizmd.

e S vyjimkou bé&zného denniho oSetieni neprovadét na staveniS$ti opravy ani udrzbu
mechanism.

e Dodrzovat technologickou kézen a podminky stavebniho povoleni.

e Vypracovat pro stavbu havarijni plan pro ptipad havarijniho tniku latek Skodlivych
vodam.

e Zajistit pfitomnost havarijni soupravy a dopliovani potiebného sorbentu na zatizeni
staveni§té. Pfi1 tiniku ropnych latek zajistit provedeni zavedenych havarijnich opatieni.

e Provést opatieni ke snizeni prasnosti pii vystavbé vCetné opatieni, které zajisti, ze okolni
vozovky (ptfedevsim silnice 1/16) nebudou znecistovany auty vyjizdéjicimi ze stavby,
ptipadné zajistit jejich okamzité ¢isténi.

e Minimalizovat zasoby sypkych stavebnich materidli a ostatnich potencidlnich zdroji
prasnosti na stavenisti.

e Pouzivat chemicka WC.
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e Zajistit pritomnost havarijni soupravy a dopliiovani potfebného sorbentu na zafizeni
staveniSté. Pii iniku ropnych latek zajistit provedeni zavedenych havarijnich opatfeni.

e Upfesnit v RDS jednotlivé druhy odpadi z vystavby, jejich mnozstvi a predpokladany
zpusob vyuziti, respektive zneskodnéni.

e Sledovat mozné znecisténi zemin pii vykopovych pracich. V piipadé vyskytu téchto
zemin zajistit jejich likvidaci opravnénou osobou.

e Vytvofit ze strany dodavatele stavby v ramci zafizeni stavenist¢ podminky pro tiidéni a
shromazd’'ovani jednotlivych druhii odpadt v souladu se stavajicimi piedpisy v oblasti
odpadového hospodarstvi. O vznikajicich odpadech v prubéhu stavby a zpiisobu jejich
zneSkodnéni nebo vyuziti vést odpovidajici evidenci.

e Nakladat s odpady v souladu slegislativou, mj. tiidit stavebni odpad a zajistit jeho

likvidaci osobami ¢i firmami opravnénymi k nakladéni s odpady podle vySe uvedenych
zasad veetn¢ pripadné kontaminované zeminy.

e Odvazet v co nejkratsim terminu vzniklé nebezpecné odpady (pouzity sorbent apod.) ze
staveniSte.

e Piedlozit evidenci a zptsob nakladani s odpady v ramci kolauda¢niho fizeni.

e Kaceni mimolesni zelené v povoleném rozsahu bude ohlaseno 15 dni piedem na OU
Ulibice a bude realizovano podle podminek povoleni (bézn¢ v obdobi vegetaéniho klidu,
fijen-bfezen).

e Pokud budou nékteré dieviny ohrozeny stavebnimi pracemi, bude je tfeba ochranit dle
platné statni normy CSN 839061, tzn. realizovat opatfeni na zachovani zbytkové zelené
(ochrana kmene i ochrana kofenové casti) béhem stavby, véetné ochrany dievin pii
prelozkach inZenyrskych siti.

e Provést vysadbu ket a dfevin podle projektu vegetacnich Uiprav a zajistit jejich ochranu
do dokonceni stavby.

e Bé&hem stavby ochranit kamenny kiiz na kiiZovatce silnic.
e Prfed provadéni zemnich praci oznamit zadmér pfislusSnému pracovisti, uréenému
Nérodnim pamatkovym ustavem, a fidit se jeho pokyny.

Opatieni doporucovana pro fazi provozu zameéru

e Po zahijeni provozu v dohod¢ s pfisluSnym organem ochrany vetejného zdravi provést
kontrolni méteni hluku (akusticky monitoring) pfilehlé zastavby pro ovéteni zavéra
akustické studie a i€innosti navrzenych protihlukovych opatieni.

e Provadét udrzbu vSech zafizeni v souladu s jejich schvalenym provoznim (manipula¢nim)
fadem.

e Havarijni situace feSit v souladu s pfedem schvalenym (v ramci stavebniho fizeni)
havarijnim planem.

e Zajistit péstebni péci o dieviny a systém udrzby zatravnénych ploch.

e Po dokonceni stavby je doporuceno provadét tiileté sledovani vyvoje noveé vysazenych
vegetacnich uprav a jejich ptipadné dopliovani.

e Radné nakladat s odpady, vznikajicimi z provozu komunikace.
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D.V. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich
prredpokladi pii hodnoceni vlivii

Odbornym podkladem pro posouzeni vlivii predkladané stavby na jednotlivé slozky Zivotniho
prostfedi a vetejné zdravi byly studie pfilozené k dokumentaci a uvedené podklady

Pouzité metodiky

Dale je uveden struény ptehled metodickych postupi pouzitych pro celkové hodnoceni vlivi,
V jednotlivych ptilohéch je v piipadé potfeby metodika popsana podrobnéji.

Dopravni prognoza

Modelovani je v podkladech [8] a [9] provedeno na zakladé aktualizovaného a kalibrovaného
modelu intenzit automobilové dopravy celé Ceské republiky. Zakladem dopravniho modelu je
parametrizovana dopravni sit’ do urovn¢ silnic III. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci
ve méstech. Zdroje a cile dopravy (dopravni zény) jsou v podrobnosti zakladnich sidelnich
jednotek. Pro hodnoceni stavajicich dopravnich objemt jsou pouzity vysledky celostatniho
s¢itani dopravy 2010 a s¢itani na hrani¢nich pfechodech 2005.

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouZit
dopravné-planovaci software PTV-VISION®. Pouzity byly programy VISEM® 8.10 pro
modelovani dopravni poptavky a VISUM™ 12.0 pro zat&ovani komunikaéni sits.

Pro vytvoteni dopravniho modelu byly pouzity néasledujici podklady:

Celostatni s¢itani dopravy (RSD, 2010)

Smérovy prizkum na hrani¢nich piechodech (2005)

Harmonogram vystavby délnic a rychlostnich silnic v Ceské republice
Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2005

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit' a
dopravni vztahy na Uzemi Ceské republiky, véetné pteshrani¢nich vazeb, a to jak pro
soucasny stav, tak i v prognoze do roku 2040.

Osidleni uzemi

Podklady o poctu obyvatel v zajmovém tzemi byly ziskany na zakladé terénniho prizkumu,
udajli zvetejniovanych pii nahliZzeni do katastru nemovitosti, udajl Statistického lexikonu obci
CR (2005), CSU a mapového podkladu. Z vyhodnoceni takto ziskanych dat o obyvatelstvu v
daném tzemi byl zjiStén pocet potencidlné dotenych osob.

Vlivy na zdravi

Pouzitd metodika hodnoceni vychazi ze zakladnich metodickych postupli hodnoceni
zdravotnich rizik (Health Risk Assessment), vypracovanych americkou Agenturou pro
ochranu Zivotniho prostfedi (US EPA). Postup hodnoceni zdravotniho rizika sestava ze Ctyt
navazujicich krok:

— Identifikace nebezpecnosti — jedna se o urceni faktorl, které maji byt hodnoceny, popis
jejich vlastnosti se zaméfenim na nebezpecnost pro ¢lovéka a podminky, za kterych se
muze projevit.

— Urceni vztahu davky a G€inku — kvantitativné hodnoti vztah mezi Grovni expozice danému
faktoru (latce v ovzdusi, hladin€ hluku apod.) a mirou rizika.

— Hodnoceni expozice — obsahuje kvalitativni vyjadfeni kontaktu hodnoceného faktoru
s hranicemi organismu a kvantitativni vyjadfeni intenzity tohoto kontaktu. Cilem je ziskat
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informaci, jakymi cestami, v jaké mife a mnozstvi je konkrétni populace vystavena
pusobeni hodnocené chemické latky, hluku apod.

— Charakterizace rizika — obsahem této etapy je vyjadieni miry zdravotniho rizika
exponované populace na zakladé poznatkli o nebezpecnosti piisobiciho faktoru a odhadu
konkrétni expozi¢ni urovné. Jednd se o kvalitativni a kvantitativni popis odhadnutého
zdravotniho rizika pro sledovanou populaci, tj. vycet vSech moznych zdravotnich
poskozeni u sledované populace a uvedeni pravdépodobnosti jejich vzniku. Je nutno
popsat vSechny vychozi podminky a fakta zahrnuta do postupu hodnoceni rizik, jakoz i
vSechna zjednoduseni a nejistoty, které se zde promitaji. Takto hodnocena rizika je vzdy
nutno povazovat za potencidlni, avSak dostatecné pravdépodobna pro populaci
V z4jmovém Uzemi.

Pro vyhodnoceni vlivii hlukové zatéze byly pouzity nasledujici postupy:

— pro vlivy obtézovani obyvatel vztahy dle Miedemy (2001) pro uréeni procentudlniho
podilu obyvatel obtézovanych a silné¢ obtézovanych hlukem. Jedna se o postup standardné
uzivany a doporuc¢eny v zemich EU. Hodnoceni bylo provedeno pomoci deskriptoru Ldn
(hluk den-noc).

— pro subjektivné¢ vnimané rusSeni spanku byly pouzity vztahy dle Europen Commission
Working Group on Health and Socio-Economic Aspects: Position Paper on Dose-Effects
Relationships for Night Time Noise, 2004, které byly pievzaty i do aktualni smérnice
WHO (Night noise Guidelines for Europe 2009).

— pro vypocet kardiovaskularniho rizika byl uvazovan vypocet procentualniho narastu poctu
pfipadd infarktu myokardu dle European Commission: Position paper on dose—response
relationships between transportation noise and annoyance. Office for Official Publications
of the European Communities, Luxembourg, 2002, ktery je (pfi soucasném pouZiti
meznich hodnot) doporuc¢enou metodou dle WHO. WHO uvadi pro pasmo 55-60 dB
narist piipadd o 10 % proti hladin¢ 50-55 dB; pro vypocet byly uvazovany spodni
hranice uvedenych rozpéti tak, aby rovnice odpovidala prezentované mezni hodnoté 50
dB. Predpokladame tedy nartst o 10 % pro pasmo 55 dB oproti 50 dB, coZ je na strané
bezpecnosti vypoctu.

Ovzdusi

Vypocet maximalnich kratkodobych, maximalnich dennich i primérnych ro¢nich koncentraci
zneCist'ujicich latek byl proveden podle metodiky ,,SYMOS 97%, ktera byla vydana MZP CR
v r. 1998, se zahrnutim dodatku ¢.1 publikovaném ve Véstniku MZP v dubnu 2003.

Metodika SYMOS'97 je zaloZena na ptfedpokladu Gaussovského profilu koncentraci na
prufezu koutové vlecky. Umoznuje pocitat kratkodobé i rocni primérné koncentrace znecis-
tujicich latek v siti referen¢nich bodu, dale doby piekroceni zvolenych hrani¢nich koncentraci
(napf. imisnich limitl a jejich nasobkll) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdrojt
na ro¢ni primérné koncentraci v daném mist¢ a maximalni dosazitelné koncentrace a
podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat.
Metodika zahrnuje korekce na vertikalni Clenitost terénu, pocita se staCenim a zvySovanim
rychlosti vétru s vySkou a pii vypoctu pruimérnych koncentraci a doby prekroceni hrani¢nich
koncentraci bere v uvahu rozlozeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru. Vypocty se provadeji pro
5 tiid stability atmosféry a 3 tfidy rychlosti vétru, které uvadi Tab. 34.

Tab. 34 Stabilitni klasifikace dle Bubnik a Koldovsky

Trida . , Vyskyt trid
stability Rozptylové podminky rychlosti vétru (m.s™)
| silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7
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Trida . , Vyskyt tiid
stability Rozptylove podminky rychlosti vétru (m.s™)
I inverze, Spatny rozptyl 1,7 S)
slabé inverze nebo maly vertikdlni gradient teploty,

i . . . s 1,7 5 11
mirn¢ zhorSené rozptylové podminky

\ normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 S 11

\Y labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 S

Termicka stabilita ovzdusi souvisi se zménami teploty vzduchu s vy$kou nad zemi. Vzrasta-li
teplota s vyskou, t€z8i studeny vzduch zlstava v nizSich vrstvach atmosféry, coz vede
k atlumu vertikalnich pohybt v ovzdu$i a tim i k nedostateénému rozptylu znecist'ujicich
latek. To je prave piipad inverzi, pii kterych jsou rozptylové podminky popsany pomoci tiid
stability 1 a Il. Inverze se vyskytuji pfevazné v zimni poloviné roku, kdy se zemsky povrch
intenzivné vychlazuje a ochlazuje pfizemni vrstvu ovzdusi. V dasledku nedostate¢ného
slune¢niho zafeni mohou trvat i nepfetrzit¢ mnoho dni za sebou. Tvofi se zvlaste¢ v nize
polozenych mistech a v tdolich, kam stéka studeny vzduch z okoli. V letni poloviné roku, kdy
je ptikon slunecniho zatfeni vysoky, se inverze obvykle vyskytuji pouze v rannich hodinach
pted vychodem slunce. Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s mensi rychlosti vétru.
Silny vitr vede k velké mechanické turbulenci v ovzdusi, kterd ma za ndsledek normalni
pokles teploty s vyskou a tedy rozruSeni inverzi. Silné inverze (tfida stability I) se vyskytuji
jen do rychlosti vétru 2 m.s™, b&zné inverze (tida stability IT) do rychlosti vétru 5 m.s™.

Bézné se vyskytujici rozptylové podminky predstavuji tiidy stability III a IV, kdy dochazi
bud’ k nulovému (IIl. tfida) nebo mirnému (IV. tfida) poklesu teploty s vyskou. Mohou se
vyskytovat za jakékoli rychlosti vétru, pii silném vétru obvykle nastavaji podminky ve 1V.
tiid€ stability. V. tfida stability popisuje rozptylové podminky pii silném poklesu teploty
s vyskou. Za téchto situaci dochazi k silnému vertikalnimu promichavani v atmosféte, protoze
lehéi teply vzduch smétuje od zemé vzhilru a t&€z8i studeny kleséd k zemi, coz vede k rychlému
rozptylu zne€ist'ujicich latek. Vyskyt téchto podminek je omezen na letni pllrok a slune¢na
odpoledne, kdy se v disledku ptehiatého zemského povrchu silné zahtiva i pfizemni vrstva
ovzdusi. Ze stejného divodu jako u inverzi se tyto rozptylové podminky nevyskytuji pti
rychlosti vétru nad 5 m.s™.

V metodice se nepocitd s pozadovym zneciSténim ovzdusi. VeSkeré vypoctené vysledky se
tykaji pouze zdroji zahrnutych do vypoctu.

Metodika SYMOS'97 nezohlednuje sekundarni praSnost (resuspendované Castice - prach
zviteny projizdé&jicimi vozidly), ktera mize tvoftit, zvlaste v piipad¢€ silni¢ni dopravy, velkou
¢ast prachu v ovzdus$i. Proto byla ve vypoctu pouzita i dopliiujici metodika pro stanoveni
sekundarni prasnosti (metodika US EPA AP-42).

Emise z automobilového provozu byly stanoveny programem MEFA v.06. Program
zohlediiuje dynamickou skladbu vozového parku az do roku 2020 — podil vozidel bez
katalyzatorti a automobili spliujicich limity EURO 1 —4.

Maximalni kratkodobé koncentrace zneciStujicich latek byly pocitany ztzv. Spickové
intenzity dopravy, kterd se predpoklada 2,4-krat vyssi nez uvedené primeéry za 24 hod (viz
platnd metodika SYMOS'97). Ro¢ni primérné koncentrace byly pocitany z primérné
intenzity dopravy. Vstupem pro vypocet zne€isténi NO, byly emise NOx.

Komunikace s automobilovym provozem jsou povazovany za liniové zdroje znecisténi. Dle
metodiky byly rozdéleny na dostatecny pocet délkovych elementti a vysledné znecisténi
ovzdusi bylo vypocteno jako soucet piispévkil od vSech elementt.
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Pro kazdy element byly stanoveny udaje o jeho soufadnicich, nadmoiské vySce, §ifce silnice a
emisnich parametrech. Ty byly stanoveny programem MEFA v.06 na zakladé odhadu intenzit
dopravy, dosahovanych rychlosti vozidel, vyskovych parametrech silnice, plynulosti dopravy
a dal$ich charakteristik.

Program zohledniuje dynamickou skladbu vozového parku az do roku 2020 — podil vozidel
bez katalyzatoru a automobilil splnujicich limity EURO 1 — 4. Dalsi vyvoj emisnich faktora
zatim nelze s velkou piesnosti odhadnout, mizeme vSak ptedpokladat, ze v souvislosti
s obménou vozového parku a technickym pokrokem ve vyvoji motort budou nadale klesat.
V rozptylové studii bylo uvazovano s intenzitami vozidel pro rok 2030. Uvazovani emisnich
faktort pro rok 2020 pii piedpokladanych intenzitach provozu v roce 2030 je tedy vyrazné na
strané bezpecnosti.

Maximalni kratkodobé koncentrace zneciStujicich latek byly pocitany ztzv. Spickové
intenzity dopravy, kterd se predpoklada 2,4-krat vyssi nez uvedené priméry za 24 hod (viz
platnd metodika SYMOS'97). Ro¢ni primérné koncentrace byly pocitany z primérné
intenzity dopravy.

Hluk

Posouzeni hlukové zatéze a navrh ochrany obytnych objektl je predmétem Hlukové studie,
ktera je piiloZena jako ptiloha 1 tohoto oznameni.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A, Laeqt pro dobu denni (6 — 22h) a no¢ni
(22 — 6h) byl proveden programem SoundPlan v. 7.1, ktery je ovéfen Narodni referenéni
laboratoii pro hluk v komunalnim prostiedi v Usti nad Orlici. Program pracuje v modelu 3D,
umoziuje tedy do vypoctu zahrnout s dostate€nou ptesnosti vliv Clenitosti terénu s veskerymi
terénnimi nerovnostmi a sklony povrchu. Vypocet byl proveden dle metodiky RLS 90.
Vstupni data do vypoctového modelu (ureni primérnych dennich i no¢nich hodinovych
intenzit pro osobni, resp. nakladni vozidla) vychazeji z dopravniho modelu, z novely
metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy a z podrobnych vysledkid (denni variace
jednotlivych druhi vozidel) CSD 2010. Ve vypoctu byly uvazovany ptipustné hodnoty dané
vladnim nafizenim €. 272/2011 Sb. ,,O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a

vibraci®.

Grafické vystupy jsou uvedeny pro hlukovou situaci ve vySce 3,0m nad terénem pro nocni
dobu, ktera v tomto ptipadé odpovida z hlediska plnéni hygienickych limiti nepfiznivéjsimu
obdobi. Soucasti ptiloh je i grafické ztvarnéni izofon v pfi¢ném fezu.

V tabulkach vypoctovych bodi jsou ekvivalentni hladiny akustického tlaku uvedeny v obou
dobach (denni i no¢ni) ve vyskach charakterizujicich hlukovou hladinu v jednotlivych patrech
obytnych domt (cca 2,5m, 5,5m a dale dle vysky objektl). Vypocet u objektl (pro chranény
venkovni prostor staveb) je proveden ve vzdalenosti 2m pted dotéenym objektem.

Ve vypoctu byly pouzity piedpokladané intenzity dopravy pro rok 2030. V modelovych
situacich byl zkouman hluk z dopravy v posuzovaném useku obchvatové komunikace (1/16),
dale na komunikacich II/635 (stavajici pritahova komunikace 1/35) a 111/2862.

Terén v okoli trasy navrhovaného obchvatu je stfedné Cclenity, snadmoiskou vysSkou
vrozmezi 270-370 m n.m. Plochy v okoli Ulibic jsou vétdinou odlesnéné, jednd se o
zem&délské pozemky - pole a louky. Némeck4 norma RLS 90 pouzitd ve vypoctu uvazuje
veskery terén jako odrazivy, vypoctené vysledky jsou tedy zvlasté u vzdalenéjSich objekta
maximalné na stran¢ bezpecnosti. Obecn¢ uvazovany odrazivy terén v metodice RLS 90 byl
kompenzovan zadanim vyssi pohltivosti terénu formou vlozeni velmi nizkého lesniho porostu
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v mistech pohltivych ploch (pole, louky,...) podél posuzované komunikace tak, aby se
maximaln¢ piiblizoval datim o pohltivém terénu dle ¢eské metodiky.

Flora

Dendrologicky pruzkum byl proveden v fijnu 2012. Jako podklad slouzil dfivé;si
dendrologicky prizkum z roku 2009, ktery byl zpracovan v ramci DUR pro akei R35 Ulibice
— obchvat. Cislovani dievin v tabulce vychazi z ptivodniho prizkumu.

Tabulka obsahuje seznam jednotlivych stromt, popf. skupin stroml a keft. Dale je zde
uveden popis dievin — stanoveni druhu, vySky, priméru kmene ve vycetni vysce (130 cm nad
zemi) u stroml nebo plochy v m2 u souvislych porostti, obsahu koruny a sadovnické hodnoty,
a dale udaj, zda je dfevina (porost) urcena ke kdceni. V pozndmce jsou uvedeny dalsi
vyznamné charakteristiky.

Sadovnicka hodnota (0- 2) vyjadfuje celkovou hodnotu jedince z hlediska zahradni a
krajinaiské architektury; shrnuje soubor nékolika faktorti (esteticky, ekologicky,
biomechanicky, fyziologicky...)
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D.VI. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurcitosti, které se
vyskytly pFi zpracovani oznameni

Posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi vychazi ze znalosti procest ovliviiujicich soucasny stav
zivotniho prostfedi a puasobeni jednotlivych ¢innosti na slozky a subsystémy zivotniho
prostiedi.

Pii zpracovani Oznameni bylo nutno akceptovat ndsledujici neurcitosti a nedostatky ve

znalostech:

% Vzhledem Kk charakteru zaméru je pro hodnoceni jednim z nejpodstatnéjSich podkladi
dopravni zatizeni pro posuzovany rok 2030. Pii zpracovani dopravni prognodzy byla
z celorepublikového modelu vyfiznuta ¢ast sit€. V tomto dil¢im modelu jsou provadény
dalsi vypoCty a analyzy. Tim, ze dopravni model je zpracovan na pozadi
celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit
na vstupujicich komunikacich do vytiznuté ¢asti, zpusobené dostavbou komunikaéni sité
na uzemi celé Ceské republiky. Jiny postup nez vypoéet intenzit na celorepublikové siti s
vazbou na hrani¢ni pfechody miize vést k nepfesnym vysledkiim progndzy zatézi.

% Harmonogram a organizace vystavby nejsou v dostupnych podkladech detailné feSeny.
Vzhledem K rozsahu stavebnich praci Ize na zakladé¢ jinych staveb obdobného charakteru
konstatovat, ze vystavba zaméru nebude predstavovat vyznamné negativni vlivy a bude
se fidit obecnymi zésadami, které zajisti minimalizaci pfipadnych negativnich vliva ze
stavebni ¢innosti.

X/

Hlukova studie

0,

¢ Nejistota vypoctu hladin hluku je dana predev$im nejistotou vstupnich dat, nejistotou
vlastniho modelovani a nejistotou danou erudici vypoctare. Aplikace pouzit¢ého SW
SoundPlan garantuje piesnost vlastniho vypo¢tu modelové situace pii pouziti dané
metodiky do rozdilu 0,2 dB. Nejistoty vypoctl uvadéné zpracovateli akustickych vypocti
jsou vétSinou stanoveny formalné a nevychazeji ze skute€né analyzy nejistot. Smyslem
akusticke studie je odhad predpokladaného dopadu projektované situace, ptipadné navrhu
protihlukovych opatfeni, s cilem ziskat informace o mife pravdépodobnosti, Ze po
realizaci akce nedojde k ptrekroceni hygienického limitu. Vkladand vstupni data (napf.
udaje o intenzit¢ a skladbé dopravniho proudu, modelovani terénu - dle némecké
metodiky RLS 90 uvaZzovan vyhradné odrazivy povrch) maji charakter maximalni mozné
hodnoty. Vysledky ziskané z takto zadaného vypoctového modelu jsou pak hornim
odhadem ocekavané situace, takze v sob¢ jiz zahrnuji pfislusnou nejistotu, se kterou dale
nema smysl operovat (pfic¢itat nebo odecitat apod.).

Rozptylova studie

e

% Odhad Urovné imisniho pozadi piedstavuje pouze orientani charakteristiku, nebot’
skute¢né hodnoty imisniho pozadi v roce 2030 mohou byt vyrazn¢ odlisné od stavajicich.

e

¥ Vypoctové body ¢p 71 a ¢p.77 lezi (zvlasté v piipadé varianty 0+) ve velmi malé
vzdalenosti od komunikace. U vypoctenych koncentraci je tedy nutno uvazovat s veétsi
nejistotou vypoctu. Navic pfispévky k maximalnim koncentracim jsou vice ovlivnény
konfiguraci jednotlivych zvolenych elementu silnic a piesnost jejich vypoctu je nizsi nez
v ptipadé€ piispévkl k primérnym ro¢nim koncentracim.

Hodnoceni viivii na zdravi

Pii interpretaci vysledkti hodnoceni vlivii zneéisténi ovzdu$i na obyvatelstvo je nutno
zohlednit nejistoty, kterymi je vzhledem k soufasnému stavu poznani hodnoceni zatiZeno.
Jedna se o nejistoty v nasledujicich oblastech:
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% stanoveni koncentraci pomoci emisné-imisniho modelovani

¢ odhad arovné imisniho pozadi

% expozicni scénai pro obyvatelstvo Zijici v okoli, pohyb obyvatel mimo bydlisté a jejich
vyskyt ve vnéj$im prostiedi

% ovlivnéni individualniho rizika profesionalni expozici, zivotnim stylem (zejména
koufenim) a migraci

% stanoveni referen¢nich koncentraci a smérnych hodnot pro znecist'ujici latky

¢ pocet obyvatel Zijicich v dotCeném tzemi ve vyhledovém stavu

% stanoveni prostorového rozlozeni obyvatel v hodnoceném tzemi.

Pii interpretaci vysledk hodnoceni vlivai hluku na obyvatelstvo je nutno zohlednit nejistoty,

kterymi je vzhledem k soucasnému stavu poznani hodnoceni zatizeno. Jedna se o nejistoty v

nasledujicich oblastech:

% expozicni scénal pro obyvatelstvo zijici v okoli, pohyb obyvatel mimo bydlisté a jejich

vyskyt ve vnéjSim prostiedi

rozdilna vzduchova neprizvucnost obvodového plasté budov

ovlivnéni individudlniho rizika zejména rozdilnym stupném vnimavosti a citlivosti

exponovanych osob

¢ dostupné informace o vztahu mezi hlukovou expozici a jejimi zdravotnimi UCinky.
Zejména v piipadé kardiovaskuldrnich onemocnéni je nutno upozornit, ze pouzité
kvantitativni vztahy nejsou zatim jednozna¢né prokazany a jsou pouZzity v ramci
predbézné opatrnosti.

X/
X4

L)

X3

*

Obecné lze konstatovat, ze vesSkeré progndzy jsou zatizeny urcitou mirou nejistoty vzhledem
k sou¢asnému stavu poznani. Tyto nedostatky a neurcitosti vSak nijak vyznamné neovliviuji
rozsah a obsah posouzeni v této Dokumentaci a nejsou piekdzkou k jejimu zpracovani. Stejné
tak lze udaje o zdravotnich rizicich povazovat za dostatecné spolehlivé ve vztahu k celkovym
zavérim o vlivu feSeného zdmeéru na celkovou miru zdravotniho rizika.

Pti shromazd’ovani podkladii se nevyskytly zddné zasadni problémy a vSechny dostupné
informace byly zapracovany do ozndmeni. Upfesiiovani podkladi bude probihat v dalSich
stupnich projektové dokumentace v souladu se stavebnim zakonem.

Mira neur€itosti, resp. nedostatkdl znalosti, je dana pfedev§im vypovidaci schopnosti
podkladi, které jsou v dané fazi ptipravy projektu k dispozici. V ramci zpracovani
predkladané Oznameni nebyly zjistény takové nedostatky v podkladech a ve znalostech,
které by branily formulovani kone¢ného zavéru.
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CASTE POROVNANI VARIANT RESENIi ZAMERU

Zamér je navrhovan v alternativnim feSeni A a B. Aby bylo mozno 1épe zvazit vyhody a
nevyhody vSech moznych feSeni byly do hodnoceni v ramci oznameni zafazeny jesté varianty
0 a 0+, celkem jsou tedy posuzovany 4 varianty:

Varianta 0 - srovnavaci Zznamena ponechani silnice I/16 ve stavajicim stavu bez jakékoliv
upravy.

Varianta 0+ - pfevzata ze zaméru rekonstrukce silnice 1/35, jehoz soucasti byla stavba
obchvatu Ulibic. Rekonstruovana silnice 1/16 v useku mezi stavajici kiizovatkou silnic I/16 a
1/35 na severu Ulibic aZ po planovanou mimotiroviiovou kiizovatku s R35 severovychodné od
Ulibic. V misté kiizeni stavajici 1/35 s I/16 navrzena okruzni k¥izovatka, silnice 1/16 rozifena
na pozadovanou Kategorii v délce cca 1,2 km.

Varianta A - zacina cca 500 m zapadné pted okruzni kiizovatkou se silnici 1/35. Navrzena
okruzni ktizovatka, k niz jsou pteloZkami ptivedeny silnice 11I/2862 a stavajici silnice 1/35.
Za kamennym kiizem se obchvat napojuje na silnici 1/16, v jejiz trase usti do budouci
navrhované MUK Ulibice, kter4 je sou¢asti stavby R35. Délka varianty ,,A* je 1 349 m.

M7V

Varianta B - zacina stejné jako varianta A, vede severné¢ od kamenného kiize, v misté kiizeni
se silnici 111/2862 je navrzena okruzni kiizovatka. Napojeni Ulibic je feSeno po stavajicich
komunikacich. Dale je trasa vedena po poli ke stavajici silnici I/16, kde se napoji na budouci
MUK Ulibice. Délka trasy varianty ,,B* je 1 257 m.

Varianta 0 vibec netesi dopravni problém,

Varianta 0+ ma nejmensi vlivy z hlediska zaboru ZPF, nefesi vSak zadani — oddaleni dopravy
od zéstavby a proto ji nelze doporucit.

Varianty A a B zlepSuji Zivotni prostfedi v obci za cenu zaboru zemédé€lské pldy. Z téchto
variant, které se vsak v hodnoceni vlivli na zivotni prostiedi 1isi velmi malo, 1ze vybrat navrh
konecného feSeni.

Technické hodnoceni variant provedl zpracovatel studie:

e Smérové vyhodngjsi variantou je varianta B. Tato varianta vede dale od obce Ulibice a
respektuje Uzemni zdjmy obce. Varianta A je z hlediska smérovych poméri méné
vyhodna. Tato varianta opét respektuje tizemni zajmy obce, avsak je vedena blize k obci.

e U obou variant je navrzeno Uroviiové kiiZeni, které je srovnatelné a svymi parametry
vyraznéji nehovofi v prospéch ¢i neprospéch jedné z obou variant.

e Podélny profil obou variant je srovnatelny. Ob¢ varianty maji profil pfizplisobeny co
nejvice terénu a nejsou zde navrzena zadna vyraznd stoupani ¢i klesani. V misté kiizeni
se sil. III/2862 je niveleta vedena piiblizné€ po stav. terénu, coz je vyhodné pro umisténi
navrhované okruzni kiizovatky. V misté kiiZzeni se stezkou pro chodce a cyklisty je
naopak trasa navrzena v max. nasypu, coz je vyhodné pro umisténi mostniho objektu,
ktery zaroven umozni ptrevedeni destovych vod z pravostrannych patnich ptikopt na
levou stranu télesa nasypu.

e Zpracovatel technické studie doSel k zavéru, ze jako nejvhodnéjsi z navrzenych variant
1ze doporucit variantu A.

V Tab. 35 je shrnuto hodnoceni jednotlivych kapitol z kap. D.l. a provedeno slovni hodnoceni
posuzovanych vlivi.
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Tab. 35 Souhrnné porovnani variant A a B

VIiv na Zhodnoceni variant

obyvatelstvo, v¢etné Varianta 0+ neni vhodna z diivodu blizkosti obce a z toho
socialn¢ ekonomickych plynoucich vlivii na obyvatelstvo, nejmensi vliv na dopravu
vlivl pfi vystavb¢é ma varianta B.

Ovzdusi a klima Vhodnéjsi je varianta B, lezici dale od zastavby, u které jsou

ptispévky primérnych ro¢ni koncentraci znecist'ujicich latek u
stavajicich domt az o 25 % niZsi.

v

hlukovou situaci a event. Vhodngjsi je varianta B s menSim rozsahem protihlukovych
dalsi fyzikalni a biologické | stén.
charakteristiky

povrchové a podzemni vody | Rozdily nejsou relevantni.

pudu Vhodnéjsi je varianta A, u které dojde k mensimu snizeni
rozsahu ZPF o cca 8 %. Ostatni hlediska jsou rovnocenna.
horninové prostiedi a Rozdily nejsou relevantni

ptirodni zdroje

faunu, floru a ekosystémy Vhodnéjsi je varianta A, u které bude kaceno o 8 stromit méné

krajinu rozdily nejsou relevantni S vyjimkou ptsobeni PHS, ktera je
ve varianté B nejmensi

hmotny majetek a kulturni | Rozdily nejsou relevantni
pamatky

Pokud bychom pfifadili k vyse uvedenému slovnimu hodnoceni dilezitosti jednotlivych
vlivi, kdy se jako nejdilezitéjsi jevi minimalizace vlivli na obec, pak je nejlepSim FeSenim
varianta B. Varianta A sice vychazi z hlediska zdravotnich rizik mirné 1épe, coz je
zpusobeno navrhem PHS 2, ale dalsi vlivy tuto vyhodu eliminuji.
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CASTF ZAVER

V predkladaném ozndmeni je provedeno hodnoceni zdméru ,,Pielozka trasy /16 Ulibice -
obchvat* na Zivotni prostiedi podle § 6 zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi (EIA) v rozsahu podle ptilohy ¢. 4 zédkona.

Posuzovanym zamérem je navrzeny obchvat (pielozka) silnice 1/16 severné od Ulibic mezi jiz
provedenym rozsifenim (obchvat Robous) a budouci MUK Ulibice (silnice R35 a I/16) v¢etné
napojeni stavajicich silnic (I/35 a III/ 2862).

Celkem byly hodnoceny 2 navrzené varianty (A a B) a porovnany s dal$imi moznostmi feSeni
(0 a 0+). Vsechny varianty vychazeji ze skute¢nosti, ze bude realizovana MUK Ulibice na
rychlostni silnici I/16.

Stavajici silnice /16 se okrajové dotyka SZ konce zastavby obce Ulibic. Kromé& vlastni
dopravy je zde autobusové spojeni linkami Ji¢in-Nova Paka a Ji¢in-Hofice.

V 0znameni jsou zhodnoceny relevantni vlivy v pfiméfeném rozsahu, jsou popsany vlivy
kone¢ného stavu a vlivy vystavby. Vlivy vystavby jsou v tomto stadiu pfipravy zdméru
popisovany spiSe obecné&, protoZze v mnoha piipadech zavisi na kone¢ném navrhu, dodavateli
stavby a organizaci vystavby. Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby nebudou vsak vlivy
vystavby s ohledem na znalosti z obdobnych staveb vyznamné a nejsou pro realizaci stavby
limitujici.

Vlastni posuzovany zamér je feSenim umoziujicim po realizaci R35 pfevadét dopravu na
obchvat Ji¢ina po dobu, nez bude realizovan tGsek R35 Ulibice — Turnov.

Pozitivni vlivy se projevi pfedev§im ve kvalité a bezpecnosti dopravy a v mirném zlepSeni
zivotnich podminek v obci.

Nejvétsimi negativnimi vlivy jsou zabor ZPF z nutnost kéceni stroma.

Z celkového posouzeni vychazi nejlépe varianta B, realizovatelna je ovSem 1 varianta A,
ponechani stavajiciho stavu netesi dopravni problém, varianta 0+ by nepfinesla Zddné vyhody
pro obec. S piihlédnutim ke vSem vlivim doporucujeme k realizaci variantu B, ptipadné
variantu A.
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CAST G VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI
NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Identifikace stavby
Nazev: Pielozka trasy I/16 Ulibice - obchvat
Oznamovatel: Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Sprava Liberec

Projektant: PRAGOPROJEKT, a.s.
Zpracovatel oznameni: PRAGOPROJEKT, a.s.
Autorizovana osoba: Ing. Josef Gresl

Datum zpracovani: 01/2013

Zduvodnéni zaméru

Silnice I/16 je diileZitou trasou ve sméru z Prahy do Krkono§ a také mezi zadvody automobilky
Skoda v Mladé Boleslavi a ve Vrchlabi. Stavajici pritah silnice /16, resp. 1/35 pies obec
Ulibice nevyhovuje pfedeviim umisténim a kapacitou uroviiové okruzni kiizovatky, situované
na severnim okraji obce. Navrh ctyipruhové komunikace v uvazovaném tuseku mezi
Ulibicemi a budouci R35 je opodstatnény i proto, Ze bude uréitou dobu vyuzivana pro vedeni
sil. I/35, v zavislosti na postupu vystavby R35 smérem na Liberec.

Usek piedstavuje vyrazné problémy i z hlediska vlivi na Zivotni prostiedi (zejména hluk a
exhalace).

Navrhované varianty obchvatu silnice I/16 jsou situovany severné od zastavéného uzemi obce
Ulibice a jsou navrzeny v §itkové kategorii S 20,75/80 v misté napojeni na stavajici sil. I/16.
Zamér je zatazeny jako vefejné¢ prospéSnd stavba. Soucasti zaméru je zfizeni Uroviové
ktizovatky se stavajici sil. I1I/2862 vcetné Upravy a napojeni navazujicich komunikaci, ztizeni
autobusovych zastdvek, piipadné¢ ndvrh mimourovitového kiiZzeni komunikace pro pési a
cyklisty (podchodu) v rozsahu upiesnéném v dalSich stupnich dokumentace zaméru.

Vystavbu severniho obchvatu Ulibic na silnici 1/16 by bylo vhodné zrealizovat soucasné s
vystavbou rychlostni komunikace R35 situované vychodné od Ulibic.

Pro moznost porovnani jsou v ozndmeni posuzovany 4 varianty.

Struény popis navrhovaného zaméru

Vsechny nové varianty (0+, A, B) jsou navrzeny Vv kategorii S 20,75/80. Na obchvatu silnice
I/16 se neptfedpokladd nutnost zfizeni Cerpacich stanic pohonnych hmot, odpocivek ani
parkovist. Je navrzena vystavba autobusovych zastavek piimo na sil. /16 v autobusovych
zalivech s najezdnimi a vyjezdnimi kliny. Soucasti zaméru je potiebna uprava kiizujici sil.
111/2862 a napojeni Ulibic (stavajici silnice 1/35 s budoucim oznadeni 11/635). Vyhledové
navrh pocitd s vystavbou cyklostezky, resp. stezky pro pesi a cyklisty (v rdmci zdméru
vypusténa kromé pfichodu na zastavky).

Vystavba obchvatu v aktivnich variantach si vyzada apravy ¢i preloZky nékterych stavajicich
siti technického vybaveni Uzemi, pfedev§im pak trasu byvalého dalkového kabelu Praha —
Polsko, ktery jednotlivé varianty kiizuji na nékolika mistech. Dale bude nutné pielozit ¢i
upravit nékteré ze stdvajicich sdélovacich kabelll a v malém rozsahu i n€které dalsi sité.
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Posuzované varianty

Pii posuzovani aktivnich variant se pfedpoklada, Ze je zprovoznén obchvat Ulibic silnici R35
véetné¢ MUK Ulibice.

Varianta 0 je zafazena jako srovnavaci a znamena ponechani silnic I/16 i 1/35 ve stavajicim
stavu bez jakékoliv tpravy.

Varianta 0+ je pievzata ze zaméru vystavby silnice R35, jehoz soucasti byla stavba upravy
silnice 1/16 u Ulibic. Upravu méla tvofit rekonstruovana silnice 1/16 v tiseku mezi stavajici
ktizovatkou silnic I/16 a 1/35 na severu Ulibic aZ po planovanou mimouroviiovou kfizovatku s
R35 severovychodné od Ulibic. V misté kiiZeni stavajici /35 s 1/16 byla navrzena okruzni
ktizovatka, silnice I/16 rozsifena na pozadovanou kategorii v délce cca 1,2 km.

Obchvat ve varianté A zac¢ina cca 500 m zapadné pied okruzni kiizovatkou se silnici 1/35. Po
odpojeni ze stavajici sil. 1/16 jsou navrzeny autobusové zastavky. Pro piistup na zastavku
bude slouzit podchod pro pési a cyklisty v délce cca 14 m pod silnici I/16. Dale je navrzena
okruzni k¥izovatka, k niz jsou pielozkami pfivedeny silnice I1I/2862 a napojeni Ulibic
(stavajici silnice 1/35). Za kamennym kiizem (obchazi jej jizn€) se obchvat napojuje na
stavajici silnici I/16, Vv jejiz trase usti do budouci navrhované mimouroviiové kiizovatky
(MUK Ulibice) kterd je soucasti stavby R35. Délka varianty ,,A“ je 1 349 m. Nejvétsi podélny
sklon je 2,86 %.

Obchvat ve variant¢ B zalina stejn¢ jako varianta A, obdobné¢ jsou feSeny autobusové
zastavky a pfichod k nim. Obchvat vede severné¢ od kamenného kiiZe, v misté kiizeni se
silnici I111/2862 je navrzena okruzni kiizovatka. Napojeni Ulibic je feSeno po stavajicich
komunikacich (1/35, I/16, 111/2862). Dale je trasa vedena po poli ke stavajici silnici I/16, kde
se napoji na budouci MUK Ulibice. Délka trasy varianty ,,B je 1 257 m. Nejvétsi podélny
sklon je 1,00 %.

Piedpokladané terminy

Zamér by mél byt uskute¢nén pied uvedenim do provozu obchvatu Ulibic rychlostni
komunikaci R35.

Zahajent: 2019
Dokonceni: 2020

Charakteristika dotéeného uzemi

Navrhovany zamér se nachazi na severnim okraji od obce Ulibice, cca 6 km vychodné od
Jicina a cca 1,5 km od predmésti Robousy a cca 0,5 km od chatové osady u Dvoreckého
rybnika.

Obec Ulibice lezi asi 6 km vychodné od Ji¢ina v nadmoiské vysce 280 az 307 m (v malé obci
rozdil vySek 27 m). Zastavba obce je protazena ve sméru silnice I/35 na Hradec Kralové, které
tvoii jeji osu. Stfed obce je umistén ve vyrazné snizeniné nivy Ulibického potoka. Soudasti
obce je i obec Reheé. Poget obyvatel obce (véetné Rehée) v roce 2005 byl 240, podle udaji
CSU zde k 1.1.2012 Zije 265 obyvatel.

Uzemim Ulibic prochdzi dvé silnice L. t¥idy (sil. I/16 a sil. I/35), jejichz trasy se v obci kiizi, a
dale sit’ silnic III. t¥idy (sil. 111/2862, sil. 111/32842 a sil. 111/28438). Dopravné nejvyznamnéjsi
silnici je silnice 1/35 Liberec - Turnov - Hradec Kralové - Vysoké Myto - Mohelnice -
Olomouc - Lipnik nad Be¢vou. Stavajici silnice 1/16 se okrajové dotyka SZ konce zastavby
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obce Ulibic. Kromé vlastni dopravy je zde autobusové spojeni linkami Ji¢in-Novéa Paka a
Ji¢in-Hofice.
V oblasti jsou imisni limity pro znecist'ujici latky souvisejici s dopravou dodrzeny.

Odhad budov zatizenych hlukem pfesahujicim limitni hodnoty 60 dB na 28 domu v denni i
noc¢ni dobé a pocet obyvatel v pasmu nad 72 dB v no¢ni dob¢ na 10 domt.

V obci neni vybudovana soustavna splaskova kanalizace ukoncend centralni cistirnou
odpadnich vod, je vybudovana pouze destové kanalizace s vyGsténim do Ulibického potoka.
Zatopové izemi v obci predstavuje pouze nejblizsi okoli Ulibického potoka. Vodni zdroje ani
jejich ochrannd pasma se v Uzemi stavby nenachézeji. Nejblize ke stavbé prochdzi pasmo
hygienické ochrany stupné IL.b pro vodni zdroje u obce Studenany, zasahuje svym jiznim
vybézkem do SV kvadrantu stavajici kiizovatky silnice /6 a silnice Libice — Radim.

Dotcené piidy patii do II. tfidy ochrany zemédé€lského ptidniho fondu. Pozemky urcené
K pInéni funkci lesa se v zemi dot¢eném navrhovanymi variantami nevyskytuji, stejné tak
zde nejsou vodni plochy, ani zddné vodni toky.

Podle registru Geofondu CR se ve vymezeném Uzemi nevyskytuji zadna sesuvna Uzemi,
poddolovana uzemi ¢i vyskyt lozisek nerostnych surovin.

Fauna zajmového tzemi odpovidéa charakteru kulturni zemédélské krajiny. Pfimo v dotéeném
uzemi se jsou doprovodné vysadby podél stavajici komunikace, ovocné sady a remizky.
V dotéeném uzemi se nevyskytuje plocha zvlast€ chranéného uzemi dle zakona
¢. 114/1992 Sb., v platném znéni.

Uzemi piedstavuje harmonickou zemédélskou krajinu stfedni Evropy s niz§im zastoupenim
lesnich ploch. Krajina je od svého pfirozeného stavu zménéna prakticky v celé plose, vliv
clovéka vSak vytvofil novou, vyrovnanou krajinu bez zavaznéjSich narusenych ploch.

Vlivy zaméru na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo

Navrhovany zamér splituje dva pozadavky z hlediska kompletace kvalitni sité CR:

- homogenizuje trasu silnice I/16 na kapacitni profil, navazujici na provedenou Upravu u
Robous,

- dopliiuje dopravni feseni minimalizace vlivii dopravy na Ulibice. Zde je nutno zdiiraznit,
7e primarni je obchvat Ulibic silnici R35, ktera odvede prevaznou &ast dopravy
Z intravilanu obce, vliv oddaleni silnice 1/16 je podstatné mens$i. Zamér vSak umozni
kapacitni docasné ptrevedeni dopravy po dobu, neZ bude vyfeSeno vedeni silnice R35
v tiseku Turnov — Ulibice.

V piredeslém textu jsou vSechny relevantni vlivy zhodnoceny v rozsahu pifiméfeném oznameni
zaméru, jsou popsany vlivy kone¢ného stavu a vlivy vystavby. Vlivy vystavby jsou v tomto
stadiu pfipravy zaméru popisovany spiSe obecné, protoze v mnoha ptipadech zavisi na
kone¢ném navrhu, dodavateli stavby a organizaci vystavby.

Vlivy zdméru jsou v zésadé dvoji:

Dlouhodobé vlivy umisténi stavby a provozu na nové komunikaci
VIivy umistent stavby

— zabor zemédélské piidy je nevratny negativni vliv, jeho rozsah je pfiméteny vyznamu
komunikace.
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— kéceni volné rostoucich dfevin — bude ¢astecné¢ kompenzovano vysadbou doprovodné
zelené, kaceni dievin bude provedeno pouze v nezbytné nutném rozsahu, dieviny
ohrozené stavebnimi pracemi budou chranény dle CSN 839061

— zvySeni odtokovych poméri.

Vlivy provozu

Ve vsech aktivnich variantach dojde ke zvySeni plynulosti provozu, ve variantach A a B pak
v dtsledku oddaleni od zastavby dojde ke zlepseni z hlediska hlu¢nosti a zne€isténi ovzdusi.

Kratkodobé vlivy béhem vystavby komunikace.

— Bé&hem vystavby bude provadéni praci zatézovat nejblizsi obyvatele znecisténim ovzdusi a
hlukem. Vzhledem k umisténi stavby pfevazné mimo zastavbu a k trvani stavby (Casové
relativné kratké obdobi) bude toto obtézovani malé. Pro dopravu materiald budou
vyuzivany stavajici silnice.

— Déle bude provadéni praci obtézovat uzivatele silnic — predevsim silnice I/16 - ovlivnénim
bézného provozu (dopravni opatieni, doprava materiali).

— Pii vystavbé hrozi pfi nedodrzeni zékladnich opatfeni znecisténi pudy, ptipadné vody
provozem stavebnich stroji.

Negativni vlivy lze snizit vhodnym zplisobem vystavby a opatienimi, uvedenymi v kap. D.IV.

Posouzeni variant

Zamgér je navrhovan v alternativnim feSeni A a B. Aby bylo mozZno 1épe zvazit vyhody a
nevyhody vSech moZnych feSeni byly do hodnoceni v rdmci ozndmeni zafazeny jesté varianty
0 a 0+, celkem jsou tedy posuzovany 4 varianty:

Varianta 0 - srovnavaci znamena ponechani silnice I/16 ve stavajicim stavu bez jakékoliv
upravy.

Varianta 0+ - pfevzata ze zaméru rekonstrukce silnice 1/35, jehoz soucasti byla stavba
obchvatu Ulibic. Rekonstruovana silnice 1/16 v useku mezi stavajici kiizovatkou silnic I/16 a
1/35 na severu Ulibic az po planovanou mimotroviiovou kfizovatku s R35 severovychodné od
Ulibic. V misté kifZeni stavajici 1/35 s 1/16 navrzena okruzni kiizovatka, silnice I/16 rozsifena
na pozadovanou kategorii v délce cca 1,2 km.

Varianta A - zacina cca 500 m zapadné pied okruzni kiizovatkou se silnici I/35. Navrzena
okruzni ktizovatka, k niZ jsou pfelozkami pfivedeny silnice 111/2862 a stavajici silnice 1/35.
Za kamennym kiiZem se obchvat napojuje na silnici I/16, V jejiz trase usti do budouci
navrhované MUK Ulibice, kterd je soucasti stavby R35. Délka varianty ,,A“ je 1 349 m.

Varianta B - za¢ina stejné jako varianta A, vede severné od kamenného kiize, v misté kiizeni
se silnici 11I/2862 je navrzena okruzni kiizovatka. Napojeni Ulibic je feSeno po stavajicich
komunikacich. Dale je trasa vedena po poli ke stavajici silnici 1/16, kde se napoji na budouci
MUK Ulibice. D¢lka trasy varianty ,,B“je 1 257 m.

Varianta 0 vibec netesi dopravni problém,

Varianta 0+ ma nejmensi vlivy z hlediska zdboru ZPF, nefesi vSak zadani — oddaleni dopravy
od zéstavby a proto ji nelze doporucit.
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Varianty A a B zlepSuji zivotni prostfedi v obci za cenu zaboru zemédélské plidy. Z téchto
variant, které se vSak v hodnoceni vlivli na Zivotni prosttedi lisi velmi malo, Ize vybrat navrh
kone¢ného feseni.

Technické hodnoceni variant provedl zpracovatel studie:

e Smérové vyhodngjsi variantou je varianta B. Tato varianta vede dale od obce Ulibice a
respektuje izemni zajmy obce. Varianta A je z hlediska smérovych poméri méné
vyhodna. Tato varianta opét respektuje tizemni zajmy obce, avsak je vedena blize k obci.

e U obou variant je navrzeno uroviové kiizeni, které je srovnatelné a svymi parametry
vyrazné&ji nehovofi v prospéch ¢i neprospéch jedné z obou variant.

e Podélny profil obou variant je srovnatelny. Ob¢ varianty maji profil ptizplisobeny cO
nejvice terénu a nejsou zde navrzena zadnd vyrazna stoupani ¢i klesani. V misté kiizeni
se sil. I11/2862 je niveleta vedena piiblizn€ po stav. terénu, coz je vyhodné pro umisténi
navrhované okruzni k¥izovatky. V misté k¥izeni se stezkou pro chodce a cyklisty je
naopak trasa navrzena v max. nasypu, coZ je vyhodné pro umisténi mostniho objektu,
ktery zaroveit umozni pievedeni deStovych vod z pravostrannych patnich piikopti na
levou stranu télesa nasypu.

e Zpracovatel technické studie dosel k zavéru, ze jako nejvhodnéjsi z navrzenych variant
lze doporucit variantu A.

V Tab. 35 je shrnuto hodnoceni jednotlivych kapitol z kap. D.I. a provedeno slovni hodnoceni
posuzovanych vlivi.

Tab. 36 Souhrnné porovnani variant A a B

Vliv na Zhodnoceni variant

obyvatelstvo, véetné Varianta 0+ neni vhodna z diivodu blizkosti obce a z toho
socialné ekonomickych plynoucich vlivii na obyvatelstvo, nejmensi vliv na dopravu
vlivil pii vystavb¢é ma varianta B.

Ovzdusi a klima Vhodnéjsi je varianta B, leZici dale od zéstavby, u které jsou

piispévky primérnych ro¢ni koncentraci znecist'ujicich latek u
stavajicich domt az o 25 % niZsi.

hlukovou situaci a event. Vhodngjsi je varianta B s menSim rozsahem protihlukovych
dalsi fyzikalni a biologické | stén.
charakteristiky

povrchové a podzemni vody | Rozdily nejsou relevantni.

pudu Vhodnéjsi je varianta A, u které dojde k menSimu sniZeni
rozsahu ZPF o cca 8 %. Ostatni hlediska jsou rovnocenna.
horninové prostiedi a Rozdily nejsou relevantni

ptirodni zdroje
faunu, fléru a ekosystémy Vhodnéjsi je varianta A, u které bude kdceno o 8 stromli méné

krajinu rozdily nejsou relevantni s vyjimkou ptsobeni PHS, ktera je
ve varianté¢ B nejmensi

hmotny majetek a kulturni | Rozdily nejsou relevantni
pamatky

Pokud bychom prifadili k vySe uvedenému slovnimu hodnoceni dulezitosti jednotlivych

vvvvv

varianta B. Varianta A sice vychazi zhlediska zdravotnich rizik mirné Iépe, coz je
zpusobeno navrhem PHS 2, ale dalsi vlivy tuto vyhodu eliminuji.
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Opati‘eni navrZena ke sniZeni negativnich vlivii ziméru

Doporucena opatieni ke snizeni negativnich vlivii zdméru jsou navrhovana pro jednotlivé faze
zadmeéru, podrobné jsou popsana v kap. D.IV. Jsou rozdélena na:

> Opatieni doporu¢ovana v ramci projektové p¥ipravy (DUR, DSP, DZS)
» Opatfeni pro fazi realizace zaméru (véetn¢ zpracovani RDS)

» Opatteni pro fazi provozu zaméru

Zavér
V predkladaném ozndmeni je provedeno hodnoceni zdméru ,Pielozka trasy 1/16 Ulibice -

obchvat* na Zivotni prostiedi podle § 6 zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi (EIA) v rozsahu podle prilohy €. 4 zadkona.

Posuzovanym zdmérem je navrzeny obchvat (pielozka) silnice I/16 severné od Ulibic mezi jiz
provedenym rozsifenim (obchvat Robous) a budouci MUK Ulibice (silnice R35 a 1/16) véetné
napojeni stavajicich silnic (I/35 a 111/ 2862).

Celkem byly hodnoceny 2 navrzené varianty (A a B) a porovnany s dal$imi moznostmi feSeni
(0 a 0+). Vsechny varianty vychazeji ze skute¢nosti, ze bude realizovana MUK Ulibice na
rychlostni silnici I/16.

Stavajici silnice /16 se okrajové dotyka SZ konce zastavby obce Ulibic. Kromé& vlastni
dopravy je zde autobusové spojeni linkami Ji¢in-Nova Paka a Ji¢in-Hofice.

V oznameni jsou zhodnoceny relevantni vlivy v pfiméfeném rozsahu, jsou popsany vlivy
kone¢ného stavu a vlivy vystavby. Vlivy vystavby jsou v tomto stadiu pfipravy zameéru
popisovany spiSe obecné, protoze v mnoha piipadech zavisi na kone¢ném navrhu, dodavateli
stavby a organizaci vystavby. Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby nebudou vsak vlivy
vystavby s ohledem na znalosti z obdobnych staveb vyznamné a nejsou pro realizaci stavby
limitujici.

Vlastni posuzovany zamér je feSenim umoZziujicim po realizaci R35 ptevadét dopravu na
obchvat Ji¢ina po dobu, nez bude realizovan tGsek R35 Ulibice — Turnov.

Pozitivni vlivy se projevi pfedev§im ve kvalité¢ a bezpecnosti dopravy a v mirném zlepSeni
zivotnich podminek v obci.

Nejvétsimi negativnimi vlivy jsou zabor ZPF z nutnost kdceni stroma.

Z celkového posouzeni vychazi nejlépe varianta B, realizovatelna je ovSem 1 varianta A,
ponechani stavajiciho stavu netesi dopravni problém, varianta 0+ by nepfinesla zddné vyhody
pro obec. S pfihlédnutim ke vSem vlivim doporucujeme k realizaci variantu B, ptipadné
variantu A.
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CASTH PRILOHY

Vyjadieni uradii
Vyjadieni ptislusného stavebniho tfadu k zdméru z hlediska uzemné planovaci dokumentace
(ke skutecnostem jinym a novym vzhledem k oznament)

Stanovisko organu ochrany ptirody, pokud je vyzadovano podle § 45i odst. 1 zdkona ¢.
114/1992 Sb., ve znéni zakona ¢. 218/2004 Sh.

Samostatné piilohy Dokumentace

1. Hlukové studie

2. Rozptylova studie

3. Vyhodnoceni vlivl na vetfejné zdravi

4. Dendrologicky prizkum
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C.j. Mulc/2013/5604/SU/Za0 str. 1
gj%a\ 'MESTSKY URAD JICIN
[ %_]—] “E:f} N Stavebni Urad

PRAGOPROJEKT, a.s.
K Rysance 1668/16

AR

VAS DOPIS ZNACKY/ZE DNE NASE ZNACKA VYRIZUJE JICIN
PH/Nb/941/12 - 4.12.2012 Vyst. 2012/31014/Za Ing. Otto Zakoucky 15.2.2013

VEC: I/16 obchvat Ulibice - vyjadFeni stavebniho t¥adu podle zikona ¢&. 100/2001 Sb.
(soulad s platnou izemné planovaci dokumentaci obce Ulibice)

Stavebni Gfad Méstského GFadu Jicin, jako stavebni (ifad prislusny podle § 13 odst. | pism. e)
zakona ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim tadu (stavebni zakon), ve znéni pozdgjsich
predpisii (dale jen "stavebni zakon"), posoudil Zadost o vyjadfeni podle zakona & 100/2001 Sb.,
kterou dne 6.12.2012 podala spole¢nost

PRAGOPROJEKT, a.s., K Ry$dnce 1668/16 (Ateliér Praha), 147 54 Praha 4
a kterd se tykd uvedené stavby 1/16 obchvat Ulibice.

Stavebni Ofad sdéluje, ze stavba je FeSena ve variantach, pfiéemz:

o varianta ,0“ - jev souladu s platnou Gzemné plénovaci dokumentaci obce Ulibice,
e varianta,0+“ - jevsouladu s platnou izemng planovaci dokumentaci obce Ulibice,
e varianta,,A“ - neniv souladu s platnou tzemné pldnovaci dokumentaci obce Ulibice,
e varianta,B“ - neniv souladu s platnou Gzemné planovaci dokumentaci obce Ulibice.

Obec Ulibice v letosnim roce pripravuje vydani nové Gizemné planovaci dokumentace, do které
Jjiz bude pielozka silnice I/16 jiz zapracovana.

(otisk uredniho razitka)

4 ah Lirac
>tavenr raf

Wling. Otto Zak
vedouci stavebniho (fadu MéU Jicin

Méstsky urad Jicin
Zizkovo namésti 18 | tel.: 493 545 111 e-mail: stavebniurad@mujicin.cz
506 01 Jicin { fax: 493 545 222 www.mujicin.cz
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Sem—

Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje

PRAGOPROIJEKT, a.s.
K Rysédnce 1668/16

147 54 Praha 4
Vas dopis ze dne | Vase znacka (€. |.) Nase znacka (¢. j.) Hradec Kralove
20096/ZP/2012 - NA 10. 12. 2012
Odbor | oddéleni Vyhzuje | linka | email
Odbor Zivotniho prostfedi a zem&délstvi  Ing. Ale§ Novik /418
oddéleni ochrany pfirody a krajiny anovak @kr-kralovehradecky.cz

Zamér ,,I/16 obchvat Ulibice* — stanovisko orgianu ochrany pfirody ve smyslu § 45i
zakona ¢&islo 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisi
(dale jen ,,zakon‘)

Krajsky ufad Krdlovéhradeckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemé&d&lstvi (dile jen
»krajsky dfad*), obdrZel dne 06. 12. 2012 Z4dost o stanovisko k zdméru ,,J/16 obchvat
Ulibice*, ve smyslu § 45i odst. 1 zdkona, tj. v daném piipad€ o stanovisko, zda cit. zdmér
muiZe samostatné nebo ve spojeni s jingmi vyznamné& ovlivnit tizemi evropsky vyznamné
lokality nebo ptaéi oblasti.

Pfedmétem jsou tfi varianty zdméru /16 obchvatu Ulibice, a to varianta 0+, varianta A
a varianta B dle situaci pfiloZenych k Z4dosti. Zamér je ve viech predloZenych variantich
umistén v k. d.: Ulibice.

Krajsky tfad, jako orgén ochrany pfirody piisluiny podle ust. § 77a odst. 3 pism. w) zdkona,
po posouzeni vySe uvedeného zaméru, vydava v souladu s ust. § 45i odst. 1 toto stanovisko:

Zamér ,,J/16 obchvat Ulibice* ve varianté 0+, varianté A a varianté B nemiiZe mit
vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality (uvedené v nafizeni vlady & 208/2012 Sb., o
vyhléSeni evropsky vyznamnych lokalit zafazenych do evropského seznamu) nebo vyhlasené
ptadi oblasti ve smyslu zdkona, nebot’ lezi mimo Gzemi evropsky vyznamnych lokalit a
ptaéich oblasti.

Ing. Milo§ Cejka
vedouci oddéleni ochrany
pfirody a krajiny
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Udaje o zpracovateli
PRAGOPROJEKT, a.s.
K RyS$ance 1668/16

147 54 Praha 4

tel: 226 066 330

Datum zpracovani oznamenti: Leden 2013

Jméno, piijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele oznameni a osob, které se podilely na
zpracovani oznameni:
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1. Uvod

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana jako soucéast oznameni EIA na akci ,,Prelozka trasy 1/16
Ulibice - obchvat, posouzeni vlivu na ZP“ a popisuje akustickou situaci v chranéném venkovnim
prostoru stavajicich obytnych objekt(. Pfedmétem zaméru je nahrazeni sou¢asné silnice 1/16 severné od
Ulibic novou kapacitni komunikaci respektujici sou¢asné podminky ochrany ZP a je navrhovan ve dvou
variantach. Zadatek stavby je pred obci Ulibice na stavajici silnici 1/16 je$té pied zUZenim na
dvoupruhovou komunikaci. Konec stavby je rovnéz v prostoru na stavajici sil. 1/16 pfed budouci MUK
Ulibice. Navrh &tyfpruhové komunikace v uvazovaném Useku mezi Ulibicemi a budouci R35 je
opodstatnény nejen z divodu castych nehod a tvorby kongesci ale i proto, ze bude urcitou dobu
vyuzivana pro vedeni sil. /35 v zavislosti na postupu vystavby R35 smérem na Liberec.

2. Podklady

Zpracovatel hlukové studie mél k dispozici tyto podklady:
= Situace - polohopis 1 : 10 000
Zabaged - vySkopis 1: 10 000
Katastralni mapa
Podélny profil komunikace
PFicné profily komunikace
Hlukova studie ,R35 Ulibice — obchvat* (PRAGOPROJEKT, a.s., 03/2009) [1]
Prognéza intenzit dopravy pro r. 2030 (AF-CITYPLAN, s.r.o0., 12/2012) [2]
Celostatni séitani dopravy 2010 (RSD CR, dale jen CSD 2010)
Prizkum terénu
WWwW.mapy.cz
http://nahlizenidokn.cuzk.cz

3. Zpusob zpracovani

Pfedmétem studie je posouzeni hlukové zatéZe v okoli novostavby pFedmétné obchvatové
komunikace obce Ulibice a navrh pripadnych protihlukovych opatfeni na ochranu stavajicich obytnych
objektd (resp. rozvojovych lokalit uréenych dle UP k bydleni, kde jiz nyni probiha vystavba objektl RD)
pfed nadlimitnim hlukem dle novely metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy a platnych pfedpisu.
Vyhodnoceni akustické situace v chranéném venkovnim prostoru nejbliz§i zastavby odpovida viadnimu

nafizeni €. 272/2011 Sb. ,O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci®. Vypocet je
proveden pro rok 2030.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A, Laeqr pro dobu denni (6 — 22h) a no¢ni (22 — 6h) byl
proveden programem SoundPlan v. 7.1, ktery je ovéfen Narodni referencni laboratofi pro hluk
v komunalnim prostfedi v Usti nad Orlici. Program pracuje v modelu 3D, umozfiuje tedy do vypodtu
zahrnout s dostateCnou pfesnosti vliv Clenitosti terénu s veSkerymi terénnimi nerovnostmi a sklony
povrchu. Vypocet byl proveden dle metodiky RLS 90. Vstupni data do vypoctového modelu (uréeni
primérnych dennich i no¢nich hodinovych intenzit pro osobni, resp. nakladni vozidla) vychazeji
z dopravniho modelu [2], z novely metodiky pro vypoclet hluku ze silniéni dopravy a z podrobnych
vysledkl (denni variace jednotlivych druhl vozidel) CSD 2010. Ve vypoctu byly uvazovany pfipustné
hodnoty dané vladnim nafizenim €. 272/2011 Sb. ,O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G&inky hluku a
vibraci®.

Grafické vystupy jsou uvedeny pro hlukovou situaci ve vySce 3,0m nad terénem pro nocni dobu, ktera

V tabulkach vypoc&tovych bodu jsou ekvivalentni hladiny akustického tlaku uvedeny v obou dobach (denni
i no¢ni) ve vyskach charakterizujicich hlukovou hladinu v jednotlivych patrech obytnych domu (cca 2,5m,
5,5m a dale dle vysSky objektl). Vypocet u objektll (pro chranény venkovni prostor staveb) je proveden ve
vzdalenosti 2m pfed dotéenym objektem.

Ve vypoltu byly pouZity pfedpokladané intenzity dopravy pro rok 2030 (dle [1]). V modelovych
situacich byl zkouman hluk z dopravy v posuzovaném uUseku obchvatové komunikace (1/16), dale na
komunikacich 11/635 (stavajici pratahova komunikace 1/35) a 111/2862.
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Terén v okoli trasy navrhovaného obchvatu je stfedné Clenity, s nadmorskou vyskou v rozmezi 270-370
m n.m. Plochy v okoli Ulibic jsou vétsinou odlesnéné, jedna se o zemédélské pozemky - pole a louky.
Némecka norma RLS 90 pouzita ve vypoctu uvazuje veSkery terén jako odrazivy, vypoctené vysledky
jsou tedy zvlasté u vzdalenéjsich objektll maximalné na strané bezpecnosti. Obecné uvazovany odrazivy
terén v metodice RLS 90 byl kompenzovan zadanim vysSi ponhltivosti terénu formou vioZeni velmi
nizkého lesniho porostu v mistech pohltivych ploch (pole, louky,...) podél posuzované komunikace tak,
aby se maximalné pfiblizoval datim o pohltivém terénu dle ¢eské metodiky. Vypocet byl proveden
v nasledujicich krocich:

Vypocet byl proveden v nasledujicich krocich:
e Posouzeni hlukové zatéze z dopravy po novostavbé obchvatové komunikace v roce 2030
e Navrh a optimalizace protihlukovych opatieni podél predmétné komunikace v posuzovaném
useku

4. Hodnoceni hluku

4.1 Chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb

Chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb je definovan zakonem ¢.258/2000 Sb.
,O ochrané vefejného zdravi“ ve znéni pozdéjSich predpisu.

Dle daného zakona se chranénym venkovnim prostorem rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, sportu, lé€eni a vyuce, s vyjimkou prostor uréenych pro zemédélské ucely, lesnich
pozemk( a venkovnich pracovist. Rekreace v tomto pfipadé zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé
vlastnického, najemniho nebo podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, najmem nebo podnajmem bytu v nich. Pfi vymezeni pojmu lesnich a zemédélskych pozemki
odkazuje citované ustanoveni na zakon &. 344/1992 Sb. ,O katastru nemovitosti“ ve znéni pozdéjSich
predpisu. Protoze zakon o ochrané verejného zdravi vyslovné vyluCuje zemeédélské pozemky, tedy i
zahrady, pokud jsou takto zapsany v katastru nemovitosti, z definiéniho vymezeni chranéného
venkovniho prostoru, nelze je za chranény prostor z titulu jejich uzivani k rekreaci, sportu, lé€eni nebo
vyuce povazovat. Tento znak uzivani pozemku je mozné vztahovat pouze k t€m pozemkdm, které nejsou
z ochrany pfed hlukem zdkonem jiZz primarné vylou€eny, tedy napf. ostatni plochy, jsou-li uzivany k ucelu
podle §30 odst. 3 zdkona.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2m okolo rodinnych domu, bytovych
domu, staveb pro Skolni a pfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych
staveb.

opatfeni“ se, mimo jiné, upravuji obsahové nalezitosti zadosti o vydani jednotlivych druh(i uzemnich
rozhodnuti. Dle pfilohy ¢.4 k této vyhlasce (,Obsah a rozsah dokumentace k Zadosti o vydani rozhodnuti
o umisténi stavby nebo zafizeni nebo rozhodnuti o zméné stavby a o zméné vlivu stavby na vyuzité
Uuzemi“) musi byt sou€asti oddilu C. Souhrnna technickd zprava bod 3. Zakladni tdaje o provozu,
pfipadné vyrobnim programu a technologii, kde je nutné doloZit feSeni ochrany proti hluku. Stejny
pozadavek, tzn. ochranu proti hluku, musi zadatel dokladovat rovnéz v bodé 8. Navrh feSeni ochrany
stavby pred negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi (hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru stavby).

Hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru stanovi
§11 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. “o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci”. Hodnoty
hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqr. V denni dobé se stanovi pro
(Laeg,1n)- Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou u¢elovych komunikaci a drahach a
pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A L aeq 1 Stanovi pro celou denni a
nocni dobu.
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Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny hluku
Laeqr = 50 dB a korekci (dle pfilohy €.3), pfihlizejicich k druhu chranéného prostoru a denni a nocni
dobé.

Zakladni hladina hluku: Laeqr=50dB

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb - dle pfilohy €.3

Korekce (dB)
Druh chranéného prostoru
1 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb IUzkovych 5 0

A 2 v e wa - +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor lGzkovych

. - P 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chrgnven’y venkqvnl prostgr ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Pozn.: Korekce v uvedené tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pouzije dal$i korekce —10 dB s vyjimkou hluku ze Zeleznice, kde
se pouzije korekce -5 dB.

1) Pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich zdroja hluku, s vyjimkou letist,
pozemnich komunikaci, nejde-li o u€elové komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajistujici
vlakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu nakladnich vlak(, prohlidku vlaka a opravy vozu.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou u¢elovych komunikaci, a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikaci v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach
v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v pfipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy starou hlukovou zatézi
se rozumi stav hluénosti plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce zUstava zachovana i po
polozeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svrsku, popfipadé rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pfi které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy

Novostavba obchvatové komunikace (pfeloZka silnice 1/16) pfedstavuje ve smyslu zakona ¢.258/2000
Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi a jeho provadéciho predpisu (vladni nafizeni €.272/2011 Sb.)
komunikaci hlavni. Pro hluk z dopravy zde tedy plati hygienické limity hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb 60dB ve dne (6-22hod) a 50dB v noci (22-6hod) a v chranéném venkovnim prostoru
60dB ve dnei v noci.

4.2  Chranény vnitini prostor staveb

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se dle zakona 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist rozumi
obytné a pobytové mistnosti, s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro
vyrobu a skladovani.

Hygienické limity v chrdnéném vnitfnim prostoru staveb stanovi §11 nafizeni viady €. 272/2011 Sb.
‘o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U&inky hluku a vibraci”. Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeqr @ hladinou maximalniho akustického tlaku A Lanax. Ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeqr S€ v denni dobé stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich
pozemnich komunikacich, s vyjimkou u€elovych komunikaci, a drahach a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A L eq 1 Stanovi pro celou denni a no¢ni dobu.

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A se stanovi pro hluk pronikajici zvenci a pro
hluk ze stavebni €innosti uvnitf objektu soutem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt = 40 dB a
korekci, pfihlizejicich k druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 2 nafizeni viady

MENN

pRAGOPR\%\a 1 01/2013



Ptelozka trasy 1/16 Ulibice - obchvat 6
Hlukova studie

€. 272/2011 Sb. V pfipadé hluku s tonovymi sloZzkami, s vyjimkou hluku z dopravy po pozemnich
komunikacich a drahach, a hluku s vyrazné informaénim charakterem se pficte dalSi korekce -5 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limittl hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb - dle prilohy €. 2

Druh chranéného vnitiniho prostoru K(z(rjeBk)ce
Nemocniéni pokoje 6.00-22.00h 0

22.00-6.00h -15
Lékarské vysetfovny, ordinace po dobu pouzivani -5

. . 6.00-22.00 0"

Obytné mistnosti 22 00-6.00 10"
Hotelové pokoje 6.00-22.00 +10

22.00-6.00 0
Prednaskové siné, uéebny a pobytové mistnosti o dobu DouZivani +5
gkol, jesli, matefskych $kol a Skolskych zafizeni P P

+) pro hluk z dopravy v okoli dalnic a silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci l.a Il. t¥., kde je hluk z dopravy na téchto
komunikacich pfevazujici, a v ochranném pasmu drah se pricita dalSi korekce +5dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu
k chranénému vnitfnimu prostoru staveb navrzenych, povolenych k uzivani k uréenému Gcelu po 31.12.2005.

Pro ostatni druhy chranéného vnitfniho prostoru v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro
prostory funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1.1.2007 dan kolaudaénim rozhodnutim, u pozdgji
povolenych staveb oznamenim stavebniho ufadu nebo kolaudaénim souhlasem. Uvedené hygienické
limity se nevztahuji na hluk zplsobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

V posuzované lokalité se na obytné mistnosti chranénych objektll vztahuje korekce uvedena v tabulce
prilohy ¢€.2 vladniho nafizeni ¢.272/2011 Sb. “o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci”,
plati zde tudiz nejvysSi pfipustné limity 45 dB v dobé denni (6-22hod) a 35 dB v dobé noéni (22-6hod),
resp. 40/30 dB pro objekty povolené k uzivani k uréenému ucelu po 31.12.2005.

Stanoveni hygienickych limitd

PN a I—Aeq,T (dB)
Chranény venkovni prostor staveb
Den (06.00 — 22.00) Noc (22.00 — 06.00)
Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — 60 50
novostavba obchvatové komunikace (silnice 1/16)
Chranény vnitini prostor staveb L peq,T (dB)
HIluk pronikajici vzduchem zven¢i 45 (40) 35 (30)

Pozn.: pouziti korekci a stanoveni hygienickych limitd hluku je v kompetenci mistné pfislusného organu ochrany
vefejného zdravi
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5. Dopravni zatéz

Pro modelovani hlukové zatéze z dopravy byly pouzity kartogramy intenzit dopravy dle [2]. Progndzy jsou
zpracovany pro vyhledovy rok 2030, kdy se predpokldda, Ze bude zprovoznéna silnice R35 v Useku
Ulibice — Hofice (v&etn& obchvatu Ulibic), nebude v$ak zprovoznén usek Ulibice — Turnov. V tomto
pFipadé bude silnice 1/16 kolem Ulibic nejvice dopravné zatizena.

Prognéza dopravy - r. 2030

Komunikace . . . . rok 2030
(séitaci tsek) Nazev ulice (Usek komunikace) TV OA SV
24 hod 24 hod 24 hod
1/16 . - P . I
(stavajici 5-0350) vyus. silnice 286 < Ulibice, vyus. silnice 11/635 2976 17 782 20 758
1/16 A , . .
(stavaiici 5-1190) Ulibice, vyus. silnice 11/635 < Nova Paka z.z. 2989 17 540 20 529
11/635 _— L " ., .
(stavajici 5-0360) Ulibice, vyus. sil. /16 < Vojice, zaus. sil. 327 211 2103 2314
111/2862 Ulibice, vyus. sil. 11/635 < Radim 172 1445 1617
TV téZka motorova vozidla celkem
0] osobni a dodavkova vozidla bez pfivésu i s pfivésy
M jednostopa motorova vozidla

SV vSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

OA Oo+M

6. Popis lokality

Pro silnici R35 v useku Ulibice — Hradec Kralové probé&hl v letech 2003 — 2008 proces posuzovani vliva
na zivotni prostfedi ukoneny souhlasnym stanoviskem. Soucasti tohoto zaméru byl i obchvat Ulibic.

Silnice 1/16 byla v tomto navrhu uvazovana jako rekonstruovana stavajici dvoupruhova silnice v Useku
mezi stavajici kfizovatkou na severozapadé Ulibic az po planovanou mimouroviiovou kfizovatku s R35
severovychodn& od Ulibic. V misté kfiZzeni stavajici 1/35 s 1/16 méla byt postavena mimouroviiova
kfizovatka, silnice 1/16 byla uvaZovana v kategorii S 16,5/80.

V ramci dal$i pfipravy zaméru byla v roce 2009 MUK Ulibice (silnic R/35 a 1/16) z diivodu vyhledovych
intenzit na jednotlivych silnicich a etapizace vystavby silnice R35 Liberec — Ulibice pfefeSena jako velka
spiralovita okruzni mimourovhova kfizovatka. Stavajici silnice 1/16 byla rozSifena vlevo na &tyfpruhovou
kategorie S 20,75/80 (toto feSeni pfedstavuje variantu O+ v pfedkladdané hlukové studii). V misté
napojeni na stavajici silnici 1/16 je komunikace navrzena v upravené kategorii S 17,00/80, shodného
Sitkového usporadani jako silnice 1/16. Délka upravy je cca 1,3 km. Doplnény byly fyzicky oddélené
autobusové zastavky a cyklisticka stezka.

Zamér zastupitelstva obce Ulibice na zmé&nu uzemniho planu vyvolal poZadavek na odsunuti silnice 1/16
severn& v Useku od napojeni na stavaijici silnici 1/16 pfed obci Ulibice po napojeni na sil. 1/16 v prostoru
budouci MUK Ulibice. Pro tuto zménu byla vr. 2010 zpracovana studie variant trasy (varianta A,
varianta B).

Navrhované varianty obchvatu silnice 1/16 jsou situovany severné od zastavéného uzemi obce Ulibice a
jsou navrzeny v Sifkové kategorii S 20,75/80 v misté napojeni na stavajici silnici 1/16. Soucasti zaméru je
zfizeni Urovnové kfizovatky se stavajici sil. 111/2862 vCetné upravy a napojeni navazujicich komunikaci,
zfizeni autobusovych zastavek, pfipadné navrh mimourovriového kfizeni komunikace pro pési a cyklisty
(podchodu) v rozsahu upfesnéném v dalSich stupnich dokumentace zaméru.

Zadatek stavby je pred obci Ulibice na stavajici silnici 1/16 jesté pred zuzenim na dvoupruhovou
komunikaci. Konec stavby je rovnéz v prostoru na stavajici sil. 1/16 pfed budouci MUK Ulibice.

Situaci, kdy silnice 1/16 a 1/35 jsou ponechany ve stavajicim dopravnim rezimu, reprezentuje varianta 0.
Tato varianta byla zpracovana v ramci studie [1].
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7. Vypocet ekv. hladin akustického tlaku Laeq t @ navrh protihlukovych opatreni

Vlastni vypoclet ekvivalentnich hladin akustického tlaku programem SoundPlan byl proveden po
namodelovani lokality v téchto krocich:

o vypocet ekv. hladin akustického tlaku L ..t v dobé& denni a no¢ni ve zvolenych vypoctovych
bodech v chranéném venkovnim prostoru staveb a vchranéném venkovnim prostoru ve
vyhledovém roce 2030

e pii prekro€eni nejvysSich pfFipustnych hladin hluku u chranénych objektl byl proveden navrh
protihlukovych opatieni (PHO) pro splnéni limitd z dopravy na silnici 1/16

e optimalizace navrhu PHO

e vypocet ekv. hladin akustického tlaku L, 1 v dob& denni a no¢ni ve vypoctovych bodech
v chranéném venkovnim prostoru staveb s navrzenymi PHO ve vyhledovém roce 2030

e vypocet izofon vchranéném venkovnim prostoru staveb v dob& nocni ve vySce 3,0m nad
terénem ve vyhledovém roce 2030

Z divodu vétsi prehlednosti jsou vysledky vypoéta zaneseny do tabulky charakteristickych vypoc&tovych
bodu znazornujici hlukovou zatéz v horizontu r. 2030 u vybranych objekt(, v mapce jsou zobrazeny
hlukové poméry v modelované lokalité. Je vSak tfeba zdlraznit, Ze grafické znazornéni izofon ma
pouze orientacni informacni charakter, konkrétni hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku jsou
uvedeny v tabulce vypoctovych bodu.

Standardné jsou v hlukovych studiich posuzovany pouze stavajici chranéné objekty. V této lokalité
véak s ohledem na rychle postupujici vystavbu RD v rozvojovych zénach uréenych dle UP pro bydleni
a na stupenn dokumentace (EIA), byly umistény referenéni body i na okraje vymezenych ploch.
V soucasné dobé neni znamo vysledné feSeni budouci zastavby (neni k dispozici ani schematicky navrh
zastavby ani planovana vyska budov), vypocet byl tudiz feSen formou ,netlumenych® izofon, tzn. izofon
bez zahrnuti stiniciho a tlumiciho vlivu budov a nemohlo byt pfistoupeno k modelovym vypod&tim
hlukového zatizeni fasad budoucich objektd. Vzhledem k charakteru stavajici zastavby v okolnich
lokalitach pFedpokladame, ze pfipadné chranéné objekty v pfedmétnych zdénach budou maximalné
dvoupodlazni. Vypocty v uvedenych rozvojovych zénach byly tedy provedeny pro vySku 2,5 a 5,5m nad
terénem.

Pozn.:

Nejistota vypo€tu je dana predevSim nejistotou vstupnich dat, nejistotou vlastniho modelovani a
nejistotou danou erudici vypoctare. Aplikace pouzitého SW SoundPlan garantuje pfesnost vlastniho
vypoCtu modelové situace pfi pouziti dané metodiky do rozdilu 0,2dB. Nejistoty vypocétd uvadéné
zpracovateli akustickych vypodétu jsou vétSinou stanoveny formalné a nevychazeji ze skute¢né analyzy
nejistot. Smyslem akustické studie je odhad predpokladaného dopadu projektované situace, pfipadné
navrhu protihlukovych opatfeni, s cilem ziskat informace o mife pravdépodobnosti, Ze po realizaci akce
nedojde k pfekro€eni hygienického limitu. Vkladana vstupni data (napf. Udaje o intenzité a skladbé
dopravniho proudu, modelovani terénu - dle némecké metodiky RLS 90 uvazovan vyhradné odrazivy
povrch) maji charakter maximaini mozné hodnoty. Vysledky ziskané z takto zadaného vypoctového
modelu jsou pak hornim odhadem ocekavané situace, takze v sobé jiz zahrnuji pfisluSnou nejistotu,
se kterou dale nema smysl operovat (pfi€itat nebo odeditat apod.).
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Charakteristické vypottové body - 1116 Ulibice, obchvat

bez PHS
Imisni bod podlazi varianta 0+ varianta A varianta B rozdil 0=fA rozdil AJE
Ly-grden [dB]|Ls.grnoc [dB] | L, rden [dB]|L..;noc [dB]| L..;den [dB]|L..;noc [dB] Ly.grnoc [dB] | Ly.grnoc [dB]
u01_Ulibice Ep71 E 648 59,7 59,8 54,6 60,4 55,3 5,1 0.7
2 66.5 614 61,0 55,9 61,9 56,8 55 [B -0,9
u02_Ulibice._£p.71 1 70,7 65,7 62,7 57.6 64,0 58,9 g1 @ -1,3
2 712 66,1 63.5 58,3 65,0 59,9 78| [B -1,6
U03. Ulibice £p.77 1 69,8 64,7 62,5 57,3 63,8 58,6 74 B -1,3
2 70,2 65,1 63.2 58,0 64,8 59,6 7h| [ -1,6
U4, Ulibice £p.94 1 53,9 48,6 53,4 48,1 51,8 45,4 0,5 17
2 55,1 498 547 ag.4 52,6 a2 0,4 2,2
05 Ulibice rozestav 1 57,6 52,3 57,3 52,0 54,2 48,9 0,3 3,1
B B 2 58,0 52,7 57,6 523 54,3 49,0 0.4 3,3
UD6_Ulibice £.p.100 1 57,5 52,3 57,2 51,9 53,0 486 0,4 3,3
UPD1 1 57,7 52,2 56,9 51,4 56,2 50,7 0.8 0,7
] 57,8 52,4 57,2 51,7 56,8 51,3 0,7 0,4
P02 1 58,7 53,5 579 52,7 55,4 50,0 0.8 2,7
2 59,0 53,8 58,2 53,0 55,7 50,3 0,8 2,7
UPO3 1 58,5 53,2 57,9 52,7 547 493 0,5 3,4
2 58,7 53,5 58,2 52,9 55,0 496 0,6 3.3
s PHS
Imisni bod podlazi varianta 0+ varianta A varianta B rozdil 0=fA rozdil AJE
Ly-grden [dB]|Ls.grnoc [dB] | L, rden [dB]|L..,noc [dB]|L..;den [dB]|L..;noc [dB] Ly.rnoc [dB] | L. noc [dB]
UDI_I.:II'II:I'IEE_E.;'.I.TI 1 55,1 50,0 53,8 485 53,7 486 15 -0,1
] 57,9 52,8 55,4 50,0 55,9 50,7 28 i 0,7
UDZ_I.:II'II:I'IEE_E.;‘.I.TI 1 57,2 52,1 56,1 50,7 56,7 51,4 14 [ -0,7
2 618 56,6 56,7 51,4 57,8 52,6 512 3 -1,2
U03._Glibice Ep.77 1 56,7 51,6 56,2 50,7 57,0 51,5 ] i -0,8
2 6L6 56,4 57.0 51,4 58,3 52,7 50 3 -1,3
U4, Ulibice. £p.94 1 50,3 449 50,3 448 50,8 45,4 Dj1 I 0,6
2 51,8 46,3 51,5 45,1 51,8 45,4 0j2 [ -0,3
05 Ulibice rozestav 1 544 49,0 53,9 48,5 53,5 48,2 0 0,3
B B 2 54,9 496 544 48,0 53,8 48,5 06 0,5
uo6_Ulibice £.p.100 1 54,1 48,8 53,5 48,1 53,4 48,1 0 0,0
UPD1 1 54,2 48,4 54,3 48,4 54,6 48,8 0j0 I -0,4
2 54,7 483 54,6 48,7 54,9 49,0 0j2 [ -0,3
P02 1 54,2 48,8 54,1 487 54,3 48,9 0j1 0,2
2 54,7 493 54,4 49,0 546 49,1 05 -0,1
UPD3 1 545 19,2 54,1 48,8 54,1 48,7 ol 0.1
2 55,0 49,6 54,5 45,2 543 48,9 0 0,3
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Popis vysledku

Varianta 0

Akusticka situace u chranénych objektl ve vyhledovém obdobi (rok 2030) pfi zachovani stavajiciho
dopravniho rezimu a trasy silnice 1/35 a 1/16 byla popsana v hlukové studii [1] zpracované v roce 2009.
Ekvivalentni hladiny akustického tlaku podél priitahové komunikace 1/35 v obci Ulibice vyrazné prekraduji
hodnoty 70/60 dB ve dne/noci — ve dne 74,2 az 76,1 dB, v noci 68,4 az 70,4 dB, nejsou tudiz splnény
ani hygienické limity v rezimu staré hlukové zatéze.

Realizaci obchvatové komunikace (R35) vychodné od obce dojde k vyznamnému zklidnéni dopravy
v centralni ¢asti obce, potazmo zlepsSeni akustické situace u chranénych objektl v tésné blizkosti
stavajici 1/35.

Varianta 0+

Ve varianté 0+ (levé rozSifeni stavajici komunikace 1/16 na Ctyfpruhovou) bez protihlukovych stén
(PHS) ekvivalentni hladiny akustického tlaku témé&F ve v8ech posuzovanych imisnich bodech pfekraduji
prevazné v no¢nim obdobi hygienické limity. Takovy stav je z akustického hlediska nevyhovujici, a
vyZaduje tudizZ realizaci protihlukovych opatfeni.

Pro sniZeni akustické zatéZe byl navrZzen systém protihlukovych stén s promé&nnou vyskou vpravo od
komunikace - prahledna PHS1: 2,0-4,0m/cca 208m, PHS2: 2,0-4,0m/cca 462m. Po zohlednéni
cloniciho vlivu PHS se ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vSech zvolenych referenénich bodech
snizi. Pfes vyrazny pokles vSak budou imisni hodnoty v noénim obdobi u nejblizSich dotenych
objektdl (U01 — UO03) stale prekracovat pripustnou nejvyssi hodnotou 50 dB. V ostatnich
charakteristickych bodech budou hygienické limity pro hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb ve
dne/noci dodrzeny.

VAN 01/2013
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Varianta A

V této varianté byla modelovana étyfpruhova komunikace odsunuta severné od obce. Ekvivalentni
hladiny akustického tlaku bez realizace PHS se v tomto pfipadé opét pohybuji nad Urovni hygienickych
limitd v dennim i noénim obdobi. Po zohlednéni vlivu PHS navrzenych vpravo od novostavby prelozky
komunikace 1/16 - PHS1: 2,0-5,0m/cca 270m, PHS2: 2,0-2,5m/cca 420m nebude spInéna nejvy3Si
pFipustna hodnota 50 dB v noci pouze u nejblizSich objektl U02, U03.

Varianta B

Z predchazejici tabulky je patrné, ze hlukova situace varianty B (odsunuty étyfpruh) je podobna
varianté A. Po zohlednéni vlivu navrzené PHS (PHS1: 2,0-5,0m/cca 460m) se bude rozdil
ekvivalentnich hladin akustického tlaku variant A a B v jednotlivych imisnich bodech pohybovat do 1,3 dB.
Opét zlGstane pfekroGen v noénim obdobi hygienicky limit 50 dB v chranéném venkovnim prostoru
staveb ¢.p. 71,20 a 77 (UO1 — UO3).

Pozn.: V rozvojovych zénach byl pro noc¢ni obdobi uvazovan rovnéz limit 50 dB, nebot vystavba
rodinnych domd na zminénych plochach postupuje rychle a v tomto stupni dokumentace (EIA) neni
zfejmeé, kolik obytnych objektl, kde a kdy bude realizovano. V nasledujicich stupnich dokumentace je
tedy nutné upresnit rozsah a parametry navrZzenych PHS na zakladé skute¢ného stavu vystavby RD.
Standardné jsou fotiz v hlukovych studiich posuzovany pouze stavajici chranéné objekty (pfipadné
budouci objekty, jejichz vystavba je jiz povolena) nikoli rozvojové zény uréené uzemnim planem
k bydleni.

SHRNUTI

Pfes maximalni snahu zajistit pomoci PHS spInéni limitnich hodnot hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb situovanych podél silnice /16 zdstane ve vS$ech posuzovanych variantach
pifekroéena hodnota Laeqr vV dob& noé€ni vimisnich bodech UO01, UO2, resp. U03. Pro FeSeni
nepfiznivych akustickych pomért u téchto objektd navrhujeme nasledujici moznosti:

e Protihlukové sténa a doplinkova opatieni (pfipadna vyména oken)

PHS navrzena jako odraziva z prisvitnych materialQ, aby pfiliS nestinila obytné objekty (¢p.71,
20 a 77, tzn. UO1 — U03), nebot se bude nachazet v jejich t&€sné blizkosti. Instalaci stény dojde
k vyraznému snizeni hlukové zatéze oproti varianté 0 (bez realizace jakékoli varianty
rozsifeni v€etn& zachovani stavajiciho dopravniho rezimu), pfesto nebude v Z2adné z variant
(0+, A, B) spInén limit v no&nim obdobi v chrdnéném venkovnim prostoru zminénych tfech
objektl. Dalsi zvySovani stény nepfinasi vyznamné snizeni akustické zatéze (pouze v fadech
desetin dB). Doporu¢ujeme proto provést akustické méreni ve vnitfnim prostoru a na jeho
zakladé pfipadné provést vyménu oken za okna s vy$Si vzduchovou neprizvuénosti, aby byly
splnény hygienické limity alespor pro chranény vnitini prostor staveb.

e zména ucelu uzivani objektl (po dohodé s majiteli)
e vykup dotéenych chranénych objektl (po dohodé s maijiteli)

Z vysledkd modelového vypoctu je patrné, Ze kterakoli z variant (0+, A, B) pfedstavuje zejména pro
centralni ¢ast obce jednoznacné zlepsSeni akustickych pomérd oproti situaci zjiSténé v ramci pfedchazejici
hlukové studie [1] pro variantu 0 ve vyhledovém obdobi (bez realizace jakékoli varianty rozSiteni
v€etné zachovani stavajiciho dopravniho rezimu). Z akustického pohledu Ize za nejvhodnéjsi povazovat
vedeni trasy silnice 1/16 ve varianté B. Tato je za pfedpokladu instalace PHS srovnatelna s variantou A,
naklady na realizaci navrzené PHS jsou vSak ve srovnani s variantou A o poznani nizsi.

Charakteristické body vypoctu jsou patrné z vykresu, hodnoty ekvivalentnich hladin hluku jsou uvedeny
v tabulce.
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8. Popis vyslednych protihlukovych opatreni

Ve vypoétovém modelu byly uvaZzovany protihlukové stény zafazené do nasledujicich kategorii: dle CSN
EN 1793-1 minimalné do kategorie A2 zvukové pohltivosti (v okoli okruzni kiizovatky a v tésné blizkosti
chranénych objektu tfidy A1) a dle CSN EN 1793-2 do kategorie B2 vzduchové neprizvuénosti.

Jejich konkrétni navrh, v€etné navrhu materialu, bude feSen v samostatném projektu. Z estetického
hlediska doporucujeme zvazit, zvlasté ze strany pfivracené k obytnym objektim, barevné provedeni a
celkovy design bariér. Tam, kde je to mozné, ozelenit sténu vegetaci.

Tabulka navrzenych protihlukovych opatieni - prelozka trasy 1/16 Ulibice, opchvat

Komunikace Popis Parametry
Varianta 0+
Prava strana komunikace
PHSL1 - odraziva
el vyska 2,0 — 4,0m
. 25/8m délka cca 208m
e 3,0/20m
e 35/24m
e 4,0m/136m
e 3,5m/6m
e 3,0m/6m
PHS2 (prvnich cca 60m odraziva PHS, poté pohltiva)
e 3,0/6m
e 35/138m vySka 2,0 — 4,0m
e 4,0/50m délka cca 462m
e 3,5m/54m
e 3,0m/44m
e 25/162m
- e 2,0/8m
silnice
/16
Varianta A

Prava strana komunikace

PHS1 - pohltiva
e 2,0-4,0m/24m (seSikmena pole — nastoupat z vySky 2,0m — na 4,0m)
e 4,0/20m

e 45/16m

e 50/110m
e 45/32m

e 4,0m/16m
e 3,5m/12m
e 3,0m/12m
e 25m/12m
e 2,0m/16m

PHS2 - pohltiva

e 20/20m
e 25/388m
e 20/12m

vyska 2,0 — 5,0m
délka cca 270m

vyska 2,0 — 2,5m
délka cca 420m
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Komunikace Popis Parametry

Varianta B

Prava strana komunikace

PHS1 - pohltiva
e 2,0-4,5m /24m (seSikmena pole — nastoupat z vysky 2,0m — na 4,5m)
silnice

e 45/16m
1/16 e 5,0/140m vy$ka 2,0 — 5,0m
e 45/20m délka cca 300m
e 4,0m/20m
e 3,5m/20m
e 3,0m/16m
e 25m/16m
e 2,0m/28m

S ohledem na vysledky modelového vypocétu je zfejmé, Ze realizace vySe uvedenych protihlukovych
stén v posuzovaném Useku prelozky 1/16 komunikace v jednotlivych variantnich feSenich (0+, A, B) je
nutnou podminkou pro snizeni hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném vnitfnim i
venkovnim prostoru dotéenych staveb. | pfes navrhovana protihlukova opatfeni ve formé& PHS podél 1/16
se ani v jedné z variant nepodafi snizit emise hluku z dopravy po zminéné komunikaci u nejblizSich
objektll (UO1 — UO3) pod hraniéni hodnoty hygienickych limitd 60/50 dB (den/noc), pficemz dalSi
zmény parametrd - vySka, délka - PH bariér jiz nepfinaseji vyraznéjsi ucinek. V takovych pfipadech
doporuéujeme nasledné provést uvnitf dotéenych objektl akusticky monitoring a pfipadné pfistoupit
k provedeni ochrannych opatfeni na fasadach pro splnéni hygienickych limitd alespori v chranéném
vnitfnim prostoru stavby.

Rozsah PHS (navrzenych pro odclonéni stavajicich zén uréenych dle tzemniho planu pro bydleni) bude
upiesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

9. Zavér

Predkladana hlukova studie posuzuje akustické pomeéry v okoli pfelozky komunikace 1/16 u chranénych
obytnych objektt v lokalité obce Ulibice ve vyhledovém obdobi r. 2030 za predpokladu, Ze bude
zprovoznéna silnice R35 v useku Ulibice — Hofice (v&etn& obchvatu Ulibic).

Z vysledkd modelového vypoctu je patrné, Ze kterakoli z variant (0+, A, B) pfedstavuje zejména pro
centralni ¢ast obce jednoznacné zlepseni akustickych pomérl oproti situaci zjisténé v ramci pfedchazejici
hlukové studie [1] pro variantu 0 ve vyhledovém obdobi (bez realizace jakékoli varianty rozSiteni
v€etné zachovani stavajiciho dopravniho rezimu na 1/16 a 1/35). Z akustického pohledu lze za
nejvhodnéjsi povaZzovat vedeni trasy silnice I/16 ve varianté B. Tato je za pfedpokladu instalace PHS
srovnatelna s variantou A, naklady na realizaci navrzené PHS jsou vSak ve srovnani s variantou A o
poznani nizsi.

Na severnim okraji obce se situace po realizaci zaméru véetné navrzenych protihlukovych bariér
(maximalniho rozsahu) pro jednotlivé varianty vyrazné zlepsi. Pfesto se vSak nepodafi snizit emisi
hluku z dopravy po 1/16 pod limitni hodnoty imise hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb
zejména v no¢nim obdobi. V tomto pfipadé doporucujeme nasledujici moznosti feSeni nevyhovujici
akusticke situace:

e akustické méreni ve vnitfnich prostorach dotéenych objektl, na zakladé kterého budou pfipadné
provedena doplikova PHO ve formé uprav pfimo na fasadach objektd (vyména oken)

e zména ucelu uzivani objektll (po dohodé s majiteli) a nasledné nahradni ubytovani zde Zijicich
obyvatel

¢ vykup dotéenych chranénych objektl (po dohodé s majiteli)

V centralni €asti obce dojde vlivem zna&ného sniZeni intenzit dopravy na budouci 11/635 ve vyhledovém
obdobi roku 2030 (dle [2] o téméF 80 % v celkovém poctu vozidel, o vice nez 90% v poctu nakladnich
vozidel oproti stavajicim intenzitdm na 1/35) k vyraznému zlepSeni akustické situace u obytné zastavby
situované podél pritahové komunikace. Vzhledem k velmi malé vzdalenosti od pfedmétné komunikace,
zlstava tato nadale dominantnim liniovym zdrojem hluku pro zminéné objekty.

MENN

PRAGOPROJEKT 01/2013
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Akusticky monitoring pro ovéreni predpoklad( hlukové studie (zejména u nejblizSich dotéenych
objektl) doporucujeme provést jiz v ramci pripravy stavby a poté po jejim uvedeni do provozu.

10. Pouzita literatura

1. Novela Metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy, RNDr. M. Liberko a kol. — Planeta, Cislo
2/2005

2. VIadni nafizeni €. 272/2011 Sb. ,O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u¢inky hluku a vibraci®

3. Metodicky pokyn MZd €.62545 z 11/2010

4. Zakon ¢.258/2000 Sb. ,,O ochrané verejného zdravi“ ve znéni pozdéjSich predpisu

11. Prilohy

1. Zobrazeni izofon bez PHS — 1/16 Ulibice, varianta 0+ — noc, r. 2030, vy$ka 3,0m nad terénem

2. Zobrazeni izofon s PHS — I/16 Ulibice, varianta 0+ — noc, r. 2030, vy$ka 3,0m nad terénem

3. Zobrazeni izofon bez PHS — 1/16 Ulibice, varianta A — noc, r. 2030, vy$ka 3,0m nad terénem

4. Zobrazeni izofon s PHS — 1/16 Ulibice, varianta A — noc, r. 2030, vy$ka 3,0m nad terénem

5. Zobrazeni izofon bez PHS — 1/16 Ulibice, varianta B — noc, r. 2030, vy$ka 3,0m nad terénem

6. Zobrazeni izofon s PHS — I/16 Ulibice, varianta B — noc, r. 2030, vy$ka 3,0m nad terénem
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1. Uvod

Predkladana rozptylova studie je zpracovana jako soucast oznameni EIA na akci ,,Pfelozka trasy 1/16
Ulibice - obchvat®. Pfedmétem zdméru je nahrazeni sougasné sil. 1/16 severné od Ulibic novou kapacitni
komunikaci respektujici sou¢asné podminky ochrany ZP. Zaéatek stavby je pred obci Ulibice na stavajici
sil. 1/16 jesté pred jejim zizenim na dvoupruhovou komunikaci. Konec stavby je rovnéz na souéasné
sil. 1/16 v prostoru pred budouci MUK Ulibice. Navrh &tyfpruhové komunikace v uvazovaném Gseku mezi
Ulibicemi a budouci R35 je opodstatnény nejen z diivodu &astych nehod a tvorby kongesci ale i proto, Ze
bude uréitou dobu vyuzivana pro vedeni sil. 1/35v zavislosti na postupu vystavby R35 smérem na Liberec.

2. Zpusob zpracovani

Cilem studie bylo odhadnout mnozstvi emisi produkovanych silnicni dopravou po planované pielozce
komunikace 1/16, obchvatu obce Ulibice a zhodnotit rozptyl exhalaci z této komunikace ve vypoétovém
roce 2030. Rozptylova studie modeluje celkem 3 varianty vedeni trasy komunikace (varianta 0+, A, B viz
kap. 4.2.).

Vyhodnoceni imisni zatéZze bylo provedeno pro oxid dusiCity NO,, benzen a frakci suspendovanych
¢astic PM,g, jakozto charakteristické znecistujici latky souvisejici s dopravou. Pro tyto latky byly vypocéteny
pramérné rocni a maximalni kratkodobé, resp. maximalni denni koncentrace zpusobené automobilovym
provozem po pfedmétném obchvatu. Vypocétené znecisténi ovzdusi z dopravy se tyka pouze dopravy po
nize uvedenych uUsecich komunikaci, nikoliv dopravy na ostatnich silnicich ani jinych zdrojl
znecisténi.

Vypocet byl proveden dle metodiky SYMOS 97, novelizované v roce 2003. P¥i interpretaci vysledkd vypodctd
byly zohlednény pozadavky nové legislativy tykajici se ochrany ovzdusi (zakon &. 201/2012 Sb.).

3. Metodika vypocétu

3.1. Vypoctovy model

Vypocet maximalnich kratkodobych, maximalnich dennich i primérnych ro€nich koncentraci znecistujicich
latek byl proveden podle metodiky ,SYMOS 97", ktera byla vydana MZP CR v r. 1998, se zahrnutim dodatku
¢.1 publikovaném ve Véstniku MZP v dubnu 2003.

Metodika SYMOS'97 je zaloZzena na pfedpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prafezu koufové
vle€ky. Umozriuje pocitat kratkodobé i roéni primérné koncentrace znedistujicich latek v siti referennich
bod(, dale doby pfekro€eni zvolenych hrani€nich koncentraci (napf. imisnich limitd a jejich nasobku) za rok,
podily jednotlivych zdrojl nebo skupin zdrojli na ro¢ni primérné koncentraci v daném misté a maximalni
dosazitelné koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou
vyskytovat.

Metodika zahrnuje korekce na vertikalni Clenitost terénu, pocita se std€enim a zvySovanim rychlosti vétru
s vySkou a pfi vypoctu priimérnych koncentraci a doby prekroCeni hraniénich koncentraci bere v Gvahu
rozloZzeni Cetnosti sméru a rychlosti vétru. Vypolty se provadéji pro 5 tfid stability atmosféry a 3 tfidy
rychlosti vétru, které uvadi Tab. 1.

PRAGOPROJEKT, a.s. 01/2013
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Tab. 1: Stabilitni klasifikace dle Bubnik a Koldovsky

st-gti)(ijl?ty Rozptylové podminky rychlt\)lsy’t?lflgt:zi?m.s"l)
I silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7
Il inverze, Spatny rozptyl 1,7 5
m slab(g inyerze netgo maly vertikalni gradient teploty, mirné 17 5 11
zhorSené rozptylové podminky !
\Y normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 11
\% labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Termicka stabilita ovzdus$i souvisi se zménami teploty vzduchu s vySkou nad zemi. Vzrista-li teplota
s vyskou, t&Zs8i studeny vzduch zlstava v nizSich vrstvach atmosféry, coz vede k ttlumu vertikalnich pohybu
v ovzdusSi a tim i k nedostate€nému rozptylu znecistujicich latek. To je pravé pfipad inverzi, pfi kterych jsou
rozptylové podminky popsany pomaoci tfid stability | a Il.

Inverze se vyskytuji pfevazné v zimni poloviné roku, kdy se zemsky povrch intenzivné vychlazuje
a ochlazuje pfizemni vrstvu ovzdusi. V disledku nedostateéného sluneéniho zafeni mohou trvat i nepretrzité
mnoho dni za sebou. Tvofi se zvlasté v nize poloZzenych mistech a v udolich, kam stéka studeny vzduch
Z okoli. V letni poloviné roku, kdy je pfikon slunecniho zafeni vysoky, se inverze obvykle vyskytuji pouze
v rannich hodinach pfed vychodem slunce. Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s menSi rychlosti
vétru. Silny vitr vede k velké mechanické turbulenci v ovzdusi, kterda ma za nasledek normalni pokles teplot%/
s vysSkou a tedy rozruseni inverzi. Silné inverze (tfida stability 1) se vyskytuji jen do rychlosti vétru 2 m.s™,
b&zné inverze (tfida stability 1) do rychlosti vétru 5 m.s™.

Bézné se vyskytujici rozptylové podminky pfedstavuji tfidy stability 1l a 1V, kdy dochazi bud k nulovému
(M1l tfida) nebo mirnému (IV. tfida) poklesu teploty s vySkou. Mohou se vyskytovat za jakékoli rychlosti vétru,
pfi silném vétru obvykle nastavaji podminky ve IV. tfidé stability. V. tfida stability popisuje rozptylové
podminky pfi silném poklesu teploty s vySkou. Za téchto situaci dochazi k silnému vertikalnimu promichavani
v atmosféfe, protoze lehéi teply vzduch sméfuje od zemé vzhilru a té€zsi studeny klesa k zemi, coz vede
k rychlému rozptylu znecistujicich latek. Vyskyt téchto podminek je omezen na letni pllrok a slunec¢na
odpoledne, kdy se v disledku prehfatého zemského povrchu silné zahtiva i pfizemni vrstva ovzdusSi. Ze

stejného dlvodu jako u inverzi se tyto rozptylové podminky nevyskytuji pfi rychlosti vétru nad 5 m.s™.

V metodice se nepodita s pozad'ovym znedisténim ovzdusi. VeSkeré vypocltené vysledky se tykaji pouze
zdrojl zahrnutych do vypoctu.

Metodika SYMOS 97 nezohlednuje sekundarni prasnost (resuspendované C¢astice - prach zvifeny
projizdéjicimi vozidly), ktera muize tvofit, zvlasté v pfipadé silni¢ni dopravy, velkou Cast prachu v ovzdusi.
Proto byla ve vypoétu pouzita i dopliujici metodika pro stanoveni sekundarni prasnosti (metodika
US EPA AP-42).

Emise z automobilového provozu byly stanoveny programem MEFA v.06. Program zohledruje dynamickou
skladbu vozového parku az do roku 2020 — podil vozidel bez katalyzatord a automobild splfujicich limity
EURO 1 - 4.

Maximalni kratkodobé koncentrace znedistujicich latek byly poéitany z tzv. SpiCkové intenzity dopravy, ktera
se predpoklada 2,4-krat vys$si nez uvedené priméry za 24 hod (viz platna metodika SYMOS'97). Ro¢ni
primérné koncentrace byly pocitany z primérné intenzity dopravy. Vstupem pro vypocet znecisténi NO, byly
emise NOy.

PRAGOPROJEKT, a.s. 01/2013
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3.2. Imisnilimity

PFiloha €. 1 ,Imisni limity a povoleny pocet jejich pifekroCeni za kalendaini rok k zakonu &. 201/2012 Sb.

,O ochrané ovzdusi“ stanovuje nasledujici hodnoty imisnich limitt vyhlasenych pro ochranu zdravi lidi:

Tab. 2: Imisni limity hodnocenych zneéist'ujicich latek pro ochranu zdravi

s Pfipustna cetnost
Znegistujicilitka | Doba pramérovéni 'm's"/'r:]'am't pekrodeni za
[hg/m’] kalendarni rok
1 kalendarni rok 40 -
NO-
1 hodina 200 18
Benzen 1 kalendarni rok 5 -
1 kalendarni rok 40 -
PMio
24 hodin 50 35

V prfipadé NO, je Ilegislativou tolerovano nejvySe 18 prekroceni hodinového limitu,
pro vyhodnoceni se proto uvadi 19. nejvyssi hodnota. Obdobné se u 24-hod koncentraci PMy uvadi 36.
nejvysSi hodnota (tolerovano je 35 prekroceni).

PMyq je frakce prasného aerosolu se sférickou velikosti ¢astic do 10 um. Prach z vyfukd motorovych vozidel
je tvofen velmi drobnymi Casticemi a za tuto frakci jej Ize povazovat (viz Dodatek €. 1 k Metodickému pokynu
MZP k vypoctu znecisténi ovzdusi z bodovych, ploSnych a mobilnich zdroji ,SYMOS 97¢).

4. Vstupni data

4.1. Podklady
Zpracovatel rozptylové studie mél k dispozici tyto podklady:

= Situace — polohopis 1:1 000

= Rastrova mapa 1:10 000

= ZABAGED - vySkopis 1:10 000

= Téleso komunikace v 3D

= Rozptylova studie ,R35 Ulibice — obchvat, aktualizace DUR*, PRAGOPROJEKT, a.s., 03/2009 [1]
= Progndza intenzit dopravy pro r. 2030, AF-CITYPLAN, s.r.o., 12/2012 [2]

= Odborny odhad vétrné razice pro lokalitu ,Ulibice*, CHMU

= Emisni faktory a dynamicka skladba vozového parku podle programu MEFA v.06

= Prlzkum terénu, fotodokumentace

= Pétileté praméry koncentraci znegistujicich latek 2007-2011, CHMU, Usek ochrany &istoty ovzdusi

= Sdéleni odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality ovzdudi — vymezeni oblasti se zhor§enou
kvalitou ovzdusi na zakladé dat za rok 2010, Véstnik MZP, ¢astka 2, 2012

4.2. Popis zaméru a topograficka charakteristika zajmového uzemi

Pro silnici R35 v useku Ulibice — Hradec Kralové probéhl v letech 2003 — 2008 proces posuzovani vlivi na
zivotni prostfedi ukonéeny souhlasnym stanoviskem. Soucasti tohoto zaméru byl i obchvat Ulibic.

PRAGOPROJEKT, a.s. 01/2013
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Silnice 1/16 byla v tomto navrhu uvazovana jako rekonstruovana stavajici dvoupruhova silnice v Useku mezi
stavajici kfizovatkou na severozapadé Ulibic az po planovanou mimouroviiovou kfizovatku s R35
severovychodné od Ulibic. V misté kFizeni stavajici 1/35 s 1/16 méla byt postavena mimourovriova kfizovatka,
silnice 1/16 byla uvazovana v kategorii S 16,5/80.

V ramci dal$i pfipravy zaméru byla v roce 2009 MUK Ulibice (silnic R/35 a 1/16) z davodu vyhledovych
intenzit na jednotlivych silnicich a etapizace vystavby silnice R35 Liberec — Ulibice prefe$ena jako velka
spiralovita okruzni mimouroviiova kfizovatka. Stavajici silnice 1/16 byla rozSifena vlevo na &tyfpruhovou
kategorie S 20,75/80 (toto FfeSeni pfedstavuje variantu 0+ v pfedkladané rozptylové studii). V misté napojeni
na stavajici silnici 1/16 je komunikace navrzena v upravené kategorii S 17,00/80, shodného Siftkového
usporadani jako silnice 1/16. Délka upravy je cca 1,3 km. Doplnény byly fyzicky oddélené autobusové
zastavky a cyklisticka stezka.

Zamér zastupitelstva obce Ulibice na zmé&nu Gzemniho planu vyvolal poZadavek na odsunuti silnice /16
severné v useku od napojeni na stavajici silnici 1/16 pred obci Ulibice po napojeni na sil. 1/16 v prostoru
budouci MUK Ulibice. Pro tuto zménu byla vr. 2010 zpracovana studie variant trasy (varianta A,
varianta B).

Navrhované varianty obchvatu silnice 1/16 jsou situovany severné od zastavéného tzemi obce Ulibice a jsou
navrzeny v Sifkové kategorii S 20,75/80 v misté napojeni na stavajici silnici 1/16. Sou€asti zameéru je zfizeni
urovniové kfizovatky se stavajici sil. 111/2862 v€etné upravy a napojeni navazujicich komunikaci, zfizeni
autobusovych zastavek, pfipadné navrh mimouroviiového kfizeni komunikace pro pési a cyklisty (podchodu)
v rozsahu upfesnéném v dalSich stupnich dokumentace zaméru.

Zad&atek stavby je pred obci Ulibice na stavajici silnici 1/16 jesté pred zuzenim na dvoupruhovou komunikaci.
Konec stavby je rovnéz v prostoru na stavajici silnici 1/16 pfed budouci MUK Ulibice.

Situaci, kdy silnice 1/16 a /35 jsou ponechany ve stavajicim dopravnim rezimu, reprezentuje varianta 0. Tato
varianta byla zpracovana v ramci studie [1].

Terén v okoli pfedmétné stavby je rovinny. Niveleta trasy planovaného obchvatu se pohybuje mezi cca
297 - 305 m n.m.

Obr. 1: Varianta 0+
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Obr. 2: Varianta A
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4.3. Meteorologicka a klimaticka charakteristika

Meteorologicka a klimaticka data potfebna pro vypocet znecisténi ovzdusi jsou vztazena k obdobi jednoho
roku. Rychlost rozptylu znecistujicich latek v atmosféfe zavisi zejména na dvou veli€inach: rychlosti vétru
a intenzité termické turbulence. Protoze intenzita termické turbulence je pfimo zavisla na teplotni stabilité

a teplotni stability atmosféry.
Pro vypodet byla pouzita vétrna riiZice pro lokalitu Ulibice, okr. Jigin. Jeji odborny odhad provedl CHMU.

V zajmové lokalité zcela prevlada proudéni v ose zapad — vychod. Zapadni smér vétru je zde zastoupen
s Cetnosti 25,5% a vychodni s Cetnosti 20,4%. Nejméné Casto naopak vanou vétry od severu (4,3%), resp.
jihozapadu (4,9%). Proudéni o nizkych rychlostech do 2,5 m.s™ se vdané lokalité vyskytu]je velmi ¢asto
s Cetnosti 78,6 %, samotné bezvétfi pak s Cetnosti 9,7 %. Rychlosti vétru vyssSi nez 7,5 m.s™ se v zajmové
oblasti prakticky nevyskytuji. Z hlediska stability ovzdusi je v dané oblasti nejfrekventované&jsi IV. a Ill. tfida
(27,2%, resp. 26,1%).

Zajmova oblast neni vzhledem k pomérim Ceské republiky dobfe provétravana. Rozptylu $kodlivin sice
nebrani zadné vyrazné terénni utvary (mimo lokalniho vlivu reliéfu), je zde vSak vyrazné zastoupena
kategorie rychlosti vétru do 2,5 m.s™. Obecné $patné rozptylové podminky (stavy bezvétii a I. a Il. tfida
stability ovzdusi) se v uzemi vyskytuji po 40,4 % Casu v roce. Za téchto obecné nepfiznivych rozptylovych
stavll jiz pak naprosto pfevlada znecistovani pfizemniho ovzdusi nizkymi a chladnymi zdroji (pfedevsim
doprava a lokalni vytapéni).

Vétrna ruzice pouzita pro vypocet je uvedena v Tab. 3 a pro vétSi nazornost také v grafech na nasledujicich
strankach.
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Tab. 3: Odborny odhad vétrné razice pro lokalitu Ulibice, okr. Jiéin

= platna ve vy8ce 10 m nad zemi v %
= podklad pro metodiku vypoc&tu znecisténi ovzdusi

I. trida stability - velmi stabilni

m.s’ N NE E SE S SwW W NW CALM | souget
1,7 0.44 1.53 4.49 0.79 0.43 0.58 2.08 0.85 1.97 13.16
5,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
soucet | 0.44 1.53 4.49 0.79 0.43 0.58 2.08 0.85 1.97 13.16
Il. tfida stability - stabilni
m.s™ N NE E SE S S w NW CALM | souéet
1,7 0.74 1.68 3.63 1.53 1.38 1.23 5.44 2.97 3.46 22.06
5,0 0.03 0.06 0.19 0.06 0.04 0.05 0.31 0.17 0.91
11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
soucet | 0.77 1.74 3.82 1.59 1.42 1.28 5.75 3.14 3.46 22.97
lll. trida stability — izotermni
m.s™ N NE E SE S S w NW CALM | souéet
1,7 0.80 0.87 3.58 1.98 0.79 0.81 3.57 2.41 1.40 16.21
5,0 0.29 0.82 2.09 0.47 0.20 0.24 3.81 1.95 9.87
11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
soucet | 1.09 1.69 5.67 2.45 0.99 1.05 7.38 4.36 1.40 26.08
IV. tfida stability — normalni
m.s™ N NE E SE S S w NW CALM | souéet
1,7 1.18 1.03 2.51 2.04 1.12 1.02 4.12 2.88 2.22 18.12
5,0 0.28 0.58 1.90 0.52 0.22 0.29 3.56 1.72 9.07
11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
soucdet | 1.46 1.61 4.41 2.56 1.34 1.31 7.68 4.60 2.22 27.19
V. tfida stability — konvektivni
m.s™ N NE E SE S S w NW CALM | souéet
1,7 0.49 0.52 1.66 0.69 0.90 0.59 211 1.43 0.65 9.04
5,0 0.05 0.11 0.35 0.12 0.12 0.09 0.50 0.22 1.56
11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
souéet | 0.54 0.63 2.01 0.81 1.02 0.68 2.61 1.65 0.65 10.60
celkova rizice
m.s™ N NE E SE S SW w NW CALM | souéet
1,7 3.65 5.63 15.87 7.03 4.62 4.23 17.32 | 10.54 9.70 78.59
5,0 0.65 1.57 4,53 1.17 0.58 0.67 8.18 4.06 21.41
11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
souéet | 4.30 7.20 20.40 8.20 5.20 4.90 2550 | 14.60 9.70 | 100.00
Pozn.: CALM - bezvétii
PRAGOPROJEKT, a.s. 01/2013
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Grafické znazornéni vétrnych ruzic pro danou oblast

= Procento bezvétfi je rozpocitano do 1. tfidy rychlosti vétru podle ¢etnosti sméru.

Obr. 4: Stabilitni vétrna ruzice (Cetnost smérl vétru v %)

N

B V. tfida stability

O IV. tiida stability
| I11. tfida stability
Ml 1. tfida stability

m 1. tfida stability

Obr. 5: Rychlostni vétrna ruzice (Cetnost sméra vétru v %)

N

m5,0m/s

m1,7m/s

4.4. Imisni charakteristika lokality

Pro vyhodnoceni, zda znecisténi ovzdu$i v dané lokalité vCetné pfispévku od posuzovaného zaméru
(pfelozky trasy komunikace 1/16, obchvatu obce Ulibice) neprekraCuje pfipustné limity, je v této kapitole
uveden odhad stavajici kvality ovzdusi zajmového uzemi.

Novy zakon 201/2012 Sb. ,,O ochrané ovzdusi“ uklada ministerstvu zivotniho prostfedi povinnost kazdoro¢né
zvel“'e;r"lovat primérné hodnoty koncentraci vybranych znecistujicich latek pro &tverce uzemi o velikosti
1 km* vzdy za pfedchozich 5 kalendarnich let. Primérna hodnota za obdobi 5 let byla zvolena proto, Ze
imisni situace je vyrazné& ovlivnéna i meteorologickymi podminkami, které panovaly v daném roce a
ovliviiovaly rozptyl.

PRAGOPROJEKT, a.s. 01/2013
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Tyto primérné hodnoty jsou hlavnim zdrojem informaci o stavajicim imisnim pozadi zajmové lokality a uvadi
je nasledujici tab. 4.

Tab. 4: Pétileté praméry 2007-2011 (ug/m°)

PM1o NO; Benzen
Prdmérna roéni konc. 36. nejvyss:| hodnota Prdmeérna ro¢ni konc. Prdmeérna roéni konc.
24hod. prdm. konc.
23,0 41,3-41,5 18,9 -21,0 1,0-1,1

Dal$im uvazovanym zdrojem informaci o stavajicim imisnim pozadi zajmové lokality je ,Sdéleni odboru
ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality ovzdu$i — vymezeni oblasti se zhor§enou kvalitou ovzdus$i na
zakladé dat za rok 2010 publikované ve Véstniku MZP v Gnoru 2012. Jako nejmensi uzemni jednotka, pro
kterou byly tyto oblasti se zhor§enou kvalitou ovzdusi vymezeny, byla zvolena Uzemi stavebnich Gfadu.
Zajmové uzemi nespada do vymezené oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdus$i, nejsou zde prekraCovany
hodnoty pfislusnych imisnich limitd pro NO,, PMy, ani benzen.

Z uvedenych podkladd mizeme odhadnout, Ze v oblasti jsou imisni limity pro znecistujici latky souvisejici
s dopravou dodrzeny.

Je tfeba zdlraznit, Ze odhad imisniho pozadi je pouze orientacni. Skute¢né hodnoty imisniho pozadi
v daném vypoctovém roce mohou byt odliSné.

4.5. Zdroje znecistujici ovzdusi

Komunikace s automobilovym provozem jsou povazovany za liniové zdroje zneciSténi. Dle metodiky byly
rozdéleny na dostateCny pocCet délkovych elementl a vysledné znecisténi ovzdusi bylo vypoéteno jako
soucet pfispévku od vSech elementd.

Pro kazdy element byly stanoveny udaje o jeho soufadnicich, nadmoiské vySce, Sifce silnice a emisnich
parametrech. Ty byly stanoveny programem MEFA v.06 na zakladé odhadu intenzit dopravy, dosahovanych
rychlosti vozidel, vyskovych parametrech silnice, plynulosti dopravy a dalSich charakteristik.

Program zohledfuje dynamickou skladbu vozového parku az do roku 2020 — podil vozidel bez katalyzatoru
a automobilt splfiujicich limity EURO 1 — 4. DalSi vyvoj emisnich faktor(i zatim nelze s velkou pFesnosti
odhadnout, mizeme vSak pfedpokladat, ze v souvislosti s obménou vozového parku a technickym pokrokem
ve vyvoji motort budou nadale klesat. V rozptylové studii bylo uvazovano s intenzitami vozidel pro rok 2030.
Uvazovani emisnich faktor(i pro rok 2020 pfi pfedpokladanych intenzitach provozu v roce 2030 je tedy
vyrazné na strané bezpecnosti.

Vychozim podkladem ve vypod&tu emisi byly kartogramy intenzit dopravy dle [2]. Progndzy jsou zpracovany
pro vyhledovy rok 2030, kdy se ptedpoklada, Ze bude zprovoznéna silnice R35 v Useku Ulibice — Hofice
(véetn& obchvatu Ulibic), nebude v8ak zprovoznén usek Ulibice — Turnov. V tomto pfipadé bude silnice 1/16
kolem Ulibic nejvice dopravné zatizena.

Maximalni kratkodobé koncentrace znedistujicich latek byly poCitany z tzv. SpiCkové intenzity dopravy, ktera
se predpoklada 2,4-krat vys$si nez uvedené priméry za 24 hod (viz platha metodika SYMOS’'97). Ro¢ni
primérné koncentrace byly pocitany z primérné intenzity dopravy.
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Tab. 5: Prognéza dopravy — rok 2030

Komunikace . . . 24 hod
Sitaci usek Nazev ulice (Usek komunikace)

(scitaci usek) OA LNA TNA Celkem
(stévajl!(/:%65-0350) vyus. silnice 286 «— Ulibice, vyus. silnice 11/635 16 026 1756 2976 20 758
(stévajl!(/:%65-1190) Ulibice, vyus. silnice 11/635 < Nova Paka z.z. 15 843 1697 2989 20529
(Stéva;'l,’c 6?35510360) Ulibice, vyus. sil. /16 < Vojice, zats. sil. 327 | 1894 209 211 2314

111/2862 Ulibice, vyus. sil. 11/635 « Radim 1311 134 172 1617

4.6. Topografické rozloZeni referenc¢nich bodu

Vypocet koncentraci znecistujicich latek z automobilového provozu byl proveden v pravidelné trojuhelnikové
siti referenénich bodu, jejichz rozte¢ se s rostouci vzdalenosti od komunikace zvySuje z 25 m na 50 m.
Celkem tak bylo do vypodtu zahrnuto cca 2000 referenénich bod(, které pokryvaji Siroké okoli
modelovaného zaméru.

Pro kazdy z referenénich bodu byly stanoveny soufadnice polohy bodu a jeho nadmorska vyska. Nadmorska
vySka oblasti zahrnuté do vypoctu, resp. vSech referenénich bodl, se pohybuje v rozmezi cca
280 - 310 m n.m.

Kromé téchto referencnich bodl byly koncentrace pocitany jesté v dalSich 9 doplfiujicich bodech umisténych
u nejblizsi zastavby, resp. na hranici rozvojovych zén ur¢enych dle UP pro bydleni.

Umisténi a ¢&islovani doplriujicich bodt bylo zvoleno shodné s vypoctovymi body hlukové studie, ktera byla
Zpracovana v ramci stejného zaméru.

Rozlozeni referenénich bodl pravidelné trojuhelnikové sité véetné umisténi doplfiujicich bodu je znazornéno
v pfiloze na Vykrese 1. Referenéni body lezi ve vySce 1,5 m nad terénem a jejich soufadnice X a Y byly
odedteny v soufadném systému S-JTSK.
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Obr. 6: Znazornéni vybranych referenénich bodu

40, 5N
zdroj: www.mapy.cz

5. Vysledky vypoétu

5.1. Prezentace vysledku

Mira znecisténi ovzduSi je vitextu ¢&i tabulkach vyjadfena pomoci dvou charakteristik. V pfipadé
maximalnich koncentraci je vsak tfeba zminit, ze nedavaji zadnou informaci o ¢etnosti vyskytu téchto
hodnot. Ta zavisi na Cetnosti vyskytu silnych inverzi a na vétrné ruzici. Ve skute€nosti se tyto nejvyssi
koncentrace vyskytuji jen po kratky ¢as nejvySe nékolika hodin €i desitek hodin v roce, a to pouze za souhry
nejhorsich emisnich a rozptylovych podminek. Maxima jsou také vice ovlivnéna konfiguraci jednotlivych
zvolenych elementu silnic a pfesnost jejich vypoctu je tedy nizsi. Jejich vypovidaci schopnost je spise, pokud
jde o relativni posouzeni riznych ¢asti tzemi. Umoznuji dobfe postihnout rozdily v ,rizikovosti“ sledovaného
Uuzemi k vyskytu skute€né vysokych kratkodobych koncentraci.

vliv Cetnosti vyskytu kratkodobych koncentraci. Kromé toho je méné ovlivnéna nahodnymi skuteénostmi,
takze presnost jejiho vypoctu je vyssi.
Pojmy ,maximélni kratkodoba koncentrace”, resp. ,maximalni denni koncentrace*

a ,,pramérna rocni koncentrace“ uzivané v dal$im textu je nutno chapat jako prispévky k uvedenym
koncentracim (mit na zfeteli i vlivimisniho pozadi).

Vysledky modelovych vypoctu, které byly vypocteny pro cca 2000 referenénich bodd, jsou prezentovany
v textové Casti (kap. 5) a ve vykresech, které tvofi pfilohu pfedkladané rozptylové studie.
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Mapy byly zhotoveny pro takové charakteristiky znecisténi ovzdusi, pro které u jednotlivych znecistujicich
latek existuji imisni limity. Pro vétSi nazornost jsou v mapach koncentraci vyznaeny osy komunikaci
zahrnutych do vypoctu.

Formou tabulek v pfiloze jsou uvedeny maximalni koncentrace ve vSech tfidach stability atmosféry a
pfisludnych tfidach rychlosti vétru plus vysledné maximalné dosazitelné kratkodobé koncentrace a primérné
rocni koncentrace jiz pouze pro 9 vybranych referen¢nich bod({ umisténych u nejblizSi obytné zastavby,
resp. na hranici rozvojovych zén uréenych dle UP pro bydleni.

5.2. Emisni bilance znecistujicich latek

Z ptedpokladané intenzity dopravy na planované prelozce komunikace 1/16 (obchvatu Ulibic) a dalich
komunikaci, jez jsou soucasti stavby a z odpovidajicich emisnich faktor( byly vypoéteny nasledujici hodnoty
roCnich emisi znecistujicich latek.

Tab. 6: Produkce emisi ve vypoctovém roce 2030

Délka NOx benzen PMio"
Varianta Komunikace
(m) (t/rok) t/rok) (t/rok)
sil. 116 vetné 1324 11,56 0,121 10,07
okruzni kfizovatky
. sil. 111635 239 0,20 0,004 0,16
Varianta 0+
sil. 111/2862 421 0,25 0,004 0,22
Celkem 1984 12,01 0,129 10,45
sil. 1/16 véetnd 1342 12,01 0,128 10,21
okruzni kfizovatky
Varianta A sil. 111635 352 0,29 0,006 0,23
sil. 111/2862 329 0,20 0,003 0,17
Celkem 2023 12,50 0,137 10,61
sil. 1/16 véetnd 1361 12,11 0,131 10,36
okruzni kfizovatky
Varianta B sil. 11/635 645 0,51 0,009 0,43
sil. 111/2862 79 0,06 0,001 0,04
Celkem 2085 12,68 0,141 10,83

Pozn.: *) v€etné sekundarni prasnosti z dopravy

Z hlediska sumy emisi hodnocenych znedistujicich latek jsou vSechny tfi modelované varianty vedeni trasy
I/16 zhruba srovnatelné, rozdily v celkové sumé& emisi jsou dany pfedevSim odchylkami v délce trasy
jednotlivych variant.

Pfimé emise NO, tvofi podle pfedpokladu 10 % emisi NOy, vzhledem ke konverzi NO na NO, vSak bude vliv
NO, vy33i, nez by odpovidalo jeho pfimym emisim.

5.3. Vysledky vypoctu platné pro vsechny znecistujici latky a vSechny FesSené varianty

Témér ve vSech referencnich bodech plati, Zze k nejvy$Sim kratkodobym koncentracim jednotlivych
znecistujicich latek z automobilového provozu bude dochazet pfi Spatnych rozptylovych podminkach za
silnych inverzi a slabého vétru. S rostouci rychlosti vétru vypoctené koncentrace rychle klesaji. Za béZznych
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rozptylovych podminek jsou koncentrace nékolikanasobné nizSi nez pfi inverzich a v pfipadé instabilniho
teplotniho zvrstveni a rychlého rozptylu je tento rozdil fadovy.

Z vysledkl rozptylové studie lze konstatovat nasledujici. Maxima kratkodobych i pramérnych rocnich
koncentraci u vSech znecistujicich latek a vSsech modelovanych variant se vyskytuji vzdy v tzkém
pasu vazaném na nejblizS§i okoli komunikace 1/16 a okruzni kfizovatky. S rostouci vzdalenosti od
komunikaci pak koncentrace pomé&rné rychle klesaji.

5.4. Srovnani jednotlivych fesenych variant (0+, A, B)

PFi vypoc&tu koncentraci znecistujicich latek se u vSech modelovanych variant vedeni trasy komunikace 1/16
vychazelo ze shodnych vstupnich parametrl (stejné dopravni intenzity i pfedpokladana rychlost provozu,
trasy vSech uvazovanych variant vedou v rovinatém terénu). Vzhledem ktomu lze vSechny varianty
povazovat emisné za zhruba srovnatelné. Hlavni rozdil (z hlediska vlivu na ovzdusi) je tedy
v jejich vzdalenosti od nejblizSich obytnych objekti. Z tohoto pohledu Ize pak jako nejméné
priznivou hodnotit variantu 0+ (komunikace je vedena v trase stavajici 1/16, je pouze rozSifena na ¢étyfpruh
a nejblizSi obytné objekty lezi v tésné blizkosti komunikace), pro kterou byly ve vybranych referencnich
bodech u nejbliz§i zastavby vypodteny nejvyssi pfispévky ke koncentracim jednotlivych znecistujicich latek.
Mezi variantami A a B jiz neni zasadni rozdil. Presto lze Fici, ze pozitivnéji Ize hodnotit variantu B, jejiz
trasa, resp. samotna okruzni kfizovatka lezi v nejvétsi vzdalenosti od obytnych objektd. Koresponduiji
s tim opét i nejnizsi vypoctené prispévky ke koncentracim jednotlivych znecistujicich latek v doplfiujicich
referencnich bodech.

V nasledujicich kapitolach bude vypoctené znecisténi ovzdusi jednotlivymi latkami popisovano spole€¢né pro
vSechny feSené varianty. Konkrétni vypocCtené pfispévky k maximalnim kratkodobym, resp. maximalnim
dennim a primérnym roénim koncentracim jednotlivych znecistujicich latek v 9 doplfujicich referenénich
bodech pro jednotlivé varianty jsou pak uvedeny v tabulkach v pfiloze.

5.5. Vypoctené znecisténi ovzdusi NO,

Prdmérna roéni koncentrace NO, — vykresy 2-4

s horkymi spalinami emitovan pfevazné NO (cca 90 %), ktery teprve pod vlivem slunecniho zafeni a ozénu
oxiduje na NO,, pfi¢emz rychlost této reakce znacné zavisi na okolnich podminkach v atmosfére.

V tésné blizkosti okruzni kfizovatky dosahuji vypoltené pfispévky z dopravy k primérné rocni koncentraci
NO, hodnot do 3,0 ug/me’. S rostouci vzdalenosti od ni, resp. od komunikace 1/16 tyto koncentrace dale
klesaji. U nejblizSiho obytného objektu &p. 77 byly vypoéteny nasledujici hodnoty primérné roéni
koncentrace NO,. V pfipadé varianty 0+ 1,8 ;,Lg/m3 a v pfipadé variant A, B 0,9 ug/ma, Uvedené pfispévky k
prdmérné ro¢ni koncentraci NO, pfedstavuji jen malé procento imisniho limitu, ktery ¢ini 40 pg/m3.

| prostym souctem nejvysSich vypoctenych hodnot a imisniho pozadi (viz. kap 4.4.) je zfejmé, ze imisni limit
pro prameérnou ro¢ni koncentraci NO, (40 pg/mS) bude v lokalité spinén i nadale.

Maximalni kratkodoba koncentrace NO, - vykresy 5-7

Vypoctené pFispévky k maximalni kratkodobé koncentraci NO, nepfekro€i pfi realizaci zaméru v zadném
sledovaném misté imisni limit 200 ug/m®. U obytné zastavby se tyto vypoétené piispévky pohybuji nejvyse
do 40 pg/m?® (var 0+), resp. do 18 ug/m?® (var A) nebo 14ug/m® (var B), a to pouze za souhry nepfiznivych
rozptylovych podminek a sou€¢asné dopravni Spicky.

Vzhledem kvy8i vypoétenych maximalnich kratkodobych koncentraci NO, a imisni situaci v uzemi
predpokladame, Ze platny imisni limit zde bude opét dodrzen.
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5.6. Vypoctené znecisténi ovzdusi benzenem

Primérna roéni koncentrace benzenu — vykres 8-10

Vypoctené prispévky k pramérné ro¢ni koncentraci benzenu vlivem automobilového provozu po prelozZce sil.
I/16 (obchvatu Ulibic) se v celé vypocétové oblasti pohybuji ve vSech variantach nejvySe do 0,4 pg/mg.
U nejblizsi obytné zastavby dosahuiji hodnot do 0,25 pg/m?® (var 0+), resp. do 0,10 ug/m? (var A, B).

Uvedené pfispévky k primérné roéni koncentraci benzenu predstavuji jen velmi malé procento imisniho
limitu, ktery ¢ini 5 pg/ma. Vzhledem k imisnimu pozadi (viz kap. 4.4.) I1ze opét konstatovat, Ze imisni limit
bude dodrZzen na celém Uzemi, a to s velkou rezervou.

Maximalni kratkodoba koncentrace benzenu

Vypoctené pfispévky k maximalni kratkodobé koncentraci benzenu se pohybuji do 5 pg/m3 v bezprostiedni
blizkosti posuzovaného useku komunikace 1/16, u nejbliz8ich obytnych objektd v Ulibicich do 4,3 ug/m3
(var 0+), resp. do 1,8 ug/m3 (var A, B). Pro tyto kratkodobé koncentrace neexistuje imisni limit.

5.7. Vypoctené znecisténi ovzdusi PM,

Prdmérna roéni koncentrace PM;q — vykres 11-13

Vypoctené pFispévky primarni i sekundarni prasnosti z automobilové dopravy k prdmérné ro¢ni koncentraci
dosahuji v bezprostfedni blizkosti okruzni kfizovatky na 1/16 az 20 pg/m?’. S rostouci vzdalenosti od ni, resp.

od sil. 1/16 koncentrace klesaji a u nejblizSich obytnych objektd v Ulibicich se v pfipadé nejnepfiznivéjsi
varianty 0+ pohybuji do 15 ug/m3 a v pfipadé variant A, Bdo 7,5 ug/ms.

Vzhledem k souasnému imisnimu pozadi lokality (viz kap. 4.4.), ve kterém je ovSem zahrnuta i doprava po
stavajici sil. 1/16 a k vysi vypoctenych pfFispévkl predpokladame, ze imisni limit 40 pg/m3 zde bude i nadale
dodrzen.

Maximalni denni koncentrace PM,,— vykres 14-16

Nejvyssi pFispévky k maximalni denni koncentraci PM,o, které byly vypocteny v bezprostfedni blizkosti
planované prelozky 1/16, se pohybuiji do cca 90 pg/m®. Jako u vech znegistujicich latek maxima s rostouci
vzdalenosti pomérné rychle klesaji. V pfipadé varianty 0+ byly u nejblizSiho objektu ¢p. 77 (leziciho hned
vedle komunikace) vypocten pfispévek cca 80 pg/m3. V pfipadé varianty A, jejiz trasa je situovana jiz ve
vétSi vzdalenosti od uvedeného objektu, pak byl vypoclten pfispévek k maximalni denni koncentraci PMy,
36 ug/m3 a v pfipadé nejvzdalené;si varianty B dokonce 29 pg/m3' Tyto nejvysSi vypocltené hodnoty se vSak
vyskytuji pouze za souhry nejhorsich imisnich podminek a sou€asné dopravni $pi¢ky. Ve skute€nosti se tedy
tyto maximalni koncentrace budou vyskytovat pouze po velmi kratkou dobu v roce. V pfipadé varianty 0+
predpokladame, Ze u 2 nejblizSich objektt (€p. 77 a 71) bude tato hodnota pfekroena maximalné 13x
v roce. Legislativou je tolerovano 35 pFekroceni limitni hodnoty za kalendaini rok. V pfipadé variant A, B
prekroceni limitnich hodnot nepfedpokladame.

Pozn.: Je vSak tfeba zminit, Ze vypocltové body UOT a U02 leZi (zviasté v pfipadé varianty 0+) ve velmi malé
vzdalenosti od komunikace. U vypocltenych koncentraci je tedy nutno uvaZovat s véts§i nejistotou vypocdtu.
Navic pfispévky k maximéalnim koncentracim jsou vice ovlivnény Kkonfiguraci jednotlivych zvolenych
elementu silnic a pfesnost jejich vypoctu je niZsi nez v pripadé prispévki k primérnym roénim koncentracim.
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6. Zaveér

Rozptylova studie prokazuje, e automobilova doprava na prelozce trasy 1/16, obchvatu Ulibic, v zadné
z uvazovanych variant (0+, A, B) nezplsobi ve vypoétovém roce 2030 nadmérné znecisténi ovzdusi
NO, ani benzenem. U téchto znecidtujicich latek se jejich vypoltené piispévky k maximalnim kratkodobym,
resp. pramérnym ro¢nim koncentracim pohybuji pod platnymi imisnimi limity. Lze odhadnout, ze ani se
zahrnutim stavajiciho imisniho pozadi zde nedojde k prekroceni platnych imisnich limitc.

Obdobné u pramérné rocni koncentrace suspendovanych ¢astic frakce PMj, jsou vypoctené
prispévky z automobilového provozu podlimitni a i pfi zohlednéni stavajiciho imisniho pozadi
predpokladame dodrzeni imisniho limitu

V pfipadé maximalni denni koncentrace PM;, dosahuji vypoctené koncentrace v blizkosti posuzovaného
zameéru nadlimitnich hodnot. U nejbliz§i obytné zastavby se jedna o hodnoty do 80 ug/m3 (var 0+), resp.
36 nebo 28 ug/m? (var A, B). Tyto vypodtené maximalni denni hodnoty vdak nevypovidaji o &etnosti vyskytu,
ale o maximalni mozné koncentraci pfi soucinnosti vS§ech nepfiznivych jevl v jeden okamzik. Legislativou je
tolerovano prekroCeni az po 35 dni vroce. Vzhledem k faktu, Zze okoli pfedmétného uUseku stavajici
komunikace 1/16 nepatfi ani v sou¢asné dobé mezi oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, pfedpokladame,
Ze tomu tak bude i po zprovoznéni nové trasy komunikace 1/16.

Jednotlivé posuzované varianty (0+, A, B) jsou vzhledem ke shodnym vstupnim parametriim (stejné
dopravni intenzity i pfedpokladana rychlost provozu, trasy vSech uvazovanych variant vedou v rovinatém
terénu) emisné zhruba srovnatelné. Z hlediska vlivu na ovzdusSi je tedy podstatny rozdil v jejich
vzdalenosti od nejblizSi obytné zastavby.

Jako nejméné pfriznivou vyhodnocujeme variantu 0+, pro kterou byly ve vybranych referenénich bodech
u nejbliz§i zastavby vypocteny nejvysSi pfispévky ke koncentracim jednotlivych znedistujicich latek. Mezi
variantami A a B jiz neni zasadni rozdil. Pfesto pozitivnéji hodnotime variantu B, jejiz trasa, resp.
samotna okruzni kfizovatka lezi v nejvétsi vzdalenosti od obytnych objektl. Koresponduji s tim opét i

bodech.
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8. Prilohy

Tab.1-9:

Vykres 1:
Vykres 2:
Vykres 3:
Vykres 4:
Vykres 5:
Vykres 6:
Vykres 7:
Vykres 8:
Vykres 9:

Vypoctené prispévky ke znecisténi ovzdusi z dopravy v 9 doplriujicich referencnich bodech
Pravidelna trojuhelnikova sit referenénich bodl véetné 9 doplrujicich
Prdmérna roc¢ni koncentrace NO, — Varianta 0+ (ug/mS)
Priimérna ro¢ni koncentrace NO, — Varianta A (ug/m3)
Prdmérna ro¢ni koncentrace NO, — Varianta B (pg/m?’)
Maximalni kratkodoba koncentrace NO, — Varianta 0+ (pg/m?’)
Maximalni kratkodoba koncentrace NO, — Varianta A (ug/m°)
Maximalni kratkodoba koncentrace NO, — Varianta B (ug/m°)
Pramérna ro¢ni koncentrace benzenu — Varianta 0+ (ug/ms)
Prmérna roéni koncentrace benzenu — Varianta A (ug/m®)

Vykres 10: Primérna ro¢ni koncentrace benzenu — Varianta B (pg/m3)
Vykres 11: Primérna ro¢ni koncentrace PM,, — Varianta 0+ (pg/m?’)
Vykres 12: Primérna ro¢ni koncentrace PM;, — Varianta A (pg/ms)
Vykres 13: Primérna ro¢ni koncentrace PMy, — Varianta B (ug/ms)
Vykres 14: Maximalni denni koncentrace PM,, - Varianta 0+ (ug/mS)
Vykres 15: Maximalni denni koncentrace PM,, - Varianta A (ug/mS)
Vykres 16: Maximalni denni koncentrace PM,, - Varianta B (ug/m®)
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Tab. 1-3: Zne €iStujici latka: NO ,

Tab. 1: VARIANTA 0+

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. mozn& | Pr am. roéni

Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) kratkodoba koncentrace
Nazev | 1] 1l 1] 1] 1l v v v \% koncentrace (,u,g/m3)

X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)
U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 25.69 19.24 5.99 1520 4.68 0.00 1278 3.86 0.00 9.08 257 29.568 1.311
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 33.25 2564 8.13 20.88 6.56 0.00 17.85 549 0.00 1265 3.69 38.181 1.723
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 3291 2535 8.04 2054 645 0.00 1751 537 0.00 1228 3.58 37.782 1.847
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 566 438 135 355 1.06 0.00 299 0.84 0.00 201 048 6.528 0.337
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 6.86 530 1.63 430 129 0.00 363 103 0.00 241 059 7.900 0.429
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 299.3 | 722 553 1.69 445 132 0.00 372 104 0.00 241 058 8.329 0.430
UPO1

-666235.10 -1013848.94 2987 | 7.04 532 170 447 142 0.00 396 121 0.00 295 081 8.164 0.564
UP02

-666123.44 -1013819.94 3000 | 7.84 6.13 192 507 156 0.00 436 128 0.00 3.01 0.78 9.013 0.567
UP03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 792 6.11 1.88 495 148 0.00 4.15 118 0.00 272 0.67 9.131 0.498
Tab. 2: VARIANTA A

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. mozn& | Pr am. roéni

Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) kratkodoba koncentrace
Nazev | 1] 1l 1] 1] 1l v v v \% koncentrace (,u,g/m3)

X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)
U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 13.32 9.71 289 7.56 221 0.00 6.24 175 0.00 4.18 1.07 15.441 0.804
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 1485 1093 3.29 853 252 0.00 7.01 198 0.00 4.62 1.19 17.188 0.909
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 1509 11.13 336 871 258 0.00 7.20 2.05 0.00 4.81 1.25 17.457 0.920
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 557 432 133 349 1.04 0.00 292 082 0.00 192 046 6.425 0.319
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 6.44 503 156 4.08 123 0.00 343 098 0.00 228 056 7.408 0.401
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 2993 | 6.96 535 1.65 429 129 0.00 356 101 0.00 233 057 8.017 0.409
UPO1

-666235.10 -1013848.94 2987 | 6.90 515 152 403 121 0.00 339 102 0.00 246 0.66 8.011 0.462
UP02

-666123.44 -1013819.94 3000 | 6.73 538 1.70 449 139 0.00 387 115 0.00 2.68 0.70 7.717 0.500
UPO03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 7.38 573 1.78 463 141 0.00 389 112 0.00 258 0.5 8.482 0.466




Tab. 3: VARIANTA B

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. moZna Pr am. ro éni

Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) kratkodoba koncentrace
Nazev I Il Il 1] I n v [\ v \ koncentrace (,u,g/m3)

X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)
U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 11.13 854 263 691 208 0.00 585 168 000 4.02 1.03 12.831 0.792
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 11.98 9.22 285 748 227 0.00 6.36 184 000 4.44 1.16 13.796 0.901
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 11.70 9.04 281 737 224 0.00 629 183 000 4.41 1.16 13.476 0.901
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 530 408 125 327 098 0.00 271 077 000 176 043 6.106 0.281
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 586 454 142 367 112 0.00 308 089 000 203 051 6.735 0.341
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 299.3 | 580 451 141 366 112 0.00 307 089 000 204 051 6.664 0.349
UPO1

-666235.10 -1013848.94 298.7 | 6.38 495 153 401 121 0.00 336 096 000 222 055 7.339 0.408
UP02

-666123.44 -1013819.94 300.0 | 649 512 162 420 130 0.00 356 105 000 239 0.62 7.450 0.406
UP03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 6.16 482 152 394 122 0.00 333 098 000 224 058 7.066 0.386
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Tab. 4-6: Zne €iStujici latka: benzen

Tab. 4: VARIANTA 0+

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. mozn& | Pr am. roéni

Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) kratkodoba koncentrace
Nazev | 1] 1l 1] 1] 1l v v v \% koncentrace (,u,g/m3)

X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)
U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 2.76 211 072 172 058 0.00 143 049 0.00 0.96 0.33 3.127 0.145
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 3.77 297 1.01 244 0.83 0.00 206 0.70 0.00 138 047 4.273 0.196
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 3.71 291 0.99 238 0.81 0.00 200 0.68 0.00 134 045 4.208 0.219
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 2970 | 0.73 055 0.19 042 014 0.00 032 011 0.00 0.16 0.05 0.824 0.033
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 0.87 0.66 0.22 051 0.17 0.00 038 0.13 0.00 0.19 0.06 0.986 0.042
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 299.3 | 0.90 0.67 0.23 051 0.17 0.00 038 0.13 0.00 0.18 0.06 1.014 0.042
UPO1

-666235.10 -1013848.94 2987 | 091 0.72 025 060 0.20 0.00 051 0.17 0.00 031 0.11 1.030 0.062
UP02

-666123.44 -1013819.94 300.0 | 1.01 0.78 0.27 063 0.21 0.00 050 0.17 0.00 0.27 0.09 1.139 0.059
UP03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 0.99 0.74 0.25 057 019 0.00 043 015 0.00 0.21 0.07 1.116 0.049
Tab. 5: VARIANTA A

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. mozn& | Pr am. roéni

Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) kratkodoba koncentrace
Nazev | 1] 1l 1] 1] 1l v v v \% koncentrace (,u,g/m3)

X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)
U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 1.39 1.08 037 086 029 013 070 024 011 041 0.14 1.571 0.082
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 147 115 039 093 032 014 076 026 012 046 0.16 1.666 0.094
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 152 119 041 097 033 015 080 0.27 012 049 017 1.717 0.098
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 0.78 059 0.20 045 015 0.07 034 012 0.05 0.16 0.06 0.881 0.031
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 091 0.69 024 054 018 0.08 041 014 0.06 0.20 0.07 1.028 0.040
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 2993 | 096 0.72 0.25 055 0.19 0.08 041 014 0.06 0.20 0.07 1.091 0.040
UPO1

-666235.10 -1013848.94 2987 | 0.83 0.66 0.22 055 0.19 0.08 045 0.15 0.07 0.27 0.09 0.937 0.049
UP02

-666123.44 -1013819.94 3000 | 099 0.78 0.26 062 0.21 010 050 0.17 0.08 0.27 0.09 1.125 0.053
UP03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 1.04 0.79 0.27 061 021 0.09 046 0.16 0.07 0.23 0.08 1.178 0.047




Tab. 6: VARIANTA B

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. moZna Pr am. ro éni

Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) kratkodoba koncentrace
Nazev I Il Il 1] I n v [\ v \ koncentrace (,u,g/m3)

X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)
U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 141 104 035 080 027 0.00 061 021 000 031 0.11 1.594 0.071
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 147 110 037 084 029 0.00 064 022 000 034 0.12 1.668 0.081
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 148 111 038 086 0.29 0.00 066 022 000 036 0.12 1.671 0.082
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 0.80 060 020 045 015 0.00 034 0.11 000 0.16 0.05 0.906 0.025
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 091 069 023 053 018 0.00 040 0.14 000 0.20 0.07 1.035 0.032
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 299.3 | 0.90 068 0.23 053 018 0.00 040 0.14 000 0.20 0.07 1.021 0.033
UPO1

-666235.10 -1013848.94 298.7 | 0.94 071 024 055 019 0.00 041 0.14 000 0.20 0.07 1.059 0.039
UP02

-666123.44 -1013819.94 300.0 | 1.02 079 027 062 021 0.00 048 0.16 000 0.25 0.08 1.156 0.039
UP03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 098 075 0.25 058 0.20 0.00 045 0.15 0.00 0.23 0.08 1.107 0.037
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Tab. 7-9: Zne €iStujici latka: PM 4,

Tab. 7: VARIANTA 0+

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. mozn& | Pr am. roéni
Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) denni koncentrace
Nazev I Il 1l I} 1 i \% \% \% \% koncentrace (,u,g/m3)
X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)

U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 77.43 57.29 19.69 43.65 14.94 0.00 34.30 11.71 0.00 20.95 7.14 62.567 10.612
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 98.71 7529 25.84 59.47 20.34 0.00 48.13 16.43 0.00 30.17 10.28 79.761 14.029
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 98.87 7535 25.85 59.36 20.30 0.00 47.80 16.32 0.00 29.57 10.08 79.889 14.533
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 1451 1119 385 879 3.01 0.00 6.81 233 0.00 353 1.20 11.728 2.335
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 18.23 1395 4.80 1095 3.75 0.00 848 290 0.00 442 151 14.726 3.066
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 299.3 | 19.19 1456 5.02 11.30 3.87 0.00 8.63 295 0.00 442 151 15.503 3.089
UPO1

-666235.10 -1013848.94 298.7 | 20.67 1558 5.36 12.01 4.11 0.00 10.09 345 0.00 6.31 215 16.700 4.030
uP02

-666123.44 -1013819.94 300.0 | 22.13 17.06 5.86 1352 4.63 0.00 10.73 3.66 0.00 5.99 204 17.879 4.134
uP03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 21.68 16.46 5.68 12.81 440 0.00 9.88 338 0.00 520 1.77 17.518 3.644
Y vEetné sekundarni prasnosti z dopravy
Tab. 8: VARIANTA A

Kréatkodobé koncentrace v ,u,g/m3 Max. mozn& | Pr am. roéni
Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) denni koncentrace
Nazev I Il 1l I} 1 i \% \% \% \% koncentrace (,u,g/m3)
X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)

U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 38.77 27.89 9.61 20.71 7.10 0.00 1545 528 0.00 817 278 31.323 6.246
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 43.15 31.28 10.77 23.27 7.97 0.00 1732 592 0.00 9.09 3.10 34.865 7.169
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44  298.0 | 44.27 3220 11.08 24.09 8.25 0.00 1810 6.18 0.00 9.69 3.30 35.767 7.225
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 1351 1041 359 814 279 0.00 6.26 214 0.00 324 1.10 10.918 2.090
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 15.65 1224 423 9.70 333 0.00 7.59 260 0.00 4.07 1.39 12.645 2.682
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 299.3 | 16.91 13.05 4.51 1025 352 0.00 7.94 271 0.00 419 143 13.661 2.745
UPO1

-666235.10 -1013848.94 298.7 | 20.04 1486 5.12 1115 3.82 0.00 820 280 0.00 4.75 1.62 16.191 3.208
UP02

-666123.44 -1013819.94 300.0 | 19.46 1477 5.08 11.38 3.90 0.00 8.87 3.03 0.00 5.08 1.73 15.724 3.414
UPO03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 18.18 14.16 4.88 11.23 3.86 0.00 8.82 3.02 0.00 4.81 164 14.687 3.175

Y vEetné sekundarni prasnosti z dopravy




Tab. 9: VARIANTA B

Kratkodobé koncentrace v ug/m® Max. mozna | Pr am. roéni

Referen éni bod pfi tfidé stability a rychlosti v étru (m/s) denni koncentrace
Nazev I Il Il 1] I n v [\ v \ koncentrace (,u,g/m3)

X(m) Y(m) Z(m) 1.7 1.7 5 1.7 5 11 1.7 5 11 1.7 5 (ugim®)
U01_Ulibice_ ép. 71

-666430.80 -1013769.13 298.0 | 32.32 25.08 8.62 20.06 6.86 0.00 16.06 548 0.00 9.46 3.22 26.114 6.152
U02_Ulibice_ &p. 71

-666427.25 -1013754.50 298.0 | 36.31 28.20 9.68 2258 7.72 0.00 18.16 6.20 0.00 11.01 3.75 29.341 7.080
U03_Ulibice_ &p. 77

-666411.20 -1013751.44 298.0 | 34.74 2719 9.33 2193 750 0.00 1785 6.09 0.00 10.88 3.70 28.073 7.078
U04_Ulibice_ &p. 94

-666064.20 -1013912.44 297.0 | 12.14 930 320 7.23 248 0.00 552 189 0.00 280 095 9.811 1.879
U05_Ulibice_rozestav

-666054.25 -1013855.19 2989 | 13.69 1058 3.64 833 285 0.00 648 222 0.00 343 1.17 11.062 2.314
U06_Ulibice_ ép. 100

-666017.70 -1013845.25 299.3 | 13.56 1051 3.61 830 284 0.00 648 221 0.00 344 117 10.955 2.342
UPO1

-666235.10 -1013848.94 298.7 | 1495 1165 4.01 924 317 0.00 7.22 247 0.00 385 131 12.077 2.918
UP02

-666123.44 -1013819.94 300.0 | 15.39 12.15 4.18 9.76 334 0.00 7.76 265 0.00 4.26 1.45 12.437 2.867
UPO03

-666045.90 -1013822.00 299.8 | 1453 11.36 391 9.06 3.10 0.00 7.17 245 0.00 3.92 1.33 11.743 2.640

Y vEetné sekundarni prasnosti z dopravy




Vykres 1: PfeloZzka trasy I/16 Olibice — obchvat, VARIANTA 0+, A, B
Znetisténi ovzdus? z dopravy v roce 2030

Pravidelng trojGhelnTkovd sif referen&nich bodl véetn& 9 dopliujicich
Mé&ritko 1:7500
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Vykres 2: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA 0+
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roént koncentrace NO, ( ug/m3)

Mé&ritko 1:7500
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Vykres 3: Prelozka trasy |/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA A
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roént koncentrace NO, ( ug/m3)

Mé&ritko 1:7500




Vykres 4: Prelozka trasy |/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA B
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roént koncentrace NO, ( ug/m3)

Mé&ritko 1:7500
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Vykres 5: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA O+
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

MaximalnT kratkodobd koncentrace NO, (uwg/m?3)

Mé&ritko 1:7500




Vikres 6: Prelozka trasy 1/16 Olibice — obchvat, VARIANTA A
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Maximé@linf krétkodobd koncentrace NO, ( ug/m?3)

Mé&ritko 1:7500
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Vikres 7: Prelozka trasy 1/16 Olibice — obchvat, VARIANTA B
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Maximé@linf krétkodobd koncentrace NO, ( ug/m?3)

Mé&ritko 1:7500




Vykres 8: Prelozka trasy /16 Ulibice — obchvat, VARIANTA 0+
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roéni koncentrace benzenu (ug/m3)

Mé&ritko 1:7500
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Vykres 9: Prelozka trasy |/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA A
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roéni koncentrace benzenu (ug/m3)

Mé&ritko 1:7500
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Vykres 10: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA B
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roéni koncentrace benzenu (ug/m3)

Mé&ritko 1:7500
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Vykres 11: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA 0+
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roént koncentrace PMo ( ug/m3)

Mé&ritko 1:7500




Vykres 12: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA A
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roént koncentrace PMo ( ug/m3)

Mé&ritko 1:7500




Vykres 13: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA B
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Prumérnd roént koncentrace PMo ( ug/m3)

Mé&ritko 1:7500




Vykres 14: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA 0+
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

MaximdlnT dennT koncentrace PM;y ( g/m?3)

Mé&ritko 1:7500
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Vykres 15: Ptelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA A
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

Maxim@InT dennf koncentrace PMy ( rug/m?3)

Mé&ritko 1:7500




Vykres 16: Prelozka trasy 1/16 Ulibice — obchvat, VARIANTA B
Znegisténi ovzdusi z dopravy v roce 2030

MaximdlnT dennT koncentrace PM;y ( g/m?3)

Mé&ritko 1:7500
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UVOoD

Cilem pfedloZzené studie je posoudit vliv navrhovaného zameéru, kterym je

cey

prelozka trasy 1/16 v prostoru obce Ulibice na zdravi obyvatel Zijicich v dotéené lokalité.

Pfredmétem zaméru je pielozka a zkapacitnéni stavajici komunikace 1/16
v Giseku od napojeni na stavajici silnici 1/16 pied obci Ulibice po napojeni na sil. 1/16
v prostoru budouci MUK Ulibice. Navrh &tyfproudé komunikace v uvazovaném useku
mezi Ulibicemi a budouci R35 je opodstatnény nejen z diivodu ¢astych nehod a tvorby
kongesci ale 1 proto, Ze bude urcitou dobu vyuzivan pro vedeni sil. 1/35
v zavislosti na postupu vystavby R35 smérem na Liberec.

Ve studii je hodnocena vyhledova vychozi situace k roku 2030 bez provozu
zdméru a vliv provozu zaméru, ktery je navrzen ve dvou variantach. Piehled vSech
hodnocenych variant:

» Varianta 0+: Trasa komunikace je pfevzata ze zaméru rekonstrukce silnice 1/35, jehoz
soucasti byla stavba obchvatu Ulibic. Obchvat méla tvofit rekonstruovana silnice 1/16
v iiseku mezi stavajici kfizovatkou silnic 1/16 a 1/35 na severu Ulibic aZ po planovanou
mimotroviiovou kfizovatku s R35 severovychodné od Ulibic. V misté k¥izeni stavajici
I/35 s 1/16 byla navrZzena okruzni kiiZovatka, silnice I/16 rozSifena na poZadovanou
kategorii v délce cca 1,2 km.

= Varianta A: Obchvat zacina cca 500 m zapadné pted okruzni k¥izovatkou se silnici 1/35.
Dale je navrZzena okruzni kiiZovatka, k niz jsou pteloZkami pfivedeny silnice 111/2862 a
napojeni Ulibic (stavajici silnice 1/35). Za kamennym kiiZem (obchazi jej jizng) se
obchvat napojuje na stavajici silnici /16, v jejiz trase usti do budouci navrhované
mimotroviiové kiizovatky (MUK Ulibice), ktera je soudasti stavby R35. Délka varianty
»A“je 1349 m.

= Varianta B: Obchvat zacind stejn¢ jako ve variant¢ A. Obchvat vede severné
od kamenného kiize, v misté kfizeni se silnici I1I/2862 je navrzena okruzni kiizovatka.
Napojeni Ulibic je feseno po stavajicich komunikacich (I/35, I/16, 11I/2862). Dale je trasa
vedena po poli ke stavajici silnici I/16, kde se napoji na budouci MUK Ulibice. Délka
trasy varianty ,,B“ je 1 257 m.

Pti posuzovani moznych vlivli na zdravi dotéené populace je nutno brat v ivahu
obecné vSechny faktory, které mohou mit dopad na lidské zdravi. Posuzovany zamér
nebude vyznamnym zdrojem elektromagnetického zafeni. V souvislosti s jeho realizaci
se nepfedpokladd kontaminace zdroji vod chemickymi latkami ani patogennimi
organismy ¢i jejich toxiny. Hlavnimi faktory, které mohou byt realizaci zaméru
vyznamné&ji ovlivnény, budou tedy hluk a znecisténi ovzdusi.
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Podkladovymi materidly pro vyhodnoceni vlivli zdméru na vetejné zdravi jsou
rozptylova a hlukova studie, které zpracoval PRAGOPROJEKT, a. s. [13, 14].

V ptedkladaném vyhodnoceni jsou uvazovany pouze vlivy ptisobici pii bézném
provozu — jeho vysledky neni mozno vztahnout na ptipady zvlastnich situaci, vCetné
havarii.
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1.

METODIKA HODNOCENI

Pouzitd metodika hodnoceni vychazi ze zakladnich metodickych postupti

hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment) vypracovanych americkou
Agenturou pro ochranu zivotniho prostiedi (US EPA). Postup hodnoceni zdravotniho
rizika je sestaven ze Ctyf navazujicich krok:

Identifikace nebezpecnosti — jedné se o urceni faktorti, které maji byt hodnoceny, popis
jejich vlastnosti se zaméfenim na nebezpecnost pro ¢lovéka a podminky, za kterych se
mize projevit.

Urceni vztahu davky a ucinku — kvantitativné hodnoti vztah mezi Grovni expozice
danému faktoru (latce v ovzdusi, hladin¢ hluku apod.) a mirou rizika.

Hodnoceni expozice — obsahuje kvalitativni vyjadieni kontaktu hodnoceného faktoru s
organismem a kvantitativni vyjadfeni intenzity tohoto kontaktu. Cilem je ziskat informaci,
jakymi cestami, v jaké mife a v jakém mnozstvi je konkrétni populace vystavena plisobeni
hodnocené chemické latky, hluku apod.

Charakterizace rizika — obsahem této etapy je vyjadieni miry zdravotniho rizika
exponované populace na zakladé poznatki o nebezpecnosti plisobiciho faktoru a odhadu
konkrétni expozicni trovné. Jednd se o kvalitativni a kvantitativni popis odhadnutého
zdravotniho rizika pro sledovanou populaci, tj. vycet vSech moznych zdravotnich
poskozeni u sledované populace a uvedeni pravdé€podobnosti jejich vzniku. Je nutno
popsat vSechny vychozi podminky a fakta zahrnutd do postupu hodnoceni rizik, jakoz
i vSechna zjednoduseni a nejistoty, které se zde promitaji. Takto hodnocena rizika je vzdy
nutno povazovat za potencidlni, avSak dostatecné¢ pravdépodobnd pro populaci
V z4jmovém uzemi.
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2. CHARAKTERISTIKA OBYTNE ZASTAVBY V OKOLI ZAMERU

cey

Dotcené uzemi v tomto piipad¢€ zahrnuje obyvatele zijici v oblastech pokrytych
modelovymi vypocty v imisni a hlukové studii.

Obec Ulibice lezi asi 6 km vychodné od Ji¢ina. Zastavba obce je protaZena ve
sméru stavajici silnice 1/35 na Hradec Kréalové, ktera tvoii jeji osu. Stied obce je
umistén ve vyrazné snizeniné nivy Ulibického potoka. Souéasti obce Ulibice je i obec
Rehed. Podle udaji CSU v celé obci Zije k 1.1.2012 265 obyvatel (véetné Rehée).
Pramérny pocet obyvatel na jeden diim v obci Ulibice &ini cca 3,5.

Nejblizs§i obytnou zastavbu k silnici /16 piedstavuji dva domy v blizkosti
kiizeni stdvajicich komunikaci /16 a 1/35, jedna se o domy ¢. p. 71 a 77.
Ve vyhodnoceni jsou zahrnuty i rozvojové plochy, kde lze ofekavat novou obytnou
zastavbu. V soucasné dobé vSak nelze s dostatecnou piesnosti odhadnout pocet domi a

pocet potenciondlnich obyvatel zde zijicich. Proto je v tomto ptipadé provedeno pouze
ramcové hodnoceni.
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3. VLIVY ZNECISTENI OVZDUSI NA ZDRAVI OBYVATEL
3.1. Identifikace nebezpecnosti a vztah davka — u¢inek
3.1.1. Oxid dusicity

Oxid dusicity (NO,) patii mezi nejcastéji sledované skodliviny pii hodnoceni
vlivl spalovacich zdrojii (tj. zejména automobilové dopravy a vytapéni budov)
na kvalitu ovzdusi a zdravi obyvatel. Ze zdrojii je emitovan pievazné oxid dusnaty
(NO), ktery se ve vzduchu postupné oxiduje na NO,, v malé mife je emitovan piimo
oxid dusicity.

Pt1 vstupu oxidu dusicitého do dychacich cest je nejcitlivejsi oblasti priidusnice
s pruduSkami a déle plicni sklipky (alveoly), kde dochazi k néhrad€ alveoldrniho
epitelu I. typu buitkami odolnéjSimi proti okysliCovani, které s nartistajici koncentraci
NO, postupné navic hypertrofuji. To vede ke snizeni odolnosti plicni tkané viaci
infekcim.

Svétova zdravotnickd organizace (WHO) uvadi, Ze pro hodnoceni vlivi akutni
expozice NO, je moZné uvaZovat referenéni koncentraci ve vysi 200 pg.m™. Pod touto
urovni nebyly prokazany zadné ucinky kratkodobych expozic NO,. V¢étSina studii
pak poukazuje na vznik zdravotniho efektu az pii hodnotach nad 500 pg.m's, pii
vysSich koncentracich lze uinky povazovat za prokazané. Tyto zavéry vyplyvaji ze
zhodnoceni vysledkli mnoha studii na zvifatech i1 na lidskych dobrovolnicich [2].
Ceska legislativa stanovuje imisni limit pro hodinové koncentrace NO, na turovni
200 ug.m‘s.

vvvvvv

na vztah mezi urovni primérnych ro¢nich koncentraci NO, a vyskytem astmatu
a respiranich onemocnéni; uvadéji se téz poruchy vyvoje funkce plic u déti
pii dlouhodobé& zvysSené expozici NO,. Za rizikovou skupinu je mozné povazovat
predevsim déti s astmatem nebo s dédicnymi predpoklady ke vzniku astmatu [2]. WHO
vSak soucasn¢ uvadi, ze kvantifikace rizika je pomérné obtizna, nebot’ oxid dusiCity
zde Ccasto vystupuje jako reprezentativni ukazatel plsobeni celého spektra
zneciStujicich latek. Z tohoto divodu také WHO zachovdva smérnou hodnotu pro
primémé roéni koncentrace na urovni 40 pg.m™ i presto, 7e nékteré studie poukazuji
na vznik respiracnich ptiznakil 1 pfi hodnotdch nizSich. SpiSe se vSak doporucuje
provadét hodnoceni souhrnného ucinku znecisténi ovzdu$i na zékladé vztaht pro
suspendované &astice. Ve vysi 40 ug.m™ je stanoven i platny imisni limit.
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3.1.2. Benzen

Benzen se do ovzdusi dostava v emisich z automobilové dopravy jednak jako
produkt spalovani, a jednak jako soucast nespalenych podill paliva (v automobilovem
benzinu se vyskytuje v mnozstvi cca 0,5 — 2 %, u motorové nafty je podil
nevyznamny). OvzduSi je pro Clovéka hlavnim zdrojem expozice benzenu. Je vSak
nutno pocitat s vyraznymi individualnimi rozdily vlivem koufeni, které mize znamenat
nckolikandsobné zvySeni expozice.

Ve vysokych koncentracich (které se vSak nevyskytuji ve vnéj$§im ovzdusi) ma
benzen akutni U¢inky drazdivé a neurotoxické. V nizkych davkach (které se mohou
v ovzdusi vyskytovat) pak pfi dlouhodobém pilisobeni utlumuje tvorbu krvinek
a predpokladd se 1 jeho vliv na iniciaci leukémie. Z tohoto divodu ftadi
US EPA i IARC (Mezinarodni agentura pro vyzkum rakoviny) benzen mezi prokazané
lidské karcinogeny. Svétova zdravotnickd organizace uvadi pro benzen hodnotu
jednotkového rakovinového rizika UCR = 6x10° (ug.m™)™. Jednoduchou extrapolaci
pak lze stanovit miru karcinogenniho rizika v zavislosti na koncentraci této latky
ve volném ovzdusi:

Pravdépodobnost vyskytu leukémie Koncentrace
10 (1 v 100 000) 1,6 ug.m™
10 (1 v 1 000 000) 0,16 pg.m>

Imisni limit je stanoven ve vysi 5 pg.m”, coz odpovida hodnoté karcinogenniho
rizika p¥i celoZivotni expozici na Grovni 3 x 107,

3.1.3. Suspendované Castice

Suspendované castice v ovzdu$i predstavuji sloZitou smés organickych
a anorganickych latek. Jsou produkovany jak ve venkovnim, tak vnitinim prostiedi,
a proto jsou dilezitym faktorem ovliviiujicim zhorSeni zdravotniho stavu.

Suspendované Castice maji riznou velikost, hmotnost a slozeni. Obecné je

mozné konstatovat, Ze:

= pifi  spalovani pevnych paliv bez odluCovacl prevazuji v emisich castice
s aerodynamickym primérem nad 10 um, pii spalovani kapalnych paliv je zastoupeni
téchto Castic mensi, avSak rovné€z vyznamné. S ucinnosti odluCovale se zastoupeni
,hrubSich frakci® vyrazné snizuje, nebot’ tato zafizeni odstranuji nejucinngji praveé velké
¢astice prachu.

= ve zvifeném prachu v okoli silnic a primyslovych arealt lze obecné predpokladat nizké
zastoupeni jemnych castic, podil jednotlivych velikostnich frakei je vSak zavisly
na slozeni usazenych castic, které byly zviteny.
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= v emisich z vyfuki motorovych vozidel jednozna¢né¢ dominuji jemné castice do 2,5 um
(jejichz podil se pohybuje okolo 90 %), vétSina emitovanych castic je menSich nez 1 um.

= rovnéz naprosta vétSina aerosolll vzniklych sekundérné v ovzdusi (kondenzaci plynnych
latek) je tvofena vesmés jemnymi ¢asticemi do 2,5 um [2].

Vzhledem k lepsim datovym podkladiim se jako hlavni indikétor pro hodnoceni
zdravotniho rizika pouzivaji suspendované Castice frakce PMy,. V nékterych ptipadech
se pouzivaji 1 suspendované Castice frakce PMjs.

Vétsina vlivlh suspendovanych ¢astic na zdravi spadd do oblasti dychaci
a kardiovaskularni soustavy. Hlavni ucinky plsobeni suspendovanych Castic
na dychaci soustavu zahrnuji drdzdéni dychacich cest, exacerbaci existujicich
onemocnéni, zvySenou sekreci hlenu v praduSkach a snizeni obranyschopnosti
dychaciho traktu vici infekei. Suspendované ¢astice vSak maji 1 dalsi zdravotni G€inky
mimo respiracni soustavu. Jedna se predevsim o urychleni procesu ateroskler6zy nebo
ovlivnéni nervové regulace srdecni Cinnosti pronikdnim ultra jemnych Ccastic do
nervového systému [2]. Prokazatelny zdravotni ucinek expozice suspendovanym
Casticim se uvadi jiz pfi primémych ro¢nich koncentracich ¢astic PM,s 11 —
15 ug.m™. Specifické zdravotni ucinky expozice suspendovanym &asticim je vak
znacn¢ obtizné hodnotit, nebot’ silné zavisi na velikosti Castic a jejich slozeni.
K obecnému (indika¢nimu) hodnoceni se proto pouzivaji epidemiologické ukazatele
mortality (Gmrtnosti) a morbidity (nemocnosti). WHO [2] uvadi pro kratkodobou
expozici vzestup celkové mortality o 0,5 % pii zvySeni denni koncentrace PM;5
05 pg.m™®. Pro chronickou expozici se uvadi narGst mortality o 6 % pii zvy3eni
pramérnych ro¢nich koncentraci PM,s 0 10 ug.m'3. Smérné hodnoty WHO [2] jsou
pak uvedeny v nasledujici vysi:
= Castice PMys — 10 pg.m'?’ pro primérné ro¢ni koncentrace a 25 ;,Lg.m'3 pro 24-hodinové

koncentrace
= astice PMjp — 20 pg.m'?’ pro prumérné ro¢ni koncentrace a 50 ug.m'?’ pro 24-hodinové
koncentrace

Imisni limity jsou v CR stanoveny pro suspendované &astice PMyy ve vysi
40 ug.m’3 pro primérmné ro¢ni koncentrace a 50 ug.m'3 pro 24-hodinové hodnoty
(s tolerovanym poctem 35 prekroceni v roce). Pro ¢astice PM; 5 je stanoven pouze limit
pro primérné roéni koncentrace, a to ve vysi 25 pg.m™,

V ptredklddaném hodnoceni jsou pro kvantifikaci rizika z chronické expozice
suspendovanym ¢asticim déle pouzity funkce davka — ucinek, publikované Evropskou
komisi v ramci programi ExternE a HEATCO [3, 4]. Jedna se o vztahy odvozené
na zakladé¢ analyzy vysledki mnoha epidemiologickych studii a dat o zdravotnich
ukazatelich u populace zemi EU. Jednotlivé faktory pro nemocnost a umrtnost jsou
vyjadieny v po&tu piipadii na osobu a pg.m™ za rok. Vypo&etni vztahy pro Gimrtnost

10
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vlivem chronické expozice a pro poCet dnii s omezenou aktivitou byly primarné
odvozeny na zikladé koncentraci Castic frakce PM; 5, ostatni uc€inky vychazi primarné
z koncentraci castic PMjo. Doplitkkové vypocetni vztahy pro druhou frakci byly
pak vzdy stanoveny na zékladé¢ obecného poméru mezi jednotlivymi frakcemi. Pii
kvantitativnim vyjadfeni rizika je pak vhodné vychazet vzdy z 0daja vztahujicich se
K relevantni frakci suspendovanych ¢astic.

Tab. 1. Faktory davka — u¢inek pro pusobeni suspendovanych ¢astic na lidské zdravi
na zakladé aktualnich doporuceni Evropské komise (2005) [3, 4]

Faktor davka-ucinek Rizikové skupina
Ukazatel [pFipady/(os.ng.m>.rok)] 2 obv vatel:pl Jednotky
PMy, PMys y

N , oy . ztracené roky zivota
Pocet ztracenych roki Zivota vlivem 4,00x10* | 1,00x10° |vsichni (YOLL - Years of
chronické expozice .

life lost)
[ — . 5 5 pocet novych
Nové ptipady chronické bronchitidy 2,65%10 6,63x107 |nad 27 let piipadi bronchitidy
Hospitalizace z divodu dychacich obtizi | 7,03x10° 1,76x10” | vichni pocet hospitalizaci
Hospitalizace z ditvodu srdecniho 4,34x10° | 1,00x10° [vsichni poget hospitalizac
selhéni
Dny omezené aktivity 5,41x107 1,35x10" |15 — 64 let pocet dnii pracovnt
neschopnosti

Dny s leh¢imi respiraénimi ptiznaky 1 1 nad 18 I et .

s 1,30x10 3,25x10 |s chronickymi pocet dni s priznaky
(vCetné kasle)

symptomy

Dny s leh¢imi respiracnimi ptiznaky 1 1 y 0
(vetné kasle) u déti v bézné populaci 1,86x10 4,65x10™ |5-14 let pocet dni s priznaky
Dny uzivani bronchodilatatorii — dospéli | 9,12x107 | 228x10™" |astmatici nad 20 let |pocet dnii uzivani
Dny uzivani bronchodilatatorti — déti 1,80x107% | 4,50x10° |astmatici 5— 14 let |pocet dnii uZivani

Pozn.: tu¢né jsou vyznaceny primarné odvozené vypocetni vztahy

Hodnoceni pomoci expozice casticim frakce PMjy nebo PM,s zde ovsem
vystupuje jako indikator souhrnného ucinku suspendovanych ¢astic. To znamena, Ze
hodnoty vypoctené pro PM;g a PM; 5 se nescitaji, ale pouziva se ten ¢i onen indikator
dle dostupnych dat.

Vyse uvedené hodnoty jsou vztazeny k primérnym ro¢nim koncentracim
suspendovanych ¢astic, pficemz se vSak piedpoklada, Ze takto zahrnuji 1 Gc¢inky
kratkodobych nardstti imisnich hodnot. Timto zplisobem je riziko z expozice PMy, a
PM; s hodnoceno i v predkladané studii. Pouze v ptipadé vlivl stavebnich praci, pro
néz jsou charakteristické pouze kratkodobé ucinky, byly pouzity star§i vypocetni
vztahy dle [1] pro nartst relativniho rizika vyskytu kasle, a to ve vysi 1,0356 pro
zvyseni dennich koncentraci PM;y 0 10 ug.m'g.

11
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3.2.  Vyhodnoceni expozice a charakterizace rizika

V podkladové rozptylové studii [13] jsou uvedeny celkové hodnoty imisni
zatéze na zaklad® primémych hodnot imisni zatéZe dle dat MZP (za obdobi 2007 —
2011) a dale jsou ve studii vypocteny piispévky posuzovaného zameéru, tedy pielozky
komunikace 1/16.

Vlivy ptelozky silnice I/16 byly samostatné vyhodnoceny ve vSech uvazovanych
variantach.

3.2.1. Oxid dusi¢ity

Z chronickych u¢inki NO, jsou nejcastéji popisovany strukturdlni plicni
zmény a zvyseni vnimavosti vi¢i bakteriim a virovym infekcim.

V hodnocené lokalit¢ byly vykazany hodnoty pétiletych primérti ro¢nich
koncentraci v rozmezi 18,9 — 21,0 pg.m™. Nejvyssi piispévek hodnocenych zdroji
V prostoru obytné zastavby byl vypocten na urovni:
= varianta 0+: 1,8 pg.m™
= varianta A: 0,9 pg.m>
= varianta B: 0,9 pg.m>

[ v souctu s hodnotami imisniho pozadi budou tedy hodnoty vyrazné pod
hranici smérné¢ hodnoty WHO. V z4dné z hodnocenych variant neni tfeba ocekavat
zvysené zdravotni riziko v souvislosti s chronickou expozici oxidu dusi¢itému.

Pro vyhodnoceni akutni expozice NO, je mozné za bezpecnou mez, pod niz
nedochézi ke vzniku zdravotniho rizika, pouzit smérnou hodnotu stanovenou WHO
pro hodinové koncentrace ve vysi 200 pg.m™.

Podkladova rozptylova studie nehodnoti imisni pozadi z hlediska kratkodobych
koncentraci NO,, proto byla vybrana nejbliz$i stanice imisniho monitoringu, ktera
vykazuje maximalni hodinové koncentrace NO,. Tou je stanice Mlad4d Boleslav,
vzdalena cca 35 km zapadné od posuzované lokality. Nejvyssi méfené hodnoty za rok
2011 zde ¢ini 105 pg.m’3, pficemz lze vzhledem k umisténi ptedpokladat, ze
Vv hodnocené lokalité neni tfeba ocekavat koncentrace vyssi. Jak ukazuji vysledky
modelovych vypoctl, nejvyssi prispévky hodnocenych zdrojii se pro jednotlivé
varianty pohybuji na Grovni:
= varianta 0+: 40 pg.m™
= varianta A: 18 pg.m>
= varianta B: 14 pg.m™

12
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I s piispévkem hodnocenych komunikaci se tedy budou koncentrace pohybovat
pod hranici smérné hodnoty WHO, a to ve vSech hodnocenych variantach.

3.2.2. Benzen

Benzen je prokazany humanni karcinogen. V ramci tohoto vyhodnoceni byla
pouZita hodnota jednotkového rizika stanovena WHO ve vysi 6 x 10° (ng.m>)™. Tato
hodnota znamend, 7e koncentrace benzenu 1 ug.m™ zvysuje (pfi celozivotni expozici —
po dobu 70 let) riziko incidence leukémie o 6 piipadi na 1 milion osob. Neexistuje
tedy bezpecna mez. Evropskd a Ceska legislativa tyto skute¢nosti respektuje s tim, Ze
pro ucely ochrany zdravi obyvatel musela byt pfijata urcitd dlouhodobé (ro¢ni) limitni
hodnota, ktera by vlastné¢ vyjadtila jesté ptijatelnou (referencni) mez karcinogenniho
rizika. Dle dostupnych podkladd a v souladu s informacemi Statniho zdravotniho
ustavu je doporu¢eno uvazovat nejvyssi piijatelné hodnoty v fadu 10°.

Imisni pozadi dle pétiletych praméri &ini v hodnocené lokalits 1,0 — 1,1 pg.m™,
ptispévky hodnocenych zdrojl €ini nejvyse:
= varianta 0+: 0,25 pg.m™
= varianta A: 0,10 pg.m™
= varianta B: 0,09 pg.m™

Hodnoté 1,35 ug.m’3 (soucet pozad'ové hodnoty a piispévek hodnocenych
komunikaci) odpovid4 mira karcinogenniho rizika 8,1 x 10°®. I ve variants 0+, ktera se
ukazuje jako nejméné ptizniva se tedy jedna o hodnoty na hranici pfijatelné miry
rizika.

3.2.3. Suspendované Castice

Vyskyt zvySenych koncentraci suspendovanych cCastic v ovzdu$i je obecné
spojovan s vyskytem respiracnich chorob (kaSel, bronchitida), snizenim funkce plic,
kardiovaskularnimi nemocemi a dle nékterych podkladfi 1 s astmatem. Rozptylova
studie hodnoti imisni zaté¢Z suspendovanymi casticemi frakce PMjo, provedené
hodnoceni se tedy vztahuje k této velikostni frakci.

Pro chronickou expozici uvadi WHO smérnou hodnotu primérné rocni
koncentrace PMyq ve vysi 20 pg.m™. Hodnoty pétiletych praméri roénich koncentraci

&astic PMyg se v zagjmovém uzemi pohybuji na urovni 23 pg.m™,

Jiz vzhledem k trovni imisniho pozadi je nutno ve vypoctovém uzemi ocekavat
vyskyt zvySeného zdravotniho rizika. Obdobna situace se vSak vyskytuje prakticky
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v celé CR, nebot’ koncentrace niZ$i nez smérna hodnota se u nas vyskytuji jen zcela
vyjimecné.
Prispévek hodnocenych zdroji v prostoru obytné zastavby pak bude Cinit:
= varianta 0+: 15 pg.m™
= varianta A: 7,3 pg.m™
» varianta B: 7,1 pg.m>

V tabulkach 2 — 4 je provedeno vyhodnoceni miry rizika ve vztahu k uc¢inkiim
uvedenym v tabulce 1. Uvedeny pocet obyvatel je tfeba brat jako pfiblizny;
pro stanoveni podilti vékovych skupin byla pouzita data CSU pro Kralovehradecky
kraj.

Jak jiz bylo uvedeno, tento vypocet je odvozen z hodnot primérnych ro¢nich
koncentraci s tim, Ze jsou zahrnuty 1 u¢inky kratkodobych nartstl imisnich hodnot [3].

Vsechny vypoctové body byly rozdéleny do tii kategorii dle umisténi. Prvni
kategorii jsou body UO1 — U03, v tésné blizkosti kiizeni stavajicich silnic 1/16 a 1/35,
druhou kategorii jsou body U04 — U06, nejvice ovlivnéna zastavba ve vychodni ¢asti
obce a tieti kategorii, vyhodnocenou samostatné, jsou body UP1 — UP3 v prostoru
rozvojovych ploch. V tomto ptipade nejsou v soucasné dob¢ znamy ani rdmcové udaje
o poctu dotCenych obyvatel, proto jsou vysledné hodnoty uvedeny na 100 obyvatel.
Tento pocet se v§ak mize pomérné vyrazné lisit.

Tab. 2. Vyhodnoceni zdravotniho rizika v oblastech s obytnou zastavbou (varianta 0+)

Suspendované ¢astice frakce PMy,
U0l -U03 | U04—-U06 Celkem UP1 - UP3

Pocet obyvatel 12 20 32 100

Celkova hodnota imisni zatéze 36,1 25,8 --- 26,9

eP)(()Sg'; izct;acen}'ICh rokd zivota vlivem chronické 0,173 0,206 0,379 1,076
Nové pripady chronické bronchitidy 0,007 0,009 0,016 0,046
Hospitalizace z divodu dychacich obtizi 0,003 0,004 0,007 0,019
Hospitalizace z diivodu srde¢niho selhani 0,002 0,002 0,004 0,012
Dny omezené aktivity 16,225 19,326 35,551 100,748
Dny s leh¢imi respiracnimi ptiznaky (vcetné kasle) 14,079 16,770 30,849 87,425
]u)g}élt? ieiléé;r;lé ;eosrf))liﬂzi?imi ptiznaky (vcetné kasle) 9,846 11728 21574 61,141
Dny uzivani bronchodilatator — dospéli 2,476 2,949 5,425 15,374
Dny uzivani bronchodilatatord — déti 0,064 0,076 0,140 0,395
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Tab. 3. Vyhodnoceni zdravotniho rizika v oblastech s obytnou zastavbou (varianta A)

Suspendované ¢astice frakce PM,
u01-U03 | U04-U06 Celkem UP1 - UP3

Pocet obyvatel 12 20 32 100

Pramérny pokles imisni zatéze 29,9 255 --- 26,3

g)(()Sg; izctéacen}'/ch rokd zivota vlivem chronické 0,144 0,204 0,348 1,052
Nove¢ piipady chronické bronchitidy 0,006 0,009 0,015 0,045
Hospitalizace z divodu dychacich obtizi 0,003 0,004 0,007 0,018
Hospitalizace z divodu srde¢niho selhani 0,002 0,002 0,004 0,011
Dny omezené aktivity 13,438 19,101 32,539 98,501
Dny s leh¢imi respiracnimi ptiznaky (vCetné kasle) 11,661 16,575 28,236 85,475
L)g}é/t? ielljlg:;rrlll; ;eosll))liﬁziliﬁmi ptiznaky (vCetné kasle) 8,155 11,592 10,747 50,777
Dny uzivani bronchodilatatord — dospéli 2,051 2,915 4,966 15,032
Dny uzivani bronchodilatatora — déti 0,053 0,075 0,128 0,386

Tab. 4. Vyhodnoceni zdravotniho rizika v oblastech s obytnou zastavbou (varianta B)

Suspendované ¢astice frakce PMy,
U0l -U03 | U04—-U06 Celkem UP1 - UP3

Pocet obyvatel 12 20 32 100

Primérny pokles imisni zatéze 29,8 25,2 --- 25,8

Ie’)(()s(i‘; izct;acen}'Ich roktl Zivota vlivem chronické 0,143 0,202 0,345 1,032
Nové pripady chronické bronchitidy 0,006 0,009 0,015 0,044
Hospitalizace z divodu dychacich obtizi 0,003 0,004 0,007 0,018
Hospitalizace z diivodu srde¢niho selhani 0,002 0,002 0,004 0,011
Dny omezené aktivity 13,393 18,876 32,269 96,628
Dny s leh¢imi respiracnimi ptiznaky (vcetné kasle) 11,622 16,380 28,002 83,850
]u)g}élt? \l,eiléé;r:llé ;eosrf))liﬂzi?imi ptiznaky (vcetné kasle) 8,128 11,455 10583 58,640
Dny uzivani bronchodilatator — dospéli 2,044 2,881 4,925 14,746
Dny uzivani bronchodilatatort — déti 0,053 0,074 0,127 0,379
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Z tabulek vyplyva, ze celkova hodnota ztracenych rokt Zivota vlivem chronické
expozice suspendovanym casticim (v nejvice zasazené Casti obytné zastavby) bude
nejvyssi ve varianté 0+, kde ¢ini cca 126 hodin na osobu a rok, ve varianté¢ A to pak
bude cca 105 hodin na osobu a rok, ve varianté¢ B pak cca 104 hodiny na osobu a rok.
Jedna se o lokalitu v prostoru kiiZeni stdvajicich komunikaci 1/16 a 1/35. V ostatnich
lokalitach budou hodnoty jesté nizsi (88 — 95 hodin na osobu a rok).

Z hlediska porovnani variant se jako nejméné piizniva jednoznacné ukazuej
varianta 0+, varianty A, B jsou viceméné rovnocenné, mirné ptiznivéjsi je varianta B.
Rozdil mezi variantami A, B je vSak z hlediska vlivu na lidské zdravi jen malo
vyznamny.

3.3. Nejistoty v hodnoceni

Pti interpretaci vysledki hodnoceni vlivli na obyvatelstvo je nutno zohlednit
nejistoty, kterymi je vzhledem k soucasnému stavu poznani hodnoceni zatizeno. Jedna
se o nejistoty v nasledujicich oblastech:

= prognéza dopravni zatéze do roku 2030

= stanoveni koncentraci pomoci emisné-imisniho modelovani

= odhad Grovné¢ imisniho pozadi

= expoziéni scénai pro obyvatelstvo zijici v okoli, pohyb obyvatel mimo bydlisté a jejich
vyskyt ve vnéj$im prostiedi

= ovlivnéni individudlniho rizika profesiondlni expozici, zZivotnim stylem (zejména
koufenim) a migraci

= stanoveni referencnich koncentraci a smérnych hodnot pro znecist'ujici latky

= stanoveni prostorového rozlozeni obyvatel v hodnoceném tzemi.

Ptes uvedené nejistoty lze udaje povazovat za dostatecné spolehlivé ve vztahu
k zavérim o vlivu feSeného zaméru na celkovou miru zdravotniho rizika.
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4.  VLIVY HLUKU NA ZDRAVI OBYVATEL

4.1. Identifikace nebezpecnosti a vztah davka — acinek

Nepiiznivé aéinky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako
morfologické nebo funkéni zmény organismu, které vedou ke zhorSeni jeho
funkci, ke sniZzeni kompenzacni kapacity vici stresu nebo zvySeni vnimavosti
K jinym nepiiznivym vliviim prostfedi. Uginky hluku na lidské zdravi je mozné
surCitym zjednodusenim rozdé€lit na ucinky specifické, projevujici se
pti ekvivalentni hladiné¢ hluku nad 85 az 90 dB poruchami ¢innosti sluchového
analyzéatoru, a na uc¢inky nespecifické (mimosluchové), kdy dochdzi k ovlivnéni
funkci riznych systémi organismu.

Pfi bézné expozici hluku z dopravy se projevuji zejména systémové
(nespecificke) ucinky, které jsou spojeny zejména s ruSenim spanku a se stresovou
reakci na obtéZovani hlukem. Nejvice prikaznych dat o zdravotnim riziku se tyka
poSkozeni sluchového apardtu (u specifickych wc¢inkli), vlivii na kardiovaskuldrni
systém a psychickych obtizi; omezené ditkkazy jsou v piipad€¢ vlivii na hormonalni
systém, imunitni funkce organismu, biochemické funkce, nervové funkce a dalsi.
Hluk plisobi jako obtézujici a ruSivy faktor, zté¢Zuje feCovou komunikaci, zptisobuje
ruSeni spanku s navazujicimi efekty (inava, nespavost, nachylnost k uraziim, snizeni
vykonnosti) atd. Pro kvantifikaci téchto uc¢inkti z hlediska vysledného ovlivnéni
zdravi zatim neni dostatek dat, proto se pro souhrnné vyjadieni nespecifickych
dopada hluku na ¢lovéka standardné pouzivaji pfimo ukazatele obtéZovani a ruSeni
spanku.

Obrazek 1 ukazuje zjednodusené pric¢inné schéma pisobeni hluku na zdravi
dle [6] v fetézci hlukova expozice — fyziologicka (stresova) reakce organismu —
biologicka odezva a vznik onemocnéni. U¢inek vznika jak p¥imo prostiednictvim
nervovych interakci, tak 1 neptfimo v disledku vnimani zvuku. Pfitom ,,pfima“ cesta
pusobi i pfi nizkych hladinach hluku béhem spanku, tj. i bez subjektivniho ruseni.
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Obr. 1. Schéma ucinku hluku

Hlukova expozice (hladina hluku)

Neptima cesta

Naruseni ¢innosti,
spanku, komunikace

Ptima cesta

Ztrata sluchu

Kognitivni a emo¢ni reakce .
™ Obtézovani
Stresové indikatory
Psychologické stresové reakee (nespecifické)
Autonomni nervovy systém (sympatické nervy)
Endokrinni systém (hypofyza, nadledvinkova zlaza)
Rizikové faktory
Krevni tlak Krevni lipidy Viskozita krve
Srdeé¢ni vydej Krevni glukdza Faktory srazeni krve
Kardiovaskularni choroby
Hypertenze Arteriosklerdza Ischemicka choroba srde¢ni

(zdroj: Babisch 2002 in [6])

Nespecifické piisobeni hluku je povaZzovdno za bezprahové (tj. nelze stanovit
bezpecnou mez, pod niz se jiz ucinek nevyskytuje), v praxi se vSak pracuje s urcitymi
meznimi hodnotami, nad nimiZ se projevuje zavislost u¢inku na hlukové expozici. Tyto
mezni hodnoty uvadgji tabulky 5 a 6. Udaje o vlivech no¢niho hluku vychézeji
Z dokumentu WHO Night Noise Guidelines for Europe, vydané¢ho v fijnu 2009 [6].
V ptipadé¢ denniho hluku byly pouzity udaje Stitniho zdravotniho tustavu, shrnuté
V autorizaénim navodu AN 15/04, verze 2. Tento navod byl sice SZU staZen z diivodu
novych aktualnich poznatk v zahrani¢ni literatute, pro ptehled prokézanych ucinkt
denniho hluku jde vSak o podklad stale platny, ktery piehledné shrnuje poznatky
prislusnych zahrani¢nich i ¢eskych studii (s vyjimkou mezni hodnoty ICHS, kde doslo
k posunu z 65 na 60 dB [6]). Je nutno uvést, Ze v bézné populaci existuji vyrazné
individuélni rozdily v citlivosti vi¢i nepfiznivym G¢inkim hluku, a proto se mohou
vyskytnout tyto u¢inky u citlivé ¢asti populace i pii hladinach hluku vyznamné nizSich.
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Tab. 5. Piehled u¢inki a meznich hodnot — no¢ni hluk [6]

Piehled ucinki a meznich hodnot dostate¢né prokazanych

Utinek Ukazatel Mezni hodnota
Zmény v kardiovaskularni aktivité * *
Nabuzeni EEG L Amax uvnitr 35dB
Biologické u¢inky | Pohyby, pocatek pohybit L Amax uvite 32dB
Zmény v délce riznych fazi spanku, struktury a
z I—Amax uvniti 35 dB
fragmentace spanku ’
Buzeni béhem noci nebo pfili§ brzo rano L Amax,uvnitt 42 dB
i , Prodlouzeni tivodni faze spanku, obtiznéjsi usinani * *
Kwvalita spanku - — -
Fragmentace spanku, zkraceni doby spanku * *
Nartst primérné pohyblivosti pfi spanku Lnoc,venku 42 dB
Subjektivni Subjektivn¢ vnimané ruSeni spanku Lnoc,venku 42 dB
pohoda Uzivani sedativ a 1€kt navozujicich spanek Lnoc,venku 40 dB
Zdravotni stav Nespavost vlivem prostiedi Lnoc,venku 42 dB

Piehled u¢inki a meznich hodnot ¢astecné prokazanych

(Pracovni) trazy

Utinek Ukazatel Mezni hodnota
Biologické vlivy [ Zmény v hladinach (stresovych) hormont * *
Ospalost/inava béhem nasledujiciho dne a vecera * *
bicktivni ZvySena podrazdénost béhem dne * *
Subjektivni Zhorsené mezilidské vztahy * *
pohoda -
Stiznosti Lnoc venku 35dB
Zhorsené rozpoznavaci schopnosti * *
Nespavost * *
ZV}'léen}'/ krevni tlak Lnoc,venku 50 dB
Obezita * *
. Deprese (u zen) * *
Zdravotni stav
Infarkt myokardu Lnoc,venku 50 dB
Snizeni o¢ekavané délky Zivota (pfedCasna timrtnost) * *
Psychické poruchy Lnoc venku 60 dB
* *

* Ackoliv byl prokazan vyskyt nepfiznivych vlivi, nelze stanovit pfesné mezni hodnoty nebo ukazatele

** V dusledku omezeného rozsahu podkladi maji mezni hodnoty omezenou véhu; jsou zaloZeny vesmeés na expertnim posouzeni podkladi.
Jsou zde viak ditkazy nebo kvalitni podklady o pfi¢inném vztahu. Casto jde o rozséhlé nepiimé dikazy, které ukazuji na vztah mezi
hlukovou expozici a fyziologickymi zménami, které maji neptiznivy dopad na zdravi.

Tab. 6. Piehled ucdinki a meznich hodnot — denni hluk [6, 7]

Ukinek Ukazatel Mezni hodnota
Mirné obtézovani 50 dB
Silné obtézovani 55 dB
Zhor$ena komunikace fe¢i L gen,venku 55 dB
Ischemicka choroba srde¢ni 60 dB
Zhorsené osvojeni feci a ¢teni u déti 70 dB
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Pro vyhodnoceni vlivli hlukové zatéze v feSeném uzemi byly pouzity nasledujici

postupy:

= pro vlivy obtéZovani obyvatel byly pouzity vztahy dle Miedemy (2001) [8] pro urceni
procentudlniho podilu obyvatel obtézovanych a siln¢ obtéZzovanych hlukem. Jedna se
0 postup standardn¢ uzivany a doporuc¢eny v zemich EU [7, 9]. Hodnoceni bylo provedeno
pomoci deskriptoru Lg, (hluk den-noc).

= pro subjektivné vnimané ruseni spanku byly pouzity vztahy dle [9], které¢ byly pievzaty
1 do aktualni smérnice WHO [6].

= pro vypoCet kardiovaskularniho rizika byl uvazovan vypocet nardstu poctu piipadi
infarktu myokardu dle Babische [11], ktery uvazuje vztah pro stanoveni hodnoty tzv.
pomér Sanci (OR = odds ratio) na zaklad¢ meta-analyzy studii vztahu mezi urovni hluku a
kardiovaskularnim rizikem a jehoz zavéry byly ptevzaty do smérnice WHO [6].

Pouzité vypocetni vztahy jsou pak uvedeny v nasledujicim piehledu:
1. ObtéZovani — soucet procentniho podilu osob obtézovanych a siln¢ obtéZovanych:
A =1,732-10"*(Lgr—37)* + 2,079-10%(Lg—37)% + 0,556+ (Lgn—37)
2. Ruseni spanku — soucet procentniho podilu osob s ruSenim a silnym ruSenim spanku:
SD = 13,8 - 0,85-Ly + 0,0167-Ly’
3. Nartst poctu ptipadil infarktu myokardu (IM):
OR =1,629657 — 0,000613(Lgay16h ) >+ 0,000007357(Lgay 160 ) >
vychozi vyskyt IM: 2,5 pfipadu na 1000 obyvatel ro¢né

4.2. Vyhodnoceni expozice a charakterizace rizika

Tabulky 7 a 8 uvadéji piehled vysledku akustické studie [14] pro jednotlivé
vypoctové body reprezentujici okolni trvale obytnou zdstavbu, a to samostatné
pro denni a no¢ni dobu. Porovnany jsou vSechny tfi hodnocené varianty. V ramci
akustické studie byly vyhodnoceny vypoctové body oznacené pismeny ,,U“ (body
reprezentujici stavajici zastavbu Ulibic, a to v lokalitach nejvice pfilehlych k silnici
I/16) a ,,UP* (body reprezentujici planovanou zastavbu v oblasti rozvojovych ploch).
Pro potteby vyhodnoceni vlivii na vetejné zdravi byly zpracovatelem vypocteny jeste
hodnoty v bodech oznacovanych , K*“. Jedna se o body ve stavajici zastavbé Ulibic
podél komunikace 1/35, a to v blizkosti kiiZzeni se silnici I/16. V tomto ptipad¢ se vSak
jedna viceméné o dopliikovou charakteristiku, nebot’ v tomto ptipadé je dominantnim
zdrojem hluku silnice 11/635, nikoliv samotny posuzovany zamér.

20



\(&a//

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

HODNOCENI VLIVU NA VEREINE ZDRAVI
PRELOZKA TRASY 1/16, ULIBICE — OBCHVAT

Tab. 7. Celkova hlukova zatéz u obytné zastavby — denni doba (dB)

Bod Vyska Celkové hladiny hluku (dB)
° (NP) Var 0+ Var A Var B

K01 Ulibice &p.5 1 54,1 59,5 58,7
K02 Ulibice &.p.9 1 60,9 62,6 62,6
K03 Ulibice ¢&.p.35 1 56,6 57,1 57,2
e 1 55,1 53,8 53,7
U01 Ulibice €.p.71 > 579 554 559
e 1 57,2 56,1 56,7
U02 Ulibice €.p.71 > 618 56.7 578
e 1 56,7 56,2 57,0
U03_Ulibice ¢.p.77 > 616 57.0 53 3
e 1 50,3 50,3 50,8
U04 Ulibice ¢.p.94 > 518 515 518
A 1 54,4 53,9 53,5
U05_Ulibice rozestav > 54.9 544 538
U06 Ulibice &.p.100 1 54,1 53,5 53,4
1 54,2 54,3 54,6
UPl 2 54,7 54,6 54,9
1 54,2 54,1 54,3
UP2 2 54,7 54,4 54,6
1 54,5 54,1 54,1
UP3 2 55,0 54,5 543

Tab. 8. Celkova hlukova zatéZ u obytné zastavby — no¢ni doba (dB)

Bod Vyska Celkové hladiny hluku (dB)
° (NP) Var 0+ Var A Var B

K01 Ulibice &.p.5 1 48,1 52,4 51,8
K02 Ulibice &.p.9 1 53,6 55,2 55,3
K03 Ulibice ¢&.p.35 1 49,8 50,2 50,5
e 1 50,0 48,5 48,6
U01_Ulibice_¢.p.71 > 528 50.0 507
e 1 52,1 50,7 51,4
U02 Ulibice €.p.71 5 56.6 514 526
e 1 51,6 50,7 51,5
U03 Ulibice €.p.77 5 56.4 514 527
e 1 44,9 44.8 45,4
U04 Ulibice ¢.p.94 > 46,3 26,1 46,4
S 1 49,0 48,5 48,2
U05_Ulibice rozestav 5 496 29,0 485
U06 Ulibice ¢.p.100 1 48,8 48,1 48,1
1 48,4 48,4 48,8
UP1 2 48,9 48,7 49,0
1 48,8 48,7 48,9
UP2 2 49,3 49,0 49,1
1 49,2 48,8 48,7
UP3 2 49,6 49,2 48,9
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Porovnani vypoCtenych hodnot ve vztahu k oéekavanym ucinkim hluku
pro jednotlivé varianty pak umoziuji tabulky 9 a 10. Pro jednotlivé kategorie ucinkt je

uveden celkovy pocet vypoctovych bodu dle hlukové studie v daném pasmu.

Tab. 9. Pocet vypoctenych hodnot odpovidajicich jednotlivym pasmim dle ucinku

hlukové zatéze ve dne

Utinek Ukazatel 0+ A B
Mirné obtézovani 20 20 20
Silné obtéZzovani 8 8 8
Zhors$ena komunikace fe¢i Lgen 8 8 8
Ischemicka choroba srde¢ni 3 1 1
Zhorsené osvojeni feci a éteni u déti 0 0 0

Tab. 10. Pocet vypoctenych hodnot odpovidajicich jednotlivym pasmum dle u¢inki

hlukové zatéZe v noci

Utinek Ukazatel 0+ A B

Kwvalita spanku | Vzrtst primérné pohyblivosti pfi spanku 20 20 20
Subjektivni Subjektivné vnimané ruSeni spanku 20 20 20
pohoda Uzivani sedativ a 1éki navozujicich spanek 20 20 20
Nespavost vlivem prostredi Lnoc 20 20 20

Jdravotni stav Zvyseny krevni tlak 6 7 8
Infarkt myokardu 6 7 8

Psychické poruchy 0 0 0

Na zakladé vyhodnoceni akustické studie je pak mozné konstatovat nasledujici

skute¢nosti:

= Celkovou uroven hlukové zatéze v hodnocené obytné zastavbé je mozné povazZovat
Z hlediska zdravotnich rizik za stfedni az zvySenou. Z celkového poctu 20 bodu lze
Vv n¢kolika bodech ocekavat hodnoty v denni dobé v pasmu mozného vyskytu ischemické
choroby srde¢ni. Ve varianté¢ 0+ jsou to tfi body, ve variantich A, B jeden bod. V 8
bodech (ve vSech hodnocenych variantach) pak byly vypoéteny hodnoty v pasmu silného
obtézovani a zhorSené komunikace feci a ve vSech 20 bodech byly vypocteny hodnoty

V pasmu mirného obtézovani.

=V piipad€ hodnot no¢ni hlukové zatéze byly hodnoty indikujici mozny vyskyt zvySeného
krevniho tlaku a infarktu myokardu vypocteny ve variant¢ 0+ v 6 bodech, ve varianté
A v sedmi bodech a ve variant¢ B v osmi bodech. Hodnoty typické pro subjektivné

vnimané ruseni spanku pak byly vypocteny ve vSech 20 bodech.
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Na zéaklad¢ vysledkti hlukové studie byla kvantifikovdna mira obtéZzovani a
zdravotniho rizika, vyjadifena poctem obtéZovanych a ve spanku ruSenych obyvatel a
dale rizikem vyskytu infarktu myokardu v dotéené populaci. Piehled je uveden
v tabulkach 11 a 12.

Vypocet je sice zatizen pomérné¢ vyznamnou nejistotou, nebot’ nezohlediuje
riznou neprizvucnost obvodového plasté budov, vyskyt osob v misté bydliste
a odliSnou vnimavost jedinci vic¢i hluku, pfesto jej lze povazovat za dostacujici
K porovnani jednotlivych variant zdméru.

UvaZovany pocet obyvatel pro kazdy objekt je pfiblizny tdaj, nejednd se
0 presné Cislo. Vzhledem k tomu, ze jednotlivé vypoctové body mohou reprezentovat
I vice objektl, byly v nékterych pripadech do vyhodnoceni zahrnuty obyvatelé nejen
samotného objektu, ale 1okolnich domid. Vzhledem k tomu, Ze v hodnocenych
objektech bude jen Cast obyvatel skutecné dotéena zvySenymi hladinami hluku
(vypotené hodnoty se vztahuji k prilehlé fasad€), je uvedeny pocet obyvatel
nadhodnoceny. Pro body reprezentujici rozvojové plochy nejsou pocty obyvatel
uvadény viibec, vyhodnoceni je provedeno jen z hlediska procentuelnich udajt.

Tab. 11. Celkové hodnoty miry obtéZovani, ruseni pri spanku a vyskytu infarktu
myokardu v dotéené populaci (stavajici zastavba)

Potet Pocet obtéZovanych Pocet obv).'vat?l ruSenych P(_)éet pripadi vyskytu
Bod (NP) obyv. obyvatel pFi spanku infarktu myokardu
Var0+ | VarA | VarB | Var0+ | VarA | VarB | Var0+ | VarA | VarB
KOl | 1 8 1,52 2,17 2,07 0,92 1,21 1,17| 0,0200| 0,0202| 0,0201
K02 | 1 8 2,37 2,63 2,64 1,30 1,42 1,43 | 0,0204| 0,0206| 0,0206
KO3 | 1 8 1,79 1,85 1,88 1,03 1,06 1,08| 0,0200| 0,0200| 0,0200
UoL 1 2 0,43 0,38 0,39 0,26 0,24 0,24| 0,0050| 0,0050| 0,0050
2 2 0,52 0,43 0,45 0,31 0,26 0,27| 0,0050| 0,0050| 0,0050
U02 1 2 0,50 0,46 0,48 0,30 0,27 0,28 | 0,0050| 0,0050| 0,0050
2 2 0,67 0,48 0,52 0,38 0,28 0,31| 0,0051| 0,0050| 0,0050
1 2 0,48 0,46 0,48 0,29 0,27 0,29| 0,0050| 0,0050| 0,0050
uos 2 2 0,66 0,48 0,53 0,38 0,28 0,31| 0,0051| 0,0050| 0,0050
Uo4 1 4 0,57 0,56 0,59 0,37 0,37 0,39| 0,0100| 0,0100| 0,0100
2 4 0,64 0,63 0,65 0,41 0,40 0,41| 0,0100| 0,0100| 0,0100
05 1 4 0,80 0,77 0,75 0,49 0,47 0,47| 0,0100| 0,0100| 0,0100
2 4 0,84 0,80 0,77 0,51 0,49 0,47| 0,0100| 0,0100| 0,0100
06 1 4 0,79 0,75 0,74 0,48 0,46 0,46| 0,0100| 0,0100| 0,0100
2 4 0,78 0,78 0,80 0,47 0,47 0,48| 0,0100| 0,0100| 0,0100
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Tab. 12. Celkové hodnoty miry obtéZovani, ruseni pii spanku a vyskytu infarktu
myokardu v dotéené populaci (rozvojové plochy)

Potet Podil obtéZovanych Podil ?‘byvratel rusenych il:l(lz;?tkflflrﬁ?/glli;r}(lﬂstlj{)(,;:
Bod (NP) obyv. obyvatel (%0) pri spanku (%) 1000 obyvatel)
Var0+ | VarA | VarB | Var0+ | VarA | VarB | Var0+ | VarA | VarB

UP1 1 - 194 19,5 20,0 11,8 11,8 12,1 2,5000| 2,5000| 2,5000

2 - 20,2 19,9 20,4 12,2 12,0 12,2| 2,5000| 2,5000| 2,5000
UP2 1 - 19,7 19,6 19,9 12,1 12,0 12,2 2,5000| 2,5000| 2,5000

2 - 20,5 20,1 20,3 12,5 12,2 12,3| 2,5000| 2,5000| 2,5000
UP3 1 - 20,3 19,7 19,6 12,4 12,1 12,0 2,5000| 2,5000| 2,5000

2 - 21,0 20,3 19,9 12,7 12,4 12,2| 2,5000| 2,5000| 2,5000

Z hlediska porovnani variant je mozné konstatovat, ze vSeobecné nejptizniveéjsi
je varianta A. V této varianté je mozné oCekavat zpravidla nejnizsi hodnoty hlukové
zaté€ze. Jako dalsi v potadi lze urcit variantu B. Jedinou lokalitou, kde je ptiznivéjsi
varianta 0+ jsou doplitkové body v prostoru podél komunikace 11/635, jak jiz vSak bylo
zminéno, v této lokalité se projevuje dominantné jiz zminéna komunikace, ktera neni
pfedmétem zdméru.

Vyznamng;jsi rozdily v jednotlivych variantach se tykaji ptredevSim obtéZovani a
ruseni pii spanku, z hlediska mozného vyskytu infarktu myokardu byly vypocteny ve
vSech variantach hodnoty, které nejsou vyznamné ve smyslu ohrozeni zdravi.
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4.3. Nejistoty v hodnoceni

Pii interpretaci vysledkd hodnoceni vlivii na obyvatelstvo je nutno zohlednit

nejistoty, kterymi je vzhledem k soucasnému stavu poznani hodnoceni zatiZzeno. Jedna
se o nejistoty v nasledujicich oblastech:

stanoveni intenzit automobilové dopravy pro vypoctovy rok 2030 a modelové stanoveni
urovné akustické zatéze

expozicni scéndi pro obyvatelstvo Zzijici v okoli, pohyb obyvatel mimo bydlisté a jejich
vyskyt ve vnéj$im prostiedi

rozdilna vzduchova neprizvucnost obvodového plasteé budov

ovlivnéni individudlniho rizika zejména rozdilnym stupném vnimavosti a citlivosti
exponovanych osob

dostupné informace o vztahu mezi hlukovou expozici a jejimi zdravotnimi ucinky.
Zejména v piipadé kardiovaskularnich onemocnéni je nutno upozornit, Ze pouzité
kvantitativni vztahy nejsou zatim jednozna¢né€ prokdzany a jsou pouzity v ramci
piedbézné opatrnosti.

Ptes uvedené nejistoty lze udaje o zdravotnich rizicich povazovat za dostatecné

spolehlivé ve vztahu k zavérim o vlivu feSen¢ho zaméru na celkovou miru zdravotniho
rizika.
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ZAVER

Cilem piedlozené studie bylo posoudit vliv navrhovaného zdmeéru, kterym je

cey

prelozka trasy 1/16 v prostoru obce Ulibice, na zdravi obyvatel Zijicich v dotéené lokalitg.
Znecisténi ovzdusi

V ramci hodnoceni vlivil imisni zatéZe na zdravi obyvatel byly sledovany imisni
hodnoty pro oxid dusiéity, benzen a suspendované castice frakce PMy. Z téchto
zneciStujicich latek je nutno ocekavat ve vypoctoveé oblasti zvySené riziko z expozice
Casticim PMyo. V pfipadé ro¢nich i kratkodobych koncentraci NO, byly hodnoty

pod hranici smérné hodnoty WHO vypocteny v celé vypoctové oblasti a u benzenu
nepiekracuji hodnoty miru ptijatelného rizika.

Z hlediska porovndni variant se jako mirné¢ vhodné&jsi ukazuje varianta B,
nasledné pak varianta A. Vzhledem k velmi mirnym rozdilim mezi témito variantami
vSak neni v tomto ptipad¢é vybér variant pfili§ vyznamny. Oproti tomu varianta 0+ se
ukazuje jako nejméné ptizniva, zvyseni negativniho dopadu ve srovnani s variantami
A, B je jiz vyrazngjsi.

Hlukova zatéz

Celkovou urovenn hlukové zatéze v hodnocené obytné zastavbé lze ve stavu
S provozem zaméru povazovat z hlediska zdravotnich rizik za stfedni az zvySenou.
V &asti vypoctovych bodl byly zaznamendny denni hodnoty v pAsmu mozného vyskytu
ischemické choroby srdec¢ni, v necelé poloviné vypoctovych bodu pak byly vypocteny
hodnoty charakteristické pro silné¢ obtéZzovani. V piipadé no¢ni hlukové zatéze byly
ptiblizné ve tfetiné az poloviné bodl vypocteny hodnoty v pdsmu mozného vyskytu
zvySeného krevniho tlaku a infarktu myokardu, ve vSech bodech pak byly vypocteny
hodnoty v pdsmu subjektivné vnimaného ruseni spanku.

Z hlediska porovnani variant je mozné konstatovat, ze vSeobecné nejpiiznivéjsi
zatéze. Jako dalsi v potadi lze urCit variantu B. Varianta 0+ se pak ukazuje jako
nejméng piizniva.

Z hlediska celkového vyhodnoceni variant je v tomto piipad¢ vhodné piihlizet
zejména k hlukové zatézi, proto je mozné celkové doporucit variantu A. Z hlediska
dopadu na kvalitu ovzdusi a z toho vyplyvajicich zdravotnich rizik je volba varianty
malo vyznamna.
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1. Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: /16 Ulibice - obchvat

Katastralni uzemi: Ulibice

Investor: RSD CR, sprava Liberec, Zeyerova 1310, 460 55 Liberec
Projektant

(zhotovitel dokumentace): PRAGOPROJEKT, a.s., K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4

Stupen dokumentace: Studie - EIA

Priloha: Dendrologicky priazkum
Zakazkové cCislo: 12-420-4-000

Datum: 01/2013

2. Uvod

Podkladem ke zpracovani dendrologického prizkumu byla digitalni situace pozemku a mapové
podklady v méfitku 1:2000. VétSina dfevin byla geodeticky zaméfena a v téchto mapach vyznadena.
Dfeviny a porosty, které nebyly geodeticky zaméreny, byly do této situace dokresleny orientacné
projektantem b&hem prizkumu.

prazkum z roku 2009, ktery byl zpracovan v ramci DUR pro akci R35 Ulibice — obchvat. Cislovani
dfevin vychazi z plvodniho prizkumu, pokacené dfeviny byly ztabulky (viz nize) odstranény.
V pfipadé, Ze se jedna o uschlou dfevinu, je tato skute€nost uvedena v poznamce.

Tabulka obsahuje seznam jednotlivych strom(, popf. skupin strom0 a kefu. Dale je zde uveden popis
dfevin — stanoveni druhu, vysky, priméru kmene ve vycetni vySce (130 cm nad zemi) u strom{ nebo
plochy v m? u souvislych porostl, obsahu koruny a sadovnické hodnoty, a dale Udaj, zda je dfevina
(porost) ur€ena ke kaceni. V poznamce jsou uvedeny dalSi vyznamné charakteristiky.

3. Odlvodnéni prizkumu:

Cilem dokumentace bylo zhodnotit mnoZstvi a posoudit stav vzrostlé zelené v prostoru planované
stavby a urcit, které stromy a kefe bude nutno v rdmci planované vystavby jednotlivych navrhovanych
variant vykacet, pfipadné které dfeviny by mohly byt stavbou nepfiznivé dotéeny &i ohrozeny.
Posuzovéany byly varianty:

0 — ponechani stavajiciho stavu

0+ - rekonstruovana silnice 1/16 v useku mezi stavajici kfizovatkou silnic 1/16 a 1/35 na severu Ulibic az
po planovanou mimouroviiovou kfiZovatku s R35 severovychodné od Ulibic.

A — Obchvat za¢ina cca 500 m zapadné pfed okruzni kfiZovatkou se silnici 1/35. Po odpojeni ze
stavajici sil. 1/16 jsou navrZzeny autobusové zastavky. Dale je navrZzena okruzni kfizovatka, k niZ jsou
prelozkami pfivedeny silnice 111/2862 a napojeni Ulibic (stavajici silnice 1/35). Za kamennym kfizem
(obchazi je jizn&) se obchvat napojuje na stavajici silnici 1/16, v jejiz trase Usti do budouci navrhované
mimouroviiové kizovatky (MUK Ulibice) ktera je sougasti stavby R35.

B - Obchvat zalina stejné jako varianta A, obdobné jsou FfeSeny autobusové zastavky a pfichod
k nim. Obchvat vede severné od kamenného kfiZze, v misté kfiZzeni se silnici 111/2862 je navrZena
okruzni kfizovatka. Napojeni Ulibic je FeSeno po stavajicich komunikacich (1/35, /16, 111/2862). Dale je
trasa vedena po poli ke stavajici silnici 1/16, kde se napoji na budouci MUK Ulibice..

PRAGOPROJEKT a.s. 01/2013
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4. Metodika hodnoceni

Evidenc¢ni Cislo: Cislo, pod kterym je strom uveden (i na grafické pfiloze)

Nazev: latinsky a ¢esky nazev stromu (druhovych zastupcl v porostu)
Jehliénan / listnaé:  oznaceni, zda se jedna o listnaty (1), nebo jehli¢naty (j) druh

Vyska: celkova vyska stromu nebo porostu (hodnota je uvedena v metrech)

Obvod kmene: pramér kmene ve vycetni vySce 130 cm nad zemi v cm (u strom(), plocha
v m? u souvislého porostu a kef(

Obsah koruny: hmotny obsah koruny: nadprimérny 1.2
pramérny 1.0
shizen o 20 % 0.8
shizen o0 40 % 0.6
shizen o 60 % 0.4

Sadovnicka hodnota: vyjadfuje celkovou hodnotu jedince z hlediska zahradni a krajinarské
architektury; shrnuje soubor nékolika faktor(li (esteticky, ekologicky,
biomechanicky, fyziologicky...)

2,0 - velmi hodnotny strom
- bez poSkozeni, velikostné pIné rozvinuty, typického tvaru
- svou funkci mize plnit na stanovisti fadu desetileti
- zachovat ve v8ech pfipadech
1,5 - nadpriumérné hodnotny strom
- zdravy, typického tvaru, odpovidajici pfislusnému druhu, jen nepatrné naruseny
- pfedpoklad rozvoje po fadu dalSich desetileti, pfi udrzeni dosazené kvality
- odstranit Ize jen ve vyjimecnych pfipadech
1,0 - priimérné hodnotny strom
- zdravy resp. mirné poSkozeny, bez chorob a $kudc, které by se mohly rozsifovat, tvarové muze
byt odliSny od charakteristiky druhu
- s pfedpokladem dlouhodobé nebo alespori strednédobé existence
- ponechat daldimu vyvoji, odstrani se tam, kde to zamér vyZaduje
0,5 - podprumérné hodnotny strom
- poskozeny, prosychajici, ale bezprostfedné neohrozujici bezpecnost
- obvykle jen s pfedpokladem pomérné kratkodobé existence v pfijatelném stavu, nepfesahujici
vétsinou 20 let
- postupné odstranéni, vyjimkou jsou stromy unikatni, pamatkové chranéné apod.
0,0 — velmi malo hodnotny strom
- velmi silné poSkozeny, nemocny, odumirajici, odumfely, ohrozujici bezpe&nost
- obvykle bez pfedpokladu byt jen kratkodobé existence
- okamfZité k odstranéni

Urceni: Vykacet VK
Vykacet castecné VKé
Zachovat Z
Presadit P
Poznamky: dal8i charakteristiky druhu, pozndmka ke zdravotnimu stavu apod.

5. Stavajici stav zelené v zajmovém uzemi

Jedna se o doprovodné vysadby podél stavajici komunikace, ovocné sady a remizky.

Podél komunikace €.16 jsou zastoupeny zejména javory (Acer sp.) a jefaby (Sorbus sp.), které byly
soucasti nedavné vysadby. Stromy jsou mladé a z ¢asti mohou byt presazeny. Jejich sadovnicka
hodnota neni velka, jelikoz se jedna o 8-15leté stromky. Stromové patro je doplnéno asi 200 m?
kefové vysadby.

PRAGOPROJEKT a.s. 01/2013
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Stavajicimi star§imi dfevinami pfesahujicimi patnact metra vysky je ve zpracovavaném uUzemi sedm
topoll (Populus sp.). Nejvétsi jedinec dosahuje primeéru kmene ve vycetni vysce 290 cm. Tyto stromy
dosahly ve vétsiné pripadu svého fyziologického stafi, nékteré jsou napadené chorobami, vSéechny
kusy maiji neuplné koruny a poldmané a suché nékteré vétve.

U stavajiciho kruhového objezdu je stary ovocny sad se zastoupenim béznych ovocnych druhl —
jabloni (Malus sp.), hrusni (Pirus sp.), tfeSni (Prunus cerasus) a ofe$ak( (Juglans sp.).

V blizkosti odboCky na Radim se nachazi kamenny kfiz, u kterého je vysazeno nékolik lip. KFiz i lipy
zUstanou stavbou nedotCeny. Podél silnice se nachazi 2 vzrostlé dozivajici topoly, na hranici své
Zivotnosti. Dale je zde nékolik starSich ovocnych strom( (Malus, Prunus) a jejich kefovitych vymladku.

6. Tabulka hodnoceni drevin a jejich ovlivnéni variantami zaméru
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—~ ] c
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G o2 | 2| £ 0
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o _ E S| S S > .
N o — N
c s c | BC | < > e '
5 8 = 95| 8 o = c
s 3 238 8| % 3
w Z 2|0l olw |9 |0+ A]B o
katastralni tzemi Ulibice
1. |Prunus cerasus - tfedefi| 6 100 | 0,8 | 1,0 z VK z z giazdko nasazena koruna,
2. |Pirus sp. - hrusen 8 145 | 0,8 | 1,0 Y4 VK z VK q
3. |Juglans sp. - ofedak 20 | 185 | 06 | 10| z | VK| z | z |®
4. |Juglans sp. - ofeSak 15 170 | 0,6 | 1,0 4 Z VK | VK
5. |Malus sp. - jablof 6 | 90 o610 % | z | VK| w gfdko nasazena koruna,
6. |Malus sp. - jablorn 7 100 | 0,6 | 1,0 Z Z VK | VK
7. |Prunus cerasus - tfeSen| 6 155 | 0,8 | 1,0 Z Z VK Z |sad
8. | Malus sp. - jablor 5 125 | 0,8 | 1,0 Y4 Z VK | VK
9. |Malus sp. - jablon 5 130 | 0,8 | 1,0 4 Z VK | VK
10. |Prunus cerasus - tfeSenn | 10 150 | 0,6 | 1,0 z VK z VK Ié:)nru;\:dve vysce 100
11. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK | VK | VK
12. | Malus sp. - jablor 2,5 0,6 | 1,0 Z VK Z VK
13. | Malus sp. - jablon 2,5 06 | 1,0 A VK Z VK
14. | Malus sp. - jablon 2,5 06 | 1,0 A VK Z Z
15. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK z Z
16. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK | VK | VK ) ]
17. | Malus sp. - jablofi 25 06 10| Z | VK| Z z |sad, ”'Z.ko nasazene
18. | Malus sp. - jablor 25 | 4e | 06 | L0 Z [ VK| Z | WK ‘ég:%’:jyzlzgq"é;” (10-50
19. | Malus sp. - !ablorv\ 2,5 0,6 | 1,0 4 VK z VK poskozené kmeny,
20. | Malus sp. - jablon 2,5 06 10| Z | VK| Z Z | proschlé koruny
21. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK z Z
22. | Malus sp. - jablor 2,5 06 | 1,0 A VK Z Z
23. | Malus sp. - jablor 2,5 06 | 1,0 A VK | VK | VK
24. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK z Z
25. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK z Z
26. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK z Z
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27. | Malus sp. - jablon 25 0,6 | 1,0 4 VK z Z
28. | Malus sp. - jablon 2,5 06 | 10| Z | VK| Z | VK
29. | Malus sp. - jablof 2,5 06 | 1,0 Z VK Z VK
30. | Malus sp. - jablon 2,5 0,6 | 1,0 4 VK z VK
31. | Malus sp. - jablon 2,5 06 | 10| Z | VK Z y
32. | Malus sp. - jabloi 2,5 0,6 | 1,0 A VK | VK | VK
33. | Prunus cerasus - tfeSen| 5 85 0,8 | 1,0 Z VK Z VK i
34. | Prunus cerasus - tfeSen| 6 115 | 0,8 | 1,0 Z VK Z Z sad, proschla koruna
35. | Prunus cerasus - tfeSen| 5 55 0,8 | 1,0 4 VK z y
36. | Prunus spinosa - trnka 3 |30%30| 1,0 | 1,0 4 VK z Z | dvojkmen
37, | Sambucusnigra-bez | 5 | 452 gg 10| £ vk | % | z
cerny
38. | Ribes sp.- rybiz 18| 3m* |08 |10| Z |VK| Z | z |sad
39. | Acer sp. - javor 4,5 15 04| 10| Z | VK | VK | VK |nova vysadba
40. | Acer sp. - javor 4 13 04|10 | Z | VK | VK | VK |novéa vysadba
41. | Acer sp. - javor 4 13 04|10 | Z | VK | VK | VK |nova vysadba
42. | Acer sp. - javor 4 13 04|10 Z VK | VK | VK |nova vysadba
43. | Acer sp. - javor 3,5 13 04| 10 Y4 VK | VK | VK |nova vysadba
44. | Prunus spinosa-tmka | 2 | 2% | 10| 10| z | z | £ | z |naletovy porost—
m pfevazné trnka
45. | Acer sp. - javor 4 15 | 04| O Z | VK |VK |VK |uschla vysadba
46. | Acer sp. - javor 35| 15 |04 | O Z | VK |VK VK |uschla vysadba
47. | Alnus sp.- olSe 3,5 22 04 | 1,0 Z VK | VK | VK
48. | Acer sp. - javor 3,5 13 0,4 0 Z |VK |VK |VK [uschlavysadba
49. | Acer sp. - javor 3,5 15 0,4 0 Z |VK |VK |VK |uschlavysadba
50. | Acer sp. - javor 3,5 14 0,4 0 Z |VK |VK |VK |uschlavysadba
51. | Spiraea sp. - tavolnik 2 |[30m’| 10/ 10 Y4 4 z Z | zivy plot volné rostouci
50 §ampucus nigra - bez > om? | 08 | 1.0 z 7 z Z
cerny
53. | Syringa vulgaris - Sefik 3 32 10| 1,0 z y4 z z
54. | Malus sp. - jablor 6 220 | 0,8 1,0 A Z Z Z
55. | Malus sp. - jablon 6 230 | 0,8 | 1,0 4 4 Z Z
56, | Juniperus chinensis - | 4 5 | 55021 g8 10| £ | z | £ | £ |vwsadba udomu
jalovec
57. | Prunus cerasus - tfeSefi| 4 |55*65| 0,8 | 1,0 | Z Z z Z | dvojkmen
Potentila fruticosa - 4 Z Z
mochna drevita,
58. | Lonicera tatarica - 2 | 15m° | 1,0 | 1,0 4 6 ks soliternich keft
zimolez,
Syringa vulgaris - Sefik
50. E:ae”‘v’me'es sp- - 1 | em? | 08|10 ¢ Z | 2 |stiihany tvar
oulon
60. | Prunus cerasus - tfeseni | 1 20 06 | 10| Z P Z | previsly kultivar
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HEHER :
g o s |8 8| 3 5 -
2 3 2/128| 2|3% 5
W z =2 |ocslo |l w9 |0+ A]B o
61. | Picea sp.- smrk 0,5 5 0,8 | 1,0 Z P P P | kultivar
62. | Picea sp.- smrk 8 08| 1,0 4 P P P | kultivar
63, |Buxus semp.- o5| 6 |o8|l10| 2| P |P|P
kruSpanek
64. | Juniperus sp. - jalovec 0,5 6 0,8 | 1,0 4 P P P
65. | Salix sp. - vrba 2 18 0,8 | 1,0 4 VK | VK P | naletovy porost
. 10*8* A VK . .
66. | Salix sp. - vrba 3 8 0,8 | 1,0 VK naletovy porost
68. | Populus sp. - topol 16 240 | 0,6 | 1,0 4 VK z VK
69. | Populus sp. - topol 16 250 | 0,8 | 1,0 4 VK | VK Z
70. | Populus sp. - topol 15 200 | 0,8 | 1,0 z VK z Z
71. | Populus sp. - topol 16 140 | 0,8 | 1,0 4 VK | VK Z
72. | Populus sp. - topol 15 210 | 0,8 | 1,0 4 VK | VK | VK
73. | Populus sp. - topol 15 200 | 0,8 | 1,0 4 VK | VK Z
74. | Betula sp. - bfiza 7 |65*55| 1,0 | 15 4 VK z Z | dvojkmen
75. | Betula pendula 2 10[120] z | P | P | P |previslykultivar v alej
Youngii” - bfiza
76. | Bewla pendula 2 |1530| 10|10 | z | z | z | z |previslykultivar v aleji
Youngii” - bfiza
77. | Bewla pendula 2 1010 z | z | z | z |previslykultivar v alej
Youngii” - bfiza
7g. | Bela pendula 2 1010 z | z | z | z |previslykultivar v alej
Youngii” - bfiza
79, | Bela pendula 2 1010 z | P | P | P |previslykultivar v alej
Youngii” - bfiza
Betula pendula e . .
80. “Youngii” - bfiza 2 10 | 1,0 Y4 Y4 Z Z | pfevisly kultivar v aleji
g1, | Betula pendula 2 1530 1,0 |10 | z | z | z | z |previsly kultivar v alej
Youngii” - bfiza
go, | Betula pendula 2 10[10] z | z | z | z |previsly kuttivar v aleji
Youngii” - bfiza
ga. | Delula pendua 2 10120 z | P | P | P |previsly kultivar v aleji
oungii’ - briza
84. Bﬁtula p'(’andl{!a 2 10 | 1,0 z pFevisly kultivar v aleji
oungii” - briza
85. | Malus sp. - jablor 6 135 | 0,8 | 1,0 Z Z Z Z
86. | Malus sp. - jablor 6 120 | 0,8 | 1,0 Z Z Z Z
87. | Populus sp. - topol 16 220 | 0,6 | 1,0 Z VK | VK | VK
88. | Sorbus sp. - jefab 3,5 45 0,8 | 1,0 4 VK | VK |VK
89. | Sorbus sp. - jefab 3 30 06 | 1,0 | Z | VK | VK |VK |proschla ¢ast koruny
90. | Sorbus sp. - jefab 3 50 0,8 | 1,0 z VK | VK |VK | poskozeny kmen
91. | Sorbus sp. - jefab 3 35 08| 10| Z | VK | VK |VK |poskozeny kmen
92. | Sorbus sp. - jefab 3 50 0,8 | 1,0 4 VK | VK | VK
93. | Sorbus sp. - jefab 6 52 0,8 | 1,0 4 VK | VK | VK
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94. | Sorbus sp. - jefab 6 45 04 | 05 z VK | VK |VK |z velké ¢asti suchy
96. | Sorbus sp. - jefab 4 45 08|10 | Z | VK | VK |VK
97. | Sorbus sp. - jefab 3,5 50 0,8 | 1,0 Z VK | VK |VK
98. | Sorbus sp. - jefab 4 50 0,8 | 1,0 4 VK | VK |VK
99. | Sorbus sp. - jefab 3,5 50 0,8 | 1,0 4 VK | VK | VK
100. | Sorbus sp. - jefab 3,5 45 0,6 | 1,0 Y4 VK | VK | VK
101. | Sorbus sp. - jefab 3,5 40 0,8 | 1,0 Z VK | VK | VK
501. | Populus sp.- topol 15 200 | 0,8 | 1,0 4 VK | VK | VK
502. | Populus sp.- topol 16 200 | 0,8 | 1,0 4 VK | VK | VK
503. | Malus sp.- jablori 4 60 1,0 | 1,0 4 VK | VK | VK
504, | | cordata- fipa 6 | 90 |10[10| 2z |z |z z
srdcita
505, | |l cordata- fipa 7 7% | 10|10 | Z Stromy u kamenného
srdcita Kiize
506. | Malus sp.- jablon 3 70 08| 1,0
507. | 1ia cordata- lipa 7 | 90 | 10] 10 z | z
srdcita
Prunus sp.- slivori 4 40
508. | Sambucus nigra- bez 3 | 2om? 10110 | Z | VK | VK | VK
cerny
509. | Prunus sp.- slivofi 3-4 gg;g 10| 1,0 VK | VK | VK |naletovy porost slivoni
510. | Malus sp.- jablori 4 50 10| 1,0 VK | VK | VK
Malus sp.- jablori 4 50
511. | Sambucus nigra- bez N 10m? 0,6 | 1,0 Z VK | VK | VK
cerny
512. | Prunus sp.- slivor 5 50 10| 1,0 Z VK | VK | VK |kefovy tvar
513. | Prunus sp.- slivori 5 45 10| 1,0 Z VK | VK | VK |kefovy tvar
514. | Malus sp.- jablofi 5 60 0,8 | 1,0 Z VK | VK | VK
515. | Prunus sp.- slivori 6 j%r‘:’](z) 10 | 1,0 z VK | VK | VK
516. | Malus sp.- jablori 6 60 10| 1,0 Z VK Z VK
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Dendrologicky prizkum

7. Zavér

PFi vystavbé komunikace R16 Ulibice obchvat dojde ke kaceni zejména jabloni (Malus sp.) a dalsich
ovocnych strom( z okolnich sadl a silni€nich stromofadi a javor( (Acer sp.) z mladych stromoradi.
V tabulce hodnoceni dfevin byly jako dfeviny uréené ke kaceni oznaceny stromy bezprostiedné
branici stavbé. Dale také jedinci, ktefi nesplfiuji provozni bezpe&nosti a je nutné je skacet, nebot' hrozi
nebezpeci vylamovani vétvi ¢i padu celého stromu do prostoru nové vznikajici komunikace (zejména
topoly — Populus sp.).

Déle je provedena sumarizace kacenych dfevin v jednotlivych variantach, dfeviny jsou rozdéleny do t¥i

skupin — ovocné (vétsinou prestarlé) stromy, plvodni stromy podél silnice 1/16 a 111/2862, nova
vysadba (v&etné uschlych stromu) na zacatku (ZU) a konci useku (KU).

8. Tabulka mnozstvi kacenych drevin ve variantach

Pocet kacenych strom Celkovy
Varianta | ptivodni u silnic ) vysadba soudet
1/16 111/2862 | celkem ZU KU celkem
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0+ 36 9 8 17 11 14 25 78
A 16 4 7 11 11 14 25 52
B 25 4 14 18 11 4 15 58

Dreviny, které budou zachovany, je tfeba nalezité ochranit pfed poSkozenim stavebni ¢innosti. Pokud
budou nékteré dfeviny ohroZeny stavebnimi pracemi, bude tfeba je chranit dle CSN 83 9061
Technologie vegetaénich Uprav v krajiné — Ochrana strom(, porostl a vegetacnich ploch pfi
stavebnich pracich, odst. 4.6 Ochrana stromd pfed mechanickym poskozenim: , K ochrané stromi
pfed mechanickym poskozenim (napr. pohmozdéni a potrhani kdry, dfeva a korenu, po$kozeni
koruny) vozidly, stavebnimi stroji a ostatnimi stavebnimi postupy je nutno stromy v prostoru stavby
chranit plotem, ktery by mél obklopovat celou kofenovou zoénu. Za kofenovou zénu se povazuje plocha
pudy pod korunami stromu (okapova linie koruny) rozSifena do stran o 1,5 m, u sloupovitych forem
0 5 m. Jestlize nelze z prostorovych duvodi ochranit celou kofenovou zénu, ma byt chranéna plocha
co nejvétsi a ma zahrnovat zejména nezakrytou plochu pddy. Neni-li to ve vyjimeénych pripadech
mozné, je nutno opatfit kmen vypolstafovanym bednénim z foSen, vysokym nejméné 2m. Ochranné
zafizeni je tfeba pfipevnit bez poSkozeni stromu. Nesmi byt osazeno pfimo na kofenové nabéhy.
Korunu je nutno chranit pfed poskozenim stroji a vozidly, pfipadné vyvazat ohroZzené vétve vzhiru.
Mista uvézani je nutno rovnéz vypol$tarovat.”

Hodnoceni tohoto prizkumu odpovida zakonu CNR ¢&.114/92, § 8 odst. 1., tzn. Dendrologicky
prizkum byl zpracovan jako pfedbézny podklad pro posouzeni variant v ramci oznameni EIA.

9. Prilohy

4.1 Situace — Varianta 0+
4.2 Situace — Varianta A

4.3 Situace — Varianta B
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