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ÚVOD

Předmětem předkládaného oznámení je záměr výstavby přeložku silnice I/20 v úseku okružní křižovatky u Globusu – Pražská tř. V celé trase je silnice I/20 navržena jako dvoupruhová komunikace I. třídy dle normy ČSN 736110 ve funkční skupině B s návrhovou rychlostí 50 km/h. Silnice je dělena do tří úseků s kategorizací MS2/9,0/50 (úsek 1) nebo MS2/8,5/50 (úsek 2 a 3). 

Posuzovaný záměr spadá do kategorie II dle Přílohy č. 1 zákona č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí ve znění pozdějších předpisů (bod 9.1 Novostavby, rozšiřování a přeložky silnic všech tříd a místních komunikací I. a II. třídy (záměry neuvedené v kategorii I), tedy mezi záměry vyžadující zjišťovací řízení. 

Město České Budějovice je významným silničním uzlem. Narůstající problém silniční dopravy je ve Strategickém plánu města hodnocen jako kritický a prioritní. V současnosti jsou všechny silnice I. a II. třídy vedeny průtahem pres centrální části města, kde vlivem zátěže a kongescí dochází k výraznému zhoršování životního prostředí. Pro řešení problému a odlehčení základního skeletu je nezbytné založení soustavy souběžných odlehčovacích tras silnic tak, aby následně mohlo dojít k posílení městského charakteru stávajících komunikačních os a k zachování udržitelné dopravy na těchto trasách. Proto je nutné systematicky a důsledně připravovat výstavbu silničních přeložek.

Přeložka silnice I/20 má odlehčit enormní zátěži na ulici Strakonická vedoucí Českými Budějovicemi, převedením části vztahu po přeložce a přes nové přemostění Vltavy. Při stále rostoucí mobilitě nejde jen o tranzitní dopravu, která dnes ulici Strakonickou též využívá, ale o silné vnitřní vztahy neřešené v důsledku absence mostu přes Vltavu na severu aglomerace. Přeložkou má zároveň dojít k odlehčení v již současné době nevyhovující křižovatce ulice Strakonická a levobřežní komunikace (stávající silnice I/20).

V současné době (listopad 2010) jsou ve schvalovacím procesu Zásady územního rozvoje (ZUR) Jihočeského kraje, které přeložku silnice I/20 v posuzovaném úseku vymezují v odlišném směrovém vedení. 

V platném územním plánu města České Budějovice je přeložka silnice I/20 vedena cca 1 km severněji než posuzovaná trasa.
V roce 2010 zpracovala firma IKP Consulting Engineers, s.r.o. pro Statutární město České Budějovice studii „Technicko ekonomická studie včetně posouzení existujících variant pro přeložku silnice I/20 v úseku OK u Globusu – Pražská třída – silnice I/34 (optimalizace trasy přeložky Severní spojka)“. Tato studie bude slouží pro potřeby změny územního plánu města České Budějovice a jako podklad k dalším stupňům projektové přípravy, včetně předkládaného oznámení EIA. 

Cílem předkládaného oznámení a navazujícího zjišťovacího řízení je identifikace všech potenciálních vlivů na životní prostředí, které může realizace a provoz posuzovaného záměru vyvolat. Na základě informací získaných ve zjišťovacím řízení bude zpracována dokumentace podle Přílohy č. 4 zákona č. 100/2001 Sb. ve znění pozdějších předpisů. Naše představa o hodnocení jednotlivých vlivů je obsažena v příslušných kapitolách oznámení. Prosíme proto všechny účastníky zjišťovacího řízení, aby ve svém vyjádření formulovali požadavky, jak by měla být dokumentace zpracována.

A. ÚDAJE O OZNAMOVATELI

A.1. Obchodní firma:
Ředitelství silnic a dálnic ČR

A.2. IČ:
65993390

A.3. Sídlo firmy:
Na Pankráci 56


145 05 Praha 4

A.4. Oprávněný zástupce oznamovatele:
Ing. Michal Vojtíšek


náměstek pro přípravu staveb ŘSD ČR
B. Údaje o záměru

B.I. Základní údaje

B.I.1. Název záměru a jeho zařazení podle přílohy č.1:

Přeložka silnice I/20 v úseku OK u Globusu – silnice I/34 (severní spojka)


záměr kategorie II – záměr vyžadující zjišťovací řízení (9.1 – Novostavby, rozšiřování a přeložky silnic všech tříd a místních komunikací I. a II. třídy (záměry neuvedené v kategorii I))

B.I.2. Kapacita záměru
Silnice I.třídy v kategorii MS2/9,0/50 (úsek 1) nebo MS2/8,5/50 (úsek 2 a 3)


Délka posuzovaného úseku je 2,376 km.

B.I.3. Umístění záměru
Kraj: 
Jihočeský 


Město / obec
katastrální území


České Budějovice
České Vrbné 



České Budějovice 2



České Budějovice 3

B.I.4. Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry

Posuzovaná stavba silnice I/20 v úseku OK u Globusu – silnice I/34 (severní spojka) je liniovou stavbou dopravní infrastruktury. Paralelně s přípravou posuzovaného záměru přeložky silnice I/20 (severní spojky) jsou zpracovávány přípravné dokumentace pro modernizaci IV. Tranzitního železničního koridoru (IV. TŽK), který posuzovaná silnice I/20 kříží ve svém 2.úseku (viz kapitola B.I.6. Popis technického a technologického řešení záměru). Úsek 2. přeložky silnice I/20 je rovněž součástí přípravné dokumentace modernizace IV.TŽK jako náhrada železničního přejezdu v ulici Nemanická a Kvapilová. V případě, že stavba IV. TŽK bude probíhat před výstavbou posuzované přeložky silnice I/20, bude již 2.úsek připraven a k dostavbě tak zůstane pouze úsek 1 a úsek 3.

Žádný další záměr, při kterém by mohlo dojít ke kumulaci negativních vlivů na životní prostředí, nebyl v době zpracování oznámení identifikován.

B.I.5.
Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných variant a hlavních důvodů (i z hlediska životního prostředí) pro jejich výběr, resp. odmítnutí

Jak již bylo zmíněno výše, město České Budějovice je významným silničním uzlem, přičemž narůstající problém silniční dopravy je ve Strategickém plánu města hodnocen jako kritický a prioritní. V současnosti jsou všechny silnice I. a II. třídy vedeny průtahem pres centrální části města, kde vlivem zátěže a kongescí dochází k výraznému zhoršování životního prostředí. Pro řešení problému a odlehčení základního skeletu je nezbytné založení soustavy souběžných odlehčovacích tras silnic tak, aby následně mohlo dojít k posílení městského charakteru stávajících komunikačních os a k zachování udržitelné dopravy na těchto trasách. Proto je nutné systematicky a důsledně připravovat výstavbu silničních přeložek.

Nová přeložka silnice I/20 má odlehčit v současné době přetížené ulice Strakonické a zejména vytvořit alternativní propojení mezi silnicemi I/34 a I/20 s výhledovou velmi významnou dopravní vazbou na MÚK Úsilné, která bude součástí připravované dálnice D3. Vybudováním nového propojení v trase Severní spojky tak dojde k výraznému odlehčení ulice Strakonické a přesměrování významných dopravních toků právě na Severní spojku. Zároveň dojde k doplnění komunikační sítě dalším mostem přes Vltavu, který znamená významný prvek překonávající bariéru toku Vltavy v této části města.

Začátek stavby je podle zadávacích podmínek investora definovaný v místě okružní křižovatky u Globusu, tedy na existující křižovatce silnice I/20 s komunikací napojující přilehlé obchodní areály. Začátek stavby se nachází v katastrálním území České Vrbné. Konec stavby je v křižovatce ulice Nemanická, Pražská třída a ulice Okružní ležící v katastrálním území České Budějovice 3.

V roce 2010 zpracovala firma IKP Consulting Engineers, s.r.o. pro Statutární město České Budějovice projekt „Technicko ekonomická studie včetně posouzení existujících variant pro přeložku silnice I/20 v úseku OK u Globusu – Pražská třída – silnice I/34 (optimalizace trasy přeložky Severní spojka)“. Cílem studie bylo najít a prověřit možnost vedení propojovací komunikace mezi OK u Globusu a Pražské třídy včetně a vykřížení s dalšími liniovými prvky (IV. TŽK, Vltava, Dobrovodská stoka, ulice A. Trägera). V průběhu zpracování studie bylo zvažováno několik variant směrového vedení (5 variant  v úseku č.1, 6 variant v úseku č.2), uspořádání jednotlivých křižovatek (okružní, průsečné) či způsob přemostění Vltavy. 

Na výrobních výborech byla projektovým týmem odsouhlasena jediná varianta k detailnímu dopracování. Navrženo a odsouhlaseno bylo směrové, výškové a příčné uspořádání komunikace, včetně navržení nového přemostění řeky Vltavy a Dobrovodské stoky. Navrženo a odsouhlaseno bylo situování jednotlivých křižovatek a jejich vazby na okolní území. 

Výše uvedená studie je základním technickým podkladem pro zpracované oznámení EIA, studií navržená varianta je předmětem předkládaného oznámení. Jiné varianty nejsou posuzovány.

B.I.6. Popis technického a technologického řešení záměru

Posuzovaná přeložka silnice I/20 byla rozdělena do tří úseků. K rozdělení stavby na úseky bylo přistoupeno tak, aby byl úsek s podjezdem pod kolejemi IV.TŽK možno postavit a provozovat samostatně jako náhradu v rámci IV.TŽK rušeného železničního přejezdu v ul. Nemanická. Je tedy možno každý úsek postavit a provozovat samostatně bez dalšího navazujícího úseku. Jako vlastní přeložka trasy silnice I/20 však může plnit tuto funkci až  po ukončení výstavby všech úseků. Jednotlivé úseky jsou:


úsek 1 – vede od křižovatky A ke křižovatce B


úsek 2 – vede od křižovatky B (včetně) až k rozpletu ul. Nemanická


úsek 3 – vede od rozpletu ulice Nemanická až ke křižovatce C

Značení křižovatek je následující:


křižovatka A
– je označení pro OK (okružní křižovatka) u Globusu na silnici I/20


křižovatka B
– je označení pro křižovatku u areálu firmy Bosch na ulici Roberta Bosche


křižovatka C
– je označení pro křižovatku ul. Nemanická, Okružní (I/34) a Pražské tř. (I/3)


křižovatka D
– je označení pro křižovatku jednosměrné komunikace, která je vedena Nemanickou ulicí podél rampy ve směru od Pražské třídy ke kolejím IV.TŽK s komunikací vedoucí souběžně se IV.TŽK


křižovatka E
– je označení pro křižovatku jednosměrné komunikace, která je vedena Nemanickou ulicí podél rampy ve směru k Pražské tř. od kolejí IV.TŽK s komunikací vedoucí souběžně se IV.TŽK


rozplet ulice Nemanická – je místo, kde dochází k odpojení a zapojení jednosměrných komunikací jdoucích podél rampy v ulici Nemanická do přeložky silnice I/20

Komunikace je navržena podle místní normy ČSN 73 6110, návrhová rychlost je 50 km/h. Funkční skupina je B – sběrné komunikace obytných útvarů, spojení obcí, průtahy silnic I., II. a III. třídy a vazba na tyto komunikace.
Kategorie komunikací se v jednotlivých úsecích liší:

Úsek 1
-
je navržen celý v kategorii MS2/9,0/50, komunikace extravilánového typu

-
jízdní pruh 3,25 m

-
vodící proužek 0,25 m


-
0,5 m zpevněná krajnice


-
0,5 m nezpevněná krajnice (následuje směrový sloupek nebo svodidlo)

-
tento úsek není navržen s obrubami,


-
v mostním úseku přes Vltavu je po levé straně navržen zvýšený společný pás pro cyklisty a chodce o šířce 3 m

Úsek 2
-
je navržen celý v kategorii MS2/8,5/50, komunikace intravilánového typu

· jízdní pruh 3,25 m

· vodící proužek 0,25 m

· 0,25 m odvodňovací proužek

· podle komunikace jsou navrženy chodníky šířky minimálně 2,25 m (včetně bezpečnostních odstupů) tedy minimálně 1,5 m bez bezpečnostních odstupů

· komunikace je v tomto úseku nevržena mezi obrubami

Úsek 3
-
je navržen v kategorii MS2/8,5/50, komunikace intravilánového typu

· v tomto úseku jsou navrženy odbočovací pruhy a dochází zde již k rozřazování před křižovatkou C proto jsou v tomto úseku pruhy prakticky čtyři

Na jednosměrných komunikacích podél rampy v ulici Nemanická je navržena kategorie MO1p 8,5/6,5/30, tedy komunikace s podélným parkovacím stáním.

Popis navržené trasy

Přeložka silnice I/20 začíná v katastrálním území České Vrbné a České Budějovice 2, a to v OK (okružní křižovatce) u Globusu. Do stávající OK se zapojuje 4. ramenem (křižovatka A) a je vedena přes pole směrem k levému břehu Vltavy. Komunikace je vedena od OK u Globusu v cca 2 m vysokém násypu, který se plynule zvedá tak, aby osa komunikace přešla řeku Vltavu a zároveň zůstala zachována plavební výška a podjezdná výška 3,5 m na levé i pravé hrázi Vltavy. U mostu přes Vltavu je v levém krajním poli zachována podjezdná výška pro budoucí možné vedení komunikace obsluhující přilehlé pozemky na levém břehu Vltavy. Most přes Vltavu je dlouhý cca 308 m, na pravé straně se po vlastním překonání Vltavy nacházejí ještě dvě mostní pole, ty jsou zde z důvodu možného výskytu povodní a přelití hrází Vltavy. Zároveň je tímto řešením ponechána rezerva na protipovodňové opatření, které počítá s posunem pravé hráze Vltavy. Most přes Vltavu zároveň slouží i pro převedení chodců a cyklistů z jedné strany na druhou.
Dále je komunikace vedena po násypu, který je cca 100 m dlouhý. Za touto násypovou částí následuje inundační objekt, ten má zlepšit možnosti proudění vody v případě povodní a záplav. Tento inundační objekt je cca 60 m dlouhý. Na něj navazuje opět cca 40m dlouhý úsek vedený po násypu. Za tímto násypem je navržen poslední delší mostní objekt na trase přeložky. Tímto objektem, který plní inundační funkci, je dále překonána Dobrovodská stoka a kanalizační sběrač. V budoucnu je plánována výstavba cyklostezky po tomto kanalizačním sběrači. S touto možností je počítáno a je zde zajištěna podjezdná výška minimálně 2,5 m pro jízdu cyklistů. Tento mostní objekt je dlouhý cca 83 m. Dále je trasa vedena po násypu délky cca 60m.
Zde trasa přechází ulici Suchomelská mostním objektem délky cca 16 m. Tímto objektem je zároveň překročena stávající kanalizace o průměru 1600 mm. V uličním prostoru ulice Suchomelská je taktéž vedena městská cyklotrasa B.
Komunikace od mostu přes ulici Suchomelské plynule klesá až k ulici Roberta Bosche, zde je navržena nová křižovatka B. Ta umožní kapacitní napojení areálu firmy Bosch. Ve větvi napojující areál Bosch je počítáno s výstavbou nového propustku, kdy bude stávající trubní propustek nahrazen propustkem větších rozměrů, délka cca 10 m. Další větví je přes ulici Roberta Bosche napojena ulice A. Trägera - toto propojení bude sloužit jako náhrada železničního přejezdu v ulici Nemanická, který bude zrušen. Se směrovou a výškovou úpravou ul. Roberta Bosche není počítáno, případná úprava povrchu bude navržena až v dalších stupních projekčních prací.
Přeložka silnice I/20 těsně za křižovatkou B překonává stávající strouhu a je zde navržen propustek stejného typu a rozměrů jako na větvi jdoucí k areálu firmy Bosch. Za tímto propustkem je terénní zlom, kdy terén prudce stoupá o cca 4 m. V tomto prostoru začíná rampa A, ve které je komunikace vedena až k podjezdu ulice A.Trägera. V prvních 50 m je tato rampa v zářezu od 4 do 7 m, dále je již hloubka rampy téměř konstantní a to cca 7 m. Na konci této rampy se nachází nejužší místo pro stavbu, kdy je vzdálenost k okolní zástavbě po obou stranách cca 3 m. V tomto prostoru budou navržena opatření k zajištění okolní zástavby, také bude nutno v tomto prostoru odstranit jeden objekt.
Následuje podjezd pod ul. A.Trägera, který je dlouhý cca 46 m. Za tímto podjezdem je rampa B, která je cca 55 m dlouhá. Hloubka této rampy oproti okolnímu terénu je cca 6 m. V tomto prostoru rampy B bude nutno odstranit dva objekty. Následuje podjezd pod IV. TŽK a komunikací, která je vedena souběžně se železnicí. Po levé straně od rampy B a tohoto podjezdu je navržen samostatný podchod pro cyklisty a pěší, který umožní bezpečné překonání železniční tratě. Na úroveň okolního terénu ulice Nemanické se komunikace po podjetí kolejí dostane rampou C. V celém tomto úseku (rampa A, B, C a podjezdy) je vyloučen pěší provoz.
Podél rampy C v ulici Nemanická jsou navrženy jednosměrné obslužné komunikace, které slouží k obsluze přilehlých areálů a zároveň zjednodušují obsluhu celé ul. Namanické. Za rampou C následuje průpletový úsek, kde jsou tyto komunikace připojeny resp. odpojeny. Za tímto průpletem je komunikace vedena v uspořádání, ve směru od rampy C k Pražské třídě, jeden pruh pro odbočení doleva do přilehlých areálů a dále dva pruhy, přímo z toho krajní pruh se v prostoru křižovatky C změní na odbočovací pruh doprava. Ve směru od Pražské třídy je navržen v celé délce ulice Nemanické pouze jeden jízdní pruh a až před rampou C dojde k rozpletu. 
Jednosměrné komunikace podél rampy C v ul. Nemanická

V ulici Nemanická budou nově navržené jednosměrné komunikace, které povedou podél rampy C silnice I/20. Tyto komunikace budou zapojeny do komunikace, která vede podél IV.TŽK ta bude v rámci prací na IV.TŽK rozšířena. Napojení jednosměrných komunikací, které jsou vedeny podél rampy podjezdu, je řešeno pomocí dvou samostatných křižovatek, křižovatka E je v přímém směru rampy, křižovatka D je naproti tomu odsazená dále. 
Jednosměrná komunikace ve směru od ulice Nemanická k IV.TŽK je vedena pomocí dvou oblouků o poloměru 28 m. Je navržena na návrhovou rychlost 30km/h, šířka této komunikace je navržena 5,5m a je zakončena v křižovatce D. Podél téměř celé délky jsou navržena podélná stání, ty mají částečně naradit zrušená stání, ale hlavně širší komunikace ulehčí vjíždění a vyjíždění nákladních souprav do přilehlých areálů. Dále jsou navržena kolmá stání s výjezdem přímo do komunikace. Délka těchto stání je 5,3 m + 1,0 m bezpečnostní odstup. Kategorie komunikace je MO1p 8,25/6,5/30.
V opačném směru je doprava vedena z křižovatky E podél rampy až k rozpletu ulice Nemanické, kde dojde k začlenění do uličního prostoru. Celá tato trasa je navržena v přímém směru. Podél téměř celé délky jsou navržena podélná stání. Kategorie komunikace je MO1p 8,25/6,5/30.

Úprava ul. A. Trägera 

Kromě drobných úprav či oprav ul. A.Trägera bude nutno vybudovat část odstraněnou při výstavbě podjezdu, ulice zůstane ve stávající podobě. Nově budovaný úsek bude přibližně 30 m před a za samotnou stavbou podjezdu severní spojky. Dále zde bude muset být zaslepena část komunikace (v současné době ulice Nemanická), která vede z ulice A.Trägera směrem ke kolejím IV.TŽK. V této fázi se předpokládá vybourání této komunikace a rozšíření parku, který je po pravé straně směrem k rampě B.
Dále je zde v této části ul. A.Trägera navržena nová obslužná komunikace a to po levé straně rampy B. Šířka této komunikace je 3,0 m s nezpevněnou krajnicí 0,5 m po obou stranách. Na konci této komunikace je navrženo obratiště pro osobní automobily. Tato nová komunikace má sloužit k obsluze pozemků u kolejí IV. TŽK. Její délka je cca 55 m a je zaústěna do ul. A.Trägera přes otočku autobusů.
Dále je zde doplněna pěší spojující obě strany železniční trati. V současné době je zde pouze železniční přejezd bez přechodu pro pěší. Tato chybějící vazba bude doplněna novým podchodem pro pěší a cyklisty. Šířka podchodu je navržena 3,0 m. Maximální podélný sklon je 5 %, výška podchodu je minimálně 2,5 m. V ulici A.Trägera je podchod vyústěn před otočkou autobusů. Na druhé straně v prostoru ul. Nemanické je navrženo napojení pomocí schodiště přímo do ul. Nemanická a pomocí chodníku do ulice souběžní s kolejemi.

B.I.7. Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení: 

Termín zahájení realizace záměru nebyl stanoven.

B.I.8. Výčet dotčených územně samosprávných celků:


Kraj: 
Jihočeský 


Obec:
České Budějovice

B.I.9. Výčet navazujících rozhodnutí podle §10 odst.4 a správních úřadů, které budou tato rozhodnutí vydávat

Následovat bude územní rozhodnutí a stavební povolení. Příslušným stavebním úřadem je Stavební úřad v Českých Budějovicích. Vyjádření stavebního úřadu, v jehož kompetenci jsou uvedená rozhodnutí, jsou v příloze č. 2.

B.II. Údaje o vstupech

B.II.1. Půda

Posuzovaný záměr bude realizován na okraji města České Budějovice, mezi současnou okružní křižovatkou u Globusu na silnici I/20 a Pražskou třídou. Jedná se částečně o zemědělské pozemky (km cca 0,0-1,6) a částečně o zastavenou plochu (cca km 1,6 – 2,37). Předběžně odhadnutá celková plocha záboru posuzované stavby je 109 500 m2. Zábor v I. třídě ochrany (tj. nejcennější) byl předběžně vyčíslen na přibližně 74 300 m2 (tj. cca 68%) z celkového záboru, zbývající zábor se odehrává na půdě nižší kvality nebo v zastavěném území. 

V dokumentaci EIA bude zábor půdy upřesněn a bude provedena klasifikace záboru zemědělské půdy (ZPF) dle BPEJ a jednotlivých tříd ochrany ZPF. 

Plánovaným záměrem nebudou dotčeny pozemky určených k plnění funkcí lesa (PUPFL).

Chráněná území

Posuzovaná přeložka silnice I/20 neprochází žádným zvláště chráněným územím podle zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny ve znění pozdějších předpisů (národní park, chráněná krajinná oblast, národní přírodní rezervace, přírodní rezervace, národní přírodní památka, přírodní památka) ani žádnou chráněnou oblastí přirozené akumulace vod (CHOPAV). Všechna taková území se nacházejí od dotčeného území ve značné vzdálenosti.

Ochranná pásma

Posuzovaný úsek přeložky silnice I/20 nevstupuje dle vodohospodářské mapy do žádného ochranného pásma vodních zdrojů. 

Posuzovaná silnice nezasahuje do žádného ochranného pásma zvláště chráněného území dle zákona č. 114/1992 Sb. ve znění pozdějších předpisů. 

Stavba silnice kříží ochranná pásma prvků technické infrastruktury. Jejich výčet bude proveden v dokumentaci EIA.

B.II.2. Voda

Při výstavbě přeložky silnice bude potřeba omezené množství pitné vody. Pitná voda bude na staveniště dovážena, zásobování si zajistí dodavatel stavby. Technologická voda bude potřeba při výrobě betonových směsí a při ošetřování tuhnoucího betonu. Množství vody a její zdroje nebyly v současné fázi projektové přípravy určeny.

Pro provoz na komunikaci nejsou žádné nároky na pitnou vodu. Množství užitkové vody pro údržbu komunikace bude obdobné jako u ostatních komunikací stejné kategorie, voda bude dodávána z prostředků správce komunikace.

Celkově lze konstatovat, že výstavba i provoz posuzované silnice budou mít minimální nároky na potřebu pitné a užitkové vody. Tyto nároky budou kryty ze stávajících zdrojů vody v oblasti. Nebude vyvolána potřeba zřízení nových zdrojů vody.

B.II.3. Ostatní surovinové a energetické zdroje

Množství potřebných materiálů nebylo v současné fázi přípravy záměru stanoveno. Pro potřebu procesu EIA je možné stanovit orientační potřebu materiálu z plochy vozovky a z obvyklé konstrukční výšky vozovky 0,6 m.

Potřeba materiálu pro výstavbu vozovky v úseku od okružní křižovatky u Globusu na konec úseku bude cca 12 830 m3 (délka 2 376 m x šířka 9,0 m x konstrukční výška 0,6 m). Tento údaj je třeba chápat jako čistě orientační, neboť část silnice je navrhována v užším šířkovém uspořádání (8,5 metrů) a část silnice povede po mostních objektech. 

Použité materiály budou štěrk, makadam, kamenivo a povrchová vrstva z asfaltového betonu nebo ze živičné směsi. 

Stanovená potřeba materiálu bude navýšena o materiál nezbytný pro doprovodné dopravní stavby, především nová napojení navazujících komunikací a křižovatky. Dále budou potřeba další materiály z betonu (mostní konstrukce, roury, PHS) a z oceli (zábradlí, dopravní značení).

Potřebné množství materiálu pro výstavbu přeložky silnice I/20 bude představovat zvýšení spotřeby stavebních materiálů v regionu ve srovnání se současným stavem. Tato zvýšená potřeba však bude bez problémů pokryta produkcí stávajících kamenolomů a obaloven živičných směsí v oblasti. 

Za stavební materiál považujeme i zeminu na výstavbu násypů silnice. Ve zpracované technické studii je orientačně stanovena následující bilance zemních prací: 

	
	výkop (m3)
	násyp (m3)

	úsek 1 
	580
	77874

	úsek 2 
	26981
	903

	úsek 3 
	0
	0

	celkem
	27561
	78777


Z předběžně provedené bilance zemních prací je zřejmé, že stavba bude vykazovat přebytek výkopového materiálu a nebude tudíž nutné materiál pro výstavbu násypů dovážet z jiné lokality. 

Všechny uvedené kubatury však je nutné považovat za přibližné. V době zpracování oznámení nebylo k dispozici zaměření, pedologický průzkum ani geotechnický průzkum.

Při výstavbě komunikace bude potřeba určité množství pohonných hmot a mazadel. Pohonné hmoty pro stavební mechanismy budou na staveniště přiváženy v cisternách, oleje v barelech. Nákladní automobily budou zřejmě zásobovány pohonnými hmotami mimo staveniště u čerpacích stanic. Celkové množství nelze v současné fázi přípravy záměru stanovit.

Zařízení staveniště bude zřejmě připojeno na rozvod elektrické energie (sociální zařízení, stavební buňky). Obvyklý příkon spotřebičů v takovém zařízení je cca 30 kW. Lokalizace zařízení staveniště a napojení na elektrickou síť bude řešeno v dalších fázích přípravy záměru.

B.II.4. Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu

Během výstavby bude probíhat relativně intenzivní přeprava stavebních materiálů, ornice a výkopového materiálu. Stavební materiál bude dopravován odjinud na staveniště, ornice a výkopový materiál budou převáženy na plochách staveniště. Ornice bude dopravována do zemníků a z nich na místo definitivního určení (rozprostření na svahy násypů a zářezů přeložky, případně jinam). Výkopový materiál bude přepravován z úseků, kde silnice prochází v zářezu, do úseků, kde silnice prochází v násypu.

Je důležité, aby doprava materiálů probíhala po stávajících komunikacích a po ploše trvalého záboru pro výstavbu přeložky silnice I/20. Co nejvíce je třeba minimalizovat využívání polních cest, pojezdy nákladních automobilů ve volné krajině a zejména v nivě Vltavy je třeba vyloučit. Dopravu materiálů na staveniště bude nutné vyřešit v plánu organizace výstavby jednotlivých etap výstavby silnice. 

Posuzovaná stavba bude sloužit jako součást dopravní infrastruktury. Informace o očekávaných dopravních intenzitách na posuzovaném úseku silnice III/15529 jsou převzaty z předběžného  Dopravně inženýrského posouzení „České Budějovice – přeložka silnice I/20 v úseku OK u Globusu – Pražská tř. (I/34) „Severní spojka“ “, kterou zpracoval v červnu 2010 ing. Lumír Zenkl, ZESA, České Budějovice. Na základě uvedeného dopravně inženýrského posouzení lze na posuzované přeložce silnice I/20 očekávat v roce 2030 následující hodnoty :

	
	počet osobních automobilů
	počet nákladních automobilů
	celkový počet automobilů

	OK Globus – křižovatka s místní komunikací u „Bosche“
	13 400
	4 700
	18 100

	Nemanická ulice
	16 800
	5 500
	22 300


Všechny uvedené hodnoty jsou celodenní, tj. za 24 hodin a jsou uvažovány jako nejhorší možné.

B.III. Údaje o výstupech

B.III.1. Ovzduší

Dočasnými zdroji znečištění budou jednotlivá staveniště silnice, místní obalovny živičných směsí (pokud budou zřízeny), pojezdy nákladních automobilů a jiných stavebních strojů a místa zbavená vegetace.

Na těchto plochách bude docházet zejména ke znovuzvíření usazených prachových částic, k produkci tzv. sekundární prašnosti. Při pokládce živičného povrchu lze rovněž očekávat zvýšené uvolňování aromatických uhlovodíků. Ze stavebních strojů a z nákladních vozů budou emitovány běžné polutanty typické pro dopravu, především oxidy dusíku, oxid uhelnatý, pevné částice a uhlovodíky. Množství takto emitovaných znečišťujících látek nelze v současné době jednoznačně určit, bude záviset především na organizaci stavby a technologické kázni na staveništi. Celková rozloha dočasného plošného zdroje bude přibližně shodná s rozlohou staveniště. Tento zdroj emisí bude působit pouze v období výstavby silnice, časový harmonogram prací není v současné době znám.

Případné deponie výkopového materiálu je nezbytné umístit v dostatečné vzdálenosti od obytné zástavby, aby byl minimalizován jejich negativní vliv (zejména prašnost) na obyvatelstvo.

Provozem automobilů vznikají především emise následujících látek:

· oxidy dusíku

· oxid uhelnatý

· alifatické uhlovodíky (např. methan, butan, propan, 1,3-butadien a vyšší uhlovodíky)

· aldehydy a ketony (např. formaldehyd, acetaldehyd, propanon)

· aromatické uhlovodíky (např. benzen, toluen, xyleny)

· polyaromáty (např. naftalen, fenantren, pyren, benzo(a)pyren, benzo(ghi)perylen)

V následující tabulce je vyčíslena emisní bilance posuzovaného úseku přeložky silnice I/20 pro rok 2030:

	
	CO
	SO2
	PM10
	NO2
	CxHy
	benzen

	g*s-1
	7.7365E-03
	2.3394E-05
	3.8678E-04
	3.0766E-04
	1.4793E-03
	4.7453E-05

	g*den-1
	141.695
	0.429
	7.069
	5.593
	26.865
	0.857

	kg*rok-1
	51718.60
	156.63
	2580.29
	2041.29
	9805.89
	312.96


B.III.2. Odpadní vody

Při výstavbě a provozu na přeložce silnice I/20 nebudou vznikat žádné odpadní vody ve smyslu zákona č. 254/2001 Sb. o vodách ve znění pozdějších předpisů. Pouze v sociálním zařízení staveniště budou vznikat splaškové odpadní vody. Jejich zneškodňování musí probíhat v souladu s Nařízením vlády o ukazatelích a hodnotách  přípustného  znečištění povrchových vod a odpadních vod, náležitostech povolení k vypouštění odpadních vod do vod povrchových a do kanalizací a o citlivých oblastech č. 61/2003 Sb. Konkrétní technické řešení bude zpracováno v dalších fázích přípravy záměru, s největší pravděpodobností budou použita chemická WC v zařízeních staveniště.

Dešťové vody budou svedeny do uličních vpustí nebo přes nezpevněnou krajnici do náspu vozovky. V úseku od okružní křižovatky u Globusu až po začátek podjezdu bude silnice odvodněna do náspu vozovky a do příkopu vedeného souběžně s náspem vozovky, kde bude voda zasakovat. Po celé délce podjezdu pod ulicí A. Trägera a železnicí bude vybudována dešťová kanalizace se zaústěním do bezejmenného potoka pod podjezdem. Od výjezdu z podjezdu po křižovatku s Pražskou ulicí budou dešťové vody svedeny do uličních vpustí a dále do stávající jednotné kanalizace. 

Recipienty dešťových vod budou následující vodní toky: Vltava, Dobrovodský potok, drobný levostranný přítok Vltavy a levostranný přítok „stoky Sever“.

Množství odtékajících dešťových vod (V, m3/rok) je stanoveno z ročního úhrnu srážek v oblasti (H, m), koeficientu odtoku (k = 0,8) a plochy komunikace (S, m2) podle vzorce:


V = H . k . S

Úhrny srážek (hodnota H) byly zjištěny z nejbližší srážkoměrné stanice v Českých Budějovicích a jsou následující:

	průměrné srážkové úhrny – České Budějovice

	měsíc
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	rok

	mm
	22,6
	23,4
	32,0
	46,5
	70,1
	93,0
	77,8
	78,8
	47,5
	32,0
	34,7
	24,5
	582,8


Celkové množství dešťových vod odtékajících z povrchu přeložky silnice I/20 bude následující (šířka silnice byla ve výpočtu uvažována v celé délce 9,5 metru, vypočtené hodnoty jsou tak mírně nadhodnoceny):

	plocha silnice (m2)
	odtok za celý rok (m3)
	odtok v zimním období (m3)*

	
22 570
	13 154,96
	3 096,88



*(listopad – březen)

Dešťové vody odtékající ze silnice jsou znečištěné látkami, které se uvolňují z projíždějících motorových vozidel a v zimním období posypovým materiálem. Nejvýznamnější jsou ropné látky a olovo v úkapech z motorových vozidel a chloridy z posypových solí. Posypové materiály dále obsahují určité procento příměsí, které obsahují těžké kovy, zejména měď, zinek a nikl. Koncentrace znečišťujících látek je ovlivněna intenzitou provozu, technickým stavem vozidel a množstvím a druhem použitých posypových materiálů. V dokumentaci bude vyčísleno množství znečišťujících látek v dešťových vodách odtékajících z vozovky.

B.III.3. Odpady

Při výstavbě budou vznikat obvyklé druhy odpadů typické pro výstavbu komunikací. Na základě zkušeností s výstavbou komunikací lze předpovědět především vznik odpadů ze skupiny 17 Stavební a demoliční odpady dle kategorizace ve vyhlášce MŽP ČR č. 381/2001 Sb.

Za odpad při stavbě komunikací je považován i přebytečný výkopový materiál. Z předběžně provedené bilance zemních prací vyplývá přebytek výkopového materiálu o objemu cca 51 216 m3. Tento odpad je vhodné přednostně využít jako stavební materiál na jiných stavbách v nejbližším okolí. 

Během provozu přeložky silnice I/20 budou vznikat obvyklé druhy odpadů jako na ostatních komunikacích: odpadní motorové, převodové a mazací oleje, odpad z odlučovačů oleje, odpady ze zahrad a parků, uliční smetky.

Před uvedením posuzovaného úseku silnice I/20 do provozu bude silnice zahrnuta do odpadového hospodářství provozovatele. Bude vedena evidence odpadů, ve které bude stanoveno množství, místo vzniku a způsob odstraňování jednotlivých druhů odpadů vznikajících při provozu silnice.

V dokumentaci bude stanoven přehled vznikajících druhů odpadů ve fázi výstavby a provozu, bude odhadnuto množství a bude doporučen způsob odstraňování.

B.III.4. Hluk a vibrace

Doprava na silnici I/20 bude zdrojem hluku, který bude ovlivňovat okolní zástavbu. Podrobné kvantitativní vyhodnocení hluku z posuzovaného úseku přeložky silnice I/20 bude provedeno v akustické studii, která bude součástí dokumentace EIA.

Ze zpracované předběžné hlukové studie, která je součástí technicko ekonomické studie (zpracovatel Mgr. Radomír Mužík, EIA SERVIS s.r.o., červenec 2010) vyplývá, že v některých chráněných venkovních prostorech či v chráněných venkovních prostorech staveb lze očekávat překročení hygienických limitů pro denní (60 dB) nebo noční (50 dB) dobu. V některých chráněných prostorech bude značně problematické ne-li vyloučené zajištění limitů pomocí standardních protihlukových opatření. V dokumentaci EIA bude nutné zpracovat podrobnou akustickou studii, jejíž součástí bude mimo jiné následující:


(
přesné vymezení chráněných prostorů


(
zohlednění vlivu existujících objektů na šíření hluku


(
alespoň částečné zohlednění ostatních zdrojů dopravního hluku v lokalitě

Automobilová doprava, zejména těžká nákladní, je výrazným zdrojem vibrací. Ovlivnění životnosti objektů v okolí posuzované komunikace bude vyhodnoceno podle metodiky uvedené v publikaci „Transevropská magistrála - metodologie vícekriteriální analýzy a její aplikace„ (Liberko M. a kol. VÚVA Praha, 1988).

C.
Údaje o stavu ŽIVOTNÍho PROSTŘEDÍ v dotčeném území

C.I.
Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území

Na základě našich současných znalostí získaných z archivních materiálů, z mapových podkladů a ze vstupního terénního průzkumu zájmového území za nejzávažnější environmentální charakteristiky v dotčeném území ve vztahu k posuzované přeložce silnice I/20 považujeme:


(
blízkost obytné zástavby 


(
křížení vodních toků a jejich niv, které představují segmenty cennějších ekosystémů v jinak změněné krajině


(
křížení poměrně málo vodných vodotečí, které jsou recipienty splachových vod z vozovky posuzované silnice


(
křížení sinice s prvky sítě ÚSES

Ovlivnění uvedených, podle našeho názoru prioritních environmentálních charakteristik, bude věnována maximální pozornost v dokumentaci EIA. Ovšem i ostatní vlivy na životní prostředí budou v dokumentaci EIA vyhodnoceny standardním postupem dle požadavků zákona č. 100/2001 Sb. ve znění pozdějších předpisů.

Jsme si vědomi, že naše úvodní analýza situace nemusí postihnout všechny závažné environmentální charakteristiky území dotčeného posuzovanou realizací přeložky silnice I/20. Budeme proto vděčni za každou informaci, kterou v průběhu zjišťovacího řízení nebo v průběhu prací na dokumentaci od subjektů účastnících se procesu EIA získáme.

C.II.
Stručná charakteristika stavu složek životního prostředí v dotčeném území, které budou pravděpodobně významně ovlivněny

C.II.1. Ovzduší a klima

Město České Budějovice spadá do klimatické oblasti B3, která je charakterizovaná jako oblast mírně teplá, mírně vlhká s mírnou zimou, pahorkatinová.

V následující tabulce jsou uvedeny hodnoty z nejbližší srážkoměrné stanice v Českých Budějovicích:

	průměrné srážkové úhrny – České Budějovice (1961 – 1990)

	měsíc
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	rok

	mm
	22,6
	23,4
	32,0
	46,5
	70,1
	93,0
	77,8
	78,8
	47,5
	32,0
	34,7
	24,5
	582,8


V dokumentaci EIA budou doplněny dostupné informace o kvalitě ovzduší v zájmovém území.

C.II.2. Voda

Povrchové vody

Posuzovaný úsek přeložky silnice I/20 leží v povodí Vltavy. Konkrétně silnice zasahuje do následujících dílčích povodí:

	čhp
	název toku
	plocha povodí (km2)

	1-06-03-002
	Vltava od Malše
	1,779

	1-06-03-005
	Vltava od Malše
	10,623


Posuzovaný úsek přeložky silnice I/20 přímo kříží následující vodní toky: Vltava, Dobrovodský potok, drobný levostranný přítok Vltavy a levostranný přítok „stoky Sever“. Řeka Vltava a Dobrovodský potok jsou dle vyhlášky MZe č. 333/2003 Sb. klasifikovány jako významné vodní toky. 

Hydrologické údaje a dostupné údaje o kvalitě vody v dotčených vodních tocích budou doplněny v dokumentaci.

Podzemní vody

Z hydrogeologického hlediska patří lokalita do hydrogeologického rajónu č. 216 – budějovická pánev. Hydrogeologicky jsou na lokalitě nejvýznamnější kvartérní fluviální sedimenty tj. hrubozrnné hlinité písky a štěrky s průlinovou propustností (koeficient filtrace „k“ řádově 1.10-5 m. s-1) tvořící kolektor mělkého oběhu podzemní vody. Úroveň podzemní vody v kvartérním kolektoru bude kolísat podle množství atmosférických srážek a úrovně hladiny v řece Vltavě.

Zvodnění hlouběji uložených křídových sedimentů je prakticky ve všech písčitých polohách. Horizonty průlinové propustnosti jsou různě zvodněny v závislosti na rozloze infiltračního území a propustnosti zvodnělé vrstvy. Při archivních vrtných pracích realizovaných v zájmovém prostoru bylo navrtáno několik zvodnělých horizontů s volnou i napjatou hladinou.

Nadložní kvartérní nivní náplavové sedimenty (hlíny a jemnozrnné písky) se na lokalitě, pokud jsou zastiženy, jeví jako izolátor, tj. velmi slabě propustné, neboť střídání písčitých a jílovitých vrstev je velmi nepravidelné. Hladina mělkého oběhu podzemní vody je na lokalitě proto slabě napjatá.

Ustálená hladina podzemní vody v zájmovém prostoru kolísá v rozmezí 1,6 až 2,1 m pod stávajícím terénem.

Do zájmového území nezasahuje žádná Chráněná oblast přirozené akumulace podzemních vod.

V rámci zpracování dokumentace EIA bude proveden výčet zdrojů podzemní vody, bude zjištěn současný stav a způsob využití jednotlivých zdrojů a bude posouzena možnost jejich kvantitativního a kvalitativního ovlivnění výstavbou komunikace a jejím provozováním. V blízkosti trasy, v místech přiblížení k zástavbě, zejména v oblasti projektovaných zářezů, budou vymezeny oblasti možného kvantitativního a kvalitativního ovlivnění vydatnosti a kvality jímané vody individuálních jímacích objektů.

C.II.3. Půda

Zájmové území se nachází v klimatické oblasti B3, která je charakterizovaná jako oblast mírně teplá, mírně vlhká s mírnou zimou, pahorkatinová. Půdotvorným substrátem jsou zvětraliny mladšího mezozoika (pískovce, opuky, slínovce), zvětraliny mladšího kenozoika (písky, jíly, vápnité jíly) a mocnější uloženiny mladšího antropozoika (nivní a organogenní sedimenty). Zájmové území se nalézá v nadmořské výšce cca 380 m. n. m. Z pedologického hlediska zde můžeme nalézt nivní půdy, hnědé půdy s podzoly na terasovitých uloženinách, pseudogleje s hnědými půdami oglejenými a hnědé půdy se surovými půdami. Část posuzovaného území je tvořena různými antropogenními navážkovými zeminami. 

C.II.4. Horninové prostředí a přírodní zdroje

Dle geomorfologického členění náleží zkoumané území do oblasti Jihočeské pánve, celku Českobudějovická pánev, podcelku Blatská pánev. Lokalita leží v rovinatém terénu údolní nivy Vltavy, v severní části města České Budějovice. Povrch území se nachází v nadmořské výšce cca 380–394 m.n.m.

Z geologického hlediska leží lokalita v českobudějovické pánvi, která je zde tvořena platformními křídovými sedimenty a kvartérními terasovými sedimenty řeky Vltavy. Tyto uloženiny spočívají na metamorfitech šumavského moldanubika pestré skupiny. 

Povrch zkoumané lokality je většinou tvořen antropogenními navážkami charakteru hlinitých písků a písčitých hlín se stavebním odpadem. Navážky leží na původních nivních sedimentech Vltavy – holocénních náplavových sedimentech charakteru písčitých hlín a jílů a středně ulehlých hlinitých písků. Pod náplavovými sedimenty leží pleistocénní terasové sedimenty. Ty jsou ve svrchní části tvořeny většinou ulehlými, zvodnělými středně zrnitými a hrubozrnnými štěrky a písky. V širším okolí lokality se vyskytují stará říční koryta Vltavy o hloubce až 4,0 m, která jsou vyplněna kašovitými zeminami (bahnitými náplavy) s vysokým organickým podílem. Celková mocnost kvartérních sedimentů dosahuje 5–8 m.

Kvartérní sedimenty spočívají na platformních limnických uloženinách, zastoupených zde sedimenty mydlovarského souvrství svrchnokřídového stáří. Jedná se o barevně pestré vrstvy stmelených jílovitých písků, které se střídají s písčitými jíly tuhé až pevné konzistence. S hloubkou jíly a písky přecházejí do jílovců a pískovců. Mydlovarské a pod ním Klikovské souvrství je produktem sladkovodní mělké sedimentace ve slabě proudících a stojatých vodách, při níž byl do tektonicky predisponovaných sníženin snášen materiál kaolinicky zvětralého okolního krystalinika. Výrazná faciální proměnlivost svědčí o splachové sedimentaci do velice

rozčleněného bazénu. Silně rozložený materiál byl patrně přinášen z nejbližšího okolí. Ve vrstevním sledu křídového souvrství se střídají prakticky 3 základní typy hornin: hrubé kaolinické pískovce až jemně zrnité slepence, pestře zbarvené písčité jílovce až jemnozrnné slepence, pestře zbarvené písčité jílovce až jemnozrnné jílovité pískovce a tmavošedé jílovce, prachovce a pískovce, často s obsahem zuhelnatělého organického materiálu. Tyto horniny se ve vrstevním sledu často opakují. Bazálním členem obvykle bývají hrubozrnné polohy. Pro velmi časté nepravidelnosti v tomto zákonitém střídání jednotlivých typů hornin označujeme sedimentaci mydlovarského a klikovského souvrství za nepravidelně cyklickou. Mocnost křídového souvrství je okolo 200 m.

V zájmovém prostoru byly většinou sedimenty mydlovarského souvrství zastiženy ve formě tuhých až pevných jílů. Skalní podloží těmto pánevním sedimentům pak tvoří v hloubce cca 200 m biotitické pararuly šumavského moldanubika.

V zájmovém území nejsou evidována žádná chráněná ložisková území ani prognózní zdroje surovin, žádná poddolovaná území, sesuvy a svahové deformace. 

C.II.5. Fauna, flóra, ekosystémy

Flóra

Obecná charakteristika

Podle regionálně fytogeografického členění se zájmové území nachází ve fytogeografické oblasti mezofytikum, obvodu Českomoravské mezofytikum, na jihovýchodním okraji fytogeografického okresu Budějovická pánev. Pro tento fytogeografický okres, který se již dále nečlení, je charakteristický suprakolinní vegetační stupeň (kopcovina) s květenou tvořenou jednotvárnými mezofyty, jen ojediněle termofyty, relativně kontinentální, srážkově nedostatkové klima (= vztah k průměrné izohyetě odpovídající nadmořské výšce fytochorionu), plochý terén, substrát spíše jílovitý, méně písčitý a charakteristická mozaika zemědělsky využívaných ploch a rybníků, méně lesnatých ploch. 

Rekonstrukční vegetací zájmového území jsou v nivě Vltavy, jejích ramen a přítoků luhy a olšiny tříd Salicetea purpureae, Alnetea glutinosae a Querco - Fagetea (podsvaz Alnenion glutinoso - incanae), vyšší polohy paroviny ve východní části po Kněžské Dvory jsou rekonstruovány jako kyselé doubravy třídy Quercetea robori – petraea. 

Jako potenciální vegetace (tj. taková, která by se zde vyvinula, kdyby na ni přestal působit člověk) je v zájmovém území předpokládána střemchová doubrava a olšina (spol. Quercus robur – Padus avium, spol. Alnus glutinosa – Padus avium) s ostřicí třeslicovitou (Carex brizoides), místy v komplexu s mokřadními olšinami (Carici elongatae – Alnetum) a společenstvy rákosin a vysokých ostřic (Phragmito – Magnocaricetea). 

Stávající vegetační charakteristika

První úsek od kruhové křižovatky až k levému břehu Vltavy je veden přes louku. Jedná se o kosenou intenzivně využívanou louku chudého spektra, v němž jednoznačně převažují trávy.

Na levém břehu Vltavy je široká travnatá berma, nad ní asfaltová cyklostezka a za ní pruh dřevin. Přímo u vody dominuje chrastice rákosovitá (Phalaris arundinacea), v trávníku bermy se kromě trav uplatňuje zvonek, jitrocel, řebříček, kerblík, kopřiva, bolševník, rukev a širokolisté šťovíky (Campanula patula, Plantago lanceolata, Achillea millefolium, Anthriscus sylvestris, Urtica dioica, Heracluem sphondylium, Rorippa austriaca, Rumex obtusifolius, R. crispus). Pruh dřevin podél cyklostezky tvoří v místě křížení v šíři cca 20 m cca 10 ks dubu a dva mohutné kanadské topoly (Quercur robur, Populus x canadense). 

Následuje křížení s Vltavou. Na pravém břehu Vltavy je rovněž vedena asfaltová cyklostezka lemovaná směrem do pole pruhem vzrostlých dřevin. V místě křížení v šíři cca 20 m roste 10 ks dubu, 4 javory mléče, 1 dub červený, 1 bříza a 1 jasan (Quercus robur, Acer platanoides, Quercus rubra, Betula pendula, Fraxinus excelsior), pod stromy je ruderální trávník, v němž se uplatňuje nejvíce ovsík, kerblík, bršlice a kopřiva (Arrhenatherum elatius, Anthriscus sylvestris, Aegopodium podagraria, Urtica dioica). Od cyklostezky k řece není na svahu v místě křížení stromová vegetace, rostou zde jen dva malé duby a dvě vrby keřového vzrůstu (Quercus robur, Salix fragilis, S. purpurea). V ruderálním trávníku se zde uplatňuje ovsík, kopřiva, netýkavka žlaznatá, bolševník a bodlák (Arrhenatherum elatius, Urtica dioica, Impatiens glandulifera, Heracleum sphondylium, Carduus personata). Přímo u řeky roste chrastice rákosovitá (Phalaris arundinacea).

Následující střední úsek (km 0,8 – 1,56) prochází přes louky a pole. Na pravém břehu Vltavy se rozkládá velké pole, oseté v roce 2010 řepkou ozimou. Následuje mez s jasanem a akátem (Fraxinus excelsior, Robinia pseudoacacia), pod níž je vlhká kosená louka chudého spektra a za ní široká strouha s vybetonovaným korytem (Dobrovodský potok) lemovaná chrasticí (Phalaris arundinacea), nad ní je pruh meze zarostlý náletovými dřevinami, ponejvíce jasanem a osikou (Fraxinus excelsior, Populus tremula). Následuje pruh pravděpodobně úhoru. Spektrum zde tvoří trávy, luční byliny, ruderální byliny a plevele, např. ovsík, kostřava, medyňky, hrachor luční, svízel bílý, pcháč oset, mrkev, vratič, štětka (Arrhenatherum elatius, Festuca pratensis, Holcus lanatus, H. mollis, Lathyrus pratensis, Galium album, Cirsium arvense, Daucus carita, Tanacetumm vulgare, Dipsacus sylvestris). V bylinném patře jsou hojné semenáčky dřevin. 

V km 1,32 kříží navržená trasa panelovou cestu lemovanou stromořadím. Vpravo ve směru k severu roste jasan, lípa a dub (Fraxinus excelsior, Tilia cordata, Quercus robur), většinou mladé stromy, vlevo je vysázeno nové stromořadí kanadských topolů (Populus x canadense), na mezi pak rostou náletové mladé dřeviny, většinou keře a jasany. Pod stromořadím je ruderální trávník, z trav se uplatňuje nejvíce srha, lipnice, sveřep (Dactylis glomerata, Poa pratensis, Bromus mollis), z lučních bylin pampeliška (smetánka), jitrocel, kostival (Taraxacum sect Ruderalia, Plantago lanceolata, Symphytum officinale), z ruderálních bylin kerblík, kopřiva a širokolisté šťovíky (Anthriscus sylvestris, Urtica dioica, Rumex crispus, R. obtusifolius). 

Následující úsek prochází v km 1,32-1,58 přes louky a pole. Louka za areálem Bosch je mokrá a druhově chudá, převažují trávy, zejména psárka (Alopecurus pratensis) a běžné luční rostliny. 

Úsek od křižovatky u Bosche až k železniční trati vede přes Kněžské Dvory. Západní okraj úseku lemují ruderální porosty. Je zde jednak rákosina s hojným přimíšením kopřivy (Phragmites australis, Urtica dioica), jednak keřové a stromové porosty vrb, bezu černého, mladé javory a ořešáky (Salix fragilis, Salix cinerea, Sambucus nigra, Acer platanoides, Juglans regia). Poté prochází linie silnice přes zastavěný prostor a vychází v centru Kněžských Dvorů

U trati roste populace invazní křídlatky japonské (Reynoutria japonica). Malý park před tratí vpravo ve směru staničení má kosené pestré trávníky, v jejichž nízkém travobylinném porostu kvetou některé zajímavější rostliny jako chrastavec luční, zvonek rozkladitý, jestřábník oranžový (zde jistě vysazený) nebo škarda vláskovitá (Knautia arvensis, Campanula patula, Hieracium auratiacum, Crepis capillaris). 

Poslední úsek navrhovaného propojení prochází Nemanickou ulicí. Ulice je široká, po obou stranách je chodník, který je od silnice oddělen pruhy ruderálních trávníků. Roste zde asi deset nevelkých bříz (Betula pendula). Ve spektru ruderálních trávníků dominují trávy, nejčastěji ovsík, bojínek, psárka a jílek (Arrhenatherum elatius, Phleum pretense, Alopecurus pratensis, Lolium perenne). Přimíšeny jsou jednak odolné luční druhy jako pampeliška (smetánka), jitrocel, jetel, štírovník, pastyňák (Taraxacum sect. Ruderalia, Plantago lanceolata, Trifolium pratense, Lotus corniculatus, Pastynaca sativa), jednak ruderální druhy a plevele jako pelyněk, mrkev, svlačec (Artemisia vulgaris, Daucus carota, Convolvulus arvensis) aj. Na několika místech jsou vysazeny okrasné rostliny, např. tavolník a vystoupavé borovice (Spirea sp., Pinus sp.).

Zvláště chráněné druhy rostlin

Během terénního průzkumu v roce 2010 nebyl zaznamenán žádný rostlinný taxon jmenovaný v seznamu zvláště chráněných druhů rostlin v Příloze č.II vyhlášky MŽP ČR č. 395/1992 Sb. k zákonu č. 114 /1992 Sb. ve znění pozdějších předpisů.

Fauna

Obecná charakteristika

Posuzovaná lokalita se nachází v Českobudějovickém bioregionu. Fauna tohoto bioregionu je převážně hercynská, se západními vlivy (ježek západní, ropucha krátkonohá), silně ovlivněna lidskou činností. Přírodě blízká stanoviště a jejich faunu představují především mokřady, do velké míry nahrazované pobřežními lemy četných rybníků. Řeky v bioregionu mají podhorský charakter a náležejí do parmového pásma. Mezi významné druhy tohoto bioregionu patří: ježek západní, vydra říční, kvakoš noční, zrzohlávka rudozobá, břehouš černoocasý, vodouš rudonohý, rybák obecný, břehule říční, cvrčilka slavíková, sýkořice vousatá, moudivláček lužní, čečetka zimní, ropucha krátkonohá. 

Zoologický průzkum

V roce 2010 byl proveden orientační zoologický průzkum se zaměřením na avifaunu a zvláště chráněné druhy podle zákona č. 114/1992 Sb. ve znění pozdějších předpisů. 

Během průzkumu byly v trase posuzované silnice zastiženy následující druhy ptáků:

bažant obecný (Phasianus colchicus)

budníček menší (Phylloscopus collybita)

budníček větší (Phylloscopus trochilus)

cvrčilka zelená (Locustella naevia)

drozd kvíčala (Turdus pilaris)

holub hřivnáč (Columba palumbus)

jiřička obecná (Delichon urbica)

konipas bílý (Motacilla alba)

kos černý (Turdus merula)

pěnice černohlavá (Sylvia atricapilla)

pěnice hnědokřídlá (Sylvia communis)

pěnice pokřovní (Sylvia curruca)

pěnice slavíková (Sylvia borin)

pěnkava obecná (Fringilla coelebs)

rehek domácí (Phoenicurus ochruros)

rehek zahradní (Phoenicurus phoenicurus)

sedmihlásek hajní (Hippolais icterina)

skřivan polní (Alauda arvensis)

sojka obecná (Garrulus glandarius)

straka obecná (Pica pica)

strnad obecný (Emberiza citrinella)

sýkora koňadra (Parus major)

vrána obecná černá (Corvus corone corone)

zvonek zelený (Carduelis chloris)

Během průzkumu nebyl v lokalitě zjištěn žádný živočišný druh patřící do kategorie zvláště chráněných druhů živočichů dle vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb. k zákonu č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny ve znění pozdějších předpisů. 
Na základě orientačního průzkumu nelze výskyt zvláště chráněných druhů v trase posuzovaná stavby bez podrobnějšího terénního průzkumu vyloučit, je však zřejmé, že pokud bude v dalších fázích přípravy záměru nějaký zvláště chráněný druh zjištěn, nebude se s největší pravděpodobností jednat o jeho masový výskyt.

V průběhu zpracování dokumentace EIA předpokládáme provedení podrobného terénního botanického i zoologického průzkumu v průběhu zejména se zaměřením na výskyt zvláště chráněných druhů podle zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny ve znění pozdějších předpisů, na výskyt pozoruhodných nebo krajově vzácných druhů a na výskyt cenných společenstev. Výsledky biologického průzkumu budou prezentovány a vyhodnoceny v dokumentaci.

C.II.6. Krajina, ÚSES, chráněná území

Krajina

K ochraně krajinného rázu s významnými soustředěnými estetickými a přírodními hodnotami může orgán ochrany přírody zřídit přírodní park. Trasa přeložky silnice neprochází žádným přírodním parkem ani v jeho blízkosti. 

ÚSES (územní systém ekologické stability)

Prvky sítě ÚSES jsou převzaty z „Plánu ÚSES České Budějovice“, který zpracoval v roce 2008 ing. Jiří Gergel. Jednotlivé prvky v posuzovaném území jsou zakresleny v Příloze č. 1.

Posuzovaná stavba kříží jeden nadregionální biokoridor, jeden lokální biokoridor a jeden interakční prvek. 

Nadregionálním biokoridorem je řeka Vltava, která je současně významným krajinným prvkem ze zákona. Jak již bylo konstatováno výše, řeka Vltava bude křížena v km 0,58 – 0,88 velkorysým mostním objektem, přičemž budou částečně dotčeny břehové porosty na obou březích řeky. Funkčnost nadregionálního biokoridoru jakožto vodního koridoru zůstane nezměněna, funkčnost nivní osy lze podpořit realizací odpovídající náhradní výsadby na vhodných místech podél řeky.

Dobrovodská stoka je lokálním biokoridorem s názvem „Biokoridor Staré řeky“ a bude rovněž překonán mostním objektem o celkové délce cca 80 metrů. Současná funkčnost tohoto lokálního biokoridoru je vzhledem k aktuálnímu stavu koryta Dobrovodské stoky omezená, realizace záměru v uvažovaném provedení by neměla funkčnost biokoridoru významně negativně ovlivnit. 

Dotčený interakční prvek překříží Severní spojka cca v km 1,61. Vzhledem k nutnosti kácení lze očekávat negativní ovlivnění interakčního prvku. Dotčený prvek bude ovšem vykřížen mostním objektem o délce cca 6 metrů, tzn.  jeho funkčnost bude z větší části zachována a negativní vliv tak bude minimalizován.

Posuzovaná stavba nekříží žádné jiné prvky územního systému ekologické stability. 

Chráněná území

Severní spojka nezasahuje do žádného zvláště chráněného území ve smyslu zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny ve znění pozdějších předpisů. Všechna taková území se nacházejí od dotčeného území ve značné vzdálenosti. 

Nejbližším zvláště chráněným územím je přírodní rezervace Vrbenské rybníky cca 750 m západně od začátku posuzovaného úseku. Jedná se o soustavu středně velkých mělkých rybníků s dubovými alejemi na hrázích, rozsáhlými litorálními porosty a ostrůvky, které jsou hnízdištěm mnoha druhů vodních a mokřadních ptáků. Chráněné území bylo vyhlášeno v roce 1990.

Posuzovaná severní spojka nezasahuje do žádné evropsky významné lokality podle směrnice Rady Evropských společenství č. 92/43/EHS o stanovištích ani neleží v její bezprostřední blízkosti. 

V bezprostředním okolí přeložky nejsou navrženy žádné ptačí oblasti dle směrnic Rady Evropských společenství č. 79/409/EHS o ochraně volně žijících ptáků (směrnice o ptácích).

Významné krajinné prvky

Dle zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny jsou významnými krajinnými prvky všechny lesy, rašeliniště, vodní toky, rybníky, jezera, údolní nivy a taková území, která jsou jako VKP zaregistrována příslušným orgánem ochrany přírody.

Posuzovaná stavba Severní spojky kříží jeden registrovaný významný krajinný prvek a dva významné krajinné prvky ze zákona.

Registrovaným významným krajinným prvkem (č.28) je plocha zahrnující keřové porosty lemující mez v km 1,24 a stromořadí podél panelové cesty v km 1,32. Panelová cesta se stromořadím bude křížena mostním objektem, zbývající část registrovaného významného krajinného prvku včetně pásu křovin bude se silnicí křížen úrovňově a dojde tak k jeho přetnutí.

Významným krajinným prvkem ze zákona je řeka Vltava a Dobrovodská stoka (v síti prvků ÚSES nazývaný jako Stará řeka). Řeka Vltava bude křížena v km 0,58 – 0,88 velkorysým mostním objektem, částečně tak budou dotčeny břehové porosty na obou březích řeky. Dobrovodská stoka bude křížena v km 1,15 – 1,23 mostním objektem. Břehové prosty Dobrovodské stoky prakticky žádné v místě křížení nejsou, Dobrovodská stoka samotná je v tomto místě napřímená a vedena v betonových profilech. Její ovlivnění stavbou tak lze očekávat minimální.

C.II.7. Obyvatelstvo

Posuzovaná přeložka silnice I/20 částečně prochází intravilánem města České Budějovice a částečně je vedena v jeho okrajové části.

Za území s možnými negativními vlivy z provozu na posuzované komunikaci, lze považovat koridor o šířce cca 1 km na každou stranu od osy přeložky silnice I/20. V dokumentaci bude doplněn počet obyvatel zasažených negativními vlivy z provozu na budoucí přeložce silnice I/20.

C.II.8. Hmotný majetek, kulturní památky

Stavba přeložky silnice I/20 si vyžádá demolici několika objektů v prostoru ulice A. Trägera. Jedná se o objekty na pozemcích č. 901/1, 952 a 953.
Posuzovaná přeložka silnice povede částečně nezastavěným územím (úsek 1) a částečně naopak územím zastavěným (úsek 2 a 3). Vzhledem k dlouhé historii města České Budějovice a okolí nelze během výstavby vyloučit nález archeologických lokalit. Charakter hmotného majetku, kulturních památek a případný výskyt archeologických lokalit bude doplněn v dokumentaci EIA.

D.
Údaje o vlivech záměru na obyvatelstvo a životní prostředí

D.I.
Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti a významnosti

Výstavba komunikací a následný automobilový provoz mají většinou vážné negativní vlivy na životní prostředí. Výstavba silnic vyžaduje rozsáhlé zábory půdy, smýcení lesních porostů, kácení rozptýlené zeleně (dřevin rostoucích mimo les) a je provázena destrukcí často cenných biotopů. V zastavěných částech měst a obcí si často vyžádá demolice objektů a může představovat vážný zásah do funkčních vztahů v území. Při výstavbě silnic dochází k přesunu velkých objemů výkopových zemin, ornice a stavebních materiálů.

Provoz na silnicích ovlivňuje okolí hlukem a škodlivými emisemi z motorů dopravních prostředků. Dešťové vody odnášejí látky z povrchu vozovky do okolního terénu, tyto látky se dostávají do půdy a do podzemních a povrchových vod. Silnice vedená v zářezu může ovlivnit hladinu podzemních vod. Silnice představuje umělý geomorfologický prvek v krajině, který může významně ovlivnit estetické hodnoty krajiny. Silnice představuje významnou liniovou bariéru, která může zkomplikovat případně znemožnit pohyb člověka a živočichů v krajině.

Uvedené negativní vlivy nelze u žádné stavby silnice úplně vyloučit, lze je pouze do určité míry minimalizovat vhodným výběrem trasy a vhodným technickým řešením silnice (násypy, zářezy, mosty, tunely, podchody a nadchody atd.).

Na druhé straně přináší výstavba nových komunikací i pozitivní vlivy na životní prostředí a zdraví obyvatel. Jedním z cílů výstavby nových komunikací je odvedení dopravy z center měst a obcí do neobydlené nebo řídce obydlené krajiny. To s sebou přináší snížení celkového množství emitovaných škodlivin díky plynulejšímu průjezdu a zejména významné snížení počtu ovlivněných obyvatel. Totéž platí i pro hluk. Sníží se riziko dopravních nehod ve městech a obcích, zmizí často obtížně překonatelná bariéra rušné silnice v centru obce. Výstavba nové silnice může mít i významné pozitivní ekonomické dopady. Odvedení tranzitní dopravy může zvýšit (ale i snížit) turistickou atraktivitu měst a obcí. Zpravidla vzroste atraktivita a cena pozemků v okolí nové komunikace.

Uvedené pozitivní i negativní vlivy se uplatňují u konkrétních silnic podle místních podmínek. V případě posuzované přeložky silnice I/20 lze charakterizovat očekávané vlivy následujícím způsobem.

D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo

Přímým vlivem výstavby každé komunikace na obyvatele je případná nutnost demolic obytných (případně rekreačních) objektů. Dle technicko ekonomické studie si stavba přeložky silnice I/20 vyžádá demolici několika objektů v prostoru ulice A. Trägera. Jedná se o objekty na pozemcích č. 901/1, 952 a 953.

Vzhledem ke stupni přípravy záměru nelze uvedený rozsah demolic považovat za definitivní. Skutečný rozsah však bude možné stanovit až v dalších stupních projektové přípravy po zaměření tělesa silnice do terénu. 

Nejvýznamnějšími vlivy na obyvatelstvo z výstavby a provozu komunikací jsou negativní vlivy emisí látek znečišťujících ovzduší a hluku z dopravy. Významnost těchto negativních vlivů vzhledem k obyvatelstvu je dána především intenzitou provozu na komunikaci a vzdáleností obytné zástavby od komunikace. Důležitá je skutečnost, že přeložka silnice I/20 odvede významnou část dopravy z centrální části města České Budějovice a ve své nové podobě povede v délce cca 1,6 km mimo obytnou zástavbu Českých Budějovic. Lze proto oprávněně předpokládat, že v některých částech Českých Budějovic dojde ke zklidnění dopravy a k částečnému zlepšení životního prostředí. 

Předběžné hlukové posouzení je součástí technicko ekonomické studie. Z tohoto posouzení vyplývá, že v některých úsecích posuzované přeložky může být splnění příslušných hlukových limitů problematické. 

Podrobnější kvantitativní vyhodnocení působení hluku na obyvatele bude provedeno standardním způsobem v hlukové studii, která bude součástí dokumentace EIA. Akustická studie bude identifikovat úseky silnice, ve kterých je pravděpodobné překračování hlukových limitů dle nařízení vlády č. 148/2006 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací ve znění pozdějších předpisů. V těchto úsecích prověřuje reálnost splnění hlukových limitů ve venkovním prostoru pomocí protihlukových opatření podél silnice (protihlukových stěn), případně hlukových limitů ve vnitřním prostředí pomocí protihlukových opatření na jednotlivých obytných objektech (výměna oken). Standardně platí, že po realizaci silnice nesmí být žádný obytný objekt zasažen nadlimitním hlukem. Objekty, u kterých nelze zajistit splnění hlukových limitů, je nutné vykoupit nebo zajistit změnu jejich užívání. 

Rozsah vlivu hluku na obyvatele lze hodnotit jako střední, jeho významnost jako střední. Přesnější klasifikace bude provedena na základě výsledků akustické studie.

Negativní vlivy emisí z dopravy budou vyhodnoceny standardním způsobem v rozptylové studii. V rámci technicko ekonomické studie bylo zpracováno předběžné emisní posouzení, na základě kterého lze předpokládat, že imisní limity sledovaných škodlivin budou při realizaci posuzovaného záměru pravděpodobně splněny. Stanovené imisní koncentrace znečišťujících látek budou v plnohodnotné rozptylové studii porovnány s imisními limity dle nařízení vlády č. 597/2006 Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a způsob sledování, posuzování, hodnocení a řízení kvality ovzduší. Rozsah vlivu emisí z dopravy na obyvatele lze hodnotit jako malý až střední, jeho významnost jako malou. Přesnější klasifikace bude provedena na základě výsledků rozptylové studie.

Z ostatních vlivů na obyvatele je třeba jmenovat zejména vlivy ekonomické, s nimi přímo související vlivy sociální a vlivy na faktory pohody. Výstavbou další komunikace v českobudějovické aglomeraci pravděpodobně dojde ke zpřístupnění a zatraktivnění dalšího území pro komerční zájmy. Odlehčením dopravy na některých stávajících komunikacích uvnitř města dojde naopak ke zlepšení podmínek pro bydlení. Posouzení rozsahu a významnosti těchto vlivů je nad rámec a možnosti procesu EIA a je obvykle součástí zpracovávaných územních plánů.

Rozsah tohoto vlivu lze charakterizovat jako malý až střední, jeho významnost jako střední až velkou.

D.I.2. Vliv na ovzduší a klima

Provoz na nově vystavěné přeložce silnice I/20 bude zdrojem emisí znečišťujících látek do ovzduší. Vlivy uvolňování emisí na imisní koncentrace v okolí silnice budou kvantitativně vyhodnoceny v rozptylové studii. Výstavbou dojde k přesunu negativních vlivů na ovzduší z vnitřní části Českých Budějovic obcí do jiné lokality v okrajové části města. V každém případě budou na přeložce silnice I/20 spolupůsobit dva obrácené trendy: I) nárůst počtu vozidel jedoucích po silnici I/20 a II) snižování měrných emisí u nových automobilů. V dlouhodobém horizontu cca 20 let s velkou pravděpodobností převáží druhý trend a kvalita ovzduší se podél komunikace bude postupně zlepšovat.

Rozsah vlivu emisí z dopravy na ovzduší a klima lze hodnotit jako střední až velký, jeho významnost jako malou. Přesnější klasifikace bude provedena na základě výsledků rozptylové studie.

D.I.3. Vlivy na povrchové a podzemní vody

Povrchové vody budou ovlivněny především splachy znečišťujících látek z vozovky silnice. Tyto vlivy jsou nevyhnutelné a lze je pouze do určité míry minimalizovat. Nejdůležitějšími znečišťujícími látkami v dešťových vodách odtékajících z komunikací jsou chloridy z posypových materiálů při zimní údržbě a ropné látky z úkapů z vozidel jedoucích po komunikaci. Minimalizovat množství chloridů v dešťových vodách lze optimalizací dávek posypových materiálů, minimalizací obsahu chloridů v posypových materiálech a v odůvodněných případech vyloučením posypových solí ze zimní údržby (užívání inertních posypových materiálů). Negativní vliv splachů z komunikací se projevuje nejvíce u komunikací s relativně velkou plochou (čtyřpruhové rychlostní silnice a dálnice) v povodí málo vodných vodotečí. V dokumentaci bude vyhodnocen vliv odvádění splachových vod z vozovky silnice do recipientů (křížených vodotečí). Rozsah vlivu splachových vod ze silnice na povrchové vody lze hodnotit jako střední, jeho významnost jako malou až střední.

Ovlivnění režimu podzemních vod je možno očekávat v oblastech, kde výkopové práce v  zářezech zasáhnou pod úroveň hladiny podzemní vody. V oblasti dosahu drenážního účinku zářezů může v závislosti na místních hydrogeologických podmínkách (hloubka zářezu pod hladinou, vzdálenost jímacího objektu od zářezu, filtrační parametry horninového prostředí, průběh puklinových systémů aj. dojít k ovlivnění hladiny a vydatnosti okolních jímacích objektů. Krátkodobé ovlivnění kvality podzemních vod lze očekávat v průběhu výstavby silnice po odtěžení půdní vrstvy a dlouhodobě především v místech projektovaných zářezů a v místech soustřeďování splachových vod z komunikace.

V rámci zpracování dokumentace EIA bude zjišťován současný stav, způsob využití zdrojů vody a posouzena možnost jejich kvantitativního a kvalitativního ovlivnění výstavbou komunikace a jejím provozováním. V blízkosti trasy, v místech přiblížení k zástavbě, zejména v oblasti projektovaných zářezů, budou vymezeny oblasti možného kvantitativního a kvalitativního ovlivnění vydatnosti a kvality jímané vody individuálních jímacích objektů.

Rozsah vlivu splachových vod z posuzované silnice na podzemní vody lze hodnotit jako malý, jeho významnost jako malou až střední.

D.I.4. Vlivy na půdu

Nevyhnutelným vlivem výstavby každé komunikace je zábor půdy. Je to daň za zlepšování dopravní dostupnosti a propustnosti měst a obcí. Zábor půdy lze minimalizovat jen velmi omezeně, částečně je možné pouze vhodným trasováním komunikací ušetřit nejcennější půdy v koridoru silnice.

Celkový zábor posuzované silnice bude cca 109 500 m2, cca 68% záboru je v I.třídě ochrany. V dokumentaci bude zábor zemědělské půdy vyhodnocen z hlediska BPEJ a ostatních tříd ochrany ZPF. 

Realizace záměru si nevyžádá žádný zábor pozemků určených k plnění funkce lesa (PUPFL). 

Provoz komunikací měl v minulosti a v menší míře má dosud za následek depozici olova v pásu půdy v bezprostředním okolí komunikací. Se vzrůstem podílu automobilů používajících bezolovnatý benzín tento problém mizí. Rozsah vlivu výstavby a provozu silnice na půdu lze hodnotit jako velký, jeho významnost jako malou až střední.

D.I.5. Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje

V zájmovém území nejsou evidována žádná chráněná ložisková území ani prognózní zdroje surovin, žádná poddolovaná území, sesuvy a svahové deformace. 

Ovlivnění horninového prostředí a přírodních zdrojů lze z hlediska rozsahu hodnotit jako malé až nulové, jeho významnost též jako malou.

D.I.6. Vlivy na faunu, flóru, ekosystémy

Výstavba každé komunikace představuje vždy negativní zásah do fauny, flóry a ekosystémů přímo v místě výstavby. Významnost ovlivnění závisí na konkrétních podmínkách budoucího staveniště. Detailní vyhodnocení vlivů v posuzovaném úseku silnice I/20 na faunu, flóru a ekosystémy bude provedeno v dokumentaci na základě výsledků terénního průzkumu. Vzhledem ke skutečnosti, že navrhovaná trasa je vedena na okraji velkého města a převážně po zemědělské půdě, je možné konstatovat, že rozsah vlivů výstavby silnice na faunu, flóru a ekosystémy bude střední, rovněž jeho významnost bude střední.

D.I.7. Vlivy krajinu, ÚSES a chráněná území

Výstavba i budoucí provoz na přeložce silnice I/20 ovlivní do určité míry funkčnost krajiny (ekosystémů) v širším území. Každá nová dopravní liniová stavba představuje vždy vytvoření bariéry v krajině, která ztěžuje nebo dokonce omezuje možnosti migrace živočichů. Technické možnosti pro zprůchodnění tělesa silnice jsou relativně dostupné v úsecích v násypech (mostní objekty, většinou navržené z důvodu překonání vodních toků v dostatečných parametrech). V úsecích v zářezech je možné zprůchodnění tělesa silnice biomostem (ekoduktem), v tomto případě se jedná o stavební objekt realizovaný výhradně pro umožnění migrace živočichů. Problematické jsou úseky, kde je komunikace vedena na úrovni okolního terénu, v tomto případě neexistuje žádná technicky schůdná možnost, jak těleso silnice pro živočichy zprůchodnit. Základní síť migračních tras pro organismy v krajině představuje územní systém ekologické stability (ÚSES), ten může být doplněn známými migračními trasami zvěře. 

Míra prostupnosti nového úseku silnice I/20 bude vyhodnocena v dokumentaci EIA. 

Silnice I/20 nezasahuje do žádného biocentra nadregionální nebo regionální úrovně. Kříží jeden nadregionální biokoridor Vltava a jeden lokální biokoridor. Střety silnice s prvky ÚSES budou podrobně vyhodnoceny v dokumentaci. 

Silnice I/20 nezasahuje do žádných zvláště chráněných území dle zákona č. 114/1992 Sb. ve znění pozdějších předpisů ani neprochází v jejich bezprostřední blízkosti. Silnice prochází především po zemědělské půdě, cennější ekosystémy jsou kříženy pouze v úsecích přechodů vodních toků. 

Posuzovaná severní spojka nezasahuje do žádné evropsky významné lokality podle směrnice Rady Evropských společenství č. 92/43/EHS o stanovištích ani neleží v její bezprostřední blízkosti. 

V bezprostředním okolí přeložky nejsou navrženy žádné ptačí oblasti dle směrnic Rady Evropských společenství č. 79/409/EHS o ochraně volně žijících ptáků (směrnice o ptácích).

Na základě uvedených skutečností je možné konstatovat, že rozsah vlivů výstavby a provozu posuzované stavby na ekosystémy bude střední, rovněž jeho významnost bude střední.

D.I.8. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky

Stavba přeložky silnice I/20 si vyžádá demolici několika objektů v prostoru ulice A. Trägera. Jedná se o objekty na pozemcích c. 901/1, 952 a 953.
Přesný rozsah demolic však bude možné stanovit až v dalších stupních projektové přípravy po zaměření tělesa silnice do terénu.

Výstavbou přeložky silnice I/20 nebude zasažena žádná nemovitá kulturní památka. Případný zásah do archeologických lokalit nalezených během výstavby bude vyhodnocen v dokumentaci včetně návrhu odpovídajících opatření. 

Je možné odhadnout, že rozsah vlivů výstavby a provozu posuzované stavby na hmotný majetek a kulturní památky lze hodnotit jako malý až střední, jeho významnost bude malá až střední.

D.II.
Rozsah vlivů vzhledem k zasaženému území a populaci

Výstavbou přeložky silnice I/20 bude přímo ovlivněno území o délce cca 2,376 km. Celkový zábor půdy bude cca 11 ha. Negativní vlivy provozu na silnici, zejména vlivy hluku a emisí znečišťujících látek do ovzduší budou ovlivňovat území podél silnice o rozloze několika čtverečních kilometrů. Z hlediska rozlohy zasaženého území lze rozsah vlivů hodnotit jako střední. 

Obyvatelé žijící podél Pražské třídy, Strakonické a Plzeňské ulice jsou v současnosti negativně ovlivněni hlukem a emisemi z dopravy, po realizaci záměru bude tato část obyvatel odvedením určitého podílu dopravy ovlivněna pozitivně. Na druhou stranu nelze vyloučit zvýšení rozsahu negativních vlivů na obyvatele v současné době žijících nebo k rekreaci užívajících území navazující na připravovanou přeložku silnice I/20. Kvantitativní vyhodnocení vlivů na obyvatele bude zpracováno v dokumentaci EIA, konkrétně v hlukové a rozptylové studii. Z hlediska počtu zasažených obyvatel lze rozsah vlivů hodnotit jako střední.

D.III.
Údaje o možných významných nepříznivých vlivech přesahujících státní hranice

Výstavba posuzovaného úseku přeložky silnice I/20 a následný provoz na této silnici nebude mít žádné přímé přeshraniční vlivy. 

D.IV.
Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů

Posuzovaná přeložka silnice I/20 v úseku OK u Globusu – silnice I/34 není v současnosti v souladu s projednávanými zásadami územního rozvoje Jihočeského kraje a s platným územním plánem města České Budějovice. Bude nezbytné zajistit soulad technického řešení přeložky silnice I/20 se Zásadami územního rozvoje Jihočeského kraje a s územním plánem města České Budějovice.
V dokumentaci EIA budou navržena opatření, která zajistí minimalizaci negativních vlivů výstavby a provozu přeložky silnice I/20 v dané trase. Na základě výsledků vyhodnocení vlivů na životní prostředí budou navržena opatření v následujících oblastech:

Na základě výsledků akustické studie budou navržena protihluková opatření, která zajistí dodržení hlukových limitů ve venkovním prostředí u obytných objektů podél přeložky silnice I/20. Budou identifikovány objekty, u kterých bude dodržení hlukových limitů zřejmě nereálné. U těchto objektů bude nezbytné zajistit změnu užívání, případně vykoupení.

Na základě výsledků rozptylové studie budou navržena opatření, která zajistí dodržení imisních limitů znečišťujících látek v ovzduší. V případě překračování limitů přichází v úvahu úprava trasy silnice nebo změna užívání objektů, případně jejich vykoupení. Překračování imisních limitů je však nanejvýš nepravděpodobné.

Na základě vyhodnocení vlivů provozu přeložky silnice I/20 (zejména zimní údržby) budou navržena opatření pro minimalizaci vlivů na povrchové vody. V úvahu přichází optimalizace dávek posypových materiálů, minimalizace obsahu chloridů v posypových materiálech a v odůvodněných případech vyloučením posypových solí ze zimní údržby (užívání inertních posypových materiálů).

V dokumentaci bude zpracováno hydrogeologické posouzení, na jehož základě budou navržena opatření pro minimalizaci vlivů na podzemní vody a zdroje podzemních vod. Budou identifikovány zdroje, ve kterých s velkou pravděpodobností dojde k ovlivnění, za ně bude nezbytné zřídit v předstihu zdroje náhradní. Budou identifikovány zdroje, u kterých nelze vyloučit ovlivnění výstavbou a provozem silnice. V těchto zdrojích bude nezbytné provádět monitorování úrovně hladiny vody a kvality vody. 

Na základě výsledků biologického průzkumu budou navržena opatření pro minimalizaci vlivů výstavby a provozu přeložky silnice I/20 na faunu, flóru a ekosystémy. V případě zásahu silnice do biotopů zvláště chráněných druhů rostlin nebo živočichů bude navržen podrobný průzkum lokality před zahájením výstavby a realizace záchranného přenosu.

Budou vyhodnoceny střety přeložky silnice I/20 s prvky územního systému ekologické stability ÚSES včetně lokální úrovně. Budou navržena odpovídající reálná opatření pro zachování funkčnosti sítě ÚSES a pro zachování prostupnosti tělesa silnice pro migrující živočichy.

Budou vyhodnoceny střety přeložky silnice I/20 s případnými archeologickými nalezišti a budou navržena odpovídající opatření pro realizaci stavby. 

Budou vyhodnoceny nezbytné demolice stavebních objektů a budou prověřeny možnosti jejich minimalizace. 

D.V.
Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů

Při zpracování předkládaného oznámení na přeložku silnice I/20 „Přeložka silnice I/20 v úseku OK u Globusu – silnice I/34 (severní spojka)“ jsme vycházeli ze zpracované technicko ekonomické studie, kterou zpracovala v říjnu 2010 společnost IKP Consulting Engineers, s.r.o. Vzhledem k tomu, že silnice patří mezi stavby se známými, dobře popsanými vlivy na životní prostředí, pro jejichž identifikaci a pozdější kvantitativní vyhodnocení existuje dostatek odpovídajících metodických přístupů, považujeme vstupní podklady pro zpracování oznámení za dostatečné.

E. porovnání variant řešení záměru

Posuzovaný záměr je předložen a vyhodnocen v jedné variantě.

F. Doplňující údaje

K oznámení jsou přiloženy následující přílohy:

Příloha č. 1.
Přehledná situace

Příloha č. 2.
Vyjádření stavebního úřadu o vztahu posuzovaného záměru k územně plánovací dokumentaci (České Budějovice) 

Příloha č. 3.
Stanovisko orgánů ochrany přírody podle §45i zákona č.114/1992 Sb. v platném znění (Jihočeský kraj)

G. shrnutí netechnického charakteru

Předmětem předkládaného oznámení je záměr výstavby přeložku silnice I/20 v úseku okružní křižovatky u Globusu – Pražská tř. V celé trase je silnice I/20 navržena jako dvoupruhová komunikace I. třídy dle normy ČSN 736110 ve funkční skupině B s návrhovou rychlostí 50 km/h. Silnice je dělena do tří úseků s kategorizací MS2/9,0/50 (úsek 1) nebo MS2/8,5/50 (úsek 2 a 3). 

Město České Budějovice je významným silničním uzlem. Narůstající problém silniční dopravy je ve Strategickém plánu města hodnocen jako kritický a prioritní. V současnosti jsou všechny silnice I. a II. třídy vedeny průtahem pres centrální části města, kde vlivem zátěže a kongescí dochází k výraznému zhoršování životního prostředí. Pro řešení problému a odlehčení základního skeletu je nezbytné založení soustavy souběžných odlehčovacích tras silnic tak, aby následně mohlo dojít k posílení městského charakteru stávajících komunikačních os a k zachování udržitelné dopravy na těchto trasách. Proto je nutné systematicky a důsledně připravovat výstavbu silničních přeložek.

Cílem předkládaného oznámení a navazujícího zjišťovacího řízení je identifikace všech potenciálních vlivů na životní prostředí, které může realizace a provoz posuzovaného záměru vyvolat. Na základě informací získaných ve zjišťovacím řízení bude zpracována dokumentace podle Přílohy č. 4 zákona č. 100/2001 Sb. ve znění pozdějších předpisů. Naše představa o hodnocení jednotlivých vlivů je obsažena v příslušných kapitolách oznámení. Prosíme proto všechny účastníky zjišťovacího řízení, aby ve svém vyjádření formulovali požadavky, jak by měla být dokumentace zpracována.

Začátek stavby je podle zadávacích podmínek investora definovaný v místě okružní křižovatky u Globusu, tedy na existující křižovatce silnice I/20 s komunikací napojující přilehlé obchodní areály. Začátek stavby se nachází v katastrálním území České Vrbné. Konec stavby je v křižovatce ulice Nemanická, Pražská třída a ulice Okružní ležící v katastrálním území České Budějovice 3.

Posuzovaná přeložka silnice I/20 byla rozdělena do tří úseků. K rozdělení stavby na úseky bylo přistoupeno tak, aby byl úsek s podjezdem pod kolejemi IV.TŽK možno postavit a provozovat samostatně jako náhradu v rámci IV.TŽK rušeného železničního přejezdu v ul. Nemanická. Je tedy možno každý úsek postavit a provozovat samostatně bez dalšího navazujícího úseku. Jako vlastní přeložka trasy silnice I/20 však může plnit tuto funkci až  po ukončení výstavby všech úseků. Jednotlivé úseky jsou:


úsek 1 – vede od OK Globus ke křižovatce u areálu firmy Bosch

úsek 2 – vede od křižovatky u areálu firmy Bosch (včetně) až k rozpletu ulice Nemanická


úsek 3 – vede od rozpletu ulice Nemanická až ke křižovatce ulic Nemanická, Okružní (I/34) a Pražské třídy (I/3)
Posuzovaná přeložka je navržena podle místní normy ČSN 73 6110, návrhová rychlost je 50 km/h. Funkční skupina je B – sběrné komunikace obytných útvarů, spojení obcí, průtahy silnic I., II. a III. třídy a vazba na tyto komunikace.

Kategorie komunikace se v jednotlivých úsecích liší:

úsek 1
-
je navržen celý v kategorii MS2/9,0/50, komunikace extravilánového typu

úsek 2
-
je navržen celý v kategorii MS2/8,5/50, komunikace intravilánového typu

úsek 3
-
je navržen v kategorii MS2/8,5/50, komunikace intravilánového typu

Přeložka silnice I/20 začíná v okružní křižovatce u Globusu, dále je vedena v cca 2 m vysokém násypu přes pole směrem k levému břehu Vltavy. Vltava je přemostěna mostem dlouhým cca 308 m. Most přes Vltavu zároveň slouží i pro chodce a cyklisty.

Posuzovaná komunikace je dále vedena po násypu, který je cca 100 m dlouhý. Za touto násypovou částí následuje inundační objekt cca 60 m dlouhý. Na něj navazuje opět cca 40m dlouhý úsek vedený po násypu. Za tímto násypem je navržen mostní objekt, který dále překonává Dobrovodskou stoku a kanalizační sběrač. Tento mostní objekt je dlouhý cca 83 m. 

Dále je trasa vedena po násypu délky cca 60m. Zde trasa přechází ulici Suchomelská mostním objektem délky cca 16 m. Komunikace od mostu přes Suchomelskou ulici plynule klesá až k ulici Roberta Bosche, kde je navržena nová křižovatka (křižovatka B), umožňující kapacitní napojení areálu firmy Bosch. Přeložka silnice I/20 těsně za křižovatkou B překonává stávající strouhu, ze kterou je terénní zlom, kdy terén prudce stoupá o cca 4 m. V tomto prostoru začíná rampa A, ve které je komunikace vedena až k podjezdu ulice A.Trägera. V prvních 50 m je tato rampa v zářezu od 4 do 7 m, dále je již hloubka rampy téměř konstantní a to cca 7 m. Na konci této rampy se nachází nejužší místo pro stavbu, kdy je vzdálenost k okolní zástavbě po obou stranách cca 3 m. V tomto prostoru budou navržena opatření k zajištění okolní zástavby, také bude nutno v tomto prostoru odstranit jeden objekt.

Následuje podjezd pod ul. A.Trägera, který je dlouhý cca 46 m. Za tímto podjezdem je rampa B, která je cca 55 m dlouhá. Hloubka této rampy oproti okolnímu terénu je cca 6 m. V tomto prostoru rampy B bude nutno odstranit dva objekty. Následuje podjezd pod IV. TŽK a komunikací, která je vedena souběžně se železnicí. Po levé straně od rampy B a tohoto podjezdu je navržen samostatný podchod pro cyklisty a pěší, který umožní bezpečné překonání železniční tratě. Na úroveň okolního terénu ulice Nemanické se komunikace po podjetí kolejí dostane rampou C. V celém tomto úseku (rampa A, B, C a podjezdy) je vyloučen pěší provoz.

Podél rampy C v ulici Nemanická jsou navrženy jednosměrné obslužné komunikace, které slouží k obsluze přilehlých areálů a zároveň zjednodušují obsluhu celé ul. Namanické. Za rampou C následuje průpletový úsek, kde jsou tyto komunikace připojeny resp. odpojeny. Za tímto průpletem je komunikace vedena v uspořádání, ve směru od rampy C k Pražské třídě, jeden pruh pro odbočení doleva do přilehlých areálů a dále dva pruhy, přímo z toho krajní pruh se v prostoru křižovatky C změní na odbočovací pruh doprava. Ve směru od Pražské třídy je navržen v celé délce ulice Nemanické pouze jeden jízdní pruh a až před rampou C dojde k rozpletu. 

Na základě našich současných znalostí získaných z archivních materiálů, z mapových podkladů a ze vstupního terénního průzkumu zájmového území za nejzávažnější environmentální charakteristiky v dotčeném území ve vztahu k posuzované přeložce silnice I/20 považujeme:


(
blízkost obytné zástavby 


(
křížení vodních toků a jejich niv, které představují segmenty cennějších ekosystémů v jinak změněné krajině


(
křížení poměrně málo vodných vodotečí, které jsou recipienty splachových vod z vozovky posuzované silnice


(
křížení sinice s prvky sítě ÚSES

Ovlivnění uvedených, podle našeho názoru prioritních environmentálních charakteristik, bude věnována maximální pozornost v dokumentaci EIA. Ovšem i ostatní vlivy na životní prostředí budou v dokumentaci EIA vyhodnoceny standardním postupem dle požadavků zákona č. 100/2001 Sb. ve znění pozdějších předpisů.

Jsme si vědomi, že naše úvodní analýza situace nemusí postihnout všechny závažné environmentální charakteristiky území dotčeného posuzovanou realizací přeložky silnice I/20. Budeme proto vděčni za každou informaci, kterou v průběhu zjišťovacího řízení nebo v průběhu prací na dokumentaci od subjektů účastnících se procesu EIA získáme.

V probíhajícím procesu EIA budou vyhodnoceny vlivy navrženého technického řešení výstavby přeložky silnice I/20 na životní prostředí. Budou navržena opatření, která zajistí minimalizaci vlivů výstavby a provozu silnice I/20 v následujících oblastech:

Na základě výsledků akustické studie budou navržena protihluková opatření, která zajistí dodržení hlukových limitů ve venkovním prostředí u obytných objektů podél přeložky silnice I/20. Budou identifikovány objekty, u kterých bude dodržení hlukových limitů zřejmě nereálné. U těchto objektů bude nezbytné zajistit změnu užívání, případně vykoupení.

Na základě výsledků rozptylové studie budou navržena opatření, která zajistí dodržení imisních limitů znečišťujících látek v ovzduší. V případě překračování limitů přichází v úvahu úprava trasy silnice nebo změna užívání objektů, případně jejich vykoupení. Překračování imisních limitů je však nanejvýš nepravděpodobné.

Na základě vyhodnocení vlivů provozu přeložky silnice I/20 (zejména zimní údržby) budou navržena opatření pro minimalizaci vlivů na povrchové vody. V úvahu přichází optimalizace dávek posypových materiálů, minimalizace obsahu chloridů v posypových materiálech a v odůvodněných případech vyloučením posypových solí ze zimní údržby (užívání inertních posypových materiálů).

V dokumentaci bude zpracováno hydrogeologické posouzení, na jehož základě budou navržena opatření pro minimalizaci vlivů na podzemní vody a zdroje podzemních vod. Budou identifikovány zdroje, ve kterých s velkou pravděpodobností dojde k ovlivnění, za ně bude nezbytné zřídit v předstihu zdroje náhradní. Budou identifikovány zdroje, u kterých nelze vyloučit ovlivnění výstavbou a provozem silnice. V těchto zdrojích bude nezbytné provádět monitorování úrovně hladiny vody a kvality vody. 

Na základě výsledků biologického průzkumu budou navržena opatření pro minimalizaci vlivů výstavby a provozu přeložky silnice I/20 na faunu, flóru a ekosystémy. V případě zásahu silnice do biotopů zvláště chráněných druhů rostlin nebo živočichů bude navržen podrobný průzkum lokality před zahájením výstavby a realizace záchranného přenosu.

Budou vyhodnoceny střety přeložky silnice I/20 s prvky územního systému ekologické stability ÚSES včetně lokální úrovně. Budou navržena odpovídající reálná opatření pro zachování funkčnosti sítě ÚSES a pro zachování prostupnosti tělesa silnice pro migrující živočichy.

Budou vyhodnoceny střety přeložky silnice I/20 s případnými archeologickými nalezišti a budou navržena odpovídající opatření pro realizaci stavby. 

Budou vyhodnoceny nezbytné demolice stavebních objektů a budou prověřeny možnosti jejich minimalizace. 

H. příloha 

Vyjádření příslušného odboru územního plánování k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace je součástí přílohové části (Příloha č.2).

Stanovisko orgánu ochrany přírody podle §45i zákona č.114/1992 Sb. v platném znění je součástí přílohové části (Příloha č.3). 
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