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A.UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Oznamovatel: HBH Projekt spol. s r.o.
zastupujici na zakladé mandatni smlouvy ¢. 6262/2001
Rveditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4
ICO: 65993390
2. ICO oznamovatele: 44961944
3. Sidlo oznamovatele: Preslova 85, 602 00 Brno
kancelare: Kabatnikova 5, 602 00 Brno
4. Zastupce oznamovatele: Ing. Kvéta Krut'ova, tel.: 0605/916676 v zastoupeni na zaklade
plné moci, ktera je soucasti mandatni smlouvy
B. UDAJE O ZAMERU
B.1. Zakladni udaje
1. Nazev zaméru: Silnice I/51 Hodonin — obchvat (dale jen stavba)
2. Rozsah zaméru:
Obchvat Hodonina, tj. pfelozka silnice I/51 v délce 3400 m,
(déle jen obchvat) — SO 101V,
OkruZzni mimouroviova kfiZzovatka - napojeni silnice I/51 se silnici I/55
(dale jen MUK) — SO 102.
3. Umisténi zaméru: Jihomoravsky kraj, Hodonin, ku. Hodonin.
4. Charakter zaméru a mozZnost kumulace s jinymi zaméry:
Jedna se novostavbu, tj. prelozku silnice prvni tfidy I/51 mimo hustou zastavbu mésta
Hodonina a jeji op€tné napojeni na silnici I/55 prostfednictvim MUK.
5. Zdavodnéni potireby zaméru a jeho umisténi

Hlavnim ucelem stavby je umoznit odklon tranzitni kamionové dopravy smeétujici k
hrani¢nimu pfechodu se Slovenskou republikou mimo souvislou méstskou zastavbu, tj.
odleh¢eni méstské komunikacni siti a tim zprostiedkované i snizeni imisi Skodlivin a
hluku ve mésté. Vyznam zamysleného dopravniho feSeni zejména vynikne, jestlize se
vezme v uvahu nepiiznivy vliv piipadné se tvoticich front tézkych nakladnich
automobilll na ¢eské stran¢ hrani¢niho pfechodu se Slovenskem pfi jejich odbavovani.
Trasa zamysleného obchvatu je navrzena v tésné blizkosti stavajici i nove se rozvijejici

prumyslové zény, po realizaci bude tudiz zaroven plnit funkci hlavni ptistupové silni¢ni
komunikace k této zoné.

Z uvedenych divodi byla takto koncipovana trasa obchvatu Hodonina zahrnuta do
uzemniho planu mésta Hodonina.

D SO .... stavebni objekt



Moznymi variantami k navrhovanému feSeni jsou:
- tzv. nulova varianta, tj. pfipad, kdy stavba nebude realizovana, tzn. vzdani se vyhod
spojenych s realizaci obchvatu - viz predchozi odstavec,
- jina varianta vedeni trasy obchvatu, kazda jina varianta trasy obchvatu je podstatné

NS4

realizaci.

Strucny popis technického a technologického FeSeni ziméru
Z hlediska technického feSeni je stavba ¢lenéna na dva hlavni stavebni objekty:

- prelozku silnice I/51, tj. vlastni obchvat Hodonina (usek od MUK se silnici I/55 po
KU v km 3,400, )
- okruzni (rondel) mimourovnova kiizovatka obchvatu se stavajici silnici I/55 - MUK.

OBCHVAT (prelozka silnice 1/51)

Trasa obchvatu je navrzena v intenci schvalené¢ho navrhu izemniho planu mésta
Hodonina.

Zemni téleso

Trasa obchvatu je vedena pfevazné na nasypu (sklon svahu navrzen dle CSN 73 6101 a
bude upiesnén v zévislosti na charakteristikach zeminy ukladané do nasypu). Nésyp
vysky 8 az 10 m (mezi trati CD a fekou Moravou) v km 2,840 - 2,960 je navrzen s
oboustrannou pfitéZovaci lavici, ktera zvysi jeho stabilitu. V tomto useku I1ze ocekavat
potiebu provedeni sanacnich opatfeni pod nasypem.

Smérové vedeni trasy
smérove vedeni trasy obchvatu je pievzato z dokumentace "Silnice I/51 Hodonin —
obchvat, studie", HBH Projekt s.r.0., Brno, 1995, pfi¢emz pfi navrhu trasy musel
projektant respektovat nasledujici omezeni:

- co mozna nejvetsi vzdalenost od obytného domu v aredlu farmy Nesyt,

- aredl CistiCky odpadnich vod,

- nova vystavba skladu v prostoru ,,sklenika®,

- napojeni na stavajici most pies feku Moravu.

Z navrhové rychlosti byl odvozen polomér R = 1700 m, ktery dovoluje ponechat na
komunikaci stiechovity pti¢ny sklon. To umozni snizit celkovy pocet oklapéni vozovky
pfi prechodu ze stiechovitého pti¢ného sklonu do dostiedného ve smérovych obloucich v
usecich s minimalnim podélnym sklonem nivelety.

Aby bylo moZno napojit trasu na stavajici most ptes feku Moravu, je zaveére¢ny usek
trasy navrzen v oblouku o poloméru R = 180 m, coz odpovida kategorii silnice s
navrhovou rychlosti 60 km/h.

V prvnim aseku (km 0,000 — 0,260) se trasa napojuje na MUK piimou a levostrannym
obloukem R =270 m.



Piehled smérovych prvku trasy:

SpHMA AL 61,39 m
- kruhovy oblouk (R =270 m) dl..........cccueen.e. 119,32 m
- prechodnice? dl. .......ccocoeveveeeeeeeeeeeeeeeee, 80,03 m
SpHMA AL 130,15 m
- prechodnice dl. .......ccooeeviiiiiiiiiiee e 81,23 m
- kruhovy oblouk (R = 1000 m) dl........................ 510,34 m
- prechodnice dl. .......ccooeveiiiiiiiiie e, 79,48 m
- kruhovy oblouk (R =3200 m) dl...................... 1366,40 m
- prechodnice dl. ......ccccevvviiiiiiiiiee e 80,40 m
- kruhovy oblouk (R =1700 m) dl........................ 422,22 m
- prechodnice dl. .......cccoveviiiiiiiiiiie e 80,53 m
SPEHMA AL 81,48 m
- prechodnice dl. .......ccooeeviiiiiiiiiiie e 80,00 m
- kruhovy oblouk (R =180 m) dl..........c.c.e........ 161,34 m
- prechodnice dl. .......cccoevviiiiiiiiiiiie e 61,25 m
SPEHMA AL 7,38 m

Vyskové feSeni trasy obchvatu:
Niveleta je navrzena s ohledem na zajiSténi co nejdelsiho rozhledu pfti predjizdéni a s
ohledem na zajiSténi minimalniho vysledného sklonu v useku pteklapéni vozovky.

Vyskové feeni dale zohlediuje kifzeni obchvatu s tratémi CD Bieclav - Pierov (podjezd
pod trati) a Hodonin - Holi¢ (nadjezd). Navrzené napojeni na stavajici stav musi rovnéz
umoznit pokracovani vyhledového fesent, aniz by zmény zasahly do mostu pies trat’ CD
Hodonin - Holi¢.

Usek pted napojenim na most pies feku Moravu obsahuje vrcholovy oblouk o poloméru
R =3000 m odpovidajici snizeni navrhové rychlosti a umozinujici napojeni na stavajici
komunikaci a minimalizovani rozsahu zemnich praci.

Podrobny popis nivelety je uveden v nasledujici tabulce ve sméru od ZU do KU.

TAB. 1 Popis nivelety obchvatu

niveleta délka diliho polomeér
f vySkového
orientace sklonu sklon [%] Useku [m] oblouku [m]
stoupa 0,30 185,13 5000
klesa 3,50 167,32 2100
stoupa 0,30 236,71 5500
klesa 3,50 160,84 2500
klesa 0,30 174,00 20000
stoupa 0,67 303,74 25000
klesa 0,28 544,66 45000
stoupa 0,87 1280,60 3000
klesa 4,00 185,78 2500
stoupa 0,90 161,22 -
celkem 3400,00

2 Piechodnicovymi kiivkami jsou klotoidy



Sitkové usporadani trasy obchvatu:

Silnice I/51 v trase obchvatu je navrzena v kategorii S11,5/80 v nasledujici Sitkové
skladbé:

- jizdni prub.....cccooeeeiiie 2x3,50m=7,00m
- vodici prouzek ........cccceeeveenveeciiennnens 2x025m=0,50m
- Zpevnena Krajnice .........cceevveeveennennns 2x1,50m=3,00m
- nezpevnénd Krajnice ....oocceeeeeeieiennnens 2x0,75m=1,50m
celkova Sitka v KOrune ...........cccoovvvvvvvveeeeeiieiicnen, 12,00 m
prujezdna (volnd) Sifka .......cccceeevveeiiiiieciieeieeee, 11,50 m

Od km 2,840 do KU je trasa obchvatu navrzena v kategorii S11,5/60, §itkové usporadani
je shodné s predchozim usekem, tj. s kategorii S 11,5/80.

V prostoru prichodu zony Kapiiska je trasa obchvatu vedena v obrubnicich pfi
zachovani volné §itky mezi obrubniky 11,50 m.

Pti¢ny sklon v piimé a ve smérovych obloucich s polomérem vét§im nez 1500 m je
navrzen 2,50%, v ostatnich obloucich je dostfedny sklon dimenzovan v zavislosti na
velikosti pfislusného poloméru smérového oblouku.

Na uroviovych kiizovatkach s poctem vlevo odbocujicich vozidel vy$$im nez
50 voz./hod. jsou navrzeny samostatné odbocovaci pruhy pro levé odboceni.

Konstrukce vozovky:

- asfalt. koberec mastix. z modifik. asfaltu............... 40 mm

- asfalt. beton velmi hruby z modifik. asfaltu........... 80 mm

- obalované kamenivo hrubozrnné z asfaltu ............. 80 mm

- spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze

- stabilizace cementem............cooevvvveeeeeeieeiiinnreeeen. 150 mm

- StETKOPISEK ..oiievriiiieeiiii e 200 mm
CEIKEIM ... 550 mm

Mezi vSemi vrstvami z asfaltovych smési se provede spojovaci postfik z modifikované
asfaltové kationaktivni emulze PS EKM (CSN 73 6129) v mnozstvi podle stafi a kvality
podkladni vrstvy.

Odvodnéni:

Navrh odvodnéni silnice I/51 — obchvat je navrzen s ohledem na minimalni vyskovy
profil terénu a moZnosti zatsténi do stavajicich recipienti.

Na zacatku tseku v oblasti vysokych nasypti v lese Doubrava (km 0,000 — 0,200)
destova voda odtéka do ptilehlého terénu.

V lokalité Kaptiska (km 0,200 — 0,690) je navrZzena destova kanalizace (SO 311), ktera
se zausti do stavajici deStové kanalizace.

Usek v km 0,690 - 1,030. Srazkova voda z povrchu komunikace v daném useku bude
zachycena destovou kanalizaci (SO 301), kterd je navrzena v levé krajnici nové silnice.
V km 0,910 podejde stoka komunikaci kolmo a bude vyusténa do stavajiciho uméle
vybudovaného odlehcovaciho koryta Kyjovky. Stoka pfed vyusténim prochdzi rovinatym
uzemim, je nutno pocitat s velmi malym spadem. V posledni Sachté pied vytsténim bude
navrzeno oboustranné uzavirani, které zabrani zpétnému vzduti vody z Kyjovky a

v opacném piipad¢ zabrani vypousténi vody do koryta v ptipad¢ ptivalovych destd nebo
zachyti znecisténou vodu v piipad¢ tniku ropnych latek.



Usek v km 1,030 - 2,190. Voda z tizemi mezi trati CD Bfeclav - Prerov a potokem Teply
Jarek bude odvedena do vsakovacich ptikopii zbudovanych podél obchvatu. Toto feSeni
je vynuceno konfiguraci okolniho terénu, ktery je znacné plochy, nelze tudiz navrhnout
klasické odvodnéni prostiednictvim podélnych piikopt s pozadovanym (dle CSN)
podélnym sklonem s vyusténim do nejblizsiho recipientu Teply Jarek.

Usek v km 2,190 - 3,040 (SO 302). Srazkova voda z povrchu komunikace v dil¢im tseku
km 2,190 — 2,300 bude podchycena destovou kanalizaci, ktera je navrzena v levé krajnici
nové silnice. Stoka bude vyusténa do Salajky (Staré Moravy), v revizni Sachté mimo
silni¢ni téleso bude osazeno uzavirani, které v ptipadé potieby zachyti znecisténou vodu
z ropné havarie. Voda z dil¢iho tseku km 2,300 — 2,690 bude podchycena oboustrannymi
piikopy, které se v km 2,300 spoji a budou zatstény do Salajky (Staré Moravy). Tésné
pted vyusténim do vodotece bude na ptikop¢ osazena stabilni norné sténa, ktera zachyti
v ptipad¢ havarie znecisténé vody. Voda z dil¢iho useku km 2,690 — 3,040 bude
podchycena destovou kanalizaci, kterd je navrzena v levé krajnici nové silnice a bude
vyusténa do levostranného silni¢niho piikopu v km 2,680.

Usek v km 3,040 - 3,400. Voda v daném useku bude podchycena destovou kanalizaci
(SO 303), ktera je navrzena v pravé krajnici nové silnice . Stoka podejde navrhovanou
silnici kolmo a bude zatsténa do stavajici kanalizace DN 300 (na ulici Bratislavska,
silnice Hodonin — Holi¢), kterd vede kolem celnice a je napojena na stoku DN 500.

Souvisejici objekty

Opérna zed’ (SO 241) je navrZzena na obchvatu v km 0,194 — 0,258 podél autoservisu
Hyunday. Délka zdi je 64 m, vyska je proménna cca 0,6 — 3,0 m, vzdalenost lice zdi od
budovy min. 4 m.

V km 0,725 — 0,775 obchvatu je vlevo za ptikopem navrzena zarubni zed’ (SO 242),
kterd umozni zachovat piijezd do fadovych garazi. Délka zdi je 50 m, vySka je proménna
cca 0,6 —2,0 m.

Vegetacni Upravy, zahrnuji ozelenéni zemniho télesa obchvatu véetné plochy silni¢niho
pomocného pozemku (vysadba ketii a stromit), coz prispéje k lepSimu zaclenéni
komunikace do krajiny a zabrani se erozi svaht.

Uroviiové kfizovatky s obchvatem:

- napojeni mistni komunikace k zabezpeceni ptistupu k arealu podnikatelské zony v
prostoru Kapfisek, kategorie MO 8/50,

- cca km 1,6 napojeni stdvajici mistni komunikace slouzici k ptijezdu na farmu Nesyty a
fadovou zastavbu rodinnych domk, kategorie MOK 7,5/40,

- cca km 2,7 napojeni pozemki rozdélenych obchvatem (ptistup k lokalité "skleniky"),
kategorie MOK 7,5/40, resp. P 4/30,

- cca km 3,3 levostranné napojeni na stavajici silnici I/51 umoziiujici ptijezd do jizni
¢asti Hodonina bez nutnosti prijezdu méstem, kategorie S 7,5/50.

MUK - napojeni obchvatu (silnice 1/51) na silnici 1/55

Na stavajici silnici I/55 je v soucasné dob¢ piipojena prodlouzend ul. Velkomoravska
(,,privadec Velkomoravska®) uroviiovou kiizovatkou ve tvaru ,,T*. Napojeni obchvatu na
silnici I/55 je orientovano na stejnou stranu jako ,,pfivadé¢ Velkomoravska“, navic v
malé vzdalenosti (cca 500 m). Protoze je silnice I/55 ve vyhledu uvazovéna jako
rychlostni silnice, musi byt pfipojeni mimouroviiové (MUK). Tvarem je MUK navrzena
jako okruzni.




Pfi navrhu musel projektant respektovat nasledujici uzemni omezeni:
- mala vzdalenost mezi silnici I/55 a s ni paralelné vedouci trasou silnice 111/05531
(cca 240 m),
- plosné omezeni z hlediska minimalizace zdboru lesniho ptidniho fondu a vodni plochy
Pisecenského rybnika,
- zachovani piipojeni ,,ulice Velkomoravska" na silnici I/55,
- vyhledova rekonstrukce silnice I/55 na rychlostni silnici v kategorii R24,5/120

Navrhové rychlosti na vétvich MUK jsou odvozeny z pozadavku na rychlosti
pfipojovacich vétvi na silnici kategorie R24,5/120. Pro vlastni rondel je min. 50 km/h,
pro ostatni vétve pak min. 60 km/h. Minimalni rychlosti jsou voleny s ohledem na
minimalizaci odvozenych navrhovych prvki (tj. poloméry smérovych a vyskovych
oblouki) tak, aby i celkova plocha MUK byla co nejmensi a tim byl minimalizovan
zasah do prilehlé lesni pidy.

Zemni téleso nasypt vétvi MUK je navrZeno stejné jako u obchvatu.

Smérové a vyskové feseni jednotlivych vétvi MUK tudiz vychéazi z typu navrzené
ktizovatky a navrhovych rychlosti — viz vyse.

Sitkové uspoiadani vétvi MUK:

Rondel je dvoupruhovy o $ifce zpevnéni 9 m, mezi jednotlivymi zatsténimi je rondel
ttipruhovy o Sifce zpevnéni 12,75 m.

Sitkové uspotfadani vétvi ,,A*, ,.B*, ,.C*a ,.D*:

- J1zdnd prubi....o 5,50 m
- vodici prouzek ........ccceeeveevveeiirennnnns 2x025m=0,50m
- Zpevnena Krajnice .........cceevveeveennennns 2x025m=0,50m
- nezpevnénd Krajnice ....oocceeeeeeieiennnnns 2x0,75m=1,50m
celkova Sitka v KOrune ...........cooveevvvvveeiiiiiiiiiieeeen, 8,00 m
prujezdna (volnd) Sifka .......ccceeeeveeviieeiciieeiiieciees 7,50 m

Konstrukce vozovky je stejna jako u obchvatu.

Odvodnéni MUK je navrzeno stejné jako u stavajici silnice I/55, tzn. do piilehlého
terénu.

Popis MUK:
vlastni rondel, dl. 596,9 m,
vétev "A" propojenti silnice I/55 — rondel ve sméru od Bteclavi, dl. 267,2 m,
vétev "B" propojeni rondel — silnice I/55 ve sméru na Uherské Hradiste, dl. 239,0 m,
vetev "C" propojeni silnice I/55 — rondel ve sméru od Uherského Hradisté, dl. 374,4 m,
vétev "D" propojeni rondel — silnice 1/55 ve sméru na Bieclav, dl. 371,9 m.




MOSTY a opérné zdi

Piehled zakladnich technickych parametrti mostnich objektii je uveden v nasledujicim
tabulkovém piehledu.

TAB. 2 Mostni objekty

¢. stav umisténi mostniho . , f s volna Sifka rozpéti mostnich
objektu® objektu premostovana prekazka na mosté [m] poli [m]

SO 201 | most na silnici /51 silnice 111/05531 11,5 14+20+14
SO 202 | most na silnici 1/51 potok Teply Jarek 11,5 13

SO 203 | most na silnici 1/51 potok Salajka®) 11,5 18+26+18
SO 204 | most na silnici 1/51 trat CD Hodonin - Holi¢ 11,5 18+25+18
SO 205 | most na rondelu MUK silnice 1/55 10,0 15+19+19+15
SO 206 | most na rondelu MUK silnice 1/55 10,0 15+19+19+15
SO 207 | most na silnici 1/51 potok Studena chodba 11,5 8

SO 208 | most na silnici I11/05531 | potok Studena chodba 9,5 7,5

V ramci stavby budou rekonstruovany jesté dva mosty na silnici I/55:
- most pfes lesni cestu a struskovody — SO 209,
- most pie potok Studena chodba — SO 210.

Stavba dale zahrnuje:

- upravu pod zeleznicnim mostem v km 0,780 — SO 211,
- opérnou zed’ v km 0,25 — SO 241,
- zarubni zed’ v km 0,72 — SO 242.

VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

Hlavnimi vodohospodaiskymi objekty stavby jsou:

- dest'ova kanalizace v km 0,610 - 3,360 (SO 301 az 303),
- prelozka koryta potoka Studené chodba (SO 381).

DalSimi vodohospodarskymi objekty jsou ptelozky stavajicich destovych kanalizaci,
pielozky vodovodii, ptrelozky melioraci, uprava zatrubnéni Studené chodby, prelozka
VTL plynovodu, ptelozka struskovodu, pfelozky splaskovych kanalizaci a vytlacné
kanalizace (dalsi SO tady 300).

OSTATNI OBJEKTY STAVBY

Z ostatnich vyznamnéjSich stavebnich objektti fady 100 je vhodné uvést rekonstrukci
useku silnice I/55 (SO 103). Dalsimi objekty jsou pielozka silnice I11/05531 a pielozky
mistnich a ¢elovych komunikaci, lesnich cest, opravy vozovek stavajicich komunikaci,
zbudovani chodnikii, monitorovani mostl a nasypu a;.

3 viz graficka piiloha &. 1.

4 Salajka = Stara Morava



VEGETACNI A REKULTIVACNI UPRAVY

Jedna se o objekty fady 800, tj. zejména vegetacni upravy SO 101 az SO 103, ndhradni
vysadba a rekultivace doc¢asnych zabort ZPF a zrusenych vozovek.

DEMOLICE

Realizace stavby si vynuti demolici téchto objekti (SO 001):
- usek silnice I11/05531 v prostoru napojeni na silnici I/55 v délce cca 300 m,
- most (ev. ¢. 51 001) na stavajici silnici I/51 (ul. Velkomoravska) ptes lesni cestu,
- most (ev. ¢. 51 002) na stavajici silnici I/51 (ul. Velkomoravska) pies potok Studena
chodba,
- ¢ast konstrukce sklenikll cca v km 2,6.

Veskeré objekty vztahujici se k uvedenému technickému popisu jsou vyznaceny v
grafické priloze €. 1.

7. Predpokladany termin zahdjeni realizace ziméru a jeho dokonceni

Dle investi¢niho zaméru:
- zahjeni........... 10/2004
- dokonceni ....... 11/2006

8. Vycet dotenych izemné samospravnych celki:
M¢sto Hodonin, ku. Hodonin.

B.IL. Udaje o vstupech

Zdbor pudy

Vystavba obchvatu vé. MUK i s navazujicimi stavebnimi objekty si vyzada trvaly a doasny
zabor zemédélského ptidniho fondu (ZPF) a trvaly zabor pozemki ur¢enych k plnéni funkci
lesa. Trvaly zabor ZPF bude ¢init cca 8 ha. Uvedeny zabor zahrnuje mirné rozsiteni silni¢niho

pozemku, které bude pIné€ vyuzit k vysadbé zelen¢ s funkei ochranou i1 krajinotvornou.

S trvalym zaborem pozemki uréenych k plnéni funkce lesa se pocita v rozsahu piiblizné 9 ha

v prostoru u stavajici silnice I/55 a podél potoka Salajka.

TAB. 3 Objem zemnich praci (stavba celkem)

objekt vykop [m?] nasyp [m?3]
obchvat | (silnice 1/51) 20 000 200 000
MUK rondel a vétve ,A“ az "D" 0 210 000
ostatni stavebni objekty 3000 70 000
celkem 23 000 480 000

Snimana ornice bude pouzita pro povazeni pozemkul podle rozhodnuti ptislusného organu
statni spravy a pro zpétné ohumusovani télesa obchvatu a jednotlivych vétvi MUK a ostatnich

odhumusovanych ploch trvalého zaboru stavby.
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Chranénd uzemi

Trasa stavby se bezprostiedné nedotyka zadné kategorie zvlasté chranénych tizemi ve smyslu
§14 zékona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni. V prostoru trasy
stavby se v soucasné dob¢ nepiipravuje k vyhlaseni zadné ze zvlasté chranénych uzemi podle

citovaného zakona.

Stavbou budou dotéeny nekteré vyznamné krajinné prvky, které jsou chranény pied
poskozovanim a nicenim podle §4, odst. 2 zakona ¢. 114/1992 Sb. Zékladni charakteristiky a
hlavni vlivy stavby na tyto chranéné ¢asti piirody jsou uvedeny v oddile C.2. tohoto

oznameni. Graficky jsou dotéené prvky piirody vyznaceny v piiloze €. 2.

Ochranna pasma

Hodnocena stavba nezasahuje do zddného z ochrannych pasem zvlasté chranénych tizemi ve
smyslu §37 zékona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny. U chranénych vyznamnych
krajinnych prvki (§4 uvedeného zakona), at’ uz vyjmenovanych piimo v §3 pism. b) zakona
¢. 114/1992 Sb. nebo registrovanych podle §6 citovaného zakona, nejsou ochrannd pasma

zdkonem stanovena.

Stavbou budou dotcena tato ochranna pasma:

- dobyvaci prostor ropy - mezi mistni komunikaci na farmu Nesyt a Salajkou,

- pruplav D-O-L s lokalitou ptistavu Hodonin,

- inZenyrské site,

- komunikace (silnice, Zeleznice).

Voda

V obdobi vystavby (realizace stavby) bude spotiebovavana voda pro socialni tcely (objekty
zafizeni staveni$té - umyvarny, WC, pfip. kuchyn), voda pro technologické tcely (zdmésna
voda pro ptipravu betonovych, ptip. maltovych smési) a provozni voda (myti strojli, pozarni
voda). Odhad spotteby téchto vod v dané fazi projektové pripravenosti stavby je mimo
moznost solidniho odhadu. Problematika spotfeby vody ve fazi vystavby bude feSena
samostatné v ramci dalSich stupiii projektové piipravy, tj. v ramci projektu zatfizeni
staveniste, ktery zpracovava az vybrany realizator stavby.

V nésledném obdobi po uvedeni stavby do bézného provozu bude voda spotfebovana pro
pfipadné myti vozovky, hlavné vSak k ptipraveé smési k zimni udrzbé vozovky. Zdroje pro
odbér téchto vod s potfebnymi povolenimi vodohospodaiskych orgént si zajist'uje organizace

poskytujici tyto sluzby, coz bude v daném piipad¢ pirislusna sprava udrzby silnic.
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Ostatni surovinové a energetické zdroje
Spottebu elektrické energie v pribehu vystavby i1 za bézného provozu Ize vzhledem k

charakteru stavby povazovat za vcelku zanedbatelnou.

Pro vystavbu komunikace bude nutno zajistit zejména nasledujici suroviny a materialy:

- vhodné zeminy pro vystavbu nasypl.........cccceeeveeveereeneennen. cca 480 000 tis. m*
- kamenivo a $térkopisky do konstrukce vozovKy ..................... cca 32 000 tis. m?
- kamenivo a stérkopisky do betonovych konstrukei................. (mimo solidni odhad).

V ramci projektové ptipravy jsou také studovany moznosti vyuziti mistnich zdroji materialt
pouzitelnych do silni¢niho télesa, napf-.:.

- kvartérni vaté pisky - Straznice - Pfivoz, piskovna Hovorany, loZiska Vacenovice a Vracov.

- sprase az spraSové hliny - napf. okoli obce Josefov, opusténa cihelné v RatiSkovicich.

- antropogenni uloZeniny - napf. vyuziti elektrarenskych popilkt z Glozist

- stabilizat - upraveny odpadni material z fluidnich kotll elektrarny Hodonin.

Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Stavba obchvatu bude s vyjimkou napojeni na KU provadéna bez omezeni provozu na
stavajicich komunikacich. Pro stavbu mostu pies trat CD Hodonin — Holi¢ budou zpracovany

dopravni opatieni, které stanovi ptipadné vyluky na trati.

Pii stavbé MUK dojde k omezeni silni¢niho provozu na silnici I/55, a to formou pfechodnych
dopravnich opatfeni na silnici nebo i vedeni dopravy po objizdné trase (silnice I1I/05531) pfi

stavbé mostu SO 205 a SO 206.

Po zprovoznéni stavby 1ze ocekavat znatelny pokles dopravni zatéze na stavajici trase silnice

I/51 v tseku prochazejicim méstem Hodonin.

B.III. Udaje o vystupech
Zékladnimi vstupnimi udaji pro prognozu emisi Skodlivin do ovzdusi, ale 1 emisi hluku, jsou

intenzity dopravy na obchvatu a MUK [vozidel/24 hod.]. Pievzaty byly z lit [3] a piepoéteny
na vyhledové roky 2010, 2020 a 2030 dle platnych koeficienti riistu dopravy RSD. Uvedeny

jsou v nasledujici tabulce.
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TAB. 4 Vypoctové intenzity dopravy [voz/24 hod]

vypoctovy rok
diléi stavba typ vozidel
2000 2010 2020 2030
OAd 3 386 4402 5045 5316
obchvat NA 536 686 756 777
CELKEM 3922 5088 5801 6 093
OA 4705 6116 7058 7387
rondel
NA 1545 1977 2179 2240
MUK®) OA 2120 2756 3180 3328
vétve "A" az "D"
NA 580 742 818 841
CELKEM 8950 11591 13235 13796

Zdrojem emisi (vystupy) do volného ovzdusi okoli silni¢nich komunikaci je ptredevsim
provoz motorovych vozidel, vlastni povrch komunikace je pak, jako kazda zpevnéna plocha,

pouze druhotnym zdrojem prasnosti.

Do ovzdusi se tak dostavaji predevsim oxidy dusiku (NOx), nespalené uhlovodiky (CxHy) a
oxidy uhliku, pfedevsim oxid uhelnaty (CO)”. Druhou, ponékud méné zavaznou pficinou,
s ptislusné mensim prostorovym dosahem, jsou emise prachu ze znecisténych vozidel,

z obrusu pneumatik a vlastni vozovky.

K vypoétu emisnich charakteristik bylo pouZito podkladii z VUMV v Praze ("Emisni faktory
vozidel"). MnozZstvi hlavnich §kodlivin emitovanych motorovymi vozidly do volného ovzdusi

jsou stanoveny na zaklad¢ testli, danych predpisy EHK 83 EHK 49.

TAB. 5 Mérné emise zakladnich kategorii motorovych vozidel [gkm™]

rok | typ mot. voz. CO CxHy NOx prach
OA 2,096 0,208 0,418 0,013

2000
NA 1,818 1,529 5,921 0,344
2010 OA 0,992 0,045 0,142 0,006
NA 0,694 0,887 2,665 0,084

3 OA .... osobni automobily, NA .... t8Zké nakladni automobily
9 uvedeny a déle jsou uvazovany maximalni hodnoty, tj. na stran& vyssi pfedb&zné opatrnosti

? Vliv silni¢ni dopravy na mnoZstvi emisi oxidu sifi¢itého (SO2) a olova (Pb) se dnes povazuje vzhledem
k pronikavé modernizaci vozového parku za méné vyznamny az zanedbatelny.
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Emise do ovzdusi

Prognoza celkového mnozstvi emisi hlavnich Skodlivin emitovanych silni¢ni dopravou na

proponované stavbe.

TAB. 6 Celkové mnozstvi emisi ze silnicni dopravy na ohlasované stavbé v roce 2030 [trok™]

dilgi usek | délka dil&iho celkova emise [t-rok]
stavby Useku [m] coO CxHy NOx prach
obchvat 3400,0 7,21 1,14 3,51 0,12
MUK VE&. vétvi 1849,4 8,61 2,16 6,57 0,21
CELKEM 52494 15,82 3,30 10,08 0,33

MnoZstvi odpadnich vod

Z duvodu ptredpokladaného znecisténi tukapy ropnych latek z motorovych vozidel, zbytky ze

zimni udrzby silnice (chloridy CI), ptip. jinych posypovych materiala, odéry z pneumatik a

ulety ze sypkych nakladu, je veskera srazkova voda odvadéna z vozovky silnice v souladu

s principem piedbézné opatrnosti povazovana za vodu odpadni.

Primérné celkové mnozstvi odvadénych odpadnich vod z planované stavby bude pfi

odtokovém koeficientu 0,9 Cinit:

(3400 - 10,5+ 597 - 11,75+ 1252 - 6,5) - 0,9 - 0,527 ~ 24 120 m*/rok,

z toho za zimni obdobi (listopad az biezen 32%) celkem cca 7 655 m’.

Dle vypocti pak mnozstvi srazkovych vod odvadénych z vozovek hodnocené stavby do

jednotlivych recipienti bude piiblizné nasledujici:

TAB. 7

odvodriovany usek

mnozstvi srazkovych

vod
diléi ¢ast stavby recipient
staniéeni délka celkem v zimnim
od - do® [km] | useku [m] | [m3/rok] | obdobi[m3]
0,000 - 0,200 200 996 319 terén (les Doubrava)
0,200 - 0,690 490 2440 781 destova kanalizace
0,690 — 1,030 340 1693 542 destova kanalizace - Kyjovka
obchvat
1,030 - 2,190 1160 5777 1849 vsakovaci prikopy
2,190 — 3,000 810 4034 1291 Salajka
3,000 - 3,400 400 1992 637 deStova kanalizace

® Viz grafick4 ptiloha ¢. 1
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odvodnovany usek mnozstvb?)?zkovych
dil¢i ¢ast stavby recipient
stani¢eni délka celkem v zimnim
od - do® [km] | useku [m] | [m3/rok] | obdobi[m3]
v | rondel 0,000 - 0,597 597 3327 1065
2 ; terén (les Doubrava)
= |vétve MUK | - 1252 3860 1235
celkem 5249 24119 7719

Odpadni (tj. splachové) vody z povrchu vozovky mohou obsahovat zejména tyto znecist'ujici
piimési:

- toxické stopové prvky,

- ropné latky (nepolarni extrahovatelné latky - NEL),

- zbytky posypovych materiald ze zimni udrzby vozovky.

Hlavnimi stopovymi toxickymi prvky, jejichz zdrojem je silni¢ni doprava jsou predevsim
kadmium, nikl, chrom a méd’. Nejvétsi ¢ast tohoto druhu znec€isténi ptipadala v minulosti na

vrub olovu, jehoZ vyskyt byl vSak eliminovan zavedenim bezolovnatych benzint.

Nepolarni extrahovatelné latky se do splachovych vod dostavaji prostfednictvim jejich ukapu
(zejména mazacich oleji) na povrch vozovky. Toxicita téchto latek je nizka, jejich obsah ve

vode¢ vSak znacné zhorSuje jeji organoleptické vlastnosti.

Hlavnimi ptisadami do postiikl pro zimni drzbu vozovky jsou chlorid sodny a chlorid
vapenaty, nebo jejich smés. Mén¢ se pouziva mocovina nebo octan hotecnatovapenaty. Kazdy
z uvedenych pfimési, kromé octanu hotfe¢natovapenatého, znamena nezadouci znecisténi
splachové vody. Octan hofe¢natovapenaty, svym obsahem hot¢iku a vapniku,

zprostiedkované ptisobi na ptidu ptiznivé, neni vsak pro svou vysokou cenu bézné€ aplikovan.

Odpady

Béhem stavebnich praci budou vznikat odpady, se kterymi je nutno nakladat v souladu se
zékonem ¢. 185/2001 Sb. a souvisejicimi vyhldskami a ptedpisy, pfedevsim s vyhlaskou
¢. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, vyhlaskou ¢. 381/2001 Sb. (katalog
odpadii) a vyhlasSkou €. 376/2001 Sb. o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadii.

Druhy odpadi, jejichZ vznik se pfedpoklada v souvislosti s demoli¢nimi pracemi a vystavbou
jsou druhové zatazeny na zakladé zkuSenosti z obdobnych staveb. Ocekavané mnozstvi téch
druhti odpadti, jejichz mnozstvi Ize ve fazi piipravy dokumentace DUR odhadnou, je

vyc¢isleno na zaklad¢ predpokladaného rozsahu demolic.
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Vlastni demoli¢ni prace budou spocivat v demolici dil¢iho useku stavajici silnice 1/55 a
silnice I1I/05531 v oblasti napojeni na silnici I/55 a 2 mosti v téze oblasti. Dalsi drobné
demolice vozovek budou provadény v misté napojeni obchvatu na okolni komunikace apod.
Dale bude v trase obchvatu provedena demolice ¢asti sklenikti v okoli km 2,5 - 2,6 (viz vyse).
Vrchni ziviény kryt vozovek bude odfrézovéan a podkladové konstrukeni vrstvy odbagrovany.
Ostatni stavebni konstrukce (betonové a ocelové konstrukce mostil) a doprovodné stavby
zahrnuté do demolic budou rozebrany. Déle vyuzitelné materialy (Stérk, kamenivo,
obrubniky, dlazba apod.) budou opétovné pouzity pro vystavbu nové komunikace nebo
docasné ulozeny pro pouziti na jinych stavbach. Sejmuté zivicné vrstvy budou pouzity na
vyrobu recyklovanych ziviénych smési. Casti kovovych konstrukci budou vyuzity jako

druhotna surovina.

V zétezovych usecich vedenych na izemi, kde byl v 60 letech ulozen popilek z elektrarny
Hodonin, dojde v rdmci zemnich praci k vytéZzeni ¢asti ulozeného popilku. Jedna se o
elektrarensky popilek ze spalovani smési lignitu a sokolovského uhli, ktera zde byl ukladan

v dobé¢, kdy jesté nebyly provadény rozbory na obsah rizikovych prvka. V radmci
geotechnického priizkumu tzemi byl proveden odbér vzorku popilku z vrtu J7 jehoZz protokol

je uveden v grafické ptiloze €. 2.

V km 1,4 - 2,0 se mohou vyskytovat opusténé objekty (potrubi), které souvisi s t€Zbou ropy a
plynu v této oblasti. Pfedpoklada se, Ze tato potrubi budou jesté pfed zahdjenim vystavby

komunikace z budouciho stavenisté odstranéna specializovanou firmou.

Stavebni odpady budou prednostné recyklovany, nevyuzitelna ¢ast materialii vzniklych

z demolic bude ulozena na fizenou skladku.

Z hlediska druhti odpadi se predpokladé vznik odpad uvedenych v nésledujici tabulce.

TAB. 8 Druhy odpadii podle vyhlasky ¢. 381/2001 Sb. (Katalog odpadii)

druh nazev

100102 | Popilek ze spalovani uhli

170101 | Beton

170201 | Dfevo

170202 | Sklo

170302 | Asfaltové smési neuvedené pod &islem 170301 (bez dehtu)

170405 | Zelezo a ocel

170504 | Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 170503

-16 -



TAB. 9 Konkrétni druhy vznikajicich odpadii a jejich predpokladané mnozZstvi

odpad katg{ogove jednotka ocekavvan’e navrhovany zpusob nakladani
Cislo mnozstvi s odpadem

popilek ze zatezl 100102 [m?] 20000 |ulozeni naskladce prislusne
skupiny

frézovana zivicna 170302 [m?] 9 recyklace

vrstva

. 3 9 vyuZiti na jinych stavbach,

prosty beton 170101 [m°] recyklace, ulozeni na skladce

nevyuzitelna zemina 3 . L o

z podkladnich vrstev 170504 [m3] 10 000 uloZeni na skladce nebo jiné vyuziti

zelezné a ocelové dily 170405 [ 2 kovosrot, jiné vyuziti

dfevéné konstrukce 170201 [t] 1 skladka, jiné vyuziti

sklo 170202 [t] K skladka

Y Mnozstvi bude stanoveno dle skutecné vzniklého objemu odpadu v priitbéhu stavby

") U vytézeného materidlu bude nutno provést hodnoceni vyluhovatelnosti a stanovené obsahu skodlivin v susiné

(dle vyhlasky MZP ¢ 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladdni s odpady) a podle vysledkii rozhodnout o
ulozeni na skladku prislusné skupiny. Na zaklade predbeznych zkousek Ize predpokladat, ze material splni
podminky pro skladky skupiny S - inertni odpad.

Odbpady vznikajici pri pokladani kryvtu vozovky a ostatnich stavebnich pracich

Pti vystavbeé budou v misté€ stavby vznikat zejména odpady souvisejici s hlavnimi stavebnimi

pracemi, jejichZ mnozstvi bude minimalizovano jiz vlastnim pozadavkem na ekonomickou

efektivnost stavby. Mnozstvi téchto odpadii bude zndmo az pii vlastnim provadéni stavby.

Z hlediska druhi odpadii se pfedpoklada vznik odpadt uvedenych v néasledujicich tabulce.

TAB. 10 Konkrétni druhy vznikajicich odpadii

odpad katalogové dislo zpusob nakladani s odpadem

beton, zbytky z domichavad 170101 zpétny odvoz do betonarky,
recyklace

zbytky asfaltu z Cisténi stroju 170302 recyklace

zemina a kameni 170504 skladka

zbytky Zeleznych konstrukci 170405 kovosrot

sorbenty (asanace pfip. ukapu), 150202* zneskodnéni dle druhu znegistani

upotfebené Cistici tkaniny z Cisténi strojd

odpady z pouZivani natérovych hmot 080111" skladka, spalovna

pady z p y 080112") > SP

Y blize dle konkrétich pouZitych barev)

* hvezdickou jsou oznaceny nebezpecné odpady dle katalogu odpadii
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Zarizeni na zneskodnovani a vyuziti odpadit v okoli stavby

typ zafizeni provozovatel umisténi
skladka Skladka Hranicky, spol. s r.o. Muténice
skladka Obec Cejkovice Cejkovice
skladka Obec RatiSkovice Ratiskovice
skladka Mésto Straznice Straznice
skladka Tespra Hodonin s.r.o. Rohatec
spalovna STS STROJNI STANICE, s.r.o0. Hodonin

Piivodcem odpadt z vystavby véetné odpadt z demolic bude firma, kterd bude dodavatelem
stavby. Povinnosti dodavatele (zhotovitele) stavby, ktery bude vybran investorem na zaklad¢
vybérového fizeni, bude dodrzovat veskeré zakony, vyhlasky a jiné souvisejici piedpisy

z oblasti nakladani s odpady.

Volba konkrétni skladky nebo jiného zafizeni zneskodnéni nebo vyuziti vzniklych odpadi

bude pln€ v kompetenci a zodpovédnosti ptivodce odpadi, tzn. dodavatele stavby.

Hluk

V obdobi vystavby bude okoli stavby zatizeno hlukovymi emisemi stavebnich stroji a vozidel
obsluhujicich stavbu. Nejvétsi pohyb strojii a dopravnich prostedkti 1ze ocekdvat na zac¢atku
vystavby v etapé provadéni zemnich praci. Z vedeni trasy obchvatu je vSak zfejmé, ze vlastni
vystavba bude provadéna prevazné v uzemi, které je dostate¢né vzdaleno od soustiedéné
obytné zastavby, rovnéz pievazna ¢ast dopravni obsluhy stavby miize byt vedena mimo

zastavéna Uzemi a po trase stavby).

V obdobi bézného provozu je hlavnim zdrojem hluku provoz silni¢nich dopravnich
prostiedk, tj. zejména hnaci a pfevodové agregaty vozidla, aerodynamicky hluk a hluk
ovlivnény tuhosti karoserie vozidla a hluk emitovany odvalovanim pneumatik po povrchu
vozovky. Predpoklada se, ze emisni hlu¢nost vozidlového parku se bude v budoucnu sniZzovat
vlivem postupné vymeény vozidel za vozidla novéjsi a méné hlu¢na. Tim se bude postupné
snizovat hluk emitovany zejména hnacimi a prevodovymi agregaty vozidel. Vlastni emisni
hlu¢nost vozidlového parku bude tedy zaviset na druhu a technickém stavu vozidlového parku
a neni stavebné technickym feSenim ovlivnitelnd. Jind situace je vSak u hluku emitovaném pfi
odvalovani pneumatik po povrchu vozovky. Tuto slozku celkového hluku z dopravy je jiz
mozno do urcité miry ovlivnit (tj. snizit) pouzitim vhodného povrchu krytu vozovky. Na
konstrukci vrchniho krytu vozovek bude pouzit asfaltovy koberec mastixovy (AKM I), ktery

patii k vozovkovym krytim se sniZenou hlu¢nosti.
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Vibrace

Potencionalnimi zdroji vibraci, které mohou narusovat faktory pohody a ovliviiovat statiku
okolni zastavby jsou zejména stavebni prace a provoz té¢zkych ndkladnich vozidel. Vyraznéjsi
projev vibraci lze obecné ocekavat do vzdalenosti fadovée jednotek, vyjimecné desitek metrii
od osy silni¢ni komunikace. Pro hodnocené komunikace je z hlediska minimalizace vlivi
pripadnych vibraci zcela zasadni jejich smérové vedeni v dostate¢né vzdalenosti od

zastavénych izemi, coz je podél celé trasy splnéno.

Planovana stavba nebude zdrojem radioaktivniho ani elektromagnetického zéteni.

C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMIi

C.1. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dot¢eného uizemi
Trasa obchvatu zaé¢ina v oblasti MUK se silnici 1/55, a to v Giseku mezi rybniky a

»privadécem* do Hodonina (ul. Velkomoravskd). Novd mimouroviiova kiizovatka bude
realizovdna na pozemcich urcenych k plnéni funkce lesa (¢ast lesy hospodaiské, ¢ast lesy
zvlastniho urceni - lesy pfiméstské a rekreacni). Trasa obchvatu prochazi po odpojeni

z okruzni kiizovatky pies okraj biechovych porostti PiseCenského rybnika na tizemi zvané
Kaptiska, kde je umisténa do trasy komunikace budované pro ptistup do nové vzniklé
podnikatelské oblasti. Toto tzemi (dfive rybniky) bylo zavezené elektrarenskym popilkem a
je po celkové rekultivaci ur¢eno pro rozvoj podnikatelské oblasti. Lokalita je ohrani¢ena trati

CD Bieclav - Pierov, kterou silnice podchazi.

Dale obchvat pokracuje rovinatym nezastavénym tzemim (niva feky Moravy), které je
vyuzivano k zemédélskému hospodateni. Obchvat miji aredly byvalého Statniho statku a
gisti¢ky odpadnich vod (COV). V okoli km 1,2 - 1,6 se vpravo nachazi star§i skupinova
zastavba ptizemnich obytnych domkt a panelovy obytny dim.Toto tzemi je na svém jiznim
okraji ohrani¢eno dvéma vodoteCemi - Teplym Jarkem a Salajkou s doprovodnymi lesnimi

porosty.

Dale obchvat vede Gizemim Stépnice, které slouZilo jako ulozi§té popilku (kéta terénu je o cca

6 m vySe oproti pivodnimu stavu).

Posledni tisek obchvatu je umistén na tizemi, na kterém se nachazi zahradkarské kolonie.
Jejich stiedem vede elektrifikovana trat’ Hodonin - Holi¢, kterou bude ,,obchvat*

mimourovioveé kiizit silni¢nim mostem.
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Prakticky celé izemi trasy vedeni komunikace je poznamenano antropogennimi zasahy.
Ptirod¢ blizka spolecenstva se nachdzi pouze v oblasti kolem Pisecenského rybnika a v okoli

lesnich porostti kolem Salajky a Teplého Jarku.

Dalsi charakteristika jednotlivych slozek zivotniho prostfedi je uvedena v kapitole C.2.

C.2. Struc¢na charakteristika stavu sloZek Zivotniho prostiedi v dot¢eném tizemi,
které budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény
Ovzdusi

Z hlediska klimatickych charakteristik je izemi fazeno k jednotce T4 (viz lit. [4], kterd se
vyznacuje velmi dlouhym, teplym a suchym létem, velmi kratkym pfechodnym obdobim s
teplym jarem a podzimem, mirn¢ teplou a suchou az velmi suchou zimou s velmi kratkym
trvanim sné¢hové pokryvky. Ro¢ni primérna teplota ovzdusi ¢ini cca 9,5°C. Dlouhodobé¢
0,3°C. Primérné nejvyssi pocet letnich dnli s maximalni teplotou 25°C a vyssi se vyskytuje v
¢ervenci cca 17,2 dnli. Primérné nejvyssi pocet tropickych dnti s minimalni teplotou 30°C a
vyssi se vyskytuje opét v ervenci a ¢ini cca 1,6 dne. Obdobné v lednu se vyskytuje nejvice
dnii mrazivych, tj. s minimalni teplotou -0,1°C a nizsi, téch je praimérné 25,4 dne. Primérné
Nejvyssi primérna relativni vlhkost ovzdusi ¢ini 83% a vyskytuje se nejcastéji v prosinci.
Primérny rocni pocet jasnych dnt ¢ini cca 45 dnii, zamracenych dni cca 134 a dnti s mlhou

cca49.
Vétrné pomeéry v uzemi jsou nejlépe vyjadieny vétrnou rizici.

TAB. 11 Dlouhodoby odhad celkové vétrné riizice v lokalité Hodonin dle CHMU (plati pro vysku
10 m) —viz lit. [5]

Cerumen |8 sV v v | JZ |z | SZ | cam | cekem
17 541 | 740 | 920 | 410 | 331 11,89 @ 651 | 980 | 797 | 6538

5,0 351 | 660 | 1,50 | 500 | 3,30 | 440 @219 | 590 32,40

11,0 030 | 060 | 011 | 030 | 020 | 031 010 | 030 2,22
celkova rizice| 9,22 | 14,30 10,81 9,40 | 681 16,60 @880 | 16,09 7,97 | 100,00

Celkova riizice je znazornéna v grafické ptiloze €. 2. Z hlediska povétrnostnich podminek 1ze

Cvwr

pfevazujicimi sméry proudéni ze severozapadu a severovychodu.
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Automobilova doprava je z diivodu spotfebovavaného mnozstvi, druhu a slozeni pohonnych
hmot vyznamnym producentem celé fady Skodlivych emisi. Pfitom relativni vyznamnost
konkrétni Skodlivé slozky emisi je do zna¢né miry dana tim, jak velky podil na jejim
celkovém obsahu v ovzdus§i ma silni¢ni doprava. Z tohoto hlediska jsou nejvyznamnéjSimi
Skodlivymi slozkami emisi ze silni¢ni dopravy oxidy dusiku (NOx), oxid uhelnaty (CO),
uhlovodiky (CxHy) a polétavy prach, za mén¢ vyznamné slozky pak jsou povaZzovany

kysli¢nik sifigity (SO,), té7ké kovy (Pb, Cd, Zn, Cu) a oxid uhli¢ity (CO,).

Na emisi oxidu sifi¢itého (SO»), ktery ma kromé zdravotnich dopadii 1 negativni vliv na dalsi
slozky zivotniho prostredi (kyselé desté), je podil silni¢ni dopravy (vzhledem k malému
obsahu siry v naft¢ a benzinu) na celkové jeho produkci témét zanedbatelny (ve velkych

meéstech €ini 1 az 2%)).

Dle lit. [5] a [6] se sou¢asnd primérna ro¢ni imisni koncentrace znecist'ujicich latek ve

volném ovzdusi pohybuje v nasledujicich hodnotéch:

- oxidy dusiku (NOy)...coeeveverennnen. 30az 110 ugm
- ptizemni 0zO6n (O3)...covvevererererernee cca 60 ugm-
- prasny aerosol (PMig) ....cccoevveveunnee. cca 30 pg'm
- oxid SIFIGItY (SO2) ceoveveerieieveiieieiennne cca 38 ug:m

Koncentrace ostatnich znecistujicich latek ve volném ovzdusi neni znama.

Voda

Hlavnim vodnim tokem dot¢eného uzemi je feka Morava. Dal§imi pfirozenymi toky jsou
Salajka (Stara Morava), Kyjovka a Studena chodba. Jihozapadnim smérem protéka Teply
jarek, umély tok, vybudovany k odvodu chladici vody z elektrarny Hodonin. Minimalni

pratoky a stav znecisténi uvedenych tokil neni znam.

Jihozapadné od ohlasované stavby se nachazi soustava chovnych rybnikt. Stavbou bude

bezprostfedné dotcen rybnik Pisecensky.

Pida

Stavbou budou dotceny tyto bonitované pudné ekologické jednotky (BPEJ):
- 0.61.00,

- 0.60.00,

- 0.63.00.
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Na pozemcich mezi trati CD a Teplym Jarkem, které diive uzival Statni statek Hodonin,
hospodati v souc¢asnosti Slovacky statek Hodonin (nasledovnik Statniho statku) a zemédélské

druzstvo MikulcCice.

Pozemky jsou meliorovany (doCasny spravce je Statni melioracni sprava Hodonin) a ze

zavlahového fadu polozeného za kolonii jsou pohyblivym zafizenim zavlazovany.

Stavbou budou dotéeny zahradkaiské kolonie, a to u silnice I11/05531 a na Stépnici (kolem

trat¢ CD Hodonin - Holi¢).

Lesy

Severné od silnice I11/05531 se rozklada lesni komplex Doubrava. Tento les je pferusen
stavajici silnici I/55, ktera tvofi zaroven hranici mezi lesem rekrea¢nim - jizné€ od silnice I/55
(viz zak. CR &. 289/1995 Sb., §8 odst. 2¢) a lesem hospodaiskym - severné od silnice I/55 (viz
zak. CR ¢&. 289/1995 Sb., §9). Les tvoii zbytek listnatych porostii v komplexu borovych

monokultur, plida je piscita. Dale se les nachazi podél toku Salajka, jde opét o les rekreacni.

Geofaktory Zivotniho prostiedi
Zajmové uzemi nalezi dle geomorfologického lexikonu Ceské republiky k provincii
Panonska panev, soustava Zapadopanonska. Dalsi ¢lenéni na niz$i taxonomické jednotky

(celky) je fadi do Dolnomoravského tuvalu.

Terén izemi stavby je prakticky rovinaty a pohybuje se v nadmotské vySce cca 161 m n.m.

Lokalni zvySeni nyn¢jsiho terénu (km 0,0 az 0,8 a dale km 2,2 az 2,8) na Groven cca 168 m je

vrwe

Geologicke pomeéry

Z regionalné geologického hlediska je zdjmové uzemi soucasti Karpatské soustavy, ktera je
zde zastoupena terciérnimi (neogennimi) sedimenty, které jsou prekryty sedimenty

kvartérnimi.

Neogenni sedimenty jsou tvoieny prevazné modrosedymi az Sedozelenymi jily, ve kterych se
zcela nepravidelné vyskytuji vlozky az rozsahlé polohy prachové zrnitych az jemnozrnnych
piskd. Jejich mocnost kolisa od né€kolika cm az do nékolika metrii. Pisky jsou ,"in situ"
pomérné ulehlé, ale za urcitych okolnosti se mohou stat tekutymi. Lokalné¢ mohou byt

zastoupeny 1 polohy drobné¢jsSich Stérk.

Tyto neogenni sedimenty jsou v celém zdjmovém uzemi prekryty sedimenty kvartérnimi,

které 1ze dle geneze rozlisit na eolické, fluvialni a antropogenni.
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Eolicke sedimenty jsou zastoupeny pouze pii zapadnim okraji zdjmového uzemi a litologicky
jsou tvofeny zlutymi az zlutoSedymi, pfevazné jemné az sttedné zrnitymi, vatymi pisky.
Duny piskt jsou uméle stabilizovany lesem a v piscich se nachazeji ¢asté zbytky kotent.
Fluvialni sedimenty jsou zastoupeny ve zbyvajici (pfevazné) ¢asti zdjmového uzemi a
nachdzeji se v udolni nivé Moravy. Litologicky se jedna pievazné o pisky se zcela
nepravidelnymi polohami drobnych, pis€itych $térki o velikosti valount pfevazné do 2 cm.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dolni tok Moravy vyrazné zde prevladaji pisky nad stérky. V
jejich nadlozi jsou zastoupeny fluvidlni, variabilné pis¢ité (povodiiové) jily, ve kterych byly
lokaln€ zastizeny i zbytky vétvi.

Antropogenni sedimenty jsou tvotfeny prevazné popilkem z mistni elektrarny. Témito
sedimenty byly vyplilovany mistni terénni deprese a byly navrSeny jesté nad ptivodni terén a
to tak, ze v souCasné dob¢ vytvaii v zajmovém uzemi terénni elevace. V konec¢né fazi jejich

ukladani byly piekryty hlinou (rekultivované pozemky), pfipadné stavebnim odpadem.

Hydrogeologické poméry

Podle hydrogeologické rajonizace (E. Michli¢ek a kol., "Hydrogeologické rajony
CSR",1986) lezi zajmové tizemi v hydrogeologickém rajonu 165 - Fluvidlni sedimenty
Moravy. Projektovana komunikace prochazi ptes kvartér feky Moravy, ktery byl nafizenim

vlady CR ¢. 85/1981 vyhlasen za chranénou oblast p¥irozené akumulace vod (CHOPAV).

Z hlediska vodohospodaiského maji v zdjmovém uzemi dominantni postaveni kvartérni
sedimenty ve vyvoji psefitickém a psamitickém. Tyto sedimenty ptfedstavuji dobte propustné
prostiedi s pomérné znacnym filtracnim G¢inkem a v zévislosti na jejich granulometrii
umoziuji snadné a rychlé vsakovani atmosférickych srazek. Naopak sedimenty pelitické jsou
pro vodu Spatn¢ propustné a vytvaii izolatory, po kterych voda stéka do mistnich erozivnich

bazi, ptipadné vypliuje terénni deprese se silné¢ podméacenym povrchem terénu.

Hladina podzemni vody byla zastizena v§emi provedenymi prizkumnymi dily véetné vrtt
archivnich a to pomérné blizko pod povrchem stavajiciho terénu. Vyjimku tvoti pouze
vyvysené oblasti, kde je povrch terénu zvySen navazkami. Po narazeni hladiny podzemni
vody, voda rychle vystoupala a ustélila se nad hladinou narazenou. Podzemni voda je tedy
napjata. Je zfejmé, Ze kvartérni podzemni voda ma hydraulickou spojitost s vodotecemi
protékajicimi nivou feky Moravy. Jedna se zejména o stara fi¢ni koryta Moravy a odleh¢ovaci

kanaly. V dasledku toho bude kolisat 1 hloubka hladiny podzemni vody a pti zvySené hladiné
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vody v fece miize vystupovat i nad terén (zejména ve staniceni km 0,7 az 1,8). Pfevazna cast

podzemni vody je vazéna na kvartérni sedimenty.

V neogennich jilech byly zastizeny zcela nepravidelné polohy a vlozky Sedych, ptfevazné
jemnozrnnych, jilovitych piski. Jejich mocnost kolisa od nékolika cm az do n¢kolika metri.
Mocngjsi polohy téchto piskil jsou zvodnélé a 1ze v nich ocekavat i nové hladiny podzemni
vody. Jedna se tedy jiz o vody terciérni a mohou mit i odlisné chemické slozeni nez vody

kvartérni.

Severné od silnice I/55 se nachazi dobyvaci prostor lignitu (Jihomoravské lignitové doly). V
oblasti Nesytu je to dobyvaci prostor ropy a zemniho plynu (dfive Moravské naftové doly,

nyni firma Geo oil).

Fauna a flora
Sledované tzemi je soucasti biogeografické provincie sttedoevropskych listnatych lesi,
podprovincie severopanonské (Culek, 1995). Stavbou dotené uzemi prochazi bioregionem

Hodoninskym a bioregionem Dyjsko — moravskym.

Hodoninsky biogeograficky region lezi na vychodé¢ jizni Moravy, zabira malou stfedni ¢ast
geomorfologického celku Dolnomoravsky tival. Biota je fazena do 1. dubového a 2. bukovo-

dubového vegetac¢niho stupné.

Potencialné se zde vyskytuji acidofilni doubravy (Genisto germanicae — Quercion), na
mélcich vrstvach pisku endemické teplomilné doubravy z panonského svazu Aceri tatarici —
Quercion (Carici fritschii — Quercetum), maloplo$né na vlh¢ich mistech a s vét§im podilem
hlinitych ¢astic v piid€ haje (Primulo veris — Carpinetum). Na vlh¢ich pisc¢itych mistech je
vegetace svazu Alnion glutinosae (Carici elongatae — Alnetum). Piirozena lesni vegetace byla

z Casti nahrazena borovymi monokulturami, v nivé Kyjovky byly vybudovany rybniky.

Flora je velmi pestrd, tvofend rozmanitymi fytochorotypy. Fauna bioregionu je vyraznou
soucasti panonské podprovincie na Morave. Vyznaénym piirodnim prvkem jsou obnovené

soustavy rybnikli s bohatou avifaunou. Jediny vyznamné;jsi tok je Kyjovka.

Od sousedniho Dyjsko — moravského bioregionu se Hodoninsky odliSuje absenci luznich lest
(Ulmenion) a ploSnym rozsifenim specifickych typti doubrav na piscich.

Dyjsko - moravsky biogeograficky region zabira Siroké nivy Dyjsko — svrateckého a
Dolnomoravského uvalu. Bioregion je tvofen Sirokymi ficnimi nivami, nalezicimi do

1. vegetacniho stupné, zachovaly se zde luzni lesy a rozsahl¢ nivni louky. Biodiverzita je
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vysokd, obohacena splavenymi druhy. V soucasnosti maji luzni lesy a orna ptuda vyrovnané
zastoupeni, luk je malo, hojné jsou vodni plochy. Potencidlné zde prevladaji luzni lesy. Tvrdy
luh je tvoten vegetaci podsvazu Ulmenion, zejména asociacemi Ficario — Ulmetum

campestris a Fraxino pannonicae — Ulmetum. Primarni bezlesi je vyvinuto na moktadech.

Ve vlhkomilné i suchomilné flofe jsou zastoupeny cetné druhy vézané na aluvia dolnich toki
fek. Fauna bioregionu je soucasti severopanonské podprovincie, v jejim ramci se vSak lisi

pievahou luznich typt. Vyznacnym prvkem luhu jsou periodické zaplavové a snézni tiné.

Od sousednich bioregionil se Dyjsko — moravsky odliSuje vyskytem ptirozené i ndhradni
vegetace zaplavoveé nivy. R4z bioty byl zna¢né narusen rozsahlymi vodohospodaiskymi

upravami.

Prirodni stav biocenoz (potencialni vegetace)

Potencialné ptirozenou vegetaci na sledovaném tzemi jsou luzni lesy a subkontinentalni
teplomilné doubravy. Z luznich lesii je zde zaznamenana jilmova jasenina (Fraxino
pannonicae — Ulmetum) v komlexu s topolovou jaseninou (Fraxino — Populetum). Porosty
jilmovych jasenin maji bohatou vertikalni strukturu. Tvoii je tii az ¢tyfi patra, z nichz
zejména stromové a bylinné patro byva Casto ¢lenéné v dalsi vrstvy. Dominantami
stromového patra jsou jasan uzkolisty a dub letni, ve spodni stromovém patru je Casta lipa
srdcita, jilmy, v pfimési jasan ztepily, topol, na vlh¢ich stanovistich olSe, ve vyssich polohach

habr a babyka. V hustém ketfovém patru je Castd svida krvava a bez Cerny.

Z teplomilnych doubrav je zde specifikovdna subkontinentalni ostficova doubrava (Carici
fritschii — Quercetum roboris). Stromové patro tvori pfevazné dub letni. Kefové patro byva
slabé vyvinuto, je v ném zastoupena kruSina olSovéa a mladi jedinci dubu letniho a lipy srdcité.
Bylinné patro je zpravidla druhové velmi bohaté. Tato jednotka je v pomérné piirozené
druhové¢ skladbé vyvinuta v jithozapadni ¢asti lesa Doubrava u Hodonina. Tento komplex
zachovalého lesa je vyraznym centrem biodiverzity v pievazné odlesnéné krajin€ jizni

Moravy.

Soucasna fauna

V polnim prostiedi a v okrajich lesnich porostt byly terénnim prizkumem zjistény pouze
nékteré bézné se vyskytujici druhy. Ze savel napt. srnec obecny (Capreolus capreolus), zajic
polni (Lepus europaeus) a z ptakl dnes jiz malo pocetny bazant obecny (Phasianus
colchicus). Pozorovany byly také napi. vrana obecna (Corvus corone), vrabec (Passer

montanus) a kan¢ lesni (Buteo buteo), z obojzivelnikl byl potom pozorovan skokan hnédy
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(Rana temporaria). Vyznamnou lokalitou pro vyskyt obojzivelniki je pfedevsim jizni okraj

rybnikti s méI¢i hladinou a mok#inami.

Pro vyskyt fauny i flory jsou velmi vyznamné meze a remizky, které se vSak ve stavbou
dotéeném tzemi vyskytuji jen ojedinéle. Ty podminuji vyskyt nejen bazantiim a koroptvim
nebo ¢meladkim (Bombus spp.) a mravenciim (Formica spp.), ale umoznuji i hnizdéni dalSich
druhi ptakt, napft. strnada obecného (Emberiza citrinella), ale i jinych druhti, byla zde

pozorovana napt.kané lesni (Buteo buteo).

Jisty neptiznivy vliv stavby na floru a faunu se projevi v prostoru kiizeni vodnich tokli a
udolnich niv. Udolni niva je vzdy velmi vyznamnym prostfedim pro faunu a tvoii dilezitou
migracni trasu, 1 kdyz je dnes v celé fad¢ usekll velmi siln€ pozménéna (antropogenni tseky

v lidskych sidlistich, necitlivé upravy vodoteci).

Vyznamnym refugiem fauny jsou také birehové porosty. Ve sledovaném tizemi jsou zapojené
a druhové bohatsi biehové porosty podél Studené chodby a Teplého jarku, nejvetsi vyznam

maji biehové porosty kolem Salajky — starého koryta feky Moravy.

Zv14asté chranéné druhy Zivo¢ichu (¢lenéni dle vyhlasky MZP ¢. 395/1992 Sb.) v dotéeném
uzemi nebyl terénnim prizkumem provadénym v mésici zafi a fijnu zjistén, avsak je
ptedpokladan vyskyt nékterych zvlasté chranénych druht zivocichti. Uvedené druhy
zivocichl vSak stavbou nebudou bezprosttedné ohrozeny, miize vSak v omezené mife dojit k
naruseni jejich biotopu. Jedna se napf. o tyto druhy zivocCichu:
kategorie ohrozeny druh ¢melak (Bombus spp.),

koroptev polni (Perdix perdix),

krkavec velky (Corvus corax),

uzovka obojkova (Natrix natrix).

Soucasna flora

Vegetacni kryt zaznamenal proti pfirozenému stavu zasadnich zmén, v zemi existuje
pfirozena vegetace jen velmi omezené, a i ta ma spiSe charakter polopfirozenych
spolecenstev. Terénni prizkum byl proveden ve vSech trasach planované stavby (obchvat a
MUK). Terénni priizkum byl pfitom podrobnéji zaméfen (véetné hodnoceni bylinného patra)
na lokality stavajicich vyznamnych krajinnych prvki (vétSinou soucasné vymezenych jako
prvky tzemniho systému ekologické stability krajiny), na nichzZ ma dojit k jejich pfimému
dotceni stavbou. Prizkum byl provadén v obdobi zafi - fijen 2001. V priizkumu neni tudiz

zachycen jarni aspekt.
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Podrobnym terénnim priizkumem bylo na vSech stavbou ptimo dotéenych lokalitach
vyznamnych krajinnych prvkli vymezenych zakonem ¢. 114/1992 Sb. dle §3, pism. b),
vyznamnych krajinnych prvkl registrovanych dle §6 téhoz zakona a prvkl tizemniho systému
ekologické stability krajiny dle §4 t¢hoz zakona ve vySe uvedeném obdobi zjisténo zastoupeni

nasledujicich druhi rostlin.

Stromové patro:
borovice lesni (Pinus silvestris),
dub letni (Quercus robur),
habr obecny (Carpinus betulus),
hrusen (Pyrus communis),
jasan ztepily (Fraxinus excelsior),
javor babyka (Acer campestre),
javor jasanolisty (Acer negundo),
jilm vaz (Ulmus laevis),
jirovec mad’al (desculus hippocastanum),
lipa srd¢ita (Tilia cordata),
olSe Seda (Alnus incana)
Svestka (Prunus domestica),
topol bily (Populus alba),
topol Cerny (Populus nigra),
topol osika (Populus tremula),
trnovnik akat (Robinia pseudoacacia),
treSen (Prunus avium),
vrba bila (Salix alba).

Ketové patro:
bez Cerny (Sambucus nigra),
hloh jednosemenny (Crataegus monogyna),
kru$ina olSova (Rhamnus frangula),
liska obecna (Coralus avellana),
ruze Sipkova (Rosa canina),
trnka (Prunus spinosa),

zimolez pyftity (Lonicera xylosteum).

Bylinn¢ patro:
bedrnik vétsi (Pimpinella major),
bodlak obecny (Carduus acanothoides),
bolSevnik obecny (Heracleum sphondylium),
brslice kozi noha (4degopodium podagraria),
_27-



devétsil 1ékatsky (Petasites hybridus),
hluchavka bila (Lamium album),

hluchavka nachova (Lamium purpureum),
chmel otaCivy (Humulus lupulus),

jahodnik obecny (Fragaria vesca),

jitrocel kopinaty (Plantago lanceolata),
jitrocel vétsi (Plantago major),

kakost lucni (Geranium pratense),

kakost smrduty (Geranium robertianum),
kontryhel obecny (4lchemilla vulgaris),
koptiva dvoudoma (Urtica dioica),

kosatec zluty (Iris pseudocaurus),

kostival 1ékatsky (Symphytum officinale),
krabilice mamiva (Chaerophyllum temulum),
kuklik méstsky (Geum urbanum),

lopuch (Arctium sp.),

marulka klinopad (Calamintha clinopodium),
mochna husi (Potentilla anserina),

mochna natrznik (Potentilla erecta),
netykavka neditkliva (Impatiens noli-tangere),
opletnik plotni (Calystegia sepium),
orobinec (Typha sp.),

ostiice (Carex sp.),

pelynék Cernobyl (Artemisia vulgaris),
petour malouborny (Galinsoga parviflora),
pchac obecny (Cirsium vulgare),

pchac oset (Cirsium arvense),

plicnik 1€katsky (Pulmonaria officinalis),
pomnénka lesni (Myosotis silvatica),
popenec biectanolisty (Glechoma hederacea),
pryskyinik plazivy (Ranunculus repens),
pryskyinik prudky (Ranunculus acer),
preslicka rolni (Equisetum arvense),

rédkos obecny (Phragmites communis),
tebticek obecny (Achilea millefolium),
silenka nadmuta (Silene inflata),

smetanka I¢katska (Taraxacum officinale),
svizel bahenni (Galium palustre),

svizel povazka (Galium mollugo),
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svizel ptitula (Galium aparine),

Stovik (Rumex sp.),

trezalka teCkovana (Hypericum perforatum),
vikev ptaci (Viccia cracca),

violka lesni (Viola silvestris),

violka vonna (Viola odorata),

vlastovicnik vétsi (Chelidonium majus),
vrati¢ obecny (Tanacetum vulgare),

vrbka uzkolistd (Chamaerion angustifolium),
zvonek broskvolisty (Campanula persicifolia),
a bézné druhy trav.

Zv1a§té chranéné druhy rostlin (¢lenéni dle vyhlasky MZP &. 395/1992 Sb.) nebyly
terénnim prizkumem v trase stavby a jejim bezprostfednim okoli v daném terminu
zaznamenany. Na lokalitach, které jsou vyznamnymi krajinnymi prvky, vSak nelze vyskyt
nékterych zvlasté chranénych druht zejména v dobé jarniho aspektu vyloucit. Podle
biologického mapovani byl v tdolni nivé Salajky a v lesnim komplexu Doubravy zaznamenan

vyskyt kosatce zZlutého (Iris pseudacorus).

Uzemni systém ekologické stability (USES)
Zakladnimi prvky USES jsou biocentrum, biokoridor a interakéni prvek — viz vyhlaska

¢. 395/1992 Sb (provadéci vyhlaska k zdkonu €. 114/1992 Sb, o ochrané ptirody a krajiny).

Pii popisu prvka USES zastoupenych v tizemi dotdeném piedmétnou stavbou (obchvat a
MUK) se vychazelo ze zpracovaného generelu lokalniho USES a zejména z plant USES
obsazenych ve schvéalené uzemné planovaci dokumentaci mésta Hodonina. V grafické ptiloze
&. 2 jsou zakresleny stavajici (pIn& nebo jen ¢asteéné funkéni) prvky USES i prvky USES
nove navrzené (dosud neexistujici a v souc¢asné dob¢ vyuzivané témet vyhradné jako orna

puda).

Zpracovany generel USES byl v ramci tvorby tizemniho planu mésta Hodonina upraven takto:

- byla zménéna hranice lokalniho biocentra "Stara Morava" tak, aby nova trasa silnice /51
neprotinala toto biocentrum,

- bylo vypusténo lokalni biocentrum "Mezi silnicemi",

- bylo upfesnéno vedeni regionalniho biokoridoru v okoli Pise¢enského rybnika. Biokoridor je
trasovan po hrazi a po vychodnim biehu rybnika. Stavajici silnici I/55 kiizi v misté, kde jsou
zaroven navrhovany vétve planované MUK.
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Lokdlni biocentrum Starda Morava (k. u. Hodonin, Holi¢)

Jedna se o funk¢ni lokélni biocentrum na nadregionalnim biokoridoru feky Moravy.
Biocentrum je vymezeno na ploSe o velikosti 33 ha. Z ¢asti je lesni, z ¢asti vodni. Lokalita
zahrnuje meandry, biehové porosty a prilehlé porosty piivodniho koryta feky Moravy.

V tizemné planovaci dokumentaci mésta Hodonina byly hranice biocentra vymezeny tak, aby

trasa nové komunikace 1/51 toto biocentrum nekiizila.

Regionalni biokoridor RK 140

Regionélni biokoridor je veden po biehu Pise¢enského rybnika smérem k nadregionalnimu
biocentru Cerné Blato v souvislém lesnim komplexu Doubrava severné od Hodonina. V misté

navrhované okruzni kfizovatky kiizi biokoridor stavajici silnici I/55.

Lokdlni biokoridor podél Staré Moravy

Lokalni biokoridor je veden udolni nivou starého koryta feky Moravy. Jedna se o funkcni

vodni biokoridor.

Nadregionalni biokoridor K 142

Osou nadregionalniho biokoridoru je feka Morava. Jedna se o funk¢ni vodni biokoridor.

Navrhovana komunikace se ptiblizuje k tomuto biokoridoru v misté hrani¢niho ptechodu.

Vyznamné krajinné prvky (VKP) a ostatni cenné plochy v uzemi

Planovana stavba (obchvat a MUK) se zasadnim zpiisobem dotyka lokalit, které jsou
vyznamnymi krajinnymi prvky ve smyslu ustanoveni §3 pism. b) zdkona ¢. 114/1992 Sb. a
jsou chranény podle §4 odst. 2 téhoz zédkona. Tti VKP jsou registrované podle §6 zdkona

¢. 114/1992 Sb.

JZ okraj Hodoninské doubravy v misté planované MUK

Souvisly lesni komplex rtiznych vékovych kategorii tvofeny zbytky listnatych porostt

v komplexu borovych monokultur, na ¢asti zdboru lesni Skolka, mytiny a nové vysadby.
Zékladem je doubrava, ktera je v této lokalit¢ vyvinuta v pomérné ptirozené druhové skladbé.
Na okraji lesa se objevuje akat, Cast lesa tvoii monokultura borovice. Mezi silnicemi I/55 a
111/05531 je vymezen VKP "U k¥iZzovatky" (registrovany VKP 34-24-02/2, v UPD ¢. 18).
Jedna se o rekreacni piiméstské lesy. Dale je zde vytipovan VKP "U Pise¢enského rybnika"
(registrovany VKP 34-24-02/1, v UPD &. 19). Jedna se opét o &ést lesa tvofenou doubravami
s ptirod¢ blizkymi pom¢ry.

Bylinné patro nebylo moZzné vzhledem terminu terénnich priazkumu zodpovédné posoudit (z

charakteru tzemi lze v nékterych ¢astech predpokladat jarni aspekt).
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Ve stromovém patru jsou zastoupeny nasledujici dieviny:
dub letni (Quercus robur),
borovice lesni (Pinus silvestris),
habr obecny (Carpinus betulus),
jasan ztepily (Fraxinus excelsior),
lipa srd¢ita (Tilia cordata),
olse lepkava (Alnus glutinosa),
topol ¢erny (Populus nigra),
topol osika (Populus tremula),

trnovnik akat (Robinia pseudoacacia).

Kerové patro tvofi dieviny:
bez Cerny (Sambucus nigra),
hloh jednosemenny (Crataegus monogyna),
kruSina olSova (Rhamnus frangula),
ptaci zob obecny (Ligustrum vulgare),

trnka (Prunus spinosa).

V bylinném patru byly pozorovany nasledujici druhy :
bika hajni (Luzula nemorosa),
kostrava ov¢i (Festuca ovina),
kuklik méstsky (Geum urbanum),
lipnice hajni (Poa nemoralis),
marulka klinopad (Calamintha clinopodium),
plicnik 1ékatsky (Pulmonaria officinalis),
pomnénka lesni (Myosotis silvatica),
psinecek psi (Agrostis canina),
srha fiznacka (Dactylis glomerata),
svizel lesni (Galium silvaticum),
trezalka teCkovana (Hypericum perforatum),
violka lesni (Viola silvatica),
violka vonna (Viola odorata),

zvonek broskvolisty (Campanula persicifolia).

Brehové porosty Pisecenského rybnika v km 0,0

Zapojeny biehovy porost PiseCenského rybnika tvofeny stromovym a kefovym patrem, misty
navazujici na doubravu a podméceny dubo — jasanovy les kolem potoka Studena chodba.
Krajinotvornou funkci plni pfedevs§im biehové porosty na hrazi rybnika. Stromy (vrba, topol
¢erny) dosahuji priméru kmenti 65 az 80 cm. Stromové patro je doplnéno bohatym kefovym

podrostem a naletovymi stromy dosahujicimi priméru kment 10 az 15 cm. Na bfezich potoka
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a bfezich terénnich sniZzenin, vyplnénych alespont docasné vodou, je zaznamenan vyskyt

kosatce zlutého (Iris pseudacorus) a dalsich vlhkomilnych rostlin.

Ve stromovém patru jsou zastoupeny nasledujici dieviny:
jasan ztepily (Fraxinus excelsior),
topol bily (Populus alba),
topol cerny (Populus nigra),
trnovnik akat (Robinia pseudoacacia),
vrba bila (Salix alba).

Kerové patro tvoii dieviny:

bez ¢erny (Sambucus nigra).

V bylinném patru byly pozorovany nasledujici druhy:
orobinec (Typha sp.),

rédkos obecny (Phragmites communis).

Brehové porosty a prilehly les Teplého jarku a Salajky v km 2,1 — 2,4

Jedna se o zapojené biechové porosty Teplého jarku, Salajky (staré koryto feky Moravy) a
ptilehajici lesni porost. Jedna se o luzni les s pfirozenou dfevinnou skladbou. Biehové porosty

chrani ptivodni koryto feky Moravy. V bylinném patie zastoupeny pievazné ruderalni druhy.

Na ¢asti izemi, mimo osu navrhované komunikace, je vytipovano lokalni biocentrum "Stara
Morava' (mimo osu navrhované komunikace) a VKP "Stara Morava" (registrovany VKP

34-24-02/04, ¢. UPD 17).

Ve stromovém patru jsou zastoupeny nasledujici dieviny:
dub letni (Quercus robur),
jasan ztepily (Fraxinus excelsior),
javor babyka (Acer campestre),
javor jasanolisty (Acer negundo),
trnovnik akat (Robinia pseudoacacia),
topol ¢erny (Populus nigra),
vrba bilé (Salix alba).

Kerové patro tvofi dieviny:
bez Cerny (Sambucus nigra),
jilm vaz (Ulmus laevis),
hloh (Crataegus sp.),

trnka (Prunus spinosa).
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V bylinném patru byly pozorovany nasledujici druhy:
koptiva dvoudoma (Urtica dioica),
Stavel kysely (Oxalis acetosella),

pchac oset (Cirsium arvense).

Chranéné oblasti, rezervace, narodni parky

Velkoplosna ani maloplosna chranéna tzemi se ve sledovaném koridoru nevyskytuji.

D. Udaje o vlivech zaméru na obyvatelstvo a na Zivotni prostredi

D.1 Charakteristika moznych vlivii a odhad jejich velikosti a vyznamnosti (z
hlediska pravdépodobnosti, doby trvani, frekvence a vratnosti)

Vlivy na ovzdusi a klima
Zmény klimatu v §irsi oblasti, ani v prostoru dotc¢eného tizemi, ke kterym by mohlo dojit v

piimé souvislosti s realizaci a provozem na oznamované stavbé nelze piedpokladat.

Pfi hodnoceni miry ovlivnéni obytnych sidel emisemi z liniového zdroje (silnice) je nutno
vychézet z klasifikace podminek mozné distribuce Skodlivin (piip. obtézujicich pachi) do
okoli v ptfizemni a spodni vrstvé ovzdusi v zavislosti na typickych povétrnostnich

podminkéch. Z tohoto hlediska je mozno rozlisit tii standardni mezoklimatické situace.

Procesy pri radiacnim typu pocasi za pozitivni energetické bilance (ve dne)

Z hlediska rozptylu atmosférickych piimési jde zejména o vymezeni teplotné kontrastnich
ploch hospodaficich riznym zptsobem s pfijatou tepelnou energii. Mezi takovymi plochami
dochazi za jasného a klidného pocasi k vytvareni mikrocirkulace. Ta za vhodnych podminek
muze vyznamné ovlivitovat (n¢kdy zvySovat, jindy sniZovat) pfizemni koncentrace plynného i
prasného znecisténi vznikajiciho provozem motorovych vozidel. V okoli oznamované stavby
se vSak vyznamné teplotné kontrastni plochy nevyskytuji, takze za jasného a klidné¢ho pocasi
1ze spiSe jen vyjimecné pocitat s vyraznéj$im rozvojem mikrocirkulacnich procest, tedy s

patrnym ovlivnénim pienosu atmosférickych ptimési.

Vyssi povrchové teploty na komunikaci mohou vést i1 ke slabSimu konvektivnimu pfenosu
vzduchu do vyssich vrstev ovzdusi. Tento vystupujici vzduch je pak v ptizemni vrstveé
nahrazovan chladnéj$im vzduchem z okolnich zatravnénych, kfovinami a kulturnimi
plodinami porostlych ploch. V daném ptipad¢ vsak ani tyto procesy neovlivni pfenos

znecisténého ovzdusi do obydlenych mist.
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Procesy pri radiacnim typu pocasi za negativni energetické bilance (v noci)

Vecer postupné mizi teplotni rozdily podminéné rtiznym oslunénim svahii a rozdilnym
aktivnim povrchem. Vliv aktivniho povrchu a reliéfu v§ak na vyznamu neztraci. Efektivnim
vyzatrovanim se vzduch v blizkosti svahli postupné ochlazuje, tim zvysuje svou specifickou
hmotnost a hustotu proti vzduchu, ktery je vySe nad povrchem. To vede postupné ke "stékani"
tohoto chladnéjsiho vzduchu po svazich do nize polozenych mist. Uplatnéni uvedeného jevu
na Sifeni zneciSténého vzduchu z oznamované stavby do obytnych mist nelze piredpokladat s

ohledem na morfologii okolniho terénu.

Procesy pri advektivnim typu pocasi

Modelovy vypocet vlivu stavby na imisni situaci v dot¢eném tizemi byl proveden pomoci
model EPA-ISC2 konstruovaném na teoretickém zakladé matematické pravdépodobnosti.
Stanoveny byly orienta¢ni hodnoty imisnich koncentraci v§ech hlavnich Skodlivin
emitovanych motorovymi vozidly, pro které v soucasnosti plati nasledujici limitni hodnoty

koncentraci ve volném ovzdusi.

TAB. 12 Hodnoty limitnich imisnich koncentract hlavnich skodlivin emitovanych silnicnimi vozidly

i o imisni koncentrace skodliviny [ug.m-9]
vyznam limitni hodnoty zkratka
(610)] CxHy NOx prach
pramérna ro¢ni koncentrace IH: - e 80 60"
pramérna kratkodoba koncentrace IHk 10 000™ | 1000 200™) 500™)

“ Imisni limit neni stanoven

" Imisni limit neni zndm
) Imisni limit je stanoven v ptiloze ¢.4 Opatieni FVZP k zik. & 309/1991 Sb. ze dne 1. fijna 1991
") Hodnota imisniho limitu je stanovena podle referenéni laboratote Hygienické sluzby

Pozn.: Koncentrace IHk nesmi byt v prib¢hu roku ptekroc¢ena ve vice nez 5% piipadd, tzn.,
ze doba trvani téchto situaci nesmi ptekrocit dobu cca 438 hod/rok.

Z hlediska vzajemného poméru mezi dosahovanymi mérnymi emisemi motorovych vozidel
(viz TAB. 5) a povolenymi imisnimi limity (viz nasledujici TAB. 12) Ize jednozna¢né
odvodit, Ze pro posouzeni vlivu silni¢ni dopravy na znec€isténi ovzdusi je rozhodujici
Skodlivinou smés oxidt dusiku (NOy). Plati, Ze jestliZze nejsou prekroceny limity imisnich
koncentraci pro NOy, nejsou ani zdaleka dosahovany hodnoty limitnich imisnich koncentraci
pro ostatni hlavni Skodliviny (CO, CxHy, prach), emitované do volného ovzdusi silni¢nimi

vozidly.
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Vypoctem byly pro zvolené referen¢ni body stanoveny nasledujici orienta¢ni hodnoty

imisnich koncentraci oxidii dusiku (prognéza k roku 2020):

Vypodtové Iokglizgcei zvolveny'ch r_efgrené_nich bodl imisni koncentrace [ug-m-3]
body &. potenmonaln%gggﬁgzgzérggigz dopravy na e e
1 27,10 1,59
2 kolonie starSich rodinnych domu 25,72 1,63
3 25,71 1,69
4 panelovy diim — 3 podlazi 43,57 2,38
5 jednopatrovy dim s byty v 1. nadzemnim podlazi 31,26 1,97
6 panelovy diim — 3 podlazi 42,76 2,39

Z porovnani limitnich hodnot imisnich koncentraci uvedenych v piedchozi tabulce (TAB. 12)
a imisnich koncentraci ve zvolenych referen¢nich bodech (viz ptedchozi tabulka) plyne, ze
pramérnd ro¢ni (IH;), ani primérnd kratkodoba imisni koncentrace oxidl dusiku (NOy)

nedosahuji v blizkosti lidskych obydli ani zdaleka limitnich hodnot.

Vlivy na vodu
Stavba teoreticky mlize ovlivnit povrchové a podzemni vody v téchto smérech:
- odvodnéni ptilehlého uzemi, (napft. pfirozeny a celkovy odtok),

- hydrologické charakteristiky (napt. pritoky v recipientnich vodoteci, hladinu podzemnich vod,
ptip. vydatnost vodnich zdroji),

- jakost vod.

Mira té€chto ovlivnéni je pfimo zavisla na vodohospodaiském feSeni posuzovaného silni¢niho
useku, které ovSem musi respektovat ptisluSné obecné technické zasady stanovené pro
odvodnéni silni¢nich komunikaci.

Odvodnéni stavby je feSeno podélnym a piicnym spadovanim vozovky. Stavebni objekty

ktizujici vodotece jsou navrzeny na Qioo (stoletou vodu).

Ovlivneni charakteru odvodnéni zajmového vizemi

Cela stavba je lokalizovéana do chranéné oblasti pfirozené akumulace vod Kvartér feky
Moravy, tzn., Ze planovany systém odvodnéni, zejména v dil¢im tseku km 1,030 — 2,190

muze mit jisty vliv na kvalitu podzemni vody.

Nelze predpokladat, ze by stavba piedstavovala vyznamnéjsi zasah do odtokovych poméri

dotceného uzemi. Nepropustna plocha vozovek hodnocené stavby sice umoziuje zrychleny
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odtok povrchové vody, av§ak z poméru plochy zpevnénych vozovek k plose dotceného
povodi ktery ¢ini:
plocha vozovky  0,0509

-~ 100 = 0,1%
z plochpovodi 42,8

plyne, ze vliv stavby na odtokové poméry je témét zanedbatelny a neovlivni stabilitu
pruto¢nych profili v recipientech. Rovnéz vliv stavby na mistni orografii 1ze povazovat za
zanedbatelny. Definitivni ndvrh systému odvodnéni proto musi byt podloZzen v ramci DSP

komplexnim vodohospodaiskym feSenim §ir§iho uzemi.

Ovlivneni jakosti povrchovych vod

Voda odtékajici ze zpevnénych ploch silnice obsahuje fadu riznych kontaminanti, které
ovlivni jakost povrchovych vod. Naiizeni vlady CR ¢&. 82/1999 nestanovuje podminky pro
vypousténi destovych odpadnich vod z povrchu komunikaci do vod povrchovych v
ukazatelich I a II. Tyto vody se musi posoudit az po smiseni s vodou v recipientu podle
ukazateli 11, kterymi jsou stanoveny povolené maximalni obsahy znecist'ujicich latek v

povrchovych vodach.

Odtok destovych odpadnich vod z vozovky silnice nema charakter pribézného vypousténi
jako u odpadnich vod komunélnich nebo primyslovych. Rezim odtoku destové vody z
vozovky ma charakter vypousténi narazového a kratkodobého, je ptimo zavisly na dobé trvani
destové srazky. Mira znecisténi odpadni vody z vozovky komunikace je zavisla predev§im na
dob¢ usazovani znecistujicich latek (Casovy interval mezi naslednymi desti), na intenzité
silni¢niho provozu a na vydatnosti okamzitého (jednorazového) desté, tzn., ze znecisténi

recipientu je vzdy fedéno v poméru vydatnosti destové srazky.

Ponékud jiny odtokovy rezim muze nastat v dobé pomalého tani sné¢hové pokryvky, z ¢ehoz
plyne, Ze v této dobé muze dojit k velkému (az 20-ti nasobnému) kratkodobému zvyseni
obsahu chloridli v odpadnich vodach ze silnice. Tyto extrémni hodnoty vSak nemaji vzhledem

k pomérné kratkému trvani vliv na fléru a faunu v toku.

Vzhledem k dostatecnému pritoénému mnozstvi v dotéenych recipientech (Salajka, Kyjovka)
a v priméru nizkému pfitoku vod z odvodnéni oznamované stavby (viz TAB. 7), 1ze na
zaklad¢ analogie s obdobnymi situacemi vcelku spolehlivé odhadovat, ze voda v dotéenych
recipientech nebude znecistovana tak, aby bylo dosahovano, nebo dokonce piekracovano
povolenych limitl pro obsah chloridd, resp. ropnych latek (350 mg-1", resp. 0,2 mg-1"') a to

ani pfi minimalnim prutoku (Qsss).
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Viiv stavby na podzemni vody

Dost zna¢ny tsek obchvatu (km 1,030 az 2,190, tj. 1160 m — viz TAB. 7) bude odvodiiovan

prostiednictvim vsakovacich ptikopt, jejichZ dna jsou situovana az pod uroven
nepropustnych vrstev. Tzn., Ze vodami z vozovky (cca 5780 m>/rok) mohou byt ptimo
dotovany vrstvyy CHOPAV Kuvartér feky Moravy. Unosnost daného feseni bude ziejmé nutno
provéfit v soucinnosti s prislusnym organem vodohospodaiskym organem (viz zékon

¢. 458/1992 Sb).

Na tomto misté je vSak tfeba upozornit, Ze vzhledem k vyjimecné neptiznivé topografii
okolniho terénu stavby, prichdzeji z technického hlediska v uvahu pouze dvé¢ feseni
odvodnéni uvedeného dil¢iho iseku obchvatu:

- akceptovat fedeni navrhované projektantem DUR, vsakovaci piikopy,

- jimani vody z povrchu vozovky a jeji pfecerpavani do vhodného povrchového recipientu (Salajka
nebo Teply jarek).

Pti volbé jedné z uvedenych variant bude nutno ptihlédnout i1 k rozdilim v nékladech na

investice a provoz.

Vlivy na pitdu uzemi a geologické podminky

Realizaci stavby dojde k trvalému ubytku zemédélského padniho fondu (trvaly zébor)
pfiblizné€ 8 ha a k trvalému zdboru 9 ha pozemki urcenych k plnéni funkce lesa. Pfiblizné
1,5 ha zeméd¢lské ptidy bude odnato zemédelské vyrobé docasné, a to po dobu vystavby

silnice a nasledné rekultivace (docasny zébor).

Aby bylo v maximalni mozné mife optimalné€ vyuzito svrchnich kulturnich vrstev ptidy, bude
v nésledujici etapé€ ptipravy stavby proveden podrobny pedologicky prizkum za icelem
prostorového vymezeni ptidnich piedstaviteli (véetné kartografického zpracovani).
Pedologicky pruzkum je nezbytny pro nasledné stanoveni piedepsané skryvky ornice, ale i

piechodnych horizontii a hloubéji ulozenych zarodnéni schopnych zemin.

Stavajici meliorace, které jsou poloZeny kolmo na trasu obchvatu budou podél silni¢niho
télesa podchyceny do sbéract, které budou zaustény do stavajicich sbéract. Ty potom budou

pievedeny pod télesem silnice. Predpoklada se v misté kiizeni jejich vyména za nové.
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Sbérace podél silnice jsou navrzeny takto:

- km 0,800 - 1,220 vpravo, dl. 420 m

- km 1,250 - 1,400 vlevo, dl. 150 m

- km 1,550 - 1,700 vpravo, dl. 150 m

- km 1,700 - 1,850 vlevo, dl. 150 m

- km 1,850 - 1,900 vpravo,  dl. 50 m

- km 1,900 - 1,950 vlevo. dl. 50 m

Celkova délka 970 m, vyména 10 hlavnikt v celkové délce 200 m.

Vliv na znecisténi pudy

V obdobi vystavby miiZze dojit ke znecisténi pudy tinikem zejména ropnych latek (mazadel a
pohonnych hmot) z dopravnich prostiedki a stroji pracujicich v misté stavby. Cetnost a
rozsah téchto havarii nelze pfedem predvidat, jejich vznik vSak 1ze pfedem eliminovat a
minimalizovat opatfenimi, ktera jsou béZzna pro obdobné stavby a mimo jiné vyplyvaji

z obecné platnych piedpisti. Mezi opatfeni, ktera by méla byt na hodnocené stavbé
akcentovana patii zejména:

- nasazovani pouze takovych strojii a dopravnich prostfedkd, které jsou v fadném technickém stavu,

- manipulaci s ropnymi produkty a pohonnymi hmotami provadét zasadné¢ mimo stavbu a jen na
plochach tomu uréenych,

- v ptipad¢ havarie provazené unikem Skodlivych latek do ptidniho prostfedi misto havarie okamzité
asanovat, zne¢i$ténou zeminu uloZit na zabezpefenou plochu a zajistit jeji nasledné uloZeni na
zabezpecené skladce nebo jiné zneSkodnéni.

V obdobi po uvedeni stavby do bézného provozu lze ocekavat, Ze znecisténi plidy béznym
provozem v okoli nové komunikace bude na tirovni obdobnych silni¢nich komunikaci se

srovnatelnou intenzitou dopravy a slozenim dopravniho proudu.

Vliv na horninové prostiedi a nerostné zdroje

Stavbou nebude naruseno horninové prostfedi ani nerostné zdroje.

Vlivy na geologické a hydrogeologické podminky
Povrch terénu tvoti pfevazné ornice a podorni¢ni vrstva, které bude nutno v ptedstihu

odstranit, deponovat na vhodné misto k naslednému vyuZziti.

Jak vyplyvéa z morfologie terénu a navrzené nivelety vozovky bude trasa komunikace vedena
prevazné v nasypu. M¢élké zarezy budou provadény pouze v navazkach tvorenych pievazné
popilky. Hlubsi zakladani stavby se bude provadet pouze v oblasti mostnich objekt. Zptsob

zakladani mostnich objekt bude navrzen na zaklad¢ predbézného inzenyrskogeologického
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prizkumu, ktery bude v navazujicich etapach ptipravy stavby zptfesnén podrobnym

prazkumem.

Vliv na zmény mistni topografie, stabilitu a erozi pidy

Realizace stavby bude v dotceném tzemi piedstavovat novy antropogenni prvek, ktery
zejména v okoli zemniho télesa vedeného v ndsypu bude mit za nasledek zménu topografie
uzemi.

Stavba bude lokalizovédna pfevazné v rovinatém terénu, nebude mit tudiz zasadni vliv na erozi

pudy a na jeji stabilitu na okolnich pozemcich.

Negativni projevy eroze pudy a mozné projevy jeji nestability na svazich nasypti budou
eliminovany volbou vhodnych sklont svaht, jejich odstupiiovanim a navazujicimi

protieroznimi opatfenimi

Vlivy v ditsledku ukladdani odpadii

Odpady vzniklé v obdobi provozu budou zneskodnovany béznymi zpiisoby a nakladani s nimi
bude provadét piislusné stiedisko SUS. Rozhodnuti o mozném vyuziti vytézeného popilku,
nebo o nutnosti jeho uloZeni na ptislusnou skladku, bude provedeno az na zakladé¢
podrobného posouzeni jeho vlastnosti jak z pohledu hodnoceni jeho vyluhovatelnosti, tak i na
zaklad¢ hodnoceni jeho geotechnickych vlastnosti v dalSich stupnich projektové

dokumentace.

V obdobi vystavby budou ptivodci odpadi jednotlivé firmy, které budou stavbu realizovat.
Obecné se v prubchu vystavby silni¢nich komunikaci vyskytuje objemové nejveétsi mnozstvi
zemin nevyuzitelnych pro stavbu nasypti. V piipad¢ oznamované stavby lze predpokladat, ze
mnozstvi téchto zemin bude minimalni, protoze stavba je prakticky celda budovéana na

nasypech.

Vlivy na faunu a floru
Bezprostiedni ohrozeni nékterych druhti zivocichu nelze ptedpokladat. Je vSak mozno
ocekavat mistni naruseni nékterych vhodnych biotopti, napt. biehy PiseCenského rybnika,

udolni niva Salajky.

Za dominantni negativni vliv na fléru lze oznacit kéceni lesni zelené. Kaceni lesa v izemi
planované MUK a v tdolni nivé Salajky v km 2,2 — 2,4 bude odstranén okraj lesa

s ochrannym plastém. Lesni porost tak bude vystaven vétSimu tcinku vétru s moznosti vyssi
¢etnosti polomt. Budou pokaceny také porosty dubu letniho, ktery tvoti ptirode blizka

spolecenstva v okolnich borovych monokulturéch.
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V okoli km 0,0 a iseku km 2,2 — 2.4 dojde také ke kdceni mimolesni zelené na plose trvalého
zaboru a ¢astecné 1 na plochach docasnych zaborl. Jedna se predevsim o kaceni vzrostlych a
zapojenych biehovych porostii kolem Pisecenského rybnika (okolo km 0,0) a biehové porosty
a prilehly okraj lesa v idolni nivé Salajky (Staré Moravy) a biehové porosty Teplého jarku
(km 2,0 —2,2).

Vlivy na ekosystémy

Pti hodnoceni vlivu vystavby a provozovani planované stavby (v€. navazujicich objektil) na
Zivotni prostiedi z hlediska USES je nutné vzit na zietel nékteré specifické skute¢nosti. Stejng
jako jiné stavby i tato bude mit jisty negativni dopad na ty prvky USES, s nimiZ se stfetné
prostorové (piimo), ¢i které bude ovliviiovat ve svém okoli. Liniovy charakter stavby, naspy,
Sitka komunikace, frekvence dopravy, budou nutné znesnadiiovat migraci nékterych
rostlinnych a vétSiny Zivoc¢isnych druhii pies téleso silnice, které tak bude pisobit jako
vyznamna bariéra predev§im v mist¢ MUK a v misté kiizeni tidolni nivy Salajky (starého

koryta feky Moravy).

Kvizeni regiondlniho biokoridoru RK 140 v oblasti mimouroviové kiizovatky

Zajisténi prostupnosti regionalniho biokoridoru lze fesit variantné:

1. Vybudovanim mostu pod stavajici silnici /55 a vétvemi MUK. Vzhledem k tomu, Ze
stavajici silnice je vySkové vedena pfiblizn€ 2 m nad stavajicim terénem, mél by
navrhovany most velmi malou vysku a spolu s vétvemi kiizovatky by vznikl most délky
60 — 70 m. Prostupnost takového mostu je velmi omezena.

2. Pfetrasovanim regionalniho biokoridoru. Regionalni biokoridor je mozno vést v nové ose
tak, aby nekiiZil silnici I/55 v mist¢ MUK. Pfetrasovany biokoridor by bylo mozno vést
v ose toku Kyjovky. Jedna se o ohrazovanou vodote¢, castecné s biechovymi porosty,
mezi PiseCenskym a Luzickym rybnikem. Pfekroceni stavajici silnice I/55 by bylo
umisténo v miste, jiz nyni vybudovaného mostu. I v piipadé budouciho rozsifeni silnice
I/55 na ¢tyfpruhovou komunikaci nebude dosahovat takové délky jako u okruzni
ktizovatky.

Krizeni vodotece Studena chodba v km 0,0 rekonstrukce silnice I/55 (SO 103)

Technickymi opatienimi je nutno zajistit prostupnost silni¢niho télesa pro organismy. Jedna
se predevs§im o mosty nad vodoteCemi. Studend chodba bude pfemosténa na dvou mistech.
Most ptes Studenou chodbu na silnici I/51 je pfesypany, délka ptemosténi je 11,6 m (kolmo
10,0 m), svétld vyska 5 m. Most na silnici I[1I/05531 je také presypany, délka pfemosténi je
17,4 m (kolmo 10,0 m), svétla vyska 3 m. Pod obéma mosty bude zachovana mokra a sucha

cesta.

-40 -



Krizeni vodotece Teply jarek v km 2,16

Délka ptemosténi Teplého jarku je 12,05 m (kolmo 10,0 m). Zde je prostupnost silni¢niho
télesa velmi omezena, ale jako hlavni migracni trasu lze o¢ekdvat soubézné vedené udoli
Salajky

Lokalni biokoridor v udolni nivé Salajky v km 2,2 — 2,4

Spojitost lokdlniho biokoridoru je zajiSténa mostem na obchvatu pies Salajku. Navrhovany

most je tfipolovy o rozmérech 18 m + 26 m + 18 m. Pod mostem je zajiSténa mokra i sucha
cesta. Takto navrZzeny most snizuje bariérovy efekt silni¢niho télesa, spolu s vegetacnimi

upravami navazujicimi na porost udolni nivy je zajisténa funkcnost lokalniho biokoridoru.

Vlivy na antropogenni systémy

Trasa obchvatu je vedena mimo souvislou zastavbu. V oblasti Kapftisek probiha vystavba
objektii vyrobniho a skladového charakteru (podnikatelska zéna ,,Kaptiska®). Jednotlivé
arealy nebudou napojeny ptimo z obchvatu, ale prostrednictvim ucelovych komunikaci

ptfipojenych na obchvat.

Dale obchvat vede pfiblizn¢ ve vzdalenosti 150 — 190 m od kolonie starSich rodinnych domki
a miji areal farmy Nesyty (byvaly Statni statek Hodonin), zde je obytny dim vzdalen 80 m od
obchvatu.

Stépnici dva velké skleniky a dalsi objekty véetné nové budovaného skladu firmy LOT.

V souvislosti s realizaci obchvatu Ize ocekavat podstatné snizeni prijezdu kamionové dopravy

uzemim vnitiniho mésta Hodonina (po soucasné trase silnice I/51).

Vlivy na strukturu a funkcni vyuZiti izemi
Vystavbou obchvatu nedojde k podstatnym zménam funkéniho vyuziti uzemi. Vyznamneé se
zlepsi dostupnost podnikatelské zony "Kapftiska". Piistup na zemédélsky obdélavané

pozemky bude zachovan po soucasnych mistnich komunikacich.

Vlivy hluku

Posouzeni vlivli hluku na obytnou zastavbu v okoli stavby bylo provedeno pomoci
vypoctového modelu v plném rozsahu jiz pro tuto fazi, tj. oznameni zdméru (viz §6 zakona
CR &. 100/2001 Sb.). K modelovani jednotlivych dopravné-urbanistickych situaci byl pouzit
program HLUK+, verze 5.
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Jednotlivé situace hlukového zatizeni venkovniho prostoru zjisténé vypoctem byly posouzeny
ve vztahu k imisnim limitim hluku danych nafizenim vlady ¢.502 ze dne 27. listopadu 2000 o
ochran¢ zdravi pted nepiiznivymi €inky hluku a vibraci. Nejvyssi ptipustné hodnoty hladiny
hluku ve venkovnim prostoru pro obytnou zastavbu (v¢. korekce +5 dB) v okoli posuzované
komunikace jsou pak (dle vySe uvedeného natizeni vlady) nasledujici:

- no¢ni doba 45 dB(A),
- denni doba 55 dB(A).

Pro obytnou zastavbu (v¢. korekce +5 dB) v okoli hlavnich komunikaci®, kde je hluk
z dopravy na téchto komunikacich ptevazujici se ptipousti dalsi korekce +5 dB, vysledné
ptipustné hodnoty hladiny hluku pak jsou:

- noc¢ni doba 50 dB(A),
- denni doba 60 dB(A).

Hlukové posouzeni bylo provedeno pro vyhledovy rok 2020. Vypoctova rychlost byla
zvolena v = 90 km/hod. Pro rozdéleni dopravy mezi denni a no¢ni dobu byl uvazovan
extravilanovy charakter provozu. Podélné sklony byly pievzaty z vykresové dokumentace

stavby. Vypocet respektuje o¢ekavané snizovani hlucnosti vozidlového parku.

Vlastni vypocet byl zaméten na stanoveni vyhledovych hladin hluku ve venkovnim prostoru
ve vybranych vypoctovych bodech u obytné zastavby 2 m od fasady. Vyska vypoctovych
bodi nad terénem je uvedena v nésledujici tabulce vysledkl vypoctu. Poloha vypoctovych

bodt je uvedena v grafické ptiloze €. 2.

Vypoctové body byly zvoleny nasledovné:

vyt;))ggtgvy popis hlukem potencionalné ohroZenych obytnych domu vzsiil\;a;yo[sr;;)d
1
2 kolonie starSich rodinnych domu 140 - 180
3
4 panelovy dim — 3 podlazi 80
5 jednopatrovy diim s byty v 1. nadzemnim podlazi 150
6 panelovy dim — 3 podlazi 80

% Hlavni komunikace jsou v nafizeni vlady &. 502/2000 Sb. definovéany jako "...ddlnice, silnice I. a II. tiidy a
mistni komunikace I. a I1. tFidy.". Obchvat je navrzen v kategorii komunikace I. tfidy.
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Stavajici zdroje hluku v zdjmovém uzemi:

- prijezdy vlakt trati CD Bieclav - Pierov (vzdalenost cca 450 — 780 m od zéastavby),
- prijezdy vlaka trati CD Hodonin - Holi¢ (vzdalenost cca 800 m od zéastavby),

- priumyslové zdroje hluku z elektrarny Hodonin (vzdalenost cca 1100 m),

- dopravni obsluha izemi po mistnich komunikacich.

Stavajici hlukové zatizeni v zdjmovém uzemi zatim méfeno nebylo, na zéklad¢ predbézného
terénniho prizkumu jej 1ze kvalifikovat jako relativné nizké, a to jak vlivem vzdalenosti
stavajicich zdrojt hluku, tak i1 kratkym trvanim dil¢ich hlukovych expozic stavajicimi zdroji

(napft. pouze obc¢asné prujezdy vlaki, resp. dopravnich prostredk).

Vysledky vypoctu vyhledového hlukového zatizeni v roce 2020 vlivem provozu na noveé

vybudovaném obchvatu silnice I/51 je uvedeno v nasledujici tabulce.

vypoctovy vySka nad Laeq dB(A) Laeq dB(A)
bod &is. terénem [m] denni doba nocni doba

1 2 41,7 32,5

2 2 40,7 31,5

3 2 39,2 30,0

5 442 35,0

4 8 454 36,2

11 46,5 37,3

5 5 39,9 30,7

5 42,1 32,9

6 8 43,2 34,0

11 44,3 35,1

Jak vyplyva z vysledkit modelového vypoctu, budou v obytné zastavbé s rezervou splnény
hygienické limity hluku ve venkovnim prostoru stanovené natizenim vlady ¢. 502/2000 Sb., a
to jiz na zakladni Grovni bez pouziti korekci na obytnou zastavbu a okoli hlavnich
komunikaci, tj. 40 dB(A) v no¢ni dob¢ a 50 dB(A) v denni dob¢. Nizké vyhledové zatizeni
venkovniho prostoru v okoli obytné zastavby je dano nizkymi (a to i v dlouhodobém vyhledu)

intenzitami dopravy na obchvatu.
Aby bylo mozno eliminovat piipadné nepiesnosti stavajicich prognéz dopravniho zatizeni
obchvatu, byl proveden dal§i modelovy vypocet s cilem stanovit, jak vysoké intenzity

dopravy na obchvatu (po roce 2005) by vyvolaly ptekroceni stanovenych limita (za

ptedpokladu stejného podilu tézkych nékladnich automobild jako v pfedchozim vypoctu).
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limit limit pfekroCen pfi dopravni zatézi [voz/24 hod]
OA NA celkem
%{) dB(A) ve dne a 40 dB(A) v noci 1611 679 2290
{55 AB(A) ve dno 5 45 dB(A) v noci 5086 2 154 7240
{60 dB(A) ve dno 2 30 dBA v ogt | 10112 6785 22 897

Jak vyplyva z vysledkii vypoctu, nebudou hygienické limity hluku (s pouzitim platnych
korekci na obytnou zastavbu, resp. na okoli hlavnich komunikaci) ve venkovnim prostoru
dosaZeny ani pii1 n¢kolikanasobném piekroceni v soucasnosti progndézovanych intenzit
dopravy, tzn., Ze pro dodrzeni hygienickych imisnich limitd hluku ve venkovnim prostoru

neni nutno budovat v souvislosti s vystavbou obchvatu silnice I/51 protihlukové opatieni.

D.2. Rozsah vlivii vzhledem k zasaZzenému tizemi a populaci
Ovzdusi a klima

Vlivem silni¢niho provozu na oznamované stavbé bude minimalné ovlivnéno znec€isténi
volného ovzdusi. K dosahovani dovolenych limit znecisténi volného ovzdusi nelze
predpokladat ani v superpozici se sou¢asnym znecisténim u oxidi dusiku (NOy), tim méné
pak u ostatnich silni¢ni dopravou emitovanych Skodlivin (CO a CxHy). Mistni klima nebude

ovlivnéno nad pozorovatelnou uroven.

Voda

Na zékladé analogickych situaci 1ze pfedpokladat, Ze povrchova voda v dotéenych
recipientech, nebude po smiseni s odpadnimi vodami z povrchu vozovek, dosahovat
dovolenou urovei znecisténi chloridy ze zimni drzby vozovek a ropnymi latkami (ukapy z

motorovych vozidel), a to ani pfi minimalnim pratoku (Qsss) v téchto tocich.
Pida
Vlivy zaboru ptudy se projevi pouze v mistech trvalych zabori stavby. Plochy docasnych

zaborl budou zpétné rekultivovany.

Flora, fauna a ekosystémy

Dosah vlivii na faunu a floru se projevi na plochach dotéenych zébory stavby a v jejich
bezprosttednim okoli. Tyto vlivy budou ¢aste¢né kompenzovany nahradni vysadbou a
vegetacnimi upravami okoli stavby tak, aby byla umoznéna postupna regenerace dotceného

uzemi a zaclenéni stavby do krajiny.
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Hluk
Na zéklad¢é modelovych vypocti 1ze konstatovat, Ze imisni limity hluku v obytné zastavbé v

okoli obchvatu (ptelozka silnice I/51) nebudou piekroceny.

D.3. Udaje o moznych vyznamnych nepriznivych vlivech presahujicich statni
hranice
Na zéklad¢ ptedchoziho posouzeni moznych vlivii zaméru na zivotni prosttedi se vyznamné

neptiznivé vlivy stavby piesahujici statni hranice neocekavaji.

D.4. Opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé kompenzaci nepriznivych
vlivi

Technicka opatieni

a) puda

- Provést podrobny pedologicky prizkum v misté vedeni trasy obchvatu pro zjisténi mocnosti
orni¢ni vrstvy a stanovit mnozstvi skryté ornice.

-V pfipad¢ ptebytku ornice (pokud nebudou skryvky pouzity ke zpétné rekultivaci ploch a svaht)
rozhodnout o jejich dal$im vyuziti ve spolupréci s organem ochrany ZPF.

- Docasné skladky orni¢ni vrstvy zabezpecit podle prislusnych piedpist pied jejich znehodnocenim,
zejména pak zabranit rozmnozeni ruderalnich druht rostlin a kontaminaci pady jejich semeny.

- Veskeré skladky zemin situovat v dostate¢né vzdalenosti od vodnich toki tak, aby nedochazelo
k jejich zanaseni.

- Povazeni pozemku provadét v dobé vegetacniho klidu.

- Provést podrobné zmapovani meliorovanych ploch dot¢enych stavbou a narusené funk¢ni
odvodnovaci systémy uvést zpétné do funkcniho stavu.

- U vytéZeného popilku ze zafezl a z podlozi provést hodnoceni vyluhovatelnosti a stanovené
obsahu kodlivin v susiné (dle vyhlagky MZP ¢&. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani
s odpady) a podle vysledkl rozhodnout o ulozeni na skladku piislusné skupiny nebo jeho
opétovné pouziti do podkladovych vrstev.

b) voda

-V obdobi vystavby zabranit vnosu zemin do koryt povrchovych toki, resp. zajistit jejich pribézné
¢isténi od pripadnych splavenin.

- Jakékoliv tniky ropnych latek v dobé vystavby neprodlené asanovat, pii uniku do povrchovych
nebo podzemnich vod okamzit¢ informovat piislusny organ statni spravy.

-V dal$im stupni projektové dokumentace navrhnout vhodny zptisob zimni udrzby komunikace. Za
ucelem snizeni zatizeni Zivotniho prostfedi posypovymi solemi pouZzivat pro zimni drzbu
komunikace vyhradné technologie zkrapéného soleni.

- Prelozku koryta Studena chodba navrhnout tak, aby byl v maximalni mife zachovan piirozeny
charakter toku.
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c) hluk

- Stavebni prace provadéné v dosahu obytné zastavby, spojené s nasazenim hluénych stavebnich
stroji, presuny stavebnich hmot a konstrukei neprovadet v no¢ni dob¢ a ve dnech pracovniho
klidu.

-V ramci planu organizace vystavby navrhnout pfistupové cesty na stavenisté tak, aby byly
minimalizovany prijezdy dopravni obsluhy stavby izemim s obytnou zastavbou.

d) ochrana prirody

-V jarnim obdobi v roce pied zahjenim stavebnich praci provést biologicky prizkum tzemi
s dlirazem na uzemi v okoli budouci okruzni kiizovatky a nivy vodnich tokll v oblasti pfemosténi.
V piipadé nalezu chranénych zivocichi a rostlin provést jejich zachranny transfer na vhodné
lokality mimo Gzemi stavby.

- Projekt ozelenéni trasy a vegetacnich Uprav vypracovat s ohledem na vyuziti mistnich druhti ket
a dfevin.

-V oblasti pfechodu trasy pies dotcené biokoridory a biehové porosty vodote¢i minimalizovat
kaceni jen na nezbytné nutnou miru.

- Ptelozku Studené chodby a Gipravu biehli provadét jen v nezbytné nutné délce a dotceny usek
fadné rekultivovat a osazet oboustrannou vysadbou vhodnych stromt a ketti. Pii navrhu Gprav
koryta a vysadby spolupracovat s organy ochrany piirody a spravci jednotlivych tokd.

-V mistech kiiZeni trasy s biokoridory provést i osdzeni svahil t€lesa komunikace tak, aby
provedena vysadba zamezila vniknuti zivoCichd na vozovku a smérovala jejich migraci pod
ptislusny mostni objekt.

- Pod mostnimi objekty pfechazejici drobné vodotece zachovat minimaln¢ jednostrannou bermu
umoziujici migraci zivo¢ichl po sousi.

- Dieviny a porosty, nachazejici se v bezprostfedni blizkosti stavby chranit vhodnymi opatfenimi
pred jejich poskozenim (oploceni, bednéni apod.).

-V pfipad¢ nalezu chranénych Zivocichli nebo rostlin na plochach dotéenych vystavbou zajistit ve
spolupraci s organy ochrany pfirody jejich zachranny transfer na jina vhodna stanovisteé.

Kompenzacni opatieni
- Pro nahradni vysadby pouzit v max. mozné mife plochy trvalych zabord kolem komunikace.

- Zajistit pravidelnou udrzbu svahti zafezi a nasypu silni¢niho télesa a okolnich trvalych zaboru tak,
aby bylo zabranéno $ifeni neofytil a ruderalnich druhd.

Jind opatieni

-V obdobi provadéni zemnich a vykopovych praci (skryvky, zakladani objekti apod.) zajistit
pritomnost odborného archeologického dozoru v misté praci.

- Nutna kéceni stromi a skryvku zemin provadét v dobé mimo vegetacni obdobi.

- Pfi zpracovani planu organizace vystavby spolupracovat pii vyberu ptistupovych tras ke stavenisti
a organizaci vystavby (Casovy prub¢ch praci) s organy statni spravy mésta Hodonin.

- Pro obsluhu stavby v maximalni mozné mife vyuzivat trasu po ose stavby.

- Pfed vyjezdem dopravnich prostfedkl ze stavenisté na vetfejné komunikace zajistit vhodny zptisob
¢isténi dopravnich prostfedkll pro zamezeni znecisténi vetejnych komunikaci zeminou.

- Plochy pro ptipadné dalsi ndhradni vysadby (jako ndhrada za pokacenou zelen) a jejich rozsah
projednat s MU Hodonin, resp. vlastniky dotéenych pozemkd.
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D.S. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly pri
specifikaci vlivii

V ramci zpracovavani oznameni dle §6 zdkona CR &. 100/2001 Sb. se nevyskytly zadné
nedostatky nebo neurcitosti ve znalostech, které by znemoznily specifikovat ocekévané vlivy

stavby na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Stavba je predkladana v jedné varianté.

F. DOPLNUJICIi UDAJE

Viz grafické ptilohy ¢. 1 a €. 2.

G. SHRNUTI NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Oznamovana stavba "Silnice 1/51 Hodonin — obchvat'" se nachazi na tizemi mésta Hodonina

(k.u. Hodonin). Stavba sestava ze dvou hlavnich objektt (viz grafick4 ptiloha €. 1), kterymi

jsou:

- vlastni obchvat, tj. pielozka silnice I/51 mimo zastavbu mésta Hodonina,

- mimotiroviiovéa okruzni kiizovatka (MUK), tj. nové mimouroviiové napojeni silnice 1/51 a silnici
I/55 (Uherské Hradisté — Breclav).

Ucelem stavby je odklon tranzitni kamionové dopravy sméfujici k hrani¢nimu piechodu se

Slovenskou republikou mimo souvislou méstskou zastavbu mésta Hodonina, tzn. sniZzeni

emisi hluku a Skodlivin do volného ovzdusi z automobilové dopravy a sniZzeni nebezpeci

dopravnich kolizi v intravildnu mésta.

Trasa obchvatu je navrzena v tésné blizkosti stavajici i nove se rozvijejici primyslové zony
Hodonina, tzn., Ze po realizaci obchvat bude obchvat plnit funkci hlavni pfistupové silnicni

komunikace k této primyslové zoné.

Zavery hodnoceni nejvyznamng;jsi vlivl stavby na Zivotni prosttedi lze shrnout nasledovné:
Piida
V souvislosti s oznamovanou stavbou dojde k trvalému zédboru zemédélského pudniho fondu

v rozsahu pfiblizné 8 ha. Zabor pozemki urcenych k plnéni funkce lesa bude €init cca 9 ha.

Dostupnost okolnich pozemk bude zachovana.
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Dot¢ené odvodiiovaci systémy (meliorace) budou respektovany pii zpracovavani provadécich

projektl tak, aby jejich funkce ziistala neporusena.

Ovzdusi
Po vystavbé a zprovoznéni hodnocené stavby dojde ke sniZeni emisi plynnych a prasnych

castic z dopravy v obytné ¢asti mésta Hodonina.

K ptekroceni dovolenych limitii pro obsah znecist'ujicich latek v ovzdusi vlivem dopravniho
provozu na hodnocené stavbé nedojde ani v nejbliz§ich obytnych objektech (viz graficka

ptiloha €. 2, vypoctové body 1 az 6).

Voda
Vystavbou hodnocené stavby ziejmée nedojde k vyznamnéjSimu zasahu do odtokovych
pomérl v zemi. Podrobné posouzeni vlivu stavby na odtokové pomeéry v §ir§im uzemi bude

provedeno v ramci souhrnného vodohospodarského feseni.

K ptekrocovani dovolenych limiti koncentrace chloridl a nepolarnich extrahovatelnych latek

(viz ptiloha €. 3 nafizeni vlady ¢. 82/1999 Sb.) nebude dochazet.

Priirodni poméry

Ve planované trase obchvatu se nenachazi zadné zvlasté chranéné tizemi ve smyslu
ustanoveni §14 zakona €. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny, tj. zvlasté¢ chranéna
uzemi kategorie ndrodni park, chranénad krajinna oblast, ndrodni pfirodni rezervace, narodni

pfirodni pamatka, pfirodni rezervace, ptirodni pamatka.

Navrhovana trasa obchvatu prochazi témét v celé délce trasy po orné ptidé. Za jedina mista,
kde s vyjimkou kulturnich agrocen6z dojde k vyraznéjsSimu vlivu na zbytky pfirozenych nebo
spiSe polopfirozenych ekosystémtl, 1ze povazovat mista stietu trasy s prvky izemniho
systému ekologické stability krajiny (regionalni biokoridor RK 140 a LBK podél Staré
Morava) a vyznamnymi krajinnymi prvky ("U Pisecenského rybnika" a "Stard Morava" — viz

graficka ptiloha €. 2).

Stiet s regionalnim biokoridorem RK 140 se doporucuje fesit pfetrasovanim, tj. obejitim
MUK Vv&. jejich vétvi "A" a "D". Pfemosténi LBK podél Staré Moravy je dostateéné k
bezkoliznimu priichodu tohoto biokoridoru. Stiety s VKP "U Pisecenského rybnika" a "Stara

Morava" budou kompenzovany ndhradni vysadbou.
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V diisledku realizace oznamované stavby dojde ke kaceni lesni zelené v prostoru MUK a
udolni nivy Salajky (km 2,15 — 2,40). Tento negativni dopad bude opét kompenzovan

nahradni vysadbou.

Hluk

V ramci vychoziho hlukového posouzeni byly v hodnoceni vlivli vytipovany obytné objekty
(viz graficka ptiloha €. 2, vypoctové body 1 az 6) v okoli oznamované stavby, u kterych by
mohlo ptipadné dojit k prekroceni limitnich hladin hluku ve venkovnim prostiedi. Hlukové
posouzeni prokdzalo, Ze u zddného z obytnych objektl k prekroceni limitnich hladin hluku
nedojde. V piipadé, Ze nasledna méteni hladin hluku po uvedeni stavby do béZného provozu
prokézi, ze k piekroceni limith prece jen dochazi, bude mozno dodate¢né obytné objekty
chranit pfed hlukovym zatizenim z provozu na obchvatu pomoci standardnich protihlukovych

opatfeni.

Zdravotni rizika

Oznamovana stavba je umisténa mimo souvisle zastavéné obytné izemi mésta Hodonina.
Nelze proto ocekavat, ze imise hluku a Skodlivin v ovzdusi z automobilového provozu na
oznamované stavbé se projevi zvySenym vyskytem specifickych onemocnéni vazanych na

uvedené nepiiznivé vlivy silni¢ni dopravy.

H. PRILOHY

1. Vyjadfeni stavebniho ufadu k zdméru z hlediska izemné planovaci dokumentace
2. Protokol z chemického rozboru vzorku popilku z vrtu J-7 (HUTNI PROJEKT Brno s.r.o.,
3. Moravské nam. 4, 601 81, Brno)
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