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1 Zadani a cil studie

Predkladana studie je vypracovana na zakladé objednavky spole¢nosti CTP Invest, spol. s r.0. Pfedmétem je
posouzeni hluku v souvislosti s realizaci zaméru:

CTPark Pohorelice, PO7 — vyrobné skladovaci hala

Pfedmétem a cilem této studie je posouzeni hlukové situace v uzemi. To jmenovité znamena:

e dokladovat udaje o nejblizSim (resp. nejvice dotéeném) chranéném venkovnim prostoru
ev. prostorech,

e vyhodnotit vliv hluku dopravy na pozemnich komunikacich,
e vyhodnotit vliv hluku ze stacionarnich zdroja,

e navrhnout pfipadna opatfeni pro splnéni poZzadovanych limitd.

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.0. / C2570-19-0/203 5/23 (N )
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2 Vstupni udaje

2.1 Popis dotCeného uzemi a zameéru

Pfedmétem posuzovaného zaméru je vystavba vyrobné skladovaci haly PO7 véetné obsluznych arealovych
komunikaci. V zafizeni bude probihat vyroba a kompletace lithium-iontovych startovacich baterii a lithium-
iontovych 48 V baterii pro automobilovy primysl. Hotové vyrobky budou zabaleny, uskladnény a nasledné
expedovany zakaznikim. Pfeprava surovin a hotovych vyrobkl bude zajisténa kontejnerovou nebo
kamionovou nakladni autodopravou, popf. dodavkovymi automobily nebo zasilkami pfepravovanymi
spediénimi sluzbami.

Zamér bude umistén na nezastavéném pozemku, ktery je nyni vyuzivan jako zemédélska plocha,
v katastralnim uzemi Pohofelice nad Jihlavou, asi 400 m jizné od hranice mésta Pohofelice pfi komunikaci
[1/395. Prfijezd k arealu haly PO7 bude pfes sousedni pozemek arealu Semmelrock, ktery ma vybudovany
sjezd na komunikaci 11/395. Lokalita zaméru lezi jihozapadné od mimourovihového kfizeni silnice D52 se
silnicemi 1/52 a 1/53 (EXIT 26 Pohoftelice — jih).

Umisténi hodnoceného zaméru a okolni zastavby je patrné na Obr. 1.

Smolin ]

Ulehla

| Velky Dvir

\ |\ \ \ Mariansky
\\ ! Ovar \

s Vilemov

Obr.1 Umisténi zaméru
Pozn. Barevné oznaceni: Modra — objekt Semmelrock, RuZova — planovany objekt PO7
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Vzhledem k tomu, Ze sousednim objektem (severné od zaméru) je nové realizovany prdmyslovy areal
spole¢nosti Semmelrock, ktery zatim neni zahrnut v datech o dopravni zatézi, bylo v této studii provedeno
rovnéz vyhodnoceni kumulativnich vlivd planovaného zaméru s timto zamérem.

2.2 Vypoctove body

VypocCet ekvivalentni hladiny akustického tlaku byl v této hlukové studii proveden v mistech, ktera by
v budoucnu mohla byt nejvice dotéena v dusledku realizace zaméru. Vypoctové body byly umistény 2 m pred
fasadou, ktera je vyznamna z hlediska pronikani hluku.

Nejvice dot€enymi chranénymi prostory budou prostory pfi stavajicich okolnich objektech v blizkosti zaméru
(vliv stacionarnich zdroju), €i pfi komunikacich, které zajiStuji dopravni obsluznost arealu (vliv generované
dopravy). U ostatnich vzdalenéjSich objektl se neocekava vyznamny vliv v ddsledku realizace posuzovaného
zameéru.

Nejbliz§i obytna zastavba se nachazi mimo mésto Pohorelice ve vzdalenosti cca 750 m jizné od hranice
zaméru (objekt ob&anské vybavenosti s bytovou jednotkou, parc. €. 3212). DalSi obytna zastavba se nachazi
ve mésté Pohofelice ve vzdalenosti cca 950 m severnim smérem od hranice zaméru (bytovy dim, parc.
€. 2506/1) a v obci Velky Dvur ve vzdalenosti cca 850 m jihovychodnim smérem od hranice zaméru (rodinny
ddm, parc. €. 2600).

Charakterizace téchto bodu je shrnuta v Tab. 1, vyobrazeni vypoctovych bodu je znazornéno na Obr. 2.

Tab.1 Popis vypoétovych bodu

Ref. bod Charakteristika
1 Bytovy diim — Pohotelice €. p. 718 1.-3.NP
2 Rodinny ddm — Velky Dvdr €. p. 584 1.-2. NP

Objekt obcanské vybavenosti s bytovou jednotkou

— Pohotelice &. p. 279 1.NP

il

Obr. 2 Umisténi vypoctovych bodu
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2.3.1 Silni¢ni doprava

Stavajici dopravni stav

Posuzovany zamér PO7 je pfipojen k arealové komunikaci spole¢nosti Semmelrock, ktera je napojena
sjezdem na silnici 11/395. Tato silnice se v severni ¢asti napojuje na silnici I/53, ktera je v blizké vzdalenosti
pomoci mimourovriového kfizeni napojena na silnice 1/52 a D52. Jizni ¢ast silnice 11/395 se pfipojuje k jiz
zminéné silnici /52, ktera je mezinarodni komunikaci (E461) na trase Brno—Mikulov—Vider.

Umisténi zaméru pobliz najezdl na tyto dalkové komunikace zajisti odvedeni pfedevsim nakladni dopravy a
zamezeni nadmérnému zatéZovani komunikaci pfilehlého mésta Pohorelice, tj. bez nutnosti prijezdu méstem
nebo obytnymi zénami.

Dopravni intenzita pro soucasny stav — rok 2019 vychazi z celostatniho s&itani dopravy RSD 2016, pticemz
udaje byly navyseny pfislusnymi koeficienty vyvoje intenzit dopravy dle Technickych podminek TP 225 (EDIP
2018) pro vypoctovy rok 2019. Na ostatnich komunikacich (najezdy, sjezdy) byly pouzity dopravni intenzity na
z&kladé odborného odhadu.

Schéma dopravnich Usekl je zobrazeno na Obr. 3, prdméry dennich intenzit pro tuto variantu jsou uvedeny
v Tab. 2.

Vyhledovy dopravni stav

Vyhledové intenzity dopravy pro aktivni variantu vychazi z aktualniho celostatniho séitani dopravy RSD 2016,
pficemz Udaje byly navy$eny pfislusnymi koeficienty vyvoje intenzit dopravy dle Technickych podminek TP
225 (EDIP 2018) pro vypoctovy rok 2020, kdy se pfedpoklada zprovoznéni zaméru PO7. V této varianté byla
zapoctena i dopravni obsluznost pfilehlého arealu spolecnosti Semmelrock.

Intenzita dopravy vyvolana zamérem PQO7 na vefejnych komunikacich je pfedpokladana na maximalni arovni
60 osobnich vozidel, 24 téZkych a 14 lehkych nakladnich automobil(i v jednom sméru za den. Lehka a tézka
nakladni doprava bude probihat pouze v dennich hodinach.

Uvedena intenzita dopravy demonstruje maximalni pocet jizd, ktery by provozem zaméru mohl byt v budoucnu
vyvolan.

Dopravni intenzity pro areal Semmelrock byly pfedpokladany na maximalni urovni 100 osobnich vozidel,
6 téZkych a 4 lehkych nakladnich automobild v jednom sméru za den. Lehka a tézka nakladni doprava bude
probihat pouze v dennich hodinach.

Pro porovnani vlivu zaméru na intenzitu dopravy a uroven hladiny hluku u nejbliZ8ich chranénych venkovnich
prostorl staveb byla modelovana nulova varianta. V této varianté byla uvazovana stejna intenzita dopravy,
jako v aktivni variantg, ale bez zapocitani planované dopravni obsluznosti zaméru PO7.

Schéma dopravnich Useku je zobrazeno na Obr. 3, priméry dennich intenzit pro tyto uvedené varianty jsou
uvedeny v Tab. 2.

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.0. / C2570-19-0/203 8/23 o
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Obr.3 Schéma dopravnich tsekut

Tab. 2 Intenzity dopravy pouzité ve vypoctu (OA — osobni automobily, NA — nakladni automobily / 24 hodin)

Rok 2019 Rok 2020 Rok 2020

Usek Druh (soucasny stav) (nulova varianta) (aktivni varianta)
Sé. usek vozidla

Den Noc Den Noc Den Noc
A OA 3078 173 3188 187 3218 193
6-2140 NA 535 44 542 44 542 44
B OA 2 884 162 3010 180 3060 188
6-2240 NA 447 37 459 37 478 37
C OA 6542 547 6708 565 6741 570
6-2120 NA 1524 117 1550 118 1574 118
D OA 18246 928 18615 958 18648 957
6-6210 NA 4203 540 4248 546 4272 546
E OA 12746 648 12979 660 12979 660
6-6220 NA 2975 390 3004 393 3004 393
F OA 13529 687 13812 707 13843 712
6-6230 NA 2746 356 2777 360 2796 360
G OA 1163 65 1201 71 1211 73
6-4540 NA 402 34 408 34 408 34
H OA 750 40 766 44 776 46
(39611) NA 110 10 110 10 110 10

Pozn. Intenzita lehkych nakladnich vozidel, ktera zahrnuje taktéZ dodavkova vozidla, byla rozdélena na osobni
a nakladni vozidla dle hodnoty teoretické ekvivalence dle metodického materialu ,Vypoclet hluku
z automobilové dopravy — aktualizace metodiky — Manual 2018%).

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.0. / C2570-19-0/203 9/23 (N )
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Parametry vypoctu hlukovych emisi

rychlost vozidel na vefejnych komunikacich 50/90/130 km/h
rychlost vozidel na arealovych komunikacich 30 km/h
vypoctovy rok 2019/2020
povrch vozovek zZiviény

2.3.2 Stacionarni zdroje hluku

Po zprovoznéni zaméru PO7 Ize v dotéeném Uzemi pfedpokladat plsobeni technologickych zdroju hluku,
zejména vzduchotechnickych a klimatizacnich jednotek.

Vzhledem k charakteru terénu a vzdalenosti obytné zastavby se u nejblizSich hlukové chranénych objektl
nepfedpoklada vyznamné zvysSeni Urovné hluku z provozu stacionarnich zdroju.

Za stacionarni zdroje hluku jsou dle Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb., v platném znéni povazovany i nevefejné
arealové komunikace a parkovisté. Hluk z jejich provozu se tedy posuzuje spole¢né s technologickymi zdroji
hluku.

Zdroje posuzovaného zameéru

Rozmisténi, pocet a akustické charakteristiky stacionarnich zdroja hluku byly poskytnuty projektantem zaméru
nebo zjistény z technickych listl vyrobce zafizeni. Veskeré stacionarni zdroje hluku jsou navrzeny tak, aby pfi
jejich soub&zném provozu na maximalni vykon byly dodrzovany stanovené hygienické limity u nejblizSich
hlukové chranénych prostor.

Stacionarni zdroje hluku (VZT — vzduchotechnika, chlazeni, vétrani apod.) jsou v tomto modelu uvazovany na
100% provozni vykon, provozni doba je hodnocena jako 2sménny provoz. Pro nocni provoz byly modelovany
zdroje hluku uréené pro vyménu vzduchu a udrzovani teploty haly (bez klimatizacnich jednotek pro
administrativni vestavky).

Mezi hlavni zdroje hluku patfi vyduchy vzduchotechniky a klimatizace. Hodnoty akustického vykonu pro tyto
zdroje jsou nasleduijici:

e cirkulaéni jednotka Lwa =72 dB
e smésovaci jednotka Lwa = 81 dB az 88 dB (dle typu)
e klimatiza¢ni jednotka Lwa =61 dB

Ostatni technologické zdroje jsou akusticky nevyznamné.
Za stacionarni zdroje hluku jsou povaZovany i nevefejné arealové komunikace a parkovisté.

Doprava vstupniho materidlu a expedice hotovych vyrobk(l bude zajiStovana nakladnimi a dodavkovymi
automobily. Na arealovych komunikacich se pfedpoklada pohyb 24 téZkych a 14 lehkych néakladnich
automobild v jednom sméru za den, bez no¢niho provozu. Intenzita osobni dopravy je pfedpokladana na
maximalni urovni 60 vozidel v jednom sméru za den.

Umisténi vSech stacionarnich zdrojd hluku je znazornéno Obr. 4.

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.0. / C2570-19-0/203 10/23 o
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Obr. 4 Rozmisténi stacionarnich zdroja hluku pro objekt PO7

2.4 Pouzita metodika

Vypocet dopravniho hluku je proveden ve smyslu Metodickych pokynl pro vypocet hladin hluku z dopravy
(RNDr. Milo$ Liberko, VUVA Praha, pracovi$té Brno, |. vydani 1991), novela 1996 (Novela metodiky pro
vypocet hluku ze silniéni dopravy, Ing. Jan Kozak, CSc., RNDr. Milo§ Liberko, publikovano v pfiloze
Zpravodaje Ministerstva zivotniho prostfedi €. 3/1996), novela 2004 (Novela metodiky vypoctu hluku silniéni
dopravy, RNDr. Milo$ Liberko, publikovano v ¢asopisu Ministerstva zivotniho prostfedi Planeta &. 2/2005).

Vliv hluku technologie je vyhodnocen na zakladé CSN I1SO 9613-2 Akustika — Utlum pfi $ifeni zvuku ve
venkovnim prostoru (Cast 2 Obecna metoda vypoctu) a dle béZznych postupt technické a akustické praxe.

Vypocetni postup je aplikovan v programu HLUK+ verze 12.03 profi12.
Nejistota metodiky se pohybuje v pasmu 12 dB.

Ve vypoctu jsou odecteny odrazy od fasad dom, na kterych je umistén vypoctovy bod.

2.5 Legislativni pozadavky

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru jsou
stanoveny § 12 Nafizenim vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci,

v platném znéni, a to takto:
(1) Uréujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeqt @ odpovidajici hladiny v kmito&tovych pasmech. V denni dobé& se

z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt Stanovi pro celou denni (Laeg,16n)
a celou noc¢ni dobu (Laeg,sh).

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina akustického tlaku
C Lceq1 @ soucasné primeérna hladina expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsd. V denni dobé se
stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢néjSich hodin (Lcegsn), v no¢ni dobé pro

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,t
50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chrdnéného prostoru a denni a no€ni dobé, které jsou uvedeny
v tabulce €. 1 &asti A pfilohy &. 3 k tomuto nafizeni (viz Tab. 3). Pro vysoce impulsni hluk se pficte
dal8i korekce -12 dB. V pfipadé hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se pfi¢te dalSi korekce -5 dB.

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.0. / C2570-19-0/203 11/23 [ N ‘
sk.zn. A



Hiukova studie WOOd.

Tab.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

: o o . Korekce dB
Zpusob vyuziti uzemi
Chranény venkovni prostor staveb IUzkovych zdravotnickych zafizeni véetné 1azni -5 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych zafizeni v€etné lazni 0 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +5 +10 | +20

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi€ita dalSi korekce -10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

D Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vliakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlak( a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no€ni dobu dalSi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich IlI. tfidy a G¢elovych komunikacich ve smyslu
§ 7 odst. 1 zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpistd. Poznamka: uc¢elové komunikace
mimoarealové.

3 Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich 1. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy
na drahach v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po
silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4 Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

(4) Stara hlukova zatéz Laeqish pro denni dobu a Laeqsnh pro no¢ni dobu se zjiStuje méfenim nebo
vypoctem z Udaji o roéni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych
spravcem popfipadé vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro
starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené
v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni zistava zachovan i a) po polozeni nového povrchu
vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani
smérového nebo vyskového vedeni poz. komunikace nebo drahy a b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
z4kladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou z&téZ uvedené
v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk pusobeny
dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Laeqt Stanovi postupem podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku
pusobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pfed jejim zvySenim o vice nez 2 dB
podle véty prvni vy$si nez hodnoty uvedené v tabulce €. 2 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni (viz
Tab. 4), pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,T stanovenym podle
odstavce 3 pficte dalsi korekce +5 dB.

Tab. 4 Hodnoty hluku pusobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalsi korekce
+ 5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti

Pozemni komunikace a zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice I. a Il. tf., mistni komunikace |. a ll. tf. a Denni 65
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a —

II. t¥. a mistnich komunikacich 1. a Il. . Nocni 55

Silnice Ill. tf., komunikace llI. tf., ucelové komunikace a Denni 60
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich III. tf. —

a mistnich komunikacich III. tF. Nocni 50

Zelezniéni, specialni a tramvajové drahy v ochranném Denni 65

pasmu drahy Noé&ni 60

. Denni 60

Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy
Noc¢ni 55

Pozn.: Zakladnim Gkolem pfi posuzovani staré hlukové zatéze (déle jen SHZ) je rozhodnout, zda SHZ je jesté tolerovatelna ¢i nikoliv.
Tedy, zda bude pripustén stav, kdy jsou obyvatelé v okoli komunikace ¢&i drahy exponovani hlukem predstavujicim sice urcité zvyseni
zdravotniho rizika, avSak neprekracujici hranici, ktera by jiz pfedstavovala vazné ohroZeni zdravi, resp. neprijatelné navySeni zdravotnich
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rizik. Znamena to, Ze pokud hluénost existujici v chranénych prostorech k rozhodnému datu neprekrocila hygienicky limit pro SHZ, pak je
tento stav v této podobé tolerovan, a to do té doby, nez se prokazatelné zhorsi. Tolerovani starych ekologickych zatézi za podminky, Ze
se jiz nesmi dale navySovat, predstavuje obecny princip pristupu k reSeni téchto zatézi. Znamena to, Ze pokud hladina akustického tlaku
reprezentovana veli¢inou Laeqr, €Xistujici v chranénych prostorech v okoli dané pozemni komunikace ¢i drahy k rozhodnému datu
neprekracuje hygienicky limit stanoveny souctem zakladni hladiny a korekce pro SHZ, pak je tato hodnota ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A tolerovana. Hodnota tolerovateiné SHZ ma tedy logicky charakter doc¢asného limitu, a to do doby, dokud nedojde k jejimu
prokazatelnému zvy$eni. To se pak povazuje za zménu stavu existujiciho k rozhodnému datu a rezim tolerovatelné SHZ jiz nemdze byt
nadéle uznan a vznikly stav je nadale povazovan za nevyhovujici. Pokud je stav nevyhovujici, je tfeba ho zaradit do rezimu netolerovatelné
SHZ, a tedy do systému postupné realizace protihlukovych opatfeni (PHO). Neznamena to, Ze musi byt okamZzité feSen, ale musi mu byt
dana odpovidajici priorita feSeni, a to v souladu s jeho zavaznosti.

(7) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku C vysokoenergetického impulsniho hluku se
stanovi pro denni dobu Lceqsnh se rovna 83 dB, pro noc¢ni dobu Lceq1n se rovna 40 dB. Ekvivalentni
hladina akustického tlaku C Lceqt se vypoéte zplsobem upravenym v ¢asti C pfilohy €. 3 k tomuto
nafizeni.

(8) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku
A Laeg,16h S€ rovna 60 dB a pro celou noéni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeg,sn se
rovna 50 dB.

(9) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti Laeq;s se stanovi
tak, Zze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq stanovenému podle
odstavce 3 pficte dalSi korekce podle ¢asti B pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni.

S ohledem na uvedené pozadavky Ize pro chranény venkovni prostor staveb dotéenych zamérem stanovit
nejvyssi pripustné hodnoty hluku nasledovné:

e Hluk ze silni¢ni dopravy

Laeq,T = 60/50 dB denni/no¢ni doba — hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich
komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich

e Hluk ze stacionarnich zdroj(

Laeq,T = 50/40 dB denni/no¢ni doba — hluk technologickych zafizeni a hluk z provozu neverfejnych
ucelovych komunikaci a parkovist
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3 Hluk ze silni¢ni dopravy

Tento vypoctovy model hodnoti vliv dopravy na vefejnych komunikacich na hlukovou situaci v Uzemi
v bezprostfednim okoli navrhované stavby. Posouzeny jsou tyto vypocltové scénare:

e  STAV —souclasny stav k roku 2019,
° NUL — nulova varianta k roku 2020 bez realizace zaméru,
e  AKT - aktivni varianta k roku 2020 v&etné realizace zaméru.

Vypocty pro jednotlivé chranéné venkovni prostory byly provedeny tak, aby odpovidaly hladiné akustického
tlaku dopadajiciho zvuku, tedy bez odrazu zvuku od fasady posuzovaného objektu. Vysledné hodnoty
ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 m pred fasadou nejvice dotéenych chranénych prostor jsou jak pro
denni, tak no¢ni dobu shrnuty v Tab. 5. Vysledky vypoctového modelu pro sou€asny a aktivni stav jsou dale
graficky znazornény na Obr. 5 az 8.

Tab.5 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — LAeq [dB]

Vliv zaméru

den
1 1.NP 60 50 46,1 38,1 46,3 38,2 46,3 38,3 0,0 +0,1
1 2. NP 60 50 47,4 39,4 47,5 39,4 47,5 39,5 0,0 +0,1
1 3.NP 60 50 48,3 40,3 48,5 40,4 48,5 40,4 0,0 0,0
2 1. NP 60 50 46,1 37,8 46,2 37,9 46,2 37,9 0,0 0,0
2 2.NP 60 50 47,3 39,0 47,5 39,1 47,5 39,1 0,0 0,0
3 1.NP 60 50 55,4 47,1 55,5 47,3 55,5 47,3 0,0 0,0

Pozn. Barevné zvyraznéni: PiekraCovani hygienického limitu hluku.
V sou€asném stavu je ve vSech vypoctovych bodech pinén hygienicky limit hluku.

V nulové varianté vyhledového stavu, tj. bez realizace zaméru, dochazi k akusticky nevyznamnému zvyseni
hladiny akustického tlaku u nékterych chranénych venkovnich prostort (do 0,2 dB) vlivem pfirozeného ristu
intenzit dopravy a zprovoznénim arealu spole¢nosti Semmelrock.

V aktivni varianté dojde vlivem realizace zaméru PO7 k akusticky nevyznamnému zvySeni hladiny akustického
tlaku u vypoctového bodu &. 1 (do 0,1 dB).
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Obr. 5

Doprava v sou¢asném stavu — denni doba — vyska izofon 4 m nad terénem
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Obr. 6 Doprava v sou¢asném stavu — no€ni doba — vyska izofon 4 m nad terénem
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Obr. 7 Doprava v aktivnim stavu (se zamérem PO7) — denni doba — vyska izofon 4 m nad terénem
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Obr. 8 Doprava v aktivnim stavu (se zamérem PO7) — no¢ni doba — vyska izofon 4 m nad terénem
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4  Hluk ze stacionarnich zdroju

Tento vypoctovy model hodnoti vliv provozu stacionarnich zdroju na hlukovou situaci v zemi dotéeném
navrhovanym zamérem. Vypoclty pro jednotlivé chranéné venkovni prostory byly provedeny tak, aby
odpovidaly hladiné akustického tlaku dopadajiciho zvuku, tedy bez odrazu zvuku od fasady posuzovaného
objektu.

Stacionarni zdroje hluku jsou v tomto modelu uvazovany na 100% provozni vykon, provozni doba je
hodnocena jako 2sménny provoz. Pro no¢ni provoz byly modelovany zdroje hluku uréené pro vyménu vzduchu
a udrzovani teploty haly (bez klimatiza¢nich jednotek pro administrativni vestavky).

Pro zhodnoceni kumulativnich vliva hluku byl obdobnym zptisobem modelovan provoz stacionarnich zdroja

Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku z provozu samotného zaméru 2 m pfed fasadou
nejvice dot€enych chranénych prostor jsou shrnuty v Tab. 6.

Tab. 6 Hluk ze stacionarnich zdroji zaméru PO7 — LAeq [dB]

Provoz PO7

Noc
1 1. NP 50 40 18,2 18,0
1 2.NP 50 40 20,8 20,6
1 3. NP 50 40 20,2 20,0
2 1. NP 50 40 19,6 19,4
2 2. NP 50 40 20,1 19,9
3 1.NP 50 40 26,6 25,7
3 2. NP 50 40 27,2 26,1

Z vysledkl je patrné, Zze ekvivalentni hladina akustického tlaku z provozu zaméru u nejbliz§ich chranénych
prostor dosahuje do 27,2 dB v denni dobé a 26,1 dB v no¢ni dobé.

Dale byl vyhodnocen kumulativni viiv planovaného zaméru PO7 se sousedicim provozem arealu Semmelrock.
Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 m pfed fasddou nejvice dotéenych chranénych
prostor jsou shrnuty v Tab. 7. Vysledky vypoétového modelu jsou dale graficky znazornény na Obr. 9 a 10.

Tab. 7 Hluk ze stacionarnich zdroji zaméru PO7 a Semmelrock — LAeq [dB]

Provoz PO7 +

Provoz Semmelrock o 25
Semmelrock Pfispévek zaméru

(nulova varianta)

(aktivni varianta)

Den Noc Den \[o]e3 Den Noc
1 1. NP 50 40 25,8 25,8 26,5 26,4 +0,7 +0,6
1 2. NP 50 40 27,3 27,2 28,1 28,1 +0,8 +0,9
1 3. NP 50 40 26,1 26,1 27,1 27,0 +1,0 +0,9
2 1. NP 50 40 16,9 16,9 20,8 20,6 +3,9 +3,7
2 2. NP 50 40 17,5 17,5 21,3 21,1 +3,8 +3,6
3 1. NP 50 40 25,1 24,8 27,9 27,1 +2,8 +2,3
3 2. NP 50 40 27,1 26,9 28,4 27,5 +1,3 +0,6

PFi uvaZzovani kumulativniho provozu zaméru a arealu Semmelrock byla u nejbliz§iho chranéného venkovniho
prostoru (vypoctového bodu €. 3) vypoctena ekvivalentni hladina akustického tlaku na urovni do 28,4 dB.
Pfipadné dalSi stacionarni zdroje hluku se v tomto bodé vzhledem ke znaéné vzdalenosti vyznamné neprojevi.

V tomto bodé Ize tedy oCekavat spolehlivé pinéni hygienickych limitd pro hluk ze stacionarnich zdroju jak
v denni, tak no¢ni dobé.

U vzdalengjsich chranénych venkovnich prostor staveb (vypoctové body €. 1 a 2), kde by mohlo potencialné
dochazet ke spolupulsobeni s dalSimi provozy v jejich blizkosti, je vliv samotného zaméru méné vyznamny (do
20,8 dB v denni, resp. do 20,6 dB v no¢ni dobé&). Tento pfispévek nemulze ani pfi teoretickém uvazovani
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pozadové hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku LAeq z provozu stacionarnich zdrojii na hranici
hygienického limitu (tj. 50 dB den /40 dB noc) zpUsobit jeji navyseni ani o 0,1 dB.

g = e

Obr. 9 Provoz stacionarnich zdroji hluku — denni doba - vyska izofon 4 m nad terénem
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Obr. 10 Provoz stacionarnich zdroji hluku — noéni doba — vyska izofon 4 m nad terénem
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5 Zaver a doporuceni

Posuzovany zamér ,CTPark Pohofelice, PO7 — vyrobné skladovaci hala“ spo€iva ve vybudovani vyrobné
skladovaci haly v€etné obsluznych arealovych komunikaci. Pfeprava surovin a hotovych vyrobk( bude
zajiSténa nakladni autodopravou, popf. dodavkovymi automobily nebo zasilkami pfepravovanymi spedi¢nimi
sluzbami.

Vliv zaméru byl hodnocen v zamérem nejvice dotéenych chranénych venkovnich prostorech staveb.

Hluk z dopravy
Ve stavajicim stavu je ve vSech vypoctovych bodech pinén hygienicky limit hluku.

V nulové varianté (rok 2020 bez realizace zaméru) dochazi v chranénych venkovnich prostorech vlivem
pfirozeného rustu intenzit dopravy a dopravni obsluhy sousediciho aredlu Semmelrock k akusticky
nevyznamnému zvySeni hladiny akustického tlaku (do 0,2 dB).

Realizaci posuzovaného zaméru PO7 se situace z hlediska hluku z dopravy na pozemnich komunikacich
u nejvice dotéené obytné zastavby vyznamné nezméni, zamér nema akusticky vyznamny dopad na hlukovou
situaci. V nejvice dotéenych referencnich bodech byl vypoéten narist LAeq maximalné o 0,1 dB. Vlivem
realizace zaméru tak nebude v Zadném vypocétovém bodé dochazet k vzniku nadlimitniho plisobeni.

Hluk ze stacionarnich zdrojt

PFi konzervativnim uvazovani provozu v§ech vyznamnych stacionarnich zdroji hluku zaméru PO7 na piny
¢. 3 na drovni do 27,2 dB, pfi uvazovani kumulace s provozem sousedniho arealu Semmelrock do 28,4 dB.
Pfipadné dalSi stacionarni zdroje hluku se v tomto bodé vzhledem ke vzdalenosti vyznamné neprojevi.

V tomto bodé Ize tedy ocekavat spolehlivé pinéni hygienickych limitd pro hluk ze stacionarnich zdroja jak
v denni, tak no¢ni dobé.

U vzdalengjsich chranénych venkovnich prostor staveb (vypoctové body €. 1 a 2), kde by mohlo potencialné
dochazet ke spolupusobeni s dal§imi provozy v jejich blizkosti, je vliv zaméru méné vyznamny (do 20,8 dB
v denni, resp. do 20,6 dB v no¢ni dobé). Tento pfispévek nemUliZze ani pfi teoretickém uvazovani pozadové
hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku LAeq z provozu stacionarnich zdrojd na hranici hygienického
limitu (tj. 50 dB den /40 dB noc) zpUsobit jeji navySeni ani o 0,1 dB.

Hluk z vystavby

Hluk v prabéhu vystavby je vzhledem ke vzdalenosti obytné zastavby spolehlivé fesitelny, prace produkujici
nadmérny hluk budou omezeny pouze na denni obdobi s vylou€enim brzkych rannich a pozdnich vecernich
hodin (tedy na obdobi mezi 7.00 az 21.00).

Z hlediska hluku z dopravy i hluku ze stacionarnich zdroji je tedy mozné zamér povazZovat za
akceptovatelny.
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