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Uvod

Posledni vyznamna revize smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/52/EU, kterou se méni smérnice
2011/92/EU o posuzovani vlivii nékterych verejnych a soukromych zaméru na Zivotni prostiedi (dale jen ,,smérnice
EIA“), zavadi povinnost zabyvat se pti posuzovani vlivi zamérQ na Zivotni prostredi také problematikou zmény
klimatu, ktera se nds zcela konkrétné stdle vice dotykd v bézném Zivoté. Jedna se o hodnoceni rizik, kterd zmény
klimatu pfinaseji, ndvrh a moznosti feSeni adaptacnich opatfeni a ndvrh zmirfiujicich opatfeni.

Tato ,,Vyhodnoceni vlivll z hlediska klimatu® je soucasti posouzeni vlivi na Zivotni prostfedi ,,Dokumentace EIA“,
ktera je zpracovana pro zamér ,1/38 Znojmo, obchvat Ill, IV, Haté”.

Cilem této dokumentace je provéreni realizace a provozu zaméru ,,1/38 Znojmo, obchvat Ill, IV, Haté” z hlediska
dopadu na klimaticky systém Zemé (Mitigace) a rovnéz vyhodnocenim rizik spojenych s klimatickymi zménami
z hlediska jejich vlivu na uvedeny zamér (Adaptace).

Zménou klimatu se rozumi kombinace dlouhodobych zmén klimatického systému, véetné pfirozené variability
klimatu a zmén zpUsobenych lidskou ¢innosti, pficemz pfirozenou a antropogenni slozku zmény klimatu od sebe
nelze zcela oddélit. Zména klimatu se projevuje zejména narlistem teploty vzduchu (a potazmo povrchové vody),
zkracovanim délky zimniho obdobi, poklesem Uhrnu srazek v letnim obdobi a narlistem frekvence a zavaznosti
extrémnich meteorologickych jev(, jako jsou dlouhd sucha obdobi, intenzivni srazky, viny veder apod. Tyto jevy
mohou negativné pUsobit na provérovanou stavbu a pokud néktery z jevi bude shledan vysoce rizikovy, budou také
navrzena relevantni adaptacni opatteni.

Zameér je posuzovan v jedné varianté.
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1 Charakteristika zaméru
1.1 Identifikacni udaje

Nazev stavby:
Kraj:
Obec:

Katastralni uzemi:

Specifikace:

Investor:

Jéel dokumentace:

Zpracovatel dokumentu:

Vypracovali:

Zodpovédny resitel:

1/38 Znojmo obchvat Ill, IV, Haté
Jihomoravsky
Znojmo, Dobsice, Dyje, Chvalovice, Dyjakovicky

Znojmo — mésto, DobSice u Znojma, Oblekovice, Dyje, Znojmo — Louka, Chvalovice,
Dyjakovicky

novostavba

Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
Usek ptipravy silnic / Oddéleni tech. pfipravy silnic
Sumavskd 31, 602 00, Zavod Brno

Priloha Dokumentace EIA

HBH Projekt spol. sr. o.
Kabatnikova 5, 602 00 Brno

Mgr. Marek Toman
Mgr. Denisa Hofavova

RNDr. Tomas Sikula

autorizace ke zpracovani dokumentace a posudku dle § 19 zdkona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani
vlivQ na Zivotni prostfedi, v platném znéni, MZP CR - &.j. MZP/2022/710/2473

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2024/0820 4



1/38 Znojmo obchvat llI, IV, Haté Vyhodnoceni vlivli z hlediska klimatu

Expertni pfiloha 11

1.2 Popis stavby

Jedna se o prelozku silnice 1/38 o délce 11 439 m vedenou jako obchvat vychodnim okrajem mésta Znojmo
a nasledné jizné od Znojma s napojenim na hrani¢ni prechod s Rakouskem. Posuzovany zamér se sklada ze tfi staveb
—stavba IV o délce 1,344 km, navrzenav kategorii S 11,5/80 s pfidavnymi odbocovacimi a pfipojovacimi pruhy v celé
délce, délka stavby Il je 4,392 km kategorie $15,25/110 2+1 a 1,955 km silnice 1/53 kategorie $20,75/80 a délka
stavby Znojmo — Haté je 5,703 km kategorie S15,25/110. Celkova délka posuzovaného zaméru je tedy 11,44 km +
1,955 km upravené silnice 1/53.

Nova trasa I/38 je ¢astecné vedena po dnesni silnici 11/412, jejiz téleso bude nutno vyskové i Sifrkové adaptovat. Ve
zbylych Usecich je prelozka navrZena v nové trase, jedna se tedy o novostavbu.

Prehledna situace zaméru je patrna z nasledujiciho obrazku.
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| Obrazek 1: Pfehledna situace zaméru
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2 Popis klimatickych pomérti a prognodza jejich
vyvoje
2.1 Klimatické poméry dotceného uzemi

Klimatické pomeéry jsou ovlivnény predevSim mnoZstvim dopadajicitho slunecniho zareni, utvarenim reliéfu
a charakterem aktivniho povrchu. Zajmové Gzemi nélezi do teplé klimatické oblasti T2 a T4 (dle Quitta, 1971).

Prdmérné ¢ervencové teploty vzduchu jsou 18-20 °C, primérné lednové teploty vzduchu jsou -2 az -3 °C, 50-70 dni
v roce je letnich a 100-110 dni mrazovych. Priimérny roc¢ni Uhrn srazek je ve vegetacnim obdobi 300-400 mm
a v obdobi zimnim 200-300 mm.

Nejnizsi pramérné teploty vzduchu klesaji v zimnich mésicich k 0-1 °C, a to nej¢astéji v lednu. Minimalni teploty se
vzduchu stoupaji v letnich mésicich, nej¢astéji v srpnu, az k 30 °C. Nejvyssi maximalni teplota je 35,8 °C, a to ze srpna
roku 2022.

Z hlediska atmosférickych srazek se hlavni srazkové maximum vyskytuje v letnich mésicich, nejcastéji v kvétnu, dale
také v zafi (2024) a srazkové minimum se vyskytuje v pribéhu celého roku s vyjimkou letnich mésicl. Proménlivost
srazkovych uhrnd mezi jednotlivymi roky je vyznamna (2020: 563,5 mm; 2022: 411,9 mm). Prvni snih je pozorovan
v nékterych letech v listopadu a v nékterych az v prosinci. Posledni snih pak pfevazné v lednu, nékdy také v unoru
a vyjimecné jsou data i z dubna (2023, 2022). Primérny prevladajici smér vétru v SirSim Uzemi je severozapadni a
severni. Priimérnd rychlost vétru v Uzemi za roky 2019-2025 je 3,9 m.s?! (data dle meteorologické stanice
Kucharovice).

Dotcené Uzemi se nachazi v teplé oblasti T2 a T4. Klimaticka jednotka T4 patii do klimatického pasma, které
predstavuje nejteplejsi a nejsussi oblast na nasem Uzemi.

Tabulka 1: Klimatické charakteristiky oblasti T2 a T4 dle Quitta (1971)

charakteristika T2 T4
Pocet letnich dni (Tmax =25 °C) 50-60 60-70
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 160-170 170-180
Pocet mrazovych dni (Tmin <-0,1 °C) 100-110 100-110
Pocet ledovych dni (Tmax <-0,1 °C) 30-40 30-40
Pramérna teplota vzduchu ve °Cv lednu -2--3 -2--3
Pramérna teplota vzduchu ve °C v ¢ervenci 18-19 19-20
Pramérna teplota vzduchu ve °C v dubnu 89 9-10
Primérna teplota vzduchu ve °C v fijnu 7-9 9-10
Pramérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 90-100 80-90
Srazkovy Uhrn ve vegetacnim obdobi (IV-IX) 350-400 300-350
Srazkovy Uhrn v zimnim obdobi (X—III) 200-300 200-300
Suma srazek celkem 550-700 500-650
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 40-50 40-50

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2024/0820
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charakteristika T2 T4
Pocet zamracenych dni (oblaénost vétsi nez 8/10) 120-140 110-120
Pocet jasnych dni (obla¢nost mensi nez 2/10) 40-50 40-60

V tabulce niZze jsou uvedeny primérné teploty vzduchu v zajmovém uGzemi véetné minimalnich a maximalnich
hodnot a dale primérné Uhrny srazek, to vSe za obdobi 2018-2025. Zobrazena jsou data z meteorologické stanice
KuchaFovice (B2KUCHO1). Dotéené Gzemi naleii do klimatické oblasti v CR s primérnymi hodnotami — T2 a T4, jak
je patrné z tabulky niZe, tak se primérné rocni teploty vzduchu drzi vétSinou kolem 10 °C s maximem az 11,8 °C
v roce 2024. Hodnoty v prlibéhu let vyznamné kolisaji, v tabulce Ize vidét stfidani chladnéjsich let (2021) s teplejsimi
roky (2023, 2024). U srazkovych hodnot nelze pfimo konstatovat, Ze dochazi k jejich poklesu ¢i narlstu, spisSe se
jednd o zménu rozloZeni a intenzity vlivem klimatické zmény. Z tabulky niZe je vSak patrné, Ze dochazi ke znacnym
vykyvim mezi roky, dochazi k ¢astéjsim a vétsim extrém(m, které se daji vzhledem k jejich nepredvidatelnosti hire
odhadovat.

Tabulka 2: Primérné roéni teploty a priimérny roéni Ghrn sraZek (meteorologicka stanice Kuchafovice)?

o v s w.. Primérna roéni Primérna roéni . .. ‘v
Priumeérna rocni . .. s . Rocni Uhrn srazek

Rok o maximalni teplota  minimalni teplota

teplota (°C) o . (mm)

(°C) (°C)

2018 10,8 15,4 6,4 459,6
2019 10,9 15,9 6,3 466,1
2020 10,4 15,0 6,0 563,5
2021 9,5 14,2 5,2 465,5
2022 10,8 15,6 6,2 411,9
2023 11,3 16,2 6,8 516,3
2024 11,8 16,7 7,3 552,9
2025 10,2 15,2 5,6 465,9

Zdroj: CHMU, 2026

! Data jsou Cerpana z databaze mési¢nich dat meteorologické stanice Kuchafovice (B2KUCHO1), kterd se nachazi nejblize
k zaméru a také se svoji nadmorskou vysSkou 333 m n. m. se nejvice blizi klimatickym podminkdm dotéené oblasti, ve které se
nachazi trasa zameéru — obchvat Znojma.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2024/0820 7
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| Obrézek 2: Sméry proudéni za obdobi 1961-1990: Kuchafovice, legenda k riiZici (Atlas podnebi Ceska, 2007)

Prdmérna rocni rychlost vétru za roky 2019-2025 je 3,9 m.s*. Maximum prlmérné roc¢ni rychlosti vétru bylo v roce
2019 4,1 m.s, minimum pramérné roc¢ni rychlosti vétru bylo 3,7 m.s v roce 2025. Maximalni prlmérna roéni
rychlost vétru byla v roce 2024 9,1 m.st, maximum roku 2024 pak bylo naméreno v bfeznu 11,3 m.s™.

Z vyse priloZené rlZice je patrny prevladajici severozdpadni a severni smér vétr(i a procentudlni zastoupeni bezvétri
— 2,6 % (Kucharovice).

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2024/0820
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| Obrazek 3: Primérna mésicni teplota vzduchu namérena v meteorologické stanici Kucharovice v letech 2021-
2025 ve srovnani s dlouhodobym normalem dat pro Ceskou republiku za obdobi 1961-1990, 1981-2010 a
1991-2022

Nasledujici charakteristiky jsou platné pro dané zajmové uzemi. Zdrojem dat je prlimérna mésicni teplota vzduchu
namérena v meteorologické stanici Kucharovice (B2KUCHO01), v letech 2021-2025 a dlouhodoby normal dat pro
Ceskou republiku za obdobi 1961-1990, 1981-2010 a 1991-2022. Z dat zobrazujicich obdobi poslednich péti let jsou
klimatické zmény nejvice zifetelné. Mésicni charakteristiky teplot a jejich srovnani s dlouhodobym normalem
teploty vzduchu pro CR jsou zndzornény na grafu vyse. Je zde zachycen mési¢ni chod priimérnych teplot. MGzeme
vidét vykyvy od historickych dat pro vSechny mésice v roce.
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Obrazek 4: Primérny mésicni thrn srazek naméfeny v meteorologické stanici Kucharovice v letech 2021-2025
ve srovnani s dlouhodobym norméalem dat pro Ceskou republiku za obdobi 1961-1990, 1981-2010 a 1991-
2022

V grafu vySe jsou znazornény mésicni Uhrny srazek. Zdrojem dat je primeérny mési¢ni Ghrn srazek naméreny
v meteorologické stanici Kuchafovice (B2KUCHO1) v letech 2021-2025 a dlouhodoby normal dat pro Ceskou
republiku za obdobi 1961-1990, 1981-2010 a 1991-2022. Je zde zachycen rozdil srazkovych Ghrni. Z hlediska
celkovych Uhrn( jsou nejdestivéjsi mésice kvéten, Cervenec, srpen a zafi. Zafi je zarazeno k nejdestivéjsim mésiclim
vzhledem k povodnim v roce 2024.
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2.2 Popis progndzy vyvoje klimatu
2.2.1  Trendy na Uzemi CR - struény prehled

V poslednich dvou desetiletich doslo v Ceské republice k nardstu primérného poctu tropickych dni a noci
a soucasné byl ve stejném obdobi zaznamenan narlst vyskytu extrémnich dennich dhrn( atmosférickych srazek
(privalové desté). S predpokladem dalsiho navySovani vin veder a ptivalovych destd musime poditat i nadale.

Nasledujici data vychdzeji z Aktualizace komplexni studie dopad(, zranitelnosti a zdroj rizik souvisejicich se
zménou klimatu v CR z roku 2015, vydané Ceskym hydrometeorologickym Ustavem v roce 2019. Zprava pracuje
s tzv. RCP scénafi (Representative Concentration Pathways)? pro které neni implicitné stanovena pravdépodobnost
jejich naplnéni. Nicméné pro vétSinu analyz plati, Ze do pfiblizné poloviny stoleti, neni rozdil mezi RCP scénafi
v rozsahu oCekavanych dopadl podstatny a vyrazné a hmatatelné rozdily v odhadovanych hodnotach indikatord
Ize spolehlivé indikovat az pro druhou polovinu stoleti. Pokud neni uvedeno jinak vystupy jsou uvddény pro RCP4.5
(nejrealistic¢téjsi pro budouci vyvoj emisi).

V obdobi 2010-2040 se teplota zvysi o cca 1 °C (bez ohledu na pouZity emisni scénar), toto zvyseni teploty bude
relativné malo proménlivé. Daleko vyssi zlom v CastéjSim vyskytu extrémnich teplot Ize predpokladat v obdobi
2041-2060, kdy se predpoklada dalsi nartst maximalnich roénich teplot az o 1,8 °C (RCP4.5) oproti sou¢asnému
obdobi. Vtomto obdobi nastane nejvyraznéjsi zména nardstu u maximalini teploty, kterd bude aZ dvojnasobna
a pocet tropickych dni se zvy$i na 19 (median pro Gzemi CR), v izemi CR do nadmorské vysky 400 m n. m. aZ na 25
dni, coz je témér Ctyrnasobek hodnoty soucasného obdobi. Tento jev pfispéje k dalSimu rozsifeni negativniho vlivu
extrémnich teplot nejen na dopravni infrastrukturu. V obdobi 2081-2100 Ize pfedpokladat nardst roénich maxim
az o 2°C.V tomto obdobi musime pocitat s vyznamnym negativnim vlivem maximalnich teplot na pouzité materidly.

| Tabulka 3 Zmény sezénnich praméri teplot pro scénarové obdobi

RCP4.5 Zména oproti referencnimu obdobi 1981 — 2010 (°C)

Obdobi 2021-2040 2041-2060 2061-2080 2081-2100
jaro 1,1 1,8 2,8 3,8
léto 0,9 1,6 2,6 3,8
podzim 0,9 1,8 2,6 3,9
zima 1,1 2,1 3,3 4,9
rok 0,9 1,3 1,8 2,0

2 Representative Concentration Pathways — RCP jsou ¢tyfi scénare vyjadiené v celkové mite radiagniho piisobeni antropogennich emisi
sklenikovych plynt (vyjadieno ve W.m-2) do roku 2100. Smyslem scénar( je pokryt Siroké rozmezi moznych klimatickych projevid a nelze je
chapat jako predikce socio-ekonomického vyvoje ¢i doporuceni. RCP8.5 vede k narlstu radiaéniho plisobeni na 8.5 W.m-2 k roku 2100, RCP6
stabilizuje radia¢ni plsobeni po 2100 na Grovni 6 W.m-2, RCP4.5 pak pfedpoklada v pribéhu 21. stoleti stabilizaci radiacniho plsobeni na
urovni 4.5 W.m-2, RCP2.6 predpoklada nejvyssi pisobeni na urovni okolo 3 W.m-2 v pribéhu 21. stoleti a nasledné mirny pokles do jeho
konce. Kazdy RCP scénar totiz mdze byt naplnén rlznymi kombinacemi demografického, ekonomického a technologického vyvoje. Data
scénara a dalsi informace o jejich pouZiti a limitech obsahuje databéaze IAMC: http://www.iiasa.ac.at/web-apps/tnt/RcpDb

Z vybranych RCP scénail, RCP2.6 relativné nejblize reprezentuje vyvoj klimatu pfi naplnéni tzv. Parizské dohody. Nicméné jeho dosazeni je
vazano na pomérné zasadni obrat ve vyvoji emisi v prabéhu prfistich 10 let a tomuto obratu pres politické proklamace realna data
nenasvédcuji. Naopak z kratkodobého pohledu nelze vyloucit ani vyvoj emisi podle RCP8.5 a jeho zatrazeni bylo vedeno i snahou poukazat na
benefit mitiga¢nich opatieni i pro dopady v CR. Protoze viak snaha po redukci emisi neutucha, domnivame se, 7e je nejrealisti¢téjsi ocekavat
vyvoj emisi podle scénafe RCP4.5. ProtoZe pro scéndr RCP2.6 byl v dobé pripravy zpravy k dispozici znatelné mensi pocet vystupl
z regionalnich i globalnich cirkulac¢nich modelU. | proto je vétsina vystupl pfipravena pro RCP4.5 a RCP8.5.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2024/0820 11
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Zimni obdobi je ovliviiovano extremitou a frekvenci denni amplitudy teplot, ktera prekracuje bod mrazu a ¢astecné
také poctem mrazovych dni, kdy minimalni denni teplota klesa pod 0°C. Diky snizujicimu se po¢tu mrazovych dni
(az 0 18 dni v obdobi 2081-2100 oproti 1981-2010) se m{izeme domnivat, Ze se snizi frekvence expozice materiald,
z nichz je stavebni dilo konstruovdno, mrazovému zvétravani. Do budoucna Ize tedy predpokladat Uspory v zimni
udrzbé dopravni infrastruktury.

Teplota vzduchu
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Obrazek 2 Vyvoj rocni tepl duch CR podl blovéh 11 real RCP model
(shlazeno 10letym nizkofrekvencnim filtrem)

Postupem c¢asu se bude navySovat pocet letnich dni a tropickych dni, ¢astéji se budou také objevovat tropické noci.
Soucasné také poklesne pocet mrazovych a ledovych dni a téméf se prestanou vyskytovat dny arktické.
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Obrazek 3 Vyvoj poctu tropickych a mrazovych dnii pro obdobi 1961-2100, pro CR podle ensemblového
priméru 11 realizaci RCM modelii (shlazeno 10letym nizkofrekvencnim filtrem)
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| Tabulka 4 Priimérné pocty tropickych a mrazovych dni pro blizkou (2021-2040) a vzdalenou budoucnost
(2081-2100)

(1981-2010) Scénar 2021-2040 2081-2100
tropické dny RCP4.5 10,4 15,5
(7,6 dnd) RCP8.5 10,5 27,4
mrazové dny RCP4.5 99,0 77,7
(116,6) RCP8.5 99,2 48,6

tropicky den — maximalni teplota presahne 30°C; mrazovy den — minimalini teplota klesne pod 0°C

Rychlost pozorované zmény teploty v CR vyjadiené v trendech za 10 let se zvysila. Scénafova data jsou porovnavana
s novéjsim normalem 1981-2010, ktery je vyssi nez plvodni normal 1961-1990 pouzZivany v plvodni studii z roku
2015. Tomu odpovidaji nizsi odhady zmény teploty. Vyrazné predpokladané zmény v extrémnich teplotach se
promitaji do odhadi poctu tropickych a mrazovych dni.

V nejblizsi budoucnosti (2021-2040) nedojde (podle sou¢asnych modelovych vystupt) k vyraznému narlstu poctu
tropickych dni. Hodnoty odpovidaji situaci v poslednich letech. Vétsi rozptyl v predikci modeld a jinymi emisnimi
scénafi je pozorovan na konci stoleti. Emisni scénar RCP4.5 predpovida dvojnasobny pocet tropickych dnl oproti
obdobi 1981-2010. RCP8.5 je v tomto pfipadé jesté vice pesimisticky. Predpovida, Ze by mélo dojit k narlstu poctu
tropickych dni na troj az ¢tyrnasobek soucasného priiméru. To by v praxi znamenalo, Ze extrémni situace z let 2015
a 2018 by se opakovaly prakticky kazdoro¢né a nebyly by pouze vyjimkou.

Vyvoj uhrnl srazek bude pravdépodobné v pribéhu jednotlivych let kolisat. V aktualizované studii je trend pro
zmény srazek stale nejednoznacny, aktualné modely predpokladaji mirny rlst ro¢nich Uhrntd (7-13 % pro RCP4.5,
0 6-16 % pro RCP8.5). Statisticky vyznamné roste pocet dni s vy$simi Ghrny srazek, které jsou zpUsobeny vétsinou
bourkovou cinnosti v letnich mésicich.

Rocni uhrn srazek
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| Obrazek 4 Vyvoj primérnych roénich srazkovych thrn (mm) pro CR podle ensemblového 2 priiméru 11
realizaci RCM modell (shlazeno 10letym nizkofrekvenénim filtrem)

3 Aby bylo moZné Iépe posoudit moZné zmény na zékladé véech dostupnych experimentd, z individuélnich korigovanych modelovych vystupd
byl vytvoren ensemblovy priimér modeld. Pfed vytvorenim celkového vystupu byly hodnoty jednotlivych experiment( shlazeny dvacetiletym
nizkofrekvenénim Gaussovskym filtrem, aby byl odstranén problém s ¢asovou neporovnatelnosti individualnich ro¢nich hodnot jednotlivych
experiment( (Aktualizace Komplexni studie dopad(, zranitelnosti a zdroj(i rizik souvisejicich se zménou klimatu v €R z roku 2015, CHMU 2019
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Casté&jsi bude tedy vyskyt extrémnich jevil v podobé ptivalovych destd nebo naopak bezesrazkovych obdobi.

V obdobi 1981-2010 byly naméreny prlimérné srazky 703 mm. Experimenty ukazuji mirné zvyseni srazek o 7-13 %
pro RCP4.5 nebo 6-16 % pro RCP8.5. Vy3si mnozZstvi srazek je pozorovdno do konce 21. stoleti. Statisticky vyznamny
trend (8,3 mm/10 let) byl zjistén pro RCP4.5 pro obdobi 2061-2100. Emisni scénafe RCP8.5 udavaji statisticky
vyznamny trend 13 mm/10 let v obdobi 2061-2100. Naopak v letnich srazkach lze ocekavat nejmensi zménu.
Nejvétsi rozdil se projevuje u zimnich srazek, jejichz narist maze byt do konce 21. stoleti 14-35 % (tab. 5). Naopak
v letnich srazkdach lze o¢ekavat nejmensi zménu.

| Tabulka 5 Procento srazkovych uhrni pro CR podle ensemblového priiméru 11 realizaci RCM modelii pro
jednotlivé obdobi a sezény v porovnani s referencnim obdobim 1981-2010

Obdobi

Emisni scénaf RCP4.5 2021-2040 2041-2060 2061-2080 2081-2100
jaro 105,9 111,5 115,1 119,3
léto 105,0 100,9 104,4 109,5
podzim 107,4 108,7 109,5 112,4
zima 109,3 110,5 115,9 114,0
Emisni scénai RCP8.5

jaro 109,3 115,4 118,7 123,5
léto 103,4 105,8 104,3 102,4
podzim 106,2 112,3 113,8 115,9
zima 110,6 120,4 126,1 135,1

Vyvoj klimatickych zmén Uzce souvisi zejména s funkénosti ekosystém( a biologickou rozmanitosti. Pfirodni
ekosystémy zastavaji vyznamnou roli pfi regulovani klimatu na zemi, kdy pohlcuji asi polovinu emisi uhliku
zpusobenych lidskou ¢innosti. Pfirodni ekosystémy spolecné s biologickou rozmanitosti pomahaji prizplsobovat se
zménam klimatu a zmirnit jejich dopady. Ubyvajici biologickd rozmanitost a poskozovani ekosystému oslabuji
celkovou funkénost ekosystémd, tedy také pohlcovani emisi uhliku. Zmény klimatu jsou jednou z pficin ubyvani
biologické rozmanitosti a bez Uc¢inné ochrany se zmény klimatu jesté vice urychli. Ochrana a obnova biologické
rozmanitosti spolecné s ochranou pfirodnich ekosystém( nam napomaha v celkovém boji proti zméné klimatu
a jejich dopadu.

2.2.2 Zakladni predikce pro zajmové uzemi

NizZe uvadime prehled zakladnich meteorologickych charakteristik, jejich sou¢asny stav a predikce do budoucna,
v zajmovém Uzemi. Pro zkoumdni budouciho klimatu byly pouZity nejnovéjsi klimatické modely vychazejici z
projektu CORDEX. Tento zplisob modelovani je momentalné nejvyznamnéjsim vyzkumem v oblasti regionalniho
modelovani.
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| Tabulka 6 Predikce vyvoje zakladnich meteorologickych charakteristik

Charakteristika / Obdobi

Teplotni charakteristiky
Primérna rocni teplota
Maximalni teplota vzduchu nejteplejSiho mésice
Pramérna ro¢ni minimalni teplota vzduchu
Teplotni index nad 27°C (Tmin 2 26,7 °C, pocet dni)
Pocet tropickych dni (Tmax = 30 °C)
Pocet mrazovych dni (Tmin <-0,1 °C)
Pocet ledovych dni (Tmax < -0,1 °C)
Prdmérna doba trvani horkych vin (pocet dni)
Srazkové a snéhové charakteristiky
Priimérny Uhrn rocnich srazek (mm)
Prdmérny Uhrn srazek v [été (mm)
Pocet dni se srazkou nad 10 mm
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 3 cm
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 30 cm

Zdroj: www.klimatickazmena.cz

Predikce vyvoje (pfevazujici hodnota)

1981-2010 2030 2050 2085
9,0—-10,0 11,0-12,0 12,0-13,0 13,0-14,0
33,0-34,0 35,0-36,0 36,0-37,0 37,0-38,0
5,5-6,0 6,0-6,5 7,0-75 8,0—9,0
40 - 46 52-58 65-72 79 - 86
12 - 16 30-35 40 - 45 52 -60
78 -85 64-71 57 -64 40 -50
26 -30 18 - 22 10-14 7-10
20-25 40 - 48 48 - 56 56 - 64
450 - 500 500 - 550 450 - 500 450 - 500
175 - 200 175 - 200 175 - 200 175 - 200
12-14 12-14 12-14 12-14
20-30 10-20 5-10 0-5
0-2 0-2 0-2 0-2

Z vySe uvedené tabulky mlzZeme pti srovnani sloupcl pro soucasné obdobi a predikci vyvoje budouciho, vydcist
postupny narlst vSech teplotnich charakteristik a souc¢asné také pokles poc¢tu hodnot vyjadfujicich charakteristiky
mrazovych a ledovych dni a dni se snéhovou pokryvkou. Na konci stoleti poklesne pocet mrazovych dni na 40-50
a pocet ledovych dni na 7-10. Priimérna rocni teplota by se méla zvednout o cca 3 - 4°C, podobné jako minimalni a
maximalni teploty. Logicky se také zvysSuje riziko trvani délky horkych vin z 40-48 dnid na 56—64 dni ke konci stoleti.
Srazkové charakteristiky by mély byt zachovany, predpoklada se spise vyskyt vétsich vykyva a srazkovych extrému

v pribéhu roku.
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3 Provérovani zmirnovani zmeény klimatu
(Mitigace)

V ramci této kapitoly bylo provedeno provéreni zaméru z hlediska uhlikové neutrality (emise sklenikovych plyn,
uhlikova stopa).

Dle Ufedniho véstniku €. C 373/2022 ,Sdéleni komise — Technické pokyny k provéfovdni infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027 (dale jen Sdéleni komise), jehoZ ucelem je poskytnout technické pokyny
k provérovani investic do infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v programovém obdobi 2021-2027,
zahrnuje zmirfiovani zmény klimatu dekarbonizaci, energetickou Ucinnost, Uspory energie a zavedeni obnovitelnych
forem energie. Déle zahrnuje opatfeni ke sniZzeni emisi sklenikovych plynd nebo zvyseni sekvestrace sklenikovych
plynl a fidi se podle politiky EU pro cile sniZzovani emisi do roku 2030 a 2050.

Mezi sklenikové plyny zahrnuté do metodiky Evropské investic¢ni banky (EIB) pro stanoveni uhlikové stopy patfi
sedm plyn( uvedenych v Kjotském protokolu k Ramcové umluvé Organizace spojenych narodd o zméné klimatu,
a to: oxid uhlicity (CO;), methan (CH4), oxid dusny (N20O), ¢astecné fluorované uhlovodiky (HFC), zcela fluorované
uhlovodiky (PFC), fluorid sirovy (SFs) a fluorid dusity (NFs). PFi procesu kvantifikace emisi sklenikovych plynd se
veskeré emise prepocitaji na tuny oxidu uhli¢itého, tzv. CO, ekv. (ekvivalent), pomoci potencidlu globalniho
oteplovani (GWP).

Sdéleni komise doporucuje ve vhodnych pripadech pouzivat metodiku EIB pro stanoveni uhlikové stopy
(ke kvantifikaci emisi sklenikovych plyn() a metodu EIB ke stanoveni stinové ceny uhliku (k penéznimu vyjadreni
emisi sklenikovych plyna).

Stanoveni uhlikové stopy se ve Sdéleni komise pouZiva nejen k odhadnuti emisi sklenikovych plyni u projektu,
ktery je pfipraven k realizaci, ale zejména k podpore analyzy a zaélenéni nizkouhlikovych feSeni v prtbéhu fazi
planovani a navrhovani.

Proces souvisejici se zmirfiovanim zmény klimatu pro Ucely posouzeni odolnosti viéi zméné klimatu ma podle
Sdéleni komise dvé zakladni faze:

1. Provérovani—faze 1 (zmirfiovani zmeény klimatu)
2. Podrobna analyza — faze 2 (zmirfiovani zmény klimatu)

V prvni fazi se projekt kategorizuje dle seznamu na projekty, kde se posouzeni uhlikové stopy v zavislosti na velikosti
projektu obecné nevyzaduje a kde se vyZaduje.

Pokud projekt posouzeni vyzaduje, nasleduje druha faze, kterd zahrnuje kvantifikaci a penézni vyjadreni emisi
sklenikovych plyna (a jejich sniZeni) a také posouzeni, zda odpovidaji klimatickym ciliim pro roky 2030 a 2050.

Pro vypocet uhlikové stopy projektl infrastruktury je doporu¢ena metodika Evropské investi¢ni banky (EIB) pro
stanoveni uhlikové stopy. K penéznimu vyjadreni emisi sklenikovych plynd mlze byt vyuZita metodika stanoveni
uhlikové stopy doplnéna samostatnou publikaci The Economic Appraisal of Investment Projects at the EIB
(Ekonomické posouzeni investi¢nich projektl v EIB) a Shadow Cost of Carbon (Stinova cena uhliku).

Metodika stanoveni uhlikové stopy pouziva koncepci tti oblasti definovanou v protokolu o sklenikovych plynech:
Oblast 1: Pfimé emise sklenikovych plynli — zahrnuje spalovani fosilnich paliv, primyslové procesy a fugitivni emise
(uniky).

Oblast 2: Nepfimé emise sklenikovych plynli — zahrnuje spotfebu energie souvisejici s provozem (elektfina,
vytapéni, chlazeni, ...)

Oblast 3: Jiné nepfimé emise sklenikovych plynt — zahrnuje emise z navazujicich ¢innosti (napf. emise z vyroby

nebo tézby surovin a vstupnich materidl( a emise z vozidel pti vyuZivani silni¢ni infrastruktury, véetné emisi ze
spotieby elektfiny ve vlacich a elektromobilech).
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Metodika stanoveni uhlikové stopy zahrnuje tyto hlavni kroky:

1. Stanoveni ohranieni projektu
Vymezeni obdobi hodnoceni
Oblasti emisi, které budou zahrnuty
Kvantifikace absolutnich emisi z projektu (Ab)
Urcéeni a kvantifikace vychozich emisi (Be)
6. Vypocet relativnich emisi (Re = Ab - Be)
Ohraniceni projektu popisuje, co ma byt zahrnuto do vypoctu absolutnich a relativnich emisi:

A SN

=  Absolutni emise vychazeji z ohraniceni projektu, které zahrnuje vSechny vyznamné emise z oblasti 1, oblasti 2 a oblasti 3 (podle
okolnosti), které se v rdmci projektu vyskytuji. Napfiklad u Gseku dalnice bude ohrani¢enim délka délnice stanovena ve finan¢ni smlouvé,
nebot projekt a vypocet absolutnich emisi bude zahrnovat emise sklenikovych plyni z vozidel vyuZivajicich tento konkrétni Usek dalnice
v typickém roce.

=  Relativni emise vychazeji z ohraniceni projektu, které primérené zahrnuje scénare ,s projektem” a ,bez projektu”. Zahrnuje vsechny
vyznamné emise z oblasti 1, oblasti 2 a oblasti 3 (podle okolnosti), ale mlze také vyZzadovat ohranic¢eni mimo fyzické hranice projektu,
aby byl vyjadren vychozi stav. Naptiklad bez délnice by se zvysil provoz na vedlejsich silnicich mimo fyzické hranice projektu. Pfi vypoctu
relativnich emisi bude pouzito ohraniceni zahrnujici cely region, ktery bude projektem dotcen.

Absolutni (A,) emise sklenikovych plynt jsou ro¢ni emise odhadované za primérny rok projektu.

Vychozi (Be) emise sklenikovych plyni jsou emise, které by vznikly, kdyby projekt nebyl realizovan.
Relativni (Re) emise sklenikovych plynl vyjadiuji rozdil mezi absolutnimi emisemi a vychozimi emisemi.
Absolutni a relativni emise je tfeba kvantifikovat pro typicky rok provozu.

Zjisténé hodnoty jsou dale porovnany s meznimi hodnotami dle metodiky EIB pro stanoveni uhlikové stopy

= Absolutni emise vétsi nez 20 000 tun CO; ekv./rok (pozitivni nebo negativni zména)
= Relativni emise vétsi nez 20 000 tun CO; ekv./rok (pozitivni nebo negativni zména)

Projekty infrastruktury s absolutnimi anebo relativnimi emisemi nad 20 000 tun CO, ekv./rok (pozitivni nebo
negativni zména) musi projit fazi 1 (provéreni) i fazi 2 (podrobna analyza) procesu provérovani z hlediska
klimatického dopadu pro Ucely zmiriovani zmény klimatu.

Predkladatel projektu by mél prokazat, Zze emise sklenikovych plynt z projektu budou omezeny takovym zplsobem,
ktery je v souladu s celkovymi cili EU pro roky 2030 a 2050 i ptipadnymi ambiciézné;jsimi cili pro odvétvi, do néjz
projekt spada.

Provérovani — faze 1

Zamér ,,1/38 Znojmo, obchvat Ill, IV, Haté“ spada, dle ,Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovadni infrastruktury
Z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-2027“, do kategorie projekt( infrastruktury — konkrétné silni¢ni a
Zelezni¢ni infrastruktury, méstské dopravy, u kterych se posouzeni uhlikové stopy obecné vyZaduje. Tedy vysledkem
provéreni (faze 1) u této kategorie projektt je poZzadavek na posouzeni uhlikové stopy (faze 2).

Podrobna analyza — faze 2

1. Stanoveni ohranieni projektu

Zakladni osu projektu tvofi silnice 1/38, a to jak ve své prelozené podobé (obchvat Znojma), tak ve své stavajici
stopé. Dale do projektu vstupuji ostatni komunikace v Uzemi, které budou dotéené zménami intenzit dopravy
v souvislosti se zprovoznénim kompletniho obchvatu, a to silnice 1/53, 11/408, 11/412, 11/413, 11/361, 11/399 a vybrané
silnice IIl. tridy.

| Tabulka 7: Useky zahrnuté do vypoctu

usek silnice zapocitana délka (km) popis
1 1/38 14 stavajici silnice 1/38
2 1/38 6 (Nulova) / 17 (Aktivni) | silnice I/38 vedend obchvatem Znojma
3 | ostatni 38 ostatni silnice I., II. a lll. tfidy
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2. Vymezeni obdobi hodnoceni
Vypocet emise COzekv. byl proveden pro odhad intenzit dopravy pro rok 2055. Byly porovnany varianta Nulova (bez
realizace posuzovaného zaméru), varianta Aktivni (po realizaci posuzovaného zaméru).

3. Oblasti emisi, které budou zahrnuty

Do vypoctu byly zahrnuty emise z Oblasti 1, tedy emise z provozu na zvolené silni¢ni siti. Emisni faktory byly pfejaty
z EIB Project Carbon Footprint Methodologies (European European Investment Bank, 2022).

4. Kvantifikace absolutnich emisi z projektu (A), Uréeni a kvantifikace vychozich emisi (B.) a Vypocet relativnich
emisi (Re = Ap - Be)

Vzorec pro vypocet emise CO; ekv. z jednotlivého Useku komunikace je nasledujici:

COz ekv(j,kat) = EFs x RPDlj,kat X délkaj x 365 / 1 000 000

COekv.(jkat) = emise CO, ekvivalentu pro dany usek komunikace a kategorii vozidel (t/rok)

j = poradoveé Cislo useku komunikacni sité

kat = kategorie vozidel (osobni automobily / lehka nakladni vozidla / tézka nakladni vozidla)

EF, = emisni faktor pro silni¢ni Useky, odpovidajici danému charakteru komunikace a kategorii vozidel (g/vozokm)

RPDI;kat = odhadovany ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (pfislusné kategorie vozidel) na tseku j (pocet vozidel za 24 hodin)
délka;j = délka useku j (km)

| Tabulka 8: Vypocet emise sklenikovych plyni CO.ekv. [t/usek/rok]

var. Nulova var. Aktivni rozdil
usek vychozi emise = absolutni emise relativni emise
Be Ab Re
1 17 250 6 885 -10 365
2 3461 20127 16 666
3 22 823 20131 -2 692
celkem 43534 47 144 3610

Mnozstvi CO; ekv. ve varianté Nulové predstavuje vychozi emise sklenikovych plyn (Be).
Mnozstvi CO, ekv. ve varianté Aktivni predstavuje absolutni emise sklenikovych plyni (Ay).
Rozdilem absolutnich a vychozich emisi jsou relativni emise sklenikovych plynii (Re).

Z vyse uvedenych vysledkl vypocti je patrné, Ze prestoze je vychozi emise sklenikovych plyni pomérné vysoka (coz
je dano mnoistvim dopravy, kterd uvedené silni¢ni Useky vyuzivd), tak relativni emise, tedy rozdil oproti stavu bez
realizace zaméru, je minimalni. K narlstu dochazi na nové trase silnice 1/38, na kterou pfechazi doprava predevsim
ze stavajici sinice 1/38.

K vyslednym hodnotam je tfeba uvést, Ze provedeny vypocetni postup je pomérné hruby a plné nezohlednuje
zmény v cestovnim ¢ase a v plynulosti dopravy, které jsou hlavni devizou posuzovaného zaméru a lze prfedpokladat,
Ze celkova bilance (rozdil) emise sklenikovych plynd bude spise neutralni.

Dale je tfeba konstatovat, Ze posuzovany zdmér sam o sobé, jako stavba negeneruje prakticky Zzadné sklenikové
plyny (pomineme-li obdobi vystavby). Zdrojem emisi sklenikovych plynd je doprava, kterd posuzovany zamér
vyuZziva, a snizeni emisi sklenikovych plyn( z této dopravy zcela presahuje méritko posuzované stavby a je ovlivnéno
politikou sniZovani emisi na evropské a celosvétové Urovni. Pokud se tedy podati naplnit cile politiky EU sniZovani
emisi do roku 2030 a 2050, bude tomu odpovidat i snizeni emise sklenikovych plyni z provozu na posuzovaném
zaméru.

Nasleduje porovnani absolutni emise sklenikovych plyn s mezni hodnotou 20 000 tun CO, ekv. za rok a relativni
emise sklenikovych plyn(i s mezni hodnotou 20 000 tun CO; ekv. za rok (pozitivni nebo negativni zména).
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Pro posuzovany zamér je hodnota absolutni emise CO; ekv. ve vysi 47 144 t pfi zahrnuti zvazované silni¢ni sité,
pripadné 20 127 t pfi zahrnuti pouze prelozky silnice I/38. Tato hodnota pfesahuje danou mezni hodnotu —a zamér
byl tedy podroben tomuto hodnoceni.

Relativni emise CO; ekv. je ve vysi 3 610 t pro celou zvazovanou silni¢ni sit, a nedosahuje dané mezni hodnoty.
Hodnota absolutni emise prenasobenad stinovou cenou uhliku (250 EUR/t pro rok 2030) pak ¢ini 11 785 952 EUR.

K témto vysledklm je tfeba uvést, Ze se jednd o konstatovani situace. Posuzovany zamér neni navrien ve
variantach, které by zohlednovaly rzné moZnosti ovlivnéni emise sklenikovych plynl, a z podstaty zaméru tyto
varianty ani nevyplyvaji — posuzovany zamér piedstavuje novostavbu, na kterou prejde doprava z jinych stavajicich
silni¢nich Usekd. Vlastni silnicni stavba nema vliv na produkci sklenikovych plynd, ty jsou produkovany dopravou na
ni probihajici. Produkce sklenikovych plynl z dopravy je pak zavisla na napliiovani cilG politiky EU sniZovani emisi
do roku 2030 a 2050 a je predpoklad, Ze s postupnou obnovou vozového parku bude dochazet ke snizovani emise
sklenikovych plynu.
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il Provérovani prizpisobeni se zménam
klimatu (Adaptace)

V ramci této kapitoly bude provedeno provéreni zaméru z hlediska prizplsobeni se zméné klimatu (provéreni
odolnosti zaméru vici dopadlm klimatické zmény).

Ve vztahu k zdméru ,,1/38 Znojmo, obchvat 1lI, IV, Haté“ budou dle dokumentu Evropské komise z roku 2021 —
»Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-
2027“ provedeny ve fazi 1 analyza citlivosti, analyza expozice a nasledné analyza zranitelnosti, kdy budou pro
jednotliva klimaticka rizika stanoveny Urovné zranitelnosti (viz kap. 4.2.1). Podle vysledkl provéreni pak bude
hodnoceni ptizplsobeni se zméné klimatu bud ukonéeno, nebo bude provedena tzv. faze 2 — Analyza rizik (viz kap.
4.2.2).

4.1 Rizika klimatickych zmén podle zajmové oblasti

Se zménou klimatu musime pocitat s fadou dil¢ich zmén. Pfedpokladame zejména zvyseni primérnych teplot,
pokles srazek vletnim a zejména zimnim obdobi, zkracovani délky zimniho obdobi a narlst extrémnich
meteorologickych jev(, jako jsou viny veder a sucha, extrémni bourky s privalovymi desti a vichficemiv 1été a v zimé
se snéhovymi vanicemi, mlhou a ledovkou. Tyto zmény pfinaseji fadu negativnich disledk a rizik.

V posledni dobé mizZeme, v ndvaznosti na vySe popsané trendy a predikce, v zajmovém Uzemi pozorovat rostouci
Cetnost hydrometeorologickych extrém, jako jsou:

privalové desté — pfri privalovych destich spadne béhem kratké doby obrovské mnozstvi srazek béhem nékolika
minut, kdy jsou destové kapky mnohem vétsi nez bézné kapky, privalové desté jsou Casto doprovazeny bleskovymi
povodnémi, vysledkem pak m(ize byt ohroZzeni majetku a infrastruktury, o extrémnich srazkach (extrémni stupen
nebezpedi) hovotime pri otekdvaném mnoizstvi srazek ad 50 mm/6h nebo 60 mm/12h nebo 80 mm/24h nebo
120 mm/48h; pfi privalovych destich mlzZe dojit k zaplaveni komunikace srazkovou vodou (ztrata prilnavosti
pneumatiky k vozovce) a ke sniZeni viditelnosti a riziku zvysené nehodovosti; nékolikadenni intenzivni destové
srazky se mohou vyvinout v zaplavy, jenZz mohou v dané oblasti zpUsobit kolaps silni¢ni dopravy ve snaze vyhnout
se zaplavenym usek{m komunikaci diky napInéni kapacit objizdnych tras, coZz mize v extrémnim pfipadé vést i ke
vzniku kongesci na téchto objizdnych trasach, v pribéhu vystavby predstavuji privalové desté nejvétsi riziko pro
zemni prace, kdy mlze dochazet k opétovnému vyplavovani konstrukénich vrstev télesa komunikace a naslednému
zaplaveni stavby vodou

bourky — u bourek vystupuje masa vihkého a teplého vzduchu vzharu, vodni pary se ve vzduchu prudce ochlazuji
a vznikaji drobné kapky vody, které tvofi oblak, na ktery pUsobi vztlakové sily, po nahromadéni vodni pary dochazi
ke kondenzaci a ndaslednému spddu pod oblak, bourky jsou doprovazeny akustickym projevem hromu
a elektrostatickym vybojem blesku, s bourkami se také mohou pojit pfivalové srazky a povodriové stavy zminéné
vySe (extrémné silné bourky s privalovymi srazkami, jestlize jsou bourky doprovazeny privalovymi srazkami nad 40
mm/15 min nebo nad 50 mm/30 min nebo nad 70 mm/1 h nebo nad 90 mm/3 h), boufky mohou byt také
doprovazeny narazovych vétrem, pripadné krupobitim; silnicni doprava mize byt negativné ovlivnéna nahlymi
projevy bourkovych situaci (prekazky na komunikaci, vypadek elektrického proudu atd.)

narazovy vitr — horizontalni slozka proudéni vzduchu v atmosfére, charakteristiky vétru (rychlost a smér dle CHMU)
se méfi zpravidla ve vysce 10 m nad povrchem, pfi nepfimérené rychlém vétru jsou vydavany vystrahy o tfech
stupnich nebezpedi: silny vitr pfi ndrazech 18 m.s™ (pro béZné polohy do 600 m n. m.), velmi silny vitr p¥i ndrazech
24 m m.st a extrémné silny vitr pfi ndrazech 30 m.s'; priimérna roéni rychlost vétru se na vétsiné tzemi CR
pohybuje mezi 2 az 4 m/s, ale maximalni narazy vétru mohou vyjimecéné prekrodit az 45 m/s, v zimnim obdobi mize
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vést extrémni vitr k tvorbé snéhovych jazykd a zavéji; béhem vystavby mize narazovy vitr predstavovat riziko pfi
pracich na mostnich konstrukcich, kdy muiZe byt ohroZena bezpecnost prace; rozsahlé skody plsobi zejména
opakujici se narazy vétru o mimoradné vysokych rychlostech, v silni¢ni dopravé se extrémni vitr mlzZe projevit
jednak s ohledem na bezpecnost dopravy, kdy mize byt jednim z hlavnich dlivodi vzniku dopravni nehody, napf. v
dlsledku zataraseni cesty prekazkou, nebo vybocenim kamionu

vichFice — typ vétru v Beaufortové stupnici, ktery ma poradové Cislo 9. Ve vySce 10 metrl tento vitr ma rychlost
20,8 az 24,4 m/s (tj. 75 az 88 km/h), dfive byl vichtici oznacovan stupen 11 (28,5 aZ 32,6 m/s), ktery se nyni oznaduje
jako mohutna vichfice, hlavni rizika jsou opét — moznost vzniku dopravni nehody, vznik snéhovych jazyk( a zavéji

obdobi sucha a horka — sucho je v pfirodé projevuje nedostatkem srazkové vody, podzemni vody anebo jejich
kombinaci, sucha obdobi jsou ¢asto doprovdzena teplotami az kolem 40°C, extrémné vysoké teploty maji vliv na
komfort cestujicich a fidicG a zpUsobuji poskozeni dopravni infrastruktury (napf. narusovani povrchu silnic), ale
i zvy$eni nehodovosti (napt. v disledku horsi koncentrace fidi¢d); vlivem extrémné vysokych teplot mize dochazet
také k rozméknuti asfaltu, coZ ve vztahu ke sniZzené pozornosti fidicl v téchto vedrech vede k ¢astéjsi nehodovosti
a poskozovani stavu vozovky a jejiho okoli, taktéZ extrémné vysoké teploty predstavuiji riziko v oblasti bezpecnosti
prace prfi vystavbé, kdy mulze vlivem vysokych teplot dochazet k dehydrataci pracovnik( na stavbé; dalsim
nezadoucim projevem, a to reciprocné smérem ke klimatickym zménam, jsou jednoznacné vétsi naroky na
klimatizaci vozidel, tim samoziejmé zvysujici se spotfeba pohonnych hmot, jenZ implikuje i nartst produkce emisi

snéhové vanice — kratkodobé intenzivni snéhové srazky doprovazené silnym vétrem a nahlym poklesem teplot,
extrémni snézeni mizZe byt pricinou vzniku mimoradné udalosti s ohledem na silnou intenzitu snéZzeni nebo
s ohledem na vytvoreni enormné vysoké snéhové pokryvky, zatimco intenzivni snéZeni, které je ¢asto doprovazeno
vétrem, zpUsobuje akutni problémy v podobé sniZzené viditelnosti, nesjizdnosti komunikaci, vzniku zavéji
(neprijezdnost komunikaci) apod., je vytvoreni vysoké snéhové pokryvky spojeno s rizikem nebo porusenim
stavebnich konstrukci, intenzivni snéhové srazky, jsou ¢asto doprovazeny vétrem a maji za nasledek jednak zhorseni
podminek pro provoz (snizeni viditelnosti), jednak omezeni nebo preruseni provozu

ledovka — vznikd pfi mrznoucim desti nebo mrholeni pti dopadu na namrzlou vozovku, kterd ma teplotu pod 0°C,
v zimnim obdobi bude c¢astéjsi prechod teploty pfes 0 °C a s tim spojena moznost Castéjsi tvorby ledovky; z hlediska
bezpecnosti dopravy miZe tento extrémni projev pocasi vést ke vzniku nebezpecnych situaci (ztrata pfilnavosti
pneumatiky k vozovce)

mlha — jedna se o oblak, ktery se dotykd zemského povrchu a vyrazné omezuje viditelnost, sklada se z malych
vodnich kapicek nebo drobnych ledovych krystalkd rozptylenych ve vzduchu, vyskyt mlh souvisi se tfremi zakladnimi
faktory, kterymi jsou tlak vodni pary, rosny bod a stav nasyceni a presyceni a zdroven dalsi podminkou jejich vzniku
je pfitomnost kondenzacnich jader; silnd mlha je spojena s rizikem snizené viditelnosti a tudiZ bezpecénosti provozu,
i béhem realizace stavby; vlivem nizké teploty miZe dochazet k tvoreni naledi, zejména v lesnich Usecich a na
silnicich nizsich tfid, problémy s namrzajici mlhou a namrazou na silnicich mohou zpUsobit pfipadné nehody, ¢i
nebezpedné situace (pf. poldmané vétve/stromy)

sesuvy pudy — jedna se o erozi pldy generované vodou a v dUsledku gravitacni sily; jsou ¢asto priivodni jevem pfi
privalovych destich a povodnich, mlze dojit k vyznamnému poskozeni povrchu komunikace a jejich konstrukénich
prvkd, popripadé souvisejicich staveb (mostl, propustk), ¢i prekazkam na komunikacich

4.2 Rizika klimatickych zmén podle projektu

Hydrometeorologické extrémy, které se v souvislosti s klimatickou zménou vyskytuji stale Castéji, predstavuji
mozna rizika, jak v pribéhu vystavby, tak pti samotném provozu komunikace. Ovlivnén muze byt silni¢ni provoz
i dopravni infrastruktura jako takova. Jak jiz bylo uvedeno vyse, v poslednich dvou dekddach vzrostl v Ceské
republice pridmérny pocet tropickych dni a je pravdépodobné, Ze bude tento trend v budoucnu pokracovat.
Nardustajici viny veder tak budou v budoucnu stale vyznamnéji ovliviiovat silni¢ni dopravu (negativni plsobeni
zvysSenych teplot na dopravni konstrukce a jejich poskozovani, diskomfort fidicl a dalsi).
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Ve vztahu k zdméru 1/38 Znojmo, obchvat Ill, IV, Haté, jsou relevantni nasledujici rizika:

| Tabulka 9 Tabulkovy souhrn rizikovych klimatickych jevi

Rizikovy klimaticky jev

Vydatné srazky, povodné a privalové povodné

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Sledované Gzemi patfi v rdmci Ceské republiky, mezi oblasti s priimérnou frekvenci vyskytu
boutek a silnych destl. Nejvétsi primérné mésicni maximalni srazky byly zaznamenany
v jarnim mésici kvéten a v letnich mésicich, nejcastéji v ervenci a srpnu, ale také v zafi. Ze
srovnani pribéhl srazek v minulosti je patrné, ze dochazi k vyraznému snizovani mnozstvi
srazek ve vétSiné mésiclh v roce, a to véetné zimnich mésicd. K narGstu dhrnu srazek nad
historické hodnoty dochazi pouze v zafi, a to kvili povodnim v roce 2024. Mésic kvéten se
pak vyrovnava historickym srazkovym hodnotam.

Komunikace kftizi feku Dyji a potok Daniz. Oba vodni toky maji v trase zdaméru jak aktivni zénu
zaplavového Uzemi (skére expozice je hodnoceno tedy jako vysoké), tak i v zaplavové tzemi
Q100. Navrhy mostnich objektu i navazujicich zemnich téles respektuji hladiny Q100 a jsou
nad jeji Urovni.

Hodnocené Uzemi patii k podpriimérné zasazenym Uzemim snéhovymi vanicemi. Snéhova
pokryvka se v zajmovém Uzemi vyskytuje od listopadu do ledna ¢i unora, vyjimecné se
vyskytuje v dubnu. VysSka nového snéhu dosahuje pravidelné pouze kolem 1 cm. Vyssi
hodnoty se objevuji spiSe vyjimecné. Ocekava se, ze primérny pocet dni se snéhovymi
srazkami bude v budoucnu nadale klesat.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev v dotéeném
Uzemi zpUsobuje

S privalovymi desti je tieba pocitat na celém useku planované trasy, kde hrozi riziko ztraty
pfilnavosti pneumatik k vozovce. Vzhledem k umisténi vozovky na nasyp nad drovni Q100
zde nehrozi akumulace vétSiho mnozstvi vody na jednom misté.

V zimnim obdobi midze vyjimecné dojit k zasypani komunikace snéhem, a zhorseni sjizdnosti
komunikace. Trasa zaméru je vedena prevdiné v nasypu a na mostech, kde nehrozi riziko
vzniku snéhovych zavéji. Vzhledem k snéhovym Ghrnlim v oblasti se kritické situace v tomto
ohledu neocekdvaji.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Pocet dni s bourkami a privalovymi desti jako projev extrém( pocasi pfimo iamérné narlsta
s postupem globdlniho oteplovani i v naSich zemépisnych Sitkach. Je tedy mozné
predpokladat v dotéené oblasti zvySeni intenzit téchto jevl (objem sraZzek nezaznamena
v budoucich letech velké zmény na rozdil od jeho rozloZeni béhem jednotlivych mésict),
prestoZe pocet dni s témito klimatickymi jevy je jen obtizné predikovatelny.

Pocet dni se snéhovou pokryvkou se bude obecné v nasledujicich letech snizovat. Obecné se
da predpokladat vyssi intenzita kalamitnich situaci, ale ani pfi jejich narlstu nebudou
dochdzet k vyraznym ohroZenim zaméru a provozu s nim spojenym.

Rizikovy klimaticky jev

Extrémni vitr

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Uzemi spada do oblasti primérného zatizeni vétrem. Prlimérna roéni rychlost vétru v
posuzovaném Uzemi je 3,9 m.s™t. Maximum prlimérné roéni rychlosti vétru za poslednich 7
let je 4,1 m.s! v roce 2019, maximum roku 2024 bylo namé&feno v bfeznu, a to 11,3 m.s*
(B2KUCHO1). Na zakladé téchto hodnot Ize konstatovat, Ze vyskyt silného vétru je v dané
lokalité celkové podprimérny. Primérny prevladajici smér vétru v SirSim Uzemi je
severozapadni a severni.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev v dotéeném
Uzemi zpUsobuje

Trasa zaméru je vedena prevazné v nasypu a na mostnich objektech, kde hrozi riziko, kdy by
silny vitr mohl zplsobit dopravni nehodu nahlym vyboéenim automobilu, nebo prevrdcenim
kamionu. Vzhledem ke skutecnosti, Ze vyskyt silného vétru je v dané lokalité celkové
podprimérny je toto riziko snizené.

Trasa je vedena v lesnim Useku pouze na okraji Znojma v Casti Nesachleby, kde by mohlo
hrozit nebezpediv podobé padu strom0 nebo jejich ¢asti na vozovku. Tento Usek je ale veden
ve vysokém nasypu a pad stromu na vozovku je zde tedy vyloucen.
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Ocekdavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Vyskyt silného nebo narazového vétru se jiz v souCasné dobé vyznacuje velmi velkou
variabilitou béhem roku. Silny vitr byva v Uzemi zaznamenan pouze vyjimecéné. Do budoucna
se vyskyt extrémnich vétr( da predpovidat velmi obtizné, mizeme vsak predpokladat mirny
narlst s velmi nepravidelnou frekvenci.

Rizikovy klimaticky jev

Extrémné vysoké teploty (viny veder, sucho) a pozary vegetace

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Zajmové tzemi leZi v teplé klimatické oblasti, tyto oblasti v ramci CR predstavuji nejteplejsi
a nejsussi oblasti na nasem uzemi. Dle klimatické charakteristiky oblasti T2 a T4 dle Quitta
(1971) je pramérna teplota v ¢ervenci definovana mezi 18—20 °C. Dle prdmérnych mési¢nich
hodnot, mérenych ve stanici B2KUCHO1, se primérna Cervencova (stejné tak ¢ervnova a
srpnovad) teplota pravidelné pfriblizuje k 18-22 °C. MaximaIni namérené hodnoty se pak
v letnich mésicich bézné dostavaji nad 20 °C.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev v dotéeném
uzemi zpUsobuje

Vysoké teploty vedou krychlému vysusovani krajiny a jsou casto pfi¢inou deformace
materiall a omezovani rliznych aktivit clovéka, maji vliv na komfort cestujicich a fidi¢t a také
zvysSuji riziko nehodovosti. Dlouhodobé sucho nema na silnicni dopravu podstatnéjsi
negativni vliv kromé napf. zvySeni prasnosti na vozovce a s tim spojenymi vyssimi naroky na
udrzbu. Trasa je vedena v lesnim Useku pouze na okraji Znojma v ¢asti Nesachleby, kde by
mohlo hrozit nebezpeti pozaru. Tento Usek je ale veden ve vysokém ndsypu a nebezpedi
pozdru je tak eliminovano na minimum.

Nutno dodat, 7e dotéené tzemi zaméru pat¥i k exponovanym poloham v ramci CR, co se
zranitelnosti vysokymi teplotami a suchem tyce, jednd se o oblast Dyjsko - svrateckého uvalu
(skére expozice je hodnoceno tedy jako vysoké)

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

S postupem globalniho oteplovani se predpoklada jak narlst frekvence vyskytu extrémné
vysokych teplot, tak celkové priimérné teploty béhem celého roku. Riziko klimatickych teplot
bude pUlsobit v celé trase planovaného zaméru, do budoucna se vzrlstajici cetnosti.

Rizikovy klimaticky jev

Sesuvy

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

V dotceném Uzemi se vyskytuji aktivni i uklidnéné svahové deformace prirodniho plvodu.
Jedna o pobrezZni svahy u feky Dyje, popfipadé jiné prudké svahy lokalizované nezavisle na
vodnim toku. Riceni patfi do podskupiny odsedavani a Ficeni. Nejblize zdméru se nachazi
aktivni ficeni, jedna se o vysoky odkryv, kde probiha aktivni opad horninovych hmot.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev v dotéeném
Uzemi zpUsobuje

Zamér je veden na estakadé, kdy se nasyp estakady nachdzi na horni hrané odkryvu vzdalené
v jednotkdch metrll od télesa estakddy, 13 m od pilife estakddy, 17 metrl od zacatku
estakady. Pocdtek estakady se nachazi na horni hrané odkryvu. Dalsi nejbliz8i svahova
deformace je 30 m vzdalené uklidnéné ficeni. V okoli se na pobreznich svazich feky Dyje
nachazeji i dalsi nestability.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Vzhledem k aktudlnimu stavu lokality bude potreba provést podrobny geotechnicky
prazkum, kde bude potreba navrhnout vhodné technické opatreni i pro dalsi vyvoj tohoto
jevu.

4.2.1

Analyza Zranitelnosti — faze 1

Vyhodnoceni vlivli z hlediska klimatu

NiZze je provedena analyza zranitelnosti (dle Evropska komise, 2021: Sdéleni komise, Technické pokyny
k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-2027) pro jednotlivé klimatické
proménné a nebezpedi. Zranitelnost projektu je kombinaci dvou aspekt: toho, jak citlivé jsou slozky projektu na
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klimatickd nebezpeci obecné (citlivost), a toho, jakd nebezpeci se vyskytnou v misté projektu nyni a v budoucnu

(expozice)*.

| Tabulka 10 Analyza citlivosti

Klimatické proménné a nebezpeci

Povodné a

Témata » ) . Extrémné o Y
pfivalové Vydatné srazky , Extrémni vitr Pozary vegetace
N vysoké teploty
povodné
Aktivita na
misté (silni¢ni nizka nizka nizka nizka nizka
infrastruktura)
Vstupy (pro
provoz a nizka nizka nizka nizka nizka
udrzbu
infrastruktury)
Vystupy (neni i i i i i
relevantni)
Dopravni
spoje (silnicni nizka nizka nizka nizka nizka
doprava)
Nejvyssi skore nizka nizka nizka nizka nizka

| Tabulka 11 Analyza expozice

Klimatické proménné a nebezpeci

Povodné a "
o , .y Extremne o vz
pfivalové Vydatné srazky , Extrémni vitr Pozary vegetace
N vysoké teploty
povodné
Soucasné , s . s o
. vysoka nizka vysoké nizka nizka
klima
Budouci , s . s o
. vysoka nizka vysoké nizka nizka
klima
Nejvyssi
skoére,
soucasné + vysoka nizka vysoké nizka nizka
budouci
klima

Nasledujici tabulka 11 Analyza zranitelnosti — kombinuje analyzu citlivosti a analyzu expozice. Nejpodstatnéjsimi
klimatickymi proménnymi a nebezpecimi jsou proménné a nebezpedi s vysokou nebo stfedni Grovni zranitelnosti,
které se poté poufziji v kroku vyhodnoceni rizik dopadd zmény klimatu (viz kapitola 4.2.2). Z vysledkd analyzy
zranitelnosti (. faze provérovani) vyplyva, Ze klimaticka rizika (Vydatné srazky, Extrémni vitr a Pozary vegetace)

4 Dle pokynd Komise je cilem analyzy citlivosti uréit, kterd klimatickd nebezpeéi jsou podstatnd pro dany typ projektu bez
ohledu na jeho umisténi. Naopak cilem analyzy expozice je urcit, ktera nebezpeci jsou podstatnd pro planované umisténi

projektu bez ohledu na typ projektu.
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byla, na zakladé analyzy zranitelnosti, vyfazena z dalsiho hodnoceni (Il. faze provérovani). Jako nebezpecni se
stfedni Urovni zranitelnosti byly vyhodnoceny Povodné a pfivalové povodné a Extrémné vysoké teploty.
Zranitelnost projektu vici ostatnim rizikim je a bude nizka. To znamena, Ze z klimatickych rizik bude podrobeno
vyhodnoceni rizik dopadl zmény klimatu (Il. faze provérovani) riziko Povodni a ptivalovych povodni a Extrémné
vysokych teplot. Urovné zranitelnosti jsou definovany, vysvétleny a oddvodnény vy$e v souhrnné tabulce €. 8
Tabulkovy souhrn rizikovych klimatickych jevl. Popsany je vidy soucasné frekvence a intenzity klimatického jevu,
dale pak relevantni dopady, které klimaticky jev v dotéeném Uzemi zpUsobuje a nasledné i ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity klimatického jevu.

| Tabulka 12 Analyza zranitelnosti

Expozice (souc¢asné + budouci klima)

vysoka stfedni nizka
vysoka
- stfedni
Citlivost
(nejvyssi Povodné a
z uvedenych pfivalové povodné; Vydatné srazky;
&tyF témat) nizka Extrémné vysoké Extrémni vitr;
teploty Pozary vegetace

Uroveri zranitelnosti je dle nasledujici barevné stupnice: ¢ervend = vysoka, Zluta = stiedni, zelena = nizka

4.2.2 Podrobna analyza (analyza rizik) — faze 2

V ramci vySe provedené analyzy zranitelnosti, kterd kombinuje vysledky analyzy citlivosti a analyzy expozice dle:
»Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-
2027“, bylo jako stfedni Uroven zranitelnosti identifikovano nebezpeci Povodni a pfivalovych povodni a Extrémné
vysokych teplot, ostatni klimatickd nebezpeci maji nizkou Uroven zranitelnosti.

Bude tedy provedena podrobna analyza — faze 2, ve které budou popsana a posouzena nebezpeci Povodni a
privalovych povodni a Extrémné vysokych teplot se stfedni Urovni zranitelnosti a kde budou navrhnuta adaptacni
opatfeni a popis v souladu se strategickymi dokumenty na vnitrostatni, regiondlni a mistni Urovni v oblasti
prizpGsobeni se zméné klimatu a pro fizeni rizika katastrof.

Analyza pravdépodobnosti

Sledované Uzemi patii v ramci Ceské republiky, mezi oblasti s priimérnou frekvenci vyskytu boutek a silnych desta.
Nejvétsi primérné mésicni maximalni srazky byly zaznamenany v jarnim mésici kvéten a v letnich mésicich,
nejcastéji v Cervenci a srpnu, ale také v zafi. Ze srovnani pribéhl srazek v minulosti je patrné, Ze dochazi k
vyraznému snizovani mnozstvi srazek ve vétsiné mésicl v roce, a to v€etné zimnich mésicl. K narlstu Ghrnu srazek
nad historické hodnoty dochazi pouze v zafi, a to kvili povodnim v roce 2024. Mésic kvéten se pak vyrovnava
historickym srazkovym hodnotam.

Vzhledem k dlouhodobému zachovani priimérnych Ghrnl rocnich srazek 450 — 500 mm v obdobi 2050 a dle
predikce vyvoje predpokladajici stejny ahrn rocénich srazek i pro obdobi 2085 a vzhledem k poctu dni 12 - 14 se
srazkou nad 10 mm v obdobi 2030 a dle predikce vyvoje zachovani tohoto poctu dni pro obdobi 2050 a 2085 ve
sledovaném uUzemi, je pravdépodobnost vyskytu Povodni a privalovych povodni podle tabulky analyzy rizik pro
projekt na stupni dva, Cili nepravdépodobna.
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Zajmové Uzemi leZi v teplé klimatické oblasti, tyto oblasti v ramci CR predstavuji nejteplejii a nejsudsi oblasti na
nasem Uzemi. Dle klimatické charakteristiky oblasti T2 a T4 dle Quitta (1971) je primérna teplota v Cervenci
definovana mezi 18-20 °C. Dle primérnych mési¢nich hodnot, méfenych ve stanici B2KUCHO1, se primérna
cervencova (stejné tak cervnova a srpnova) teplota pravidelné pfiblizuje k 18-22 °C. Maximalni namérené hodnoty
se pak v letnich mésicich béZzné dostavaji nad 20 °C Nutno dodat, Ze dotéené Uzemi zaméru patfi k exponovanym
polohdm v rdmci CR, co se zranitelnosti vysokymi teplotami a suchem ty¢e, jednd se o oblast Dyjsko - svrateckého
uvalu.

Vzhledem k predikovanému narlstu maximalnich teplot z 35 — 36 °C v obdobi 2030 na 37 — 38 °C v obdobi 2085 a

vzhledem k narustu tropickych dni z 30 — 35 v obdobi 2030 na 52 — 60 dni v obdobi 2085 je pravdépodobnost
vyskytu Extrémné vysokych teplot dle tabulky analyzy rizik pro projekt na stupni ¢tyri, Cili pravdépodobna.

Analyza dopadu
Zameér se nachazi v aktivni zoné zaplavového Uzemi i v zaplavovém tzemi Q100 feky Dyje a potoka Daniz.

Navrhy mostnich objektd i navazujicich zemnich téles respektuiji hladiny Q100 a jsou nad jeji Urovni. Rizika spojena
se zaplavami jsou tedy mala.

Zamér se nachazi v exponované poloze v ramci CR, co se zranitelnosti vysokymi teplotami a suchem tyce, jedna se
o oblast Dyjsko - svrateckého uvalu.

Vlivem extrémné vysokych teplot mlzZe dochazet k porucham konstrukénich vrstev vozovky (asfalt mékne, mulze se
deformovat, vytvaret koleje nebo se zvinit). Dale mlze dochazet k prehfivani vozidel, vy$sim narokdm na
klimatizace ¢i vy$simu opotrebeni pneumatik. Vysoké teploty maji také vliv na Gnavu fidi¢l, kdy se zhorSuje jejich
soustfedéni a prodluzuje se reakcni doba ¢imZ se zvySuje riziko nehod. Rizika spojenad s Extrémné vysokymi
teplotami jsou tedy nevelka.

Analyza rizik

V rdmci provedené analyzy rizik, ktera kombinuje vysledky analyzy pravdépodobnosti a analyzy dopadu dle:
»Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-
2027“, byla troven rizika Povodni a pfivalovych povodni pro dany projekt vyvhodnocena jako nizka. Neni potieba
navrhovat dalsi adaptacni opatfeni. Jako vysoké riziko pro dany projekt byly ale vyhodnoceny Extrémné vysoké
teploty. Je tedy potieba navrhnout adaptacni opatieni.

| Tabulka 13 Analyza rizik pro projekt

Povodné a Dopad (velikost)
privalové
povodné Nevyznamny Maly Nevelky Velky Katastroficky
Vzacny
Povodné a
Nepravdépodobny privalové
povodné
Pravdépodobnost Nevelky
Extrémng
Pravdépodobny xtremne

vysoké teploty

Témér jisty

Uroveii rizika je dle nasledujici barevné stupnice: ¢ervena = extrémni, oranzova = vysoka, Zluta = stfedni, zelena = nizka
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4.2.3 Adaptacni opatreni

V radmci provedené analyzy rizik, ktera kombinuje vysledky analyzy pravdépodobnosti a analyzy dopadu dle ,,Sdéleni
komise, Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-2027“, byla
uroven rizika Extrémné vysokych teplot pro dany projekt vyhodnocena jako vysoka. Je tedy potfeba navrhovat
dalsi adaptacni opatieni.

Pro silni¢ni dopravu predstavuji extrémné vysoké teploty rizika spojené predevsim s poruchami konstrukcnich
vrstev vozovky, komfortem fidi¢l a zvySenym rizikem nehod. Proti témto rizikiim Ize navrhnout nékolik adaptacnich
opatreni:

Opatfeni na silni¢ni infrastrukture

Pouzivani odolnéjsich asfaltovych smési s vy$sim bodem méknuti, které snizuji vznik vyjetych koleji a deformaci
vozovky.

Betonové vozovky nebo specialni povrchy s vyssi tepelnou odolnosti v nejvice zatizenych Usecich.
Svétlé (reflexni) povrchy vozovek, které méné absorbuji slunecni zafeni.

Monitoring teploty vozovek pomoci senzorll a meteorologickych stanic.

Castéjsi udriba a opravy trhlin, deformaci a poskozeni vzniklych horkem.

Zelen podél komunikaci, kterd omezuje efekt méstského tepelného ostrova.

Budovani stinnych odpocivadel a zastavek

Dopravné-provozni opatieni

Docasné snizeni rychlosti pti extrémnich teplotach, zejména na Usecich s rizikem deformace povrchu.
Omezeni jizd tézkych nakladnich vozidel v nejteplejsich hodinach dne.

Varovné informacni systémy upozornujici fidi¢e na vysoké teploty a rizika.

Operativni fizeni dopravy pti poskozeni vozovky zplsobeném horkem.

4.3 Strategické dokumenty

Strategie EU pro prizptisobeni se zméné klimatu

Dne 24. Unora 2021 pftijala Evropska komise novou Strategii EU pro pfizplisobeni se zméné klimatu, ve které
vytyCuje postup pfipravy na nevyhnutelné dopady klimatickych zmén, a kterd je hlavnim dokumentem v této
oblasti. Nové navrZena strategie stavi na strategii pro pfizpisobeni se zméné klimatu z roku 2013, ale jejim jadrem
uz nejsou snahy o porozuméni celému problému ani planovani, nybrz posun k vypracovani konkrétnich feseni
a jejich realizace.

Cilem Evropy je dosahnout spolecenské odolnosti vici zméné klimatu. Bude se proto zasazovat o to, aby se zlepsily
znalosti o dopadech zmény klimatu a mozZnostech prizplisobeni, aby se zintenzivnilo planovani adaptace
a posuzovani klimatickych rizik a aby se urychlila realizace adaptacnich opatfeni. Bude také pomadahat zvySovat
odolnost vici zméné klimatu i ve zbytku svéta. Dne 11. prosince 2019 Evropska komise zverejnila sdéleni Zelena
dohoda pro Evropu (A European Green Deal). Tento dokument predstavuje klicovou strategii EU pro prechod na
klimaticky neutralni, udrZitelnou a obéhovou ekonomiku do roku 2050.

Zelena dohoda pro Evropu ma Unii transformovat na moderni, konkurenceschopnou ekonomiku, jez ucinné vyuziva
zdroje a kde:

e se do roku 2050 dosahne nulovych cistych emisi sklenikovych plyn(

e bude hospodafrsky riast oddéleny od vyuZivani zdrojl

e nebude opomenut Zzadny jednotlivec ani region
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Prijetim tohoto nafizeni se EU a jeji Clenské staty zavazaly snizit do roku 2030 cisté emise sklenikovych plynt
v EU alespon o 55 % ve srovnani s irovnémi v roce 1990. Tento cil je pravné zdvazny a vychazi z posouzeni dopad
provedeného Komisi.

Snizeni emisi sklenikovych plynd o 55 % do roku 2030 oproti roku 1990, predstavuje bali¢ek legislativnich navrh(
,Fit for 55“, ktery byl Evropskou komisi predstaven v Cervenci 2021. Tento cil je mezikrokem k dosazeni uhlikové
neutrality do roku 2050, ke kterému se Evropska unie pravné zavazala.

Strategie pfizptsobeni se zméné klimatu v podminkach CR

V Fijnu 2015 byla vladou schvélena Strategie pfizptsobeni se zméné klimatu v podminkach CR (dale té7 ,narodni
adaptacéni strategie” nebo jen ,strategie”). Strategie prizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR byla v roce
2021 aktualizovana pro obdobi 2021-2030. Nova adaptacni strategie se od predchozi strategie z roku 2015 lisi
zejména svym clenénim, které nesleduje prioritni oblasti (sektory), nybrZ jednotlivé projevy zmény klimatu. Toto
pojeti |épe odradzi skutecnost, Ze jednotlivé projevy zmény klimatu prostupuji napfi¢ riznymi oblastmi. Vedle jiz
zminéné Aktualizace Komplexni studie dopadd, zranitelnosti a rizik souvisejicich se zménou klimatu v CR
a Hodnoceni zranitelnosti CR ve vztahu ke zméné klimatu je jednim z kli¢ovych podkladd pro tvorbu nové adaptaéni
strategie rovnéz vyhodnoceni naplfiovani tkoll Narodniho akéniho planu adaptace na zménu klimatu.

Implementaénim dokumentem adaptace na zménu klimatu je Narodni akcni plan adaptace na zménu klimatu (dale
téz ,nadrodni akéni plan“ nebo jen ,akéni pldan“). Prvni aktualizace akéniho planu pro obdobi 2021-2025 byla
schvalena usnesenim vlady €. 785 ze dne 13. zati 2021, predchozi verze byla schvalena v lednu 2017 a byla uréena
pro obdobi 2017-2020. Ve srovnani s predchozi verzi akéniho planu doslo ke snizeni celkového poctu opatreni
a Ukold, a to navzdory skutec¢nosti, Ze na zakladé potieb bylo navrieno nebo nové definovano pres 60 ukoll (ikoldm
prifazuje gesci, terminy plnéni, relevanci opatreni k jednotlivym projeviim zmény klimatu a zdroje financovani.
Pocet konkrétnich opatfeni a k nim pfifazenych ukoll je dan Sirokym meziresortnim presahem dopadd zmény
klimatu a potfeby pfizplsobeni se témto zméndm, a ddle skutecnosti, Ze valna vétsina opatfeni (vice nez 80 %) je
v urc¢itém smyslu jiz obsaZzena v jinych strategickych materidlech celostatniho vyznamu.

Na narodni Grovni byla dne 22. bFezna 2017 vladou schvalena Politika ochrany klimatu v Ceské republice, ktera se
zaméfuje na snizovani emisi sklenikovych plynG v CR. Tato strategie uréuje cile a opatfeni CR v oblasti ochrany
klimatu do roku 2030 a predstavuje dlouhodobou strategii nizkoemisniho rozvoje s vyhledem do roku 2050.
V ndvaznosti na stanoveni prispévkd CR ke klimaticko-energetickym cilim EU v oblasti snizovani emisi sklenikovych
plynd, zvySovani podilu obnovitelnych zdroji energie a zvySovani energetické ucinnosti byl rovnéz vliddou schvélen
dne 13. ledna 2020 Vnitrostatni plan Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu. Celkové klesly emise
sklenikovych plyni v Ceské republice mezi lety 1990-2018 o vice ne? 35 %.

Daldim strategickym dokumentem je Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050.
Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuziti
technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhl dopravy, na principech hospodarské soutéze
s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na obyvatelstvo (socidlni koheze, vefejné zdravi, Zivotni
Uroven), bezpecnost a obranu statu a vSechny slozky Zivotniho prostfedi, na principu udrzZitelného vyuzivani
prirodnich zdroju. Cile tykajici se zmény klimatu uvedené v ramci Dopravni politiky jsou nasledujici:
- Zajistit vyssi prichodnost, bezpecnost a operativnost dopravni sité (nutnd realizace ibez ohledu na
ocCekavané zmény klimatu)
- Zohlednit rizika dopadu extrémnich klimatickych jevl pfi ochrané stavajici a nové dopravni infrastruktury
véetné zajisténi bezpecnosti a zakladni mobility v pribéhu extrémnich klimatickych jeva.
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4.3.1 Narodni adaptacni strategie

Cilem adaptacni strategie je zmirnit dopady zmény klimatu pomoci adaptacnich opatfeni, kterd vedou k opatreni
k pfizplsobeni pfirodniho nebo antropogenniho systému skutecné nebo predpoklddané zméné klimatu vcé. jejich
dopadd, zachovat dobré Zivotni podminky a uchovat ¢i vylepsit hospodarsky potencial pro pristi generace.

Nize uvadime navazujici relevantni adaptacni opatreni pro oblast silni¢ni dopravy.

Objizdné trasy — v prvni fadé je potieba zajistit existenci a kapacity objizdnych tras, pti dopravnich nehodach a pfri
neexistenci objizdné trasy zlistava hrozba Uplného preruseni provozu. Soucasti objizdnych tras mlze byt také
zvySeni spolehlivosti dopravniho sektoru odstrariovanim ,bottlenecks” s cilem optimalniho zajiSténi dopravni
obsluZnosti (segregované trasy méstské a priméstské dopravy, vysokorychlostni Zeleznice, pfiméstskd Zeleznice,
zkvalitnéni a rozvoj nemotorové dopravy, inteligentni dopravni prvky, zvy$ovani bezpeénosti). Zeleznice, silnice 1.
tfid a dalnice konstruovat s ohledem na 100letou vodu.

Telematika — dale je potfeba vylepsit organizaci dopravy zejména vyuzitim telematickych a inteligentnich
dopravnich systémU nejen pro fizeni dopravy pfi mimoradnych a krizovych udalostech (informace o stavu sjizdnosti,
fizeni plynulosti, prekazky na silnici atd.).

Havarijni plany — které budou obsahovat také kapitolu o zméné klimatu — schopnost spravct infrastruktury rychle
reagovat na vzniklé mimoradné udalosti.

Prevence moznych Skod - fizeni rizik pti tvorbé koncepci dopravni infrastruktury, prevenci moznych skod a véasnou
likvidaci nasledk( zplsobenych extrémnimi projevy pocasi. Implementace inZenyrskych opatfeni, kterd chrani
a zabezpecuji dopravni infrastrukturu (vyvyseni apod.).

Vyuziti informaci CHMU — je potieba také zefektivnit vyuzivani informaci a predpovédi pocasi od CHMU (ptiprava
pfedem na prichazejici vlivy pocasi a rychlejsi odstranéni Skod). DlleZity je také monitoring klimatické situace
a provedeni opatfeni, az kdyZ situace dosahne kritického bodu. Tato moZnost muize byt zvlasté uzitecna, kdyz
klimatické progndzy vykazuji vysokou Uroven nejistoty.

Technologie udrzby — v ndvaznosti na zefektivnéni vyuZiti informaci o predpovédi pocasi zvolit s predstihem
vhodnou technologii pro udrzbu komunikace v mimoradnych situacich (ledovka, snéhova vanice).

Retencni schopnost krajiny — dalsim nepostradatelnym adaptacnim opatfenim vici klimatickym zménam je zvyseni
retencni schopnosti krajiny. Retencni schopnost krajiny se efektivné zvysi kombinaci retenéniho a vsakovaciho
systému, kdy jsou za reten¢ni nadrZze umistény napf. vsakovaci prikopy nebo bloky. Retencni schopnost krajiny
v okoli komunikace Ize také navysit vhodnou vysadbou pasu drevin a kiovin, které maji ptirozenou schopnost
akumulace vod. Spravné fungujici zeleny prostor mlze regulovat odtok srazkové vody a sniZuje tak riziko povodné.
Rostliny také stabilizuji padu a snizuji riziko padnich sesuvi a eroze.

Vysadba doprovodné vegetace — viny veder vletnich mésicich jednak zatéZuji nékteré dopravni konstrukce
a mohou také navySovat nehodovost v disledku snizené koncentrace fidicl a zplsobit tak poniceni silnicni
infrastruktury. Extrémni namahani dopravnich konstrukci a vozidel slune¢nim zafenim Ize eliminovat dostatecnou
vysadbou doprovodné vegetace, kterd ochlazuje okolni prostfedi véetné samotné komunikace. Je tedy potreba
vénovat pozornost systematické vysadbé drevin a kiovin ve vhodné vzdalenosti podél silnice. Soucasti musi byt
stanoveni postupu vybéru vhodné druhové skladby drevin a kiovin, které jsou pro lokalitu vhodné jak biologicky,
tak z technického hlediska. Je potfeba také stanovit vhodny management Udrzby této vegetace.

Adekvatni technologie a kvalita materiali — identifikovat a monitorovat nevyhovujici technologie v oblasti
dopravni infrastruktury, podpofit vyzkum a vyvoj novych materialQ, které snizi riziko negativnich technickych,
ekonomickych a zdravotnich vlivd. Pfi projektovani stavby a dopravnich konstrukci je nutné zohlednit disledky
zmény klimatu, extrémni vykyvy teplot, odvod ptivalovych vod, vyhodnotit namrazovou hloubku, u¢inky vysokého
rozpaleni povrchd, poZzarni bezpecnost. Dale je pri projektovani nutno zohlednit také technologii a kvalitu materiald
se zamérenim na zvySeni Zivotnosti provadéné dopravni stavby s poZadavkem na mnoholeté zaruky na kvalitu
zhotoveného dila a ¢asové i financné zefektivnit opravy poskozené komunikace.
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Ekonomické aspekty — kromé technologickych aspektd musime pocitat také s aspekty ekonomickymi, kdy vedle
potencionalniho narlstu Skod na infrastrukture zplsobené jak Zivelnymi pohromami, tak i vysokymi letnimi
teplotami ¢i zimnimi teplotami kolem nuly (opakované tani a mrznuti), Ize oekavat snizeni naklad( na zimni udrzbu
infrastruktury a cestovnich prostredkid. Kromé téchto polozZek je ovsem potreba pocitat i s ndklady na zpozdéné
spoje, ndhradni dopravu a objizdky, které dohromady tvofi vyznamnou polozku.

SniZovani mnoistvi sklenikovych plyna v dopravé — Ize dosahnout rozsifovanim konceptl ekologického provozu
osobnich a lehkych nakladnich vozidel a podpora rozvoje alternativnich pohonu motorovych vozidel (biopaliva,
zemni plyn), informacni kampani na podporu ekologickych zplsob fizeni motorovych vozidel, revizi koncepcnich
materialQ rezortu dopravy, podporou kombinované dopravy a méstské hromadné dopravy a Upravou dopravni
cenové politiky, zvysenim prljezdnosti silni¢nich komunikaci a podporou cyklodopravy vystavbou cyklostezek

a doprovodné infrastruktury.

4.3.2 Narodni akcni plan adaptace na zmény klimatu

Specificky cil Relevantni projevy zmény klimatu

5C1 [ Je zajisténa ekologickd stabilita a poskytovani |, plouhodobs sucho:
ekosystémowych  sluieb vzeméd&lské krajing |, poyodng a privalové povodng;
s dirazem na omezeni degradace i zaboru pidy a |,

P . . . Vydatné srazky;
posileni pfirozeného vodniho rezimu

* Zvyiovani teplot;

® Extrémné vysoke teploty;
Extrémni vitr;

* Poiary vegetace

SC2 | Je zajisténa ekologickd stabilita a poskytovani
ekosystémowych sluieb les s dirazem na zabranéni |
degradace pldy a posileni pfirozeného vodniho
reiimu

Dlouhodobé sucho;

Povodné a pfivalové povodné;
& Vydatné srazky;

Zwyiovani teplot;

Extrémné vysokeé teploty;

e Extrémni vitr;

Poiary vegetace

SC3 | Je zajisténa ekologickd stabilita a poskytovani |, Dlouhodobé sucho;
ekosystémowych sluzeb vodnich a na vodu vazanych |, Povodné a piivalové povodnég;
ekosystémi s dirazem na posileni pfirozeného
vodniho reZimu krajiny asohledem na zajisténi
potreb lidské spoleénosti a udriitelné uZivani vody

Zvysovani teplot;
Extrémné vysokeé teploty;

SC4 | Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné |, piouhodobé sucho:
jejich vefejné a zelené infrastruktury s dirazem na
ochranu lidského zdravi

Povodné a pfivalové povodné;
Vydatné sraiky;

s Zyysovani teplot;

Extrémné vysoke teploty;

« Extrémni vitr;

SC5 | Je dosaZeno vysoké efektivnosti systému véasného |4 plouhodobeé sucho;
varovani a odpovédné reakce obyvatel « Povodné a pfivalové povodng;

® Vydatné sraiky;
Extrémné vysoké teploty;
o Extrémni vitr;

= PoiZdry vegetace

| Obréazek 5 Seznam specifickych cilG (SC) obsazenych v akénim planu

Hlavni cile a doporuceni pro oblast silni¢ni dopravy jsou obsaZzeny v SC4 a SC5 a jmenovany nize:

V ramci specifického cile SC4:

- Minimalizace soleni komunikaci a pouZiti herbicidd a pesticidd v sidlech (soleni minimalizovat zejména
vsidlech, s cilem umoinéni aplikace opatfeni hospodafeni se srazkovymi vodami a snizeni
environmentalnich rizik)

- Zohlednéni rizika povodni pfi navrhovani a projektovani staveb a dalsich projektl v ohrozenych Gzemich
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- Prizplsobeni stavebnich standardd, norem a certifikaci tykajicich se stavebnich konstrukci pro nové stavby
i rekonstrukce s ohledem na dopady zmény klimatu (zohlednit pfi projektovani dopravnich staveb
a konstrukci projevy zmény klimatu)

- Pfrijeti doporuceni ¢i nafizeni o systematické vysadbé a vybéru drevin ve vhodné vzddlenosti podél silnic
a zZeleznic

- Zohlednovani projevli zmény klimatu v rdmci aktualizaci dopravnich sektorovych strategii

- Vyuiiti telematickych systémi

- Klimatizace a vytapéni vozidel vefejné dopravy se zietelem na vysokou ucinnost a hospodarnost

- Stabilizace lokalit svahovych nestabilit v havarijnim stavu prostfednictvim stabilizaénich prvk

- Zpracovani metod smérujicich ke sniZeni zranitelnosti spole¢nosti a zvySeni odolnosti vi¢i meteorologickym
extrémdim

V ramci specifického cile SC5:

- Zajisténi zdkladnich organizacnich a technickych opatreni (predikce, varovani, evakuace, zachranné prace,
koordinace aj.)

- Zajisténi informovanosti zvysujici pfipravenost obyvatelstva ke zvladani krizovych situaci

- Rozvoj systému vcasného varovani obyvatelstva pred pfivalovymi povodnémi

- Vytvoreni varovného systému pro obdobi extrémné vysokych teplot

- Posileni a rozvoj integrovaného zachranného systému (1ZS)

- Zdokonaleni predpovédni, vystrazné a hlasné sluzby a monitorovacich systémi a jejich harmonizace
s EU/globalnimi systémy

- Analyza a navrh odpovidajici Gpravy legislativy v oblasti prevence vzniku pozard vegetace

- Monitoring a analyza stavu a rezimu atmosféry, hydrosféry a litosféry (zejména rizikovych svahi) a tvorba
podkladid pro preventivni opatfeni

4.3.3  Politika ochrany klimatu v CR

Doprava je po sektoru energetiky druhym nejvyznamnéjéim zdrojem emisi sklenikovych plynd. V CR podil dopravy
na celkovych emisich sklenikovych plyni neustale roste spolecné s ristem objem( individualni automobilové
dopravy a silni¢ni ndkladni dopravy.

POK CR zahrnuje opatfeni, ktera jsou pfima &i nepfima ke snizeni emisi sklenikovych plyn@i (efektivnéjsi vyuziti
zdrojli energie). Mitigacni opatreni v dopravnim sektoru jsou z hlediska snizovani emisi sklenikovych plyn nutna.
Tato opatieni jsou zaloZena na vyuzivani elektrickém pohonu a pohonu na zemni plyn. Tento zplGsob dopravy je
energeticky efektivnéjsi, ekonomictéjsi a environmentdlné Setrnéjsi. DalSim ptikladem mitigacnich opatfeni mohou
byt: uhlikova dan, vyuzivani obnovitelnych zdrojl energie, elektrifikace dopravy nebo zalesriovani.

Z hlediska silni¢ni/automobilové dopravy POK CR doporucuje zejména tato opatfeni:

- postupnd nahrada za alternativni energie v silni¢ni dopravé, dalsi elektrizaci Zeleznic a méstské hromadné
dopravy

- pozadavek na minimalni podil biopaliv z celkového mnoZstvi dodanych paliv za kalendaini rok

- vyuZiti vefejné hromadné dopravy, nemotorové dopravy a Zelezni¢ni dopravy na ukor dopravy silni¢ni

- vySsi bezpecnost a plynulost provozu

- nizkoemisni zény

- vyuziti vozidel s alternativnimi pohony, rozvoj Setrnych zplsobU dopravy
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4.4 Analyza souladu projektu se strategickymi
dokumenty

Vztah projektu silnice 1/38 Znojmo, obchvat Ill, IV, Haté, k hlavnim cillim pro danou oblast, které jsou obsazené ve
strategickych dokumentech, je vyjadien pomoci tfibodového hodnoceni:

+ projekt je v souladu s dosazenim cile
0 projekt je v neutralnim postaveni vaci danému cili
- projekt je v rozporu s dosazenim cile

Vyhodnoceni projektu ve vztahu khlavnim cilim hlavnich dokumentl pro danou oblast je provedeno
v nasledujicich tabulkach.

Vazba k cildm Politiky ochrany klimatu v Ceské republice:

| Tabulka 14 Politika ochrany klimatu v CR — zmirnéni dopadd klimatu - redukéni cile

Reduk¢ni cile Hodnoceni
Evropska unie se zavazala ke klimatické neutralité do roku 2050 a k cili snizeni 0/+
emisi do roku 2030 nejméné o 55% oproti roku 1990

Zvysit podil obnovitelnych zdrojd energie na spotfebé primarnich energetickych 0

zdroju alespon na 27 % k roku 2030

Dle Vyhodnoceni politiky ochrany klimatu v CR (Ceska informaéni agentura Zivotniho prostfedi, 2021) pokles emisi
vUci referenénimu roku 1990 v roce 2019 dosahl 38,0 %, cil dosavadni POK na rok 2030 by znamenal pokles emisi
0 47,3 % a tento pokles by byl dosaZzen dle aktualnich scénarl pouze v pfipadé scénare s dodatecnymi opatrenimi.
Zasadnim Ukolem aktualizace POK proto bude soubor cildi CR piehodnotit a cile formulovat v souladu s nastavenim
NDC EU® véetné sektoru LULUCF®, ktery viak bude pfedstavovat dalsi problematickou oblast pfi jejich naplfiovani.

V pfipadé redukénich cilGi, stanovenych v horizontu r. 2030, je hodnoceni neutrdlni az mirné pozitivni, nebot
kontrolni obdobi nebylo ukonceno.

| Tabulka 15 Politika ochrany klimatu v CR — vybrané cile se zaméfenim na silni¢ni dopravu

Cile Hodnoceni

Celkové cile

Snizit emise CR do roku 2020 alespori 0 32 Mt CO,ekv. v porovndni s rokem 2005 +
Snizit emise CR do roku 2030 alespori 0 44 Mt CO,ekv. v porovndni s rokem 2005 +
Smérovat k indikativni Grovni 70 Mt CO,ekv. vypousténych emisi v roce 2040 0
Smérovat k indikativni Grovni 39 Mt CO,ekv. vypousténych emisi v roce 2050 0

Cile relevantni pro sektor silnicni dopravy

Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem v ramci Narodniho programu
Fivotni prosttedi (NPZP)

> Narodné stanoveny pfispévek celé EU (Nationally Determined Contribution, NDC) schvélen 17. 12. 2020, ktery nahrazuje
dosud platny NDC EU z 6. 3. 2015
6 Land Use, Land Use and Forestry, v pfekladu VyuZivani piidy, zmény ve vyuzivani plidy a lesnictvi
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Cile Hodnoceni
Stimulace vyufZiti alternativnich pohonu v silniéni ndkladni dopravé 0
prostfednictvim Upravy rezimu a sazeb dané silni¢ni

Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem a podpora vystavby .
souvisejici infrastruktury diky podpofe pfislusnych Operacnich programi

Pfesun ¢asti prepravnich vykond nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici (zajisténi 0
plnéni cile opatieni)

Vykonové zpoplatnéni nakladni dopravy — rozsifeni stdvajiciho systému +
Rozvoj Setrnych zpUsobl dopravy. Zajistit realizaci Narodni strategie rozvoje 0

cyklistické dopravy CR pro léta 2013—2020 (realizace pInéni cild a opatteni)

V pfipadé opatreni v sektoru dopravy je pozitivné hodnocen vliv projektu na prljezdnost a silni¢nich komunikaci
a plynulost jejich provozu v téch ¢astech (odkud bude prevedena ¢ast dopravy mimo mésto). Dlsledkem bude
i snizeni emisi sklenikovych plynt. Dojde také ke zvySeni bezpecnosti dopravy, a soucasné ke zlepseni podminek pro
Setrné formy dopravy.

Vazba k cildm Strategie prizptsobeni se zméné klimatu v podminkach CR (Adaptaéni strategie):

Aktualizovand adaptacni strategie se od predchozi strategie z roku 2015 liSi zejména svym ¢lenénim, které nesleduje
prioritni oblasti (sektory), nybrZ jednotlivé projevy zmény klimatu. Implementaénim dokumentem Adaptacni
strategie CR je Narodni akéni pldn adaptace na zménu klimatu (NAP AZK), ktery byl pfijat v roce 2017. Souc&asti
schvaleného NAP AZK je systém vyhodnoceni zranitelnosti, ktery je reprezentovan souborem 98 indikator(
zranitelnosti déleny dle jednotlivych projevi zmény klimatu. Prvni, tzv. referen¢ni, vyhodnoceni indikator
zranitelnosti bylo naplanovano a zpracovano v roce 2017 pro data k roku 2014. Pribézné vyhodnoceni indikator(
zranitelnosti, stejné tak i Adaptaéni strategie CR, resp. NAP AZK, bylo napldnovéano na rok 2019 pro data k roku 2017
(a nasledné kazdé 4 roky), v soucasné dobé aktudlni.

Nové clenéni Aktualizované adaptacni strategie podle jednotlivych projevi zmény klimatu, |épe odrazi skutecnost,
e jednotlivé projevy zmény klimatu prostupuji napfi¢ rdznymi oblastmi. K hlavnim projeviim zmény klimatu v CR
jsou definovany specifické cile (SC) a k nim pak relevantni indikatory, jeZ jsou nasledné vyhodnoceny. Hodnoceni
stavu a vyvoje jednotlivych indikator( je interpretovano pojmy: pozitivni (+), neutralni (0) a negativni (-).

| Tabulka 16 Strategie pfizpGisobeni se zmé&nam klimatu — vize adaptace na zménu klimatu v CR, v tabulce jsou
uvedeny strategické cile (SC) k hlavnim projeviim zmény klimatu a jejich indikatory, oboje pfislusné
k sektoru dopadu: Doprava

DLOUHODOBE SUCHO Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich vefejné a zelené infrastruktury s dlirazem
na ochranu lidského zdravi

Plochy zelené ve méstech 0
SC 5: Je dosaZeno vysoké efektivnosti systému v€éasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Vyse skod zpUsobenych Zivelnymi udalostmi +

Verejné prostiedky vynaloZené na pfizplsobeni se projeviim zmény klimatu +
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POVODNE A PRiVALOVE POVODNE Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich vefejné a zelené infrastruktury s dlirazem
na ochranu lidského zdravi

Pocet vyznamnych fi¢nich povodni 0
Oblasti s vyznamnym povodriovym rizikem 0
Silniéni a Zelezni¢ni komunikace leZici v zaplavovém uzemi 0
Svahové nestability 0
SC 5: Je dosaZeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Silniéni a Zelezni¢ni komunikace leZici v zaplavovém Gzemi 0

Vyse Skod zpUsobenych Zivelnimi udalostmi +

Vybavenost silni¢ni a Zzelezni¢ni sité monitoringem stavu dopravni infrastruktury

a systémem varovani *
Skody na dopravni infrastruktufe v dasledku projevi zmény klimatu 0/+
Udalosti a zasahy v dUsledku Zivelnich pohrom 0
Verejné prostiedky vynaloZené na prizplsobeni se projeviim zmény klimatu +
VYDATNE SRAZKY Hodnoceni

SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému v€asného varovani a odpovédné reakce obyvatel

Skody na dopravni infrastruktute v ddsledku projevil zmény klimatu 0/+
Vybavenost silni¢ni a Zelezni¢ni sité monitoringem stavu dopravni infrastruktury N

a systémem varovani

Udalosti a zdsahy v dasledku Zivelnich pohrom 0
Verejné prostiedky vynaloZené na prizplsobeni se projeviim zmény klimatu +
ZVYSOVANI TEPLOT Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich vefejné a zelené infrastruktury s dlirazem
na ochranu lidského zdravi

Pocet dni s prechodem teploty pres 0 °C 0
Plochy zelené ve méstech 0
EXTREMNE VYSOKE TEPLOTY Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich vefejné a zelené infrastruktury s dlirazem
na ochranu lidského zdravi

Celkova délka vin horka -/0

Letni dny, tropické dny a tropické noci -

Plochy urbanniho prostfedi nachylné k prehfivani 0
Rozloha oblasti CR s pfekroéenym imisnim limitem pfizemniho ozonu -/0
Plochy zelené ve méstech 0
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Vybavenost verejné hromadné dopravy klimatizaci 0/+

SC 5: Je dosaZeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Verejné prostiedky vynaloZené na prizplsobeni se projeviim zmény klimatu +
EXTREMNI VITR Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich vefejné a zelené infrastruktury s diirazem
na ochranu lidského zdravi

Extrémné silny vitr 0
Vypadky elektrické energie v souvislosti s extrémnimi meteorologickymi jevy 0

SC 5: Je dosaZeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel

Vyse Skod zpUsobenych Zivelnimi udalostmi +
Verejné prostiedky vynaloZené na prizplsobeni se projeviim zmény klimatu +
Udalosti a zasahy v dUsledku Zivelnich pohrom 0

Vybavenost silni¢ni a Zelezni¢ni sité monitoringem stavu dopravni infrastruktury a

systémem varovani *
Délka silni¢nich a Zelezni¢nich komunikaci prochazejicich lesem 0
Skody na dopravni infrastruktufe v ddsledku projevi zmény klimatu 0/+
POZARY VEGETACE Hodnoceni

SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému v€asného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Udalosti a zasahy v dusledku Zivelnich pohrom 0/+

Verejné prostiedky vynaloZené na prizplsobeni se projeviim zmény klimatu 0/+

Ve vztahu k adaptacnim opatfenim ma projekt vztah pfevazné neutrdini aZ pozitivni. To je dano skutecnosti, Ze se
jednd o moderni silniéni stavbu, projektovanou v souladu s modernimi trendy, mezi které patti vyuZiti
telematickych systémd, zajisténi odvodu pfivalovych vod, apod. Z principu pak projekt pfispiva k plynulosti dopravy
a odstranéni tzv. , bottlenecks” na stavajici komunikacni siti.
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5 Shrnuti a zaver

Klimatickd zména a s ni souvisejici rizika, patfi mezi nejvyznamnéjsi vyzvy soucasnosti. Cilem klimatického
posouzeni bylo identifikovat relevantni klimaticka rizika a dopady ve vztahu k provéfovanému zaméru 1/38 Znojmo,
obchvat Ill, IV, Haté a dotcenému Uzemi.

V rdmci provérovani dle Sdéleni evropské komise (Evropska komise, 2021: Sdéleni komise, Technické pokyny
k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-2027), bylo provedeno vyhodnoceni
z hlediska zmirnovani zmény klimatu (emise sklenikovych plyn() a z hlediska pfizplsobeni se zméné klimatu
(odolnost vici dopadlim zmény klimatu).

Z hlediska zmirfiovani zmény klimatu (Mitigace) bylo provedeno provéreni ve dvou fazich. Prvni faze (provérovani)
potvrdila, Ze zamér spada do kategorie projektl silnicni infrastruktury, u kterych se posouzeni uhlikové stopy
vyZaduje. BEhem druhé faze (podrobna analyza) byla dosaZena dana mezni hodnota absolutnich emisi sklenikovych
plyn(, tedy bylo nutné pokracovat v podrobném hodnoceni navazujicim na fazi 2. Hodnoceni je podrobné uvedeno
v ramci kapitoly 3.

Z hlediska prizplisobeni se zméné klimatu (Adaptace) byla ve fazi 1 hodnoceni, tedy v rdmci analyzy citlivosti,
analyzy expozice a nasledné analyzy zranitelnosti, definovdna klimaticka rizika (Vydatné srazky, Extrémni vitr a
Pozdry vegetace) s nizkou urovni zranitelnosti a riziko Povodni a pfivalovych povodni a Extrémné vysoké teploty se
stfedni Urovni zranitelnosti. Ve fazi 2 — analyze rizik, bylo na zakladé analyzy pravdépodobnosti a analyzy dopadu
riziko Povodni a privalovych povodni vici projektu vyhodnoceno jako nizké. Neni tedy potfeba navrhovat dalsi
adaptacni opatreni. Jako vysoké riziko pro dany projekt byly ale vvhodnoceny Extrémné vysoké teploty. Byla tedy
navrZena dopravné provozni adaptacni opatfeni na silni¢ni infrastrukture (kap.4.2.3).

Je zde také vyhodnocen vztah zdméru ke strategiim reagujicim na zménu klimatu. Tyto strategie Ize rozdélit do dvou
oblasti. Mitigaéni strategie (reprezentovany Politikou ochrany klimatu v CR), které si kladou za cil zmirnéni pticin
zesilovani pfirozeného sklenikového efektu atmosféry, a to predevsim snizovanim emisi sklenikovych plynt. Vztah
hodnoceného zaméru k redukénim cildm Politiky ochrany klimatu je obecné neutrdlni az mirné pozitivni, a
adaptacni strategie, ty se nadchazejicim dopadlm zmény klimatu snazi postupné pfizplisobovat,

Ve vztahu k cilim z Adaptaéni strategie CR Ize konstatovat, 7e projekt ma k jednotlivym ciliim vztah prevazné
neutralni az mirné pozitivni, tj. pfispivajici k jeho naplfiovani.

Béhem provérovani z hlediska zmirfiovani zmény klimatu a pfizplsobeni se zméné klimatu nebyla definovana
zadna zmirnujici opatreni. V ramci adaptacnich opatieni byla navriena dopravné provozni opatieni na silni¢ni
infrastrukture, ktera jsou potieba zapracovat do dalSich stupia projektové ptipravy.

Realizaci zdméru dojde k zajisténi vétsi plynulosti dopravy a tim i snizeni emisi sklenikovych plyn(. Vyssi plynulost
a kvalitnéjsi prljezdnost intravildnem obce tim padem zajisti i vétsi bezpecnost dopravy, respektive podminky pro
Setrné formy dopravy.
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Ministerstvo pro mistni rozvoj, verze 1: Integrovany regionalni operacni program 2021-2027, Specificka pravidla
pro Zadatele a ptijemce, Pfiloha 5, Doplfujici pokyny ke zpracovani dokumentace k provéfovani z hlediska
klimatického dopadu, 21. vyzva IROP — silnice Il. tfidy na prioritni regionalni silni¢ni siti — SC 3.1 (MRR), 22. vyzva
IROP —silnice Il. tfidy na prioritni regionalni silni¢ni siti — SC 3.1 (PR)
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PouZité internetové zdroje:

Celostatni scitani dopravy — www.rsd.cz

Cesky hydrometeorologicky Ustav — www.chmu.cz

Informacni systém statistiky a reportingu v Zivotnim prostfedi — www.issar.cenia.cz

Klimaticka zména v Ceské republice — www.klimatickazmena.cz

Plan EU na ekologickou transformaci — Consilium, Balicek ,Fit for 55“ www.www.consilium.europa.eu
Svahové nestability, Ceska geologicka sluzba - www.mapy.geology.cz

Zaplavova uzemi, Vyzkumny ustav vodohospodarsky — www.heis.vuv.cz

Zelena dohoda pro Evropu — www.ec.europa.eu
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