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1 UvoD

Pfedmétem tohoto projektu je aktualizaci dopravné-inZenyrskych podkladd pro EIA pro stavbu 1/38 Znojmo,
obchvat.

Pro vypocet soucasného a vyhledového dopravniho zatizeni komunikaéni sité byl pouzit model individualni
automobilové dopravy, pouzity pro DIP pro Oznameni EIA, zaloZzeny na CSD 2020 [1], zpracovany v 10/2024.
V tomto modelu byl aktualizovan seznam zprovoznéni ostatnich staveb v feSeném Gzemi.

Navrhovy dopravni model byl zpracovany podle TP 225 [2] pro tyto varianty:

e 2026 — vychozi,

e 2028 — nulova (jen I. stavba),

e 2032 —nulova (jen I. stavba),

e 2032 — aktivni (nulova plus Ill., IV. a V. stavba),
e 2055 — nulova 1 (stavajici stav),

e 2055 —nulova 2 (jen I. stavba),

e 2055 — aktivni (vSechny stavby).

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit vSech variant, které zobrazuji intenzity osobnich, lehkych
nékladnich (do 3,5 t) a ostatnich nakladnich vozidel (nad 3,5 t) za 24 hodin a rozdilové kartogramy.

PFfepocet na denni, vecerni a no¢ni obdobi byl proveden dle TP 219 [3] pro varianty k roku 2055 a tyto vystupy byly
predany v SHP.

2 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouZit dopravné-planovaci
software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani dopravni poptavky
a zatézovani komunikaéni sité VISUM® 2026.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani pfepravni poptavky, tak na pfifazeni matic dopravni poptavky
na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou: ¢lenéni tzemi do zén, demografické
a aktivitni informace o jednotlivych zdénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva,
rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objemu
jizd v €lenéni na osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatézovani, desitky iteranich krokd,
sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi
kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrZeni.

Program VISUM® umoznuje sledovat rozdily v zatizeni komunika¢ni sité pro rtzné varianty a riizné ¢asové
horizonty. Vystupem je sit' s roénim prdmérem dennich intenzit (RPDI).

2.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zé&klad modelu komunikaéni sit& byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské republice do
podrobnosti silnic IlI. tfidy a hlavnich prgjezdnych komunikaci ve méstech, v€etné zakladnich silnic evropského
vyznamu v zahraniéi, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace kategorizace silniéni sité do roku 2040" [4]. Tento
model je priib&Zné aktualizovan a pouZivan pro potfeby RSD CR, krajl a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni vztahy na Uzemi
Ceské republiky, véetné preshraniénich vazeb, a to jak pro soudasny stav, tak i v prognéze do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice pfepravnich vztahl pro jednotlivé
druhy dopravy, a z modelu pfepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikaéni sit.

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (Obrazek 1) vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici Jihomoravsky
kraj [5] a dalSi okoli v€etné Casti Rakouska a Slovenska okoli (Obrazek 2). Tim, Ze dopravni model je zpracovan
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na pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich
komunikacich do ,vyFiznuté* &asti sité zptsobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé Ceské republiky.

Obréazek 1 — Dopravni model Ceské republiky
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2.1.1 Dopravni nabidka

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na dopravni sit,
ktery je soucasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. Program VISUM®
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pracuje na zakladé principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni
sit. Uzly predstavuji kfizovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zon.

Pro kaZdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., Il. a lll. tfidy, Zeleznice, mistni komunikace
rychlostni, shérné, obsluzné, pési cesty),

e  pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita/ 24 hod.

Uzly pfedstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich z6n nebo zastavky vefejné dopravy. Kfizovatky maji
nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizend, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimoudroviova),
e zakézané pohyby v kfizovatkéach,
e zdrZeni pfi prdjezdu kfizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. tfidy (a pratahy),

e silnice Il. tfidy (a pratahy),

e silnice Ill. tfidy,

e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).

Pro Gcely této studie byla vyfiznuta ¢ast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény, které pfedstavuji vstup/vystup
vozidel do/z feSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem 2 999 dopravnich zén (vS8echny obce a vstupy do
Uuzemi) a kompletni komunikaéni sit.

2.1.2 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztaht do sité se odehravd pomoci napojeni dopravnich zén.
V zajmovém Gzemi byla na zakladé Gdajli z vefejné databaze CSU [5] podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ)
rozdéleno mésto Brno na 285 zon, Modfice na 20 zén, Rajhrad na 11 z6n, Jihlava na 1 006 z6n, Moravské
Budgjovice na 22 zény, Zeletava na 15 z6n, Znojmo na 37 dopravnich zén a dal3i obce podél silnice /38 vzdy na
1 az 2 z6ny. Ostatni obce predstavuji vzdy 1 zénu.

V souladu s modelem Jihomoravského kraje je na Gzemi Slovenska v podrobnosti okresu rozdélena pfihraniéni
oblast Skalica, Senica, Myjava, Nové Mésto nad Vahom (4 zény). Ostatni Gzemi Slovenska je rozdéleno na Urover
kraju (3 zény — kraje Bratislavsky, Trnavsky a Nitransky). Na Gzemi Rakouska jsou v podrobnosti okresd rozdéleny
pfihrani¢ni oblasti Waidhofen an der Thaya, Gmud, Horn, Hollabrunn, Mistelbach, Génsern-dorf (6 z6n). Ostatni
Uzemi Rakouska je rozdéleno na Groven kraju (3 zony — Niederdsterreich, Wien, Burgenland).

Na hranicich modelované oblasti je 110 vstupnich zén, 13 zén pro hrani¢ni pfechody. Celkovy pocet zén v pouZzitém
modelu je 2 999.

1/38 Znojmo, obchvat, aktualizace DIP 7/13
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Obrazek 3 — Zény dopravniho modelu pouzité ve studii

[04)
Legenda:
@ . Zones
C¢Rr
[ slovensko
|:| Rakousko
- Ceskg A) 2lin
Budéioyice B —
éovice SRR 0 Ziina
sl 3
B R PR O,
¢ L i ASFEIETE Y
P T o
GSRE T L SR T v
X 7

PSS,

i/

Sanke
Pélten

Tatabanya

Budape

Graz
Székesfehéryir
Veszprém

fure Z“""—’gwszeg

Iersea (44
A

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztah( pro vnitrostatni dopravu a samostatné matice pro
preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.1.2.1  Matice vnitfni republikové dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISEM® na zakladé demografickych Udaju. Objem zdrojové a cilové dopravy
v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych Gdaju pro zakladni sidelni jednotky. Vychozimi daty
jsou celkovy pocet obyvatel, po¢et ekonomicky aktivnich obyvatel, pocet obyvatel do 14 let, pocet pracovnich
prilezitosti, atraktivita Gzemi, obchodni plochy atd. [5]. Smérovani pfepravnich vztahu je vypocteno na zakladé
fetézcl aktivit (napf. domov — zaméstnani — nakupovani — domov, domov — Skola — domov atd.) pomoci
gravita¢niho modelu. Velikost pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové
zony (objem zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pfepravnich vztaht jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni
nékladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot’ ve vypoctu je uvazovano pouze s individualni
automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypoéteny matice pouze pro individualni dopravu dle
nastavenych parametr(.

2.1.2.2  Matice preshraniéni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na hrani¢nich
prechodech z roku 2010 [6], které byly aktualizované na CSD 2020 [1]. Déleni podle druhu vozidel je stejné jako
u vnitini dopravy.

2.1.3 Pridéleni na sit’

Po vypoétu matic probéhlo pfidéleni pfepravnich vztahd na komunikaéni sit a vypocet zatizeni komunikaéni sité.
Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskutecnuje na zakladé impedance (odporu) trasy, kterd zavisi na
jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prdjezdech kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je

8/13 1/38 Znojmo, obchvat, aktualizace DIP
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zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné
saturace pridéluje vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

Pfi pfidéleni na sit neni uvaZzovéno s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalSich vliva, jako napf. s regulaci
dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zony atd.).

2.1.4 Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy soucasného stavu jsou kalibrovany na Celostatni scitani dopravy
provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020 [1]. V celém zajmovém Gzemi byly matice kalibrovany na 150
profilech.

Kvalita kalibrace na data z CSD je zobrazena v nasledujicim grafu porovnanim modelu (Model atribute
VOL_PrT_BUS) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci regresni kFivky.

Graf 1 — Analyza zatiZzeni v zajmovém Uzemi na CSD 2020 — vSechna vozidla
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Porovnani podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH <5), za pfedpokladu podilu hodinovych
intenzit ve vySi 10 % z celodennich hodnot, je pro profily a kfizovatkové pohyby celkem nasledujici:
e Celkovy pocet porovnani 150

e Pocet GEH <5 150
e PocCetGEH>5 0
e Podil GEH<5 100 %

Kvalita kalibrace na CSD 2020 [1] je rovnéZ zobrazena v nésledujicim obrazku porovnanim modelu se sledovanymi
daty na konkrétnich Usecich komunikaci.

1/38 Znojmo, obchvat, aktualizace DIP 9/13
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Obrazek 4 — Kvalita kalibrace na CSD 2020 — vSechna vozidla
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Vysledkem je kalibrovany model k roku 2020.

2.2 DOPRAVNI PROGNOZA

Dopravni progndza zatiZzeni silnicni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje Uzemi a demografie. Prognosticky
dopravni model je sestaven pro rok 2026, 2028, 2032 a rok 2055.

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci software PTV VISION®
spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl opét program VISUM® 2026 pro zatéZovani komunikaéni sité.

2.2.1 Dopravni poptavka

Vyhledovy nérdst intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Progndza intenzit automobilové
dopravy z roku 2018 [2]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno pomoci koeficientl vyvoje pro jednotlivé
vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu z6ny, délky cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient
uréovan. Kazdéa zona je charakterizovana tfemi parametry:

e  pfisludnost zény do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
e prislusnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gzemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tfi kategorii:

e do5km,
e 0d5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty uréovany. Jedna se o:

e 0sobni vozidla,
¢ lehka nakladni vozidla,
e tézka vozidla.

Narlst dalkovych vztahu, které jsou viéi feSenému Gzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového modelu dopravy
[4], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vySe (TP 225 [2]).

10/13 1/38 Znojmo, obchvat, aktualizace DIP
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Narlsty preshraniéni dopravy vychazi z koeficientd vyvoje mezioblastnich vztahll pro zény reprezentujici
preshraniéni dopravu dle TP 225 [2]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé typy vozidel (osobni vozidla,
lehka nakladni vozidla a téZkéa vozidla) a ze zemé, do/z které cesta sméfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko,
Rakousko).

2.2.2 Dopravni nabidka

Rozsah vyhledové silniéni sité pro navrhové roky 2026, 2028, 2032 a 2055 vychazi ze ZUR Jihomoravského kraje
[7], harmonogramu vystavby silniéni a dalniéni sité¢ CR [8], dopravniho modelu JMK a néavrhu kategorizace silniéni
sité RSD [9]. Prehled viech uvaZovanych staveb v zajmovém Gzemi je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Prehled zprovoznénych staveb v zajmovém lGzemi

silnice | Gsek 2026 2028 | 2032 | 2055
D52 Pohorelice — VN Nové Mlyny (X (%) V) V)
D52 Pfechod VN Nové Mlyny (%) (% V) V)
D52 Nové Mlyny — st. hranice CR / Rakousko (%) (%) V) “
D52 Brno, Jizni tangenta véetné zkapacitnéni D2 @ @ a a
1/38 Jihlava—Stonafov (%) (%) V) “
1/38 Dlouhé Brtnice — obchvat (%) %) (%) “
1/38 Hladov — obchvat (%) %) (%) “
1/38 MUK Kasarna (sil. /38 x sil. 1/23) (%) (%) V) V)
1/38 Zeletava — obchvat 1X) %) V) V)
1/38 Horky — obchvat 1% (% V) V)
138 MUK Martinkov se (sil. 1/38 x sil. 111/4102) (%) (X V) V)
1/38 Jakubov — Litoho¥, pfeloZzka @ @ @ V)
138 MUK Zvérkovice (sil. 1/38 x sil. 11/400) (X (%) V) V)
1138 MUK Blizkovice (sil. 1/38 x sil. 111/4117) (%) (%) V) “
1/38 Pavlice a GreSlové Myto — obchvaty (%) (%) V) “
1/38 Vranovska Ves — obchvat (%) (%) o “
1/38 Olbramkostel — obchvat (%) (%) V) “
1/38 Kasarna — obchvat %) (%) V) “
1/38 Znojmo obchvat | (% V) V) ’@/a
1/38 Znojmo obchvat IV (“ tzv. mezilisek®) (%) 0 QM| o
1/38 Znojmo obchvat IlI % (X @/a @/a
1/38 Znojmo obchvat V (zaZité oznaceni Znojmo — Haté) (X (X @/a @/a
1/53 Znojmo — Lechovice V) “ V) “
1/53 Lechovice — Pohofelice (%) ) ) V)

Navrhovy dopravni model byl zpracovany pro nésledujici varianty:

e 2026 — vychozi,

e 2028 — nulova (jen I. stavba),

e 2032 —nulova (jen I. stavba),

e 2032 — aktivni (vSechny stavhy),
e 2055 — nulova 1 (stavajici stav),
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e 2055 —nulova 2 (jen I. stavba),
e 2055 — aktivni (vSechny stavby).

3 VYSTUPY Z MODELU DOPRAVNI PROGNOZY.

3.1 VYPOCET DENNICH A NOCNICH INTENZIT

Hodnoty intenzit pro no¢ni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych podminek TP
219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na Zivotni prostfedi [3]. Pro prepocet
celodennich intenzit na intenzity v dennim, ve¢ernim a noénim obdobi se vychéazi z kategorie pozemni komunikace,
podilu nékladni dopravy a koeficientl uvedenych v TP 219 [3].

Pro tyto Ucely se komunikace déli na:

e dalnice,

e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E"),
e silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice,

e silnice Il. tfidy,

e silnice lll. tfidy,

e mistni komunikace.

Podil intenzity v noénim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan vztahem:
Proc = Nz + (No + kpna X Pna)
Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%]

Nq, kena jsou koeficienty zpfesriujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle podilu intenzity
nakladni dopravy [%)].

Obdobné podil intenzity ve vecernim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan pfimo
koeficientem Pve¢, ktery je dany podle typu komunikace.

Hodnoty koeficientl pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 [3] a liSi se podle typu komunikace
a kategorie vozidel. Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity ve vecerni
a nocni dobé.

Rozdéleni intenzit na denni, ve€erni a no¢ni dobu dle TP 219 [3] bylo spolu s celodennimi intenzitami zpracovano
samostatné ve formatu SHP pro jednotlivé varianty roku 2055.

3.2 KARTOGRAMY INTENZIT

Po vypocétu zatizeni byly pro vSechny varianty vytvofeny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni silniéni sité
ve formatu [vSechna vozidla / lehk& nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) v€etné autobusu]
za 24 hodin. Déle byly vytvoreny rozdilové pentlogramy mezi aktivni variantou a variantou nulovou pro vSechny
¢asové horizonty. VSechny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach na konci této studie.
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