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Predkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru ,,Odstranéni
propadu rychlosti na Useku Slapanice (mimo) — BlaZovice (v&etn&)* na okolni zastavbu.
Tratovy Usek Slapanice — BlaZovice je sou&asti dvoukolejné trati &. 340 Brno — Veseli nad
Moravou.

Ugelem stavby je provedeni predev§im takovych stavebnich &innosti, které
povedou k opravé zelezni¢ni infrastruktury a odstranéni propadd tratové rychlosti
v daném useku trati tak, aby byly pIné vyuZity moznosti stavajiciho trasovani trati za
vyuziti meznich hodnot parametrid geometrické polohy koleje. Stavajici stav je
nevyhovujici a za hranici své Zivotnosti.

Bude provedena kompletni vyménu Zelezniéniho svrSku v obou kolejich v€etné
progisténi a doplnéni kolejového loZe v mezistaniénim useku Slapanice — BlaZovice (km
10,958 — 15,581) mezi krajnimi vyhybkami stanic a v zst. BlaZovice (16,030 — 17,078). Usek
v km 15,581 — 16,030 neni soucasti stavby, proto neni ani hlukové vyhodnocovan. V tomto
useku se nenavrhuji Zadné upravy ani zvySovani rychlosti.

Z hlediska provozovatele drahy je cilem zvySeni tratové rychlosti ze stavajicich
80 km/h s maximalnim vyuZitim stavajici trasy, zlepSeni jizdniho komfortu, zkracenim
jizdnich dob, zvySeni bezpecnosti. Vyhledova tratova rychlost v daném useku stavby bude
zvySena az na 100 km/h.

Pfehledna situace feSeného useku trati je na obr.c.1
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2 PREHLEDNA SITUACE

,Odstranéni propadu rychlosti na useku Slapanice (mimo) — Blazovice (vCetné®

Blazovice

Jifikovice

Posuzovany usek zeleznicni traté

Prace
an e Stoni
Kobylnice
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3 VSTUPNI UDAJE

Intenzity vlakové dopravy byly ziskany od objednatele jako jeden z podkladu.
Vyhledové intenzity jsou stanoveny do roku 2025, protoZe v tomto roce se predpoklada dalSi
zména intenzit dopravy, ktera souvisi s vyznamnymi planovanymi stavbami ovliviujicimi
dalSi provoz, jejichz dopad vSak v sou€asnosti nelze pfesné zohlednit.

Do vypoctu dale byly zahrnuty stavajici intenzity dopravy pro zjisténi stavajici urovné
akustického tlaku.

Pro zjisténi moznosti pouZiti limitu s korekci pro starou hlukovou zatéz byl modelovan
stav s intenzitami dopravy pro rok 2000.

Tab. €.1, Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne (GVD 2000-2001)

. . Druh viaku
usek ¢as:
R, Sp Os, Sv Nex Pn, Vn Mn Celkem:
Slatina- 6:00-22:00 25 17 1 14 3 60
Slapanice | 22:00-6:00 3 6 0 9 1 19

Tab. €.2, Intenzity vlakovych souprav — stavajici stav 2014

. . Druh vlaku
usek Cas:
R, Sp Os, Sv Nex Pn, Vn Mn Celkem:
Slatina- 6:00-22:00 55 27 1 8 3 94
Slapanice 22:00-6:00 4 7 1 6 1 19

Tab. €.3, Intenzity vlakovych souprav béhem dne - vyhled (do roku 2025)

. Y Druh viaku
usek Cas:
R, Sp Os, Sv Nex Pn, Vn Mn Celkem:
Slatina- 6:00-22:00 60 30 0 8 6 104
Slapanice | 22:00-6:00 10 10 1 15 1 37

Prehled rychlosti ve stavajicim stavu a navrhovanych rychlosti pro vyhledovy stav

Tabulka rychlosti pfed rekonstrukci (km/h)
L Od km do km \%
Zst.Slapanice 10,958 17,078 80 zst. Blazovice

Tabulka rychlosti po rekonstrukci (km/h)

od km do km V V130
Zst.Slapanice 10,966 11,750 85 100
11,750 17,070 100 100 Zst. Blazovice

(mimo usek 15,581 — 16,030, kde zlstava stavajici rychlost 80 km/h)

Ecological Consulting a.s. 5
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4 LIMITNi HLADINY HLUKU
Stanoveni nejvyssich pripustnych hladin hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt
(rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé

Druh chranéného prostoru Ko[(rjelsk]ce

1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb IGzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych 0 0 45 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dal$i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zeleznicnich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju, hluk z vefejné produkce hudby, dale pro hluk na ucelovych
komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu
nakladnich viaku, prohlidku viaki a opravy vozd.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich lll. tfidy a drahach.

3) Poutzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drédhach v ochranném pasmu drahy.

4) PouZije se v pripadé staré hlukové zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou tGcelovych
komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2)a3). Tato korekce zistava zachovana i po poloZeni nového
povrchu vozovky, provadéné Gdrzbé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani
smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pii kterém nesmi dojit ke zhorSeni
stavajici hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru, a pro
kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se dale pouZije i v chranénych venkovnich prostorech staveb pri
umisténi bytu v pfistavbé nebo nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo viceulelového objektu nebo v
pfipadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci dostavby proluk, a vystavby
ojedinélych obytnych nebo vicelcelovych objekti v ramci dostavby center obci a jejich historickych casti.

Ecological Consulting a.s. 6
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A v chranéném venkovni prostoru a chranéném venkovnim
prostoru obytnych staveb stanoveny sou¢tem zakladni hladiny hluku Ly, = 50 dB a
prislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
proden od 6 - 22% hod  Laeqt =60 dB
pro noc od 22%°- 6 ®hod  Laeqt =55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 - 22 hod  Laeqt =55 dB
pro noc 0d 22%°- 6 ®hod  Laeqr = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
proden od 6 - 22 hod  Laeqr =70dB
pro noc od 22%°- 6 ®hod  Laeqr = 65 dB

Porovnanim hlu¢nosti ve vyhledovém stavu (pro rok 2025) po rekonstrukci
koleje se stavem hlu€nosti odpovidajicimu roku 2000, je ziejmé, Ze nedojde ke zvySeni
ekvivalentnich hladin akustického tlaku u vySetfované obytné zastavby. Proto je mozné pro
vyhledovy stav pouZzit korekci pro starou hlukovou zatéz. Ekvivalentni hladiny akustického
talku pro denni i no€ni dobu jsou uvedeny ve vypoc¢tovych bodech pro jednotlivé stavy.

5 METODIKA

Pro zjisténi hluku z dopravy byla pouzita nizozemska vypoctova metodika RMR2
publikovana v "Rekenen Meetvoorschrift Railverkeerslawaai 96, Ministerie Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 November 1996"

Vstupni Udaje jsou do této metodiky zapracovany dle publikace ,Vypocet hluku ze
Zelezniéni dopravy — Manual 2013“ (Ing. Snajdr). Déle je provedena Uprava vstupnich
emisnich hodnot vypoét zohledruijici vlakové soupravy pohybuijicich se na tratich SZDC dle
publikace ,Uprava emisnich parametr(i podle vypoétového standardu RMR2* (Ing. Snajdr).

Vypocet byl proveden vypoctovym programem LimA 5.5. Prabéh Sifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodu jsou korigovany na vliv odrazli od fasad objektu,
pfed kterymi jsou umistény a zahrnuji akusticky vykon vztaZzeny ke Kkoleji nejen pro
kontinualni jizdu, ale také brzdéni a rozjizdéni souprav.

Pro vyhodnoceni akustickych ucinkd bylo pfihlédnuto k poZzadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. v plném znéni a k pfisluSnym normam z oblasti akustiky.
Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 7
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6 VYPOCTY

Postup vypoctu:

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni provedeného na trati Brno — Veseli nad
Moravou jsou stanoveny hluénosti jednotlivych typd vlakovych souprav a je proveden
vypocCet se stavajicimi intenzitami dopravy pro rok 2014.

2) Do upraveného modelu jsou dosazeny intenzity vliakové dopravy dle GVD 2000-2001 a
jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu - stav pro rok
2000

3) Je provedena uprava modelu zohlednujici rekonstrukci kolejového svrsku, zménu intenzit
dopravy pro vyhledovy stav pro rok 2025 a je proveden vypocet dopravy pro denni i
noc¢ni dobu (Stav po rekonstrukci)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim
vypoctovych bodl. VypocCtové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pfed fasadou
nejbliz§ich obytnych objektd.

Umisténi vypoc&tovych bodu:
bod vypoctu €.1 — Ponétovice €.p. 53
bod vypoctu €.2 — Ponétovice &.p. 20
bod vypoctu €.3 — Ponétovice €.p. 95
bod vypoctu €.4 — Ponétovice &.p. 66
bod vypoctu €.5 — Ponétovice &.p. 49;
bod vypoctu €.6 — Mezirka €.p. 67, BlaZovice
bod vypoctu €.7 — Nova €.p. 246, BlaZovice
bod vypoctu €.8 — Nadrazni ¢.p. 114, BlaZovice
bod vypoctu €.9 — U Drahy &.p. 211, Blazovice

Ecological Consulting a.s. 8
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Vypoc&tené hodnoty pro jednotlivé posuzované roky

bod LAeq,T -r.2000 LAeq,T -r.2014 LAeq,T -r.2025 (Vé
vypoctu | vyska Protihlukovych opatfeni)
den noc den noc den noc
1 1.NP 67,5 dB 67,2 dB 67,9 dB 66,5 dB 61,3 dB 62,8 dB
2 1.NP 60,4 dB 60,2 dB 60,5 dB 59,5 dB 56,0 dB 57,9dB
2.NP 64,4 dB 64,0 dB 64,8 dB 63,4 dB 60,2 dB 61,5 dB
3 1.NP 67,0 dB 66,6 dB 67,3dB 65,9 dB 61,3dB 62,4 dB
2.NP 67,1 dB 66,7 dB 67,5dB 66,1 dB 61,5dB 62,6 dB
4 1.NP 57,8 dB 57,6 dB 57,8 dB 56,8 dB 54,1 dB 55,6 dB
5 1.NP 69,7 dB 69,5 dB 69,9 dB 68,8 dB 63,5 dB 64,9 dB
6 1.NP 56,8 dB 56,4 dB 57,0 dB 55,8 dB 53,4 dB 54,4 dB
2.NP 59,7 dB 59,4 dB 59,9dB 58,7 dB 56,5 dB 57,6 dB
7 1.NP 60,6 dB 60,3 dB 60,7 dB 59,6 dB 57,8 dB 58,7 dB
8 1.NP 59,0 dB 58,9 dB 58,9 dB 58,1 dB 55,3dB 57,1dB
9 1.NP 59,5dB 58,8 dB 60,3 dB 58,3 dB 61,8 dB 62,5 dB
2.NP 62,8 dB 62,0 dB 63,7 dB 61,5 dB 65,3 dB 65,8 dB

Vypoctené hodnoty — vliv kolejnicovych absorbért ve vyhledovém stavu r. 2025

bod Laeqr - r.2025 (bez Protihlukovych Laeqr - 12025 (v€. Protihlukovych
vypoctu | vysSka opatfeni) opatfeni)
den noc den noc
1 1.NP 63,4 dB 64,8 dB 61,3 dB 62,8 dB
2 1.NP 56,4 dB 58,2 dB 56,0 dB 57,9 dB
2.NP 60,4 dB 61,7 dB 60,2 dB 61,5dB
3 1.NP 63,3dB 64,4 dB 61,3 dB 62,4 dB
2.NP 63,5 dB 64,5 dB 61,5dB 62,6 dB
4 1.NP 54,1 dB 55,6 dB 54,1 dB 55,6 dB
5 1.NP 65,6 dB 67,0 dB 63,5 dB 64,9 dB
6 1.NP 53,4 dB 54,4 dB 53,4 dB 54,4 dB
2.NP 56,5 dB 57,6 dB 56,5 dB 57,6 dB
7 1.NP 57,8 dB 58,7 dB 57,8 dB 58,7 dB
8 1.NP 55,3 dB 57,1 dB 55,3 dB 57,1dB
9 1.NP 61,8 dB 62,5 dB 61,8 dB 62,5 dB
2.NP 65,3 dB 65,8 dB 65,3 dB 65,8 dB

Ecological Consulting a.s.
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Rozdilové hodnoty hlukovych prispévku zelezni€ni dopravy

bod Rozdily Laegr r.2025(v€. Protihlukovych | Rozdily Laeqr r.2025(v€. Protihlukovych
vypoctu | vySka opatfeni) — r.2014 opatreni) — r.2000
den noc den noc
1 1.NP -6,5dB -3,7dB -6,2 dB -4,4 dB
2 1.NP -4,5dB -1,6 dB -4,4 dB -2,3dB
2.NP -4,6 dB -1,8dB -4,2 dB -2,5dB
3 1.NP -6,0 dB -3,5dB -5,7dB -4,2 dB
2.NP -6,0 dB -3,5dB -5,6 dB -4,2 dB
4 1.NP -3,7dB -1,2dB -3,7dB -2,0dB
5 1.NP -6,4 dB -3,8dB -6,2 dB -4,6 dB
6 1.NP -3,7dB -1,4dB -3,4dB -2,0dB
2.NP -3,3dB -1,1dB -3,1dB -1,7dB
7 1.NP -3,0dB -0,8dB -2,8dB -1,5dB
8 1.NP -3,7dB -1,0dB -3,7dB -1,8dB
9 1.NP 1,5dB 4,2 dB 2,3dB 3,7dB
2.NP 1,6 dB 4,2 dB 2,5dB 3,8dB

Ecological Consulting a.s.
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7 VYHODNOCEN:I:

Vypoctovy model prokazuje, pfi srovnani stavu hluénosti v roce 2000 s vyhledovym
stavem 2025, ze dojde ke snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni dobé i v
noc¢ni dobé.

Prestoze dojde ke snizeni hlu¢nosti v okoli hodnocené trati, nelze bez doplfujicich
protihlukovy opatfeni zajistit nepiekraCovani hygienického limitu u vypocCtového bodu
umisténeho pfed objektem uréeného k ochrané pred hlukem. Jedna se o vypoétovy bod €. 5,
kde je potfeba snizit no€ni ekvivalentni hladinu akustického tlaku u samostatné stojiciho
objektu umisténého nad trati. U vypoCtového bodu €. 1 a €. 3 jsou ekvivalentni hladiny
akustického tlaku také vysoké. Navrzenym opatfenim je instalace kolejnicovych absorbéru
pfed uvedenymi vypoctovymi body tj. v km 11,709 — 11,809, km 11,945 — 12,045 a km
12,555 — 12,655.

Useku km 15,581 - 16,030 se nedotknou Zadné stavebni UGpravy ani zvy$ovani
rychlosti. Vypoctovy bod ¢ 9, ktery je umistén vtomto uUseku, je uveden na zakladé
pozadavku KHS na jeho doplnéni. Tento Usek tvofeny z velké €asti vyhybkami tvaru S49 na
dfevénych prazcich vlozenych v roce 1995 bude hlukové vyhodnocovan v ramci navazujicich
Zelezni¢nich staveb, které povedou kvyznamnym zménam v organizaci dopravy
planovanych pro rok 2025. Pfedpokladany termin zmén vcCetné potfebnych protihlukovych
Uprav tykajici se tohoto Useku se predpoklada v roce 2024 (odhad).

Rekonstrukce trati je z hlediska hluku prospésSna a povede ke sniZeni akustické
emise pfi prljezdu vlakové soupravy, ale protoze je planovano zvySeni intenzit dopravy,
bude tato zména méné znatelna. OCekavané zlepSeni vilivem rekonstrukce (pfedpokladané
ZlepSeni u prljezdd vlakovych souprav je az 5 dB) bude v denni a zejména v noc¢ni
dobé noc¢ni dobé snizeno pozadovanym narlstem intenzit dopravy a zvySenim rychlosti.

8 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a Nafizeni vlady 272/2011 Sb.,

0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci.

Doc. ing. Puskas, CSc., ing. Puskasova, CSc. — Ateliérova tvorba I, akustika zastavby
Zakladni mapa CR 1:10 000

Vypodet hluku ze Zelezniéni dopravy — Manual 2013 (Ing. SNAJDR)

Uprava emisnich parametrii podle vypo&tového standardu RMR2 (Ing. SNAJDR)
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