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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.se sidlem Praha 8 — Karlin, Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha
1, zastoupena ing. Jifim Mlynafem, feditelem stavebni spravy Olomouc

2. ICO: SZDC, s.0.: 70 99 42 34
Zapis v obchodnim rejstfiku je veden Méstskym soudem v Praze, odd.A,vlozka 48 384

Adresa: Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Ing. Jifi Mlyné&f — feditel Stavebni spravy Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc, tel. 972741197

B. UDAJE O ZAMERU
I. Zakladni udaje

1. Nazev zaméru
Elektrizace trati v&. PEU Brno — Rapotice (mimo)

2. Kapacita (rozsah) zaméru

Stavba navazuje na stavbu Zelezni¢ni uzel Brno, dale ZUB v novém zkm ZUB 140,067
(provozni budova zst.H.HerSpice) a vnovém zkm 137,830 (TNS Modfice) a kon&i na hranici
Jihomoravského kraje v stavajici zkm 17,811 (trat ¢.240) a v t.u. Mor. Branice —Oslavany (trat’ €. 244)
stavajici zkm 7,550.

Trat’ v useku Horni Her$pice — Stfelice je dvoukolejna (soubéh trati Brno — HruSovany n. J.),
Usek Stfelice-Rapotice je jednokolejny. Celd délka Useku Brno — Rapotice (mimo) se navrhuje
k elektrizaci, ktera v dalSim €asovém horizontu umozni efektivni vyuziti této trasy pfi elektrizaci
navazujicich trati.

Soucasti této stavby bude zdvoukolejnéni tratového Useku Zst. Strelice — zst. Zastavka u
Brna, které je nezbytné pro zajisténi pozZadovaného rozsahu osobni Zelezni¢ni dopravy.

V ramci vySe uvedené stavby bude feSena Uprava zabezpeCovaciho zafizeni na trati Brno —
Rapotice (mimo) a dale uprava na odboc¢nych tratich Strelice — Mor Branice — Oslavany.

3. Umisténi zaméru
UvaZovana stavba se nachazi na uzemi kraje Jihomoravského. Posuzovany usek Brno —

Rapotice (mimo) neni soucasti Zelezni€niho koridoru.
Stavba se dotyka téchto katastralnich tzemi dle pfislusnych obci s rozsifenou pusobnosti:

ORP Brno: k.u. Pfizfenice, Dolni HerSpice, Horni HerSpice, Bohunice, Stary
Liskovec, Bosonohy,

ORP Slapanice: k.u. Modfice, Ostopovice, Troubsko, Stfelice, Omice, Radostice, Prstice,
Silavky

ORP Rosice: k.u. TetCice, Rosice, Zastavka , Babice u Rosic, Pfibram na Moravé, Zakrany,
Vysoké Popovice

ORP lvangice k.u. Moravské Branice, Kounické predmésti, lvancice, Oslavany

4. Charakter zaméru a moznosti kumulace s jinymi zaméry

Jednd se o liniovou stavbu, ve které je zahrnuta jednak elektrizace trati a jednak
zdvoukolejnéni jednokolejného tratového Useku Zst.Stielice — Zst. Zastavka u Brna.

Elektrizace trati v useku Brno Horni HerSpice - Stfelice je v podstaté technicka uprava
existujici traté. Proto je stavba umisténa v maximalni mozné mife do stavajiciho drazniho télesa a
stavajicich objekt, resp. draznich pozemki.
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Zdvoukolejnéni tratového useku Zst.Stfelice — Zst. Zastavka u Brna bude znamenat rozsifeni
drazniho télesa trati o druhou kolej. VSechny navrzené stavebni Upravy a prace se nachazeji
vyhradné v ochranném pasmu drahy dle zak. ¢. 266/1994 Sb. §8.

Nové bude zfizena zastavka Stary Liskovec s ostrovnim nastupistém a pfistupem
podchodem. Vramci této stavby budou provedeny pouze prace na draznich pozemcich, u
souvisejicich stavebnich uprav mimo tyto pozemky bude investorem mésto.

Dalsi kumulace zaméru s jinymi akcemi dotéenych sidelnich Gtvard podél trati Brno —
Rapotice neni znama.

5. Zdlvodnéni zaméru a jeho umisténi

Zelezniéni doprava patfi k environmentalné nejSetrn&j§im druhdm dopravy s nizkou
energetickou narocnosti (a tedy i s provoznimi naklady), ma vysokou bezpecénost provozu a vyhodné
vyuziti pro pfepravu velkych mnozstvi, nebezpecnych nakladl a pfepravu na velké vzdalenosti, ale
také na malé vzdalenosti pfedevsim u pfiméstskeé osobni dopravy.

Cilem Jihomoravského kraje je provozovat pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu v useku Brno —

Zastavka ve Spickach v intervalu 15 minut. Ani po elektrifikaci, zvySeni tratové rychlosti a modernizaci
tratovych a zabezpeCovacich zafizeni nebude mozné zajistit tuto pozadovanou propustnost na
jednokolejné trati. Zajisténi vyhledové organizace dopravy vyzaduje vybudovani druhé tratové koleje.
Hlavni vyhoda oproti jednokolejné trati je vy38i kapacita a tim odpada kfizovani ve stanicich a velmi se
tim zjednodu$i organizace.
Trat Brno - Stfelice — Rapotice je svym charakterem trati pfiméstskou s malym rozsahem nakladni
dopravy, ale pomérné hustou dopravou osobni. Sklonové poméry trati jsou nepfiznivé, zvlasté
v Useku trati Zastavka u Brna — Rapotice, proto jsou zde z nakladnich vlak( vedeny pouze vlaky
manipulacni. Elektrizace bude feSit rovnéz pfedelektrizaCni Upravy zafizeni, které s elektrizaci souvisi.
Tento usek je soucasti trat Brno-Jihlava navazuje v zst.Brno H.HerSpice na ostatni traté , zausténé do
brnénského uzlu, které jsou jiz vSechny elektrizovany stfidavym systémem TT 25kV 50Hz.

Rovnéz uzel Jihlava je elektrizovan systémem TT 25kV 50Hz. Trat tedy tvofi neelektrizovanou
spojnici mezi elektrizovanymi uzly Brno a Jihlava.

Trat Stfelice — Mor. Branice — lvanCice je jednokolejna, provozovana v nezavislé trakce.
S elektrizaci této traté se v ramci stavby neuvazuje, bude pouze provedena Uprava zabezpecovaciho
zafizeni s ohledem na vliv stfidavé trakce.

Budou provedeny Upravy spodku a svrsku, mostt a propustk(,ve stavajicich objektech budou
upraveny prostory pro technologii, v celém feSeném uUseku bude poloZzen novy metalicky kabel a bude
splnéna pfenosova, spojovaci a radiova technika.Pro vybéhy do sousednich stanic na trati Stfelice —
Mor Branice — Oslavany bude FeSeno pouze zabezpelovaci zafizeni. Stavba bude realizovana
pfevazné na pozemcich drahy, pouze v nezbytnych pfipadech v souvislosti s rozSifenim télesa drahy
o druhou kolej bude nutno FeSit pfipadné zabory. Také kabelovou trasou mohou byt dotéeny okraje
pozemkU sousednich.

Stavba zohledni i aspekty ochrany zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel.

Bude zajisténo zvySeni spolehlivosti a bezpeénosti provozu s dosazenim kvalitativné vysSich
parametru a zajiSténo zrychleni provozu na této trati. Podstatnym efektem je také zlepSeni zivotniho
prostfedi s ohledem na emise do ovzdusi. Uselem stavby je uvést trat do stavebnétechnického a
provozniho stavu tak, aby odpovidal parametriim poZadovanym v dalSim ¢asovém horizontu.

6. Struény popis technického a technologického reseni zaméru

V ramci této stavby budou provadény nasledujici stavebni prace:

- Zzfizeni nové zastadvky ve Starém Liskovci a Ostopovicich

- rekonstrukce zastavky Troubsko

- Uprava stavajicich nastupist — Strelice, TetCice, Rosice u Brna, Zastavka u Brna, Omice
- rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku a spodku, odvodnéni

- zdvoukolejnéni tu Strelice — zastavka u Brna

- Upravy mostnich objektd

- upravy zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni

- Upravy a ochranu sdélovacich vedeni spoju
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- Upravy kfizovani energetiky

- prevedeni nezavislé trakce na elektrickou v celém Useku Brno — Rapotice (mimo)
- silnoproudé rozvody a dispecerska fidici technika

- vybudovani objektl protihlukové ochrany

7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonéeni

Zamér ma byt realizovan v terminech  04/2010 - 07/2012.

8. Vycet izemné spravnich celk

Kraj: Jihomoravsky

Obce s rozsifenou plsobnosti:
Brno
Slapanice
Rosice
Ivancice

Samospravné obce
Méstska ¢ast Brno-Jih
Méstska ¢ast Brno- Bohunice
Méstska ¢ast Brno-Stary Liskovec
Méstska ¢ast Brno-Bosonohy
Obec Modfice
Obec Ostopovice
Obec Troubsko
Obec Strelice,
Obec Omice,
Obec Radostice,
Obec Prstice,
Obec Silavky
Obec Tetdice,
Obec Zastavka ,
Obec Babice u Rosic,
Obec Pfibram na Moravé,
Obec Zakrany,
Obec Vysoké Popovice
Moravské Branice,
Mésto Ivandice,
Mésto Oslavany

9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle §10 odst.4 a spravnich urada, které
budou tato rozhodnuti vydavat

Stanovisko k posouzeni zaméru vyda Krajsky ufad Jihomoravského kraje
Rozhodnuti o umisténi stavby provede pfislusny stavebni afad urCeny Krajskym ufadem JmK.

10. Zarazeni zaméru do prislusné kategorie a bodl pfrilohy €.1 k tomuto
zakonu:

Z hlediska zak. 100/2001 Sb ve znéni novely 163/2006 je stavba zafazena podle pfil. €.l
Kategorie Il ( zaméry vyZadujici zjiStovaci fizeni) bod 9.2. Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii
1), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace Zelezni¢nich trati; novostavby nebo rekonstrukce
zelezni€nich a intermodalnich zafizeni a pfekladist, sloupec B.

Nedilnou soucasti oznameni jsou pfilohy (viz nasledujici konkrétni kapitoly s odkazem na tyto pfilohy),
které obsahuji podrobné informace k feSené problematice. V oznameni jsou uvedeny predevsim
zavéry z téchto priloh, pfipadné vytahy z texta.
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Il. Udaje o vstupech

1. Vliv na pudy (ZPF a PUPFL)

Rekonstrukce trati bude probihat prevazné na pozemcich CD. Dle pfedb&Zného odborného
odhadu je z hlediska varianty maximalniho zaboru pocitano i s do¢asnymi a trvalymi zabory pozemki
jinych vlastnik(. V nasledujicim textu budou uvadény zabory zemédélského padniho fondu (dale ZPF)
a zabory pozemku uréenych pro plnéni funkce lesa (dale PUPFL).

Duvodem pro planované trvalé zabory jsou Upravy trati smérové nebo vyskové a zdvoukolejnéni
v useku Stfelice — Tetlice — Zastavka u Brna.

Predpokladany doéasny zabor nepiekro&i svym trvanim dobu 1 roku a to vcetné doby
potfebné k uvedeni pady do puvodniho stavu. Ddvodem pro planované docasné zabory je

Pfedpokladané docasné zabory nepifekro€i svym trvanim dobu 1 roku a to v€etné doby potiebné k
uvedeni pudy do puvodniho stavu. DUvodem pro planované do¢asné zabory jsou:

- vedeni kabelové trasy (sdélovaci, zabezpecovaci a napajeci kabely)
- zafizeni stavenisté a manipulacni plochy pro opravy most
- obsluzné komunikace a zafizeni staveni§té mimo mosty

Vzhledem k tomu, specifikace docasnych a trvalych zaborl pozemkl je stanovovana
v dokumentaci pro Uzemni fizeni a zpfesfiovana v ramci dokumentace ke stavebnimu povoleni, nelze
v sou¢asné dobé rozsah zabor( konkretizovat.

2. Odbér a spotieba vody

Voda se odebirda a spotfebovava pouze vramci bézného provozu pozemnich objektd,
vétSinou pouzivanim hygienickych zafizeni. Realizaci zaméru nedojde ke zmé&ndm v odbérech a
spotfebé vody.

3. Energetické zdroje

NejvyznamnéjSim zdrojem energie z hlediska spotfeby na elektrizované trati je elektricka
energie. Elektrizovana trat spotfebovava elektrickou energii pro napajeni sdélovacich zafizeni,
dispeCerského ovladani, zabezpeCovacich zafizeni. Tyto spotfeby jsou vSak téméF zanedbatelné ve
srovnani s napajenim trakéniho vedeni, které slouzi k pohonu trakénich jednotek.

Predpoklada se spotfeba elektrické energie 32 MWh/den, pfepocteno na 11,7 GWh/rok

4. Surovinové zdroje

Z hlediska narokd na suroviny pfi vystavbé tvofi vyznamnou poloZku kamenivo. Snimany
Stérk z kolejového loZze nekontaminovany bude svazZen na recyklaéni zakladny. Po pfedrceni, prosati a
doplInéni o hrubou frakci bude tento Stérk vracen zpét do kolejisté. Zbyvajici potfebné mnoZstvi bude
dovezeno.

SUDOP BRNO s.r.o.
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ll. Udaje o vystupech

1. Emise do ovzdusi

Jedna se o liniovy zdroj charakterizovany provozem motorovych lokomotiv. Toto posouzeni je
provedeno pro sou€asny jednokolejovy provozni stav v roce 2008 a pro vyhledovy stav k roku 2015.
Po realizovani elektrizace vroce 2020, budou veSkeré vlaky osazeny elektrickymi lokomotivami
Res$ena elektrizace traté bude postupné az do roku 2020 sniZovat znegistovani ovzdusi spalinami
z PH, kdy v konec¢né fazi bude znecistovani definitivné odstranéno.

Spotfeba paliva je vypoctena v zavislosti na tonazi vlakovych souprav a vykonech pouZzivanych
lokomotiv.

Prepoctené emisni faktory slouzi jako vstupni udaje modelu pro stanoveni celkovych emisi z dopravy.
Pro dieselové lokomotivy jsou pouzity emisni faktory v kg/t spalené nafty:
NO,=65, CO=17, SO,=10

Emise ve vyhledovém stavu
t.u. zhl.st silnice Brno —Strelice pfi spotfebé PH 1,17 tun za 24 hodiny jsou:

Skodlivina Nox co S02
Celkem emisi za den 76,0 kg 19,9 kg 11,7 kg
Snizeni emisi o 78,1 kg 20,4 kg 12,0 kg

tj. snizeni emisi 56%

Celkové emise ve vyhledovém stavu trati 240:
t.u. Strelice —Zastavka - Rapotice pfi spotfebé PH 0,17 tun za 24 hodiny jsou:

Skodlivina Nox co s02
Celkem emisi za den 11,1 kg 2,9 kg 1,7 kg
Snizeni emisi o 150 kg 39,2 kg 23,1 kg

tj. sniZzeni emisi 93%

Srovnanim vyslednych hodnot sledovanych emisi stavajiciho a cilového stavu vyplyva, ze po
elektrizaci celého hodnoceného Useku zhl.st silnice Brno — Rapotice, nahrazenim motorovych
lokomotiv za lokomotivy elektrické, budou oproti sou¢asnému stavu celkové emise plynnych
Skodlivin snizeny .

V celém hodnoceném Useku: Zhl.st.silnice Brno — Stfelice — Zastavka — Rapotice, po realizovani
elektrizace traté, olekavany celkové emise v nize uvedenych hodnotéch. Na jednotlivych Usecich
budou hodnoty rozdilné, ovlivnéné spotfebou PH, podle typu lokomotivy a poétem viaku:

Skodlivina Nox co S02
Celkem emisi za den 87,1 kg 22,8 kg 13,4 kg

Dominantni Skodlivina ze spalovani PH je NOx .Uvedené mnozstvi je rozloZeno po celé délce
hodnoceného useku. V celodennim priiméru, jsou oCekavané emise v hodnotach okolo 1,0 g/sec.
Imisni koncentrace se hodnoti tzv. nejvy$si pripustnou koncentraci (NPK) v ¢asovém intervalu 30
minut. Podle nasich pfedpisu je limit NPK v hodnoté 200 ug/me’.

V hodnoceném Useku zhl.st silnice Brno -Stfelice provoz motorovymi lokomotivami nesplfiuje
pozadované hodnoty NPK. Vzdalenost od dopravni trasy, ktera bude zatéZovana emisemi nad
pfipustnou hodnotu je omezena pouze na nejblizSi okoli, které by nemélo pfesahovat cca 100m.
Rozptyl je zavisly na fadé neovlivnitelnych klimatickych parametri. Z uvedeného je patrné, ze
navrzena elektrifikace traté Brno —Rapotice ma nesporny vliv na podstatné sniZeni Skodlivin v ovzdusi
vCetné dopadu na prostfedi okolo traté.

SUDOP BRNO s.r.o.



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Rapotice (mimo) Oznameni zaméru

2. Vliv na vody

Odbér a spotfeba vody:
Realizaci zdméru nedojde v cilovém stavu ke zmé&nam v odbérech a spotiebé vody.

Vody podzemni

Podzemni vody nebudou stavbou dotéeny.V oblasti kfizeni D1 a R43 byla pfi zjisténa
sporadicky v hloubce cca 9,5m pod urovni terénu a dale v blizkosti Leskavy, kde se jeji hloubka
pohybuje kolem 2,1 — 2,5 m pod urovni terénu.
Trat Brno — Rapotice se dotyka v nékolika Usecich ochrannych pasem vodnich zdroji. V nasledujici
tabulce jsou tyto vodni zdroje uvedeny v&etné jejich lokalizace vzhledem k trati:

Dotc¢end ochrannd pdsma vodnich zdroju zdsobujicich obce:
PlUsobnost km trati od - do | vodni zdroj (k.u.) umisténi
uradu
Brno 148,750 — 148,250 | Ostopovice vpravo ve vzd. cca 100 m
Slapanice 144,350 Troubsko vlevo ve vzd. cca 300 m
143,200 — 0,280 | Stfelice vpravo ve vzd. cca 200 m
Rosice 6,450 — 6,740 TetCice trat prochazi ochrannym pasmem
10,400 — 11,850 | Zastavka trat prochazi ochrannym pasmem

Vody povrchové

Kvalita prisakovych (destovych) vod z kolejisté svadénych do recipientd bude provéfena
laboratornimi rozbory kameniva kolejového loze a zemin podlozZi. V nékterych Usecich bude
vymeénéno kolejové loZze za noveé, v ostatnich Usecich bude procisténo a vysivky budou odvezeny
k likvidaci.
V useku zdvoukolejnéni tratového Useku zst. Stielice — Zst. Zastavka u Brna bude nekontaminovany
sejmuty Stérk z kolejového loZe svazen na recyklacni zakladnu. Po pfedrceni, prosati a doplnéni o
hrubou frakci bude tento $térk vracen zpét do kolejisté. Zbyvaijici potfebné mnozstvi bude dovezeno.

V celém rekonstruovaném uUseku trati dochazi ke kontaktu s vodohospodafsky vyznamnymi
toky — tokem Leskavou (1x kfiZzeni a 1x soubéh) a Fekou Bobravou (3x kfiZzeni a soubéh). Trat' kFizi
také Fadu menSich tokl. V nasledujici tabulce je soupis dotéenych tok( vcetné kilometraze jejich
kfiZzeni nebo soubé&hu.

Dotéené vodni toky v useku trati Brno — Rapotice:

Plsobnost tfadu: Brno - mésto

km trati vodni tok

151,689 Leskava

150,380 pravostranny pritok Leskavy
150,000 pravostranny pritok Leskavy
147,995 pravostranny pritok Leskavy

Plsobnost tradu: Slapanice

km trati vodni tok
145,729 Troubsky potok
1,440 Omicky potok
3,678 Bobrava
4,260 — 4,460 Bobrava (soubéh s trati)
4,790 Bobrava
Plasobnost uradu: Rosice
km trati vodni tok
5,610 Bobrava
6,708 pravostranny pritok Bobravy
8,440 — 9,240 Habfina (soubéh s trati)
10,410 pravostr. pfitok Habfiny (zatrubnény) Zastavce u Brna
11,145 Habfina
11,493 Habfina

SUDOP BRNO s.r.o.
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11,849 Habfina
12,065 Habfina
14,137 Habfina
15,033 Zleby
16,832 levostranny pfitok Habfiny
Odbocna trat’ Strelice — Moravské Branice
km trati vodni tok
140,903 Bobrava
138,189 Satava
156,983 bezejmenny tok
Odbocna trat’ Moravské Branice - Oslavany:
km trati vodni tok
5,050 nahon (Oslava)
6,210 nahon (Oslava)

6,000-6,700 Oslava

Elektrizovana trat Brno — Rapotice se dotyka nebo se naléza v blizkosti zatopovych uzemi
téchto vodnich tokl: Leskavy, Bobravy. V nasledujici tabulce jsou zatopova uzemi, rozlozena podél
trati.

Zatopova uzemi podél trati Brno — Rapotice:

km trati od - do vodni tok umisténi
151,700 — 149,500 Leskava vlevo podél trati, trat’ tvofi hranici z.U.
148,450 —147,950 Leskava vlevo ve vzd. 30-130 m
1,500 — 3,100 Bobrava vlevo ve vzd. 30-150 m
3,100 — 3,740 Bobrava vlevo, trat’ tvofi hranici z.u
3,740 — 4,760 Bobrava vpravo, trat tvofi hranici z.u
4,760 — 6,220 Bobrava oboustranné
6,220 — 7,940 Bobrava vpravo, trat tvofi hranici z.u
8,480 — 8,920 Bobrava vpravo ve vzd. cca 40 m, za silnici
195,000 — 195,780 Jihlava vpravo ve vzd. 20-150 m
195,721 Jihlava trat kfiZi tok
195,7 — 196,420 Jihlava vlevo podél trati
196,420 — 198,150 Jihlava vlevo ve vzd. 40-120 m
Odbocna trat’ Mor. Branice - Oslavany
km trati od - do vodni tok umisténi
141,160-140,940 Bobrava kiizi tok, z.U. po obou stranach trati
6,000-6,800 Oslava(odbo¢na trat) | vlevo podél trati
Vody odpadni:

Zpusob likvidace odpadnich vod ze stanic a zastavek zlstava zachovan, technologické vody
nejsou produkovany.

3. Odpady

Odpady produkované v bézném provozu dopravy podléhaji standardnimu rezimu
provozovanému dil¢imi slozkami drahy, tj trvalymi smlouvami zajisténému odbéru téchto odpadu
opravnénymi firmami.

Ve zvySené mife budou odpady produkovany v procesu vystavby. B&€hem ni bude stavba
produkovat jednak vyzisk, tj hmoty uréené k recyklaci, jednak odpady. Vyzisky vznikajici v prubéhu
stavby budou po kategorizaci rozdéleny na pouzitelné a likvidovatelné. Cilem je uplatnéni
maximalniho mnozstvi vyzisku pred produkci odpadu. Odpady budou likvidovany v souladu s platnou
pravni normou. Mnozstvi odpadli se bude v pribéhu trati odliSovat podle druhu a rozsahu
provadénych uprav.
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Nakladani s vyziskem, moznosti vyuziti nebo znesSkodnéni jako odpad

vykopova zemina — kéd odpadu 170504, kat. O, vznikne pfi vykopovych pracich pfi pokladce
kabelovych tras silnoproudych, sdélovacich a zabezpe€ovacich rozvodu. Pfebyteénou c¢istou
vykopovou zeminu je mozné nabidnout, riznym organizacim k rekultivaénim program(im a
terénnim upravam ¢&i pouzit pro technologicky pfekryv skladek.

Stérk kontaminovany - kéd odpadu 170503, kat. N, musi byt bud’ uloZzen na zabezpecené skladce,
nebo podroben biodegradaci. Jde o Stérkove loze zpod rekonstruovanych vyhybek. Nebezpecny
odpad musi byt pfedan firmé, ktera ma opravnéni k nakladani s nebezpeénymi odpady.

ocelové konstrukce a kolejnice — vyzisk, mohou byt prodany jako druhotna surovina. O vyuziti
sejmutych vyhybek rozhoduje pfislusna komise DDC.

smycené stromy a kefe — kéd odpadu 020103, kat. O. Vzniknou pfed zapocetim stavby, kdy
vramci pfipravy bude nutné smytit dfeviny rostouci v bezprostfedni blizkosti trati. Smycené
dfeviny je nutné nabidnout ke $tépkovani a vyuzit pro kompostovani.

Ostatni druhy odpad( z provadéni stavby napf. zbytky kabell vodi¢l, odpadni obaly, apod. budou
tvofit pouze maly podil z celkového mnozstvi odpad(l. Vznik vyznamného mnozstvi nebezpecnych
odpadu se pfi realizaci této stavby nepfedpoklada. Pfipadné odpady kat. N (napf. odpadni natérové
hmoty a jejich obaly) budou prfedany firmé opravnéné k nakladani s timto druhem odpadu.

Odpady z procesu navrhované vystavby:

Druh odpadu, vyzisku Kod kat zpuisob nakladani
Cistd vykopova zemina 170504 ®) uloZeni na terénu,stavba
zemina kontaminovana ropnymi latkami 170508 O/N biodegradace
stavebni a demoli¢ni sut 170107 O recyklace
betonové kuly a praZce, beton z demolic 170101 O recyklace
ulomky betonu znecisténé Skodlivinami 170106 O/N recyklace/ sklddkovani
vybourany asfaltovy beton (demolice vozovky) 170302 (6] recyklace
smeésné stavebni a demoli¢ni odpady 170904 (6] recyklace
ZalezniCni prazce dievéné 170204 N spalovna
Zelezny Srot — konstrukce 170405 (6] vykup-druh.surovina
zbytky kabell vodicu 170411 (0] vykup-druh.surovina

+likvidace oprav.osobou

zarivky 170 901 N likvidace oprav.osobou
odpadni natér.hmoty 080111 N likvidace oprav.osobou
odpadni fedidla, zbytky 080117 N likvidace oprav.osobou
obaly plastové 150102 O recyklace
obaly papirové 150101 O recyklace
difevéné obaly 150103 O recyklace
stavebni materialy s obsahem azbestu (rus. krytina) 170605 N skladka O/ skladka N
obaly od natérovych hmot 150110 N likvidace oprav.osobou
smycené stromy a kefe 020103 (0] Stépkovani, kompostovani
Odpady z budouciho provozu:

Druh odpadu Kaéd kat zpuisob nakladani
zafivky 170 901 N likvidace oprav.osobou
obaly plastové 150102 O recyklace
obaly papirové 150101 O recyklace
kaly z lapakl necistot 130503 N likvidace oprav.osobou
zaolejovana voda z odluéovacl ropnych latek 130507 N likvidace oprav.osobou
smési odpadll z lapaku pisku a odlu¢ovaci oleje 130508 N likvidace oprav.osobou
akumulatory olovéné 160601 N likvidace oprav. osobou
baterie a akumulatory nikl-kadmiové 160602 N likvidace oprav. osobou
odpady biologicky rozlozitelné ze zahrad a parki 200201 (6] kompostovani
smésny komunalni odpad 200301 (6] spalovna
komunalni odpady jinak blize neuréené 200399 6] spalovna
uliéni smetky 200303 (6] spalovna
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4. Hluk a vibrace

Navrhovana elektrizace pfedpoklada zvySeni intenzity dopravy a rychlosti. Po zavedeni
elektrické trakce a kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svr8ku lze oCekévat pfiznivy efekt vnimani
hluku z provozu trati - projevi se niz§i hlukové emise elektrickych lokomotiv oproti motoram stavajici
nezdvislé trakce a vliv nového kolejového svrdku. V koneéném vysledku dojde k mirnému zlepSeni
hlukoveé situace.

Hluk ze Zelezni¢ni dopravy na elektrizované trati je pouze pfispévkem k celkovému hluku
komunalnimu v obcich v bezprostfedni blizkosti trati a je tak posuzovan a vyhodnocovan, ochrana je
dimenzovana na velikost pfispévku z provozu drahy. Podrobné je tato problematika feSena v Hlukové
studii ktera tvofi nedilnou sou¢ast Oznameni.

Trat je v pojednavaném uUseku v soucasnosti neelektrifikovana, s maximalni rychlosti po
prajezdnych kolejich 60 az 90 km/hod. V useku Brno — Stfelice je trat dvoukolejna, dale jednokolejna.
Usek Strelice — Zastavka bude zdvoukolejnén. Rychlost se zvysi dle moznosti terénnich podminek az
na 120 km/h.

Po dokonceni pojednavané stavby bude elektrickou trakci vyuzZivat osobni i nakladni pfeprava
vyjma nakladnich vlaku typu Mn, které budou i nadale vedeny nezavislou trakci.

Na zédkladé méfeni vibraci na vySe uvedené ftrati bylo zjisténo mirné prekroCeni limitnich
hodnot vibraci v nékterych Usecich a ztoho dlvodu bude provedena fada opatfeni pro zlepSeni
situace. Jedna se predevSim o rekonstrukci Zelezni€niho svrdku, sanace spodku a pouziti
antivibragnich rohoZi do konstrukce Zelezni¢niho svrsku v rizikovych usecich traté.

5. Rizika havarii

PFi zachovani zasad bezpecnosti prace jsou s pfihlédnutim k charakteru stavbu rizika havarii
minimalni. Sou&asti projektové dokumentace pro Uzemni fizeni bude povodrovy plan a dokumentace
pro stavebni povoleni zahrne i podklad pro havarijni plan pro dodavatelské organizace povéfené
vystavbou.

K vylou&eni rizika havarii z prepravy zboZi po Zeleznici jsou pro CD/SZDC z&vazné dva
zakladni dokumenty: pFeprava nebezpeéného zboZi po Zzeleznici se fidi pravidly Mezinarodni
smlouvy RID, pro prevenci Unik{l plati Smérnice M 32 pro ochranu a pfed Uniky nebezpecénych latek .

V pfipadé dniku jakychkoliv nebezpeCnych latek pfi Zelezni¢ni pfepravé je avizovana
Hasi¢ska sluzba Ceskych drah, pfi vétsim riziku je ustavena i havarijni komise, a podle potfeby i za
Ugasti ekologa ptislusné regionalni spravy majetku ( organizaéni slozka CD).

PFic¢inami ohrozeni provozu trati, které mohou zpUsobit havarii vlakovych souprav mohou byt:
- poSkozeni zel. svrdku,

- poSkozeni zabezpec€ovacich a sdélovacich zafizeni,

- poSkozeni lokomotivy nebo vagoénl soupravy,

- hrubé poruseni bezpecénostnich pfedpisi zaméstnanci zeleznice,

- kriminalni ¢innost, napf. demontaz zafizeni z barevnych kovl

PFi dodrzeni veskerych zavaznych predpisu je jakékoliv riziko havarie minimalni.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDIi V DOTCENEM UZEMi

1. Charakteristika tuzemi

) Re$ené uzemi lezi spada do podprovincie Hercynské a nékolika biogeografickych regiond.
Usek trati prochazi prakticky v celé své délce Brnénskym bioregionem, ze zapadu okrajové zasahuje
vliv bioregionu Velkomezifi¢ského.

V uzemi pfevazuje 3.vegetaCni stuperi dubovo-bukovy (buciny s pfimési dubu zimniho a
habru) s vyznamnym zastoupenim 2. vegetacniho stupn& bukovo-dubového (pfevaZzujici dfevinou je
dub zimni s pfimési buku a habru) a ostravky 4. vegeta¢niho stupné bukového a dubovo-jehli¢natého
stupné. Do netypické &asti bioregionu patfi na zapadé& Uzemi okrajové svahy Ceskomoravské
vrchoviny, které tvofi pfechod do Velkomezifi€¢ského bioregionu.

Geomorfologicky je predmétné uzemi tvofeno vyb&zky Ceskomoravské vysodiny, predevsim
celkem Bobravska vrchovina. Z geologického hlediska je bioregion budovan pfedevSim brnénskym
masivem, tj. hlavné amfibolickymi granodiority, misty i diority a diabasy. na okraji Ceskomoravské
vysociny vystupuji fylity, ortoruly, devonské vapence a slepence.

Klimaticky je uzemi je zafazeno do klimatického regionu T2 ktery je charakterizovan jako
teply, mirné suchy, s primérnou ro¢ni teplotou 8-9°C, s primérnym ro¢nim uhrnem srazek 500 - 600
mm, s ro¢ni sumou teplot nad 10°C 2.600 - 2.800, s vysokou pravdépodobnosti suchych vegetacnich
obdobi (20-30) a s nizkou vlahovou jistotou (2-4).

Hydrologické poméry: celé uzemi nalezi k tmofi Cerného mote a k povodi Dunaje, do kterého
vody odvadi feka Morava, patefnim tokem uzemi je feka Bobrava.

Oma a zemédélska puda: zhlediska pedologického na Uzemi celkové pfevazuji ve
shiZzeninach hnédozemé az hnédozemni &ernozemé na sprasich, pfipadné na sprasovych hlinach. Na
svazich hibetd a jejich Upatich se nachazeji hnédé a illimerizované pldy (kambizemé typické,
luvizemé&), na zdpadé pfibyvaji na svazich v blizkosti lesnich ploch a ojedinéle v katastru Vysoké
Popovice oglejené pldy. V nivé Bobravy nachazeji nivni pldy glejové na nivnich uloZeninach,
pfipadné v nivé Habfiny nivni ptudy glejové.

2. Struéna charakteristika slozek zivotniho prostredi, které mohou byt
vyznamné ovlivhény

Zemédélska a_lesni_puida

Stavba vyvola potfebu zaborli zemédélské pudy a pldy uréené k pinéni funkce lesa.

V useku Horni HerSpice - Troubsko prochazi trat okrskem ¢&ernozemi typickych a Cernozemi
hnédozemnich na sprasi. Jedna se o pidy v daném klimatickém regionu bonitné nejcennéjsi.

V k.u. Stfelice jsou vystfidany hnédozemi typickou na spraSovych hlinach. Jedna se o plidy v
daném klimatickém regionu bonitné nejcenngjsi, které je mozno ze ZPF odejmout jen vyjimecné. Za
Strelicemi v k.u. Omice se v nivé Bobravy nachazeji nivni ptdy glejové na nivnich uloZeninach, pudy,
které maji v ramci regionu nadprimérnou produkéni schopnost a jsou vysoce chranéné a jen
podminéné odnimatelné.

Za Omicemi smérem do Zastavky se v nivé Bobravy nachazeji nivni pudy glejové na nivnich
ulozeninach, pudy, které maji v ramci klimatického regionu nadpriimérnou produkéni schopnost a jsou
vysoce chranéné a jen podminéné odnimatelné. Na lokalitAich mimo nivu jsou stfidany hnédozemi
typickou na sprasovych hlinach. Tyto pudy jsou v daném klimatickém regionu bonitné nejcenné;jsi, ze
ZPF je mozno je odejmout jen vyjime&né.

AZ k Vysokym Popovicim pokracuji tentokrat v nivé Habfiny nivni pady glejové (dtto) a mimo
nivu opét hnédozemé (dtto). Misty zapadnim smérem pfibyvaji na svazich v blizkosti lesnich ploch
hnédé pudy a ojedinéle v katastru V. Popovice oglejené pudy. Oba posledné jmenované pldni typy
maji v ramci regionu prameérnou produkéni schopnost a stfedni stupefi ochrany, je mozno je vyuzivat
pro vystavbu.
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BIOTA
Chranéna uzemi
NATURA 2000:

v blizkosti

stavby se nalézaji

pfimo nezasahuji a nebudou stavbou dotceny:

- EVL Stfelicka baZinka CZ0623366: Mokfadni spoleCenstva s rakosinami a pfilehlym
bukovym porostem v udoli Bobravy za soutokem Bobravy a Omického potoka, u kfizeni Zelezni¢ni
trati a silnice Strelice - Radostice, 2 km ZJZ od Stfelic.

- EVL Rosice - zamek CZ0623713: Puda zamku., letni kolonie netopyra velkého.

Vyznamné krajinné prvky - registrované:

dvé evropsky vyznamné lokality, které vSak do zajmového uzemi

Plisobnost prvek popis km lokalizace
ufadu
3 U zamku lesni porost 141,2 vpravo pfi trati
| :
Slapanice e icka bazinka [ mokrad 141,0-141,20 | vpravo pi trati
U tunelu lesni porost 139,9-140,55 | po obou stranach trati
Radosticky kopec lesni porost 139,70-139,90 | vpravo pfi trati
Pod bilou horou lesni porost 134,60 vpravo trati ve vzd.cca 60m
smeér Jihlava
Skafiny | a Skafiny Il | lesni porost 1,190-1,380 | vpravo pfiléha k trati
U zamku lesni porost 1,050-1,260 |vlevo ve vzd. cca 100 m
Omicka bazina mokFad 3,780-4,100 |vpravo ve vzd. cca 100m
Za dvorkem Bobrava - tok s bfeh.|4,250-4,750 |vpravo pfiléha k trati v délce
porosty cca 150 m
Rybniky Bobrava-regulovany 6,680-7,080 |vpravo cca 80-180 m
RoSi tok s bfeh. porosty
osice
Habfina tok Habfiny 8,900-9,230 |vpravo soubéh s trati cca 30
s bfehovymi porosty m (délka cca 300 m)
Alej stromofadi podél 8,740-9,230 | vpravo pfiléha Kk trati
silnice cca 500 m
Udoli Habfiny | meandrujici tok 15,00-15,70 |vlevo ve vzd. 20-100 m
Habfiny
Odbocna trat’ Strelice -Mor.Branice-Oslavany:
Ivancice Karlova hora teplomilna doubr. 133,40-133,45 | vpravo pifi trati
U nadrazi pastviny 132,00 vlevo trati ve vzd.cca 60m
Kalce habrova doubrava 2,28-2,36 vpravo pfi trati
Prirodni parky
Plisobnost tradu prvek km lokalizace
141,500 vpravo pfiléha k trati
Slapanice PP Bobrava 139,100-141,500 po obou stranach trati

136,800-137,550

vlevo pfiléha k trati

134,900-135,800

vlevo pfiléha k trati
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1,43 — 2,095 smér Jihlava

trat parkem prochazi

Rosice

PP Bobrava

3,700 — 6,400 dtto

vlevo ve vzd. 20-130 m

Uzemni systémy ekologické stability:

Nadregiondlni USES:

Odboéna trat’ Strelice - Mor. Branice — Oslavany

prvek popis km lokalizace
NRBK 139 (osa) lesni porosty 131,000-127,800 [soubé&h vlevo trati cca 100 m
NRBK 140 (osa) lesni porosty 2,450 kfiZeni trati
NRBK 139 (osa) lesni porosty 1,200 soubéh vlevo trati cca 100 m
Regiondini USES:
Pusobnost Ufadu: Slapanice
prvek popis km lokalizace
RBK 16 Mezi navrzeny 1,250 kfizi trat
Lichami+LBC U zamku
RBC Lichy udoli Omického potoka 1,190-2,080 | vpravo pfiléha k trati
RBK 1 — navrzeny LBC U dvorku-RBC Bu¢in |4,760 kFizi trat
Odbo¢gna trat Stielice - Mor. Branice — Oslavany
prvek popis km lokalizace
RBK lesni porosty 141,4 kFizeni trati
RBC 218 Réna lesni porosty 131,00-127,80 |kFiZeni trati
RBC 218 Réna lesni porosty 1,100-4,200 |kFiZeni trati
Lokélni USES:
Plsobnost ufadu Brno
prvek popis km lokalizace
LBK Leskava vlevo 40 m soubé&h cca 2,2 km
LBK 151,50-149,50 |vpravo soubéh 50 m od trati
LBK 2 pravostr. pfitok Leskavy 148,530 kiizi trat
Pasobnost ufadu Slapanice
prvek popis km lokalizace
LBK 7, (LBK 28) - Troubsky potok 145,760 krizi trat
LBC 4 Malé pole 145,750 70 m vilevo od trati
LBK Bucinské louky tok Bobravy 141 kfiZeni trati
LBC U zamku lesni porost 141,2 vpravo pfiléha k trati

SUDOP BRNO s.r.o.




Elektrizace trati vé. PEU Brno — Rapotice (mimo)

Oznameni zaméru

LBC Strelicka bazinka mokrad 141,000-141,200 |vpravo priléha k trati
LBC v trase RBK smé&rné |lesni porosty 139,950-140,150 |vlevo trati ve vzd.cca 80m
LBK smérné lok. lesni porosty 139,85 kfizeni trati

LBK Satava feka 138,1 kfizeni trati

LBK Obecni lichy Prsticka bazinka 137,6 kfizeni trati

LBC Horka lesni porost 137,5 vpravo ve vzd.cca 100m
LBC Rez lesni porost 134,9 vlevo ve vzd.cca 60m
LBC V krouzku lesni porost 134,5 vlevo ve vzd.cca 150m
LBC Pod babi horou lesni porost 134,5 vpravo ve vzd.cca 60m
LBK Siroké za drahou orna puda 134,5 kfizeni trati

LBC U zdmku navrzeny 1,250 smér Jihlava | kFiZi trat’ na Rosice
LBC 9 Dol. rybnik — navrh 1,750-1,190 dtto vlevo cca 100 m od trati

smér Jihlava

LBK 11 Omice — jih obce 1,190-3,670 vpravo 50-80 m od trati
soubé&h cca 600 m
LBK 13 Bobrava tok s bfeh. porosty 3,680 kiizi trat
LBC 8 Horni rybnik mokiad 3,880-4,080 vpravo cca 100 m od trati
LBK 12 tok Bobravy 4,260-4,460 vpravo pfiléha k trati
LBK 12 tok Bobravy 4,760 k¥izi trat
Plsobnost ufadu Rosice
prvek popis km lokalizace
smeér Jihlava
LBC Dvorek — navrh 4,760-5,150 vlevo
LBK Bobrava + pfitok Bobravy 5,600 kfizi trat + soubéh vlevo
LBC Rybniky — navrh 6,940-7,300 zprava pfiléha k trati
LBK Habfina Habfina od Bobravy | 8,900-9,230 zprava ve vzd. 30 m soubéh
LBC Pod Habfinou 11,400-11,800 |zprava pfiléha k trati
LBK 4 Udoli Habfiny 14,120 kFizi trat
LBK 4 Udoli Habfiny 14,120-15,500 |vlevo ve vzd. 20-100 m od trati
LBK Zleby 15,100 kFizi trat
LBC 3 15,700-15,800 |vlevo ve vzd.cca 70 m
LBK 5 Habfina 15,800-16,700 |vlevo ve vzd. 80-110 m od trati

Plsobnost ufadu Ivandice

Trat’ Stfelice- Mor. Branice — Oslavany

prvek popis km lokalizace

LBC Karlova hora teplomilna doubrava | 133,35-133,54 |vpravo pfiléha k trati

LBK teplomilna doubrava 132,600 kiizi trat

LBC U nadrazi pastviny 132,000 vlevo trati ve vzd.cca 60m
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LBC Komofina v trase NRBK  |zakrslé doubravy 130,80-131,00 (vlevo trati ve vzd.cca 80m

LBC Komofina v trase NRBK  |zakrslé doubravy 0,800-1,500 |vpravo trati ve vzd.cca 60m
smér Oslavany

LBC Nad letoviskem les 2,400-2,600 (vpravo od trati ve vzd.cca 10m

Zelen lesni a mimolesni

V Uzemi pfevazuje 3.vegetacni stupen (dubovo-bukovy) s vyznamnym zastoupenim 2.bukovo-
dubového stupné a ostrovi 4.bukového stupné. Nizsi polohy dopovidaji rekonstrukéné hercynskym
dubohabtinam, podél vétSich vodnich tokl pfevazuji olSiny.

Pro elektrizaci a zdvoukolejnéni trati je tfeba uvaZovat s kdcenim mimolesni zelené i lesnich
porostl. Z tohoto divodu byl proveden dendrologicky prizkum podél trati a oznaceny dfeviny,které
bude nutno vzhledem ke stavebnim Upravdm odstranit. Mimolesni zelef stavbou dotena je jak
naletového charakteru, tak se zde vyskytuji vzrostlé stromy pfedevSim na pozemku drahy. Zasahy
bude nutno provést také na lesnich pozemcich, lesy podél trati jsou vyhradné hospodarskeé.

V lokalité se nachazi také vzrostlé stromy, které jsou navrzeny k ochrané. Podrobné bude
zpusob ochrany popsan v samostatném stavebnim objektu nahradni vysadby. Kaceni mimolesni
zelené bude provedeno v souladu se zakonem 114/92Sb.

Resena trat Brno - Rapotice prochazi podél nebo napfi¢ lesnimi porosty, kde zasahuje do
jejich ochranného pasma. Diavodem pro pfedpokladané kaceni lesni zelené, v tomto pfipadé bez
naroku na trvaly zdbor pozemku PUPFL, je vybudovani trakéniho vedeni a zdvoukolejnéni trati v
useku Zst.Stielice — Zst. Zastavka u Brna. Podél celé Zelezni¢ni trati na obé& strany ve vzdalenosti
7,5 m od osy koleje bude vymezeno pasmo, které musi byt udrzovano bez stromu a vétvi vzhledem
k minimalizaci rizika poSkozeni trakéniho vedeni..

Ovzdusi

V soucasné dobé jsou celkové emise za 24 hodin na daném Useku Brno — Stfelice — Zastavka
- Rapotice stanoveny podle vypoctené celkové spotfeby PH = 5,020 t/den, a €ini No, = 326,3 kg/24 h,
CO = 85,3 kg/24 hod, SO, = 50,2 kg/24 hod.

PFi vstupu trati do brnénské aglomerace je tento vliv pfekryt emisi do ovzduSi z provozu
dalnice D1, ktery naprosto prevazuje. Soudasné imisni zatizeni blizkého okoli traté CD a soub&zné
vedené dalnice na uzemi méstskych ¢asti Bohunice a Stary Liskovec se blizi drovni imisnich limitd a
v pfipadé kratkodobych koncentraci oxidu dusiCitého a suspendovanych ¢&astic PM10 ji za
nepfiznivych rozptylovych podminek pfekracuje.

Hlukové poméry

V Brné prochazi elektrizovany usek meéstskymi ¢astmi Horni HerSpice, Bohunice a Stary
Liskovec. Hlukova situace pro &ast Horni Her$pice jiz byla fe$ena ve stavb& ,CD Brno — 1. &ast
odstavného nadrazi®. V okoli tratového Useku, ktery prochazi pfes brnénské méstské ¢asti Bohunice a
Stary Liskovec, je dominantnim zdrojem hluku provoz na dalnici D1. Vyjimkou, kde mirné pfevazuje

hluk z drahy, je nékolik doml v méstské ¢asti Stary Liskovec, situovanych v tésné blizkosti traté.

Mimo toto uzemi je situace podstatné méné dramaticka, odpovidajici mensim sidelnim
utvarm.

Dle uzemnich plant dotéenych uzemnich celkl a obci ma byt celkovy stavajici stav vyuzivani
uzemi zachovan i do budoucna.

U vystavby situované tésné pfi hranici ochranného pasma drahy v €lenitém terénu je tfeba
pocitat s rizikem vySSi hlukové zatéze z provozu drahy.
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D. UDAJE O VLIVECH ZAMERU NAVEREJNE ZDRAVI A NA
ZIVOTNi PROSTREDI

1. Charakteristika moznych vlivil a odhad jejich velikosti a vyznamnosti

Emise do ovzdusi

Vliv zaméru na ovzdusi Ize kvalifikovat celkové jako pfiznivy: srovnanim vyslednych hodnot
sledovanych emisi stavajiciho a cilového stavu vyplyva, Ze po elektrizaci celého hodnoceného Useku
zhl.st silnice Brno — Rapotice, nahrazenim motorovych lokomotiv za lokomotivy elektrické, budou
oproti sou¢asnému stavu celkové emise plynnych skodlivin vyrazné sniZeny .

Vzhledem k silné zatézi husté osidleného Uzemi situované pfi prichodu trati brnénskou
aglomeraci byla pro tuto lokalitu vypracovana samostatna rozptylova studie, ktera tvofi nedilnou
soucast oznameni.

Hlukové poméry

V dlouhodobém vyhledu dojde ke kumulaci ucinkd dotéené stavby s pfipravovanou siti VRT
(vysokorychlostnich trati): ¢ast trasy prochazejici jihozapadni ¢asti brnénské aglomerace (Uzemim
méstské Casti Stary Liskovec) se kryje s Uzemni rezervou pro budouci jizni variantu trasy VRT
Praha — Brno . Tvofi ji izemné chranény koridor Siftky 50m na kazdou stranu od osy krajni koleje VRT
a ochranné pasmo 100m na kazdou stranu od osy krajni koleje.

Trasa VRT zde bude respektovat vedeni trasy R43 pod dalnici D1 a pod stavajici stfelickou
trati, takZze do uzemi vstupovat v urovni — 21m vzhledem k délnici D1 (R43 pod D1, VRT v pod R43).
Na terén vystoupa v Ostopovicich, odkud bude vedena soubé&zné s trati 244 v nové stopé do Hornich
HerSpic.

Do tohoto Uzemi je navrZzena i mimouroviiova kfizovatka (MUK) Brno centrum, a dale
vyhledoveé zastavka Videriska na trati Brno Stfelice a ,rychlospojka“ VRT ve sméru Praha — Bfeclav.

2. Rozsah vlivli vzhledem k zasazenému Uzemi a populaci

Vliv na ovzdusi

Vypoctové je hodnocena zména stavajici imisni zatéZze NO2 a PMi1o po realizaci pfedmétné
stavby. UvaZovanymi zdroji byla Zelezniéni doprava pohybujici se po pfedmétné trati a okolni plo$né,
liniové a bodové zdroje znecisténi ovzdusi.

Vypocet byl proveden pro dvé varianty — stavajici stav (rok 2008) a realizace uvedené stavby
(2015). Stavajici uroven imisni zatéze v hodnoceném uzemi byla vyhodnocena na zakladé udaju z
nejblizSi méfici stanice a s vyuzitim udaju z Rozptylové studie jihomoravského kraje (Bucek).
Posuzovana stavba bude realizovéana v trase stavajici zelezni¢ni trat& v blizkosti dalnice D1 na jiZznim
okraji mésta Brna. Terén zajmového Uzemi se svaZuje k toku Leskavy. V blizkosti zamé&ru se nachéazi
obytna zastavba.

Vypocet imisni zatéZe Skodlivinami byl provadén, s ohledem na stavajici imisni limity, podle
metodiky SYMOS ve formé vypoctového programu SYMOS 97 verze 2003 (IDEA-ENVI s.r.0.), kdy
vysledkem vypoctu byly primérné rocni koncentrace a maximalni hodinové koncentrace oxidu
dusic¢itého (NOz2). Vysledky vypoctu byly porovnavany se stavajicimi platnymi imisnimi limity.

VypocCet je proveden pro stavajici stav a pro stav po realizaci stavby, bez uvazZovani
stavajicich bodovych zdroji znecistovani.
Pro vyhodnoceni vysledk(i vypoctu byly pouzity imisni limity uvedené v nafizeni vlady ¢. 597/2006 Sb.,
v aktualnim znéni:

SUDOP BRNO s.r.o.



Elektrizace trati vé. PEU Brno — Rapotice (mimo) Oznameni zaméru

Znecist'ujici latka Doba primérovani Imisni limit Pripustna ¢etnost prekroceni
za kalendarni rok
. ivils . 3
Ox!d dust:!ty'/ 1 hod'|vna’ 200 UQ-TT]3 18
Oxid dusicity 1 kalendarhl rok 40 “g'm_3 -
PM1o 24 ho’(;im' 50 hg.m 35
PM1o 1 kalend?im’ rok 40 ”9-"13 -
Benzen 1 kalendafni rok 5 ug.m -
Vypocet byl proveden pro nasledujici intenzity dopravy:
Stavajici stav - rok 2008
Brno-Strelice Stielice-Zastavka | Zastavka-Rapotice max. |, ce pocet
24h den noc 24h | den | noc| 24h | den | noc | rychlost vagonl
R, Sp 15 15 - 14 14 - 14 14 - 100 D 5+1
Os 88 81 7 51 45 | 6 39 35 4 100 D 4+1
Sv 2 2 - 1 1 - - - - 100 D 4+1
Pn 4 1 3 - - - - - - 70 D 15+2
Mn 2 1 1 2 1 1 2 1 1 50 D 10+1
celkem 111 100 11 68 61 7 55 50 5
Navrhovany stav -rok 2015
Brno-Strelice Stielice-Zastavka | Zastavka-Rapotice max. | 1 ce pocet
24h den noc 24h | den | noc| 24h | den | noc | rychlost vagonu
R 12 12E - 12 12 - 12 12 - 100 E* 5+1
Os 164 | 98E/50D | 10E/6D| 108 | 98 | 10 56 50 6 100 E* 4
Pn,Vn 4 2D 2D - - - - - - 80 D* 2+20
Mn 2 1 1 2 1 1 2 1 1 50 D 15+1
celkem | 184 163 21 124 | 111 ] 13 72 63 9

Udaje o emisich ostatnich (pozadovych) zdroji znegistovani ovzdusi byly prevzaty z
rozptylové studie mésta Brna (Bucek).

Pro vypoCet emisi produkovanych motory dieselovych lokomotiv byl uvazovan emisni faktor
pro vypocet NO2 -60 kg NOx na 1 tunu spotfebovaného paliva, pro vypocet PM1o byla uvaZovana
emise 20 kg PM1o na 1 tunu spotfebovaného paliva. Emise benzenu byla stanovena na zakladé
analogie es emisemi z téZkych nakladnich vozidel dle programu MEFA 02 doporu¢eném
ministerstvem Zivotniho prostfedi.

U elektrické trakce byla uvazovana nulova emise u vSech vyhodnocovanych Skodlivin.
Pro vypocet byla pouzita podrobna vétrna riiZice

S SV \ Jv J Jz z SZ klid

9,10 14,60 10,00 10,90 11,59 7,20 12,09 15,90 8,62

Vypocet byl proveden pro pravidelnou sit referennich ve vySce cca 1 m nad terénem.
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Analyza a zhodnoceni modelové imisni situace

STAVAUJICI STAV - ROK 2008
Oxid dusicity
1. Roc¢ni primérné koncentrace
NejvyznamnéjSim zdrojem emisi v hodnoceném Uzemi je dalnice D1 Maxir_w;élni hodnota
primérnych ro€nich koncentraci NOzv hodnocenémsuzemi dosahuje hodnoty 40 ug.m i vysSi tedy i

hodnot nad hranici imisniho limitu ((LV=40 pg.m- ). NejvysSi prispévek je dosahovan v blizkosti
dalnice D1.
Prispévek provozu predmétné zelezniéni traté C?|kOVOU imisni zatéz ovliviiuje velmi malo. V

okoli trati jsou dosahovany hodnoty od 15 do 25 ug.m , pouze v mistech kfizeni trati s dalnici D1
vychazeji hodnoty vyssi. Z hlediska kvality ovzdusi v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéz
nejvyssi v prostoru Starého L3|'skovce v prostoru ulic Toéna a M.SefCika. Celkova imisni zatéz zde

dosahuje hodnot cca 35 yg.m .

2. Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace
Hlavnim zdrojem emisi v hodnoceném uzemi je dalnice D1 Maximalni hocgnota maximalnich

hodinovych koncentraci NO2 v hodnosceném uzemi dosahuje hodnoty 350 ug.m tedy hodnot nad

hranici imisniho limitu ((LV=200 ug.m )). Nejvy33i pfispévek je dosahovan v blizkosti dalnice D1.
Prispévek provozu pfedmétné Zeleznicni traté celkovou imisni zatéz oinv3r'1uje velmi malo, v

okoli trati jsou dosahovany hodnoty celkovych koncentraci od 150 do 250 ug.m , pouze v mistech

kfizeni trati s dalnici D1 vychazeji hodnoty vyssi.

Z hlediska kvality ovzdu$i v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéz nejvysSi v prostoru

Starého Lisskovce v prostoru ulic Toéna a M.Seféika. Celkova imisni zatéZ zde dosahuje hodnot do cca

250 uyg.m .

Tuhé latky frakce PM10

1. Roc¢ni primérné koncentrace

Obdobné jako u Skodliviny NO2 je i v pfipadé PMio nejvyznamnéjSim zdrojem emisi v
hodnoceném uzemi je dalnice D1.
Maximélr;i hodnota pramérnych roénich koncentraci v hodnoce?ém uzemi dosahuje hodnoty do cca

35 ug.m tedy hodnot do cca 88% imisniho limitu (LV=40 pg.m ). NejvysSi pfispévek je dosahovan v
blizkosti dalnice D1.
Prispévek provozu pfedmétné zelezniéni traté %elkovou imisni zatéz ovliviiuje velmi malo, v

okoli trati jsou dosahovany hodnoty od 5 do 20 yg.m , pouze v mistech kfizeni trati s dalnici D1
vychazeji hodnoty vyssi.

Z hlediska kvality ovzdu$i v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéz nejvy3Si v prostoru
Starégo Liskovce v prostoru ulic Toéna a M.Seféika. 3Celkovét imisni zatéz zde dosahuje hodnot cca 25

pug.m , v jednotlivych pfipadech i hodnot do 30 pyg.m .

2. Maximalni kratkodobé (24-hodinové) koncentrace
NejvyznamnéjSim zdrojem emisi v hodnoceném uzemi je dalnice D1. Maximalni hodnota3

maximalnich 24hodinovych koncentraci PM1o. v hodgoceném uzemi dosahuje hodnoty 100 ug.m

tedy hodnot nad hranici imisniho limitu ((LV=50 pug.m )). Nejvyssi pfispévek je dosahovan v blizkosti
dalnice D1. K dosazeni limitni ¢etnosti (35 pfipadl za rok) dosazeni hodnoty imisniho limitu dochazi v
prostoru severné od télesa dalnice D1 a v blizkosti ulice BiteSské.

Prispévek provozu pfedmétné zelezniéni traté celkovou imisni zatéz oinv3r"1uje velmi malo. V

okoli trati jsou dosahovany hodnoty celkovych koncentraci od 110 do 120 yg.m , pouze v mistech
kfiZzeni trati s dalnici D1 vychazeji hodnoty vyssi.

Z hlediska kvality ovzduSi v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéz nejvyssi v
prostoru Starého Liskovce v prostoru ulic Toéna a M.Sefgika. Celkova imisni zatéZ zde dosahuje
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-3 -3
hodnot nad 125 pyg.m , limitni hodnota 50 ug.m je zde pfesahovana s Cetnosti 35 az 38 pfipadl za
rok.

NAVRHOVANY STAV — ROK 2015
Oxid dusicity

1. Roc¢ni primérné koncentrace
NejvyznamnéjSim zdrojem emisi v hodnoceném Uzemi bude i nadale dalnice D1
Maxin;élni hodnota prdmérnych ro¢nich koncentraci NO,v hodnoceném l]zgaml' dosahuje hodnoty 40

Mg.m i vySSi tedy i hodnot nad hranici imisniho limitu ((LV=40 pg.m ). NejvysSi pfispévek je
dosahovan v blizkosti dalnice D1.

Pfispévek provozu pfedmétné Zeleznic¢ni traté celkovou imisni zatéz ovliviuje velmi malo, na
grafickém znazornéni celkgvé imisni zatéZe se prakticky neprojevuje. V okoli trati jsou dosahovany

hodnoty od 25 do 35 ug.m , pouze v mistech kfiZzeni trati s dalnici D1 vychazeji hodnoty vyssi.

Z hlediska kvality ovzdusi v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéz nejvyssi v prostoru
Starégo Liskovce v prostoru ulic To¢na a M.Sef¢ika. Celkova imisni zatéz zde dosahuje hodnot az 45

pg.m .

2. Maximalni kratkodobé (24-hodinové) koncentrace
NejvyznamnéjSim zdrojem emisi v hodnoceném Uzemi je délnice D1 Maximalni hosdnota

maximalnich hodinovych koncentraci NO2 v hodnocseném uzemi dosahuje hodnoty 350 ug.m tedy

hodnot nad hranici imisniho limitu ((LV=200 pg.m- )). Nejvyssi pfispévek je dosahovan v blizkosti
dalnice D1.

Pfispévek provozu pfedmétné Zelezni¢ni traté celkovou imisni zatéz ovliviuje velmi malo, na
grafickém znazornéni celkové imisni zatéze se praktic?by neprojevuje. V okoli trati jsou dosahovany

hodnoty celkovych koncentraci od 200 do 250 ug.m , pouze v mistech kfizeni trati s dalnici D1
vychazeji hodnoty vysSi.

Z hlediska kvality ovzdu$i v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéZz nejvyssi v prostoru
Starého Lgskovce v prostoru ulic Toéna a M.Seféika. Celkova imisni zatéZ zde dosahuje hodnot cca

250 yg.m .

Tuhé latky frakce PM10

1. Ro¢ni prumérné koncentrace
Pro PM1o nejvyznamnéjSim zdrojem emisi v hodnoceném uUzemi je dalnice D1. Maximéln3|'

hodnota primérnych ro¢nich koncentraci v hodnocensém Uzemi dosahuje hodnoty do cca 70 pug.m

tedy hodnot nad hranici imisniho limitu (LV=40 pg.m ). Nejvys&i pfispévek je dosahovan v blizkosti
dalnice D1.
Prispévek provozu pfedmétné zelezmcm traté celkovou imisni zatéz ovliviiuje velmi. V okoli

trati jsou dosahovany hodnoty od 25 do 40 yg.m , pouze v mistech kfiZeni trati s dalnici D1 vychéazeji
hodnoty vy3si.

Z hlediska kvality ovzdu$i v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéz nejvysSi v prostoru
Starégo Liskovce v prostoru ulic Toéna a M.Sef&ika. Celkova imisni zatéZ zde dosahuje hodnot do 50

pMg.m , v jednotlivych pfipadech i hodnot vysSich.
2. Maximalni kratkodobé (24-hodinové) koncentrace

NejvyznamnéjSim zdrojem emisi v hodnoceném uUzemi je dalnice D1. Maximalni hodnota
maximalnich 24hodinovych koncentraci v hodnocenem Uzemi dosahuje hodnoty 140 pg.m tedy

hodnot nad hranici imisniho limitu ((LV=50 pg.m ) Nejvys8i pfispévek je dosahovan v blizkosti
dalnice D1. K dosazeni limitni ¢etnosti (35 pfipadl za rok) dosazeni hodnoty imisniho limitu dochazi v
prostoru severné od télesa dalnice D1.
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Prispévek provozu pfedmétné Zeleznicni traté celkovou imisni zatéz ovliviiuje velmi malo, na
grafickém znazornéni celkové imisni zatéze se pra§<ticky neprojevuje. V okoli trati jsou dosahovany
hodnoty celkovych koncentraci od 110 do 130 uyg.m

Z hlediska kvality ovzdusi v prostoru obytné zastavby je celkova imisni zatéz nejvyssi v prostoru
Starého Liskovce v pr?storu ulic To¢na a M.Sefé?!'ka. Celkova imisni zatéz zde dosahuje hodnot mirné

presahujici 130 ug.m , limitni hodnota 50 ug.m je zde pfesahovana s Cetnosti 35 az 40 pfipadu za
rok.

Analyza a zhodnoceni realné imisni situace

Pro ucely celkového zhodnoceni imisni zatéze zajmoveého uzemi uvazujeme, s ohledem na
druh posuzovaného zadméru, pfedevSim stavajici zatéZzi oxidem dusiCitym (NOz2) a tuhymi latkami
frakce PMo.

V hodnoceném Uzemi se soustavné vyhodnocuje kvalita ovzduSi stanici provozovanou
Magistratem mésta Brna &. 1638 Brno -Lany. V roce 2007 vSak tato stanice byla provozovana pouze
malou ¢ast roku (156 dni) a vykazovala 206 dnt vypadku za rok.

Proto pro popis stavajici irovné imisni zatéze vyuzivame udaje z této stanice za rok 2006:

Oxid dusicity Tuhé latky

(NO2) PM1o
prdmérna roc¢ni koncentrace (ug.m-3) 33,9 39,7
hodnota ro¢niho imisniho limitu IHr (ug.m-3) 40 40
maximalni naméfena 24hodinové koncentrace (ug.m-3) 112,9 127,0
datum naméreni maxima v daném roce 116.1. 13.1.
pocet prekrogeni limitni hodnoty (pfipadliza rok) - 63
hodnota 24hodinového imisniho limitu 1Hd (ug.m-3) - 50
maximalni naméfena hodinové koncentrace (ug.m-3) 180,7 275,0
datum naméfeni maxima v daném roce 12.1. 23.12.
hodnota hodinového imisniho limitu IHd (ug.m-3) 200 -

Jak je z vy8e uvadénych hodnot zfejmé, u oxidu dusi¢itého nebylo na uvedené stanici
zaznamenano prekroceni imisnich limitd. U tuhych znegistujicich latek byly zaznamenany pramérné
24hodinové koncentrace nad hodnotou imisniho limitu dokonce s nadlimitni ¢etnosti, primérné rocni
koncentrace se k limitni drovni blizi.

Pro popis aktualni stavajici urovn& imisni zatéZe vyuZivame udaje z nejblizSi stanici imisniho
monitoringu €.1130 — Brno - Tufany (cca 7 km vzdalené) namé&fené v roce 2007:

Oxid dusicity Tuhé latky
(NO2) PM1o

2006 2007 2006 2007
prdmérna roc¢ni koncentrace (ug.m-3) 23,6 20,5 36,2 27,8
hodnota ro¢niho imisniho limitu IHr (ug.m-3) 40 40 40 40
maximalni naméfena 24hodinové koncentrace (ug.m-3) 114,6 46,5 201,8 | 219,8
datum naméfeni maxima v daném roce 11.1. 16.1. 11.1. 24.3.
pocet prekrogeni limitni hodnoty (pfipadliza rok) - - 69 40
hodnota 24hodinového imisniho limitu IHd (ug.m-3) - - 50 50
maximalni naméfena hodinové koncentrace (ug.m-3) 156,1 89,9 420,0 | 639,0
datum naméfeni maxima v daném roce 12.1. 24. 12.3. 24.3.
hodnota hodinového imisniho limitu IHd (ug.m-3) 200 200 - -

Jak je z vy8e uvadénych hodnot zfejmé, u oxidu dusi¢itého nebylo na uvedené stanici
zaznamenano prekroceni imisnich limitd. U tuhych znegistujicich latek byly zaznamenany pramérné
24hodinové koncentrace nad hodnotou imisniho limitu dokonce s nadlimitni ¢etnosti.
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Zavér

Z vySe prezentovanych vysledkll vypoltu vyplyva, Ze navrhovana elekirizace traté
vyznamnym zpUsobem neovlivni celkovou imisni zatéz oxidem dusicitym ani tuhymi latkami frakce
PMuio.

Stavajici imisni zatéz v hodnoceném uUzemi je vyznamné ovliviovana provozem vozidel na
dalnici D1, v jejimz okoli jiz za stavajiciho stavu dochazi k pfekroCeni limitnich hodnot pro tuhé latky
frakce PM1o. Tato situace se v budoucnu pravdépodobné& vyznamnéji nezméni, spiSe ofekavame
narast imisni zatéZe umérny narlstu intenzit dopravy na dalnici D1.

Hlukové pusobeni

Problematiku hlukového pusobeni navrhované stavby FeSi podrobné samostatna pfiloha
Hlukova studie, ktera tvofi nedilnou soucast Oznameni. V pfedkladaném Oznameni zaméru jsou
uvedeny pouze podstatné vstupy, zavéry vyhodnoceni a navrhy opatieni..

Cilovy stav

V cilovém stavu se predpoklada zvySeni intenzity dopravy a rychlosti. Usek Strelice —
Zastavka bude zdvoukolejnén. Trakci elektrickou bude vyuzZivat osobni i nakladni pfeprava vyjma
nakladnich vlakl typu Mn, které budou i nadale vedeny trakci nezavislou. Cilové intenzity dopravy
jsou uvedeny v kap. D.2.- vliv na ovzdusi.

Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vliady €. 148/2006 Sb. je nejvyssi pfipustna ekvivalentni hladina
akustického tlaku A v chranéném venkovnim a vnitfnim prostoru a chranéném venkovnim a vnitfnim
prostoru staveb stanovena souctem zakladni hladiny hluku a pFislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lz1 =50 dB.
K; =+ 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD).
K, =+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD).
K3 =— 56 dB: pro hluk z dopravy Zelezni¢ni drahy v noci.
pak plati: pro den od 6 - 22 hod  Laeqr = Lz + K; =60 dB v OPD
I—Aeq,T =Lz + K;=55dB mimo OPD

pro noc od 22 -6 “hod Lt =Lz + K; + Ky = 55 dB v OPD
Laeqr = Lz1 + Kz + K3 = 50 dB mimo OPD

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb IltiZkovych zdravotnickych
zafizeni

Lz1 =50 dB.

K4 =+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD).

Ks= 0 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD).

Ks = — 5 dB: pro hluk ze Zelezniéni drahy v noci.
pak plati: pro den od 6 °-22% hod  Laeqr =Lz + K4=55dB v OPD

LAeq,T = Lz1 + K5 =50 dB mimo OPD

pro noc od 22 -6 “ hod Laeq,r = Lz1 + K4+ Kg=50 dB v OPD
Laeq,r = Lz1 + Ks + Kg = 45 dB mimo OPD
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Chranéné vnitrni prostory staveb — obytné mistnosti
LZ2 =40 dB.
K7 =+ 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
Kg= 0 dB: mimo OPD.
Kg =— 10 dB: pro nocni dobu.

pak plati: pro den od 6 ®°-22% hod  Laeqr =Lz + K7 =45 dB v OPD
I—Aeq,T =Lz + Kg =40 dB mimo OoP
pro noc od 22”°-6 “hod  Laeqr =L+ K7+ Ky =35 dB v OPD
LAeq,T = L22+ Kg + Kg =30 dB mimo OPD
Pozn.: Vnitini prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitfnim prostorem ve smyslu
§ 30/3 zak. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi v platném znéni a podle vyhl. €. 137/1998 Sb.

Chranéné vnitini prostory staveb — zdravotnicka zafizeni

ng =40 dB.

K;0 = 0 dB: nemocni¢ni pokoje - den.

K;1=- 15 dB: nemocni¢ni pokoje - noc.

K2 = 0 dB: operacni séaly po dobu uzivani.

Ky3 = - 5 dB: 1ékarské vySetfovny a ordinace po dobu uzivani.

pak plati: pro den od 6 00 _22% hod Laeq,r = Lz2 + Kyo = 40 dB v nemocnicnich pokojich
pro noc od 22”-6 hod  Laeqr = L2+ Ki1 =25 dB v nemocniénich pokojich
po dobu uzivani Laeq,r =L 22+ Ki2=40 dB v operacnich sélech
LaeqT = Lz2 + Ki3= 35 dB v ordinacich a vySetfovnach

Pozn.: Pro venkovni i vnitfni prostory se pfi¢ita dalSi korekce — 5 dB, pokud ma hluk
informacni charakter — stani¢ni rozhlas.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §11 odst. (7) Nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. se limitni hladina hluku pro stavebni ¢innost
Laeq,s Stanovi jako sou€et Laeqt + Ks, kde Laeq,t j€ limitni hladina venkovniho hluku (v tomto pfipadé 50
dB) a K, korekce vztahujici se ke stavebni ¢innosti:

Korekce K; je stanovena takto:

posuzovana doba korekce K
6" -7"hod +10 dB
7% - 21%hod +15dB *
21" - 22% hod +10 dB
22" - 6% hod +5dB

* pro dobu krat$i nez 14 hodin se spocte K; takto:
Ks = 10 log [(429++t)/14], kde t, je doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti v hodinach.

Pozn.: Pro venkovni i vnitini prostory se pfiCita dalSi korekce — 5 dB, pokud ma hluk informacni
charakter — stani¢ni rozhlas.

Hluk z vystraznych zafizeni

Dle §1 odst. (2c) Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. se limitni hladina hluku na hluk pochazejici
z akustickych vystraznych signalt nevztahuje.
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Trvala pracovisté

podle ustanoveni NV 148/2006 Sb. je pro
1. pracovni prostfedi kde je vykonavana dusevni prace naro¢na na pozornost
ustaleného a proménného hluku stanoven hladinou akustického tlaku A
2. pracovni prostfedi kde je vykonavana duSevni prace rutinni povahy
hygienicky limit ustaleného a proménného hluku dan hladinou akustického tlaku A L peq1 = 60 dB
3. objekty pro vyrobu a skladovani
pro hluk pronikajici zvenci je hygienicky limit uréen hladinou akustického tlaku A

hygienicky limit
I—Aeq,Bh: 50 dB

L Aeq,T = 70 dB

Vyhodnoceni

Vyjma méstské ¢asti Brno-Bohunice jsou na nékterych ¢astech zastavby prekroCeny limitni hladiny
hluku ve vSech obcich které k feSené trati pfiléhajici. V porovnani se stavajicim stavem dochazi
k mirnému nardstu.

Protihlukova opatreni

K zajisténi

ochrany pfilehlé obytné zastavby pfed hlukem se navrhuje celkem 11

protihlukovych stén (viz. nasledujici tabulka) a individualni opatfeni na cca 80 obytnych domech:

Brno - protihlukova sténa ¢€.1 a IPO na 5 domech
Ostopovice: protihlukova sténa ¢.2 a IPO na cca 8 domech
Troubsko: jsou navrzena IPO na 4 domech
Strelice: celkem 3 protihlukové stény: €.3, 4 a 5 a IPO na 15 domech

Omice: navrhuji se IPO na 9 domech

Tetcice: protihlukova sténa ¢€.6 a IPO na 7 domech
Rosice: dvé protihlukové stény (¢.7 a 8), ztoho jedna variantné (nahrada PHS ¢.8 individualnimi
opatfenimi) a dale IPO na 16 domech
Zastavka: tfi protihlukové stény (€.9, 10 a 11) a IPO na 15 domech
k.u. Pfibram: bez opatfeni

Vysoké Popovice: bez opatfeni

< osa
Obec C|§ lo kilometraz krajni vyska nad TK provedeni
stény kolei
oleje
Brno 149,100 — 149,195 L 4,0 m:149,100 — 149,195 absorpéni
1 1149265149730 L | 3°M |3:5m:149,265-149.430 | ) 10 prerusena prejezdem
: : 2,5 m: 149,430 — 149,730 1ep pre)
Ostopovice 1,8 m: 147,250 — 147,950 reflexni oboustranné
2 [147,250 148,300 P | 35m |20 M: 147,950 148,050 | ostech km 147,740 a
2,5 m: 148,050 — 148,250 147 995 prosklena
2,0 m: 148,250 — 148,300 SSO P
Strelice 2,0 m: 143,275 - 143,600
3 143,270 — 143,880 35m 2,5m: 143,600 — 143,700 143,270 — 143,500 absorpéni
P ’ 3,5 m: 143,670 — 143,800 143,500 — 143,880 reflexni
2,5m: 143,800 — 143,885
3,5—- |4,0m: 143,051 — 143,330
9,0m |3,0m: 143,330 — absorpéni
dle 143,400** v km 143,155 — 134,450 mimo
4 143,051 -143,450 L hrany |2,0 m: 143,400 — pozemek drahy (vletka Cepro,
naspu a | 143,450* a.s.)
zarezu
absorpéni
_ 8 m 1,5 m: 142,661 — 142,706 PHS navazuje na vypravni
5 | 100l e LT m |20 m: 142,716 - 142,814 budovu
' ’ 3,5m 2,0 m: 142,814 — 142,900 a obyt. dim ¢&.parc.3455,
3,0 m: 142,900 — 142,995 kopiruje tvar nastupisté
Tetcice 3,0 m: 6,075 - 6,310 reflexni: 6,075 — 6,270
6 | 6075-6391P | 35m |35\ 5310 6,391 absorpéni: 6,270 — 6,391
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Rosice 1,5m: 7,400 — 7,535 reflexni: 7,400 — 8,030
2,0 m: 7,535 - 8,085 absorpc¢ni: 8,030 — 8,148
7 7,400-8,148 L 35m 2,5m: 8,085 - 8,148 u pfejezdu absorpéni
oboustranné
absorpcéni
8* 8,188 -8,270L 3,5m 40m PHS pferuSena objektem ¢&.
8,295 -8,370 L
parc.1567
Zastavka 2,5m: 9,785 - 9,950 -
absorpéni

9 9,785 10,125 P 35m 2,5-2m:postupné snizovat

v km 9,785 — 9,870 absorpCni

9,950 - 10,100 oboustranné
2,0m:10,100 — 10,125
10 9,885 — 10,255 L 3,5m 2,0m Absorpéni
11 | 10,860 —11,062L | 3,5m 2,5m absorpcni

* varianta A: s PHS ¢&. 8. Tuto variantu nedoporucujeme z dlivodu jeji nedostate¢né ucinnosti, nutno doplnit PHS
individ. opatfenimi na vSech nadlimitné zasazenych objektech za PHS, PHS je pferuSena obytnym objektem
situovanym v tésné blizkosti kolejisté. Realizace této ¢tyfmetrové stény by v centru obce plsobila jako nevhodna
bariéra. Doporu¢ujeme variantu B bez PHS ¢&.8.

** yy$ka PHS nad TK vie¢ky Cepro

Stény se predpokladaji o proménné vysce a jejich umisténi a vzhled budou projednany mimo
jiné také s dotéenymi obcemi. Navrhuji se v provedeni pohltivém nebo odrazivém podle konkrétni
situace a jejich konstrukce mulze byt dfevéna, plastova nebo betonova dopinéna podle potfeby
prosklenim.

V pfipadé nevhodnosti nebo nemozZnosti realizace protihlukovych stén se navrhuji individualni
protihlukova opatfeni objektl — jedna se o vyménu oken za takova, ktera zajisti dodrzeni limitni
hladiny hluku ve vnitfnim chrané&ném prostoru.

Jako soucast projektové dokumentace bude k uzemnimu fizeni doloZzena Hlukova studie, pfi
jejimz zpracovani byla provedena i méfeni hluku z provozu pfedmétné trati.

Méstské Casti Brno-Bohunice a Brno-Liskovec jsou situovany v blizkosti dalnice D1, ktera
zde tvofi dominantni zdroj hluku. S ohledem na zatizeni téchto lokalit jak hlukem z dopravy, tak
emisemi do ovzdu$i, byl vypracovan znalecky posudek Vlivy na vefejné zdravi - hodnoceni
zdravotnich rizik, ktery zohledhuje souctovy vliv z dopravy silniéni a Zelezni¢ni jak v souCasném
stavu tak i ve vyhledu a v procesu vystavby (tvofi nedilnou sou¢ast oznameni).

Vibrace

V méstské Casti Stary Liskovec, kde jsou situovany obytné objekty v té&sné blizkosti
upravované trati ( v OPD ), bylo provedeno méfeni vibraci. (Protokol o méfeni vibraci je nedilnou
soucasti Oznameni.) Vysledky méreni dokladuji mirné pfekroceni limitnich hodnot.

Samotna rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a sanace spodku pfinese dle zkuSenosti z jinych
staveb znatelné zlepSeni v oblasti vibraci. Jako dalSi opatfeni snizujici vibrace z provozu trati je
navrzeno pouziti antivibracnich rohozi do konstrukce Zelezni¢niho svrsku v rizikovych usecich traté:

Brno: km 149,100 — 149,450
Troubsko: km 146,000 — 146,150
Strelice: km 143,550 — 143,930
km 143,210 — 143,320
Tetcice: km 6,090 — 6,500
Rosice: km 8,080 — 8,300
Zastavka: km 11,120 — 11,300

V dal$im stupni dokumentace budou provedena dal$i méfeni vibraci a dle vysledkl pfipadné
upraven navrh antivibra¢nich opatfeni.
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3. Udaje o moznych vyznamnych nepfiznivych vlivech presahujici statni
hranice

Nepfiznivé vlivy, které by svym rozsahem presahovaly statni hranice Ceské Republiky nejsou znamy.

4. Opatieni k prevenci, vylouceni, snizeni, popf. kompenzaci nepriznivych vlivl
- P¥i stavebnich pracich je nezbytné dbat na dodrzovani vSech zasad ochrany vod pfed znedistujicimi

latkami. Na vSech zafizenich stavenisté musi byt zajiStén takovy zplsob manipulace s pohonnymi
hmotami a dalSimi latkami, ktery vylou€i mozZnost jejich aniku do okolniho prostiedi.

- Obecné je tfeba dodrzet u vSech objektl, které prevadéji Zzelezni¢ni trat pfes vodotece, zasadu
zachovani (pfipadné obnoveni) prichodnosti pro drobné obratlovce. U drobnych vodoteéi staci
zachovani, popfipadé vytvofeni migracni lavice na jednom z bfeh.

- Do bfehovych porosti nebude zasahovano nad miru nezbytné nutnou pro fadné provedeni stavby.

-V dalSich stupnich projektové pfipravy budou rozbory kameniva a rozbory zemin uréenych
k uplatnéni na povrchu terénu dle potfeby doplnény dalSimi vzorky vyhodnocenymi dle pozadavku
aktualné platné legislativy

- Kamenivo zpod vyhybek bude snimano samostatné a odvazeno na bidegradaéni pole nebo na
skladku N.

- Sejmuté Stérkové loZze zpod pfimych koleji bude recyklovano. Podle obsahu kontaminantli bude
dale rozhodnuto zda bude kamenivo  deponovano na biodegradaéni plochy nebo vyuZito k nasypu
Zelezni¢nich vald.

- Mobilni drtici linka bude situovana na ploSe zafizeni stavenisté v lomu Omice, tj. vzhledem k obytné
zastavbé ve vzdalenosti odpovidajici doloZzenému vyjadfeni HS.

- Pfi provadéni stavby je nutno dodrzet ochranu proti nadmérné prasnosti, hluku a vibracim, a dale
dbat na dodrZovani vSech zasad ochrany vod pred znecistujicimi latkami.

- Pfi stavbé v lokalité se zvySenou hladinou vibraci budou pouzity antivibraéni rohoze.

- Do dalSiho stupné projektové pfipravy bude obcemi pfedan zavazny podklad pro zpracovani
projektu nahradnich vysadeb jako nahrada za ekologickou Ujmu zplisobenou odstranénim dfevin
v ramci stavebnich praci

- Potrebné odstranovani naletove zelené podél Useku trati zst Modfice — ficka Leskava bude
provadéno v ramci pravidelné udrzby pfisluSnou slozkou CD ve smyslu zakona 23/2000 Sb o drahach

- Plochy po rusenych zafizenich stavenisté budou rekultivovany a zatravnény

- V lokalitdch s obytnou zastavbou situovanou v bezprostiedni blizkosti trati budou do kolejového
loZe zabudovany antivibracni rohoze.

Obec Zkm antivbraénich opatieni

Brno: 149,100 — 149,450

Troubsko 146,000 — 146,150

Strelice 143,550 — 143,930 a 143,210 — 143,320
Tetéice 6,090 — 6,500

Rosice 8,080 — 8,300

Zastavka 11,120 - 11,300

- Pro ucely kompenzace hlukovych uginkd z provozu navrhovaného arealu se navrhuji PHS

Obec ¢. Kilometraz Vyska nad TK Provedeni

Brno 149,100 — 149.195 L 4,0 mf149,100—149,195
149 265 — 149 730 L 3,5 m:149,265 — 149,430
’ ’ 2,5 m: 149,430 — 149,730

absorpcni
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Ostopovice 1.8 m: 147,250 — 147,950
2,0 m: 147,950 — 148,050 reflexni
2 147,250 —148,300 P 2.5 m: 148,050 — 148 250 prosklend
2,0 m: 148,250 — 148,300
Strelice 2,0 m: 143,275 — 143,600
2,5 m: 143,600 — 143,700 . )
3 143,270 — 143,880 P 3.5 m: 143.670 — 143 800 absorpcni/reflexni
2,5 m: 143,800 — 143,885
4,0 m: 143,051 — 143,330
4 143,051 — 143,450 L 3,0 m: 143,330 — 143,400** absorpéni
2,0 m: 143,400 — 143,450**
1,5 m: 142,661 — 142,706 2,0
5 142,661 - 142,706 L m: 142,716 — 142.814 absorpéni
142,716 142,995 L | 5 (. 142814 — 142,900 3,0
m: 142,900 — 142,995
Tetcice 3,0 m: 6,075 -6,310 reflexni /
6 6.075-6,391P 3,5 m: 6,310 — 6,391 absorpéni
Rosice 1,5m: 7,400 — 7,535 reflexni/
7 7,400 — 8,148 L 2,0 m: 7,535 — 8,085 AbsoroEni
2,5 m: 8,085 — 8,148 P
8,188 — 8,270 L absorpcni
8 8,295 — 8,370 L 40m
Zastavka 2,5m: 9,785 -9,950
9 B 2,5-2m:postupne snizovat absorpéni
9,785-10,125 P 9,550 - 10100 p
2,0m:10,100 — 10,125
10 9,885 — 10,255 L 20m absorpéni
11 10,860 — 11,062 L 2,5m absorpeni

5. Charakteristika nedostatku ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly pfi
spec. vliva

V pfipadé interpretace informaci z mapovych podkladd, které byly pfevazné stfednich méritek,
dochazi vzdy k urcitému zobecnéni a jisté mife nepfesnosti ve vztahu k dané lokalité.

Rovnéz vysledky chemickych rozborG snimaného kameniva a zemin z mezistani¢nich Useki
trati, zpod vyhybek a zpod stani¢nich koleji se vyznacuji ur€itou mirou nepfesnosti, v protokolech o
chemické analyze udavanou jako nejistota méreni (v %).

Vzhledem k délce doby provozu predmétného Useku trati nelze s jistotou vyloucit dfivéjsi
nezdokumentovanou havarii na kolejisti. Dale nelze na ploSe nadrazi vylou€it bodovou kontaminaci
NEL kameniva Stérkového loZze a zemin tésné pod nim (pfedevSim v okoli vyhybek vzhledem
k dfivéjSimu pouzivani mazadel na bazi téchto latek,.a z drobnych Ukapu ropnych uhlovodik(), PAU
(vyluhy z dfevénych prazcl), Cu (otéry ztroleji) a Zn (otéry z brzdovych systému). Vzhledem
ke znacné sorpci a nizké mobilité téZkych kovl v horninovém prostfedi Ize pfedpokladat pouze nizky
hloubkovy dosah této potencialni kontaminace.

Modelové zpracovani hlukové studie s sebou nese vzdy ur€ité nedostatky. Tyto nedostatky
jsou dany hodnovérnosti vstupnich udajd, zatizenim vypoctll chybou spojenou s vilastni vypoctovou
metodou atd. V pripadé interpretace informaci z mapovych podkladd dochazi vzdy k uréitému
zobecnéni a jisté mife nepresnosti ve vztahu k dané lokalité. Odchylky od provedeného hodnoceni
jednotlivych vlivh mohou také nasledné vzniknout v prubéhu zpracovani dalSiho stupné projektové
dokumentace v dusledku zmeény vstupnich dat.
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E. POROVNANI VARIANT RESENi ZAMERU

Vzhledem k naro¢nosti a komplikovanosti kolejového feSeni vySkového i smérového, které
musi umoznit navaznost na soubor staveb Zelezniéniho uzlu Brno pfip. i dalSich etap elektrizace
trati Brno-Jihlava je zamér predkladan v jedné varianté feSeni. Kromé této varianty je mozné pak
uvazovat jen s variantou nulovou pasivni, bez realizace zdméru, tj.

- vy&8imi emisemi do ovzdusi
- bez protihlukovych opatfeni.

F. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTIi NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Stavba bude FeSit kromé elektrizace trati Brno - Stfelice — Rapotice také predelektrizaéni
Upravy zafizeni, které s elektrizaci souvisi a podmiriuji ji. V Hornich Her$picich navazuje na stavbu
Zelezniéniho uzlu Brno, a jejim udelem je uvést trat do stavebnétechnického a provozniho stavu tak,
aby odpovidal parametrim pozadovanym v dal§im ¢asovém horizontu. V Useku Strelice — TetCice —
Zastavka u Brna bude trat zdvoukolejnéna pro dosaZeni intervalu pfiméstské dopravy Brno —
Zastavka 15min ve Spicce.

Kromé vybudovani trakéniho vedeni se navrhuji Upravy tratového spodku i svr§ku, mostu a
propustkl, ve stavajicich objektech budou upraveny prostory pro technologii, v celém FeSeném Useku
bude poloZen novy metalicky kabel, ktery bude pro u&ely zabezpeceni provozu trati zasahovat svymi
vybéhy az do stanic na trati Stfelice — Mor Branice — Oslavany. V useku Stary Liskovec navrhované
kolejisté respektuje budouci zfizeni Zelezni¢ni zastavky

Stavba bude realizovana pfevazné na pozemkach drahy, kabelovou trasou mohou byt
dotéeny okraje pozemku sousednich, takze dojde k drobnym zaborum ZPF i PUPFL docasnym i
trvalym. Pro realizaci trakéniho vedeni je tfeba uvolnit bezprostfedni okoli trati od naletové zelené a
ve svazich s ohledem na bezpecnost provozu ¢astecné i od zelené lesni.

K ochrané proti hluku budou vybudovany protihlukové stény doplnéné vyménami oken.
Podstatnym efektem je snizeni emisi do ovzdusi.

Vysvétlivky a seznam zkratek

BPEJ bonitni pudné ekologicka jednotka

CcoO oxid uhelnaty

CD Seské drahy

EPZ elektrické pozarni zabezpeceni

IPO individuelni protihlukové opatfeni — vymény oken
L peqT ekvivalentni hladina akustického tlaku A

KN katastr nemovitosti

MP MZP metodicky pokyn Ministerstva Ziivotniho prostfedi
NO2 oxid dusigity

Nox oxidy dusiku

NS napajeci stanice

OPD ochranné pasmo drahy

PHS protihlukova sténa

PM10 Skodlivina prach, 1-hodinova primérna hodnota
PUPFL puda uréena k pInéni funkce lesa

sDC sprava dopravni cesty CD

SO2 oxid siFiity

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

TK temeno kolejnice

TNS transformacni napajeci stanice

TS transformacni stanice

TZL tuhé znedistujici latky

VKP vyznamny Krajinny prvek

ZPF zemeédélsky pudni fond

ZST Zelezniéni stanice

SUDOP BRNO s.r.o.
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G. PRILOHY A DOPLNUJICIi UDAJE

Situace vlivli na zivotni prostfedi 1 : 10 000, dil 1 - 4

H. VYJADRENI PRISLUSNYCH STAVEBNICH URADU K ZAMERU

UMC mésta Brna, Brno-jih, stavebni ufad

UMC mésta Brna, Brno — Stary Liskovec, odbor vystavby a Gz. planovani
UMC mésta Brna, Brno — Bohunice, stavebni tfad

UMC mésta Brna, Brno — Bosonohy stavebni Gfad

Méstsky ufad Rosice, odbor uzemniho planovani

Obecni ufad Stfelice, stavebni ufad

Méstsky ufad ZbySov, odbor vystavby

Méstsky ufad Oslavany, stavebni ufad

Méstsky ufad Ivancice, odbor regionalniho rozvoje
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Zpracovatelé oznameni:

Ing. Jana Janska — oznameni zaméru
Tel. 972 624 674

Ing. Irena Bartova - profesni garant

Druzstevni1, 621 00Brno tel. 972 625 422

Osvédéeni odborné zplsobilosti vydano MZP ¢&j. 17 460/4773/0OEP/92
Aktualizovano ¢&j. 4532/0VPZP/02

kooperace:

Ing.FrantiSek KadI¢ak — vliv na ovzdusi
Vitavska 1 62500 Brno tel. 737 986 457

Ing. Pavel Cetl — rozptylova studie
AMEC s.r.o., Kfenova 58, 602 00 Brno, tel: (+420) 543 428 334

Mgr. Gabriela Ruzi¢kova — hlukova studie
tel. 972 625 422

Ing. Petr Vrana — méfeni hluku a vibraci
Liliova 23 61200 Brno  tel 545 223 094

MUDr Bohumil Havel — hodnoceni vlivi na vefejné zdravi
Polni 2 568 02 Svitavy tel. 461 533 402

Ing. Jana Janské

Datum zpracovani oznameni: 17.09.2008
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